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OZET:

Istanbul ili toplam 5512 km®lik alam ile, Tiirkiye toplam alamnin yaklagik
%9,7’sini kaplamaktadir. Istanbul niifus biyiikliigii agisindan ise Tiirkiye nin en biiyiik ili
olma &zelligine sahiptir. 1990  Genel Niifus sayimma goére 7,3 milyon olan Istanbul
niifusu, Tirkiye toplam nifusunun yaklagik %13%inii olugturmaktadir. Istanbul
niifusunun Turkiye nifusundan aldign pay 1950°de %5,6 iken 1990’lara gelindiginde
%13’lere yiikselmistir.

Bogaz ve Hali¢’i iginde barindiran Istanbul bu ézelligi ile de diger metropollerden
ayrilmaktadir. Istanbul Bogaz1, Karadeniz’i Marmara Denizi ile birlestirirken, Asya Kitast
ile Avrupa Kitasim birbirinden ayirmakta ve Istanbul Kentini de ikiye bélmektedir.

Bati yakast niiffusunun %64.8 olan niifusuna kargiik Bat1 yakasindaki istihdamin
yaklagtk %75’lerde olmasindan dolayr Bogaz gegislerinde bir yogunluk yaganmasina
neden olmaktadir. Bu yogunluklar hafifletmek i¢in yapilan her iki Bogaz Kopriileri ve
baglant: yollani da zirve saatlerdeki yogunlugu azaltmaya yetmemektedir.

Ulkemizdeki toplam tagit sayismin %24’{ (1242000), dzel otolarm ise %28’inin
(914000) Istanbul’da bulunmasi, problemin onemini sayisal olarak desteklemektedir.
Ulagim ve trafik sorunlan, trafik kazalan, hava kirlilifi, enerji ve isgici kaybi gibi
problemleri de beraberinde getirmektedir.

Bu galigmada asagidaki agsamalar dahilinde tamamlanmigtir:

Bolim I’de Metropoliten Alanin tanitimi yapilmig, Bolim II’de ulagim sistemleri,
Bolam III’de ulagim odaklan ve Bolim IV’de ulagim yatinmlarina yer verilmigtir. Bolim
V’de ulagim sorunlan belirlenmeye ¢alisiimig, Bolim VI’da degerlendirme yapilarak
¢Oziim Onerilen sunulmaya galigilmigtir.




SUMMARY

The area of province Istanbul is 5512 km®, which corresponds to 9,7% of total area of
Turkey. Population of Istanbul is the highest in Turkey. According to 1990 population
census there are 7,3 million people living in Istanbul and this value is 13% of Turkeys
total population. During fifties only 5,6% of Turkeys population belonged to Istanbul, at
present this value is nearly 13%.

Istanbul is different from other metropolitans, because Golden Horne and
Bosphorus are located within province boundaries. Not only Marmara Sea reaches Black
Sea through Bosphorus but also two continents, Europe and Asia are seperated by it
aswell. 64,8% of citizens live in west side, while 75% of business centers are located
there. This is why some problems are observed during Bosphorus passes. Two bridges
and acces roads, which are connected two bridges are insufficient during peak hours.

24% of total vehicles (1242000) and 28% of private vehicles (914000) of the
total vehicles in throughout Turkey operate in Istanbul. This values shows, how
significant the problem is.

Sections included in this study are:

SECTION I : Description of Metropolitan District
SECTION II: Transportation Systems,

SECTION III: Transportation Centers,

SECTION IV: Transportation Investments,
SECTION V: Transportation Problems,

SECTION VI: Conclusion and Alternative Solutions




GIRIS:

Zaman i¢inde gb¢ sonucunda kentin fiziksel yapisinda bityiik degisimler olmus,
actk ekonomiye ge¢is hizlandirilmig, 6zel yatinmlan haterekete gegmis, ulagim ve
haberlesmenin gelisimi ile Istanbul bityitkk bir niifus ¢ekim merkezi haline gelmistir.
Zamanla tlke ekonomisinin en 6nemli merkezi haline gelen kurumlann ihtisaslagtigs,
merkezi i alanlarmmm dogdugu ve sanayinin kent digna tagmaya bagladift bir
metropollesme siirecine girmigtir.

Kentlegmis kesimlerde yerlesme sayist daha da artmig, organize sanayi onceki
sanayi alanlarmmin yoZunlagmasi ve uzantilari seklinde devam etmig, mevcut igyerleri
yenilenmis ve yiikselme yoluyla yogunluklarim artirmigtir. Bu biyiime 6nemli orani gogle
gelen yiizbinlerin, plansiz ve altyapisiz bolgelerde olugturduklan yasadigt yapilagmanin
yayginlagmasi ile gergeklestiinden saglikl bir kentlegmeyi degil, kentsel degerlerin hizla
tiketilmesi ve yokedilmesine neden olmakta, yesil alanlar plansiz ve yogun yerlesim
bolgelerine dontigmektedir.

Istanbul metropolitan alaninin geligmeye bagli olarak bir numarali problemi
ulagtirma ve trafik olmustur. Ulkemizdeki motorlu tagitlarin 1995 yih bagi itibariyle
yaklagik %24 iiniin, otomobillerin ise yaklagik %28’inin Istanbul’da bulunmasi problemin
Onemini sayisal olarak desteklemektedir.

Kentteki yolculuklarda ticari hiz 10-15 km/sa. gibi dusiik degerlerde kalmaktadir.

Ulagim ve trafik sorunlar, trafik kazalan, hava kirliligi, enerji ve iggticti kayb1 gibi
onemli baz1 problemleri de beraberinde getirmektedir.

Bu caligma Istanbul metropolitan alaninin en 6nemli problemi olan ulagim ve
trafik sorunlarmin azaltilmasi konusunda teshis ve ¢oziime yardimct olmak amaciyla
yapilmustir.




1. BOLUM

[STANBUL METROPOLITEN ALANI

Istanbul Metropoliten alani, batida Tekirdag, doguda Izmit il
sinirlar1, kuzeyde Karadeniz ve gilineyde Marmara denizi ile
sinirlandirilmis ve Istanbul ile dogrudan iliskili olan Gebze ilgesini de

icerisine alan 154.733 ha.'lik bir bolgedir. (Sekil. 1)

[stanbul Metropoliten alani, dogu-bat1 istikametinde yaklasik 130

km., kuzey-giiney istikametinde ise yaklasik 55 km. uzunluktadir.

Alan sinirlarinda 27 il¢e bulunmaktadir.

Sekil 1.'"den de goriilebilecegi gibi (3030 sayil:i yasa ile belirlenmis
olan) Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'nin yetki alani, batida Avcilar'dan,

doguda Tuzla'ya kadar uzanan bdlgedir.

1.1. Niifus

Tiirkiye'nin niifus biiyiikliigii agisindan en biiyiik ili olan Istanbul,
Tablo 1.1'den de goriilebilecegi gibi, 1990 yil1 genel niifus sayimina gore
7,3 milyon niifus ile Tirkiye toplam nilifusunun yaklasik %13'iinii

olusturmaktadair.

Nifus hareketlerinin, 6zellikle go¢iin zaman ig¢inde Onemli
degisiklikler g6stermesi, Istanbul niifusunun Tiirkiye igindeki payinin da

siirekli degismesine neden olmaktadair.




KARA DENIZ

MARMARA DENIZI

LEJAND

Sekil_1. Idari Sinirlar,




Tablo 1.1 Yillara gore Tiirkiye ve Istanbul Niifus Degerleri

Istanbul/Tiirkiye
Yillar Tiirkiye Niifusu | Istanbul Niifusu Orani (%)
1950 20.947.188 1.166.477 5,57
1955 24.064.763 1.533.822 6,37
1960 27.754.820 1.882.092 6,78
1965 31.391.421 2.293.823 7,31
1970 35.605.176 3.019.032 8,48
1975 40.347.279 3.904.588 9,68
1980 44.736.557 4.741.890 10,60
1985 50.664.458 5.842.985 11,53
1990 56.473.035 7.309.190 12,94

Tablo 1.1 incelendiginde, Istanbul Metropoliiniin Tiirkiye niifusuna
orant 1950'de %5,6 iken, 40 yilda yaklasik 2,5 kati artarak 1990'larda
%12,9'1ara ¢iktig1 goriilebilir.

Tiirkiye'de, 1950'lerdeki sanayilesme ve tarimda makinalasmanin
sonucu olusan go¢ etkisiyle birlikte 6zellikle Istanbul Metropoliten
alanina niifus hareketleri artan bir ivme kazanmigtir. Bu ivmenin bir
sonucu olarak da Metropoliten alan igerisinde bir bask: olugmakta ve
metropoliten alan sinirlar1 da siirekli biiytimektedir. Bu bliyiime ulagim
sorunlarinin  ¢6ziimiinde birinci &ncelikli kurulus olan Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi yetki sinirlarinin disina tagsmakta ve problemin

¢Oziimiinii daha da gii¢lestirmektedir.

1.1.1. Yogunluk




Istanbul Metropoliten Alan sinirlari igerisinde birim alana kargilik
gelen niifus degerleri gerek dogu-bati, gerek genel olarak farkli yillar
itibariyle Tablo 1.2'de verilmigtir.

Tablo 1.2 Istanbul Metropoliten Alaninda Yillara Gére Dogu-Bati
Yakalar1 Niifus Yogunluklari

1970 1975 1980 1985 1990
Dogu (ki/ha) 13 26 34 46 56
Bati (ki/ha) 42 54 60 75 84
Toplam (ki/ha) 30 40 49 60 70

Istanbul Metropoliten Alaninda yerlesik alan ig¢inde birim alana
gelen niifus 1970 yilinda 30 ki/ha, 1990'da yaklasik 72 ki/ha olmustur.
Tablo 1.2'de de goriilebilecegi gibi Istanbul Metropoliten Alaninda, dogu-
bat1 yakalar1 arasindaki niifusun dagilim: yillara goére farklilik

gostermektedir.

1970'de dogu yakasi niifus yogunlugu 13 ki/ha iken, bati yakas1 42
kisi/ha olmustur. 1990 yilinda dogu yakasi 1970 yil1 itibariyle 4 kat
artarak 52 ki/ha ve bati yakas1 ise 2 kat artarak 84 ki/ha olmugtur.

Tablo 1.3'den de goriilebilecegi gibi 1990 yilinda miicavir alanlar
hari¢ il¢ce alanlarina gére en yiiksek yogunluga sahip ilge bat1 yakasinda

Fatih (481 ki/ha), doguda ise Kadiksy (156 ki/ha)diir.

Metropoliin ¢ekirdegini olusturan, Tarihi Yarimada, Bakirkdy,
Kadiksy, Uskiidar gibi ilgelerde yogunluklar, her gegen yil azalmakta
veya artis hiz1 digerlerine gore ¢ok diisiik olmaktadir. Ornegin Bakirkdy
ilgesinde 1990 yilindaki yogunlugun, 1970 yilina gore artist yaklasik 2
kat olurken, Bagcilarda bu rakam 35 kat olmaktadir.




Tablo 1.3 Ilgelerin Niifus Yogunluk Degerleri

ALAN(ha) YILLAR

ILCELER (Miic.al.hari¢)] 1970 | 1975 [ 1980 | 1985 | 1990

ki/ha | ki/ha | ki/ha | ki/ha | ki/ha
ADALAR 1.050,00] 17 13 17 14 18
AVCILAR 3.700,00] 3 4 9 16 34
BAGCILAR 2.200,00] 4 17 43 78 | 138
BAHCELIEVLER . 1.670,00| 34 62 | 102 | 137 | 204
BAKIRKOY 3.069,00] 37 49 54 60 70
BAYRAMPASA 990,00| 125 | 159 | 170 | 197 | 215
BESIKTAS 1.775,00] 77 99 | 106 | 115 | 108
BEYKOZ 5.879,65| 10 13 16 20 24
BEYOGLU 821,30 275 | 281 | 272 | 300 | 279
EMINONU 481,30] 285 | 255 | 194 | 194 | 173
ESENLER 4.588,00] 7 14 25 35 56
EYUP 1.705,00] 64 76 90 | 103 | 117
FATIH 961,00] 435 | 525 | 494 | 518 | 481
G. O. PASA 3.875,00] 31 40 55 72 9]
GUNGOREN 652,001 62 | 113 | 166 | 233 | 327
KADIKOY 4.150,00] 58 87 | 113 | 139 | 156
KAGITHANE 1.380,00] 105 [ 150 | 162 | 187 | 195
KARTAL 3.700,00] 17 26 38 48 69
KUCUKCEKMECE 11.845,00] 7 10 16 22 30
MALTEPE 6.850,00] 7 14 21 29 37
PENDIK 8.600,00] 5 8 11 17 27
SARIYER 5.299,00] 12 15 21 26 30
SiSLI 3.250,00] 68 72 75 83 77
TUZLA 5.980,00] 2 3 4 6 10
UMRANIYE 4.206,80] 6 10 23 35 58
USKUDAR 3.600,00] 40 56 73 9] 110
ZEYTINBURNU 1.116,00} 106 | 111 | 112 | 132 | 148

1.1.2. Gog

Istanbul'un sanayi ve ticaret merkezi olmasinin yani sira, Avrupa
ve Asyayi birbirine baglayan kara ve deniz ulasimi sistemlerinin {izerinde

bulunmas: gibi sebeblerden dolay:r siirekli ve hizli bir niifus artisina




sahiptir. Bu hizl1 niifus artisinin sebeblerinden en 6nemlisi de i¢ gogler

olmaktadir. Tablo 1.4'de farkli yillar itibariyle Istanbul'a gelen ve giden

gd¢ miktarlar1 verilmistir. 1990 yili itibariyle Istanbul'a 995.717 kisi

gelirken giden kisi sayili ancak 339.040 olmustur.

Tablo 1.4 1990 Yili Istanbul Metropoliten Alanina Gé¢ Durumu

iLLER GELEN | GIDEN | FARK iLLER GELEN| GIDEN | FARK
1 | KARS 60030 | 5850 | 54180{38 | SAKARYA 13083 | 7219 5864
2 | SIVAS 52835 | 7213 | 4562239 | MARDIN 7645 1835 5810
3 | TOKAT 38243 | 4819 | 33424{40 | EDIRNE 11010 | 5380 5630
4 | ERZURUM 34674 | 4799 | 29875|41| VAN 7327 1900 5427
5 | TRABZON 34942 | 5617 | 29325{42 | NIGDE 6911 1732 5179
6 | ORDU 35388 | 8503 | 26885|43| BOLU 9830 4811 5019
7 | GIRESUN 34465 | 8069 | 26396|44 | KIRKLARELI | 9488 5218 | 4270
8 | SAMSUN 33115 | 8015 | 25100|45 | HATAY 7290 3051 4239
9 | MALATYA 28898 | 5038 | 2386046 | S.URFA 5968 2347 3621
10 { KASTAMONU | 31280 | 7700 | 23580]47 ]| AFYON 4715 1547 3168
11 { ERZINCAN 26369 | 4687 | 21682 |48 | KIRSEHIR 3815 886 2929
12| RIZE 26018 | 4832 | 21186]49 | CANAKKALE | 7698 5110 | 2588
13| ANKARA 44394 | 23440| 20954 |50 | ESKISEHIR 7186 4808 2378
14| SINOP 23790 | 4378 | 19412]51 | ISPARTA 4485 2305 2180
15| ZONGULDAK [ 24115 | 5664 | 1845152 | KIRIKKALE 2766 696 2070
16 | AMASYA 15042 | 2395 | 12647]53 | iICEL 6742 5233 1509
17| GUMUSHANE | 12950 | 1597 | 11353 |54 | iZMIR 18742 | 17272 | 1470
18 [ KAYSERI 14785 | 4670 | 10115|55| KUTAHYA 3093 1666 1427
19 | BAYBURT 11220 | 1264 | 9956 | 56 | BALIKESIR 10936 | 9519 1417
20 | SIIRT 11284 | 1556 | 9728 | 57 | AKSARAY 2192 776 1416
21| BINGOL 11108 1382 | 9726 | 58 | MANISA 3779 2628 1151
22| CORUM 12054 | 2539 | 9515 | 59| BURSA 14500 | 13781 719
23 | ELAZIG 11630 | 2297 | 9333 | 60 | BILECIK 2731 2068 663
24 | BITLIS 9701 1074 | 8627 |61 | SIRNAK 1267 605 662
25| DIYARBAKIR | 11665 | 3123 | 8542 | 62| KARAMAN 1163 578 585
26| KONYA 14057 | 5697 | 8360 |63 | AYDIN 3274 2787 487
27| TUNCELJ 8989 1417 { 7572 | 64 | BURDUR 1077 617 460
28| AGRI 10213 | 2679 | 7534 | 65| USAK 1644 1357 287
29| G. ANTEP 10936 | 3666 | 7270 | 66 | DENIZLI 2549 2265 284
30| YOZGAT 8650 1540 | 7110 | 67 | BATMAN 1942 1729 213
31| CANKIRI 10700 | 3677 | 7023 | 68 | HAKKARI 1097 926 171
32 | KKMARAS 8604 1647 | 6957 | 69 | MUGLA 3493 5032 | -1539
33 | MUS 7891 1073 | 6818 | 70 | TEKIRDAG 12644 | 14353 | -1709
34 [ARTVIN 8337 1552 | 6785 | 71 | ANTALYA 6300 12871 | -6571
35| NEVSEHIR 8146 1642 | 6504 | 72 | KOCAELI 20514 | 31037 | -10523
36 { ADANA 12718 | 6300 | 6418 TOPLAM 995717 | 339040 | 656677
37| ADIYAMAN 7585 1684 | 5901 YAB.ULKE 103529 2510 | 101019




Bunun neticesinde de go¢ engellenemedigi siirece de Istanbul'un
niifusu her geg¢en giin daha da artarak yiikselecek ve yeni yatirimlarin

yapilmasini gerekli kilacaktir.

1.2. Isgiicti

Bolge ve iilke merkezinin olmasi, ekonomik ydnden Istanbul'a bir
art1 deger kazandirmis ve istihdam imkanlarini artirmigtir. Bu ise ¢arpik

kentlesmeyi beraberinde getirmisgtir.

Tablo 1.5'da farkli yillar itibariyle Istanbul ve Tiirkiye'nin reel
aktivite oranlar1 ve Istanbul'un Tiirkiye'ye orami verilmistir. Tablo 1.5.
dan da goriilecegi gibi tarihi siiregde Istanbul'da gergek aktivite orani
(¢alisan niifusun toplam niifusa orani) degisik olmugstur. 1970 yilinda %36
olan aktivite oram1 1985'de %31,40'a diismiis, 1990'da ise %33,6'ya
¢ikmisgtir.

Tablo 1.5 Istanbul ve Tiirkiye'de Reel Aktivite Oranlari

Yillar Tiirkiye [stanbul Istanbul/Tiirkiye

(%)
1970 42,5 36,0 15
1975 43,0 36,0 19
1980 43,0 33,0 30
1985 42,6 31,4 33
1990 41,4 33,6 23

Tiirkiye genelinde ise aktivite orami Istanbul'a goére yiiksektir.
[stanbul'da 1975 yilinda 36 iken bu deger Tiirkiye geneli ig¢in 43'dir.

1990 yilinda ise Tiirkiye geneli igin reel aktivite oran1 %41.4'diir.




Istanbul Metropoliten Alaninda Dogu ve Bati yakalari arasinda ki
reel aktivite oranlarinda da farkliliklar bulunmaktadir. Tablo 1.6'de

Istanbul'un dogu-bat1 yakalar1 arasindaki aktivite oranlar1 verilmistir.

Tablo 1.6 Istanbul Metropoliten Alaninda Yillara Gére Dogu ve Bat1
Yakalar:1 Reel Aktivite Oranlar:

1980 1985 1990
DOGU 31 29,2 31,7
BATI 34 32,1 34,8
ISTANBUL TOP. 33 31,4 33,6

Tablo 1.6'nin incelenmesinden de goriildigti tizere dogu-bati
yakalar1 arasinda farkli yillar i¢in reel aktivite oranlari arasinda yaklagik

%3'liik bir fark mevcuttur.

Istanbul'un 1995 yil1 niifus, istihdam ve dgrenci sayilarinin iki yaka

arasindaki dagilimi1 Tablo 1.7'de verilmistir.

Tablo 1.7 Niifus Istihdam Ogrenci Sayilarinin Dogu-Bati Dagilimi1 (1995)

Niifus % Istihdam % Ogrenci Sayilar

12-18 18 +
Bat1 5.381.838 | 65 | 2.017.173 | 74 361.026 113.407
Dogu 2.872.405 | 35 706.661 26 247.899 21.074
Toplam 8.254.243 | 100 | 2.723.834 | 100 | 608.925 134.481

Tablodan da goriillecegi gibi, 1995 yili itibariyle Istanbul'daki
istihdamin yaklasik %26'st Dogu, %74'ti Bat1 yakasindadir. Istanbul'un
niifusunun %35'i Dogu, %65'i Bat1 yakasindadir. Buradan da anlasilacag:
gibi istihdam ve niifusun yakalar arasindaki dagiliminda %10'luk bir fark

bulunmaktadair.




1.3. Otomobil Sahipliligi

Istanbul'da 6zel otomobil sahipliligi beklentilerin tizerinde bir

gelisme ile son yillarda hizla artmistir. 1987 yilinda her 1000 kisiye 71

ozel oto diiserken, 1995 yili basinda bu rakam yaklasik %30 oraninda
artarak 92 olmustur. Tablo 1.8'da 1 Ocak 1995 yil1 itibariyle Istanbul'da

trafige kayitli tasit sayilari ile, bir 6nceki aya (Aralik) ait degerler

verilmigtir.

Tablo 1.8 Istanbul'da Bulunan Tasit Sayilari (1995)

SITLAR Gegen Ayin | Eksilen Artan Son Durum
Durumu
Resmi 803 803
siklet Hususi 25.561 15 171 25.717
Ticari 615 615
Yekiin 26.979 15 171 27.135
Resmi 1.096 31 1.127
Hususi 905.400 2013 10629 914.016
dmobil Ticari Taksi 17.416 17.416
Dolmusg 590 590
Yekiin 924.502 2013 10660 933.149
Resmi 7 7
:p Hususi 6.068 3 22 6.087
Ticari
Yekiin 6.068 3 29 6.094
Resmi 2.407 - 1 2.408
nibtis Hususi 18.239 51 123 18.311
Ticari 13.766 26 190 13.930
Yekiin 34.412 77 314 34.649
Resmi 3.332 3.332
dbiis Hususi 190 190
Ticari 30.237 102 354 30.489
Yekiin 33.759 102 354 34.011
Resmi 3.808 3.808
myonet Hususi 10.051 106 428 10.316
Ticari 83.787 128 319 83.978
Yekiin 97.646 291 747 98.102
Resmi 4.513 6 4519
myon Hususi 100 100
Ticari 87.370 341 866 87.895
Yekiin 91.983 341 8§72 92.514
1ktor 16.262 38 106 16.330
NEL TOPLAM 1.231.611 2880 13253 1.241.984
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Tablonun incelenmesinden de goriilebilecegi gibi Istanbul'daki tasit
sayilar1 her gegen ay yaklasik 10.000 tasit artmaktadir. Yani her giin
trafige yaklasik 300 ara¢ katilmaktadir.
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2. BOLUM

ULASIM SISTEMLERI

Bir iilkenin, metropoliin, kentin, kasabanin veya bdlgenin dakik,

hizli, giivenli, konforlu ve ekonomik bir ulagim sebekesine ihtiyaci

vardir. Bu ulasim sebekesi igerisinde ihtiyaclar kapsaminda karayolu,

demiryolu ve var ise denizyolu modlarinin da yukaridaki kistaslar

esliginde kullandirilmasi ulagim teknigi agisindan gereklidir.

2.1. Ulasim Sistemlerinin Idari Y6netimi

Istanbul’da ulastirma sistemlerinin planlama yatirim, isletme,

yonetim ve denetim faaliyetlerinde yer alan birimler 4 ana grubta

toplanmigtir. Bunlar;

1) Merkezi Yonetim Birimleri
2) Yerel Yonetim Birimleri
3) Ozel Grup Birimleri

4) Orgiitlerarasi Koordinasyon Birimleri'dir

Yukarida siralanan gruplar igerisinde
Istanbul Kenti¢i ulasiminda yetkili oldugu

amaciyla Tablo 1.9 diizenlenmistir.

¢ok sayida kurulusun

sistemlerin tanitilmasi
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Tablo 1.9 Birimlerin Gérev ve Yetkileri

ULASIM SISTEMI KULLANAN SISTEMI KULLANAN IDARI GRUP NO VE
SISTEMI ARACLAR ARACIN NiTELIGI SISTEMIN ALTYAPISINI
YONETEN KURULUS
OZEL OTOMOBILLER
TAKSILER BIREYSEL TASIMA
RESMI BINEK OTOLARI
DOLMUS-TAKSI ARA TOPLU GRUP 1 ve 2
MINIBUS TASIMA
KARAYOLU |SERVIS ARACLARI (I.B.S.B ve TCK)
OZEL HALK OTOBUSLERI | TOPLU TASIMACILIK
IETT OTOBUSLERI
YUK TASIMACILIGI
KAMYONETLER YUK TASIMACILIGI
KAMYONLAR
DENIZ OTOBUSLERI GRUP 2 (1.B.S.B IDO)
DENIZYOLU |ARABA VAPURLARI TOPLU GRUP 1
(T.D.I SEHIR HATLARI
YOLCU VAPURLARI TASIMACILIK ISLETMESI)
DOLMUS MOTORLARI GRUP 3
(DOLMUS MOT. ODASI)
HIZLI TRAMVAY GRUP 2
CADDE TRAMVAYT (1.B.S.B ULASIM A.S)
DEMIRYOLU | TUNEL TOPLU TASIMACILIK GRPU 2
NOSTALJIK TRAMVAY (I.B.S.B1E.T.T)
BANLIYO GRUP 1 (T.C.D.D)

2.2. Ulasim Sistemlerinin Tanitilmas:

Alanit dogu-bati ekseniyle kesen iki adet otoyol ve otoyol

baglantilari, doguda Haydarpasa, batida da Sirkeci ¢ikigsli banliydé ve
sehirlerarasina da hitap eden demiryolu sistemine ilaveten deniz hatlari
ana arterler ve 2. dereceden yollar Istanbul Metropoliten Alaninin can
alict atardamarlaridir (Sekil.2). Bu sistemlere ait bilgiler asagida

verilmisgtir.

2.2.1. Karayolu Sistemi

Istanbul Asya'y: Avrupa'ya baglayan bir koprii 6zelligi tasidigindan

uluslararasi transit tagimacilikta 6zel bir yeri vardir. Bu 6zelliginden
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dolay: Istanbul bir ¢ok farklt karayolu ulasim sistemini igeresinde

barindirmaktadir. Bunlar;

- Expres, otoyollar (u¢ baglantilari)
- Ana arterler

- Tali yollar

T.C.K. otoyol, express yol ve baglantilarinin Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi ana arterlerin, Ilge belediyeler ise 2. dereceden yollarin yapim,

bakim, onarim ve igletmesinden sorumludur.
[stanbul Biiyiiksehir Belediyesi'nin sorumlulugunda bulunan
arterlerde Tablo 1.10'den de gorildiigii uzere degisik genislik ve

uzunluklar bulunmaktadir.

Ana arterlerin ilgelere gore listesi EK 1'de verilmistir. Ayrica

Tablo Tablo 1.10'de de ana arterlere ait bazi bilgiler verilmisgtir.

Tablo 1.10 Ana Arterlere Ait Bazi Bilgiler

Ana Arter Birim Alana Diigen
Ilge Alan Uzunlugu| Alan (Yol Uzun.| Yol Alam

(ha) (m) (m?) (m/ha) (m’/ha)
ADALAR 1050
AVCILAR 3700 14915 136380 4 37
BAGCILAR 2200 37080 444400 17 202
BAHCELIEVLER 1670 32820 387130 20 232
BAKIRKOY 3069 44289 561101 14 183
BAYRAMPASA 990 22416
BESIKTAS 1775 46880 526270 26 296
BEYKOZ 5879 36520 293880 6 50
BEYOGLU 821 49510 500000 60 609
EMINONU 481 25850
ESENLER 4588 36430 386960 8 84
EYUP 1705 67334 716652 39 420
FATIH 961 31795 409380 33 426
G. O. PASA 3875 45140 558860 12 144
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GUNGOREN 652 37650 411840 58 632
KADIKOY 4150 70950 842850 17 203
KAGITHANE 1380 33360

KARTAL 3700 32700 367000 9 99
KUCUKCEKMECE 11845 48310 588860 4 50
MALTEPE 6850 34920 366330 5 53
PENDIK 8600 19660 229890 2 27
SARIYER 5299 59030 643020 11 121
SISLI 3250 31575 361650 10 111
TUZLA 5980 22600 221600 4 37
UMRANIYE 4206 41675 451975 10 107
USKUDAR 3600 63150 747580 18 208
ZEYTINBURNU 1116 36773 469279 33 421

2.2.2. Demiryolu Sistemi

Istanbul'un her iki yakasinda Marmara Denizi kiyisina paralel
olarak uzanan bir banliy6 sistemi yer almaktadir. Bu sistem Halkali-
Sirkeci (27,8 km.) ve Haydarpasa-Gebze (37,6 km.)dir. Bunlara ek kentin
toplu tasima ihtiyacin1 karsilamak tizere hafif metro, tramvay, tiinel

seklinde rayli sistem sebekesi de mevcuttur.

2.2.3. Denizyolu Sistemi

Asyayi-Avrupadan ayiran Istanbul Bogazi'nin ve Marmara denizinin
rolii tartigilmaz derecededir. Bogaz gerek toplu tasimaciliga hizmet veren
gemilere ve gerekse diger amacgli gemiler sebebiyle yogun bir trafige
maruzdur. Farkli yillar itibariyle bogazdan geg¢is yapan gemi sayilar: Tirk

ve Yabanci bandirali olarak Tablo 1.11'de verilmisgtir.
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Tablo 1.11 Yillara Gore Istanbul Bogazindan Gegen Gemilerin Sayis:

ADET BAYRAGI
YILLAR TONAJ TURK YABANCI | TOPLAM
1989 ADET 14.392 22.621 37.013
TONAJ 11.465 168.942 180.407
1990 ADET 5.489 22.430 27.919
TONAJ 9.286 151.343 160.629
1991 ADET 6.389 22.101 28.490
TONAJ 9.591 123.544 133.135
1992 ADET 6.896 23.514 30.410
TONAJ 9.589 123.976 133.565
1993 ADET 3.979 24.649 28.628
TONAJ 11.629 122.503 134.132
1994* ADET 1.012 19.074 20.086
TONAJ 2.990 95.816 98.806

* 1994 Verileri Haziran Sonu Itibari ile

Bu gecisler sonucu olugsan gemi kazalari kent i¢in oldukc¢a tehlikeli
boyutlara ulagmaktadir. Bunun sonucunda, Bogazda, giivenlik ve gevre

kirliligi gibi sorunlar ortaya ¢ikmaktadir.

Istanbul'un bir gok uluslararasi merkezle deniz baglantisi oldugu
halde, mevcut dis hat baglantilari yeterli degildir. T.D.[. tarafindan
isletilen seferler Barselona, Misir ve son zamanlarda Odessa'dir. Ayrica
yurti¢i  sehirlerarast  yolcu  tasimaciligina da  gerekli  6nem
verilmemektedir. Tablo 1.12'de Istanbul ili ile diger bazi limanlara
yapilan sefer sayilar1 yer almaktadir. Gerek toplu tasimacilia hizmet
veren gemilere ve gerekse diger amaglt gemiler sebebiyle yogun bir
trafige maruzdur. Farkli yillar itibariyle bogazdan gecis yapan gemi

sayilar: Tiirk ve Yabanci bandirali olarak Tablo 1.12'de verilmisgtir.
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Tablo 1.12 Istanbul Ile Diger Merkezler Arasinda Gergeklesen Sefer

Sayilarinin Degigimi

@

YILLAR
HAT ADI 1989 1990 1991 1992 1993 1994
TRABZON 25 30 16 16 15 9
1ZMIR 98 93 84 43 54 46
BANDIRMA 652 648 538 363 234 160
MUDANYA 308 142 123 18 14 0
MUDPOS 0 0 63 60 68 47
AVSA 0 0 158 168 165 152
TOPLAM 1.083 913 982 668 550 414

Rakamlarda da goriildiigt gibi

deniz ulagimina gerekli

0zen

gOsterilmemis olup, her gegen giin yapilan sefer sayis1 diismektedir.

Istanbul'da denizyolu toplu tasimaciligina hizmet eden T.D.I.,

Deniz otobiisleri ve deniz dolmusg-motorlar: yer almaktadir.

2.2.4. Havayolu Sistemi

Mevcut havalimani Atatiirk Hava Limani olup, 1994 yil1 itibariyle

giinde ortalama 4,5 ugak inis-kalkis ile Tiirkiye'nin en yogun hava

trafigine sahip hava alanidir. Tablo 1.13'de her bir ayin pik giliniinde

gelen ve giden ugak, yolcu ve yiik trafigi bilgileri verilmistir.
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Tablo 1.13 Atatiirk Havaliman: Pik Giin Ugak, Yolcu, Yik Trafigi (1994)

__UCAK TRAFIGI YOLCU TRAFIGI YUK TRAFIGI
Chk Torom 1t ist T 365 [iraasTia 6525135 08 00017 00T 265 000]
UBAT [04.02] 189 | 181 370 ]14.949]13.293]28.242132.000{208.000 | 340.000
[ART 15.03] 198 | 193 391 §18.317|12.059{30.376 | 54.000 | 99.000 | 153.000
ISAN  Jos.04} 198 | 201 399 |12.379}15.248]27.627 |126.000[171.000 | 297.000
IAYIS |24.05]208 | 219 427 ]20.764{10.383]31.147]71.000 | 55.000 | 126.000
AZIRAN|23.06] 208 | 221 429 117.950(11.913]29.863 | 97.000 [202.000{299.000
EMMUZ [15.07] 243 | 229 472 ]20.791|15.046[35.837 | 87.000 |147.000 | 234.000
GUSTOS|26.08] 247 | 244 491 117.287(22.224(39.511|75.000 [210.000|285.000
YLUL J02.09]232 | 227 459 110.951130.598|41.549]99.000 [229.000 | 328.000
KiM 04.10) 196 | 192 388 |13.880]16.568]30.448]100.000]240.000}340.000
ASIM  fo3.11} 194 | 197 391 |15.51915.765]31.284 |145.000{229.000 | 374.000
.RALIK [22.12} 190 | 194 384 16.630(14.450[31.080 [147.000{220.000|367.000

Bunun disinda, Yesilyurt’ta askeri amacgli havaalan1 bulunmaktadir.

Soganli ve Umraniye’deki hava alanlari ise ¢ok kiigiik olup, ancak kesif

ucaklar: ve helikopterlerin kullanimina hitap edebilmektedir.

2.3. Toplutagima Sistemi

Istanbul Metropoliinde yapilan yolculuklar karayolu, demiryolu ve

denizyolu toplu tasima sistemlerinden yararlanilarak gergeklestirilmekte

olup, bu sistemlere ait bazi sayisal degerler Tablo 1.14'de verilmistir.
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Tablo 1.14 Istanbul Toplu Tagima Sistemleri Sayisal Degerleri

GUNLUK |ALT SISTEM TUOM
TASINAN SISTEM
TOPLU TASIMA SISTEMI|FILO YOLCU ICINDEKI | ICINDEKI
SAYISI ORANI ORANI
KARAYOLU SISTEMI
[.E.T.T. OTOBUSLERI 2.400 1.700.000 36,43% 32,10%
0. H. 0. 806 500.000 10,72% 9,44%
OKUL VE IS YERI 24.810 1.416.000 30,35% 26,74%
SERVIS ARACLARI
ARA TOPLU TASIMA 7.200 1.050.000 22,50% 19,83%
ARACLARI
Ara Toplam 4.666.000 100,00% 88,10%
DENIZYOLU SISTEMI
SEHIR HATLAR3I 59 186.468 84,48% 3,52%
DENiz OTOBUS 10 14.255 6,46% 0,27%
DOLMUS MOTORLARI 20.000 9,06% 0,38%
Ara Toplam 220.723 100,00% 4,17%
DEMIR YOLU SiSTEMI
BANLIYO 105 199.338 48,66% 3,76%
L.R.T. 69 63.934 15,61% 1,21%
CAGDAS TRAMVAY 36 120.344 29,38% 2,27%
NOSTALJIK TRAMVAY 5 6.000 1,46% 0,11%
TUNEL 2 20.000 4,88% 0,38%
Ara Toplam 409.616 100,00% 7,73%
TOPLAM 5.296.339 100%

2.3.1. Karayolu Toplu Tasima Sistemi

2.3.1.1. I.LE.T.T. Otobiisleri

Istanbul Biyiiksehir Belediyesi tarafindan isletilen kentigi toplu

tasimacilikla (I.E.T.T), giinde yaklasik 1.770.000 yolcu tasinmakta tiim

sistem ic¢indeki % 22’lik pay: ile birinci siray1 almakta, 2.500 km?*’lik

alanda toplam 420 adet hat {izerinde 2.300 otobiislik filosu ile hizmet

vermektedir. Tiim hatlar {izerinde hergiin servis verdigi 2.000 otobiis ile,

yaklagik 400.000 km’lik yol katetmektedir.
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[.E.T.T.’nin hizmet alani dort isletme bolgesine ayrilmigtur.

1- Anadolu Isletmesi

2- Levend Isletmesi,

3- Topkap1 (Sisli) Isletmesi,

4- Ikitelli (Topkapi) Isletmesi.

Bu isletme; normal hat, indirimli kisa hat, Bogaz gegisli uzun hat

ve turistik hatlar olmak tiizere 4 kisimda faaliyet géstermektedir. Bu

hatlara ait bazi bilgiler Tablo 1.15'da verilmistir.

Tablo 1.15 I.LE.T.T. Hatlarda Tasinan Yaz ve Kis Yolcu Sayilar1 (1994)

GUNLUK GUNLUK
HATTIN ADI HAT NO ORT. ORT.
TASINAN TASINAN
YOLCU (KIS) YOLCU
(YAZ)
USKUDAR USTBOSTANCI 2 16.524 12.710
USKUDAR SARIGAZI 11 14.977 11.520
USKUDAR KADIKOY 12 16.083 12.371
USKUDAR ORTACESME 15 26.444 20.341
USKUDAR ORTACESME 15F 37.098 28.536
USKUDAR SOGUKSU 15P 6.992 5.378
SISLI KARTAL 123A 13.931 10.716
AKSARAY HALKALI 89 7.352 5.655
AKSARAY BAG. CIFTLIK 92 10.241 7.877
AKSARAY GUNESLIKOY 97 19.940 15.338
AKSARAY ESENYURT 142 13.410 10.315
AKSARAY IKITELLI 89C 15.015 11.550
AKSARAY BAG.CIFT 92B 13.605 10.465
BEYAZIT YILDIRIM MAH. 32A 9.801 7.539
BEYAZIT BAKIRKOY 94A 17.460 13.430
BESIKTAS USTBOST. 112 18.576 14.289
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BESIKTAS TARAB.UST. 29C 8.226 6.327

BEYKOZ USKUDAR 15 22.031 16.946
BEYKOZ MECIDIYEKOY 121 8.911 6.854

BEYKOZ KADIKOY 15F 37.098 28.536
BOSTANCI MECIDIYEKOY 128 18.122 13.939
EDIRNEKAPI KADIKOY S00A 19.562 15.047
VEZNECILER SULT.CIFTLIGI 36A 13.680 10.523
YENIKAPI YENIBOSNA 31 16.644 12.803
PENDIK KADIKOY 16+17 29.772 22.901
EMINONU SIRINEVLER 82 13.266 10.204
EMINONU SARIYER 25E 8.424 6.480

EMINONU R.HISARUSTU 43R 18.468 14.206
KADIKOY SARIGAZI 14 16.280 12.523
KADIKOY MECIDIYEKOY 120 15.840 12.184
KADIKOY USTBOST. 10+BS 18.164 13.972
KADIKOY USKUDAR 12-12A 30.821 23.708
KADIKOY PENDIK 17+16 29.772 22.901
KADIKOY SARIGAZILOJ. 198 14.220 10.938
KADIKOY KAYISDAGI 319+17L 8.646 6.651

+19K
KADIKOY TOPKAPI 500+127 39.023 30.016
KADIKOY GOZTEPE 8A+GZ1+ 9.802 7.540
GZ2

KARTAL SiSLI 123A 13.931 10.716
MECIDIYEKOY |BAKIRKOY 85 19.680 15.138
MECIDIYEKOY |SARIGAZI 122 12.560 9.661

MECIDIYEKOY |BOSTANCI 124 12.645 9.727

MECIDIYEKOY |ORTACESME 121A 18.641 14.339
MECIDIYEKOY | UMRANIYE 122A 22.022 16.939
MECIDIYEKOY | SAR. LOJ. 122B 16.984 13.064
MECIDIYEKOY | YENIKAPI 69A 13.600 10.461
MECIDIYEKOY | TOPKAPI 75C 17.094 13.149
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TAKSIM TOPKAPI 83 18.980 14.599
TAKSIM K.M PASA 35C 14.640 11.261
TAKSIM MECIDIYEKOY 50C 15.526 11.943
TAKSIM NARIN SIT 59N 11.358 8.737
TAKSIM CELIKTEPE 64C 14.224 10.941
TAKSIM GULTEPE 65G 19.600 15.076
TOPKAPI AV.CIH. MAH 144 2.640 2.031
TOPKAPI KADIKOY 500 19.006 14.619
TOPKAPI SAR.LOJ. 522 20.466 15.742
TOPKAPI SULTANBEYLI 122T 15.560 11.969
TOPKAPI ARNAVUTKOY 36C 16.245 12.496
TOPKAPI SAR.LOJ. 522A 17.134 13.179

2.3.1.2. Servis Araglar1

Istanbul kentigi tasimaciliginda, 6zellikle son yillarda konut-okul

ve konut-is seyahatlerinde tercih edilen toplutasima araglari servis

aracglar1 olmaktadair.

[stanbul 11 Trafik Komisyonu’nca servis araci olarak ¢aligsma
ruhsat1 verilen araglarin 1994 - 1995 c¢alisma ddnemi itibariyle servis

araclarina ait veriler Tablo 1.16'de verilmistir.

1995 Mart Ay: itibariyle Istanbul Servis Araglar1 Odasi’na Kayithi
6.500 iiye, istanbul dahilindeki 2.000’i asan okula 6grenci tasimacilifi
yapmaktadir. S6zkonusu Oda’ya kayitlt Anadolu yakas: {iye sayisi 3.500

ve Avrupa yakasi liye sayis1 ise 3.000 civarindadir.

Okul servis araglarinin devlet okullari i¢in trafige c¢ikis saatleri
sabah 06:30-07:30, 6gle 12:30-13:30 6zel okullar igin ise sabah 07:30-
09:30, o6gle 15:00-16:00 saatleri arasinda olmaktadir. Bu araglarin
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tasidig1 yolculuklarin Istanbul genel toplami igerisindeki payr % 20

civarindadir.

Tablo 1.16 Servis Araglarinin Tiirlere Gore Sayisal Dagilimi (1995)

CALISMA TURU ADEDI]
OKUL SERVIS BELGELI 2.874
PERSONEL SEVIS BEGELI 20.800
TURIZM SERVIS BELGELI 1.170
TAHSIS BELGELI 3.115
TOPLAM 27959

2.3.1.3. Minibiisler

Istanbul toplutasima sisteminde, her biri 14 kisi kapasiteli, 7.650
arachik bu filo, tiim sistem iginde % 13°lik paya sahiptir. Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi sinirlari igerisinde kayitli minibiis hat sayilari
1995 yil1 itibariyla toplami 108°dir. Bu hatlarin 42°si Anadolu yakasinda,

66’s1 ise Avrupa yakasinda faaliyet géstermektedir.

Istanbul minibiislerinin % 28’i Kadikéy Meydanindan baslayarak
Ziverbey Yolu iizerinden Kartal’a kadar uzanan uzun bir hatta yolcu
tasimaktadir. Minibiislerin, % 60 gibi biiyik bir oram1 ise Istanbul
Yarimadas: ve Topkap: disindaki yogun iskan alanlarina servis
gotirmektedir. Bu hattaki ara¢larin sur igine girisleri Mayis 1993°ten
itibaren yasaklanmistir. Dolayisiyla Istanbul Tarihi Yarimadasi’na
minibiisler girememektedir. Geriye kalan % 12°si ise Taksim ve Sisli’ye

kadar girerek Bogaz kdylerine servis yapmaktadar.
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2.3.1.4. Dolmus Taksiler

Istanbul’un kentici ulasim ihtiyacinin karsilanmasinda 6zel sektdr
tarafindan kendine has bir ¢6ziim alternatifi olarak ortaya ¢ikan dolmus
taksi ile 1995 yili itibariyle, giinde yaklasik 57.000 kisi tasimaktadir.
Anadolu yakasinda 21 ve Asya yakasinda 21 olmak {izere, toplam 42
dolmus taksi hatti bulunmaktadir. Bu hatlarda Il Trafik Tescil Sube
Miidiirligii’ne, Mart 1995 itibariyle kayitli dolmus sayisi ise 590’dir.
Ancak mevcut dolmus hatlarinda 4 kisilik ticari taksilerin de ¢aligmasi

nedeniyle, fiili dolmus sayis1 700 civarindadir.
2.3.2. Demiryolu Toplu Tagima Sistemi
2.3.2.1. Banliyo

Istanbul’un toplutasima sistemi iginde yeralan ve T.C.D.D.
tarafindan isletilen banliyd sistemi, kentin her iki yakasinda sahile
paralel demiryolu sebekesi tizerinde ¢aligmaktadir. Anadolu Yakasi’nda,
37,6 km uzunlugunda 28 istasyondan olusan Haydarpasa - Gebze Banliyo
Hatt1 ile Avrupa Yakasi’nda 27,8 km uzunlugunda 18 istasyonlu Sirkeci -
Halkali Banliyé Hatt: mevcuttur. Banliyé iki ayri1 hat olarak kentici

ulasim sisteminde yerini almaktadir (Sekil.3).

1994 yili itibariyle taginan yolcu sayilar1 Tablo 1.17'de verilmigtir.
Tablodan da goriilebilecegi gibi giinliikk yaklasik 200.000 kisi

taginmaktadair.

Her iki hatta tasinan yolcu itibariyle tiim sistemde % 2.9, alt

sistemde ise %50'lik bir paya sahiptir.
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Tablo 1.17 Haydaypasa-Gebze, Sirkeci Halkali Banliy6 Hatlar1 Aylik
Yolcu Tasimacilig: (1994)

HAYDARPASA - GEBZE SIRKECI - HALKALI
AYLAR TASINAN ORT.GUN. TASINAN ORT.GUN.

YOLCU YOL.S. YOLCU YOL.S.
OCAK 3.240.290 104.525 4.195.756 135.347
SUBAT 2.814.182 100.507 3.709.740 132.491
MART 3.069.684 99.022 4.100.807 132.284
NISAN 2.929.666 97.656 3.876.167 129.206
MAYIS 2.442.268 78.783 3.385.268 109.202
HAZIRAN 2.280.829 76.294 3.468.816 115.627
TEMMUZ 2.219.719 71.604 3.297.733 106.378
AGUSTOS 2.218.246 71.556 3.300.595 106.471
EYLUL 2.333.297 77.777 3.468.765 115.626
EKIM 2.325.435 75.014 3.394.298 113.143
KASIM 2.198.748 73.291 3.155.361 105.179
ARALIK 2.194.262 70.783 3.156.598 105.220
TOPLAM 30.266.626 82.922 42.509.904 116.465

Tablo 1.18'de farkli yillar itibariyle tasinan toplam yolcu sayilari

verilmistir. Nedenlerinden bazilar1 i¢in, gerek konfor ve hizin
yakalanamamasi, siklik ve dakiklik sdylenebilir.
Table 1.18 Yillara Gore Banliyd Tasimaciliginin Degisimi

YILLAR TASINAN SEFER TASINAN G.SEFER/

YOLCU/YIL [SAYISI/YIL| YOLCU/GUN GUN

1992 80.303.740 90.402 220.010 248
1993 90.249.745 91.469 247.260 251
1994 72.776.530 105.385 199.388 289
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incelenmesinden

de

goriilebilecegi

gibi

azalmaktadir. Bu azalmanin sebeblerinden en 6nemlileri olarak konfor,

hiz, dakiklik ve siklik sdylenebilir.

a) Haydarpasa - Gebze Banliy$ Hatt1

37,6 km’lik hatta toplam 28 istasyon olup, sirasiyla; Haydarpasa
Sogiitlicesme - Kiziltoprak - Feneryolu - Goztepe - Erenkdy -Suadiye
Bostanc1 - Kiigiikkyal: - Idealtepe - Siireyya Plaji - Maltepe - Cevizli
Atalar - Kartal - Yunus - Pendik - Kaynarca - Tersane - Gilizelyal:

Aydintepe - I¢meler - Tuzla - Coskunogullar1 - Cayirova - Fatih

Osmangazi ve Gebze’dir. Sabah 05:00 ile gece 00:45 saatleri arasinda

caligmakta, ortalama yolculuk siiresi 70 dakika olup, sabah saatlerinde 10

- 18 dakikada bir aksam saatlerinde, 15 - 20 dakika, diger saatlerde ise 25

dakikada bir sefer gerceklesmektedir. Tablo 1.19'de farkl: yillar itibariyle

tasinan yolcu sayilart verilmigtir.

Tablo 1.19 Haydarpasa-Gebze Banliy6 Hattindaki Yolcu Tasimaciliginin

Degisimi
YILLAR TASINAN SEFER TASINAN |G.SEFER/GUN
YOLCU/YIL | SAYISI/YIL |YOLCU/GUN
1992 36.818.465 39.201 108 101.171
1993 39.791.778 39.004 107 108.957
1994 30.266.626 53.162 145 82.922

Ayda ortalama 3.315.982, giinde ortalama 108.957 civarinda yolcu

tasinan bu hatta, ortalama giinde 100 sefer gergeklegsmektedir.
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b) Sirkeci - Halkali Banliy6 Hatti

27.8 km.lik hatta toplam 18 istasyon olup sirasiyla; Sirkeci,
Cankurtaran, Kumkapi, Yenikapi, K. Mustafa Pasa, Yedikule,
Kazligesme, Zeytinburnu, Yenimahalle, Bakirkdy, Yesilyurt, Yesilkdy,
Florya, Menekse, Kiigiikgekmece, Soguksu, Kanarya ve Halkali’dir. Sabah
5:45°le gece 00:10 arasinda ¢alismakta ortalama yolculuk siiresi 50
dakika olup, sabah saatlerinde 10 dakikada, aksam saatlerinde 20
dakikada, diger saatlerde ise 15 dakikada bir sefer gerceklesmektedir.

Tablo 1.20'de farkl: yillar itibariyle tasinan yolcu sayilart verilmistir.

Tablo 1.20 Sirkeci - Halkali1 Hattindaki Yolcu Tasimaciliinin Degigsimi

YILLAR TASINAN SEFER TASINAN |G.SEFER/GUN
YOLCU/YIL | SAYISI/YIL | YOLCU/GUN

1992 43.485.275 51.201 140 119.221

1993 50.457.967 52.465 144 138.137

1994 42.509.904 52.223 143 116.465

Ayda ortalama 3.542.492, giinde ortalama 116.465 civarinda yolcu

tasinan bu hatta, ortalama giinde 143 sefer gergeklesmektedir.

2.3.2.2. Metro

Istanbul’un kenti¢gi ulasimini rahatlatmak amaciyla yapilmis
projelerden olan metro sisteminin, Taksim-4.Levent arasindaki
glizergahin yapimi devam etmektedir. Metro Sisteminin Taksim-Yenikap:
glizergah1 igin yapilmakta olan miihendislik c¢aligmalari son asamasina

gelmistir.

Taksim - 4. Levent Arasi Metro Hatt1 (7500 m.); Sistem, 2

dakikalik sefer araliklariyla hareket eden 8 vagonlu katarlar: igeren ve bir
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yonde 70.000 yolcu/saatlik potansiyel hat kapasitesi olarak planlanmakta

olup, ortalama hiz 40 km/saat mertebesinde olacaktur.

Istasyonlar, Taksim - Osmanbey - Sisli - Gayrettepe - Levent - 4.

Levent'dir.

Taksim-Yenikap: Arasit Metro Hatta1 (5200 m.);

Giizergah 5200 m. uzunlugunda olup, miihendislik hizmetleri

Agustos 1995'de ihale edilmigtir.

2.3.2.3. Hizl1 Tramvay (L.R.T.)

1986 yilinda yapimina baglanan L.R.T. 13 km. uzunlugundaki
Aksaray-Ferhatpasa, 15 km. uzunlugundaki Otogar-Yenibosna hatt1 ile
halen hizmet vermektedir. Bu hatlarda tagsinan yolcu sayilarina ait Tablo

1.21'de verilmistir.

Tablo 1.21 Hizli Tramvay (L.R.T.) Yolcu Tasimacilig:

YILLAR| TASINAN SEFER |ORT.GUN. |ORT. GUN. [D. ORANI %
YOLCU SAYISI |YOLCUS.| SEF.S.
1989 933.742 15.698 7.781 43 7
1990 11.659.369 60.957 32.031 167 23
1991 15.338.734 65.702 42.134 180 29
1992 17.991.036 62.738 49.156 172 33
1993 14.068.062 65.620 38.543 180 25
1994 23.383.734 110.897 63.934 308 23

Sistem, istasyonlarila baglanti kuran belediye otobiisleri ile
desteklenerek yolcu sayili artirilmasina ragmen, hedeflenen tasima

kapasitesine ulagamamaigtir.
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Tablo 1.21'den de goriilecegi gibi giinliikk ortalama ancak yaklagik
64.000 yolcu tasinmaktadir. Bu ise hedeflenen 450.000 rakaminin ¢ok
altindadir. Giizergahin se¢iminin yolcunun kismen yogun olmadigi, bir
sekilde  tasarlandigr  diistintilmektedir. Giizergahin  Aksaray’dan
Yenikapi’ya uzatilmast ve Taksim-Yenikapt Metrosunda faaliyete

gecmesi ile kismen de olsa yolcu sayisinda artig olabilecektir.

Tasinan yolcu itibariyle tiim sistem ig¢erisindeki pay1 %1,21, alt

sistem igerisindéki pay1 %15,61 olmaktadar.
2.3.2.4. Cagdas Tramvay

Tarihi Yarimadanin yayalastirma politikasiyla Sirkeci-Aksaray
arasinda, L.R.T. Sistemi i¢in Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'nce alinan
metro standardinda, yiiksek hiz yapabilen araglar iizerinde teknik
degisiklikler yapilarak 1992 yilinda isletmeye acilmigtir. Hat, 1993
yilinda Topkapi'ya daha sonrada Zeytinburnu Cirpicit mevkiine kadar
uzatilmigtir. Hat uvzunlugu yaklagik 10 km olup, 19 istasyona sahiptir.
Istasyonlar sirasiyla Sirkeci, Giilhane, Sultanahmet, Cemberlitas, Bayazait,
Universite, Laleli, Yusufpasa, Haseki, Findikzade, Capa, Pazartekke,
Topkapi, Atatiirk Ogrenci Yurdu, Cevizlibag, Merkezefendi, Seyitnizam,
Mithatpasa ve Zeytinburnu Cirpicidir.

Sistem 1992 yilinda iicretsiz ¢aligmasi nedeniyle gilinde ortalama
150.000 civarinda yolcu tasimistir. 1994 yil1 itibariyle tasinan yolcu
miktarlar:1 Tablo 1.22'de g6sterilmistir.
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Tablo 1.22 Tramvay Yolcu Tasimacilig:r ( 1994 )

AYLAR SEFER TASINAN |ORT.GUN. |ORT. GUN. |D. ORANI

SAYISI YOLCU YOLCU 8. SEF. S. (%)
OCAK 10.902 3.610.290 120.343 363 55
SUBAT 10.852 3.467.214 115.574 362 53
MART 11.010 3.821.701 127.390 367 58
NISAN 10.904 3.756.560 125.219 363 57
MAYIS 10.950 3.411.378 113.713 365 52
HAZIRAN 10.912 3.950.137 131.671 364 60
TEMMUZ 11.326 4.273.258 142.442 378 63
AGUSTOS 11.354 3.543.332 118.111 378 52
EYLUL 11.056 3.389.688 112.990 369 51
EKIM 11.364 3.415.131 113.838 379 50
KASIM 11.140 3.279.639 109.321 371 49
ARALIK 11.562 3.405.543 113.518 385 49
TOPLAM 133.332] 43.323.871 120.344 370 54

Tiim sistem ic¢cinde %1,2, alt sistem icinde de %15,6'lik paya
sahiptir.

2.3.2.5. Nostaljik Tramvay

1961 yilinda kaldirilan tarihi tramvay sisteminin tekrar
canlandirilmasi, ¢evrenin tarihi ve turistik o6zelliginin gii¢lendirilmesi
amaciyla Tiinel ile Taksim arasinda Istiklal Caddesi yayalagtirma projesi

dahilinde 1989 yilinda yolcu taginmaya baslanmigtir.

Toplam 1.626 m'lik giizergahta, giinde 15.000 kisinin tasinacagi
tahmini ile yapilan projede 1994 yil1 itibariyle ortalama 6.000 yolcu
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taginmis olup, tiim sistemde % 0.11 ve alt sistem iginde % 1.4 oranina

sahiptir.

2.3.2.6. Tiinel

Karakoy ile Beyoglu arasinda faaliyetine 1874 yilindan beri devam
eden tiinelin, hat wuzunlugu 574 m olup ginlik 15.000 yolcu

taginmaktadir.

2.3.3. Denizyolu Toplu Tasima Sistemi

2.3.3.1. Sehir Hatlar:

Tablodan da goriilebilecegi gibi 1994 yilinda bu hatlarda toplam
186.468 yolcu/giin tasinmigtir. T.D.I.'nin tiim sistem igerisindeki pay1
sistem icindeki pay: ise ancak % 3.76'dir. Denizyolu alt sistem iginde ki
pay1 ise % 84.48'dir. Sehir i¢i Bogaz ve Marmara hatlar1 ile diger hatlarin
toplam1 12°dir. Istanbul’un niifusunun artmasina ragmen sehir hatlarinda

tasinan yolcu sayilarinda azalma goriilmektedir.
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Tablo 1.23 T.D.i. Sehir Hatlarinda Giinliik Yolcu

HATTIN ADI TASINAN YOLCU / GUN
1989 1990 1991 1992 1993 1994

EMINONU [KADIKOY 53.890} 51.515| 53.523] 49.874| 49.564| 41.170
KARAKOY [H.P.KADIKOY | 97.296| 84.362| 86.553| 78.970| 64.307| 58.586
KADIKOY |[BESIKTAS 0] 10.416] 13.490] 13.844| 14.233] 13.553
EMINONU [KARTAL-PNK 0 225 290 115 0 0
EMINONU [0USKUDAR 62.627] 69.173] 68.734| 57.430] 50.005] 38.953
USKUDAR |[BESIKTAS 30.162} 8.501] 11.192} 12.208] 10.742} 8.882
USKUDAR [KABATAS 3.326] 3.104} 3.279] 3.118] 2.737} 2.301
BOGAZ HATTI 10.877] 11.874] 11.016] 9.981]| 10.208] 9.416
HALIC HATTI 3.022] 2.310f 2.082| 1.997] 2.351 1.266
KARTAL YALOVA 0] 1.836 4521 1.195 901 630
MARMARA |HATTI 21.268] 21.408] 19.403| 19.189] 20.384| 11.710
TOPLAM 282.468|264.7231270.016|247.921{225.433|186.468

2.3.3.2. Deniz Otobiisleri

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi (I.B.S.B) tarafindan, hizli bir deniz

ulasimi saglamak amaciyla Istanbul Deniz Otobiisleri A.S. (1.D.O)

kurulmustur. IDO 12 adet deniz otobiisiiyle toplam 26 hatta hizmet

vermektedir. Bu hatlarda tasinan yolcu sayilarina ait bilgiler Tablo

1.24'da yer almaktadir. Bu hatlarda,

yolcuya hizmet verilmisgtir.

1994 yilinda toplan 5.203.137
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Tablo 1.24 Deniz Otobiisii Hatlarinda Yolcu Tasimaciliginin Degisimi

HAT ADI 1989 1990 1992 1993 1994

BOSTANCI - B.ADA 0 7079 7079 14606 12203
BOSTANCI - BAKIRKOY| 2119433| 1828263| 5553614 1567696 1376443
BOSTANCI - KABATAS 1231102 961963] 3106641 596428 499351
BOSTANCI - KARAKOY 829181 786583| 474750 535025f 472445
BOSTANCI - YALOVA 47701 0 95402 0 19239
BOSTANCI - YENI KAPI 265724 224163 0 54823 73337
KABATAS - B. ADA 490715 413712] 1387283 432571 321491
KABATAS - CINARCIK 31841 0 63682 0] 255497
KABATAS - YALOVA 6435|] 323539] 336409 524844] 399714
KADIKOY - BAKIRKOY 0 0 0 194131 424966
KADIKOY - KARAKOY 0 0 0 42224] 140147
KADIKOY - YENIKAPI 24154 0 35881 0 5036
KARTAL - YALOVA 593588 1235499 2422675 1011748 1134731
YENIKAPI - AVSA 0 31668 31668 49624 49862
TOPLAM 5639874| 5812469|15951185] 4974096] 5203137

2.3.3.3. Deniz Dolmus Motorlar:

Istanbul kentigi toplutasima sistemi kapsaminda kamu kuruluslari

disinda isletilen dolmus motorlar:i, Uskiidar-Besiktas, Uskiidar-Kabatas,

Kadikoy-Emindnii, Yenikdy-Beykoz arasindaki hatlarda, diizenli olarak

seferler yapmaktadir. 30-35 kisilik bu motorlar Bogaz’in iki yakasi

arasinda siirekli faaliyet gdstermektedir.

Toplam 150 adet olup, Bogaz hattinda gelismektedirler.

Uskiidar - Besiktas: 30-40 adet arag¢ caligmakta (07:30-10:00 ve 17:30-

19:00 3 dakika, diger saatlerinde 10 dakika ara ile sefer yapilmaktadir.

Giinde ortalama 10-12 bin yolcu taginmaktadir
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Uskiidar - Kabatas: 10-20 adet arac¢ ¢alismakta, 07:30-10:00 ve 17:30-
19:00 S'er dakika, diger saatlerinde 15 dakika ara ile sefer yapilmakta,

giinde ortalama 1.200 yolcu tasinmaktadir

Uskiidar - Eminonii: 30 adet arag ¢alismakta, 07:30-10:00 ve 17:30-19:00
7'ser dakika, diger saatlerinde 15 dakika ara ile sefer yapilmakta, giinde

ortalama 1.500-2.000 yolcu taginmaktadair.

Kadikdy - Eminénii: 20 adet arag ¢aligsmakta, 07:30-10:00 ve 17:30-19:00,
15'er dakika, diger saatlerinde 25 dakika ara ile sefer yapilmakta, giinde

ortalama 1.000-1.500 yolcu tasinmaktadirlar.

Yenikoy - Beykoz: 30 adet ara¢ ¢aligsmakta, 07:30-10:00 ve 17:30-19:00,
6'sar dakika, diger saatlerde 15-20 dakika ara ile sefer yapilmakta, giinde

ortalama 2.000 yolcu tasinmaktadir.

Adalar Hatti: Bu hatta tasinan glinlik ortalama yolcu sayis1 tesbit

edilememistir.

Bostanci - Kinaliada: Yaz aylarinda sezonluk ¢alisan bu hatta 12 arag

calismaktadir.

Bostanci1 - Biiylikada: Yaz aylarinda sezonluk c¢alisan bu hatta 24 aracg
caligsmaktadir.
Kartal - Biiyiikada: Yaz aylarinda sezonluk c¢alisan bu hatta 35 arag
caligsmaktadir.

Hali¢ Hattinda:
Emindni - Kasimpasa: 12 kisilik dolmus motorlarla Hali¢’in iki yakasi

arasinda ¢aligmaktadir.
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Ticaret Odasi - Balik Pazari: 4 kisilik motorlarla Hali¢’in iki yakasi

arasinda ¢aligmaktadir.

Siitliice - Eyiip: Hali¢’in iki yakas: arasinda 11 sandalla faaliyet

gostermektedir.
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3. BOLUM

ULASIM ODAKLARI

Ulasim sisteminde, yolculuklar genellikle ev-is, ev-okul, ev-alig
verig, is-eglence gibi amacglar i¢in yapilmaktadir. Ulasim sistemi
icerisinde bunlarin disinda cazibe merkezleri olan otogar, garlar,
havaalanlari, haller, nakliye ambarlar1 gibi ulasim odaklar1 da yer
almaktadir. Asagida Istanbul igerisinde bulunan bu ulasim odaklarina

iligkin bilgiler verilmigtir.

3.1. Otogarlar

[stanbul’da Anadolu Yakasinda Harem’de yurtigi, Avrupa
Yakasinda Bayrampasa'da hem yurt i¢i hem de yurt dig1 baglantilarin

saglandig: iki otogar bulunmaktadir.

3.1.1. Bayrampasa Otogar:

Bayrampasa Otogari, Esenler-Ferhatpasa Ciftligi mevkiinde, Ol
otoyolunun Ulubatli kavsag: ile O2 otoyolunun Mahmut dogu kavsagini
birbirine baglayan karayolunun Giineyinde olup, 1994 yilinda faaliyete
gecmigtir. Ayrica otogarin civarinda trafik ¢ekim merkezi olan sebze hali
ve Kuru Gidacilar Sitesi yer almaktadir. Otogar, Yenibosna-Aksaray hafif

metro sistemi ile baglantilidir.

Otogar dahilinde 168 adet yazihane mevcut olup, bir yazihane 6
adet farkli firmaya hizmet verebilecek niteliktedir. Bir otogar, giinliik

ortalama 8064 otobiise hizmet verebilmektedir.
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Otogarin zemin kati, giris ve st kati ¢ikis olarak planlanmistir.
Ancak otogarin tiim sistemleri hizmete girmediginden, yolcu indirme ve
bindirme islemleri iist katta yapilmaktadir. Bu nedenle otogar icinde

yolcu sirkiilasyon siiresi uzamaktadir.

Mart 1995 itibariyle; giinlik, giris-¢ikis yapan ortalama 15.000
aragtan, 2400 - 2600 kadari otobiis, digerleri ziyaret¢i araglari, taksiler,

otogar sehir i¢i servis otobiisleridir.

3.1.2. Harem Otogari

Uskiidar-Kadik8y arasindaki Sahil yolu iizerinde bulunan otogarda
51 adet otobiis yazihanesi faaliyet gostermektedir. Otogarda gilinde
ortalama 500 - 550 otobiis giris - ¢ikis yapmakta, yaz aylarinda bu sayi
800'e kadar ¢ikmaktadir.

3.2. Garlar

Sirkeci Gari, Avrupa yakasinda hem yurti¢i, hemde yurt dis1 demir

yolu ulasimina hizmet etmektedir.

Sirkeci Garindan Avrupanin bazi noktalarina yapilan glinliik tarifeli

seferler asagida verilmistir;

- Balkan Expresi: Istanbul - Budapeste - Istanbul

- Biikres - Istanbul Expresi: istanbul - Biikres - Istanbul

- “Optima Tours” Mandalin Ozel Oto - Kuset Tren: Avusturya
Parndorf

Bunlarin disinda, Istanbul ile Edirne arasinda da giinde yaklasik 8-

10 adet karsilikl1 sefer diizenlenmektedir.
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Anadolu yakasinda bulunan Haydarpasa Gar1 ise yurt i¢i demiryolu

ulagiminin saglandigi en biiyiik istasyonudur.

Anadolunun  Demiryolu ile  ulagilabilen  her  noktasina
Haydarpasa'dan diizenli seferler gerceklestirilmektedir. Istanbul’dan
diizenli sefer gergeklestirilen merkezler; Izmit, Adapazari, Bilecik,
Eskisehir, Ankara, Kiitahya, Balikesir, Manisa, [zmir, Afyon, Konya,
Adana, Gaziantep, Denizli, Kayseri, Sivas, Malatya, Tatvan, Diyarbakar,

Batman, Siirt, Erzurum, Kars'dir.

3.3. Hava Limanlan

Kapasite, biiyiikligi, hava trafigi yogunlugunun biiytkligi
acisindan iilkenin en biiyiik ve Istanbul’un tek havalimani Istanbul

Atatiirk Havaliman1’dir.

Artan talepleri karsilamak amaciyla Anadolu Yakas: Pendik

Kurtkéy'de ikinci bir havaalani yapilmasi planlanmaktadar.

3.4. Nakliye Ambarlar:

Karayoluyla gelen yiiklerin Anadolu ve Trakya’ya dagiliminin
yapildigi  O-1 otoyolunun giineyinde Topkapi-Merter arasinda
bulunmaktadir. Ambarda yaklasik 1.200 is sahibi, 1.400 is¢i, 1.000
kamyon soférii, 600 muavin, 500 adet miisavir ve muhasebeci, ayrica
diger sosyal tesislerde galisan 400 kisi olmak tizere toplam 5100 kisi
cgaligsmaktadir.

Haftasin bes giinti faaliyette olan ambarda Cuma en yogun,

Pazartesi ise yogunlugun en az oldugu giindiir.
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Ambara, kamyon, kamyonet veya pikaplarla gelen mallar, 20:30 -
21:00 saatleri arasinda giinde 5.000 ile 10.000 arast kamyon tarafindan

tasinmaktadir.

3.5. Haller

3.5.1. Bayrampasa Sebze ve Meyve Hali

O-1 otoyolunun Ulubatli Kavsag: ile O-2 otoyolunun Mahmutbey
Dogu Kavsagini baglayan yolun Kuzeyinde yer almaktadir. Hale giinde
yaklasik 1.000 ile 7.000 ara¢ giris yapmaktadir.

Pazartesi, Carsamba ve Cuma giinleri yogun olup, Pazar giinleri
sadece mal girigsi vardir. 23:00 -06:00 giris, 06:00'dan sonra ¢ikiglar

olmaktadir. Nisan, Mayis ve Haziran en yogun aylardir.

3.5.2. Anadolu Yakas1 Sebze-Meyve Hali

Kozyatagi'nda O-1 otoyolunun kuzeyinde bulunmaktadir. Ortalama
ara¢ girisi 900 - 1.800 aras1 olup, mal girigi 15:00'de baglayip 07:00'ye
kadar stirmektedir. Mal girig-¢cikisinin en yogun olan giinleri Pazartesi,

Carsamba, Cuma, Cumartesi, aylar1 ise Haziran, Temmuz ve Agustos'dur.

3.5.3. Topkapt Sebze Hali

O-1 otoyolunun giineyinde Topkapi-Merter arasinda yer almaktadir.
Giinltik girig-cikis yapan arag sayisi ortalama 150 kamyon, 800 kamyonet,
900 otomobil olmak tizere toplam 1850 tasittir. Yiik ve tasit trafige 07:00

ile 13:00 aras1 olup, diger saatlerde yogunluk iyice diismektedir.
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Pazartesi, Carsamba ve Cumartesi giinleri mal girig-¢ikisinin en
yogun oldugu giinler olup, bu giinlerde girig-¢ikis yapan arag¢ sayis: 1.500
ile 3.000 arasinda degismektedir. Mal girig-¢ikisinin en yogun oldugu
aylar Mayis, Haziran, Temmuz ve Agustos'dur. Aylik ortalama 52.000
arag giris - ¢ikis yapmaktadir.

3.5.4. Kartal Sebze-Meyve Hali

O-1 otoyolunun Kuzeyinde Kartal mevkiinde yer almaktadir.
Giinlik arag giris-¢ikis sayis1 250 ile 500 arasinda olup, bunlarin 50 ile
100'i agir tonajli, 200 ile 400'i ise kamyonet ve otomobildir. Hale giris-
¢ikisin en yogun oldugu glinler Pazartesi, Persembe, Cuma ve Cumartesi,
aylar ise Mayis ile Kasim aylar1 arasidir. Hal alani kiigiik oldugundan
gelen araglarin ancak 1/3’i giris yapabilmekte, digerleri ¢evre sokaklarda
park etmektedir. Bu da hal civarindaki ana arter yollarin tikanmasina

sebep olmaktadir.

3.5.5. Balik Hali

Sirkeci ile Bakirkdy arasindaki sahil yolunun #izerinde, Kumkap1

semtindedir.

Haftanin yedi giinii hizmet veren halde ortalama 2.000-3.000 arag
ve yaklasik 10.000 kisi girig-¢ikis yapmaktadir. Giris - ¢ikiglarin %
30’unu kamyonlar, % 47’sini kamyonetler ve pikaplar, % 23’iinl ise
otomobiller olusturmaktadir. Hal'e giinliik ortalama giren yik miktan
balik mevsimine gore 50-500 ton civarinda olup, yogun giinlerde 1000
ton'a kadar ¢ikabilmektedir. Hale girigler 24:00°den 06:00’ya, ¢ikislar ise
05:00’ten saat 10:00’a kadar stirmektedir.
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3.6. Benzin istasyonlar:

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi sinirlar icerisinde, 232’°si Avrupa
ve 140’1 Anadolu yakasinda olmak iizere toplam 372 benzin istasyonu

bulunmaktadir. Bu istasyonlarin ilgelere dagilimi Tablo 1.25'de

verilmistir.

Tablo 1.25 Benzin Istasyonlarinin Ilgelere Gére Dagilimi

ILCE ADI ISTASYON ADEDI
A AKIRKOY 70
v |[EYUP 17
R [ GAZIOSMANPASA 23
U MINONU 8
_CEKMECE 14
P ISiSTI/KAGITHANE 30
A ESIKTAS 7
Y SARIYER 13
A AYRAMPASA 6
K EYOQGLU 14
FATIH 19
ZEYTINBURNU 11
A KADIKOY _ ’ 29
S SKUDAR/UMRANIYE _ 39
Y KARTAL/MALTEPE 31
A ENDIK 22
BEYKOZ 10
Y TUZLA 9
OPLAM 372

3.7. Itfaiye Merkezleri
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi biinyesinde bulunan Itfaiye
Merkezlerinin ilgelere gére dagilim: ve adresleri Tablo 1.26'de

verilmistir.
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Tablo 1.26 Itfaiye Merkezlerinin Ilgelere Gére Dagilimi

Grubu Miifrezesi Adresi
ADALAR Deniz Kulubii sok No:1 Adalar
HEYBELIADA |Kog Bey Sok.No:5 H.Ada
BURGAZADA Yeni Yali cad.No:1 B.ada
KINALIADA Firinard: Sok.No:16 Kinaliada
BAKIRKOY Kosuyolu cad.N0:45 Bakirksy
ZEYTINBURNU | 5 Telsiz Mah71.s0kNo:1 Z.Burnu
YESILKOY Merkez Mah.Ist.cad.No:1Y.Kdy.
AVCILAR Merkez Mah.Cami sok. Avcilar
BEYOGLU Harbiye Dariilbeyi cad. Harbiye
KAGITHANE Merkez mah.Mandra cadNo:23
Kagithane
BESIKTAS Yildiz Park i¢i Orhaniye kapisi
Besiktasg
DENIiZ Emirgan cad.No:106 istinye
FATIH [tfaiye cad.No:9 Fatih
RAMI Talimhane cad.No:8 Rami
BAYRAMPASA | Ort.Mah.Tiimen Sk.No:5 B.Pasa
KULE Ist.Universitesi Bahgesi
G.O.PASA Barbaros Hayrettinpasa mah. 1058
sok.No:40 Kiigiikkdy
KADIKOY Mahmutbaba Tiirbe Sok. Kadikdy
ERENKOY Tanzimat Sok.No:72 Erenkdy
MALTEPE Cengiz Topel Sok.No:3 Maltepe
KARTAL AYDINLI Aydinli K8yii Tuzla
Yakacik cad.No:43 Kartal
PENDIiK Erguvan sok.no:3 Pendik
TUZLA Cumhuriyet cad.No:1 Tuzla
KOCASINAN Mezbaha Yolu Mezarhik Karsisi
K.Sinan
SARIYER Maltizdere sok.No:5 b.Dere
USKUDAR Siimbiilzade sok No:42 Uskiidar
UMRANIYE Varan cad No:1 Cakmak/Umr.
CUBUKLU Kanlica cad.No:7 Cubuklu/Byk
BEYKOZ Mehmet Yavuz cad.No:146 Byk




3.8. Limanlar ve Deniz Tasimacilig:

3.8.1. Istanbul Liman1 (Genel):

Istanbul Limani, Kuzeyde Anadolu ve Tiirkeli Fenerleri arasini
birlestiren hat ile, Giineyde Biiyiik Cekmece, Baba Burnu'nin 2 mil
glineyindeki mevkii ve Yelkenkaya feneri arasini birlestiren hat arasinda

kalan alandir.

Istanbul yakasinda bulunan limanlarin, Avrupa yakasinda bulunan
boliimii T.D.I., Asya yakasinda bulunan Haydarpasa Limani T.C.D.D.
tarafindan isletilmektedir. T.D.I. tarafindan isletilen Salipazari, Karakdoy,
Sarayburnu, Sirkeci Limanlar1 sehir trafigini olumsuz etkilemeleri
nedeniyle ytik gemileri trafigine kapatilmistir. Kurugesme, Camialtt ve
Hasko6y limanlart ise hem sehir trafigini olumsuz yonde etkilemeleri hem
de deniz ve gevre kirlenmesine neden olmalarindan tamamen kapatilarak,
bir kismi1 Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'ne devredilerek yesil alan haline

dontistiirtilmistiir.

3.8.2. Haydarpasa Limani1

Kadikéy Haydarpasa'da bulunan liman, O-1 otoyoluna 2 km. O-2
otoyoluna 6 km. wuzakliktadir. Limanda demiryolu baglantis1 da

bulunmaktadir.

Haydarpasa limani 1903 yilinda isletmeye acgilmistir. Limanin
teorik  kapasitesi, karisik esyada 3.585.300 ton/yil, konteyner
elleglemesinde ise 1.328.100 ton/yil olmak iizere, toplam 4.913.100
ton/yi1l'dir. Gemi kabul kapasitesi, 1460 adet/y1l’dir. Ayrica 353.671
ton/yil kapali ve 4.066.580 ton/yil agik depolama alani olmak {izere
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toplam 4.420.251 ton/yil depolama kapasitesi mevcuttur. Asagida Tablo
1.27'da farkl1 yillar itibariyle ytik miktarlar: verilmigtir.

Tablo 1.27 Yillara G6re Haydarpasa Limani Yikleme Kapasitesi

YIL DOKME KARISIK KONTEYNER TOPLAM
KATI (ton) (ton) (ton) (ton)
1988 739.835 2.091.053 338.925 3.169.853
1989 679.050 1.712.574 504.882 2.896.506
1990 301.266 2.060.640 868.686 3.230.592
1991 581.675 1.899.840 959.887 3.411.402
1992 551.726 1.635.094 1.349.537 3.566.361
1993 55.108 1.181.138 1.047.159 283.405

3.8.4. Istanbul Limaninin Hinterland:

- Tirkiye’deki hinterlandi, Istanbul basta olmak fizere, Izmit,
Sakarya, Bolu, Ankara, Balikesir, Bursa, Tekirdag ve Tiim Marmara
Bolgesi ile, Eskisehir, Zonguldak, Kastamonu ve Cankir1 olarak

sOylenebilir.

- Uluslararas1 hinterland, Dogu Akdeniz iilkeleri, Romanya,
Bulgaristan, B.D.T. ve Karadeniz baglantili Tiirk Cumhuriyetleri ile,

Tuna su yolunu kullanan iilkeler olarak sdylenebilir.
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4. BOLUM

ULASIM YATIRIMLARI

Istanbul'daki ulasim yatirimlarini Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
ve bagli Iktisadi Tesekkiilleri, Ilge Belediyeler, T.C.K., D.D.Y., Sehir
hatlari, D.L.H. gibi kuruluslar yapmaktadirlar.

Sinirlar1 ve yerel yonetim olmasindan dolay: en biiyiik pay Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi'ne dismektedir. Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi'nin ulasim yatirimlarina ayirmis oldugu 6denek miktarlari,

1994,1995,1996 yil1 ikinci dénemi Tablo 1.28'de verilmistir.

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi ve bagli Iktisadi Tesekkiiller
tarafindan Tablo 1.28'den'de goriillecegi gibi, 1993 yilinda 1.1 trilyon TL
+ 794 milyon CHF'lik yatiriminin, metroya ayrilan pay hari¢ yaklagsik

0.84 trilyon kismi, ulasim yatirimlar: i¢in kullanilmigtir.

1994'te 1.84 trilyonun 1.3 trilyonu, 1995'te 3.32 trilyonun 1.17
trilyonu, 1996'nin ikinci déneminde ise 2.6 trilyonluk yatirimin 1.85

trilyonu ulagima kullanilmigtir.
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Tablo 1.28 1994-1995-1996 Yatirim Kurulus Donem Raporu (trilyon)

SEKTOR 1994 1995 1996*

X ODENEK HARCANAN [ODENEK HARCANAN |[ODENEK HARCANAN
ULASIM 1.417 1.292 2.265 2.055 5.590 1.852
METRO 0.066 0.847 0.013 0.068 - -
TOPLAM 3.079 1.838 6.727 3.323 15.870 2.605

0.066%* | 0.847%* 0.013%*

* Ikinci dénemi kapsamaktadir

**CHF'dir.

1 km. metronun insa maliyeti (metro araclari, depo bakim tesisleri
dahil) 65.2 milyon USD'dir. 1 USD= 89.000 TL kabul edilirse, 1 km.
metronun maliyeti = 5.8 trilyon olacaktir. Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi'nin 1996 yili i¢in ulasima ayirdigi pay 5,6 trilyondur. Bu
miktar ile ancak 1 km metro yapilabilmektedir. Istanbul benzeri diinya
metropollerine sahip oldugu metro sebekesinin uzunlugu (Londra ve
Moskova Metrosu yaklasik 250 km.) ile Istanbul'da bulunan Metro
sebekesi ile karsilastirildiginda, bu yatirimin, ne derece yetersiz oldugu

goriilmektedir.

7.5 km.'lik Taksim 4. Levent projesi toplam 489 milyon USD'dir.
Bir USD = 89.000 kabul edilirse bu sistemin insasi i¢in yaklasik 43,5
trilyon gereklidir. Bu yatirim miktar:1 ile bu sistem ancak 7,5 yil sonra

tamamlanabilecektir.

Bir baska 6rnek olarak Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'nin 1996 yili
icerisinde yapilmis ve yapilmakta olan katli kavsak caligsmalarina ait bazi

bilgiler Tablo 1.29'da verilmistir.




Tablo 1.29 Katli1 Kavsaklara Ait Baz1 Bilgiler (1996)
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KATLI KAVSAK

INSA DURUMU

PROJE BEDELI (TL)

Okmeydan1 Katl1 Kavsagi

- Tamamland1

102,3 + 7,2 Milyar

Iplikgi Katli Kavsag:

- Tamamlandi

82,575 Milyar

Gilingdren

Tung Petrol

- Insaat1 Siiriiyor

56,875 Milyar

Cesme - Insaat1 Siiriyor 73,200 Milyar
e Sefakoy - Insaat1 Strtiyor 69,240 Milyar
o Ayrilikgesme Ihale Asamasinda 97,800 Milyar

maliyeti

Tablo 1.29'de verilen insaat maliyetlerine gore bir katli kavsagin

yaklagik 80 milyar'dar.

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'nin

1996'nin ikinci déneminde ulagsima harcanan 1,85 trilyon ile ancak 23

adet katl1 kavsak yapilabilecektir.

Bu 23 adet katli kavsak ile lokal bazda bazi ¢6ziimler belki

saglanacak, fakat tiim metro etiid-proje ve yapim isi diger esdiizey

kavsak, yol sinyalizayon vb. projelendirme, imalat, bakim ve onarim isi

duracaktir.
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5. BOLUM

ULASIM SORUNLARI

a) Kapasite Kullanimi: Glntimiizde giinlik yolculuklarin %90'ina

yakinin karayolu ile gerceklestirildigi Istanbul Metropoliten alaninda tek
ulagim tiirtine bagimliligin oldugu ¢ok asikardir. Bazi ana arterler
tizerinde gézlenen tasit sayilari ile yol kapasitelerindeki iliski Tablo

1.30'de verilmistir.

Tablo 1.30 Bazi1 Anaarterlere Ait Trafik Bilgileri (1995)

Kesit Hacim Serit | Kapas*

No Kesit Ada (tasit/sa.) Sayis1 | ts./sa. | Hacim/Kapasite

Giren |Cikan Giren |Cikan

K1 Yedikule (Sahil) 6687 | 3668 3 4500 |148.60 | 81.51
K2 Yedikule-Kap1 711 527 1 1500 | 47.40 35.13
K3 Kilivrikap1 352 425 1 1500 | 23.47 27.67
K4 Topkap1 2046 1672 2 3000 | 68.20 55.73
K5 Vatan Caddesi 4255 | 4000 3 4500 | 94.56 88.89
K6 Edirnekapi 1860 | 2170 2 3000 | 62.00 72.33
K7 Hali¢ Giiney Sahil 4098 | 2198 2 3000 |136.60 ( 73.27
K8 Hali¢ Kuzey Sahil 1279 1589 2 3000 | 42.63 52.97
K9 Piyalepasa Caddesi 4294 | 2455 3 4500 | 95.42 54.56
K10 |Bilytikdere-Abidei Hiirriyet Cd.| 2642 3134 2 3000 88.07 | 104.47
K11 |Barbaros Bulvari 2755 | 3182 3 4500 | 61.22 70.71
K12 |Ciragan Cad. 1627 1073 2 3000 54.23 35.77
K13 | Abdullahaga Cad. 643 1397 1 1500 | 42.87 93.13
Kl{l 1. ve 2. Cevre yollari arasi 2446 2509 2 3000 81.53 83.63
K15 |[Ankara Asfalt: 769 975 2 3000 | 25.63 32.50
K16 [Kayisdagi Cad. 1339 1496 1 1500 | 89.27 99.73
K17 |Bagdat Cad. 1032 765 i 1500 | 68.80 51.00
K18 |Cemil Topuziu Cad. 3534 -—- 3 4500 78.53 ---
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Tabloda degerlendirilen yol kesitleri Sekil 5'de goriilmektedir.
Tablodan da goriilecegi gibi trafik hacim/kapasite oranlari bazi
noktalarda 1'in lzerinde ¢ikmaktadir. Bunun yaninda kapasitesinin ¢ok

altinda hizmet veren yol kesitleri de dikkat ¢ekicidir.

Bu, sec¢ilen yollarda kapasitenin tlizerinde bir talebin oldugu,
dolayisiyla hizmet diizeyinin E ve gogunlukla F olabilecegi, yani trafigin

kararsiz, c¢ogunlukla da zorlamali akim geklinde cereyan ettigini

gostermektedir.

Se k! l 5 istanbul Metropoliten Alan Ulagim Agi ve Sayim K;sitleﬂ
= &

11
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b) Enerji: Kullanilan ulasim tiirti, her tiirlin ve isletmecinin
kullanim farklilig:r ve verimliligi, ara¢larin yasi, 6zellikleri vb. gibi her
tilkede ve her ulasim tirti i¢in farkli birim enerji tiiketimi ortaya
¢ikmaktadir. Ornegi 1983 yilinda yapilan bir degerlendirmede gelismekte
olan iilkelerde ara¢ basina yilda tiiketilen yakit 1,5 - 2,5 ton arasinda ve
ortalama 2,9 ton iken gelismis iilkelerde bu deger 1,31 - 1,96 arasinda ve

ortalama 1,4 ton diizeyinde kalmaktadir.

¢) Yolculuk Siiresi ve Hiz: Ulkemizdeki motorlu tasitlarin yaklasik
%?20'sinin otomobillerin ise %25'inin Istanbul'da bulunmasi, herhangi bir
ulagim tiri ile 7-8 milyon yolculugun gergeklesmesi problemin Snemini
carpict hale getirmektedir. Istanbul metropoliten alaninda yapilan
yolculuklarda ticari hiz 10-12 km/sa gibi diisitk olup, ortalama yolculuk

siireleri 2 saati agmaktadir.

d) Ulasim Sirktilasyonu: Ulasim sirkiilasyonlarinin yetersiz veya

hi¢ yapilmamas:t neticesinde kesigsmeler artmakta, bununla birlikte
tikanmalar, gecikmeler, 6lii yakit tiiketimi, giliriiltli, ¢evre kirliligi de

yogunlasarak artmaktadir.

e) Geometrik Diizenleme: Istanbul metropoliten alaninda 2500

tizerinde Onem arzeden esdiizey kavsak vardir. Bunlarin ancak yarisi
standartlara bagli olarak diizenlenmistir. Geometri olarak iyi diizenlenmis

bir kavsakta kapasite ve giivenlik artmaktadir.

f)_Sinyalizasyon: Geometrik diizenleme konusunda da sayis1 gegtigi

gibi 6nem arzeden 2500'in {lizerindeki kavsaktan 1/5'i ancak sinyalize
edilebilmigtir. Yapilan aragtirmalarda sinyalize edilmis bir kavsak

kazalar %87,8, 6liimleri de %57,2 oraninda azaltmaktadir.
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Istanbul metropoliten alaninda goriilen bu durum o6zellikle lastik
tekerlekli ulasim tiirtinde asir1 bir yogunlugun olmasi, kapasitelerin
zorlanmasi, diisiik hizlarin uzun kuyruklar ve tikanmalarin olacagi, buna
bagli uzun seyahat siireleri, o6lii yakit tiiketim, ¢evre kirliligi gibi

sorunlari da beraberinde getirecektir.
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6. BOLUM

DEGERLENDIRME VE COZUM ONERILERI

Yeditepe iizerine kurulu, topografik, cografik, tarihi ve jeopolitik
bir yapiya sahip olan Istanbul'un en biiylik sorunlarinin basinda ulagim ve

trafik gelmektedir.
Daha o©nceki béliimlerde ortaya konan darbogazlarin asilmasi
zaman ve parayla orantili olarak teknik bilgi ve dogru kararda en biiylik

etkendir.

Ulasim ve trafik sorunlarinin ¢dztiimiinii iki ana baslik halinde kisa

ve uzun vadeli olarak ayirabiliriz.
6.1. Kisa Vadeli C6ztim Onerileri

Kisa vadeli ¢6ziim 6nerileri agagida siralanmistir.

1- Kavsak Geometrisinin Diizenlemesi:

2500'iin {izerinde egdiizey kavsaga sahip ve karayolu yolcu
tasimaciliginin - %90'lik  bir paywnin bulundugu Istanbul'da, yollarin
kapasite ve giivenligi acisindan, egdiizey kavsaklar Onemli bir yer

tutmaktadir.

Esdiizey kavsaklarin geometrisinde yapilacak degisiklik ve

diizenlemeler, kavsaklarin kapasite ve giivenligini artiracaktir.

Burada, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi ana arterleri tizerinde

bulunan Giingdren Tung, petrol, Tarabya Istek Vakfi, Capitol ve Uskiidar
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Ali Selam Camii kavsaklarinin (Sekil.6) geometrik diizenleme - kavsak
kapasitesi arasindaki iligskiye ait bazi veriler gériilebilir. Tablonun
hazirlanmasinda, Tablo 1.31'de kavsaklarin ilk ve son durumlarina ait
sayimlar mevcut olmadigindan geometrik diizenleme - kavsak kapasitesi

iligkisinin kurulmasinda, teorik degerlendirme yapilmigtir.

Tablo 1.31 Se¢ilen Bazi Kavsaklarin Kapasite Degerleri

Kavsak Giris Serit Kavsak Kaps. Artis Maliyet
Kavsak Adi Sayis1 (X10° TL)
Eski Yeni byo/sa %
Glingo6ren 5 7 2000 40 124
Tung Petrol
Tarabya Istek 5 7 2000 40 81
Vakfi
Uskiidar  Ali 4 6 2000 50 87
Selam Camii
Capitol 5 6 1000 20 339

Kavsagin son halindeki kavsaga giris seritleri ile ilk halindeki
kavsaga giris gerit sayilar1 arasindaki oran, kapasite artis yiizdesi olarak,
say1sal degerlendirmeye esas olmasi a¢isindan da, bir serit i¢in kazanilan
kapasite degeri, 1000 byo/sa kabul edilmistir.
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Sekil.6 Kavsaklarin Onceki ve Sonraki Durumu

2- Sirktilasyon: Istanbul'un komple ana ulagim sirkiilasyon projesi
hazirlanarak, tek ve ¢ift yonlii yollar, kavsaklarin denetim sekilleri tesbit
edilmelidir. Dinamik ortam i¢inde gelen talep ve gereken ihtiyaglar,
¢ikarilacak olan ana ulasim sirkiilasyon kapsaminda rahatlikla
¢Oziilebilecektir. Yeni yapilacak yollarin wulagim sirkiilasyonu ile
adaptasyonu da rahatlikla saglanabilecektir. Buna bagli olarak,
istanbul'un ana ulasim sirkiilasyon plani bilgisayar ortamina aktarilarak,
hazir bir veri tabani olusturulacaktir. Bu sayede, projelendirmelerde karar
vermese de, uygulamada zaman ve maliyet kayiplar1i minimuma ulagacak,

bilgi toplama ve koordinasyonunda da bir devamlilik saglanabilecektir.

Geometrik diizenlemenin maddi boyutunun tesbitinde, Istanbul
Biiyiksehir Belediyesi'nce uygulanan Bayindirlik Bakanligi 1994 birim

fiyatlar1 baz alinmigtir.

Degerlendirilen kavsaklardan 1994 yilindan Once yapilanlarin

maliyetleri ise 1994 yil1 birim fiyatlar1 esas alinarak giincellestirilmigtir.
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3- Kavsaklarin Sinyalize Edilmesi:

Istanbul kenti¢ci ulasim aginda yer alipta Onem arzeden 2500
esdiizey kavsagin %25'i sinyalize olup, bunlarinda ancak 1/3'GQ merkezi
bilgisayar agina baglidir. Senkronize ¢aligsan kavsaklarin bulundugu arter

sayisi1 da, yok denecek kadar azdir.

Sinyalizasyonlu kavsaklarda devre uzunlugu, kapasite ve gecikme
iliskisinin ortaya konulmasinda ise Sekil.7'de goriilen kavsaklarda hafta
icinde degistirilen herbir sinyalizasyon programina karsilik gelen trafik
hacimleri yerinde yapilan sayimlarla tesbit edilmistir. Bu amagla trafik
akim karakterinin degismemesi i¢in farkli program igeren trafik hacimleri
ardisik 15'er dakikalik dilimler halinde yapilan sayimlar sonucu

bulunmustur.

—. Tabloda-ad1 gegen kavsaklar i¢in tasit sayilarini gdsteren bir bilgi - -

olmadigindan devre uzunlugu, herhangi bir hesaplama yéntemi sonucuna

gére bulunmamig, bunun yerine yerinde yapilan deneme yodntemine gore

se¢ilmistir.
e

—>Ciftlik

Bagcilar TEM Celisi

N

topkaplﬂ .)(?
£
Sirinevier Viy. Sirinevier Viy.
Sefakoy Gelisi Topkap Celisi

T
h

s Ayvansaray Camii Modoko Camii

Sekil.7 Sinyalize Edilmis Baz1 Kavsak Sekilleri
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Tablo 1.32 Secilen Bazi Kavsaklarin Trafik Hacim Degerleri

Devre Toplam Trafik | Hacim Artis1

Kavsak Ad: Uzunlugu (sn) ts/sn
Sirinevler 50 3198 %3
Viyadiik Topkap1 Gelisi 60 3288
Sirinevler 60 3960 %2
Viyadiugi Sefakdy Gelisi 70 3024
Ayvansaray Camii 75 3530 %10

85 3891
Bagcilar O-2 Gelisi 80 768 %9

90 840

Tablo 1.32  incelenmesinden  goériilebilecegi  gibi  devre
uzunlugundaki bir degisiklik %10'a varan bir kapasite artis1

saglayabilmektedir.

Burada goriilen alternatif devre uzunlugu her bir kavsak icin iki
farkli sekilde ele alinmistir. Bu degerlendirmeler géstermektedir ki devre
uzunluklarina bagli olarak kavsak kapasiteleri de degisecek belki de

burada ki rakamlarin ¢ok iistiinde degerler elde edilebilecektir.

Yonlendirme seklinin kavsaklarin kapasiteleri tizerindeki etkilerini
gostermek lizere Modoko Camii kavsagi o6rnek alinmis ve kavsak
geometrisi sekil.6'da verilmistir. D6rt devre uzunluguna goére 1964 ts/sa
trafik hacim degerleri Olgiilmiistiir. Bu degerlendirmeye gére
sinyalizasyonun kavsak kapasitesi {izerindeki ilave etkisi %16'ya
varmaktadir. Bu konudaki 6rnekler farkli parametrelere gore (yeni devre
uzunlugu, kavsak kolu sayisi, v.b.) artirildigi takdirde daha yiiksek

degerlerinde elde edilebilecegi tahmin edilmektedir.
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4- Levhalandirma ve Serit Cizgileri:

Tagit yogunlugunun az oldugu yol ve zamanlarda tasit hizlari da
yiiksek olabilmektedir. Bu nedenle bilgilendirme, hiz-tahdit, trafik tanzim
gibi levhalandirmalarin, yériingelerin dogrultusu acgisindan da serit

¢izgilerinin, 6zellikle giivenlik agisindan 6nemi biiyiiktiir.
5- Agag Dallari, Reklam Panolar1 ve Kasisler:

Ozellikle arterler boyunca dikilen agac¢ dallarinin bilhassa tasit
hizlarin yiiksek oldugu anlarda siiriiciilerin ani refleks hareketiyle saga,
yvada sola kag¢ip yanindan gecen diger bir tasit lizerine dogru kaymasi

zaman zaman tehlikeler olusturmaktadir.

Ana arterlerde es dilizey kavsak ortasina konan devasa reklam
panolarinin son yillarda artmaya baslamasi, diger bir tehlikenin de
habercisi olmaktadir. Bu tip levhalar, siiriiciiniin yavaslamasinin gerektigi
kavsak yaklasiminda, bir anlik dikkatinin dagilip gerekli hareketi
zamaninda yapamamasi neticesinde arkadan ¢arpma tiirii kazalara neden
olabilmektedir. Ayni1 zamanda kirmizida, bekleyen siirticiinlin reklam
panosuna bakip dalmasi, yesil slirenin birka¢ saniyesinin bogsa gitmesine

ve kavsak kapasitesinin diigmesine sebeb olmaktadir.

2. ve 3. derecede yollarin yaninda, yer yer bazi arterlerde de yollara
hiz diisirmek maksadiyla yasal olmayan ve rastgele konan kasislerin
tizerinde herhangi bir belirtici reflektif boya veya maddenin de
bulunmamasi son anda farkedilmesine neden olmakta ve arkadan ¢arpma
seklinde kazalar, sayet tasit hizla kasise girmig ise de insanlarin belini
kirmasi, kafasini arag tavanina vurmasi1 veya hamile bir bayanin

rahatsizlik gegirebilmesi hatta diisiik yapmasina sebeb olabilmektedir.
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6- Drenaj Onlemleri:

Ozellikle ana arterlerde biriken yiizeysel sular, hizla seyretmekte
olan bir tasitin hizini giivenli bir sekilde diisiirememesi ve bazende
dikkatsizce serit degistirmek istemesi nedeniyle, 6liimlere varabilecek

kazalara neden olabilmektedir.

7- Yeriistli ve Yeralt:1 Otoparklar::

Merkezi is alanlarinin yogun oldugu bélgelerdeki problemlerden
biri de otopark sorunudur. Imar planlarinda yeteri kadar park alaninin
ayrilmamis olmasindan dolayi, merkezi is alanlarinin yogun oldugu
bolgelerde ara sokaklara ek olarak, ana arterler iizerinde bile, yasal

parkmetre uygulamalar: yapilmaktadir.

Bu sorunun halli i¢in, otopark yapilabilecek arazilere veya
binalarin yerine ¢ok katli otoparklarin yapilmasi gereklidir. Merkezi is
alanlarinin yogun oldugu yerlerde ise tiinel seklinde yeralt1 otoparklarinin

yapilmasi uygun olacaktir.

Yeni yapilacak olan 6zellikle konut alanlarinin bulundugu
bolgelerde, binalar arasindaki bdlgenin altinin otopark, lizerinin ise arag
gecislerinin bulundugu alan veya ¢ocuk  parki, yesil alan olarak
degerlendirilmesini belediyelerin tesvik edici ve/veya zorlayici olmasi

gerekmektedir.

8- Katlt Kavsaklar:

Katli kavsaklar, farkli y6nlerdeki akimlarin, ayn: zaman igerisinde

farkli mekanlarda ortak olarak kullandiklari alanlardir (Sekil.8 ).
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Tablo

kapasitelerine dair bir degerlendirme verilmistir.

1.35'de Istanbul
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icerisinde yer alan bazi

katl1

Tablo 1.33 Katli Kavsaklarin Kapasite Degerlendirme Tablosu

kavsaklarin

Eski Serit| Yeni Serit | 1 Fazdaki Eski Yeni

Kavsaklar Sayis1 Sayis1 Max. Serit [Kapasite | Kapasite | Maliyet
Sayisi (Milyar)

Okmeydani 12 13 5 5,000 13,000 110

Iplikgi 10 7 5 5,000 7,000 83

Tung Petrol 7 11 5 5,000 11,000 57

Cesme 9 8 5 5,000 8,000 73

Sefakoy 9 10 6 6,000 10,000 70

Bu degerlendirmeler 1s1ginda da goriilecegi gibi kesigsmelerin

6nlenmesi ile kapasite degerleri yaklasik iki misli artmaktadir. Fakat
katli kavsak yapilirken bir ilerideki yolun ve/veya kavsagin durumunun

¢ok iyi incelenmesi gereklidir.

9- Biitiinlesik Bilet Sistemi:

Istanbul Metropoliten alan sinirlari igerisinde degisik ulagim
sistemleri bulunmaktadir. Istanbul'da bulunan I.E.T.T. otobiisleri, halk
otobiisleri, L.R.T. tramvay, nostaljik tramvay, tiinel, banliyé ve T.D.I.
gibi toplu tasima sistemlerinin herbirisinin kendine 6zgii bilet, jeton, kart
veya para toplama sistemi bulunmaktadir. Birden fazla ulasim tiirtinii
tercih edecek bir kisi birden fazla sistemin licret modunu kullanmak
zorundadir. Bu da, sistemi kullananlari hizmetin karsiligini 6demede
zaman kaybi ve farkli bilet veya jeton bulundurma zorunlulugu ile karsi

karsiya birakmaktadir.
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Onceden o6denerek yapilan yolculuklarda ortak bir chip yada
manyetik kartin kullanilmasi pratiklik kazandirmanin 6tesinde sistemler

arasindaki transferlerde de zaman kayiplarini en aza indirecektir.

6.2. Uzun Vadeli Planlanan Yatirimlar

Istanbul'un uzun vadeli ¢dziim 6nerilerinin gelistirilmesinde Nazim
Plan, Ulagim Nazim Plani gibi stratejik diizeyde planlarin hazirlanmasi

gereklidir.

Halen Istanbul i¢in bu tip caligsmalar yapilmaktadir. 2010 hedef
yilin1 esas alan Nazim Plan Istanbul Biiyiiksehir Belediye Meclisi'nce

1995 yili sonunda onaylanmigtir.
Buna altlik teskil eden Ulasim Nazim Plani ise devam etmektedir.
Bu c¢aligmada model kalibrasyonu asamésmda olup, sonuc¢landigi bir ¢ok

ulagim sistemi alternatifi test edilebilecektir.

Yukarida ag¢iklanan g¢aligsmalarin benzer yapilan 6nceki projelerde

ortaya atilan bu biiyilik projeler asagida 6zet bir sekilde tanitilmaktadir.

Bogaz Demirvolu Tiineli (Tiip-Tiinel)

Kentin Avrupa ve Asya yakalarindaki mevcut demiryolu
sistemlerini birlestiren bir Bogaz alt1 tiinelidir. Toplam uzunlugu 12,5 km
olan ve Avrupa ile Asyadaki mevcut demiryollarin1 Kocamustafapasa ve
Soglitligesme istasyonlar1 arasini birlestiren Tip Tiinel Projesi genelde

bir yeralt1 tesisidir. (Sekil.9 )
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Sekil.9 Bogaz Demiryolu Tineli Giizergah ve Istasyonlan

Projede Uskiidar'da yeni bir istasyon planlanmis, Sirkeci
istasyonunun yeri degistirilmis, Yenikap: Istasyonu'nun ise diger tiirlerle

entegrasyonu saglayacak sekilde insaa edilmesi planlanmistir.
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Tiinel Giizergahi

Projenin Avrupa yakasindaki baslangi¢c noktasi olan mevcut
Kocamustafapasa istasyonu yaklagik 220 metre batiya deplase edilecektir.
Hat Samatya'ya kadar hemzemin, Samatya'da istinat duvarli bir yarmadan
sonra ag-kapa seklinde Yenikapi'ya gelecektir. Yenikapi'dan sonra delme
tiinelle Beyazit Cami'nin 80 m. altindan gegerek Sirkeci'ye kadar

gelecektir.

Bogaz ge¢isinin hem batirma, hem de delme tiinel alternatifi
incelenmis, kaya profilinin Bogazin ¢ok altinda olmasi nedeniyle, delme
tinelden vazgeg¢ilmisdir. Bu nedenle, Bogaz gecisi igin tabanin hemen
altinda agilacak bir hendek igerisine batirma tiip tlinel yapilmasi uygun

bulunmustur.

Uskiidar istasyonu ise ag-kapa tarzi bir galeridir. Istasyonun vapur,
minibiis, I.E.T.T., O.H.O., ve dolmuslarin bulundugu bir bolgede olmas:
dolayisiyla bir transfer merkezi olma 0&zelligi de vardir. Tiip tiinel,
Uskiidar istasyonundan sonra Karacaahmet Mezarlig1 altindan delme tiinel

ile gegerek, mevcut Sogiitliigesme istasyonuna baglanmaktadir.

Tup tiinel glizergahinda yer alan istasyonlara ait bilgiler asagada

verilmistir.

e Kocamustafapagsa Istasyonu

Mevcut istasyon yikilarak eskisine gére 220 m. daha batida dolgu

tizerinde inga edilecektir.

e Yenikap: istasyonu
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Istasyon ag-kapa seklinde yapilacaktir. Bu nedenle bazi binalarin
yikimi s6z konusu olacaktir. Istasyonda bir yeralt: otobiis duragini da

icerecek sekilde ii¢ katlt olarak inga edilecektir.

LRT sistemi, deniz otobiisleri, banliyé6 ile entegrasyonunu
saglayacak olan Yenikap:1 istasyonu, aynit zamanda Sirkeci Tren Garinin
tiim fonksiyonlarinda bu istasyona aktartlacaktir.

e Sirkeci Istasyonu

Mevcut istasyon yikilarak, eskisine gére 220 m. daha giineyde insa
edilecektir. Platform 240 m. uzunlukta olup, giris-¢ikis batida, Ankara ve
Asirefendi Caddeleri, doguda ise mevcut istasyondan olacaktir.

e Uskiidar Istasyonu
Uskiidar istasyonu 240 m.'lik bir platforma sahip olacaktir.

Metro

Projenin ilk asamas1 Topkapi-4.Levent aras1 17240 m.'lik ¢ift tiinel
olarak planlanmistir (Sekil.10).

o Taksim-4.Levent 1. Asama

I. Asama olarak Taksim-Sigli aras1 2. kisim ve Sisli-4.Levent arasi
1. kisim adi altinda iki yar1 boliim olarak ihaleye ¢ikarilmis ve
19.08.1992 tarihinde ise baslanilmigtir. 1992 yili bas1 fiyatlariyla 2.
kisim 758 milyar TL'sina 2. kisim 625 milyar TL'sine ihale edilmigtir.
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Sekil.10 Istanbul Metrosu Giizergah ve Istasyonlar:
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I. Asama insaatinda yeni Taksim-4.Levent arasinda 6 ad. istasyon
ve tek tiip olarak 15816 m. tiinel yapilmaktadir. Istasyonlar Taksim,
Osmanbey, Sisli, G.Tepe, Levent ve 4. Levent'tir. Gayrettepe, Levent
istasyonlar1 ac-kapa, Taksim, Osmanbey, Sisli istasyonlarinda peronlar

tinel i¢inde, 4.Levent istasyonu ise yer iistiinde olacaktir.

Taksim-4.Levent hattinin Taksim-4.Levent kisminin insaat islerinin

%70 tamamlanmistir.

e Taksim-Yenikap1

Glizergah 5200 m. wuzunlugunda olup, Sishane, Unkapani,
Sehzadebas1 ve Yenikap1 istasyonlarindan olusmakta ve ihale

asamasindadir.

Yenikap: istasyonu ac¢-kapa, Sehzadebasi istasyonu ise platform
delme tiinel, girig yapilari ise ag-kapa olarak insa edilecektir. Sishane
istasyonu da Sehzadebas: gibi platform delme tiinel, giris yapilar1 ise ag-

kapa olarak insa edilecektir.

Taksim-Yenikap1 hattinin Mithendislik Hizmetleri Agustos 1995'te

ihale edilmigtir.
Yenikapi-Topkap1 hattr ihale agsamasindadir.
Ayrica Istanbul'un Avrupa ve Asya yakasi icin gerekli metro

hatlarinin 6ncelik sirasina gore tesbiti icin Istanbul Biyiiksehir

Belediyesi'nce mithendislik ¢aligmalar: yaptirilmaktadir.
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4.Levent-Ayazaga (ITU) giizergahi ise 3500 m.'dir. Istanbul
metrosu Taksim-4.Levent Giizergahinda bulunan istasyonlara ait bilgiler

agagida verilmistir.

Taksim - 4. Levent Arasi Istasyonlar

e Taksim Istasyonu

Bir transfer noktasi olan Taksim'deki istasyonun iki ayri1 girisi

planlanmigtir.

Gilineyden, istiklal Caddesi, Tarlabas1 Bulvari, Siraselvi ve
Gumiissuyu'nun kuzeyden ise Cumhuriyet Caddesi, Dolapdere ve
Taskisla'dan gelen yaya trafigine hizmet verecektir.

Istasyon insaas1 ag-kapa ve delme tiinel seklindedir.

e Osmanbey Istasyonu

Istasyon Halaskargazi Caddesi tiizerinde Rumeli Caddesine
yvakindir. Yogun bir yaya trafigi oldugundan istasyon girisleri yaya trafigi
akisina gére konumlandirilmigtir.

Istasyon insaas1 ag-kapa ve delme tiinel seklindedir.

e Sisli Istasyonu

Istasyon Sisli ve Mecidiyekdy'e hitap edecek sekilde planlanmistir.

Istasyon insaasi ag-kapa ve delme tiinel seklindedir.
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e Gayrettepe Istasyonu

Biiyiikdere Caddesi altinda, Villa sokag1 ve Zincirlikuyu iist gecidi

arasinda ag¢-kapa seklindedir.
e Levent Istasyonu

Istasyon Biiyiikdere Caddesinin batisinda Philips, Renault ve Roche
fabrikalarina yakin, Biiyiikdere Caddesinin her iki tarafinda da birer girisi

olup ag-kapa seklindedir.
e 4.Levent Istasyonu

4.Levent istasyonu mevcut otobiis terminali arazisinde, hemzemin

olarak insa edilecektir.

Metro hattinin su asamada 4.Levent-Taksim olarak, akabinde de
Ayazaga-Yenikap1 olarak planlanmasi yetersiz ve ge¢ kalinmis bir

karardair.
6.3. Uzun Vadeli Coziim Onerileri

Yenikapi'dan sonra biiylik yolcu potansiyeli ve bdlge glizergah
ortalamas1 a¢isindan Findikzade, Kocamustafapasa, Sehremini, Topkaps,
Zeytinburnu (Depodurag: ile Adliye arasi) Osmaniye-Kartaltepe-Caliglar
Girisi-Haznedar, Ilkyuva-Camlikahve-Yildiztepe-Bagcilar hattina kadar
uzamas1 gerekmektedir. Ayrica yukaridaki hatfa paralel gecen,
Topkapi'dan sonra Merter (Ilkokul civar1)- Keresteciler-Glingéren-
Haznedar, Yayla, Basin Sitesi-Siyavugpasa-Sirinevler, Kocasinan-
Mezbahalar-Giinesli-Metro ve Havalani-TEM baglantisini gecerek-Ikitelli

Toplukonut Alanina kadar uzanmasi gerekmektedir. Diger taraftan
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Yenibosna'ya kadar uzatilan LRT sisteminin de yogun yolcu potansiyeli
ve bolge glizergah ortalamasi agisindan Sefakdy (Belediye)-Yesilova-
Cennet-Karayollari-Hac1 Serif-Siikriibey-Avcilar-Parseller girisi Yakuplu
konut alan1 (TEM-Petrol dolum tesisleri yolu iistii), Beylikdiizii'ne kadar
daha ileriki asamalarda ise Silivri'ye kadar uzatilmasi biiyiik ¢dziimler

saglayacaktir.

Yine bir diger yofun bélge olan Bayrampasa, Gaziosmanpaga
bolgesininde, Taksim-Yenikap: hatt1 {izerinde bulunacak olan Beyazit
duragi baslangici ile Itfaiye-Malta-Yavuzselim-Karagiimriik-Demirkapi-
Bayrampasa (Belediye)-Rami-Gaziosmanpasa-Begyilizevler-Bakkal
Duragi-Karadeniz Mahallesi Girigi-Metris-Spor Kompleksi, Cebeci,
Atatiirk Bulvari-Lastik¢i ve Malkogoglu'na kadar uzamasi yogun tikanma

ve zaman kayiplarinin oldugu Rami arterini kurtaracak acil bir ¢dztimdiir.

Ayrica Emindnii-Unkapani-Hali¢ Caddesi-Fener-Balat-Eyiip-Eyiip
SSK Hastanesi-Karadeniz Caddesi- Silahtaraga-Alibeyk6éy duraklarini
baglayacak olan bir hat tarihi b6lgenin ulasim problemlerinin ¢dztimiinde

6nemli bir katk: saglayacaktir.

Anadolu  yakasinda ise Harem-Kosuyolu-Altunizade-Kisikli-
Bulgurlu-Umraniye-Alemdag Caddesi boyunca Sarigazi'ye gidecek bir hat
yogun bir yolcu kapasitesine sahip olan bélgenin en biiylik ¢6ziimii

olacaktir.

Yine bir diger hat olabilecek Harem-Tuzla arasi bir hat 0-1

koridorunu biiyiik bir yiikten kurtaracaktir.

Bostanci-Kiigiikbakkalkdy-Tasfiye isletmeleri- Atakent-Tirk Is
Bloklari-Acarlar Sitesi-Imes-Modoko-Dudullu arasi bir hat yogunluk

kazanmaya baslanan arterde bir rahatlama saglayacaktir.
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7. BOLUM

SONUC

Istanbul Metropoliten alaninda biiyiik niifus kitlelerini sabah

merkeze ¢ekmek ve aksam tahliye etmek gibi giderek biiyliyen bir yapinin

topluma ve kigilere getirdigi kayiplar ¢ok biiyiik boyutlardadir.

Bu giine kadar ulagim ve trafik konusunda getirilmeye caligilan

¢oziimler problemin ortadan kalkmasi i¢in tam yeterli olamamis artan

sorunlarla milyonlarca kisi seyahatlerini devam ettirmislerdir.

Problemin kaynagini olusturan yasal ve idari konular ile teknik

dogrularin dinamik hale getirilmesi gereklidir. Bu baglamda yukaridaki

boliimlerde ayrintili olarak verilmeye ¢alisilan uzun ve kisa vadeli ¢6ziim

Onerilerinden alinan bir 6zet asagida maddeler halinde siralanmistir.

1.

Istanbul Metropolitenin uygarliklarin baskenti olmasi sifatiyla
tasidig tarihi-kiiltiirel ve dogal 6zdegerlerinin korunacagi bir Ulagim
Plan ve Ulagim Nazim Planinin hazirlanmasi gereklidir. Bunlarin
uygulanmasinin saglanmasi ve glincelligini muhafaza etmesi yerel

yOneticilerin en 6nemli gorevi olmalidir.

Ulke genelindeki ulasim modlarinin paralelinde olan Istanbul'da
karayolu toplu tasimaciligini rayli sistemlere ve deniz tasima
sistemlerine kanalize etmek gerekmektedir. Bu tip yatirimlar ¢ok

pahali oldugu i¢in 6ncelik iyi secilmelidir.

Bogaz gegisinin rayl: bir sistemle saglanmasi gereklidir.
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Rayli sistemin Istanbul metropoliten alaninda bir ag gibi, ulasim
talebinin karayolu ile saglanmasinin miimkiin olamayacagi, her tarafi

sarmasi1 gereklidir.

Istanbul ulagiminda %90 paya sahip karayolu aginin gézden gegirilip,

kisa siireli ¢oziim Onerileri bir an dnce devreye konulmalidir.

Sinyalize edilmis bir kavsakta kazalarin yaklasik %87, 6limlerinde
yaklagik %97 oraninda azaldigi tesbitinden hareketle bir kavsagin,
sinyalizasyon, geometri ve sirkiilasyonunun ¢ok 1iyi tasarlanip

uygulanmis olmasi gerekmektedir.

Katli kavsak yapilirken bu kavsak yakinindaki diger es diizey
kavsaklarla birlikte ele alinmalt ve uygulamaya ge¢meden Once
detayli bir etid yapilmalidir. Bu etid sonucuna goére iiretilecek

alternatifler i¢erisinden uygun olan ¢6ziim sec¢ilmelidir.

Goriis mesafesinin yetersiz oldugu &6zellikle es diizey denetimsiz
kavsaklarda giivenlik azalmakta ve kapasite digsmektedir. Bu nedenle

levha ve serit gizgileri bliyiik 6nem arzetmektedir.

Ozellikle tasit hizlarinin yiiksek olabildigi kurb kesimlerinde zamanla
kaybolan devrin tekrar verilmesi, dikkat uyari1 levhasi ve gerekli

gOriiliirse yer butonunu ve flusdrlerle desteklenmesi gereklidir.

Drenaj yetersizligi sonucu yilizeyde biriken sular ve yola tasan agag
dallar1 nedeniyle kullanilamayan bazi trafik seritleri, kapasitenin
dismesine yol ag¢maktadir. Bu olumsuz durumlarin ortadan

kaldirilmas: gereklidir.
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Yollarda kapasite ve gilivenlik 6nemli bir etkiye sahip olan denetimin
etkin ve caydirici hale getirilmesi gerekmektedir. Bunun i¢in gerekli

yasal bosluklar doldurulmalidir.

Bir iilke politikas1 olan gé¢iin, yurdun her tarafina istihdamin
saglanabilmesi ile ¢ozilmesi gerekmektedir. Bunun ig¢in bolgesel

kalkinma projeleri ciddi bir sekilde yeniden ele alinmalidir.

3030 sayil1 yasa ulasim ve trafik ile ilgili karar ve uygulamalar yerel
yonetime birakildig: halde teknik eleman altyapisi olmayan il Trafik
Komisyonu tarafindan alinan karar ve uygulamalar ile yerel yonetim
kararlar1 gelisebilmektedir. i1k olarak teknik dogrularin sayisal adalet
bilinci kapsaminda uygulanmasi gereklidir. Bunun igin gerekli

koodinasyon saglanmaktadir.

Planlama esaslarina bagli kalacak sekilde toplu tasin tek elden

yOnetilmelidir.

Yerel yonetimler ile Emniyet Mudiirligti arasinda teknik mithendislik
parametreleri, g¢ercevesinde gerekli koordineler ve  gerekli

uygulamasinin yapilmasi gereklidir.

Ulke gergeklerine bagli olarak zaten kisitli olan imkanlardan ulasim
ve trafige ayrilan kismen dogru ve 6ncelik aciliyet 6nem sirasina goére
kullanilmas: gereklidir. Pahali olan bu tip yatirimlar i¢in ilave kaynak

olusturulmalidir.

Denizyolu ulasiminda, deniz otobiislerinden azami fayda saglanmasi
ulasiminin hizli, dakik, siklik ve dcretinin ekonomik olmasi
gerekmektedir. Bu otobiislerin otomobil tasimasi imkani olmasi

Avrupa-Asya yakas1 gegislerine kolaylik getirecektir.
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Istanbul Metropoliten bélgesinin en kiigiik ¢ikmaz sokagina kadar
siirekli revize edilerek bilgisayar agina aktarilmasi gerekmektedir.
Béylelikle bilgi ve belgeler arasinda kopukluk yasanmayacak,

devamlilik saglanacaktir.

Trafikte islenen suglar1 da cezalarin suglar1 caydiricilik 6zelligi
bulunmalidir. Ornegin, Fransiz Trafik Kanunda kanin binde 0,8 veya
nefeste litrede 0,40 ml. alkol ile ara¢ kullanildiginda 2 yil hapis
ve/veya 30.000 FF para cezasi uygulanirken bizde bir sekilde konu
halledilmedigi, komik bir para cezasi ve en fazla aracin alkolsuz bir
kisiye teslimi vardir. Yine kirmizi 151kta gegme 1 yil hapis ve 100.000

FF ceza verilmektedir.

Istanbul'un hastanelerinin &zel ihtisas, Universitelerinin de yiiksek
lisans, doktora ve iist diizey egitim ve arastirma yapacak sekilde
diizenlenmesi, hastane ve iiniversitelerin iilke capinda
yayginlastirilmas: gereklidir. Bu durum wulasim hareketliliginin

azalmasina yardimci olacaktir.

Ulkenin bir sorunu olan egitimin, trafikte de en biiyiik etkin oldugu
unutulmamalidir. Birgok siiriicti belgesi sahibinin gerekli trafik bilgi

ve kiiltiirline sahip olmadig1 agiktir. Bu ac¢ik tamamlanmalidir.

Egitime biiyilk O6nem verilmeli, Ulasim ve Trafik Miihendisligi
boliimleri ac¢ilmali, halkin egitimi i¢in godrsel basinda tanitici kisa,
vurgulu, ¢arpicit programlarin yapilmasi gereklidir. Bu kapsamda ilk
ve orta dereceli okullara seviyelerine gore brosiir ve filmler

gosterilmelidir.
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23. Yapilacak olan plan ve projelendirmeden olumlu sonuglarin
alinabilmesi i¢in ulagim ve trafik konularinda 6grenim gérmiis teknik

kadrolar olusturulmasi, meslek i¢i egitime 6nem verilmelidir.
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EK A

AVCILAR ILCESI ANAARTER LISTESI

ANAARTER ADI EN BOY
1- |AMBARLI K.CEKMECE YOLU 8 2300
2- |AVCILAR CAMII-ITFAIYE CADDESI 9 1500
3- |BEYOGLU CADDESI 12 85

4. |CUMHURIYET CADDESI 12 750
5- |E-5 PETROL OFISI YOLU 9 1700
6- |ESENYURT CADDESI 9 800
7- |FIRUZKOY CADDESI 10 3500
8- |ISTIKLAL CADDESI 10 1200
9- |MARASAL CADDESI 12 80

10- |RESITPASA CADDESI 8 3000

TOPLAM 136.380

BAHCELIEVLER ILCEST ANAARTER LISTESI

ANAARTER ADI EN BOY
1- |ATATURK CAD.(MEZBAHA YOLU) 14 1450
2- |BAGCILAR CADDESI 7 1000
3- |BARBAROS CADDESI 10 900
4- |CENGIZ TOPEL CADDESI 8 800
5- |DELI HUSEYIN PASA CADDESI 9 1150
6- |E.EDIRNE IST.YL(MIiMAR SINAN CAD.) 20 1700
7- |ESKi LONDRA ASFALTI 15 1350

8- |FERIT SELIMPASA CADDESI 12 2000
9- |FETIH CADDESI 10 1000
10- |FEVZI CAKMAK CADDESI 10 300
11- |INONU CADDESI 9 1500
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12- |1ZZETTIN CALISLAR CADDESI 10 500
13- |KAZIM KARABEKIR CADDESI 9 800
14- |MAHMUTBEY CADDESI 16 6400
15- [MARMARA CADDESI 9 620
16- |MITHATPASA CADDESI 10 2000
17- [MUSTAFA KEMAL CADDESI 12 900
18- [NAMIK KEMAL CADDESI 9 1400
19- |SANAYI CADDESI 12 2300
20- [SIYAVUSPASA CADDESI 10 600
21- {SOGANLI BAHCE CADDESI 9 500
22- |TALATPASA CADDESI 8 1200
23- |YENIBOSNA GUNESLiIYOLU 9 450
24- |YILDIRIM BAYAZIT CADDESI 12 2000

TOPLAM 397.130
BAKIRKOY ILCESI ANAARTER LISTESI]

ANAARTER ADI EN | BOY
1- |AKIL HASTANESI CADDESI 9 300
2- |AKSU-KOSUYOLU CADDESI 14 980
3- |ATAKOY BULVARI (ATAKOY 5.KISIM) 22 1700
4- |BAGLARBASI-INCIRLi CADDESI 14 2000
5- |BEHCET KEMAL CAGLAR CADDESI 9 1100
6- |CEKMECE-IST. CADDESI 9 800
7- |E-5 COBANCESME KAV.-YESILKOY YOLU 24 4000
8- |DEMIRKAPI CADDESI 9 1200
9- |EBUZZIYA CADDESI 7 600
10- |FIKRET YUZALTI CADDESI 9 500
11- |[FISEKHANE CADDESI 7 750
12- |GAZI EVRANOZ CADDESI 9 1050
13- |HALIT ZIYA USAKLIGIL CADDESI 7 450
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14- |HAZIRLIK CADDES] 7 200
15- |INONU CADDESI 10 1500
16- [ISTANBUL CADDESI 10 1450
17- |KIRSERDARI CADDESI (FLORYA) 9 700
18- |KILITBAYIR CADDESI(ATAKOY5.KISIM) 20 1500
19- |[KARABABA CADDESI 9 600
20- |KENNEDY CADDESI 20 550
21- |ON TEMMUZ CADDESI 8 400
22- |RAUF ORBAY CADDESI 18 1950
23- |RIODE GENERIO CADDESI 9 800
24- |SERBESTTI CADDESI 9 1000
25- |SIPAHIOGLU CADDESI 9 400
26- |STRAZBURG CADDESI 14 2000
27- |SENLIKKOY ASFALTI (FLORYA) 12 600
28- |URGUPLU CADDESI 9 759
29- |VELIEFENDI KOSUYOLU CADDESI 9 1300
30- |YESILKOY CADDESI 10 3750
31- |YESILKOY FENER CADDESI 9 600
32- |YESILKOY HALKALI CADDESI 12 3200
33- |YESILKOY iISTANBUL CADDESI 9 900
34- |YESILKOY iISTASYON CADDES] 9 1100
35- |YESILKOY SAHIL CADDESI 10 800
36- |YESILYURT DEMIR YOLU CADDESI 9 1500
37- |YUCE TARLA CADDESI 10 900
38- {ZUHURATBABA CADDESI 9 400

TOPLAM 561.101
BAGCILAR ILCESI ANAARTER LiSTESI

ANAARTER ADI EN BOY
1- |ATATURK CADDESI 14 1450
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2- |BAGCILAR CADDESI 10 900
3- |BAGCILAR DAGYOLU 10 1800
4- |BAGCILAR-M.BEY YOLU 12 2500
5- |BAGLAR CADDESI 10 3500
6- |BARBAROS CADDESI 10 130
7- |DEVEKALDIRIM CADDESI 16 2000
8- |E.EDIRNE IST.CD.(K.SINAN) 12 2500
9- |FATIH CADDESI 12 1500
10- |FETIH CADDESI 10 1000
11- |FEVZI CAKMAK CADDESI 10 300
12- |GOUNGOREN CADDESI 12 1300
13- |[INONU CADDESI 10 1500
14- |[KARABABA CADDESI 9 600
15- |[KAZIM KARABEKIR CD. (KOCMAN CAD) 9 800
16- |KOYICI CADDESI 10 1200
17- |KOYICI ESENLER YOLU 10 1200
18- |KOYICI ISTANBUL CADDESI 10 1200
19- |[MAHMUTBEY CADDESI 16 6400
20- |[NAMIK KEMAL CADDESI 9 1400
21- |[SANAYI CADDESI 12 2300
22- |VELIOGLU CADDESI 10 1600

TOPLAM 444.400
BESIKTAS ILCESI ANAARTER LISTESI

ANAARTER ADI EN BOY
1- |ADNAN SAYGUN CAD.(ESKI Z.KUYU CAD.) 9 2400
2- |ARNAVUTKOY-BEBEK CADDESI 15 1100
3- |ARNAVUTKOY-KURUCESME CADDESI 9 800
4- |BARBAROS BULVARI 15 5000
5- |BAYILDIM CADDESI 15 500
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6- |BEBEK CADDESI 15 600
7- |BESIKTAS CADDESI 20 700
8- |BEYAZ GUL CADDESI 9 480
9- |BUYUKDERE CADDESI 15 3000
10- |CENGIZ TOPEL CADDESI 10 600
11- [CIRAGAN CADDESI 10 1550
12- |DOLMABAHCE CADDESI 20 700
13- |[EBULULLAH CADDESI 13 1050
14- |EMIRHAN CADDESI 9 2000
15- [HOUSREV GEREDE CADDESI 12 600
16- |IHLAMUR DERESI CADDESI 10 800
17- |IHLAMUR YILDIZ CADDESI 10 800
18- |[INSIRAH CADDESI 10 800
19- |[KADIRGALAR CADDESI 10 350
20- |LEVENT CADDESI 12 750
21- |MACKA CADDESI 10 350
22- IMUALLIM NACI CADDESI 15 2100
23- [NISPETIYE CADDESI 9 2800
24- |NUZHETIYE CADDESI 10 400
25- |ORG.IZZET AKSAVUR CADDESI 6 2500
26- |ORTAKOY DERE CADDESI 10 800
27- |PALANGA CADDESI 10 1150
28- |RUMELI HiSARI YOLU 10 800
29- |SAIR NEDIM CADDESI 10 6000
30- |SPOR CADDESI 14 1000
31- |TEPECIK YOLU 5 1000
32- |ZEYTINOGLU CADDESI 8 1000
33- |ZINCIRLIKUYU CADDESI 9 2400
TOPLAM 526.270
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BEYOGLU ILCESI ANAARTER LiSTESI

ANAARTER ADI EN | BOY
1- |ABDULHAK HAMIT CADDESI 9 500
2- |ARSLAN CADDESI 7 100
3- |AYDEDE CADDESI 10 150
4- |AYNALI KAVAK CADDESI 9 300
5- |BAHRIYE CADDESI 8 4000
6- |BOGAZKESEN CADDESI 7 1000
7- |BUYUK HENDEK CADDESI 9 300
8- |CUMHURIYET CADDESI 10 300
9- |DEFTERDAR YOKUSU 8 500
10- |DOLAPDERE CADDESI 10 3500
11- |DOLAPDERE TAKSIM CADDESI 8 700
12- |DOLMABAHCE GAZHANESI CADDESI 12 300
13- |[EVLIYA CELEBi CADDESI 8 1400
14- |FATIH SULTAN CADDESI 10 1200
15- [GAZHANE BOSTAN CADDESI 12 900
16- |HASKOY CADDESI 9 500
17- |HAVUZ KAPI CADDESI 10 200
18- |[IMRAHOR CADDESI 9 700
19- |INONU CADDESI 12 600
20- [IRMAK CADDESI 9 200
21- |ISTIKLAL CADDESI(YAYA BOLGESI) 10 1300
22- |KADIRLER YOKUSU 7 300
23- |KALYONCU KULLUGU 8 650
24- |KARAAGAC CADDESI 9 1350
25- |[KARAKOY CADDESI 10 1060
26- |KASATURA CADDESI 7 100
27- |KASIMPASA HASKOY CADDESI 9 1200
28- |KAZANCI YOKUSU 7 300
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29- |KEMANKES CADDESI 9 400
30- |KEMERALTI CADDESI 10 | 2800
31- |[KULAKSIZ CADDESI 9 500
32- |KUMBARAHANE CADDESI 6 300
33- |[KURTULUS CADDESI 9 200
34- |[LAMARTIN CADDESI 10 250
35- [MEBUSAN YOKUSU 10 300
36- |MECLISI MEBUSAN CADDESI 13 4600
37- |MESRUTIYET CADDESI 10 1500
38- |METE CADDESI 8 400
39- |[NECATIBEY CADDESI 13 1500
40- |OKCU MUSA CADDEST 7 300
41- |OMER HAYYAM CADDESI 8 500
42- |PIYALEPASA BULVARI 24 | 2000
43- |RECEP PASA CADDESI 10 150
44- |REFIK SAYDAM CADDESI 10 1400
45- |RESITFUAT CADDESI 7 150
46- |RIHTIM CADDESI 9 150
47- |SEYIT MUHTARBEY CADDESI 10 250
48- |SILAHTARAGA CADDESI 9 800
49- |SIRAELVILER CADDESI 8 600
50- |TAKI ZAFER CADDESI 10 400
51- |[TARLABASI CADDESI 7 2300
52- |TERSANE CADDESI 8 700
53- |TOPCU CADDESI 10 200
54- |TOPHANE ISKELE CADDESI 9 200
55- |[TOYGAR CADDESI 9 200
56- |TUNEL CADDESI 9 1000
57- |TURKGUCU CADDESI 7 150
58- [VOYVADA CADDESI 10 400
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59- |YARBAY SABAHATTIN EVREN SOKAK 8 500
60- |YENISEHIR DERE CADDESI 9 300
61- |YOLCUZADE ISKENDER CADDESI 8 500

TOPLAM 500.000
ESENLER ILCESI ANAARTER LiSTESI

ANAARTER ADI EN | BOY
1- |ATATURK CADDESI 10 1000
2- |ATISALANI CADDESI 12 1400
3- |AYAZMA CADDESI 8 770
4- |BAGCILAR CADDESI 10 3500
5- |CENGIZ TOPEL CADDESI 8 800
6- |CINCIN DERESI YOLU 14 1500
7- |DAG YOLU 9 1500
8- |DAVUTPASA CADDESI 10 110
9- |ESKI LONDRA ASFALTI 15 4200
10- |FATIH CADDESI 12 1500
11- |[INONU CADDESI 10 1500
12- |ISTANBUL CADDESI 10 1400
13- |[KAZIM KARABEKIR CADDESI 10 1100
14- |KEMER CADDESI 9 900
15- |KISLA CADDESI 8 2300
16- |[KOYICI CADDESI 10 1200
17- |MAHMUTBEY CADDESI 10 | 10000
18- [NAMIZ KEMAL CADDESI 10 950
19- |[TASOCAGI CADDESI 10 800

TOPLAM 386.960
EYUP ILCESI ANAARTER LISTESI

ANAARTER ADI EN | BOY
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1- |ALIBEYKOY CADDESI 10 6000
2- |ATATURK BULVARI 20 1500
3- |BAHCEKOY CADDESI 8 1500
4- |BEYLERBEYI CADDESI 15 900
5- |CAMI-1 KEBIR CADDESI 7 260
6- |CEZRI KASIM CADDESI 8 550
7- |DEFTERDAR CADDESI 8 400
8- |DEMIRKAPI CADDESI 9 350
9- |EDIRNEKAPI RAMIi CADDESI 30 1100
10- |ESKI YENI CADDESI 8 144
11- |[EYUP SULTAN CADDESI 20 2700
12- |FAHRI KORUTURK CADDESI 10 2000
13- [FESHANE CADDESI 10 260
14- |GIRNE CADDESI 9 2000
15- [GUNGOREN CADDESI 8 700
16- |{HASDAL-KEMERBURGAZ YOLU 8 6700
17- |HASDAL-KAGITHANE YL(K.BURGAZ CD.) 9 3200
18- [ISLAMBEY CADDESI 12 1800
19- [ISTANBUL CADDESI 10 2000
20- |K.KOY ALIBEYKOY YOLU 9 3000
21- |KAGITHANE CADDESI 8 1500
22- |KAZIMKARABEKIR CADDESI 17 900
23- |KEMERBURGAZ CADDESI 8 3000
24- |MALTEPE CADDESI 12 1320
25- |MARASAL FEVZI CAKMAK CADDESI 7 3000
26- [NAMIK KEMAL CADDESI 7 2000
27- |RAMI KISLA CADDESI 12 6420
28- |RESADIYE CADDESI (MUHACIR CD.) 15 900
29- |[RUSCUK YARENI CADDESI 8 200
30- {SAVAKLAR CADDESI 8 300
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31- |SAYA CADDESI 20 1600
32- [SILAHTARAGA CADDESI 8 6400
33- |TALIMHANE CADDESI 8 1500
34- [TOPCULAR CADDESI 9 500
35- |YAVEDUT CADDESI 9 450
36- |YUSUF MUHLISPASA CADDESI 10 280

TOPLAM 716.652
FATIH ILCESI ANAARTER LISTESI

ANAARTER ADI EN | BOY
1- [ABDULEZELPASA CADDESI 10 1150
2- |AHMET VEFIKPASA CADDESI 12 580
3- |AKDENIZ CADDESI 15 600
4- |ATSEMSETTIN SOKAK 12 325
5- |ALTI MERMER CADDESI 10 250
6- |ARAPMANAV CADDESI 10 150
7- |ATATURK BULVARI CADDESI 15 2500
8- |AYVANSARAY CADDESI 10 260
9- |BALIPASA CADDESI 12 860
10- |BASVEKIL CADDESI 10 320
11- |[CERRAHPASA CADDESI 16 1300
12- |CEVDETPASA CADDESI 12 400
13- |DARUSSAFAKA CADDESI 10 400
14- |DEMIRHISAR CADDESI 10 550
15- |DR.ADNAN ADIVAR SOKAK 10 300
16- {DRAMAN CADDESI 7 350
17- |FETHIYE CADDESI 6 300
18- |FEVZIPASA CADDESI 15 2100
19- |[GALIPALIPASA CADDESI 12 150
20- [HALIC CADDESI 12 700




88

21- |HALICILAR SOKAK 12 575
22- [ILYASBEY CADDESI 10 300
23- |IMRAHOR CADDESI 10 200
24- |INKILAP CADDESI 10 240
25- |ITFAIYE CADDESI 10 550
26- |KENEDY CADDESI 15 2100
27- |KIZANLIK CADDESI 10 150
28- |KILIELMA CADDESI 12 900
29- |KIZTASI CADDESI 10 75

30- |[KOCAMUSTAFAPASA CADDESI 7 1050
31- |{KUCUKLANGA CADDESI 10 300
32- |KUVA-I MILLIYE CADDESI 10 290
33- |MACAR KARDESLER CADDESI 15 600
34- |MILLET CADDESI 16 2400
35- [MOLLA GURANI CADDESI 15 370
36- |MURSELPASA CADDESI 10 650
37- |MUTERCIM ASIM CADDESI 10 40

38- [NAMIKKEMAL CADDESI 12 450
39- |OGUZHAN CADDESI 10 400
40- |ORG.NAFIZ GURMAN CADDESI 10 750
41- [SALMA TOMRUK CADDESI 10 450
42- |SAMATYA CADDESI 8 300
43- |SILIVRIKAPI CADDESI 8 1000
44- |TOPKAPI CADDESI 10 250
45- |VATAN CADDESI 20 2600
46- |YAVUZSELIM CADDESI 10 750
47- |YADEKULE CADDESI 10 350
48- |YOLGECEN BOSTANI CADDESI 10 160

TOPLAM 409.380
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GAZIOSMANPASA ILCESI ANAARTER LISTESI

ANAARTER ADI EN | BOY
1- |[1272. CADDESI 7 250
2- |1293. CADDESI 7 150
3- |1332. CADDESI 7 250
4- |1398. CADDESI 7 550
5- |1406. CADDESI 10 300
6- |2109. CADDESI 7 200
7-  |3120. CADDESI 7 190
8- |2121. CADDESI 7 240
9- |2145. CADDESI 7 250
10- |839. CADDESI 20 800
11- |ABDI IPEKCI CADDESI 10 | 1200
12- |[ADEM YAVUZ CADDESI 12 350
13- |ALIGALIP CADDESI 10 400
14- [ATATURK BULVARI 40 | 3000
15- |B CADDESI 10 | 2500
16- |BAGLAR CADDES] 7 610
17- |BAGLARBASI CADDESI 10 550
18- |CEBECI YOLU 10 | 1350
19- |CENGIZ TOPEL CADDESI 10 | 2000
20- |CUKUR CESME CADDESI 13 200
21- |CUMHURIYET CADDESI 20 850
22- |ESKI EDIRNE CADDESI 6 2000
23- |FEVZI CAKMAK CADDESI 20 800
24- |FEVZI CAKMAK CADDESI 10 700
25- |G CADDESI 7 500
26- |G.O.PASA CADDESI 10 410
27- |GALERI CADDESI 12 800
28- |GAZI MUHTAR PASA CADDESI 12 | 1300
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29- |GENERAL ALDOGAN CADDESI 12 600
30- |HALITPASA CADDESI 10 500
31- |HAMAM CADDESI 10 800
32- |HEKIMSUYU CADDESI 7 1390
33- |I CADDESI 7 900
34- |INONU CADDESI 10 1100
35- |ISLAMBEY CADDESI 12 500
36- |ISMETPASA CADDESI 15 1250
37- |ISTANBUL CADDESI 10 1000
38- |ISTIKLAL CADDESI 20 800
39- |K.KARABEKIR CADDESI 10 1050
40- |KIBRIS CADDESI 10 600
41- |KUCUKKOY YOLU CADDESI 10 800
42- |M CADDESI 10 2300
43- |MEHMET AKIiF CADDESI 8 550
44- |0 CADDESI (OKUL CADDESI) 10 2400
45- |OKUL CADDESI 10 800
46- |POLIGON CADDESI 7 1050
47- |R CADDESI 10 1100
48- |RAMI KISLA CADDESI 9 300
49- |SALIHPASA CADDESI 10 250
50- |SEHNAZ CADDESI 10 800
51- |YILDIZ TABYA CADDESI 10 1600
TOPLAM 558.860

GUNGOREN ILCESI ANAARTER LiSTESI

ANAARTER ADI EN BOY
1- |ABDIiPEKCI CADDESI 14 950
2- |AHMET KUTSI TECER 12 600

3- |ATATURK CADDESI 10 1000
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4- |AVCILAR CADDESI 12 2800
5- |AYAZMA CADDESI 8 770
6- |BAGCILAR CADDESI 10 3500
7- |BAGLAR CADDESI 10 3500
8- |CEVATACIKALIN CADDESI 9 1300
9- |CIFTLIK-KIRAZLI YOLU 12 1500
10- [CINCIN DERESI YOLU 14 1500
11- [DAVUTPASA CADDESI 10 110
12- [DERYA CADDESI 9 500
13- |DOGANBEY CADDESI 9 1500
14- [ESKi LONDRA ASFALTI 15 4200
15- |FATIH CADDESI 12 1500
16- |FEVZICAKMAK CADDESI 10 300
17- |GAZIOSMANPASA CADDESI 10 700
18- [INONU CADDES] 10 1500
19- [KAZIMKARABEKIR CADDESI 10 1100
20- |MARMARA CADDESI 9 620
21- |POSTA CADDESI 10 2000
22- |SAIR A.KUTSI TECER CADDESI 10 1500
23- [SOGANLI CADDESI 9 1400
24- |[TALATPASA CADDESI 8 2000
25- |YESILTEPE CADDESI 12 1300

TOPLAM 411.840
KUCUKCEKMECE ILCESI ANAARTER LISTESI

ANAARTER ADI EN BOY
1- |ALPARSLAN CADDESI 12 600
2- |ASIK VEYSEL CADDESI 12 2000
3- |ATATURK CADDESI 12 1700
4- |AVCILAR CEKMECE YOLU 9 200
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5- |CINARYOLU 15 2200
6- |EMRULLAH EFENDI CADDESI 8 400
7- |FEVZI CAKMAK CADDESI 10 1800
8- [GENC OSMAN CADDESI - -
9- |H.FATIH CADDESI 15 1600
10- |HALKALI CADDESI 9 2500
11- |HALKALI-ALTINSEHIR 11 6000
12- |HALKALI-IKITELLI CADDESI 25 1775
13- |HALKALI-INONU CADDESI 15 900
14- |HALKALI-MAHMUTBEY 15 2800
15- |HATBOYU CADDESI 8 70
16- [HURRIYET CADDESI 11 1100
17- |INONU CADDESI 9 150
18- |ISTASYON CADDESI 8 2300
19- [K.KARABEKIR CADDESI 10 2000
20- |MASLAK CESME CADDES] 9 1400
21- |ORTANCA CADDESI 12 3500
22- |SEFAKOY HALKALI CADDESI 12 6000
23- |SERBEST CADDESI 9 1000
24- |SULTANMURAT CADDESI 11 2700
25- |[YAHYA KEMAL BEYATLI 11 2300
26- |YARIMBURGAZ CADDESI 17 875
27- |YELDEGIRMENI CADDESI 25 440

TOPLAM 588.860
SARIYER ILCESI ANAARTER LiSTESI

ANAARTER ADI EN | BOY
1- |ARABAYOLU CADDESI 6 200
2- |BAHCEKOY CADDESI 9 120
3- |BALTA LIMANI-HISAR CADDESI 9 100
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4- |BEBEK RUMELI HISAR CADDESI 9 80
5- |BOYACIKOY EMIRGAN CADDESI 9 80
6- |BUYUKDERE CADDESI 15 | 10000
7- |BUYUKDERE KAZIKLI YOL 15 2500
8- |CAYIRBASI CADDESI 9 1200
9- |HACIOSMANBAYIRI CADDESI 15 2400
10- |HAVUZLU CADDESI 9 300
11- |HISARUSTU NISBETIYECD.(N.BABA SOK.) 10 1000
12- [ISTINYE CADDESI 10 8000
13- |KARAKUTUK CADDESI 9 500
14- |KAVAK ISKELE CADDESI 9 100
15- |KEFELIKOY CADDESI 10 150
16- [KEFELIKOY-KIRECBURNU CADDESI 9 800
17- |KIRECBURNU CADDESI 9 200
18- |KIRECBURNU TARABYA CADDESI 9 1200
19- [KOYBASI CADDESI 10 600
20- |MASLAK CADDESI 8 6000
21- |MESERBURNU CADDESI 10 400
22- |MIRGUN ISTINYE CADDESI 9 700
23- |ORTACESME CADDESI 9 700
24- |PIYASA CADDESI 12 300
25- |[POSTA YOLU CADDESI 8 2000
26- |RESITPASA MASLAK CADDESI 9 1500
27- |SARIYER DERE CADDESI 10 2000
28- |SARIYER KiLYOS YOLU 6 500
29- |SARIYER-YENIMAHALLE 9 600
30- |SISLI iISTINYE MASLAK YOLU 15 1500
31- [SiSLI YENIKOY CADDESI 7 5000
32- |SULAR CADDESI 15 600
33- |TARABYA BAYIRI 15 2000
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34- |[TARABYA CADDESI 10 4800
35- |YENIMAHALLE RUMELI KAVAGI CADDESI 9 900

TOPLAM 649.020
SISLI ILCESI ANAARTER LiSTESI

ANAARTER ADI EN | BOY
1- |ABDIi IPEKCI CADDESI 12 250
2- |ABIDE-I HURRIYET CADDESI 10 1600
3- |ABIDE-I HURRIYET M.KOY YOLU 10 800
4- |AKAGALAR CADDESI 15 400
5- |ASKER OCAGI CADDESI 8 800
6- |BALCIK TARLASI CADDESI 9 600
7- |BUYUKDERE CADDESI 10 3000
8- |CUMHURIYET CADDESI 13 1400
9- |DOLAPDERE CADDESI 15 800
10- |{DR.CEMIL BENGU CADDESI 10 800
11- |EMLAK CADDESI 10 400
12- |[ERGENEKON CADDESI 10 640
13- [FULYA DERESI CADDESI 9 400
14- |HALASKARGAZI CADDESI 10 2600
15- |HALIDE EDIP ADIVAR CADDESI 9 800
16- |KADIRGALAR CADDESI 10 700
17- |KAGITHANE CADDESI 20 405
18- |[KAGITHANE SILAHTAR YOLU 9 2500
19- |KURTULUS CADDESI 10 800
20- |MACKA CADDESI 10 350
21- |MASLAK AYAZAGA KOY YOLU 10 200
22- |MEZARLIK CADDESI 9 150
23- |MiIM.KEMAL OKE CADDESI 10 280
24- |ORTAKLAR CADDESI 10 400
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25- |PIYALEPASA BULVARI 24 2000
26- {RUMELI CADDESI 10 800
27- |SILAHTAR CADDESI 9 1500
28- [SIRA CEVIZLER CADDESI 10 700
29- |SISLI DARULACEZE CADDESI 10 1200
30- |TASKISLA CADDESI 10 1200
31- |TESVIKIYE CADDESI 10 400
32- |VALIKONAGI CADDESI 15 700
33- |[YAY MEYDANI CADDESI 10 800
34- |YILDIZ POSTA CADDESI 16 1200

TOPLAM 361.650
ZEYTINBURNU ILCESI ANAARTER LISTESI

ANAARTER ADI EN BOY
1- |10. YIL CADDESI 15 6000
2- |103. CADDE 10 500
3- |112.CADDE 10 780
4- |139.CADDE 8 500
5- |2.CADDE 10 420
6- |23.CADDE 10 800
7- |26.CADDE 10 190
8- |34.CADDE 8 236
9- |54.CADDE 10 160
10- |58.BULVAR CADDESI 23 2000
11- [64.CADDE 10 640
12- |67.CADDE(MILLET 5 300
13- |69.CADDE 10 400
14- [73.CADDE 10 450
15- [74.CADDE 10 780
16- |74/C CADDE 10 400
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17- |85.CADDE 6 100
18- |BELGRAD KAPISI CADDESI 8 1400
19- |BES TELSIZLER YOLU 3 77
20- |CINAR 9.CADDE 10 130
21- |CIRPICI CADDESI 10 900
22- |DAVUTPASA CADDESI 12 2300
23- |DEMIRHANE CADDESI 10 2400
24- |GENC OSMAN CADDESI 20 750
25- |GUMUSSUYU CADDESI 10 1600
26- |GUMUSSUYU DAVUTPASA CADDESI 10 1200
27- |KENEDY CADDESI 20 5000
28- |MEVLANAKAPI CADDESI 9 800
29- |IMEVLEVIHANE CADDESI 6 860
30- |SEYIT NiZAM CADDESI 8 2000
31- |{TOPKAPI CADDESI 9 2000
32- |TOPKAPI MALTEPE YOLU 12 200
33- |YEDIKULE HASTANE CADDESI 10 500

TOPLAM 469.279
ADALAR ILCESI ANAARTER LIiSTESI

ANAARTER ADI EN BOY
1- |BARBAROS CADDESI BURGAZADA -- --
2- |GEZINTI CADDESI BURGAZADA -- 460
3- |GONULLU CADDESI BURGAZADA -- 2100
4- |GONULLU MEYDANI BURGAZADA -- --
5- |YALI CADDESI BURGAZADA -- 250
6- |23 NISAN CADDESI BUYUKADA -- --
7- |23 NISAN MEYDANI BUYUKADA -- -
8- |ALTINORDU CADDESI BUYUKADA -- 220
9- |BALIKCI CADDESI BUYUKADA -- 320
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10- |BUYUKTUR YOLU BUYUKADA -- 7500
11- {CANKAYA CADDESI BUYUKADA -- 900
12- |CINAR CADDESI BUYUKADA -- 1000
13- |CINAR MEYDANI BUYUKADA -- 350
14- [LUNAPARK CADDESI BUYUKADA -- --
15- [MALUL GAZI CADDESI BUYUKADA -- 180
16- [NIZAM CADDESI BUYUKADA -- 800
17- |YILMAZTURK CADDESI BUYUKADA -- --
18- |REFAH SEHITLER CADDESI | HEYBELIADA -- 950
19- [TURYOLU HEYBELIADA -- -
20- [YALI RIHTIM CADDESI HEYBELIADA -- --
21- |AYYILDIZ CADDESI HEYBELIADA = 700
22- |LOZAN ZAFERI CADDESI HEYBELIADA = 240
23- |AKASYA CADDESI KINALIADA - 510
24- |[ALSANCAK CADDESI KINALIADA -- 650
25- |CARSI CADDESI KINALIADA — 80
26- |[TURYOLU CADDESI KINALIADA - --
27- |YARBASI CADDESI KINALIADA b .-
BEYKOZ ILCESI ANAARTER LISTESI

ANAARTER ADI EN | BOY
1- [AHMET MITAT CADDESI 9 150
2- |AKBABA CADDESI 7 3000
3- |BEYKOZ ANADOLU KAVAGI 8 640
4- |CAVUSBASI CADDESI 10 1000
5- |CAYIR CAYIR CADDESI 9 800
6- |CIFLIK CADDESI 9 1700
7- |CUBUKLU CADDESI 9 2400
8- |CUBUKLU PASABAHCE CADDESI 6 600
9- |CUMA CADDESI 7 250
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10- [DEDEOGLU CADDESI 8 250
11- [FEVZIPASA CADDESI 9 400
12- |HAVUZBASI CADDESI 9 1200
13- |HEKIMBASI CIFLiIK CADDESI 9 7500
14- |HISAR KALESI SK. 8 150
15- |HISAR YOLU KORFEZ CADDESI 9 300
16- |[IBRAHIM KELLE CADDESI 7 200
17- |KANDILI CADDESI 7 600
18- |[KANLICA ANADOLU HiSAR CADDESI 9 2000
19- |[KANLICA CADDESI 10 540
20- [KARACAKURUM CADDES] 5 1200
21- |KAVAK MUSTAFA CADDESI 12 180
22- |KUCUKSU CADDESI 7 650
23- |OTAGTEPE CADDESI 10 1100
24- [P.BAHCE-POLONEZKOY YOLU 5 2760
25- |SAHIP MOLLA CADDESI 9 950
26- |SOGUKSU CADDESI 7 2250
27- |UMURYERI CADDESI 7 2700
28- |YALIKOY CADDESI 9 1050

TOPLAM 293.880
KADIKOY ILCESI ANAARTER LISTESI

ANAARTER ADI EN | BOY
1- [ACIBADEM CADDESI 9 1600
2- |AHMET MITHAT EFENDI CADDESI 9 300
3- |ALANALDI CADDESI 9 850
4- |ALBAY FAIK OZDENER 7 350
5- |AYSECAVUS CADDESI 9 800
6- |BAGDAT CADDESI 9 1500
7- |BAHCELERE GIDEN YOL 9 550
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8- |CETIN EMEC BULV.(C.BOSTAN-BOSTANCI)| 20 3000
9- |CAMI SOKAK 7 250
10- |CAYIR CADDESI 14 600
11- |CEMIL TOPUZLU CADDESI 10 2100
12- {CETIN EMEC BULVARI 20 4000
13- |DINLENC CADDESI 12 600
14- |DR.ESAT ISIK SOKAK 7 750
15- |DR. FARUK AYANOGLU CADDESI 10 800
16- |DUVARDIBI (TIBBIYE) CADDESI 17 1550
17- |EMINALIPASA CADDESI 9 1750
18- |ETHEM EFENDIi CADDESI 9 1450
19- |F. KERIM GOKAY CD.(YAYA BOL.) 14 3600
20- |G.ASIM GUNDUZ CD. (YAYA BOL.) 12 700
21- |HALITAGA CADDESI 9 600
22- |HAREM OTO TERMINAL VE ONU 8 500
23- |HIZIRBEY CADDESI 10 2250
24- {IBRAHIM AGA KOSUYOLU CADDESI 9 3000
25- |KADIKOY HAYDARPASA RIHTIM CAD. 15 2200
26- [KALAMIS FENER CADDESI 12 1400
27- |[KALAMIS ISKELESI SOKAK 9 2200
28- [KARSLI AHMET CAD. (M.NURETTIN CAD.) 9 1100
29- |KAYISDAGI CAD.(HASANPS..ICERENKOY) 14 750
30- |KAYISDAGI-DUDULLU CADDESI 14 3700
31- |[KOCA YOL CADDESI 20 2000
32- |KOSUYOLU CADDESI 8 400
33- |KURBAGLIDERE CADDESI 12 800
34- |KUSDILI CADDESI 10 550
35- [MANDIRA CADDESI 9 1500
36- |MARMARA CADDESI 9 550
37- |MODA CADDESI 9 1200
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38- |MUHURDAR CADDESI 12 700
39- |MUSTAFA MAZHARBEY CADDESI 9 1200
40- [ORD.PROF.A.NIHAT TARLAN CADDESI 9 1850
41- |RECEP PEKER CADDESI 9 600
42- |RIHTIM(CAYIR) CADDESI 8 500
43- |RIZAPASA CADDESI 8 300
44- [SAIR ARSI CADDESI 9 750
45- |SAKACI CADDESI 9 1100
46- [SALIH OMURTAK CADDESI 10 300
47- |[SARAYARDI CADDESI 9 850
48- [SEMSETTIN GUNALTAY 14 3000
49- [SOGUTLU CESME CADDESI 15 850
50- {TUGLACI EMINBEY CADDESI 7 500
51- |TUTUNCU MEHMET EFENDI CADDESI 9 1300
52- |USKUDAR ICERENKOY CAD.(INONU CD.) 9 1750
53- |UZUNCAYIR CADDESI 9 900
54- {VUKELA CADDESI 9 550
55- |YELKENLI DEGIRMEN CAD. (ATATURK C.) 10 1650
56- |YOGURTCU CAYIRI CADDESI 12 500

TOPLAM 842.850
KARTAL ILCESI ANAARTER LISTESI

ANAARTER ADI EN | BOY
1- [ANKARA CADDESI 12 2000
2- |ATATURK CADDESI (SOGANLIK) 9 2100
3- |BALIKESIR CADDESI 9 2700
4- |CANAKKALE DENIZCILER 18 500
5- |INONU CADDESI 18 1500
6- |ISTASYON CADDESI 12 500
7- |KOROGLU CADDESI 9 2000
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8- |KIZILAY CADDESI 12 1100
9- |KURFALI PENDiK CADDESI 12 2000
10- |[M.KEMAL BULVARI 22 1500
11- [MILANGAZ (SOGANLIK 2.CD.) 9 2000
12- |SANAYI CADDESI 12 1600
13- [SARAYLAR CADDESI 12 1000
14- |SOGANLIK CADDESI 9 1500
15- |SPOR CADDESI 10 600
16- |[TOPSELVI CADDESI 9 100
17- |YAKACIK CADDESI 10 | 10000

TOPLAM 367.000
MALTEPE ILCESI ANAARTER LISTESI

ANAARTER ADI EN | BOY
1- [30 AGUSTOS CADDESI 18 750
2- [ADATEPE SOKAK 8 600
3- |AKASYA CADDESI 7 300
4- |ALTIN TABAK SOKAK 6 110
5- |ATATURK CADDESI 10 1200
6- |ATATURK CADDESI(K.YALI) 9 1000
7- |BAGDAT CADDESI 12 9000
8- |BASIBUYUK YOLU 7 1500
9- |EMEK CADDESI 8 1600
10- |EMIN ALi PASA CADDESI 9 600
11- |ESKI USKUDAR CADDESI 12 1800
12- |[EVREN CADDESI 8 550
13- |FEVZi CAKMAK CADDESI 14 1600
14- [FEYZULLAH CADDESI 9 1000
15- |GULSUYU CADDESI 12 1400
16- |[HATBOYU CADDESI 9 700 | -,
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17- |KANIPASA CADDESI 10 2300
18- |[KAZIM KARABEKIR CADDESI 6 650
19- [MESUT CADDESI 6 750
20- [MIMAR SINAN CADDESI 9 800
21- [NAMIK KEMAL CADDESI 7 360
22- |OKAN CADDESI 10 400
23- |ORHAN GAZI CADDESI 12 2500
24- |SANAYIi CADDESI 12 1000
25- |TUGAY YOLU CADDESI 9 1750
26- |UMIT KAPTANCIOGLU CADDESI 6 700

TOPLAM 366.330
PENDIK ILCESI ANAARTER LISTESI

ANAARTER ADI EN | BOY
1- [12 EYLUL CADDESI 9 800
2- |19 MAYIS CADDESI 7 480
3- |23 NISAN CADDESI 7 770
4- |27 MAYIS CADDESI 20 1800
5- |ABDULHALIK RENDA CADDESI 18 1200
6- |ANKARA CADDESI(SAHIL) 12 7250
7- |AYDINLI YOLU CADDESI 9 2800
8- |KIZILAY CADDESI 9 1100
9- |[NAMIK KEMAL CADDESI 9 360
10- [PENDIK KURTKOY YOLU 10 2100
11- |SEHIT FETHI CADDESI 10 1000

TOPLAM 229.890
TUZLA ILCESI ANAARTER LISTESI

ANAARTER ADI EN | BOY
1- |ANKARA CADDESI (iCMELER) 12 1000
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2- |AYAZMA CADDESI 9 1100
3- |AYDINLI YOLU CADDESI 9 2800
4- |CUMHURIYET CADDESI 9 3000
5- |ENDUSTRI MESLEK LISESI 7 2100
6- |FEVZI CAKMAK CADDESI 13 1500
7- |FEVZI PASA CADDESI 8 600
8- |HATBOYU CADDESI 8 2000
9- |HURRIYET CADDESI 10 1500
10- |[ISTASYON CADDESI 8 2600
11- [ISTIKLAL CADDESI 9 1500
12- {SAHILYOLU CADDESI 12 1500
13- [SPOR CADDESI 18 1400

TOPLAM 221.600
UMRANIYE ILCESI ANAARTER LISTESI

ANAARTER ADI EN BOY
1- {3001 CADDESI 10 1500
2-  |3028 CADDESI 12 1500
3- |ADEM YAVUZ CADDESI 7 1500
4- |ALEMDAG CADDESI 12 5000
5- |ATATURK CADDESI 7 850
6- |BAKKALKOY YOLU 14 7000
7- |CENGELKOY YOLU 9 3000
8- |CENGIZ TOPEL CADDESI 11 1200
9- [CEKMEKOY YOLU 7 2000
10- |ESENSEHIR YOLU (Y.DUDULLU) 8 2000
11- |HEKIMBASI CIFTLIK YOLU 9 1200
12- |KAVAKLI DERE YOLU 9 800
13- |KAYISDAGI-DUDULLU CADDESI 14 2000
14- |MARMARA CADDESI 9 825
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15- [MITHAT PASA 9 2000
16- [NATO YOLU 12 3600
17- |[RESITPASA CADDESI 9 2900
18- |SUTCU CADDESI 12 2800

TOPLAM 451.975
USKUDAR ILCESI ANAARTER LiSTESI

ANAARTER ADI EN | BOY
1- |ABDULLAHAGA CADDESI 9 600
2- [ACIBADEM CADDESI 9 3000
3- |ALEMDAG CADDESI 12 7000
4- |BAGLARBASI TOPHANELIOGLU SK. 15 1050
5- |BAGLARBASI-GUMUSYOLU CADDESI 9 1100
6- |BULBULDERE B.BASI CD. (CUMHURIYTC.) 14 1450
7- |BULGURLU CADDESI 8 1150
8- |CAMLICA CADDESI 6 750
9- |CENGELKOY CADDESI 10 800
10- [DR.EYUP AKSOY CADDESI 12 1000
11- {FERAH CADDESI 10 600
12- |G-35 CADDESI 12 2900
13- [HAKIMIYETI MILLIYE CADDESI 8 4000
14- |HALK CADDESI 14 400
15- |HEKIMBASI CIFTLiGI YOLU 9 3000
16- [ICADIYE CADDESI 10 450
17- |KANDILLI CADDESI 12 400
18- [KANDILLI GOKSU CADDESI 10 900
19- [KARACA AHMET CADDESI 20 1050
20- [KARADENIZ CADDESI 11 800
21- |KISIKLI CADDESI 15 750
22- |KOSUYOLU TOPHANELIOGLU CADDESI 20 1050
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23- |[KULELI CADDESI 10 1500
24- |[KUZGUNCUK CARSI CADDESI 10 750
25- |LIBADIYE CADDESI 14 4500
26- INATO YOLU 12 4000
27- |[NUHKUYUSU CADDESI 14 1850
28- |PASA LIMANI CADDESI 10 1750
29- [SALI CADDESI 8 600
30- |SARIGAZI CADDESI 20 1450
31- |SELAMSIZ CADDESI(SELAM-I ALI CAD.) 12 1600
32- |SELMAN-I PAK CADDESI 9 260
33- |TIBBIYE CADDESI 14 550
34- |[TOPTASI CADDESI 7 4200
35- |TUNUSBAGI CADDESI 14 500
36- |USKUDAR HAREM SAHIL YOLU 18 4500
37- |VANIKOY CADDESI 10 700
38- |YALIBOYU CADDESI 6 240
TOPLAM 747.580
ILCELER GENEL TOPLAMI (m?) 10.632.887
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