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SNSBZ

Gagimaizda, kara, deniz ve hava motorlu
tagaitlarinin gelisimi, toplumun hizmetinde blyilk
yararlar safdlarken, beraberinde can ve mal glvenligdi

agisindan da 6nemli sorunlar getirmistir.

Toplumlararasi sosyal, ekonomik, kiltirel
iliskilerde wmotorlu tasitlarin giderek artan etkisi bir
¢1gd gibi buylrken, geri kalmisg toplumlarda bu gelismenin
yarattiga gsorunlara karsa vyeterli tnlemlerin
alinamamasi, insan ve ekonomik kayiplar bakimaindan

endise verici sonuglar dofurmustur.

Modern diinya Ulkeleri, ulasimda trafik dizen ve
givenligdi igin gerekli yataramlara her yai1l bilyiuk
harcamalar yapmakta, siUridcl ve yaya iliskilerinde
editime adairlik vermektedir. Ulkemizde de her yil artan
yol yapaimi ve tagita ile birlikte yeterli trafik
efditimini heniz sajdlayamamamiz ulasimda sajlanan
yararlar kadar can ve mal kaybi igin ciddiyetini

korumaktadair.,

Bu galisma sirasinda bilgi, deneyim ve asgira
hoggtrisl ile her zaman bana yardimca olan tez hocam
Sayin Dog. Dr. Zerrin Bayrakdar'a tegekkiril bir borg

bilirim.




Kartal Trafik Denetleme Subesi istatistik Birao
vyetkililerine géstermis olduklari yakin alakadan ve

yardimlarindan dolayi sikranlarimi sunaram.

Benden desteklerini esirgemeyen aileme de

minnettaraim.

Bu c¢alaigma ile , yollarimizdaki isletme
eksikliklerinin en aza indirilerek kazalarin dnlenmesine

katkida bulunabilirsek mutlu olacagiz.

Mustafa Kemal SAHiN

tstanbul, Ocak 1994
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SZET

Bu galaisma, karayollarimizda meydana gelen trafik
kazalarina neden olan faktdrlerin belirlenmesindeki
eksikliklerin giderilerek kaza sayilarainain
azaltilmasinin sadlanmasi igin yapilmasi planlanmisg bir
arastirma projesidir.Bu proje kaza faktérlerinden vyol,
cevre ve igaretleme eksiklidinin neden oldudu kazalarin
belirlenmesi en Bnemli hususu tegkil etmektedir. isletme
eksikligdi olarak tanimlanabilecek bu faktérlerin ortadan
kaldairilmasi i1le kaza sayilarinda d&dnemli azalmalar
olacaktir.Zira kaza olusumundaki en biuylk etki sidrici ve
yayaya verilerek, kazalarin olusumu yaklasik %85 gibi
¢cok yilksek bir oranda insan faktdrine badlanmaktadair.
isletme kosullarainin kaza Uzerindeki etkileri agikcga
gésterilmedigdinden, kazalarain Snlenmesi igin alinabilecek

dnlemlerin biyik bir kismi da gdzard: edilebilmektedir.

Karayollari Uzerinde igletme kosullarai olarak
adlandirilan yol, ¢gevre ve isaretlemelerin tam olmasai,
bunun yaninda trafik editim ve denetiminde saglan6381
ile karayolu iUzerinde kazaya karigsma olasigda, bugiin bire
yakin olan deferinden, sifaira yakin dederlere

inebilecektir.

Bu galaismada belirlenmis olan bir yol kesiminde,
yilda birden fazla kazanin oldudu nokta "Kara HNokta",

ya da kesimler "Kara Kesim"™ ile ilgili olan kaza




raporlari ve mevcut sorugturma dosyalari incelenerek
kaza nedenleri bu bilgilere gére saptanmis, daha sonra
kara nokta ya da kara kesime gerekli inceleme ve
gdzlemler yapilarak kaza raporlarina gegmeyen yol, gevre
ve igaretleme eksiklidi olup olmadidr arastirilmistar.
vyapilan inceleme ve gdzlem sonuglarina gére, belirlenen
noktalardaki yol kusurlari, yolun geometrisindeki
hatalar, g¢evresindeki hatali geligmeler ve igaretleme
ekgikliklerinin kazalara etkisi hakkinda sonuglar
gikarilmaya galisilmis, bu sonuglara gdre yapilmasi
gereken dizenlemeler ve alinmasi gereken odnlemler

agiklanmigtar.




SUMMARY

This study is a research project which was planned
to determine the factors that result in accident taking
place throughout highways and to decrease the number of
those accidents. In this project, the most important
factors are those which occur due to the road,
envirorment and the lack of signalization. By remowving
thegse factors, there would be numerous decreases in the
number of accidents. Becauge, S5 % of the accidents take
place due to people since the effects of management
conditions over accidents can not be shown, many

precawtions have been skipped.

Beside this, by providing traffic education and
control, the number of accidents over highways will be

decreased.

In this study, throughout the highways, the points
where took place accidents more than 1 in a year is
called as "Black Point" and by examining accident
reports, the reasons of the accidents are determined and
then, it is searched that whether there is any lack of
singalization in these points or not. According to the
results of this research, road problems in these points,
the mistakes on the geometri aof the roads and other
signalization mistakes are determined and some

precautions are explained.




Ba8LOM 1

GiRiS

tlk insan gok kisaitlai bir cofgrafi gerceve
igerisinde yasam savagi vermeye galisirdi. Ag¢lidaina
gidermek ig¢in yiyecedini ve avini, isainmak igin odununu
maydrasina yaskin yerlerden sadlardi. Ginkl yegane ulasam
araci bacaklarza idi. Toplum halinde yagamaya
basladiginda komgusunu ziyaret etmek, uUrettidini pazara
gdtirmek, Uretemedidini bagkalarindan almak igin daha
uzak mesafelere gitmek =zorunda kaldai. Béylece
ehlilestirilen binek hayvanlari, daha sonra araba ve
derken sal, sandal, gemi, tren, otomobil, kamyon, ugak

ve kazalar...

Butun diinyada Szellikle Avrupa’da siratle geligen
teknoloji, mal zengini bati ile petrol zengini dodu
tilkeleri arasinda biiyilk gapta ticari wminasebetlerin
dodmasina yol agmis-dofdu ile bati arasinda tabii bir
kdprd olusu nedeniyle- bu durum {ilkemizi de &8nemldi
dlgliide etkilemigtir. &zellikle 1950°’1i yillardan sonra
ulagaim hizmetleri biitdn diinyada oldudu gibi tilkemizde de

karayolu ile yapilmaya baglanmistar.

Geligmekte o0lan {Ulkemizde +trafik kazalarainain
yaillar itibariyle siratle artmasi ve tagit-kilometre

bazinda biylk dederlere ulasmasi yanainda, ekonomik




2
kayaplarla birlikte, yaralanma ve &lim olaylarainin da
biyuk boyutlara ulasmasi, trafik kazasi-karayolu
iligkisinin dederlendirilme geredini gincel hale
getirmistir. Hizla biylyen nifus ve tagit sahipligdi ile
hirlikte belli yerlesim merkezlerinde toplanan sosyal ve
ekonomik hizmetlere erigme talebi, yoJun bir seyahat
talebi olusmasina yol agmistir. Bu seyahat talebinin
kisitli kapasiteye sahip ulagim altyapisinca etkili,
ekonomik ve giuvenli bir sekilde karsilanamamasi da

trafik glivenliginin Snemini arttairmaktadar.

Karayollaramiz uzerinde glivenlidin olduca disik
olduju bilinmektedir.Yapilan arastirmalar gdstermektedir
ki Tirkiye’de karayollari, motorlu tasit trafidi yaygin
olan Ulkelere gbre, kazalar ve 3luim orani bakimindan 3
ila 6 kez daha risklidir(1).Bu sgonuglara ulasgsilairken
Tiirkiye’deki niifus bagina digen motorlu arag sayisinin
88z konusu lUlkelere gdre ok disitk oldudunun gézdnlnde
bulundurulmadidinin da belirtilmesi gereklidir.Son
yillarda bu riskin daha da arttida tahmin edilmektedir.
Nitekim son on yilda Tirkiye’de otomobil sayisi ve
giricli sayisai 1.4 kat artarken kaza =sayisa 2.2 kat,
yarali sayisi 2.5 kat, kazadan sonra &lenlerin de 1.2
kat arttiga géridlmektedir. Karayollari ve Emniyet Genel
Miduirlikleri tarafindan tutulan kaza istatistiklerinde

kazalar kusurlu olanlara ve kaza nedenlerine gbdre




3
siniflandirilmaktadir. Kaza nedenleri arasinda yol
kusuru da sayilmakla birlikte, yol kusurlarinain payi
toplamain icinde, 4 1 den kigidk dederler olarak
verilmektedir. 1989 yilinda yol kusuru % 0.79, 1990
yilanda %4 0.65, 1991 yailinda % 0.52 gibi dederlerle
ifade edilmistir. Aslainda dinyanin bir g¢ok illkesinde
trafik kazasinda yol kusurlari veya kazaya etkisi %4 5 -%

& oranindadar (2).

Bu galigmada kaza faktérlerinden yol, gevre ve
igsaretleme eksikliFinin neden oldudu kazalarain
belirlenmesi en dnemli hususu tegkil etmektedir. isletme
eksiklidi olarak tanimlanabilecek bu faktdrlerin ortadan
kaldairilmasi: ile kaza sayilarinda O6nemli azalmalar
olacaktar. Zira kaza olusumundaki en biyilk etki
azalmalar olacaktir. Zira kaza olusumundaki en biuyilk
etki siriicll ve yayaya verilerek, kazalarain olusumu
yaklasgik %4 95 gibi cok yiliksek bir oranda insan faktdrine
badlanmaktadair. isletme kosullarinain kaza Uzerindeki
etkileri agikca gosterilemedijinden kazalarin d&dnlenmesi
igin alinabilecek Gnlemlerin biylk bir kismi da géz arda

edilebilmektedir.

Dodrudan yol kusuru olmamakla birlikte, yolun
projelendirilmesi ve insaati sirasinda deferlendirilmesi
gereken gevre kogullarinin dederlendirilmeye alinmadida

bilinmektedir. Bunun yaninda yolun isletmeye
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agilmasindan sonra uUlkemizde altyapi yetersizliginden ve
denetimsizlikten yolun ¢evre kosgullari hizla dedismekte
ve yol boyunca, kenarinda hizli geligmeler olmaktadir.
Bu geligmeler egonucu yol tasarlandida bigimden ¢gok
dedisik diuzende gelismekte, yol kenarai islevleri
degdismekte ve kavsgaklar tasarlandigas =zamandaki
akaimlardan farkla akaimlara hizmet eder duruma
gelmektedir. ¢Snlem alinip, yol gelismelere kosut duruma
getirilmezse kazalar da kacgainilmaz olarak artmaktadar.
Bu artista da dedigen gevre kosullarinin dogrudan etkisi
olmaktadair. Yol ve kavsaklardaki bu sonradan ortaya
cikan gelismeler nedeniyle olan dizensizliklerin neden
ocldugdu bu kazalarin da gergekte yol kusuru olarak

dederlendirilmesi gerekir.

Bu galigmada, belirlenmis bir yol kesiminde, yailda
birden fazla kazanin oldudu nokta ® Kara Nokta " ya da
kegimler "Kara Kesim " ile ilgili olan kaza raporlarai ve
mevcut sorusturma dosyalari incelenerek kaza nedenleri
bu bilgilere gére saptanmig, daha sonra kara nokta ya da
kara kesimde gerekli inceleme ve gfzlemler yapilarak
kaza raporlarina ge¢gmeyen yol, ¢evre ve isaretleme
eksikligi oclup olmadigdi arastairalmastair. Yapalan
inceleme ve gézlem sonuglarina gdre yolun
geometrigindeki hatalar, gevresindeki hatali gelismeler

ve igaretleme eksikliklerinin kazalara etkisi hakkainda



S
sonug¢ ¢ikarilmaya galisilmig, bu sonuglara gidre
yapilmasi gereken dizenlemeler ve alinmasi gereken

énlemler agiklanmastar.




BaLUM 2

KARAYOLLARINDA tSLETME NASIL OLMALIDIR ?

Glvenli bir karayolu, yol standartlarainin
belirledidi hizla seyredenler igin kaza riskinin en
az olduu yol olarak tanimlanabilir (3). Karayolunda
kaza riskinin minimum olmasi igin yol igletmesinin
kugsursuz ve tam olmasi gerekir. Karayoclunun iyi bir
sekilde igletilebilmesi, isaretlemelerin tam ve eksiksiz
clmasy ve {zerinde seyreden tagitlarin silrekli olarzk
gézetim ve denetim altinda tutulmasi ile wmimkindir.
Ayrica siriiclilerin editim durumlari, sadlik durumlari da
trafik kazalarainda etkili oldudundan, bunlarain
denetimlerinin de yapilmasi 8nem tasimaktadir. Hukuki
bakimdan yapilacak dizenlemelerle de kazaya kariganlara
verilecek cezalarain caydirici nitelikte olmasa

salanmalidar.
L d

Karayollari Genel Midirlugdu tarafindan yayinlanan
Trafik Kazalari 8zeti’nden alinan dederler yillara gire
tablo 1, tablo2, ve tablo 3’te verilmistir.Buradan da
grilecedi gibi yol kusuru oclarak gbsterilen yol ve
islefme kusuru istatistiklerde c¢ok kilgik deéerlerle
ifade edilmektedir.halbuki kazalarin olug nedenleri

dikkatle incelendifdinde kaza raporlarinda siridctt ya da




FAKTORLER}

KAZA KAZA KAZA
SAYISI % lsavisi| % SAYISI %
" T o N
TOPLAM 96.365 | 10808.88 | 21.758 188.88] 118.123] 186.86
SURUCU 76.676| 79.56 | 18.455 84.81 ) 95.131 | 88.53
YAYA 17.786 ] 18.37 1.265 3.81 18.971{ 16.86
YOLCU 360 8.37 227 1.84 587 8.49
ARAC 1.222 1.26 1.278 3.83 2.492 2.18
¥OL 401 0.41 541 248 942 8.79
_ —
TABLO-1

1989 Yilinda trafik kazalarina sebep olan,surici,yolcu,yaya,arag ve yol faktérlerine bag-
It olarak meydana gelen kaza sayilar ve kusur oranlar.




KAZA SEHIRICI SEHIRDISI TOPLAM

savst | % |savsi| % |saws| %
|
TOPLAM 184.432| 108.88 { 23452 | 108.88( 127.884| 106.60
SURGCU 84.914| 81.31 | 20.283 86.43] 185.197| 82.26
YAYA 17411 16.67 | 1.281 512} 18.612| 14.55
YOLCU 351 B.33 186 8.79 537 8.41
ARAC 1.359 138 | 1.344 5.73 2.783| 2.1
YOL 397 8.38 438 1.86 835 8.65
TABLO-2

1990 Yilinda trafik kazalarina sebep olan,suriic, yolcu,yaya,arag ve yol faktérlerine bag-
It olarak meydana gelen kaza sayilari ve kusur oranlari.




RAZA SEHIRICI SEHIRDISI TOPLAM
FAKTORLERI
KAZA KAZA KAZA
SAYISI % JsAvIsI| % SAYISI %
i .
TOPLAM 125.82 | 10808.88 | 27.899 188.88] 152.919| 180.68
SURUCU 187.188] 85.19 | 23.797 87.81} 138.985| 85.66
YAYA 16.488 13.84 1.138 4.19 17.546}) 11.47
YOLCU 289 8.22 149 8.54 438 2.86
ARAC 1.582 1.25 1.565 .11 3.147 8.29
YOL 353 8.28 450 1.66 883 8.52
>

- TABLO-3

1991 Yilinda trafik kazalarina sebep olan,surlc(,yolcu,yaya,arag ve yol faktorlerine bag-
I olarak meydana gelen kaza sayilar ve kusur oranlari.
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yaya kusuru olarak gdsterilen kazalarain blyldk bir
godunludunun igsletme kusuru nedeniyle ortaya ¢iktiga

anlasilmaktadair.

tgletme eksikliklerinin trafik kazalarina etkisi
Avrupa’da %4 5- %4 6 oranindadir. Evanston - Illinois’de
yvyapilan bir etiudde kazalaran % 54’0 insgan faktéri
{sdricil - yaya), % 36°s1 yol kogullarinan yetersiiligi,
% 10’u da araclardaki hata nedeniyle olustufdu tesbit

olunmustur (4).

istatistiklerde “isletme" Kkusurlarinin cok disik
gisterilmesinin nedeni Karayollara Trafik Kanunu’nda yer
alan "suricliler Uzerinde seyrettikleri yolun kosullaraina
uymak zorundadair®™ maddesinin yanlis yorumlanmasaidar.
Zira bir karayolu altyapisa R Ustyapisa ve
isaretlemeleri ile bir biitidndir. Bunlardan birinin
eksikliinde yolun hizmet diga kalmasa icab
eder.Karayollari Trafik Kanunu da siriciinin yoldaki
isaretlemelerin gerektirdigi kosullara uyarak seyretmesi
gerektigdini vurgulamaktadir. Halbuki kaza raporu
diizenleyen Kkigiler ya da bilirkisiler bu maddeyi " yol
gerek yapim gerek isletme ydninden eksik dahi olsa,
siridcld bunlara bilmek ve buna gbre seyretmek zorupdédlr"
diye yorumlamaktadirlar. isaretlemeler yok ya da eksikse
siirticlilerin yol durumunu bilmeleri imkansizdir. iste bu

nedenle, kaza raporunda siriici kusuru olarak gésterilen
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bir kazanin olus yeri hig¢ bir isaretlemenin bulunmadida
bir egdizey kavsgak ise, buradaki kusur bir igletme
Kusurudur. Yol kenar gizgileri ve gerit cizgilerinin
olmadidir bir yol isletme bakimindan yetersiz oldufu igin
bu kesimde meydana gelen kazalarda biylk pay isletmenin

yetersizligidir.

*" Karayollarainda isgletme nasail olmalidair 2?2 "
sorusunu yanitlamak igin karayolu isletmeciliginin nasal
olmasa gerektidini gbésteren bilgiler agsagida

verilmistir.

2.1- itSARETLEME

tgigleri Bakanligda Emniyet Genel Miudirlugdld
tarafindan yapilmig ve Trafik Kazalarai Yilladainda
yayinlanmis olan aragtirmalarda, karayollarinda wmeydana
gelen kazalarin sayilari, yol kesimindeki denetim yani
yolun isletmesinde kullanilan yéntemler dikkate alinarak
belirlenmigtir. Yolun denetiminde sadece trafik
igsaretlerinin kullanilmasi durumunda meydana gelen kaza
sayilarai ile yolda isaret dahil hig bir denetimin
bulunmamasi durumunda meydana gelen kaza sayilara
arasindaki biylk fark isaretlemenin 8nemini ¢ok daha iyi
vurgulamaktadir. S8z konusu aragtirma sonuglara Tablo 4,

Table 35, Tablo 6 da gésterilmigtir.




POLIS I1S1K ISARET| KAZA % oL0 % YARAL! %
TOPLAM 114925 100.00 2960 100.00 56374 100.00
VAR VAR 665 0.57 4 0.13 206 0.38

YOK 1669 1.45 8 0.27 283 0.50

DEVAMLI YOK VAR 500 0.43 8 0.27 309 0.54
VAR YOK 780 0.67 12 0.40 346 0.61
BOZUK VAR 30 0.02 3 0.10 12 0.02

YOK 34 0.02 0 0.00 9 0.01

VAR VAR 1627 1.41 35 1.18 758 1.34

YOK | 2405 2.09 20 0.67 657 1.16

BAZEN YOK VAR 4755 4.13 238 8.04 4240 7.52
VAR YOK 8354 7.26 341 11.52 5945 10.54

BOZUK VAR 142 0.12 13 0.43 117 0.20

YOK 153 0.13 2 0.06 7 0.12

VAR VAR 2337 2.03 39 1.31 1099 1.94

YOK 5848 5.08 50 1.68 1491 2.64

YOK YOK VAR 10205 8.87 500 16.89 6848 12.14
YOK | 74470 64.79 1673 56.52 33512 59.44

BOZUK VAR 244 0.21 5 0.16 173 0.30

YOK 707 0.61 9 0.30 298 0.52

TABLO-4

1991 Yilinda karayolu denetiminin sadece trafik igaretleri ile yapiimas! durumunda igaretle-
menin varhgi ile yoklugu halindeki kaza sayilan ve toplam igindeki ylUzdeleri.

Sehirigi




POLIS ISIK  ISARET] KAZA % OoLU % YARALI %
TOPLAM 27220 100.00 3271 100.00 34146  100.00
VAR VAR 11 0.04 0 0.00 12 0.03

YOK 11 0.04 1 0.03 14 0.04

DEVAMLI YOK VAR 132 0.48 12 0.36 143 0.41
VAR YOK 164 0.60 27 0.82 203 0.59
BOZUK VAR 0 0.00 0 0.00 0 0.00 |

YOK 0 0.00 0 0.00 0 0.00

VAR VAR 153 0.56 3 0.09 178 0.52

YOK 66 0.24 1 0.33 107 0.31

BAZEN YOK VAR | 6425 23.60 784 23.96 8279  24.24
VAR YOK |} 7669 28.17 991 30.29 10217 29.92
BOZUK VAR 22 0.08 0 0.00 14 0.04

YOK 5 0.01 2 0.06 9 0.02

VAR VAR 137 0.50 9 0.27 123 0.36

YOK 83 0.30 7 0.21 52 0.15

YOK YOK VAR | 4083 15.00 416 12.71 5148 15.07
YOK | 8172 30.02 1003 30.66 9572  28.03

BOZUK VAR 21 0.07 0 0.00 21 0.06

YOK 66 0.24 5 0.15 54 0.15

TABLO-5

1991 Yilinda karayolu denetiminin sadece trafik isaretleri ile yapilmas! durumunda igaretle-
menin varlidi ile yoklugu halindeki kaza sayilari ve toplam igindeki yUzdeleri.

Sehirdigi




POLIS ISIK ISARET| KAZA % oLU % YARALI %
TOPLAM 142145 100.00 6231 100.00 90520 100.00
VAR VAR| 676 0.47 4 0.06 218 0.24
YOK] 1680 1.18 9 0.14 297 0.32
DEVAMLI YOK VAR 632 0.44 20 0.32 452 0.49
VAR YOK 944 0.66 39 0.62 549 0.60
BOZUK VAR 30 0.02 3 0.04 12 0.01
YOK 34 0.02 0 0.00 9 0.00
VAR VAR 1780 1.25 38 0.60 936 1.03
YOK 2471 1.73 31 0.49 764 0.84
BAZEN YOK VAR | 11180 7.86 1022 16.40 12519 13.83
VAR YOK | 16023 11.27 1332 21.37 16162 17.85
BOZUK VAR 164 0.11 13 0.20 131 0.14
YOK 158 0.11 4 0.06 80 0.08
VAR VAR 2474 1.74 48 0.77 1222 1.34
YOK 5931 4.17 57 0.91 1543 1.70
YOK YOK VAR | 14288 10.05 916 14.70 11996 13.25
YOK | 82642 58.13 2676 42.94 43084 47.59
BOZUK VAR 265 0.18 5 0.08 194 0.21
YOK 773 0.54 14 0.22 352 0.38
TABLO-6

1991 Yilinda karayolu denetiminin sadece trafik igaretleri ile yapiimas: durumunda igaretle-
menin vark§i ile yoklugu halindeki kaza sayilari ve toplam icindeki ylizdeleri.

Toplam
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Yol gartlaraina gdre gerekli olan igaretlemeler

1- Yolun normal gartlarda isletilmesi igin gerekli
olan isgaretler.

2- Yolun yapaimia, bakimi, onarimi sairasinda olmasai
gereken igaretler olmak Uzere iki grupta incelenecektir.
Bu isaretlerin gu 8zelliklere sahip olmasi gereklidir:

* isgsaretleme ihtiyaca tam olarak karsilanabilmeli

« Dikkat gekici oclmala |

+ Net ve basit bir anlam tasaimala

+ Yolu kullananlarain iteatini safflayici olmala

« Dodru tepkiyi verebilmek bakaimindan =zaman ve

mesafe olarak tasit kullanana yeterli imkani vermelidir.

2.1.1- Yolun Normal Kullaniminda Olmasi Gereken

igsaretler

Bu igaretlerin standartlara 2918 sayila
Karayollarx:r Trafik Kanunu i1ile belirlenmigtir.
Standartlari belirlenmig olan bu igaretlerin nerelere ve
nasil uygulanacadi uzman bir trafik mihendisinin
gdzetiminde saptanarak uygulanmali ve yol ancak
igaretlemelerin eksiksiz olmasindan sonra hizmete
agailmalidair. Yolun hizmete agilabilmesi igin yolun
yapaminin bitmesi yeterli dedildir. Yolun iyi bir sekilde
igletilmesini saflayan isaretlemelerin de tamamlanmis
oclmasai =zorunludur. Yolun yapaimai digin yapilan

sartnamelerde yol isgaretlerinin standartlari, gerekli
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verlerinin tesbitinin ve uygulanmasinin konunun uzmani
trafik mihendisleri tarafindan yapilmasi kosulu mutlaka

yer almalidar.

Standartlara belirtilen igaretlemelere ilave
olarak yolu kullananlarin gdzlemledidi bazi eksikler

mevcuttur. Bunlar sgdyle siralanabilir:

1- Kavsaklarda anayolun tali yoldan ayairaimi gok
kesin olarak belirlenmelidir. Esdizey kesisen yollar
trafik yodunludu bakimindan ayni d&dnemde olsa dahi,
birinin difderine gdre UstiUnligdi mutlaka bhelirtilmeli ve
tali yol olarak belirlenen yola belirli bir mesafe 8nce
bdyle bir kavsada yaklasildidini gésteren isaretlemeler
yvyapailmali, tali yolun her iki tarafina konulacak " YOL
VER ®* isaretinin altina ®* YOL VER "* yazisi da
yazilmalaidir. Zira " YOL VER " igareti bazi silricliler
tarafindan taninmamakta ve surici kavsakta yavasglayip,
ana yolun misait olmasi durumunda yocla gikmasa
gerektidini dﬁsﬂnememektedir. isaretlemelerin bu $ekilde.
yapilmasi ile kavsgaklardaki kazalar 8nlenebilecektir. Bu
tip tedbir alainmig bir kavsakta olugsacak kaza siliricid ya

da yasit kusuru olacaktar.

2- Yolun bazi kesimleri hiz kisiti gerekiyorsas, bu
kesimlere yolda uygulaﬁabilecek maksimum hizdan bu hiz

kisaitaina digebilecek mesafede hiz kisitini gdsteren
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igaretler konmali, hiz kisitinain bittidi vyerler de
mutlaka gdsterilmelidir. Aksi halde igaretlerin
sayginligdxr azalair. Bdylelikle hiz kisiti gerektiren
kegsimlerde 6rnedin kurpta oclugsabilecek savrulma

seklindeki kazalar 8nlenmis olur.

3- Yodun trafigdin bulundugu sehirlerarasa
karayollarinin yerlegim merkezlerinin iginden gegen
bélumlerinde yayalar icin karsidan karsiya gegigler
kesinlikle " Yaya gegig " levhalari ile yapilmamalaidar.
Bu kesimlerde yol kenarlarinda yaya gegisini engelleyen
fiziki engeller bulunmali, yaya gegigleri alt veya lst
gegitlerle sagdlanmali, bu mimkidn olamiyorsa, yolun
yerlesim merkezi ig¢inde kalan kismi ginyalize edilmeli
ve yayalar Lkendileri tarafindan kumanda edilen
sinyalisazyondan yararlanmaladir. Bu yaya gegitleri

arasindaki mesafe 250 - 300 wm.yi kesinlikle agmamalaidar.

Bu tedbirlerin alaindidi yol kesiminde meydana gelen
kazalari artik yaya ya da siricid kusuru olarak almak
hatal: olmayacaktar.

4- Tairmanma seritleri Uzerinde inen araglarla
¢ikan araglarain garpaigmalarindan olusan kazalar oldukga
fazla sayidadir. Bunu 8nlemek igin tirmanma geridini
sadece tlrmanma.araqlarlnln kullagllmaslna izin vermek,
inis yapan araglara, gbéris mesafesi misait olsa dahi

izin vermemek gereklidir. Bunun igin inis yapan
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araglarin bulundudu seridi diJer iki seritten kesiksiz
gift ¢izgi ile ayirmak ve tirmanma sgeridinde inisgin
yasak oldudunu gésteren yol kenari igaretlerini de

kullanmak gereklidir.

S- Trafide agik yollarain yol kenari ve sgerit
cizgileri mutlaka g¢izili olmalaidir. Sollamanin
yapilmamasi gereken kesimler mutlaka kesiksiz gift ¢izgi
ile belirlenmelidir. @gizgilerin bulunmadiga kesgsimlerde
clusan kazalarda kusur payinan bliydk kismi igletme

kusuru olarak gdzbdnline alinmalaidar.

6- ©6zellikle bilylk sehirlerin gevrelerindeki
yollarain tam kapasitelerine ulagmadan tikandaiklari ve
Uzerlerinde trafidin uzun sireli beklemede maruz kaldida
gézlenmektedir. Bunu &nlemek igin tikaniklaidan olduu
Kesimlere yaklagmadan, trafik sartlaraina gdre
dedisebilen hiz sinir levhalarainain konulmasi uygun
olacaktair. Zira glivenli yol, {Uzerindeki kaza riski

olduju kadar, zaman kaybinin da minimum oldudu yoldur.

2.1.2- Yolun Yapaimi, Bakimi ve Onaraimi Sirasainda

Kullanilmasi Gereken tsgaretler

Bunlar yolun yapaim, bakim ve ocnaraminin yapildigda
kesimlerde trafik akisinda olugacak dedisiklikleri yolu

kullananlara, ¢galisma yapilan kesime gelmeden d&nce
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bildirmek ve yol gcalismasi yapilan kesimden nasail
gegmeleri gerektiini gbstermek i¢in kullanilan

isaretlerdir.

Bir yolda yapim, bakim ya da onaramla ilgili
Galismalar yapilacadi zaman motorlu ve motorsuz
trafigdinin, ayrica sehirigi yolu sdz konusu ise yaya

hareketlerinin de kontrol altaina alinmasi gerekir.

Trafidin kontrolunda amag¢, tasit trafidinin tasat
kullananlar, varsa yayalar ve ¢alismayi yapanlar 4igin
given altina alinmasidir. Bu arada trafigin de fazla bir

gecikmeye uframadan akisi ve ytnlendirilmesi gerekir.

Trafidin kontrol altina alainmasi 1sikli, 21igiksaiz
gegsitli disey igsaretler ve yatay igsaretlemeler
(gizgiler), ayrica bariyer, koni v.b. elemanlarla
belirli esasglara uygun bir dizen iginde tertiplenir.
tsaretlerin tertiplenmesi yol g¢alismasai yapilan kesimin
$zelliklerine badlar olduundan bir standardizasyona
gidilmesi zordur. Ancak igaretlemelerde kullanilacak
elemanlarda ( 1sgiklai, 1giksaiz igaretler, ¢izgiler,
bariyerler, koni wv.b. ) bir standardizasyona
gidilmelidir. itgsaretlemelerin gekline asafdidaki hususlar

etkili olurlar:

#+ Yolun plan ve boykesit durumu

« Yoldaki gerit sayisa
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L4

Trafige kapatilacak serit sayisa

»

Trafidin tek ya da g¢ift ydnlil olusu

*

Yoldaki trafidin yoJunludu ve hizi

*+ Yaya hareketlerinin olup olmayiga, varsa
yoJunluk derecesi

+« Galismanin silresi

* Galaigma kesiminin uzunlugu

Yukarida siralana bilgiler toplanarak
igaretlemenin gekline karar verilir. Galisma birkag gilni
kapsiyorsa, gece sgartlari da gdézdniine alinarak galigma
kesiminin tamami aydinlatilmali ya da kullanilan
igaretler far 15131 altinda yansitma &zelliine sahip

olmalidirlar.

Yol calaismalaraindaki igaretlemeler genellikle bes
kesimden olusgur:

1- O8N UYARI KESiNMi : 8n taraftaki yol
caligsmasindan tasait kullananlari haberdar eden ve
onlarin ¢alisma yerine ulagaincaya kadar gerekli
tnlemleri almalaraini saglayan kesimdir. Uzunlugdu galigma

yapilan yolun ve trafigdin 8zelliklerine giére dedigir.

2- GEG1S KESiMi : Trafidin y8nlendirilip istenilen
geride sokuldudu kesim olup bu kesime "™ hunileme kesimi"
de denebilir. Hunileme, yol gizgileri veya daha gok

konilerle yapilar.
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3- KORUMA KESiMt : Gecis kesimleri ile ¢alisma
kegimi arasainda, tasit kullananlarin beklenmeyen hatala
davraniglaraina karsi gilvenligi arttirmak amacayla

birakilan kesimdir. Buraya TAMPON bbdlge de denir.

4- GALISMA KESiM: : Galismanain yapildadi, iscgiler

ile gerekli arag ve gerecin bulundudu kesimdir.

S5- B1iTiS KESiMit : Trafigdin normal kesime gegigini
sajlayan kesimdir. Uzunludu on uyari kesimine gbre daha

kisa olup burada da daha ¢ok koniler kullanalar.

Burada en &8nemli husus &zellikleri ve ne sgekilde
tertiplenecekleri gegsitli yayainlarda gdsterilen
igaretlemelerin uygulanmasinin sadlanmasidir. Yoldaki
igaretlemeler yapilmadan yolda galismaya kesinlikle izin
verilmemeli ve bunlar y8netmeliklerle hukuki bir
dayanaa kavusturulmaladir. Karayolu idaresi yol
galigmasi 1ile 1ilgili sartnameler hazairlayip yolda
yapilacak g¢alaismalarda bunlara kesinlikle wuyulmasa

saglanmalidar.

2.2- TRAFiK DENETiMi

Karayollaraimizda bu kadar g¢ok kaza olmasinan
8nemli nedenlerinden biri de Tirkiye Karayollarinda
trafik akaimi Uzerinde bir denetimin 88z konusu

olmayisidir. Trafik akamainain hareketli oldugu durumda
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denetlenmesi artik adi duyulmamaig Afrika f{lkelerinde
bile kabul edilip uygulanmasina kargin Tilirkiye’de bunun

énemi kavranip gereken dizenlemelere gidilmemigtir.

Bugiin dlkemizde Trafik Polisince karayollarinda
trafigi denetlemek adina yaptidi uygulamalari gdzden

gegirirsek karsilagacagimiz durum glyledir:

- Araglar yol kenarinda durdurularak evraklari ve
mihiirleri denetlenmektedir. Bu trafik akiminin denetimi
degildir. Bu uygulama anvak kagak, yasa digi v.b. isleri

ve kigileri izlemekte kullanilacak bir ydntemdir.

- Trafik polisinin resmi araci ile her giin
yapacagi kilometre ya da kullanacadi yakit miktara
kisitlanmaktadir. Bu kisit altinda trafik akimlarinain
denetlenmesi, dzellikle hareketli denetimin yapilmasa

olanaksizdar.

- Polisin g¢iktigZ%ir denetimde &nceden amirlerinin
verdigdi karar dodrultusunda davranmak zorundadir. Bu
kogsulla, herhangi kusurlu davranisi yapan siurici
denetiminin geredince yapalmasi olanaksizdair. Ancak
dnceden belirlenmis aragkusurlarinan denetimi

yapilabilir, bugin Tirkiye’de yapilan budur.

Bunun sonucu, kusurlu ara¢ siren siricliye ceza

verilmesi 886z konusu defdildir. Nitekim Emniyet Genel
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denetlenmesli artik adi duyulmamaig Afrika ilkelerinde
bile kabul edilip uygulanmasina kargain Tirkiye‘’de bunun

8nemi kavranip gereken dizenlemelere gidilmemigtir.

Bugliin {Ulkemizde Trafik Polisince karayollarinda
trafidi denetlemek adina yaptiffi uygulamalari gdzden

gegirirsek kargilasacadimiz durum gdyledir:

- Aracglar yol kenarinda durdurularak evraklari ve
mihiirleri denetlenmektedir. Bu trafik akiminin denetimi
degildir. Bu uygulama anvak kagak, yasa disai v.b. isleri

ve kigileri izlemekte kullanilacak bir ydntemdir.

-~ Trafik polisinin resmi araci ile her gln
yapacadi kilometre ya da kullanacad:i yakit miktara
kisitlanmaktadair. Bu kisit altinda trafik akimlarainin
denetlenmesi, &8zellikle hareketli denetimin yapilmasa

olanaksizdir.

- Polisin g¢iktidiy denetimde Snceden amirlerinin
verdidi karar dodrultusunda davranmak zorundadar. Bu
kogulla, herhangi kusurlu davranigi yapan siricid
denetiminin geredince yapilmasi olanaksizdair. Ancak
dnceden belirlenmisg aragkusurlarinain denetimi

yapilabilir, bugin Tirkiye’de yapilan budur.

Bunun sonucu, kusurlu arag¢ siiren siriciliye ceza

verilmegi 88z konusu dedildir. Nitekim Emniyet Genel
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Midlrliglnidn yi1llik ceza listeleri incelenirse cezalarain
yaridan g¢ok fazlasinin evrakla ilgili oldugdu, kusurlu
arag silrmekle ilgili cezalarin yalniz hatali sollama,
hiz sinirini agma, alkolli ara¢ kullanma ve i1sikla
isarete uymama ile sinirla kaldida gérlilmektedir. Ters
yone giren, yoJun trafikte hizli giden, sirasina
beklemeye silirekli gerit dedistiren siirticlilere yazilmis

ceza bu listelerde gdriilmemektedir.

Buna kargilaik Ornedin Avrupa ve Amerika
ilkelerinde ters ydne park etmek igin bile giren tasgita,
yani kendi gidigine g6re yolun soluna park etmis tasita
( sol yani kaldirima yanasmis tasita ) kesinlikle ceza

yazilair (3).

- Batida silridcilerin hatalai arag¢ kullanma,
kurallara itaatsizlik ve kaza efilimlerini saptamak icin
kullanilan, ceza puani uygulamasi Tirkiye’de de ancak
batida aracaini sirerken kurallara uymayan surucilye ceza
puani uygulanarken Ulkemizde evrak ve mihir
eksikliklerinde de ceza puani verilmekte ve bunlar

coJunlufu teskil etmektedir.

- Trafik Polis Tegskilatinin elemanlaraindan belirli
riitbenin altinda olanlarin trafik denetiminde kendi
verecedi kararlar dodrultusunda olaya aninda miidahale

edebilme (insiyatif kullanma) yetkisi yoktur. Gergi
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elemanlarin goJunludunun bu yetenedi oldudu da

tartigmalidar.

8rnedin devriye gezen ya da gérevden dénen ve
cladan hizla giden bir polis aracai yaninda olagan
olmayan bigimde ya da hizla gegen bir araca ananda
midahale etmesi =zorunludur. Bu yapilmadikga silrictinin

polisten gekinmesi igin bir neden kalmamaktadair.

Bir baska trnek, resmi araglarin gegis
Ustinliklerini belirten i1gaik ve ses aygatlarini yerli
yersiz kullanmalari bu aygitlari &Snemsiz duruma
getirmektedir. Yani polis aracainin bir gérev gereli,
acelesi mi oldudu (suglu kovaladida v.b.) yockza olagan
devriye gdrevi mi yaptiga anlasilamamaktadir. Strekli
kullandiklaras igin de gergekten bu uysri gerektildinde bu

iglevi yerine getirememektedir.

Bugin igin polisin aninda, silricid olaya karismadan
ama kusur igledifdinde ceza verdidini sdylemek olasa
dedildir. Belirtildidi gibigodunlukla polis memarlara
karar verme yetkisiyle de donatilmamiglardair. Ceza
yvazmak igin amirleri ile géreve cgikmakta ve cezalar da
bu gdrev =sirasinda yazilmaktadir. Yani polis memurunun
ceza yazabildigi ve yazamadiydai g8revleri bulundufunu
s8ylemek gok abartila dedildir. EZer bunun igin

efitimlerinin yetersiz oldufu s8ylenirse bu gerekce
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olayin sonucundan daha kotll bir durumdur. Gglnkil
varoldudu s8ylenen trafik polisi sayisi gergedi
yansitmiyor demektir. Gergek polis sayisi insiyatif
kullanmasina izin verilen, dedisik olaylar karsgisinda

karar verebilen polis sayisi kadar kabul edilmelidir.

Bu kararlarain dodru ya da dofruya yakin olmasa
gerektijini de hatirlatmwmak gereklidir. Bunu sadlamak
icin gegen yillarda yalniz trafik polisi yetigtiren
polis okulunun agildifi ve yenilerinin de agilacaga
bilinmektedir. Burada gok d&nemli bir noktaya isaret
etmek gereklidir. Trafik, biUtidn diinyada bir mihendislik
dali olarak kabul edilmektedir. tlk zamanlarda dider
milhendislik dallarindan gelen kisiler ek editimle trafik
miihendisi {invani alirlarken son yillarda dofrudan trafik
mihendislidi efitimi verilmekte ve giderek bunun altinda
uzmanlagmaya da dallanmalar olmaktadir. Dahasi dilnyada
en ¢ok yatirim yapilan, en gok teknoloji gelistirilen

bilim dallaraindan birisi de trafik mOhendisgligidir.

Buglin diinyada;
- Bir kentin trafik akimlaraina tamamen
bilgisayarlarla ydneten higbir bigimde insanmiidahalesini

gerektirmeyen teknolojiler kullanilmakta, .

- Yalnaiz otomotik pilotlarain (bilgisayarlarain)

slirdigl araglarin girebildidi ( dolayisaiyla kapasitesi
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10 - 20 kat artmis ) otoyollar dénemi asamasindadar.

Buna karsilaik, T.C. Emniyet Genel Midirlujgd,
Trafik Daire Baskanligi ve il d&rgitleri, kendilerini,
yalniz trafik akiminin denetimi ile dedil, kentlerde yol
ve kavgaklarin dizenlemelerinde yetkili g8rwmelerine
kargsain hig¢ wmilhendis galaigtirmamakta g¢alisanlaraina

mihendislik editimi vermemekte veya aldirmamaktadair.

Bilindiy¥di kadaraiyla ©zel olarak trafik polis
editimi verecedi sdylenen okullarainda da trafik
mithendisleri gdrev almamaktadair. Yakin, uzak bir
gelecekte de emniyet teskilatinda bu amagla mihendis
calistirilmasi duginildiigline dair herhangi bir belirti

de yoktur.

2.3- YOL GEOMETRiSt

Karayollarimizda bazi kesimler tasaram sirasinda
hatala:r projelendirilmektedir. 8zellikle kavsak
tasaraiminda bu tidr hatalar sik yapllmakfadlr. Bazai

hatalar ise imalat sirasinda yapilmaktadar.

Tasaraimi hatala esgdiizey kavsaklar karayollarainda
dnemli kaza kesimleri oclarak giéze batmaktadir. 8zellikle
kentdigi yollarda, trafigi az olan k#y yolu v.b. gibi
yollarin devliet yolllarina ba3dlandidi kavgaklarda

herhangi bir dilzenleme yapilmamaktadir. Daha kétisil bu
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kavsaklarda trafidi az olan yanyolun agzi olabildidince
genis birakilmakta ya da sonradan bu duruma gelmekte ve
b8ylece yanyoldan gelen tasitlar istedikleri yerden ve
istedikleri hiz ile anayola girebilmektedirler. Hizla
anayol akaimi 1i¢gin bu tagitlar ©nemli tehlike
yaratmaktadair. (Tasaitlar arasiki hiz farki bir karayolu
i¢in en 8nemli kaza gdstergesidir. Bu fark buyﬁdukce

kaza sayisi ve siddeti artar.)

Esdiizey kavsaklarin dizenlenmelerinde;

- Yanyol adizlarinin geredinden genig yapilmasai,

- Yanyol glridcililerinin durmadan anayola
girmelerine engel olacak dizenlemelerin yapilmamasi,

- Kavsak yerlerinin yanlisg (gdrlils uzunludunun
kisitli oldudu yarma igi, tepe disey kurb, yatay kurb
gibi yerler) olmasi gibi hatalar yapilmaktadair.

- Bazi kavsgarlarda da kavgaga giren yollarin hepsi
genigletilmekte, kavsak alani olabildidince genis
yapilmakta, buna karsin sinarlari ve akimlarin (safa,
sola ddnen) kullanacaklarz yol kesimleri
belirlenmedidinden alabildifine kargagalik dogmaktsa,
dodru giden tagitlar da durmak istemeyince kazalar
olmaktadir. Bunlara da yollarimizda gok drnek gdrmek
olasaidir. Bu tip kazalar, kaza raporlarina, "ge¢is
istiinliglne riayet etmeme" olarak gegmekte ve Lkusur

siricillye ylklenmektedir.
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Bu sakincalar, 8zellikle trafidi az olan yanyol
ile tasgaitlarain hizli geldidi anayoldan olusan
kavgaklarda Snewlidir. Bu kavsaklarda yanyol silirdcisd
anayola girmeden 8nce durup anayoldaki akaimlara
denetlemez ise bilylk kaza riski yaratmaktadair. Bu
nedenle bu kavgaklarin dizenlenmesinde yanyol
siirdcilerinin anayocla girmeden durmalari gerektigi
yalniz trafik isareti ile gisterilmekle yetinmemeli,
uymasini sajdlamak lizere durmaya zZorlayici geometrik (yol
agzini daraltmak v.b.) dnlemler alinmalidir. Bu isgletme
eksiklidi giderildikten sonra olan kazalarda "gegis

Ustinligilne riayet etmeme" kusuru devreye girecektir.

Hatali yerlegme bélgesi gegigleri anilmasi gereken
dier bir kaza kesimleridir. &zellikle yerlesim
vyerlerinin (k8y, kasaba gibi) digindan ama yakinindan
gecen karayollarinain iki kenarini kisa =zamanda binalar
siralanmakta ve yolun bu kesiminde her noktadan yola
giris ve ¢ikis olmaktadir. Bunun anlami yizlerce metre
uzunlujunda kavgak olugmasidir ki denetimi olanaksizdar.
Bu kesimler silriucilerin davranaiglaraini neye gire
dizenleyeceklerini sasiracaklari karmakaraigsik kesimler
olmaktadair. Bu durumun 8nine gegmek igin, yola girigi

8nleyici tesisler yapilmaladar.

Tasaraima2r hatala katli kavsaklar da dnemli kaza

kegimleri olmaktadir. Otoyol gibi bdliunmig yollarda
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yapilan bu kavsaklarda;

-~ Trafik akimlaraina uymayan bir kavsak tirta
segilmesai,

- Segilen kavgak tidrd igin yeterli alanan
bulunmamasa,

- Kavsak kollarinda gerekli geometrik kosullarain
saglanmamasa,

- Otoyol kavsadina, yerel trafidin dikine ve
denetimsiz girmesine izin verilmesi, gérilen basglica

hatalardar.

8rnek olarak 02 otoyolunda Mahmutbey kavsada
(hergin ylUzlerce tasitin, yanlis girdigi igin, ters ve
geri manevra yaptiga bir kavsak), istanbul 1. Gevreyolu
Uzungayir kavsadir gisterilebilir. Bu son kavgaktaki
hata, ilgililere belirtildidi halde yeni yapailan Fatih
Sultan Mehmet Kdprisid Gevreyolunun Ankara asfaltai ile
Kozyatagdindaki kavsadinda da ayni hata tekrarlanmis,
kavsadain trafije agildiktan sonra ortaya gikan
sikintilaraini ve kavsgakta olan kazalari azaltmak igin bu

kavgak dbrt-bes kez dedistirilmistir (35).

Genelde siriiciiler geometrik yetersizliklere (kigik
ddnemeg¢ yaraigapi, dar yol, dik edim wv.b.) uyum
gdstermektedir. Ancak yol geometrisi yeterli olmasina

kargsin diger tasaitlar nedeniyle siliriigid kisitlanirsa




30
sabirsizlaik gé8stermekte ve bu nedenle de her an hata

yapabilmektedirler.

- Ejer siirlicil bagka tagitlarain etkisinde kalmadan,
yalniz yol geometrisi nedeniyle siridsginde kisitlanirsa
bu duruma daha uzun sire saredebilmektedir.

- Yol geometrisi yeterli olmasina kargain dider
tagitlaran, 8zelliklerle afair tagatlarin etkisi altanda
giriisl kisitlanan siricller sabirsiz olmaktadarlar.
8zellikle bu kaisatlamanin oldudu ( kapasitenin distigu )
kesimde yol kenarainda ya da refiujde kaplamasiz bile olsa
tagatlarain kullanabilecekleri yol pargasi varsa bazi
siirdciler bu arazi pargalaraini kullanmakta ve trafik
karmakarigik olmaktadir. Bu durum da trafik kazalaraina
neden olmaktadair. Béyle yilksek oranda agdair taszit
varlifindan kapasite yetersizlidi olan ve kapasite
arttirilmasi mimkim olan yol kesimlerinde (yol kenaranda
ve refiljde kullanailabilir arazi pargalarinin bulundudu
kesimlerde ) hemen kapasitenin artirilmasi (ek gerit
v.b. yaparak) gereklidir, Yapilmamasi durumunda, hizl:i
gitmekte olan tasat siliricisi, yolda biraz hizin digmesi
ya da basgka bir nedenle kisitlanmasi durumunda, olanca
hazlari ile bu kullanilmayan arazi pargalarina

cikmaktadairlar. Bu da kaza nedeni ve belirtisidir.

Kaplamanin bozuk, boyuna ve enine edimin yetersiz

olduju kesimler 8zellikle yadisli havalarda kaza
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kesimleri olmaktadar.Kaplamanin yetersiz olmasi siiris
rahatligini ve dilzenini etkilemektedir.Gukurlarla dolu
olan bir kaplama yada dizgln bir ylzeyi olmaygn kaplama
fren uzunludunu olumsuz etkilerken, siirlicilerin yol
iginde do8ru gitmemelerine ve tagitlarin denetiminin de

zorlagmasina neden olur.

Yolun yeterince enine e3iminin olmamasa yaglé
sularainan yol yuzeyinde birikmesine neden
olacaktir.Enine edimi yeterli bile olsa boyuna edimin de
%Z0.5’in altina dismemesi gerekir.Bu kosullar sajdlanamaz
ise yol ylzeyinde yadis sularinin géllenmesi nedeniyle,
fren glvenlidi azalacak, tasitlar en ufak aykiri kuvvet
altinda kayacaklar ve denetlenmeleri olanaksiz duruma

gelecektir.

2.4- KARAYOLLARINDA TASIMACILIK YAPANLARIN DURUMU

Ulkemizde bir otobilis sahibi olan her kigi ya da
kurulus kolaylaikla ulastirma gsirketi kurup yolcu
tasimacilaigi yapmaktadir. Yik tasimacilaidi ig¢in bazen bu
sirketi kurmak bile gerekmektedir. (#lkedeki yiliksek
orandaki issizlidin de bu alandaki kurulrslarain
artmasinda etkisi agiktair. Biylece sinirsiz sekilde
artan tasaima girketleri arasinda kirici, yikici yarig ve
bunun sonucu kaza kaginilmaz olmaktadir. Otobilislerin

sehirlerarasa yollarda asirz yolcu almalarz
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dnlenebilmesine karsgsain, kentigi tasimaciliinda

kamyonlarda asiri ylk almanin ¥niine geg¢ilememektedir.

Diger yandan ekonomik nedenlerle otobisiin hergin
ve glinde en az 16-20 saat ¢aligmasi gerkmektedir. Bu
nedenle 8-10 saat yol gittikten sonra 2-4 saat dinlenip
yine yola gitmek dolayisiyle haftanin ardarda 35-6 gint
gliinde 16-20 saat otobiils veya kamyon kullanmak bu igin
profesyonelleri arasinda olafan karsilanmaktadir. Bunun
denetimini yapan bir kurulug yoktur. Simdilik denetim
i¢gin bir y8ntem 8nermek bile zordur. Bunun kazalarla

ortaya g¢ikan adir sonuglari da 8Snlenememektedir.

2.5-E81TiNM

Trafik kazalarainin azaltilabilmesi ig¢in konu ile
ilgili her kesimin anlagtidi en 8nemli konu insanlaran
editilmesidir. Bu genel basglik altinda editim gok genig

kapsamli diginidlmelidir.

Bugin Tirkiye’de;

Siridcd kurslara

Trafik polisi editimi

Teknik eleman editimi

Tasarim elemani editimi
- Kamuoyu olusturulmasi ve egitimi yapildida Bne

siridlemez.
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Stirdcil kurslarainda yapilmakta olan sliridcd editimi
ise ilgililer tarafaindan dedisik bigimlerde

tartlsllmaktadlr.

Ejitimin yalnaiz bagina bir anlami olmadigdaina
burada alti g¢izilerek belirtilmelidir. Ceza ile
desteklenmeyen bir editimin sonug vermesi olasi
dedildir. Ceza, bir tidr uygulamali editim olarak
gérilmeli, 8Jretilmekte gliglik gekilen bazi geylerin
zorla d¥retilmesi olarak degerlendirilmelidir. HMevcut
sisteme g¥dre editim gérmig silriclilerin bir godu bu
kurslari istismar etmekte yahut editim veren teknik
elemanin editimsizlidi de kazalara etken olarak
katalmaktadar. tyi bir editim gérmemis sirilcinin
karaigtigi kazalarda igletme eksikligi de bu ybdnden ele

alainmalidar.

2.6~ SURUCULERiN SASLIK DURUMU

Ulkemizde karayollarainda trafife gikan siriiclilerin
bazilarainin psikolojik (ruhsal) durumlara siliridcilik
yapmaya elverigli dedildir. Oladan olanlari da ya oladan
disia silridcilere isyan ederek misilleme yapmaya
kalkmalaraindan ya da zamanla onlara uyum sajlamalarindan
direksiyon basinda bu duruma gelmektedir. Bunun igin de
yasalarda diizenlemeler yapilmali ve dzellikle kazaya

karigsan siuriciilerin kusur durumlarina gére psikolojik
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tedaviye tabi tutulmalari gereklidir. Bunun sonucu
olarak da gerekirse bazi insanlarain trafide gikmalara
engellenmelidir. Demiryollarinda wuygulanmakta olan
psikoteknik testleri, karayollarina uygun hale

getirilerek siriciilere belirli sirelerde uygulanmalidir.

2.7- HUKUKi DUZENLEMELER

Tiirkiye’deki hukuk dizeninde trafik kazalarina
karigsan asiliriciilerin suglari "taksirli sug¢" kapsaminda
ele alinmakta ve buna g8re ceza verilmektedir. Bunun
sonucu kaza yapma olasilidi gok yiliksek olan bir
davranisi nedeniyle (asiri hizla, hatali sollama ile,
ters yola girerek) kaza yapan ve bir g¢ok insanain
yagsaminl yitirmesine neden olan bir siirlicl olaydan
dolayxr %100 kusurlu bulunmasina karsin 7-8 milyon TL.
para cezasiyla kurtulmakta ve yine trafife c¢aikmaktadir.
Bu durum gare bulunmasi gereken dnemli konulardan
birisidir. Kusurlu davranigi nedeniyle 8nemli bir ka=zada
tamamen sorumlu olan bir siiric hem kliglk bir ceza ile
kurtulamamali, benzer isi hi¢ olmazsga bir slre
yapamamalili ve bu gdrevi bir kurulus adina yapiyor ise
bunda kurulugun da mﬁteselsileq sorumluludu olmalidir.
Aksi halde kanunlar sayginligini yitirmekte, yaptiraim

gliici azalmaktadair.




BSLGM 3

tNCELENEN KAZA KESitMLERiNDEKt fSLETME HATALARI

3. 1-GALISMADA :ZLENEN YONTEM

Bu caligmadaki amaca ulagabilmek ig¢in segilen kaza
kesimlerinde gézlemler yapilmigtair. Ornek kesimler EB80
otoyolunun Sultanbeyli-Glrpinar arasinda kalan kesimi
ile D100’in Bostanci-Argelik rampasi arasindaki
kesiminde 1993 yilai iginde "Sehit Sakir Kog Denetleme
tstasyonu™nun verilerinden hareketle gdzlem yapilabilme
olasi1ligdir bulunan kesimler segilmigtir.Yilda bundan
fazla kazanin oldudu nokta "Kara Nokta" ya da kesimler
"Kara Kesim" olarak kabul edilmigtir. Bu kara nokta ve
kara kesim ile ilgili olan kaza raporlari ve mevcut
sorusturma dosyalar incelenerek kaza nedenleri bu
bilgilere gére saptanmis daha sonra gerekli inceleme ve
g6zlemler yapilarak kaza raporlarina gegmeyen yol, ¢gevre
ve igaretleme eksiklidili olup olmadidi aragtirilmgtair.
Yapilan inceleme ve gdzlem gonuqlarlna gbre qplirlenen
noktalardaki yol kusurlari, vyolun geometfisindeki
hatalar, g¢evresindeki hatali geligmeler ve igaretleme

eksikliklerinin kazalara etkisi hakkinda sonuglar
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¢ikarilmaya galisilmig ve bu sonuglara gfre yapilmasa
gereken dizenlemeler ve alinmasi gereken dnlemler

agaiklanmigtar.

3.2- VERiLERiN DEBERLENDiRiLMES%

E80 otoyolunun Sultanbeyli-Girpinar arasainda kalan
kegimi iie D100’dn Bostanci-Argelik rampasi arasandaki
kesiminde 1993 yi1la igerisinde olan kazalarain
gistergeleri Tablo-7 ve Tablo-8’ de verilmigtir. Bu
rakamlar kaza anindaki durumu gisterdidinden yaralilarain

daha sonraki durumlari bilinememektedir.

Yukarida s8z konusu edilen glizergah kesimlerinde
1993 .yalinda olan kazalar, kazalarain olug sgekline gbre
sayilari ve olug seklinin toplam igindeki yilzdeleri
olarak Tablo-9’da gbsterilmigtir. Bu kazalarin timil kaza
istatistiklerine siliriicit kusuru oclarak gegmistir. Kaza
raporlarinda yolun igsletme bakaimindan tagidigda
dzelliklere dedinilmemistir. O6rnedin "Seride Tecaviz"
olarak gegen kaza nedeni, kazanin oldufu kesimde gerit
¢izgisi yoksa buradaki kusurun biyilk payai yolun isletme
eksikligidir. Kazalarin istatistiklere gergek neden ile
gegmeyisinin sebebi, yerinde inceleme yapan ve rapor
dizenleyen kigilerin yol geometrisi ve olmasi gereken
ideal kosullar hakkinda yeterli bilgiye sahip

olmamalaridair.
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Tablo-9’dan da gbrilecedi gibi "Arkadan Garpma" ve
"Yorgun, Dalgin, Dikkatsiz Arag Kullanma" nedeniyle
kazanin meydana gelisi, toplam kazalarain %63’ini
kapsamaktadir.Di100 ve EB80’ deki yol ve igletme

kosullarainin gézlemlenerek ortaya konmasi gereklidir.

Asadida Tablo-7 ve Tablo-8'de stz edilen kesimler
tek tek ele alinmis, bu kesimlerde olan kazalardaki yol
ve igletme eksikligi ile alinmasi gereken dnlemlere

dedinilmigtir.

3.2.1- Ginegli-itkitelli Koéprild Kavsadas

E80 otoyolunda Edirne yénine dodru gidisgte
dcretsiz son gikis olan Ginegsli-tkitelli Képrild
Kavsaginda olan kazalarin incelenmesinde epeyce =zorluk
gekilmigtir. Bu kesimde, havaalani, tkitelli, Halkali ve
Ginegli gibi konut ile is merkezleri yodun oldudu igin,

trafik yoZunlufu gok fazladar.

Ginegli-tkitelli Kb6prilli Kavsagdinda yol ayram
¢izgileri silinmigtir. Geceleri aydinlatma tam olmasina
karsin yol gizgilerinin eksiklidi disiplinli bir trafige
engel teskil etmektedir. Ayraica yakinaindaki yol
gsantiyesi nedeniyle bu yolu kullanan kamyonlardan yola
toprak ddkiilmesi sonucu islak havalarda yol kaygan ve

gérigll engelleyici bir durum almaktadar. {Bkz. Resim-1)



i-Mi:SDERU mg:u YARALI %}’"‘U L TKS?AjAM
SK’;ZAWQ savisi § SAYSL Fsavis SAYISI ¥ savisi
. R S e ) e
FATIH-TURNIKELER 50 11 11 1 1 62
LEVENT GIRISI-CIKISL......ooevoeervvrrrersssssssissces 54 12 17 3 3 69
MASLAK GIRISI-CIKISL.......covcouenreerrrnene 57 10 25 2 2 69
OKMEYDANI-KEMERBURGAZ GIR-CIKISI | 40 ‘1 5 15 2 2 47
HASDAL VIYADUGU «..euenrecenrencennrnnncnnessnene 52 6 18 1 4 59
AKSEMSETTIN VIYADUGU ...vvvevvcressennrresens 28 8 12 1 1 37
GAZIOSMANPASA VIYADUGU..cvcrrvrovenrerres 17 8 12 2 2 27
HABIBLER GIRIS CIKISL.. 58 15 23 2 2 75
MAHMUTBEY VIYADUGU.. 47 8 15 1 1 56
AKSARAY KAVSAGI 76 13 17 ; 89
GUNESLI-IKITELLI KOPRULU KAVSAGL...... 50 15 21 2 3 67
TKITELLI TURNIKELER. ....... e ceccnncenecresencnenns 27 8 8 35
YARIMBURGAZ VIYADUGU.........vrvnrrerersreens 9 6 9 15
18 NN AR VAN D] ——— 10 4 5 14
AVCILAR-BAHCESEHIR GIRI§-QIKI§I ......... 8 2 3 1 1 11
ESENYURT... 5 2 6 1 1 8
HADIMKOY GIRI$-CIKISL.. 13 3 5 16
BAYINDIR INSAAT......covrmueeeremeneennnee .1 14 7 11 21
BEYLIKCAYIR-KARAAGAC KOYU................ 19 7 14 26
KARASU VIYADUGU 10 6 8 16
A 17121 0]) ¢ AR | 4 1 1 5
HALKALI KOPRUSU-HURRIYET GAZETESI | 36 5 5 41
GUNESLI KOPRUSU .l 37 4 6 1 1 42
VARAN TESSISLERI-ALTINYILDIZ................ 31 10 13 1 1 42
COBANCESME GIRI$-CIKISL.........o00eessssreee 40 6 16 1 1 47
ANBARLI KAVSAGI 9 3 4 12
HARAMIDERE KAVSAGI.... 14 7 16 21
HARAMIDERE INi$I 6 4 13 10
BEYLIKDUZU-ADACIFTLIGI KAV§AGI ......... 30 11 12 1 1 42
HADIMKOY-GURPINAR KAVSAGL............... 3 1 1 4
DEVEBAGIRTAN..... 21 6 10 27
BUYUK CEKMECE....... 16 6 7 22
MIMAR SINAN 7 8 17 1 2 16
BATIKENT 5 1 1 1 2 7
(€314 21 £ 3 RR—— 4 2 3 6
SADABAD 1 VIYADUGU 19 4 7 23
TABLO-7

E80 Otoyolunda 1993 yilinda olan kazalar.




MAOL | vamau OLUMLU . | TorLam

aon | <AZA ;//:?gf KAZA g&%& KAZA

SAYIS] SAYISI SAYISI SAYISI
SAMANDIRA . 42 14 25 2 2 58
SULTANBEYLL ....occounnruerenrressunnmessssessssassenens 36 12 52 4 4 52
[ \'ZY0) | . 1 150 38 | 53 4 5 192
UMRANIYE 141 54 § 142 4 5 199
SARIYER
BEYKOZ
HISARUSTU 79 11 21 90
48114 1:(0) ANT— 37 11 22 3 3 51
RV C A0} O — 67 32 53 1 1 100
HAL KAVSAGL.......... 127 21 35 4 6 152
P.T.T. HASTAHANESI....... 56 7 11 63
BOSTANCI 70 10 26 1 1 81
TONEL MEVKIL...ovvvvnrevssvmnsnssssssssssssnnsssessssss 41 13 24 54
KUCUKYALI 345 30 43 1 1 376
MAVi EVLER.......ccccoonons 64 6 14 1 1 71
MALTEPE.............. 286 62 84 2 2 350
HUZUR EVLERI 52 6 16 58
GULSUYU 141 33 61 174
OTO-YOIL 18 3 8 21
(0117 1A 5 O 91 44 57 135
O 1O XY N ¢ O — 27 14 26 1 1 42
SOGANLIK 155 | 103 § 140 2 2 260
BOLGEONU 11 9 10 1 1 21
KARTAL KOPRUSU........oocoucrmnerenernes 191 63 70 250
TOPSELVI : 153 52 89 2 2 207
EVH VD (0001 336 ) (0)1 — 87 39 57 126
PENDIK KOPRUSU.....ccovevuemnermenresnsssssnaansenes 253 63 99 7 7 323
KAYNARCA-TAVSANTEPE..........oooesersscsrsrss 82 31 37 113
GUZELYALL... 40 19 25 1 1 60
ICMELER-KURTKIREMIT.......c.c0oenrerrenernnenes 17 3 4 20
TUZIA 178 41 88 4 5 223
ARCELIK RANPASI
TOPLAM 3037 | 844 | 1392 45 50 | 3926

TABLO-8

D100 Otoyolunda 1993 yilinda olan kazalar.




KAZA

ARAG KULLANANIN KUSURU
SAYI %
GENEL TOPLAM 1.186 100.00
_‘ .
TOPLAM 1.082 91.19
ASIRI HIZ 27 2.27
YAKIN TAKiP-ARKADAN GARPMA 213 17.96
HATALI GEGCIiS-SOLLAMA 111 9.35
KIRMIZ] 1SIK
GEGIS HAKKINI VERMEMEK
HATALI DONUSLER
YANLIS SERITTEN GIiTME
HATALI DURUS-PARK ETME 75 6.32
DUR ISARETINDE DURMAMAK
UYGUNSUZ TASIMAK
TEDBIRSIZLiK-DIKKATSIZLIiK 520 43.84
YORGUNLUK-UYKUSUZLUK 91 7.67
SARHOSLUK 37 3.11
ACEMILIK-EHLIYETSIiZLiK' 8 0.67
DALGINLIK-DIGER
TABLO-9

istanbul cevre yollarinda 1993 yilinda olan kazalarin olus sekline gére siniflandiriimast.




Resim-1 Glnegli-ikitelli K8prlll Kavsaginda igletme
Eksiklikleri
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En sol sgeritten Ginegli-tkitelli KavsaBina girmek
istezfn araglar, ayraima geldiklerinde sajda girebilmek
igin tkitelli Turnikeler ydnilne dodru giden araqlér1
engelleyerek trafigin sikigmasina ve kaza riskinin

artmasina sebebiyet vermektedir.

dncelikle santiye ordan kaldairailmali,
kaldirilamiyorsa topraklarain yola dkilmesi
engellenmelidir. Yol g¢izgileri g¢izilmeli,gakillar yol

kenarindan kaldarailmalidair.

3.2.2- Mahmutbey-Aksaray Kavsagdi

Bu kavsgak, trafik akaimlari hic¢ dikkate alinmadan
diizenlendidinden E80 otoyolu lUzerindeki en &Snemli kaza
noktalarindan biri olmustur., Bu kavsgagdin ilk durumu
Sekil-1 de, bugin hizmet gbrmekte olan durumu Sekil-2 de
(ki daha gok yakin bir zamanda bu hale getirilmigtir) ve
olmasi gereken durumu Sekil-3 te gdsterilmigdir. Burada
ana problem, gizergahain segimindeki hatadir. Yol
projelendirilirken, glzergahta ana dodrultunun Edirne-
Ankara dogrultusu yani Fatih K&prisi olmasi gerekli iken
glizergah, higbir anlami olmayan Edirne-Aksaray
dodrultusunda ingaa e&ilmi$tir. Ayni hata birinci gevre
yolunda Uzungayir olarak anilan kesimde de yapilmisg,
b8yle bir 8rnek stz konusu iken, ayni hata ikinci gevre

yolunda da tekrarlanmigtir. $Sekil-3 te gésterilen durum,
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gllzergahin bu hali ile yapilabilecek en iyi ¢gdzilm
olacaktir. Bugin uygulanan seklinde Fatih K&8pridsiine
ayrilaisain idine Kocasinan’dan gelen bagléntlnln
yapilmasi: buradaki trafik gilivenligini tehlikeye
diiglirmektedir. Zaten hatali projelendirilmis bu kavsgada
bagka hig¢ bir baglanti yapilmamalaidir. Yukaraida
agiklanan hususlar dikkate alinirsa bu kesimdeki kaza
nedeni yol ve kavsak dizenlemesinin hatali olugundan
kaynaklanmaktadir. Bu gibi hatalari 8nlemek igin
dncelikle otoyollarda projeler giktiktan sonra yol

ihalesi yapilmalidir(6).Su andaki durum tam tersidir.

3.2.3- Avcilar-Bahgegehir Girig-Gikisga

Fatih Képrisiinden Edirne y&n{ine dodru {icretli
¢ikistan sonraki ilk ayraimdan, bu kesimde bariz igletme
hatalari mevcuttur. Godu katilim (ayraim) da olmayan
¢izgilerin bu kesimde tamdir. Fakat ayrim tabelasinda
kapali g8zllken bu kesime gelindiinde agik oldudgu
gBrﬁlméktedir. Bu durum Resim-2, Resim-3 ve Resim-4’te
gorilecektir.

Bu ve bunun gibi bir gok ayirim tabelalarinda bu
hatalar gdrilmektedir. drnedin park yeri agaik
gbsterilirken yerinde kapalai oldudu tesbit edilmigtir.
Bunlari dnlemenin yolu tabelalarda bunlari 8rtmek yerine

hi¢ yazmamaktir. 6rtd niyetine kullanilan malzemeler



Hadimksy JYEMm .
Edirne ES6 T

Malimroy

Edirne T

S i s et e -

Resim-2 Avecailar-Bahgesehir Girisinde iseretlewme
Hatalari (Edirne y&nil)




Regim-3 Avcilar-Bahgesehir Girisinde isaretleme
Hatalaris (Fatih Képriel ydnl)




Resim~-4 Avecilar-Bahgesehir Giriginde isaretleme
Hatalara
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riizgar, yagmur gibi nedenlerle ugmakta veya bdlgedeki
art niyetli insanlar tarafindan yirtilmaktadir. Bunlarai
dnlemek igin tabelayi mevcut yollar ig¢in koymak,
diJerleri igin daha sonra yazilmak i{izere bosgs birakmak
uygun olacaktir. Ya da gegici isaretleme levhalarai
yapilmaladar.

3. 2. 4-Viyadiikler

Daha Sncekl Tablo-7 de de verildidi gibi
viyadiiklerde kaza sayalari oldukga fazladair. Bunlaran
hemen hemen hepsinde ayni durum sdz konusudur. Asira
rizgar, arabalari savurmakta kazaya neden olmaktadar.
Ayrica yolun sol seritlerinde de sular birikip uzun siire
kurumamakta bu ise yocldaki sidrtinmenin azalmasa
nedeniyle kazaya sebebiyet vermektedir. Rizgara karsa
korumasiz olan viyadiklerde, bu sgularan etkisiyle olusgan
buzlanmalar kazalara neden olmaktadir. Buzsuz bir yolda
gseyretmekte olan siridci, uyarai isaretini dikkate
almadigdi =zaman, viyadide geldidinde kaymé tehlikesiyle

karsi kargiya kalmaktadar.

Bunlarai &6nlemek 1i¢in, viyadiik kenarlarina riUzgara

]
engelleyecek yapilar olusturulmalidair. Bu gekilde hem
siris kontrolinid bozan rizgar engellenir, hem de

buzlanmanin biylk &6lgcide d8nldne gegilir. Ayrica

viyadikten 200 m. 8nce olmak kaydaiyla "optik 1sik
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demetli dedisken mesajli levhalar" konulabilir. Bdylece
dedigsik yol kosgullari ve uygun hiz limiti siliriiciiye

aktarilmisgs olur.

3.2.53-Turnikeler

Turnikelerdeki kazalarin sgerit dedistirme
sonucunda meydana geidigi bilinmektedir. Ama gerit
dedistirmenenin sebebi gindiz saatlerinde ¢ok az sayida
gisenin agik tutulmasaidir. Agik diye giseye ydinelen
sliridcid gisenin kapalia oldudunu fark edince sgerit

dedistirmekte ve arkadan gelen araci girememektedir.

Bu tip kazalari 8nlemenin yolu minimum dért
gisenin agik tutulmasi ve bu agaik tutulanlarain belirli
araliklarda en soldan basglayarak yoldan gelen d&ért ana
geridin yirmi gisenin bulundudu sahaya dadilmasiyla
{mesela sol seritten gelen hazli bir aracain en =addaki
agik bir gigeye ani yaklasmasi nedeniyle) olasi bir kaza

ihtimalini =i1fira indirmek mimkindir.

tkitelli turnikelerinde gigseye giris ve g¢ikasg
¢izgileri mevcut dedildir. Resim-5 den de goridldugid gibi
disipline olmamisg ¢cikaista .kazalar meydana
gelebilmektedir. Gigelere gelmeden yola dik qizgiler
¢izilerek giselerin fark edilmesi sallanmali ve gigeler

arasina araglarl 8nceden siraya sokacak yola paralel




Regim-3 fkitelli Turnikelerde isaret Eksikligil
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¢gizgiler de gizilmelidir.

3. 2. 6-Kilglkbakkalkdy Kavsgagi

Bu kesimdeki incelemelerden kaza noktasinin EB0
otoyolu (zerinde olmayip K.Bakkalk@y ayrimi ile Glmrik-
Metro baglantisinin kesigim noktasinda oldudu
anlagilmaktadir. Ayrica Ahadolu Yakasindaki Hal’'e
gidenler de o yolu kullanmaktadir. S8z konusu kesimin

bugiinki durumu Resim-6‘da g8sterilmigtir.

K. Bakkalkd8y y&8nne ayrilan araglarin S0 m. sonra
kargilarina DUR tabelasi gikmakta, ancak tabelayi gidrip
algilayincaya kadar kavsada girmekte ve diJer ydnden de
hizli gelen aracglar nedeniyle kaza meydana gelmektedir.
Ayrica buranin gece aydinlatmasiy: yetersiz kalmakta,
zaten tehlikeli durum arz eden bu b#lge daha da riskli

olmaktadair.

G8zlim olarak K.Bakkalkdy ydniUne girildidiandan
itibaren hiz kisit ve yol kesisimini gésteren levha 20
m. araliklarla tekrarlanarak konulmalidir. Bunun yananda

gece isiklandirmasi da tam olarak yapilmalidar.

3.2.7-D100 Uzerinde Akaryakit istasyonlara

Bostanci’dan Tuzla'ya kadar olan tim

istasyonlardaki sorun hep aynidir. O8zellikle Kilgikyala




Resim-6 Kiglikbakkalkdy Kavgaiinda Hatali Ayrim ve
Katalaim
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Petrol Ofisi ve civari tam bir karmasa noktasaidair.
tdealtepe’ye inen yol, Karayollarinin tesisleri, Petrol
ofisi ve ayrica bunlardan kaynaklanan yoéun yolcu
trafidi burayi tam bir Kara Nokta haline getirmigtir
(bkz.Resim-7 ). Yanyolda bulunan akaryakit istasyonlari,
yanyol ile anayolu ayiran bariyerler agilmisg gekilde
hizmet vermekte, hatta iki akaryakit istagyonu arasi 30
m. yokken ikisi igin ayra giris g¢ikisg yapxlmQSL kaza

riskini artirmaktadir (bkz.Resim-8).

8zellikle akaryakit istasyonlari igin izin
verilirken giris ve gikislari uygun olmayanlara ruhsat
verilmemelidir. Ayrica ruhsat verilenlerde siki bir
kontrole tabii tutulmalidir. Akaryakit istasyonlari igin
bariyerler kaldirilmamali yanyola girilip istasyonun
hizmetinin 8yle verilmesi saflanmalidir. Denetimler hem

karayolu hem de trafik tarafindan sikga yapilmalidar.

3.2.8-D100 tzerinde Yaya Gegitleri

Bostanci-Tuzla arasindaki tim noktalarain bir kaza
kesimi olarak almamiz hatali olmaz. Buradaki mevcut
kazalarin ¢ofJu yayalarin sebebiyet verdifi kazalardair.
D100 gibi yoJun trafidi olan bir yolda sxkca-yaya
gegidinin konmasi kazaya davetiyedir. Igiklari yanmayan
yaya igaretleri, ¢izgileri olmayan yaya gegitleri

izerinde olan kazalari igsletme eksiklifi olarak




Resim=-7 VYer Segimi Hatala Kigikyali Petrol 0fisi
T Kavsaga
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Resim-8 Bariyerlerin Uygunsuz Bir Sekilde Agailarak
Giris ve Gikig Yapilan Akaryakat istasyonlari
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algilamamiz gerekmektedir (bkz.Resim-9).

Simdiye kadar gehirlerimizde 8nce. yerlesim olmus
arkadan alt yapi gelmigtir. G&zlenen bir diger durum
ulagsim ve trafik taleplerini ancak karsilayacak kolay
gézlimlerin tercih edilmesi, yani 8lgedin klgldk
tutulmasidir. Bunun sonucu altyapida yetersizlikler
gérilmekte; altyapiyi yeter hale getirmek hem gii¢ hem de
daha pahali olmaktadir. Bu durumla karsilagsmamanin
garesi; sehrin ilerideki biUylmesini iyi gekilde tahmin
ve kontrol ederek biran 8nce yerlegimin 8nlne gegmek,
baska bir deyisgle &6nce altyapiyi sonra yerlegimi
sadlayacak sgekilde duruma hakim olwmaktir. Bu arada
altyapiya iliskin kararlarda, ginlidk ve kisa vadeli
taleplerin karsilanmasi yerine uzun vadeli talepleri
kargilayacak kdkld g8zlimlerin getirilmesi
amaglanmalidir. Ayrica her tir ulasimla ilgili yapilaran
yani yol, terminal, otopark, alt ve {ist gegit gibi
tesislerin bir biltidn tegskil edecek sekilde, sistemin bir

pargasi olarak planlanmalari gerekir.




Resim~-9 D100 Yolunda Yaya Gegitleri




BOLOM 4

G8ZUM SNERLLER%

Karayollaraimiz {izerinde meydana gelen trafik
kazalarainin miktarinain gelismig ve geligmekte olan
ilkelere kiyasla biraz yliksek olmasi uzmanlari sorunun
¢8zimid hakkinda ayrintili dislinmeye sevketmektedir.
Sorunun g¢dziminde eFitimin, yasal tedbirlerin,
mihendislik ve ilk yardim hizmetlerinin bir biitin olarak
ele alinmasi gerekmektedir. E¥itim yatirimlarinin wuzun
vadelili ve zaman isteyen yatiraimlar olduZdu dikkate
alinirsa, kisa vadede ve mihendislik ve ilk yardam
hizmetlerini gelistirerek ve etkin yasal tedbirleri
uygulayarak trafik kaza miktar ve oranlarini azaltmak

mimkiin gdriilmektedir.

Yol standartlarainin yiiksek tutulmasi ve yol dikey
ve yatay isgaretlerinin siirekli uyarici bir bigimde
uygulanmasgsi mihendislik hizmetlerinin temel hedeflerini
olugturmaktadair. Ulkemizde bir kaza lUzerine, olay yerine
gelerek incel;me yapén ve rapor dizenleyen bilirkisii;r

ulagim dalainda uzmanlagmis kigiler olmadigindan

genellikle yol tasarimindaki eksiklikleri, 1istyapa
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bozukluklari wve isaretleme gibi igletme eksikliklerini
raporlarina yansitmamaktadirlar. Bu nedenle de yolun
kazaya clan etkisi hep ihmal edilmektedir.
Karayollarainin kaza etldlerinde yol kusur ve
eksikliklerinin kazanin olusmasina etkisi 4 1 olarak
verilmektedir. Dijer Ulke istatistikleri incelendidinde
bunun g¢gok kiigllk bir oran olduju ortadadir. Bu,
Tlrkiye’de igletmenin ¢ok iyi oldudu seklinde
dederlendirilmemelidir. #ilkemiz karayolu agdi Uzerinde
oclusan kazalarda igletme eksikliklerinin payi % 1°den
gok fazladir. Kazalarin olusumunu, asagida belirtilen ve
igletme eksiklidi olarak tesbit edilen kosgullar olumsuz

yonde etkiledidi de gozdniine alinmalidair:

1- Acilen Karayollaraindaki g¢izgi eksikleri
giderilmeli, iyisi gizgi igin diinyada yayginlagmakta

olan g¢ivi vydéntemine gegilmelidir.

2~ Kavsaklar elden ge;irilmeli gereksiz
geniglikleri ortadan kaldairacak ve yanyol tasgitlaranan
durmadan kavsaga girmelerini &nleyecek bigimde
dizenlenmelidir. Karay&llarlnln kenarinda gereksiz
geniglikler (duraj yapmak v.b. amaglarla da olsa)

yapilmamall ve denetimsiz birakilmamalidir.

3- Hatali oldugu saptanan dizenlemeler

defigtirilmeli, yeni vyapilacak yollarda ihale dosyasina
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temel olacak proje ingaat ihalesi yapilmadan 8nce

hazirlanmala ve uzmanlarca tartigilmalidair.

4- Akaryakit istasyonlari elden gegirilerek hig
olmazsa giris ve ¢ikis yollari ydnetmelide uygun duruma

getirilmelidir.

5- Kapasite yetersizlijdi gérilen kesimlerde

kapasite artirici yatiramlar yapalmaladar.

6- Yol kaplamalari elden gegirilmeli, ginlik
trafik deferi belirli dederin tUzerinde olan yollarda
gicak karisaim asfalt kaplama (asfalt betonu)

yapilmalidar.

7- Yapaimlari tam olarak bitmeden yollarin trafige
agilmasi engellenmelidir. Buna radmen kismen agilan
yollarda da trafik isaretlemeleri tam olmalidar. Trafik
igaretlerinin Uzerleri kapatilaip isareti gegici silre
iptal etmek yerine, yolun §artlar1na uygun gegici trafik

igsaretleri konulmaladar.

8- Trafik denetiminin hareketli tagaitlaran
sliriicilerine yarilmasa ve siirdciinin kusurlu davranigl
nedeniyle aninda ceza almasi sadlanmalidir. Bir sirici
ancak kusurlu davréndlgl igin durdurulmala, evrak vé

mihir denetimi ig¢in durdurulmamli, bu denetimler kusurlu

ara¢ kullandidai igin durdurulan siirdcilere yapilmalidar.
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9- Evrakia veya mihiril eksik siricinin trafiji
tehlikeye digirdidid, dolayisiyla bu siUriclinin kaza
egilimli.oldugu Bne siriilemez. Buna karsin kKurallara
uymayan suUrilicinin kazaya katilma olasilifdar daha
yiksektir. Bu nedenle ceza puani evrak ve wmihir
eksikligdi nedeni ile dedil hatali hareket ve kusurlu

arag kullanmak nedeni ile uygulanmaladar.

10- Verilen cezalar hemen siricinin siciline
yvyazilmali, kusurlu davranigi nedeniyle bir siliridcilye ceza
vyazilacadi zaman kaolaylikla bu sicile ulasilabilmelidir,
Bunun igin biitiin Trafik Sube Midirliklerini ve Emniyet
Genel Midiurlidgund birbirleriyle dodrudan badlayan

bilgisayar adi kurulmalidair.

11- Karayollarainda trafik denetimi yapacak olan
Kurulus ve elewmanlari badimsiz davranabilmelidir.
Siyasiler dahil kimseye ayricalik tanainmamali, var olan
ayricaliklari da hemen kaldirilmalaidir. Gérev nedeniyle
acelesi olan disainda polise bile 8ncelik tanlnmaﬁall,
resmi plakali araglaran kurallara uyumlara dider
sérﬁcﬁlere 8rnek olmalaidir. 8zellikle sivil plakala

resmi araglara gorev diginda ayricalak taninmamaladar.

12- Emniyet Genel Midirludid, merkez il &glitleri
kadrolarinda bilgisayar v.b. teknolojik araglara isleten

uzman, biro islerini yapacak =sivil elemanlar ve trafik
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mihendisleri galigtirmalidar.
13- Géreve c¢ikacak her polis olaylar karsisainda
karar verebilecek bigimde bilgili yetigtirilmeli ve
yetkiyle donatilmalidair. Sidrekli meslek igi editimle

gelistirilmelidirler.

14- Yolcu ve yik tasamaciliydar yapilabilmesi igin
bail sinirlamalar getirilmelidir. Bir $irketiﬁ
tagaimacilik yapabilmesi ig¢in belirli giligte (5 otobis, 7
gamyon, 9 sofdr, 4 destek elemani gibi) olmaladar.
Tlrkiye bdlgelere ayrilarak her bdlgede belirli sayaida
sirkete galigma izni verilmelidir. Bu bdlgede galigmak
isteyenlerin bu sgirketlere ortak olmalari sadlanmalidar.
GuUivenlik igin gerekli Snlemleri tncelikle sgirketin
kendisginin belirlemesi ve denetlemesi zorunluludu

getirilmelidir. Bunlarda girketin ihmali saptandiginda

calisma izni hemen iptal edilmelidir.

15- Yolcu tasaimaciligainda otobiislerin bir tarifeye
uygun sefer yapmalari, sofdrlerin galigma bigimleri
sirketlerince yasa ve ydnetmeliklere g&re belirlenmeli,
uygulanmali ve denetlenmeli en ufak uyumsuzluk durumunda

izin iptal edilmelidir.

16- Araglaf yeni olmalai ve bakimi dizenli
yapilmali ve bu da denetlenmelidir. Belirtilen

durumlarda aksakliklar da ceza hem siirldcliye hem kuruma
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veriilmelidir.

17- Siritci kurslari 8¥retmenleri 8zel bir kurstan
geqtikéen sonra bu gbreve getirilmelidir. Ozellikle
trafik &f8retmenlerinin Universitelerde kurs glrmeleri,
iyisi bir 8n lisans efitiminden gegirilmeleri uygun

olacaktar.

18- Sirici sinavlari bir kamu kurulusgu tarafindan

yapilmalidar.

19- Trafik yasasi konu ile ilgili her kesim ve
sirliciler tarafaindan kesinlikle tam olarak bilinmelidir.

Bunun igin ayri sainav yapilmaladar.

20- Yerel ybnetimler ve konu ile ilgili kamu
kuruluglari, konu ile ilgili (trafik wmilhendisligi, yol
miihendisligi) 8zel editim almig kisiler galaigtairmalaidar.
tdrnedin titstanbul’da yalniz sinyalli kavsaklar igin en
az 100 kadar mihendis gcaligmasi gerekirken bugin 10

kisilik bir ekip icgin kadro zor sajlanmaktadar.)

21- Sirilciilerin psikolojik durumlari saptanmasi ve
8zellikle kazaya katilanlar basta olmak lUzere izlenmesi

igin dizenlemeler yapilmaladar.

22- Gerekli hukuki dizenlemeler yapilarak kazaya

katilanlarin gereken cezayi gdirmeleri sadlanmalaidir.
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Dinya ﬁlkeiéfi ve Ulkemizde trafik kazlarinda
meydana gelen can ve mal kaybinin &dnlenmesi igin birgok
calismalar ve gézlemler yapilmaktadair. Ancak, yapilan
son arastirmalarda, trafik kazalarinin olusmasinda can
ve mal kaybi agisindan Ulkemizin dinya ulkeleri iginde
gt siralardaki yerini korudufu gdrilmistir. Bu
kazalarain baslica nedeni siiriicilerde aranmaktadir. Ancak
su bir gergektir ki mevcut yollaramizda kazalari &nleme
agisindan alinan giivenlik b¢nlemleri hem gok etkisiz
hemde yetersiz kalmaktadar. Burada trafik ve yol
miihendisglerinin konuya daha dikkatli edilmeleri ve
gelismis tilkelerdeki bu konuda yapilan aragtirma ve
uygulamalari inceleyerek, Ulkemiz kogullarinda neler
yapilmasi gerektifini aragtirmaladirlar. Bunun yaninda
getirilen sistemin kontrolil hareket halindeki araglarin
‘hlzlarl, teknik 391Qan yeterlilikleri, kazadan sonra
-yap11m381 gerekli ilk taibbi ‘yardlm i¢in s1hhi
donanimlari, v.b. gilvenligdi ve 6zellikle can gilvenlifini

dodrudan etkileyen unsurlarain kontrolinin sadlaikla
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clarak yapilmasi da ayrica gerekmektedir. Bu
kontrollerin, strdciilerin belli bir efitim seviyesine
gelene kadar silrdiridlmesi wve bu sire iginde de arag
kullanicilarinin gidvenlik agisindan bilgilendirilmeleri,

garpici 8rnekler verilerek yapilmalidar.

Olkemizde yolcu ve yiUk tagimacilidinin da kafayolu
agairlikli olmasi, bunun yaninda, dﬁzenli“bir ydnetim,
denetim ve koordinasyonun olmamasi, tasimacilikta rayla
sistemlere yeterli 8nemin verilmemesi trafik kazalarainin
miktar ve sgiddetinin difer Ulkelere kiyasla g¢ok yliksek
olmasinin ana nedenini tegkil etmektedir. Gerek karayolu
ve gerekse demiryolu tasaima sistemlerinin avantajlarai
dikkate alinarak, ©6zellikle yiGk tagaimaciliir ydéninden
demiryolu tasimacilifina da d&nem verilmesi, ayrica
karayolu-demiryolu kombine tagimaciliginan
gergeklegtirilmesi karayolu trafidi ag¢isindan bilyilk dnem

arz etmektedir.

Sorunu ileriye donik ve yaygin editim galismalar
ve etkin miUhendislik, ilk yardam hizmetleri ve yasal

denetimlerle asgariye indirmek mimkin gbriulmektedir.
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