














OZET

Son 20 yildan beri, Istanbul'un niifusu c¢ok hizli bir sekilde art-
maktadir. Bu hizli niifus artisindan dolayi bazi problemler, c¢ok daha
kompleks hale gelmektedir. Ozellikle, ulastirma ve trafik en Snemli

problemlerdir.

insan hayatini giinden giine daha kétii Mle getiren bu problemle-
rin ¢Odzilimiiyle ilgili bir cok calisma vardir. Ancak bu problemlerin ¢&-
zimii i¢in cok genis kapsamli calismalara gereksinim duyulmaktadir.

Clinkii bu calismalarin higbiri ¢8ziim i¢in yeterli degildir.

Genellikle, Istanbul'daki niifus, toplutagin-bagimli seyahat edi-
cidir. Yani, Istanbul'da yolculuk edenlerin c¢ofunlupu kitle ulastirma
modlarini secgerler. Bu yiizden planlama caligsmasi sirasinda Oncelikle
hangi kamu ulagtirma sisteminin, kamu ve cevre icin en ¢cok fayda sag-

layan sistem olougunun belirlenmesine dikkat edilmelidir.
Bu calisma ili¢c bélimden olusmaktadair.-

Birinci b&liimde, inceleme alanindaki mevcut durum ortaya cikartil-
mistir,
ikinci boliimde, 2015 yili igin niifus, istihdam, gelir gruplarinin

durumu tahmin edilmis ve seyahat miktarlari hesaplanmistir.

Uclincli bSlimde ise inceleme alani ig¢in uygun alternatif giizergah-

lar arastirilmigtair.



SUMMARY

The population of Istanbul has been increasing very rapidly
for last twenty years. Since this rapid population increasing,
some problems have been becaming more complex. Especially, the

transportation and traffic are the most important problems.

There are a lot of study about the solution of these prob-
lems that make worse the humans life conditions day by day.
However, it is needed very significant planning study to solve
these problems in Istanbul. Because, none of this studies aren't

enough to the solution.

Generally, the population is captive transit tripmakers in
Istanbul. That is the most of the tripmakers in Istanbul, choose
the mass transportation modes. Because of this, during the planning
study, we must primarly, pay attention to determine that which mass
transportation systems are the most benefital for the environment

and public.
This study consists of three sections.

in the first section, itis outlined the existing situation

in Istanbul.

In the second section, it is estimated the situation of
population, employment and ihcome groups and the travel

estimation is done for 2015 years.

In the third section, itis searched the appropiate

alternative routes for study area.
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I. BOLUM

1. GiRris

istanbul, Tiirkiye genelindeki diger illerden biiyilkk farklilik
gostermektedir. Bu farklilik; sehrin cografik yapisi, tarihi dokusu,
barindirdigi biiylik endiistri, ticaret merkezleri, uluslararasi mer-
kezlerden olusu gibi &zelliklerden kaynaklanmaktadir. Bu &zellikler,
istanbul'un gelisme siirecini hizlandirmaktadir. Bunun sonucu olarak
Istanbul niifusu, i¢ gdcler ve bu ic¢ gdclerle artan dogurganlik ora-

niyla biiyik artis icindedir.

Nifus artisiyla dogal olarak problemler de artmigtir. Bunlarin
en dnemlilerinden biri de 1950'1i yillardan beri biiyiik artis gdste-
ren niifusdan dolayi yetersiz hale gelen ulasim a1 ile ortaya c¢ikan

ulasim ve trafik sorunudur.

Merkezde yogunlagan, is, alig-veris, okul gibi cekim bdlgelerin-
den dolayi, mevcut yol aglari yetersiz hale gelmistir. Ulasim prob-
leminin boyutlarinin biiyiinesinde etkili olan difer nedenler sdy-
le G6zetlenebilir: Sehrin plansiz olarak biiyiimesi, ulasima katilanlarin
disiplinsizlikleri, planli toplu tasimaciliktan c¢ok halkin &zel oto

kullanimini tesvik edici yatirimlara &ncelik verilmesi gibi.

istanbul, dogu-bati (Asya-Avrupa) yakalari olmak iizere iki yarim-
ada ilizerindeki bdlgelerde bulunmaktadir. Sehirlesmenin biiyiikk bdliimii
1980"'1i yillara kadar bati yakasinda olmustur. Dolayisiyle mevcut
problemler biiyik boyutlariyla Once bati yakasinda ortaya c¢ikmistir.
1973  yilinda iki yakayi birbirine baglayan birinci bogaz kdpriisiiniin
hizmete girmesiyle, dofu yakasindaki sehirlegsmede hareketlilik baslamis

ve 1980'1i yillarda bu yakada biiyilkk yatirimlara ©nem verilmesi ile




gelisme siireci hizlanmistir. Onceleri nispeten planli sehirlesme gdste—
ren dogu yakasi, artan niifusla plansiz sehirlesmeye ydnelmistir. Doju
yakasinda, bati yakasinda ortaya cikan problemlerin yasanmamasi icin
planli sehirlesme ile problemler ortaya cikmadan ve mevcut problemler
geligsmeden 6nlemler alinmalidir. Dofu yakasinda son yillarda ortaya
¢ikan problemlerin &nemlilerinden biri bati yakasinda oldugﬁ gibi ula-

sim sorunudur.

Dogu yakasinda sehirlesme, E-5 Karayolunun giineyinde gelismigtir.
E-5'in kuzeyinde baglayan sgehirlesme 1980'1li yillarin ikinci yarisinda
hizlanmistir. Onceleri alt yapisiz olusan gecekondu bdlgeleri de dahil
olmak lizere, yeni gelisme b&lgelerine, alt yapi hizmetleri yerel idare-

ler tarafindan gotiiriilmeye c¢alisilmigtar.

Yerel idareler tarafindan karar verilen yeni yatirim politikalari
dogrultusunda sehirlesmenin dofu yakasinda, kuzey bdlgelerine (&zel-
likle E-5 karayolu cevresine ve kuzeyine) dofru gelismesi ile iki yaka

arasindaki istihdam dengesizlifinin giderilmesine calisilmaktadair.

istanbul'da bir giinde yapilan yolculuk sayisi 4-5 milyon merte-
besindedir. Bu biiyiik hareket, harcanan zaman, yakit ve diger giderlerin
toplam maliyeti cok biiylik boyutlara vardigi gibi, tek tek kisilerin
biitcelerinde ve giinlilk yasantilarinda tuttufu yerde Onemli boyutlar-

dadir.

Ulasim sorunlarinin ¢oziimi  ic¢in gereken harcamalar kiiciimsenecek
boyutlarda degildir. Bu nedenle hedef, yapilacak yatirim ve harcamala-

rin en yiiksek diizeyde yarar getirmesini saglamaktir.

istanbul 'daki mevcut ulasim problemleri, gelecekte Onemli Glciide
artacaktir. Sehir ulasiminda talebin artmasina neden olan, niifus artig—

larinda heniiz bir azalma isareti goriinmemektedir. Istanbul'un sosyal,



ekonomik ve topografik durumunun &zellikleri, problemlerin ¢dziimle-
rinin de 6zel olmasini gerektirmektedir. Her yere uygun ve her yerde

gecerli politikalarin hemen uygulanmasi miimkiin olmamaktadir. Ancak,

- Ekonomik yapilabilirlilik (Ulasim alt yapi ve hizmetlerinin

topluma saglayacagi faydalarin, maliyetlerinden fazla olm331),'

- Mali yapilabilirlilik (Yatirimin ancak kendi kendini geri &deye-

bilmesi ve tekrarlanmaya elverisli olmasi),

- Etkenlik (Maliyetin en aza indirgenmesi ve her maliyet diizeyin-
de en fazla hizmetin saflanmasi) gibi ilkeler kugkusuz ki her yer gibi

istarbul icin de gecerlidir.

Bugiin Istanbul'un bati yakasi genelinde biiyiikk boyutlariyla yasanan
problemlerin, ileride dofu yakasinda E-5 karayolunun kuzeyindeki bdlge-
lerde de yasanmamasi hedeflenerek bu calisma hazirlanmistir. Bu bol-
gede yasayan niifusun ¢ogunlugunu diisiik gelir grubu olusturdufu da
gozOniine alinarak toplu tasin sistemlerine agirlikli ¢dziim getiril-

meye caligsilmistar.

Bu calisma, 2015 yilini hedef alarak, lic bdliimden olusmaktadir.

Birinci b&liimde, calisma alaninin sinirlari belirlenmis ve bu alan-
daki mevcut niifus, istihdam, gelir gruplari gibi degerlerin ortaya cika-

rilmasi ve degerlendirme islemleri yapilmistir.

ikinci b&liimde de, mevcut durumlar gozdniine alinarak hedef yil

olan 2015 ic¢in tahminler yapilmaya calisilmistir.

Uclinci  ve sonug bolimi olan son kisimda ise, calisma alani
icinde ileride meydana gelebilecegi tahmin edilen ulasim ve trafik

problemleri igin uygun alternatifler hazirlanmaya calisilmistir.



2. GCALISMA ALANIN TANIMLANMASI

2.1. Caligsma Alanin Sinirlara

istanbul, Karadeniz ve Marmara Denize kiyisi1 olan bir ilimiz-
dir. Bu cografik yapisi nedeniyle iki denizi birbirine baplayan Is-
tanbul Bogazi ile dofu ve bati yakalari olmak lizere ikiye ayrilmig-
tir. Dofu yakasinda, Uskiidar, Kadikdy, Beykoz, Sile, Kartal, Adalar

ve Yalova ilceleri vardir.

Adalar ilce sinirlari icinde dort ada vardir. Bu adalarin birbir-
leriyle ve diger ilgelerle baglantisi sehir hatlari gemileriyle ger-

ceklesmektedir.

Marmara denizinin giineyinde ve Izmit Korfezi ile dofu yakasinda
diger 1ilcelerden ayrilan Yalova ilgesi vardir. Yalova'nin diger il-
celerle olan baglantisi, Izmit Korfezinin gevresini dolasan karayolu

ve sehir hatlar: gemileri ile olmaktadir.

1987 yilinda Bakanlar Kurulu karariyla yapilan yeni idari boliin-
meler ve buna bagli olarak Istanbul'da Umraniye, Pendik, K.Cekmece,
Kagithane olmak lizere 4 yeni ilce olusturulmasina karar verilmistir.
Bu dort yeni ilcenin yerel ydnetimleri, 26 Mart 1989 Yerel Secimleri

ile gdreve baglamislardir.

Uskiidar, Umraniye, Kadikdy, Kartal ve Pendik bu galigma alani

icinde bulunan ilcelerdir.

2.1, Calisma Alani BSliimleri: Mahalleler, Zonlar, Sektbdrler,

ilceler:

Bu calisma dogu yakasinda Pendik, Kartal, Kadikdy, Uskiidar,

Umraniye ilgelerini igeren yaklagik 42.000 ha'lik bir alan kapsamakta-



dir. Ulasimla ilgili daha once yapilan caligsmalarin en yenilerinden
biri olan Istanbul Biiyikksehir Ulasim Nazim Plani, karsilastirma olana-

g1 saglamak amaciyla esas alinmistir.

Bu calismadaki, mahalle, zon, sektdr ve ilge sinirlari, Istanbul

Ulasim Nazim Planindakine benzerlik gdstermektedir.

Mahalleler, en kiiciik yerel idari birimlerdir. Zonlar ise, benzer
6zellikler tasiyan mahallelerden bir kac¢inin bir araya gelmesiyle
olusturulmus bdlgelerdir. Zon sinirlari, mahalle ve ilge sinirlari

ile cakismaktadir.

Calisma alanindaki gidis ve geliglerin rahat goriilebilmesi icin
sektdr denilen iist bdlgeler olusturulmustur. Sektdrler benzer dzellik-

ler gisteren zonlarin birlesiminden meydana gelmigtir.

Bu calisma sinirlari icindeki bes ilcede, toplam 144 mahalle ve
31 zon bdlgesi vardir. Uskiidar ilgesi, 48 mahalle ile en c¢ok mahalleyi
icermektedir. Umraniye (13), Kadikdy (24), Kartal (34)ve Pendik ilce-
si de (25) mahalleyi icermektedir. Ilcelerdeki zon sayilari ise, Uskii-

dar (8), Umraniye (3), Kadikdy (9), Kartal (6), ve Pendik'te (5)'dir.

E-5 karayolunun, kuzeyinde 79 mahalle ve 17 zon, giineyinde 29
mahalle ve 8 zon vardir. 6 zon ise E-5 karayolu ile bdliinmiis durumda-

dir. Calisma alanindaki zonlarin haritasi Sekil I-1'de goriilmektedir.

istanbul, 21 sektdr bdlgesine ayrilmistir. 14 sektdr Bati yakasin-
da, 7 sektdr de dogu yakasinda bulunmaktadir. Dofu yakasindaki sektor-—
lerden (15) Beykoz, (16) Umraniye, (17) Uskiidar, (20) Kartal ve
(21) de Pendik ilgelerinin tamamini, (18) mumarali sektdr Kadikdy'iin
giineyini, (19) ise Kadikdy'iin kuzeyini icermektedir. Istanbul gene-

lindeki sektdrler, Tablo I.1 ve Sekil I.2'de goriilmektedir.



























3. ARAZI KULLANIMI

Dogu yakasinda Kadikdy, Uskiidar, Umraniye, Beykoz, Kartal ve

Pendik ilgelerinin alanlari Tablo I.2 ve Sekil I.3'de goriilmektedir.

Tablo I.2 Dogu-Bati yakalari ile dogu yakasindaki ilgélerin

alanlarinin toplam alan icindeki paylari (7 olarak)

TOPLAM iCINDEKI PAYLARI

iLGE ADI ALAN (Ha) ) 4
KADIKGY 3.945 4,5
{JSKUDAR 3.728 4,3
UMRANIYE 8.326 9,6
BEYKOZ 2.820 3.2
KARTAL 9,604 11,00
PENDIK 14.817 17,1
DOGU YAKA. 43,240 49,7
BATI YAKASI 43,722 50,3
TOPLAM 86,962 100,00

Kadikdy, Kartal ve Pendik ilcelerinin Marmara denizine, Uskiidar
ve Beykoz ilgelerinin de Istanbul Bogazina kiyilari vardir. Beykoz
ilcesi, dogu yakasinda Istanbul Bogazina paralel bir sekilde kuzeyde

bulunmaktadir.

1985 Arazi kullanimi haritasi Sekil I.4'de goriilmektedir. Bu
haritadan goriildiiglii gibi dofu yakasinin Kadikdy ilcesinde, fazla yogun
olmayan bir ticari alan vardir. Bu ticari alan, dogu yakasindaki il-
celerden Snemli oranda niifus ve c¢alisan kigiyi cekmektedir. Uskiidar,
Bostanci, Kartal ve Bapdat caddesi boyunca lineer bir form gdsteren

ticari alanlarda mevcuttur.
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Endiistriyel arazi kullanimlari, Avrupa yakasinda yogunlasmistir.
Dogu yakasinda, Kartal'in dojusunda, Marmara Denizi ve E-5 karayolu
arasinda uzun ve dar bir sanayi kullanim alani gdriilmektedir. Ayrica
Pendik ilgesinin dopusunda Marmara Denizi kiyisi boyunca bir sanayi

alani mevcuttur,

1985'de arazi kullanim haritasi hazirlandiktan sonra Halicteki en-
diistrinin 6nemli kisminin (6zellikle Emin&nii ve Fatih ilcelerindeki
sanayiinin), Bakirkdy ilcesinde Ferhatpasa ve Kartal ilgesinde de E-5

karayolu civarina tasinmasina belediye tarafindan karar verilmistir.

Dogu yakasindaki &nemli "kamu alani", Uskiidar ve Kadikdy ilge
sinirlarinin deniz kiyisi kesiminde mevcuttur. "Askeri alanlarin" cojun-
lugu, Kartal ve Pendik ilcelerinin icinde ve E-5 karayolunun kuzeyinde

bulunmaktadir.

En biiyiikk alanlardan birini kaplayan "konut alani", Marmara Denizi
ve Istanbul Bogazi boyunca goriilmektedir. "Konut alani" dogu yakasinda-
ki tiim ilgcelerde ¢ogunluktadir. En biiyiik alani iceren 'gelisme alani"

ve "Acik alan" dogu yakasinin i¢ bdlgelerinde ve kuzeyde bulunmaktadir.

Dogu yakasindaki mevcut yol aglarinin c¢ofunlugu, Kadikdy, Uskiidar,
Umraniye, Kartal ve Pendik ilcelerinde bulunmaktadir. Bu yakanin en
eski giizergahlari olan Bagdat Caddesi ve Banliys hatti birbirlerine
yakin ve paralel sekilde, Kadikdy, Kartal ve Pendik ilcelerinin sahile

yakin kisimlarindan gecmektedirler.

Bu giizergahlarin kuzeyinde, bogaz kopriisii ile dogu ve bati yakala-
rin1 birlestiren E-5 karayolu mevcuttur. E-5 karayolu, Uskiidar, Umraniye,
Kad1kdy, Kartal ve Pendik ilge sinirlarinin icinden gecmektedir. E-5
Karayolu ve Bagdat Caddesi, bircok esdiisey ve katli kavsaklarla birbi-

rine baglantilidair.
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iki yakanin birbirine baglantisi peyderpey acilmakta olan Fatih

Sultan Mehmet Kopriisii ve cevre yollari ile pekigtirilecektir.

Yeni otoban E-5 karayolunun kuzeyinden ve Umraniye, Beykoz,
Pendik 1ilce sinirlarinin icinden geg¢mektedir. Mevcut yol afinin bir

kismi Sekil I.5'de goriilmektedir.

4, NUFUS DAGILIMI

Ulasim caligsmalarinda farkli tipte bir dizi demografik ve Sosyo-
ekonomik veriler Snemlidir. Bunlardan en 6nemli olanlar ise niifus,
istihdam, gelir gruplarina gore niifus dagilimi, otomobil sahipligi ve

yolculuk iiretim oranidir.

4.1. Niifusun Istanbul biitiinii ve yakalara dagilimi

istanbul'da niifus hareketleri-gdcler, dogum ve &liim diizeyleri-
zaman i¢inde ©nemli degisiklikler gdstermektedir. Buna bagli olarak,

istanbul'un Tiirkiye i¢indeki payi da degisme gdstermektedir.

istanbul 'un dogurganlik orani diisiik yerlesik niifusu, oransal
olarak azalmaya baslamis ve dolayisiyle kentin dogum ve &liim diizeyle-
ri diigmiistiir. Istanbul 1950'1i yillardan beri &nemli &lciide ic gdce
hedef olmustur. Kirsal kokenli ic¢ gocle birlikte, Istanbul'da diigsen

dogurganlik orani bundan etkilenerek artmistir.

istanbul niifusunun Tiirkiye ic¢indeki payi 1955-85 arasinda siirek-
1i bir artis gdstermektedir. Ancak bu artisin uzun bir siire daha de-

vam edemeyecegi aciktir.

Asagidaki tabloda 1950-1985 yillari arasinda Istanbul ve

Tiirkiye niifusu verilmektedir.
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YILLAR

1950
1955
1960
1965
1970
1975
1980
1985

TURKIYE
NUFUSU

20.947.188
24,.064.763
27.754.820
31.391.421
35,605.176
40.236.826
44.736.957
51,420,757
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ISTANBUL
NUFUSU

1.166.477
1.533,822
1.882.092
2.293.823
3.019.032
3.903.650
4.741.890
5.858.558

e

Tablo I.3. Yillara gore Tiirkiye ve Istanbul niifusu

TOPLAM NUFUS
iCINDEKLI PAYI (Z)

5,6
6,4
6,8
P
8,5
9,7
10,6
1,4

* Doc.Dr.Ferhunde Ozbay (2040 yilina kadar Tiirkiye, Istanbul ve

ilceleri Niifus Projeksiyonu, 1988).

istanbul niifusunun Avrupa ve Asya yakalari arasindaki dagilimi,

sehrin gelisme egilimlerine gdre ilging¢ bir gelisme gdstermektedir.

istanbul 'da yakalar arasindaki niifus dagilimi oranlari

gosterilmistir.

Tablo I.4'de

Tablo I.4. Istanbul'daki niifusun 1950-2015 ddneminde yakalar

YAKALARIN ADI
DOGU YAKASI
BATI YAKASI

arasi dagilim oranlari (% olarak)

1950 1955
245 21
78,7 78,3
1990 1995
33,11 34,41
66,89 65.59

1960 1965
2.5 .97
8 TE b
2000 2005
35,61 36,71
64,39 63,29

1970
23,71
76,29

2010
37,61
62,39

1975 1980 1985
.48 /2T MU N
72,82 69,8 68,29
1015

39,40

60,6



16

Istanbul'daki gsehirlesmenin biiyiik bir b&liimi, tarihi dokusundan
dolay1 bati yakasinda olmus, 1950 ile 1970 yillari arasinda da bdy-
le devam etmistir. Bunun sonucu bati yakasinda yogunluk, 18 kigi/ha'

dan 48 kisi/ha'a c¢ikmistair.

1973 yilinda 1.Bogaz Kopriisiiniin agilisi ile, dogu yakasinda
baslayan hizli gelisme egilimleri, bugiinde siirmektedir. 1970'1i yil-
larda dogu yakasinda, konut alani artisina paralel olarak, 1980'li

yillarda endiistri ve ticaret merkezleri de artis gdstermistir.

1.Bogaz kopriisii ile dogu yakasinda baglayan geligme siirecinin,

2.Bogaz kopriisiiniin acilisi ile hizlanmasi beklenebilir.

Tablo I.4'den son yillar itibari ile Istanbul niifusundaki artis-
tan biiyilk payi dogu yakasinin aldifi anlasilmaktadir. Alan olarak
yaklasik esit olan iki yakanin niifuslarindaki dengesizligin, dopu
yakasina yapilan gbécler ve dogurganlikla artan niifusla dengeye gittigi
Sekil I.6'da goriilmektedir. Istanbul niifusunun siirekli artmasi ile
basta ulasim sistemleri olmak ilizere birgok gereksinmeleri, yetersiz

hale gelmektedir.

Tablo I.5'de Istanbul'daki ilcelerin 1950, 70, 75, 80 ve 85
niifus degerleri goriilmektedir. Bu degerler D.I.E.sayim sonuclarina
gore hazirlanmistir. Bu sayimlar yapilirken Umraniye ve Pendik ilge
kapsamina alinmamisti. Umraniye ve Pendik'in niifus degerleri Uskiidar

ve Kartal ilcelerinin niifus degerlerinin icindedir.

Bu caligmanin hedef yili olan 2015 'in niifus degerleri tahmin
edilirken, Umraniye ve Pendik ilgelerinin niifuslari ayri hesaplan-

mistir.
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gy, oy A Yo Vil Yot i = -0,073
At Y1(L—Y0)
- At = 1965 - 1980 = ~15 Y g5 = 2:002.147
~ At = 1970 - 1980 = -10 Y 00 = 2-678.684
— w4998 ~i19080 - 5 Y 405 = 3.499.59%
—At = 1980 - 1980 = 0 Y g0 = 4-445.793
- At = 1985 - 1980 = 5 Y, a5 = 5-475.982
~ At = 1990 - 1980 = 10 Y g0 = 6-516.358
- At = 1995 - 1980 = 15 Y ygs = 7-511.851
~ At = 2000 - 1980 = 20 ¥,000 = 8-402.999
~ At = 2005 - 1980 = 25 Y, 005 = 9-157.127
~ At = 2010 - 1980 = 30 Y000 = 9-765.526
~At = 2015 - 1980 = 35 Y05 = 10.237.715

Bu hesap sonucuna gdre, Istanbul'un 2015'teki niifusu 10.237.715
olarak tahmin edilmektedir. Bu niifus sehrin gelisme egilimlerine gdre
tahmin edilen niifus dagilim oranlariyle dofu ve bati yakasi arasin-
da dagitilmistir. Dagitima gbére niifusun 4.033.660'1 dogu yakasin-

da 6.204.055'i bati yakasinda olacagi tahmin edilmistir.

4.2, Niifusa gore Ilcelerin Ozellikleri, Gelisme Durumlarzi,

Yogunluklar -

istanbul niifusunda meydana gelen yapi ve kompozisyon degigiklik-
leri ve hizli gelisme sehrin cesitli bdlgelerinde degisik gelisme

siireglerine yol acmistir. Cok yavas artan eski Istanbul niifusunun
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bulundugu eski sehir bdlgeleri bu yeni ve dinamik yapi icinde yikilip
yogunlasarak ve godreli olarak daha yavas biiyiirken, cevre alanlar

alt yapi ve plan olmadan hizla gelismistir.

Yerlesim planlari ve politikalari ile yatirim kararlari; sehir-
lerin geligme yoniinii ve hizini, niifusun dagilimini, Snemli &lgiide

etkilemektedir.

Dogu yakasinda gelisme hizli olmaktadir. Kartal, Pendik ve Umra-
niye basta olmak iizere tiim ilcelerde son 5 yildaki biiyiime, Istanbul
ortalamasinin {lizerinde gerceklesmistir. E-5 boyunca hizla geligen
sanayi, cevresinde yasadisi gelismelere yol acmis, yapilan imar
planlamalari ile siirekli arttirilan imar haklari b&lgede niifusun
hizla artmasi sonucunu dogurmustur. Ileride de niifusun ayni hizla art-
mas1 beklenmektedir. Ozellikle Kadikdy (E-5 kuzeyi) ve Umraniye'de
toplu konut talepleri yogundur. Kartal ve Pendik, konutta sanayinin

esit agirlikta gelistigi ilceler olarak gbze carpmaktadir.

5. ISTIHDAM DAGILIMI

5.1. Istihdam, fstanbul biitiini ve yakalara dagilimi

Tiirkiye genelinde istihdam ile ilgili olarak yapilan biitiin
calismalarda bircok sorunlarla karsilasilmistir. Bunun icin detayla
arastirma yapilan calismalardan biri olan.istanbul Ulasim Nazim Pla-

nindaki istihdam degerleri esas alinmistir.

1985 yilinda, istanbul'da calisan 1.871.500 kisi niifusun yakla-
sik Z 35'ini olusturmaktadir. Bunlarin yakalara gore dagilimi ince-
lendiginde % 22.5'inin Dogu, % 77.5 inin de Bati yakasinda calistii
goriilmektedir. Niifusun bogu—Bat1 dagilim oranlari ise Z 31- % 69'dur.

Bu da dogudan batiya bir is giicli akimi oldugunu gostermektedir.
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Bogaz gecis taleplerinin ve gehir igindeki yolculuklarin azaltilmasi
d6nce niifus-istihdam dengesinin saglanmasi ile olacaktir. Bu nedenle
yeni is alanlarinin acilmasi ydniinde dogu yakasindaki yatirimlara

agirlik verilmelidir.

5.2. Ilcelerin iIstihdam bakimindan Ozellikleri

istanbul genelindeki ilgelerden yogfun bir isglicli cekim potan-
siyeline sahip olan Eminénii ve Beyoglu ilgceleri toplam calisan nii-

fusun % 23.4'iinii cekmektedir.

Bugiin her iki yakada hizla geligmekte olan Bakirkdy ve Kartal
(Pendik) ilgelerinin toplam istihdamdaki paylari sirasiyla % 15.9
ve 7 8.2'dir. Kadikdy ilcesi de % 7.5 oraniyla istihdam acisindan

agirlikli ilgcelerden biridir.

Kartal ve Pendik ilceleri &zellikle, Kurtkdy bdlgesindeki orga-
nize sanayi alanlarinin dolmasiyle Istanbul genelinde istihdam

agirlifi artan ilgeler olacaklardir.

istihdam Dogu yakasindaki ilcelerin cogunlupunda artig gdste-—
receginden, dzellikle i¢ bdlgede bugiin zaten yetersiz olan ulasim
aginin ve sistemlerinin gelistirilmesi gerekliligi acik olarak go-

riilmektedir.

6. YERLESME EGILIMLERI
PLANLAMA VE UYGULAMA

istanbul Biiyilksehir Belediyesinin giittiigii sehirsel gelisme po-

litikalarinin en belirginleri;

- Yeni gelismelerin, eski merkezi egilimleri kiracak sekilde
batida ve doguda yeterli uzakliklarda yer almasi (ikitelli, Halkali,

Kurtkdy uygulamalari gibi)
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Istanbul'a yapilan ic gécler dursa bile daha &énce yapilan
i¢c gbocle dogurganlik orani yiikkselmigtir. Bu oran bdyle devam ettigi
siirece niifus artigi siirekli olacaktir. Ayrica Istanbul'da yogun yer-
lesim meydana getirecek planlar onaylanmaktadir. Bunun sonucu ola-
rak yogunluk artacak ve bircok darbogazlar kendini gdsterecektir.

Bu konularin en dnemlilerinden biri de ulasimdir.

Bugiin en fazla hissedilen efilim her yerde kat arttirma istek-

leridir.

Son yillarda toplu konut uygulamalari da artis gostermistir.
Bu konuda biiyiikk projeler sehrin merkezinden uzakta yer secmektedir.
2 . Koprii ve Kinali-Sakarya otoyolunun yapimi gelisme egilimlerini ku-
zeye dogru yonlendirmistir. Dofu yakasinda Umraniye ve Kiigiikkbakkal-

k&y, bu toplu konut taleplerinin yogun oldugu bdlgelerdir.

Sanayi alanlarinin E-5 karayolu boyunca gelismeye devam etme-

sinin yaninda, Kurtkdy, sanayi alaninin gelisecegi bdlgedir.

Kadikdy ve Kartal'da imar haklari siirekli artirilarak yogun
bir yapilasmaya sahne olmaktadir. Dofu yakasinda E-5 karayolunun kuze-

yinde ise gecekondu tarzinda gelisme devam etmektedir.

istanbul Biiyliksehir Belediyesi, kent merkezinde sikisiklik ve
karmasa yaratan bazi fonksiyonlara (sanayi tesisleri, otogarlar,
toptancilar gibi) dis bdlgelerde yeni alanlar organize etmekte,

toplu konut uygulamalari ile planli yerlesime Onciiliik etmektedirler.

Bu diiglincelere paralel olarak atilan adimlarin O&nemlilerinden

birkaci gdyle dzetlenebilir :

- Dogu yakasinda E-5 boyunca ticaret merkezleri olusturma pro-

jesi ve dogu yakasinin istihdam acifinin kapanmasi,



2 %

- m&a‘y'@" organize sanayi ' bdlge hri olus

s
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II. BOLUM

1. HEDEF YIL 2015 ICIN TAHMINLER

1.1. Niifus ve Istihdam Dagilimlari

Niifus ve istihdam dagilimi dengeli olursa, problemleri az bir

sehir yapisi ortaya cikacaktir.

Bu calismanin hedef yili olan 2015'de Istanbul niifusu 10.237.715
olarak tahmin edilmigtir. Bu niifusun (%Z 39,40) 4.033.660'1 dogu
yakasinda, (% 60.60) 6.204.055'inin de bati yakasinda ikamet edecegi

tahmin edilmigtir.

flgcelerin egilimleri, daha 6nce bahsedilen yatirimlar, sehir
geligme siirecleri, dikkate alinarak dogu yakasinin niifusu ve yogun-
luklarinin ilcelere gore dagilimi hesaplanmistir. Bu hesaplar, Istan-
bul Biiyiiksehir Ulasim Nazim Planindaki artis katsayilarina sadik kali-

narak yapilmistir.

1985 yilinda dogu yakasinin yogunlupu 38 kisi/ha'dir. Yapilan
hesaplara gdre, hedef yi1l 2015'te dogu yakasinin yogunlugu 93 kisi/ha
olarak tahmin edilmigtir. Bu tahminler gerceklegirse, dogu yakaélnda
yogunluk, 2015'e kadar 2,5 kat artis gosterecek 1985 yilinda Istanbul'’
daki ilgelerin niifuslari ve yogunluklari Tablo II.1'de goriilmektedir.
2015 y1l1 icin tahmin edilen, dofu yakasindaki ilcelerin niifus ve yo-

gunluklari da Tablo II.2, Sekil II.1 ve Sekil II.2'de goriilmektedir.

2015 yilinda dogu yakasindaki ilcelerin durumu incelendiginde,
Umraniye, Kadikdy, Kartal ve Pendik ilgelerinde biiylik niifus artislari

olacag: tahmin edilmistir. Yogunlupu en fazla olacak ilce Kadikdy 'diir.

Calisma alanindaki 144 mahallenin 2015 ic¢in tahmin edilen niifus

ve yogunluk degerleri, Tablo II.3, Tablo II.4, Tablo II.5, Tablo II.6



5 iR TARTHNTUNDOA B TWY 1T







30

iwibep 212)93)1 2A eiejeyEA ununsnjnu Ik g1OZ -1 muvas

8SS'678 AOMIQVYX

9%9°908 1VLiyvX

0€6'8S5¢€ JAINVHWN

962°€S9 dVANMASN
IS8 'L MIAN3d

099°EE0"Y? ISYMVA n9oa

IEL'E0C ZOAA3E

SS0'702°9 ISVMVA Ilvs



3

DY 0yZ€y ISYMVA N90Q

RI3T3930 MMINNQOA ITIA SI0Z 3809 umu._mmv.__. A VUVIVIVA 21 e.xww

oY G¥6E AOMIAVA

Y096 VLYV

78

DY 9zE8 IAINVHWN

DY LI8 YL MIAN3d

'Oy 8ZLE ¥VANMASN

‘DY 028 ZOAA38

72

271

‘DY Z2ZL €% ISVMVA Ilva



g A
s 3 ]

32













s i o
eem nsa asan iun vHeen Smem e e



S e e Y

!

J.Jz o e







39

Tablo II.7'dedir.

istanbul Biiyliksehir Ulasim Nazim Planinda, 1987 etiid alani ici
aktivite orani % 35 olarak belirlemmistir, Bu calismada da 1985 ve
2015 yillari icin aktivite orani 7 35 olarak kabul edilmistir. 2015
yilinda 10.237.715 olarak tahmin edilen niifusun bu kabul ile.
3.566.000 'ninin c¢alisacagi tahmin edilmistir. Genel politikalar
gbzoniine alindiginda 2015 yilina kadar istihdam dagiliminda dogu
yakas1 lehine bir gelisme beklenmektedir. 1985 yilinda dogu-bati

istihdam oranlari % 22,5 - Z 77,5 dir.

2015 yi1li ic¢in tahmin edilen, sektdrlere gdre calisan ve calig-

mayan niifus degerleri Tablo II.8 ve Sekil II.3'de goriilmektedir.

2015 yili icinde dogu-bati istihdam oranlari % 30-70 olarak
kabul edilmistir. 2015 yi1li dogu yakasindaki ilgelerin istihdam oran-

lar1 Tablo II.9 ve Sekil II.4'de gdriilmektedir.

istihdam konusunda 6nemli olan nokta ilcelerin niifuslari ile
orant1li yapisal durumlaridir. Bu durum ilcenin toplam ig¢indeki niifus
pay1 ve istihdam paylarinin orani ile ac¢iklanabilir. Bu oran (1)
ise, ilge kendi niifusu oraninda isggiici istihdam ediyor, diger bir

deyisle kendi kendine yeterlidir denilebilir.

Bu oranin 1'in altina diismesi ilcenin diger ilgelerden isggiicii
cektigi, 1'in iistiine g1kma§1,diger bdlgelere iggiicli gonderdigi
anlami tasir. 2015 igin bu degerler Tablo II.10 da verilmistir. Is-
tihdam ve calisan kisi oranlarinin karsilastirilmasi Sekil II.5 de-

dir;
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aablo II.9,

iLCE ADI

BEYKOZ

USKUDAR
UMRANIYE
KADIKOY
KARTAL
PENDIK

DOGU YAKAST
BATI YAKASI

TOPLAM

42

2015"te Dogu yakasindaki ilgelerde niifus ve istihdam

degerlerinin Istanbul geneline oranlari.

Toplam niifusa

'gﬁre (%) 'si

1,99

6,38
3,51
8,30
7,88
11,35
39,40
60,60

100,00

NUFUS

203.731

653.296

358.930

849.558

806.446

1.161.512

4.033.660

6.204.055

10. 238149

Toplam istihdama

gore (7Z)

ISTiHDAM

54.163

142,428

63,865

245535

250.855

326.765

1.083.611

2,527,589

3.610.842

Tablo II.10. 2015'de Dogu yakasindaki ilgelerde niifus ve istihdam

ILCE ADI

BEYKOZ
USKUDAR
UMRANIYE
KADIKOY
KARTAL
PENDiK

paylarinin orani

NUFUS

203.731
653.296
358.930

849.558

806.446
1.161.512

ISTIHDAM

54.163
142.428
63.865
245,535

1250.855

326.765

N(Z)

1,99
6,38
3,51
8,30
7,88
11,35

isT (%)

.2
isT 7
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Tablo II.10'daki N (Z)/IST (%Z) oranindan da goriildiigii tlize—
re dogu yakasindaki tiim ilceler diger bdlgelere ig giicii gdnder-

mektedir.

2015 y1l1 ig¢in tahmin edilen mahalle ve zonlardaki niifus,
istihdam degerlerini tablo II.11 , tablo II.12, Tablo II.13 ,

tablo II.14, Tablo II.15 'de goriilmektedir.

Zonlardaki niifus ve istihdam degerlerini inceledigimiz zaman,
E-5 karayolunun kuzeyindeki zonlarda fazla niifus ve istihdam
oldugunu goriiyoruz. E-5 karayolunun kuzeyindeki ve giineyindeki

zonlarin niifus ve istihdam degerlerini Tablo II.16'da gbrmekteyiz.

1.2. 2015 y1li Ulasim Sorunlari
1.2.1. 2015 y1l1 oto sahipligi

Sehirde ulasimi etkileyen en Onemli faktdrlerden biri oto sahip-
ligidir. Istanbul Biiyiiksehir Ulasim Nazim Planindaki model sonucu-
na gore oto sahipligi orani1 Ze71 olarak bulunmustur. Nazim plan-
daki katsayilar dikkate alinarak bu calismada hedef yil olan
2015 i¢in oto sahipligi orani %Ze 100 civari tahmin edilmistir.

1985 ve 2015 yili, oto sahipligi orami ©zel arac sayisinin Istan-

bul genelinde gelir gruplarina dagilimi Tablo II.17'dedir.

1.2.2. 2015 y1l1 niifusunun gelir gruplarina gdre dagilimi

2015 y1l1 icin tahmin edilen niifusun, gelir gruplarina gdre
sektdrlere dagilimi yapilmistir. Bu deferler Tablo II.18'de goriil-

mektedir.
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Bu tablodaki oranlara gdre gelir gruplari birbirlerinden c¢ok
farklilik gostermektedir. Dogu yakasindaki gelir gruplari dagilimi

Istanbul genelindeki dagilima benzerlik gdstermektedir.

istanbul genelinde 7 66 gibi yiilksek bir oranla orta gelir grubu
cogunluktadir. Dofu yakasinda da 7% 62 gibi oranla orta gelir grubunun
cogunlukta olacagi tahmin edilmigtir. Gelir gruplari iginde en diisiik
oranlari, yiliksek gelir grubu gostermektedir. Istanbul genelinde 7 8,
dogu yakasinda da % 9'dur. Diisiik gelir grubunun da Istanbul genelinde
% 26, dogu yakasinda %Z 29 oraninda olacagi tahmin edilmigtir. Dogu
yakasindaki ilgelerde gelir gruplari oranlari sekil II.6'da goriil-

mektedir.

Diigiik gelir grubu (0-200.000 TL), Orta gelir grubu (200.000 -
500.000 TL.) wve Yiiksek gelir grubu (500.000 - + TL.) olarak kabul

edilmigtir.
1.2.3. 2015 yi1l1 i¢in seyahat tahminleri

2015 yi1l1 ig¢in, 1.10 hareketlilik orani ile Istanbul genelin-
de 11.318.000 seyahat iiretimi olacafi ve bu iiretimin 9.850.000'i
aracli, 1.476.000 inin de yaya olacagi tahmin edilmektedir. Bu hesap-
lar sonucunda toplam seyahat iliretiminin 4.363.287'si kadarinin
dogu yakasinda olacagr belirlenmistir. Dogu yakasindaki seyahatle-
rin, aracli-yaya tahmin degerleri ile oranlari Tablo II.19 ve

Sekil 2.7'dedir.

Seyahat degerleri, niifusa bagli olarak degismektedir. Bu calig-—
mada hesaplanan seyahat deperleri icin kisi basina seyahat sayisi-
n1 gbsteren hareketlilik oranlari kullamilmistir. Istanbul geneli

i¢in hareketlilik orani Nazim planindaki gibi 1.10 secilmistir.
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Tablo 1II.19. 2015 yilinda dogu yakasindaki sektdrlerde seyahatle-

rin ara¢ ve yaya i¢in dagilimlara

DOGU YAKASI DOGU YAKASI

SEKTOR ARACLI SEYAHATINE YAYA SEYEHATINE
NO SEYAHAT ORANI (Z) SEYAHAT1 ORANI (%)
15 185.047 4,26 28.150 0,65

16 343.047 7,86 51.464 1,18

17 582.859 13,36 87.443 2,00

18 332.079 7,61 49,777 1.14

19 474,692 10,88 71.153 1,63

20 768.418 17,61 115,344 2,64

21 1.107.701 25,39 165.209 3,79
DOGU YAKA-

SI TOPLAMI 3.794.747 86,97 568.540 13,03

Seyahat degerleri, niifusun, gelir, calisan ve calismayan oranla-
rina gore degismektedir. Seyahatler, amacina goére dort gruba ayril-

mistir. Bu dort grup: Ev- Is, Ev-Okul, Ev-diger ve Ev-Disi amacli

seyehatlerdir.

Ev-is : Bunlar, baslangi¢ ve varis noktalari konut ve is olan

seyahatlerdir.

Ev-Okul : Baslangi¢c-varis noktalari ev ve okul olan seyehatlerdir.

Ev-Diger: Evden c¢ikarak, aligveris, lokanta, ig takibi, hastane,
sinema gibi gok cegitli amaglarla yapilan seyahatler

bu gruptadar.
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Ev Disi: Bunlar ev disindaki iki nokta arasinda cereyan eden ve

baslangi¢c-varis noktalari ev olmayan seyehatlerdir.

Amacina gore aracgli seyahatlerin, caligsan, caligsmayan ve gelir

gruplarina gore hareketlilik oranlari Tablo II.20'dedir.

Dogu yakasindaki seyahatlerin amacina gore dagilimlari yapilirken
Tablo II1.20'deki hareketlilik oranlari kullanilmistir. Amacina gdre
seyehat iliretiminde en biiyliikk degeri, Ev-ig amacli seyahatler gdstermek-
tedir. Amacina gdre seyahat {iretim-cekim degerlerinin, dogu yakasin-

daki sektdrlere dagilimi Tablo II.21'dedir.

is, okul ve diger amaclarla iiretilen seyahatlerin trafige etkisi
nemlidir. Seyahatlerin cofunlugunu Ev-is ve Ev-okul arasinda yapilan
seyahatler olugturur. Bu seyahatlerin Snemi, trafige katilim oran-
larinin yiiksekligi ve amaglarinin kesinligindendir. $6yleki bu amac-
larla seyahat edeceklerin, baslangic varis noktalari, kesinlik gdster-
mekte olup ve degerlerinin saptammasi kayitli olduklari kurumlardan

miimkiindiir.

Amacina gore seyahatlerin, sektdrlerdeki liretim ve cekim deger-
leri Table B1.22, 23, 2&,:25, 26, 27,28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35,
36, 37, 38, ve 39'dadir. Bu tablolardaki seyahatler, tasin tiirleri-
ne gore ayrilmistir. Tasin tiirleri ©6zel ve toplu tasin olmak iizere

iki ana baslik altinda toplanmistir.
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SEKTOR 16 DAN
Sektor | Toplu | Ozel Toplam
1 3943 1082 5025
2 991 268 1266
3 1085 294 1379
4 63 21 1651 7972
5 3427 1107 4534
8 4333 1845 6178
7 1842 463 2305
8 2491 1476 3967
9 3238 1126 4364
10 1439 507 1946
11 2214 525 2739
12 1527 532 2059
13 1476 394 1870
14 1149 325 1474
15 10174 4609 | 14783
16 2647 19375 | 45846
17 25127 17787 | 43914 |
18 25516 1792 | 43441
19 37921 15967 | 53888
20 27915 12964 | 40879
21 36389 16829 [ 53218
oplam [224335 | T18 052[ 343047
K

0123 4km
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17.SEKTORDEN ( USKUDAR) SEYAHAT DAGILIMI

SEKTOR 17 DEN

Sektor | Toplu Ozel Toplam
1 6051 2 688 8739
2 1810 700 2610
3 1 842 700 2 542
4 17285 4714 | 12439
5 5529 3142 8 67
5 5 887 3 805 9692
4 2778 899 | 3677
8 3599 2007| S 606
9 5769 4127 9836
10 2 043 1 316 3359
11 3510 984 4 494
12 2122 965 3 087
13 2 070 767 | 2837
14 1 742 596 2 338
15 25050 | 14 552| 39602
16 49 976 | 37382 | 87 358
17 97 861 | 60147 [118 108
18 33297 | 41327 | 74 62
19 49178 32822 |- 82 000
20 24 9639 | 18982 | 43 951
2 32523 | 24 706 | 57 229

Toplam {325 531 |257 328 582 859

K

0123 4km
e~ _"1
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SEKTOR 18 DEN

Sektor | Toplu Ozel Toplam
1 3475| 2472] S5 947
2 994 680| 1 674
3 1130 2217 872
3 4 054| 3544| 7598
5 1691| 2009 3 700
5 1886| 2277| 4 163
7 1299 793| 2092
8 2239| 1483| 3722
) 1855| 2153| 4008
10 723 731 1454
11 2190 9371 3127
12 1 280] 1143| 2 423
13 1 283 721| 2 004
14 1238 546 | 1 784
15 3759| 2887| 6 646
16 21 074 14 758| 35832
17 13 798| 17 122 | 30 920 |
18 16 888 | 24 687 | 41 575
19 30 722] 33248 | 63970
20 28 012 | 18 692| 46 704
21 36 498 | 24 366 | 60 864

oplam | 1706 088155 9911332 07

K
0123 4km
|
5%
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19. SEKTORDEN (KADIKOYUN KUZEYi) DIGER SEK
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SEKTOR 19 DAN
Sektér | Toplu | Ozel |Toplam
1 S 710 2 421 8 131
2 1279 663 1 942
3 1 582 663 2 245
4 7498 3363] 11134
S 3700 2 246 S 946
6 o 11 2 289 7 706
Z 2120 884 3 004
8 3 739 y 722 S 461
9 3 383 2 351 S 734
10 1 579 605 2 184
11 2 899 354 3 853
12 2 110 954 3 064
13 1 818 791 2 609
14 1 554 570 2124
15 8 436 g 7181 12150
16 42 268| 17 752| 60020
17 27 510] 18 431} 45 941
18 41 446 44 908| 86 354
19 31 1} 30292 61 793
20 40 944| 21 266 62210
21 53291 27 796| 81087
oplam [289 748184 941]474 692 |
K

0123 4km
]
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SEKTOR 20 DEN

Sektor | Toplu Ozel Toplam
1 8 514| 2 678| 11192
2 2 688 658| 3346
3 2 846 846| 3692
4 12 336] 5 779| 18115
5 6 395 2490| 8885
5 8450| 3 665| 12115
7 4 825 1175 6 000
8 6 403| 2020 8423
3 5583| 2 725| 8308
10 2479 7321 323}
11 6184| 1316| 7500
12 4128 1410] 5538
13 3928( 1 034] 4 962
14 3402 752 4154
15 4961 2336 7297
16 30 761 | 13 897| 44 658
17 13 716 | 10 437} 24153
18 37 087 | 24 719 | 61 806
19 40129 | 20875| 61 004
20 112 166 | 89 324|201 490
21 146 170 |116 379|262 549

oplam [463 151 [305 2671768 418

K

0123 4km
————
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21.SEKTORDEN (PENDIK) DIGER SEKTORLERE
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GUNLUK SEYAHAT DAGILIMI
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21.SEKTORDEN (PENDIK) DIGER SEKTORLERE
GUNLUK SEYAHAT DAGILIMI

SEKTOR 21 ; DEN

Sektor | Toplu | Ozel |Toplam
1 it o 3 870! 16151
2 3 869 951 4 820
3 2222 1 252 2318
4 17 741 8351| 26 092
o 9198 3599 12 797
6 12154 9296] 17 450
7 6 945 1697 8 642
8 9 212 2920 12132
B 8164 3 802| 11 966 |
10 3567 1 086 4 653
11 8902 1901| 10 803
12 5940 2 037 7 977
13 5652 1494 7 146
14 4 897 1 086 S 983
15 8120 2390| 10510
16 49740 | 14 583| 64 323
17 24 109 | 10680 34 789
18 64 572 25293| 89 865
19 66 505| 21360| 87865
20 |268 932 21360]290 292 |
21 259073119084 |378 157

Toplam |853 639]1254062[1107 701

K

e —



SEKTOR 21 _ DEN

Sektor | Toplu Ozel Toplam
1 1.2 91 3 870 16151
2 3 869 951| 4 820
3 1222 1 252 5318
4 17 741 8351| 26082
5 9198 39991 12787
6 12154 5296] 17 450
7 6 945 1697 8 642
8 9 212 2920( 12132
9 8164 3 802| 11 966
10 3567 1086 4 653
11 8902 1901{ 10 803
12 5940 2037 7977
13 5652 1494 7 146
14 4 897 1 086 S 983
15 8120 2390| 10510
16 49 740 | 14 583| 64323
17 24109 | 10680 34 789
18 64 572| 25293| 89 865
19 66 505| 21360] 87865
20 268 932| 21360290 2
21 259073 (119084 |378 157

Tfoplam [853 639]254062[1107 701

K
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Dogu yakasinda, yolculuklar iic sistem ile yapilmaktadir. Bu sis-—

temler karayolu, demiryolu ve denizyoludur,

Karayolu sistemini, minibiis, taksi-dolmus, kamu-5zel otobiis ser-

visleri ve 6zel otolar.

Demiryolu sistemini de; yolcu vapurlari ve denizotobiisleri kul-

lanilmaktadair.

Dogu yakasinin, E-5 karayolu kuzeyinde kalan bSlgesinde, karayolu
sistemi hizmet vermektedir. Bu bolgedeki yollar, E-5 karayolu ile bag-
lantilidir. Baglantilar, egdiisey ve katli kavsaklarla gerceklegtiril—-
mistir. Yollarin cofu 2 seritlicift yonliidiir. Kiigiikbakkalkdy (Dudullu)

yollar:i kisim kisim 3-4 serite ¢ikmaktadir.

E-5'in kuzeyindeki karayolu agini otobiis (kamu-5zel), minibiis,
taksi-dolmus servisleri ve &zel otolar kullanmaktadir. Bu b&élgelerde,

dolmuslar merkeze yakin bélgelerde calismaktadir.

Otobiis servisleri (Kgmu ve o6zel):

Otobiis servisleri hem kamu, hem de 5zel sekt&r tarafindan saglan-
maktadir. I.E.T.T. kamu otobiislerini igletir. Hatlarin cofu, merkezi
aktarma noktalari olarak, Kadikdy, Uskiidar ve Bostanci'yi kullanmak-

tadir.

Otobiislerin gecelemesi, servis ve bakimi dogu yakasinda iki ga-

rajda yapilmaktadir. Bu garajlar Baglarbasi ve Hasahpasa'dadir.

1.3 haﬁlarl lizerinde &zel halk otobiisleri de isletilmekte-
dir. Ozel otobiis servisleri, Istanbul Belediyesi tarafindan kontrol
edilmektedir. Ozel halk otobiisleri mavi renkli olup bu da onlari
1.E.T.T otobilislerinden ayirmaktadir. {@zel halk otobiisleri, I.E.T.T.

otoﬁﬁslerinin giizergahinda calismakta ve duraklarini kullanmaktadir.
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Minibiis servisleri, 6zel sahislar tarafindan isletilmektedir.
Minibiis hatlarinin, duraklarinin belirlenmesi, ruhsatlarinin verilme-
si ve ilicretlerinin belirlenmesi yine Belediye tarafindan yapilmakta-

aire

Servis otobiisii hizmeti, 6zel ve kamu sektdrii tarafindan saglan-
makta ve il trafik komisyonunca kontrol edilmektedir. Servis otobiis-

lerinin c¢ogunlugu, sabah ve aksam zirve saatlerde hizmet vermektedir.

i.E.T.T. standart ve koriiklii otobilisten olusan karisik bir filoya
sahiptir. Standart otobiisler ig¢in ortalama normal tasima kapasitesi
87 kisi asiri yiiklemede 110 kigidir. Koriikkli otoblislerde normal kapa-

site 130 kisi, agiri yiiklemede 170 kisidir.

Ozel halk otobiisii filosu farkli standartdaki araglardan olug-
maktadir. Ortalama tasima kapasitesi normalde 80 kigi, asiri yiiklemede

100 kigi olmaktadir. Minibiislerin kapasitesi 10-14 kisidir.

Biitiin I.E.T.T. otobiis hatlarinda tek bir licret uygulanmaktadir.
1980 yilinda I.E.T.T. aylik mavi kart satisina baslamis olup, bu kart

sahiplerine I.E.T.T. sistemi i¢inde sonsuz yolculuk hakki vermektedir.

Hzel halk otobiislerinin bilet iicretleri I.E.T.T. nin iicretleri
ile aynidir. Tarifeler belediye tarafindan I.E.T.T. tarifelerine

gbre belirlenmekte ve &zel halk otobiislerinde I.E.T.T. biletleri kul-

lanilmaktadir.

Minibiis ticretleri, hatlarina gore degisiklik gdstermektedir.

Taksi - Dolmus Servisi:

Toplu tagimaciligin icinde yer alan taksi ve dolmusu kesin ola-
rak ayirma imkani yoktur. Dolmuslar belirli bir hat lizerinde, tasitin
alabiiecegi maksimum yolcuyu tasimak kosulu ile iicreti paylasilan
taksi gibi calisirlar. Taksiler icinse belirli bir giizergah ve yol-

cu sayis1 sozkonusu degildir.
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Taksi ve dolmus ilicretleri belediye tarafindan belirlenir. 1983’
in basindan itibaren taksilerde taksimetre kullanilmasi belediye ta-

rafindan zorunlu tutulmustur.

Banliyd Tren Servisi:

T.C.D.D. istanbul'da iki yaka {izerinde banliyd trenleri calig-
tirmaktadir. Anadolu yakas1nda; Haydarpasa-Gebze arasinda c¢ift hatli
44,2 km uzunlugunda demiryolu hatti iizerinde banliyd tasimasi yapil-
maktadar.

Asya yakasinda 1400 E tipi iki adet otomotris ve bir vagondan
olusan diziler calismaktadir. Zirve saat igletmesi ig¢in iki dizi bir
araya getirilmektedir. Vagonlar yaklagik 22 metre uzunlugundadir.
Bir dizi yaklasik 68 metre, iki dizi ise 136 metre uzunlupundadir.
Bir dizi normal olarak 571 yolcu (223 oturan -e 348 ayakta) tasiya-

bilmektedir ve 119 km/saat maksimum hiz yapabilmektedir.

istasyon platform boyu, ¢ofu 240 metre olmakla beraber, 196-

442 metre arasinda depigmektedir,

Sehirlerarasi dizel lokomotifli yolcu ve yiik trenleri de aymi

hatlari paylagmaktadir.

Haydarpaga-Gebze biliimiinde ortalama hiz yaklagik olarak 40 km/saat
tir. Diiglik ortalama hiz ve ayni hatti farkliy hizdaki trenlerin kullan-

mas: kapasiteyl diglirmektedir,

1989'a kadar, biitiin banliyd hattini iceren bilgede tek bilet ie-
reti uygulanmaktaydi,

sektbrden sektbve yapilan yoleuluklarda, E-5 karayolu ve kuse-
yindeki yollari kullanacas tahmin edilen yolculuklar hesaplanivken,
ev-ig, ey-okul, ev-idiger amagly seyahatler dikkate alinmgtir, Yol=
cul uklarda krivik deperler, eivve saatlerde ortaya gikmaktadiv,
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Giinlikk zirve, 5 saattir. Sabah zirve 7.00-9.30 (2,5 saat) ve aksam
zirve de 17.00-19.30 (2,5 saat) arasi secilmistir. Giinliik ev-ig, ve
ev-okul seyahatlerinden 7 50'sinin, ev-diger amacli seyahatlerin de

% 10"unun sabah zirve saatlerde olacagi kabul edilmistir.
2015 yili icin toplutasin ile sabah zirve saatlerde sektdrden

sektdre yapilan yolculuk degerlerinin hesabi:

-21.sektdrden (Pendik), 20.sektdriin (Kartal)E-5'in kuzeyinde kalan

bdlgesine yapilan yolculuk:

69.762 L
Ev-ig 3. §27.554 2 = 2 = 16.946 kisi
262.555
378.2 N
Ev-Okul: 66.023 : 2 x AP = 15.197 kigi
806.446
Ev-Diger: 49.268 x 7 10 4.927 kisi
Toplam 37.070 Kigidir.

-21.sektdrden (Pendik), 19.sektdre (Rad1iksy Kuzey) yapilan yolculuk:

Ev-1s : 32.508 : 2 17.604 kigi
7.399 "

1.256 kisgi

Ev-Okul: 14.797 : 2

Ev-Diger: 12.556 x 7% 10
Toplam 26.259 kigidir.

-21.sektdrden (Pendik), 18.Sektdre (Kadiksy Gliney) yapilan yolculuk:

861.101
1.101,512

Ev-1s : 36.754 : 2 x 13.624 kigi

861.101
£ 2 : 2 Aok, 3 S RO . . .
reOkal? SSi RIS Y0 61,512 o, o

Ev-Diger :14.199 : 2 x 7 10 1,420 kigi

Toplam 17.308 kisi
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=21.Sektorden (Pendik), 17.sektsre (Uskiidar)
861.101

Ev-1is 2 V3035 2 3 = 4,338 kigi
1.161.512
861.101
- ¢ 5.494 P e o G -
Ev—-0Okul .o B o B 1.161.512 2,037
Ev-Diger: 2.392 x Z 10 - .
Toplam 6.614 kigi

-21.Sektérden (Pendik), 16.sektsre (Umraniye)

861,101
1.161.512

Ev-isg : 24,984 : 2 x 12,492 kisi

861.101
- $ 9,998 =2 —_— = 4, kisi
Ev-0Okul 99 % 1.161.512 999 kisi
Ev-Diger: 9.655 x Z 10 = 966 kisi
Toplam 18.457 kisi

37.070 + 26.259 + 17.308 + 6.614 + 18.457 = 105.708 kisi

21.Sektdrden (Pendik)toplu tasinla 2,5 saatlik sabah zirve saatde
E-5 ve kuzeyindeki yollari kullanarak 105.708 kiginin diger sektdr-

lere yolculuk edecegi tahmin edilmigtir.

105.708

= 42,283 kigi/saat-yon
- 5%

Bir saatlik sabah zirvede ve tek yénde, 42,283 kigi yolculuk edecektir.
-20.sektorden (Kartal), 19.sektdre (Kad1koy kuzey)

371.249

Ev-1s : 19.615 1 2 S g 4.515 kigi
371.249

Ev-Okul: 8.929 : 2 x 806 446 - 2035 .2

Ev-Diger: 7.576 x Z 10 = 758 n

—————
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-20.sektSrden (Kartal), 18.sektére (Kad1kdy giiney)

7 .
Ev-Is : 21.110 : 2 x EIER = 4,859 kisi
806.446
Ev-Okul: 3.508 : 2 x 271.248 = nr "
806.446
Ev-Diger: 8.156 x Z 10 = 816 *“
Toplam 6.482 kisi

-20.sektdrden (Kartal), 17.sektdre (iskiidar)

371.24
Ev-Is : 6.658 : 2 x IAL L 3.329 kigi
806.446
373.2
Ev-Okul: 3.126 : 2 x AP Sy 563 . ¥
806.446
Ev-Diger: 2.572 x Z 10 AL SRR
Toplam ’ 5.149 kisi

20.Sektdrden (Kartal), 16.sektére (Umraniye) yapilan yolculuk

Ev-is : 15.451 : 2 x = 7.726 kisi
Ev-Okul: 6.183 : 2 = 3,092 "
Ev-Diger: 5.971 x Z 10 597
Toplam _ 11.415 kigidir.

7.328 * 6.482 b 3 5.149 + 11.415 = 30'374 kiSi

"Son sektdrden (Kartal) toplu tasin ile diger sektdrlere yapilan
yolculugu, sabah zirve saatlerde tek yonde, E-5 i ve kuzeyindeki

yollari kullanarak 30.374 kiginin gerceklestirecegi hesaplanmis-

tir.
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—16.Sektdrden (Umraniye), 18.sektsre (Kadikdy gliney) yapilan

yolculuk:

Bv-1s : 14.524 : 2 = 7.262 kisi
Ev-Okul:. 2,414 : 2 = {3 %
Ev-Diger: 5.611 x 7 10= 568 7
Toplam 9.030 kigidir.

-16.Sektorden (Umraniye), 19.sektdre (Kadikdy Kuzey)yapilan
yolculuk:

Ev-is : 18.536 + 2 9.268 kisi

Ev-Okul : 8.438 : 2 - A0
Ev-Diger: 7.159 x Z 10 - 716 "
Toplam 14.203 kisidir.

9.030 + 14.203 = 23,233 kisi

23.233
2,5

= 9,293 kigi/saat-yon

16.Sektdrden toplu tasin ile 18.ve 19.sektdrlere sabah zirve

saatlerdeki yolculuk 23.233 kisi olarak bulunmustur.

E-5 kuzeyindeki niifusun toplu tasin ile, sabah zirve saatlerde
tek yonde yapacaklari yolculuk degerleri, yukarida hesaplanmistir.

Tek ydn olarak, Pendik'ten, Kadikdy ve Uskiidar istikameti alinmistir,
Tek yondeki yolculuk degerleri Sekil II.8'de gésterilmistir.

2015 yil1 icin toplu tasin ile sabah zirve saatte tek yonde,
Kadikoy-Pendik istikametindeki yolculuk degerleri asagida hesaplanmig—

3T, -
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=16.Sektdrden (Umraniye), 20.Sektsre (Kartal) yapilan yolculuk:

69.762
-1 0 I S B ———— s, igi
Ev-1g X 262.555 1.759 kisi
Ev-Okul : 6.853 x Z 10 = B85 "
Ev-Diger: 5.114 x Z 10 nyE-"

2.955 kigidir,

-16.Sektdrden (Umraniye), 21.Sektsre (Pendik) yapilan yolculuk:

257.266

Ev-tg ¢ 17.259 : 2 x = 6.79 kisi
326.765

Ev-0Okul : 8.934 7 10 - o935 "

Ev-Diger: 6.666 % 10 - "

8.354 kisidir,

-20.Sektdrden (Kartal), 21.Sektdre (Pendik) yapilan yolculuk:

257,266 B
Ev-Is : 69.328 : 2 x 326.765 ® 27.291 kigi
Ev-Okul: 35.886 x Z 10 = 3.589 kisi
Ev-Diger: 26.778 x 7 10 = 2,678 kisi

33.558 kigidir.

E-5 kuzeyindeki zonlarda ikamet eden nifusun, bu bdlgedeki zonla-
ra ve E-5 gilineyindeki zonlara, E-5 gineyinde ikamet eden niifusunda
diger zonlara olan seyahat istemlerini diisiik kapasiteli yollar karsi-
lamaktadir. Dogu yakasinda en yiiksek kapasiteye sahip olan E-5 karayolu,
sabah ve aksam zirve saatlerde yogun talep karsisinda ve minibiislerin

bu yol iizerinde dur-kalk yapmasindan Otiirlii yetersiz hale gelmistir,
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Meveut trafik karsisinda yetersiz hale gelen, Kadi1kdy Tibbiye
caddesi 1988'de tek yone cevrilmisgtir, Tibbiye caddesi, Kadikoy'e

olan seyahat taleplerini karsilayan en “nemli arterdir,

Sogiitliicesme caddesi de yogun talep karsisinda tek yone cevril-
mistir. S3giitliicesme ve Tibbiye caddeleri birbirleriyle, Kadikdy is-—

kelesinin &niinde kesismektedirler.

2015 y1l1 icin ©&zel tasin ile sabah zirve saatlerde sekt&rden

sektdre yapilan yolculuk degerlerinin hesabi:

21.Sektdrden (Pendik), 20.Sektdre (Kartal) yapilan yolculuk:

69.762 oy
Ev-ig : 10.131 x 2 25 x ZEETEEE- = 673 kisi

371.249 & o
Ev—-0Okul : 3284 %L 25 x 806446 604
Ev-Diger: 3.913 x Z 10 = 391 kisi
Toplam 1.668 kigidir.

-21.Sektdrden (Pendik), 19.Sektére (Kad1kdy kuzey) yapilan
yolculuk:

Ev-Ig : 10,441 x 7 25 2,610 kigi

Ev-0Okul : 4. 793 % %225 = 1.188 "
Ev—Diger: 4,033 x Z 10 = 403 "

Toplam 4.201 kigidir,
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-21.Sektdrden (Pendik), 18.Sektdre (Kadikdy Giiney) yapilan

yolculuk:
861.

Ev-Is : 14.397 x 7 25 x B = 2,668 kisi
1.161.512

861.

Ev-Okul: 2.393 xZ 25 x e - 444 "
1.161.512

Ev-Diger: 5.562 x 7 10 = 8. "

3.668 kigidir.

-21.Sektdrden (Pendik), 17.Sektdre (Uskiidar)yapilan yolculuk:

861.10 g
Ev-is : 5.184 x 7 25 «x ROl - . 961 kisi
1.161.512
861.101
$ Ba —e - A5y >
Ev—Okul : 2.434 x 7 25 x T.161.512 1
Ev-Diger: 2.003 x Z 10 = 4300 "

1.612 kigidir.

-21.Sektérden (Pendik), 16.Sektdre (Umraniye)yapilan yolculuk:

Ev-is : 7.325 x Z 25 = 1.831 kisi
Ev-Okul: 2.931 x Z 25 = 738
Ev-Diger:2.831 x 7 10 = -

2.847 kigidir.

1.668 + 4,201 + 3,668 + 1.612 + 2.847 = 13,996 kisgi

21.Sektsrden (Pendik) &el tasin ile, 2,5 saatlik sabah zirve saat-
lerde, E-5 ve kuzeyindeki yol aglarini kullanacak yolcu, 13.996
kigi olarak tahmin edilmigtir.

13.9% . 5,598 kigi/sast-yon.
2,5
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-20.Sektdrden (Kartal), 19.Sektdre (Kad1kdy Kuzey) yapilan yolculuk:

371.249

-i : 0.204 x Z 25 s isi
Ev-Ig 1 X x 806 .446 1.174 kigi
371.249
: .64 A —_—— = "
Ev—-0Okul 4,645 x 7 25 x 806446 535
Ev-Diger: 3.941 x Z 10 = 394 "

2.103 kigidir.

-20.Sektdrden (Kartal), 18.Sektsre (Kad1ik&y Giiney) yapilan yolculuk:

371.249 S
" : ¥ 2 —— = o
Ev-ig 14,070 x Z 25 806446 1.619 kigi
371.249
o . s A Lk ] ° 2 "
Ev-0Okul : 2.338 % 25 % 806 .446 69
Ev-Diger: 5.436 x Z 10 = 544 "

2,432 kigidir,

-20.Sektdrden (Kartal), 17.Sektdre (Uskiidar) yapilan yolculuk:

Ev-is : 5.066 x % 25 1.267 kisi

Ev-Okul: 2,379 x Z 25 595 "

Ev-Diger:1.957 x Z 10 196 ™

2.058 kigidir.

-20.Sektdrden (Kartal), 16.Sektsre (Umraniye) yapilan yolculuk:

Ev-1is : 6.980 x 7 25 = 1.745 kisi
Ev-Okul : 2,793 x Z 25 = 698 "
"Ev-Diger: 2.698 x Z 10 = 270 "

2.713 kisidir.

2.103 + 2.432 + 2.058 + 2.713 = 9,306 kigi.
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20.Sektdrden (Kartal) &zel tasin ile, sabah zirve saatlerde tek
yonde E-5'i ve kuzeyindeki yol aglarini kullanacak yolcu, 9.306 kigi
olarak tahmin edilmigtir.

9.306
2,5

= 3.722 kigi/saat-yén.

-16.Sektdrden (Umraniye), 18.Sektsre (Kad1kdy Giiney) yapilan

yolculuk:
Ev-1g : 10.203 x Z 25 = 2,551 Kigi
Ev-Okul : ¥.696 % % 25 = 424 "

Ev-Diger: 3.942 x Z 10

I8 -
3.369 kigidir.

-16.Sektdrden (Umraniye), 19.Sektsre (Kad1iksy Kuzey) yapilan

yolculuk:

Ev-Is : 7.805 x % 25 = 1.951 kisi
Ev-Okul : '3.552 x % 25 = 888 "
Ev-Diger: 3.015 x 7 10 s - B

3.141 kigidir.
3.369 + 3.141 = 6.510 kisi.

16.Sektorden (Umraniye) &zel tasin ile, sabah zirve saatlerde
tek yonde, E-5 i ve kuzeyindeki yol aglarini kullanarak, 18. ve 19,

sektorlere 6.510 kiginin yolculuk edecegi tahmin edilmistir.

LA L VY ¥ T kisi/saat-y6n.
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2015 y1linda dopu yakasindaki inceleme alanindan, bati yakasina,

toplu tasin ile sabah zirve saatlerde yolculuk edecekler

16.Sektdrden (Umraniye):

Ev-1is F 18.611 x % 5 = 4,653 kisi

Ev-Okul : 5.876 x % 25 = 1.469 "

Ev-Diger: 7.190 x Z 10 = 5y "
6.841 kisi

18.Sektrden (Kadikdy Giiney) :

Ev-ig $:41. 30401 25425 = 3,350 kisgi

Ev=0kul. z. 4.015.x Z 25 -5 004

Ev-Diger: 5.179 x 7 10 - ate "
4,872 kisi

19.Sektdrden (Kadikdy Kuzey):

Ev-is 223239 5% X 25 = 5.810 kisi

Ev-Okul v 7,113 x % 25 « 1.7/ "

Ev-Diger: 8.980 x 7 10 - 898 "
8.486 kisi

20.Sektorden (Kartal):

Ev-Is : 41.383 x 7 25

10.346 kisi

Ev=Okul : 12.338 x % 25 3.085 "

Ev-Diger: 15.987 x % 10 1:599 "

15.030 kisi
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21.Sektdrden (Pendik):

Ev-is $59.502 % 37§
Ev=-0Okul. : 17,796 %% 25
Ev-Diger: 23.022 x % 10

TOPLAM

14.898 kisi
4,449 "
2.302 "

21.649 kisi

56.878 kisi

Dogu yakasinda E-5 karayolu kuzeyindeki sektdrlerden bati yakasi-

na yapilan yolculuk:

16.Sektoriin  E-5 kuzeyi :

19.Sektdriin E-5 kuzeyi : 8.486 x

20.Sektdriin E-5 kuzeyi : 15.030 x

21.Sektdriin E-5 kuzeyi : 21.649 x

TOPLAM

Dogu yakasindaki inceleme alanindan Bati yakasina 8zel tasin ile

zirve saatlerde yolculuk edecekler:
16.Sektdrden (Umraniye):

Ev-is $ 6005 % % 25
Ev-Okul : 1.901 x 7 25
Ev-Diger: 2.354 x 7 10

18.Sektdrden (Kadikdy Giiney) :
Ev-ig : 10.570 x Z 25
Ev-Okul : 3.414 x Z 25
Ev-Diger: 4.087 x Z 10

= 475 "
= 235 =%
2.234 kisgi

= 2,643 kigi
= 85 "
= 409 "

3.906 kisgi

= 6.841 kigi
aeB . 4557 e
528.615 3.667 kigi
371.249
— = 6. "
TR T Lty
YILD],
¢ RS,
861.10 avtss,
=110 2 16.050 kigi = o
1.161.512 19371
x - {
c: v
oo
33.477 kisidir. .gf‘;e
 Yao2h kigk .
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19.Sektdrden (Kadikdy Kuzey) :

Ev-Is : 10.896 x 7 25 = 2.724 kigi
Ev-Okul :  3.450 x X 25 = 863
Ev-Diger: 4.209 x Z 10 g R
4.008 kisi
20.Sektdrden (Kartal):
Ev-1g : 14.375- % 2% = 3,594 kigi
Ev-Okul : 4.433 x 7 25 = .r.708 "
Ev-Diger: 5.555 x Z 10 = 296 . v
5.258 kisgi
21.Sektdrden (Pendik):
Bv-1g : 20.714 x % 25 ® 5:179 kigi
Ev-Okul : 6.362 x % 25 v 19"
Ev-Diger: 8.005 x % 10 = 80¢
7:991 kKigi
TOPLAM 22,997 kisi

Dogu yakasinda E-5 karayolu kuzeyindeki sektdrlerden bati yaka-

yapilan yolculuk:
16.Sektdriin E-5 kuzeyi: & 2.23% kigi
P 228,
19.Sektdriin E-5 kuzeyi: 4,008 x g§§T§$§-= 1,732 kigi
g 37,2
20.Sektdriin E-5 kuzeyi: 5,258 x AT 2421 kigi
806.446
< 861.
21.Sektdriin E-5 kuzeyi: 7.591 x LT = 5.628 kisi
1.161.512

TOPLAM 12.015 kigidir.
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III. BOLUM

Mevcut trafik karsisinda yetersiz hale gelen yol agi1 ile toplu-
tasin sistemlerine, 2015 y1l1i hedef alinarak asagidaki alternatifler
hazirlanmstir. Bu alternatifler hazirlanirken dogu yakasi iki ana
bolgeye ayrilmistir. Bunlar E-5 karayolu ile ayrilan Kuzey ve giiney
bélgeleridir. E-5 karayolu giineyinde kalan bélgenin mevcut yol apla-
rinin istyapi ve isletme kosullarinin iyilestirilmesi ile yeterli
olacagi kabul edilmistir. E-5 kuzeyinde kalan bdlge ig¢in yapilan bu
calismada, alternatif giizergahlarla bdlgedeki yolculuklara ve tra-
fige cO6ziim getirilmeye galisilmistir. 2015 yilinda yaklasik 2.500.000

niifusun E-5 kuzeyindeki b&lgede yasayacagi tahmin edilmektedir.

2015 yilinda, zirve saatlerde bir yéndeki ulasim talebinin,
100.000 ler mertebesinde olacagi ikinci bdliimiin sonunda hesaplanmigs-
ti. Bir yondeki ulasim talebi 20.000 kisinin iizerinde oldugu zaman

rayli sistem yapimi gerekmektedir.

inceleme alani ic¢in hazirlanan alternatif giizergahlar mevcut

banliyé hattinin bir benzeri olarak diisiiniilmiistiir.

Alternatif gilizergahlar arastirilirken, uygun 6lcekli harita

bulunamadigfindan 1/5000 &lcekli harita iizerinde calisilmistir.*

* Y.Selim Seferoglu ve sems/‘Savas1r tarafindan hazirlanan lisans
bitirme tezinde bu calisma ile ilgili alternatif glizergahlar

arastirilmigtair.
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SONUC

istanbul'un biriken ulagim problemlerine Istanbul Biiyiikksehir
Ulasim Nazim Plani ve I.R.T.C. caligmalari ile ¢Oziim getirilmeye
calisilmistir. Bu calismada da inceleme alaninda da, artan niifusla
ulagsim problemlerinin biiylimemesi diiglinlilerek alternatif hazir-

lanmigtir.

2015 yi1li ig¢in yapilan niifus ve istihdam tahminleri, bu bdlge
icin yeni glizergahlar arastirilmasi gerektigini gdstermektedir.
Yine bu bdliimdeki niifusun gelir durumunu gdsteren degerler, toplu-
tasina agirlik verilmesini ortaya ¢ikarmaktadir. Ancak biiyiik ula-
sim talepleri, otobiis ve minibiisle yapilan toplutasimacilifin ye-
terli olmayacagini gdstermistir. Ve sonug¢ olarak sunulan 3 alterna-

tif demiryolu hatti ile sorunun c¢oziilebilecegi gdsterilmistir.
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