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OZET

Bu galigmada T.C.D.D. da uygulanan tarife sistemleri
incelenmis ve uygun bir tarife sistemine gegis sartlari be-
lirlenmigtir.

Birinci b&liimde demiryollarinda uygulanan tarife sis-
temleri ele alinmigtir.

ikinci b&liimde, T.C.D.D. tasima maliyetleri incelene-
rék, tarifelere esas teskil eden maliyetler/belirtilmigtir.

Uglincli béliimde T.C.D.D. yolcu ve yilik tarife sistemle-
ri incelenmigtir. Yolcu ve yilk tarifeleri ayri olarak gdzd-
nine alinmigtir.

D6rdiincli b&liimde T.C.D.D.nin yeni bir tarifelemeye ge-

Giste g&zdniline almasi gereken hususlar agiklanmigtir.



SUMMARY

At this study, the pricing systems that have been apply-
ing at T.C.D.D. were discussed, and the passing conditions to
the appropriate pric¢in system was determined.

At the first section, T.C.D.D. transportation costs were
expiored and the costs that will be base on the pricings were
determined.

At the "Ehird section T.C.D.D. ‘“passejger and freight pri
cing systems were expiored. Passenger and freight pricings were
considered seperately.

At the fourth section, it is defined the i1issues that must

consider for passing to the new pricing pohicy at T.C.D.D.



Girisg

Ulagstirma sistemi Ulkenin sosyal ve ekonomik yapisiyla
paralellik iginde olmalidir. Uygulanan fiyat tarifeleri,ulas-

tirma sistemlerinden yararlananlar ig¢in dengeli olmalidir.

Demiryollari tasima hizmeti ( yolcu ve yiik ) lUreten mi-
esseselerdir. Yapmis oldudu hizmetinin kargilidi, almis oldu-
gu licrettir. Tasimanin kosullari ve licretlerini tespit eden

sistem tarifedir.

Demiryolu igletmesi igin uygun bir fiyat tarifesi Snce-
likle igletmenin yatirim ve igletme giderleri maliyetine bad-
lidir. Maliyeti meydana getiren unsurlarin belirlenmesi ve
diger ulastirma modlariyla olan rekabet deferlendirilmesi ile

uygun bir tarife sistemine gegilebilir.



SENE

1983
1984
1985
1986
1987

1- DEMIRYOLLARINDA ULGULANAN TARIFE SISTEMLERI

Demiryol igletmelerinde yik tagsinindan elde edilen ha-
silat, yolcu tagsinindan elde ettigi hasilattan daha fazladir.
Bu durum T.C.D.D. igletmesinde de gdziikmektedir. Demiryol ig-
letmesinin faaliyetlerinde de yik trafiginin Onemi daha faz-
fadar.

Tlirkiye Demiryol'larinda son senelerdeki istatistikler

gdzdnine alinirsa,

YOLCU GELIRLERI YUK GELIRLERI TOPLAM GELIR ICINDE TOPLAM GELIR ICINDE
YOLCU GELIR ORANI YUK GELIR ORANI

6.839.000.000. 28.691.000.000 % 19 % 81
10.023.000.000. 42.352.000.000 $ 19 $ 81
14.308.000.000. 58.327.000.000 % 20 % 80
19.687.000.000. 82.211.000.000 %$.19 % 81
28.407.000.000. 88.839.000.000 % 24 % 76

oldudunu goéririz.

1-1 YUK TASININA AIT TARIFELEME:

Yiik tasininda tarifeleri tasin cinsine g&re tam vagon
hamuleli tasin tarifesi ve parga egya tarifesi olarak iki e-
sas gurupta ele alabiliriz. Yalniz parga egya tarifeleri ba-

z1 ilave hizmet ve elemegdi istedidinden, tam vagon hamuleli
tasin tarifelerine gdre daha yiiksek tutulmaktadir.

Tasin fiyatlarinin hesaplanmasindan etkili olan elemanlar:

A) Hamule cinsi
Demiryol'lariyla tasinabilecek biitlin hamulelerin hepsi-

ni bir tarife dokiimani igine sigdirabilmek imk@nsizdir.Bunun

fein basitlegtirmeye gitmek lazimdir.



Burada benzer ve ayni endistriyi ilgilendiren egyalari
guruplandirmaliyiz. Bu hamulelerin guruplama kriteri,demiryolla-
rinin ekonomik durumuna badli olarak, tekel veya rekabet sis-
temlerinin g&zdniine alinip alinmamasina gdre dedisebilmektedir.
Ayrica degderli mallari tehlikeli maddeleri, ¢ok uzun ve ¢ok a-

ir cisimleri tasima lcretleri de yiksek tutulur.

B) Hamulenin adirligi ve adedi

Agirlik linitesi tam vagon hamuleli tasin tarifesi igin
ton, parga hamuleli tasin igin 100 kg. olarak alinabilir. Ba-
z1 cins hamule igin ise kapladidi alan iinite olarak alinabi-

lir. ( Canli hayvan tagimasinda ).

C) Tasin mesafesi

Bu eleman dojrudan dodruya taksin hesabinda ige girer.
Bu da baremler yardimiyla olur. En basit barem gekli kilomet-
re bagina O6denenfiyatin sabit olmasidir. Grafik olarak baremler
( sekil 1-1 ) deki dogrular gibidir. Koordinat ekseninin orji-
ni veya apsis sifir olmak sartiyla herhangi bir ordinat bas-
langi¢ olarak kabul edilebilir. Ozellikle bu tip baremler sa-
dece yolcu tagini tarifelerinde kullaniglidir. Clinki mesafenin
bliyimesi ile bir yilikten alinicak tagin fiyatinin g¢ok blylimesine
sebebiyet verirler. Bu da malin gdnderildigi yerdeki kiymetini
gegiyorsa, tagsinin yapilmasini gereksiz kilar.

Bunun ig¢gin azalan baremler ( gekil 1-2 ) veya kademeli
baremler ( gekil 1-3 ) kullanilmalidir. ( sekil 1-3 ) de veril-
mig iki mesafe arasinda fiyatlar sabittir. Bu gegit tarifeleme
uygulanis bakimindan kolayliklar g&stersede, kademeler sonun=-
daki kesiklikler kiigilk bir mesafe farki igin ¢ok biyldk bir fi=-
yat farki g8sterirler. O halde bu sekil baremler ancak birbi=
rini takip eden kademeler arasinda az bir fiyat farki oldudw
zaman uygulanabilir. Bu sakincayli kismen ortadan kaldirmak igin
karisik baremler kullanilmalidir. ( $ekil 1-4 ) kilometrik ka=
demeli baremleri gdsterir.
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D) Tasimanin Ozellikleri

Tagimanin 6zel kullanacak egya cinsini ve hizini tayin
eder. Yiliksek hizli tasimalarda biiylik gekim kuvveti gereke-
cedi ve ayrica igin beklemeye tahammiili olmayacadi ve egya-
nin tam {itilizasyonunu sadlamak gliglegsecedi igin licret yiiksek
tutulmalidir. Agik vagon yacda kapali vagonla taginma ihtiyaci
gbsteren mallardan alinacak ilcretler de farkli olmalidir.

Bu maddeler diginda tasima pargasinin dedisgmez unsurunu
teskil eden gar giderleri ve g&nderme giderleride s&z konusu-
dur.Bu giderlerin tagin mesafesi ile ilgisi olmadigi kabul e-
dilerek, esyanin ajirligina gdre yaklasik olarak alinmasi uy-
gun olur.

Tasin gesitlerine gére tarife cinsleri

Tasin gegitleri bir kag¢ tirlidir. Bu gegitli tasin sge-
killerine gdre tarife cinsleri de siniflara ayrailir.

A) Ekspres tarifeler: Hizli trenlerle yapilan tagima.

B) Seri seyirli tarifeler: Hizli yilik tasimada yapilan
tagina ait tarifelerdir.

C) Adi seyirli tarifeler: Omnibus trenlerle yapilan ta-
sina ait tarifelerdir. Bu tarifeler yukarida da bahsettidimiz
gibi hamulenin yiikleme geklinin tam vagon olup olmadidina gd-
re iki kisma ayrilirlar. Ayrica kiymetli egya iginde de3isik

bir tarife yapilabilmektedir.

1-1.1 BASLICA TARiFE SISTEMLERI

Demiryollarinda tarife sistemlerini lge ayirmak mimkin-

dir.
1- Spesifik tarife sistemi ( ajirlik ve hacim esasi )
11- Advalorem " - ( koiymet esasi )
111- Karma . = ( 1. ve 11. maddelerinde bhe-

lirtilen sistemlerin karisimindan meydana gelen tarifelerdir.)

1. Spesifik tarife sisteni
Bu tarife sisteminde esyanin maliyeti ve bilhassa dede~

ri tagiyicaylr ilgilendirmez.



Spesifik tarife sisteminde egya trafigi:
a) Tam vagon hamuleli tasgin,
b) Parga hamuleli tasin, olarak iki b&liime ayrilir.

Tam vagon hamuleli tasinda, vagonlarin hacmi ve agir-
li1k bakimindan yilik alma kabiliyetleri, malin cinsi ve yoJun-
lugu bakimindan farkli olur. Tarifeyi mutlak olarak sinir-
landirmak oldukga zordur. Bu nedenle demiryol'u igletmele-
rinde, zorluklari azaltmak ig¢in bir normal vagon tipi kabul
etmek ve agirlik hacim &lglilerini tam vagon tasimalarina &1-
¢i almak yoluna gidilmigtir. ( T.C.D.D.'da 15 tonluk kapali
vagon tipi ) Spesifik tarifelerde tasima licreti esyanin hac-
mi ve agirlidi ile orantilidir. Demek ki hacim ve parametre-
si ige girer. Fakat bu iki paremetre de yoJunluda baglidir.
Bundan dolayi sadece bu tarife sisteminin uygulanmasi sakin-
calidir. Ayrica deniz ve karayolu ¢ok olan bir memlekette de-
miryollari bu sistemden fazlasiyla zarar gorir.

Spesifik tarife sistemlerinde su kolayliklar gdze garp-
maktadir.

l. Bu sistemde egya tasnifi kolaydir.

2. Tarifelerin yapilmasi agiklik ve basitlikle olur.

3. Bu tarife sistemi kolay olduundan demiryollari isg-

letmesinde bu ig igin personel ihtiyaci da az olur.

11. Advalorem tarife sistemi

Bu da tasinacak yiliklin kiymetini esas alan tarife sis-

temidir. Bu sistemin sakincalari, kiymetge birbirinin esiti

olan fakat agirlikca birbirinden ¢ok farkli olan iki yikin
tagima licretlerinin egit tutulmasidir.

Bu sisteme gbdre dederi ylksek olan mallar yliksek tagi-
ma ‘icreti ile tagsinabilmekte, deeri dilisik fakat demiryolla-
ri1 ile tasinin maden cevheri v.s. gibi mallar igin g¢ok di-
sk tasima licretleri uygulanmaktadir.Bu Ucretle tasima yap-
mak demiryollari igin cazip olmayacagindan demiryollari de-
Jeri digiuk mallarin tagsinmasini durduracak, bu da lilke eko-
nomisinin geligimine aksi tesir edecektir.



Bir malin dederi iki nokta arasinda x kadar farkedi-
yorsa, demiryollari bu malin iki nokta arasindaki tasgini
igin x'e yakin bir tagima parasi istiyebilir. x'den ne ka-
dar disik bir fiyatla tasima yapilirsa, tagima o kadar arta-
daktir.

iki nokta arasinda demiryolu ile tasin yapildidinda;

Bir M malindan F fiyatiyla T toplaminda, F/ icreti ile
T/ toplaminda bir tasin iginin demiryolu vasitasiyla yapil-
di1gini diisiinelim. Acaba bu mal tagini ig¢in hangi licreti uy-
gulamak verimlidir.

F.T = gelir miktari= G

G miktari F licreti ile degisgir F=0 olursa G geliri si-
firdir. Tarife tasima licreti P dederini gegince gene sifir
olacaktir. Gelir edrisinin O ve P noktalari arasinda bir

maksimumdan geg¢tigini kabul etmeliyiz. ( Sekil 1-5 )

'Ton-lnm

GEUR ezrisi.

&

( Sekil 1-5 )




Tagima maliyeti, tasima miktari arttikca azalir. Fa-

kat bu azalig sonsuz olarak devam etmez. ( Sekil 1-6 )

Ton—km

-

To f-—-*

Maliyf.l' Efrisi.

— 'ilCQT
(’Taslma Maliwk

( Sekil 1-6 )

( Sekil 1-6:)' da goriilecedi Uzere trafik ok az ve OT, kadar olunca tagi-
nin maliyeti yiiksek olur ve gekilde OB ile g&sterilen ma-
liyetin fazla olmasinin nedeni, tagima ile ilgisi olmayan

ilk tesis masraflarinin gok az bir trafik miktarina dadal-
masidir. Trafik OT2 'ye dodru arttakca maliyet fiyatlarida
azalir.




Trafigin en verimli noktasindan sonra(R?, bu azal-
ma durur ve yavaslar. Tesislerin genigletilmesi ihtiyacida
bu verimli kisimdan sonra dogar. Clinkli tesisde doyum nokta-
sina ulagmigtir.

Sekil 1-7'de gdriilecegi lizere gelir ve maliyet fi-
yat edrileri birlikte incelenirse P’ ve P” degerinde iglet-
me deJerinde igletme kari sifirdar. P”, PM; digsinda igletme

zarardadair.

Ton-km
A
Malinyed Egcisi
R
: R
$ |
: ! :
|
: I i
| 7 !
: G I
: | \ |
! ' G
| | '
1 1 |
1 | e *
o P P’ e P Ajcre
{-Sekil 1-7 )

Sekil 1-7'den de anlagilacajina gdre en fazla gayri

safi geliri veren tarife , bir igletme igin daima en fazla

kdr1i temin etmez. Ornedin G’ R { GR kiri.
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Buraya kadar tek bir mal kategorisinin demiryolu vasi-
tasiyla tasindidi g&zdniine alindi. Bunu arttirarak A'dan B'
ye tasinicak (P) deJerinden daha kiliglik bir p deJerikazanan

bir mal kategorisini de ele alalim.

Ton-km
{l
4
L
\\ RI
1
\ I R
N ! I
b & | |
5 1
/,/" \\\L \\\~\ | !
g 1 o Iyt 1 G
> | ot rr |
s | e TN S I N
7 [ : *(‘--—-ﬁ' =
/ * 4 \ T T e i
o P g P Jiceey
{ Saklil 1=8:)

- Th egrisi ikinci trafik igin kismi maliyet e¥risi gds-
terir. LN toplam maliyet edrisinin altindadar.
- EE, birinci trafidin maliyet edrisidir.
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- Ikinci trafik geliri " Orp " edrisi ile gdsterilirse,
birinci trafikte p’' tarifesi zarari gdsterirken ikincide en yiik-
sek geliri verir.

P” halinde safi gelir toplami (k&r)

REGLwix' g <RG + rg

Her egya cinsi igin &zel bir tarife sistemi kurmak, is-
letmeler igin ortalama bir tarifeyi biitlin egsya cinslerine uy-
gulamaktan daha verimlidir. Ayrica dedisgmez giderler tasinan
mallarin timd veya oldukga genig bir kismi lizerinde dagitilma-
lidir. DeJigmez giderlerin orani o malin tasimadan kazandigdi

deder oraninda olmalidir.

Advalorem tarife sisteminin sakincalarai,

a) Tam vagon ve toplam tasin sekillerini tegvik edici
olmaz.

b) Tarifeleri egyanin deJisgen deJeri ile ayni tutmak igin
tarife degigikleri sik olur.

c) Tarifeler bazen glig anlasilan gekillere girer.

d) Taks iglemleri degigiklikler itibariyle gili¢ olacadindan

fazla personel ister.

111 Karma tarife sistemi

Bu sistem evvelki iki sistem esaslarina dayanarak ve nis-
peten bu evvelki iki sistemin sakincalarini ortadan kaldairai-
cak gekilde ortaya atilan bir sistemdir.

Karma sistemde kiymetleri ayni fakat yoJunluklarai iti=-
bari ile birbirinden farkli olan iki egsya ayni sinifta fakat
ayril seriler de bulunurlar. Bu giin hemen hemen biitin demir-
yollarinda karma sistem tarifeleri esaslarindan faydanilmak-

tadar.
Tarifelerin en genel durumda, alt sinirinin tasin mali-

yeti ve {ist sinirinin da malin tagindigi iki b8lgedeki ticari
kiymetleri arasindaki fark olmasi lazimdir. O halde tarife dc~
reti olarak bu arada uygun bir deder tatbik etmeli ve bunda
ayrica demiryollari ile rekabet eden tagin firmalarinmin tagim
icretleride dikkate almalidar.
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1-2 YOLCU TASININA AIT TARIFELER:

Yolcu tagininda baglica ddért tip tarife gekli gdriilmek-
tedir.

1- Mintika tarifeleri

2- Tasin mesafesi ile ilgili tarifeler,

3- Kademeli tarifeler,

4- Tek lcretli tarifeler,

Mintikalara taksim olunan tarifelerde hattin uzunludu
ile ilgili tasin lcreti tespit edilmeyip bir veya bir kag is-
tasyona kapsiyan mintikalar ig¢in Ulcret belirlenir.

Tagsin mesafesi ile ilgili tarifelerde esas, tasin me-
safesi uzadikga mesafe birimi igin belirlenen tasin lcretinin
azalmasidir.

Kademeli tarifelerde, tasin mesafelerinin belli bir ka-
deme birimlerine gdre tasima lcretleri belirlenir.

Tek Ucretli tarifelerde esas, biitlin mesafeler igin or-
talama bir nispet dahilinde tek bir tagima licretinin istenme-

sidir.
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2- T.C.D.D. TARIFELERE ESAS MALIYETLERIN TESPiT EDIiIMESI.

2-1 EKONOMIK ETUD

Demiryolu hatlarina ait ekonomik etiid kapsaminda bu-
lunan yatirim ve igletme programlari, sistemden yararlanan-
lar igin tagin tiliflinde en iyi araglarin kullanimi prensibi
ile maliyeti belirli bir diizeyde tutmadi amag edinmelidir.
Ancak istenilen bu amaca ulagirken mali ve sosyal rantabili-
te kriterine gdre sonuca gidilmelidir.Ekonomik etidii 3 gurup-

ta ele alinir;

- Talebin etldi,
- Arzin etidd,

- Rantabilite etilidleri.

TALEBIN ETODU:
Bir ekonomik model {izerinde, gelecekteki ekonomik de-

igime gbre, bir muhtemel trafik etilididiir. Bu ekonomik model-

de sunlar g&z Onilinde bulundurulmalidir.;

a) Gelecekteki degigme
- Gelir artisgi
- Niufilisun demografik dadiliginin gelecekteki defigimi.
- Aktif niiflisun bilinyesel dedisimi,

b) Rekabet gevresi
- Rakip ulastirma modlarinin gelecekte arz edecedi

karakteristlikler

c) Demiryolu sisteminin arzi
- Hizmet kalitesi ve tarife politikasi gdzdnine
alinarak etid edilmelidir.
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ARZIN ETUODU:

Bu etiid, birim ve toplam maliyet igin tagindan fayda-

lanacaklarin tagin gartlari segimi lizerinedeki etkisini ana--=

liz etmekten ibarettir. Bunun igin

a) Zaman karakteristidi bakimindan alt yapi maliyeti
b) Konfor, hiz frekans karakteristikleri bakimindan

tagit ve igletme maliyetleri etiid edilmektedir.

RANTABILITE ETUDU:

Taleb ve arz etlidleri analatik olarak yapilmaktadir.
Bu etlid bir matematik model olusturularak yapilan sentetik
bir etliddir. Arz ve talep uygunludu saglandiktan sonra bas-

langi¢ etiidde yapilan segeneklerin konuglarinin etiidi bu .
konuyu kapsar.

2-2 MALIYETIN ANALIZI

Kullanilan amaca gdre maliyetler finansal maliyet ve
ekonomik maliyet olmak uzere iki tlirde olusturulabilir. Is-
letmeler kendi faaliyetleri agisindan " finansal maliyet"
tiriin kullanirlar. GCevre sorunlarinin katilmasinin gerekli
oldugu ililkesel anlamdaki fizibilite etlidlerinde &zellikle,
6teki ulagtirma modlariyla rekabet halindeki durumlarda

" ekonomik maliyet " tilirlinede basVurulabilir. Burada;

Ekonomik amaliyet = Finansal maliyet + sosyal maliyet
bigiminde formile edilir. Sosyal maliyet igletmeyi gevre-
liyen &teki ekonomik, toplumsal ve doJal boyutlarla olan
iletigimden dodan pozitif ve negatif giderlerin cebrik top-
lamidair.

Maliyet hesabinda temel girdiler (inputlar) maliyet
giderleridir. Bu bakimdan maliyeti, lUretimi gergeklegtirmek
lizere yapilan tilm hizmet girdilerinin parasal dederi olarak
tanimlamak mimkiindiir. lsletmelerde maliyet giderleri,iglet=
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menin kurulusu ve igleyigi igin katlanilan ve {retimle

uzaktan ve yakindan ilgili bulunan her tilirli giderlerdir.

Demiryol igletmelerinde giderler,trafige yapilan
tagima hizmeti parametreleri itibariyla i¢ guruba ayrilir.

- Birinci gursup ne tasima miktari nede tagima mesa-
fesi ile degisgmeyen giderlerdir. Bunlar demiryolu tesis
sermayesinin mali ylikleri, genel idare giderleri ile is-
tasyon ve sabit tesislerinin kontrol ve bakinlarina ait bir
kisim giderleridir. Bunlara " deJismez yada sabit" maliyet

giderleri denir.

- Ikinci grup, tasin miktari ile dedisen fakat tasima
mesafesine bajli olmayan giderleri kapsar. Bunlar 6zellik-
le yolcu ve esyanin hareket ve varis istasyonlarinda ge-
rektirdigi giderlerdir. Bunlara " terminal giderleri" denir.

- Uglincu grup hem tagima yojunluduna hemde tagima me-
safesine gdre dedigen giderleri kapsar. Bunlar genellikle
katarlarin gekim ve seyri ile katarlari olusturan tasit ve
ekipman giderleridir.

- Bu son iki grup gider "degigir" maliyet giderini
olusturur. Degisir maliyet, liretime olan elastiklige bag-
la olup, M=mu’ bigiminde formiile edilir. Burada (M) toplam
maliyeti, (m) Uretim birimi bagina olan maliyet, (u) Uretim
miktarini (®) ise elastikligi ifade etmektedir. o igin g

hal s&zkonusudur;

M= md‘

&= 1 ise orantili

& 1 ise artan

& 1 ise eksilen maliyetler olusur. Degigmez gider-
ler (MS) yanliz trafik hacmiyle deJigen giderler (Mu) ile

gbsterildiginde (M) toplam giderleri: M = Ms + Mu olur.
Ozet olarak demiryol isletme giderleri:

- Genel idare giderleri ve tesis sermayesinin mali
yikleri
- Hareket ve trafik giderleri
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2-3 DEMIRYOLLARINDA TASIMA MALIYETLERI HESAPLAMALARININ BAS-
LICA AMACLARI:

1- Tagsima giderlerinin yolcu ve yiik tasimalari arasin-

da dagitilmasi
2- Tarifelere esas maliyetlerin tesbit edilmesini,
3- Maliyet kontroliiniin yapilmasini,
4- Ozel tasima maliyet hesaplaririn yapilmasini sagla-

mak seklinde ifade edebiliriz.

2-3.1 Tasima Giderlerinin Yolcu ve yilik tasimalari arasinda

Dagitilmasi

Gelecek igin Onceden tesbit edilmisg tahmini maliyetler

~

tarifelerin ayarlanmasinda, yatirimlarin deerlendirilmesin-
de veya demiryollarinin gelecegi ile ilgili kararlarin alin-
masinda gerekli ve anlamli olan maliyetlerdir. S6zid edilen
tahmini maliyetlerin tespit edilebilmesi ig¢in, en son muhase-
be ve istatistik kayitlarina dayanilarak hesaplanan fiili ma-

liyetler esas alinmaktadir.

Demiryollarinda ayni {liretim faktdriiyle ayni zamanda bi-
ribirinden farkli gok gesitli hizmet Ulretilmektedir. DiJer bir
ifadeyle bir biitiin olarak liretime verilen girdilere ayni anda
iki veya ¢ok daha fazla hizmet gdriulduglinden migterek karak-
terli giderlerin, toplam giderler igindeki payi gok yliksektir.
iretimle iligkisi agisindan direkt karakterli olan yakit gi-
derleri dahi yolcu ve yiik tasimalarina dodrudan dogruya da-
Fitilamamaktadir. Birlegik ve yari ilrilinler maliyeti karakte-
rinde olan demiryolu tasima maliyeti hesaplamalarinda, sinai
maliyet muhasebesi sistemlerinden farkli demiryollarinin &zel-
liklerini dikkate alan 6zel prensip ve metodlarin uygulanmasi

gerekli olmaktadir.
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Tagima giderleri (Ek: 1) de gOsterilen gider gesgitle-
ri itibariyle muhasebe digi olarak tesbit edilmektedir. Bu
giderlerin biiylik bir kismi gegitli tren ve trafik kategori-
lerine direkt olarak dagitilamamaktadir. Bu giderlerin bir
tek anahtarla dagitilmasi yanlis sonuglar verecedinden, gi-
derlerle hizmetler arasinda zaruri ve garta bagdli minasebet-
ler tesbit edilerek her gider gegidi igin belirlenen daditim
anahtarlari ortalama linite maliyet y&ntemi kullanilarak uy-
gulanmaktadir. Ornedin dizel lokomotif personeli giderlerinin
dagilimi dizel lokomotifin loko-km. si esas alinarak yapilmak-
tadar.

Tagsima gider gesgitlerinin herbirisi banliy®d treni,eks-
pres trenleri, yolcu trenleri, karma trenler ve ylik trenleri
arasinda yukarida s&zii edilen anahtarlar kullanilmak suretiy-
le dagitilmaktadir. Karma trenin giderleri de anahat yolcu ve
ylik hizmetlerine dagitildiktan sonra,

- Banliy®d yolcu treninin maliyetleri banliyd yolcu tra-

figine,

- Ekpres trenleri, yolcu trenleri ile karma trenin yol-

cu kisminin maliyetleri anahat yolcu trafigine,

maledilmek suretiyle banliyd yolcu, anahat yolcu ve yilk
tagsimalarinin maliyetleri gider gegitleri ve toplam itibariy-
le tesbit edilmektedir. Toplam maliyetler toplam gelirlerle
mukayese edilerek,sebeke gapinda trafik gesitleri itibariyle
igletme oranlari ( 100, TL. elde edebilmenin maliyeti,) hesap-

lanmaktadir.

2-3.2 Tarifelere Esas Maliyetlerin Tesbit Edilmesi

Demiryolu ulagtirmasinda egya safi ton-km, yolcu-km,ham-
ton-km, tren-km, v.b. Uretim lniteleri elle tutulur gbzle gdri-
liir maddi bir varliga sahip dedildir ve stok edilemez. Bunla-
rin inite maliyetleri, toplam maliyetlerin toplam lretim mik-

tarina bd&liinmesi suretiyle hesaplanmaktadir.
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Genel olarak ifade edilirse, trafik gegitleri, tren
gegitleri itibariyle hesaplanan giderler toplami, bu gider-
lerle Uretilen hizmet gegitlerinin miktarina b&liinmesi sure-
tiyle bu hizmetlerin genel ortalama iinite maliyetlerinin
miktari sayisiz olup ihtiyaglara ve gayelere gdre tesbit
edilebilmektedir.

Ornedin,herhangi bir takvim yilinda esya tasimalarinin
toplam giderleri 20 milyon lira, egya safi ton-km si 5 milyar
inite ise bir safi ton-km nin maliyeti 400 Kkurustur.

Ancak bu gekilde hesaplanan genel ortalam inite maliyet-
leri tarifelerin tesbitinde yeterli olamamaktadir.0zellikle
tam vagon yiUk tagimalarinda tarifeye giren;

- Ucret mesafesi (d) (km)

- Ucrete tabi vagon ylkinin agirligi (P) (ton) ,

Defiskenlerine gdre maliyetlerin dedisim kurallarinin
incelenip bilinmesine ve grafiklerle ifade edilmesine galisil-
maktadir. Bu galigmalarda maliyetleri etkileyen &bilir degisg-
kenler (cer tipi, vagonun tipi, trafidin yodunludu, hattin du-
rumu) s6z konusu trafigin tlmi i¢in dedismez ve ortalama de-

gerlerine egit kabul edilir.

Bdyle bir galigmada tasgsima maliyeti hesaplarinda kul-
lanilan gider gesitleri;
A) Tasima mesafesine bagjli olmayan giderler (Terminal
maliyetler
B) Tasima mesafesine gdre az veya ¢ok deJigen giderler
(kilometrik maliyetler)

olarak ikiye ayrilir,

A) Tagima mesafesine bajli olmayan giderler iginde kal-
kig istasyonunda esyanin demirydllarlnca kabul edilmesinden
trenin hareketine kadar olan ddnem ile varis istasyonunda tre-
nin varigindan esyanin teslimine kadar olan ddnemde yapilan
kayit kabul ve teslim iglemleri, cer ve hareket manevra gider-

leri ile yiik vagonu giderlerinden terminal payi yer almaktadir.
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B) Tagsima mesafesine gdre az veya ¢ok dedisen giderler
iginde depo bakim ve servise hazirlama, loko personeli, tren
personeli, yakit, enerji ve yay, geken araglarin bakimi ve
amortismanlari, revizdrliik bakimi, vagon kiralari, yiik vagon
bakimi ve amortismanlari, hareket giivenlik, yol ve tesislerin

bakimi ve amortisman giderleri bulunmaktadir.

Bu sekilde giderlerin gruplandirilmasi sonucunda;
- Tagima mesafesine (d) (km)

- Vagon yiliklenen tonaja (p) (ton)

gdre maliyetlerin dedisimi tesbit edilebilmektedir. Bu
metodla yapilan hesaplar sonucunda tagsima maliyetleri tasima
mesafesinin artigina gére daha az oranda artar. Ornedin demir-
yollarinda tasima mesafesi 4 misli arttidi halde bir ton esgya-

nin tasima maliyeti 2,43 misli artmaktadar.

Yine tasima maliyetleri vagon yikiinlin artisina gére da-
ha az oranda artar. 500 km ye tasinan 5 ton yikld bir wvagon
ton basina maliyeti (3 mislinden daha az oranda) 1,47 kati art-

maktadair.

2-3.3 Maliyet Kontrollerinin Yapilmasi

Demiryollarinda maliyet kontrolleri igletme bilitgeleriyle

yvyapilmaktadir.

2-3.4 Ozel Tasima Maliyetleri: . Hesaplamalarinin Yapilmasi

Ne kadar ayrintili olursa olsun yukarida izah edildigi
sekilde genel ortalama {inite maliyetlerine gdre yapilan hesap-
lamalarin yeterli goériilmedidi durumlarda iki nokta arasinda
yapilacak tagimalarla ilgili bilgilerin toplanmasi suretiyle

bu tasimalarin 6zel maliyeti de hesaplanabilmektedir.
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- Egya cinsi,

- Nereden nereye tasginacagi

- Vagonun tipi, darasi,yliklenen tonaj,

- Cer tipi (tren, ranfor ve tek loko faaliyetleri)
- Trenin tonaji

- Yapilacak manevralar

- Bog dénigler

v.b. bilgiler elde edildikten sonra bu tasimalar igin
gerekli hizmet miktarlarinin birim maliyetleri ile garpilma-
s1 ve garpimlarin toplanmasiyle o tagsimanin toplam maliyeti -
hesaplanabilmektedir. Toplam maliyet, tasinacak esya ham ton
ve ham ton-km ye b&liinmek suretiyle ton bagina veya ham ton
-km basina maliyetler tesbit edilebilmektedir.Bu maliyetler
tarifelerle karsilastirilmak suretiyle karlilik hesaplanabil-

mektedir.
(- BEK:1)

Tagima maliyetlerinde kullanilan gider gegitleri

1- CER GIDERLERI: ( Ayrica arag¢ tipleri itibariyle detaylidir.)

- Genel depo servisi giderleri

- Lokomotiflerin bakim ve servise hazirlanmasi giderleri
- Revizdrliik giderleri :

- Geken araglarin makinist ve ateggi giderleri

- Geken araglarin yad v.b. giderleri

- Cer manevra giderleri

- Tren servisi giderleri

- Geken ve gekilen araglarin fabrika onarim giderleri

- Dijer cer giderleri

2- HAREKET GIDERLERI:

- Gar ve terminal giderleri
- Gar ve istasyon giderleri
Manevra ‘giderleri
Anbar giderleri
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- Tren personel giderleri
- Yabanci demiryolu araglarina &denen kiralar

- Yemekli ve yatakli vagon giderleri

Yol bakim ve onarim giderleri
Haberlesme tesislerinin bakim ve onarim giderleri
Genel idare giderleri

Amortisman giderleri

Sabit tesis amortismanlari
Haberlegme tesislerinin amortismanlar

Ceken ve gekilen araglarin amortisman giderleri
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2.4 DEMIRYOL ISLETMELERINDE MALIYET HESAPLARI YONTEMI:

Isletmelerde maliyet hesaplari muhasebe bilgilerine
dayanan " Muhasebe ydntemi" denilen bir ydntemle yapilir. Bu
yontemde esas, maliyeti hesaplanacak hertir lretim ig¢in yapil-
m1s masraflari muhasebe hesabina gére muhasebe defterlerine
kaydetmek ve bdylece toplanan masraflari o tir liretim mikta-

rina bdlmekten ibarettir.

i = Herhangi bir lretim tirinid
Mi = (i) tird Uretim igin yapilan masraflar toplamini
Qi = (i) turlinden olan iUretim miktarini g&stermek lzere,

(i) tlriinden Uretim birim maliyeti olan (mi)=

Mi
Qi

olur.

mi. =

Burada (Qi) tutulan istatistiklerden kolayca bulunabilir.
(Mi) ye gelince, bunun iginde, maliyet tilirline gdre deJigik mas-
raflar varki, bunlardan bazilarini (Z i) nin hepsi igin migte-
reken yapilmigtir. Bunun herbir (i) ig¢in alanini ayirt etmek
geredi vardir. Bu tiir masraflar igletmenin genel masraflari ve
finansal masraflarindan olugmaktadir.

Demiryol igletmelerinde bundan bagka daha bir gok iglet-
me masrafi vardirki (ZMi ) iginde (Z i) lerden birkagi igin
migterektir. Muhasebe kayitlarinda (i) ler igin ayri, ayri gds-
terilmez.

Ornedin: Katarlarin sirkilasyonu emniyetle sajlanacak olan
emniyet tesisati ( Sinyalizasyon ve Diopecing merkezleri, istas-
yonun hareket servisi v.b. hizmetleri ) igin yapilan masraflar=
dir. Zira bu masraflar katar tirlerinden bajimsiz, dolayisiyla yol-
cu ve yiik trafiklerinden bajimsizdair.
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Bu nedenle demiryol isletmelerinde ¥Mi toplam masrafi (i) iki
tir igin ( i=v yolcu trafigi, i=y ylik trafigi) olmak f{izere ayir-
mak miimkiindiir. Ote yandan (M) masraflarini (I) sermaye ve (D) ge-

nel masraflari.gdstermek .iizere;

M
/-——M_"
I + D
/ B d = S
Iv + 1y Dv + Dy yazilabilir.

Buradan, (Mv) yolcu-kilometre birim maliyeti ile (My)
ton-kilometre birim maliyetleri =

= d v +Dv : Hy = iy < By olur.
s ykm s tkm
‘T o= Iny e Ty ' Iy = 1y, » 1y,

lerden Iv, ve Iyller muhasebe kayitlarindan g¢ikarilan masraflardair

I- Iv1 + Iyl) = I oé g Iy2 Kalan igletme masrafli,
mesala merkezi idare masrafi yol ve bakimina ait masraflarla
katarlarin sirkilasyonu ile igaretler, telekomikasyon ve dis~-
peyging masraflari yolcu ve ylik trafigine mﬂ,tereken yapilan
hizmet masraflari oldugundan, muhasebe kayitlarindan dogrudan
dogruya gikarilmaz. Bu tlr masrafi belirli kriterlere gdére yolcu
ve yflik hizmetlerine ayirmak zorunlulugu vardir. genelde birgok
kriter s6z konusu olmaktadir. Ancak ayirimi s&z konusu hizmetler
icin hepsine en uygun dligeni tren-kilometre paremetresidir.Bu
kritere gbre ayrilabilenlerden arta kalan ( v, + 1y, ) mas-
raflari, yolcu ve ylk trafiklerine=
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(Iv27+ Iy2) % {1 tren-km) v
I =
2 E:( tren-km )

( Iv2 + Iy2 ) 3 ( tren-km)y

Iy2 =
< ( tren-km)

bigiminde ayirilabilecektir. Buradas=
S ( tren = km ) =2 ( tren - km )v + Z( tren - km )y dir.
ilk zamanlarda  muhasebe kayitlarindan

Ivl = I Iy = BI =8 ( 25-30 )
F= ®ook 2520
kadarlik bir ayrim yapilirki=
% +p = % ( 40—50 ) alinsin. Bugilin Amerika Demiryol-

larinda bu toplam % 82,5 kadar goétiirtilebilinmigtir.
Daimi masraflara gelince, isletme masraflarinda oldugju

gibis

Dv = Dv1 - sz 1 Pyo= Dyl + Dy2 lerden Dvl ve Dyller muhasebe
kayitlarindan gikarilabilen masraflardir. Ceken ve gekilen eda-
vat ile miinhasiran yolcu ve yidk hizmetlerinin gdrilmesi igin
bina atalye ve techizat v.b. tesisler igin yapilan ilk yatirim-
larin senelik amortisman ve faiz masraflaridir.

Dv, ve Dy, masraflarina gelince bunlar arazi, yol kd&pri,
tiinel, garlar ve techizati emniyet tesisati gibi; yolcu ve yiik
trafigine ayni zamanda hizmet veren tesislerin ilk yatirimlari-

nun senelik amortisman ve faiz masraflari olup belirli bir
kritere gdre bu iki tiir igin ayirimi gerektiren masraflardir.

Bunlarda isletme masraflarinin ayirimli gibi tren-km paremetre-

sine gdre ayirimina tabi tutulucaktir. Buradada= D - (Dv1+ Dy1)=

Dv, + Dy, olarak kalan (DV, + Dy,) masraflari toplami (D) nin
yaklagik olarak % 60'1n1 teskil etmektedir.
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-

Demiryol igletmelerinde ortalama genel maliyet hesabini
( hamton-km) birimine gdrede hesaplamak miimkiindiir.Bdyle hesap-
lamada ayirima gerek yoktur ve hesap gok daha basittir. $dyleki
T Mi de i=1 tanedir.Bdylece muhasebe kayitlarindaki tiim masraf-
lar, yolcu yada yik trafigine ait olup olmadigina bakilmaksi-

zin, toplanarak yillik2Z M masraflari toplami bulunur.

Mo = 2 M olarakta hamton-km
. S ( hamton-km)

maliyeti hesaplanmig bulunur.
Buradan (mv) ve (my) (yolcu-km) ve (ton-km) maliyetle-

rine gegmek iginde;

tkm
2 (ykm)v ve = | )Y orantilarin-
= (htkm)v &dhthn) y
dan yararlanilabilinir. Bu ise,
o S (htkm) v & v 2 (htkm) y

e e : .
htkm® s (ykm) v : REKA. 1 . X (thmhy

olur.
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3- T.C.D.D. UYGULANAN TARIFE SIiSTEMLERI NIN ARASTIRIL.LASI

Tlirkiye demiryollarinda uygulanan tarife sistemleri,
tagimanin licret ve zamanin belirlenmesine gdre;

1- Zaman ( hareket ) tarifeleri;

2- Fiyat tarifeleri seklinde iki ayri gurupta toplanir.

Ulke gapinda yapilacak bir Origin-destination etiidi ile
belirli esaslar saglandiktan sonra zaman tarifelerinde yapi-
lacak koordinasyon ile silirekli bir ulasimin sajlanmasi ve ta-
lebin zamaninda karsgilanmasi mimkindir.

Maliyetin en &nemli etken oldugu fiyat tarifeleri, diger
ulasim sistemleri de g6z Oniine alinmak suretiyle belirli bir
koordinasyon fikrinden hareket edilerek tespit edilmelidir.
Tasima taleplerinin ulasim sistemleri arasinda gerekli gdriilen
bigimde'paylagtlrllma51 ve sosyal bazi nedenlerle ﬁaliyet alta
tasimalar yapma zorunludu ortaya gikabilir. Bu durumda devletin
yapacagi bir takim siibvansiyonlar ortaya g¢ikabilir. 0zel durum-
lari kapsiyan bu gartlarin haricinde lcret tarifeleri kar mak-
simizasyonu esasindan hareketle dedisik taleplere cevap vere-
bilecek bir elastikiyete sahip olacak bigimde diizenlenmelidir.

T.C.D.D. uygulanan fiyat tarife sistemleri yolcu ve yik
trafigine gdre, yolcu tarifeleri ve egya tarifeleri olarak iki

ana gurupta incelenecektir.

3-1 YOLCU TARIFELERI

Tirkiye demiryollarinda yolcu tarifelerinde uygulanan
sistem kilometrik tarifedir. Km. bagina &denen ilicret sabittir.
Ancak bu mutlak deqiidir. Mesafe arttikca kademeli olarak km

basina 8denen licret azalmaktadir.

Anahat bilet ilcretinin saptlanmasini drnek olarak ince-

lenirse:



28

katsayi %'desi

TASIMA MESAFESI OZEL EKSPRES EKSPRES NORMAL TREN
Km 1 i 913 1 S
l1 - 500 210 140 100 119 85
501 = 2500 Y5745 105 i 89,25 263475
(Tablo 3-1)
Yukaridaki temel licret tablosunda ( 100 ) olarak be-

lirlenen baz icret,

a) Istanbul Mavi Treni, Ankara Ekpresi, Anadolu Eks-
presi, BoJazigi Ekspresi ile Adapazari- Istanbul- Adapazari
arasinda igleyen elektrikli ve yer numarali ekspres trenleri
igin 1237 kurus,

b) i¢ Anadolu Mavi Treni, Toros Ekspresi, Meram Eks-
presi ve Pamukkale Ekspres trenleri ig¢in 926 kurus,

c) izmir Mavi Treni, Gaziantep Mavi Tremi, Zonguldak
MaviTreni, Izmir Ekspresi, Ege Ekspresi ve Karaelmas Ekspres
trenleri igin 888 kurus,

d) Yukaridaki sayilanlar diginda sebekede igleyen diger
tiim anahat yolcu trenleri igin 782 kurus,

olarak alinmigtir.

(T.C.D.D. Ticaret Dairesi Bagkanligi 24.10.88 tarihli
genelge. y/27)

Tagima {icretlerinin hesabi ig¢in tagima mesafesi; gerek

yolcu gerekse bagaj tasimalarinda,

1 - 500 km mesafede, 20, kilometreye
501 - 1000 km mesafede,50, kilometreye
1001 - 2500 km mesafede,100, kilometreye yuvarlatilmigtair.
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YOLCU TASIMALARINDA UYGULANAN INDIRIMLER

Demiryollari diJer ulagsim modlarinin rekabetine karsgi
koymak ve yolcu sayisini arttirmak igin bazi indirimler uy-
gular; ( 16-12.88 tarih itibariyle)

A) Ucretsiz ve tarife alti YO6netmenlidi Geredince

indirim Orana

%
1- Yerli ve yabanci basin karti sahipleri-- 50
2- Milletvekili ve beraberindeki egleri----- 50

B) Ozel kaninlari geredince

1-ASRETL POLCT  Starm s a s s oo o o ormew o 10
2= BRED MEIYLEL =ttt S ciokpapiods o i 10
3= T.S. K. Vazite maiall seec~aaioeaniadi. 10
4= ANMGEDEr SPOECU QUEUDIL: " ~F <=l dr s ow ot i e oo 50

C) Yolcu tasimaciligini Tegvik Amaciyla Yolcu tarifesine gdre

1- Biletler de

a) OfrenCci ===-ccecsccccccccncncccccncseen- 10
b} GRELS~ DUDRE et g i o 20
c) GEup 8 82 24 Kigl |  ~evcopheecghofih 30

2- Abonmanlarda

a) Banliyd Abonmani (Ankara- Istanbul)6.000- 42
b) Banliy®é Abonmani (fzmir'de) 3.750- 32
c) Banliyd Ofrenci Abonmani(izmir'de) 1.250- 55
d) Anahat Aylik Abonmani: (TAM)

1.Mevkii ll.Mevkii
1"'45 km “ .o ZOoOOOOTLc 1600000TL.
1- 100 km X, 30.000.TLO 230000-TL. 46

1 i 150 km .o 45.000.TL. 35.0000TL.

e) Anahat Aylik Abonman : (Ojrenci)

1, Mevkii 11,.Mevkii
l = 45 KMos s oo 14-00°!TLO II.OOOOTL.
l1 -~ 100 km ... 20.0000TLO 15,000,TL, 58

1 - 150 km s 30!000.TLO 250°O°9TLO
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3- Seyahat Karti: Indirim orani
Tren Tur SO0, . Thee “ous.si 50

T.C.D.D. TICARET DAIRES{ BAGKANLIGI

11. No'lu ANAHAT (A) BAREMIi EKSPRES 1.MEVKIL.

1- No.lu Tam ilicret tablosu.

2- No.lu Askeri yolcu Harp malull T.S.K. vazife ve 6§~
renci iicret.

3- No.lu Gidig doniig lcret.

4- No.lu Yolcu - Gurup f{icret.

4/A No.lu Basin karti sahipleri ve sporcu gurup.
ﬂﬁnET(nJ

?

220004
200001 12805

48 000- % 600

16000 ‘“
14 000
12,0001
1 0 000+ P i

Beooo AOS i

|
|
/
/
/
/

: PAESAEE
18586 1886 P ey ey o w,

11 No'lu Anahat Y616 Warifaiefi Horsk=Megafs grafikleri,
(§ekil 3=1)
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Yolcu tagimalarinda uygulanan tarifelemede;
- Banliyd yolcu tasimalara,

- Anahat yolcu tagsimalarinda ele alacayiz.

Banliyd yolcu tasimalari tarifelemeleri, banliyd bdlgesi
olarak belirledidi bdlgeler igindeki igletmeye agik istasyonlar,
arasinda, banliyd trenleri ile yapilan yolcu tagimalarinda uygu-

fanar.

Banliyd bdlgeleri:

- Ankara'da : Ankara-Elmadayd, Ankara- Sincan
- izmir'de : Basmane-Gigjli (Halkapinar-Bornova)

Alsancak- Seydikdy (Sirinyer-Buca)

istanbul'da: Haydarpagsa - Gebze, Istanbul- Halkali.

Adapazari'nda: Adapazari - Mithatpasga.

Banliyd biletleri, fizerlerinde yazili istasyonlar ara-
sinda ve banliyd trenlerinde gegerlidir. Ancak genel Mudiirlik
bu konuda dedigiklik yapmaya yetkilidir.

Banliyd biletleri, "Gidig-D&niig", "Aylxy'Abonman" ola-
rak belirlenir. Uygulanan fiyat sabittir. 1lk durak, aradurak-
lar , son durada kadar alinan bilet lcreti sabit ve ayni fiyat~-
tir. ( Sekil 3-2 ) Tek bdlge 1 =~ 45 km,

VereT (L)
4

-
=

!
|
|
|
|
)

- - -
-‘_-—-—-‘

$ 10 1% 20 29 1P 3F¥ 4o uf IZ:')'

( §ekil 3=2 ) Banliy® Ueret mesafe grafigi
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11" no.lu Anahat (&}

Baremi 1 no.lu licret grafigini in-
celenirse: ( Sekil 3-1 )

1-500 km mesafeler arasinda her 20 km igin 220 TL.
tarife lcreti yolcu basina alindigina gdre 500 km'de

500x220_ 5500 TL. alir.
o0
(1 mevkii yolcu)

’

500 km mesafeye kadar licret mesafe grafidi lineer olarak
artan bir dogrudur ve egimi (tgu= 11 dir.)

500-1000 km sonrasinda her 50 km igin yolcu basina 410 TL.

tarife Ucreti alindidina gbre ve edimi (tgx= 8,2 dir.

0
5.500 + 220%410 = 9,600 TL. alinir.

1.000 - 2.500 km. sonrasi her 100 km ig¢in yolcu basina
820 TL. tarife lcreti alindidina godre;

9.600 + 1'5?80x 820° _51.900 TL. alinir.

500 ve 2.500 km arasi lcret mesafe grafigdi yine lineer
olarak artan do%rudur. ve egimi (tg%= 8.2 dir.) Bu edim 1-500
km mesafeye gdre daha diisliktlir.Yani mesafe uzadikca yolcu ba-

sina alinca kilometrik licret diigmektedir.

3-2 T.C.D.D. TATBiK EDIiLEN ESYA TARIFELERININ GENEL ESASLARI

VE UYGULAMA KOSULLARI
Bu tarife, T.C.D.D. Isletmesinin egsya tasimalarina agik

bulunan istasyonlari arasinda yapilan (Parakende)ve (Tam

vagon) islemli biiyilk hiz ve klglk hiz egya ile mesajeri tasi-
malarina uygulanir.

Tarife Slgist " Adirlik " olup,agirlik 8lgisd Ton(1.000 kg)
dir. Agirlik kesirleri tam vagon iglemli tasimalarda ise, 10 kg'a
yuvarlanir.

Gdnderici, tasimaya verdigi esyanin cins ve niteligdi ile
biiriit agirligi (darali agirligini) dodru bildirmek zorundadir.
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Bildirimin yanlig ve eksik olmasi ile agik olmamasindan mey-
dana gelebilecek her tiirlii sonugtan ve gerektiginde T.C.D.D.
nin uJrayacadl zarar ve ziyandan sorumludur.

Gerek parekende ve gerekse tam vagon iglemli tasimalarda
tagsima ka%idi bir gdnderici ve bir alici adina diizenlenir.Tiizel
kigiler bir kigi sayilir. Tam vagon tasimalarda her vagon igin
ayri tasima kafidi diizenlenir.

Tagima sirasinda kirilmamasi, bozulmamasi veya kiymetin-
den kaybetmemesi igin egyanin yeterli ambalajlar iginde bulun-
masl gerekir. Tam vagon iglemli tasimalarda kapali vagonlar
ambalaj sayilir. Ambalaj iginde bulunan esgya ile birlikte tar-
tilir ve toplam agirlik iizerinden flicrete tabii tutulur.

Tagsimaya verilen esyanin korunmasi maksadiyla, esyanin
yaninda veya aynl trende gdndericinin veya gdndericinin tayin
ettigdi bir kimse refakat edebilir. Gerek licretli ve gerekse
icretsiz olarak tasimaya refakat edecek olanlar korumakla go&-
revli bulunduklari egyanin yilikld bulundudu vagon veya kompartman
iginde, turgonda, trende mevcut yolcu arabalarinda, ayni tren-
deki bosg yiik vagonlarinda yolculuk edebilirler.

Gdnderici veya alici tasima belgesi dilizenledikden, tasgi-
ma basladiktan veya esya varis yerine geldikten/ sonra tasima
sdzlesmesi lizerinde "Tekrar sevk" "Alici degistirme",veya "Varisg
istasyonu dedigtirme” geklinde dedigiklik yapabilir.Parakende
islemli tagimalar igin "MESAJERI" tagima belgesi, tam vagon
islemli tasimalar igin "BUYUK HIZ " veya " KOQUK HIZ " tasima
belgesi diizenlenir. Tagima belgesinde;

- Génderici ve alicinin kimlik ve adresleri

- Egyanin cinsi ve sinifi

- Egyanin agirligi

- Gonderi numarasi

- Egyanin tagima Ucretinin tespitine esas tegkil eden
esya siniflandirmasindaki kod numarasi

- Tagima belgesinin digzenleme tarihi.

~ Tam vagon iglemli tagimalarda ambalajin yeterli olup
olmadigy,
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- Tagima Ucreti ve diJer licretler belirtilir.

3-2.1 Tasimaya Kabul Edilmeyen Esva;

Tagimasi P.T.T. Genel Miidiirlligli tekelinde bulunan

esya,

Olglileri, agirliklari veya ambalajlari bakimindan
arag ve tesislere uygun diigsmeyen esya,

- Tasinmas1 Hiklimet Makamlarinca yasaklanmis esgya,

- Ambalajlanmigs dahi olsa, tasinmasi yolcularin, demir-
yolu arag ve tesisleri ile gdrevlilerinin hayatlari bakimin-

da tehlikeli olan egya tasinmaya kabul edilmez.

3-2.2 Tasinmasl Gligliikler Arzeden Esya Tasinmasi;

- Tasimasi gliglilk arzeden egya tasinmasi afirliklara,
hacimleri, ylikleme bosaltma ve aktarmalari T.C.D.D. parkuru
lizerinde mevcut arag¢, gereg ve tesislere gdre &6zel gliglikler
arzeden tasimalara denir.Bunlar

a) YUk gabaresini asmakla birlikte, yap1l gabaresi iginde
Halen egya,

b) Yiikld bulundugu demiryolu araglarinim dingil basinci,
hattin dingil basincindan yliksek olan esgya

c) Dingil basinci hattin dingil basincini gegen veya yik
gaberisini agmakla yapi gaberisi iginde kalan, kendi tekerlek-
leri tizerinde seyreden demiryolu geken ve gekilen araglari

d) Aktarma edilmesinin gerekmesi halinde yekbare ajirlidi

-25- tonu gegen esias

e) Birden fazla vagonla taginmasli gereken uzun egya,

f) A¥irlik merkezi durumunun tasima emniyetini tehlikeye
diistirmemesi ig¢in &zel dnlemler alinmasi gerektiren egya,

g) Alti dingilden daha fazla dingilli &6zel vagonlarla

tasinmasi gereken egya,
h) Kendi tekerlekleri uzerlnde seyreden agirligi 50 tonun

izerinde lokomotif taginmasi,
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1) Yukaridaki maddelerde bahseden hususlarin disinda
kalan ve 0zel gliglikler (Sirat azaltilmasi, yol, kdpri ve
tinel yenileme veya takviyesi v.b.) gerektiren egya tasima-
larinda uygulanir.

Tasinmasli gliglikler arzetmesi nedeniyle bu nevi egya
tagimalarinda beher ton ve kesri igin alinicak tasima licret-

leri agsadida gdsterildigi gibidir;

A- DOLU TASIMA UCRETI:
l1- T.C.D.D. Egya tarifesine gdre egyanin lcrete tabi
sinifi1 lizerinden tasima licreti;
1'l1= Ek licret;
Egsya sinifina gdre tespit edilen licretin % 50 faz-

lasi veya tamamina kadar ek ilcret alinir.

B- BOS TASIMA UCRETI

Ozel vagon RH tipi vagon ve &zel trenle yapilan tasi-
malardan ayrica bog doniis Ucreti dolu tagimada alinan tasi-
ma licretinin ( Ek licret, kira licreti ve diJer hizmetler kar-
$11131 alinan licretler harig¢ ) % 25'i olup dolu tasima lcreti
ile tahsil edilir. Ancak 6zel vagon, RH tipi vagon ve &zel
trenle dolu tasima yapilmak lizere sadece bog tagsima licreti
yaptirmak istenmesi halinde agsadidaki formile gdre licret ali-
Bir.

Dingil km. lcreti X dingil adedi x uzaklik (km)

Bu formiile gére yapilacak bosg tagima licreti hesaplanma-
SLnda,dingillkm. icreti her yil genel miidiirliikce saptanarak

ayrica bildirilir.

3-2.3 Egya Tasima Ucretinin Belirlenmesi.

Bu tarife geregince alinicak Ucretin belirlenmesinde;
a) Esyanin cinsi ve sinifi

b) Egyanin agirligi
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c) Egyanin ¢gikis ve varig istasyonlari arasindaki uzaklik
dikkate alinir.

Egyanin g¢ikis ve varis istasyonlari arasindaki uzak-
113a ve egyanin sinifina gbre ekli {icret tablolarindan bu-
lunan bir ton Ucreti egyanin adirlidi ile garpilarak tasgi-
ma licreti hesaplanir.

Tagima Ucretinin saptlanmasina esas olmak {lizere tagi-
maya verilen egya igin:

- Kot numarasi esasina gdre,

- Alfabetik esasa gdre, olmak lizere iki ayri esya si-
niflandirmasi cetveli vardir. Bu cetvellerde her egya cin-
sinin sinifi, hizasinda g&sterilmigtir.

Tam vagonla tagimalarda, her sinif igin 5, 10 ve 15 ton-
luk ylkleme esasi Ongdriilmiis olup, tasima licreti, gdnderi-
cinin vagona yiiklettigi esya miktarina bagli olarak 5, 10,
15 tonluk agirliklar lizerinden hesaplanir.

Ajirlik, hacim ve boylari bakimindan normal Slgliler-
deki egyanin, 2 dingilli vagonlara yilikletilmesi halinde ta-
sima licreti, vagona yilikletilen esyanin gergek ajirlidina bagd-
11 olarak en az yiikleme gartlarina gbre hesaplanir.Ayni ni-
telikteki egyanin 4 dingilli vagonlara yﬁkletiﬁmesi halinde
tagima licreti 30 tondan az olamaz. Ancak canli hayvan tasgi-
ma larina tahsis edilen 4 dingilli vagonlarin tagima {licreti
10 tondan az olamaz.

Ucret hesaplamasinda tagima mesafesi 1 - 100 km iginde
10 km'ye 1001 - 1500 km iginde 20 km'ye ve 1501'den sonra
40 km'ye yuvarlatilir.

Tam vagon iglemli tagimalarda 100 km'den az mesafe da-
hilindeki istasyonlar arasinda yapilan tagimalarin lcreti
en az 100 km. Uzerinden hesaplanir,

tgletme nizamnamesinde belirtilen tagsima hizina gdre
tagimalar "Blyilk Hiz" ve “Kuguk Hiz" olarak iki gekilde ya-
z1lir. Tam vagon iglemli tagimalarda uygulanan Ucretler ki-
glik hiz tagima Ucretleri olup, egyanin buyuk hiz olarak ta=-
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sinmasinin istenmesi halinde {licreti % 25 zamli olarak hesap-
lanir. ancak, esgya siniflandirilmasinda karsisinda BH (BU-
yiik hiz) isareti bulunan esya tagsimalarinda Biiylik hiz ta-
sima belgesi dlizenlemekle beraber hizasinda g&sterilen sinif-

lara gbére Ucret alinir.

3-2.4 0Ozel Kosullarla Yapilan Tasimalar.

O0zel kogullarla yapilan tasimalar:

- Perakende egya tagimalari,

- Canli hayvan tasimalarai,

- Tasima araglari tasinmasi,

- Cenaze tasimalarai,

- Kendi tekerlekleri lzerinde tasinan demiryolu araglari
yapilicak tasimalar.

- Haydarpasa-Sirkeci arasinda feribotla tagimalar,

- Vangdlii'nde feribotla tasimalar,

- Transkonteyner (Biyik Konteyner) tagimalari,

Bu tagimalardan perakende egya tasimalarx: ve canli hay-
van tasimalari ve Transkonteyner (Bliylik konteyner) tasimalari

incelendi.

PERAKENDE ESYA TASIMALAR:

Egsyanin, perakende iglemli olarak tagimaya kabul edile-
bilmesi igin muntazam bir sekilde ambalajlanmig her bir parga-
nin lizerine alicinin isim ve adresinin yazilmis olarak tasima-
ya verilir. Perakende iglemli tagimalar igin "Mesajeri tagima
belgesi" dilizenlenir.

- Ambalajsiz ddkme esya

- Tarifede tasimaya kabul edilmeyecegi belirtilen egya

- Beher pargasinin agirlidi 3.000 kg'i gegen ve 15 ton-
luk kapali vagona girmiyecek uzunluktaki egya.

(Kopik, silinger ve kauguk yatak, plastik, naylon ve madeni bi-

don, varil ve damacanlar, cam palitleri, bos sepet ve teneke
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v.b. egya; 15 tonluk kapali vagona girebilecek sekil ve &61-
glide olmasina ve hacim olarak 15 tonluk vagonun iligte birin-
den fazla yer kaplamasina ragdmen agjirlik olarak 5 tona kar-
s1lik gelmemesi halinde perakende iglemli olarak tasimaya
kabul edilmez.

Perakende iglemli olarak tasinan esgyaya, esyanin cins
ve sinifina bakilmaksizin; tasima mesafesine gdre S.sinif

egsyanin 5 tonluk ylkleme ait birim licretleri uygulanir.

CANLI HAYVAN TASIMALARI:

a) Perakende iglemli canli hayvan tasimalari,
b) Tam vagon iglemli canli hayvan tasimalari,
Vagonlara yliklenecek hayvanlara asadida isimleri

hizasinda g&sterilen &lglilerde yer ayrilmasi gerekmektedir.

Biiyik bas hayvanlarin herbiri igin 1,40 m2

- Qria = > - > 0,40 m2
- Koyun keg¢i igin 0,25 m2
- Kuzu oglak igin 0,20 m2

En gok kullanilan vagonlarin bazilarina, taban ylzey-
lerine gdre konulabilecek hayvanlarin cinsleri itibariyle sa-

yls1 asagida gdsterilmigtir.

Kiglk bas hayvanlar

Vagonun taban Bliylk bag Orta basg Koyun ve kegi Kuzu ve oglak
ylzeyi hayvanlar hayvanlar
18 m2 olanlara 13 45 72 90
19 m2 olanlara 14 48 76 95
20 m2 olanlara 14 50 80 100
21 m2 olanlara 15 52 84 105
22 m2 olanlara 16 55 : 88 110
23 m2 olanlara 16 58 92 115

24 m2 olanlara 17 60 96 120
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Canli hayvan tagimalarinda tasima licreti hesabina esas
olan agirlik vagon yizeyi 20 (m2) metre kareye kadar olanlar
(5 ton) olmak kosuluyla, daha biyiik ylizeyli vagonlar da 20
(m2) metre karenin Uzerinde olan her metre kare ig¢in 250 kg
itibari agirlik kabul edilerek ve 5 tona eklenmek suretiyle
bulunur.

Canli hayvan tasimalarina 4 dingilli vagon tahsis edil-
mesi halinde tasima licreti 10 tondan az olmamak lizere 40 m2
ye kadar olan vagonlarin licrete tabi agirligi 10 ton kabul
edilmek ve (40 m2) nin lizerindeki her m2 igin 250 kg itibari

agirlik 10 tona eklenmek suretiyle lcrete tabi agirlik bulunur.

TRONSKONTEYNER (BUYUK KONTEYNER) TASIMALARI:

Transkonteyner tabiri; Uluslararasi Standartlar Orgiitiince
(ISO) kabul edilen tip ve Olgiilere uygun (hacmi 3 m3 den daha
biiylik, uzunlugju 6 metre veya daha fazla) olan, &zel biiylik kon-
teyner vagonlari ile veya vagonlarda tasinabilen, devamli kul-
lanmaya olanak verecek sekilde hususi ve dayanikli yapilan bir
veya birden fazla tasimci aracina aktarma edilmesinde, ylikleme
/bosaltma kolaylidi sadlayan Szel tertibati bulunan sandik veya

sarni¢ seklindeki yliklikleri kapsar.

Transkonteynerlerin 8lglileri bakimindan kategorileri:

- 20 ayak ( uzunlugu 6,058 metre)
- 30 ayak s 9,125 metre)
40 ayak ( e 12,192 metre)

olarak uzunluklarina gdre 3 kategoride toplanmistir. Geniglik
ve yilikseklikleri bu uzunluklara gdre dedisgir. Transkonteynerler
le canli hayvan parlaylcil patlayici yanici ve yakicli maddelerle
zehirli madde tagimalari yapilmaz.

Transkonteyner tagsimalarinda tasima lUcreti gikis ve varig
istasyonlari itibariyle igindeki egya cinsine bakilmaksizin

4.lnctd sinif esyanin 15 tonluk ylklemeye ait birim Ucretlerin-

den hesaplanir.



40

- 40 Ayaklik transkonteyner igin tasima licreti 18 tondan
az olmamak lizere transkonteynerin biiriit ajirlijindan hesaplanir.

- 30 Ayaklik transkonteyner igin, 40 ayaklik transkontey-
nerin Ucretinin % 90'i lizerinden hesaplanair.

- 20 Ayaklik transkonteyner ig¢in, 40 ayaklik transkontey-
ner lcretinin % 80'i {izerinden hesaplanir.

- Tam vagon tasimada iki 20 ayaklik transkonteynerden mey-
dana geldidi zaman lcret hesabi 40 ayaklik transkonteyner gibi
yapilir.

- Sahibine ait transkonteynerlerin bos tasinmasinda dara-
lari dikkate alinmaksizin dolu tasimada alinan licretin (%50) si
bos tasima lcreti olarak alinir. Ancak sahibine ait transkontey-
nerlerin yeni sahibine ait vagonlarla bog tasinmasi halinde bosg

tasima licreti, dolu tasima ilcretinin (%30)'u olarak alinir.

3-2.5 Kiymet Primi Tarifesi:

Bu tarife, tasinmak Uzere, demiryollarina teslim edilen
perakende (Bagaj dahil) ve tam vagon iglemli ticari esya tasi-
malari ile T.C.D.D. personelinin idari esya tAsimalarinda ali-
nacak kiymet primi ile tagsimada meydana gelicek tazminatin,esa-
sin1 kapsar.

Kiymet primi tcreti, bildirilen deJerin igersinde kag
adet 100 TL. oldudju saptandiktan sonra tagima mesafesine gdére
belirtilen ticretle garpilmak suretiyle bulur.

drnegin 600 km mesafeye gdnderilen 50 ton cevherin degeri
ton bagina 4000 TL.'dan toplam 200.000- olarak beyan edilmig
kiymet primi hesabinda &nce 200.000 igersinde kag adet 100 TL.
oldugu bulunucak (200.000 100= 2.000 adet) ve bulunan s&z konu-
su 2.000. adet ile 600 km mesafenin lcreti olan 10 TL. ile gar-

pilicaktair. :
2.000. x 10 TL = 20.000 TL. lcret ise tagima licreti ve ek

icretlerinin diginda kiymet primi Ucreti olarak tasima belgesi-

ne yazilicaktir.
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3-2.6 T.C.D.D. Esya Siniflarinin incelenmesi.

T.C.D.D. Ucretlemeye esas teskil eden egyalari 6 sinifa
ayirmistir. Bu siniflari incelersek.

ESYA SINIFI 1z

- Demiryolu tasgitlari ve bunlarin parcgalari

ESYA SINIFI 11:

- Kum,

- Cakillar, ufalanmig taslar, Balast.

- Killer (iglenmig)

- Siinger tasgi

- Taglar (insaatta kullanilan her nevi )

- Topraklar (her nevi)

ESYA SINIFI 111:

- Etler ve sakatat,

- siit, sit ilirtinleri, yumurta,

- Sebzeler,kdkler ve yumrular,

- Meyvalar,

- Yem olarak kullanilan bitkiler,

- Madensel {riinler,

- Tebesir ve kireg¢ tasi, alici ve algi tasi,
- Sanayii de kullanilan tabii cevherler,

- Tugla, kiremit, borular, biizler, seramik.

ESYA SINIFI WV :

- Canli hayvanlar,

- Baliklar Deniz hayvanlari ve yumugakgalar,

- gay,

- Gida olarak kullanmilan unlar malt ve nigasta,
- sanayide ilag yapiminda kullanilan bitkiler,
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Sliplirge ve sepetgilikte kullanilan bitkiler,
Un ve tahil mamilleri,

Hayvan yemleri ve kilispeler,

Sular, maden sulari, sirkeler,

Hayvan yemleri ve kilispeler,

Maden cevherleri,

Maden k&mir, Kok, Linyit,

Asfalt, katran tortusu, zift ve eriyikleri,
Glibreler,

Agag ve mamiilleri,

|
,’i
|
17
|
|
i

g

i
|
|

Karton ve kagit yapimina yariyan maddeler,kartonlar,kagit,;

Yin, pamuk,
Cimento,

Pencere,Ayna cami,

Islenmemis madenler ve bu madenlerden yapilmis esya.

ESYA SINIFI V :

Gigekler ve canli bitkiler,

Kahve kakao ve baharatlar,

Boyacilik ve tabaklamada kullanilan bitkiler,
Yaglar (kati ve sivi haldeki hayvansal, bitkisel
lar ve balmumu)

Seker, gekerleme,

Alkolli igecekler ve sivilar,

Titlinler,

Akaryakit, islenmemis maden yaglarai,

Kimyevi maddeler,

Boyacilik maddeleri,

zamk, sabunlar, detarjanlar,

Deri ve mamiilleri

Kauguk ve mamiilleri

ipek,
Cam mamiilleri,

yag-

|
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Kazanlar aletler ve yedek pargalar,

Elektrikli makinalar aletler ve pargalari,

Karayolu tasitlara,

Bagka yerde adi gegmeyen esya,

ESYA SINIFI Vl1:

- Asitler,

- Parfimeri maddeleri,

- Hava tagitlari ve yedek pargalari

- Gemiler ve Amfibik tasgitlar ile yedek pargalari,

- Parlayici, patlayici-yanici, yanmayl kolaylagtirici
yakici, tahrig, tahkik edici, radyoaktif ve zehirli

- Miizik alitleri, setler, televizyon

- Tibbi optik ve fiziksel aletler ve cihazlarai.

mad.
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T.C.D.D. ESYA TARIFESI TEMEL TASIMA UCRETLERI

Kurug/ton Km.

TASIMA MESAFESI SINIFI TONAJI
S on 10. ton 15 ton
L i D00 1 40 30 26
501 k000 1 32 24 20.8
1001 - 1500 1 26 1 9.5 16.9
150, .~ .2500 1 20 15 3
1t =5 560 11 50 ¥ 5 325
501 - 1000 5 | 40 30 26
100Y = <1500 11 325 24.375 21125
15 QA= 2.500 11 25 18.75 ¥6..28
1 - 590 218§ 60 45 39
501 - 1000 g 48 36 : -
1001 - 1500 111 39 29.25 25 .35
1501 = 2500 111 30 2E:5 9.5
1 - 500 1V 70 52+5 45.5
501 = 1000 RV 56 42 36.4
1001 - 1500 1v 45.5 38125 29.575
1501 =.2500 1v 35 26.25 22515
l -- 500 \Y 100 75 65
501 - 1000 v 80 60 52
1001 - 1500 v 65 48.75 42.25
1501 - 2500 \ 50 374b 32 o5
l1 - 500 vl 200 150 130
501 - 1000 V1 160 120 104
1001 - 1500 V1 130 97.5 84.5
1501 - 2500 vl 100 75 65
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45

eEs——

1-
2-

3=

Egyalar 6. sinifa ayrilmaktadir.

5. sinif esgyanin {icreti (100) kabul edilmekte, buna gdre di-
Jer siniflardaki egyanin f{icretleri hesaplanmaktadir.

Esyanin yiliklenmesine gdre 5 TON YUKLEME BIiRiM OCRETI (100)
olarak alinmakta, 10 ve 15 ton ylikleme birimleri bu temele gdre
dtilizasyonu artirma gayesiyle indirimli olarak hesaplanmaktadir

Tasima mesafesine gére de ( 1 - 500 ) km. tasima mesafesinde

birim licret (100 ) olarak alinmakta ve tagsima mesafesi arttik- |
ca birim licretlerde azalma Ongdriilmektedir.

Yukaridaki temel {icret tablosunda (100) olarak belirtilen baz
icret (5205) krs/ton km. olarak alinmigtir. (24.10.1988 tarihi
itibariyle)

( Tablo 3-2 )
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T.C.D.D. ESYA TASIMA UOCRETLERI TABLOSU

Egya
sinifa

DU W N

TL./TON KM
1 - 500 km 501 - 1000 km 1001 - 1500 km 1501 - 2500 km
S ton | 10 ton| 15 ton| 5 ton 10 ton| 15 ton |5 ton | 10 ton 15 ton| 5 ton| 10 ton| 15 tom
13,88 | 10.41 9.02 1310 3.3 Tad2 9.02 ] 6.78 5.86 6.94] 5.21 4.51
17:.35 B3 11.28 13.88 |10.41 9.02 11.28 8.46 733 8.68 | 6.51 5.64
21,15 515387 13.76 1653271 12. 22 10.61 33.53:110.35 8.80 10.31 | 7.81 6.78
24.29 | 18.21 15.79 19.43 |14.57 12.63 15.79 | 11.84 10.26 12.15 ] 92.11 7.89
34.70 | 26.03 22.56 21 06:120.492 18.04 22.56 |16.92 14.66 17.35 | 13.05 11.28
69.40 |52.05 45.11 55520141 .64 36.09 45.11 | 33.83 29.32 34.70 | 26.02 | 22.56

( Tablo 3-3 )

( Ticaret Dairesi 20.7.1988 tarihli genelgeden)
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T.C.D.D. ESYA TASIMA UCRETLERI TABLOSU:

( Tablo 3-3 ) tagima ilicretleri alti sinif, egya tablolari-
na gdre belirlenmektedir. Egya siniflari arasinda birden ii-
glincl sinifa kadar licret gegigleri normal 4'den 5'e ve 5'den
6'. sinifa gegiglerde licretlerin artma ylizdesi fazlalasmakta-
dir. 5. siniftan 6.si1nifa gegigste dahada belirginlesmektedir.

Ornedin, 5 tonluk tasimada siniflara gdre:

1. Siniftan 2. SINAfE PeCigte .c.ccccscvcess $ 25
2. Sainiftan d.-851nifa DECIgLE .idciccsviesn $ 22
3. Sinaftan 4. sainifa gegigte ..cccvccees y-$ 14
4. Saniftan S. sinifa gegigte cccccccccccas % 43
5. Siniftan 6. sinifa gegigte ......... ss+-% 100
artmaktadir.

Yukarida gérildiigi gibi egya siniflarina gegiglerde ki
yiizdelerin orantisizlidi gSrilmektedir.Bunun igin gegislerdeki
icretleri dengelemelidir. Buda egya sinif sayisinin arttirilma-

siyla mimkiindlr.
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3-3 TARIFELERIN TESEKKULUNDE HANGI PAREMETRELER ALINMALIDIR?

Tarifelerin bir {licreti, birde hiikiimlilikleri vardir. Bu
ikisi gbyle ayirt edilir. Tarife taksi yani tarife ilicretinde
genellikle tasima kogullari etken olur. Tarife licretinin be-
lirli taban ve tavan arasinda belirlenmesi esasi gudiilir.
Taksin min. dederi maliyetidir. Max. degeri ise malin ticari
kiymetidir. Bir malin ticari kiymeti, malin nakledilecek nok-

talar arasindaki fiat farkidar.

taban ti tavan

maliyet malin tic. kiymeti A B FA{(FB;
FAl Bl

P'[J

A'dan B'ye bir mal tasiyabilmek igin‘FA1<;FBl olmalidir.

|#By{: = |- FA =4>Fi ( ticari kiymet )

1|

gbnderilécek malin burdaki klymetineA.Fi eklendiginde
gikacak deger ortalama dederinden daha fazla ise malin ticari

kiymeti vardir ve tasinabilir.

FA, + ti{FBi ise mal tasinir

;i =AFi = 0 oldujunda taban fiatina denk olur. Bun-

dan sonra tasima yapilmaz.

ti, taban ve tavan arasinda bir defer aldigi miilddetge
bir malin tasinmasi mimkiindiir. Malin ticari kiymeti yerden,
yere dedisir. Bu karekteri tarife taksinin esasi olarak ola-
biliriz.Bir tarife taksini tegkil etmek igin hangi paremetre-
ler s8z konusudur. Tagsimanin fiati lizerinde &ncelikle ana
prensip caridir. Bunun yaninda birkag¢ esasli paremetre s&z ko-
nusudur.



-

l- Malin cinsi
2= Kgirisdr

3- Tagima mesafesi

Burada malin cinside &nemlidir. Bazi mallar gabuk bo-
zulur. Bazi mallarda ancak agik vagonlarda tasinir.Bazi mal-
larda cam gibi nazik mallardir. Bunlarin kapali vagonlarda ta-
$inmasl gerekir. Yani yapilicak hizmet malin cinsine g&re de-
§igir.

AJirlik paremetresine gelince; bazi mallar hafif oldu-
undan yliklenmesi bosaltilmasi kolaydir. Dolayisiyla maliyet
az olur. Bazi mallar ise adirdir, maliyeti fazladir. Bir va-
gonu doldurabilecek agirlik vardir, dolduramiyacak agirlik var-
dir. Maliyet buna gdre de dedisir.

Tagsima mesafesi ise tagin siliresine etkendir. Bunun bigim-
leri godu kez dedisik olur. Bir mala yapilacak masraf sabit
masraf ve tasin sirasinda yapilan masraf olmak ilizere iki tir-
liidir. Baska bir deyigle masraflar terminal ve yol masraflari
olmak lizere 2 ye ayrilir. Terminal masrafi km, ile deJisgmez .
Ancak bir malin tasin mesafesi arttikca taksi artar. GoJu kez

malin ticari kiymeti muhtelif mesafelerle ilgili degildir.

Taks

Kilomelik taks=tanw

- 2 (mzsa‘w—)
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Uzak mesafelerde tarife taksi biylir, Bunun ticari kiy-
metide artmazsa tagima olmaz. Bu ylizden difransiyel taks de-
nilen sistem uygulanir.

Taks
?

g
I-.
|
[}

QML(MQQF‘)

Lb.__.___

Taks1i genel olarak asagidaki ifadelerin fonksiyon olarak gbs~
terebiliriz. goyle ki;

Taks = £ ( E, K, B, V) TL/tkm dir,

V = Seyir hazi

K = Kiymet sinif1

A = Arzedilen ajirliga
E = Egya cinsi.

« E = Egya cinsi El Ham madde= Tas kum maden v.b,
EZ = Yeni mamul madde
Mamul madde

(o]
w
N

= Az kiymetli

= Orta *

Yiksek *

Gok yliksek kiymetli

o K = Kiymet
Sinafa

)" ®X =X
Bow N -
]

=




«+ A = Arzedilen
& agirlik

N

eV = Yiiriitilme
varife BAZLT - -
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Parga egyasi 5 ton

5 ton hamuleli ( en azindan )
10 ton hamuleli "

htan oY : "

20 ton ” ot E. < Nmaai

e,

Adirejim yiik katari hizi. ( 2_@:_07‘_1:_31/1@111)

‘Hiz rejim yik katari hizi (300 km/giin)

Yolcu katari rapid hizda (R))200km/saat
» . Ekspres "  (E)>140-200 km/gaat
- "  Posta(omnibus) (P))120-140 km/saat

&+
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Tarife 1 Vy= Rapid Ky= Gok ytliksek A parga Ey= Mamul
(Ekspres) yolcu katari kiymetli esya Esyas1 {50 kg madde
hizi ile (R) koli
Tarife 2 V= Hizli rej. Ky= Yiksek kiym. A,= Parga Ey= Mamul
(h1zli rejim) V4= Ekspres K 4=C}ok yiksek es,ya51<100kg madde
yolcu (E) kiymetli
Tarife 3 v, = Adirejim Ky A, £ 5 ton
( adi rejim) katarlari K2 A3= 5 ton El
A 4" 15 ton
Tarife 4 V1 Kl A4= 15 ton El
K2 A5= 20 ton
Tarife 5
v K -
(eah it L 12 4= 15 ton
V2 KZ A. ve faz}jasi | E
hamuleli) K 5 1
3
Tarife 6 V2 K3
(Degerli V4 K 4 Al E2
esya ) v
5
Tarife 7 v, e iR
(Tagitlar) V2 SRElp
V4’ VS
Tarife 8 V1 K2 % %
( canli V2 K

hayvan)
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3-3.1 Tasin DeJeri

Tarifelerin seviyesini bulmak ig¢in maliyet fiyati ve
tasinin dederi 6nemli rol oynar. Hangi prensiplere dayanarak
tarifelerin tespit edildigini &63renmek igin bu iki sinir (ta-
sinin maliyeti ve dederi) arasindaki etkenleri bilmek gerekir.

Her tasgin igin emniyet, konfor ve hiz gartlarina gdre
degigen bir tasin dederi vardir. EJer demiryollari tasini bun-
dan fazla bir deerde yapacak olursa tasin olmayacaktir.

Yikler igin tasinin deJeri yiikiin belirlenmesinden sonraki
fiyat artisi ile gdsterilir.

OrneQiﬁ A noktasinda 10.000. TL. eden bir mal B nokta-
soinda 15.000.TL. edebiliyorsa, tasgin lcreti 1.000.TL ise isg
adami bu maldan B ye ihrag¢ etmekte bir sakinca gdrmez. Clinkl
kendisi 4.000.TL. kdr elde edecektir. EJer tasgin licreti 5.000.
TL.'dan fazla ¢« ise - ig adami bu ise girmiyecektir.

Demek ki malin B deki artig fiyati ilefA daki satig fi-
yati arasindaki fark tasin fiyatinin sinirini gdstermektedir.
Bu da tasin degeridir.

Tasin deJeri lizerinde etkili olan elemanlar=

Tasinan malin dederini etkiler. Uzaklik veya yakinliga
gbre deferi deJigir.Fakat bu her mal gurubu igin gegerli de-
gildir. Bugday gibi her yerde liretilen bir mal ile tuz gibi
degeri az fakat her yerde ilretilmeyen mallarin tasin deger
artigi farklidir. Malin kullanis tarzida tasin deJerinde et-
kilidir. Ornedin kire¢ hem insaat iglerinde hem de toprak gib-
relemede kullanilir. Insaat iglerinde kullanilicak su, kirecin
tasin degeri artmalidir. Taginin hizli olmasﬁﬁitasln deJerini
arttirir. Hizli tasima yapildiginda mal stoklama yoluna gidil-
miyecek.et sebze gibi ¢abuk bozulan mallarin da taginmasindan

para kazanilacaktir.
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4- T.C.D.D. YOLLARINDA YENI BIR TARIFE SISTEMI ARASTIRILMASI

Yeni tarife sisteminde de yik ve yolcu tarifeleri ayri
ayrli hazirlanmalidir. Yolcu tagimaciligi bir kamu hizmeti, yilk
taglhac111QL ise kar amaci giliden bir tasima tilirli olarak ele
alinmali ve ylik tasimacilidindan elde edilen gelirle yolcu ta-
gsimaciligdi desteklenmelidir.

Yeni tarife sistemi demiryollariyla tasini &zendirmelidir.
T.C.D.D. diger ulastirma modlariyla rekabet edecek diizeyde ol-
malidir. Kendisi igin en biiylik rakip karayolu ulastirmasi oldu-
Jundan, karayollarinin tasin fiyatlarini kendi tasin {licretleri
igin Ust sinir tutmalidir. T.C.D.D. de 6nemli terminal noktala-
rina baglantili irtibat birolari kurulmak, yolcu ve yik tagsima-
c1l1dini bu irtibat blirolarindan servis ve nakliyeyle terminal
noktalarina ulastirmalidir. Gerektidinde kapidan kapiya tasima-
cirlik yapalmala.

Tarifelerde uygulama kolayligi olmalidir. Yik tasimacili-
ginda ilave hizmet fiyatlamasinin global olarak tek bir fiyat-
la tarifeleme yoluna gidilmelidir.

Egsya listeleri diizenlenirken hig¢ taginmayan egyalar lis-
telerden g¢ikarilmalidir. Bunun yanisira tasinmayan esya cins-
leri de demiryollariyla tasimaya 8zendirici tedbirler alinmali-
dir. Kamu sektdri gibi dedil, Ozel sektdr gibi davranabilme es-
nekligine sahip olmalidir. Gerektiginde esyanin tasinabilmesi
igin pazarlik yapilabilinmelidir. Buda T.C.D.D. 'nin belli yiz-
delerde indirim yapabilme imkani olmali. Tarifelemenin kati fi-
yatlarla dedil de biraz esneklik payi olmalidir. Mevsim itiba-
riyle talebin fazla oldugu mal guruplarinda takslarin arttirilma
yoluna gidilmelidir. B&ylece kapasite belli oranda rahatlatilmig
olur.

Egya siniflarindaki tablolarin kullaniminda, tablolarin
siniflar arasinda gegislerde biylik fark olmamalidir.
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5. siniflari 6. sinifa gegiglerde ylizde yilize varan fark vardair.
Bu ylizden egya siniflarinin dokuz sinifa gikarilarak tablolar
arasindaki licret kirimlari azaltilmalidair.

Tagsinacak esyalar agirlik ve kapladidi hacimlere uygun
olarak siniflandirilmalidir. Ornegdin, IV. sinif egya da yiin,pamuk
Gimento, iglenmemis madenler bulunmaktadir. Bunlarin ayni sinif-
ta olmalari hatalidir. Pamugun kapladidi hacimle demirin kapla-
d1g1 hacimler farklidir. Buda licretleme de dengesizligi gbster-
mektedir. Yeni bir tarife sistemin de artan siniflara gdre ayi-

rimlari yapilmalidir.
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