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KARA TASIMACILIGINDA ISLETME VE YATIRIM MALIYETLERI KONUSUNDA
ARASTIRMA

Ozet :

Demiryolu ve Karayolu ile yapilan kara tagimaciliginda,hangi

ulagtirma sisteminin daha ekonomik oldugunun saptanmasi,sistemin

segimi ve lilke ekonomisi agisindan Onem tagimaktadir.

Bugiin dig llkelerde,kara tagimacilifinin onemli bir kisma

demiryollari ile yapilirken, ililkemizde bunun tam tersi uygulan-

maktadir. Kara tagimaciliginda,Karayollarina agirlik verilmesi

Karayollarimizin yetersiz kalmasina neden olmakta ve bu yiizden

yeni yatirimlar Ongoriilmektedir. Ancak bu Ongoriilen yatirimla-

rin Demiryoluna m1 yoksa yine Karayoluna mi yonelik olacagi

yapilacak ekonomik maliyet analizleri ile ortaya konulabilir.

Bu tezde Karayolu ve Demiryolu ekonomik maliyetleri, yatiram

ve igletme maliyetleri bakimindan incelenmis ve hangi Ulagtirma

sisteminin daha ekonomik oldugu hesaplarla gosterilmigtir.




INVESTIGATION ON THE OPERATING AND

INVESTMuNT COST OF LAND TRsNSPORTATION

Summary :

The identification of which system is economic in land transporuation,
such as railway or highway, is impcurtant from the point of view of
choosing the system and the economy of the country. Today in foreign
countries, land transportation is moustly done by railways whereas

Jjust the opposite is applied in our country. ''o put tne emphasis on
highways in land transportation causes the highways to be insufficient.
Therefore new investments are proposed. but the only way to determine

whether to direct the investments to the railway or the highways is

the cost analysis.

In this dissertation highway or railway economic costs are examined
from the points of view of investment and operating costs and the most

economical system is stated by calculations.
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KARA TASIMACILIGINDA ISLETME VE YAT1RIM MALIYETLERI
KONUSUNDA ARAGTIKMA PLANI

Amag: Birim kapasite bagina karayolu ve demiryolu ekonomik
maliyetlerinin tesbiti ve kargilagtirilmasa

Model: Izmit-Gebze arasi otoyol ve demiryolu kesimleri
Model karayolu ve demiryolu kesimlerinin yatirim maliyeti
Karayolu ve demiryolu kesimlerinin igletme maliyeti

Bu modelin her iki kesimde kapasite hesaba

Birim kapasite bagina yatirim ve igletme maliyetleri

Sosyo-ekonomik maliyetler

Not:

- Kapasite hesaplarinda etken parametre Karayolu ve demiryo-

lunda egdeger olmasi kogulu kullanilacaktir.




a) Amag: Kara tagimaciliginda igletme ve yatirim maliyetleri konu-
sunda yapilan bu aragtirmanin amaci,birim kapasite bagina diigen
karayolu ve demiryolu ekonomik maliyetlerinin tesbiti ile bunla-
rin kargilagtirilmasi sonucu yol yapimi ig¢in dugilinlilen mevcut
bir kesimde demiryolu ile yapilan tagimaciliginmi,yoksa kara-
yolu ile yapilan tagimaciliginmi daha exonomik olacagini sapta-
yan ve bu verilere gore hangi ulagtirma sistemine karar veri-
lecegi sonucuna varmakiir.

b) Model: Model olarak, Izmit-Gebze arasindaki karayolu (otoyol)
ve demiryolu kesimleri alinmigtair.

Ancak, bu modelde esas olarak karayolu (otoyol) kesimi alinip,
demiryolu kesimi ise varsayilmigtir. Karayolu(otoyol) ile demird
yolu kapasite hesaplarindaki etken parametrelerde egsdeger olma-
81 Kogulu uygulanmig ve ayni;

- Trafik giddeti

- Tagimacilik kalitesi

- Sosyo-ekonomik kogullar altinaa hem aemiryolu, hem

ae karayolu(otoyol) tagimaciliginin ekonomik maliyetleri ince-

lenmigtir.




1.2.- FORMULASYON ESASI
1) Ekonomik Maliyet= Finansal maliyet + Sosyo-ekonomik maliyet
II) Yukaridaki (I) formiilii
I.l.- Ayni trafik giddeti,
I.2.- Ayni1 tagimacilik kalitesi,
I.5.- Ayn1 sosyo-ekonomik kogullar,
altinda hem demiryolu, hem de karayolu (otoyol) tagima-
ciligina uygulanacaktir.
III) Bu modelde esas otoyol alinmigtir. Buna gore yukarida (II).
maddede s0z edilen ;
~ Demiryolu ulagtirma kogullara,
- Trafik ve kapasite hesaplara,
yapilacak ve buradan elde edilecek demiryolu standardina
gore itibari giizergah lizerinde yapilacagr kabul edilen yati-
rim ve Oteki her tiir igletme maliyetleri yukaridaki Ekono-
mik maliyet formiiline uygulanacaktir.
Ekonomik maliyet madde (I)'de de belirtildigi gibi Finansal
maliyet ve sosyo-ekonomik maliyetlerin toplamindan ibaret-
tir. Bu esas hem demiryolu, hemde karayolu maliyet hesapla-

rinda gegerlidir. Finansal maliyet ise yatirim (Yapim) ve




igletme maliyetlerinin toplamindan ibarettir.(Finansal ma-
liyeti + Igletme maliyeti)

Demiryollarinda Igletme maliyeti tek kalem olarak incelenme-
sine kargin Karayollarinda, Tagima maliyeti + Bakim,onarim-
maliyeti + Trafik kontrol maliyetinin ayri ayri incelenip
hesaplanmasi sonucu tesbit edilmigtir. Bunun nedeni ise,
Karayollarinda yapim, bakim, onarim ve kontroller devlete
(T+C.K)'na ait olup, tagima maliyetleri ise, o yolu kulla-
nan gahislara aittir. Bu yilizden igletme maliyeti ayri ayra
kalemlerde incelenmigtir. Ancak Demiryollarinda yapim ve
igletme ( Tagima, Bakim, Onarim, Trafik kontrol) maliyetle-
rinin tumi devlete aittir. Bu nedenden dolayi, igletme mali-
yeti tek kalem olarak hesaba alinmigtir.

Sosyo-ekonomik maliyetlerse, genig kapsamli ve uzun siireli
bir inceleme gerektirdiginden her iki kesim ig¢inde konu digi

birakilmigtir,




1.3.~ KARAYOLU VE DEMIRYOLUNDA SEGILEN ESDESFR PARAMETKELER
Hiz : 80-90 km/h
Otoyollarda max. hiz 80-90 km/h olarak kabul edildj-
ginden, demiryolundada hiz aynl degerlerde kabul edil-
migtir,
Omiir : 14 sene
Otoyolun Omri 14 sene olarak tesbit edildiginden
demiryolununda omri 14 sene olarak Kabul edildi,
Yon : Model otoyol ¢ift yonlii oldugundan, demiryoluda g¢ift

yonli kabul edildi.




2.1.-

A)
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MODEL KARAYOLUNUN OZELLIKLERI
( Gebze- Izmit Otoyol Kesimi )
YAPILAN ANA ISLER :

Toprak Isleri ve Sanat Yapilara :

Kaya kazisa : 4.0005000 m3

Toprak kazisi

: 6.800.000 m3

Dolgu tegkili 5.700.000 m3

Drenaj : 108,000 m3

Hidrolik sanat yapisi : 230 Adet

istinat duvara :  174.000 m3

Diigey kum dreni : 29.000 m3

Anrosman : 254 .000 m3

Bitkisel toprak : 300.000 m3

Biyilik Sanat Yapilara :

Viyadiik : 14 Adet ( Toplam boy 2x265C m.)
Ust gegit kopriisii : 12 Adet ( Toplam boy 410 m.)
Alt gegit kbpriisii : 14 Adet ( Toplam boy 719 m.)
Betonarme koprii : 12 Adet ( Toplam boy 548 m.)
Tinel ¢ 3 Adet ( Toplam boy 2x 830 m.)




C) Ust Yapa:
Mekanik stabilizasyon ¢ 1.200.,000 Ton

Gimento stabilizasyonu 580.000 Ton

Bitiimli sicak karaigim 550.000 Ton

D) Aydinlatma :

Kavgak lcret istasyonlari

ve tiineller s kiZnkm,
E) Para Alma Istasyonlari:
Topallar istasyonunda : 6 gigeli
Gebze istasyonunda s 4 gigeli
Yarimca istasyonunda : 3 gigeli
Bati hereke istasyonunda : 2 gigeli olmak lizere 4 adettir

F) Yol Giivenligi ve Trafik Isaretlemesi :

Otokorkuluk yapimi 127.000 m/Tul

Diigey igaretleme 2.500 m2

Yatay igaretleme 2x50 km

Tel ¢it

45.000 m/Tul
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2.4.~

GEOMETRIK VE FIZIKSEL STANDARTLAR

Serit sayaisa e

Platform genigligi §' 2x%21.90 m

Rmin : 600 m

Rmax : 4000 m

Max. egim 2% 4.97 ( 3 km'lik kesimde )
Proje hiza ¢ 110 km/h

Ust yapa : Ortalama 35 cm. mekanik karigim

temel, 20 cm. g¢imentolu temel ve 19 cm. asfalt betonu taba-
kalarindan tegekkiil etmektedir.

Trafik gerit sayisa : Bu sayi1 halen 2x2 olup ileride 2x3
haline gelebilecek gekilde projelendirilmigtir

KAPASITE

Gebze-Izmit otoyolunun agir tagit trafigine de cevap verdi-
£i gdzoniinde tutularak hizmet seviyesi C, gerit bagina diigen
saatlik kapasitesi 6000 gerit/saat alinmigtar.

HARCAMALAR

Tam erigme kontrollu otoyol olarak inga edilen 40 km'lik
Gebze-Izmit kesiminde Slxlo9 Tl. s1 harcama yapilmistair.
Bu harcamalara kamulagtirma giderleri ve dig Odemeler dahil-
dir. Bu harcamaya gore 1 km.'lik otoyolun maliyeti yaklagik

1.300,000.000 T1. air ( 1984 fiati )
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(1985 fiati : 51x10j % 1e00 == (")6.5)1109 L)

Otoycldan gegen tagitlardan ucret alinacaktir. Alinan bu
licret ile yapim i¢in harcaaan giuerlerle, igletme masrafla-
rinin 14 senede amorti edilmesi aligunilmigtur. Buna gore

yilda yaklaglk 2,5x10j TL gelir saglanacagl tanmin euilmek-

tedir.

(Tam eriyme kontrolunua amag; Yolculuk siirelerini onemli
Olgluoe kKisaltmak, gevre ile yalnizca trafik kaynagl nokta-
larinaa olugturulmug kavsaklarla iligki gurulmasi nedeni
ile araglarin guvenli bigimae seyreuebilmelerini saglamak,
yakit, yag, parga ve bakim giuerlerini azaltarak tagit ig-

letmesi ve ulagim ekonomisi saglaractir.)

MALIYRILER

501 =KARAYOLU WMALIYiDPLekI

5-1.

1 Yabli (YATIRIM) MALTYSPE

1984 fiati ile 40 km uzunlugunuaki Izmit-Gebze Ctoyolu top-
lam 51x107 TL'ye mal olmugtur. Buna gore 1 km.sinin yakla-

31k maliyeti 1,5x107 TLedir
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3.1.2.TASIMA MALIYETLERI:

Tagima maliyetlerinin gergek verilere dayali olarak bilinme-
si, iilke kogullarina en ¢ok uyan ulagim modelinin tespitinde
onemli bir etkendir. Ayrica, mevcut ulagim modelinden tesbit
olunan modele gegigte kullanilacak yontemler arasinda bulu-
nan tarife koordinasyonu, ancak gergek maliyetlerden gidile-
rek ve diger sistemler goz Oniine alinarak tesbit olunacak
icret tarifeleri ile saglanabilir.
Karayolu ulagtirmasinda yillik tagima maliyeti gu gider grup-
larindan olugmaktadair.

1, Amortisman gideri

2. Lastik gideri

5. Akaryakit gideri

4. Yag gideri

5. Bakim ve tamir gideri

6. Personel gideri

7. Vergi,resim ve harg¢ gideri

8. Sigorta gideri

9. Genel giderler

Bu giderleri inceleyecek olursak ;
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l. Amortisman gideri : Tagita baglanan sermayenin kabul olunan

tagit Omri i¢inde itfasi Ongériilmektedir. Burada;
Sb= Tagitin satin alma bedelini,

Lb= Lastik bedelini,

Hd= Hurda degerini,

gosterdigine gbére sermaye bedeli olarak isimlendirebilecegimiz,

K = Sb— Lb- Hd

olmaktadir. Amortisman gideri ise,
Amor.Gid. = K x f

geklinde ifade etmek miimkiindiir.,

Sermaye itfa faktorii olan f ise gu gekilde formiile edilebilir.

s r(1+4r)"
(1+r)"1

H
!

Ulkenin ekonomik kogullarina uygun bir faiz oranini (%),
n= Y1l cinsinden kabul olunan tagit omrii

Tagitin satinalma bedeli,yiiriirliikteki Trafik Kanun ve Tuzigu-
ne gore gerekli techizati haiz yeni bir tagitin pegin,paraken-
de satin alma bedelidir. Lastik bedeli, satin alinan tagitin
lizerindeki yedek dahil, lastik bedelini ifade etmektedir.
Huraa degeri, tagitin kabul olunan omrii sonunda satilmasi ha-

linde elde olunacagi tahmin edilen degerdir.
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Tagitin kabul olunan Omrii yani ekonomik omrii, tagitin, bakim-
onarim giderlerinin g¢ok biiyiikk bir degere ulagarak tagiti eko-
nomik olmaktan gikarmadan tatminkar olarak kullanildigr siire-
dir.

Tesbit edilen tagit tiplerinin ekonomik Omiirleri ve bu Omiir

boyunca yaptiklari toplam kilometrajlar goyledir.

Cinsi Omrii_(Sene) Umiir (kilometraj)
Otomobil 10 200,000
Minibiis 6 288,000
Kamyonet 8 192.000
Kamyon 8 500.000
Otobiis 8 800.000

Hurda degerleri sigorta girketlerinin piyasa aragtirmasi

sonucu elde ettikleri tip tagitlarin satig bedelleridir.

Ayni cins hurda fiatlarindaki fark plaka bedelinden dolayi-
dir. Bir tagitin ticari olarak kullanilmasi ig¢in mutlaka ti-
cari bir plakaya ihtiyag¢ vardir. Boyle bir plakada ancak ti-
cari olarak kullanilan diger bir tagitin hurdaya ayrilma ile
mimkiindiir. Ancak bu g¢aligmada amag¢, ticari veya hususi ola-

rak kullanilmasi gozoniine alinmaksizin, tip tasitin ekonomik




24

<15

omri sonundaki degerini saptamak oldugundan ve plaka kargili-
g1 bedelle iligkili olmadigindan hurda degeri tespit edilirken
plakanin tesiri gozOniine alinmamigtar.

Lastik giaeri : En az astalt sathi kaplama satih tabakasi bu-

lunan, %0-2 egimli bir karayolunda ve tagit imalatg¢isinin
ongordigi max. yikli agirligl gegmeyecek gekilde yiiklenen ta~
gitin yillik lastik (dig ve ig) gideridir. Karayolunun degigik
nitelikler arz etmesi halinde gergekleri yansitabilecek bir
takim katsayilarla garpilmak suretiyle arttirilmasi gerekir.
Burada ;

L= On lastik satinalma bedeli

La= Arka lastik satinalma bedeli

D Arka lastik sayisa

Lr= ROmork lastigi satinalma bedeli

n = Romork lastigi sayisina

gosterdigine gore lastik gideri gu formille elde eailir.

. . . Yilda yapilan yol (km)
Lastik gideri=r—smrimr 3 (2xL6+naxLa+nrer)




wid-

5. Akaryakit Gideri : 'Tagitin, lastik igin Gngdrulen gartlarda-

daki, yillik akaryakit giderini ifade etmektedir.

At= Tagitin 1000 km.deki ortalama akaryakit tiketimi,
Ab= Akaryakit perakende satis bedeli,

olduguna gore;

Yilda yapilan yol (km)
1000 e e

Akaryakit Gideri =

olacaxktair,
Akaryakit giderinin saptanmasinda amag, tip tagitlarin xilo-

metre bagina harcaaiklari yaxkit ve yag miktarlarinin bulunma-
sidir. Yakit sarfiyata,

- Tagitin tipi,

Tagitin ortalama hiza,

Yolun egimi,

Yolun kurb durumu,

Satih cinsi

ile ilgilidir. pu faktdrlerin yaninda, uyni derecede GSnemli
olmamakla birlikte, sadece yiksek trafikli yollar uzerinde,
yolun trafik durumu, tajitin durup-kalkma sikligi ve hiz de-
giymeleri de yakit sarfiyatini etkilemektedir. Tesbit edilen

taylt tipleri igin, yukariaa bahsedilen faktirlere glre yakit
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sarfiyati Olglinlerinin yapilmasi, en dogru ve Tirkiye gsartla-
rina uygun bir netice verecektir. Fakat, bu gekilde genis bir
aragtirmaya olanak bulunmadigindan, bu etiidde gimdiye kadar
ayni konuda yapilmig olan aragtirmalarin neticelerinden fayda-
lanilmigtar.

Yag gideri : Tagitin,lastik gideri ig¢in Ongorulen gartlardaki

y1llik motor yagi gideridir,

Yp= (km) Tagitin motor yaZi degzigtirme periyodu,

Y= (1t) Bir degistirme sirasinda satin alinan motor yagl mik-
tara,

Y= (TL/1t) Motor yaginin parakende satig bedeli,

olduguna gére yaZ bedeli gbyle ifade edilir.

. 5 Yilda yapilan yol (km
Yag Gideri = .———‘LW—-)&thYb

Bakim ve tamir gideri : Tagitin rutin peryodik bakimi ve tami-

ri ig¢in gerekli. yedek parga ve isg¢ilik giderinin toplamidar.
Tagitin lastiksiz bedelinin belirli bir ylzdesi olarak ifade
edilebilir. Bu belirli yiizde (b), tasitin kabul olunan Omrii

y1l olarak (n) ise ;

Bakim ve tamir gideri= (Sb—Lb)x -

dir,
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(b) yiizdesi iilkedeki tagit parkinin yer durumu ve bakim,ta-
mirle ilgili piyasa kogullari dikkate alinarak seg¢ilmelidir.

Personel Gideri: Soforlere ddenen (igverence Gdenen sigorta

primi dahil) aylik icretler ile sosyal yardimlarin yil igin-

deki toplamidir. $6foriin aylik iicreti (Us) ve bunun diginda-

ki tlm ek licretlerin aylik iicrete orani (e) olduZuna gore;
Personel gideri= 12x(l+e)xﬁs

olacaktir, (e) lilkenin sosyal yapisina bagli olarak saptanar.

Vergi,Resim ve Har¢ Gideri : Tagitin kullanilmasi ig¢in yiirir-

likteki kanunlar uyarinca ddenmesi gereken Kara Nakil Vasita-
lari vergisi, Plaka resmi, Muayyene harci vb. gibi giderlerin
bir yila aiigen miktarlarinin toplamidir.

Sigorta Gideris Kanunlarain zorunlu kildigi Mali Sorumluluk

sigortasi kargiligir bir yilda Gdenen prim miktaridir. Diger
g6for, yolcu ve egya sigortalari zorunlu olmadiklari silirece
bu gidere dahil edilmelidir.

Genel Giderler : Tagimacilik faaliyetleri i¢in gerekli biiro,

terminal, acenta, bilet vb. gideri ile gofor haricindeki ta-
g1t personeline yapilacak Odemelerin yil igindeki toplama
olup, ilk 8 maddedeki giderlér toplaminin belirli bir ylz-

desi olarak saptanabilir.
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3ele4

L

Gd; Diger giderler toplami
S = Saptanan ylizde orani
olduguna gore genel giderler gu formille ifade edilebilir.
Genel Giderler = Gd x S
(8) tagimalarin cins ve niteliklerine baglidar.

Tagimalar yoniinden devletge getirilecek zorunluluklar ve

ulkenin kiiltiurel yapisi bu orani etkiliyecextir.

BAKIM-ONARIM MALIYRI'I:

isletme ve tamir masraflara hari¢ geri kalan bakim ve onarim
masraflarini kapsar. Yapilan aragtirmaya gore Gebze-Izmit

Otoyolu ig¢gin yilda km. bagina yapilan masraf yaklasik olarak

18x106 Tr.dir,
TRAFIK KONTROL MALIYETI:

Trafik kontrol maliyetleri,yol lizerinde ki tasitlarin gliven-
le seyretmeleri ﬂgin gerekli trafik igaret ve levhalarinan
diizenlenmesi,bozulanlarin,eskiyenlerin degigtirilmesi,yol
gizgilerinin ¢izilmesi,boyanmasi,sinyalizasyonun kontrolu
vs. iglerle bunlari gergeklegtiren personelin ve araglarin
giderlerini ve polis kontrolleri i¢in gereken masraflari

kapsamaktadar.
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5¢1.5 HESAPLAR :
Ornek olarak seg¢ilen tagit binek oto olup,Nisan-Mayis 1985
tarihleri arasindaki piyasa aragtirmasina gére agagidaki

veriler elde edilmigtir,

Tagitin satinalma bedeli : 3x106 e
Hurda degeri s 5x105 TL.
Lastik bedeli (1 adetinin) :15x103 L.
Lastik omri : 4x104 km,
Yilda yapilan yol : 2x104 km.
Akaryakit fiata 3. 216.-T1L.
Akaryakit tiiketimi(ort.lkm.) : 25.-TL.
Yag defigtirme periyodu(km) ¢ 3000 km.de

1 degigtirme sirasinda konan motor yagi miktara ; L el |y

Yagin parakende satig fiati(3 1t'sinin) ; 2.075.-TL.

$0for aylik iicreti(ort.) :60.000.~TL/ay
Tim ek iicretler (ort,) :70.000.-TL/ay
Kara nakil vasita vergisi : 4.000,-TL/se.

Muayyene harca : 500.-TL/se.
Trafik sigortasi :  T721.-TL/se.

Plaka resmi :12.000.-TL.
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Yatirim Maliyeti

1984 fiatlaria ile yatirim maliyeti 5.1x1010 idi. Artig yizdesi
1,30 alinarak bulunan 1985 fiatlari ile yatirim maliyeti;

6,63x10lo TL.- dir. Omiir 14 sene alindiZindan,

6,63x10"° 9
Yillik Yatirim Maliyeti= —4——TZ——— = 4,7x10” TL/sene
4,7x10° 8
1 km.nin yillik maliyeti = —436——— = 1,2x10° TL/yi1l.km
h_—_—-—

Tagima Maliyetleri

l.Amortisman Gideri

K = Sb-Lb-Ha (Serinaye bedeli)

5.000.000.~- TL

Sb

L= 15.000.~ TL ( 5 adedi=75.000.- TL)

Hy= 500.000.~ 1L
K = 3.000.000 - 500.000 - 75.000 = 2.425.000.- TL.
e rxgl+r2n
(1+410)"-1
_ 10
€ 000 ¢ - 0:60x(1+0,60) - 0,61
n = 10 y1l (1+9,6o)1°-1 g




)

2.425.000 x 0.61
10

Amortisman Gideri = 1.48 x 105 TL/y.

2) Lastik Gideri :

L.G.= Yilda Yapilan Yol (Km) i(2XL6+naXLa+nrer)
Lastik Omri (Km)

Lastik Omrii : 40.000 Km.
Yilda Yapilan Yol : 20.000 Km.

Lb-

L
a

1500000- TLO

I

15.000.~ TL.

L.G. = 20.000 x (2 x 15.000 + 2x15.000) = 3 x 104TL/Y11
40.000

3) Akaryakit Gideri

A.G. = Yalda Yapilan Yol (Km.)
1.000

xAtxAb‘
A =100 Lt. (80 - 90 Km/h)
Ay = 216 TL/Lt.

A.G. = 20.000 x 100 x 216 = 4.3%2 x 105 TL/Y1l
1.000

4) Yag cideri :

_ Yalda Yapilan Yol (Km)
Y-Go = Yp (Kﬂl) X Yt X Yb




e

Y = 3‘000 Klno
Y

Yt = 3 Lt.

Y, = 700 PL/Lt.

20.000 4
; = o Ale b d
. _§T666 X 3 x 700 = 1.4 x 107 TL/Yal

5) Bakim ve Tamir Giderleri :

B.G. = (S, - L) —E—

S lO6 TL.

w
I

]

L =75 x 104 71,

n =10

b = 0.60 - 0.70

B.G. = (3.000.000 - 75.000) 9;%9 = 2.04 x 105TL/Y11
6) Personel Giderleri :
P.Go =12 (1 + ) x Us
Us = 60.000 TL./Ay
(e = Tiim ek iicretlerin aylik iicrete orani)

Tim ek iicretler = 70.000 TL./Ay

_ 60.000 . _
0000 5

0.86

P.G. =12 (1 + 0.86) x 60.000 = 1.4 x 106 TL/Y1l
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7) Vergi,resim ve harc giderleri :

Kara nakil vasitasi vergisi= 4.000 TL./Y1l
Plaka resmi = 12,000 TL./Y1l
Muayyene harci = 500 TL./Yal

V.ReHsG = 16.500 TL./Y1l

8) Sigorta gideri :

Sigorta = 55.000 TL./Y1l

9) Genel giderler :

Genel gider = deS
G = 2.1x106 L. /¥l
S = %350 - %40

. 6 6
veyas;

Biiro kirasi 30,000 TL./ay

Terminal kirasi 25.000 TL./ay

Acente kirasa : 20.000 TL./ay

Bilet gideri 30.000 TL./ay

Perscnel gideri  : 140.000 TL./ay

(ort. biiroda 2, terminalde 4 ve acentada 1 kigi galigtiga
kabulu ve licretler asgari iicretden olmak kaydi ile)
Toplam 1 aylik gider = 245.000 TL./ay

Yillik genel gider toplami= 245.000x12= 2.940.000 TL./Y1l




- Bakim-Onarim maliyeti

25 -

Toplam Tagima Maliyeti :

Amortisman gideri
Lastik gideri

Akaryakit gideri

Yag gideri

Bakim ve tamir gideri
Personel gideri
Vergi,resim,har¢ gideri
Sigorta gideri

Genel giderler

Toplam

Bakim-Onarim maliyeti

1 km'nin bakim-onarim Maliyeti= —14%%lg—= 18x106 TL/Y1l km

Trafik-kontrol maliyeti :

Personel+Memur Masrafa :
Levha degigimi :
Yol ¢izgi boyasa s
Akaryakit+ Atelye masrafi:

Toplam

= 720)(10

148 x10° SR
30.0x10° T1./v11
432 x10
24 0x107 DR 2l
204:x10° TL./Y1l
TAx10™ TL./A
165 x10° TL./Y1l

55 x10°  TL./Y1l

2.94x106

5 TL./Y1l

3

6

TL./Y1l

5.2x106 TL./Y1l

6
1 km'nin tagima maliyeti= L e e LA = 1 5% 163 TL/Yll‘km

40

6

(o))

90x10
25x10

55x10

< -

35x10

TL./Y¥11

PlefY11
TL./Yal

TL./Yal

[ep}

225x10

TL./Y1l




adbe

1 km'sinin Trafik Kontrol [aliyeti :

OB,
T.L.i2liyeki = 223xl0 5.63x106 TL/y11xkm

Karayolu gkoncmik Maliyet Arastirmasi Sonucu

TL/y1l LL/y1l xKin

Yaetirim M.liyeti 4.7x109 120x106
Tagina Maliyeti 5.2x10" 1314107
Bakim~On~ram Maliyeti 72OxlO6 181106
Trafik-kontrol Muliyeti 225x106 5.6}x10'6

Yatirim paliyeti 120x106 TL/y1lxkm ve Isletme Maliyeti

6 6 6
toplam 24x10 (151x105+18x10 +5.63x106=24x10 ) TL/yilkm
olmak lizere;

6
Finansal Maliyet = l20x106 + 24x106 = 144x10° TL/yilkm

6
Finansal Maliyet =144x10 TL/yilkm




o,

Toplam Tagima Maliyeti

3

Amortisman Giaeri ¢ 148x10° TL/yal
Lastik Giueri : 30x105' TL/y1l
Akaryakit Gideri - 432x10j PL/y1l
Yag Giueri : 14x105 TL/y1l
Baxam ve Tanmir Gideri : 204)(10‘j TL/y1l
Personel Gideri : l4UOx105 TL/y1l
Vergi, resim, harg Giaeri : 16.5x105 TL/yal.
Sigorta Gideri : 55x103 TL/y1l
Genel Giuerler T 294ox105 TL/y1l
Toplam ; 5.2x106 TL/y1l

: = : 5.2x106 5
1l km.nin tagima maliyeti = *——26—— = 13310 | TL/y11xkm
Bakim-Onaram Maliveti
Bakim-Onarim Maliyeti : 72Ux106 L/y1l
1 km'nin bakim-onarim laliyeti = 129%%92 = 18xlO6 TL/yllxkg
Trafik-Kontrol Maliyeti :
Personel+iemur Masrofa C 90xlob TL/yll
levna ‘tegigimi : 25:’.106 IL/y1l
Yol rizgi boyasa : 551106 TL/yll
Akaryasklt+ateiye masrall - belob PL/yal

Toplam 225x106 TL/yal
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J.2- DEMIRYOLY MALIYETI
(1979—1785 Demiryolu Istatistiklerinien alinan degerlere
gore)
Not: 1983 aegerleri enflasyon katsayisi ile g¢arpilarak 1985

degerlerine donugturilinigtir.

3,2.1= YAPIM (YATIRIM) MALIYEDT

9

Yapim Mzliyeti = 40x10” TL (40 km demiryolu igin)

Demiryolu ig¢in kapbul edilen omir : 14 sene

40%107 9
14

Buna gore; = 2.85x10° TL/y1l

(1985 fiaty 3 3.7x109 TL/y1l)

7
1l km'sinin fiati = 24%%19_ = 93x106 TL/yllkm

5.,2¢2= ISLsItie rALIYSPI ¢

1983 fiati ile lgletue Maliyeti 4,20 TL/hamton-km

1 yilda yapilan hamton-km = 19.069.252){103

10.188 km

Hat ve yollarain uzunlugu
olduguna gore;

izletme Maliyeti = 8.1x106 TL/y11l-km
1985 fiati ise;

-

1ilotee Maliyosl = 15.8x10 YT/y:i-kn




6w

Demiryvolu mkonomik Maliyet Aragtirmasi Sonucu 3

TL/y1l TL(vllkm

6
Yatirim Maliyeti 3.72x109 93x10
Isletme Mzliyeti 632x1()6 15.8x106

olmak lzere;

Finansal Maliyet = 931106 + 15.8x106 = 1O9x106 TL/y1lkm
E=a———————————— 4

Finansal Mzliyet = 109x106 TL/y1lkm
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SONU ¢

GUNEL DeGEKLANL IRME

Yugarioa yapilan karayollari ve Demiryollari ekonoinik maliyet
analizleri sonucu, Yuraumuzda kara tagimaciliginda uygulanan

politikenin yanlis oldugunu ortaya koymugtur.

Bu politika neticesinae, kara ulagtirmaciliginca, karayollari-
na agirlik verilmesi Tirkiye Ekonomisini olumsuz yonde etki-

lemigtir.

Ornek olarak 40 km.lik Gebze-izmit Otoyolu'nun yilda kilometre
: : 6

bagina finansal maliyeti 144x10 TL olcugu halde ayni uzunluk-

ta, varsayilan bir demiryolunun yilda kilometre bajina finan-

6
sal maliyeti 109%10 TL'dir.

Karayollarinin yatarim maliyetleri, demiryolu yatirim maliye-
tine gore %29 oraninda fazla ve ayni sextorlerin igletme ma-

liyetleri ise v69Y oraninda cemiryolu lehinedir.

Bu verilere bir e 173 yilinoa baglayan OPEC ulkelerinin zam-
m1 eklenince Karayollarimizin Tirk Ekonomisine getiraigi yili-
kiin azha 1a cok oliugy girulecektir., axlul ki her iki sekto-
rin Sosyo-sronomik M:liyetleride hesaha gatildiginaa fark

puyliyecex ve gok uznz etkili hale gelecextir.

Butin dunyanin hizla, toplu tasamaciliga yonelaigi yillarda
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=28~

kKarayollari yatirimlurina yonelinek ne kadar yanligsa, bunun

idamesinde i1srar etmek aaha ua hatalidar.

Bu aragtirmaaa gorulaiigi lzere karayolu finansal maliyetinin,
demiryolu finansal maliyetinden yliksek olmasi ve karayolu ta-
gimaciliginin timuyle petrole dayali olmasi demiryolu tagima-

ciligina yonelmeyi mecbur kilmaktadar.

ONEKILER

Yukarida aa belirtiloigi gibi karayolu finansal maliyetinin,
demiryolu finansal maliyetinden yliksek olmasi ve kara yolu
tagimaciliginin tamamen petrole bagli olmasi demiryolu tagi-

maciliginin daha avantajli olaufunu ortaya koymaktadir.

Bu neuenle, Tirkiye yillar Once yapmasl gereken demiryolu yati-
rimlarina, gereken apirligl vermeli ve biran dnce bu yatlrlm-
lara yonelmelidir. Axsi takairde ¢ok yakin bir gelecekte Ulke-
miz, kara tagimaciliginda g¢oziillmesi glig problemlerde kargi

karglya kalma durumuina gelecek ve sorunlar agmazda kalacaktar.
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