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ONSOZ

Istanbul kenti asirlar boyunca, cesitli medeniyetleri ve kiiltiirleri igerisinde barindirmis ve
tarihsel kimligiyle 6n plana ¢ikmis sayili kentlerdendir. Kentin jeopolitik konumu, ticaret
yollarinin baglangi¢ ve bitis noktalarinda konumlanmasi, tarihsel kimliginde, ticaret iissii olma
0zelligini de beraberinde getirmistir.

Tarihsel kimligiyle 6n plana ¢ikan Istanbul’ da, 6zellikle, Tarihi yarimada ve Beyoglu ilgeleri,
tarihsel siirecleri agisindan oldukca genis bir arsive sahiptir. Bu nedenle, Istanbul kent
merkezi arastirmalarinda baslangi¢ noktasinin olduk¢a eski zamanlara gidebildigi ilgeler
olarak 6n plana ¢ikmaktadirlar.

Hazirlanan bu ¢alisma, Istanbul kent merkezinde ticaret gelisimini irdeleyen ve mekansal
gelisimini etkileyen nedenleri aciklayabilecek sekilde olusturulmaya calisilmistir. Bu
nedenlerden en 6nemlisi olarak ulasim kararlar1 esas alinmis ve yorumlanmaya caligilmistir.

Bu calismay1 olusturmamda vyararlandigim ve yaralanamadigim Istanbul konusunda
olusturulmus biitiin calismalar1 hazirlayan ve emegi gecen herkese oncellikle tesekkiirii borg
bilmekteyim.

Calismamin hazirlanmasinda ilgisinden ve yonlendirmelerinden dolay1 basta, Prof. Dr. Emre
AYSU’ ya, yiiksek lisans asamasinda, kente yabanci biri olan beni, Istanbul’ u taniyan ve
seven birisi yapan, basta, Prof. Dr. Zekiye YENEN hanim ve Dog. Dr. iclal DINCER hanima
ve degerli bilgileriyle bilgilendirildigim biitiin Y1ldiz Teknik Universitesi Mimarlik Fakiiltesi
Sehir ve Bolge Planlama Boliimii akademik kadrosuna;

Degerli vakitleriyle yanimda olan ve Istanbul’ da ticaret ve hizmet alanlar1 6zelinde beraber
aragtirma yapmis oldugum, degerli goriisleriyle c¢alismamda yardimci olan mesai
arkadaslarima, basta, veri paylasiminda gerekli 6zveriyi gdsteren, Murat DIL beye, ticaret ve
hizmet grup yiriitiiciisii Prof. Dr. Hale CIRACI hanima, calisma kapsaminda degerli
yorumlaria basvurdugum, Maksut KARAMUSTAFAOGLU beye, Seyide Tugba SURUCU
hanima ve Aysun KUYUMCU hanima;

Calismay1 hazirlamamda benden c¢ok tesekkiirii hak eden, Omiirleri boyunca destekleriyle
bugiinlere gelmemde yardimci olan, rahmetli babama, anneme, kardesime ve akrabalarima
tesekkiirli bor¢ bilmekteyim.
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OZET

Istanbul kent merkezinde, ticaret gelisimi ve etkenleriyle ulasim iliskisi, Emindnii, Fatih,
Beyoglu, Sisli ve Besiktas il¢eleri kapsaminda incelenmistir. Bu amag¢ dogrultusunda, diinya
kentlerinin gelisme stireglerini etkileyen, ticaret ve ulasim etkilesimleri, literatiir ¢aligmast
kapsaminda arastirilmistir. S6z konusu ¢alisma dogrultusunda, Istanbul” un giiniimiiz kentleri
icinde yeri belirtilmistir. Calismanin devam eden asamasinda, Istanbul® da tarihsel siire¢
icerisinde, ticaret mekan1 gelisimi, mekansal, yonetsel ve ekonomik boyutlariyla
incelenmistir.

Calisma konusu alandaki ilgeler, ticaret mekansal gelisiminde alt sektorlerde
detaylandirilmigtir. Mevcut ve planlanan ulasim ticaret iliskilerinin belirtilmesiyle ¢alisma
tamamlanmustir.

Aragtirma sonucunda, ¢alisma konusu alanda, kent merkezi fonksiyonlarinin kuzeye dogru
gelistigi tespit edilmistir. Ulasim uygulamalarimin kentin, bu yonde gelisiminde esas rolii
istlendigi goriilmistiir. Kent merkezi fonksiyonlarimin alt sektorlerde kuzeye dogru yer
secmesinin, diinya kent merkezi fonksiyonlar1 paralelinde gelistigi goriilmiistiir. Bu gelisimin
bir sonucu olarak, ofis, plaza, alisveris merkezleri ve rezidanslarin giiniimiiz merkezi yap1
elemanlar olarak, Istanbul kent merkezinde kuzeyde konumlandig: tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Kent merkezi, ticaret, ulasim, Istanbul
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ABSTRACT

The aim of the thesis is to examine the development process of commerce in the extend of
Eminoénii, Fatih, Beyoglu, Sisli ve Besiktas Districts in the city center of Istanbul.

In the direction of this aim, the effect of commercial activities and transportation interaction
to the development process of world cities are examined in the content of literature research.
In addition to this, the place of Istanbul inside these worldcities are also determined. In the
other stages of the study, commercial space development identified with spatial, managerial
dimensions in the historical process of Istanbul.

The districts that are subject of the study are examined detailed with sub sectors in the
commercial spatial development. The study is finished with the state of existing and planning
transportation- commerce relationship.

As a conclusion, it is determined that central functions are spreaded and developed towards
the north. It’s seen that, transportation projects and applications are orientated the direction of
the development. Central functions choose to locate through the north in the paralel of the
other world cities. As a reason of this development, offices, plazas, shopping centers,
residences and the central structural elements are located in the north of Istanbul city center.

Keywords: City center, commerce, transportation, Istanbul
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1. GIRIS
Diinya lizerinde tarihi ge¢misi olan ve kentsel gelismenin mekanda okunabildigi kentlerden

birisi Istanbul kentidir.

Istanbul kenti, kuruldugu ilk yillardan itibaren, stratejik konumu ve limanlari ile diinya
ekonomisinde etkili bir rol {istlenmistir. Bu 6nemi, diinya ticaretindeki gelismelere de agik
olmasmi gerektirmistir. Diinya ticaretindeki gelismelere agik bir Istanbul’ un, diinya

ekonomik yapisindaki degisimlerden de ilk etkilenen kentlerden oldugu sdylenebilmektedir.

Kent merkezleri, tarihsel siire¢ icerisinde incelendiginde, belirli etkenlerin, insanlarin ¢alisma,
yasama ve toplumsal aktivitede bulundugu mekanlar arasindaki iligkileri diizenledigi

goriilmektedir. Bu iic mekanin birbiri ile etkilesimi yolculuk kavramini ortaya ¢ikarmistir.

Ik baslarda, ¢alisma, yasama ve toplumsal aktivitede bulunulan mekanlar arasinda goriilen
yaya yolculuklari, kentte belirli kesimin yararlandig1 atli arabalarinin ortaya ¢ikmasiyla ath
arabayla yolculuklara doniismiis ve kent merkezi sinirl bir yapida gelisme egilimine girmistir.
Zamanla, demiryolu ve karayolu yolculuklariin kentte ortaya ¢ikmasi ile kent merkezleri ¢cok
merkezli bir yapiya kavusmus ve calisma, yasama, toplumsal aktivite mekanlar1 genis
mekansal alanlara yayilmistir. Yolculuklardaki bu degisimler, ekonomik yapida meydana
gelen degisim ile birlikte, ticaret ve hizmet fonksiyonlarmin hem mekansal, hem de

fonksiyonel olarak degisimini saglamistir.

Istanbul kent merkezinde, tarihsel siire¢ icerisinde, ticaret mekanlarinin belirli bir alanda
yogunlagmalarinin, zaman igerisinde ulasim gelisimleriyle birlikte, ulagim akslar1 boyunca

yayilmalari, kenti okuma faaliyetlerinde, karsimiza ¢ikan en 6nemli bulgudur.

Diinya ekonomik gelismelerinin yonlendirdigi ticaret mekanlari, kentin ozellikle, Tarihi
Yarimada olarak tariflenen, Eminonii ve Fatih il¢eleri, Beyoglu, Besiktas ve Sisli ilcelerindeki
gelisimleriyle agiklanabilmektedir. Kent merkezinin kuzeye dogru yonelisi ve bu gelismede
ana unsurun, ulasim kararlar1 oldugu goriilmektedir. Bu gelismeyi irdelemek ve ticaret ile

ulagim iligkisini kent mekaninda gorebilmek ¢alismanin temel amacidir.

Hazirlanan bu ¢aligmada, diinya kentsel gelisme siirecini etkileyen genel faktorlerin ve bu
faktorler icinde kent merkezini yapilandiran, ticaret ve hizmet fonksiyonlar1 ile ulasim
fonksiyonlarinin etkilesiminin irdelenmesi, Istanbul’ da ¢alisma konusu ilgelerde bu yapinin
analizi ve mekansal kurgusunun agiklanarak, planlanan projelerle birlikte kent merkezinin

gelisme dinamiklerinin belirtilmesi ayrica amaglanmustir.



Istanbul kent merkezinde ticaret gelisimini mekansal boyutta irdeleyen bu ¢alisma, ticaret
gelisimini etkileyen, mekansal, yonetsel ve ekonomik etkenleri genel hatlariyla incelemek,
ulasim odakli sonuglarla bu gelisimleri degerlendirmek; kentsel mekanda bu gelisimin alt
sektorlerde gelisiminin genel hatlartyla agiklamak amaciyla, Tarihi yarimada, Beyoglu, Sisli

ve Besiktas ilge 6rneklerini kapsamaktadir.

Bes boliimden olusan bu ¢alismanin, giris boliimiinde, konu genel hatlariyla ele alinarak
tanitilmis, ikinci boliimde, c¢alisma amaci dogrultusunda belirlenen genel kavramlar ve bu
kavramlarin Istanbul kenti Ozelinde etkileri aciklanmustir. Secilen konunun diinya
literatiirlindeki genel konumu ayni boliimde belirtilmis, literatlir calismasi, Tirkiye ve
Istanbul kenti 6zelinde genel bir sekilde ifade edilerek Istanbul’un giiniimiiz kentleri icinde
yeri belirtilmistir. Ugiincii boliimde, ¢alismanm amaci dogrultusunda, Istanbul’ da kent
merkezi gelisimi ve etkenleri donemsel olarak agiklanmistir. Dordiincii boliimde, kent
merkezi gelisme siiregleri ve etkenleri, hem genel olarak hem de calismada secilen ilgeler
Ozelinde ticaret gelisimi, alt sektorlerde agiklanmig ve bu gelisim mekanda yer se¢imleriyle
belirtilmistir. Bu boliimde ayrica, ¢alisma konusu alanda, mevcut ticaret ve hizmet alanlarinin
konumlanmasi, ulasim iligkileri ile agiklanmis ve planlanan ulasim projeleri dahilinde kent
merkezinde ticaret ve hizmet alanlar1 gelisme dinamikleri belirlenmistir. Sonug¢ boliimiinde,
onceki boliimlerdeki analizlere ve dngoriilere dayanarak, Istanbul kent merkezinde, secili
ilgelerde, ticaret, hizmet fonksiyonunun gelisimi ile ulasim iligkileri genel olarak

degerlendirilmis ve sematik olarak da tespitler belirtilmeye ¢alisilmistir.

Calisma konusu alanda, ticaret mekanlarinin gelisimi iizerine genis kapsamli arastirmalarin
fazla sayida yapilmadig1 fakat s6z konusu alanlar 6zelinde, parcacil olarak, 6zellikle Tarihi
yarimada da detayli arastirmalarin oldugu tespit edilmistir. Bu nedenle, miimkiin oldugunca
fazla kaynak incelenip, tutarliklar1 6l¢iisiinde sentezinin yapilmasi yontemine gidilmistir. Bu
amagla kullanilan kaynaklar, daha ¢ok basili kaynaklar olup, literatiirde genel olarak kabul
goren yaymlardan ve resmi belgelerden olusturulmustur. Bu genel yontem dahilinde,
calismanin kentsel gelisim siirecini etkileyen genel kavramlarinin ve bu kavramlarimn Istanbul
kenti 6zelinde degerlendirildigi ikinci boliimiinde; ekonomik gelisimlerin kentler iizerinde
olusturdugu mekansal etkilerinin kavranabilmesi i¢in gerekli aragtirmalarin incelenmesi ve
kent merkezi olarak tariflenen alanlarin genel 6zellikleri ile bu alanlardaki arazi kullanim
kararlarinin ulasim ile etkilesiminin kavramsal ve kuramsal olarak agiklanmasi; kentsel
gelisim siireci icinde Istanbul kentinde mekansal, ekonomik gelisimlerin ve kentin kiiresel

boyuttaki potansiyelinin agiklanmasi i¢in gerekli aragtirmalar yapilmistir.



Istanbul’ un sermaye birikim siirecinin irdelenmesi ve mekanda yer edindigi fonksiyonlarinimn
belirlendigi; ilin genel yapisal gelisiminin belirtildigi; kentin mevcut ekonomik sisteme
entegrasyonu ve bu konudaki potansiyelinin aciklandigi c¢alismalarin incelenmesi ayni

boliimde belirtilmigtir.

Istanbul kent merkezi ticaret yapisi ve gelisim etkenlerinin belirlendigi {i¢iincii béliimde, bu
gelismeyi agiklayacak, mekansal, yonetsel ve ekonomik gelismelerin, kentte ticaretin
konumlanmasiyla iliskileri dahilinde, genel arastirmasimin yapilmasi amag¢lanmistir. Bu
boliimde ticaretin mekansal yer se¢imleri ve ulasim faaliyetlerinin etkilerini agiklayan
calismalara odaklanilmis ve bu ama¢ dogrultusunda genel hatlariyla bu gelisimler
belirtilmistir. Bu boliim, temel ekonomik ve politik gelismelerin kirilma noktalar1 olarak
kabul edilen zaman dilimlerinde incelenmistir. Bu amagla, Bizans kent mekan1 ve ekonomik
vd. gelismelerin agiklandig1 Istanbul’ un fethine kadar olan dénem; (1453 6ncesi) Osmanli
devletinin kenti kendi kurgusuna gore sekillendirmeye basladigi Istanbul’ un fethinden,
batililasma faaliyetlerinin resmiyete dokiildiigii, Tanzimat fermanma kadar gelisen donem;
(1453-1839 yillar1 arasi) batililasma faaliyetlerinin yogunlagtigit ve Osmanli devleti son
donemi olarak kabul edilen donem; (1839-1923 yillar1 aras1) Cumhuriyet’ in kabul edilmesi
ile baslayan ve kiiresellesme politikalarinin diinyada ve Istanbul’ da yogunlagsmaya basladig
donem; (1923-1980 yillar1 arasi) ve bu donemden giiniimiize kadar gegen zaman dilimi
dahilinde incelemeler yapilmistir. Ddénemsel gelismelerin mekanda yer segimlerinin
degerlendirildigi ve bu gelismeleri agiklayabilecek sematik gosterimler her bir bdliimiin

sonunda belirtilmistir.

Istanbul kent merkezi, Tarihi yarimada, Beyoglu, Sisli, Besiktas ilceleri ticaret gelisiminin alt
sektorlerde gelisimi ve mekansal kurgularinin incelendigi; aynmi alanda, glinlimiiz ticaret ve
hizmet mekanlar1 yer se¢imleri ile ulagim iliskilerinin ve planlanan ulasim gelismeleri ile
planlanan ticaret fonksiyonlari incelenerek gelisme dinamiklerinin belirlendigi dordiincii
boliimde, alt sektorel incelemelerde, Istanbul Ticaret Odasi isyeri sayim verileri, meslek
gruplart kullanilarak, {ist diizey hizmetlerden ve kentin kuzeye dogru gelisiminde 6n plana
cikan alt sektorlerden secilenler dogrultusunda mekansal kiimelenmeler agiklanmigtir. Ayni
boliimde, arazi kullanim verileri ve Tiirkiye Istatistik Kurumu isyeri verileri, alt sektdrlerin
ilgelere gore detaylandirilmasiyla birlikte agiklanmistir. Bu béliimiin gelisme dinamiklerinin
belirlendigi incelemelerinde, mevcut arazi kullamm verileri ve IBB, Ulasim Daire

Bagkanligi’ndan alinan planlanan yol ¢aligmalarindan yararlanilmigtir.



2. KENTSEL GELISIM SURECINI ETKILEYEN GENEL KAVRAMLAR ve BU
SURECTE iSTANBUL KENTININ KONUMU

2.1 Sermaye Birikim Siireci ve Kentsel Mekanda Gelisimi

Mekan kavrami, ekonomiden sosyolojiye, antropolojiden kentlesmeye kadar bir¢ok farkli
disiplinin ilgi alanidir. Iktisadi agidan mekan kavram, iktisadi faaliyetlerin (iiretim, dagitim,
tilkketim, paylasim) meydana geldigi diizlem olarak ele alinabilir. Farkli iktisadi faaliyetler,

farkli mekan igerikleri dogurmaktadir. (Candan vd., 2004)

SERMAYE BIRIKiM SURECI

\ 4 A
Ekonomik Degisim ve Sosyal Yapi Degisimi

A

Gelisim | Kurumsal Yapi Degisimi

\ /

KENTLESME SURECI

A 4
KENTSEL MEKAN

Sekil 2.1 Sermaye birikim siireci ve kentlesme stireci (Candan vd., 2004)

Mekansal bigimle toplumsal siirecler ve 0&zellikle iktisadi siire¢ler arasindaki iliskiler,
mekanin boyutlarini tanimlamamiza yardimci olmaktadir. Sanayi ekonomisinde iktisadi
faaliyetlerin temel mekani kentlerdir. Sanayi devrimi ile birlikte hizla gelisen kapitalizm,
kentleri de biiyiik bir doniisiime ugratmistir. Kentler sanayinin ve ticaretin merkezidirler.
Ulasim olanaklariin hizla gelismesi (trenler, elektrikli tramvaylar, otomobiller, kamyonlar),
fiziksel olarak daha ayrik etkinliklere imkan tanimistir. Kent alani alabildigine genislemis,
niifus biliylik oranlarda artmistir. Kent mekanimin kullaniminda uzmanlagsmaya gidilmistir.
Konut ve igyerleri ayrimi belirginlesmis, {ist ve orta tabaka kent c¢evresine yerlesmistir.
Ekonomik hayatta yiiksek derecede uzmanlagsma ve isbolimii ortaya ¢ikmistir. Bir kentin
sahip oldugu dogal, maddi, personel ve kurumsal altyap:r siirekli digsal ekonomiler
saglamaktadir. Bunun yaninda, firmalarin ekonomik etkinliklerinin dogurdugu digsal

ekonomiler de yigilma siirecini belirlemektedir. Ekonomik faaliyetlerin y1g8ilmasi; piyasalarin



blyiikliigiinii de belirleyecektir. Yigilma ekonomilerinin biiylikliik ve niteligi; niifus, altyapi
ve ekonomik etkinlikler arasi karsilikli etkilesimli iligkilere bagli olarak degismektedir.

(Candan vd., 2004)

Gilinlimiize kadar yasanmis sermaye birikim siire¢lerindeki degisimler Ticari Sermaye Birikim
Evresi, Sanayi Sermayesi Birikim Evresi, Fordist Birikim Evresi, Post Fordist Uretim Evresi
olarak dort temel donemde gerceklesmistir. Bu siireclerin yasandigi donemlerde kentsel

alanda ticaret ve hizmet mekanlarindaki degisimler asagida belirtilmistir.

Sermaye Birikim R Kent Mekansal _ Ticaret ve Hizmet
Siireci - Yapisi "| Mekanlan

l A 4 A 4
Ticaret  Sermayesi R Ticaret Kentleri _ Carsilar,
Birikim Evresi " o Pazaryerleri,
15.-18. yi Panaylrlalr

v v

Sanayi  Sermayesi Sanayi Kentleri Ticaret Mekanlari
Birikim Evresi > >
19. yy. baslari
19. yy. sonlarn Metropoller MiA'nin olusumu

Y
A 4

Hizmetler Sektéra

v v v

Seri Uretime Dayali Organize Ofis binalar
(fordist) Birikim »| Metropoller, Tiketim p| Tlketim Alanlari
Evresi Kentleri degisimi  (Aligverig
merkezleri)
v v v
Esnek Uretim (post- Metropoller, Tuketim _ Plazalar
fordist) Birikim Evresi "| Kentleri - Buyuk Algverig

Merkezleri, Mall'ler

Sekil 2.2 Sermaye birikim siireglerinin kentin mekansal gelisimindeki etkileri (Yakar, 1999)

Ticari sermaye birikim evresi; diinyada 15. ve 18. ylizyillarda gdzlenmistir. Bu evrede birikim
temelde mallarin alinip satilmasina ve mallarin dolasimindan dayanmaktadir. Bu donemlerde
kent mekanlar1 incelendiginde kentlerin su kenarlarinda, o6nemli yollarin kesisme
noktalarinda, gegitlerde konumlanmis oldugu goriilmektedir. Kent i¢inde fonksiyon alanlari
birbirinden ayr1 degil, i¢ ice olup, yonetim, dini merkez, liman, liman arkasi depo, pazaryeri,

meydan gibi benzer karakteristikler goriilmektedir. (Yakar, 1999)



Sanayi sermayesi birikim evresi; ev tipi iretime dayali el yapimi basit teknolojilerin
kullanildig: tiretim donemidir. Hafif sanayi birikim evresi olarak tanimlanan bu dénemdeki
kentlerde, ticari birikim evresinde yerlesmek i¢in tercih edilen alanlarin yani sira, sehir
kenarlarindaki enerji iiretim merkezleri su kaynaklarimin bulundugu bélgeler ve limanlar
tercih edilmekteydi. 19. yiizyilin ikinci yarisindan sonra sanayinin gelismesi ile tiiketim
mallart bu donemde daha ¢ok onem kazanmustir. Sanayinin ve demiryolunun geligsmesiyle
kentin mekansal yapist degismistir. Bu donemde demiryolunun yaygin kullanimi, buharl
gemilerin icadi ile kentin disa dogru biiylimesi hizlanmistir. Kent merkezi, konut alanlari,
sanayi alanlar1 gibi fonksiyon alanlari ticari sermaye birikimi donemindeki kentlerdekinden
farkl1 olarak ayrismaktadir ve bu evredeki kentler sermaye birikimi donemindeki kentlere

oranla daha organize olmustur (aligveris alanlari, eglence birimleri, yeme-icme mekanlari

gibi). (Yakar, 1999)

Fordist birikim evresinde iireticiler yerine hareket eden iiretim bantlari, 6zellesmis makineler
ve standartlastirilmig tiriinler temel unsur olmustur. Otomatik makinelerle tiretim hem siiresi
kisalmis hem de ayni standart ve kalitede tirlinlerin, ayni anda {iretimine olanak saglamstir.
Bu evrede sadece kitlesel iiretim-tiikketim ve yeni ekonomik politikalar degil, toplumsal ve
sosyal yapida da degisimleri yasanmistir. Aile ve toplum yapisi degisirken hizmet, aligveris ve
tiilketim normlar1 da degismistir. Bu evrede kentin mekansal formunu inceledigimizde, eski
kent merkezinin niceliksel olarak ayni kalirken kendi i¢inde niteliksel olarak bir degisim

yasadigimi géormekteyiz. (Yakar, 1999)

Post fordist iiretim evresi; fordizme karsi gelismekte ve kisaca esnek {iiretim siireci olarak da
tanimlanmaktadir. Fordizmin tek tip ve tiirde olan iiretimi yerine, tek bir amaca yonelik
makinelerine kars1 ¢ok sayida, farkl tiirde iirlinler tiretebilen ve birden ¢ok islev iistlenebilen,
esnek makineler ve esnek iiretim bigimi benimsenmistir. Bu esnek iiretim bigimi siirekli

yeniliklere ve pazardaki degisikliklere de kisa siirede cevap verebilmektedir. (Yakar, 1999)

Bu donemin bir diger 6nemli 6zelligi de toplumsal i boliimiiniin genislemesi 6zellesmis,
uzmanlagmis sektorlerin 6ne ¢ikmasidir. Esnek liretim esnek liretimi getirmis ve tiikketim
anlayisini degistirmistir. Uretim ve tiiketimdeki bu degisim, is boliimii ve uzmanlasmalar kent
mekansal yapisina da yansimaktadir. Bu siirecte kent mekani kent c¢eperlerine kadar

yayilmaktadir. (Candan vd., 2004)

Teknolojinin iiretim - mekan iliskisine ilk etkisi, liretim siirecinin gergeklestigi mekanin

boyutunu degistirmesiyle olmustur. Bilgisayarin iliretim sistemi ic¢ine girmesiyle, {iretim



birimlerinin iizerine oturdugu alanlar birkag yil icerisinde yiizde 60 azaltilabilmistir.(Belek,
1999) Artik daha az alan kapsayarak daha cok {iiretim miimkiin olmaktadir. Teknolojik
gelismelerin iiretim araglarinin boyutunu kiiciilttiikce bu siirecin artarak devam edecegi

ongoriilmektedir. (Candan vd., 2004)

Teknolojinin ikinci etkisi ise; liretim sistemini, hammadde ve madenlerin mekanina olan
bagimliliktan kurtarmasidir. Yeni teknolojiler (6zellikle demiryollariin yayginlik kazanmasi
ve diger ulagim araclarinin gelisimi), ¢elik iiretimini, demir ve komiir havzalarina olan cografi
bagimliliktan kurtarmistir. (Candan vd., 2004) Boylelikle kentlerin, hammadde kaynaklarina
yakin konumda yer secme egilimleri, erisilebilirligin yiiksek olmasi ile kent ¢eperlerine dogru

gelisme egilimine doniistigi goriilmektedir.

Ozellikle ulasim ve iletisim sektdrlerindeki ilerlemeler, sermaye hareketliligini artirmis ve kar
oranlar1 da bu oranda artis egilimine ge¢mistir. Bu durum, ulus-6tesi sirketlerin ortaya

¢ikmasina zemin hazirlamistir.

Ulus otesi sirketlerin, liretim siireg¢lerinde meydana gelen her bir asama, farkli uzmanliklar1 da
beraberinde getirmistir. Bu durum, lojistik, sigorta, danigsmanlik, hukuk, bankacilik gibi iist
diizey hizmetlerin 6n plana ¢ikmasini saglamistir. Bu tiir uzmanlasmis hizmetlerin, birbiri ile
yakin iligkilerinden dolayi, birbirlerine yakin konumlarda bulunmalari, bu tiir hizmetleri

tireten firmalar i¢in avantaj saglamaktadir.

Bilgi ve telekomiinikasyon teknolojilerindeki hizli degisimler, bu siiregte s6z sahibi
olabilmenin avantajimi da artirmistir. Teknolojik gelismelere yon verecek yenilikgi
caligmalarin tretildigi endiistriyel mekan veya bolgelerde bu siirecte dnem kazanmaktadir.

Silikon vadisi gibi yenilik¢i alanlar bu tiir gelismelere ornek olarak verilebilmektedir.



2.2 Kent Merkezi, Arazi Kullanim ve Ulasim iliskileri

2.2.1 Kent Merkezi Tamimi, Merkez Fonksiyonlarinda ve Hizmetler Sektoriinde

Degisim Siireci

Kentler tarimsal olmayan iiretimin yogunlastig1, sanayi ve hizmet etkinliklerinde cesitlenme
ve ihtisaslagmanin en iist diizeylerde oldugu, yeni i ve mal tiirlerinin yaratildigi,
hinterlandindaki faaliyetlerin yonlendirildigi ve denetlendigi, ekonomik, kiiltiirel ve politik
tiretim karar merkezleri olarak tanimlanmaktadir. Kentsel yerlesmenin ayric1 6zelligi olarak
nitelenen bu hususlar esas olarak kent merkezlerinde ortaya ¢ikmaktadir. Bu bakimdan, kent
merkezleri giindiiz niifusunun, etkinliklerin, iletisim ve yiiz yiize etkilesimin, alinan
kararlarin, yapilan islerin, yaratilan degerlerin, ulagimin, yapilagmanin ve alt yap1 aglarinin en
yogun; kiralar, arazi fiyatlar1 ve vergi gelirlerinin en yiiksek oldugu kentsel alanlar olarak

belirtilmektedir.

Ilk olarak kentteki merkezler ile kent merkezi kavramlarini netlestirmek gerekmektedir.
Bilindigi iizere her kentte kent merkezi yani sira semt, mahalle ve kdse basi ya da sokak arasi
merkezi gibi farkli diizeylerde birgok alt merkez bulunmaktadir. Bu bakimdan kentteki
merkezlerin yani kent merkezi ve alt merkezlerin bir sistem olusturdugu sdylenebilmektedir.
Iste kent merkezi bu sistemin odagi, merkezler kademelesmesinin ise zirvesi noktasinda
bulunmaktadir. Yani kent merkezi kentteki merkezlerin merkezi olarak da

belirtilebilmektedir.

Kent merkezleri, konut alanlari, sanayi bélgeleri, yesil alanlar, kentsel hizmet alanlar,
hastaneler, okullar ve askeri alanlar gibi homojen ve simirlar1 kolayca belirlenen arazi
kullanimlar1 degildir. Kent merkezlerinde basta ticaret olmak iizere kisisel, mesleki, igsel ve
kurumsal hizmetler, depolama ve hatta imalat gibi bir¢ok kullanim i¢ ige girdigi
goriilmektedir. Bu bakimdan kent merkezi kavraminda kentin ticaret (alis veris) merkezi,
kentin is merkezi, kentin uluslar arasi ticaret merkezi, kentin kiiltiir merkezi ve benzeri
kavramlar ortiismek durumundadir. Dolayisiyla kent merkezine merkezdeki konut dis1 kentsel
islevlerin yogunlastigi alan anlaminda Merkezi Is Alani (M.I.A.) demek ve M.I.A.’min
cografik sinirlarini kentsel iglevler yaninda ulasilabilirlik, arsa-yap1 oran1 ve benzeri kentsel

mekan 6zelliklerini dikkate alarak belirlemek daha dogru olarak goriilmektedir.

Bir¢ok bilim adami kent merkezinin olusumu ve yapist hakkinda gesitli tanimlar yapmustir.

Ancak farkli 6zellikli merkezlerin zaman i¢inde gelisiminin sonucu olarak benzer 6zelliklere



sahip olabilecegi sOylenebilmektedir. Bunun tersi de olabilmekte belli 6zellikli kent

merkezleri zaman iginde farkli islevlere sahip olabilmektedir.

Bugiin cogu kent merkezi cesitli 6zelliklere sahiptir. Merkezler kentin ve iilkenin yapisina
bagl olarak ozellik gelistirmekte, bu 6zellikler farklilasabilmektedir. Ancak genel olarak kent

merkezlerinin dzellikleri sdyle siralanabilmektedir”:

e Merkez, i¢inde bulundugu tilkenin siyasal durumunun, dis iilkelerle olan iligki bi¢imini,
kenti uluslararasi ve kenti iilkesi icinde bulundugu 6nem derecesinin ve {islendigi
islevlerin, kent ve alt bolgesinin biiylikligiiniin, sosyal yapisinin 6zelliklerini yansitir,

e Kentin ve hatta iilkenin sosyo-ekonomik yapisindaki degisimlerinin kentsel mekana
yansimasinin ilk gercegidir.

e Genellikle kapitalist {ilkelerde is ve ticaret faaliyetlerinin, sosyalist lilkelerde ise yonetsel,
siyasal ve kiiltiirel etkinliklerin yogunlastig1 yerlerdir.

e Kentsel ekonomik temelin ticari alan kullanimina yansidigi/yansitildig: yerlerdir.

Ekonomik yapiy1r yonlendiren yonetim, denetim, esgiidiim etkinliklerinin yani sira

perakende ticaret ile geleneksel iiretim etkinliklerinin yogunlastig1 yerlerdir.

Cok 6zellesmis mal ve hizmet iiretiminin yapildig1 ve pazarlandigi yerlerdir.

Kentsel iletisim akimlarinin toplandig1 ve dagildig: bolgelerdir.

Yaya ve tasit ulasiminin ve giindiiz niifusunun en yogun oldugu bolgelerdir.

Kentsel arsa degerlerinin en yliksek oldugu yerlerdir.

Sosyal yasantinin en aktif oldugu yerlerdir.

Kentsel yasam ile ilgili ekonomik, sosyal, kiiltiirel kararlarin alindig: yerlerdir.

Kiiltiiriin gelistigi yerlerdir.

Merkezi iglevler kentin etki alanindaki faaliyetleri denetler, koordine eder.

Merkez, kentin en 6nemli perakende ticaret islevini barindirir.

Kentin en 6nemli kamu ve yar1 kamu hizmetleri bu alandadir.

Kent merkezi geleneksel tiretim etkinliklerinin yliksek yogunlukta oldugu bolgedir.

Diinya iizerindeki anakentlerin biiylimesinde en Onemli etkenlerden biri hizmet sektorii
faaliyetlerinin biiylimesiyle ag¢iklanmaktadir. Bagka bir degisle, metropoliten alanlarin
ekonomik kaderi onlarin hizmetlerin doniisiimii saglayabilme yetenekleri ile yakin baglantili
oldugu, yani kentlerin biiyiimesi ile hizmetlerin biiylimesinin birbirine paralel olgular oldugu
goriilmektedir. (Berkoz, 1998). Hizmet sektoriiniin biiylimesi alt kategorilerin ¢esitlenmesi ve

gelismesi olarak da goriilmektedir.

Hizmet sektorii kapsamindaki faaliyetler iiretici, tiiketici, sosyal ve kisisel hizmetler olarak
dort ana bashikta ele alacak olunursa; iiretici hizmetler icinde yer alan profesyonel is
hizmetleri, finans, sigorta ve emlak hizmetlerinin, dagitict hizmetler i¢cinde yer alan perakende

ticaret, toptan ticaret, ulasim ve haberlesme hizmetlerinin, kisisel hizmetler i¢inde yer alan

* Ayrintih bilgi igin, http: www 13 .brinkster.com internet adresine bakimiz.
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konaklama, yeme-igme, rekreasyon, eglence ve kiiltiir hizmetlerinin ve sosyal hizmetler
icinde yer alan kamu yonetimi, saglik ve egitim hizmetlerinin her birinin mekanda

konumlanma egilimlerinin birbirinden farkli oldugu goriilmektedir.(Lee, 1996)

Kent merkezleri, ana ulasim ve haberlesme ag1 ile alt merkez ve c¢evresinin baglant1 noktasi
olmasindan dolayi, iiretim siirecinin temel girdileri olan sermaye ve isgiicli piyasalart kent
merkezinde kurulmaktadir. Kamu hizmeti sunan orgiitlerle, 6zel isletmelerin iist diizey
yonetim birimleri merkezde kurulus yeri segmektedir. Ayrica yogun tiiketici kitlesine yonelik
perakendeciler merkezde yerlesmeyi tercih etmektedirler. Ulagim kanallariin sehir biitiinii ile

sagladig1 baglanti, ana ticaret, hizmet ve igyeri ile tiiketici birimlerini buraya ¢ekmektedir.

Ust diizey hizmetler, egitim, arastirma-gelistirme ve ileri teknoloji sektodrii ile iliskili
fonksiyonlardir. Ileri teknoloji ekonomik faaliyetlerin, iiniversiteler ve arastirma merkezleri,
yiiksek nitelikli ig¢ilere yakinlik, yliksek yasam kalitesi ve iistiin ulasim ve telekomiinikasyon
tesislerine erisim gibi giiclii mekansal gereksinimleri bulunmaktadir. Havayolu, hizli dagitim
gereksinimleri kadar is seyahatleri bakimindan da birgok sirketin yer se¢imlerinde kritik bir

faktor olmaktadir.

Ticari aktivitelerde ana diisiince satis gelirlerinin maksimuma ¢ikartilmasidir. Ticari
aktivitelerin yer se¢iminde tiiketicinin erisebilirligi kadar iiretici firmalarin gereksinimleri de
etkilidir. Tiiketim maddeleri iireten birimler, iirlin dagitiminin maliyetlerinin yiiksekligi
nedeni ile Pazar alanlarima yakin yer secerler. Kentsel alanlarda yeni gelismekte olan
bolgelerin yeni ticaret alanlar1 olusur. Bu birimler aralarindaki rekabet sonucu belirli
mesafelerde dagilirlar. Ticaret aktiviteleri satiglar1 arttiran biiyilik ticaret alanlarmin ortaya
cikmasi ile Onemli derecede degismistir. Toptan ticaret birimleri kent merkezinden
uzaklagirken, biiyiik aligveris merkezleri kent merkezinde ya da kent merkezi disinda 6nemli

ulasim akslar tizerinde konumlanmaktadir.

Uretici hizmet firmalarmin kent merkezlerinde yerlesmesi konusunda gelenek ve sayginlik
yaninda isgiicline yakinlik, {icretler, biiro mekaninin Ozellikleri gibi 6znel ve kisisel
faktorlerin rol oynadigi bilinmektedir. Yiiz ylize goriismelerin gerekli oldugu ‘6n biiro’
faaliyetleri merkezde kalma egilimindeyken, kisisel goriigmelere gereksinim duyulmayan
rutin ‘geri biiro’ fonksiyonlarinin da kentin c¢evresine dogru desantralize olma egiliminde

olduklar1 goriilmektedir. (Berkdz, 1994)

Son yirmi yilda {iretici hizmetler kadar biiyiiyen baska hicbir faaliyet kolu yoktur.

Metropoliten ekonomide iiretici hizmetler ekonomisinin 6nemi, hizla biiyliyen uzmanlagmas,
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beyaz yakali biiro tabanli fonksiyonlari temsil etmektedir. Uretici hizmetlerin biiyiimesi ise,
direkt olarak teknolojik degisimlere bagl is boliimii ile ilgili olarak gdsterilmektedir. Bu giin
ileri telekomiinikasyon teknolojisi, ¢ok uluslu firmalarin, ¢ok ¢esitli mal ve hizmetlerini
geleneksel sinirlar1  asarak ¢ok sayida iilkeye sunabilmelerine imkan vermektedir.
Enformasyon ve bilgisayar sistemleri ile liretimin kontrol, koordinasyon, pazarlama ve mali

kararlar1 uzaktan yiiz yiize goriismelere gerek kalmadan yiiriitiilebilmektedir. (Berkoz, 1994)

Stanback ve Noyelle (1982) hizmet ekonomisinin yayginlasmasinin Amerikan kentleri
tizerindeki etkilerini incelemisler ve {iretici hizmetlerin hizmetler sektoriinde ana roli
tistlendigini belirtmislerdir. Post endiistriyel kentinin mekansal transformasyonunu en iyi
aciklayan sektor olarak iiretici hizmetleri kabul etmisler ve anahtar konumundaki bu hizmet
kolunun, genellikle kentlerin merkezi is alanlarinda konumlandigini belirtmislerdir. (Berkoz,

1994)

Merkezi is alanlarmin transformasyonunda ise, biiyiik kentlerde M.I.A’daki arazi degerlerinin
artis1 nedeniyle biiyiik firmalarin 2. derecede alt-merkezlere yerlesme egilimlerinin giderek
arttig1 goriilmektedir. Tiiketici servisler alt merkezlerde yerlesirken, iist diizeyde eglence
hizmetleri merkez kentlerin elit semtlerinde kaldigi goriilmektedir. Saglik ve egitim gibi
kamusal hizmetler, niifusa bagli olarak mekansal yayilma gostermislerdir. (Berkdz, 1994)
Enformasyon teknolojileri, faaliyetlerin yayginlagmasina ve benzesmesine imkan
vermektedir. Fakat bulundugu yere erisim ve kullamimlar birbirinden gok farklidir. Ust diizey

kullanicilar iletisim aglarinin en giiglii ve en ileri diigiimlerinde yogunlagmaktadir.

II. Diinya Savasi’ndan sonra, gelismis lilkelerde metropoliten alanlarin ekonomik olarak
kalkinmast sonucu servis sektoriiniin hizla biiylimesi sehir merkezlerinin gelismesine ve

polarizasyonuna neden olmustur. (Dékmeci, vd., 1993)

Sanayi caginda; biiyilkk kentler hammaddeye yakin ve hammadde dolagiminda o6nemli
giizergahlar ve odak noktalar1 tizerinde konumlanmaktaydi. Liverpool, Newcastle, Glasgow,
Pittsburgh ve Chicago gibi kentler derin deniz limanlar1 kiyisinda, biliyiik goller ya da Ren
gibi suyollar1 iizerinde, demiryolu ve yol kenarlarinda, enerji kaynaklarimin kolay ulagilir
oldugu yerlerde kuruldugu buna 6rnek olarak verilebilmektedir. Kentler hammaddeye yeni

bicimler vererek igleyen, isleme merkezleri olarak goriilebilmektedirler.

Glinlimiizde kent ekonomisi bir bilgi ve enformasyon isleme merkezi olarak daha iyi
anlagilabilmektedir. Yeni imalatin ¢ogu kent c¢evresindeki kiiclik fabrikalara ve sanayi

bolgelerine tasinmaktadir ve kentlerde, enformasyon teknolojisi yiikselmektedir. Bu
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ekonomide kilit girdiler, artik enerji ve emekten cok; bilgi, yaraticilik ve kilit ithrag mallari

materyale dayanmaktan ¢ok, bilgi iirlinleri olarak goriilmektedir.

Yeni iletisim teknolojileri, yeni ekonomik etkilesim alanlarin1 cografi uzakliga bagli olmadan
tanimlamaktadir. Otomasyon bilgi transferi ve telekomiinikasyonda yeniliklerin, ¢caligma ve
ofis mekanmin eve taginmasinin, isyeri-konut iligkisine dayali yasam dongiisiiniin
degismesine yol agacagi diisiiniilmektedir. Tiim bu teknolojik gelismeler kent mekanina
yansimig hatta mekan organizasyonunun tiimiiyle degismesine de yol agmustir. Yeni ortaya
cikan mekansal yapilardan biri; “diinya kentleri”dir. Bu kentlerde kiiresel sermaye birikimi
vardir ve kiiresel sistemin kontrolii saglanmaktadir. Bir metropoliten merkezin diinya kenti
olmas1 i¢in ¢ok uluslu sirketlerin burada yer se¢mesi, sermaye acisindan giivenceli ve g¢esitli
olanaklar sunmasi, uluslar arasi pazarlar igin iiretim yapmasi gibi kosullarin yani sira bir

merkez niteligi tasimasi gerekmektedir. (Keskin ve Diren, 1992)

Hizl1 ulasim, sanayinin kentten kopmasma aract olurken, hizli iletisiminin de servisler
sektoriinlin bagimliligin1 kaldiracagini savunan yaklasimlar kentin gelecekte var olma nedenin
sorgulamustir. Oysa tam tersine finans ile faaliyetler ve 6zgilin hizmetler biiylik anakentlerde
toplanmaya devam etmektedir. Ekonomi uluslararasi hale geldikge merkezi fonksiyonlar
yogunlagmaktadir. Bu siire¢ “kiiresel kent” kavraminin ortaya ¢ikmasina ve yogun olarak
tartismaya agilmasina neden olmustur. Kentlerin sahip oldugu iist diizey servisler sektoriiniin
agirhigr ve niteligi kiiresel kent statiisiiniin kazanmalar1 i¢in esastir. Bu servisler diinya
6l¢eginde hareketli sermayenin kontrol ve karar servisleri ile yine sermayeye hizmet gotiiren
finans kurumlari, bankalar, sigorta sirketleri vb. gibi list diizey servislerdir. Ayrica biligim
sektoriinilin gelisme diizeyi 6nemli bir kriter olarak verilmektedir. Dogrudan yabanci sermaye
yatirimlart ve kentin ait oldugu ulusun yabanci iilkelere yaptigir yatirimlar da goz Oniine
alimmaktadir. Gilinlimiizde kiiresellesme ve metropollesmeyi en iyi yansitan kentler New
York, Londra, Tokyo kentleridir. Bir alt kademede Frankfurt, Ziirih, Amsterdam, Chicago,
Los Angeles, Sidney, Hong Kong stratejik kentler olarak tanimlanmistir. Ayrica gelismekte
olan iilke kentlerinden, Sao Paula ve Mexico is ve finans merkezi olarak stratejik kentler
arasinda bulunmaktadir. (Dokmeci ve Berkodz, 2000) Bu kentlerin kiiresel kent veya diinya
kenti secilmelerini saglayici temel kriterler; (Karakurt, 2004)

Sermayenin ve tiretimin kontrol edildigi merkezler olmalari,

Uretime iliskin bulus ve teknolojilerin gelistirildigi merkezler olmalari,

Bilgi akis sisteminde uzmanlagmis organizasyonel yapiya sahip merkezler olmalari,

Imalat sektoriiniin dnemli bir kisminin desantrilize edildigi, onun yerini diinya dlgeginde
is yapan firmalarin, diinya ekonomisine etki eden borsalarin, haberlesme, emlak,
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pazarlama ve sigorta sirketlerinin aldigr merkezler olmalari,

e Finans kurumlarinin, uluslar arasi organizasyonlarin, 6nemli iiretim faaliyetlerinin ve ¢ok
uluslu sirketlerin yonetim birimlerinin yogunlastig1 merkezler olmalari,

e Ulasim agisindan 6nemli iistlinliiklere sahip merkezler olmalari,

e Biitlinsel kapitalist gii¢ iliskilerinin ve buna bagh olarak ekonomik, politik ve kiiltiirel
iligkilerin kontrol edildigi merkezler olmalaridir.

Kiiresel kentler ve bolgeler, kendilerini diinya piyasasinda satisa sunarak, uluslararas1 sirket
ve kurumlarla (IBM, Olimpiyat komitesi gibi) dogrudan miizakerelere girismektedirler. Bir
kentin ya da bdlgenin ekonomisi ulusun gelisme ¢izgisinden farkli bir gelisme
gosterebilmektedir. Uluslar arast finans merkezi olarak Londra’nin rolii ve ulus-asiri
bilgisayar sirketlerinin Avrupa pazarina girislerinde bir konaklama yeri olarak Silikon

Vadisi’nin rolii buna 6rnek olarak verilebilmektedir.(Hall ve Jasques, 1996)

Bu baglamda, piyasa mekanizmasi icerisinde yarisan ekonomik aktorler gibi, kentler de
uluslararasi ekonomik sistem igerisinde oncelikli konuma gelmek i¢in ¢aba harcamaktadirlar.
Bu c¢aba, diger kiiresel metropoller arasinda ekonomik, politik ve kiiltiirel anlamda belirleyici
ve karar verici konuma gelmek i¢indir. Bugiin Londra, New York, Paris, Tokyo ve Sydney
gibi metropoller, bu siirecte ‘“kazananlar” konumundaki metropoller olarak kabul
edilmektedir. Uluslararas1 ve bolgeler iistii finans gruplarinin yonetim ve karar alma
merkezleri, Ar-Ge merkezleri ve stratejik yatirrmlari bu kentlerde yer se¢mektedir. Ideal
kentsel yerlesimler taniminda yer alan niteliklerin 6tesinde bu kentler, uluslararasi yatirimlari
cekmek icin kararli ekonomileriyle giivenilirligi saglarken, 6zgiin kentsel mekan ve yasam
imgelemleriyle beyaz yakali kalifiye isgilicii i¢in birer cazibe merkezi olma durumunda
bulunmaktadirlar. Bu siire¢ i¢inde kentin 6n plana ¢ikmasi, iiretim kapasitesiyle dogrudan
ilintilidir. Yeni lretim bi¢imleri s6z konusu oldugunda saglam bir {iretim altyapis1 kadar,
isgiicliniin uzmanlagsma diizeyi de 6énem kazanmaktadir. Artik uluslararas1 6lgege hitap eden
kentler i¢in merkezi destekleyen genis hammadde bolgesi, biiyiik limanlar ve genis isgiicii
gerekli degildir. Bilgi-yogun {iretimin Oncelik kazandigi yeni gelisim stratejilerinde
anakentler, aninda degisen taleplere hizli yanitlar verebildikleri oranda lider kent
olmaktadirlar. Bu nedenle yeni yiizyilin iiretim altyapis1 artik, kenti dogrudan kiiresel iletisim
agina baglayan uzun mesafe fiber sistemlerin olusturdugu iletisim altyapist ve hizli, yogun
mal ve insan tagmimini saglayan havaalanlar1 ve transit toplu tagim sistemleriyle ulagim
altyapisidir. Bu altyapilarin varligi, kente yeni ofis bolgelerinin, arastirma laboratuarlarinin ya
da uzmanlagsmis tasarim ve {iretim birimlerinin eklemlenmesi saglarken s6z konusu
metropoller, kiiresel ekonominin {isleri olarak kendilerini yeniden iiretmektedirler. Mayis

1999°da Madrid’de diizenlenen Global Siiper Projeler konferansinda 21. yilizyilin kiiresel
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kentleri i¢in 6ngdriilen yeter kosullardan bazilar1 sunlardir; (Tankut vd., 2002)

e Uretimin geleneksel sanayi dizgesi disina kayisiyla, yazilim iiretim (soft production)
mekanlari olan teknoloji merkezleri (arastirma yerleskeleri, teknoloji parklar vb.),

e Kenti uluslararasi veri iletisim aginin bir iissii haline getiren giiglii telekomiinikasyon
altyapisi,

e Her tiirlii mevsim kosullarinda uluslar arasi kitlesel etkinliklere olanak saglayan kapali
stadyum, kongre turizminin iisleri konumundaki kongre merkezleri,

e Artan ziyaret¢i sayisini karsilayabilecek say1 ve nitelikte konaklama merkezleri,

¢ Yogun niifusa yanit verebilecek gelismis su ve kanalizasyon altyapisi,

e s giiciiniin yeniden iiretimine yonelik gereksinimleri karsilamak iizere kentsel park,
kentsel orman ve kalici agik alanlarin olusturdugu yaygin yesil altyapr alanlar1 olarak
belirtilmektedir.

Kentsel mekana yonelik beklentiler de bu doniisiimden payini almaktadir. Hizmet sektoriiniin
gereksinim duydugu mekan kurgusu “akilli mekanlar1” tiretmektedir. Bu kurguda yiiksek hizli
iletisim sistemine uyarlanmis ofis ve konut gruplar, yiiksek fiber optik tasima kapasitesine
sahip yap1 stokunun olusturdugu merkezler ve bilgisayar ve veri terminallerindeki
(teleportlar) yiiksek giivenilirlik, 6ncelikler siralamasinda yerini almis durumdadir. (Tankut

vd., 2002)

2.2.2 Arazi Kullanim - Ulasim iliskileri ve Kuramsal Yaklasimlar

Ik kentlerin kurulmasindan 19. yiizyil ortalarina kadar kent ulasim bigiminin yaya agirlikl
oldugu goriilmektedir. Bu kentin baslica karakteristikleri yliksek yogunluk (100-200 kisi/ha),
karma arazi kullanim1 ve dar caddeler olarak goriilmekteydi. Gidilecek yerlere ortalama yarim

saatte gidilebilmekteydi. (IBB, 2002)

1840’larin sonlarinda ortaya ¢ikan omnibiis kamu tagimaciligi anlaminda kullanilan ilk arag
olmustur. Omnibiisiin hizmete girmesi ile kenti uygun yliriime mesafesine gore sinirlandirmak
geregi ortadan kalkmistir. Bu araglarla sayisi artan is¢i ve saticilarin fabrikalara ve ticaret
merkezlerine ulagimi saglanmistir. Omnibiisiin kentlerin cografi biiylimesinde ¢ok biiyiik

etkisi olmasa da, bu araglar kent merkezinde ulasim odaginin gelismesine olanak vermistir.

19.yy ortalarindan sonra, artan niifus ve sanayinin etkisiyle yiirliyen kentler ortadan kalkmaya
baslamistir. Tren ve tramvayin daha hizli ulasim olanagi sunmasiyla, yarim saatlik erisme
stiresi sabit kalmak tizere, kent diginda tren istasyonlar1 ¢evresinde olusmus kiiciik kentler
ortaya ¢cikmistir. Boylece, toplu tagima hatlari boyunca dogrusal olarak gelismis, 20-30 km
uzunlukta, orta yogunluklu (50-100 kisi/ha) kentler olusmustur. (IBB, 2002)

Ath tramvaylar kentin gercek biiylimesini uyaran ilk kentsel tagima araglar1 olmustur. Hayvan
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giiciine dayali araclar genel anlamda kamu tagimaciliginda ilk 6rnek olarak goriilmektedir.
Kentin biiyiikligiini ve formunu etkileyen kentsel ulasim giiclinii ilk kez ortaya
koymaktaydilar. Atl tramvay isletmeciliginin merkezi noktast ¢ogunlukla bir sehrin merkezi
haline gelmekteydi. Bu donemde, sehir merkezinde arazi degerleri yiikselmis ve isyerleri
yavas yavas merkezi ¢evreleyen konut alanlarin yerini almaya baslamistir. Tramvay hatlari
boyunca ve yakin sokaklar {izerinde ticaretin ve ikametin bantlar bigiminde gelisimi yaygin

hale gelmistir.

1880’lerin sonlarinda ath tramvaylardan daha hizli olan ve uzun yolculuklara imkan veren
elektrikli tramvaylar ortaya ¢ikmis ve bdylece konut isyeri ayrimi daha net bicimde ortaya
cikmigtir. Artan konut igyeri ayrimi endiistri devriminin ¢evresel etkileri bakimindan da
desteklenmekteydi. Tramvay hatlar1 kentsel alanlarda sabit hale gelmis ve kentsel alanlarda

tramvay hatlar1 boyunca lineer gelisim ortaya ¢ikmustir.

Otomobilin arazi kullanimi {izerindeki etkisi II. Diinya Savasi’ni izleyen doneme kadar
hissedilmemistir. II. Diinya Savasi sonrasinda banliyé konut bolgeleri ve araba sahipliginde
Oonemli artis olmustur. Daha ¢ok insanin banliydlere kaymasiyla sehir merkezi ile banliyo
arasinda yolculuklar yogunlasmistir. Bu da ekspres yollarin yapimina neden olmustur. Sehir
merkezindeki ticaret alanlarinin 6nemi, genis bolgesel alisveris merkezlerinin yaygin olarak

bliylimesine bagl olarak azalmistir.(Baycan, 1993)

1950°den sonra otomobil, 6zellikle Kuzey Amerika ve Avustralya’da, kenti bigimlendirmeye
baslamistir. Once demiryolu hatlar1 arasindaki alanlar dolmus, sonra kent 50 km uzakliga
kadar genislemistir. Bu kentin ana karakteristikleri, konut ve ig bolgelerinin ayrilmasi, ¢ok
merkezlilik, diisiik yogunluklu (10-20 kisi/ha) yerlesimler ve bunlarin sonucu olarak yolculuk

uzunluklarmin artmasi olarak gériilmektedir. (IBB, 2002)

Glinlimiizde birgok kent bu ii¢ tlirlin baz1 Ogelerini birlestirmektedir. Kentin ulagtirma
onceliklerini degistirerek ve arazi kullanimini uygun bi¢imlendirerek siirdiiriilebilir bir kent-
ulastirma sistemi gelistirmek olasidir. Ingiltere hiikiimeti, dniimiizdeki on yil igindeki yeni
kentsel gelismelerin %60’ 1nin mevcut kentsel alanlar i¢inde yer almasini dngormiistiir. 1997
yilinda kabul edilen trafigi azaltma stratejisi yasasi ile, kentin mevcut dokusu ile baglantisi
olmayan ve kentlerin disartya dogru yayilmasina neden olan her tiirlii gelisme yasaklanmistir

(Newman ve Kenworthy, 1999).

Arazi kullanimi ve ulasim etkilesimine yonelik kuramsal calismalardan bazilarina kisaca

asagida belirtilmektedir.
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Tek merkezli ¢cemberler kurami; Chicago Okulu’nun oncii isimlerinden Burgess tarafindan
1925 yilinda gelistirilmistir. Bu kuram donemin Amerikan kentlerinin incelenmesi ile ortaya
cikmigtir. Kentte bulunan farkli fonksiyonlarin bir merkezin ¢evresinde yer alan i¢ ice gecmis
halkalar halinde yer aldiklar1 varsayilmistir. Tek merkezli ¢cemberler kurami’na gore en icte
bulunan ¢ekirdek Merkezi Is Alani’n1 olusturmaktadir. MIA ‘nin etrafindaki ilk halka ise gecis
bolgesi olarak adlandirilmistir. Bu bolgede is ve kiiciik iiretim alanlar1 ile ¢okiintii halindeki
konut alanlar1 bir arada yer almaktadir. Ugiincii halkada, ikinci halkadaki konut
standartlarindan daha iyi kosullarda yasama olanagina sahip isci konutlar1 bulunmaktadir. Bu
bolgede yasayanlar genellikle MIA ve gegis bolgesinde yer alan is yerlerinde ¢alisan ve
dolayisiyla da bu alanlara yakin olmak zorunda olan is¢ilerden olugsmaktadir. Dordiincii halka
orta ve lst gelir grubu ailelerin oturdugu daha yiiksek standartlara sahip konut alanlarindan

olugmaktadir. En son halkada ise banliyoler yer almaktadir.(Keles, 2002)

. MiA |:| 1SCI KONUTLARI

Il TOPTAN TICARET VE HAFIF [ PR ASFLIR GRUBY
SANAYLDUSUK GELIR YUKSEK GELIR GRUBU
GRUBUKONUTALANI ] XOKSEK GELI

Sekil 2.3 Burgress es merkezli cemberler modeli (Rodrigue, 2007)

Sektor (dilimler) kurami; 1930°1u yillarda Hoyt tarafindan gelistirilmistir. Ortak merkezli
cemberler kurami’nin gelistirilmesi olarak da yorumlanabilmektedir. Kentte yer alan
kullanislarin farklilagsmasinin merkezden c¢evreye yayilan halkalar halinde homojen bir
bicimde degil de yine merkezden ¢evreye uzanan dilimler halinde oldugunu ileri stirmektedir.
Bu dilimler de kent merkezinden ¢evreye uzanan ulasim akslar1 boyunca olmaktadir. Sektor

Kurami’nda da merkezde MIA yer almaktadir. MIA’ dan kentin disma agilan ana yollar



17

boyunca yer alan dilimler iizerinde de kiigiik iiretim ve toptan ticaret fonksiyonlarinin yer
aldigr alanlar bulunmaktadir. MIA’ nin hemen sonrasindaki halkada ve kiigiik iiretimin
yapildig1 dilimler boyunca diisiik gelirlilerin yasadigi konut alanlari bulunmaktadir. Orta
gelirlilerin konut alanlari ise kentin disa agilan akslari arasinda kalan dilimlerden birinde yer
almistir. Yiiksek gelirlilerin konut alanlar1 da MIA” dan kentin disina uzanan ana yollardan
biri iizerinde yer almaktadir. Bu modelde kentsel farklilasmanin tek belirleyicisi MIA” ya olan
uzaklik degildir. Ulagim aginn tiirii ve kalitesine gore degisen erisebilirlik diizeyi, farkli gelir
gruplariin birbirlerine gore farklilasan yer se¢im davraniglar1 vb. kriterler kentsel mekanin

sekillenmesinde 6nemli rol oynamaktadir. (Keles, 2002)

Cok merkezli biiyiime kurami; tek merkezli halkalar kurami ve sektdr kurami’nin topraktan
yararlanma bigimlerini ac¢iklamada yetersiz olmasindan dolayr Harris ve Ullman tarafindan
1945 yilinda gelistirilmistir. Bu kuramin diger iki kuramdan farklilastig1 nokta, kentte tek bir
merkez yerine birden fazla merkezin bulundugunu kabul etmesidir. Bu merkezlerden bazilari
kentte 6teden beri var olan merkezler olabilir ya da kentlerin gelismesine paralel olarak ortaya
yeni merkezler olabilmektedir. Cok Merkezli Biiyiime Kurami’na gére MIA disinda bazi
farkl1 fonksiyonlar da kentin merkezinde yer alabilmektedir. Kentlerin ¢ogunda topraktan
yararlanma bigimine gore 6 farkli blge belirmekte ve bunlar MIA, toptancilik ve hafif sanayi,

konut, agir sanayi, alt merkezler, banliydler olarak belirtilmektedir. (Keles, 2002)

Hoyt Sektor Modeli Harris ve Ullman Cok Merkezli Biiytime Modeli
3
4
3
B 1 MiA [ 6 Agur Sanayi
B 2 Toptan Ticaret ve Hafif Sanayi B 7 Cevre is Merkezleri
] 3 Diisiik Gelir Grubu Konut Alam [C] 8 Konut Alt Sehirleri
[ 4 Orta Gelir Grubu Konut Alan [ 9 Sanayi Alt Sehirleri
71 5 Yiiksek Gelir Grubu Konut Alani

Sekil 2.4 Hoyt sektor modeli, Harris ve Ullman ¢ok merkezli biiyiime modeli (Rodrigue,
2007)
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Her ne kadar ¢ok merkezli kent teorisi olmasa da, alt merkezlerin yerlesimi ve nasil ortaya
ciktigin1 agiklamaya ¢alisan teoriler bulunmaktadir. Ornegin Wieand, geleneksel tek merkezli
kent modelini gelistirerek banliydlerdeki yeni is merkezlerinin, bir ulasim sistemi boyunca
nasil sirayla olusabileceklerini incelemektedir. Diger taraftan kent banliy6lerinde ortaya ¢ikan
ve merkezi is alaniyla ayn1 ekonomik aktiviteler icin rekabet eden yeni alt merkezlerin, aym
anda ortaya ¢ikma olasiliklar1 daha gii¢lii bulunmaktadir. Anas, Arnott ve Small’in (1998) ¢cok
merkezli kent modelinin teorik ve ampirik ¢alismalariyla ilgili, detayli bir literatiir taramasi
bulunmaktadir. Cadwallader’ a (1996) gore, bir kenti ¢ok merkezlilige iten kuvvetleri,
merkezi is alanindaki yi8ilma ekonomileri (agglomeration) ile bundan kaynaklanan trafik
tikanikliklar1 arasindaki takas seklinde kavramlastirmak miimkiindiir. Fakat nihai siiregte,
yeni alt merkezlerin ortaya ¢ikmasi, firma ve bireylerin bireysel diizeyde aldiklar1 kararlarin

bir sonucu olarak goriilmektedir.( Marin ve Altintas, 2004)

Akslar halinde biiyltime kurami; tek merkezli halkalar kurami’nin geligmis bir modelidir ve bu
kuram, Bablock tarafindan 1932’de ortaya konmustur. Dogal ve yapay engellerin tek merkezli
halkalar kurami’nda o©ne siiriilen diizenli sehirsel olguyu bozacagini savunan Bablock
biiylimenin mevcut merkezden disariya agilan ana ulasim arteri boyunca uzantilar gostererek
olusabilecegini ve sehir yapisinin uglari ana arterler tarafindan kesilen ve zonlarin i¢ ige

halkalar yerine y1ldiz bi¢imini alacagi tezini savunmaktadir.

Kuramda ulasabilirlik, bir ulasim sistemi i¢inde zaman-maliyet iliskisi olarak diisiiniiliir.
Geometrik olarak merkeze yakin goriinen bir bdlgenin, merkeze ulasilabilirlik derecesinin ana

arterlerle olan iliskisine gore degisecegi savunulmaktadir.

Kentsel biiyime ana ulagim akslar1 iizerinde zonun ayrilmasi yerine, her zonun kendi i¢inde
ana ulasim akslarn tizerinde merkezden uzaklasmasi biciminde olmaktadir. Zaman yoniinden
esdeger erigebilirlige sahip olan noktalarin, benzer kullaniglarin ayrilacagir ileri

stiriilmektedir.(Baycan, 1993)

Yer se¢imi ve arazi kullanimi; Alanso tarafindan gelistirilmistir. Alonso bu yaklasiminda
konut, sanayi ve tarim olmak {izere ii¢ fonksiyonu ele almaktadir. Alonso’ nun temel problemi
bu ii¢ birimin en uygun yer se¢imini iceren bir mikro ekonomik kuram geligtirmektir.
Yaklagimin temel sonucu arazi degerini belirleyen ekonomik fonksiyonlarin arazide en uygun
dagilimim saglamak iizere yiiksek verimli fonksiyonlarin merkezde yerlesmesi, digerlerinin
ise ¢evreye dagilacak sekilde yerlesmesidir. Bu modelde yer alan ekonomik birimlere gore de

mekan da farkli anlamlar igermektedir. Alonso’ nun ekonomik alani; bigim, boyut, miilkiyet
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ve konum olmak iizere dort karakter igermekte ve bu karakterlerin yani sira dort ayri
ekonomik fonksiyonu da kapsamaktadir. Bunlar; arazinin fonksiyonuna bagli olmak iizere
tasarruf ve spekiilasyon ile arazinin kullanimina bagli olmak {izere iiretim ve tiikketimdir.
Alonso araziyi tiretim ve tiiketim fonksiyonlarinin bir faktorii olarak degerlendirmis ve daha

cok fonksiyonel arazi kullanimi iizerinde durmustur. (Baycan, 1993)

Arazi kullanimi-ulagim etkilesimi; Gutenberg tarafindan gelistirilmistir. Guttenberg ele aldig1
yaklagiminda ii¢ bilesen tanimlamaktadir. Guttenberg Oncelikle dagitilmis olanaklar ve
dagitilmamus olanaklar biciminde bir béliinme yaratmistir. Ugiincii bilesen olan ulasim ise bu
ikisinin bir fonksiyonu olarak gelistirilmistir. Eger ulasim zayifsa is alanlari, ticaret
merkezleri ve hizmetler dagitilmis olanaklarin bir 6rnegi sayilacaktir, eger ulasim olanaklari
iyi ise bu aktiviteler dagitilmamis olanaklar biciminde uygun sekilde yogunlastirilmig
ornekler olarak belirecektir. Guttenberg kentsel mekansal yapinin toplumda mesafe
sorununun Ustesinden gelme cabasina bagli oldugunu savunmaktadir. Ulagim sisteminin
biiylimenin yonii konusunda anahtar kavram oldugunu ortaya ¢ikarmistir. Bir yildan diger yila
alman ulagim kararlar1 kentsel yapida ciddi bir degisime yol agabilmektedir. Bu degisim
bliyiik Olclide dagilmis hizmetler ile dagitilmamis olanaklar arasinda gerceklesmektedir.
Dagitilmamis olanaklara erismede bir takim sinirlar ya da zorluklar s6z konusudur. Oysa
dagilmis merkezler ile biiylimenin ihtiyaclarin1 absorbe edecek bir olanak saglanmaktadir.
Biiyiime ortaya ¢iktiginda mesafe sorununu agmak {izere ortaya konan yapisal diizenlemeler
yeni merkezler veya ulasim olanaklarinin gelistirilmesi biciminde ortaya c¢ikmaktadir.
Biiyliyen oOlgekle birlikte konut, isyeri ve diger aktivite merkezleri arasindaki iliskilerin
degisimi sonucunda niifus hareketleri ortaya ¢ikmakta ve bu degisimle birlikte erisilebilirligi
uygun olan bolgeler gelismektedir. Uygun olmayan bolgeler sosyo-ekonomik anlamda

gelisememektedir. (Baycan, 1993)

Hybrid arazi kullanim modeli; 1955 yilinda W. Isard tarafindan gelistirilmistir. Burgress,
Hoyt, Haris ve Ullman modellerinin farkli siireclerini agiklamada ve gelistirmede yardimci
olmaktadir. MIA ve alt merkezlerin es merkezli etkisini géz oniinde bulundurmaktadir ve
1sisal olarak gelisen anayol akslarinin arazi kullanimi {izerinde olusturdugu formlari
incelemektedir. Ticaret ve hafif sanayi, merkezde yer se¢cmekte ve yol akslari boyunca
gelismekte, imalat sanayi hem yigilma ekonomileri hem de o6l¢ekleri dogrultusunda yol

akslar1 boyunca kente yayilmaktadir.
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B Merkez
[ imalat Sanayi
[] Ticaret

[J Konut
—— Ulasim Akslart

Sekil 2.5 Hybrid arazi kullanim modeli (Rodrigue, 2007)

Ulasim modelleri ve arazi kullanim iligkileri icinde merkezlerin genel olarak modellenmesi
sonucu, tarihsel siire¢ i¢inde yaya kentleri olarak 6n plana ¢ikan kentsel yerlesmelerin, tek bir
merkezden olustugu goriilmektedir. Athh arabalarin  kentte ulasim araci olarak
kullanilmasindan itibaren, merkezde az bir biiylime ulasilabilirlik  Olciisiinde
gergceklesmektedir. Demiryollarinin kentte kullanilmasiyla merkezler bu akslar iizerinde
gelismistir ve banliyo yerlesmelerinin 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir. Demiryolu ve karayolu
ile biitlinlesen kent, hem banliyd yerlesmelerinin biiylimesini hem de karayolunun genisligi

Olciisiinde, yeni banliyd yerlesmelerinin olusmasini saglamistir. Ulagim araglarinda gelisim ile

birlikte kentsel mekan ¢ok merkezli bir yapiya girmistir.

A @  Merkezler
M.i.A
(@) (@)
Yaya Kenti Atli Araba Kenti
AN . Demiryolu
~

° Banliyd Kasabasi

\\ Yollar
\ Ana Arterler

\ Otoyollar
Banliyo
Yerlesmesi

% Yeni Banliyd
R " Yerlesmesi

Sekil 2.6 Ulasim modelleri, arazi kullanim iligkilerinin gelisimi (Rodrigue, 2007)
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2.3 Tiirkiye ve istanbul’ da Sermaye Birikim Siireci ve Kentsel Mekanda Gelisimi

Istanbul’ da sermaye birikim siirecinin irdelenmesi, iilke sermaye politikalarinin genel
ozelliklerinin belirtilmesiyle agiklanabilmektedir. Ozellikle cumhuriyet dénemi sonrasinda
iilke sermaye politikalarinin, Istanbul sermaye birikim siirecine ve dolayisiyla Istanbul kent

mekanina etkisi onemlidir.

1923 yilindan sonra 1955 yilina kadar gegen siirecte, iilke genelinde, tarimsal birikimin
sanayiye aktarildig1 goriilmektedir. 1920’li yillar Tiirkiye’ nin diinya ekonomisine hammadde
satip, tiilketim mali aldig1 donem olarak belirtilmektedir. Bu donemde yabanci tekellere
karsilik devlet tekeli olusturulmaya g¢alisiimaktadir. 1929 ekonomik krizi ile, miidahaleci
devletcilik politikasi sonucu sanayi geligmektedir. Sanayi bu dénemde ara mali ve tiiketim

mal1 iiretmektedir.(Ozdemir, 2005)

1940 — 1945 II. Diinya savas1 yillarinda, kentsel mekanda sanayiden daha cok ticaret gelistigi
goriilmektedir. 1946 yilindan sonra korumaci ve ige doniik politikalarda serbestlesme

gozlenmektedir. Dis yardimlar ile yabanci sermaye 6nemli sermaye birikiminde bulunmustur.

1950’ 1i yillarin ortalarina dogru, tarimda makinelesme ile birlikte isgiicii ihtiyac1 azalmistir.
Atil durumda kalan isgiicii, kent mekanlarinda, daha ucuz emek ihtiyacit dogrultusunda, go¢

olgusunu ve bununla birlikte gecekondulasma yapisini ortaya ¢ikarmustir. (Ozdemir, 2005)

1955 ve 1980 donemleri arasinda kentlerin fiziksel formlar1 kiigiik sermayenin faaliyet

Olcegine gore belirlenmektedir.(Tekeli, 1988)

Kar oranlarinin diisiis egilimi, eksik tiretim, devlet harcamalarinda genisleme ve toplumsal
iligkilerin yeniden {iretilmesi siireci 1970 ekonomik krizini beraberinde getirmistir. Sonug
olarak, tretim ve tliketim kaliplarinin esnekligine dayanan esnek birikim tarzi ortaya
cikmigtir. Esnek birikim tarzi, sermayeyi ulus devletin sinirlarindan ¢ikarmayi ve diinya
tizerinde dolasimini hedeflemektedir. Sermaye iiretime yatirim yerine; yeni teknolojilere,
kentsel topraklara, yeni konut insasina ve 6zellikle liiks konut insasina yonelmistir. (Ozdemir,

2005)

1980’11 yillarla birlikte, Tiirkiye ihracata yonelik liberal biiylime politikalarini izlemektedir.
Istanbul kenti iktisadi tabani, imalattan finans ve tiiketici hizmetlere kaymaya ve Istanbul
kiiresel dinamiklere acilmaya baslamistir. Sanayisizlesme siirecinin yasandigi kent

mekaninda, arsa fiyatlar1 hizla artmakta, fabrikalarin Istanbul ¢evresindeki alanlara tasinmasi
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tesvik edilmekte, sanayiye yapilan yatirim azalmaktadir. Insaat sektdrii ve hizmetlere kent
mekaninda yonelme egilimi goézlemlenmektedir. Bu siirecte, uluslar arasi banka ve otel
zincirleri, ofis binalari, aligveris merkezleri ve danismanlik firmalar1 kent mekanini tercih

etmektedir. (Ozdemir, 2005)

Esnek {retimin mekansal boyutta karsiya ¢ikmasi “diinya kentleri” kavrami ile
anlatilmaktadir. Diinya kentleri, biitlinsel kapitalist iligkilerin, gii¢ iligkilerinin ve buna baglh
olarak iktisadi, politik, ideolojik ve kiiltiirel iligkilerin kontrol edildigi merkezler olarak ortaya

cikmaktadir.(Ercan, 1996)

Cumhuriyet déneminden sonra istanbul’ un mekansal gelisimini yonlendiren etmenler asagida

belirtilmeye calisilmistir.

Cizelge 2.1 Cumhuriyet ddneminden sonra Istanbul'un mekansal gelismesini yonlendiren

etmenler
) ETMENLERIN o
DONEMLER ACIKLANMASI ETKILERI
Baskentin Ankara' ya Istanbul' un yatirim kararlarinda ikinci
taginmasi plana ¢ekilmesi
Halig¢ ve ¢evresinde (Atatiirk kopriisii,
Hali¢ kaynag1 arasinda) sanayi
1923 - 1950 sektoriiniin yer se¢imi
YILLARI ARASI
DONEM Prost Plan1 40 Rakim tizerinde 9.50m.den daha
yiiksek yapilanmaya izin verilmemesi ile
Tarihi Yarimada siliietinin sinirl da olsa
giinlimiize kadar korunmasina yardimci
olmasi
1950 - 1980 1942 Varlik vergisi, I1. Beyoglu, Tarlabasi, Dolapdere ve
YILLA“RI Diinya Savast, elgiliklerin | Asmalimescit gibi alanlarda azinlik
ARASI DONEM baskente tasinmasi, 6-7 niufusunun azalmasi
Eyliil 1955 olaylari, 1963 - | Azinlik niifusunun terk ettigi alanlarda
1964 Kibris olaylari imalatin yogunlagmast
Tarim sektériinde meydana gelen isgiict
Sanayi sektoriiniin 6n plana fazlasinin Istanbul' a go¢ etmesi
¢ikmasi ve tarimda insan - ‘ _
giiciiniin yerini makinalarmn Niifusun sanayi alanlar ¢cevresinde
almasi gecekondu alanlarini olusturmast,
Kagithane ve Zeytinburnu' nda ilk
gecekondu mahallelerinin olugmasi
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6785 sayili imar yasasi ve
6830 sayil1 istimlak yasasi
imkanlar1 ile uygulanan,
Menderes ulagim
operasyonlari

Ana arterlerin gelisimi, bulvar vb. genis
yol akslarinin agilmasi

Bogazi¢i kopriisii ve gevre
yollarinin yapimi (1973)

Kentin Bat1 yakasinda Kagithane,
Bayrampasa, Glingdren, Bahgelievler,
Kiiciikcekmece, Avcilar ve
Biiyiikcekmece; Dogu yakasinda
Umraniye, Kartal, Pendik ve Tuzla
ilgelerinin biiyliimeye baslamasi

Gelistirilen fakat
uygulanamayan planlama
faaliyetlerinin ve parcacil
planlama uygulamalarinin
artmasi

Yasal olmayan olusumlarin kent
mekaninda {istiinliigl ele gegirmesi,
rantin kentin mekansal kurgusunu
belirlemesi. Plansiz mekansal
gelismelerin artmasi

1980 - 1990
YILLARI
ARASI DONEM

1980 askeri miidahalesi ve
24 Ocak Ekonomik Paketi
ve kiiresellesme egilimi

Karma ekonomiden, serbest piyasa
ekonomisine gegis

Devletin iiretim alanindan ¢ekilmesi,
0zel sektoriin gelisimi, ekonominin
diinya ekonomik sistemine
entegrasyonunun saglanmasi ve yabanci
sermayenin tesviki

Ticaret yapisinda degisim, tiiketim
yapisina uygun, biiyiik ticaret
alanlarinin, alisveris merkezlerinin
mekanda konumlanmaya baslamasi

1980 yilinda onaylanan 1/
50000 dlgekli Istanbul
Metropoliten Alan Nazim
Plan1

Metropoliten biiyiimenin dogu ve bati
ekseninde lineer bir sekilde gelisiminin
yonlendirilmesi

Hizmet ve turizm
sektorlerinin gelismesi,
oncelikli sektorler
konumuna gelmesi

MIA karakteristigi tasiyan bolgelerin
kentte goriilmeye baslamasi,
gokdelenlesme faaliyetinin baglamasi

Istanbul' un tarihi ve kiiltiirel
degerlerinin korunmasi, Tarihi yarimada
ve Beyoglu'nun yeniden canlandirilarak
turizm potansiyellerinin
degerlendirilmesi
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1982 Turizmi Tegvik
Kanunu

Sabanci Center, Conrad, Ak Center gibi
cok katli yapilagsmalarin kent mekaninda
olusmasina izin verilmesi

Dalan ulagim operasyonlari

Halig kiyilar, sahil yollari, Tepebasi ve
Tarlabasi bulvarlarinin agilmasi

1984 yilinda kabul edilen
3030 sayili kanun ile
Istanbul' un Biiyiiksehir
unvani almasi

Yerel yonetim sayisinin, belde
belediyelerinin artmasi ve pargacil
planlama kararlarinin kent mekaninda
artmast

Yeni gelisme alanlarinin tegviki

Imar affi yasas1 (1983) ve
Islah imar planlar

Kacak yapilagmalarin yasallastiriimasi
ve kentte ruhsatsiz, kacak yapilarin
artisinin tesvik edilmesi

Sarigazi, Sultanbeyli, Kartal, Pendik,
Umraniye, Beykoz vb. kagak ve
ruhsatsiz yapilarin artmasi, havza ve
orman alanlarinda yapilasmanin artmasi

Fatih Sultan Mehmet
kopriisii ve TEM yollarinin
yapimi

Kentin Bat1 yakasinda, Gaziosmanpasa,
Esenler, Catalca (Hadimkdy); Dogu
yakasinda Sultanbeyli ve Kartal' in
kuzeyinin hizla biiytimesi;
Kiictikgekmece, Avcilar, Biiylikgekmece
(Dogu tarafina dogru), Gaziosmanpasa,
Eyiip' te; Kartal, Tuzla, Beykoz
(Cavusbasi, Kavacik'da) ve Pendik' te
yapilasmanin genelde kuzey yoniinde
yayilmasi

Kentin dogu - bat1 ekseni disinda kuzeye
dogru gelisiminin de tesvik edilmesi

Sanayinin kent disina, Ikitelli, Tuzla,
Gebze ve Cerkezkoy gibi organize
sanayi alanlarina desantralizasyonunun
tesvik edilmesi

1990 - 2007
YILLARI
ARASI DONEM

Sinir 6tesi haberlesme ve
teknolojik gelismelerin
hizlanmasi

Ulusoétesi sirketlerin kent mekaninda
etkinliginin artmast
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Soguk savas déoneminin
bitmesi ve kiiresellesme
faaliyetlerinin hizla ivme
kazanmasi

Yabanci sermayenin kent mekaninda
hizla yayilmasi, 5 yildizli otel, aligveris
merkezleri, plaza ve ofis gibi kiiresel
diinya kentleri mekansal 6gelerinin,
Biiytikdere caddesi iizerinde gelismesi

1995 yilinda onaylanan 1/
50000 olcekli Istanbul
Metropoliten Alan Nazim
Plani

Toplu ulagimin 6zellikle rayl
sistemlerin kent mekaninda gelisimi

Sanayi alanlarinin hizmet alanlarina
doniisiimiiniin tesvik edilmesi, mevcut
sanayinin kent ¢eperlerindeki organize
sanayi alanlaria kaydirilmasinin
yonlendirilmesi

5216 sayil1 Biiytiksehir
Belediyesi Kanunu

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
siirlarinin il sinirina dayandirilmast,
belde belediyelerinin " ilk kademe
belediyesi " ad1 altinda Biiyiiksehir
Belediyesinin yonetimine girmesi

Parcacil planlama kararlarinin 6niine
gecilmesi, il sinir1 i¢indeki tiim alanlarin
tek bir nazim plan tarafindan ve bdylece
tek merkezden yonetilmesi

2.3.1 istanbul Kent Merkezi Mekansal Gelisimi

[stanbul kent merkezinin Emindnii, Fatih ilgesinde ve Galata’ da gelistigi Bizans doneminden

sonra, Osmanli déneminde sur disinda Eyiip, Uskiidar ilgeleri, Pera ve Bogazi¢i kdylerinin

gelistigi gortilmektedir. Osmanli doneminin son yillarinda Pera, Taksim yoniinde gelismis ve

kuzeye dogru kentsel gelisme yonlenmeye baglamistir. Kentin bu doneme kadar giiney —

kuzey yoniinde gelistigi sdylenebilmektedir. Cumhuriyetin ilk yillarinda Bati yakasinda 19.

yy benzeri bir gelisme gozlenirken, dogu yakasinda Kadikdy ve Maltepe ilgeleri yoniinde hizli

bir kentsel gelisme gozlenmektedir. Bat1 yakasi giiney — kuzey yoniinde gelisme gosterirken,

dogu yakasi bat1 — dogu yoniinde bir gelisme gostermistir. Kent, 1950’ 1i yillardan sonra hizla

gelismeye baglamis ve kent merkezi giiney — kuzey yoniinde hizla gelismesini siirdiirmiis,

kent genel olarak dogu — bat1 yoniinde gelisme egilimine girmistir.
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- BIZANS DONEMI

15-18. YUZYIL OSMANLI DONEMI
I ¢ vo2v osvanu Do
1920-1950 CUMHURIYET DONEMI
~ KARADENIZ I s50- 1570 cumHURIYET DONEMI
- 1970-1995 CUMHUR IYET DONEMI
- 1995-2005 CUMHURIYET DONEMI

MARMARA DENIZI

Sekil 2.7 Istanbul il biitiinii yerlesim gelisimi (IBB,1995)

Tiirkiye Istatistik Kurumu 2000 yili bina saymm sayisal verileri incelenerek, bina
sayimlarinin, belediyelerde ve mahallelerde donemsel olarak kirilma noktalar1 belirlenmis ve
haritalandirilmistir. Belediyelerdeki bina yogunluklarmin arttigi donemler incelenecek
olunursa, 1984 yilinda Biiyiiksehir statiistiyle birlikte, yerel belediyelerde 1990’ 1 yillardan
sonra yogunluk artig1 géziikmektedir. Bu artis, bat1 yakasinda Biiyiikcekmece, dogu yakasinda

ise Umraniye ve Tuzla ilgelerinde yogunlagmaktadir.

Kent gelisimi, bina yogunluklarinin yapilis yillarina gére mahalleler 6zelinde incelendiginde,
belediyelerin gelisimine benzer bir gelisme goriilmekle beraber, son donemde yapilan yol
akslarma yakin olan mahallelerin yine son donemde yogunluk artiglar1 dikkat ¢cekmektedir. Bu
durum yol akslarinin gelisimi ile bina yogunluklar1 arasinda, dogru orantili bir iliski

oldugunun gostergesi olarak kabul edilebilmektedir.
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LEJAND

Il 1950 ONCESI BINA YOGUNLUGU ARTAN BELEDIYELER
I 1950-1980 ARASINDA BINA YOGUNLUGU ARTAN BELEDIYELER
1980-1990 ARASINDA BINA YOGUNLUGU ARTAN BELEDIYELER
1990-2000 ARASINDA BINA YOGUNLUGU ARTAN BELEDIYELER

Sekil 2.8 Istanbul Belediyelerinin bina yapim yogunluklarinin yillara gére dagilimi (TUIK,
2000)

GATALCA

MARMARA DENIZ]

LEJAND

I 1950 ONCESI BINA YOGUNLUGU ARTAN MAHALLELER

I 1950-1980 ARASINDA BiNA YOGUNLUGU ARTAN MAHALLELER
1980-1990 ARASINDA BINA YOGUNLUGU ARTAN MAHALLELER
1990-2000 ARASINDA BiNA YOGUNLUGU ARTAN MAHALLELER

Sekil 2.9 Istanbul mahallelerinin bina yapim yogunluklarinmn yillara gére dagilmm (TUIK,
2000)
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2.4 Istanbul’un Kiiresel Boyutu

Tiirkiye’nin 1980 Oncesi yiiriittiigii ithal ikameci, korumaci ve devlet¢i yerel kalkinma
politikalarindan, 1980 sonrasi1 6zel sektdr eliyle yiiriitiilen dis ticarete dayali kalkinma
politikalarina gecmesiyle birlikte kiiresellesme etkileri iilkede goriilmeye baglamigtir.
Kiiresellesme neticesinde metropoliten kentler biiyliimiis ve faaliyetler yayilarak kentsel
bolgeler ortaya c¢ikmistir. Kentsel sistemlerin birbirleriyle iliskileri 6zel sektore dayali
faaliyetler ve yerel yonetimler aras1 yatay iliskiler nedeniyle gelismis ve birbirleriyle baglilik

diizeyleri artmstir.

Bu siire¢ i¢inde ulusal ekonomi i¢inde 6nem tasiyan diinya kentleri, uluslar arasi1 ekonomi
icinde onemli baglantilara sahip birer kiiresel kent karakterini alarak diinya kentsel ag1 i¢inde
konumlarin1 kuvvetlendirmiglerdir. Bununla beraber kentlerin kendi hinterlandlar ile iligkileri
de degismis ve kendi hinterlandlar1 ile uluslar arasi piyasalar arasinda birer gegit

fonksiyonunu tistlenmislerdir.

Bugiin icin ise Istanbul; “Kiiresellesme ve Diinya Kentleri Calisma Grubu” tarafindan yapilan
hiyerarsik siralamada, “Gama Grubu Kentler” arasinda konumlandirilmistir. Anilan hiyerarsik
siralamada, hizmet sektorlerinin faaliyet gosterdikleri alanlar esas olmak tizere kistaslar
olusturularak, kiiresel kentler bu kistaslara dayali puan degerlendirmesine tabi tutulmus ve

Diinya’y1 etkileyebilecek nitelikte olan kentler ii¢ ana kategoride toplanmustir.

Alfa grubu kentleri; Londra, New York, Paris, Tokyo (12 puan); Chicago, Frankfurt, Hong
Kong, Los Angeles, Milano, Singapur (10 puan) kentleri olarak goriilmektedir. Beta grubu
kentler; San Francisco, Sidney, Toronto, Ziirich (9 puan); Briiksel, Madrid, Mexico City, San
Paolo (8 puan); Moskova, Seul (7 puan) kentleri olarak belirtilmistir. Gama grubu kentler;
Amsterdam, Boston, Caracas, Dallas, Diisseldorf, Cenevre, Houston, Jakarta, Johannesburg,
Melbourne, Osaka, Prag, Santiago, Taipei, Washington (6 puan); Bangkok, Pekin, Roma,
Stockholm, Varsova (5 puan); Atlanta, Barselona, Berlin, Buenos Aires, Budapeste,
Kopenhag, Hamburg, Istanbul, Kuala Lumpur, Manila, Miami, Minneapolis, Montreal,
Miinih, Shanghai (4 puan) kentleri olarak belirtilmektedir. (Taylor ve Hoyler, 2000)

Istanbul’un diger 14 kentle birlikte olusturdugu en alt Gama grubu kentlerin ortak 6zellikleri,
Alfa grubu’nun olusturdugu dort Diinya Kenti'nin kiiresel gii¢ paylasiminda yer

tutamamalari, ancak onlarin baskinligi altinda islevler listlenebilmeleridir.
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gama grubu kentler

Sekil 2.10 Diinya kiiresel kentleri-alfa, beta,
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Istanbul’un kiiresel kentler arasinda alt kademe bir kent olarak yer almasi nedeniyle, kentsel
rekabet giiclinli arttirmasi i¢in bu kentlerle iligkilerini gelistirmesi kadar, bu kentlere karsi
tistlinliik elde edebilmek icin teknolojik altyapisinin ve ekonomik sektdrlerde rekabet giicliniin
yiikseltilmesi geregi ile sosyal yapiya iligkin risklere karsi Onlemler alinmasinin

kac¢imilmazlig tizerinde durulmaktadir.

Kiiresellesme siirecinde, gelismekte olan sektorlerden en 6nemlisi olarak belirtilen, hizmetler
sektorii icinde Istanbul’ un konumu &zellikle iiretici hizmetlerde én plana ¢ikmaktadir.
Istanbul’ un bu sektdrlerdeki kiiresel konumu asagida sektorel olarak belirtilmeye

calisiimustir.

Muhasebe hizmetleri; kiiresel ag baglantilar1 acisindan cografi dagilimi incelendiginde
oldukea ilging bir durum ortaya ¢ikmaktadir. Ekonominin daha fazla kayit altinda oldugu bat1
yar1 kiirede yer alan kentlerde, muhasebeye gereksinim daha fazla olmaktadir. Diger kentlerle

kiyaslandiginda, Istanbul’un Kiiresel Sistemle iliskisinde muhasebe hizmetleri ¢ok az yer

tutmaktadir.
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Sekil 2.11 Muhasebe hizmetlerinde 6zellesmis hizmet sehirleri (Taylor, 2004)

Bankacilik ve finansin kiiresel dagilimi incelendiginde, Asya Pasifik bolgesinin agirligi ortaya
cikmaktadir. Avrupa’da Alman kentlerinin baskin ¢iktigi; daha 6zel finansman konularinda
da, Cenevre ve Luxemburg’un one ¢iktig1 goriilmektedir. Amerika’da ise 6zellikle Pasifik

kiyisindaki kentlerin, kiiresel ag ile kurduklar: iligkide bu sektdriin fazla 6nem tagimadig:
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ortaya ¢ikmaktadir. Istanbul’un kiiresel ag sistemi icinde bankacilik ve finans hizmetleri

acisindan baglantisinin en iist diizeyde oldugu saptanmaktadir.

Sekil 2.12 Bankacilik ve finans hizmetlerinde 6zellesmis hizmet sehirleri (Taylor, 2004)

Ik 20 kent arasinda tiiketim ekonomisinin lokomotifi olan ABD’nin Detroit ve Miami olmak
lizere yalnizca iki kentinin yer aldig1 reklamcilik sektorii, ilging bir dagilim gostermektedir.
Avrupa’da Helsinki, Kiev, Biikres ve Sofia gibi ¢ekirdek zon diginda kalan ve kiiresel ag ile
daha zayif iliskileri olan diinya kentleri bu siralamada yer almaktadir. Genellikle {ilkelerinin
hem idari hem de ekonomik bagkentleri olan bu kentler ulusal medya merkezleri olmaktadir.
Cin ve Hindistan gibi bolgesel ekonomileri olan biiyiik devletlerde, birden fazla merkeze
rastlanabilmektedir. ~ Cografi ~ bagimlilik,  kiiresel  reklamciligin  ulusallagsmasina
(yerellesmesine) neden olmaktadir. Sinirlar mozaiginin, akiglarin kiiresel mekaniyla

kesismektedir. Istanbul ilk 20 kent arasinda bulunmamaktadur.
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Sekil 2.13 Reklamcilik hizmetinde 6zellesmis hizmet sehirleri (Taylor, 2004)

Yonetim danigsmanligi; kokeni ABD’ye dayanan bir hizmet sektoriidiir ve dagiliminda
karmasik farkliliklar gézlemlenmektedir. Dagilim semasi incelendiginde, Kuzey Amerika ve
Bati1 Avrupa’nin kiiresel ag ile baglantilarinda bu sektore nispeten bagimli olan kentlerinde
yogunlagmalar goriilmektedir. Kuzey Amerika’daki yogunlagmalar Dallas disinda dogu
kiyisinda yer almistir. Diger gorece yogunlagma alani ise Bat1 Pasifik olarak goriilmektedir.

Istanbul bu hizmet sektoriinde 6n plana ¢ikan kentler arasinda yer almaktadir.

Sekil 2.14 Yo6netim danigmanligi hizmetlerinde 6zellesmis hizmet sehirleri (Taylor, 2004)
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Sigortacilik sektoriiniin, uzmanlagsmis bir finansman hizmeti olarak daha c¢ok uluslar arasi
finansman merkezlerinde bulunmasi beklenmektedir. Sigortacilik sektoriiniin kiiresel ag
baglantilarinin dagilimi incelendiginde Yonetim Danigmanlik sektoriiniin dagilimina benzer
bolgesel odaklagsma gozlemlenmektedir. Sigortaya en ¢ok gereksinimin duyuldugu, Kuzey
Amerika, Bat1 Avrupa ve Asya Pasifik’te, 20 kentin 16’s1 ¢ekirdek zonlarinda yer almaktadir.

HM

Sekil 2.15 Sigortacilik hizmetlerinde 6zellesmis hizmet sehirleri (Taylor, 2004)

Incelenen alt1 sektdriin en kiigiigii ve diinya sehirleri arasinda en toplu halde bulunan sektér,
hukuk sektoriidiir. Sektoriin cografi dagilimi incelendiginde bolgesel bir dagilimin bulundugu
sOylenememektedir. Diinyanin birbirleriyle en ¢ok bagli olan kentlerinde 6nemli bir
yogunlasma gozlemlenmektedir. Avrupa hukuksal baglantilarda lider zon olarak One
cikmaktadir. Dogu Avrupa’daki istisnai durumda, 6zellestirme kaynakli el degistirmeler, bu

bolgede sektoriin gelismesinde etkili olmustur.
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Sekil 2.16 Hukuk hizmetlerinde 6zellesmis hizmet sehirleri (Taylor, 2004)

Taylor tarafindan hazirlanmis olan bu calisma kisaca yorumlanacak olursa, Istanbul’ un
kiiresel ag sistemi icerisinde bankacilik ve finans hizmetleri agisindan en iist diizeyde yer
aldig1, reklamcilik hizmetlerinde ise Istanbul ilk yirmi kent arasinda bulunmasa da istanbul’ a

komsu iilke kentlerinde 6n planda oldugu goriilmektedir.

Kiiresel hiyerarsi i¢inde Istanbul’ un, bankacilik ve finans sektdriinde iist diizeyde olmast,
yabanci sermayenin Istanbul kent ekonomisindeki {istiinliigiiyle de agiklanabilmektedir. 2001
yilinda Tiirkiye genelinde goriilen ekonomik krizden en ¢ok etkilenen sektor olarak goriilen,
bankacilik ve finans sektorii, 6zellikle bu yildan sonra alinan bir takim politik ve ekonomik

kararlarla, hizla ivme kazanan sektorlerden birisi olmustur.

Kent ve iilke ekonomisine giren yabanci sermayenin, kent mekaninda da belirli
yonlendirmelerinin oldugu goriilmektedir. Bu hizmet tiiriiniin yiiksek nitelikli ¢alisana,
ylksek yasam kalitesine, {istiin ulasim ve teknolojik altyapiya vb. yakinlik gereksinimi kentte

yer se¢iminde de etkili 6geler olmustur.

Istanbul’ da 5 yildizli otellerin, alisveris merkezlerinin, liiks konutlarin, teknolojik altyapisi
gelismis ofis binalarinin, plazalarin, gokdelenlerin, {liniversitenin, onemli ulagim akslarinin
yogun olarak bulundugu, Levent — Maslak — Ayazaga aksinda, bankacilik ve finans
sektoriiniin yer sectigi gortilmektedir. 1980 sonrasi liberal politikalarin kentte uygulandigi
mekan olarak goriilen bu aksin gelisiminin irdelenmesi ise sonraki boliimlerde ele alinarak

yorumlanmaya caligilacaktir.
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3. ISTANBUL KENT MERKEZIi TICARET YAPISI ve GELiSIM ETKENLERI

3.1 {istanbul’un Fethine Kadar Ticaret Yapisi ve Gelisim Etkenleri

3.1.1 Mekansal Yapi ve Ulasim Gelisimi

Tarihi Yarimada’da tiim zamanlar1 i¢ine kapsayacak sekilde, mekansal olusumlar: belirleyen
temel unsurun, bolgenin topografyasi oldugu goriilmektedir. Dogal egimlerin yon verdigi
mekansal yapilar Tarihi Yarimada’da 6n plana ¢ikmakta ve kent Bizans doneminde ve

Osmanli doneminde de ayn1t mekansal tercihleri bu dogal egimler sayesinde yapmaktadir.

Yarimada’nin topografyasin1 Giliney-Dogu, Kuzey-Bat1 yonlerine dogru uzanan iki ana sirtin
belirledigi goriilmektedir. Bunlardan kuzey sirt1 olarak tanimlanani, yarimadanin {ist sinirini
teskil eden Hali¢’ 1 takip etmekte, bu ana sirttan Hali¢ yOniine uzanan bir¢ok yan sirtlar dik

yamaglar teskil edecek sekilde uzanmaktadirlar. (Darkot,1966; Tuncer, 1996)

Kuzey ana sirtt Sarayburnu-Ahirkap: arasindan baglayarak Giliney-Dogudan, Kuzey-Batiya
dogru yiikselerek devam ettigi goriilmektedir. Baslangi¢ noktasi olan Topkapi Sarayi
zemininde 45 m. olan sirt yiiksekligi daha sonra 33 m.ye diisen bir bel ile ana sirttan
ayrilmakta, buradan Beyazit yoniine dogru uzanarak bu noktada 60 m.ye ¢ikmakta ve ikinci
tepeyi teskil etmektedir. Fatih Camisi’nin bulundugu {i¢iincii tepeye dogru ilerleyen kuzey ana
sirt1, ikinci ve iigiincii tepeler arasinda 42 m.ye kadar diismektedir. Ugiincii tepeden sonra
yiikselmesine devam ederek Carsamba yoresinde 72 m.ye, daha sonra Edirnekap: surlarinda

ise 74m.ye ulagsmaktadir. (Darkot,1966; Tuncer, 1996)

Ikinci ana sirt1 Kuzey ana sirtindan bir vadinin ayirdig1 goriilmektedir. Bu vadi Eyiip sirtlari
gerisinden baslayarak surlarin ig¢ine girmekte, Giiney-Dogu yoniinde ilerleyerek Aksaray
civarinda Marmara Denizi ile birleserek son bulmaktadir. Eski dénemlerde i¢inden Lykos
deresinin aktig1 bu vadinin yliksekligi kara surlarinda 40 m.yi bulmaktadir. Vadinin Marmara
Denizi tarafinda, yarimadanin topografyasini belirleyen ikinci ana sirt yer almaktadir. Bu sirt
Marmara kiyilarindan yumusak bir yiikselisle Kuzey-Bati yoniine ilerlemekte ve surlarda 69
m.ye ulagmaktadir. (Darkot,1966; Tuncer, 1996) Sehrin yedi tepesinin altisi, kuzey ana sirti,
yedincisi ise giiney ana sirtinda yer almaktadir. Bizans devrindeki yapilariyla, bu yedi tepe
yarimada’nin dogu ucundan bati’ya dogru sirasiyla; bugiin tizerinde Ayasofya’ nin bulundugu
Akropolis (1. Tepe); Bizans doneminde iizerinde Forum Constantini bulunan Cemberlitag

(2.Tepe), lzerinde Bizans doneminde Forum Theodosii, Nymphaeum bulunan buglinkii
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Beyazit (3. Tepe), yine Bizans doneminde Aya Apostoli kilisesini barindirmis olan Fatih (4.
Tepe), Bizans doneminde iizerinde Aspar Sarnict bulunan Sultan Selim (5. Tepe), bugiin
Edirnekapt (6. Tepe)’nin bulundugu eski Harisios kapisi ve en son olarak da Bizans
doneminde Lykos vadisinin Gliney tarafinda kalan Ayios Mokios sarnicinin bulundugu

Cukurbostan, Alt1 Mermer (7. Tepe)’dir. (Ulgen,1939; Tuncer, 1996)
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Istanbul kentinde ilk yerlesmelerin, Megaralilarin, M.O. 600 de Propontis’ i (Marmara
Denizi) gecerek geldikleri bugiinkii Kadikdy’iin Moda burnunda Khalkedon adiyla kurduklari
kente yerlesmesi ve Trak kokenli komutan Byzas onderliginde yola ¢ikan Megaralilarin bir
baska kolunun da Khalkedon’un kars1 kiyisinda, bugiinkii Sarayburnu g¢evresinde bir kent
kurmasiyla basladigi bilinmektedir. Megaralilar kente 6nderlerinin adim1 koyarak Byzantion
demislerdir. Genel olarak Khalkedonlularin tarimsal tiretimle Byzantionlularin ise ticaretle

ugrastiklarina inanilmaktadir. (Ozgen, 1995)

Byzantion M.O. 513 te Perslerin eline gecmis, M.O. 476-475 te Delas Birligine katilan
Khalkedon ve Byzantion, M.O. 405 te Spartalilarin eline gegmistir. M.O. Iskender’in
komutanlarindan Antigoras, Byzantion’u almistir. Iskender’in Yunan kentlerine ve onlarn
denetim alanlarina egemen olmasiyla siyasal agirlik merkezi Ege’nin kuzeyine kaymis ve
Byzantion bu yeni yap1 i¢inde giderek 6nem kazanip dénemin baglica ticaret merkezlerinden

birisi olmustur. (Ozgen, 1995)
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Sekil 3.4 Byzantion kent plan1 (IBB,2003a)

Konstantin doneminde surlarin bat1 yoniinde Unkapan1 Kocamustafapasa ¢izgisine tagindigini
ve 1s1nsal bir kent diizeninin olusturuldugu goriilmektedir. Kentte ilk imar hareketleri 324-336
arasinda gerceklesmistir. 330’da imparatorluk yoneticileri daha sonra da ¢evreden gelen halk
kente Oncelikle yerlesince V.ylizyillda kentin niifusu Romanin niifusunu asmistir. Kent

niifusun biiyiimesi ile dnemli bir ekonomi ve ticaret kentine donlismiistiir.

Konstantinopolis’ te 6ne ¢ikan mekansal 6gelerden birisi de forumlardir. Konstantinopolis’in
ana arterleri lizerinde tesekkiil etmis olan biiylik forumlar Osmanli devrinde yavas yavas
dolmus ve fizerlerine ¢ogunlukla biiylik anitlar gelmistir. Halkin toplandigi yerler olan
forumlarin yerine, toplant1 ve ortak yasama merkezleri olarak camiler ve kiilliyeler gelmistir.
Bizans kentinde disa doniik bir kent yasantisina tekabiil eden forum, Tiirk — Islam kentinde

yerini, i¢ce doniik bir kent yasantisina tekabiil eden camiye birakmistir. (Kuban, 2001)



39

EDIRNEKAPI

FILADELFION §‘
Lgeal s

Fee )

(MURAD ™|
PASALt ¥ [ &

& A
ARKADIOS  KULLI v X
’ SWUNU\’-‘/S‘%OUS\

\ & THEODOSIUS
p FORUMU,

FORUMU cousﬁuﬁmus SAUGUSTEION [
ALTIN KAPI ARKADIOS | SOTUNU =

} (PORTA AUEWA) FORUMU (GEMBERLITAS)

Sekil 3.5 Bizans donemi forumlar1 (Kuban, 2001)

TEODOSIUS
SOFYA
LIMANI UMANI
MARMARA DENIZI
100 500
——— —_—
2 I minukasi
Merkezi yonetim bolgesi
Konut bolgesi

Askeri bolge ve sarmiglar

Sekil 3.6 Bizans donemi Konstantinapol mekansal yer se¢imleri (Ortayli, 1999)



40

o —HAG. MAMA
N\
./'
, o
S < 7
PEGAI \s fer 7 /
; /2 BYTHARION 2
<3 3 v
| ELAiA 4 Lo
y 3 \
» Q
Y ; 0
Wi P | S 4 . Q
15 pigrion > ARGYROPOLIS %
¥ L2V / , ' O
siap PP ®
L N4y \
@ N JUSTINIANAI /) )
NJalf oirYSoPOl
. @
/ X
{
&
PSAMATHIA-TOR
1. Hamamlar (Zeuksippos Hamamiari) 4. Kiliseler ve Manastiriar h. Aya Sofya, Patrikhane, Augusteion ve 6. Saraylar
a. Balaban Aga Mescidi lustinianos Siitunu a. Lausos Saray
2. Anitsal siitunlar b. Ayios Apostoloi i. Theotokos Blahernon b. Bukoleon Sarayi
a. Eudoksia Situnu c. Aya lrini k. Theotokos Khalkoprateia c. Blyik Saray
b. Got Siitunu d. Aya Euphemia (=Antiokhos Saray1) . Theotokos Hodegetrias d. Magnaura Saray!
¢. Markianos Situnu e. Aya Karpos ve Papylos m. Prodromos Studiu €. Anonim Saray ( sonralari Myrelaion)
f. Aya Polyeuktos Biiydk Latin rakamlan “Notitia dignitatum’un
3. Hippodrom g. Sergios ve Bakchos (Petrus ve Paulos) 5. Milion bdlgelerini (noktalarla yaklasik olarak veril-
mis siniriarla) belirtirler.

Sekil 3.7 Konstantinapol, 4-7 yy. (Miiller-Wiener, 2001)

II. Teodosius devrinde surlar batiya dogru Yedikule Ayvansaray arasinda giliniimiizdeki
yerlerini almiglardir. Diger taraftan Halic ve Marmara surlar1 tamir ettirilip kapali bir alanda
sehir dokusu iyice belirlenmistir. Halkin yerlesimi, Halic ve Marmara yamagclarinda konutlar,
Sirkeci ¢evresinde, ticaret kuruluslari, Beyazit, Aksaray, Cerrahpasa, Yedikule ekseninde
yonetsel dinsel, ticari merkezler bulunmaktadir. Bu dénemde Hali¢ kiyilarinda Liman ve
iskeleler sayesinde ticarette dnemli bir rol oynadigint gérmekteyiz. (Macros Embolos)’un bu
donemde cars1 ile Halic iskeleleri ile baglantiyr saglayan bir yol oldugu goriilmektedir.

(Ozgen, 1995)

Istanbul’ un ilk yerlesmeden itibaren radio—konsantrik olarak biiyiidiigii goriilmektedir ve bu
bliylimede merkez bugiinkii Sultanahmet ve Ayasofya’ nin bulundugu birinci tepedir.
Topografya’nin yon vermesiyle, kentin merkezden baslayan ana arterinin, Hali¢’e paralel
tepeler iizerinden devam ettigi goriilmektedir. Esas ulasim yolu olan, limanla iliski de bunda
etkili olmustur. Kiyilarin deniz araglarinin yanasmasi icin elverissiz oldugu durumlarda,

yerlesmenin s6z konusu alanlarda seyrek oldugunun gozlemlenmesi bu iliskinin 6nemini de
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ortaya koymaktadir.

Eski ve ekonomik acidan o6nemli limanlar Hali¢’in kiyisinda yer almaktadir. Bizans
doneminde limanlarin genellikle ticari amaclar ve o bolgedeki saraylarin 6zel limani veya
iskelesi durumunda oldugu goriilmektedir. Dogu’dan batiya dogru limanlarin siralanmasi

asagidaki gibidir.

Prosphorianos limaninin, bugiinkii Sepet¢i Kasr1’ nin giineyinde bulundugu belirtilmektedir.
5. yy’da kentteki onemli antrepo islevini goren yerlerden birisidir. Bu antrepolar kentin
ihtiyac1 erzak ve tahilin depolandigi mekanlardir. 1000. yilin sonunda artik liman olarak

kullanilmaz hale gelmistir. Ticaret agirlikli bir limandir.

Neorion limaninin, giiniimiizde Bahgekapt diye adlandirilan yerde yani Yeni Cami’nin
dogusunda, glimrilk halleri ve Abdiilhamit Medresesi arasinda bulundugu tahmin
edilmektedir. Savas gemilerinin yapildigi veya onarildig1 bir tersaneyi de barindiran askeri
agirlikli bir liman oldugu sanilmaktadir.1453 yilindan sonra bu liman dis ticaretin bir boliimii

uzerinde s6z sahibidir.

Bukoleon limani, 10. ve 11. yiizyillarda kullanilmaya baslanmigsa da limanin 6nemi
imparatorlarin  kullandig1 iskele olmasi nedeniyle 5.-6. yy’a kadar uzanmaktadir.

Imparatorluk sarayinin 14. yy’in ortasindan itibaren ¢okiisii ile limanin islevi sona ermistir.

Eleutherios limani, 4. yy’da insa edilmistir. Bu liman bir siire sonra doldurularak bostan
haline getirilmistir. Biiyiik olasilikla bu liman Misir’dan ithal edilen tahilin gemiden araglara

ylklenmesi i¢in 6ngorilmiustiir.

Heptaskalion limaninin, yeri tam olarak saptanamasa da limanin Langa ve Kadirga arasinda
oldugu bolgede saptanabilen hafif ¢okiikliikle anlasilmaktadir. Liman Tiirklerin kenti ele

gecirmesinden sonra tamamen yok olmustur.

Kontaskalion limani, 6. yy’da savas limani olarak kullanilmaya baslamis ve Osmanli
doneminde Fatih Sultan Mehmet’in emri iizerine savunma kuleleri insa edilmistir. Ayrica
liman Neorion limanindaki ticaretin bir kismini {istlenmistir. 1515 yilinda Hali¢’te tersanenin

kurulmasi ile birlikte eski limanin ¢okiisii baglamaktadir.”

* Ayrintih bilgi icin bakimz; Miiller-Wiener , Wolfgang,; (2001) ‘(¢ev. Ulker Saymn); “Istanbul’un Tarihsel
Topografyas1”
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Kadirga limani, Bizans doneminde Marmara kiyisinda ilk kurulan onemli liman olarak

goriilmektedir. Kumkapi ile Catladikapi arasinda yer alan Portus Novus Limani, daha sonra

Osmanli doneminde Liman kadirgalar1 barindirdigi icin Kadirga Liman1 adinmi almistir. Ticari

maksatlarla 6zellikle tahil ithali i¢in kullanilan bir limandir.
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Sekil 3.9 Bizans ve Roma donemi yerlesmeleri (IBB,2003a)
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3.1.2 Yonetsel Yap1 ve Niifus Yapisi1 Gelisimi

Byzantion’daki akropolisin yerini Konstantin doneminde Biiyiik Saray almistir. Konstantin
doneminde, 330’da, imparatorluk yoneticileri daha sonra da ¢evreden gelen halk kente
oncelikle yerlesince V.yiizyilda kentin niifusu Romanin niifusunu agmistir. Kent niifusunun
biiyiimesi ile onemli bir ekonomi ve ticaret kentine doniimiistiir. imparator Konstantin
devletin merkezini Roma’dan Istanbul’a naklettigi zaman sehri Roma’daki idari boliinmeye

uygun on dort bdlgeye ayirdigr goriilmektedir. (Ozgen, 1995)
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3.1.3 Ekonomik Yap:1 Gelisimi

Bizans Istanbul’ unda sehrin giinliik ihtiyaglarmi karsilayan carsiin Ayasofya dolaylarinda
bulundugu bilinmektedir. Ayasofya yakinlarindan baslaylp simdiki Divanyolu ve
Cemberlitas’1 takiben Beyazit ve Sehzade basina Aksaray Koska’ya uzandigini, yine ¢arsinin
bir kisminin simdiki Kapaligarsi’nin bulundugu alanin bir pargasina kadar geldigini, simdiki

Sirkeci’nin bir boliimiinde de c¢ars1 pargasi bulundugu cesitli kaynaklarda goriilmektedir.

(Cezar,1985)

Ayrica semtlerde de halkin alis veris ettigi kiiciik diikkanlar bulundugu belirtilmektedir. Fakat
sehrin ekonomisi daha ziyade “ Transit Ticaret” e dayanmaktadir. Venedikli, Cenevizli,
Pizali, Ankonali ve Lombardiyali tiiccarlarin bu ticareti ellerinde tuttugu goriilmektedir. Bu
tiiccarlara taninan imtiyazlar sayesinde bunlarin Hali¢ kiyilarinda magazalari, antrepolari,
ambarlar1 bulunmakta, Dogu ve Batidan getirdikleri mallar1 buralarda depolamakta, sonra da
aksi istikametlere sevk etmektedirler. Ancak Hali¢ kiyilar bir transit merkezi olmakla birlikte
Bizanslilar buralardan aligveris de yapabilmektedir. Ozellikle Halic iskelesinin sehrin pek ¢ok
ihtiyacini karsiladigi bilinmektedir. Iskeleler ve depolar bu 6zellikleriyle birer garsi olarak

kabul edilebilmektedir.

Bizans’taki ticaret yapilar1 diilkkan ve hanlardan meydana gelmektedir. Ortacag Avrupa’sinin
biitliinlinde de ticaret yapilarimin diikkan, han ve antrepolardan olustugu goriilmektedir.
Bizanshilar zamaninda Istanbul’un ticari bolgesi “Macro Embolon” yani bugiin ayni anlama
gelen uzun cars1 olarak belirtilmektedir.(Akozan,1981; Ozgen, 1995) Bizans ve batidaki
hanlarin esas itibariyle mal depo edilen, biraz da toptan alim satimlar yapilan yerler oldugu
goriilmektedir. Balikpazari’ nda Bizans devrinde de balik saticilarinin  bulundugu

bilinmektedir. Istanbul limaninda gemilerin mal alip bosaltma béliimiinde antrepolar

bulunmaktadir. (Ozgen, 1995)

Konstantinopolis’in Bizans donemi boyunca en canli ticaret merkezlerinden birisi oldugu
goriilmektedir. Bu durumun esas nedeni, Dogu - Bat1 Akdeniz ile Karadeniz arasindaki ticaret
yollart tizerinde bir kavsak noktasi konumuna sahip olmasi olarak goriilmektedir. Fakat
Konstantinopolis’ in canli ticaret merkezi olmasinin yaninda, liretimden ¢ok tliketime dayali
ekonomik yapisi, gida dretiminin kendi niifusunu doyurmaya yeterli olmayisi,

Konstantinopolis’i biiyiik dl¢lide dis ticarete bagimli bir kent haline getirmistir.

Ipek ticaretinin 6zellikle 6n planda yer aldig1 ve ticari agidan ¢ok parlak, faal bir ddnem olan,
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5.—6. ylzyillarin ardindan kara ve deniz ticaret yollarinda emniyetin nispeten azaldigi
goriilmektedir. Gerek dogu, gerekse bati Akdeniz kentlerinde bir gerileme ve ¢okiis devri
sayltlan 7.-8. yy’ larda, Bizans Imparatorlugunun tiim kentlerinde oldugu gibi
Konstantinopolis’te de ticari faaliyetlerde ciddi bir azalma olmustur. Ancak ticaret yine de
varhigim1 korumustur. 10.yy’ dan itibaren ise, ticari yasamda yeniden bir canlanma
goriilmektedir. 11.-12. yy’ lar ticaret yoniinden kentin en parlak donemleri olarak

belirtilmektedir.

Konstantinopolis’te yabanci ticaret kolonilerinin zamanla arttig1 goriilmektedir. Bu gelismede
rol oynayan en Onemli etkenlerden biri Bizans devletinin 10.yy’ dan itibaren yabanci
devletlerle imzalamaya basladig1 ticaret anlasmalar1 olmustur. Hali¢ kiyisinda Pera/ Galata’
da ¢esitli Latin kolonileri kurulmustur. Osmanli tiiccarlarinin da Konstantinopolis’te ticari

faaliyette bulunduklar1 goériilmektedir.

14. yy’ a girilirken sehir surlarla gevrili, tarimsal {liretime dayali bir yap1 iginde giderek
zayiflarken Galata’ da ticaretin getirdigi zenginlik ile rahat bir yasam tarzinin hakim oldugu
goriilmektedir. (Erig, 1992) Galata giimriigiiniin yillik geliri Konstantinopolis’e gore 7 misli
daha fazla oldugu belirtilmektedir. Galata 13. yy’ da Cenevizlilere verilmis ve kendi basina

onemli bir ticaret merkezi haline gelmistir. (Eris, 1992)

Galata 13. yy’ da Cenevizlilere verilmis ve kendi basina 6nemli bir ticaret merkezi haline

gelmistir. 14. yy’ da surlar daha da genisletilmis ve tamamen miistakil olmustur.

Galata ile ilgili bilgiler 5. yy’ a kadar gitmektedir. Hali¢’in kuzeyinde Skai(Incirlik) adiyla
anilan kiigiik bir iskan yeri olarak bilinmektedir. 5. yy’ da bolge kent sinirlari i¢ine alinmis ve
icerdigi kilisesi, forumu, tiyatrosu, hamamlar1 ve limaniyla Konstantinopolis’in 13. bolgesini
olusturmustur. Galata’ da 13. yy’ dan itibaren, Bizans Imparatorlugu’na yardimlari nedeniyle,

Cenevizlilerin oturmasina izin verilmistir. (Ozgen, 1995)

Galata 14. ve 15. yy’larda kendi basina 6nemli bir ticaret merkezi haline gelmis ve bu {iniinii
Osmanli déneminde de siirdiirmiistiir. Her yil degisen Cenova’ ya bagli bir voyvodayla

yonetilen Galata’ nin, yasal sorunlar1 Galata kadisinca ¢dziimlenmekteydi. (Ozgen, 1995)

En onemli dis mahalle Bakirkdy (Hebdomon)’dur. Burasi Trakya’ya sefer yapan ordunun
toplanma bolgesidir. Bunun disinda Adalarda manastirlar, Besiktas (St. Mamas), Ortakdy (St
Phocas), Kandilli-Vanikdy (Brochtoi) ve Cengelkdy (Sophianae) gibi kiigiik yerlesimler
ortaya ¢ikmistir. Besiktas’ ta bir saray, diger yerlerde koskler yapilmistir.
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3.1.4 Degerlendirme

Istanbul’un fethine kadar kentin ticaret yapismi ve gelisimini belirleyen etkenler
degerlendirildiginde, mekansal yap1 ve ulasim gelisiminde topografyanin belirleyici unsur
olmasi 0n plana g¢ikmaktadir. Osmanli doneminde de belirli olan bu unsur, kentin yaya
agirlikli ulagim yapisinda, dolambagli sokaklarinda, limana kolay ulasim i¢in liman yakininda

ticari fonksiyonlarin gelismesinde 6nem kazanmaktadir.

Bizans donemi olarak belirtilen bu donemde, antik kent yapisi, mekansal formun kaynagi
olmustur. Kentte hakim tepede bulunan akropol ve bitisiginde bulunan ticaret alani, liman
alaniyla birlikte biitlinlesmis olarak Hali¢ kiyis1 boyunca uzanmaktadir. Bu alanlarin
etrafinda, yonetim birimleri, konutlar ve agoranin var olmasi, Byzantion doneminin mekansal
kurgusunu yansitmaktadir. Biitlin bu yapilar bugiinkii Topkap1 saray1 ve Ayasofya’nin

bulundugu tepede yogunlagmaktadir.

Kentin akslar uzantisinda gelisiminin, yine antik kent mekansal yapilarindan olan forumlar
sayesinde Konstantin doneminde gerceklestigi goriilmektedir. Forumlar bu déonemde halkin

toplandig1 mekanlar olarak degerlendirilebilinmektedir.

Bu dénemde, ticaret alanlari, hali¢ kiyis1 paralelinde ve Makros Embolos olarak adlandirilan
ve bugiin Uzun Cars1 adin1 alan sokak uzantisinda gelistigi goriilmektedir. Bu aks, carsi ile
iskeleleri birbirine baglamasi a¢isindan 6nem kazanmaktadir. Divanyolu ve Cemberlitasi
takip eden, Beyazit, Sehzadebas1 ve Koska’ ya kadar uzanan gars1 ve simdiki Kapaligarsi’nin

bir pargasi ile bugiinkii Sirkeci’ nin bir boliimiiniin ¢ars1 sinirlari iginde kaldig1 goriilmektedir.

Kent ekonomisinin énemli bir 6l¢iide transit ticarete dayali olmasi, kentin iiretimden g¢ok
tilkketime doniik olmasim1 ve dis ticaretteki gelismelerden kolayca etkilenmesini sagladigi
goriilmektedir. 10. yy. da yabanci devletlerle yapilan ticari antlagmalar, Konstantin
doneminde bagkent 6zelligi kazanmasi, dis ticarette onemli bir ivme yakalanmasini saglamis,
Galata’ da gesitli kolonilerin olugsmasina neden olmustur. 13. yy.” da Galata’ nin Cenevizlilere
verilmesi, ayn1 zamanda Konstantin doneminde kentin 14 bdlgesinden biri olmasi nedeniyle,
bolge kentten ayr1 bir sekilde gelisme gostermistir ve zamanla ticaretin odak noktasi halini

almistir.

Bu dénemde, ekonomik ve mekansal yapinin gelismesinde en 6nemli mekansal 6ge olarak
limanlar gelmektedir. Hali¢ kiyisinda ve Marmara Denizi kiyisinda bulunan bu limanlardan,

hali¢ kiyisinda bulunanlar, ticari ve askeri amacgli, Marmara Denizi kiyisinda bulunanlarinda
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tahil ithalinde, imparatorluk iskelesi Ozelligiyle ve askeri amagli olarak 6n plana ¢iktig

goriilmektedir.

Liman kenti 6zelligine bagh olarak, liman yaninda, antrepo, magaza ve ambarlarin yer sectigi

ve bu alanlardan halkin da aligveris amagli yararlanabildigi goriilmektedir.

ESKISEHIR HARBIYE T
ANANPAS A
VISNEZADE

LEJAND
[ | YERLESIM SINIRI
ONEMLI AKSLAR

I TiCARET ALANI
I YONETIM ALANI
Sl YONETIM YAPISI (SARAY)

[ ]FORUMLAR

TICARI VE ASKERI AMAGLI LIMAN
IMPARATORLUK LIMANI

Sekil 3.11 1453 yilina kadar ticaret yapist gelisimi ve etkenleri sematik gosterimi
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3.2 1453 -1839 Yillan1 Arasinda Ticaret Yapisi ve Gelisim Etkenleri

3.2.1 Mekansal Yap1 ve Ulasim Gelisimi

Kentler ortacagda, Pazar meydani etrafinda gelismis, Pazar meydani ticaretin yogunlastig1 bir
merkezi konuma kavusmustur. Kentlerde tiiccarlar ve zanaatkarlar (dericiler, camcilar,
dokumacilar, kasaplar, terziler, demirciler, marangozlar vb.) loncalar icinde orgiitlenerek
ticaret ve zanaatin, ayni zamanda kent merkezinin gelismesini saglamistir.(Aydemir vd.,

2004)

Osmanli sehirlerinin mekansal kurgusunda temel karakteristikler incelendiginde, sehrin
merkezinde bir cami, merkezi devlet ofisi (baskentte saray, eyaletlerde sancakbeyi konagi) ve
lonca binasi ve bedesten’in bulundugu goriilmektedir. Bu yapilar sehrin merkezindeki biiyiik
meydani iizerinde yer almaktadir. Bu ¢ekirdek bolgenin hemen etrafinda zanaatgilarin ve
esnafin bulundugu ¢arsilarin oldugu ve her sokagin biitiinii veya belirli kesimi belli dalda
calisan esnaf tarafindan isgal edildigi belirtilmektedir. Bu is bolgesinden sonra konut bolgesi

yer almaktadir. (Ozgen, 1995)

Bizans doneminde 6nemli mekansal 6gelerden olan limanlarin, Osmanli doneminde 6nemli
bir boliimiiniin zaman igerisinde dolmus, terkedilmis ve unutulmus oldugu goriilmektedir.
Ancak Hali¢’in agzindan igerilere dogru siralanan iskele ve limanlar ile Galata yoresindekiler
Oonemlerini korumaya devam ettigi belirtilmektedir. Hali¢’in liman olarak kullanilmasinda en
onemli etkenlerden birisi gerek Eminonii, gerekse Galata yakasinda suyun kiyida bile

gemilerin yanasabilecegi kadar derin olmasindan kaynaklanmaktadir.

17. yiizyilm ikinci yarisinda Istanbul’un ana ticari limam olan Hali¢’in kuzey kiyisinda
Karakdy ve Tophane daha ¢ok Avrupa’dan gelen yabanci gemilerin ugragi olarak

belirtilmektedir.

Mekansal gelismeler acgisindan meydana gelen diger mekansal degisimlere bakildiginda, I.
Selim’in kent planlamasi1 acgisindan aldig1 en biiylik 6nlem olan, 1514’ten sonra donanmanin
temelini meydana getirecek bir tersanenin yapilmasi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu tersane
Pera’nin batisinda Hali¢’in derin bir koyunda kurulmus ve bu koy giderek giiney kiyisindaki
Kadirga Limani’nin ve Kontaskalion Limani’nin yerine ge¢mistir. Kasimpasa tersanesi daha

cok askeri liman goriintiisii vermektedir.

Kentin en 6nemli ulasim aksi Divanyolu Caddesidir. Divanyolu caddesi, Saray’in Bab-1
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Hiimayun denilen biiylik kapisindan baslayip Ayasofya, Atmeydani, Beyazit, Sehzadebasi,
Sarachane, Fatih meydanlarindan gegerek Edirnekap1’ya ulasan yoldur. (IBB, 2004 )

Kent i¢i ulasimda yaya ulagiminin kullanilmasi nedeniyle tasima isleri hayvanlarla, sirt ve
sirik hamallari, kiyilarda kayiklarla yapildigr goriilmektedir. Kentsel yogunlugun, saraylarda
kamusal yapilarin ve Kapaligarst odakli ticaret merkezinin ¢evresinde kilitlenisi ise herkesin

isine giiciine yaya olarak gitmesinin bir sonucu olarak ortaya ¢ikmaktadir. (IBB, 2004 )

MARMARA DENiZI

-~ altbiige snir
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Sekil 3.12 15. ve 18. yiizyillarda Istanbul mekansal yer secimleri (Ortayli, 1987)

Osmanli devletinin kurulusundan itibaren, Tanzimat Fermaninin ilan edildigi 1839 yilina

kadar gegen siire zarfinda, kentin ulagim akslariin gelisimi asagida gosterilmektedir.
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Sekil 3.17 1789 — 1839 aras1 yarimada plan1 (Kuban, 2004)

Bu donemde Istanbul kent goriiniimiiniin degerleri, kiitlesel camilerle cevredeki yatay
yerlesmeler arasindaki acik boyut farkinin ifade ettigi bir karsilastirma olarak goriilmektedir.
Kentin siluetinde; saraylar, sadece boyutlariyla degil, konumlari, karakteristik unsurlari,
surlar1 ve cevrelerindeki yesil bitki ortiisii ile de farklilasmistir. Bu durum Istanbul’un essiz

siluetini ortaya ¢ikarmistir. Kent yedi tepe {izerinde belirli yapilarla bu silueti giiclendirmistir.

Bu dénemde kentin bulundugu yedi tepede var olan yapilar ve siluet de 6n plana ¢ikan yapilar

asagida belirtilmistir.

Ayasofya Camisi, Aya Irini, Topkap1 Saray1 ve ¢evresi, Sultanahmet Camisi birinci tepenin
belirleyici yapilarindandir. Konstantin Siitunu (Cemberlitag), Vezir Han, Atik Ali Pasa
Camisi, Nuruosmaniye Camisi, yamaca dogru Cuhacilar Han, Mahmutpasa camisi ve
Medresesi, Valide Han ve Kiirkg¢iiler han, ikinci tepenin iistiinde yer alan yapilar olarak

belirtilmektedir. (Tuncer, 1996)

Bayezit Camisi ve Kiilliyesi, Bayezit Meydani, Bayezit Kulesi ve meydana bakan yapilar,

Sehzade Camisi, Siileymaniye Camisi {iglincli tepenin Onemli yapilarindandir. Kirmasti
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Mescidi ve Sarnici, Abdurrahman Medresesi ve Abdulhalim Medresesi, Fatih Camisi ve
Kiilliyesi, Kadigesme Medresesi, Kibrisi Abdullah Efendi Medresesi, Yeni Hamam, Zeyrek
Kilise Camisi(Pantokkrator) ve Zembilli Ali Efendi Medresesi, Sinan Aga Mescidi ve damat
Efendi Medresesi, dordiincli tepenin iizerindeki yapilardir. Aspar Sarnici, Sultan Selim
Camisi, Lokmaci Dede Tekkesi Mescidi, Kadiasker Mustafa Medresesi, Beycegiz Mescidi,
Papazzade Medresesi, Debbagzade Medresesi, Rum Erkek Lisesi besinci tepe iizerinde yer
almaktadir. (Tuncer, 1996) Altinc1 tepe, Edirnekapi Camisi, Hagios Demetrios, Hagios
Georgios, Kariye Camisi, Edirnekap1 Kara Surlari, Aetios Sarnici(Cukurbostan), Kasim Aga
Mescidi (Ipek Bodrumu), Kefeli Mescidi, Dragman Hamamu gibi anitlarm bulundugu tepedir.
Koca Mustafa Pasa Kiilliyesi, Cilingirler mescidi, Sulumanastir, Hagios Menas gibi yapilar

yedinci tepede yer almaktadir. (Tuncer, 1996)

Sekil 3.18 Uskiidar’dan Sarayburnu’ na bakis agis1 siliieti (Kuban,1993)
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3.2.2 Yonetsel Yap1 ve Niifus Yapisi1 Gelisimi

Osmanli devlet teskilatinda kentlerin sorunlarini topluca ele alan sehircilige iliskin kent
kokenli bir orgiitlenme (belediye gibi) olmamis, kentsel servisler (cami, okul, han, hastane,
imaret, ¢cesme, koprli, mezarlik, vb.) dinsel ve ekonomik temelli vakiflar araciligi ile
saglanmistir. Vakif sistemi kamu hizmetinin temeli olarak goriilmektedir. Anitsal boyutlarda
imar hareketlerine araci olan biiyiik vakiflarin yaninda, tek bir ev ya da diikkandan olusan

kiigiik vakiflar da goriilmektedir.(Aydemir vd., 2004)

Vakiflarin toplumun yararia bir hayir eylemi olmasinin 6tesinde, genelde bireyler agisindan,
devletin kendi kullanimlarina verdigi mal varliklarinin bir boliimiinii  aileleri i¢in
korumalarmin bir yolu olarak goriilmektedir. Devlet i¢in ise, devletin ya da kent yonetiminin
yapmast gereken hizmetleri bireylere yaptirma araci olarak goriilmektedir. Bu nedenle bireyci
imar sisteminin kentte egemen olmasinin belediye oOrgilitlenmesini  engelledigi

sOylenebilmektedir. (Aydemir vd., 2004)

Istanbul fethedildikten sonra, Fatih Sultan Mehmet 1457 yilinda Edirne yangmindan sonra
Istanbul’u baskent ilan etmistir. Bu siirecten sonra, azalan niifus bilingli bir iskan politikasiyla
artirilmistir. Anadolu ve Rumeli’nin gesitli yonlerinden getirilen Tiirkler, Eyiip ve Uskiidar’a,
Rumlar Balat ile Cibali arasina ve Galata’ya, Yahudiler Haskdy ile Balat arasina, Ermeniler
de Samatya ile Kumkap1 arasma yerlestirilmistir. (Ozgen, 1995) Sonugta kente belirli bir

mabhalle yapis1 olusmustur.

Istanbul’un mahalle ¢ekirdegi etrafinda sekillenen yerlesim bolgelerini ayrintili bir sekilde
belirlemek gerekirse, Miisliiman halkin Fatih, Aksaray, Tophane, Cibali, Ayasofya,
Carsamba, Eyiip, Salipazari-Kabatas, Kurugesme, Rumelihisar1, Baltalimam ve Uskiidar’ da
iskan edildigi goriilmektedir. Rumlar, Hali¢’in giliney sahili boyunca Fener, Cibali ve
Ayakapisi’'nda; Marmara sahilinde Yedikule’de; Balat, Haskdy, Ortakdy ve Topkapi’da
Ermeni ve Yahudilerle birlikte bulunmaktadirlar. Bogaziginde ise Rumlar Arnavutkdy’de
yerlesmislerdir. Yahudi cemaatinin iskan edildigi semtler ise Bahg¢ekap1 ve Yildiz Hamanu
cevresi, Balat, Ayvansaray, Haskdy, Ortakdy ve Kurugesmedir. Ermeni niifus basta
Sulumanastir olmak iizere Kumkapi, Topkapi, Langa, Yenikap1 ve Balat’ta yerlesmistir (Isin,
1991) Sehir disindaki yerlesmelerde bostanlar, bazi konaklama tesisleri veya pisligi
dolayistyla buraya atilan dericiler (dabaghane), c¢omlekgiler gibi esnafin isyerleri

bulunmaktadir. (Ozgen, 1995)
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Fatih’ten 6nce 70000 civarinda olan niifusun, bu donemde, 120000’e¢ ulastig1 tahmin
edilmektedir. Eylip ve Galata’nin niifus toplami 22000 -25000 civarinda oldugu ve diger
yerlesmelerinde 18000 — 20000 kisi arasinda toplam niifusa sahip oldugu tahmin
edilmektedir. (Ertug, 2001)

Istanbul’un yonetsel ve yargisal drgiitii, sehir (Dersaadet)ve 3 belde (Galata, Uskiidar, Eyiip)
temeline oturtulmustur. Bu diizen 15. yilizyildan (1459 yilindan), 1854’te Sehremanetinin
kurulmasina kadar devam etmistir. Dersaadet ve Ug Belde, bir kent biitiiniiniin pargalar1 degil,
birbirine yakin ayr1 kentler sayilmakta ve her bir belde kendi kadilar1 tarafindan idare

edilmektedir. (IBB, 2004)

Dersaadet (Surigi); Istanbul’un en eski béliimiidiir. Kuzeyde Hali¢, doguda Bogaz, giineyde
Marmara tarafindan siirlanmaktadir. Tek kara baglantisi bati kesimindendir ve cevresi
Bizans doneminden kalma surlar ve sur yikintilar tarafindan ¢epecevre sarildigindan Surici
diye de amlmaktadir. Bizans Imparatoru Konstantin’in insa ettirdigi ve Fatih Sultan
Mehmet’in fethettigi asil Istanbul’dur. Fetihten sonra devletin merkezi buraya getirilmis;
bdylece bir imparatorluk merkezi olarak kurulan bu kent, 20. ylizy1l baslarina dek ayni sekilde
varligint stirdiirmistiir. 19.ylizy1l ortalarinda Osmanli Padisahlar1 saraylarin1 Suri¢i’nden
Bogaz kiyilarina tagimislarsa da Babiali Suri¢i’nde kalmis ve burasi bir siyasi merkez

olmasinin simgesel 6zelligini giiniimiizde de tasimaktadir.

Galata; Hali¢’in kuzey sahilindedir. 19. yiizyila gelinceye kadar Galata Cenevizlilerin
yaptirmis oldugu surlar igerisinde kalmistir. Bu surlarin Hali¢’in kenarinda bugiinkii
Azapkapi’da basladig1 belirtilmektedir. Galata Kulesi surlarin en kuzeydeki gozetleme kulesi
olarak oOnem tasimaktadir. Surlar buradan Tophane’ye kadar uzanmaktaydi. Bizans
doneminde adi “Sykai” (incirlik) olarak adlandirilan bélge, Rumcada “Karsidaki Incirlik”
anlaminda “Peran en Sykais” olarak da adlandirilmaktaydi. Levantenlerin kullandig1 “Pera”
ad1 buradan gelmektedir. “Galata” ise Rumca “galaktos” (siit) yada Italyanca “calata”

(merdivenli yol) gibi kdkenlere dayandirilmaktadir.

Uskiidar; Anadolu yakasinda, Bogaz’in girisinde bulunmaktadir. Tarihi Uskiidar, Salacak ve
Pasalimani1 arasinda yer alirken; Istanbul’un diger biitin semtleri gibi giinden giine
bityiimiistiir. Uskiidar Osmanli déneminde Galata ve Eyiip disinda Istanbul’a bagl iiciincii
kadiliktir. Sadece cografi degil, yam sira kiiltiirel farkliligi da ifade eden bu béliimleme
igerisinde Uskiidar, Anadolu’lugu ve Anadolu Tiirk-islam gelenegini temsil etmektedir.

Anadolu topraklarinin Bogaz’in sulari tarafindan ¢izilen sinir1 lizerinde yer almaktadir. 1352
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yilinda Orhan Gazi tarafindan fethedildikten sonra Anadolu’dan gelen, Miisliiman halk

Uskiidar’a yerlesmeye baslamistir.

Eyiip; Istanbul’un fethi ile birlikte kurulan ilk Osmanli -Tiirk yerlesim alamdir. Hali¢’in
giiney kiyisinda, surlarin disinda yer almaktadir. Ismini kabri bu semtte bulunan ve bir sahabe

olan Hz. Ebu Eyyub El- Ensari’den almaktadir.

Bagimsiz bir ticaret kenti olan ve ticari giicli Konstantinopolis’i asan Sycai, Osmanl
doneminde Galata ve Pera’ ya donligmiistiir. 19. yy’in ikinci yarisinda yabanci finans
kuruluglarinin ve bankerlerin yerlestigi Galata’nin (Karakdy), tarihi yarimadanin karsisinda

biitiiniiyle farkli, Bat1’ya benzer bir yapis1 olmustur. (Ozgen, 1995)

Galata’da birbirinden duvarlarla ayrilmis tic mahalle bulundugu belirtilmektedir. Galata
kulesine yakin olan “Kulassa” diye adlandirilan mahallede cogunlukla Cenovali tiiccarlar
yasamaktadir. Ambar denilen mahallenin ¢ogunlugunu Yunan zanaatkarlar olusturmakta ve
bu mahallede Yunanca, Latince, Ispanyolca, Italyanca ve baska dillerde kitaplarin satildig1
kitape¢ilar bulunmaktadir. Birgogu kuyumcu olan Tiirkler ise “Arap Kapisi” denen iiciincii
mahallede yasamaktadir. Bu mahallede Yahudi tiiccarlarin da diikkanlarinin oldugu

belirtilmektedir. (IBB, 2004)

15. yy’da Galata’da halkin %35.9° unu Rum-Ortodokslar, %21.8” ini Katolikler, %4.1° ini

Ermeniler olustururken, Miisliiman halk %35.2” lik niifus payina sahip olarak goriilmektedir.

Galata’nin bu farkliligi, Tarihi Yarimada’dan farkli bir kiiltlir ve yasam bigimi iginde
gelismesine neden olmustur. Tarihi Yarimada’daki mahallelerin aksine surlarin igine sikigmus,
bahgesi yesili olmayan Galata, kulesi, sur duvarlari, diikkanlar, kiliseleri, carsilar1 ve

evleriyle daha ¢ok bir kuzey Akdeniz kenti niteligindedir. (Ozgen, 1995)

15. yy sonlarina dogru, II. Beyazit zamaninda, en biiyiik yapilanma Fatih Kiilliyesi ¢evresinde
olugsmustur. 16. yy basinda sehir siluetini; Beyazit Kiilliyesinin ingast etkilemistir. Bu
donemde; kent siluetine, Bizans hakimiyetini degistirecek sekilde amtsal Islam yapilar1 hakim
olmustur. S6z konusu zaman diliminde, niifusun 200000 civarinda bulundugu tahmin

edilmektedir.

Kanuni Sultan Siileyman zamaninda; Sultan Selim ve Siileymaniye Camileri bu dénemin
anitsal yapilar1 olmustur. Sur i¢inde Aksaray ve ¢evresi 6nemli bir yerlesme alani olarak

ortaya ¢ikmistir. Bu donemde niifusun 500000°e kadar yiikseldigi goriilmektedir.
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16. ve 17. yy’lar Istanbul’un en parlak donemleri olarak belirtilmektedir. Kent Galata ve Pera,
Uskiidar, Kadikdy ve Bogazigi boyunca hizla yayilmustir. Aksaray ile Topkap1 gevresine ve
Kocamustafapasa’ ya bu donemde yerlesildigi goriilmektedir. Galata, Eyilip ve Kasimpasa
yogun yerlesme alanlar1 olup, yeni kiliselerin yapilmasi ve el¢iliklerin acilmasiyla Galata’da

Pera ydniine gelismistir. (Ozgen, 1995)

17. yy sonunda 800 bini bulan niifusuyla Istanbul, Londra ve Paris gibi kentleri geride
birakmig, Ortadogu ile Avrupa’nin en biiyiik kenti ve merkezi olarak 6n plana ¢ikmaktadir.
(Ozgen, 1995) 17. yiizyilda Hali¢’in biiyiik bir kisminin doldugu gériilmektedir. Beyoglu, bu
donemde, gelisiminin baslangicindayken, Besiktag’in gelisme yapist 17. yiizyi1l sonlarina

dogru sekillenmistir.

Kent niifusunun %40 oraninda gayrimiislimlerden olustugu bu yy.da 1601 yilinda Rum

Patrikligi Fener’e yerlesmis ve boylece Hali¢’te Rum niifusunun artmasina sebep olmustur.

18. yy.da genel olarak Osmanli Devleti’nin, 6zel olarak da Istanbul’un Bati’ya acildig
donemdir. Batili yasam bi¢imi Ozellikle, kent niifusunun %40’ olusturan Miisliiman
olmayanlarin yasadiklart kesimlerde benimsenmeye baslanmistir. Hali¢, Lale devrinde
Istanbul’un en &nemli mesire yeri olarak énem kazanmustir. (Ozgen, 1995) 18. yiizyilda Surigi

yerlesmesinin; meydana gelen biiyiik yanginlarla, goreli olarak Onemini yitirdigi

goriilmektedir.

Sekil 3.20 P. Blanchard’ i 1865 tarihli Hoca pasa yanginina ait graviirii (IBB,2003a)
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3.2.3 Ekonomik Yap:1 Gelisimi

Osmanli toplumu geleneksel sisteminde, ticaret ve ticari kapital seckin bir yere sahip
olamamistir. Geleneksel sistemin zengin insanlar1 toprak beyleridir. Bu sistemde tiiccar,
heniiz {iiretici bir fonksiyon sahibi olarak goriilmemektedir. Bunun sebeplerinden birisi
liretimin artip yeni ihtiyaclarin, yeni iiretim dallarinin ve pazarlamanin gelismemesinden ileri

gelmektedir. (Ozgen, 1995)

Osmanli devlet teskilatinda kentlerin mekansal yapilarimin dinsel ve ekonomik temelli
vakiflar araciligr ile saglanmasi, biitiinciil kent mekansal kurgusu yerine, bireysel kent

mekansal kurgusunun 6n plana ¢ikmasini saglamstir.

Geleneksel toplumda kent, yonetsel ve zanaat (kiiclik iiretim) faaliyetlerinin bulundugu
yerlesim merkezi olarak goriilmektedir. Uretimde ve pazarlamada dikeyine ve yatayma bir
biitiinlesmeye rastlanmamaktadir. Ticaret serbestligi olmamakta, sehirdeki hanlar esasen mal
tekelin saglandig belirli depolama merkezleri olarak 6n plana ¢ikmaktadir. Ancak saman ve
ot serbestce satilmaktadir. Kati bir Orgiitlenme yapisi ile kontrol mekanizmasinin
gelistirilmeye calisildigr belirtilmektedir. Uretim faaliyetinin kag dalda oldugu tespit edilip
siirlandirilmakta ve bu dallarda kag atdlye, ka¢ diikkkan olacaginin sayis1 saptanmaktadir
(gedik) ve her gedikte ka¢ usta, kalfa, c¢irak calisacagi ne kadar iiretim yapilacagi
belirlenmektedir. Bu belirleme ve kurumlarin kontrolii 6nce esnafin kendi kurdugu Lonca
orgiitii tarafindan denetlenmektedir. Asil denetleyici ve isbirlik¢i ise devlet orgiitii olarak

goriilmektedir. (Ortayl1,1979)

Osmanli kenti ¢arsisinda, her dalda faaliyet gosteren esnaf ve zanaatkar bir arada bu mekanda
bulunmaktadir. Bu kesimdeki en 6nemli yap1 olarak bedesten 6n plana ¢ikmaktadir. Bedesten
tiiccarin malinin, kiymetli esyas1 ve hatta paranin saklandig1 bazi diikkanlarin yer aldigi ve
ticari islemlerin yapildig1 bir bina olarak 6n plana ¢ikmaktadir. Ayni nitelikteki binalar italyan
sehirlerinde Fondaco, Londra’ da Guildhall, Alman sehirlerinde Kaufhalle olarak bilinmekte
ve benzer fonksiyonlar1 gérmektedirler. (Ortayl1,1979)

Bedesten'in belirgin ii¢ tane ekonomik islevi bulunmaktadir. Bedesten ithal mali, cok degerli
esyalarin, oOzellikle kumaslarin, emniyet i¢inde saklandigi (depolandigi) ve ticaretinin
yapildig1 (satisa sunuldugu) yerdir ve aymi zamanda burada, yerlesik tacirler ticari
faaliyetlerini yliriitmekte ve simirlar Otesi ticaret icin kervanlarini yola hazirlamaktadirlar.

Bedestenin bir diger islevinin de kisilerin sahsi mal varliklarinin (altin, giimiis, miicevherat
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devlet teminat1 altinda saklandigi kasalarin bulundugu banka 6zelligi tagimasi oldugu

goriilmektedir. (Inalcik,1980)

Anadolu Tiirk kentinde, 6zellikle Osmanli doneminde, ¢ars1 dokusunu perakende ticaret esas
olmak tizere, diikkan, diikkan-yap1 adalar1 ve bedestenlerin olusturdugu goriilmektedir.
Cevrede ozellikle depolama ve konaklama, biiro gibi islevleri iistlenen ticaret hanlari, ibadet
islevini {istlenen ulucami veya camiler, temizlik ve igme suyu ihtiyacini karsilayan hamam,
¢esme, sebil gibi su yapilart yer almaktadir. Sehrin biiyiiklilk durumuna gore, kiigiik carsi
parcalart birbirinden farkli yerlerde tesekkiil edebilirlerdi. Asil g¢arsi ise yani ticaretin en
yogun ve hareketli boliimii bedesten cevresinde toplanmaktadir. Carsiyr meydana getiren
yapilar i¢inde arasta ve bedestenler bir defada insa edilen yapilar olarak goriilmektedir. (Eris,

1992)

Sonug olarak Istanbul merkez ticaret blgesini meydana getiren ticaret yapilari;

e Diikkan
e Han
e Bedesten’dir.

Bunlarin yaninda ¢ars1 dokusunu meydana getiren destek yapilar ise;

e Cami
e Hamam ve diger carsiya aligveris etmeye gelenlere hizmet etmeye yonelik, ¢cesme, sebil,
sadirvan gibi su yapilandir. (Eris, 1992)

Osmanli donemi Tiirk kentinin, belirli bir tarimsal liretimin yapildig1 alanin merkezi olarak;
islenmis esya c¢arsisi ve pazaryeri olmak iizere iki tip eylem merkezi gelistirdigi
sOylenebilmektedir. Bununla birlikte; bu donemde, vakiflarin 6nemli bir yeri oldugu
goriilmektedir. Islenmis esya carsis;; bedestenin cevresinde gelisen, zanaat iiriinleri
aligverisinin ve depolanmasinin yapildig1 han, kapan ve kapali, agik carsilar1 igermektedir.
Esnaf loncalar1 tarafindan, farkli zanaat isliklerinin ayr1 boliimlerde siralanmis oldugu diizenli
carsilar orglitlenmistir. Pazaryeri; kiigiik kentlerde yiyecek maddeleri satilan alan olarak 6n

plana ¢ikmaktadir.

Osmanl1 donemi Tiirk kentinde geleneksel mekansal diizen;

Kentsel Yonetim/ Denetim etkinliginin yogunlastig1 merkez

Merkezin yakininda zanaatkar, esnaf eylemlerinin yogunlastig1 is merkezi

Konut bolgesi

Sistem dis1 gruplarin ekonomik etkinliklerinin yer aldigi ¢evre (Ortayli 1977; Yenen,
1987) olarak belirtilmistir.

Osmanli kentinde ticaret merkezinin konumunun Tiirkler’ in bir gsehri yeniden kurarken

izledikleri yontemlerle de ortiistiigli goriilmektedir. Bu olusumun temel unsurlari, Saray, Ulu
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cami ve Bedestendir. Saray hakim tepedeki kale i¢inde yer alirken, Ulu cami ve Bedesten ‘in
ise kalenin yakininda konumlandirildig1 goriilmektedir. Ticaret merkezleri de bu Bedestenler

etrafinda gelismektedir.

I¢ ticaret diizeninde agik ve kapali Pazaryerleri ile ticari hayat: diizene sokulmustur. I ticaret
kapali olarak hanlarda teskilatlanmistir. Bunlara “kapan” denilmektedir. Her malin belli bir
handa alinip satildig1 ve burada toplanip perakendecilere ve esnafa satilan ticari malin baska

yere pazarlamasi ve toptan satiginin yasak oldugu belirtilmektedir.

Han, Farsca bir kelimedir. Kervansaray yerine de kullanilmasina ragmen mimari ve fonksiyon
bakimindan farkliliklar gostermektedir. Kervansaraylar sehirlerarasindaki ticaret yollart
tizerinde olup birbirlerinden bir gilinliik yiiriiyiis mesafesi kadar uzak olarak insa edilmistir.
Yolcularin barinma, hamam, carst ahir ve mescit gibi tamamen konaklamaya yonelik
ihtiyaglarina cevap verebilecek sekilde ve dis saldirilara karsi saglam olarak insa edilmistir.
Hanlar ise sehirlerde insa edilmistir. Sehrin i¢inde insa edilen hanlar, 6zellikle esnafin ve
zanaatkarlarin imalat yapip bunlar1 pazarladiklari mekanlar veya tiiccarlarin geceledikleri
konaklama yapilar1 olarak gelismisler ve birbirleriyle siki baglar i¢inde ticaret bolgesine
yayimglardir. (Ozgen, 1995) Esnaf ve zanaatkarlarin yerlestikleri hanlar, ticari merkezlerin
olusumunda en az carsilar kadar belirleyici bir dneme sahiptir. Hanlarda farkli cemaatlere
mensup esnaf gruplar1 birbirlerine kendilerine 6zgii meslek kiiltiirlerini aktarmada hazir bir

ortam bulabildigi goriilmektedir.

Her cins hammadde ve gida maddesi i¢in ayr1 bir inga oldugunu, piringciler hani, pamuk han,
vb. hanlarin bu maddelerin alim satiminin idare edildigi yerler oldugunu, her biri tek bir cins
ticaret maddesinin toptan satis1 ya da dagitima hizmet edecek kapali birer pazaryeri gorevi

yapan kapan hanlardir. (Suher, 1978)

Sehir i¢i hanlarin genellikle 2 kat halinde zemin katlar depo ve ahillara birinci kat miinferit
odalar halinde konut eylemine tahsis edilmistir. Ust katta tiiccarlar konut eylemi disinda
pazarlik yeri olarak da kullanildig1 goriilmektedir. Gelen mallar bu hanlarin odalarina yerlesen
toptanct tliccarlar tarafindan, ayni hanin alt katlarindaki depolardan perakendecilere

verilmektedir. (Suher, 1978)

Ticaret yapisin1 olusturan ve dengeyi saglayan teskilatlar Osmanli ticaret yapisinin
karakteristigini de biiyiik 6l¢iide olugturmaktaydilar. Bunlardan biri olan, Ahilik teskilati, din
ve ahlaki yapiyla ticari biinye arasinda uyumlu bir isbirligi saglamustir. Tktisab Teskilat1 ve

onu yiriiten gorevliler ticari hayati denetler, Kadi ise bulundugu yerin en iist makamin
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olusturmaktaydi. Esnaf birliklerinin yoneticileri ise seyh, nakip, kethiida, yigitbas1 olarak
siralanmaktaydi. Bunlardan nakip, seyh ile esnaf arasindaki iliskiyi saglar, kethiida veya
kahya baz1 esnaf grubunda kethiidanin yerini alirdi. Yigitbasi, kethiidanin yardimcist olarak
goriilmekteydi. Ehlivuku grubu da fiyat tespitinde ve kontrollerde gorev alirdi. Esnaf teskilati
kalite kontrol ve standardizasyon ile de mesgul olmakta, haksiz rekabeti, asir1 iiretimi ve

igsizligi onleyici bir politika takip etmekteydi.

Lonca diizeni hammaddeyi etraftan toplayan, bunlar isleyecek arag¢ ve personeli barindiran ve
iirettigini satan bir sistemi temsil etmektedir. Lonca ekonomisinin ¢okiisii par¢a basi liretimin,
liretim aracina sahip evlere ve kdylere yayilmasiyla oldugu goriilmektedir. Osmanh iilkesinde
Ankara ve Bursa gibi uluslar arast kumas ihra¢ bolgelerinde bu tiir bir liretimin izlerine bir
stire rastlanilsa da devam etmemistir. XVIII. yy. sonuna kadar Loncalar Osmanli iiretiminin

temel kurumu olarak yasamustir. (Ozgen, 1995)

Lonca sistemi demek, iiretim ve tiiketimin sinirlandirilmasina yonelik bir ekonomik diizen,
yani feodal diizen demektir. Gerek tiiketim gerekse iiretimin sinirlandirilmasi ise; fiyatta
serbesti olmamasi, kalitenin sabit bir Olgiiye goére tespiti, isgiicli, is¢i sayisinin
siirlandirilmast ve dolayisiyla mamul madde arzinin sinirlandirilmasi demektir. Bunun biitiin
nedeni, hammadde darligi ve kirsal alanda bir fazla yaratilmadigindan alici sayisinin
disiikliigiidiir. Eger iiretim miktar1 serbest birakilsa, bazi iiretim dallar1 kit olan hammaddeyi
cekecek, bu da zincirleme etkilerle diger zanaat dallarinda ihtiya¢ duyulan hammaddenin
azalmasina sebep olabilecektir. Onun i¢in devlet loncalarla miistereken gerek kalite
normlarmin ve gerekse fiyatlarm tespitine dikkat etmektedir. Bu eylemin adi “ Narh Islemi

olarak belirtilmektedir. (Ozgen, 1995)

Ahi teskilatinin gelisme ve yayginlagsmasina paralel olarak Osmanli ticaret yapilart ve
imalathaneleri artma goOstermis, Ote yandan hiikiimdar, devlet adami ve zenginler insa
ettirdikleri hayir kurumlar ile ilgili yapilarin yasamasi i¢in, bunlarin gelir alanlar1 arasina

ayrica ishan1 durumunda yapilar ile diikkanlar da katmuslardir.(Cezar, 1985; Ozgen, 1995)

Istanbul’un ekonomik agidan énemli bir ticaret merkezi olmasini saglayan baslica faktor, bir
liman kenti olmasidir. Bizans doneminde kentin ticari hayati i¢in Onemli olan, Latin
kolonileri, fetih sonrasinda yeni kosullarda ve yeni diizenlemelerle de olsa da denizasiri
ticareti biiyiik Olgiide kontrol ettigi goriilmektedir. Fatih Sultan Mehmet, Galata’daki
Cenevizlilere mal ve can gilivenligi ile ticaret serbestligi tanimasi da dnemli gelismelerdendir.

Osmanli Dénemi boyunca Istanbul’da bir yanda Avrupa agirlikli denizasir ve dogu agirlikl
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kervan ticareti olarak dis ticaret, 6te yanda genis imparatorluk topraklari iizerinde Istanbul
merkezli i¢ ticaret ve kent i¢i perakende ticaret kentin en dnemli ekonomi sektorleri olarak

belirtilmektedir.

Ticaret yollar1 bakimidan Istanbul incelendiginde, agirlikli olarak denizyolu ile yapilan
Akdeniz havzasi ticaretinde Istanbul hem ¢ok 6nemli bir ticaret merkezi ve transit merkezi
oldugu goriilmektedir. Dogudan ve Arabistan’dan kervanlarla gelen ticaret iriinleri, ipek
kumaglar, baharat, degerli taglar, dokuma ve halilar Avrupa pazarlarina gotiiriillmek tlizere

Istanbul’dan yiiklenmesi transit merkez 6zelliginin bir parcasi olarak belirtilmektedir.
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Sekil 3.21 17.yy. Anadolu ulasim yollar1 (Aydemir vd., 2004)

Istanbul, Osmanl1 yol sisteminin baslangi¢ noktasin1 ve dolayisiyla merkezini teskil etmistir.
Anadolu, Suriye, Misir, Arabistan, Rumeli ve diger Balkan iilkelerine giden yollarin baslangi¢
yerini Istanbul konumlandirmistir. Yollar Istanbul’ dan Anadolu ve Rumeli’ ye iiger kol
halinde yayilmistir. Bu kollar sag, orta ve sol kol olarak adlandirilmaktadir. Anadolu’ ya
ulasan yollardan sag kol, Istanbul’ dan (Uskiidar) baslamakta ve Eskisehir, Aksehir, Konya,
Adana, Antakya sehirlerine ugrayarak Halep’e ulagsmaktadir. Orta kol olarak tabir edilen
giizergah, Istanbul’ dan (Uskiidar) baslamakta ve Gebze, iznik, Sapanca, Geyve, Hendek,
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Ayas, Diizce, Bolu, Hact Hamza, Merzifon, Amasya, Turhal, Tokat, Sivas, Hasan Celebi,
Malatya, Harput yolu ile Diyarbakir’a ulasmaktadir. Sol kol olarak tabir edilen yol gilizergahi
ise, Istanbul’ dan (Uskiidar) baslamakta ve Gebze, Iznik, Diizce, Bolu, Cerkes, Tosya, Haci
Hamza, Merzifon, Karahisar — 1 Sarki, Bayburt, Tercan, Erzurum yolu ile Kars’a
ulasmaktadir. Bu ayrim disinda kalan énemli bir giizergah da, Uskiidar’ dan baslamakta olup,
Gebze, Dil iskelesi, Gemlik, Mudanya, Uluabad, Canakkale, Susigirligi, Manisa, izmir, Urla
yoluile 17. ve 18. Yy.da Onemli bir ticaret liman1 olan Cesme’ ye varmaktadir. (Sakaoglu ve

Akbayar, 2000)

Rumeli yollar da ayni sekilde giizergahlara ayrilmakta olup Rumeli’ nin sag kolu, Istanbul’
dan baslayip, Kirklareli, Aydos, Pravadi, Babadagi, Isak¢a, Akkerman’a ugrayan ve
Karadeniz sahilini takip ederek Ozi’ ye varan giizergahtir. Rumeli’ nin orta kolu, Istanbul’
dan baglayip, Silivri, Corlu, Edirne, Filibe, Sofya, Belgrad’ a giden yoldur. Rumeli’ nin sol
kolu ise, Istanbul’ dan baslayan, Silivri, Tekirdag, Gelibolu, Malkara, Kesan, Giimiilcine,
Yenice- i Karasu, Selanik, Larissa, Catalca, Livadya ve Istafe’ ye ulasan giizergahtir.

(Sakaoglu ve Akbayar, 2000)

Istanbul’un fethi ile birlikte Bizans’in da ticaret islerini yiiriittigii bolgeler korunmustur.
Bolgenin Bizans doneminde de ticaret merkezi 6zelligi tasidigi ve Forum Konstantinos ve
Forum Tauri arasindaki kesime esnaf loncalar1 tarafindan yerlesilmesi bunu gostermektedir.
Bu bolgenin 6nemi Balkanlar iizerinden Avrupa’ya agilan kara ticareti ile Hali¢’ten baslayip
Karadeniz ve Akdeniz’e agilan deniz ticaretinin kesisme noktasinda yer almasindan

kaynaklanmaktadir.

Tiirkler zamaninda Istanbul carsisinin Fatih Sultan Mehmet devrinden itibaren simdiki
Kapaligars1 bolgesinde hizla yogunluk kazanarak yeni diikkanlarla birlikte, bedestenler ve
hanlar toplulugu halinde, Tiirk cars1 anlayisina uygun big¢imde karakterize olma yoluna

girmistir. (Ozgen, 1995)

Istanbul’un ana ticaret alan1 Ayasofya cami yakilarindaki uzantida Tiirkler zamaninda
gerileme kaydederken Kapaligarst merkezinden Sirkeci, Eminonii ve Tahtakale’ye dogru
genisleme ve gelisme kaydetmistir. Beyazit Camii ve kiilliyesi ile Eski Saray (Istanbul
Universitesi Merkez binalarinin bulundugu kisim) carsinin bu béliimiine bir smirlama

getirmistir. (Ozgen, 1995)

Tiirk sehrinde ticaret alani; bedesten, bunun ¢evresinde diikkanlar ve hanlar toplulugundan

olusmaktaydi. Sehrin biiyiikliik durumuna gore, kiigiik ¢arsi parcalari birbirinden farkl
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yerlerde tesekkiil edebilirlerdi. Ticaretin en yogun ve hareketli boliimii bedesten ¢evresinde
toplanirdi. Fatih Sultan Mehmet, cesitli binalarin yanm1 basinda, bedesten ve diikkanlar da
yaptirarak Istanbul’un Tiirk sehri karakterinin temelini atmustir. Ik olarak Bedesten-i Atik

kurulmustur. (Eris, 1992)

Fatih devrinde 1455 — 1461°de kurulan, Bedesten-i Atik (Cevahir Bedesteni) carsinin
merkezini teskil etmistir. Istanbul ¢arsisi, Kapalicarsi bdlgesinde hizla yogunluk kazanarak,
yeni diikkanlarla birlikte, bedestenler ve hanlar toplulugu halinde, Tiirk carsi anlayisina uygun
bigimde karakterize olma yoluna girmistir.(Cezar,1985; Ozgen, 1995,) Ilk biiyiik han olarak
Kiirkgiiler Hani ile daha basit bir ¢arst olusmustur. Hemen sonra yapilan Sandal Bedesteni ile
Cevahir  Bedesteni  etrafinda  sira  diikkanlar ~ Biiylkk  Carsinin  ¢ekirdegini
olusturmusglardir.(Akozan, F 1963) Siirekli yangin tehlikesinin altinda bulunan bu sira
diikkanlar, 1650 senesinden itibaren IV. Mehmet’in bir fermani ile kagir olarak insa edilmeye
baslanmigtir. 1760 senelerinde bu yollarin iistii kagir tonozlarla ortiillmeye baslanmstir.

Boylece Biiyiik Carsi, ismiyle birlikte “Kapali Cars1” olmustur.(Akozan, F.1963)

Biiyliik Carsinin etrafinda biiyliklii kiigiiklii 28 tane tiiccar hani vardir. Biiyiik Carsi’dan
baslayip Hali¢’e inen meyile uydugu ve Eminonii-Sirkeci’ye kadar yayildigi boliimiinde ise

60 kadar tiiccar han1 binas1 bulunmaktadir.(Akozan, 1963; Ozgen,1995 )

Bedesten-i Atik cevresinde tek katli ve ahsap olarak yapilan diikkanlarin sayisi Fatih donemi
sonlarinda 3667’1 bulmustur. Bu diikkanlar, Biiyiik Cars1 ve Mercan’ dan Hali¢ ve surlara
dogru gelismeye devam etmislerdir. Bizans devrinde oldugu gibi Unkapani, Odunpazari ve

Balikpazar1 yine depolama alanlar1 olarak goriilmektedir. (Eris, 1992)

Boylece fetihten sonraki ¢eyrek asir iginde daha dnceki devirlerde oldugu gibi sehir niifusu
daha ziyade Hali¢ sirtlarinda yogunlasmis ve ticaret merkezi eski yerinin muhafaza etmistir.
Diger bir carsi kompleksi de Fatih Kiilliyesi civarinda kurulmus ve bilhassa saraglar ve
demirciler burada toplanmiglardir. (Eris, 1992) Sur disinda Eyiip Sultan Kiilliyesi ile sur
disinda gelisme baslamistir. Anadolu Tiirklerinin Uskiidar’a yerlesimleriyle devam etmistir.
Anadolu ve Rumeli hisarlar1 cevresinde de yerlesimler gelismis ve niifus artmstir. (Ozgen,

1995)

Mahmut Paga Camii, Fatih devrinde ¢arsi merkezine yakin en biiylik cami durumu arz
ederken, II. Beyazit zamaninda, Beyazit Camiinin insasiyla ¢arsi bolgesinin en bilylik cami
olma oOzelligi bu anitsal esere ge¢mistir. Atik Ali Pasa caminin insast ¢arsi bolgesinde yine

onemli bir caminin yer almas1 sonucunu vermistir. (Ozgen, 1995)
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Bizans devrinde Marmara’ya paralel olarak gelisen anitsal akstan farkli olarak Beyazit’tan
sonra Istanbul’un gelisiminin, Beyazit Kiilliyesi, Sehzade Camii, Siileymaniye Kiilliyesi ve
Yavuz Selim Camii ile beraber Beyazit-Edirnekap1 hattin1 olusturarak Hali¢’e paralel olarak
gelistigi goriilmektedir. Ayni sekilde, II. Bayezid devrinde sehrin ticaret bolgesinin de yine
Sirkeci-Unkapani1 arasinda Hali¢’ e paralel olarak gelistigi goriilmektedir. (Eris, 1992) Kentin
agirlikli ticaret yolu deniz olmakla birlikte karayolu da 6nemli olmaya baglamistir. Edirnekap1
ve Topkapr Trakya’dan gelen mallarin giris noktalaridir. Bu yeni ulagim sistemi ile bunlarin
kente giris noktalarinda pazaryerleri, hanlar gibi yeni ticaret merkezlerinin ortaya c¢iktig

goriilmektedir.

Istanbul’un fethinden 16. yy’a kadar gegen siire iginde, ticaret gelisimi mekansal olarak
belirtilecek olursa; Osmanli’nin kurulusundan beri ayni ticaret cekirdegini gelistirerek
kullandig1, 15. yy.da sehrin surigi bolgesinde Sirkeci-Eminonii-Beyazit, Fatih-Karagiimriik
arasindaki alanda baglayan yeni ticari ¢ekirdeklerin, 16. yy.da biitlinlestigi ve bu ¢ekirdege
batida eklenen Edirnekapt ve Topkapi’dan sehre giren ticari yollar ilave olmasi, Surigi
Istanbul’da Marmara kiyilarindaki limanlarda gelismis, Kadirga limam, Gedikpasa sirtlariyla
Beyazit ticari c¢ekirdegine baglanmis, Davutpasa Limani ise Cerrahpasa iizerinden Avrat
Pazari’na giiniimiize ulasamayan Haseki Kiilliyesi’nin kervansarayina oradan Aksaray’a
baglanmas1 sOylenebilmektedir. 15.yy.dan itibaren gelisen ve 16. yy Osmanli’sinda ticaretin
yogunlasan ticaret bolgeleri; Eminonii-Unkapani, Beyazit-Sultan Hamam ve Beyazit-Aksaray
licgenini olusturan bolgeler olarak tespit edilmektedir. Tarih boyunca deniz ticaretinin
yapildigi Emindnii iskelesi varligini siirdiiriitken, bu ticaret aksindaki kara yolu baglantisi

Edirnekap1’daki Karagtimriik adiyla anilan kapidan yapilmaktadir.

Giindelik hayatin temel ihtiyaglarini karsilayan esnaf ve tliccar kesim baslica iki ana sektorde
etkinlik gdstermekteydi. Bunlardan birincisi gida ve yakacaktir ve bu sektor deniz ticaretini de
elinde tutan azinliklarin bu alanda egemen oldugu goriilmektedir. Deniz yoluyla gelen
hububat Eminonii’ndeki kapanlara toplanip, ¢ogunlugunu Rumlarin olusturdugu aracilarla
perakendeci esnafa dagitilmaktadir. ikinci 6nemli sektor ise giyim-kusam ve mefrusat dalinda
odaklanmistir. Bedestende bu sektorii temsil eden 23 terlik¢i, 44 takkeci, 50 terzi ve g¢uhaci
bulunmaktadir. Bu ticaret kolunun ham madde ihtiyac1 azinlik tiiccarlari, dokuma tiriinleri ve
arac gerecleri de biiyilik dl¢iide Miisliiman zanaatkarlar tarafindan imal edilmektedir. Gemi
tasimaciliginda Rumlarin, degerli madenleri islemede ise Ermeni ve Yahudilerin belirli bir

tistinliiklerinin bulundugu goriilmektedir.

Deniz ulagiminda en yogun hatlari, saray ve civarina yakin iskeleler, yogun ticaret hacmine
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sahip Bahgekapisi’'ndan Unkapani’na kadar olan mevkilerdeki iskeleler ve Galata bolgesi
iskeleleri olusturmaktadir. XVI ve XVII. Yiizyillarda, Bah¢ekapi’dan, Unkapani’na kadar
olan sahilin, Adalar’dan, Akdeniz’den ve Izmit’ten gelen gemilerle dolu oldugu
belirtilmektedir. Bahgekapisi ve civari ana iskele konumundadir. Hem Hali¢’ teki iskelelere
hem de Bogaz’a isleyen kayiklarin isledikleri iskelelere gore ayr1 ayr iskeleler
bulunmaktadir. Bu iskeleler, saraya odun getiren kayiklarin ugradigi meydan iskelesi,
Uskiidar ve Bursa sahiline isleyen kayiklarin ve Galata ve Tophane’ ye kadar olan mahallelere
isleyen kayiklarin iskeleleridir. Bu ylizyillarda, Balikpazari’nda 3 iskele olup bu iskelelerde,
kars1 yakaya ve kdylere giden kayiklar bulunmaktadir. Tophane iskelesi donemin en biiytik
iskelesidir. Tophane ve Bahgekapisi iskeleleri en kalabalik ve en biiylik iskele olma

ozelliklerini XVII ve XIX. Yy. arasinda da tagimaktadir. (Ertug, 2001)

“Ehl-1 Hiref-1 Hassa” adi altinda orgiitlenen kuyumcular, dokumacilar, sirmakesler,
kiirkgiiler, kasiler, nakkaslar ve digerleri oncelikle sarayin siparislerini karsilamaktadirlar.

Bunlarin tezgah ve atdlyeleri de Kapalicarsi ile etrafindaki hanlarda konumlanmaktadir. (IBB,

2004)

II. Bayezid 1481 — 1512 ve 1. Selim zamanlarinda eski saray ve Kapali Cars1 arasindaki kent
merkezi Bayezid’in Vakif Kiilliyesi sayesinde yeni bir agirlik merkezi kazanmistir. Ayn
zamanda Hali¢’in kuzeyinde bulunan, Pera’nin dogusunda II. Mehmet tarafindan insa
ettirildigi tahmin edilen Tophane ve iki tamirhanede calisan zanaatkarlarin yerlesim
yerleriyle, kentin kuzeye dogru gelistigi goriilmektedir. Pera bolgesinde ise, merkezde
yerlesmis Italyan tiiccarlarin yani sira burada 16.yy’in ikinci yarisindan itibaren Avrupa
iilkelerinin Babiali’ye gonderdikleri elgilerin oturduklart goriilmektedir. 1550 yilindan sonra
Kasimpasa, Haskdy, Pera’nin dogusunda eski Tophane’ye dogru kiiciik bir yerlesme ve bunu
takip eden Findikli ve Besiktas ile Pera’nin kuzeyinde daha sonra Beyoglu adini alan yesillik
bir bolge bulunmaktadir. 16. yy’dan itibaren bu bolgede Fransiz elciler, Venedik Bailo’su,
zengin isadamlar1 ve diplomatlar yer almistir. 1525 yilindan itibaren Tiirk makam sahipleri de

burada yasamaya baglamistir.

Galata’nin kiigiik yiizolglimiine karsin, ticaretin giderek artmasi ve buna baglh depo, ambar,
han ve ticarethanelerin denizle iligkili olarak asagi kisimlarda yer alma zorunlulugu giderek
artan yogunlugun Pera’ya dogru itilmesine neden olmustur. Onemli elgiliklerin Pera’ya
yerlesmesinden sonra, gerek yavas yavas bu elgiliklerin ¢evresi, gerekse de Galata’nin
Ozellikle st kesimleri yabancilarin ve azinliklarin giderek yogunlastigi mahalleler haline

gelmistir. Galata’dan Beyoglu'na ilk tasman Fransiz elgiligi olmustur. Kanuni Siileyman
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1535’te dostu Francois I’e bu binay1 hediye etmistir. Fransizlarin bu yillardan sonra Osmanl
Imparatorlugu’nda saglanan ticari imtiyazlarla giiclenmesi sonucu, Fransizlar yavas yavas
Cenevizlilerin yerini almaya baslamistir. Kapitiilasyonlar ile birlikte Galata’daki diikkan ve
ambarlarin sayist artmistir. Egim ¢ok fazla ve yollarda dar olmasi ve ticaretin liman tesislerine
yakin olmak zorunda olmasi nedeniyle yogunlasan alanda konut yapilar1 yerlerini ticaret

yapilarina birakmak zorunda kalmstir. (Ozgen, 1995)

Beyoglu'nda Misliimanlarin yerlesmesi ¢ok yavas bir siire¢ izlemistir. 1491 tarihinde,
Iskender Pasanin Galata Mevlevi hanesini insa ettirmesi ¢evrede Miisliimanlarin yerlesmesini
tesvik etmistir. Dortyol Miisliimanlarin yer sectigi bir bagska muhittir. II. Beyazit tarafindan
yaptirilmig olan Asmali mescit burada Miisliiman mahallesinin gelismesini saglamistir. Ayn
padisah tarafindan bugiinkii Galatasaray mevkiinde, Acemi Oglanlar1 Ocagin1 agmasi da
Miisliiman sayisinda artis1 saglamistir. Fransiz ve Venedik elgiliklerinden bagka diger

elgiliklerde 1645 yilindan itibaren Beyoglu’na yerlesmislerdir. (Ozgen, 1995)

XVII. yy’ da Uskiidar bolgesinin 6nemi daha da artmistir. Bu bolge, dogudan gelen

karayolunun bitis noktasinda, bir depolama ve ticaret bolgesi olarak gelisme gdstermistir.

17.yy’dan itibaren diinya ticareti, yeni kesifler sonucu Akdeniz havzasindan okyanuslara

dogru kayarken Istanbul Limani da eski dnemini yavas yavas yitirmeye baslamistir. *

17. yy’da kentteki ticaret merkezi Tophane’de yerlesmistir. Sehrin liman tesisleri ve iskeleleri
Istanbul yakasinda Sirkeci-Unkapanmi—Balat arasinda, Galata’da Mumbhane ile Azapkapi
arasindadir. Istanbul yakasinda en &nemli iskele hem i¢ hem de dis ticaret icin kullamilan
Eminénii iskelesidir. Limanin yeri tarih boyunca i¢ carsilarin yerini belirlemistir. Hali¢
kiyilarint Ayasofya—Beyazit aksina baglayan g¢arst bolgesi giliniimiize kadar degigsmeden
gelmistir. Kent niifusu artip onceleri bos olan semtlerde yeni mahalleler olusunca bu ticaret
bolgesi Beyazit’tan Aksaray’a ve Beyazit’tan Saraghanebasi’na kadar uzanarak Sarachane ile

birlesmistir.

XVIII. yy.da 6nem kazanan bolge Beyoglu’dur. Tiinel-Taksim hattinin iki yakasinda ve
Kasimpasa’ya dogru Balikpazar1 kismiyla gelismektedir. 17.yy da Beyoglu ancak
Galatasaray’a kadar uzanmakta ve Dortyol mevkii onun merkezini olusturmaktadir.

Beyoglu’nun baslangicinda carsi, firn ve hamamlarin bulundugu, Dortyol mevkiinde

* Bizans Dénemi ve 19. yy Osmanli Dénemi ticareti ayrintili bilgisi icin NECIPOGLU, Nevra; (1993) “ Diinden
Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, c. 7,” kaynagia bakiniz
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elgiliklere hizmet yabanci terciimanlarin bahgeli evlerinin siralandigi, sol tarafta ise

Musevilerin evlerinin bulundugunu belirtmektedir. (Ozgen, 1995)

Bu ylizyilda, sehrin ticaret merkezinde fazla bir degisiklik olmadig1 goriilmektedir. Sur
disindaki gelismenin arttig1 goriilmektedir. Bir takim devlet kurumlarinda basta ordu olmak
lizere bati1 benzeri revizyonlar yapilmistir. Bu donem imparatorlugun toprak kayiplarinin

arttig1 donemdir. (Eris, 1992)

18. yy’ a girerken yangmn ve deprem gibi afetlerle hirpalanan istanbul’ da yap1 malzemesi
ahsaptan kagire kaymistir. 1701 yilinda eski bedestende ¢ikan yangindan sonra diikkanlarin
kagir yapilmasi tizerlerinin kemer ve tonozlarla ortiilmesi yolunda ferman ¢ikartilmistir. 1766
depreminde Kapaligars1 yine zarara ugramis, kemer ve tonozlar elden gecirilmistir. (Ozgen,

1995)

Bu dénemde sehir merkezinde kalabalik noktalarda yapilan hanlarda arsadan azami derecede
istifade edebilmek i¢in kat adeti artmis, sokaga c¢ikan ¢ikmalar sehrin perspektifini
zenginlestirmistir. (Eris, 1992)

I. Mahmud devrinin Hasan Pasa ve Besir Aga Kiilliyeleri, Hasan Pasa Hani, Biiyiik Yeni Han,

Simkeshane gibi sivil yapilar bu donemin karakteristik ticari yapilar1 olarak goriilmektedir.

18. yy i ikinci yaris1 Osmanli’nin batiya agilmaya basladigi donemdir. Osmanli yeni kararlar
alarak 18. yy’ da kapilarin1 yabanci iirlinlere agmigtir. Artan ticaret kapasitesi, fazla miktarda
tilketim, depolamay1 ve ticaret trafigini idare edecek ofis talebinin artigini da beraberinde

getirdigi icin, Istanbul’da ticaret han1 dnemli bir oranda artis gdstermistir.

18. yy’ da yogun batililasma hareketleri sonucunda Avrupa’nin liiks tiilketim mallarinin
Osmanl1 imparatorlugu’nda pazarlanmaya baslanmasi, Galata’nin dnemini daha da artirmistir.
Diplomasi trafiginin de artmasiyla bolgede bulunan elgilikler, Danimarka, Isveg, Ingiltere,
Napoli, Rusya, Hollanda, Venedik ve Fransiz el¢ilikleridir. Azinliklarin 18. yiizyildan sonra
ticaretteki araci ve tercliman olarak rolleri resmilesmis ve imtiyazli bir grup olusturmuslardir.

(Ozgen, 1995)
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3.2.4 Degerlendirme

Osmanli devletinin kurulusundan, batililagsma faaliyetlerinin resmi miladi olarak kabul edilen
Tanzimat fermaninin ilanina kadar gecen donemde, antik kent mekansal elemanlarinin yerini,
Islam kenti mekansal elemanlarinin aldigi, rnegin halkin toplandigi forumlarin yerini,
camilerin aldig1 goriilmektedir. Islam dininde namaz vakitlerinden, ikindi ve o6gle
namazlarinin calisma saatlerine denk gelmesinden dolayi, ticaret birimleri ile c¢arsi
birimlerinin i¢ ice oldugu tespit edilmistir. Ayn1 zamanda topografik yapinin da yaya olarak
ulagimda kisa mesafelerin uygun olmasina sebebiyet vermesinin bunda etkili oldugu

sOylenebilmektedir.

Istanbul, 6nemli ticaret yollarmnin, baslangi¢ ve bitis noktasinda yer almasi bakimindan bu

donemde de Onem kazanmaktadir.

Istanbul fethinden sonra en dnemli politika olarak, etnik kdkenlere gére olusturulan mahalle
yapist on plana c¢ikmaktadir. Miisliimanlarin, Eyiip, Uskiidar, Anadolu Hisar1 ve Rumeli
Hisar1 civarlarina, Rumlarin, Balat ile Cibali arasina ve Galata’ ya, Yahudilerin, Haskoy ile
Balat arasina, Ermenilerin de Samatya ile Kumkap1 arasina yerlestirilmeleri bu politikanin bir

sonucu olarak 6n plana ¢ikmuistir.

Bu doénemde kent mekansal kurgusunda 6n plana ¢ikan 6gelerin, cami, kiilliye, saray, han,
kapan, bedesten, ¢ars1 ve konut oldugu belirtilmektedir. Bu dénemde, gecmis donemde de
etkili olan liman alanlarindan, Marmara Denizi kiyisindaki limanlarin 6nemini kaybettigi ve
Hali¢ kiyilarindaki limanlarin 6nem kazandig1 goriilmektedir. Hali¢’ in kuzeyinde Galata’ da
Karakdy ve Tophane’ nin ticari amagl liman ve Kasimpasa tersanesinin yapimi ile de bu
bolgenin askeri amacgli liman olarak gelistigi gortilmektedir. Hali¢’ in giineyinde ise,
Bahcgekapisi’'ndan Unkapani’na kadar olan mevkide ticari liman fonksiyonunun yer sectigi
goriilmektedir. Kentte en 6nemli ulasim aksimnin divan yolu oldugu goriilmektedir. Bizans

doneminde de onemli bir aks olan Uzun Cars1 aks1 bu donemde de 6nem tasimaktadir.

Osmanli devleti ekonomik yapisinda ticaret yapisini olusturan temel yapisal elemanlar,
diikkan, han, kapan ve bedesten olarak belirtilmektedir. Bedesten merkez alani tarif etmekte
ve bedesten etrafinda farkli zanaatlarda uzmanlagmis carsilarin yer sectigi goriilmektedir.
Ayrica lonca diizeninin hakim oldugu bu yapida, iiretim faaliyetlerinin, miktar ve tiirler
ayrintisinda smirlandirildigr belirtilmektedir. Osmanli kenti genel yapisinda goriilen bu

ogelerin Istanbul’ da da mekansal yansimalar1 goriilmektedir. Bu donemde ticaretin,
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Kapaligars1 bolgesinde hizla yogunluk kazandigr ve merkezinin Cevahir bedesteni oldugu
tespit edilmistir. Aymi1 sekilde Kapalicarsi ve cevresinde, kuyumcularin, dokumacilarin,
kiirk¢tilerin, nakkaslarin uzmanlik dallarina gore yer segmeleri de yine Osmanli kent yapisinin

bir sonucu olarak goriilmektedir.

Kapaligars1t merkezli bu yapinin, Sirkeci, Eminonii, Tahtakale’ ye dogru genisleme gosterdigi,
16. yy’ da ise, Emindnii - Unkapani, Beyazit - Sultan Hamam ve Beyazit - Aksaray’ in
olusturdugu {iggeninin ticaretin yerlestigi alan oldugu tespit edilmistir. Limanlarin yakininda

ise, depo, ambar ve hanlarin yer sectigi belirtilmektedir.

Ticaret sektorel bazda genel olarak ozetlenecek olunursa, gida, yakacak, giyim ve mefrusat
sektoriiniin 6n planda oldugu goriilmektedir. Ayni zamanda bu sektorlerde hakim olan

kesimin azinliklar oldugu da goriilmektedir.

16. yy. aym zamanda kapitiilasyonlarla birlikte Fransizlarin ve Venediklilerin kentte yer
secmeye basladiklar1 donem olarak 6nem kazanmaktadir. Bu degisim, Pera’ da Fransiz
elciliginin ve Venedik Bailosunun yer se¢imiyle hizlanma egilimine girmistir. Artik bolgede

Cenevizlilerin yerini bu iki iilke vatandaglarinin aldig1 goriilmektedir.

1645 yilindan itibaren diger elgiliklerin de bu bolgede yer se¢mesiyle (6zellikle Dortyol
olarak adlandirilan bolge) yabancilarin kentteki niifuslart artma egilimine girmistir. Elgilik
yakinlarinda donemin liiks konutlar1 olarak belirtilebilecek bahgeli evlerin gelismesi de
onemli mekansal gelisme olarak goriilmektedir. Beyoglu, 17. yy’ da Pera’ da yer secen

elcilikler ile birlikte Galatasaray’ a kadar uzanan bir bolge konumunu almustir.

Yabancilarin kent mekaninda yer se¢meleri, Istanbul’ un Avrupa ticari mallarina talebini
dogurmus ve kent hizla tiiketim kenti konumuna girmistir. 18. yy. da yogun olarak yasanan bu
tiiketim artig1, depolama ve ticari iligkilerin artmasini ve sonucta han yapilarinin kentte hizla

artmasina neden olmustur.



LEJAND
L7 | ONEMLI AKSLAR
I TicARET ALANI
[(© BEDESTEN
I Y ONETIM ALANI
SO YONETIM YAPISI (SARAY)
[E3) ELCILIKLER
TICARI AMAGLI LIMAN
ASKERi AMAGLI LIMAN

Sekil 3.22 1453 - 1839 yillar1 arasinda ticaret yapist gelisimi ve etkenleri sematik gosterimi
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3.3 1839 -1923 Yillar1 Arasinda Ticaret Yapisi ve Gelisim Etkenleri

3.3.1 Mekansal Yapi ve Ulasim Gelisimi

19. yiizy1’da Osmanli ekonomisinin kapitalist iligkilere acilmasi ve yonetim reformlarina
kosut olarak Istanbul’ da da biiyiikk déniisiimlerin yasandig1 bir dénemdir. Kentin ulasim
altyapisi1 geliserek, demiryollari, rihtimlar, garlar yapilmistir. Galata ile arkasindaki Pera’nin
yeni bir giic merkezi olusturan kimligi iyice belirginlesmistir. Birgok yabanci banka, banker

ve komisyoncunun yerlestigi Galata, bir finans merkezi haline gelmistir.

Ayrica bu donem sehir plan1 olusturma yolunda ilk adimlarin atilmaya baslandigi donem
olarak goriilmektedir. Sanayilesme vb. yogunlagmalar, kente yansimis ve dolayisiyla degisen
ekonomik stlire¢ beraberinde ticaretin de hem yapisal hem de mekansal degisimine sebep

olmustur.

Bu donemin baz alinmasinda sebep olan 1839 tarihi Batililasma ¢abasinin bir sonucu olan
Tanzimat Fermani’nin yayinlanmasi tarihidir. Bunun sonucunda azinliklar belirli bir imtiyaz
elde etmis ve sonugta azimnliklarin yogun oldugu mekanlar da buna gore degisiklik

gostermistir.

1848 yilinda Pangaltr’da yeni mahalle kurulmasia karar verilmis ve Istiklal Caddesi’nden
Pangalti bolgesine kadar uzanan aks 1869’da tamamlanmistir. Bu aks gilinlimiiziin ana

arterlerinden birini olusturmaktadir.

/1
PANGALTI

Sekil 3.23 Pangalti’da kurulan yeni mahalle ve Taksim’e baglantisi (Celik,1998)
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19.yy’ a kadar aralarinda Hali¢’in bulunmasindan dolay1 birbirinden kopuk ticari iligkiler
gosteren Galata-Pera ve Tarihi Yarimada, kentler arast yapilan kopriiler ile biitiinlesme icine
girmislerdir. Bu nedenle bu donemde yer alan mekansal gelisimlerde ayni oranda fazla
olmustur. Bu doneme damgasini vuran en Onemli gelisme batililasma cabalar1 altinda
ulasimda Onemli adimlarin atilmasidir. Bu gelismelerin planlama araciyla yapildig
goriilmektedir. 1864—1874 yillar1 arasindaki 10 yilda Istanbul’da tramvay, tiinel, banliyo

trenlerinin gerceklestirilmesi bu yillar arasinda Istanbul’un degisimine sebep olmustur.

1907°de Galatasaray-Tiinel ve Pangalti-Tatavla (Kurtulus) tramvay hatlar1 ilave olmustur.
Istanbul'da ilk tramvay hatlar1, ucuz nakil vasitalaria en ¢ok ihtiya¢ duyulan is ve ikametgah
hacminin en yogun oldugu bélgelerde acilmistir. 1912°de Galata Kopriisii ¢ift hatli tramvayin

gecebilmesi icin genisletilmistir.

Sekil 3.24 1864, 1869, 1881 ve 1907 Nizamnamelerinde 6ngdriilen tramvay hatlari ve tiinel
giizergahi (Celik,1998)

Ulasim sorunu ilk kez II. Mahmud déneminde anlagilmisti. O tarihlerde istanbul hala ayr1 dort
kentten olusmaktaydi. Sultanlar Topkap: Sarayinda yasarken Bogaz’a ya da Uskiidar’a kayik
gezileri yaparlardi, ama Dolmabahge Sarayi’na tasindiktan sonra, 6zel giinlerde Istanbul’a
inmek igin ya da camiye gitmek sorun olusturmaktaydi. ilk koprii Cisr-i Atik, II. Mahmud’un
Cuma namazina gidebilmesini kolaylagtirmak i¢in 1836’da Unkapani ile Azapkapi arasinda
ahsaptan yapilmistir ve bdylece kentin iki merkezi birbirine baglanmistir. Bu koprii 1940

yilinda bugiinkii kopriiniin yapilmasina kadar kullanilmigstir. 1845 yilinda ise II. Mahmud’un
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annesi i¢in yaptirdig1 Galata (Karakody) Kopriisii de ahsaptir.1878 yilinda yerine konulan
dubali koprii 1912 yilina kadar hizmet vermistir.

S

Sekil 3.25 Yeni Valide Galata Kopriisii-Eminonii’ne bakis (IBB,2005)

Sekil 3.26 Yeni Valide Galata kopriisii-Galata-Beyoglu’na bakis (IBB,2003a)



75

1864—1865 yillarinda Paris ve Viyana oOrnekleri taklit edilerek Galata surlar1 yikilmus,
yerlerine yeni sokaklar agilmis, Karakdy ile Tepebasi arasinda Galata Kulesi yakinlarindaki

Sishane meydan1 yapilmistir.

1851 yilinda Sirket-i Hayriye kurulmus ve Bogaz’da vapur seferleri baglamistir. 1865 yilinda
Taksim Kisglasi’nin yanina Beaux-art ilklerine bagl olarak ilk park yapilmistir. 1869 yilinda
kurulan At Tramvay Sirketi’nin 1872’de ilk hatlar1 agmasi, 1875°te de Tiinelin calismaya
baslamasi, biiyliyen ve gittikce yaya olanaklarini asan kent ulasimina yeni bir boyut
getirmistir. Ath tramvayin yerini alan ilk elektrikli tramvaym 1913’te Beyoglu'nu Sisli’ye
baglamasi, Galatasaray-Taksim arasini, Tiinel- Galatasaray arasina gore daha merkezi duruma

getirmistir. Beyoglu nun en ulasilabilir yeri yapmustir. (Ozgen, 1995)

1873te Sirkeci-Edirne ve Haydarpasa-izmit demiryollarmin isletmeye agilmasiyla banliyd
yerlesmeleri gelismeye baslamistir. 1890’ da Sirkeci Gari, 1908’ de Haydarpasa Gart
bitirilmistir. 1895 te Galata, 1900°de Sirkeci rihtimlar1 tamamlanarak Istanbul Limaninin
modernlesmesinde ilk adimlar atilmistir. 1903’te Haydarpasa limaninin da yapilmasiyla
Istanbul’un 19. yy.da gelisen dis ticaretinin alt yapis1 olusturularak yabanc iilkelerle iliskisi
giiclendirilmistir. Biitiin bu altyap1 calismalarim1 yabanci sirketler gerceklestirmistir. (Ozgen,

1995)

MARMARA DENIZI

Sekil 3.27 Istanbul ulagim sistemi, Stolpe plani, 1855 (Kuban, 2001)
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Bu doénemde yer alan Istanbul geneli ulasim uygulamalar1 ve tarihsel gelisimi asagidaki

tabloda 6zetlenmistir.

Cizelge 3.1 Istanbul geneli ulasim uygulamalar ve tarihsel gelisimi (1830 — 1914) (Ustiindag,

2000)

YILLAR

ULASIM UYGULAMALARI

1830

[1k toplu tasima &rnegi deniz ulasiminda kayiklar.

Istanbul’da yaya egemenligi devam ediyor.

1831 | Faytonlar, Tanzimat sonrasinda her kdsede fayton kiralamak miimkiin.
1836 | Azapkapi-Unkapani arasina yaya kopriisii yapildi.
1837 |Bogazda Rus ve Ingiliz vapurlari ile toplu tasin.

Kayik sayisit 19.000 adet. Hazine-i Hassa vapurlar1 idaresi eliyle ‘Hiimapervaz’
1844 |vapurunun igletmeye agilmasi.
1845 |Karakdy- Emindnii arasina ilk ahsap kdpriiniin yapilmasi.
1851 |[Kent i¢i vapur isletmesi- Sirket-i Hayriye nin kurulmasi.

6 adet vapurun bogaz boyunca isletmeye agilmasi ve ayn1 donemde yerlesmelerin
1854 |kiy1 boyunca yayilmasi.
1862 | Ayvansaray-Haskdy arasina koprii.

Galata surlarmin yikimi ve biiyiik Hocapasa yangini sonrasinda divan yolu,
1864 |araglarin gegisini saglamak amaciyla 19 m’ye genisletildi.
1869 |Kabatas-Uskiidar arasinda arabali vapur islemeye baslad.
1869 | Tophane-Ortakdy tramvay hatti agildi.
1872 |18 m. genisliginde ahsap Unkapani kopriisii yapildi

Rumeli demiryollar sirketi tarafindan Sirkeci — Hadimkdy banliyd hatt1 isletmeye
1872 |acildi.
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Azapkapi-Besiktas ile Eminonii-Aksaray hatlarinda atli tramvay isletmeye agildu.
1872 | Giinde ortalama 17.000 yolcu tasiyordu.

1873  |Hiikiimet tarafindan Haydarpasa-Izmit banliy hatt1 91 km olarak hizmete acildi.

Eugene-Henri Gavand tarafindan planlanan Karakoy’ii Beyoglu'na Galata-Pera
aks1 ile baglayan 626 metre uzunlugundaki ilk rayli toplu tasima araci olan tiinel
isletmeye agildi. iki vagondan olusan sistem giinde ortalama 32.400 yolcu

1875 [tasimaktaydi

1878 |14 m’lik Galata Kopriisii.

1907 [ Galatasaray-Tiinel ve Pangalti-Tatavla (Kurtulus) tramvay hatlari ilave oldu

1908 |Istanbul’a ilk arabanin girmesi

1912 | Galata kopriisii ¢ift hatli tramvayin ge¢ebilmesi i¢in genisletildi

Sirket-i Hayriye’nin 25 gemiden olusan filosu ile giinliilk denizyolunda tasinan

1912 |yolcu sayis1 yaklasik 49.000 idi.

Istanbul yakas1 ve Beyoglu tramvay hatlar1 birlestirildi ve tiim sebeke elektrik ile

1914 |calismaya basladi

Galatasaray-Taksim ekseninin yaninda Tarlabasi’ nin gelismesi, Rami, Halicioglu, Taksim,
Macgka, Giimiissuyu ve Harbiye 19.yy’ da Istanbul’da Istanbul kentinin yayildigi onemli
mekanlar olmustur. Asya yakasmdaki Uskiidar, Kadikdy’e dogru gelismistir. Kadikdy is
Kurbagalidere’ ye dogru yayilmustir. Kiziltoprak, Kalamis Fenerbahge, Erenkdy gibi semtler
ve bunlarm arasinda seyrek mahalleler ortaya ¢ikmistir. (Ozgen, 1995)

Galata ekonominin asil karar ve yonetim merkezi olarak onem kazanmustir. Elgiliklerin
yerlesmis oldugu, azinliklarin ve yabancilarin yasadigi Pera ise kentin eglence merkezi ve
Istanbul’un batil yiizii olarak gériilmektedir. Batili yasama ayak uyduran Tiirklerde buraya
yerlesmeye baslamislardir. Bu gelismelerle birlikte Osmanli hanedan1 da Topkapi Sarayi
yerine yiizyil ortalarinda Dolmabahge Sarayina taginmistir. Daha sonraki yillarda, Beylerbeyi,

Ciragan ve Yildiz Saray1 hanedan tercihleri olmustur.

Bu donemde etkili olan bir bagka gelisme de planlama eylemine gec¢ilmis olmasidir.
Istanbul’da kentin gelisimine y&nelik ilk planli girisim ve imar planlama caligmalar1 183637

yillarinda baglamigtir. Moltke tarafindan bir imar plani ¢izilmis, kent makroformunu etkileyen
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askeri tesislerin planlanmasi ve uygulamasi bu dénemde olmustur. Yapilacak yollar, 10—12—
15-20 zir’a genislikte olmak iizere; dort kademe olarak diistintilmiistiir.(1 Zir’a = 80 cm)
Mevcut durumda ise en biiyilik yolun genisligi 1848 yilina kadar 7.6 metre olarak ayrilmistir.
Bununla birlikte ¢ikmaz sokaklar yasaklanmistir. Evlerin tastan yapilmasi ve 14 metreden

yliksek olmamasi istenmistir.

Sekil 3.28 Moltke plani ana akslar1 (Celik, 1998)

1848 yilinda kentin planlama ¢aligmalarina yonelik Osmanlilarin ilk imar mevzuati “Ebniye
Nizamnamesi” ¢ikarilmistir. Bu nizamnamede; kamulagtirma, binalara ruhsat verilmesi, yol
genislikleri, insaatlarin denetimi ve bina ylkseklikleri ile ilgili kurallar getirilmistir. 1882

yilinda ilk imar kanunu olan “Ebniye Kanunnamesi” ¢ikarilmistir.

1865 yangimindan sonra sokaklarin iyilestirilmesi i¢in kurulan, Islahat-1 Turuk Komisyonu;
Ebniye Nizamnamesi’nin yerine 1864 tarihli Turuk Ebniye Nizamnamesi ¢ikarilmistir. Divan
yolu ile baglayarak biitiin yollar1 siniflandirmis, ana yolu 25 zira (yaklasik 19 m), tali yollarin

20 arsin (yaklagik 14 m), en kiigiik sokaklarin da 6 m olmasi zorunlulugu koymustur.



Sekil 3.29 19.yiizy1l sonlari ile 20.yiizy1l baslarindaki biiyiik Istanbul yanginlarinin giktig
semtler (Cezar,1985)

1865 Hocapasa yangini sonrasinda ise Divanyolu (19 metre) ana arter olarak ortaya ¢ikmustir.
Sirkeci iskelesini Babidli’ye baglayan Aziziye Caddesi, Babiali’den Divan yoluna uzanan
Mahmudiye Caddesi, kuzey-giiney eksenini olusturan ve Divan yolunu Kadirgaya baglayan
Kumkap1 Caddesi ile Nuruosmaniye Camii’ni Mahmudiye Caddesine baglayan

Nuruosmaniye Caddesi, 1865 Hocapasa yangini sonrasinda ikinci derece akslar olarak

planlanmistir. (Celik,1998)

Sekil 3.30 Hocapasa Yangini’ndan sonra diizenlenen ana caddeler (Celik,1998)
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Sekil 3.31 Hocapasa Yangini’nin yayildigi alan (Celik,1998)

Galata ve Beyoglu’'nun yer aldigi Altinci Daire yol projelerini, bir Fransiz miihendise
yaptirmis tiim yapim ise Ingiliz miihendislerin denetimine birakmistir. imarla ilgili bazi
yonetmelikler ¢ikartilmistir. Bu yonetmelige gore Beyoglu'ndaki sokak genislikleri; birinci
siif sokaklar; 10-11 m (15 arsin), ikinci sinif sokaklar 8-9 m(12 arsin), ligiincii sinif sokaklar
7-7,5 m (10 arsin), dordiincii sinif sokaklar 5-6m (8 arsin) dar ve ¢ikmaz sokaklar ise 4-4,5m

(6 arsin) olarak belirtilmistir. (Kara, 1992)

Bu doneme gelininceye kadar Istanbul’un, Tarihi Yarmmada’da idari, Galata’da ticari,
Uskiidar’da imalathaneler ve Eyiip’te dini merkezlerle ihtisaslasmis bir kent yapisina sahip
oldugu anlasilmaktadir. Ancak donemin Avrupa’sindaki uygulamalar taklit edilerek iiretilen
nizamnameler ve yabancilar tarafindan yapilan yapilar ile kent tek merkezli yapiya
doniistiiriilmek istenmistir. Bu yapilirken geleneksel isleyis dikkate alinmayip mekanik bir
giizellik anlayis1 6n plana ¢ikarilmis, boylece kentin kendine has isleyisleri sagliksiz bir hale

getirilmistir.

1910-11 yillarinda, Halil Ethem Bey’in Sehreminligi doneminde Fransiz Topograflar
Cemiyeti’'ne harita ihalesi yapilmustir. Fransizlar, Galata Kulesi’ni koordinat sisteminin
merkezi olarak alan bir nirengi ag1 olusturmuslardir. I. Diinya Savasi’nin baslamasiyla harita
alma isi Almanlara verilmistir. Nirengi ag1 genisletilmis ve Alman Mavileri diye adlandirilan

1:500, 1:1000, 1:2000 6lcekli, sokaklar ve adalarin gosterildigi haritalar hazirlanmistir. 1920-
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1940 yilarina kadar harita isleri devam etmistir. Bu haritalar, Pervititch Haritalar1 diye bilinen

kadastro planlar1 alinmaya baslandiginda altlik olarak kullanilmistir. (Tapan, 1998)

Hali¢’te sanayinin kurulmasi Feshane ile birlikte bu yiizyilda baglamistir. 19. yy’ da Eminonii

ve Fatih’te bulunan sanayi, Istanbul Limanmin Sirkeci ile Balat arasindaki yerlesmesine

paralel olarak gelismistir.

“Bakirkay (Makrikay)

Kalamis Koyu

YcﬁlkHy (Ayestcfanqg)

MARMARA DENiZI

Wl Merkezi is Batges
B iskan alantan

(I Gec ekondu alantars
%] Cokinti mntikatan

Sekil 3.32 19. yy merkezi is alan1 (Ortayli,1999)
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3.3.2 Yonetsel Yap1 ve Niifus Yapisi1 Gelisimi

Tanzimatin ilani, gayrimiislimlerin, yabanci tiiccarlarin ticari istiinliikler elde etmesi,
Miisliiman tiiccarlarin geri plana ¢ekilmeleri, yabanci ve gayrimiislimlerin, geleneksel yapi

disinda, yabancilarin agirlikta oldugu, galata bolgesinde yer segmelerine neden olmustur.

18. yy sonu ve 19. yy baslarinda ¢esitli nedenlerle Istanbul’a gd¢ baslamustir. Gogle gelen
niifus Eyiip ve Uskiidar bolgelerine yerlesmistir. 19. yiizyilda Istanbul’da kent niifusunun
%15’ini yabancilarin olusturdugu goriilmektedir.1854 yilinda belediye 6rgiitii kurulmustur.

Yonetim bakimindan da bazi Bat1 yonetim sistemlerinin benimsenmesi zorunlu goriilmiistiir.
Bu amagla, Beyoglu Belediyesi, 1855°te kurulan ilk Istanbul Belediyesinin 14 dairesinden biri
ve en iinlisii olarak 1858 de “Altinc1 Daire” ad1 altinda kurulmustur. Belediye baskanlar1 kimi
kez Levantenlerden, kimi durumlarda ise yabancilardan secilmistir. Bu dairenin gorevleri
arasinda kadostro diizenlemesi, sokak ve caddelerin genisletilmesi, bina yapiminin

denetlenmesi ve parklarin agilmasi 6n plana ¢ikmaktadir. (Ozgen, 1995)

Altinc1 Daire olarak adlandirilan bu bolgenin yetki alani, Kasimpaga ve Pangalti arasindaki
mahalleler ve Dolmabahge’den, Hali¢’teki Tersane’ye kadar biitiin kiyilar dahil olmak iizere,
Harbiye’den Dolmabahge’ye kadar olan bolgeyi kapsamistir ve Paris Belediyesinin

yonetmelikleri uygulanmstir.

Hemen hemen tiimiiyle yabancilarin elinde olan altinci Belediye Dairesi Beyoglu’nu kiigiik
bir Avrupa kenti olarak gelistirmeye ¢alismis ve ilk is olarak Galata surlarmi yiktirmistir.
Boylece, Galata ve Pera arasindaki fiziksel engel ortadan kalkmus, fiziksel ve islevsel olarak
birbiriyle kaynastirilmistir. 1913 yilinda bolgenin Istanbul Belediyesine baglanmasiyla
daireler iptal edilmistir. (Ozgen, 1995)

Sur ici kentte; Fatih, Aksaray ve Ayasofya bolgeleri olmak tizere ii¢ bolge yer almistir. Diger

Belediye daireleri;

. Daire: Ayasofya

. Daire: Aksaray

. Daire: Fatih

. Daire: Eylip

. Daire: Kasimpasa
Daire: Beyoglu
Daire: Besiktag

. Daire: Emirgan

. Daire: Biiytlikdere

e 6 o o o o o o o
O 001U A WM~
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10. Daire: Beykoz

11. Daire: Beylerbeyi

12. Daire: Uskiidar

13. Daire: Kadikdy

14. Daire: Adalar olarak belirtilmistir. (Kara, 1992)

Bu donemde azinliklarin zengin kesimleri, Balat, Fener ve Samatya’y: terk edip, Beyoglu'na

yerlesmeye basladiklar1 goriilmektedir. Bunun bir nedeninin, Hali¢ kiy1 yerlesimleri ve sur
dibi’ne yerlesen yar1 endiistriyel tesislerin buralar1 zamanla sefalet mahalleleri haline
getirmesi olarak da sdylenebilmektedir. Sur i¢inde yerlesen iist tabakadaki halkin da Harbiye

ve Sisli’de yeni yerlesmeler olusturdugu goriillmektedir.

Rum, Ermeni ve Avrupa’nin ¢esitli lilkelerinden kimi ticaret gayesiyle, kimi islerinin kotii
gitmesi ile akin eden yabancilarla birlikte 1850’lerde niifusu 30 bini bulan Beyoglu'nun
yarisindan fazlasimi olusturuyorlardi. Bunlar tliccar ve bankaci olarak iki grupta toplamak
miimkiindii. Cogu merkezi Avrupa’da bulunan biiyiik sirketlerin temsilcilikleriydi. (Ozgen,

1995)

Bu dénemde, Istanbul’a ugrayan ya da yerlesen yabanci, yasamini bugiinkii, Karakdy-
Tophane-Galatasaray i¢indeki bu bolgede gecirmekteydi. Bunlarin arasinda diplomat ve
zengin tiiccarlar oldugu gibi seriivenciler, gemiciler, isciler ve issiz Avrupalilar da vardi.

(Ozgen, 1995)
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3.3.3 Ekonomik Yap:1 Gelisimi

Bu dénemde, Osmanli devletinde, ozellikle Istanbul’da iiretim yapilmamaktadir. Daha
dogrusu sadece askerin ve sarayin gereksinimlerini kargilamak iizere {iretim yapilmaktadir.

Istanbul, Anadolu’da iiretilen mallarin tiiketildigi bir tiiketim kentidir. (Berkmen Yakar, 1999)

1838 yilinda Osmanli-ingiliz Ticaret Anlasmasi, Osmanlilara uluslararasi ticaret yolunu
agmust. Imparatorlugun son yillarinda, Istanbul igin ticaret ithalat anlamima gelmektedir. Bu
anlayis II. Abdiilhamid doneminde kentin kiyilarinin goriiniimiinii degistiren liman

tesislerinin kurulmasina yol agmistir.

19. yy’m sonlarindan itibaren Istanbul Limanimin ticaret hacminde ve ticari hareketliliginde;
bir yandan Siiveys Kanalinin acilmasi, 6te yandan yeni gelisen demiryollarinin Avrupa’yi
Rusya iizerinden Hindistan’a baglamasiyla, diinya ticaret yollarmin degismesi ve Osmanl

Devleti’nin alim giiciiniin diigmesiyle geriledigi gozlenmektedir.

1900’1 yillarda batidaki hizli gelisime ayak uydurmak isteyen Osmanli’da; Batili tiiccar,
komisyoncu, insaat¢1 ve bankerlerden meydana gelen bir toplulugun, istanbul’da yogunluk

kazandig1 gortilmektedir.

F
o 7~ CONSTANTINOPLE Vue de Sirkédje.
View of Sirkedje.

Sekil 3.33 Sirkeci iskelesi (IBB,2005.)
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Tarihi yarimada da bu gelismelerden etkilenmistir. 19. yy.da 6zellikle Istanbul’da imalatin
uzmanlik derecesinde gelismis oldugu, cesitli sanat ve zenaat ¢alismalarinin esas ticaret
merkezi i¢i veya yakin ¢evresinde yer aldig1 goriilmektedir. Sedefli gdmme siislemeli mobilya
yapimi, nakis el isleri satig yerleri, Oriiciiler, hali tamircileri, nalin ve terlik yapim ve satig
yerlerinin Kapaligars1 iginde; sirma tel imalatinin Binbirdirek yoresinde; dokmeciler ve
bakircilarin Kapalicarsi ¢evresinde; yontucu kalem imalatinin Cakmakgilar yokusunda; sarag
islerinin Sarachane’de; Cevahirciler ve serttas hakkaklarinin Beyazit Camii yaninda; tahta
tornacilarin Tahtakale’de; amber tornacilarinin Kapaligars: ve Uzuncarst’ da; Fildisi-Simsir
esya imalatinin Mahmutpasa ve Kapalicarsi arasinda; sandik imalatinin Sandikg¢ilar’da yer

aldig1 belgelenmektedir. (Suher, 1978)

Sekil 3.34 Sarayburnu 1880 (IBB,2005)

Osmanli ticaretinde Kapanlar 6nem tasimaktadir. Istanbul’da Hali¢ limam ve gevresinde yer
alan, disardan gelen yiyecek ve ihtiyag maddelerinin, ekspertiz, 6l¢iim, fiyatlandirma ve
dagitim islemlerinin yapildig1 Kapanlar, ayr birer ticaret merkezi konumundadirlar. Kentte

kara ve deniz yoluyla getirilen yiyecek maddeleri dnce kapanlara bosaltiliyor, burada gerekli
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kontrol, degerlendirme islemleri yapildiktan sonra kent Olgeginde dengeli bir dagitim
amaglanarak toptan satiglar1 saglanmaktaydi. (Berkmen, 1999) Bunlarin en biiyiikleri Yag
kapani, Bal kapani, Unkapani ve Ipek kapaniydi.(istanbul Ans. “Kapanlar’1992) Bu
donemde, medrese, kiitiiphane ve ashaneleri toplu olarak ifade eden imaretlerin etrafini
siislemek, halki ve halkla birlikte aligverisi de oraya ¢ekmek icin “Arasta” adi verilen
diikkanlar yapilmistir. Bu Arastalarin en 6nemlileri Misir ¢arsisi olup, dogu iilkelerinden
gelen mallarin 6zellikle baharatlarin satildig1 diikkanlardan olugsmaktaydi. Misir ¢arsis1 kadar

biiyiik olmasa da diger arastalar, Sultanahmet ve Siileymaniye arastalaridir. (Berkmen, 1999)

Osmanli ticari yapinda onemli olan lonca sisteminin bu yiizyilda zayifladigi ve ¢oktiigi
goriilmektedir. Esnaf sayis1 gibi, diikkkan sayisi, tiretim araglart ig aletleri ve tezgah adeti
siirlandirilmigtir. Loncalarda bugiinkii kadro sistemine benzeyen gedik sistemi bulunmakta
olup, 17. yy’dan itibaren kullanilan bu sistemde ihtiya¢ duyulduk¢a yeni kadrolar
acilmaktaydi. Boylece ticaretle ilgilenenlerin sayisinin kontrolsiiz artmasi engellenmektedir.
19.yy’1in sonuna kadar o6rgiitsel kurum olarak gorev yapan loncalar, kente giren ¢ikan mallari,

malin alig ve satig fiyatlarini, tazeligini denetlemektedir. (Berkmen, 1999)

Zamanla niifusun artmasi gediklerin genislemesine sebep olmus ve esnaf sayilari artmustir.

Kalitenin diismesiyle lonca sistemini zayiflatmis ve sonunda ¢okmesine sebep olmustur.

1860’ 11 yillarin sonlarma dogru, ilk borsa Galata’ da, Havyar haninda faaliyete baslamistir.
Sonra bina komisyon hana taginmistir. Galata borsasi, Osmanli Devleti’ ne bor¢ veren Batili
mali kurumlarin ve onlarin bir 6lciide Istanbul’ daki uzantilari olan, Galata bankerleri

tarafindan kurulmustur. (Toprak,1994)

1879 yilinda ticaret odasi, 1909°da esnaf cemiyeti talimnamesi ¢ikartilarak esnaf olmanin
kosullar1, yiikiimliilikleri ve denetim mekanizmas1 tanimlanmistir. Lonca sisteminin
zayiflamaya basladig1 bu siire¢ de, yabanci tacirler kendi ticaret odalarmi kurmuslardir.
Ingiliz, Alman, Fransiz ticaret odalar1 gibi 5 ticaret odasinin varligi bilinmektedir. (Berkmen,

1999)istanbul Ticaret Odast ise, 1882 yilinda Dersaadet Ticaret Odas1 adiyla kurulmustur.

Bu donemde Tarihi Yarimada’dan daha ziyade Galata ve Beyoglu bolgesi daha ¢ok 6n plana

cikmaktadir. Azinliklara taninan imtiyazlar bunun dogal bir etkeni olarak goériilmektedir.

19. yy’1n ikinci yarisinda disa bagimli yogun ticaretle birlikte, Galata’da isyeri-konut alanlari
ayrilirken, Osmanl1 biirokrasisi de tarihinde ilk defa konut-igyeri ayrimini gergeklestirmistir.

Babiali ve cesitli bakanliklar ayr1 binalara yerlesmistir. Beyazit, Sirkeci ve Sultanahmet’te
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hiikiimet binalar1 yoreleri olusturmuslardir.

Ayni siire icinde Bati’ya bagimli banka, ticari sirket gibi orgiitlii isyerlerinde ticretli ¢calisanlar

ve orta capli ticarette gelisenler, Istanbul’da ilk defa orta tabakalasmay1 olusturmuslardir.

Kopriilerin yapilmasiyla birlikte, Karakdy ile Eminonii-Sirkeci bdlgesinde yer alan ticaret

merkezleri de bir dl¢ilide biitiinlesmistir.

Is merkezlerinde yapilasma degismis, cok katli ishanlarinin yapimma baslanmustir. Dis ticaret
yine Galata ve Beyoglu’'nda yapilmaktadir. Karakdy’de gelisen magaza ve bankalarin
Beyoglu konut bolgeleriyle baglanmasi icin Avrupa’nin ilk metrolarindan olan “tiinel”e
ihtiyag duyulmustur. Metro’nun ilk boliimii 1871-74 yillar1 arasinda Karakdy ile Pera arasinda
acilmistir. Konut ve is merkezlerinin tramvay ile birbirine baglanmasi, Beyoglu'nda
uzmanlasmis bir ticaret merkezinin gelismesine katkida bulunmustur. Boylece Istanbul, iki

merkezli bir metropol halini almstir.

Bu donemde Beyoglu’nda ticari gelismenin baslica nedenler;

e 1838 Ingiliz-Osmanli ticaret antlasmasi ve daha sonra diger Avrupa iilkeleri ile yapilan
aynt tiir antlagmalarla yabanci tiiccar ve azinliklara verilen imtiyazlardi. Bu
antlagsmalarla ticaret merkezi otoritenin siyasi denetiminin digina ¢ikmis ve biitiin
yabanct tacirler Osmanli topraklarinda serbestce faaliyette bulunma hakki elde
etmislerdir.

e Ikinci etken 1839 Tanzimat Ferman1’dr.

e 1853-56 yillar1 arasinda Osmanli devletinin Rusya ile yaptigi Kirim savasi sirasinda
Ingiliz ve Fransizlarin Osmanli devleti yaninda yer almas: sirasinda, Istanbul’da kalmis
ve yasam tarzlarini yayginlastirmislardir. (Berkmen, 1999)

Bu gelismenin nedeni, bu donemde Osmanli dig ticaretinin biliylimesi sonucu, Osmanli
Imparatorlugunun diinya kapitalist sistemiyle biitiinlesmesi ve Beyoglu’nun uluslar aras1 bir
ticaret merkezi haline gelmesidir. Ticari gelismenin altindaki nedenler, Bati Avrupa’nin
sanayilesmesi ve ulasimin gelismesiyle birlikte Osmanli hammaddelerine olan talebin

artmasidir. (Ozgen, 1995)

Avrupa etkisi Tanzimattan sonra artmis, Kapitiilasyonlarla taninan haklar nedeniyle, yabanci
posta servisleri, okullar, kliipler, borsa idaresi ve arastirma enstitiileri gibi bazi yabanci
kuruluslarda elgiliklerin gevresinde yer almistir. (Ozgen, 1995) Once Venedik ardindan
Fransa, Hollanda, Ingiltere, isve¢, Avusturya daha sonrada Rusya elcilikleri Galata-Pera’da
bulunmaktadirlar. (Berkmen, 1999) 1830 yangininda Dortyol merkezindeki tiim elgilikler yok
olmustur. (Ozgen, 1995)

1844 tarihinde deniz yoluyla toplu tasima baslamistir. Galata’nin dolayisiyla Beyoglu'nun,
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toplu tasima ile diger Istanbul semtlerine baglanmas1 bu dénemde Beyoglu’nun biiyiimesinde

ayrica 6nemli bir rol oynamustir.

Dolmabahge ve Ciragan Saraylari ile birlikte saray yasantis1 Beyoglu yakasina taginmistir. Dig
diinya ile olan iliskilerin kuvvetlenmesi sonucu, Galata, Beyoglu ¢agdas is iliskilerinin

goriildiigii is bolgesi durumuna gelmistir. Ticarethane, biiyiik magaza ve bankalar gelismistir.

Yol doseme teknikleri ilk 6nce Beyoglu’'nda 1855 yilinda deneme olarak baslanilmis ve
1siklandirilmas yapilmistir. Istanbul’da gaz lambalar ile aydinlatilan ilk cadde 1856 yilinda
Beyoglu Caddesi olmustur. Padisahin fermaniyla 1905-1908 yillarinda yapilan, St. Antoine
Kilisesi, Beyoglu’ndaki ilk betonarme orneklerinden biri olarak belirtilmektedir. Bu donemde
Beyoglu'nda yabanci arastirma merkezleri agilmis pastane, lokanta ve eglence yerleri de

artmustir. (Ozgen, 1995)

19. yy.’da Beyoglu Istanbul’'un eglence merkezi olmaktan baska lilks magazalari,
ticarethaneleri ve biiro binalari ile ayn1 zamanda bir alig-veris merkezi de olmustu. 19. yy’in
son 30 yilinda diikkanlarin goriiniimii de degismistir. Diinyadaki diger biiyiik kentlerde
goriildiigii gibi baz1 magazalarin biitiin bir blogu kaplayacak denli biiyiidiigii goriilmiistiir.
(Kara, 1992)

19. yy.’da uzun mesafe ticareti degigime ugramistir. Bu doniisiim kara ulasiminda kervan
orgiitlenmesinden, demiryoluna; deniz ulasiminda insan giiciiyle yonetilen teknelerden,
buharli gemiye doniisiimii getirmis ve bu nedenle kentte istasyon, liman, rithtim ve bunlara

bagli olarak depo, antrepo vb. altyap1 yatirimlarina yol agmustir. (Kara, 1992)

16. yy merkez gevresi iiretim etkinlikleri (hammaddeyi dis pazara doniik bigcimde yar1 mamul
madde halinde isleyen fabrikalara doniiserek) kent ¢cevresinde yer almaya baslamistir.(Yenen

1987; Kara, 1992)

19. yy’da Galata’dan Beyoglu’na Mesrutiyet Caddesi ile Istiklal Caddesi arasindaki adalara
sigrayan ticaret, kentsel altyapt ve ulasim iligkilerinin gelismesiyle, merkez fonksiyonlari,
Istiklal Caddesi, Siraselviler Caddesi ve Kemeralti-Necatibey Caddelerinin her iki yonii
ticaret fonksiyonlarmin tercih alanlari olmustur. Tarlabasi bulvarinin acgilmasiyla doguda

Besiktas, kuzeyde Sisli-Mecidiyekdy yoniinde gelisme gostermistir. (Kara, 1992)

19.yiizy1l ikinci yarisinda, ticaret mekanlarinda ortaya ¢ikan bir baska yenilikte, Avrupa’da
ozellikle Milano’da gériilmeye baslayan pasajlarin Istanbul’da ilk érneklerinin Beyoglu’nda

goriilmesidir. Iginde birden fazla magazanin yer aldigi, {ist katlarm sigorta, acente, konut
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oldugu goriilmektedir. (Berkmen, 1999)

Pasaj; biiylik sehirlerde, bir sokaktan o sokaga paralel baska bir sokaga gecmek iizere yalniz
yayalar i¢in bir bina i¢inde ya da binalar arasinda birakilmis, iki yaninda diikkanlar bulunan,

tizeri kapali veya acik gegittir.

Zamanla niifusunda artmasiyla ticaret Beyoglu’'nda Taksim yoniine dogru Istiklal Caddesi
boyunca gelisme gostermistir. Beyoglu’nun tiim ticareti, bu cadde boyunca siralanan
diikkanlar ve pasajlardan yapilmistir. Bunlar moda egyalar satan diikkanlar, kitapgilar,
tiyatrolar, miicevherciler, fotografcilar, miizikli kahvehaneler, konfeksiyoncular olarak
belirlenmektedir. Bu pasajlardan bazilar1 ve igerdikleri ticari fonksiyonlar sdyledir; (Kara,

1992)

Elhamra Pasaji; ilk once Fransiz tiyatrosu olarak 1831 yanginindan sonra kullanilmis ve
tiyatro 1886’dan sonra kapanmustir. 1922°de Elhamra sinemasi olarak islemeye basglamis,
1936 yilinda adi Sakarya sinemas1 olarak degistirilmistir. 1944 yilinda eski adimi almigtir.
1958 yilinda Istanbul Tiyatrosu olarak yerlesmistir.

Panaia Pasaji; 1804 yilinda yapilmistir. Beyoglu’nun en eski pasajidir. Pasajda, tuhafiyesi,
kuyumcu, kuaf6r, cergeveci, birahane, tenekeciler yer almis fakat zaman i¢inde bu diikkanlar

degisime ugramistir.

Hagopula Pasaji; 1850’1 yillarda inga edilmistir. 1870-1880’1i yillarda pasajda tuhafiyeciler,
kuafor, halici, lokanta, meyhane, terzi ayakkabici, miizik aletleri satan bir diikkan v.s.

mevcuttur.

Aznavur Pasaji; 1900’1 yillarda sitesi ve 1924°te ise pasaj oldugu belirtilmektedir. Aznavur
pasaji heniliz site iken, giriste saatc¢i, tuhafiyeci, kunduraci, miizik aletleri satis1 yapan
diikkanlar, terziler ve lokanta mevcuttur. 1940’lardan sonra buradaki diikkanlar yerlerini

gelinlikgilere, kitapgilara, parfiimeri ve ayakkabicilara terk ederek degisiklige ugramstir.

Galatasaray Pasaji; 19. yy sonlarma dogru insa edilen pasajda, ¢i¢ekei, sarapgi, terziler
mevcuttur. Zamanla bir¢ok degisiklige ugrayan diikkanlara kristal ve porselen ithalatgilari,

dekoratorler, mobilya saticilart taginmustir.

Avrupa (Aynali) Krizantem pasaji; 1870 yanginindan sonra yapilmis olan pasajda, kuafor,
ibrisimeci ve terziler mevcuttur. 1910 yilinda pasajda bazi degisimler olmus, burada

ayakkabicilar, abajur ve bronz lamba yapimcisi, saat¢i, piyano bakim ve tamirini de yapan
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diikkanlar yer almistir.

Krepen Pasaji; 1870 yanginindan sonra yapilmistir. ilk énce iplikgiler, terziler, modistler yer

almis, 1900’lerden sonra diikkanlarin yerini kundura levazimatgilar: ve meyhaneler almstir.

Liitfullah Pasaji; 19. yiizyil sonlarma dogru iki katli ve han olarak insa edilmistir. 1920°1i
yillara gelmeden Once, oda oda kiraya verilen bir pansiyon olarak kullanilmis, zaman i¢inde
pasajin bosalmasi sonucu, kundura malzemeleri saticilari yavas yavas buraya tasinmustir.

Pasajda 1940’11 yillarda kitap evleri 6nem kazanmustir.

Cicek Pasaji;; Rum mimar Cleanthy binay1r 1876’da tamamlamistir. Pasajda mobilyaci,
antikaci, cicekeiler mevcuttur. 1880’lerde halici, tuhafiyeciler ve pasajin disindaki kdsede
pastane bulunmaktadir. 1888 yilinda bu pastanenin yerinde, manifaturaci, kuafor, sarkiiteri,
antikaci, eskici, ¢igekgiler yer almistir. 1898 yilinda bir firinda yer alirken, 1910°1u yillarda
kiirkgtiler, tiitiinciiler, kuafor, kunduraci, terzi, gozliik¢ii, ciltci, cafe ve meyhaneler

yogunlagmistir.

1920’1i yillarin sonrasinda pasajin goriinimii de de§ismis pasaji, eczaci, saatci, tiitlincii,
kuaforler, tuhafiyeciler, giizellik enstitiisii, kumas magazasi, Degustasyon lokantasi gelmistir.

Pasaj lokantayla birlikte pasaji ucuz meyhanelerle ve birahanelerle doldurmustur.

1830’11 yillara kadar kente gelen yabancilar hanlarda kalmaktayd: fakat daha sonra kalabalik
hanlarin yerine liikks otellerin agilmasiyla oralar1 tercih etmislerdir.(Pera, Bristol vb.)
1840’lardan sonra agilmig olan otellerin ¢ogu konuttan bozma 20-30 kisilik olup, Avrupa
standartlar1 altinda hizmet vermistir. Beyoglu’nda 6n plana ¢ikan oteller, mekansal konumlari

ile soyledir; (Kara, 1992)

Pera Palas; Tozkopan Caddesi ile Mesrutiyet Caddesi arasinda Amerikan Konsoloslugu’nun

yanindaki ada da yer almistir.

Tokathiyan Oteli; istiklal caddesi iizerinde, ¢icek pasaji yaminda 1894 yilinda Solakzade
Sokag: ile Istiklal caddesinin kesistigi kosede acilmis, asansérii ile o donemin en konforlu

oteli olmustur.

Royal (Alp) Oteli; 1876 yilinda agilmis olan otel, Besir Fuat Sokagi ile Mesrutiyet Caddesinin

kesistigi kosede, Ingiliz el¢iliginin bulundugu adada yer almistir.
19. yy sonlarinda kurulan diger oteller;

D’Orient Oteli; Royal otelinin karsisinda yer almistir.
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Luxemburg Oteli; Saray sinemasmnmn yerinde Istiklal Caddesi iizerinde 19. yy’in ikinci

yarisinda bulunmaktadir.

Biiylik Emperyal ve Florya Oteli; Royal oteli ile aym1 adada ve Mesrutiyet Caddesi
tizerindedir. Yine mesrutiyet caddesi iizerinde ve Hagopulo pasaji yakininda Ege Oteli, Turing

Oteli ve Avrupa Otelleri yer almistir.

Park Oteli; Glimiigsuyu Caddesi iizerinde, Alman elciligini yaninda Aga Ciragr Sokag:

lizerinde yer almistir.

Lozan Palas Oteli; Mezarlik sokagi ile Balyoz Sokagi’nin kesistigi kdsede bulunmaktadir.
Mesrutiyet caddesi tlizerinde; Kontinestal Oteli, Bristol Oteli, Yeni Sehir Palas Oteli
bulunmaktadir. Mesrutiyet Caddesi ve Kallavi sokagi iizerinde ise Biiyiik Londra Oteli

bulunmaktadir.

19. yy’da modern anlamdaki uzmanlagsma Galata-Pera bdlgesinde goriilmektedir.
Ticarethaneler, biiylik magazalar ve bankalarin gelisimi bu gelisimin sonuglar1 olarak
goriilmektedir. 1919 yilinda bolgede 14 bilyilk magaza goriilmektedir. Iginde mobilyadan
giyime kadar her tiir aksesuarin bulundugu, c¢ok katli magazaciligin ilk 6rnegi olan Bon

Marche, Pera’da bulunmaktadir. (Berkmen, 1999)
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3.3.4 Degerlendirme

Batililagma faaliyetlerinin resmiyete dokiildiigii Tanzimat Fermani ve Cumbhuriyet’in
kurulmasina kadar gegen donemde, Surigi olarak adlandirilan bolgeden daha ¢ok, Galata, Pera
ve kuzey bolgelerine dogru gelisime yoOnelik mekansal olusumlarin 6n plana ¢iktigt

goriilmektedir.

Bu donemde, diinyada meydana gelen &nemli gelisimlerin, Istanbul kent mekaninda da
kendini gosterdigi goriilmektedir. Ornegin, buharli geminin bulunmasi, Istanbul’ da vapurlarn
ulagim araglar1 olarak kullanilmasini saglamistir. Ayni sekilde diinyada 6n plana ¢ikan sanayi
devrimi, Istanbul kentinde de Feshane’ nin agilmasi ile birlikte mekansal olarak yer secmeye
baslamistir. 19. yy. sonlarindan itibaren Istanbul limaninin ticaret hacminde ve ticari
hareketliliginin, bir yandan Siiveys Kanalinin agilmasi, diger taraftan, yeni gelisen
demiryollarmin Avrupa’ y1 Rusya lizerinden Hindistan’ a baglamasiyla, diinya ticaret
yollarinin degisimi ve Osmanli devleti’ nin alim giicliniin diismesiyle birlikte geriledigi

gbzlenmektedir.

Donemin en 6nemli gelisimleri, Surigi ile Galata ve Pera’ nin birbirine kdprii ile baglanmasi,
Bati’ da meydana gelen ekonomik gelisimler ve kentte artan batililagsma faaliyetleri
olusturmaktadir. Bu faaliyetlerin daha cok kentte artan yabanci niifusun ihtiyaglar

dogrultusunda gergeklestirildigi goriilmektedir.

16-18. yy arasinda artan yabanci tiiccar niifusu, bu donemde yasal imtiyazlar sayesinde de
artma egilimine girmistir. Bu donemde yabanci banka, banker ve komisyoncularin yerlestigi
Galata finans merkezi halini almistir. Genelde ¢alisilan yer Galata ve oturulan yer Pera olarak
goziiktiigiinden, Galata ile Pera arasinda tlinelin yapimi ve surlarin yikilmasi ile mekansal

iligkiler daha hizli sekillenmeye baglamistir.

Bu donemde, kentin mekansal yayilimini, kuzeye dogru gelistirecek Onemli ulagim
kararlarmin alindig1 goriilmektedir. Tiinel — Galatasaray arasi, Istiklal Caddesi — Pangalti
arasi, Pangalti — Tatavla (Kurtulus) arasi, Karakdy — Besiktas (ilk gelistirilen tramvay aksi)
arasindaki tramvay yollariyla birlikte kent hizla kuzeye dogru gelisme goéstermistir. 1913
yilinda Beyoglu — Sisli arasinda elektrikli tramvayin kullanimi ile bu gelisim devam etmistir.
Tarlabasi, Rami, Halicioglu, Taksim, Macka, Glimiissuyu, Harbiye 19. yy’da kentin kuzeye

yayildig1 6nemli bolgeler olmustur.

Merkezi yonetim birimi olan saraylarin da kuzeye tasinmasi bu donemde olmustur. 19. yy
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ortalarinda Dolmabahge saray1, daha sonra Ciragan ve Yildiz saray1 ¢alisma konusu segili alan
lizerinde yeni saray yer secimleri olmustur. Fakat sarayin kuzeyde yer se¢mesi ulagim
nedeniyle olmamis, ulasim saraydaki padisahin Suri¢i’ ne ulagiminin kolaylagsmasi igin
geligmistir. Halig lizerine ilk kdpriiniin, bu amag i¢in yapildig1 goriilmektedir. Beyazit, Sirkeci

ve Sultanahmet’ te hiikkimet binalar1 bulunmaktadir.

Uretim bu dénemde sadece saray ve askeriye dzelinde smnirli kalmis ve 19. yy. baslarinda
parga basina iiretimin, {iretim aracina sahip evlere taginmastyla, Osmanli ticaretinin kontrol
mekanizmasina dayali ekonomik sistemi ¢okme egilimine girmis ve sonunda Lonca sistemi
ortadan kalkmistir. Lonca sisteminin zayiflamaya basladigi bu siire¢ de, yabanci tacirler kendi

ticaret odalarini kurmuslardir.

Surigi ticaretinde, imalatin uzmanlik derecesinde gelismesi bu donemde ortaya ¢ikmustir.
Kapaligars1 ve gevresinde gelisen, sedefli gdmme siislemeli mobilya yapimi, hali tamircileri,

dokmeci, bakirci vb. gibi imalat uzmanlagmalar1 buna 6rnek olarak verilebilmektedir.

Bu dénemde Istanbul kentinde goriilen ticaret yapilari; kapanlar (Unkapani gibi), arastalar
(Misir garsisi), ¢ok katli ishanlari, Galata ve bu donemde daha ¢ok Pera’ da gelisen magaza,
banka, pasajlar, oteller ve ¢ok katli magaza (Bon Morche) yapilar1 olarak goriilmektedir.

1860’ 11 yillarin sonlarina dogru, ilk borsa Galata’ da, Havyar haninda faaliyete baslamistir.

Sirkeci gar1 ve Sirkeci’ den Bati’ ya uzanan banliyd hatti Suri¢i’ nde rayli sistem
gelisimlerinden birisi olarak goriilmektedir. Burada yasayan azimliklarin Beyoglu’na

yerlesmeye baslamalar1 da yine bu donemde goriilmektedir.

Bu dénemde olusan 6nemli gelismelerden birisi de, 19. yy ortasindan itibaren uygulanmaya
baslanan kent planlama caligmalaridir. Moltke plani, nizamnameler, park ve meydan
yapimlar1 bu donemde meydan gelen 6nemli planlama faaliyetleridir. Bu ¢alismalarda ortaya
cikan ortak sonuglardan birisi yol genisletme c¢alismalar1 olarak goriilmektedir. Yine bu
donemde bati yOnetim sistemlerinden birisi olan belediye orgiitiintin  kuruldugu
belirtilmektedir. Bu calismalarda Istanbul kenti 14 belediye dairesine ayrilmis ve Beyoglu,
Paris uygulamasina benzer sekilde, altinci daire adimi almigtir. Bu durum 1913 yilinda

dairelerin iptal edilmesine kadar stirmiistiir.

Kentte kullanilan ulasim araglarinin 19. yy basindan itibaren sirasiyla; yaya, kayik, fayton,
vapur, tramvay, banliyo, ath tramvay, tiinel ve 20. yy basindan itibaren; araba ve elektrikli

tramvay olarak gelistigi goriilmektedir.
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3.4 1923 -1980 Yillar1 Arasinda Ticaret Yapisi ve Gelisim Etkenleri

3.4.1 Mekansal Yapi ve Ulasim Gelisimi

Cumhuriyet rejiminin kurulmasi ile belirlenen bu donemde, mekansal anlamda belirli
degisikliklere sebep olacak planlama anlayislarinin 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir. Baskentin
Ankara’ya tasinmasi, Istanbul’u 1950 dénemlerine kadar ikinci plana ¢ekmistir. Niifus
yapisindaki degisimler, bu donemde mekansal degisimde etkili olacak planlama kararlarinin

baslica nedenlerini olusturmaktadir.

1920°li yillarda Istanbul Sehremanetinde kentin planlanmasiyla ilgilenmek iizere bir imar
kurulu kurulmus ve kentin yeni bir haritasi yaptirilarak bunun iizerinde bazi planlama

kararlar1 alinmustir.

1930 yilinda ¢ikarilmig olan 1580 sayili Belediyeler Yasasi, 1933 yilinda, Ebniye Yasasi’nin
yerine 2290 sayil1 Belediye Yap1 ve Yollar Yasasi ile niifusu 20000’in iizerindeki belediyelere
5 yil igerisinde planlama yapma zorunlulugu getirilmistir. Bu nedenle Istanbul Belediyesi

bilinyesinde imar miidiirliigli olusturulmustur.

1933 yilinda ii¢ kent plancisinin iilkeye cagrilmasiyla yeni bir planlama donemi baslamistir.
Bu plancilardan, Alfred Agache, Rio de Janeiro master planin1 hazirlamis, H. Lambert Paris,
New York ve Chicago kent planlariyla ilgilenmis, Hermann Elgoetz de Essen planim
yapmustir. Her ii¢ planci da Istanbul’un, gelisimine iliskin onerilerini yazili olarak sunmuslar,
bunlarin arasindan se¢ilen Hermann Elgoetz’iin Onerisi kentin sonraki gelisiminin temelini

olusturmustur.

Elgoetz, kentin tarihsel niteligini vurgulayabilmek i¢in 6nemli anitlarin ¢evresinde, ana trafik
arterlerinden uzak, ikincil sokaklarin hizmet verdigi bir koruma alani yaratarak kismi bir
canlandirma Onermisti. Ayrica endiistrinin sur i¢i kent ve c¢evresinden ¢ikartilmasini
onermekte, bununla birlikte vapur seferleri de onermekteydi. Asya yakasinda Haydarpasa
limanin1 6nermisti. Halig¢ iizerinde dort koprii onermis ve yeni koprii baglantilarinin var olan
ulagim sistemiyle biitiinlestirilmesini diigiinmiistii. Trafigi ¢6zebilmek icin bir metro sistemi
de Onermisti. Fakat Elgoetz’iin onerileri Ankara Hiikiimetinin 1933 ve 1936 daki kalkinma

planlari icinde Istanbul’a éncelik tanimamast ile kisa siirede unutulmustur.

Bu plandaki diger dneriler; Eski Istanbul ve Beyoglu’nun Hali¢’e bakan yamaglarimnn ticaret;

Topkapr’nin agir sanayi; Beyazit’in yonetim; Sultanahmet’in kiiltiir bolgesi olmasi; eski
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yollarin genisletilmesinin yani sira, Marmara kiy1 yolu, Hali¢ Kiyilarinda birer yol ile

Karakdy-Eminonili, Unkapani-Azapkapi, Eyiip-Siitliice arasinda birer koprii yapilmasi

seklindedir.

1936 yilinda Henri Prost’un hazirladig1 plan, kentin sonraki mekansal yapisi belirleyici bir
etki yapmistir. Bu planin 6zelliklerinden biri kenti Istanbul, Beyoglu ve Uskiidar-Kadikoy
olmak {izere ii¢ ayr1 boliimde ele almasiydi. Plan dogrultusunda, Atatiirk Kopriisii’'nden Halig
kaynagina uzanan alanlara biiylik sanayi, eski kentin Galata ve Atatiirk kopriileri arasindaki
kesimine ise hal, balikhane ve toptan gida maddeleri ticareti yapan isyerleri yerlesmistir.

(Ozgen, 1995)

Bu planla birlikte giizel bir kent yaratma ve koruma konusunda 6nemli kararlar alinmstir.
Planda hala gecerli olan bazi ilkeler; “Galata Kopriisii’niin Hali¢ i¢ine dogru kaydirilarak
yenilenmesi ve iki ucundan baslayarak diizenli alanlar yaratilmasi, Sarayburnu’nun depo ve
kargo tagimaciligi fonksiyonlarindan arindirilarak korunmasi, Sultanahmet bolgesindeki
arkeolojik ve turistik alanlarin korunarak gelistirilmesi, Tarihi Yarimada ic¢inde silueti
korumak amaciyla + 40 rakim iizerinde 9.50 m.den daha yiiksek yapilanmaya izin
verilmemesi olarak goriilmektedir. Bu kosullar sinirli da olsa giinlimiize kadar Tarihi

Yarimada’nin siluetinin korunmasina katkida bulunmustur.

Bu kalic1 ve korumaci ilkelere karsin, Prost’un 6zellikle kentsel gelisme ve sanayi i¢in arazi
secimi gibi konularda dnemli yanilgilar1 da bulunmaktadir. Planinda belirttigi “Kapalicarsi
tamamiyla modern bir sekle sokulacak, umumi tesekkiilii asag1 yukari, aynen birakilacaktir.
Dis sinirlar1 genis yollarla ¢evrilecek ve genis otomobil durak yerleri birakilacaktir” notu ile

Tarihi Yarimada’ya verdigi kimligin bir kent merkezi (MiA) oldugu goriilmektedir.
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Sekil 3.36 Prost plan1 1937 (iBB, 2003b)

1936 — 1937 senelerinde Ozellikle su konularda arastirmalar yapilarak nazim planin temeli

olan program olusturulmustur: (IBB, 2003b)

Demiryolu ve denizyolu ile ulagim,

Cars1 tesekkiili,

Kiigiik sanayi, kiigiik sanatlar ve yayilma bigimleri,

Genel olarak sanayi ve ticaretin yayilisi,

Modern binalarin meydana gelis bicimleri ve sithhi nizamlar,

Istanbul toplulugunu meydana getiren biitiin mahallelerin gelisimleri,
Arkeolojik arastirmalarin mevcut hali olarak belirtilmektedir.

Bu arastirmalar iizerine temellendirilen bu nazim planin Tarihi Yarimada programi sdyledir:

(iBB, 2003b)

Sarayburnu limani gegicidir. Sarayburnu’nu Galata Kopriisii'ne baglayan teras seklinde
bir gezinti caddesi yapilacak ve bunun altinda katli depolar bulunacaktir.

Galata Kopriisii Hali¢’e dogru kaydirilacak, kopriintin iki basinda iki meydan teskili
boylece kolaylasacaktir.

Atatiirk Koprisiiniin yapimi projesine gore devam edecektir.

Halig¢ kiyilar ticaret ve yerel sanayinin rasyonel bir sekilde olugsmasina olanak saglayacak
sekilde diizenlenecektir. Nispeten biiylik sanayi i¢in Hali¢’in baglangicina dogru olan
yerler ayrilacaktir. Koyun her kiyisinda da agir kamyonlar i¢in genis birer sanayi yolu
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yapilacaktir.

Atatiirk Bulvarinin giliney ucunda Haydarpasa’ya giden Avrupa Asya trenlerinin feribot
limanina bagli bir uluslar arasi tren istasyonu yapilacaktir.

Sirkeci istasyonu yalniz elektrikli banliyd trenlerine ve gecici olmak {izere Sarayburnu
limanina gelecek esya trenlerine ayrilacaktir.

Yenikapt uluslararasi istasyonu ve feribot iskelesini koruyan dalgakiran Yenikap1
korfezine yapilacak modern bir limanin gerektirdigi dl¢lide esya ulasimina yeterli olacak
bi¢imde diizenlenecektir.

Kapaligars1 biitiiniiyle modern bir sekle sokulacak, fakat genel olusumu asagi yukari
aynen korunacaktir. Dig smirlar1 genis yollarla gevrilecek ve girigleri ¢evresinde genis
otoparklar yapilacaktir.

Universite Beyazit ve Sehzadebasi arasinda gelisecektir. Mevcut iiniversite meydan1 ve
cevresi Ogrencilere mahsus biiyiik bir park ile tiniversitenin merkezi yonetim yapilarina
ayrilacaktir. Universitenin her bir béliimii muhtemel gelisimi gz 6niine almarak bu alana
yerlestirilecektir. Milli  kiitiiphane iiniversite mahallesinin merkezi bir yerinde
bulunacaktir.

Yenibahge’de sur i¢inde hayvanat bahgesi, bitki — kiiltiir park yapilacaktir.

Yenibahge’de sur disinda kosu yeri yapilacaktir.

Sarayburnu ile K. Ayasofya semti arasinda arkeolojik bir park tesis edilecektir.

Baslica sit alanlarinin korunmasi konusunda alinan kararlar; Sarayburnu’ nda liman ve
Sirkeci istasyonu zamanla kaldirilarak bu alan temizlenecektir. Kara surlari dis kistminda
500 m genisligindeki alana i¢ kisimda ise sur boyunca mevcut mahallelerin gelisimine
uygun olarak yapilacak diizenlemeye gore tespit edilecek genislikteki alana bina yapimi
yasaklanacaktir. Deniz surlarindan arkeolojik yonden degerli olanlar1 ve bulunduklar
bolgelerde 6zellik gosteren surlar korunacaktir. Hali¢ surlarindaki ticaret ve sanayi bolgesi
sthhilestirilecek ve surlarin ulasima zarar vermeyecek sekilde 6zellik gosteren kisimlari
korunacaktir. Ayrica sehir manzarasina hakim olan baglica eserler ¢evre binalarinin
yiikseklik ve karakteri hakkinda tedbirler alinmasin1 gerektirmektedir. Bunlar bdlgelerin
0zel imar planlarinda belirtilecektir. (Sekil 3.37)

Baslica meydanlar ve genel binalar konusunda alinan kararlar; Hipodromun giliney
ucundaki binalar kaldirilarak Biiyiikk Cumhuriyet Meydani olacaktir. Bu meydan biiyiik
askeri ge¢it resimlerine uygun olacak sekilde diizenlenecektir. Meydana, Marmara ve
Bogaz’dan goriilecek kadar yiiksek, cumhuriyeti sembolize eden bir anit dikilecektir.
Cevresinde Adliye Saray1r ve diger devlet binalar1 yer alacaktir. Beyazit meydaninda,
Zafer taht1 meydana ¢ikarilacak ve meydan o kisma kadar uzatilacaktir. Atatiirk Bulvari
ile Fevzipasa caddesinin birlestigi noktadaki meydanda, bulvarin giiney yoniinden
bakildiginda goriilecek ve devrimleri sembolize edecek bir anit dikilecektir. Hali¢’in sag
yakasindaki gereksiz yollarin sayisin1 azaltmak ve insaat faaliyetini modern sihhi tesisata
sahip yollar iizerinde yogunlastirmak icin cesitli mahalleler yeni bir plana gore
diizenlenmelidir. Mevcutta ve yakin bir gelecekte yararsizligi ortaya ¢ikan yollardaki tek
tek veya sayilar1 yolun mevcudiyetini agiklamaya yetmeyecek kadar az olan binalar
istimlak edilmelidir. Bundan sonra serbest kalan sahalar agaclandirilmali ve oralarda
eglence ve spor yerleri yapilmalidir. Yeni genis caddelerde 6zellikle Atatiirk Bulvari’nda,
bu genis caddelerin 6nem ve estetigi ile uygun boyutta olmayan arsalar vardir. Bunlar1
birlestirerek yeniden ayirmak bu sakincay1 kaldiracaktir.

Nazim plan yeni yol sebekesi konusunda alinan kararlar; Ulasimi diizenleyecek olan yeni
ana yollar hemen gerceklesmelidir. Modern teknige genis dl¢liide uygun olan bu yollar
mevcut durumu diizeltecektir. Zeminin dogal egimleri koprii—viyadik ve tilinellerle
gecilecek, bu suretle yol kesismeleri onlenerek ulagima uygun yollar elde edilecektir.
Hali¢’in sol yakasinda 6zellikle Taksim Meydani ile kopriibaslart arasinda gercek sehir
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otostratlar1 yapilmis olacak ve bunlar degeri az, kiiclik evlerin iistiinden asarak vadileri
gececektir. Hali¢’in sag yakasinda ise ¢esitli noktalarda ozellikle Galata Kopriisi ile
Beyazit arasinda daha sade giizergahlarin saglanmasit miimkiin olacaktir. Diinyanin en
bilinen manzaralarinda Sarayburnu kiigiik limani ile tehlikeye girmektedir. Diinyanin
tanidig1 Eski Saray, Ayasofya ve Sultanahmet Camilerinin minareleri biitiin bir tarihin
agir yiikiinii tastyan bu anit siluetleri, yanlarinda istenmeyecek bir komsu gibi yiikselecek
olan doklar ve fabrika bacalar1 yliziinden manzaralar1 ile degerlerini kaybetmek tehdidi
altindadir.

[STANBUL

LE PARC ARCHEOLOGIQUE OCCUPERA LES ABORDS DE TOP KAPU SARAY ///
ET LEMPLACEMENT D UN QUARTIER EN PARTIE INCENDIE,LIMITE PAR 8™ )
SOPHIE LAT MEIDAN LA MERET LA PETITE ST SOPHIE.LES PRINCIPAUX MO- ‘
NUMENTS: STSOPHIE-SULTAN AHMET-S " IRENE-SOKULU MERMET PASAETC. o277 1o
EMERGERONT DE CETTE ZONE APRES LE DEGAGEMENT DU GRAND GIRQUE ET
QUELES RECHERCHESARCHEOLOGIQUES AURONT MIS AJOUR LES VESTIGES
DE LANTIQUE ACROPOLEDY FORUM ET'0U. /’/ILA/.)" BL’S EMPEREURSAVEC 10U
TES SES DEPENDANCES. - .. — y 3

1 TOP KAPU SARAY, PALATS DES SULTANS [ /
2 AYA SOFIA S™SOPHIE MUSEE DART BYSANTIN \ Y (
3 MOSQUEE SULTAN AHMET \\

4 STIRENE MUSEE MILITAIRE

5 KOGUK AYA SOFIA §TSERGE ET BACGHUS S
6 MOSQUEE SOKULU MEHMET PASA NN
7 MOSQUEE FIRUZA

8 GINILI KOSK MUSEE DES FAIENCES
S AT MEYDAN GRAND CIROUE \
10 SOUBASSEMENT DUGRAND GIRQUE SPHENDONE
11 VESTIGES DU PALAIS D 'IBRAHIM PASA [
12 CITERNE BIR BIN DIREK MILLE ET UNE COLONNES :“
13 CITERNE YERE BATAN SARAY -
14 HAMAM DE SYNAN

15 FONTAINE SULTAN AHMET 111
16 MUSEE DES ANTIQUITES  *
17 MEDRESSE

FECEN

Sekil 3.37 Prost plan1 arkeolojik saha (IBB, 2003b)

Prost’ un nazim plan calismasi 1936- 1951 yillar1 arasinda 15 yilda hazirlanmistir. Temel
hedefi kenti giizellestirmek olan plan, Liitfii Kirdar’in 1948’e kadar siiren belediye baskanlig:
doneminde uygulanmistir. Savas sonrasinda ise planin ihtiyaclara cevap veremedigi goriilerek

uygulamalar durdurulmustur.

1939' da Anadolu yakasinda Uskiidar'in trafik ¢ekirdegi olarak gelismesine paralel olarak
Uskiidar-Beykoz kiy1r yolunun genisletilmesi ve Avrupa yakasinda Atatiick Bulvarmin,
Tepebasi, Taksim, Osmanbey ve Besiktas caddelerinin genisletilmesi ile Istanbul' un kuzey ve
doguya olan yerlesmelere erisilebilirligi kolaylasmistir. Erisilebilirligin Taksim'e kadar

kolaylagmasi ile Beyoglu'nun kentsel gelismesi devam etmistir. Ayrica 1950°den 6nce ticaret
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Karakdy'den Istiklal Caddesi’ne dogru yayilmaya baslamstir.

1939-1948 arasindaki donemde yeni yol ¢aligmalar1 yapilmistir, bu yollarin basinda Atatiirk
Bulvart gelir. Bu donemde yapilan 6nemli yollar; Ankara (Babiali) Caddesi, Yenipostane
Caddesi, Emin6nii Meydani, Yenicami Etraf Yollar1, isbankas1 6nii ve Yeni Cami kemerine
giden yol, Yerebatan Caddesi, Siileymaniye Caddesi etraf yollar1, Azapkapi-Sishane Caddesi,
Tozkoparan ve Refik Saydam caddeleri, Taksim Meydani, Tarlabasi Caddesi, Taksim Mete
Caddesi, Taksim Asker Ocagi, Taksim-Siraselviler, Taksim-Ayaspasa-Giimiigsuyu, Atatiirk
Bulvar, Dariissafaka Caddesi, Fatih Edirnekap1 (Fevzipasa Caddesi) Refiijleri, Sishane,
Kuledibi ve Biiyiikkhendek Caddeleri, Dolmabahce-Macka Yolu, Beyazit-Aksaray Caddesi
refijjleri, Kadikdy Sogitli Cesme Caddesi, Nisantast Emlak Caddesi, Taksim Harbiye
Caddesi refiijleri, Galata Tersane Caddesi, Yiiksek Kaldirim Caddesi, Acibadem-Camlica
Yolu, Besiktag Niizhetiye Caddesi, Dolmabah¢e —Giimiigsuyu Merdivenli Yolu, Taksim
Inénii Gezi Bahgesi yollari, Kasimpasa —Sishane Yolu, Kasimpasa-Halicioglu Yolu,
Kasimpasa-Dolapdere-Pangalt1 yolu, Taksim Taskisla-A¢ikhava Tiyatrosu Cocuk Bahge
Yollari, Besiktag Tonozboyu Ihlamur Caddesi, Kadikdy Haydarpasa Rihtim Caddesi, Taksim
Abidesi Cevresi, Eminonii Meydan1 Yollari, Taksim-Harbiye Caddesi, Beyazit Meydani,
Beyazit-Koska Arasinda Ordu Caddesi, Kabatas Vapur Iskelesi Caddesi, Dolmabahge —
Besiktas Asfalt Yolu, Macka Tramvay Meydani, Laleli-Aksaray Caddesi, Barbaros Meydan
Oniindeki Yol, Fatih —Edirnekap: Caddesi, Aksaray —Topkap1 Caddesi, Biiyiikcekmece-
Catalca Yolu, Yesilkdy Iltisak Yolu, Ayvansaray-Edirnekapi-Yedikule yolu, Bahariye-
Silahtaraga-Siinnetkopriisii-Mezbaha Yolu, Bebek-istinye Yolu, Biiyiikdere-Bentler Yolu,
Uskiidar-Beykoz-Akbaba Yolu, Uskiidar-Sileyolu, Selamigesme-Kartal-Pendik  Yolu,
Yakacik Meydani ile Ayazma yolu’dur. Bu yollar ve ilgili fotograflar 1949 yilinda donem

faaliyetlerini aciklayan belediyenin faaliyet raporundan faydalanilarak asagida belirtilmistir.
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Sekil 3.38 19391948 arasindaki donemde yeni yol ve meydan ¢aligmalari
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Sekil 3.40 Taksim — Harbiye caddesi



Sekil 3.41 Dolmabahge — Besiktag asfalt yolu

Cumhuriyetin kurulmasindan 1950 yilina kadar siirecte kentte, tramvay, tiinel ve vapur hakim

ulagim araglar1 olarak goziikmektedir.

Kurtulus

H.y.;':/gua
o

\.‘/

Sekil 3.42 1950 yilinda Istanbul’da tramvay hatlar1 (Giilersoy, 1989)

1940-1950 yillar1 arasinda Istanbul’ da kentsel gelismede 6nemli olaylardan birisi de, 1944
yilinda ¢ikarilan 4626 sayili yasa ile memurlara konut yapma konusunun devletin gorevleri
arasina alinmast; 1945 yilinda Calisma Bakanligi ve Sosyal Sigortalar Kurumu'nun kurulmasi

ve 1946 yilinda Emlak ve Eytam Bankasi'nin Emlak Kredi Bankasi adi altinda yeni bir
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kimlikle bir finansman kaynagi olarak orgiitlenmesidir. 1947 yilinda banka Istanbul
Belediyesi ile igbirligi yaparak Mecidiyekdy' de 28, Haseki'de 30 ve Kadikdy-Kosuyolu' nda

417 konut inga etmistir.

Istanbul'da, projesi yarisma ile saglanan 12.000 konutluk Atakdy yerlesmesinin birinci
mahallesinin yapimi 1957'de baslamistir ve Levent'te 1949'larda baslanan dar gelirli memur
mabhallesinin yapimi siirmiis, 1. kism1 1956, IV. ve son kism1 1958'de tamamlanmigtir. Konut
birimlerinin arsa ve bina fiyatlar1 yiikseldiginden sonralar1 yiiksek gelir gruplarina kaydigi

goriilmektedir.

B A ] Ty e N AN \ T 72
AR S

VAL

B N AR
P RN

MARMARA DENiZi

Sekil 3.43 1923-1950 aras1 yarimada plan1 (KUBAN,2004)

II. Diinya Savasi sonunda, Istanbul icin en 6nemli imar hareketlerinden birisi olan ve
“Menderes Imar Operasyonlar1” olarak nitelenen bir dizi imar faaliyetleri goriilmektedir. Bu
donemlerden &nce Istanbul’un mekansal yapisi incelendiginde; 1950’lerin &ncesinde
Istanbul’un ticaret merkezinin, Carsikapi, Sirkeci, Emindnii ve Karakdy’ii kapsadig
goriilmektedir. Beyoglu’na yerlesen iist gelir grubuna yonelik ticaret ise Karakdy’den Istiklal

Caddesine kaymustir. (Ozgen, 1995)

1950°’lerde hizli niifus artis1 olmustur. {1k gd¢ dalgasiyla gelenler Hali¢ yéresiyle surdisindaki
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sanayi kuruluglarinin g¢evresine yerlesmis, Kagithane ve Zeytinburnu’nda ilk gecekondu

mahallelerinin ¢ekirdekleri olusmustur. (Ozgen, 1995)

Bu doneme damgasini vuran, Menderes operasyonlarinin ii¢ amacg lizerinde toplandigi
goriilmektedir. Bunlardan birincisi trafigi rahatlatmak, ikincisi meydanlarin ve camilerin

cevrelerinin agilmasi, liglinciisii de camilerin ve dini yapilarin restorasyonunun yapilmasidir.

Menderes donemi imarmin ilk dénemi olan 1950-1956 yillar1 arast imar hareketleri
bakimindan sakin olarak goriilmektedir. Ana arterler yerine daha c¢ok yan yollar ele alinmis,

Kasimpasa—Haskdy ve Dolapdere yolu yeniden diizenlenmistir.

1952-55 yillar1 arasinda, Istanbul’u gelisme alanlar1 ve hinterland: ile birlikte ele alan bir
caligsma baslatilmasini, 1:5000 6l¢ekli nazim planlarin tamamlanmasini, 1:2000 6l¢ekli genel
planlar Onerilmis, bu ¢alismalar1 yapmak iizere de Kemal Ahmet Aru, Mukbil Gokdogan,
Cevat Erbil, Emin Onat’tan olusan bir miisavirler heyeti gorevlendirilmistir. Bu heyet 1:5000
6l¢ekli Beyoglu Ciheti Nazim Plan1 ve 1:10000 6l¢ekli Sanayi Bolgeleri Plani’n1 hazirlayarak
giinliik taleplere yanit vermistir. (Tapan, 1998)

Ikinci donemde, planlama faaliyetleri sonucu ulasim gelisimi devam etmistir. 1956 yilinda
Istanbul Belediyesi, Alman Sehirci Prof. Hans Hogg’u davet etmistir. Ulasim sebekesini;
fiziki ayrimi olan sinirlarda ve merkezden 1smsal olarak gelisecek arterler {izerine

diizenlemistir. Uygulamaya doniik bir boyutu olmamustir.

Prof. Hans Hogg ve Menderes’in ortak girisimleri ile genisletilen ve cesitli giizergahlari
birlestiren yollar (planlama c¢aligmalar1 ve plan kararlarinda belirtildigi gibi) kentin
gelismesine ve merkezi is alanlarinin yayilmasinda birinci etken olmustur. Bu donemde
Beyoglu civarinda acilan yollar; Bogaz sahil yolu, Taksim-Sisli-Biiylikdere Asfalti, Besiktas-
Yildiz yolu, Istinye Iltisak yolu, Tarabya Iltisak yolu, Kilyos yolu, Eski Kilyos yolu,
Dolapdere-Kasimpasa-Siitliice-Kagithane-Sisli  yolu, Kasimpasa-Dariilaceze-Sisli  yolu,

Kasimpasa-Sisli yoludur.

Bu donemde yapilan yol faaliyetleri hakkinda bilgilere 1957 yilinda valiligin hazirlamis

oldugu faaliyet raporundan faydalanilarak ulagilmistir.

Avrupa yakasinda agilan yollar; Londra Asfalti, Florya ile Sarayburnu arasindaki Marmara
sahil yolu-Hali¢ Sahil yolu, Millet Caddesi, Ordu Caddesi, Divan yolu, Ankara Caddesi,
Aksaray-Kocamustafa Pasa Caddesi, Vatan Caddesi, Fevzi Pasa Caddesi, Yeni Bulvar,
Atatlirk Bulvari, Beyazit-Kumkapi1 Caddesi, Aksaray-Yenikap1 Caddesi’dir.
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1 Bogaz Sahil yolu

2 Taksim-Sigli-Blyukdere Asfalti
3 Besiktas-Yildiz Yolu

4 istinye Baglanti Yolu
5
6
7

Tarabya Baglanti Yolu
Kilyos Yolu
Eski Kilyos Yolu
8 Dolapdere-Kasimpasa-Sutliice-Kagithane-Sisli
Yolu
9 Kasimpasa-Darilaceze-Sisli Yolu
10 Kasimpasa-Sisli Yolu

) Kagihanekozi

Necidiyehoyit

Lincir

Saniyer \\
\
\

\

Sekil 3.44 1957 yilina kadar Beyoglu ve kuzeyinde gelisen yol akslar1 (IVNTM, 1957)

/

1 Devlet Yolu (Londra Asfalti-Giinimiizde E-5) [ Tedtorle
2 Florya ile Sarayburnu arasindaki Marmara
Sahil Yolu-Hali¢ Sahil Yolu

3 Millet Caddesi

4 Ordu Caddesi

5 Divanyolu

6 Ankara Caddesi

7 Aksaray-Kocamustafapasa Caddesi j 2
8 Vatan Caddesi (—'/Mk:’;'n':ff\
9 Fevzi Pasa Caddesi i

10 Yeni Bulvar
11 Fatih Bulvar e
12 Ataturk Bulvari 7

13 Beyazit-Kumkapi Caddesi F

14 Aksaray-Yenikapi Caddesi |
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Sekil 3.45 1957 yilina kadar Tarihi Yarimada ve batisinda gelisen yol akslari(IVNTM,1957)
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Anadolu yakasinda agilan yollar; Uskiidar-Beykoz sahil yolu, Uskiidar-Harem-Salacak sahil
yolu, Uskiidar-Karacaahmet-Kurbagalidere yol giizergahi, Bagdat Caddesi, Kadikdy-Altyol,
Kadikdy-Duvardibi-Uskiidar yolu, Kadikdy-Moda sahil yolu, Moda-Kalamis-Fenerbahce
sahil yolu, Fenerbahce-Ciftehavuzlar-Caddebostan sahil yolu, Kiziltoprak-icerenkdy yol
glizergahi, Merdivenkdy-Uzuncayir-Kisikli-Beylerbeyi yol giizergahi, Haydarpasa-Ankara
devlet yolu, Camlica-Acibadem-Kadikdy yolu, Kadikdy-Kosuyolu, Duvardibi-Zeynepkamil
Hastanesi-Baglarbas1 yolu, Uskiidar-Kisikli-Umraniye yolu, Merdivenkdy-Kisikli yolu,
Goztepe-Merdivenkdy yolu, Kisikli-Cengelkdy yolu, Merdivenkdy-Bostanci yolu, Bostanci-
Icerenkdy yolu, Caddebostan-Erenkdy-Merdivenkdy yolu’dur.

1 Uskiidar-Beykoz Sahil Yolu

2 Uskiidar-Harem-Salacak Sahil Yolu

3 Uskiidar-Karacaahmet-Kurbagalidere Yolu

4 Bagdat Caddesi

5 Kadikoy-Altiyol

6 Kadikoy-Duvardibi-Uskiidar Yolu

7 Kadikéy-Moda Sahil Yolu

8 Moda-Kalamig-Fenerbahge Sahil Yolu

9 Fenerbahge-Ciftehavuzlar-Caddebostan Sahil
Yolu

10 Kiziltoprak-igerenkdy Yol Giizergahi

11 Merdivenkéy-Uzungayir-Kisikli-Beylerbeyi Yol
Guzergahi

12 Haydarpasa-Ankara Devlet Yolu

13 Camlica-Acibadem-Kadikéy Yolu

14 Kadikéy-Koguyolu (. r’,f S
15 Duvardibi-Zeynep Kamil Hastanesi-Baglarbas! \ @) //

Yolu | & /

16 Uskidar-Kisikli-Umraniye Yolu Kuzguney . &\)\,’.L

17 Merdivenkoy-Kisikli Yolu

18 Goztepe-Merdivenkdy Yolu
19 Kisikli-Cengelkdy Yolu ( Lt
20 Suadiye-igerenkdy Yolu Uskiidgy )
21 Merdivenkdy-Bostanci Yolu ¢

2
J/
P 7
6L\
2
22 Bostanci-igerenkdy Yolu

23 Caddebostan-Erenkdy-Merdivenkdy Yolu T

Sekil 3.46 1957 yilina kadar Anadolu yakasinda gelisen yol akslar1 (IVNTM, 1957)

1956 yilinda 6785 sayili yeni Imar Yasasi ile 6830 sayili yeni Istimlak Yasasi meclisten
gecmis ve Adnan Menderes Istanbul’da imar operasyonlarini baslatmistir. Vatan, Millet
caddeleri, Beyazit-Aksaray arasinin acilmasi, Sehzadebasi’ndan Edirnekapi’ya uzanan, dnce
Sehzadebasi, sonra Macar Kardesler, daha sonra da Fevzi Pagsa Caddesi olarak devam eden
yolun agilmasi, Sirkeci-Florya Sahil Yolu, Eminonii-Unkapan1 yolu, Karakdy’den
Dolmabahg¢e’ye uzanan yolun genisletilmesi ve Barbaros kopriisiiniin ilk projeleri bu

donemde karsilasilan yol faaliyetleridir. (Tapan, 1998)
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1957 yilinda Istanbul Imar ve Planlama Miidiirliigii kurulmus, 1958 yilinda planlama
calismalarina baglanmis ve bu yillarda Piccinato danisman olarak goérev yapmustir. Piccinato,
Istanbul’un, {ilkenin biitiinine ve Marmara Bolgesine yonelik dogrusal bicimde
planlanmasmin gerektigini savunmustur (Glizelsu, 1985).Bu plan Metropoliten Alan’in
biitiiniinii igeren ve imar Planlar1 dlgegine uygun gegerli bir haritanin bulunmamasi nedeniyle

onanmamistir.

Menderes doneminde, Galata Kopriisinden Dolmabahge’ye, Eminonii’nden Unkapani’na,
Karakdoy’den Azapkapi’ya, Hali¢’teki 1ki koprii arasinda, Bogaz’da Besiktag’tan
Zincirlikuyu’ya (Barbaros Bulvar1), Marmara kiyisinda Sirkeci’den Florya’ya uzanan biiyiik

bulvarlar agilmistir.

Sekil 3.47 Menderes imar uygulamalarindan sonra Aksaray ve ¢evresi (IBB,2003a)
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Sekil 3.49 Menderes imar uygulamalarindan sonra Millet Caddesi (IBB,2003a)
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Sekil 3.51 Istanbul ulagim sistemi 1960 (KUBAN, 2001)

1960 askeri darbesinden sonra Istanbul’ da kurulan Imar Planlama Miidiirliigii, kentin 20

yillik gelisme alanlarinin planlanmasi i¢in li¢ yillik bir ana program hazirlanmistir. Parca
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parca yaklagilan planlama anlayisinin yeni metropoliten plan hazirlanincaya kadar
durdurulmas: gerektigi belirtilmis, 1963 yilinda “Dogu Marmara bdlgesi 6n plan1”

yaymlanmustir.

1960'l yillarda Istanbul’un hizla biiyiime siirecine girmesiyle birlikte, Tarihi Yarimada’da
Emindnii ile Beyoglu'ndan gelisen hizmet fonksiyonlar1 zaman i¢inde ana ulasim akslar
boyunca kuzeye dogru Sisli ve Besiktas ilgelerinde gelisme gostermistir. Sehrin dogu
yakasinda ise 1960'1 yillarda Uskiidar ve Kadikdy ilgelerinde hizmet fonksiyonlari ana ulasim

akslar1 boyunca doguya dogru gelismeyi stirdirmiistiir.

1960 sonlarinda 1:10.000 6lgekli “Gegit Devri Nazim Plan1” tamamlanmistir. Bu planda 2,5
milyon niifusun 30 bin hektara yerlestirilmesi Ongoriilmektedir. Bu planin esas amaci,
Beyoglu ve yarimadanin daha fazla yogunlasmamasi ve desantralizasyonun saglanmasidir.
Desantralize edilecek yeni yerlesmeler tiim kentin belkemigini olusturacak bir yol sistemine
asilacak ve bu belkemigi, Londra Asfalti’ndan baslayacak, sur disindan gegerek Ayvansaray
civarinda tgiincii kopriiyle Hali¢’i asacak, Bogazi¢i iist kornisiyle baglanacakti. Ortakdy-
Beylerbeyi arasinda Bogaz’1 asacak, Anadolu yakasinda Ankara yoluna baglanacakti. Ancak
Imar ve Iskan Bakanhgi, yapilacak bdlge planlama calismalarina gore revize edilmesi
gerektigi goriisiiyle bu plani onaylamamistir. Bolge planinin elde edilmesi i¢in de, Bakanlik

Istanbul’da Bélge Planlama boliimii agnustir. (Tapan, 1998)

1964 Tasdik Tarihli 1/5000 Olgekli Sur I¢i Nazim planinda, Tarihi Yarimada’nin iginde
bulundugu ve daha 6nceden tasdikli bulunan mevzii imar planlarinin birlestirilerek tek bir
plan altinda uygulanmasi ve konut alanlariin tesekkiiliiniin belirtilmesi amaglanmustir.
Planda konut alanlar1 eski dokusunu muhafaza eden az yogunluklu konut alanlar1 ve yiiksek
yogunlukta gelisen konut alanlar1 olarak ikiye ayrilmistir.

e Hali¢c ve Marmara Sahil Seridi protokol alani olarak diizenlenmistir.

e Vatan ve Millet Caddelerinin etrafi gelisme alanlar1 olarak gosterilmistir.
Planda ulasim agisindan yeni bir 6neri bulunmamaktadir. Mevcut doku korunarak, ulagim

1sinsal olarak Vatan ve Millet Caddeleri lizerinden saglanmistir.

Planda eski eserler i¢in fonksiyonel kullanima yonelik bir 6neri getirilmemis, ancak eserlerin
aynen korunacagi belirtilmistir. Bu plan bir bdlgeleme plani olup ilerideki ¢aligmalara 151k

tutmak amaciyla hazirlanmistir.
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Sekil 3.52 Sur i¢i Nazim imar plan1 1964 (IBB, 2003b)

1966 yilinda Sanayi Alanlar1 Plan1 onaylanmigtir. Tarihi yarimada B bolgesinde yer almakta

olup, imalat ve depolama tesislerinin yapilamayacagi raporda belirtilmistir.

NAYI\SA

N.A!-!:IYE X

tlh ;

Bo 8 S toonsoboacosnng pnna

s

Sekil 3.53 1966 Onanli Istanbul sanayi alanlari plan1 (IBB, 2003a)
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1967 de 1/100000, 1968’ de 1/25000 6lcekli planlama ¢aligmalarini gerceklestirmistir. 1971’
de ise Diinya Bankasinin sagladigi kredi olanaklari ile 1968 plani revize edilmis ve 1/10000
ve 1/5000 nazim plan calismalarina gegilmistir. Hazirlanan plan 1973 yilinda onaya
sunulmustur. Istanbul’ un ilk nazim plan1 1/50000 6lgekli olarak ancak 1980 yilinda imar ve

Iskan Bakanlig1’nca onaylanabilmistir.

Nazim plan calismalari heniiz tamamlanmadan Imar ve Iskan Bakanligi, Istanbul
Belediyesinden gelen ve sadece cevre yollarinin ve kopriiniin ¢izili oldugu plan1 “Cevre
Yollart Mevzi Plan1” adiyla 1968 yilinda onaylamistir. 1973’te Bogaz Kopriisii yapilmustir.
(Tapan, 1998)

1970’11 yillarin en 6nemli 6zelliklerinden birisi olan kdpriinlin yapilist ve yerli otomobil

liretiminin baglamasi ve 6zel oto sahipliginde belirli bir artis olmasidir. Bu gelismeler kentin

merkezden uzak yerlesmelerin agilmasina sebep olmustur. 1970°de 2 milyonu asan bir niifus

sahiptir. (Ozgen,1995 )

Sekil 3.54 Bogaz kopriisli yapim asamasi



114

Cizelge 3.2 Istanbul’ da yillara gore kisi basina diisen otomobil say1s1 (IBB,2002)
Adet Bin Kisiye Diisen Otomobil

Yillar (1.000) Sayisi
1950 [3,9 19
1960 21,3 30
1970 55,4 47

1980 [201,4 49
1990 |559,8 76
1970’1i yillarda, kent kuzeye, Sisli etrafinda Harbiye, Osmanbey, Mecidiyekdy’e dogru, konut

ve aligveris mekanlari olarak, diger yanda Taksim, Giimiigsuyu, Cihangir aksi ile Besiktas

yoniine dogru gelismeye baslamistir. (Berkmen Yakar, 1999)

1971 yilinda 1:25.000 Slgekli bir nazim plan yapilmistir. Hazirlanan nazim plan taslaginda,
1990’ da metropoliten alanin niifusunun 5,5 milyon olmasi ve bu niifusun %67 sinin Bat1 ve
%33’liniin Dogu yakasinda yasamasi oOngoriilmektedir. (Tapan, 1998) Planla Onerilen
merkezlerden biri Zeytinburnu’nun kuzeyindedir. Bu merkezin olusmasi, tarihi yarimada
icindeki trafik sikigikligimi  azaltmak i¢in ulagtirma ve depolama faaliyetlerinin
desantralizasyonuna dayandirilmistir. Onerilen ikinci merkez Mecidiyekdy-Zincitlikuyu
arasindadir. Metropoliin batisinda Bakirkdy ve Kiiclikgekmece’nin, dogusunda Kartal ve
Pendik’in, tarihi yarimadanin kuzeybatisinda Esenler’in bu tiir merkezler olma niteligini
kazanmas: istenmektedir. Planda 875 ha yeni sanayi alani onerilmistir. Batidaki triyaj garlari,
marsandiz gari, otogarlar, toptanci halleri, Sirkeci’deki nakliye ambarlari, demirciler ¢arsisi
bunlar arasindadir. Tarihi Yarimadanin yiikii boylece azaltilmaya calisilmistir. (Tapan, 1998)
Bu plan 1971 askeri miidahalesi sonucu bilim kurulunca incelenmis, yeterli bilimsel
calismayla desteklenmediginin belirtilmesi iizerine bakanlikga onaylanmamistir. (Tapan,

1998)

Bu dénemde yer alan Istanbul geneli ulasim uygulamalar1 ve tarihsel gelisimi asagidaki

tabloda 6zetlenmistir.
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Cizelge 3.3 Istanbul geneli ulasim uygulamalari ve tarihsel gelisimi (1927 — 1979) (Ustiindag,

2000)

YILLAR

ULASIM UYGULAMALARI

Tiirkiye Seyrisefain Idaresi’nin 17 gemiden olusan filosu ile Pendik-Yesilkoy ve

1927 | Adalar arasindaki seferlerle 33.500 yolcu tasiniyordu.
Sirket-i Hayriye sirketinin giinlilk yolcu miktart Cumbhuriyetin ilk yillarinda
1927 |kentin niifusu azaldig1 i¢in diistii. Giinde ortalama 32.600 yolcu tasiyordu.
1927 | Halig vapur sirketi giinde ortalama 22.300 yolcu tagiyordu.
Istanbul tramvay sirketi 320 vagonla 31km+230m’lik bir sebekede giinde
1927 |ortalama 183.000 yolcu tagiyordu.
Sirkeci-Yesilk0y banliyd hattinda giinde ortalama 11.800 kisi yolculuk
1927 |yapryordu.
1927 | Anadolu yakasinda demiryolu hatti, glinde ortalama 9.300 kisi tasiyordu
Istanbul’da arag sayis1 1000. Atl1 arabalar ve otomobiller giinde ortalama 53.600
1927 [yolcu tasimaktadir
1927 |Istanbul niifusu; 730.334 kisidir.
Toplu tasimacilikta Kadikody iskelesi ile Moda arasinda 6zel otobiisler devreye
1927 | girmistir.
1928 | Uskiidar-Baglarbasi-Kisikli hattt Anadolu yakasinda isletmeye agildi.
1928 |Ford firmasinin otomobil montaj fabrikasinin kurulmasi
1929 |Fatih-Edirnekapi hatt1 isletmeye acildi
1930 | Taksi-dolmus giizergahlarinin olugsmast
1931 | Ozel hat otobiislerine talimatname ¢ikarilmasi
1934 | Sisli-Mecidiyekdy hattinin uzatilmasi.
1935

97 halk otobiisiiniin giizergahlarinin belirlenmesi: Taksim-Yenimahalle, Sirkeci-
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Bakirkdy, Sirkeci-Kocamustafapasa, Sirkeci —Rami, Keresteciler-Eyiip

Tramvay giizergah1 Rumeli yakasinda 35km+448m ve Anadolu yakasinda 23 km

1935 [+ 950 metrelik sebekeye sahip
1938- |Istanbul Valisi ve Belediye Baskam Liitfi Kirdar, Aksaray-Yenikapi-Saraghane-
1949 | Unkapani arasina tramvay yoluna alternatif 50 m. genisliginde yol yapmustir.
Tramvay ve elektrik idareleri birlestirilerek IETT adiyla belediyeye
1939 |devredilmistir.
Kent i¢i toplu tasin yapan sirketler devletlestirildi. Deniz Yollart Umum
1945 | Miidirligi; Sirket-i Hayriye’ye son verdi.
55 sehir hatlar1 gemisi giinde ortalama Hali¢’te 21.600, Bogazigi hattinda 46.000,
1945 |Marmara hattinda 55.000 olmak iizere toplam 122.600 yolcu tasiyordu.
Istanbul tramvaylar1 giinde ortalama 275.200, Uskiidar-Kadikdy tramvaylari
1945 [39.500 olmak tizere toplam 314.700 yolcu, tiinel ise 27.600 yolcu tagimstir.
Demiryollarindaki sirketler TCDD olarak devletlestirildi. Indirimli biletlerle
yolcu sayilari iki katina ¢ikartildi. Her iki banliydde taginan yolcu sayilar1 49.000
1945 | dolaylarinda idi.
1945 |IETT 25 otobiisle giinde ortalama 11.500 yolcu tasimaktadir.
1800 aractan 434’i athi binek arabasi idi otomobilde giinde 63.000 binek
1945 |arabalarda ise 17.400 yolcu taginmistir.
1945  |Istanbul niifusu; 903.728 kisidir.
1948 |IETT arag filosunun 52’ye ¢ikarilmustir.
Bagbakan Adnan Menderes’in imar operasyonlari ve kent i¢i ulagimin motorlu
1950 |araglara yonlendirilmesi siirecinin baglamasi.
1950 | Sirkeci-Karakdy ve Kartal-Yalova arabali vapur hattinin agilmasi
1950 [ Arabali vapurlar toplam 960 arag¢ tagimustir.
1955 | Giinde ortalama motorlu tasitlarla 370.750 yolcu tasiniyordu.
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1956 |Sirkeci-Halkal1 banliyosii elektrikli olarak isletmeye agilmasi. 27.6km.
Bagbakan Adnan Menderes’in trafigi rahatlatmak amaciyla yollar genisletmesi ve
1956 |30 m. ve 50 m. genislikte yeni yollar agmast;
Araba merkezli kent i¢i ulasimi destekleyen uygulamalarin baslicalar1 Millet
Caddesi, Ordu Caddesi, Vatan Caddesi, Londra Asfalti, Besiktas, Yildiz,
Zincirlikuyu Asfalti, Haciosman Bayiri, Bagdat Caddesi ve Haydarpaga’dir.
1959 | Sirkeci-Kadikdy arabali vapur hattinin agilmasi.
Denizyollarinda toplam 325.000 yolcu ve arabali vapurlarda toplam 13.400 arag
1970 [tasmmustir.
1970 [ Troleybiislerin tasidig1 yolcu miktar1 90.800 e diismiistiir.
Avrupa banliyosiinde giinde132.500, Anadolu banliyosiinde 42.300 yolcu
1970 [tasmmust
1970 | Tiinel elektrifikasyon caligmalar1 nedeniyle isletilmiyor.
1970 |IETT arag filosunun 738’e ¢ikarilmistir. Giinde ortalama 639.500 yolcu tagmmustir.
92 halk otobiisii 80.000- resmi ve 6zel kuruluslarin personel servisleri 172 otobiis
1970 |ve 533 minibiis giinde 42.000 yolcu tasimistir.
1970 | Minibiislerin giinde ortalama tasidigi yolcu sayisi 695.000 kisidir.
1970 |Belediye Baskanm Hasim Iscan déneminde kath kavsaklarla ¢6ziim arayislari;
1970 |istanbul niifusu; 2.849.950 kisidir.
Renault ve Fiat marka otomobillerin Tiirkiye’de iiretilmeye baglanmasi ile araba
1971 |sahipliliginin artmasi
1972 | Bogaz1 gecen arag sayist 16.000 iken gecen yolcu sayis1 337.000
1973  [Bogaz kopriisii ve ¢evre yollarinin kullanima acilmasi
Denizyolu tasimaciliginin toplam kent i¢i tagimaciliktaki pay1 %13.4
1973 | demiryolunun %8.8 ve karayolunun %77.8
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1974 | Deniz ulasiminda Istinye—Pasabahge seferlerinin iptali

Harem-Sirkeci hattinda seferler azalmis, Kartal-Yalova araba vapuru seferleri

1974 | artmus, Sirkeci—Yalova seferleri baslatilmas.

Bogazi1 koprii ile gegen arag sayist 51.500 araba vapuru ile gecen arag sayist 3.700

1975 |iken gegen yolcu sayist 384.000

Gegen yolcularin  279.000°1 vapurla,91.000’1 kopriiden 6zel aragla, 14.000

kopriiden otobiisle yapilmustir.

1979 | Taksim-Levent 6zel otobiis yolunun isletmeye agilmasi

Sekil 3.55 1923-1950 yillar1 arasinda siklikla kullanilan ulasim araglar1 6rnegi (IBB, 2005)
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3.4.2 Yonetsel Yap1 ve Niifus Yapisi Gelisimi

Bagkent olma islevinin kalkmasiyla, Siilleymaniye, Fatih, Beyazit ve Sehzadebasi giderek
sontiklesmistir. 1930’1u yillarda iist gelir gruplarinin Beyoglu yakasiin g¢ekiciligi artmstir.
1933 yilinda tarihi yarimadanin niifusu 125 bin iken Beyoglu’nun niifusu 150 bini asmistir.

(Ozgen, 1995)
Beyoglu niifus gelisimi; (Uren, 1992)

1927 Sayimi 302.887
1935 Sayimi 235.051
1940 Sayimi 247.252
1945 Sayimi1 257.061
1950 Sayimi 279.238
1955 Sayimi 208.158
1960 Sayimi1 216.425
1965 Sayimi 218.985
1970 Sayimi 225.850
1975 Sayimi 231.000
1980 Sayimi 223.360
1985 Sayimi 232.963

1942 yilinda Galata-Beyoglu bolgesinde ticaretle ugrasan azinliklar i¢in ylirtirliige Varlik

vergisi girmistir. II. Diinya Savasi gibi Onemli olaylar azinliklarin Galata-Pera’dan
ayrilmalarina sebep olmustur. Lozan antlagmasi ile kapitiilasyonlarin kaldirilmasi, baskentin
ve elgiliklerin de 1927-29 yillar1 arasinda Ankara’ya tasinmasi da bunda etkili olan diger

faktorlerdir. (Berkmen Yakar, 1999)

6-7 Eyliil 1955 olaylar1 ve 1963-64 Kibris olaylar1 Istanbul’da azinlik niifusunun azalmasina
sebep olmustur. Azinhiklarin ilkelerine gitmeleriyle, Beyoglu, Tarlabasi, Dolapdere,
Asmalimescid gibi semtlerin yapilar1 degismis, diikkanlarda imalat sektorii yogunlagmistir.

(Berkmen Yakar, 1999)

Istanbul niifusunda, 6zellikle 1950 yilindan sonra gogle gelen niifus n plana ¢ikmaktadir.
Cumhuriyet sonrasi Istanbul’un gelisiminde en énemli etken, iilke ekonomisinde 1950’lerde
ortaya cikan donilislimiin yasanmasidir. 1923 — 1950 yillarmi kapsayan ilk donemde 1
milyonu agmis olan sehir niifusu, 1927 yilinda 730000’lere diigmiis, 1935 yilinda 740000°a
1945 yilinda da 900000’lere ¢iktig1 goriilmektedir. 19501960 yillari arasinda Istanbul gog
i¢in cazibe merkezi olmustur. ilk gdc¢ dalgasiyla gelen Halig¢ gevresiyle Sur disindaki sanayi
kuruluglarinin ¢evresinde geligsmistir. Niifus 1.5 milyondan fazla olarak goriilmektedir. 1970-

1980 yillar1 arasma Istanbul niifusunun 4 milyona yaklastigi  gériilmektedir.
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3.4.3 Ekonomik Yap:1 Gelisimi

1923°te Lozan antlagmas ile kapitiilasyonlarin kalkmasi, yabanci sermayenin etkinligine son
vermistir. Boylece yabanci biiyiik firmalar, tiiccarlar, sigorta sirketleri, bankerler, posta
idareleri Beyoglu’ nu terk etmislerdir. Elgiliklerin Ankara’ya taginmasiyla, onlarin ¢evresinde
ayricalikli olarak calisan azinliklarin da bir boliimiiniin Beyoglu'nu terk etmesine neden
olmustur. Yabanci isletmelerin Tiirk ekonomisi lizerindeki olumsuz etkilerinin giderilmesi ve
sOmiiriiniin 6nlenmesi i¢in, yabanc1 sirketler zorunlu bir tasfiyeye ugratilarak birer birer satin
almmustir. Ozellikle, kamu hizmetleri alaninda ¢alisan demiryolu, telefon, tramvay, elektrik

sirketleri devletlestirilmistir. (Ozgen, 1995)

Taksim kislasinin karsisindaki askeri egitim alaninda kentin ilk planl ve diizenli apartmanlari
yiikselmistir. Taksim ile Guimiigsuyu Askeri Hastanesi arasindaki mezarlik kaldirilmis ve

1930’lardan sonra bu alan apartmanlagsmaya baslanmistir. 1940’larda Taksim kislas1 yikilmis

ve yerine bugiinkii Taksim Parki, Hilton Oteli’nin alanin1 da igermek iizere diizenlenmistir.

(Ozgen, 1995)

Sekil 3.56 1930’larda Tophane rthtimi (IBB, 2005)



Sekil 3.58 1930’larda Halaskargazi (IBB,2005)

1950’lere kadar perakende ve toptan ticarette egemen olan Emindnii’nde, toptan ticaret bu

yillardan sonra O©nemini korurken, perakende ticaret farkli bdlgeler dogru gelisme
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gostermistir. (Berkmen Yakar, 1999)

1950 ve 1960’11 yillarda zemin diizeyi artik arabalara birakildigindan, yeralt1 yaya gegitleri ve
aligveris alanlar1 olarak yayalara tahsis edilmesi uygulamalari, kent planlamada yeni bir
yaklasim olarak goriilmektedir. Biitlin 6nemli kavsaklarda, Aksaray’da, Sarachane’de ve

Karakdy’de artik yeralt1 aligveris alanlari bulunmaktadir.

Bon Marche tarzi ¢ok katli magazaciligin yeniden giindeme gelmesi, bu dénemde meydana
gelen onemli ticaret yapisi degisimlerindendir. Bu uygulamanin ilk 6rnegini, memur ve dar
gelirlilere taksitle satis yapan, pek ¢ok iiriinii biinyesinde barindiran 19 Mayis magazalari,
daha sonra 1960’larin sonlarina dogru ise Yeni Karamiirsel magazalar1 vermektedir. Ayni
amacla kurulan bir baska kurulus ise 1950’1i yillardan itibaren, ordu mensuplarina kar amaci
giitmeden her tirlii gida, ev esyasi, giyim vb. mallar1 uygun fiyatla satan, ordu pazar
(orko)dir. Cok katli magazacilik anlayisinda, pek cok cesitli iirlinlin az bir karla halka
satilmas1 amagl, UKI, UFI gibi magazalar bu donemde turistlerin yogun olarak bulundugu

Aksaray ve Laleli bolgesinde konumlanmustir. (Berkmen Yakar, 1999)

1975-80 doneminde Tarihi Yarimada i¢inde ve Hali¢ kiyilarinda yer alan, mekan sinirlamalari
nedeniyle gelisemeyen belirli sektorleri (ayakkabicilar, dericiler, konfeksiyoncular vb.)
yaklasik 200.000 calisani ile birlikte yeni olusturulacak sanayi bolgesine (ikitelli vb.) tasima
karar1 alinmig 1980 yilindan sonra uygulanabilmisti. (Berkmen Yakar, 1999)

Sekil 3.59 Fener’den Balat’a dogru yogun sanayi kullanimi (IBB,2003a)
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1970’11 yillarin sonlarina dogru Sisli’de pasajlarin uygulanmaya baslandig1 goriilmektedir. Bu
pasajlarin iclerinde giyim magazalar1 bulunmakta olup, pek ¢ogunda sinema ve tiyatrolar

bulunmaktadir. (Berkmen Yakar, 1999)

1970’lerde Sisli cevre semtlerle birlikte, daha cok zengin carsilarin, pasajlarin, seckin
butiklerin, ithal mallarin satildig1, diikkkanlarin, igyerlerinin, bankalarin yer aldigi, ticaret is ve
eglence hayatinin agir bastigi bir yap1 kazanmistir. 1970’11 yillarda Sigli-Halaskargazi caddesi
tizerinde iki tarafta olmak {izere biiylik pasajlar, i¢lerinde yer alan sinema salonu, kafe vb.
eglence mekanlariyla semte bu yonde de kimlik kazandirmaktaydi. Bu donemde Nisantasi,
Valikonagi, Rumeli Caddesi, Macka semtleri {ist gelir grubuna hizmet eden mekanlar olarak
gelismeye baslamistir. Besiktas ise 1970’lere kadar bir alt merkez kimligi tasimig, Bogaz
kopriisii ve ¢evre yollari, deniz ulasimi ile desteklenen ulasim agi ile geliserek yeni bir ticaret

merkezi haline gelmistir. (Berkmen Yakar, 1999)

1970’lerin sonunda Emindnii-Beyazit bdlgesinde yeni agilan isyerleri arasinda %40-70’e
varan oranda toptanciligin yogunlastig1 eski is hanlarinda ise toptancilik faaliyetlerinin yani
sira %26 oranmda kiigiik imalatin yer aldign goriilmiistiir. 1980’lere kadar Istanbul’un eski
merkezi ig alaninda sigortacilarin, giimriikk ve mali danigsmanlik isleriyle ticarete bagli diger

hizmet iglerinde ¢alisanlarin ¢ok yogun oldugu bilinmektedir. (Osmay, 1998)

Istanbul’da tarihi yarimada da yer alan geleneksel is merkezi Emindnii-Sirkeci-Kapaligarsi
bolgesi ile Beyoglu yakasindaki Karakdy —Persembe pazari ve iigiincii bir merkez olan Istiklal
caddesi — Tepebas1 ve ¢evresindeki faaliyet dallar1 kentin kuzeyine, yliksek gelir gruplarinin
konut alanlarina dogru uzanan ana cadde {izerine yonelmeye baslamistir. Biiyiik sirketlerin
genel miidiirliikklerinin, biiyiik is hanlarmin, uluslar arasi iliskilere dayanan biiyiik otellerin
Taksim, Harbiye ve Osmanbey’den Halaskargazi Caddesi boyunca Mecidiyekdy’e kaydigi,
0zel doktorlarin muayenehanelerini, avukat ve noterlerin biirolarim1 eski isyerlerinin
bulundugu Sirkeci, Cagaloglu ve Nuruosmaniye’den Taksim, Osmanbey ve Nisantagina

taginmiglardir. (Osmay, 1998)

Bankacilik, otelcilik gibi hizmetler ve kamu denetimindeki sanayi hizmetleri, kentin yeni
merkezlerinde kendilerine yeni mekanlar agarken, yari Orgiitlii veya orgilitlenmemis ticari
faaliyetler, kentin biiyiime dogrultusunda daginik bigimde yerlesirler. Bunlara en iyi ornek
perakende ticarettir. Perakende satis, pazara ve miisteri kitlesine yakindan bagimli bir faaliyet

tiriidiir. (Osmay, 1998)

Perakende satisin bireysel diikkandan, kose basindaki markete ve siipermarkete, oradan da
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cok katli magazalara doniismesi, bu sektorde oOrgiitlenmenin dis etmenlerle oldugunu
gostermektedir. Metropoliten kentlerde dahil olmak iizere, orgiitlenme diizeyi diisiik olan

kentlerde, perakende satisin yol ve caddeler boyunca dagildigi goriilmektedir. (Osmay, 1998)

Ticaret ve diger merkezi alan faaliyetleri Emindnii’nde Atatiirk ve Galata Kopriileri arasinda
ve Beyoglu’'nda toplanmistir. Beyoglu'nda bankacilik ve sigortacilik faaliyetleri,
Eminonii’nde perakende ve toptan ticaretin agirlikta oldugu goriilmektedir. Emindnii’nde
perakende ticaret 1980’lerde azalmaya, toptan ticaretteki payi ise azalmadan devam etmistir.
Merkez Is Alan1 fonksiyonlar1 1975°ten sonra Tarihi Yarimada’da Eminénii ilgesinin biiyiik
bir kesimi ile Fatih ilgesinin sinirli bir alaninda, Beyoglu il¢esinin merkezinde, Sisli,
Zincirlikuyu ve Barbaros Bulvarina sacaklandigir goriilmekteydi. Bogaz kopriisii ve c¢evre

yollartyla birlikte, Sisli ve Besiktas il¢elerinde ana arterlerde biirolarin arttigi goriilmektedir.
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3.4.4 Degerlendirme

Cumhuriyet’in ilanindan kiiresellesme egilimlerinin milad1 olarak kabul edilen doénem
arasinda 1950 yilina kadar olan siire¢ ve 1950 sonrasi siire¢ olarak hem politik, hem
ekonomik, hem de mekansal degisimlerin yasandigi donemsel farkliliklar 6n plana

¢ikmaktadir.

Cumbhuriyet’in ilanindan sonra, baskentin Ankara’ ya tasinmasi, lilke kent politikalarinda,
Ankara kenti planlamasinin 6n plana ¢iktig1, 1950 yila kadar gecen siire zarfinda, Istanbul
kent mekaninda yapilan uygulamalarin az sayida oldugu goriilmektedir. Bu donemde
meydana gelen en 6nemli kentsel uygulamalarin 1936 yilinda Prost’ un hazirladig: planlar ile

birlikte Liitfi Kirdar’ in belediye baskanligi doneminde yasandigi goriilmektedir.

Prost’ un hazirlamis oldugu plan dogrultusunda calisma konusu seg¢ili alanlarda, Atatiirk
kopriistinden, Hali¢” in bagladigi alana uzanan alanlara biiylik sanayi, Galata ve Atatilirk
kopriisii arasina hal, balikhane ve toptan gida maddeleri ticareti yapan isyerlerinin yerlestigi
goriilmektedir. Bu planda ayrica, Sultanahmet bolgesinde arkeolojik ve turistik alanlarin
korunarak gelistirilmesi, Sarayburnu’nun kargo tasimaciligi ve depo fonksiyonlarindan
arindirtlarak korunmasi, siliietin korunmasi amaciyla + 40 rakim iizerinde 9,50 metreden
yiiksek yapilanmaya izin vermemesi bugiin de gecerli olan ilkelerdir. Kapaligarsi’nin
biitliinliyle modern bir sekle sokulmasin1 6ngdrmesi, genel olusumunun korunmasi, dis
sinirlarinin  genis yollarla cevrelenmesi ve girislere genis otoparklarin yapilmasi, ticaret

merkezi olarak bolgenin diisiiniildiiglinti gostermektedir.

Cumhuriyet’in ilanindan 1950 yilina kadar siire zarfinda kent merkezinin kuzeye dogru
gelisiminde, Atatiirk bulvari, Tepebasi, Taksim, Osmanbey ve Besiktas’taki caddelerin
genigletilmesi onem tagimaktadir. Konut fonksiyonlari yer sec¢iminde ise, Taksim ve
Gilimiigsuyu cevresindeki apartmanlagma faaliyetleri de ayrica onem tasimaktadir. Kentin
kuzeye dogru mekansal gelisiminde on plana ¢ikan diger bir konut uygulamasi1 da Emlak
Kredi Bankasinin olusturulmast ve bu olusum altinda, 1947 yilinda Mecidiyekdy’ de
1949,1956 ve 1958 yillarinda Levent memur mahallesi olusturulmasi olarak goriilmektedir.
Daha sonra bu konutlar yapilis amaci disina ¢ikmis ve iist gelir grubu halkin sahipliligine

doniismiistiir.

Bu dénemde ticaret merkezi, Carsikapi, Sirkeci, Eminonii; Karakdy ve Istiklal caddesi

arasinda yogunlastigi goriilmektedir. Kent i¢inde kullanilan ulasim araglarinda tramvay
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yogunlugu devam etmis, Sisli — Mecidiyekdy hatt1 faaliyete yine bu donemde ge¢mistir.

1950 sonrast donem, 6zellikle 1960 yilina kadar gegen siireg, ekonomik, mekansal ve politik
degisimlerin hizla yasandigi donem olarak goriilmektedir. Donemin kentsel mekanda
degisimin kendini gosterdigi slireci, Menderes operasyonlarinin yogunlastigt zaman dilimi
oldugu goriilmektedir. Ozellikle 1956 sonras1 dénem, 6785 sayili imar yasast ile 6830 sayili
istimlak yasasinin imkanlart dogrultusunda gergeklestirilen imar faaliyetlerinin arttig1 zaman
dilimi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Yine bu dénemde planlama c¢aligmalarinin arttigi fakat
planlanan calismalarin genelde onaylanmadigir goriilmektedir. Bu nedenle ileriye dontik

planlama caligmalarinin uygulanmadigi bir donem olarak belirtilmektedir.

Kuzeye dogru gelisimde etkili olan donem kararlar1 temelde ulasim akslarinin giiclendirilmesi
ve Onemli arterlerin yapilmasi olarak goriilmektedir. Taksim- Sisli- Biiylikdere asfalti,
Barbaros bulvari, Karakdy- Dolmabahg¢e yolunun genisletilmesi kuzeye dogru merkez
fonksiyonlariin yayilmasinda 6nemli akslar olarak belirtilmektedir. Sur i¢i’nde ise, merkez
fonksiyonlarinin yayilacagi, Vatan, Millet, Ordu ve Fevzipasa caddelerinin yapimi bu
donemde meydana gelmistir. Bulvarlarin genel olarak, Galata kopriisii’'nden, Dolmabahge’ye;
Emindnii’nden Unkapani’na; Karakdy’den Azapkapi’ ya, Halig’teki iki koprii arasinda;
Besiktas’ tan Zincirlikuyu’ ya (Barbaros bulvari), Marmara kiyisinda ise Sirkeci’ den Florya’

ya uzandigi goriilmektedir.

Bu donemde, Osmanli son donemlerinde artan azinlik niifusunun &zellikle Beyoglu'nda
azaldig1 goriilmektedir. 1944 Varlik vergisi, II. Diinya savasi, elciliklerin bagkente taginmasi,
6-7 Eylil 1955 olaylar1 ve 1963-1964 yillarinda Kibris olaylari ile niifuslarinin azaldigi
goriilmektedir. Bu olaylar, Beyoglu, Tarlabasi, Dolapdere, Asmalimescid gibi semtlerin
yapilarinda degisime yol agmig, imalat sektoriiniin bu alanlarda yogunlasmasini saglamustir.
Ayrica 1950-1960 yillar1 arasindaki donem kente yogun gogiin meydana geldigi donem
olarak belirtilmektedir. G6¢ eden niifusun ise kentte, Hali¢’in ¢evresiyle, sur disindaki sanayi

alanlar1 ¢evresinde yer sectigi goriilmektedir.

1960’ 11 yillarda hizmet fonksiyonlarinin, Eminénii ve Beyoglu’ nun ardindan, Sisli ve
Besiktas ilgelerinde gelisme gostermeye bagladiklari goriilmiistiir. Bu donemde, zeminde
motorlu tasitlar i¢in ayrilmig yollarin 6zellikle kavsak alanlarinin altinda, yer alt1 aligveris
mekanlarinin gelistigi goriilmektedir. Bu alanlar, Aksaray, Sarachane ve Karakdy’ de dnemli

kavsaklarda bulunmaktadir.

Ayrica bu donemde ¢ok katli magazaciliginda mekanda yer sectigi goriilmektedir. Turistlerin
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yogun oldugu, sur i¢i 6zellikle Aksaray ve Laleli civar1 bu tiir fonksiyonlarin yer sectigi

mekanlar olarak 6n plana ¢ikmaktadir.

1950 yilindan 1971 yilina kadar gecen siiregte meydana gelen planlama caligsmalari, calisma
konusu alanda, genel olarak yorumlanacak olunursa; planlama faaliyetlerinin yogun oldugu
fakat onaylanma ve uygulanma oranlarmin disiik oldugu bir doénem sonucu ortaya
c¢ikmaktadir. Bu donemde On plana ¢ikan planlama faaliyetlerinden birisi, 1959 yilinda
planlama c¢aligmalar1 i¢in kurulan idare heyeti’ nin danigmani olarak gorevlendirilen Piccinato
tarafindan gergeklestirilmistir. Bu plan calismasinda, tek merkezli kent biiylimesine alternatif
olarak, kentin Marmara kiyis1 boyunca dogrusal olarak yayilmasi 6ngdriilmiistiir. Beyoglu ve
Sur i¢inin daha fazla yogunlastirilmamasini buradaki faaliyetlerin, tiim kenti kapsayacak bir
yol ag1 {izerinde konumlandirilarak desantralize edilmesini Ongdrmiis fakat plan

onaylanmamustir.

1964 yilinda onaylanan bolgeleme amagh olusturulan Suri¢i nazim planinda ise, Marmara ve
Hali¢ sahillerinin turizm degerleri vurgulanmistir. 1966 yilinda onaylanan sanayi alanlari
planlama ¢alismasinda ise suricinde yeni imalat ve depolama alanlarinin kurulmasi
yasaklanmigtir. 1971 yilinda olusturulan nazim planda ise Mecidiyekdy — Zincirlikuyu
arasinda bir merkez Onerilmis fakat plan onaylanmamistir. Bu planlama calismasinda
ongormese de sadece ¢evre yollarinin ve kdpriiniin ¢izili oldugu plan “Cevre Yollar1t Mevzi

Plan1” adiyla 1968 yilinda onaylamstir.

1970 sonras1 donemde meydana gelen en 6nemli ulasim karar1 olarak 1973 yilinda yapilan
Bogaz Kopriisii 6n plana ¢ikmaktadir. Bu donemde sanayinin nakliyeciler, demirciler gibi
siteler seklinde yapilasarak kent disina ¢iktig1 goriilmektedir. Cok uluslu sirketlerin yonetim
birimlerinin Sisli — Mecidiyekdy — Levent aksinda konumlanma tercihlerinin az da olsa

goriilmeye basladig1 donem olarak da 6n plana ¢ikmaktadir.

1970’11 yillarin sonunda Sisli’ de pasajlarin uygulanmaya bagladig1 goriilmektedir. Pasajlarda
daha ¢ok iist gelir grubuna hitap edecek giyim magazalarina ve sinema, tiyatro gibi eglence
mekanlar1 faaliyet gostermektedir. Sisli — Halaskargazi Caddesi eglence mekanlarinin
yogunlastig1 aks olarak 6n plana ¢ikmaktadir. Bu donemde Nisantasi, Valikonagi, Rumeli
caddesi ve Magka semtlerinde iist gelir grubuna hizmet eden mekanlarin gelismeye bagladigi
goriilmektedir. Ozellikle Bogaz kdpriisiinden sonra Besiktas, ticaret merkezi olarak gelismeye
baslamistir. Surigi’nde ise toptan ticaretin yogunlugunun devam ettigi ve kii¢iik bir oranla da

olsa kii¢lik imalatin yer sectigi goriilmektedir.
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Emindnii, Sirkeci, Kapaligars1 bolgesi; Karakdy, Persembe pazari; Istiklal caddesi, Tepebasi
ve ¢evresi bu donemde merkez fonksiyonlarinin yogunlastigi mekanlardir. Eminonii, Beyazit,
Karakdy ve Persembe pazarinin bankacilik ve sigorta, giimriikk, mali danigmanlik
hizmetlerinde 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir. Fakat 1970 li yillarin sonlarinda baslamak
lizere, bliyiik sirketlerin genel miidirliigliniin, biiylik is hanlarinin, uluslar arasi iliskilere
dayanan biiyiik oteller, Taksim, Harbiye ve Osmanbey’ den Halaskargazi caddesi boyunca
Mecidiyekdy’ e; 6zel doktorlarin muayenehanelerinin, avukat ve noter biirolarmin Sirkeci,
Cagaloglu ve Nuruosmaniye’ den Taksim, Osmanbey, Nisantasi’ na kaydigi goriilmektedir.
Eminonii’nde azalan perakende ticaretin ise bir kismmin bati” ya dogru uzanan ana arterler

tizerinde gelistigi goriilmektedir.

LEJAND
& | BOGAZICI KOPRUSU

LZ | ONEMLI AKSLAR

[ PROST PLANI ILE GELISEN SANAYi ALANI
G UsT GELIR GRUBU ALISVERIS MEKANLARI
EGKH COK KATLI MAGAZACILIK

YERALTI GARSILARI

LEVENT MEMUR MAHALLESI

- APARTMAN TIPi KONUT YAPIMI

Sekil 3.60 1923-1980 yillar1 arasinda ticaret yapisi gelisimi ve etkenleri sematik gosterimi
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3.5 1980’ den Giiniimiize Kadar Ticaret Yapisi ve Gelisim Etkenleri

1980’11 yillar Tiirkiye’de hemen her alanda kokten bir doniisiimiin yasandigr dénemdir. Bu
degisimler oncelikle ekonomik ve siyasal yapida olmustur, sonrasinda toplumsal degisimler
izlemis, daha sonrasinda bu degisimler fiziki mekana yansimistir. Tiirkiye tarihinde biiyiik bir
doniim noktasi olan 1980 askeri miidahalesinden once aliman 24 Ocak ekonomik paketi
Tiirkiye ekonomisi acisindan biiylik bir doniim noktasi olmustur. Bu paketin getirdigi en
onemli yenilik 1960 yilindan 1980’e kadar uygulanan karma ekonomik diizenden “serbest
piyasa” ekonomisine gegistir. Bu paketin beraberinde getirdigi bir diger 6nemli yenilik
devletin ¢ok dnemli tiretim alanlarindan ¢ekilmesi ve girisimciligini daha ¢ok enerji, ulagtirma
gibi altyap1r yatirimlarina yoneltmesi; 6zel sektoriinde farkli yatinm alanlarina yonelmesini
saglayacak girisimlerde bulunmasidir. Bir diger yenilikte ekonomiyi diinya ekonomisine
acmasidir. Bu ekonomik paketle beraber yabanci sermaye tesvik edilmistir. Yabanci
sermayenin girmesiyle ekonomi biiylimiis ama bu biiylime sanayiye yansimamis, daha ¢ok
hizmet sektoriinde Ozellikle de finans, turizm gibi alanlarda yansimistir. Tiirkiye de bu
ekonomik hareketlilik siireci yasanirken diinya da kiiresellesme stireci tartigilmaktadir.
Kiiresellesme adiyla anilan bu siirecin ortaya ¢ikmasinda, sinirlar Gtesi haberlesme ve
ulastirmanin teknolojik gelismeler sayesinde kolaylagsmasinin payi bulunmaktadir. Ulus-
devletlerin smirlari, kiiresel ekonomik giiglerin dogrudan veya dolayli etkisi altinda giderek
daha gecirgen hale gelmektedir. Kiiresellesme esnasinda bir¢ok diinya kentinin 6nemi artmais,
Istanbul da, bircok baska metropol gibi, Tiirkiye'yi ilgilendiren sermaye, mal ve insan
akislarinin bir kesisme noktasi haline gelmistir. Ancak 1980 — 1990 doneminde, Tiirkiye
kiiresellesen diinyaya iiretici karakteri agir basan iilke olarak katilmayip, tarim sektori
gelisemeyen, sanayi sektorii, daha cok tiiketen tiikketim mallar1 iireten bir iilke olarak
katilmistir. Ancak Dogu Blogunun tamamen ¢6kmesinin ardinda 1990°l1 yillarda Sovyetler
Birligi’nin dagilmasi ile hinterland1 Balkanlar, Karadeniz, Katkasya; Kuzey Afrika olarak
genisleyen Tiirkiye’nin diinya ile biitiinlesmesini desteklemistir. Istanbul'un ulasim, imalat,
cesitli hizmet sektorleri ve kiiltiir alanlarindaki var olan altyapisi ve buna bagli olarak tiiketim
ve istthdam kapasitesi, hem para hem de isgiicii i¢in bir miknatis gorevi gormeye

baslamistir.(Yiikseker, 2003)

Istanbul Metropoliten Alam1 1980 &ncesi donemlerdeki gibi, Tiirkiye igindeki dis ticaret,
sanayi, finans, geleneksel ticaret gibi alt sektdrlerde merkez olma 6zelligini 1980 yil1 sonrasi

donemlerde de korumaktadir.
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1980 yili sonras1 dénemde Istanbul Metropoliten Alani’nin mekansal gelisimi ¢ok farkli i¢ ve
dis dinamiklerin etkisiyle en dramatik gelisme ve degisimleri yasamistir ve yasamaktadir.
Bunun nedeni olarak 1980 sonrasinda herhangi bir planli geligmenin olmamasi gdsterilebilir.
Istanbul Metropoliten Alan1’nin gelisimi bu donemde plansiz, kacak, yasadis1 uygulamalar ve
parcacil mekansal gelismeler seklinde desteklenmistir. Ayrica Istanbul kentsel rantindan pay
almak isteyen sadece kiiciik gruplar ya da kiiciik sermaye sahiplerinin yam sira kentsel rant ile
ilgilenmeyen biiyiik sermaye sahiplerinin de kentsel rantlardan yararlanma ugrasisi ig¢inde
bulunmalarinin mekana olumsuz katkilarinin yansimalar1 zaman i¢inde kendini gostermistir.
1980 yili sonrasinda biiyiik sermaye gruplari, holdingler i¢in kent merkezinde ¢ok katl
modern plazalar, is merkezleri, yonetim merkezleri, alis-veris merkezleri yapmaya

baslamislardir ve bu siire¢ 1995 yilindan sonra en hizli ve yogun dénemini yagamaktadir.

3.5.1 Mekansal Yapi ve Ulasim Gelisimi

1980 — 1990 yillar1 arasi; liberal ekonomik politikalar, disa agilmalar ve kiiresellesme
baglaminda, giimriik vergilerinin indirilmesi, ithal mallarin iilkeye kolaylikla girebilmesi, para
akislarinin hizlanmasi, iletisim araglarinin gelismesi, tliketimin yasam tarzi haline gelmesi
ozellikle ticaret alanlarmin hem niteliksel hem de niceliksel olarak gelismesini saglamistir.

(Berkmen Yakar, 1999)

. Ticarel /Commaercial
Endistri / industrial
- Kamu ¢ Public
D Askeri/ Minary
- Konut / Residantial
g

J Agik Alan / Open Spsce

Gelisme Alanlar Urcha vekopad

AR S

Sekil 3.61 1985 yil1 Istanbul kent merkezi arazi kullamimi (Baycan, 1993)
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Istanbul 1980’lere geleneksel dzelliklerini koruyarak girmis ve en ¢ok gdc alan ilimiz olarak
yatirim tercihlerinde 6n sirada yer almistir. Kentsel mekanin gelisim dinamizminde de rant
agirlikli spekiilatif davrams bigimi goriilmektedir. 1980°1i yillar istanbul (iilkenin ekonomik
baskenti olmasi sonucu olarak) en ¢ok go¢ alan il olma Ozelligini korumasiyla beraber
mekansal gelismeleri hizli bir sekilde yasamaktadir. Bu dénemde Istanbul’un yasadig
mekansal degisim ve gelismelerin ayn1 zamanda diinyada da yasanan kiiresellesme siirecinin

yansimalari olarak goriilmektedir.

Bu dénemin en belirgin 6zelligi Istanbul Metropoliten Alani’nin planlama eyleminden bir kez

daha uzaklasmis olmasidir.

1980 yilinda “1/50000 &lgekli istanbul Metropoliten Alan Nazim Plan1” yapilmis fakat bir

miiddet sonra yok sayilarak plan hiikiimleriyle ¢elisen bir dizi uygulamaya yenik diigmiistiir.

Bu plan 4 temel ilkede 6zetlenebilmektedir; (Hacisalihoglu, 2000)

e Kuzey kesimdeki, tarim ve orman alanlari ile su havzalar1 korunacaktir,

e Kuzey bolgeleri yapilasmaya kapatildigr i¢in “metropoliten biiylime alan1” doguya ve
batiya dogru lineer bir yayilma gosterecektir,

e Tarihi Yarimada, Galata- Beyoglu ve Bogazi¢i bolgelerinde “Kiiltiirel Doku ve Dogal
Yapr” mutlak korunacak, yogunluklarinda azaltilmasi i¢in 6nlemler alinacaktir,

e Asya ve Avrupa’daki mevcut demiryolu giizergahi “lineer kentin” toplu tasim omurgasini
olusturacak, Tiiplii Rayl1 Sistem Gegit ile birbirine baglanacaktir.

1980 planinda, Istanbul’da Merkezi Is Alan1 olarak tanimlanan bolge iki kisimdan
olusmaktadir. Birinci kistm Tarihi Yarimada i¢inde yer alan Eminénii ilgesinin biiyiik bir
boliimiinii ve Fatih ilgesinin Eminénii ilge smirina yakin oldugu alanlar1 kapsamaktadir. ikinci
kisim ise Beyoglu sit alanindan Halaskargazi Caddesi boyunca Sisli’ye aks seklinde ilerleyen
ticaret bolgesi ve Besiktas ilgesinde Barboros Bulvari boyunca uzanan ticaret bolgesi olarak
goriilmektedir. (Halasgargazi Caddesi ve Barboros Bulvari iizerindeki ticaret bolgesi

Gayrettepe de birlesmektedir.)

Dogu Yakasi’'nda Kadikdy ve Bati Yakasi’nda Bakirkdy ilceleri 1. Derece Merkez olarak

tanimlanmistir.

2. Derece Merkezler, Dogu Yakasi’nda Kartal ve Pendik, Bati Yakasi’nda Biiylikcekmece

Golinitin dogu kismi ve Silivri ilgesi olarak dngdriilmiistiir.

3. Derece Merkezler, Bat1 Yakasi’nda Biiyiikgekmece Goliiniin bat1 kisminda, Gaziosmanpasa
ve Bayrampasa ilcelerinde, Dogu Yakasi’'nda Uskiidar, Umraniye ve Maltepe ilcelerinde yer

almaktadir.
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Sekil 3.62 1980 yil1 1/50000 6lgekli istanbul metropoliten alan nazim plan ticaret alanlari
(IBB,1980)

TEM Otoyolunun ve Bogazi¢i Kopriisiiniin tamamlanmasi bu donemin en 6nemli ulasim

projesi olarak Istanbul’un kentsel gelisiminin yonlendirmede gok biiyiik bir etken olmustur.

1980'lerin baslica girisimlerinden olan TEM Otoyolu ve 2. Bogaz Kopriisii, dogu-bati
istikametinde yayilan sehrin igeri, yani kuzeye dogru bir kademe daha sismesi sonucunu
dogurmustur. Istanbul'un sinirmm ikinci kez ¢izen bu cevre yolu, kisa zamanda kendisi
etrafinda gelisen yeni yerlesmeler (Sultanbeyli, Bakkalkdy vs.) tarafindan kusatilmistir.
1980'lerde Dalan tarafindan gercgeklestirilen ikinci operasyon programi ise, eski sehirde,
ozellikle de su kenarlarinda agilan bulvarlardir. Menderes tarafindan Yesilkdy'den Sirkeci'ye
kadar getirilmis olan sahil yolu, Hali¢c ve Persembe Pazar1 yikimlariyla Emindnii iizerinden
Halig¢ kiyilarindan dolastirilmis ve Tophane'ye, oradan da Bogaz'in sahil yoluna baglanmistir.
Arnavutkdy ve Biiylikdere'deki kazikli yollar, biitiin su kenarlar1 boyunca dolastirilmak
istenen homojen otoyol projesinin, Bogaz'a da ayricalik tanimak istemediginin gdstergeleridir.

(Bilgin, 2002)

Ayni proje Anadolu yakasinda da uygulanmis, Uskiidar-Salacak-Harem iizerinden Kadikdy'e
baglanan otoyol aksi, kii¢lik bir kesintiyle Fenerbahge'ye sicramis ve oradan da Kartal'a kadar
uzatilmistir. Istanbul'un kendine has dzelliklerinden biri olan suyla iliski tarzin1 gdzetmeyen

bu operasyonlar sonucunda sahiller homojenlesmis, cesitli ozellikler gosteren semtlerin
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aralarindaki farklar (bosluklar, kopukluklar) kaybolmustur. (Bilgin, 2002)

1980'lerin ligiincii biiyiikk projesi de, Besiktag-Biiyiikdere arasindaki eksenin, kiiresellesen
diinyanin tasiyicilar1 olan kesimlere yonelik olarak yapilastirilmasidir. Barbaros Bulvari-
Maslak Yolu iizerinde yer alan otel-biiro ve eksenin hemen paralelinde yer alan liikks mesken
mahalleleri, hem sehirden tecrit bir yasama bi¢imi imkan1 sunan, hem de onun
giizelliklerinden gorsel olarak mahrum birakmayan izole bir biitiinligiin parcalar1 olarak
goriilmektedir. Bu yolu dik agiyla kesen ve hava alanina baglayan TEM Otoyolu da, diger
islevlerinin yam sira, sehrin geri kalan kismima degmeden girip ¢ikmay1 saglayan bir tiip

olarak da degerlendirilebilmektedir. (Bilgin, 2002)

Istanbul’un bat1 yakasmin gelisiminde rol oynayan énemli ulasim akslari; Londra asfalt1 (E-5
karayolu), Sirkeci-Florya sahil yolu, TEM baglantilari, deniz ulasimi, Sirkeci’den baslayan ve
uluslararas1 ulagimi saglayan tren yolu, Emindnii-Zeytinburnu tramvay hatti, Aksaray-
Havalimani1 arasindaki metro hatti, Taksim- 4. Levent metro hatti, Karakdy’den Sariyer’e
uzanan sahil yolu, Sisli-Biiyiikdere asfaltidir. Zaman ic¢inde bu akslarda konut, sanayi ve

hizmetler gelisme gostermistir.

Istanbul’'un dogu yakasinin gelisiminde rol oynayan énemli ulasim akslari; E-5 karayolu,
TEM baglantilar1, deniz ulasimi, Haydarpasa’dan baslayip Orta Dogu’ya kadar giden Tren
yolu baglantisi, Kadikdy-Pendik sahil yolu, Kadikdy- Kartal arasinda minibiis yolu olarak

bilinen aks ve Bagdat caddeleridir.

1990 yili sonrasinda liberal politikalarin uygulandigs, iilkenin kiiresellesme siirecine girerek
yabanci sermayenin kent mekaninda hem ticaret hem de hizmet sektoriinde yatirimlar
yapmaya basladigi, yeni olusan hizmet ve ticaret akslariyla kentin gelisme egilimlerini ve kent

makro formunu belirledigi bir donemi yasamaktadir. (Berkmen Yakar, 1999)

1994°te onanan “1995 Istanbul Metropoliten Nazim Plan1” 1990’ I1 yillarda yapilan en énemli

planlama calismasi olmustur. Bu planda 6n plana ¢ikan ulasim ve merkez kararlari;

e Kentin lineer formunu destekleyecek nitelikte, Dogu ve Bat1 Yakalarinin u¢ noktalarinda,
Dogu’ da Gebze, Bati’ da Ortakdy- Kavakli’ da (Silivri)“kanat ¢ekim merkezleri”
olusturulmas1 ve Levent — Maslak aksinda bogaza kayma ve kentin kuzey yoniinde
gelismesinin tesvik edilmeyecegi ilkeleri ile kent gelisiminin dogu — bat1 ekseninde
gerceklesmesi ve kuzey kusaginin korunmasinin saglanmasi,

e Eminonii bolgesi icinde tarihi konutlarin MIA baskisindan korunmasi, Fatih — Aksaray uc
bolgesinde, MIA fonksiyonlarmin ulasim akslar1 boyunca gelismesine izin verilmemesi,
turistik acidan deger kazanan geleneksel ticaret ve faaliyetlerin korunarak gelistirilmesi,
bununla birlikte Beyoglu’ nda MIA fonksiyonunun gelistirilmesi,
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e Plan genelinde kentteki sanayinin, Istanbul disindaki Organize Sanayi Bolgelerine
desantralizasyonu ve bu alanlarin hizmete doniistiiriilmesi,
e Bogaz gecisinde Bogaz tiip gecidi Onerisi ilkesel olarak belirtilmektedir.

1995 istanbul Metropoliten Alan Nazim Plani’nda Merkezi Is Alani; ulasim ve iletisimin
yogun oldugu, metropoliten alan, metropoliten bdlge, iilke ve uluslararasi boyutta yonetim,
kontrol koordinasyon fonksiyonlari, finans kuruluslari, 6zellesmis ve ihtisaslagmis hizmet ve

ticaret fonksiyonlarinin bulundugu alanlar olarak tanimlanmustir.

Kent makroformunun lineer ve belli bir kademelenme ile ¢ok merkezli gelisiminin

olusturulmasi planin temel hedeflerinden biri olarak goriilmektedir.

Istanbul’'un merkezi is alam olarak tanimlanan bolge; tarihi MIA bolgesi, Emindnii-Fatih
uzantisi, Beyoglu—Galata ve Sisli ve Besiktas uzantisi, son yillarda gelisen, Levent—Maslak
akst ve Bayrampasa, Zeytinburnu ve Gilingoren ilgeleri i¢inde kalan bolge olarak
belirtilmektedir. Istanbul Metropoliten Alan’inda bulunan Merkezi Is Alanin1 kentin Bati
Yakasi’nda, tarihi, kiiltiirel, fiziksel ve yiiklendigi fonksiyonlar agisindan farkli karakteristik
ozellikler gosteren alt bolgeler biitiiniiniin olusturdugu goriilmektedir. Bu bolgeler, Eminonii
Bolgesi; Eminonii’nlin Fatih—Aksaray uzantisi, Beyoglu (Tarihi Pera)-Galata Bolgesini
kapsayan “tarihi ticaret, hizmet ve turizm alanlar1”; Sisli ve Sisli ilgesinin Besiktas ucuna
sarkan bolgesi, Levent—Maslak aks1 “sihhilestirilecek hizmet alanlar1”, sur disinda Topkapi,
Maltepe, Rami sanayi bolgeleri “sanayi dontigiimlii hizmet alanlar1” olarak tanimlanmaktadir.
Ayrica Bagcilar ve Bahgelievler ilgeleri icinde kalan D-100-E6 baglant1 yolu iizerindeki
medya yonetim fonksiyonlarinin yer aldig1 Yenibosna aksinda yer alan ticaret bolgesi prestijli

hizmet alan1 olarak tanimlanmustir.

Planla 6ngoriilen alt merkezler incelendiginde, Dogu Yakasinda Kadikdy’ iin tiim yakanin
hinterland1 altinda, Bat1 Yakasinda ise Bakirkdy’ {in Biiylikcekmece ¢evresine kadar uzanan
hinterlandinda 1. Derece Alt Merkez olarak gelistigi goriilmektedir. Dogu Yakasinda, Uskiidar ve
Kartal ilgesi ve Bati Yakasinda ise Avcilar ilgesi 2. Derece Alt Merkez olarak belirtilmistir.
Bunlarin disinda Dogu Yakasinda, Maltepe, Pendik ve Umraniye ilcelerinin, Bat1 Yakasinda ise,

Biiyiikcekmece ve Bagcilar ilgelerinin 3. Derece Merkez niteligi tagidiklart goriilmiistiir.

Zeytinburnu, MIA ve Bakirkdy’iin; Eyiip, MiA’nin; Kagithane, MIA ve Sisli’nin hemen
yaninda  ve  hinterlandinda  bulundugundan  alt merkez = kademelenmesinde

degerlendirilmemistir.

Hizmet alanlan olarak, Bat1 Yakasinda D -100 {izerinde Diinya Ticaret Merkezi — Sirinevler

ile dogu yakasinda Goztepe — Bostanct kavsagi arasindaki aks (Kozyatagi) belirlenmistir.
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Toptan ticaret alanlar1 ise Bati Yakasi’nda Esenler ve Bayrampasa ilgelerinde
ongoriilmektedir.

Plan genel itibariyle gelecege yon verecek uygulamalar igerse de, kentte yasa dis1 gelisen

yapilarin ve rant kavgalarinin 6niine gegemeyerek, plan dis1 gelismelere engel olamamustir.
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Sekil 3.63 1995 yil1 1/50000 o6lcekli Istapbul metropoliten alan nazim plani ticaret alanlar
(IBB,1995)

Bu donemin bir baska 6zelligi de, 1980’lerde baslayan diinyadaki yeni liberal politikalarin,
ulusal ekonomilerin ve ulusal politikalarin yansimalarinin olmasidir. Kiiresellesme siireci
olarak da goriilen bu yansimalar 1990’dan sonra daha belirgin olarak mekansal etkilerini
gosterebilmistir. Bu siiregte Istanbul’un “Kiiresel Kent” statiisiine ya da diger anlamda
“Diinya Kenti” durumuna gelmesi gerektigi tizerinde durulmaya baslanmistir. (Hacisalihoglu,
2000)

Biiyiiksehir Belediyesi’nce onanan ve belediyenin siirlari igindeki alanin 1/50.000 6l¢ekli
Nazim Plan’in diger pargalariyla uyum saglayacak sekilde iiretilmis planin temel ve alt
amaglari su sekilde 6zetlenebilmektedir;

e (Cag yakalamak icin Istanbul’un bilim, kiiltiir ve sanat boyutlarin1 da vurgulayarak bir

diinya kenti haline getirmesidir,
e Istanbul’un tarihi, kiiltiirel, dogal kaynaklarinin ve kimliginin korunarak yasam kalitesinin
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yukseltilmesidir,
e Metropoliten yapinin ve ekonominin etkinliginin arttirilmasidir.

1994 yilinda onanan 1/50000 6l¢ekli Nazim Plan, ufak capta revizyona ugrayarak 1996

yilinda yeniden onaylanmustir.

Bu donemde yasanan ekonomik gelismeler ve mekansal déniisiimler sonucunda Istanbul

Metropol alanina yeni fonksiyon alanlar1 eklenmistir.

Yeni iiretim iligkileri ve hizmetler sektoriiniin yeniden organizasyonu ile birlikte konut,
calisma, eglenme, dinlenme faaliyetlerinin mekansal yapist ve organizasyonunda da

degisiklikler gozlenmektedir. (Dinger, 1999)

Halaskargazi Caddesi, Beyoglu ile Sisli ilgelerini baglayan en énemli ulagim aksidir. 2000
yilinda Cumhuriyet Caddesi ve bu caddenin uzantis1 olan Halaskargazi Caddesi altindan
devam ederek Osmanbey ve Mecidiyekdy’e buradan da Biiyiikdere Caddesi boyunca

Gayrettepe ve Levent’e uzanan metro hatti agilmistir.

1989°da Aksaray-Kartaltepe arasinda acilan metro hatti, ayni sene Esenler’e, 2002 senesinde
ise Havaalani’na dogru uzatilmis, boylece Bakirkdy ilcesine kadar rayli sistemlerle

erisebilirlik saglanmistir.

2003 yilinda tarihi carsinin etrafindan dolanan Kadikéy—Moda nostaljik tramvay hatti

isletmeye sokulmustur

Ulus-Zincirlikuyu yolu proje kapsaminda yapilmasi belediye tarafindan talep edildigi halde

bu proje 2002—2004 yillar1 arasinda tamamlanarak hizmete ge¢mistir.

1992 senesinde ilk olarak Aksaray-Beyazit arasinda isletilen ¢agdas tramvay hatti, 1996
senesine kadar Eminonii-Zeytinburnu arasinda genisletilmis, 2005 senesinde Atatiirk Kopriisi
tizerinden gecirilerek Kabatag’a kadar uzatilmistir. 2006 yilinda ise Bagcilar-Zeytinburnu
arasindaki hat tamamlanmistir. Sistemin baslangic noktasi durumunda olan Kabatas mevkii,
toplu tagima araglarinin entegre oldugu bir nokta haline gelmistir. Bu bolgede yer alan ulagim
sistemlerinden Finiikiiler sistem(2006) ile Taksim, denizyolu ile Uskiidar, Harem ve Adalar,
karayolu ile Besiktas, Sartyer, Taksim, Sisli gibi merkezlerin baglantis1 saglanmistir. Kabatas

ile Karakdy arasinda uzanan aks {izerinde hizmet birimleri yogunlagmistir.
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Sekil 3.64 2006 yil1 Istanbul kent merkezi arazi kullanimi (IBB,2006)

Cizelge 3.4 Istanbul geneli ulasim uygulamalari ve tarihsel gelisimi (1982 — 2000) (Ustiindag,
2000)

YILLAR ULASIM UYGULAMALARI

1982 Kadikdy-Bostanci 6zel otobiis yolunun isletmeye agilmasi
1983 Kent i¢i toplutasinda 14 kisilik midibiislerin trafige katilmasi
1984 Freeman-Fox ve Botek A.S. tarafindan hazirlanan ‘Ikinci Bogaz Ké&prii

Gegisi’ fizibilite etiidii
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1985 Deniz yollarinda 51 yolcu vapuru ve 15 araba vapuru ile 302.600 yolcu ve
4.500 arag taginmustir.

1985 Banliy6 hattinda 263.000 yolcu taginmistir.

1985 Tiinel 1971°de tekrar ¢alismaya baslamis ve 21.500 yolcu tagimistir.

1985 [stanbul niifusu; 5.771.000

1985 Kent i¢i toplu tasimacilikta 13 farkli ulagim tiirii yer almakta, denizyolu
tagimaciliginin toplam kent i¢i tasimaciliktaki payr % 7.1 demiryolunun
%S5.9 ve karayolunun %87.0

1987 Kent i¢i yolculuklarda %20otomobil, %20 toplu tasin ve %40 yaya
yolculuk paylart belirlenmis ve giinliikk yolculuk 1.44 degeri bulunmus
yani giinde 7.700.000 yolculuk yapilmakta

1988 Fatih Sultan Mehmet kopriisiiniin trafige agilmasi

1989 Aksaray-Kartaltepe hafif metro hattinin agilmasi ve aym sene Esenler’e
uzatilmasi.

1989 Taksim-Tiinel aksi iizerine eski tramvaylarin anisina 2km’lik nostaljik
tramvayin isletmeye agilmasi

1990 [stanbul niifusu; 7.309.000

1990 Aksaray-Topkap1 otobiis 6zel yolu giizergahinin isletmeye agilmasi

1990 Trafige kayith 6zel oto sahipliligi 482.000 Tiirkiye toplaminin %33’i

1990 Denizyolu tagimaciligimin toplam kent i¢i tasimaciliktaki payr % 8.4
demiryolunun %6.8 ve karayolunun %84.8

1992 Sirkeci-Aksaray-Topkap: otobiis 6zel yolu giizergahi {izerine 10.7 km’lik
‘cagdas’ tramvay hattinin uygulanmasi. 60.000 kapasitesi varken gilinde
sadece 20.000 kisi tasinmakta

1994 Topkapi—Zeytinburnu ¢agdas tramvay istasyonlarinin tamamlanmasi.

1994 Hafif metro hattinin Zeytinburnu-Bakirkdy istasyonlarinin  hizmete
girmesi

1995 Atakdy ve Yenibosna hafif metro istasyonlarinin isletmeye agilmasi,
giinde 150.000 yolcu tagimakta ve istasyon adedi 15dir.

1996 Sirkeci—-Emindnii ¢agdas tramvay istasyonlarmin tamamlanmasi giinde
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ortalama 150.000 yolcu tagimakta ve istasyon sayis1 21°dir.

1997 Istanbul niifusu gegici verilere gore 9.600.000

1997 Kayitli otomobil sayis1 889.342 1000 kisiden 98 ine kayitli otomobil
diismektedir.

1997 Bogazici kopriisiinden 24 aralik giini 180.000, Fatih Sultan Mehmet

Kopriisii'nden 141.000 arag gegmistir.

1997 Bogaz1 gegen yolculuklarin %45°1 otomobille, %19.8’1 denizyolu ile, %6.7

servis araglari ile ve %28.8’1 otobiislerle yapilmstir.

1999 Cagdas tramvay giinde 170.000 yolcu, hafif metro giinde 180.000 yolcu

tagimakta

Temmuz 2000 | istanbul ilinde kayith motorlu araglar: otomobil 1.563.590, minibiis
79.277, otobiis 58.723, kamyon 149.393, kamyonet 223.742, jeep 15.931,
motosiklet 45.402

3.5.2 Yonetsel Yapi ve Niifus Yapis1 Gelisimi

27.6.1984 tarihi ve 3030 sayil1 Biiyiiksehir Kanunu ile Istanbul Biiyiiksehir olmustur. Istanbul
Biiytliksehir Belediyesinin kurulmasiyla Metropoliten alanin planli gelismesinde 6nemli bir
adim olsa da yerel yOnetim sayisinin artmasindan dolayr koordinasyon problemini de
beraberinde getirmistir. Istanbul’daki yerel yonetimlerin sayismin arttirilmasi ile yeni gelisme

alanlar1 da tesvik edilmistir.

1980 y1l1 sonrasinda Istanbul’un hem idari yapisinda hem de demografik yapisinda degisikler
devam etmistir. Ozellikle 1990’11 yillarda birgok belde geliserek ya da baska bir ilgeden
ayrilarak ilge olmustur. Avcilar, Bagcilar, Bahgelievler, Bayrampasa, Biiyiikgekmece,
Esenler, Gilingoren, Kagithane, Kiigiikcekmece, Maltepe, Pendik, Sultanbeyli, Tuzla,
Umraniye bu dénemde ilce olmuslardir. Bu dénemde Yalova ilgesi de Istanbul ilinden
ayrilarak il olmustur. Bu mekansal ayrimlarm sonucunda Istanbul ili toplam niifusunun

ilcelere dagiliminda degisimler gozlenmistir.

10.07.2004 Tarih ve 5216 sayili Biiyiiksehir Belediyeleri Kanunu ile Istanbul Biiyiiksehir
Belediye simirlar1 genisletilmistir. Yani bu yeni kanun geregince belediyenin miicavir alan
sinir1 il siirina dayandirilmis ve bdylece Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin yetki ve
sorumluluk sahasi {ic misli artmistir. Belde Belediyeleri Ilk Kademe Belediyelerine

doniistiiriilmiis ve idari anlamda Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’ne bagli olmustur.
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Istanbul ili sinirlan igerisinde, toplam 32 ilce ve 41 ilk kademe belediyesi ve 144 kdy
bulunmaktadir. Bat1 yakasindaki ilgeler; Avcilar, Kiigiikgekmece, Biiyiikkgekmece, Bakirkoy,
Bahgelievler, Bagcilar, Catalca, Silivri, Glingoren, Esenler, Bayrampasa, Zeytinburnu, Fatih,
Eminonii, Beyoglu, Besiktas, Sisli, Kagithane, Sartyer, Gaziosmanpasa ve Eylip’tiir. Dogu
yakasinda ise; Uskiidar, Beykoz, Kadikdy, Kartal, Pendik, Sultanbeyli, Sile, Tuzla, Umraniye,
Adalar ve Maltepe ilgeleri yer almaktadir.

Istanbul ilge simirlarinin cumhuriyet tarihinden itibaren tarihsel gelisimi, ilgelere gore asagida

belirtilmektedir.

BAKIRKOY

MARMARA DENIZI ADALAR .

Sekil 3.65 1927 yilinda istanbul’un ilgeleri

Adalar, 1867 tarihli Vilayet Nizamnamesi’yle ilk kez 6zel yonetimli bir vilayet durumuna
gelen ve Zaptiye Nezareti’nce yonetilen Istanbul’un bir ilgesi olmustur. Adalar cumhuriyet

tarihinden itibaren de Istanbul’un bir ilgesi olarak giiniimiize kadar kalmustir.

Bakirkdy, Cumhuriyet doneminde batida Avcilar kdylinden doguda Topkap surlarina kadar,
kuzeyde Mahmutbey’den glineyde Marmara Denizi’ne kadar uzanmaktaydi. 1989'a kadar
Istanbul’un en biiyiik yiizol¢iimlii ilgesi olan Bakirkoy 1989 ve 1992 yerel secimleri ile dnce
Kiiciikcekmece daha sonra Bahgelievler, Bagcilar ve Giingoren ilgelerinin ayrilmasi ile niifus

ve alan bakimindan kii¢iilmiistiir.

Beyoglu, 20 Nisan 1924 tarihinde yiirlirliige giren 491 sayili kanunla kurulmustur.
Cumbhuriyet doneminin ilk yillarinda Beyoglu ilgesi; Merkez, Besiktas, Kemerburgaz, Sisli ve

Taksim bucaklarindan meydana geliyordu. Ancak 1930°da Besiktas il¢esinin kurulmasiyla
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once Besiktas bu ilceden ayrilmistir. Kemerburgaz Bucagi 1936’da kurulan Eyiip ilgesine,
Sisli Bucagi da 1954°te kurulan Sisli ilgesine baglanmustir.

Catalca, T.B.M.M Hiikiimeti tarafindan 1924’te gecici olarak il yapilmig, 26 Haziran 1926

tarihli yasa ile tekrar ilge haline getirilerek Istanbul’a baglanmustir.

Emindnli, Osmanli doneminde Deniz Giimriigii ve Giimriik Eminligi'nin burada bulunmasi
sebebiyle Eminonii adin1 alan ilge, Fatih ilgesiyle birlikte cumhuriyetin ilk yillarinda

Istanbul'un merkezi ilcesi olmustur.

Sile, 1926'da yapilan diizenlemeyle Uskiidar kaza haline getirilip Istanbul vilayetine

baglaninca Sile kazasi da Uskiidar'la aym yapr iginde yer almustir.

Uskiidar, 1918 ve 1924’de ayr1 vilayet yapilan Uskiidar, 1926 daki yonetsel diizenlemeler

sirasinda ilge yapilarak Istanbul Vilayeti’ne baglanmustir.

o
SARIYER
|5

o A
EYUP BEYKOZ i
GATALCA % SILE
SiLIVRI Sy
Bl 7
§ { FATi USKUDAR

BAKIRKGY  EMINONU
KADIKGY

KARTAL

AAAAAAAAAAAAAA

ADALAR

Sekil 3.66 1950 yilinda Istanbul’un ilgeleri

Fatih, Istanbul’un en eski yerlesim alanlarindan biri olan Fatih ilgesi uzun yillar merkez ilge
icinde yer almig, 1928 yilinda alinan bir kararla Fatih ve Eminonii ilgeleri olarak ikiye

ayrilmstir.
Kadikdy, Uzun siire Uskiidar’a bagl olan Kadikdy, 23 Mart 1930°da ilge olmustur.

Besiktas, 1930 yilinda Beyoglu ilgesinden ayrilarak ilge olmustur. 1930 yilina kadar
Beyoglu’na bagli bir semt olan Besiktas 23 mahalleden olugmaktadir.

Beykoz, Beykoz ilgesi eskiden Uskiidar ilgesine bagli bir yerlesim birimiyken 1926 yilinda
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Uskiidar ilgesinden ayrilarak ayri bir ilge olmustur.
Silivri, 1930 yilinda Catalca’dan ayrilarak ilge olmustur.

Eyiip, 1936’da ilgce olmustur. Eylip il¢esi kurulmadan once ilge arazisinin bir kismi
(Kemerburgaz Bucagi) Beyoglu ilgesi, bir kismi da Fatih ilgesi siirlar i¢inde kaliyordu.
1936’da Eylip il¢esinin kurulmasindan sonra 1990°a kadar kiiciik dlgekte idari degisiklikler
olmustur. 1990°da Eyiip’ten ayrilan Bayrampasa ayr1 bir ilge yapilmistir.

Sariyer, 1930 yilinda ilge olmustur.

Sisli, Istanbul’un Avrupa yakasinda yer alan merkez ilgelerinden birisidir. 1954 yilina kadar
Beyoglu ilgesine bagl bir bucak durumunda iken, bu tarihten sonra ilge statiisii kazanmustir.
1960’11 yillarda Ornektepe, Kustepe, Celiktepe, Hiirriyet mahalleleri Sisli ilgesine katilirken,
1987 yilinda Kagithane, Sisli ilgesinden ayrilarak ilge olmustur.
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Sekil 3.67 1980 yilinda Istanbul’un ilgeleri

Gaziosmanpasa, ilgesi 1963’te kurulmustur. Ilge arazisi Eyiip ve Catalca ilgeleri icinde yer
almaktaydi ve bu alan 1950’lere kadar bostu. 1950 ve 1951°de Bulgaristan’dan gelen
goemenlerin bir boliimii Taslitarla’ya yerlestirilmistir. Eyiip ilgesinin Goktepe Bucagi’na

bagli olan Taglitarla 1963 yilinda Gaziosmanpasa’nin merkezi olmustur.

Istanbul'un ge¢ donem yerlesimlerinden olan ve daha dnce Tashitarla ve Kiigiikkdy Mevkii

olarak bilinen Gaziosmanpasa, 1950'li yillardan sonra gelismistir.
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Zeytinburnu, Zeytinburnu ilgesi 1953 yilina kadar dogusu Fatih ilgesi i¢inde batis1 Bakirkdy
ilcesi icinde kalan bir ydre olarak yonetilmistir. ilce 1953 yilinda Fatih ilgesine bagh
Zeytinburnu Bucagi olarak orgiitlendirilmis ve bat1 tarafi yine Bakirkdy ilgesine bagl olarak

kalmistir. Zeytinburnu ilgesi biiyiik niifus artisi ile Fatih ilgesinden koparak 1957 yilinda ilge

s

olmustur.
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Sekil 3.68 1990 yilinda Istanbul’un ilgeleri

Bayrampasa, Bayrampasa’nin ilk niivesini olusturan ve 1954’te kdy statiisiine getirilen
Sagmalcilar, Rami Bucag: sinirlar1 i¢indeydi. 1927°den itibaren gruplar halinde Bulgaristan
ve Yugoslavya’dan gelen gdcmenlere ilaveten Istanbul’un iki biiyiik caddesi olan Vatan ve
Millet caddeleri yapilirken evleri istimlake ugrayan vatandaslarin ¢cogunun Sagmalcilar
kdyiine yerlesmesi niifusun artisina neden olmustur. Sagmalcilar kdyli 1960°ta belediye
olmus, Eylip ilgesinin semti olarak gelismesini siirdiiren Bayrampasa 1990 tarihinde ilge

olmustur.

Biiyiikgekmece, 1876 yilinda Catalca sancagina ilge olarak baglanan Biiyiikgekmece, 1926
yilinda Catalca’nin il¢e ilan edilmesiyle birlikte Catalca ilgesine bagli bir bucak haline
gelmistir. 1958°de belediye ilan edilen Biiyiikcekmece, 1987°de Catalca ilgesinden ayrilarak

bagimsiz bir ilge olmustur.

Kagithane, 1987°de Sisli ilgesinden ayrilarak il¢e olmustur. Kagithane, Sisli il¢esine bagl bir
koy iken, 1963 tarihinde Kagithane Belediyesi kurulmus, Sisli Belediyesinin bir subesi olarak

hizmet vermistir. 1987°de 3392 sayili kanunla Sisli il¢esinden ayrilarak ilge olmustur.
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Kartal, 1870 yilinda belediye olmustur. Kartal, zaman i¢inde birka¢ kez cografi boliinmelere
sahne olmus, 1987 yilina kadar doguda Gebze’den baslayip batida Bostanci sinirina kadar
uzanan genis bir alana sahipken; 1987 yilinda once Pendik, 1992°de ise Maltepe ve

Sultanbeyli adlartyla yeni il¢elerin kurulmastyla bugiinkii sinirlarina digiirilmiistir.

Kiiciikcekmece, 1908 yilina kadar Catalca kazasina bagl olan Kiiciikcekmece 1908'de Makri
Koy (Bakirkody) kazasina baglanmis, 1987 yilinda ilge olmustur.

Umraniye, Umraniye ilgesinde belediye ilk defa 1963 yilinda kurulmus, 1980 yilinda
Umraniye Belediyesi fes edilerek Uskiidar ilgesine bagli sube miidiirliigiine déniistiiriilmiistiir.

1987 yilinda Umraniye, Uskiidar ilgesinden ayrilarak tekrar belediye olmustur.

Maltepe’de belediye 1928 yilinda kurulmus,1980 sonrasi Istanbul Anakent Belediyesine bagli
sube miudirliigiine doniistiirilmistir. 1985°te Kartal Belediyesi'ne baglanan Maltepe,1992
yilinda Kartal Belediyesi’nden ayrilarak miistakil ilge olmustur.

Bahgelievler, sinirlart iginde gegmiste Kocasinan ve Yenibosna koyleri yer aliyordu. 1955-
1960 yillar1 arasinda Bakirkdy yerlesmesi O-1 karayoluna dogru gelismis ve yolun kuzeyi
hizla yerlesmeye agilmistir. Yerlesmeye agilan bu cevrede 1960’a dogru 6nce konut
kooperatiflerinin insa ettirdigi bahge i¢inde tek tip evler yapilmis 1960°tan sonra Bahgelievler
Mahallesi kurulmustur. 1970°1i yillardan sonra Istanbul’un bahge diizenli modern iskan alani
olmas1 nedeniyle Bahgelievler adimi almistir. Tarihi Yarimadaya ve Atatiirk Havalimanina
olan yakinlig1 nedeniyle gelismeye ¢ok uygun bir ilge olan Bahgelievler, 1992 yilinda
Bakirkdy’den ayrilarak ilge haline gelmistir.

Avcilar, 1966 yilinda belediye kurulmasina kadar koy statiisiinde olan Avcilar, 1966 yilinda
Belde Belediye statiisiine kavusmus, 1966-1980 yillar1 arasinda miistakil belediye olarak
kalmis ve 1984 tarihinde Belediye teskilat1 kaldirilarak Biiyiiksehir statiisiinde Bakirkdy Ilce
Belediyesine bagli Sube Miidiirliigii haline getirilmistir. Bu statiisii Kiigiikcekmece Ilce
Belediyesine bagli oldugu siirede de devam etmistir. Avcilar, 1992 yilinda ilge statiisiine

kavusmustur.

Bagcilar, 1981 yilina kadar Bakirkdy ilgesi i¢inde bagimsiz bir yerlesim iken 1981°de Istanbul
belediyesine bagli dort sube midirliigiinden Gilingéren’e baglandi. 1984’te bu sube
midiirliikleri tekrar Bakirkdy’e baglandi. Bagcilar, 1992 yilina kadar Bakirkdy Belediyesi'ne
baglh bir yerlesim birimi iken Kirazli, Giinesli ve Mahmutbey semtlerinin birlestirilmesi

sonucu 3806 sayili yasa ile il¢e haline getirilmistir.
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Sultanbeyli, Sultanbeyli ilgesi 1957 yilinda koy, 1989 yilinda belde, 1992 ise Kartal

ilgesinden ayrilarak ilge olmustur.

Tuzla, 1936 yilinda miistakil belediye olan Tuzla 1951 yilinda Kartal ilgesine baglanmus,
1987 yilinda Pendik il¢esinin kurulmasi ile Pendik il¢esine baglanmistir. Tuzla, 1992 yilinda

Pendik ilgesinden ayrilarak Tuzla adi altinda miistakil bir ilge olmustur.

Esenler, ilgesi alan1 1992°ye kadar Bakirkdy ilgesi i¢inde yer almig, bu yildan sonra Giingéren

ilgesine baglanmistir. 1993 yilinda ise ilge olmustur.

Gilingoren, 1966 yilinda belediye olan Giingéren, 1980 yilinda Sube Miidiirliigiine
dontistiirilerek Bakirkdy Belediyesine baglanmistir. 1992 yilinda Belediye Sube Miidiirligii,
Bakirkdy ilgesinden ayrilarak, Gilingdren adiyla yeni bir ilge kurulmustur. 1993’te Gilingéren
ilcesinin kuzey simirlarinda yer alan Esenler ayri bir ilge olarak Giingdren ilgesinden

ayrilmistir.

Pendik’te idari yap1 1924 yilinda muhtarlik olarak diizenlenmistir. Belediye teskilatt 1930
yilinda kurulmustur. 1989 yilina kadar Kartal ilgesine bagli belde olan Pendik 1989 yilinda

il¢e statiisiine kavusmustur.

Sekil 3.69 Giiniimiizde Istanbul’un ilgeleri
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3.5.3 Ekonomik Yap:1 Gelisimi

Istanbul merkezi is alan1 ve 1980 sonrasinda olusan ticaret eksenleri incelendiginde, bu
donemin ticaret alanlarinin genelde dort tipte olustugu goriilmektedir. Merkezlesmis ticaret
alanlar1 veya merkezi is alanlari, ticari seritler, daginik igyerleri ve aligveris merkezleri olarak

ticaret alanlariin gelistigi goriilmektedir. (Dokmeci ve Berkoz, 2000)

1980 sonrasi Istanbul kentinde gelisen mekansal 6gelerden, plazalarin, Sisli — Mecidiyekdy,
Balmumcu — Gayrettepe, Levent — Etiler ve Maslak, Altunizade, Kozyatagi, bolgelerini,
aligveris merkezlerinin, Bakirkdy, Etiler, Maslak, Altunizade, Kozyatagi, Maltepe ilgelerini
sectigi goriilmektedir. Istanbul’un bogaza yakin kuzey bolgelerinde liiks siteler ve toplu

konutlar, yeni kent alanlar1 olarak gelismektedir.

Liiks konutlar arasinda yer alan, rezidanslar, 1980'li yillar sonras1 6nemli bir kirilma yasayan
Istanbul'da yeni bir konut tercihi olarak ortaya cikmanimn otesinde, kentin énemli kavsak
noktalari, gelisme aksi ve omurgasi sayilan ana arterlerdeki yer segimleri ve konuma bagl
cok fonksiyonlu yapist ile 6nem kazanmaktadir. Avrupa yakasi'nda Fulya, Sisli ve
Zincirlikuyu Maslak aksinda yer secen, Anadolu yakasinda ise Atasehir ve ¢evresinde gelisme
gosteren bu yeni konut kuleleri ana ulagim aksina yakinlig ile hizla kente eklemlenmektedir.
Kentin, adi sik¢a duyulan, gelismis ulasim hizmetlerine sahip, gelir diizeyi yiiksek
kesimlerinde yiikselen bu konutlar tiiketim toplumu sodylemi ile iglerinde barindirdiklari
aligveris merkezleri, saglik ve giizellik tesisleri, lokantalar, spor merkezleri ile baglantili

olarak gelismektedirler. (Aksoylar,2006)

Istanbul’da villa ve liiks konutlarin bulundugu yerleri Ulus-Levent, Sisli-Nisantas1, Goktiirk-
Kemerburgaz ve Omerli-Cekmekdy olmak iizere 4 ana bolgeye ayrilabilmektedir. Buralarda
genellikle isleri dolayisiyla sehir iginde olmasi gereken yonetici, sanat¢i ve isadamlarinin

oturmay1 tercih ettigi goriilmektedir. (Bazal,2004)

1960’11 yillara kadar Istanbul merkezinde hizmet sektoriiniin yerlestigi en dnemli ofis bolgesi
olan Emindnii ve Beyoglu (Karakdy) yerine bu donemde firmalar yer se¢imi tercihlerini
geleneksel M.I.A. disinda yapmaya baslamislardir. Firmalarm bu tercihi yapmalarina neden

olan faktorler; (Dokmeci ve Berkoz, 2000)

M.I.A.’nin fiziksel dokusunun sagliksiz olmast,
Geleneksel M.I.A.’ya olan erisebilirligin giderek azalmast,
Trafik sikisiklig1 ve otopark yetersizligi,

Kira ve satig degerlerinin yiiksek olmasi

Toplu tagima sisteminin yogun saatlerde yetersiz kalmasi,
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e Konut — igyeri ayriminin artmasiyla g¢esitli problemlerin ortaya ¢ikmasi olarak
goriilmektedir.

Bu nedenlerden dolay1 yeni kurulan firmalar bahsi gecen problemlerden kagarak kent disina
yerlesmeyi tercih etmeye baslamiglardir. Bdylece M.I.LA. daha genis alana yayilmaya
baslamistir. Kolay ve ucuz arazi bulunabilmesi M.I.A.’nin mekansal olarak yayilmasinda

oldukea etkili olmustur.

Niifusun hizla artmasi geleneksel M.I.A.’da perakende ticareti arttirmis, bunun sonucunda da
trafik problemleri artmistir. Geleneksel M.I.A.’ya erisebilirligin giderek azalmas1 merkezden
belli uzakliktaki aligveris merkezlerinin kullanilmaya baslanmasina neden olmustur.

(Dokmeci ve Berkoz, 2000)

Yapilan planlama caligmalar1 ve degisen sektorel yapi; ulasimdaki gelismelerinde etkisiyle
M.I.A.’nin biiyiimesine ve hizmet sektdriiniin yogun oldugu akslarin olusmasina neden
olmustur. Bu akslar kentsel merkezin ve fonksiyonel alanlarin degisim siirecinde yeni
nitelikleriyle dikkat ¢ekmektedir. Bu alanlar; Istanbul’da 1980 sonrasinda baslayan, 6zellikle
1990 yilindan sonra hizlanan ve giderek belirginlesen kiiresellesmenin etkileriyle bigimlenen
mekansal yapiyr ortaya koymaktadirlar. Kentin biitiinliigii ve geleneksel yapisi iginde

tagidiklar1 ortak 6zelliklerle oldukca benzerlik gostermektedirler.

Bu eksenlerden ilki, Zincirlikuyu — Maslak ekseni olarak 6n plana ¢ikmaktadir. Zincirlikuyu —
Maslak ekseni daha ¢ok finans agirlikli hizmet birimlerinin ve biiyiik sirketlerin genel
merkezlerinin yogunlastig1 bir ticari yapilagsma alani olarak belirtilmektedir. Bu eksenin
gelisimi Mecidiyekdy - Esentepe ve Gayrettepe yonelisinin bu istikamette devam etmesiyle
olusmustur. Bu eksenin Mecidiyekdy - Esentepe ve Gayrettepe bolgesinden ayr1 bir yogunluk
ve hacim kazanmasi da ulasim baglantilarinin gii¢lii olmasiyla iliskilidir. Bu ekseni kesen
TEM otoyolunun varligi, gokdelenlesme siirecinin yogunlasan mekan: olmasi, Istanbul
Borsasi’nin bu eksen iizerinde bulunmasi ile de baglantili olarak goziikmektedir.1990’I1
yillarin sonuna dogru bu aks daha ¢ok ilgi gormeye baslamis ve bir¢ok biiyiik holding genel
merkezlerini bu bolgeye tasimistir. 1990’1 yillarda daha da hizlanan yapilasma; ¢ok katli ve
modern yapilar (gokdelenler) olarak gerceklesmekte ve bolgede bulunan gokdelenler bu aksin
en belirgin karakteristigini olusturmaktadir. Bu bdlge biiylik firmalarin ilgi odagi olmasinin
yani sira, bu aksin kuzeye dogru yonelmesinin sonucunda kuzeydeki Istanbul yesil kusagini
olusturan Belgrat Ormanlari’n1 tehdit etmektedir. Zincirlikuyu — Maslak ekseni sanayi
desantralizasyon siireciyle de iliskili boyutu oldugundan, sanayinin merkezden kopusuna

ornek teskil edebilecek bir niteligi tasimaktadir. Bu bdlgede bulunan biiyiik dlgekli tiretim
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birimlerini kentin ¢eperlerine veya komsu illerin sanayi bolgelerine tasiyan biiyiik holdingler,
karar ve kontrol iglevlerini bu bolgede devam ettirmislerdir. Bu eksenin biiytlik firmalar i¢in
cekici olmasinin yaninda, 5 yildizli oteller ve biiylik aligveris merkezleri i¢inde c¢ekicilik

tagimaktadir. (Hacisalihoglu, 2000)

Kiiresellesme ile birlikte, Istanbul kentinde &n plana cikan eksenlerden biri de Altunizade —
Baglarbas1 eksenidir. Altunizade — Baglarbasi ekseninin E-5 Karayolu ve 1. Bogaz
Kopriisii'ne yakin bir konumda bulunmasi gelisimindeki en o©nemli etken olarak
belirtilmektedir. Bu eksen sirket merkezlerinin (Ornegin; Kog¢ Holding, Coca Cola, Toprak
Holding, Asya Finans) olusumuyla sekillenmis, aligveris ve eglence merkezlerinin

olusumuyla giiniimiizdeki sekline ulasmistir. (Hacisalihoglu, 2000)

Bir diger gelisme ekseni olan, Kozyatagi — Atasehir ekseni, TEM ve E-5 otoyollarinin
arasinda ve birbirine baglandigi bolgede gelismistir. Ulasim olanaklarinin  varligi
dogrultusunda bu eksen oOncelikle konut bdlgesi olma oOzelligi gdstermis ve uydukent
projesiyle (Atasehir) de 6nemli diizeyde ¢ekicilik kazanmistir. Bu yapilanma ile birlikte agilan
biiyiik aligveris merkezleriyle kent biitiinlinde biiyiik bir etki alan1 yaratmistir. Sonrasinda
bir¢ok biiyiik is merkezlerinin kiimelenmesi ¢ekicilik diizeyini arttirmistir. (Hacisalihoglu,

2000)

Kiiresellesme ile kent mekaninda 6n plana ¢ikan bir diger eksen ise, Giinesli — Ikitelli
eksenidir. Giinesli — ikitelli Ekseni’nin biiyiik bir boliimii, Tarihi Yarimada’dan tasinan kitle
iletisim kurumlarinin kiimelendigi, biiyiik 6lgiide iiretim birimlerine dayanan bir mekansal
olusum i¢inde, ticaret aktivitelerinin yayginlagmasiyla sekillenmistir. TEM otoyolunun E-5 ile
baglantisint saglayan aks Basin Ekspres Yolu iizerinde yapilagmistir. Yesilkdy Havaalani’na
yakmlig1 bu alanin ¢ekiciligini arttirmaktadir. Giinesli — Ikitelli Ekseni’ni diger eksenlerden
ayiran en belirgin 6zelligi, hizmet aktivitelerinin i¢inde bir uzmanlagsma mekani1 olmasi ve
tiretim birimlerinin bu bolge i¢cinde varligini siirdiirmesidir. Kitle iletistim sektorii bu bolgede
baskin olan uzmanlasmis sektér konumundadir. Tiirkiye’'nin onde gelen gorsel ve yazili
basmin bir¢ogunun merkezi bu eksendedir. Son donemlerde biiyiik sirket merkezleri de
burada konumlanmustir. Istanbul’da acilan ilk yabanci sermayeli hipermarket (Metro
Grosmarket, ardinda bir bagka yabanci sermayeli hipermarket olan Mr Bricolage (bugiin
burada Praktiker yer almaktadir) de burada yer se¢mistir. Bu eksenin c¢evresinde bulunan
toplu konut (6rnegin; Halkali Toplu Konut) bélgeleri Istanbul i¢in yerlesim acisindan énemli

bir yer tutmaktadir. (Hacisalihoglu, 2000)
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Beylikdiizii — Haramidere Ekseni de Istanbul kent geperinde uydu kent gelisimine bagli olarak
gelisen bir mekansal doku 6rnegi olarak goriilmektedir. 1987 yilinda yapilagsmaya baslayan
bolge, 1989 yilinda baslayan toplu konut projeleriyle hizli bir yapilagma siirecine girmistir.
Bu yapilagma sonucu artan niifusla ticari yapilasmanin da zemini hazirlanmistir. Beylikdiizii —
Haramidere Ekseni’nin gelismesinin en onemli sebebi E-5 gilizergahinda bulunmasina ve
TEM ile baglantisinin saglanmis olmasidir. Bu bolgede eglence ve aligveris merkezlerinin de
bulunmasi kent biitlinlinde cekicilik kazandirmistir. Bu eksenin ticari yapilasma niteligi bu
bdlgenin kent biitliinliyle olan iligki diizeyi ve bolgede konut potansiyelinin hizla gelismesi

unsurlarinin etkisiyle sekillenmektedir. (Hacisalihoglu, 2000)

Kavacik Ekseni 2. bogaz kopriisiiniin ve TEM olusmasiyla gelisen ticari yapilagma alanidir.
Ozellikle 1990°1i yillarin sonuna dogru hizla gelisen bu alanda biiyiik plazalarin varhig: dikkat
cekmektedir. (Hacisalihoglu, 2000)

Perakende ticaretin geleneksel bigimi ve mekan kullanim tarzinin degisime ugramasi ilk
“hipermarketlesme (marketlesme)” silireciyle baslamistir. Bu siire¢ biiylik 6lcekli aligveris
merkezlerinin yayginlagsmaya baslamasindan oOnceki ilk siire¢ olarak goriilmektedir.
Hipermarketler ve bilyiik 6lgekli alisveris merkezleri Istanbul’da 1980’lerde yayginlasmaya
baslamuslardir. Hipermarketlerin Istanbul’daki ilk drnekleri; Yabanci sermayeli olanlar; Metro
- Gross Market (ilk olan), Carrefour, Gétzen (Tekzen), Mr. Bricolage, Bauhaus, Continent,

yerli sermayeli olanlar; Ismar, Baymar, Migros olarak goriilmektedir. (Hacisalihoglu, 2000)

Hipermarketlesme siirecine kiyasla, ticari ve Kkiiltiirel temelleri iizerinde ylikselen biiyiik
Olcekli aligveris merkezleri daha karmasik bir igerikle ii¢ unsurun temelinde (giyim, ev
dekorasyonu ve yiyecek) bir yapilanma gostermektedir. Biiyiik 6l¢ekli aligveris merkezlerinin
Istanbul’daki ilk 6rnegi Bakirkdy’ de acilan Galeria olarak goriilmektedir. Galeria® dan sonra,
Akmerkez, Carousel ve Capitol aligveris merkezleri agilmistir. Dev aligveris merkezlerinin
yeni Orneklerinde bahsedilen {i¢ unsurun (giyim, ev dekorasyonu ve yiyecek) ¢esitlenmesinin
yani sira kiiltlir — sanat faaliyetlerini de biinyesinde barindirmaya baslamis, boylece kent
merkezine iliskin sosyo — kiiltiirel aktiviteleri, dev kapali alanlar igine alarak, kent merkezinde

yasanacak bir giinii ayn1 kapali mekan i¢inde yasatmaktadir. (Hacisalihoglu, 2000)
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Sekil 3.70 1990 yil1 6ncesi Istanbul Metropoliten Alani’nda 6n plana ¢ikan ticari yapilarin ve
donatilarin dagilimlari

Aligveris merkezleri, yapt marketler, fuar alanlar1 gibi biiyiik alan kullanimina ihtiya¢ duyan
fonksiyonlar, kentin yogun sekilde yapilasmis olan Eminonii, Fatih, Beyoglu disindaki
ilcelerde yer se¢mistir. Sisli, Bakirkdy, Biiyiikcekmece ilgeleri bu tip biiyiik alan kullaniml
yapilarin tercih ettigi ilgeler olmustur. Yer seciminde 6zellikle ana ulagim akslar1 lizerinde

konumlanma 6nemli bir kriter olarak ortaya ¢ikmaktadir.

[k olarak Osmanli donemde ticaret ve hizmet alan1 olan Sirkeci ve Pera bélgesinde yer secen
otellerin yer se¢me nedeni olarak Sirkecinin bir liman bolgesi, Pera’nin ise Elgiliklerin bu
bolgede bulunmasindan dolayr oldugu bilinmektedir. Zamanla Istanbul Metropoliten
Alanr’'nda yeni sektdrel fonksiyonlarn eklenmesi ve yabanci firmalarin Istanbul’da
yatirmmlariin artmasiyla da otellere olan talep artmustir ve talebe gore oteller de
cesitlenmistir. Otellerin Istanbul’'un degisik bolgelerinde &zellikle hizmet ve ticaret
sektoriinlin  yogunlastigi, gelisme egilimi olan ve en Onemlisi erisebilirligi yiiksek olan
bolgelerde konumlandigi goriilmektedir. 1990 6ncesi bes yildizli otellerin yer se¢imi igin
Sisli, Beyoglu ve Bakirkoy ilgeleri tercih edilirken, 1990 yili sonrasinda bu ilgelere ek olarak
Besiktas, Fatih, Eminonii, Silivri, Glingdren, Biiyiilkcekmece ve Kadikdy ilgeleri de tercih
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edilmeye baslanmis ve bes yildizli otellerin sayist da artmustir.
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Sekil 3.71 1990 y1l1 sonrasi Istanbul Metropoliten Alani’nda 6n plana ¢ikan ticari yapilarin ve
donatilarin dagilimlari

Istanbul bir finans merkezi olmasi yaninda 1990 sonra artan dzel iiniversite sayisiyla yeni bir

misyon lstlenmistir.

1980 sonrasi donemde Istanbul’'un mekansal gelisimindeki en 6nemli degisim sanayinin
desantralizasyon siirecine girmesi olmustur. Sanayi desantralizasyonu kapsaminda 1980
sonrast donemde; Hali¢ c¢evresindeki sanayi bolgesi Kazlicesme deri sanayi ve Bakirkdy —

Levent ¢evresindeki sanayi tesisleri merkezden kopmustur.

1950’11 yillarin sanayi kusaklari olan, Bomonti sanayi bolgesi, Zeytinburnu, Eminénii —
Beyazit sanayi bolgeleri yer degistirme egilimine girmistir. Bu alanlar hizmet agirlikli bir

yapiya doniistiigli belirtilmektedir. (Hacisalihoglu, 2000)

Kiiresellesmeyle belirginlesen teknolojik gelismeler ve yeni isttihdam yapisiyla iligkili olarak

kiigiik ve orta dlgekli iiretim tesislerinin, 6zellikle tekstil sektoriinde bir artis goriilmektedir.
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3.5.4 Degerlendirme

1980 yilindan giiniimiize kadar gegen siire¢ incelendiginde, en dnemli gelismenin Istanbul’ un
ekonomik bagkent unvanini saglamlastirmas1 ve bunun kent mekanina yansimasi olarak

goriilmektedir.

Bu donemde, kentsel planlama anlayisindan daha ¢ok, plansiz olmayan, ranta gore gelisen

alanlar 6n plana ¢ikmustir.

1980 sonrast donem, ekonomik, politik ve mekansal olarak iki donemde
degerlendirilebilmektedir.1990 sonras1 donem liberal ekonomi politikalarinin kent mekaninda

kendini hizla gelistirmesinden dolayi ayr1 olarak degerlendirilmistir.

1980-1990 arasinda gelisen donemde, kent biitiiniinde yapilan planlama calismalarinin en
onemlisi 1980 nazim plan1 olarak goriilmektedir. Bu planda, kentin kuzeye dogru

gelismesinin 6nlenmesi ve buralarin korunmasi 6nemli bir ilke olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Planda merkezi is alani olarak, Eminonii ilgesinin biiyiik bir bolimii ve Fatih ilgesinin
Emindnii ilge sinirina yakin oldugu alanlar ile, Beyoglu sit alanindan, Halaskargazi caddesi
boyunca uzanan ticaret bolgesi olarak goriilmektedir. Barbaros bulvar1 ve Halaskargazi
caddesi Gayrettepe’ de birlesmektedir. Bu planlama karar1 1985 yili arazi kullanim verisi ile
karsilastirildiginda, merkezi is alanini olarak planlanan alanlarda merkezi fonksiyonlarinin da

yogunlastig1 ve plan ile ortiistiigii gériilmektedir.

Bu donemde yonetsel olarak alinan en 6nemli kararlardan birisi, 1984 yilinda kabul edilen
3030 sayili kanun ile, Istanbul’ un Biiyiiksehir unvani almasidir. Yerel yonetim sayisinin
bdylece artmasi, planlama yetkisi karmasastyla birlikte kentsel mekanda da biitiinciil planlama
yerine parcgacil planlara sebebiyet vermesi agisindan Onemlidir. Yerel yonetim sayisindaki

arti, ayn1 zamanda, yeni gelisme alanlarini da tegvik etmistir.

1980-1990 yillar1 arasinda yapilan ulasim calismalar1 ise Tem otoyolu ve 2. Bogaz
kopriisiiniin yapimi, Hali¢ ve Persembe pazart yikimlar1 ve Hali¢ kiyilarinda 6nemli akslarin
acilmasi olarak goriilmektedir. Bu karalarin, 1990 sonrast mekansal gelismeyi etkileyen en

onemli gelismelerden oldugu goriilmektedir.

1990 yili sonrasinda, onemli olan gelisme iilkenin liberal politikalarinin sonucu olarak,
yabanci sermayenin kentte, hem ticaret hem de hizmetlerde 6n plana ¢iktigr donem olarak
goriilmektedir. Kiiresel kent kavraminin 6n plana ¢ikaracak uygulamalarin ve kentsel mekan

kararlarinin alindig1 donem olarak da degerlendirilebilmektedir.
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Bu dénemde yapilan planlama ¢alismalarindan en 6nemlisi, 1995 yili nazim plan ¢aligsmasi
olmustur. Bu planda, kentin kuzeye dogru gelismesi yerine buralarin korunmasi ve kentin
dogu-bat1 yoOniinde dogrusal olarak gelismesi ilkesi kabul edilmistir. Sanayi’ nin kent
merkezinden desantralize edilmesi ve bu alanlarda hizmet fonksiyonun yer seg¢mesi
planlanmigtir. Tarihi yarimadada ise merkezi is alan1 karakteri yerine tarihsel ve kiiltiirel

degerlerin 6n plana ¢ikacagi, geleneksel MIA kavram gelistirilmistir.

Bu planda merkezi is alani olarak ¢alisma konusu alanda, Eminonii-Fatih uzantisi ve Beyoglu-
Galata tarihi ticaret, hizmet ve turizm fonksiyonunun gelisece§i mekanlar olarak
planlanmistir. Sisli-Besiktas uzantis1 ve Levent-Maslak aksi sthhilestirilecek hizmet alani

olarak planlanmistir.

1990’ I1 yillarda meydana gelen en 6nemli yonetsel gelismenin ise, bir¢ok beldenin geliserek
ilce olmast oldugu goriilmektedir. Caligma konusu alanda, 1923 yilinda Eminénii ve 1924
yilinda Beyoglu’ nun ilk ilge kararlarindan oldugu goriilmektedir. 1928 yilinda Fatih, 1930
yilinda Besiktas, 1954 yilinda Sisli ilce olmustur. 1987 yilinda ise Kagithane Sisli’ den

ayrilarak ilge olmustur.

2004 yilinda kabul edilen 5216 sayili kanun ile Biiyliksehir belediyesinin sinirlarinin
genisletildigi goriilmektedir.

1990 sonras1 donemde en onemli ulagim karar1 olarak kentte yeniden gelistirilen tramvay
hatlar1 olarak degerlendirilebilmektedir. 1989 Aksaray-Esenler metro hatti, 2002 senesinde
havaalanina kadar uzatilmis, 1992 yilinda Aksaray-Beyazit ve 1996 yilinda Emindnii-
Zeytinburnu hatti, 2005 yilinda Kabatas’a kadar uzatilmistir. 2006 yilinda ise Kabatag-Taksim
finiikiiler sistemi faaliyete gecirilmistir. 2000 yilinda ise Taksim-Levent metro hattinin

acilmasi, ¢alisma konusu alanda gercgeklestirilen rayli projeler olarak goriilmektedir.

1980 yilindan sonra ticaret mekanlarinda 6n plana ¢ikan 6gelerin, alisveris merkezleri ve
plazalar oldugu goriilmektedir. Bu gelismenin hizlanmaya basladig siirecin, 1990 yili sonrasi
donem oldugu goriilmektedir. Plazalarin, Sisli-Mecidiyekdy, Balmumcu-Gayrettepe, Levent-
Etiler ve Maslak bdlgelerini, aligveris merkezlerinin ise, Etiler, Maslak bolgelerini sectigi

goriilmektedir.

Biiyiik olgekli aligveris merkezlerinin gelismesinden Once goriilen en biiylik gelisme
hipermarketlerin kent mekaninda yer se¢meleri olarak belirtilmektedir. Biiyiik aligveris

merkezlerinin temel fonksiyonlari, giyim, ev dekarasyonu, yiyecek, sosyo-kiiltiirel aktiviteler
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olarak goriilmektedir. Bu tiir faaliyetler genelde kapali mekanlarda konumlanmaktadirlar.

Biiyiik oOlgekli aligveris merkezlerinin, ofislere ve plazalara, lilkks konutlara yakin olmasi,
aligveris, eglence, oturma ve calisma alanlarinin da birlikte mekan bulmasini saglamistir.

Boylece is-konut ayriminin yerini ig-konut birlikteliginin aldig1 sylenebilmektedir.

1990 yilindan sonra finans agirlikli hizmet birimlerinin, biliyiikk sirketlerin genel
merkezlerinin, biiyiik aligveris merkezlerinin, gokdelenlerle birlikte yogunlastigi mekanlarin
ise, Zincirlikuyu-Maslak aksi iizerinde oldugu goriilmektedir. Mecidiyekdy-Esentepe ve
Gayrettepe’ nin devami olan ve Biiyiikdere caddesinin iizerinde konumlanan bu aksa yakin
konumda Istanbul Borsas1’ nin bulunmasi da ayr1 bir 5Snem tagimaktadir. 5 yildizli otellerin ise
1990 yilindan once Sisli ve Beyoglu’ nda yer sectigi goriiliirken, 1990 yilindan sonra,

Besiktas, Fatih ve Emindnii ilgelerini tercih ettigi goriilmektedir.

Bu dénemde bogaza yakin kuzey bdlgelerinde, liiks sitelerin ve toplu konutlarin yeni kent
mekanlar1 olarak on plana ¢iktig1 goriilmektedir. Ulus-Levent, Sisli-Nisantasi, Goktiirk-

Kemerburgaz ¢alisma konusu alanda 6n plana ¢ikan liikks konut alanlar1 olarak goriilmektedir.

Biitiin bu gelismelerin kent mekaninda 1960 yilindan sonra Eminonii, Beyoglu ve Karakdy
yerine kuzeyde yer segcmeye baglamalarinin nedenleri degerlendirilecek olunursa, konut isyeri
ayrimi sonucu, bu mekanlara konutundan ulagsmak isteyen calisanlarin, ulasim sorunlariyla,
otopark sorunlariyla, kira ve satis degerlerinin yiikseklik sorunlariyla ugrasmalari
gosterilebilmektedir. Ayrica bu mekanlarda olusan fiziksel doku bozulmalari da 6n plana
cikan nedenlerdendir. 2000’ li yillardan sonra benzer nedenlerle kuzeye yerlesen ofislerin,
ulagim akslar1 lizerinde yer alan daha ucuz arsalarin bulundugu alt bolgelerde yer segmeye
baslamalari, kuzeye gelismenin artik zayiflamasi ve kent mekanina yayilmasi agisindan 6nem

tasimaktadir.
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4. ISTANBUL KENT MERKEZi TARiHi YARIMADA, BEYOGLU, SiSLi,
BESIKTAS ILCELERI TICARET GELIiSIMININ ALT SEKTORLERDE
GELISIiMI ve MEKANSAL KURGULARI

4.1 Tarihi Yarimada, Beyoglu, Sisli ve Besiktas ficelerinde Genel Olarak Yillara
Gére Gelisen Ust Diizey Hizmetler

Calisma kapsaminda secilmis ve kent merkezi gelisimini en iyi aciklayan ilgeler olan, Tarihi
yarimada (Eminonii, Fatih), Beyoglu, Sisli ve Besiktas ilgeleri alt sektorleri incelenirken, ilk
asamada ozellikle kiiresellesme egiliminde dnemli bir konumda bulunan iist diizey hizmetler
incelenmistir. Ust diizey hizmetler vb. hizmet alt sektdrlerinden bazilari, istanbul Ticaret
Odas1 2004-2005 adresleri yazili isyeri sayim verilerinin, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
tarafindan, bilgisayar ortaminda, adreslere gore yollarla eslestirilmesi sonucu olusturulan
noktasal verilerinden elde edilmistir. Firmalar bu nedenle mevcut konumlarindan daha ¢ok
adreslerindeki yollara gore konumlandirilmistir. Ticaret gelisiminin, ulagim akslariyla

gelisimini inceleyen bu ¢alismada bu durumun saglikli sonuglar verdigi goriilmektedir.

Bu béliimde segilen, Istanbul Ticaret Odas1 meslek gruplari, bankalar ve finans kuruluslari ile
sigorta sirketleri ve acenteleri; mali miisavirler; yurti¢i ve yurtdisi nakliyecileri, kargocular,
nakliyat komisyoncular ile giimriik komisyonculari; otel, lokanta ve eglence yerleri ile turizm
belgeli tesisler ve son meslek grubu olarak da filmcilik, reklamcilik, tiyatro, sinema, yerli film

ve ihracatg¢ilari se¢ilmigtir.

Belirlenen alt sektdrlerde firmalarin yollara gore atanmis noktasal konumlarinin
kiimelenmeleri, firma kurulus yillar1 baz alinarak, 1923 — 1950, 1950-1980, 1980 — 1990 ve
1990 — 2005 tarih araliklarinda incelenmistir. Bu dénemler, cumhuriyet doneminin kirilma
noktalar1 olarak énem tasimaktadir. Ozellikle ulasim amagl bu calismada bu donemlerin
secilme nedenleri, 6nemli ulagim kararlarmin etkiledigi donem araliklar1 olmasindan
dolayidir. 1950 dénemi Menderes uygulamalari, 1950 — 1980 donemini; 1973 Bogazici ve
cevre yollar1 yapimi 1980 — 1990 donemini ve Fatih Sultan Mehmet olarak adlandirilan 2.
Bogaz kopriisiiniin ve Tem yollarinin yapilis yili 1988 yilinin da 1990 — 2005 yillart
arasindaki donemleri etkiledigi goriilmistiir. Ayn1 zamanda bu donemler ekonomik doniim

noktalar1 olarak da goriilmektedir.

Istanbul Ticaret Odas1 noktalart ile birlikte, konu ile ilgili diger mevcut olusumlarin mekanda

yer segmeleri de ayrica konumlarini agiklayicit unsur olarak verilmistir. Bankalar ve finans
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kuruluglart ile sigorta sirketleri ve acenteleri noktasal dagilimina destekleyici olarak, mevcut
banka genel miidiirliiklerinin, sigorta acenteleri ve araci kurumlar ile IMKB’ nin konumu
belirtilmistir. Otel, lokanta ve eglence yerleri ile turizm belgeli tesislerin dagiliminda ise,

mevcut aligveris merkezleri ve 5 yildizl oteller destekleyici unsur olarak verilmistir.

4.1.1 Bankalar ve Finans Kuruluslar ile Sigorta Sirketleri ve Acenteleri Gelisimi

Alt sektorel kiimelenmelerin bankalar ve finans kuruluslar ile sigorta sirketleri ve acenteleri
0zelinde incelenmesi sonucu, Beyoglu ilgesinde 1980 yilina kadar 6zellikle Bankalar Caddesi
ve civarinda goriilen yogunlagsmanin, 1970’ ler ve 1980 li yillarin sonrasinda, Halaskargazi
ve Vali Konagi Caddesi, Sigli Biiyiikdere caddesi ve Biiylikdere caddesi aksi iizerinde

konumlandiklar1 goriilmektedir.

1980 ve 1990 yillar1 arasinda Barbaros Bulvarinda bu alt sektorde yogunlagma tespit
edilmistir. 1990 11 yillarla birlikte kuzeye dogru gelisme devam etmis ve Maslak’ ta

yogunlagmalar goriilmeye baglamistir.

Ozellikle Zincirlikuyu — Maslak aksinda banka genel miidiirliiklerinin kendi gokdelenlerinde
konumlandiklar1 goriilmektedir. Bu yondeki gelisimi destekleyecek bir unsur da Istanbul

Menkul Kiymetler Borsasinin bu aksa yakin yerde konumlanmasi olarak goriilebilmektedir.

Sisli merkez mahallesi, Nisantasi, Mecidiyekdy, Esentepe, Gayrettepe ve Levent mahalleleri
bu alt sektdrde yer seciminde tercih edilmislerdir. Bu bdlge biiylik firmalarin ilgi odag:
olmasinin yani sira, bu aksin kuzeye dogru ydnelmesinin sonucunda kuzeydeki Istanbul yesil

kusagini olusturan Belgrat Ormanlari’ni tehdit etmektedir.

Istanbul kent merkezinde bankacilik ve finans 19. yy sonlarinda agirlik kazanan bir sektordiir.
Galata bolgesinde, yabanci niifus artis1 ve bu niifusun tiiccar agirlikli olusu nedeniyle
bankerlerin yogunlagsmasi sonucu bu bolge 19. yy’ da 6nem kazanmaya baslamistir. Yine ayni

ylizyilda Galata’ da Borsa’ nin kurulmasi da 6nem tagimustir.

Mevcut sigorta ve emeklilik sirketlerinin ve araci kurumlarin (menkul degerler anonim

sirketleri) da Zincirlikuyu — Maslak aksini tercih ettikleri goriilmektedir.
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Sekil 4.1 ITO’ ya kayith bankalar ve finans kuruluslari ile sigorta sirketleri ve acentelerinin
kurulus yillarina gore kiimelenmeleri (ITO, 2005)
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4.1.2 Mali Miisavirlerin Gelisimi

Alt sektdrel kiimelenmelerin mali miisavirler 6zelinde incelenmesi sonucu, Sisli Halaskargazi
caddesi, Sisli Biiyiikdere caddesi, Nispetiye caddesi ve Barbaros bulvarinda bu alt sektoérde
kiimelenmeler goriilmektedir. Bu kiimelenme, mahalle bazinda incelenecek olunursa, Sisli
merkez mahallesi, Mecidiyekdy, Esentepe, Gayrettepe, Nispetiye ve Levent mahallelerinin 6n
plana c¢iktig1 goriilmektedir. Biitlin bu mahaller o6zellikle 1980 yilindan sonra mali
miisavirlerin tercih ettigi mekanlar olarak tespit edilmistir. Tarihi yarimada ve Beyoglu’ nun

1980 yilina kadar bu alt sektorde yogunlastig1 soylenebilmektedir.
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Sekil 4.2 ITO’ ya kayith mali miisavirlerin kurulus yillarina gore kiimelenmeleri (ITO, 2005)
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4.1.3 Yurtici ve Yurtdisi Nakliyecileri, Kargocular, Nakliyat Komisyoncular: ile

Giimriik Komisyoncular1 Gelisimi

Lojistik sektorii iginde onemli bir paya sahip yurti¢i ve yurtdisi nakliyecileri, kargocular,
nakliyat komisyonculari ile giimriik komisyonculari alt sektorii, calisma alan1 kapsaminda
incelenecek olunursa, kuzey aksinda hizli bir kiimelenmenin aksine, Eminonii, Fatih ve
Beyoglu ilgelerinde, 6zellikle kiy1 alanlarinda son yillardaki yogunlagmalarin 6n plana ¢iktig:
goriilmektedir. Salipazari limani, Sirkeci ve Eminonii ile Laleli, Aksaray c¢evresi 6zellikle
yogunlasan mekanlar olarak dikkat ¢ekmektedir. Halaskargazi caddesi, Barbaros Bulvarinin
sahil kesimi, MecidiyekOy, Esentepe ve Gayrettepe mahallelerinin diger kiimelenme alanlari

oldugu tespit edilmistir.
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Sekil 4.3 ITO’ ya kayith Nakliyat komisyoncular vd. ile giimriik komisyoncularinin kurulus
yillarina gore kiimelenmeleri (ITO, 2005)
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4.1.4 Otel, Lokanta ve Eglence Yerleri ile Turizm Belgeli Tesislerin Gelisimi

Alt sektorel kiimelenmelerin otel, lokanta ve eglence yerleri ile turizm belgeli tesisler 6zelinde
incelenmesi sonucu, Tarihi yarimada’ nin turizm potansiyeli sonucu, Sultanahmet ve Laleli
bolgelerinde, Beyoglu ve Sisli’ de Mesrutiyet caddesi, Harbiye, Nisantagi ve Halaskargazi
caddesi tizerinde, Mecidiyekdy, Esentepe, Gayrettepe’ de ve Levent ve Nispetiye’ de,
Besiktas kiy1 kesiminde ve Yildiz’ da bu alt sektoriin yogun oldugu goriilmektedir. Bu alt
sektor kent merkezinde ilk defa ozellikle elgilik ve yabanci tiiccarlarin yogun olarak

bulundugu Pera’ da, Mesrutiyet caddesinde kiimelenmistir.
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Sekil 4.4 ITO’ ya kayith otel, lokanta ve eglence yerleri ile turizm belgeli tesislerin kurulus
yillara gére kiimelenmeleri (ITO, 2005)
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4.1.5 Filmcilik, Reklamcilik, Tiyatro, Sinema, Yerli Film ve Ihracatcilar1 Gelisimi

Alt sektorel kiimelenmelerin filmcilik, reklamcilik, tiyatro, sinema, yerli film ve ihracatgilari
0zelinde incelenmesi sonucu, ozellikle Sisli ilgesi ve Beyoglu ilgesinin 6n planda oldugu
goriilmektedir. Halaskargazi caddesi, Nisantasi, Magka, Mecidiyekoy, Esentepe, Gayrettepe,
Nispetiye Caddesi ve Etiler, Istiklal caddesi ve Barbaros bulvari bu sektdr yogunlasmalarinin

goriildiigii mekanlar olarak tespit edilmistir. Tarihi Yarimada da ise Sirkeci ve Cagaloglu ile

Aksaray ve Unkapani’nin 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir.
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Sekil 4.5 ITO’ ya kaytli filmeilik, reklamcilik, tiyatro, sinema, yerli film ve ihracatgilari
kurulus yillarina gére kiimelenmeleri (ITO, 2005)
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4.2 Tarihi Yarimada, Beyoglu, Sisli ve Besiktas ficelerinde Yillara Gore Gelisen Alt
Sektorler

4.2.1 Eminoénii flcesi

Eminénii ilgesi, Catalca yarimadasinin giineydogu ucunda, Tarihi Yarimada’nin dogusunda
yer almaktadir. Ilgenin kuzeyinde Halig, giineyinde Marmara Denizi, dogusunda Istanbul

Bogazi, batisinda Fatih ilcesi yer almaktadir.

Osmanli déneminde Deniz Giimriigii ve Giimriik Eminligi'nin burada bulunmas: sebebiyle
Emindnii admi alan ilge, Fatih ilgesiyle birlikte cumhuriyetin ilk yillaria kadar Istanbul'un

merkezi ilgesi olmustur.

FiARA DENIZ

Sekil 4.6 Eminénii ilgesinin Istanbul metropoliten alani igindeki konumu

Tarihsel ve mekansal gelisimi incelendiginde; Karadeniz ve Ege arasindaki trafigin
kenetlendigi bir nokta olan prehelenistik Bizans; o ¢aglarin 6nemli balik¢ilik merkezi ve ticari
antreposu olarak on plana ¢ikmaktadir. Kentin Hali¢ ve bugiinkii Emindnii’ne rastlayan liman
meydant (bugiinkii Sarayburnu ile Unkapani arasinda kalan bolge) bu faaliyetlere gore
orgiitlenmis bir merkez olarak belirtilmektedir. Bu merkezde ticaret, ulasim, depolama, askeri

ve yonetsel fonksiyonlar y1gilmigtir.

Osmanli déneminde Istanbul’da sanat ve ticaret erbabinin barinmasi icin carsilar, hanlar ve
Bedesten yapilmistir. Degerli mallarin satildigi, esnaf ve ticaret loncalarinin evraklarinin

saklandig1 bu bedesten biitiin ticaret bolgesinin merkezini teskil etmistir. Kisa bir siire i¢inde
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bedestenin etrafindaki sokaklar gesitli ticaret ve sanat kollarmin islettikleri diikkanlar ile
dolmus ve bugiinkii Kapaligcarst olusmustur. Hanlar ise, Eminonii ile Unkapani arasindaki ve

Emindnii ile Beyazit arasindaki bolgede yogunlasmustir. (lgiirel,1988)

15. ylizyillda bugiinkii Sirkeci’den baglayarak Hali¢ iclerine kadar liman faaliyetleri
geniglemistir. Limandaki bosaltma islemlerinde mekan diizeyinde bir tiir uzmanlasma
belirmistir. Yemispazar1 Iskelesi, Unkapani, Yagkapani, Odunpazari Iskelesi, Balat ayr
tiikketim maddelerinin bosaltildig1 iskelelerdir. Istanbul’a Kirim, Tuna ve Karadeniz’den gelen
bal, yag, un ve diger zahire Hali¢ i¢indeki bu iskelelerde bosaltilir, gelen erzakin depolanmasi
ve islenmesiyle ugrasan esnaf da bu iskelelerin c¢evresinde faaliyet gosterirdi. Bugilinkii
Tahtakale depolama, aligveris gibi limana bagimli faaliyetlerin en ¢ok yogunlastigi yerdi.
Unkapani ve Eminonii arasinda balik pazari bulunuyordu. Balik pazarindan sonra Halig¢
iclerine dogru sebze pazari, odun pazari bulunmaktaydi. Unkapani bugday ve unun
bosaltildigt ve ekmek¢i esnafinin faaliyet gosterdigi yer olarak faaliyet gostermekteydi.
(Kuban, 1970)

19. yiizyilda; Tarihi Yarimada ticari faaliyetler agisindan 6nemini korumustur. Perakende
ticaretle ugrasan esnaf ve zanaatkarlar, eski ticaret merkezinde ve daha c¢ok Bahgekapi,
Tahtakale, Unkapani tarafinda yogunlagsmislar, kuyumcular Biiylik¢arsi’ya, saat tamircileri ve

ascilar Beyazit’a yerlesmislerdir.

Osmanli devletinin sadaret makami ve devletin yonetim merkezi olan Babiali'nin varligi
semte daha 18. yilizyildan itibaren 6zellik kazandirmig ve burast Osmanli biirokrasisinin,
sadaret mensuplarinin, pasalarin yasadigi bir bolge halini almistir. 1870'lerden sonra ise
Babiali Caddesi ve Cagaloglu, Tiirk basinin merkezi haline gelmeye baglamistir. (Cantay,
1994) 1950’lerde basin, Babiali’yi terk etmeye baslamis, 1980°de Ikitelli bolgesine biiyiik
gazetelerin tasinmasi ile Babiali’de az sayida basin kuruluslari kalmistir. Yeni Istanbul,
1949°da basimevini Tepebasi’na, Terciiman 1950’lerde basimevini Besiktag’a daha sonra
Topkapr’ya kurmustur. Son Havadis ve Milli gazete de Topkapi’ya yerlesmis, Sabah
1980’lerin ortasinda Mecidiyekdy’e yerlesmistir. 1980°lerin sonlarinda Hiirriyet, Sabah,
Milliyet gazeteleri Ikitelli bdlgesine tasmmistir. Cumhuriyet doneminde Babiali binasi
Istanbul ilinin Vilayet Konagi'na doniistiiriilmiis ve halen de bu amacla kullanilmaya devam

etmektedir.

Cumhuriyet Doéneminde; Sultanhamam bdlgesinde bankalar, ofisler ve giyim sanayi,

Sirkeci’de; oteller ve servis hizmetleri, Ankara Caddesi ve Cagaloglu iizerinde matbaacilar,
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Mahmutpasa ve ¢evresinde giyime yonelik birimler yogunlasmisti. Kapaligarsi tarihin
gecmisinden beri gelen ticari fonksiyonunu koruyarak cesitli ticari birimleri bilinyesinde
barmmdirmigtir.  Emindnii ve Unkapani glizergah1 sehrin sebze ve meyve ihtiyacim
karsilayabilmek i¢in kuru yiyecek ve tarimsal iiriinlerin ticaretinin yapildigr bolge olarak
gelismistir. Cemberlitag, Carsikapi, Mercan, Mahmutpasa yokusu, Cakmakeilar ve Yesildirek

cevresinde kiigiik sanayi yogunlagmistir.

1960' da Unkapani'nda Manifaturacilar Carsis1 kuru yiyeceklerin, satilmasi amaci ile
kurulmustu. Fakat daha sonra bu garsi kaset ve plak satilan yer olarak geliserek fonksiyon

degistirmistir.

20. ylizyilin ilk yaris1 boyunca Sirkeci, ucuz otellerin, nakliyat sirketlerinin merkezi olmustur.
Ozellikle garmn arkasindaki oteller gurbetgilerin mekani olmustur. Ayrica etrafta kiigiik

lokanta, biife ve igyerleri de mevcuttu. (Cantay, 1994)

1960'lardan sonra Sirkeci'deki ucuz otellerin Laleli-Aksaray semtlerine kaymasiyla, semtte

ticaret ve is merkezi niteligi agir basmustir. (Cantay, 1994)

Eminénii ilgesinin Bahgekapt semti 1960'lara kadar konutlarin bulundugu bir bolge iken daha
sonra tamamiyla bir ticaret merkezi haline gelmistir. Cumhuriyetin ilanindan sonra Cagaloglu
semti siyasal nitelik ve agirhgini kaybetmistir. Ancak Osmanli doneminde oldugu gibi
cumhuriyet doneminde de basim-yayim birimlerinin agirlik kazandigi bir bdlge olma

ozelligini korumaktadir. (Cantay, 1994)

1919 yanginindan sonra yeniden planlanan; ilk Cumhuriyet donemi apartmanlariyla eski
Suri¢i’nin saygin konut alanlarindan birini olusturan Laleli, giliniimiizde bu statiisiinii
yitirmistir. Eski apartmanlar yikilarak yerlerini is hanlar1 ve giderek ¢ok sayida orta sinif otel

almistir. (Eyice, 1968)

Gliniimiizde Eminonii ilgesindeki ticaret alanlari; Taya Hatun, Mercan, Beyazit, Molla Fenari,
Sururi, Tahtakale, Mimar Kemalettin, Mimar Hayrettin, Mesihpasa, Kemalpasa, Hobyar,
Hocasinan, Alemdar mahalleleri ve Balabanaga Mahallesi’nin dogu bdéliimii ile Nisanca,
Emin Sinan ve Binbirdirek mahallelerinin kuzey kesiminde yogunlagmaktadir. Ayrica,
Beyazit Mahallesi’nde yer alan ve her donem Emindnii il¢esinin en onemli ticaret merkezi
olan Kapaligars1 giinlimiizde de ilgenin 6nemli ticaret alanidir. Buna ek olarak ilgedeki ticaret
alanlari, Cankurtaran’in giiney kesiminde, Sultanahmet, Kiiciik Ayasofya’nin kuzey

kesiminde toplanmaktadir. Atatiirk Caddesi iizerinde de ticaret alanlar1 yol boyunca yer
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almakta ve genis alana yayilmaktadir.

Eminénii ilgesinde ticaret ve hizmet fonksiyonu ilgenin geneline yogun olarak yayilmistir.
flcede 2002 yilinda ticaret ve hizmet sektdriinde faaliyet gdsteren toplam firma sayis1 26.545
olarak tespit edilmistir. isyeri sayisinin alt sektorlere gére dagilimi incelendiginde; 6zellikle
ticaret, otelcilik, lokantacilik alt sektoriinde isyeri sayisinin en yiiksek oldugu ve stirekli artig
egilimi gdsteren bir alt sektdr oldugu goriilmektedir. TUIK isyeri sayim verilerine gore
ticaret, otelcilik, lokantacilik alt sektoriinde 1985°te isyeri sayist 16.491°tir, 1985 ile 1992
arasinda bu alt sektérde hizmet veren birimlerin sayisinda %9,47 artis goriilmiis ve 1992
yilinda igyeri sayist 18.053’e ulagmistir. 1992°den 2002’ye ise bu sektdrdeki isyeri sayisinda
%28’lik bir artig goriilmiis ve 2002 yilinda isyeri sayist 23.111°e ulagmistir. Eminonii ilgesi
toptan ve perakende ticaretin yogunlastigi ve genis hizmet alanina sahip bir merkez olmasi ile
ticari 6nemini her zaman korumustur. Ancak Eminonii il¢esinde ticaret, otelcilik, lokantacilik
alt sektdriiniin Istanbul biitiiniinde aldig1 pay siirekli diismektedir. Ilce ticari bir merkez olarak
O6nemini korumakta ancak, 6zellikle 1990’lardan sonra ticaret ve hizmet alanlarinin hizli bir
yayilim gdstermesine bagli olarak ticaret alanlarinin geleneksel merkezle sinirli kalmamasi ve
yeni alanlarda ticaret fonksiyonlarinin gelismesiyle ilgedeki ticaret birimleri sayisinda 6nemli

oranda artig goriilse de metropoliten alan i¢inde ilgenin pay1 azalmaktadir.

Cizelge 4.1 Emindnii ilgesi yillara gore firma sayilarinin sektorel dagilimi (TUIK,
1985,1990,2002 )

.. EMINONU | gy | ISTANBUL | o iy
SEKTORLER | VILLAR | ISVERI | oo | ISVERL g i
SAYISI SAYISI
PAYI
. | 1985 11148 39199 28,44
IMALAT SANAYL ™99, 6673 -40,14 45204 14,76
2002 4325 135,19 67851 6.37
INSAAT VE 1985 79 1851 4,27
1992 61 222,78 3475 1,76
BAYINDIRLIK
iSLERI 2002 68 11,48 6923 0,98
TICARET, 1985 16491 86906 18,98
. 1992 18053 9.47 123177 14,66
OTELCILIK,
LOKANTACILIK = 2002 23111 28,02 193554 11,94
ULASTIRMA, 1985 259 1711 15,14
1992 328 26,64 3365 9,75
HABERLESME 2002 610 85,98 27332 2.23
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VE DEPOLAMA
MALI 1985 1869 7725 24,19
1992 1470 21,35 11779 12,48
KURUMLAR,
SIGORTA VE
EMLAK ISLERI,
. 2002 2067 40,61 28444 7,27
YARDIMCI IS
HiZMETLERI
TOPLUM 1985 1293 21600 5,99
. . 1992 738 -42.92 25945 2,84
HIZMETLERI,
SOSYAL VE
KiSISEL 2002 689 -6,64 26883 2,56
HiZMETLER
TOPLAM 1985 19991 119793 16,69
. 1992 20650 3,30 167741 12,31
(imalat toplam dis1
birakilmistir.) 2002 26545 28,55 283136 9,38

1985’te Emindnii ilgesinde onemli alt sektorlerden biri olan imalat sektorii glinlimiizde bu
onemini kaybetmistir. TUIK verilerine gére 1985 yilinda ilgede 11.148 imalat birimi
bulunmaktayken, bu birimlerin sayis1 1992 ve 2002 yillarinda sirasiyla 6.673’e ve 4.325%¢
diismiistiir. TUIK isyeri sayim verilerinden de anlasildig1 iizere Eminénii ilgesinde bulunan
imalat fonksiyonlar1 desantralize olmakta ve ilge gecmiste yiiklendigi imalat fonksiyonundan

styrilmaktadir.

Emindnii ilgesinde igyeri sayist bakimindan 6n plana ¢ikan sektorlerden biri de mali kurumlar,
sigorta ve emlak isleri, yardime1 is hizmetleri alt sektdriidiir. TUIK 2002 yil1 verilerine gore
bu alt sektdrde ilcede 2.067 isyeri bulunmaktadir. Ilgede bu sektdrde faaliyet gosteren
firmalarin yogunlastigi bolge ise (TUIK 2002 yili verilerine gére) Hobyar mahallesidir.
flgenin mali kurumlar, sigorta ve emlak isleri, yardimci is hizmetleri alt sektdriinde il
biitiiniinden aldig1 pay 1985°ten giiniimiize oldukca diigmiistiir. 1985°te ad1 gegen alt sektorde
ilgenin pay1 % 24,19 iken, 2002’de % 7,27°dir. Son donemlerde mali kurumlar, sigorta ve
emlak isleri, yardimci is hizmetleri alt sektoriiniin 6nem kazanmasi ile sektor hizla gelismis ve
bu alt sektorde faaliyet gosteren firma sayilarinda biiyiik artis goriilmiistiir. Ancak bu firmalar
cesitli sebeplerden dolay1 (miisteri ile iliskiler, altyap1 olanaklari, genis ofis alanlari, prestij,

vb.) geleneksel merkez disinda yer segcme egiliminden dolayi ilge pay1 bu sektorde diistiktiir.
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Sekil 4.7 Eminénii ilgesi yillara gore firma sayilarinin sektorel dagilimi (TUIK,
1985,1990,2002 )

Eminénii ilgesi tarihsel silire¢ icinde her donem korudugu ve korumaya devam ettigi is
merkezi olma 6zelligi ile isgiicii bakimindan Istanbul icinden &nemli bir pay almaktadir.
TUIK verilerine gore 2002 yilinda ilgede ticaret ve hizmet sektdriinde toplam 76.049 kisinin
calistif1 tespit edilmistir. Ilgede isgiiciiniin sektdrlere gére dagilimi incelendiginde; 1985,
1992 ve 2002 yillarinda isgiiciiniin en ¢cok yogunlastigi alt sektor ticaret, otelcilik, lokantacilik
sektoriidiir. Isyeri sayisindaki artis oranina paralel olarak ilgede ticaret, otelcilik, lokantacilik
alt sektoriinde calisan sayisinda da siirekli artis goriilmiistiir. 1985 yilinda bu alt sektorde

45.602, 1992°de 50.010, 2002 yilinda ise 63.132 kisinin ¢alistig1 tespit edilmistir.

1985 yilindan itibaren giinlimiize kadar imalat sanayide isgiicii ise siirekli bir azalma
gostermektedir. 1985°te imalat sanayinde calisan sayist 33.006 iken, bu rakam 1992°’de
22.290’a, 2002°de 13.887’ye diismiistiir. Bu da imalat sanayinin Emindnii ilgesini terk etme

egiliminde oldugunun bir gostergesi olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Cizelge 4.2 Emindnii ilgesi yillara gore istihdam edilen niifusun sektdrel dagilimi (TUIK,

1985,1990,2002 )
ISTANBUL
. EMINONU | ARTIS | ISTANBUL | TOPLAMI
SEKTORLER ' YILLAR | “sociict) | YOZDESI | iSGUCU | iCINDEKI
PAYI
IMALAT 1985 33006 120336 27.43
SANAYI 1992 22290 -32.47 166039 13.42
2002 13887 -37.70 708590 1.96
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INSAAT VE 1985 810 26568 3.05
BAYINDIRLIK g0 356 56.05 20828 1.19
ISLERI 2002 168 -52.81 54293 0.31
TICARET, 1985 45602 235134 19.39
OTELCILIK, 1992 50010 9.67 323233 15.47
LOKANTACILIK | 549, 63132 26.24 631760 9.99
ULASTIRMA, | 1045 1910 21876 8.73
HABERLESME 1992 2470 2932 30359 8.14
VE DEPOLAMA 2002 2847 15.26 107835 2.64
MALI 1985 3291 19253 17.09
KURUMLAR, = ™"1992 3504 6.47 36690 9.55
SIGORTA VE
EMLAK ISLERI,
YARDIMCIfS = 2002 7361 110.07 191605 3.84
HIZMETLERI
TOPLUM 1985 3364 50232 6.70
HIZMETLERL, 505 785 46.94 64959 2.75
SOSYAL VE
KISISEL 2002 2541 42.35 105492 2.41
HIZMETLER
TOPLAM 1985 54977 353063 15.57
(imalat toplam 1992 58125 5.73 485069 11.98
dis1 birakilmustir.) 2002 76049 30.84 1090985 6.97

Insaat ve bayindirlik islerinde ve toplumsal ve sosyal hizmetler sektdrlerinde gerek isgiicii
gerekse igyeri sayilarinda artis ylizdeleri negatif degerler gostermektedir. Diger hizmet

sektorlerinde ise 1985 -2002 doneminde oransal olarak artis goriilmektedir.



170

60000

50000

40000

m 1985
30000 + @ 1992
02002

20000 -

10000 -

04 ‘ ‘ iﬂ_m

IMALAT SANAYI  INSAATVE TICARET, ULASTRMA,  MALIKURUMLAR, TOPLUM
BAYINDIRLIK OTELCILK, ~ HABERLESMEVE  SIGORTA VE HIZMETLER),
ISLERI LOKANTACILIK DEPOLAMA EMLAK ISLER, SOSYAL VE

YARDIMCI IS KISISEL
HIZMETLERI HIZMETLER

Sekil 4.8 Eminénii ilgesi yillara gore istihdam edilen niifusun sektdrel dagilimi (TUIK,
1985,1990,2002 )

Ilcede hizmet veren isletmelerin sayilarini ve isgiiciinii il biitiinii icinde degerlendirdigimizde;
1985’ten 2002 yilma kadar tiim sektorler icin ilge paymnda 6nemli 6l¢iide azalma oldugu
goriilmektedir. 1985 yilinda imalat sektoriinde ilgenin payr hem isgiiciinde, hem de firma
sayisinda %25’in tistiindeyken 2002 yilinda imalat fonksiyonun desantralize olmasi ile ilgenin
pay1 isgiiciinde %3’iin altina, isyeri sayisinda ise %6 nin altina diismiistiir. [Icede 2002 yilinda
istihdam ve igyeri olarak en yiiksek pay1 alan ticaret, otel — lokanta sektdriiniin 1985’de % 18
seviyelerindeki ilge pay1 2002 yilinda %11 seviyesine inmistir. Bu da metropoliin merkezden

disa dogru hizl bir biiylime i¢inde oldugunun bir gostergesidir.
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BAYINDIRLIK ISLERI SIGORTA VE EMLAK LOKANTACILIK SOSYAL VEKISISEL HABERLESME VE
ISLERI, YARDIMCI i$ HIZMETLER DEPOLAMA

Sekil 4.9 Eminénii ilgesinin isgiicii ve firma sayisinda Istanbul i¢inden aldig1 payin sektorel
dagilimi (TUIK, 1985,1990,2002 )
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Ilgedeki ticaret alanlar1 icinde ticaret birimlerinin sayis1 ve bu sektdrde barindirdiklan isgiicii
bakimindan (TUIK 2002 yili verilerine gore) 6n plana ¢ikan mahalleler sirasiyla Beyazit,
Sururi, Hobyar, Mercan, Mimar Kemalettin, Tahtakale, Mimar Hayrettin ve Molla Fenari

mabhalleleridir.

llgede alt sektorlere gore uzmanlasmalar da genellikle bu mahallelerde olmaktadr.
Gilintimiizde ilgede uzmanlagmanin oldugu alt sektorler; degerli esya satis1 ve imalati, tekstil
ve deri irilinleri satis1 ve imalati, elektrik elektronik iirlinler, basim-yayim, otelcilik, oto

yedek parca satis1 ve hirdavatgilardir.

Ilcede Kapaligars1 ve ¢evresi, Sururi Mahallesi ve Ankara Caddesi boyunca degerli esya
(altin, giimiis, tak1 vb.) satis1 yogunlagsmis, Kapaligarsi ¢cevresinde ise 6zellikle altin imalati

yogunlasmistir.

Mimar Hayrettin Mahallesi’nde, Gedikpasa mevkiinde ayakkabi imalati ve satis1 i¢ ice olup
bu bolgede yogun olarak yer almaktadir. Bu bolge disinda ayakkabi satist Emin Sinan
Mabhallesi’nde, Mimar Hayrettin Mahallesi sinirindaki bolgede yogunluk gostermektedir.

Kapalicarsi’da, Mercan Mahallesi’ndeki Uzungars1 Caddesi ¢evresinde ve Mimar Kemalettin
Mahallesi siirindaki Tiyatro Caddesi ¢evresinde ¢anta satist yogunlasmistir. Kapaligarsi’da,
Mimar Kemalettin Mahallesi’nde ve Balabanaga Mahallesi sinirindaki Fetibey Caddesinde

deri mont satis1 yogun olarak yer almaktadir.

Tahtakale Mahallesi’nde bulunan Tahtakale Caddesi etrafinda (Dogubank civarinda) ve
Hobyar Mabhallesinde bulunan Mimar Kemalettin Caddesi etrafinda elektronik iirtinler
yogunlagmistir. Taya Hatun, Sururi, Hobyar ve Mercan Mahalleri’nin kesistigi genis bir
alanda tekstil tirlinlerinde (kumas, esarp-sal ve perde) yogunlasma vardir. Ayrica Kemalpasa
Mahallesi’ndeki Gengtiirk Caddesi etrafinda ve Mimar Hayrettin Mahallesi’nde, Gedikpasa

Caddesi etrafinda da tekstil iirlinlerinde yogunlagmalar vardir.

Demirtas Mabhallesi’nde Uzuncgarsi Caddesi etrafinda ve Cagaloglu bolgesinde kirtasiye

malzemeleri yogunlagsmaktadir. Babiali Caddesi etrafinda ise yayinevleri yogunlagmaktadir.

Istanbul Manifaturacilar Carsisi, Unkapanm1 Caddesi iizerinde yer almakta ve miizik
sektoriiniin i¢inde yer alan ajanslar ile mensucat-mefrusat iirtinleri ve konfeksiyon makineleri

satig birimlerinin yogunlastig1 bir merkezdir.

Laleli-Aksaray mevkiinde(Kemalpasa, Mesihpasa, Mimar Kemalettin Mahalleleri civarinda),
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Hocapasa Mahallesi’nde bulunan Hiidevendigar Caddesi etrafinda ve Sultanahmet civarinda

oteller yogunlagmaktadir.

Hocapasa Mahallesi’nde Nobethane Caddesi etrafinda oto yedek parga satisi
yogunlagmaktadir. Demirtas Mabhallesi’nde Prof. Cemil Birsel Caddesi’nde ve aym

mabhallenin sinirinda yer alan Uzungars1 Caddesi etrafinda hirdavatcilar yogunlagmistir.

4.2.2 Fatih Ilcesi

Fatih ilgesi Tarihi Yarimada icinde yer almakta olup, ilgenin dogusunda Eminénii ilgesi,
batisinda Zeytinburnu ilgesi, kuzeyinde Eyiip il¢esi ve Halig, giineyinde ise Marmara Denizi

yer almaktadir.

Sekil 4.10 Fatih ilgesinin Istanbul metropoliten alan1 i¢indeki konumu

flgenin mekansal gelisimine baktigimizda; 1954-1960 yillar1 arasinda Fatih ilgesinde yapi
yogunlugu artmaya baslamistir. 1960’da hizmete giren belediye saraymin da etkisiyle artan
niifus yogunlugu alt ticaret bolgelerinin gelismesini tesvik etmis ve Fevzi Pasa Caddesi
boyunca ticaret aksi ortaya ¢ikmistir. Fatih il¢esinin 6nemli aligveris merkezleri Findikzade,
Aksaray ve Fatih semtlerinde yogunlasmis durumdadir. Onemli konaklama tesisleri daha ¢ok
Millet Caddesi boyunca, baslica eglence yerleriyle lokantalar Sahilyolu ¢evresinde yer

almaktadir.

Bati1 yakasinda Tarihi Yarimada bolgesinde, geleneksel mekanlarda (Kapaligarsi, Misir

Carsis1, Hanlar Bolgesi vb.) geleneksel ticaret gelisimini siirdiiriirken bu bdlgenin uzantisi
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olan Aksaray-Beyazit, Laleli semtlerinde Vatan ve Millet caddelerinde aligveris mekanlari
farkli alt sektorlerde, farkl tiiketici gruplarina hizmet ederek gelismistir. Millet caddesi, 1980
oncesi donemdeki gelisimini yine ¢ok farkli alt sektorlerde agirlikla otomotiv ve otomotiv

sektoriine hizmet eden birimlerin yer aldig1 cadde konumunda stirdiirmektedir.

Giiniimiizde Fatih ilgesindeki ticaret alanlari; inebey ve Cakiraga mahallelerinde mahalle
geneline yayilmis olmakla birlikte ilgede ticaret genellikle yol akslar iizerinde geligsmistir.
Ticaretin yogunlastigi caddeler; Millet caddesi, Vatan caddesi, Akdeniz caddesi, Fevzipasa
caddesi’dir. Ayrica Millet caddesi ile kesisen Cerrahpasa, Kizilelma, Molla Giirani, Oguzhan,
Bagvekil, Saray meydani caddeleri, Fevzipasa caddesi ile kesisen Yavuz Selim Caddesi’nde

ve Balat mahallesi’nde Miirselpasa caddesi boyunca da ticaret geligsmistir.

Fatih il¢esinde ticaret fonksiyonu ana yol akslar1 ¢cevresinde geliserek konut alanlarina dogru
yayilmaktadir. ilgede 2002 yilinda ticaret ve hizmet faaliyetlerinde hizmet veren firma sayisi
toplam 13.516°dir. Firmalarin sektorlere gore dagilimi degerlendirildiginde; 2002 yilinda
ilgede firma sayis1 bakimindan 6n plana ¢ikan sektorler ticaret, otelcilik, lokantacilik ile mali
kurumlar, sigorta ve emlak isleri, yardime1 is hizmetleri alt sektorleridir. Bu birimler en ¢ok
Inebey, Hoca Uveyz ve Hasan Halife mahallelerinde yer almaktadir. Ancak 1985’ten
giiniimiize ticaret, otelcilik, lokantacilik hizmetlerinde faaliyet gosteren firma sayisinda
onemli oranda bir degisiklik goriilmemistir. 1985°te ticaret, otelcilik, lokantacilik alt
sektoriinde 7.465 firma hizmet vermekte iken, 2002°de bu saymin sadece 8.806’ya yiikseldigi
goriilmektedir. Mali kurumlar, sigorta ve emlak isleri, yardimer is hizmetleri alt sektoriinde
hizmet veren firma sayisi ise 1985’te 863 iken, 2002 yilinda 1.772’ye yiikselmistir. 1985 ile
1992 yillar1 arasinda bu alt sektorde énemli bir artis goriilmemis ancak 1992 ile 2002 yillar
arasinda O6nemli bir artig goriilmiistiir. Mali kurumlar, sigorta ve emlak isleri, yardimei is
hizmetleri son zamanlarda gelisen bir sektdr olmasindan dolay1 Istanbul biitiiniinde 6zellikle

1990 sonrasinda firma sayisi ve isgiicli bakimindan artigin goriildiigi bir alt sektordiir.

Cizelge 4.3 Fatih ilgesi yillara gore firma sayilarinin sektorel dagilimi (TUIK,
1985,1990,2002 )

) FATIH ARTIS ISTANBUL ITS(T)‘;EEI&I{
SEKTORLER | YILLAR | iSYERI YUZDES] ISYERI iCINDEKI
SAYISI SAYISI
PAYI

iMALAT 1985 2360 39199 6.02

. 1992 1577 -33.18 45204 3.49
SANAYI

2002 1345 -14.71 67851 1.98
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INSAAT VE 1985 171 1851 9.24
1992 164 -4.09 3475 4.72
BAYINDIRLIK
ISLERI 2002 338 106.10 6923 4.88
TICARET, 1985 7465 86906 8.59
. 1992 8080 8.24 123177 6.56
OTELCILIK,
LOKANTACILIK | 2002 8806 8.99 193554 4.55
ULASTIRMA, 1985 175 1711 10.23
1992 224 28.00 3365 6.66
HABERLESME
VE DEPOLAMA 2002 864 285.71 27332 3.16
MALI 1985 863 7725 11.17
1992 853 -1.16 11779 7.24
KURUMLAR,
SIGORTA VE
EMLAK ISLERI,
- 2002 1772 107.74 28444 6.23
YARDIMCI IS
HIZMETLERI
TOPLUM 1985 2464 21600 11.41
. . 1992 2016 -18.18 25945 7.77
HiZMETLERI,
SOSYAL VE
KiSISEL 2002 1736 -13.89 26883 6.46
HiZMETLER
TOPLAM 1985 11138 119793 9.30
, 1992 11337 1.79 167741 6.76
(imalat toplam
dist birakilmustir.) 2002 13516 19.22 283136 4.77

1985°ten giinlimiize firma sayisinda azalmanin goriildiigli alt sektorler ise; imalat ile toplum
hizmetleri, sosyal ve kisisel hizmetler alt sektorleridir. 1985’te imalat sektoriinde faaliyet
gosteren firma sayis1 2.360 iken 2002’de bu say1 1.345°e diismiistiir. Aynm1 sekilde 1985°te
toplum hizmetleri, sosyal ve kisisel hizmetlerde faaliyet gdsteren firma sayis1 2.464 iken bu

say12002°de 1.736’ye diismiistiir.
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Sekil 4.11 Fatih ilgesi yillara gére firma sayilarinin sektdrel dagilimi (TUIK,1985,1990,2002 )

TUIK verilerine gore ticaret ve hizmet fonksiyonlarinda 2002 yilinda ilgedeki isgiicii
42.924°tiir. lIsgiiciiniin alt sektdrlere gore dagilimi degerlendirildiginde, ilge icindeki
isgiiciiniin 6nemli bir kismu Istanbul geneli ile de paralel olarak ticaret, turizm-lokantacilik

sektoriinde istihdam edilmektedir. 1985 yilinda bu alt sektorde 17.616, 2002 yilinda ise

21.269 kisinin ¢alistig1 tespit edilmistir.

Cizelge 4.4 Fatih ilgesi yillara gore istihdam edilen niifusun sektorel dagilimi (TUIK,
1985,1990,2002 )

ISTANBUL
" FATIH ARTIS | ISTANBUL | TOPLAMI
SEKTORLER | YILLAR ISGUCU | YUZDESI | iSGUCU | iCINDEKI
PAYI
iMALAT 1985 6040 120336 5.02
. 1992 4450 -26.32 166039 2.68
SANAYI

2002 4702 5.66 708590 0.66
INSAAT VE 1985 1073 26568 4.04
1992 676 -37.00 29828 2.27

BAYINDIRLIK
ISLERI 2002 8138 1103.85 54293 14.99
TICARET, 1985 17616 235134 7.49
. 1992 17701 0.48 323233 5.48

OTELCILIK,

LOKANTACILIK 2002 21269 20.16 631760 3.37
ULASTIRMA, 1985 961 21876 4.39
1992 794 -17.38 30359 2.62
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HABERLESME
VE DEPOLAMA 2002 2353 196.35 107835 2.18
MALI 1985 1738 19253 9.03
1992 1793 3.16 36690 4.89
KURUMLAR,
SIGORTA VE
EMLAK ISLERI,
_ 2002 6032 236.42 191605 3.15
YARDIMCI IS
HIZMETLERI
TOPLUM 1985 4872 50232 9.70
. . 1992 4582 -5.95 64959 7.05
HiZMETLERI,
SOSYAL VE
KISISEL 2002 5132 12.00 105492 4.86
HiZMETLER
TOPLAM 1985 26260 353063 7.44
, 1992 25546 2.72 485069 5.27
(imalat toplam
dist birakilmustir.) 2002 42924 68.03 1090985 3.93

Ilcede isgiicii degisimi bakimindan en yiiksek oranda artisin insaat ve baymdirlik isleri
sektoriinde oldugu goriilmektedir, mali kurumlar ve is hizmetleri alt sektorii ise ikinci sirada

gelmektedir.
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Sekil 4.12 Fatih ilgesi yillara gore istihdam edilen niifusun sektdrel dagilimi (TUIK,
1985,1990,2002 )
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[lcede hizmet veren isletmelerin sayilarini ve isgiiciinii il biitiinii icinde degerlendirdigimizde;
Eminénii ilcesi ile benzer olarak, insaat ve bayindirlik sektorii harig, tiim sektorler i¢in ilge
payinda azalma oldugu goriilmektedir. Fatih ilgesi icinde oransal azalmanin en temel sebebi
metropoliin hizli bir biiyiime i¢inde olmasi ve bu biiylimenin de 6zellikle merkezden disa
dogru, ¢eperlerde goriilmesidir. Disa dogru kayan niifus, c¢evresinde kendi istihdamini

yaratmakta ve boylece geleneksel merkezlerin Istanbul biitiiniinden aldig1 pay azalmaktadir.

m 1985
01992
02002

isGUcU ISYERI iscUcu ISYERI isGUCU

ISYERI [Selvey) iscUcU isGcUcU

IMALAT SANAY INSAAT VE MALI KURUMLAR, TICARET, OTELCILIK, | TOPLUM HIZMETLER,, ULASTIRMA,
BAY INDIRLIK ISLERI SIGORTA VE EMLAK LOKANTACILIK SOSYAL VEKISISEL HABERLESME VE
ISLER], YARDIMCI IS HIZMETLER DEPOLAMA

Sekil 4.13 Fatih ilgesinin iggiicii ve firma sayisinda Istanbul i¢inden aldig1 payin sektorel
dagilimi (TUIK, 1985,1990,2002 )

Ticari fonksiyonlar ilgede akslar boyunca uzmanlagsma egilimi gostermektedir. Giiniimiizde
ilgede uzmanlasmanin oldugu alt sektorler avukatlik, muhasebe, muayenehane vb. hizmet
birimleri ve oto galeri, eczane, medikal aletler, giyim, oto yedek parca satis1 gibi ticari
birimlerdir. Hizmet fonksiyonlar1 6zellikle Millet Caddesi {izerinde ticari fonksiyonlar ise

ozellikle Akdeniz Caddesi’nde ve Fevzipasa Caddesi’nde yogunlasmustir.

Millet Caddesinin Eminonii il¢esine yakin kisimlarinda avukatlik biirolari, muhasebe biirolar:
ve oto galeriler, Capa Tip Fakiiltesi’ne yakin kisimlarinda eczaneler, medikal aletler satisi

yapan birimler ve muayenehaneler yogunlagmustir.

Akdeniz Caddesi’'nde ve Fevzipasa Caddesi’nde muayenehaneler ve giyim satig1 yapan
birimler yigilmistir. Inebey Mahallesi'nde oto yedek parca satist yapan birimler

yogunlasmistir.
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4.2.3 Beyoglu Ilcesi

Beyoglu, 1924 yilindan itibaren Istanbul idari yapisi icinde ilge olarak yer almustir.
Cumhuriyet doneminin ilk yillarinda Beyoglu ilgesi Merkez, Besiktas, Kemerburgaz, Sisli ve
Taksim bucaklarindan meydana gelmekteydi. 1930 yilinda Besiktas il¢esinin kurulmasiyla
once Besiktas bu ilgeden ayrilmistir. Kemerburgaz Bucagi 1936’da kurulan Eylip il¢esine
dahil edilmis, Sisli Bucagi da 1954’te kurulan Sisli ilgesine baglanmistir. Boylece bugiinkii
ilce smirlar1 ortaya ¢ikmistir. Beyoglu ilgesini kuzeyden Sisli ilgesi, dogudan Besiktas ilcesi
ve Istanbul Bogaz’1, giineyden Halig, batidan Eyiip ilcesi ¢evrelemektedir.

Sekil 4.14 Beyoglu ilgesinin Istanbul metropoliten alan1 i¢indeki konumu

Osmanli Doneminde 6zellikle 16. yy’ dan sonra Galata’ daki yabanci elgilikler Beyoglu'na
tasinmig ve Galatasaray ile Tinel arast yerlesim alan1 olarak gelismeye basladig:

goriilmektedir. (Mantran, 2001)

19. yiizyilda ekonomi, yonetim ve ticaretteki tiim degisim ve donilisimler Beyoglu ilgesinde
Galata’ da yogunlasan ticaretin kuzeydeki yerlesim alanlarina dogru kaymasini da
beraberinde getirmistir. Yonetim birimi Altinc1 Daire’nin etkinligi, bununla beraber hizmet
sektoriliniin, dolayisiyla ticari birimlerinin de bu ¢evrede yayilmast sonucunu dogurmustur.
Tiinel’den Taksim yoniine dogru Istiklal Caddesi’nin solunda kalan kisimda pasajlar yer
almistir. Zamanla niifusun da artmasiyla ticaret Taksim’e dogru Istiklal Caddesi boyunca
gelisme gostermistir. Beyoglu’nun tiim ticareti bu cadde boyunca siralanan diikkanlar ve

pasajlardan yapilmistir. Bunlar giyim magazalari, kitapgilar, tiyatrolar, kuyumcular,
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fotograf¢ilar, kiraathanelerin oldugu ticaret yapilaridir. (Tekeli,1987)

Bu donemde Beyoglu, Istanbul’un eglence merkezi olmasinin yani sira liikks magazalar
ticarethaneleri ve biiro binalar1 ile ayn1 zamanda bir alisveris merkezi de olmustur. Ozellikle
19. ylizyilin sonlarina dogru is alanindaki uzmanlagsmanin mekana yansimasi Beyoglu'nda
goriilebilmektedir. Bu donemde Tarihi Yarimada daha ¢ok geleneksel carsi diizeni hakim iken
modern anlamdaki uzmanlasma dis diinya ile iliskilerin yogunlastigi Beyoglu ve Galata
bolgesinde daha farkl bir ticari yap1 goriilmiis ve burasi yine dénemin modern is iligkilerinin
goriildiigl is alan1 durumuna gelmistir. Bu dénemde yeni tip is hanlar1 ortaya ¢ikmis ve bu
bolgede ticarethaneler, depolama birimleri ve bankalar yer almistir. Bankalar Caddesi’nin

olusumu bu doneme rastlamaktadir. (Tekeli,1987)

1863’te Bankacilar Caddesi’ne Osmanli Bankas1 yerlesmis daha sonra bazi diger bankalar da

burada yer edinmeye baslamis ve cadde iizerinde banka birimleri yogunlagmustir.

1870’lerden sonra Istanbul’un pek ¢ok yerinde oldugu gibi Beyoglu’nda magazalarm ve is
hanlarinin mimari yapisi, dig goriiniimii olduk¢a degismistir. Bu donemde halkin bir¢ok
ihtiyacin1 karsilayabilecek c¢esitli fonksiyonlar1 ve satis birimlerini i¢inde barindiran bazen

cok biiyiik bloklar seklinde insa edilmis pasajlar yer almaya baslamistir. (Tekeli,1987)

Osmanli’dan Cumhuriyet’e gecildiginde Beyoglu’nun yerlesme alan1 Tegvikiye ve
Macgka’dan Besiktas’a, Sisli 6telerine, Hali¢ ve Bogazi¢i yamaglarina uzanmistir. Bu gelisme

sirasinda konutlar yavas yavas is yerlerine doniismiistiir. (Mantran, 2001)

19. yiizyilda Beyoglu ayn1 zamanda yabanci ve azinlik topluluguna hizmet edebilmek icin
yabanci hastanelerin en yogun olarak bulundugu bir bolge olmustur. Alman hastanesi 1844’te
Siraselviler’de simdi bulundugu binada, 1876 yilinda Defter yokusu iizerindeki italyan
Hastanesi kurulmustur. Giiniimiiz Beyoglu Hastanesi 1879’da Ingiliz Hastanesi olarak
kurulmustur, yine aymi bolgede Taksim hastanesi de yer almaktadir. Giimiissuyu’ ndaki

Askeri hastane bu doneminde 6nemli hastanelerindendir. (Tekeli, 1987)

19. yiizy1lda Avrupa ile olan ticaret ve kiiltiir iliskilerinin Istanbul’a gelip kalmak isteyen
yabancilarin taleplerini karsilayabilmek i¢in o yillarda Avrupa’daki benzerlerini aratmayacak
Olciide gorkemli oteller yapilmistir. Genellikle elgiliklerin yakinlarinda konumlanmig olan
otellerin ¢ogunda yakininda bulundugu elgiliklerin adlar1 verilmistir. (Biiylik Londra Otel,
Hotel de Roma, Grand — Hotel Francgais gibi). Bu oteller aym iilkeden olan insanlarin bir

araya gelebilecekleri, o lilkeye 0zgii yiyecek, icecek ve gazete bulabilecekleri g¢evreyi
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olusturmuslardir. Biiyiilk Londra Otel, Pera Palas, Lozan Palas ve daha bir¢ok otel hala

giiniimiizde de varligin siirdiirmektedir. (Tekeli,1987)

Cumhuriyet doneminin ilk yillarinda ise Beyoglu ilgesinin kentsel gelisimini etkileyen en
onemli olay Hali¢ cevresi ile Bogazi¢i’nin Prost’un planinda sanayi alami1 olarak ayrilmasi
olmustur. Bu plan karar1 sonucunda 1940’larin sonlarindan baslayarak bu alanlar fabrika ve

igyerleri ile dolmustur.

1980’11 yillarda Beyoglu il¢esi’nde her meslek grubuna rastlanmaktadir. Bu donemde
Beyoglu ilgesinin en énemli iki caddesi olan Istiklal Caddesi ile Tarlabas1 Caddesi ilge geneli
i¢in bahsedilen meslek gruplart dagiliminda aym 6zelliklere sahip oldugu gériilmektedir. Tlk
yerlesim doéneminden giiniimiize kadar gecen siirede Istanbul’un eglence, kiiltiir, sanat
merkezi olan Istiklal Caddesi 1980°li yillarda hazir ev esyasi, mobilya, ziicaciye, hazir giyim,

kumays satiglarini iceren perakende ticarete hizmet vermistir. (Eldem, 1997)

1980’11 yillarda daha ¢ok Tarlabasi Caddesi’nin her iki yakasinda yer alan endiistri iirtinleri
mamulleri ihracatgilari, her ¢esit zirai makineleri ve her c¢esit makine yedek parcalari ile oto
yedek parga satig birimlerinin yogun olarak bulundugu bolgedir. Bu doneme damgasini vuran
bankerler ile bankalar, sigortacilar, insaatcilar, glimriilk komisyonculari, film ve reklam

sirketleri de bu bolgede yer almistir. (Eldem, 1997)

Taksim meydanmin iist kisminda Tarlabasi — Cumhuriyet Caddesi ile Abdiilhak Hamit
Caddesi arasinda kalan bolgede yogun olarak biiro ticareti yer almaktadir. Biiro
fonksiyonundan sonra konut fonksiyonu 2. yogun fonksiyon olarak yer almaktadir. (Eldem,

1997)

Tarlabasi’nin kuzey kesiminde ve Kalyonu Kullugu Caddesi’ne kadar olan bolgede; cadde
tizerinde oto yedek parca satisi i¢ kisimlarda ise mobilya, imalati’na, oto yedek parcacisina ve
canta aksesuarlar1 imalatina dayali faaliyet kollar1 ile bakimsiz konut gruplar1 yer almaktadir.
Yine ayni bolgede Tarlabasi’nin kuzey kesiminde ve Kalyonu Kullugu Caddesi ile Aynali
Cesme Sokagi ile smirlanan bdlgede kiiclik imalathaneler yerine konut ve depolama
fonksiyonlar1 yer almistir. Aynali Cesme Sokagi’ndan Yolcuzade Iskender Caddesi’ne kadar
olan bolgede konut fonksiyonu yer alirken c¢ok olmasa da depolama fonksiyonuna da
rastlanmaktadir. Tarlabas1 Caddesi ile Istiklal Caddesi arasinda kalan ve Hamalbas1 sokagina
kadar olan Istiklal Caddesi iizerinde perakende ticaret kategorisinde yer alan magazacilik
(vitrine dayali ticaret) yogun olarak mevcut olup, Tarlabagi Caddesi’ne dogru yaklastik¢a

yerini Oto Yedek Parca ve kii¢iik atolyelere birakmaktadir.
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Hamalbas1 Caddesi’nden Piremeci Sokagima kadar olan Istiklal Caddesi boyunca perakende
ticaret, Mesrutiyet Caddesi boyunca perakende ticaret ve oteller yer almaktadir. Piremeci
Sokagi’ndan Yolcuzade Iskender Caddesi’ne kadar olan bolgede Istiklal Caddesi iizerinde,
perakende ticaret, Mesrutiyet Caddesi iizerinde oteller, i¢ kisimlarda ise kiigiik atolyeler ve
depolama fonksiyonlar1 agirlikli  olarak yer almaktadir. Ingiliz ve Amerikan
konsolosluklarinin bulundugu bélgede otel, kiigiik atdlye, depo, perakende ticaret ve konut i¢

ice yer almaktadir.

Istiklal Caddesi’nin giineyinde kalan Galatasaray Lisesi’'ne kadar olan kisimda magazalar
yogun bir sekilde yer almakta olup Siraselviler’e dogru yerini marangozhanelere,
mermercilere camcilara; konfeksiyon atolyelerine, konutlara ve otellere birakmistir. Diger

bolgelere oranla bu bolgede okul yogunlugu ¢ok fazla bulunmaktadir.

Galatasaray Lisesi’nden Tiinel’e kadar olan ve Istiklal Caddesi’nin dogusunda kalan kisimda

ise konsolosluklar ve dini yapilar yogunluk kazanmustir.

Giliniimiizde Beyoglu ilgesinde ticaret ve hizmet fonksiyonu ilgenin geneline yogun olarak
yayilmistir. {lgede ticaret ve hizmet alanlar1 Arap Cami, Emekyemez, Bereketzade, Kemankes
Karamustafa Pasa, Miieyyedzade, Asmali Mescit, Hiiseyinaga, Sehit Muhtar, Kocatepe
mabhallelerinin geneline yayilmistir. Sahkulu, Hacimimi, Evliya Celebi, Kuloglu, CamiiKebir,
Katip Mustafa Celebi mahallelerinin ise biiyiikk bir kisminda ticari fonksiyonlar yer
almaktadir. Ticaretin yol boyu gelistigi caddeler ise Bogazkesen Caddesi, Siraselviler
Caddesi, Dolapdere Caddesi, Fatih Sultan Caddesi ve 6zellikle hizmet fonksiyonlarinin yer
aldig1 Meclis-1 Mebusan Caddesi ve Glimiigsuyu Caddesi’dir.

Ilcede 2002 yilinda ticaret ve hizmet sektdriinde faaliyet gdsteren toplam firma sayis1 11.370
olarak tespit edilmistir. Isyeri sayisinin alt sektdrlere gore dagilimi incelendiginde; diger
ilcelerde oldugu gibi ticaret, otel- lokantacilik alt sektdrii 6n plana ¢ikmaktadir. Bu alt
sektorde hizmet veren firma sayist 1985°ten gilinlimiize onemli bir artis gostermemistir.
1985°te 7.717 olarak tespit edilen firma sayis1 1992°de 8.240, 2002°de ise 7.897 olarak tespit
edilmistir. Ticaret-lokantacilik birimleri ilgede &zellikle Istiklal Caddesi’nin cevresinde yer
alan Katip Mustafa Celebi, Sehit Muhtar, Hiiseyinaga ve Asmali Mescit mahallelerinde
yogunlagmistir. Otel birimleri ise, Asmalt Mescit Mahallesi’nin Mesrutiyet Caddesi lizerinde,
Tarlabas1 Bulvar1 g¢evresinde ve Talimhane mevkiinde toplanmistir. Otel alanlarina yakin
olarak konumlanan seyahat-turizm acenteleri ve oto kiralama birimleri yine Talimhane

toplanmaktadir.
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Cizelge 4.5 Beyoglu ilgesi yillara gore firma sayilarmin sektdrel dagilimi (TUIK,
1985,1990,2002 )

i BEYOGLU ARTIS ISTANBUL ITS(T)‘;EE;J{IIJ
SEKTORLER | YILLAR | ISYERI YUZDES] ISYERI iCINDEKI
SAYISI SAYISI
PAYI
iMALAT 1985 4263 39199 10.88
: 1992 3788 -11.14 45204 8.38
SANAYT
2002 2853 -24.68 67851 4.20
INSAAT VE 1985 131 1851 7.08
1992 159 21.37 3475 4.58
BAYINDIRLIK
ISLERI 2002 174 9.43 6923 2.51
TICARET, 1985 7717 86906 8.88
L 1992 8240 6.78 123177 6.69
OTELCILIK,
LOKANTACILIK | 2002 7897 -4.16 193554 4.08
ULASTIRMA, 1985 401 1711 23.44
1992 632 57.61 3365 18.78
HABERLESME
VE DEPOLAMA | 2002 880 39.24 27332 3.22
MALI 1985 1062 7725 13.75
1992 1100 3.58 11779 9.34
KURUMLAR,
SIGORTA VE
EMLAK ISLERI,
_ 2002 1519 38.09 28444 5.34
YARDIMCI iS
HIZMETLERI
TOPLUM 1985 1297 21600 6.00
: . 1992 1266 -2.39 25945 4.88
HIZMETLERI,
SOSYAL VE
KiSISEL 2002 907 -28.36 26883 3.37
HIZMETLER
TOPLAM 1985 10608 119793 8.86
, 1992 11397 7.44 167741 6.79
(imalat toplam
dist brrakilmstir.) | 2002 11377 -0.18 283136 4.02
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Ilcede firma sayis1 bakimindan agirlik kazanan bir diger sektor ise imalat sektoriidiir. Prost
Plan1 sonrasinda Beyoglu il¢esinde 6zellikle Hali¢ kenarinda imalat sektorii agirlik kazanmis
ancak son donemlerde imalat fonksiyonlarmin sehir merkezinden desantralize olmasi ile
ilgede imalat sektoriinde faaliyet gdsteren firma sayist azalmaya baglamistir. 1985°te imalat

sektoriinde 4.263 firma faaliyet géstermekteyken 2002 yilinda bu say1 2.853’e diigmiistiir.
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Sekil 4.15 Beyoglu ilgesi yillara gére firma sayilarmnin sektorel dagilimi (TUIK,
1985,1990,2002 )

TUIK verilerine gore 2002 yilinda Beyoglu ilgesinde 49.359 kisinin ¢alistig1 tespit
edilmektedir. Isgiiciiniin sektorlere gore dagilimina gore ilgedeki en giiclii sektor ticaret, otel-
lokantacilik alt sektoriidiir. 2002 yilinda ticaret, otel- lokantacilik alt sektoriinde 29.643
kisinin istihdam edildigi goriilmektedir. 1992 yilindan 2002 yilina mali kurumlar ve is
hizmetleri sektorii isgiiciinde 6nemli bir oransal artis goriilmektedir. 1985°te mali kurumlar ve
is hizmetleri sektoriinde 3.445, 1992°de 5.676, 2002 yilinda ise 10.210 kisi istthdam

edilmistir.

Bu durum il¢enin biirolagma hareketinde 6nemli oyunculardan biri oldugunun bir gostergesi
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Imalat sektoriinde ise, faaliyet gosteren firmalar azalma

gostermesine ragmen isgiiclinde yinede bir artig goriillmektedir.

Hizmet sektoriiniin toplam isgiiciinde 1985 -1992 déneminde %9 oraninda goriilen artig 1992-
2002 doneminde %4.83’¢e gerilemistir. Bu durum istihdami en biiylik sektor olan ticaret, otel-
lokantacilik da yasanan  9%5’lik isgiicli azalmasi, niifus hareketleri ve ilgenin belli

bolgelerinde olusan bos yapi stoku ile agiklanabilmektedir.
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Cizelge 4.6 Beyoglu ilgesi yillara gore istihdam edilen niifusun sektorel dagilimi(TUIK,
1985,1990,2002 )

ISTANBUL
N BEYOGLU | ARTIS | iSTANBUL  TOPLAMI
SEKTORLER | YILLAR | “yociict) | YiUzZDESE | iSGUCU | iCINDEKI
PAYI
IMALAT 1985 12777 120336 10.62
. 1992 11898 -6.88 166039 7.17
SANAYI
2002 16185 36.03 708590 2.28
INSAAT VE 1985 1652 26568 6.22
1992 900 -45.52 29828 3.02
BAYINDIRLIK
ISLERI 2002 1207 34.11 54293 2.22
TICARET, 1985 28809 235134 12.25
. 1992 29643 2.89 323233 9.17
OTELCILIK,
LOKANTACILIK | 2002 28157 -5.01 631760 4.46
ULASTIRMA, 1985 5544 21876 25.34
1992 6908 24.60 30359 22.75
HABERLESME
VE DEPOLAMA 2002 6671 -3.43 107835 6.19
MALI 1985 3445 19253 17.89
1992 5676 64.76 36690 15.47
KURUMLAR,
SIGORTA VE
EMLAK ISLERI,
_ 2002 10210 79.88 191605 5.33
YARDIMCI IS
HIZMETLERI
TOPLUM 1985 3605 50232 7.18
. . 1992 3957 9.76 64959 6.09
HiZMETLERI,
SOSYAL VE
KiSISEL 2002 3114 -21.30 105492 2.95
HiZMETLER
TOPLAM 1985 43055 353063 12.19
_ 1992 47084 9.36 485069 9.71
(imalat toplam
dist brrakilmustir.) 2002 49359 4.83 1090985 4.52
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Sekil 4.16 Beyoglu ilgesi yillara gére istihdam edilen niifusun sektdrel dagilimi (TUIK,
1985,1990,2002 )

Emindnii ve Fatih il¢elerinde oldugu gibi Beyoglu ilgesinde de gerek istihdam gerekse firma
sayisi olarak, ilgenin Istanbul igindeki pay1 azalma egilimindedir. Isgiiciinde nemli bir artis
yiizdesi kaydeden mali sektor ve is hizmetlerinde ilge icindeki payin hizli artmasi yaninda il
icindeki paymnin da bir o kadar hizli azalmas1 modern ve prestijli biirolasmanin ilgede yer

bulamamasi ile Sisli, Besiktas gibi il¢elere hizli bir gegisin oldugu ile agiklanabilmektedir.
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Sekil 4.17 Beyoglu ilgesinin isgiicii ve firma sayisinda Istanbul iginden aldig1 payin sektorel
dagilimi (TUIK, 1985,1990,2002 )

flgedeki ticaret birimlerinin sayis1 bakimindan (TUIK 2002 yili verilerine gére) on plana
cikan mabhalleler sirasiyla Arap Cami, Emekyemez, Bereketzade, Kemankes Karamustafa

Pasa mabhalleleridir. Bu mahallelerde farkli sektérlerde uzmanlasmalar bulunmaktadir. Bunlar;
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avize imalati ve satisi, hirdavat satisi, elektrik malzemeleri biiro ve depolari, makine parca
satis1 ve makine sirketi fonksiyonlaridir. Emekyemez Mahallesi genelinde avize imalati1 ve
satis1 bir arada yaygin bir sekilde yer almaktadir. Emekyemez Mahallesi ve Bereketzade
Mahallesi genelinde elektrik malzemeleri biiro ve depolar1 yaygin sekilde yer almaktadir.
Arap Camii mahallesinde Persembe Pazar1 mevkiinde hirdavatgr ve hirdavat deposu ile
makine parca satis1 yogun olarak yer almaktadir. Ayrica Kemankes mahallesindeki Necatibey

Caddesi ¢evresinde de makine parca satist yigilmistir.

Talimhane Mevkii’'nde Feridiye Caddesi g¢evresinde oto yedek parga satisi ve deposu

yogunluk kazanmaktadir.

Kasimpasa’da Dolapdere Caddesi’nin baglangi¢ noktasinda mutfak ekipmanlari alaninda
uzmanlagma vardir. Piyale Pasa Bulvari’ndan elektrik idaresine kadar olan aksta oto tamiri ve

oto yedek parga satist yigimustir.

Hizmet birimleri (TUIK 2002 yili verilerine gore) Sisli ilge smirinda yer alan Kocatepe

Mahallesi’nde ve Asmali Mescit Mahallesi’'nde yogunlagmuistir.

Karakdy mevkiinde, Kemankes Karamustafa Pasa Mahallesi’'nde Devlet Denizcilik

Isletmeleri’nin etrafinda denizcilik sirketleri, giimriik miisavirligi fonksiyonu y1gilmistir.

Karakdy’de Bankalar Caddesi iizerinde finans kurumlari ve sigortacilik hizmetleri

yogunlagmustir.

[stiklal Caddesi hem hizmet hem de ticaret birimlerinin kiimelendigi onemli bir akstir. Cadde
lizerinde uzmanlagma egilimi gosteren hizmet birimleri reklamcilik ve film sirketleri, mali
miisavirlik ve muhasebe biirolari, banka ve sigorta acenteleri, avukatlik ve hukuk biirolaridir.
Caddede yogunlasan ticari birimler ise, giyim ile yeme-igme ve eglenmeye yonelik

birimlerdir.
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4.2.4 Sisli ilcesi

Catalca yarimadasinda yer alan Sisli ilgesi, kuzeyde Sariyer ilgesi, doguda Besiktas ilgesi,
batida Kagithane ve Eyiip ilceleri, giineyde Beyoglu ilgesi ile sinirlanmaktadir. ilce alani,
kuzeyde Ayazaga ve giineyde Sisli olmak {izere iki bdlgeden olugmaktadir. Bu iki bolge
birbirine Biiylikdere Caddesi ile baglanmaktadir.

Sekil 4.18 Sisli ilgesinin Istanbul metropoliten alani igindeki konumu

Sisli ilgesi Istanbul’un Avrupa yakasinda yer alan merkez ilgelerinden birisidir. 1954 yilina
kadar Beyoglu ilgesine bagli bir bucak durumunda iken, bu tarihten sonra ilge statiisii
kazanmustir. 1960’l1 yillarda Ornektepe, Kustepe, Celiktepe, Hiirriyet mahalleleri Sisli
ilgesine katilmis, 1987 yilinda Kagithane, Sisli ilgesinden ayrilarak ilge olmustur.

19. yiizyilin sonlarinda, Sisli'de Istanbul'un {inlii yabanci zenginlerinin, Beyoglu'ndan bu
tarafa dogru kayan azinliklarin, Osmanli pasalariin, yiiksek memurlarin, devrin aydinlarinin
bahgeler i¢indeki tek tiik konaklar1 yaninda; 1895'te Okmeydani'na dogru Dariilaceze, 1898'de
de, difteriden 6len kizi Hafize Sultan icin II. Abdiilhamit'in yaptirdig1 Etfal Hastanesi gibi
saglik kurumlari da yer almaktadir. (Zeren, 1981)

Cumhuriyet Doneminde; Sisli semtinin hizla gelismeye baslamasi 1913'te elektrikli tramvayin
buraya uzanmasi ve Sisli'nin son durak olmasindan sonradir. Halaskargazi Caddesi boyunca
evlerin, konaklarin siklagmasi, bolgede ilk apartmanlarin belirmesi 1910-1920 dénemine

rastlamaktadir. (Zeren, 1981)
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1930-1940 arasinda basta Halaskargazi olmak iizere semtin ana caddelerinin iki yaninda, cogu
giiniimiize kadar gelen, doneminin en liiks apartmanlar1 bitisik nizamda kurulmus; bdyle bir
apartman yerlesmesi Abide-i Hiirriyet Caddesi'nin batisinda kalan ve en iinliileri Hanimefendi
Sokagi, Perihan Sokagi, Siracevizler Caddesi olan sokaklarda da biiyiik bir hizla gelismistir.
(Zeren, 1981)

Sisli semtinin mutena bir konut ve yerlesme bolgesi olarak gelismesi 1960 hatta 1970'lere
kadar slirmiis, bu donemden sonra ise semt, ¢evre semtlerle birlikte daha c¢ok zengin
carsilarin, pasajlarin, segkin diikkanlarin, butiklerin, isyerlerinin, bankalarin yer aldigs; ticaret,

is ve eglence hayatinin agir bastig1 bir yap1 kazanmstir. (Zeren, 1981)

1950'lerden sonra Istanbul'un giindemine girip giiniimiize degin hizin1 yitirmeyen go¢ olgusu
Sisli ilcesini de etkilemistir. Sisli semtinin kuzeyinde Caglayan ve Giiltepe gibi gecekondu
semtleri belirmistir. 1960'tan sonra yeni yerlesim birimleri, evler ve fabrikalar yer almaya
baslamustir. 1970'lere gelindiginde niifus 100.000' asmustir. {lgede yeni alisveris merkezleri,
magazalar yer almaya baglamis, Halaskargazi, Rumeli ve Valikonagi caddeleri 1980'lerde

Istanbul'un en gdzde alisveris merkezi haline gelmistir. (Zeren, 1981)

Sisli Camii'nden Biiyiikdere Caddesine dogru eski tramvay ve IETT garajinin, yerine ve
cevresine yapilan biiylik bloklarda oteller, isyerleri, kiiltiir ve ticaret merkezleri yer almistir.
Halaskargazi Caddesi lizerinde iki yanl biiylik pasajlardaki sinemalar, eglence yerleri semte

canlilik ve kendi rengini kazandirmaktadir. (Zeren, 1981)

Glintimiizde; Sisli ilgesinde ticaret ve hizmet alanlart ana yollar ve bu yollara baglanan akslar
boyunca yayilmaya devam etmistir. Ilgede ticaret ve hizmet fonksiyonlar1 agisindan 6n plana
cikan caddeler; Beyoglu ilgesinden Sisli ilgesine uzanan Cumhuriyet Caddesi ve bu caddenin
devami olan Halaskargazi Caddesi ile Maslak aksina dogru uzanan Biiylikdere Caddesi’dir.
Ayrica Rumeli Caddesi, Valikonagi Caddesi, Kurtulus Caddesi ve Abide-i Hiirriyet Caddesi

cevresinde de ticaret ve hizmet fonksiyonlar1 gelismistir.

TUIK verilerine gore 2002 yilinda ilgede ticaret ve hizmet fonksiyonlarinda faaliyet gdsteren
19.171 firma bulunmaktadir. Firmalarin alt sektorlere gore dagilimi incelendiginde ticaret,
otelcilik, lokantacilik alt sektorii firma sayisi bakimindan ilgede 6n plana ¢ikan sektordiir.
2002 yilinda bu alt sektorde faaliyet gosteren firma sayist 11.126’dir. Bu birimler ilgede en
cok (TUIK 2002 yili verilerine gére) Mesrutiyet, Maslak, H.Rifat Pasa, Mecidiyekdy, Merkez

mahallelerinde yogunlasmustir.
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Cizelge 4.7 Sisli ilgesi yillara gore firma sayilarmin sektdrel dagilimi (TUIK,
1985,1990,2002)

SEKTORLER | YILLAR  ISYERI viiZDES] ISYERI iCINDEKI
SAYISI SAYISI
PAYI
. . 1985 3709 39199 9,46
IMALAT SANAYI ™199; 1925 248,10 45204 46
2002 2648 37,56 67851 3,90
INSAAT VE 1985 223 1851 12,05
1992 312 39,91 3475 8,98
BAYINDIRLIK
ISLERI 2002 655 109,94 6923 9,46
TICARET, 1985 8119 86906 9,34
. 1992 7345 9,53 123177 5,96
OTELCILIK,
LOKANTACILIK 2002 11126 51,48 193554 5,75
ULASTIRMA, 1985 200 1711 11,69
1992 529 164,50 3365 15,72
HABERLESME VE
DEPOLAMA 2002 1287 143,29 27332 4,71
MALI KURUMLAR, 1985 640 7725 8,28
. 1992 1224 91,25 11779 10,39
SIGORTA VE
EMLAK ISLERI,
YARDIMCI i$ 2002 3833 213,15 28444 13,48
HiZMETLERI
TOPLUM 1985 3247 21600 15,03
. . 1992 2026 -37,60 25945 7,81
HiZMETLERI,
SOSYAL VE
KiSISEL 2002 2270 12,04 26883 8,44
HiZMETLER
TOPLAM 1985 12429 119793 10,38
. 1992 11436 -7,99 167741 6,82
(imalat toplam dis1
birakilmistir.) 2002 19171 67,64 283136 6,77

Mali kurumlar, sigorta ve emlak igleri, yardimci is hizmetleri alt sektoriinde faaliyet gosteren
firma sayisinda 1992 ile 2002 yillar1 arasinda biiyiik bir artis goriilmiistiir. 1992 yilinda firma

sayist 1.224 iken 2002 yilinda 3.833’e ulasmistir. Geleneksel merkezin mali kurumlar ve is
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hizmetleri sektoriiniin gereksinimlerini karsilayacak nitelikte olmamasindan dolayi, bu
sektorde faaliyet gosteren firmalar yeni gelisen ticaret alanlarinda yer se¢mislerdir. Bu
sebeple Sisli ilgesi 1990 yili sonrasinda biiro faaliyetlerinin gelistigi prestijli bir hizmet alani
haline gelmistir. Tlgede mali kurumlar ve is hizmetleri en ¢ok (TUIK 2002 y1l1 verilerine gore)

Merkez, Esentepe ve Mecidiyekdy mahallelerinde yogunlasmistir.
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Sekil 4.19 Sisli ve Besiktas il¢elerinde mali kurumlar ve is hizmetleri sektor kiimelenmeleri



191

Ilcede imalat ve toplum hizmetleri, sosyal ve kisisel hizmetler alt sektdrlerinde faaliyet

gosteren firma sayilar1 1985°ten 2002’ye azalma gostermistir.
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Sekil 4.20 Sisli ilgesi yillara gore firma sayilarinin sektdrel dagilim (TUIK, 1985,1990,2002)

TUIK verilerine gére Sisli ilgesinde 2002 yilinda ticaret ve hizmet fonksiyonlarinda toplam
isgiicii niin 139.535 oldugu tespit edilmistir. Ilcedeki isgiicii 2002 yilinda Istanbul biitiiniinde
ticaret ve hizmet fonksiyonlarinda istihdam edilen niifusun yaklasik %12,8’ini
olusturmaktadir. Sisli ilgesinde insaat sektorii hari¢ diger alt sektdrlerde istihdam edilen
isglicii 1992 yilindan 2002 yilina biiyiik oranda artis gostermistir. Bunda son donemlerde
ilgede yeni ticaret alanlarinin gelismesi ile ticaret fonksiyonlarinin yogunlagmasi ve isgiiciinii
cekmesi etkili olmustur. Isgiiciiniin sektorlere gore dagiliminda én plana ¢ikan sektorler;
ticaret, otel, lokantacilik sektorii, imalat sektorii ve mali kurumlar-is hizmetleri sektorleridir.
flede ticaret, otel, lokantacilik alt sektoriinde istihdam edilen kisi sayis1 2002 yilinda
62.435°tir. Imalat sektdriinde ise isyeri sayisinda 1985°ten 2002’ye azalma goriilmesine
ragmen 1992 ile 2002 arasinda isgiici onemli miktarda artmistir. Mali kurumlar ve is
hizmetleri alt sektoriinde de 1992 ile 2002 yillar1 arasinda isgiicli Oonemi Olgiide artig
gostermistir. 1992 yilinda bu alt sektdrde 7.788 kisi istihdam edilirken bu say1 2002 yilinda
42.965’e ulasmistir. Bu artistan da anlasildigi tizere Sisli ilgesi hizmet sektoriinde ¢alisan
isgiiclinii yogun bir sekilde cekmekte ve hizmet sektorii agirlikli yapisi ile 6n plana ¢ikan bir

merkez durumuna gelmektedir.
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Cizelge 4.8 Sisli ilgesi yillara gore istihdam edilen niifusun sektorel dagilimi (TUIK,
1985,1990,2002 )

ISTANBUL
) SISLi ARTIS | ISTANBUL | TOPLAMI
SEKTORLER | YILLAR | ydctici | yOZDESI | iSGUCU | iCINDEKI
PAYI
IMALAT 1985 12851 120336 10,68
. 1992 7711 -40,00 166039 4,64
SANAYI
2002 47700 518,60 708590 6,73
INSAAT VE 1985 8389 26568 31,58
1992 6048 -27.91 29828 20,28
BAYINDIRLIK
ISLERI 2002 6683 10,50 54293 12,31
TiCARET, 1985 31645 235134 13,46
. 1992 35176 11,16 323233 10,88
OTELCILIK,
LOKANTACILIK | 2002 62435 77,49 631760 9,88
ULASTIRMA, 1985 9009 21876 41,18
1992 5404 -40,02 30359 17,80
HABERLESME
VE DEPOLAMA 2002 15863 193,54 107835 14,71
MALI 1985 3326 19253 17,28
1992 7788 134,16 36690 21,23
KURUMLAR,
SIGORTA VE
EMLAK ISLERI,
_ 2002 42965 451,68 191605 22,42
YARDIMCI IS
HIZMETLERI
TOPLUM 1985 8720 50232 17,36
. . 1992 6624 -24.04 64959 10,20
HiZMETLERI,
SOSYAL VE
KiSiSEL 2002 11589 74.95 105492 10,99
HIZMETLER
TOPLAM 1985 61089 353063 17,30
_ 1992 61040 -0,08 485069 12,58
(imalat toplam
dist brrakilmustir.) 2002 139535 128,60 1090985 12,79
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Ilgede isgiiciiniin dagiliminda diger ilgelerle kiyaslandiginda énem tasiyan diger alt sektdrler
ise ulagtirma-haberlesme-depolama ile toplum hizmetleri, sosyal ve kisisel hizmetlerdir. Bu
alt sektorlerde isgiicli bakimindan 1985°ten 1992’ye belli bir miktar azalma goriilse de

1992’den 2002’ye kadarki donemde artig goriilmiistiir.
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Sekil 4.21 Sisli ilgesi yillara gore istihdam edilen niifusun sektdrel dagilimi (TUIK,
1985,1990,2002 )

Sisli ilgesi ticaret ve hizmet fonksiyonlarinin geleneksel merkezden kayarak yerlestigi 6nemli
merkezlerden biridir. Bu ilgenin mali kurumlar ve is hizmetleri isgiicli ve isyeri sayisinin il
biitliniinden aldig1 pay artmistir. Buradan ilgenin hizmet agirlikli bir merkez olarak gelisimini

siirdiirmeye devam ettigi goriilmektedir.
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IMALAT SANAYI INSAAT VE MALI KURUMLAR, TICARET, OTELCILIK, | TOPLUM HIZMETLERI, ULASTIRMA,
BAYINDIRLIK ISLERI SIGORTA VE EMLAK LOKANTACILIK SOSYAL VEKISISEL HABERLESME VE
ISLERI, YARDIMCI i$ HIZMETLER DEPOLAMA

Sekil 4.22 Sisli ilgesinin isgiicli ve ﬁrn}q sayisinda Istanbul i¢inden aldig1 payin sektorel
dagilimi (TUIK, 1985,1990,2002 )
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Sisli ilgesinde ticaret ve hizmet alanlari Mecidiyekdy g¢evresi ve Biiyilikdere aksinda olmak
tizere iki farkli alanda gelismektedir. Mecidiyekdy cevresinde hem hizmet hem de ticaret
fonksiyonlar1 gelismis, Biiyiikdere aksinda ise oOzellikle iist diizey hizmet fonksiyonlari

gelismistir.

flgede bircok alt sektdrde uzmanlasma séz konusudur. Osmanbey mevkiinde, toptan ve
perakende olmak tizere giyim fonksiyonu yogunlasmistir. Cumhuriyet Caddesi, Valikonagi
Caddesi, Halaskargazi Caddesi, Rumeli Caddesi ve Abide-i Hiirriyet Caddesi g¢evresinde

avukatlik ve hukuk biirolari, muayenehaneler ve muhasebe biirolar1 yogunlagmustir.

Ilgedeki 6nemli ticari yapilardan biri olan Perpa (1988)’da elektrik ve elektronik malzemeleri

satis1, makine sanayi ve yedek parga sirketleri, iletisim sirketleri birimleri yogunlagmistir.

Bu donemde ilgede kongre turizmine yonelik birimler yogunlasmaya baslamigtir. 2002 yilinda
ilk kongre oteli olan Grand Cevahir Otel Sisli ilgesinde yer se¢mistir. Ilgenin giineyinde,
Harbiye semtinde yer alan kongre vadisi ¢evresinde bes yildizli otellerin sayis1 artmistir. Bu
bolgeye yakin konumlanan bes yildizli oteller; Hilton Otel(1955), Divan Hotel(1956), Hyatt
Regency (1993), Ceylan Intercontinental (1996), The Ritz-Carlton (2001), Ramada Plaza
Hotel (2006)’dir. Ayrica bu c¢evrede Cumhuriyet Caddesi boyunca turizm sirketleri

yogunlasmistir.

Ilcede bu dénemde alisveris merkezlerinin sayis1 da artmaktadir. Ilcede yer alan alisveris
merkezleri Boyner(1991), Profilo(1998), G-mall(2003), Metrocity(2003), Cevahir(2005),
Kanyon(2006)’dur.

Ust diizey hizmetler olarak nitelenen uzman kuruluslar, bankalar ve banka genel
mudiirliikleri, reklam ajanslari, sigortalar, hizmet biirolar1 ve gayrimenkul fonksiyonlar
Biiyiikdere aksinda yogunlasmistir. Biiylikdere aksi iizerinde alisveris merkezleri ve bes

yildizli oteller (istanbul Princess Hotel ve Movenpick Hotel) yer almaktadir.
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4.2.5 Besiktas Ilcesi

Besiktas ilcesinin dogusunda Istanbul Bogazi, kuzeyinde Sariyer ilcesi, batisinda Sisli ilgesi,
giineyinde Beyoglu ilgesi bulunmaktadir. Besiktas ilcesi konumu itibari ile denizyolu ve
karayolu ulasmm agisindan 6nemli bir merkezdir. Ilcedeki en &nemli ulasim akslar1 E-5

Karayolu, TEM Otoyolu Barbaros Bulvari, Biiyiikdere Caddesi ve Sahilyolu’dur.

Sekil 4.23 Besiktas ilgesinin Istanbul metropoliten alani i¢indeki konumu

[lge, Anadolu yakasi ile Avrupa yakasi arasinda bir kavsak noktasidir. Ulagim sistemlerinin

kesistigi bir odak ve transfer noktasidir.

19. yiizyilda, Istanbul'da ki toplu konutlarin ilk &rneklerini olusturan Akaretler ile Ortakdy
semtinde Yahudi cemaatine ait Las dizio¢o (18 evler ya da Akaretler) Besiktas'in kentsel

goriinlimiinii etkileyen unsurlar olmustur.

Etiler 1947'de insaatina baslanip 1950'de yerlesime acilan 1. Levent'ten sonra o zamanlar
bombos olan bu boélgedeki ikinci toplu konut girisimidir. 1960’ Ii yillarin sonlarina
gelindiginde, Nispetiye Caddesi'nin, 1. Levent'in bittigi kesiminden bagslayarak iki yani,
giineyde Arnavutkdy dere vadisine dogru Petrol Sitesi, SSK evleri vb sitelerle, kuzey kesimi
ise Etiler'e dogru o donemin gokdelenleri sayilabilecek 10-12 kath liiks apartmanlarla
dolmaya baglamigtir. Ayni donemde Etiler semti, kuzeye ve doguya dogru yeni evler,
apartmanlar ve sitelerle gelisiyordu. Etiler'in kendisine eklenen yeni konut bolgeleriyle,
Levent'ten Hisariistii'ne kadar dort yonde araliksiz uzanan yogun bir yerlesme bolgesi halini

almasi, 1970'lerin ortalarindan sonra olmus ve semt 1980-1990 arasinda bugiinkii haline
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gelmigtir. Etiler ve cevre yerlesmeleri 1980'lerde 6nce orta-iist ve st gelir katmanlarinin
ragbet ettigi, seckin sayilan bir konut bolgesi halinde gelisirken, 1980 sonlarinda, Istanbul'un
gece hayatinin 6nemli merkezlerini, liikks restoranlari, sik diikkanlar1 ve ¢cogu ithal mal satan

magazalar1 barindiran bir semt haline gelmistir.

Semtin, kendisine eklenen yeni mahallelerle ve sitelerle biiylidiigii gilinlimiizde, egitim
kurumlar1 da semtte hizli bir artis gdstermistir. Oteden beri Kiiciikbebek Rumelihisar
sirtlarindaki korulukta bulunan Bogazigi Universitesi'ne (eski Robert Kolej) 1980'1erde
Istanbul Universitesi Isletme Fakiiltesi, Bogazi¢i Universitesi'nin kiitiiphane, arsiv vb
birimlerinin binalari, Anadolu Meslek Lisesi, Ozel Ideal okullar1 ve baska &zel okullar gibi

egitim kurumlar1 da eklenmistir.

1994 basinda acilan, Istanbul'un en biiyiik ve gdrkemli is ve alisveris merkezi sayilan, iginde
binlerce metrekareye yayilmis iinlii magazalarin yer aldigit Akmerkez, Levent'ten Etiler'e

dogru giderken, Nispetiye Caddesi lizerinde, semtin girisine yakin konumlanmistir.

Gilinlimiizde; Besiktas il¢cesindeki ticaret ve hizmet alanlar iki farkli alanda yogunlagsmaktadir.
Ilki Sinanpasa Mahallesi’ndeki geleneksel merkez gevresinde ve bu alanm uzantisi olan
Ihlamurdere ve Sair Nedim caddeleri boyunca uzanan bolge, digeri Biiyiikdere Caddesi
cevresinde ve bu caddeye baglanan Nispetiye Caddesi ile Etiler Mahallesi’ne uzanan bdlge
olarak goriilmektedir.. Ayrica Barbaros Bulvari {izerinde ticaret ve hizmet fonksiyonlar1 yer

almaktadir.

TUIK verilerine gore ilgede 2002 yilinda ticaret ve hizmet fonksiyonlarinda faaliyet gdsteren
firma say1s1 toplam 7.170°dir. ilge, konut fonksiyonu agirlikli bir yap ile gelistiginden ilgede
imalat birimleri pek yer almamaktadir. Ancak son yillarda ticaret ve hizmet fonksiyonlarinda
faaliyet gdsteren firmalarin sayica arttig goriilmektedir. ilcede isyeri sayis1 agisindan &n plan
¢ikan sektorler; ticaret, otel, lokantacilik alt sektorii, mali kurumlar ve is hizmetleri alt sektorii
ve toplum hizmetleri, sosyal ve kisisel hizmetlerdir. Ticaret, otel, lokantacilik alt sektorii
ilgede en c¢ok Sinanpasa ve Mecidiye mahallelerinde, mali kurumlar ve is hizmetleri alt

sektorii ise; Levent ve Gayrettepe mahallelerinde yogunlagsmustir. (Sekil 4.19)

Besiktas ilgesinde alt sektdrlere gore firma sayilari artis gdsterme egilimindedir. Ozellikle
mali kurumlar ve is hizmetlerinde goriilen artis dikkat cekici niteliktedir. Besiktas ilgesi de
Sisli ilgesi gibi biiro faaliyetleri agisindan uygun kosullara sahip il¢elerden biridir ve bu

nedenle il¢e hizmet birimlerini ¢eken dnemli bir merkez olarak gelismeye baglamustir.
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Cizelge 4.9 Besiktas ilgesi yillara gore firma sayilarmin sektdrel dagilimi (TUIK,
1985,1990,2002 )

) BESIKTAS =, oo | ISTANBUL P v
SEKTORLER | YILLAR  iSYERI YUZDES] ISYERI iCINDEKI
SAYISI SAYISI
PAYI
iMALAT 1985 350 39199 0,89
. 1992 355 1,43 45204 0,79
SANAYT
2002 513 44,51 67851 0,76
INSAAT VE 1985 98 1851 5,29
1992 233 137,76 3475 6,71
BAYINDIRLIK
{SLER] 2002 322 38,20 6923 4,65
TICARET, 1985 2189 86906 2,52
. 1992 2919 33,35 123177 2,37
OTELCILIK,
LOKANTACILIK | 2002 3814 30,66 193554 1,97
ULASTIRMA, 1985 79 1711 4,62
1992 197 149,37 3365 5,85
HABERLESME
VE DEPOLAMA | 2002 348 76,65 27332 1,27
MALI 1985 277 7725 3,59
1992 569 105,42 11779 4,83
KURUMLAR,
SIGORTA VE
EMLAK ISLERI,
_ 2002 1686 196,31 28444 5,93
YARDIMCI i$
HIZMETLERI
TOPLUM 1985 750 21600 3,47
. . 1992 720 -4,00 25945 2,78
HIZMETLERI,
SOSYAL VE
KiSiSEL 2002 1000 38,89 26883 3,72
HIZMETLER
TOPLAM 1985 3393 119793 2,83
. 1992 4638 36,69 167741 2,76
(imalat toplam
dis1 birakilmastir.) 2002 7170 54,59 283136 2,53
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Sekil 4.24 Besiktas ilcesi yillara gore firma sayilarmnin sektorel dagilimi (TUIK,
1985,1990,2002 )

Besiktas ilgesinin 2002 yilinda ticaret ve hizmet fonksiyonlarinda istthdam edilen niifusu
78.779°dur. Ilge firma sayis1 bakimindan il biitiinii i¢inde énemli bir pay almamasina ragmen

isgliciinde il biitliniinden aldig1 pay (%7,22) yiiksektir.

Cizelge 4.10 Besiktas ilgesi yillara gore istihdam edilen niifusun sektorel dagilim (TUIK,
1985,1990,2002 )

ISTANBUL
" BESIKTAS | ARTIS | ISTANBUL  TOPLAMI
SEKTORLER | YILLAR ISGUCU | YUZDESI | iSGUCU | iCINDEKI
PAYI
iMALAT 1985 861 120336 0,72
: 1992 1159 34,61 166039 0,70
SANAYI
2002 10947 844,52 708590 1,54
INSAAT VE 1985 1721 26568 6,48
1992 7961 362,58 29828 26,69
BAYINDIRLIK
ISLERI 2002 5022 -36,92 54293 9,25
TICARET, 1985 7114 235134 3,03
. 1992 13731 93,01 323233 4,25
OTELCILIK,
LOKANTACILIK | 2002 22369 62,91 631760 3,54
ULASTIRMA, 1985 790 21876 3,61
1992 4755 501,90 30359 15,66
HABERLESME 754, 3284 230,94 107835 3,05
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VE DEPOLAMA
MALI 1985 972 19253 5,05
1992 3410 250,82 36690 9,29
KURUMLAR,
SIGORTA VE
EMLAK ISLERI,
] 2002 41790 1125,51 191605 21,81
YARDIMCI IS
HiZMETLERI
TOPLUM 1985 2144 50232 427
. . 1992 2713 26,54 64959 4,18
HIZMETLERI,
SOSYAL VE
KiSISEL 2002 6314 132,73 105492 5,99
HiZMETLER
TOPLAM 1985 12741 353063 3,61
] 1992 32570 155,63 485069 6,71
(imalat toplam
dis1 birakilmustir.) 2002 78779 141,88 1090985 7,22

Isgiiciiniin sektorlere gore dagiliminda agirlik kazanan alt sektér mali kurumlar ve hizmetleri
sektoriidiir. Bu sektorde istihdam edilen kisi sayis1t 1985 ile 1992 yillar1 arasinda 6nemli
derecede degismezken, 1992 ile 2002 yillar1 arasinda carpici nitelikte degismistir. 1992
yilinda bu sektoérde 3.410 olarak tespit edilen ¢alisan sayisi, 2002 yilinda 41.790 olarak tespit
edilmistir. Ilgede 1990 sonrasi prestijli hizmet alanlarinin (Gayrettepe, Levent gibi)
gelismesiyle mali kurumlar ve is hizmetlerinde istihdam edilen isgiicii de onemli 6l¢iide
artmistir. Emindnii, Fatih Beyoglu ve hatta Sisli ilgcesinde bile isgliciiniin sektdrel dagiliminda
ticaret, otelcilik ve lokantacilik sektorii diger sektorlere nazaran onem kazanmakta iken
Besiktas ilgesinde mali kurumlar ve is hizmetleri sektorii isgiicli bakimindan agirlik

kazanmaktadir.
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Sekil 4.25 Besiktas ilcesi yillara gére istihdam edilen niifusun sektdrel dagilimi (TUIK,
1985,1990,2002 )

Ilcede hizmet veren isletmelerin sayilarini ve isgiiciinii il biitiinii icinde degerlendirdigimizde;
mali kurumlar ve is hizmetleri sektoriinde istihdam edilen isgiiciiniin ve isyeri sayisinin il
biitiiniinden aldig1 payin 1992 ile 2002 déneminde arttig1 gériilmektedir. ingaat ve bayindirlik
isleri ile ulastirma-haberlesme ve depolama hizmetleri isgiiciinde ilge payr 1992 yilinda

yliksek iken 2002 yilinda bu pay diismiistiir.

Ticaret, otelcilik, lokantacilik alt sektoriinde ise isgiicii ve igyeri sayisinda artis goriilmesine
ragmen ilge pay1 diismiistiir. Ticaret, otelcilik, lokantacilik alt sektdrii Istanbul genelinde
yayilma egilimi gosteren bir sektdr olmasindan dolay1 bu sektorde ilge paylarinin diismesi

tiim ilgelerde goriilen bir egilimdir.

Mali kurumlar ve is hizmetleri sektorii ise ticaret, otelcilik, lokantacilik alt sektorii gibi il
biitiiniinde yaygin gelisme gosteren bir sektér olmayip belli bolgelerde yerlesme egilimi
gosterdiginden Sisli, Besiktas il¢elerinde goriildiigii gibi bu alt sektorde ilge payindaki artis

carpici olmaktadir.
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Sekil 4.26 Besiktas il¢esinin iggiicii ve ﬁrma sayisinda Istanbul i¢inden aldig1 payin sektdrel
dagilimi (TUIK, 1985,1990,2002 )

Besiktas ilgesinde bazi1 sektorler uzmanlagsma egilimi gostermektedir. Sinanpasa
Mahallesi’nde Thlamurdere Caddesi ¢evresinde giyim, emlak ve muayenehane alt sektorleri

yogunlasmuistir.

Akmerkez il¢ede yer alan en 6nemli aligveris merkezidir. Ayrica Biiylikdere Caddesi tizerinde
Metrocity ve Kanyon aligveris merkezlerinin karsisinda Kulegars:t aligveris merkezi yer

almaktadir.

Besiktas il¢esinde iiniversitelerin ve bes yildizli otellerin yogunlugu dikkat ¢ekmektedir.
[lcede Mimar Sinan, Bahcesehir, Yildiz Teknik, Galatasaray, Bogazici iiniversitelerinin
birimleri bulunmaktadir. Bes yildizli otellerden ise; Swiss Otel The Bosphorus (1991),
Conrad Hotel (1993), Ciragan Hotel (1991), Ortakdy Princess Hotel, The Plaza Hotel (1995),
Dedeman Otel, Siirmeli Otel, Radisson Sas Bosphorus (2006) Besiktas ilgcesinde yer segmistir.
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4.3 Tarihi Yarimada, Beyoglu, Sisli ve Besiktas ficeleri, Ulasima Bagh Ticari

Fonksiyon Gelisme Dinamikleri

4.3.1 Tarihi Yarimada, Beyoglu, Sisli ve Besiktas Ticeleri Mevcut Ticaret ve Hizmet
Alanlan ile Ulasim iliskileri

Istanbul metropoliten alaninda mevcut ticaret ve hizmet alanlari ile ulasim iliskileri, 6zellikle,
1980 sonras1 donemde, aligveris merkezi yatirimlarimin yer secimleri ile daha iyi
aciklanabilmektedir. Bilindigi gibi aligveris merkezleri, 1980 sonrast donemde, kent
merkezlerinde gelisen ticaretin, mekandaki fonksiyonu olarak gelismistir. Aligveris
merkezlerinin yer se¢im siireci ile ulagim iligkileri, ticaret ve hizmet alanlarinin gelisimi

stireciyle birlikte belirtilmektedir.

Biiyiiyen ve yayilan metropoliten kentte mekansal yapiy1 etkileyen dnemli bir etmen 1973’te
acilan Bogazi¢i Kopriisii ve cevre yollaridir. Bu yila kadar denizyolu ile merkezi kente
baglanan Asya Yakasi’nin koprii yapimu ile erisilebilirligi kolaylasmis ve bu yakinlagsma
Kadikoy-Kartal bolgesinin olagan iistli yogunlagmasi ile sonuglanmistir. Bogazici kopriisii ve
yollariin ikinci biiyiik etkisi Bogazi¢i’nde olmustur. 1973 yilina kadar kentin ana yogunluk
ekseni Tarihi Yarimada’dan gecerken c¢evrede acilan ekspres yollar yogunlugu kuzeye
tasimig, acik ve yesil alanlarda arazi degerleri artmustir. Sisli, Zincirlikuyu ve Besiktas
Barbaros Bulvari’nda hizmet alanlarinin gelisiminde bu aksin etkisi olmustur. Bu dénem
icerisinde ticaret ve kentsel yerlesmede oldugu gibi sanayi alanlar1 da eskiden beri merkezi

ozellik tagiyan Halic¢ ve ¢evresinden, ¢cevreye dogru yayilmaya baglamistir.

Bu donemde hizmet fonksiyonlar1 Gayrettepe’ye ve Sisli-Biiylikdere Caddesi boyunca da
Mecidiyekdy’e dogru uzanmistir. Hizmet alanlarinin bu giizergahlar boyunca gelismesinde,
cevre yollarinin insa edilmesi ve igyerleri i¢in bu akslar iizerinde daha ucuz ve modern

yapilarin ingasina olanak saglanmasi 6nemli olmustur.

Ikinci kopriiniin 1989 tarihinde Istanbul kentinin hizmetine girmesi ve bu kdpriiniin parali
otoban yollarla baglantisinin saglanmasiyla Anadolu'dan Avrupa yakasina gegis
kolaylasmustir. 1ki kopriiniin de isler durumda olmas: ile kentsel yerlesme alanlar1 kentsel

niifus ve igglicii, Avrupa yakasindan Anadolu yakasina go¢ etmeye baslamistir.

Ikinci K&priiniin yapimiyla hizlanan insaat yapim siireci beraberinde yeni kavsak ve baglanti

yollarin1 da getirmistir. Bu donemde yeni diizenlenmeye baglayan TEM ve baglantilar
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tizerindeki kavsaklar aligveris merkezleri i¢in cazip alanlar olarak karsimiza c¢ikmaya

baglamistir.

Bu dénemde Avrupa yakasinda ticaret ve hizmet alanlar1 Eminonii, Beyoglu, Sisli il¢elerinde
genis alanlara yayilmis olmakla birlikte diger ilcelerde genellikle ana ulagim akslar1 ve bu
akslar ile baglantili akslarin ¢evresinde gelismistir. Bu gelisimde birbiri ile baglantili rayh
sistemler ve E-5 Karayolu etkili olmustur. 1993 yilinda Besiktas Ulus’ta agilan Akmerkez
Aligveris merkezi o donemde g¢evresini etkileyen, baglanti aksi iizerinde yer alan dnemli bir
yatirim olarak dikkat ¢ekmistir. Ulus-Zincirlikuyu yolu proje kapsaminda yapilmasi belediye
tarafindan talep edildigi halde bu proje 2002-2004 yillar1 arasinda tamamlanarak hizmete
gecmistir.

Bu donemde isletime giren rayli sistemler, hizmet alanlarinin iizerinden gecerek merkezlerin
birbirleri ile baglantisin1 saglamakta ve ayrica belli noktalarda toplu tasima sistemleri ile

entegre olarak diger merkezlerle iligkiyi saglamaktadir.

1992 senesinde ilk olarak Aksaray-Beyazit arasinda isletilen ¢agdas tramvay hatti, 1996
senesine kadar Eminonii-Zeytinburnu arasinda genisletilmis, 2005 senesinde Atatiirk Kopriisii
tizerinden gegirilerek Kabatas’a kadar uzatilmistir. 2006 yilinda ise Bagcilar-Zeytinburnu
arasindaki hat tamamlanmistir. Sistemin baslangic noktasi durumunda olan Kabatas mevkii,
toplu tasima araglarinin entegre oldugu bir nokta haline gelmistir. Bu bolgede yer alan ulagim
sistemlerinden Finiikiiler sistem(2006) ile Taksim, denizyolu ile Uskiidar, Harem ve Adalar,
karayolu ile Besiktas, Sariyer, Taksim, Sisli gibi merkezlerin baglantis1 saglanmistir. Kabatas

ile Karakoy arasinda uzanan aks iizerinde hizmet birimleri yogunlagsmistir.

Karakdy bolgesi gecmis donemlerden beri onemli bir ulasim odagi ve ticaret merkezidir. Bu
bolgenin Emindnii ile olan ulasim baglantilari, bolgedeki ticaret alanlarinin yayilmasinda
etkili olmustur. Bu baglant:1 ilk olarak kayiklarla daha sonra Galata K&priisii’niin insas1 ve
tramvay hattinin igletilmesi ile saglanmis, bu donemde ise karayolu ulasim sistemleri ve
tramvay hatt1 ile siirdiirilmektedir. Karak0y mevkiinden tiinel ile Taksim, denizyolu ile
Uskiidar, Kadikdy, Bostanci ve Eyiip, tramvay ile Kabatas, Eminonii, Fatih, Zeytinburnu,

Bagcilar baglantis1 saglanmustir.

Beyoglu ilgesinde Karakdy mevkiinde gelisen hizmet fonksiyonlar1 zamanla Istiklal Caddesi
cevresinde yayilmistir ve bu iki bolge arasinda erisilebilirligi saglayan tiinel 6nemli bir ulagim
arac1 olmustur. 1990°da Istiklal Caddesi boyunca Tiinel-Taksim nostaljik tramvay hizmete

sunulmustur. Beyoglu ilgesinde yogunlasan hizmet fonksiyonlar1 Halaskargazi Caddesi
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tizerinde geliserek kuzeye dogru yayilmistir. Halaskargazi Caddesi, Beyoglu ile Sisli ilgelerini
baglayan en 6nemli ulasim aksidir. 2000 yi1linda Cumhuriyet Caddesi ve bu caddenin uzantisi
olan Halaskargazi Caddesi altindan devam ederek Osmanbey ve Mecidiyekdy’e buradan da
Biiyiikdere Caddesi boyunca Gayrettepe ve Levent’e uzanan metro hattt acilmistir. Bu hat

hizmet fonksiyonlarmin yogunlastigi bolgeleri birbirine baglamaktadir.

Emindnii tramvay, denizyolu, karayolu ve demiryolu sistemlerinin biitiinlestigi 6nemli bir
ulasim odagidir. Eminonii’nden denizyolu ile Uskiidar, Kadikdy, Bogaz ve Hali¢ kiyilaridaki
yerlesimlerin, Bostanci ve Adalar’in, karayolu ile Eyiip, Sisli, Fatih, Gaziosmanpasa,
Bayrampasa gibi ilgelerin, tramvay ile Karakdy, Fatih, Zeytinburnu, Bagcilar ilgelerinin,
demiryolu ile Fatih, Zeytinburnu, Bakirkdy, Kiigciikgekmece gibi Emindnii’niin batisinda
kalan ilgelerin baglantis1 saglanmistir. Tramvay hattt Emindnii merkez alanindan Sirkeci’ye
bu bolgeden de ilgenin en onemli ulasim akslarindan biri olan ve ticaret fonksiyonlarinin

yogunlastigt Ordu Caddesi lizerinden ge¢mektedir.

Emindnii ilgesinde yogunlasan hizmet fonksiyonlari, Fatih ilgesinde ana akslar boyunca
yayilmaktadir. Fatih il¢cesinde hizmet fonksiyonlarinin yogunlastigi caddeler; Millet Caddesi,
Vatan Caddesi, Akdeniz Caddesi, Fevzipasa Caddesi’dir. Bu caddelerden Millet Caddesi
tizerinden tramvay hatti, Vatan Caddesi iizerinden metro hatti gegmektedir. Aksaray bolgesi
tramvay, metro ve karayolu ulagim sistemlerinin entegre oldugu bir merkezdir. Aksaray’dan

Yenikapi iskelesine, Taksim’e, Eminonii ve batida kalan ilgelere erigebilirlik ytiksektir.

1989°da Aksaray-Kartaltepe arasinda agilan metro hatti, ayni sene Esenler’e, 2002 senesinde
ise Havaalani’na dogru uzatilmis, bodylece Bakirkdy ilcesine kadar rayli sistemlerle

erigebilirlik saglanmigtir.

Bu doénemde hizmet alanlarinin gelisiminde gii¢lii karayolu baglantilar1 olduk¢a 6nemli rol
oynamistir. Ozellikle, farkli ulasim aglarinin kesistigi noktada bulunmayan ilgelerde ana yol
akslar1 hizmet fonksiyonlarin gelisimini tetiklemigtir. E-5 Karayolu ve E-5 Karayolu ile

baglantili caddeler hizmet fonksiyonlarinin gelismesinde 6n plana ¢ikan akslardir.

Besiktas il¢esindeki hizmet alanlar1 Sinanpasa mahallesindeki geleneksel merkez ¢evresinde,

Biiytlikdere Caddesi ¢evresinde ve Barbaros Bulvari {izerinde gelismistir.

Sisli ilgesinde hizmet fonksiyonlart Mecidiyekdy cevresi ve Biiylikdere aksinda olmak iizere
iki farkli alanda gelismistir. Mecidiyekdy’de 1998 de agilan ve fabrikadan doniistiiriilen

Profilo Aligveris Merkezi, ¢evresinde hizmet ve ticaret fonksiyonlarinin gelisimini
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hizlandirmistir. 2005 yilinda hizmete giren Cevahir Aligveris Merkezi ise sahip oldugu insaat
alan1 (420000 m?) ve metro baglantisiyla Sisli ilgesinde Onemli bir ticaret alanm
olusturmaktadir. Cumhuriyet Caddesi, Halaskargazi Caddesi ve Biiylikdere Caddesi hizmet
fonksiyonlarmin  yogunlastigi  6nemli caddelerdir. Bu caddeler iizerinde hizmet
fonksiyonlarinin bu giizergahlar boyunca gelismesinde, ¢evre yollarinin insa edilmesi etkili
olmustur. 1991°de Maslak’ta agilan Cars1 (Boyner) bu bolgede agilan ilk aligveris merkezi
ozelligine sahiptir. TEM’in 1993 yilinda bitirilmesi ile Maslak’a dogru biiylime artmis, A tipi
ofislerin yer aldig1 ve dncesinde sanayilerin yer aldig1 bdlgede birbiri ardina yeni plazalar
yiikselmeye baslamistir. Bugiinde genisletilmesi devam eden Ayazaga kavsagi calismalari
sirdiiriilmekte olup kuzeye dogru olan genisleme Seyrantepe Hastane ve Stat Projesiyle

biitiinlesebilecektir.

Biiytlikdere Aks1 lizerinde insa edilen Kule Cars1 (2001), Metrocity (2003) ve Kanyon (2006)
aligveris merkezleri Levent 2 kavsagina olan yakinliklari ile kolay ulasilabilir alanda yer
almalarinin avantajin1 kullanan 6nemli ticaret alanlaridir. Maslak ise 2006’da agilan Dogus
Power Center ile aligveris merkezi sayisini ikiye ¢ikarmig; halen yapimi siiren “Diamond of
Istanbul” projesi ve Istinye Park projesi ile yeni projelerin gelecegini gdstermektedir.
“Biiylikdere Caddesi Sanayiden Hizmet Alanlarina Doniistim Projesi” icin acilacak olan
uluslararas1 yarigma; alanin gelisimini hizlandirirken ana cadde {lizerinde mevcut yapilasmaya
cok fazla katki getirmeyecegi goriilmektedir. Caddenin i¢ taraflarinda getirilecek yeni oneriler

ve ulasim ¢oziimleri merkezi ig alaninin yeniden sekillenmesini saglayabilecektir.
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Sekil 4.27 Eminonii, Fatih, Beyoglu, Sisli ve Besiktas il¢eleri ticaret ve hizmet alanlari ile
ulagim iligkisi
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4.3.2 Tarihi Yarimada, Beyoglu, Sisli ve Besiktas Ticeleri Mevcut Ticaret ve Hizmet

Alanlari ile Planlanan Ulasim - Hizmet Yatirimlan Iliskileri*

2006 yilinda onaylanan 1/100000 Istanbul 11 Cevre Diizeni Plani stratejilerine baktigimizda
Vizyon Bileseni III baslig1 altinda “Arazi kullanimi kararlar ile ulagim stratejileri ayni hedefe
doniik iligkiler i¢inde gelistirilerek uygulamak™ yaklasgiminin benimsendigi goriilmektedir.
Ayrica ayni baglik altinda “Merkez Alanlari’nin diger kisimlari ile 6zellikle de dis diinya ile
baglantilar1 saglayan terminaller iizerinden ulasim iliskilerini giiclendirmek™ prensibi
benimsenmistir. Stratejik plan stratejileri kapsaminda “Entegre sistem anlayisiyla Rayli Toplu
Tasima agm Istanbul dlgeginde bir metropoliin gerektirdigi yayginlk diizeyine ¢ikarabilecek
yaklagimlart uygulamak™ ilkesi de yer almaktadir. Tiim bu yaklagimlar1 hizmet gelisimi ve

ulagim arasindaki yogun iligkiyi plan dlgeginde de sunmaktadir.

Ulasim sistemlerinin kronolojik olarak degisiminin yaninda planlanan ulagim yatirimlart da
bu dénemlerin bir uzantisi olarak énem tasimaktadir. Istanbul’un gelismis diinya metropolleri
ile karsilastirilmasinda, istihdam orant %59 olan hizmetler payimin, 2020’li yillarda % 80’e
erismesi hedeflenmektedir. Bu gelisimin en 6nemli destekleyicisi olan ulagim yatirimlar: daha

da Onem kazanmaktadir.

Hizmet alanlar1 kapsaminda degerlendirildiginde biiyiik Olgekli aligveris merkezleri
beraberinde getirdigi ulasim yiikiinlin yan1 sira yarattig1 iggiicii ve taleple yakin gevresini
etkilemektedir. Istanbul merkezi is alan1 ve yakin gevresinde insa edilen ve edilmekte olan
aligveris merkezleri yeni kavsak diizenlemeleri ve yol baglantilarinin da insasi

gerektirmektedir.

Istanbul’da 30’u insaat halinde 36 projelendirilmis alisveris merkezi projesi bulunmaktadir.
Anadolu’da ise 21 ingaat halinde 47 projelendirilmis alisveris merkezi yer almaktadir. Tiirkiye
1980’11 yillarin sonunda baslayan modern aligveris merkezi gelisimi 90’11 ve 2000’li yillarda
¢ok hizl bir ilerleme kaydetmistir. 80’lerin sonuna kadar sadece 3 aligveris merkezi projesi
90’larda 31, 2000’lerde ise 69 yeni alisveris merkezi agilmistir. Son bes yilda 69 yeni aligveris
merkezi acilmistir. 2010 yilinda bu sayinin 150’ye ¢ikmasi beklenmektedir.

Ulasim ve hizmet arasindaki iligskinin en yogun olarak yasandig1 alisveris merkezleri birimleri

uygun planlanmadig: takdirde kent icinde trafik kargasasina neden olmaktadir. Diinyadaki

* Planlanan ulasim yatirimlari, 1.B.B. Ulasim Daire Bagkanlig1 verilerinden elde edilmistir.
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aligveris merkezleri ornekleri incelendiginde 6nce ulagim planlamasinin, ardindan aligveris
merkezi yatirimlariin yer aldigi goriiliirken bizde bu siire¢ genelde once aligveris merkezi
yatirimi sonrasinda ise ulasimin gelistirilmesi seklinde olmaktadir. Aligveris merkezleri
yatirimlart biiylik 6lgekli yatirimlar olup kent i¢inde kavsaklara ve ana ulagim akslarina yakin

yer se¢meleri gerekmektedir.

Istanbul Metropoliten alanindaki gelisimin en &nemli destekleyicilerinden biri toplu tasima
olup bununda en ekonomik ve kolay olani rayli sistemlerdir. Belirli bir giizergahta ¢ok sayida
insan1t tasima kolayligi sunan rayli sistem yatirimlarimin Onceligi yeni projelerle
arttirilmaktadir. Yeni projelerle ulasim baglantis1 giiclendirilecek alanlarin gelisimi artacak,
ozellikle ticaret ve hizmet kullammlar1 da biiyiiyebilecektir. Bu kapsamda Istanbul’da Ulagim
Daire Baskanligi’nca yiiriitiilen projeleri inceledigimizde; yeni ulasim yatirimlarinin rayl
sistemler yaninda yiiksek maliyetli karayolu tiip tiinelleri oldugu goriilmektedir. Bu tiinellerin
giizergahlar1 incelendiginde mevcut karayolu sistemini bir ¢ember olusturacak sekilde
tanimlayan alternatif yollar olduklar1 goriilmektedir. Tiim bu projeler i¢inde yiizyilin projesi
olarak degerlendirilen ve proje kapsaminda tiimiiyle yenilenecek banliyd, demiryolu hatlar1 ve
istasyonlar1 igeren “Marmaray” projesidir. Bu proje bitirildiginde istasyon ¢ikis noktalar1 yeni
olusacak ticaret alanlarimi1 yonlendirirken mevcutlarinda gelisimini artiracaktir. Proje
kapsaminda tiimiiyle yenilenecek istasyonlar1 yakin ¢evresiyle birlikte disiiniildiigiinde
onemli ticaret ve hizmet noktalarmin olusumuna zemin hazirlayacaklar1 soylenebilir.
Mevcutta bu alanlar g¢evresinde yer alan ticaretlerin artan yolcu talebine bagli olarak

biiyliyecegi 6ngoriilebilir.

Avrupa yakasmni baktigimizda MIA alanini besleyen metro yatirimlar: énem kazanmaktadir.
Taksim-Yenikap1 baglantis1 metro ¢aligmalar1 ingsa asamasi devam ederken Taksim-Kabatas
finikiiler hattinin bitirilmesi ile Tarihi Yarimada ile yani eski merkezle yeni merkezin, Maslak
Akst’nin, ulagim baglantis1 6nemli ol¢iide tamamlanmigtir. Maslak Aksi’nin Ayazaga baglanti
calismalar1 siirdiiriilmekte olup ITU ve gevresindeki plazalarla baglantiyr kuracak olan
istasyon calismalar1 bu caligma kapsaminda tamamlanacaktir. Bu hattin insa asamasi
bitirildiginde Dariissafaka ve Atatiirk Oto Sanayi Sitesi duraklartyla Maslak toplu ulasim
baglantisin1 gili¢lendirecektir. Halihazirda bdlgede yiikselen yeni plazalar ile alanin sahip
oldugu 6nem artmaktadir. Kuzeye dogru genislemesi orman alanlar1 tarafindan kisitlanan
bolgenin Sariyer Cayirbasi-Dariigsafaka baglanti hatti etiit asamasinda olup yeraltindan
gececedi icin ¢evreye minimum zarari verecektir. Maslak hatti ile sahil yolu arasinda kalan

alanlarin i¢inden gececek ve heniiz etiit asamasinda olan Besiktas Sartyer- Cayirbasi metro
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hatt1 giizergah1 6zellikle ¢ikis noktalar1 lizerindeki alanlarin gelisimini etkileyecektir. Bir
kesisim noktasi olan ve bos alanlarin yer aldig1 Sartyer Cayirbasi bolgesi de bu anlamda 6nem

kazanacaktir.

Planlanan karayolu ulagim tiinellerinin bir ayagi Cayirbasi’ndan baslayip Hac1 Osman Bayir
altindan girip Istinye Dariissafaka baglanti yolunun olusturdugu vadiye ¢ikmakta, buradan
tekrar tiinele giren yol Fatih Sultan Mehmet K&priisii’niin yanindaki Armutlu Mahallesi’nin
kuzeyinden ylizeye ¢ikmaktadir. Doniigiimii diislinilen Armutlu Mahallesi’nin bugiinde
devam eden kavsak ve yol g¢alismalar ile ulasim baglantisin1 giiclendirecek olan bu proje
buradan tekrar tiip tiinelle bati istikametinde yénelip ITU ve Harp Akademileri’nin arasindan
gecip AyazaZa yoluna baglanacaktir. Proje kapsaminda ayrica “Ayazaga Kavsagi Yolu ve
Ortak Altyap: Insaat” projesi siirdiiriilmekte olup 2007 yilinda bitirilecektir. Rayli sistem
projeleri ve tiip tiinellerin insasiyla Maslak Aksi’nin alternatif ulasim baglantilari
giiclendirilmis olmakla beraber tiip tiinellerin maliyetinin yiiksek olmasi ve toplu tasima
yaninda kapasitesinin ¢ok diisiik olmasi Istanbul ulasim sistemi yatirrm kararlar1 agisindan

tartisma konusu olmaya devam edecektir.

Maslak i¢in Oneri niteliginde olan ve alan1 Kagithane merkezine baglayacak olan viyadiiklii
yol Maslak plazalariin basladigi noktadan bugiin kavsak ¢aligmalarinin devam ettigi askeri
bolgenin kuzeyinden gecerek kivrilacak ve asagida Kagithane merkeze baglanip Caglayan
kavsaginda son bulacaktir. Kagithane kentsel tasarim projesi kapsaminda Onerilen yol

giizergah kuzeye dogru gelisme gosteren MIA alaninin ulasim yiikiinii hafifletecektir.

Biiyiikdere Caddesi Aksi’nin 4.Levent, Sanayi mahallesi Mecidiyekdy boyunca uzanan
parcasini bir ¢ember olusturacak sekilde tamamlayacak olan Seyrantepe-Alibeykdy-GOP-
Kazligesme Metro hatti, yapilacak Seyrantepe Stat projesinin hemen karsisinda yer alacak
istasyon noktasi ile Yenikapi-Taksim metro hatti ile aktarma noktasi olusturacaktir. Bu aksin
iceri bolgelerle baglantisin1 giiclendirecek 4.Levent-Sanayi Mahallesi, 4.Levent-Celiktepe

Mabhallesi ve Levent-Giiltepe Mahallesi Havaray hatlari etiit asamasindadir.
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Sekil 4.28 Maslak ve Biiyiikdere aksi ticaret-hizmet alanlar1 ve planlanan ulasim iligkisi

Biiyiikdere Caddesi Sanayiden Hizmet Alanlarima Doniisiim Projesi kapsaminda gelismesi
diisiiniilen boélge bu ulasim yatirimlarinin uygulanmasi ile doniisiim anlaminda ivme
kazanacaktir. Bu aks lizerinde kurulan ve halen ingast devam eden aligveris merkezleri
bolgenin ulasim yogunlugunu arttirirken ayni zamanda hizmet ve ticaret talebini de

arttirmaktadir.

Besiktas Meydan1 ve hemen yakin gevresi planlanan rayli sistem yatirimlari bitirildiginde
denizyolu ile rayli sistemlerin bulusacagi 6nemli bir ulasim odag olacaktir. Uygulama projesi
devam eden Besiktas-Sisli-Metris metrosu, Kabatag-Besiktas Tramvay 2.etap ve etiit

asamasindaki Besiktag-Sariyer metrolari bu alanin ulasim giiciinii artiracak olan yatirimlardir.

Ulagim agmi tamamlayacak olan diger bir ¢ember metro hatt1 ise uygulama projesi devam
eden Besiktas-Sisli-Metris metrosudur. Mecidiyekoy- Besiktas ulagim baglantisinin yiikiinii
hafifletecek olan hat, Kagithane sinirlarin1 terk ederek TEM’e paralel ilerleyecek ve bu

bolgedeki alanlara olan ulasimi giiclendirecektir. Bu aksin tamamlanmasiyla belirlenen
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istasyon c¢ikislar1 ¢evresinde yeni ticaret ve hizmet odaklarinin olusacagi aciktir. Mevcutta
yapilan ticaret ve hizmet alanlar1 lekesi incelendiginde bu aksin Kagithane sinirlarini terk

ettikten sonra ticaret ve hizmet yogunlugunun kalmadig: goriilmektedir.

Ulagimi rahatlatmak icin planlanan tiip tlinel glizergdhlarindan biri olan ve Levent-
Akat’lardan baslayan gilizergah Zincirlikuyu Karayollarinin hemen arkasindan tekrar ylizeye
cikmakta buradan iki giizergaha ayrilip biri Zincirlikuyu mezarliginin alt tarafina uzanirken
diger bir hat Besiktas-Fulya’ya baglanmaktadir. Zincirlikuyu’ya baglanan hat burada yer alan
plazalarin trafik ytkiinii azaltmaya yonelik bir ring yol olusturmaktadir. Fulya’da yeryiiziine
cikan hat burada yine tekrar tiinele girerek Harbiye Demokrasi parki’ndan yiizeye ¢ikacaktir.
Buradaki calismalar siirerken tekrar tiip tiinelle Sisli Evlendirme oniinden tiinele giren yol
Halide Edip Adivar mahallesine baglanmaktadir. Besiktas, Sisli MIA ilgelerini saran bu hat
Piyalepasa altindan diger bir tiip tiinelle Kagithane sahiline, bu giizergahi takiben Halig¢
iizerinden gecirilecek ve en son tiip tiinelle Havalimam Ikitelli kavsaginin kuzeyinden yiizeye
cikacaktir. Toplam uzunlugu 25 km’yi bulan ve en uzun tiip tiinellerin olusturdugu giizergah
MIA alanm alttan gevirerek doniisiimii planlanan Yenibosna Basin aksma ve havalimanina
baglayacaktir. Ayrica ara ¢ikis noktalar1 olan Piyale Pagsa Bulvar1 ve Kagithane sahil bolgesi

de bu ulasim kolayligindan faydalanacaktir.

MIiA’nin Tarihi Yarmmada boliimii ise Anadolu ile Avrupa yakasinin birbirine baglanacagi
gecis projesi olan ve yapimi devam eden Marmaray projesinin Onemli bir noktasini
olustururken Yenikapi terminalinde yer alan Yenikapi-Taksim, Aksaray-Havalimani devami
olan Aksaray-Yenikapi, Marmaray-Yenikap1 istasyonu ve Yenikapi-Banliyo istasyon c¢ikisi
ile cok dnemli bir ulasim odag1 oldugunu gostermektedir. Bu kapsamda ulasimin odaklandigi
Yenikapi, sahip oldugu denizyolu transfer noktasi yaninda insa edilecek yeni istasyonlarla ¢ok
onemli bir baglant1 noktas1 olacaktir. Bu alan etrafinda yer alan ticaret ve hizmet alanlarinin
bu ulagim kolayligindan etkilenecegi ve degisim gecirecegi goriilmektedir. Diger taraftan
giiclii bir deniz ve demiryolu ulagim baglantisina sahip olan Sirkeci bolgesi Marmaray sirkeci
istasyon cikisiyla sahip oldugu yogun ticaret yogunlugunu gii¢lendiren yeni bir ulagim
baglantisina sahip olurken Anadolu yakasina geciste en yakin nokta konumuna sahip

olacaktir.

Tarihi yarimada Eminonii iskelesinden baglayan ve hali¢ kiyis1 boyunca uzanarak bu giizergah
tizerinde yer alan ticaret ve hizmet alanlarimi birbirine baglayacak ve aksin gelismesini
tetikleyecek olan Hali¢ Cevresi Tramvay1 uygulama projesi hazirlanmaktadir. Bu hattin kuzey

ucu Besiktas-Metris metro hattiyla kesistirilecektir. Bu hatta paralel ve Tarihi Yarimada’nin
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yukiinii hafifletecek olan insas1 devam eden Edirnekapi-Sultanciftligi tramvay1 yogun ticaret
ve imalat alanlarinin bulundugu aksi(Eyiip-Bayrampasa sinir1), kuzeye dogru gelismekte olan

Gaziosmanpasga Sultangiftligi’ne baglayacaktir.

Tarihi Yarimada’nin hemen yani basinda yer alan Zeytinburnu Sahil bdlgesi, Maltepe Sanayi
alani, Bayrampasa ve Kagithane ticaret ve hizmet alanlar1 {izerinden Maslak’a uzamasi
planlanan ve etlit asamasinda olan Seyrantepe-Alibeykoy-GOP-Kazlicesme Metro hatti;
Tarihi Yarimada(Eski MIA) ve yeni MIA alanin ceperden sararak ulasim talebine cevap
verecektir. Ulasim planinin uygulanmasi ile hat {izerinden imalattan sanayiye doniisiimi
diisiiniilen alanlar icin siirecin kolaylasacagi1 6zellikle istasyon ¢ikis noktalarinin bu talepten
etkilenecegi Ongoriilebilir. Zeytinburnu Kazlicesme sahilinde yeryiiziine ¢ikacak olan
Marmaray istasyonu c¢evresinde yapilmasi diisiiniilen aligveris merkezi yatirimi, mevcutta

ithalesi yapilan marina insaat1 bolgenin ticaret potansiyeli arttiracaktir.

LEJAND [
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Sekil 4.29 Tarihi Yarimada ve yakin ¢evresi ticaret-hizmet alanlar1 ve planlanan ulagim
iligkisi
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5. SONUCLAR

Istanbul, stratejik konumu ile tarih boyunca, diinya ekonomik gelisimlerinden ilk etkilenen
kentlerden olmustur. Zamanla degisen ve gelisen ekonomik diizenlerin, Istanbul kenti
ekonomik gelisimini de olumlu ya da olumsuz yonde etkiledigi goriilmektedir. Boylesine bir
konum i¢inde kent mekaninin da bu gelisimlere paralel bir sekilde gelistigi goriilmektedir.
Ayni durum Tiirkiye ekonomik gelisiminde de kendini gostermekte ve kent bu degisimlerden
yine ilk etkilenen olarak 6n plana ¢ikmaktadir. Bu sekilde dinamik bir yapiya sahip kent
ekonomisinin yaninda, bu degisimler paralelinde kentin, mekansal yapilanma acisindan da

dinamik bir yapiya sahip oldugu goriilmektedir.

Kentin, diinya genelindeki ekonomik yapiyla biitiinlesmesi siirecinde, mekansal olarak da bu
biitiinlesmenin sonuglarmin kent mekaninda yer sectigi goriilmektedir. Tarihi yarimada ve
cevresinde gelisen ticaret mekanlarinin zamanla kentin kuzey yoniine dogru yer se¢mesi
stirecinde, bu aksin ayn1 zamanda kentin diinya ekonomisiyle entegrasyonunun gelistigi aks
olarak da on plana ¢ikmasi, bu yapilanmanin da yoniinii belirtmektedir. Bu sekilde kuzeye
dogru merkezin gelisimini yonlendirici en Onemli etkenin ana ulasim kararlar1 oldugu

goriilmektedir.

Calisma konusu alanda, kuzeye dogru, ulasim kararlarmin, ticaret mekan ve yapilarinin
kronolojik olarak gelisimi yorumlandiginda, ulasim kararlar1 agisindan, batililasma faaliyetleri
ile kentte yaya ulasiminin yerini, ilk asamada, insanlar1 uzak mesafelere tasiyacak deniz ve
rayl tasimaciligin aldigr goriilmektedir. Rayl tasimacilik da zamanla yerini motorlu tasitlara
birakmis ve kentte genis yol akslar1 konumlanmistir. Bu durumun 6zellikle 1990° 11 yillarin
ortalart ve 2000’ 1i yillardan sonra gelistirilen modern rayli sistem tagimaciligiyla degistigi ve

motorlu tasit egemen kentin yerini, motorlu tasima ve rayli sistem tagimaciliginin

birlikteliginin aldig1 goriilmektedir.

Ulagim gelisiminin kronolojik olarak degerlendirilmesinde ortaya c¢ikan bir diger durumda,
kentte, suyollar1 ile ayrilan kara pargalarinin, kdpriilerle birlestirilmesidir. Bu durum, ayni
zamanda iki yaka halkinin ve dolayisiyla ekonomik yapilarinin da karsilikli iligkilerinin
gelismesini saglamistir. Kent merkezinin kuzeye dogru gelisiminde yonlendirici en onemli

etken olmustur.

Calisma konusu alanda, 6n plana ¢ikan ticaret mekanlarinin kronolojik olarak gelisimi
incelendigi zaman, pazaryerleri ve diikkanlarin olusturdugu carsilar gibi istii agik ( kismen

kapali1 ) mekanlardan, tistli kapali ( kismen acik ) mekanlara ve zamanla da ¢ok kath iistii
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kapali mekanlara gegisin oldugu goriilmektedir. 1980° 1i yillarin sonlarindan itibaren, kente
aligveris merkezlerinin konumlandirilmasi ile ¢ok katl iistii kapali ticaret mekanlarinin, hem
Olcek hem de islevsel yonden biiylidiigli goriilmektedir. Fakat 6zellikle 2000° li yillardan
sonra aligveris merkezleri tasarimlarinda, istii agik mekanlarin oransal olarak artmasiyla,
Olcegi biiyliyen ¢ok katli {istii kapali ticaret mekanlariin yerini, {istii yar1 agik, yar1 kapali
ticaret mekanlarmin aldig1 soylenebilmektedir. Calisma konusu alanda gelistirilen Istinye

Park aligveris merkezi projesi, bu gelisime 6rnek olarak 6n plana ¢ikmaktadir.

Ticaret mekanlarimin genel Ozelliklerinin kronolojik olarak gelisiminin yaninda ticaret
yapilariin da gelisimi incelendiginde, diinya ile benzer 6rneklerin, kent mekaninda, benzer
zamanlarda yer sectigi goriilmektedir. Antik donem kentlerinde 6n plana ¢ikan agoranin,
Bizans’ m ilk donemlerinde kentte yer se¢imi, bedesten, han gibi yapilarin kentte yer se¢imi
ve zamanla batida gelisen pasaj, arasta gibi yapilarin, batililasma faaliyetleri paralelinde kent
mekaninda yer se¢cmesi, yine 1980’ 1i yillar ile birlikte artan kiiresellesme paralelinde diinya
ile biitiinlesme ag¢isindan kentte 6n plana ¢ikan, plaza, alisveris merkezi gibi ticaret yapilarinin

kentte yer se¢gmesi, bu gelismenin bir sonucu olarak goriilmektedir.

Calisma konusu alanda, ulasim kararlari, ticaretin mekansal ve yapisal gelisimi, kuzeye dogru
gelisimi paralelinde birlikte degerlendirildiginde, (Cizelge 5.1) Osmanli donemi kent
mekaninda, batililasma faaliyetlerine kadar, kentte yaya ulasiminin egemen oldugu ve bu
durumun daha c¢ok, igine kapanik bir ticaret mekan oOrgiitlemesine sebep oldugu

goriilmektedir.

Batililasma faaliyetleri ile birlikte, tarih boyunca, Tarihi Yarimada’ dan ayri bir yaka olarak
on plana ¢ikan ve batili ekonomik sisteme entegre olmus Galata ve Pera ile biitiinlesmeyi
saglayan, hali¢ kopriilerinin yapimi, tiinel ve tramvay hatlarinin bu yonde yapilmasi, ticaretin

de bu yone dogru gelismesini saglamistir.

Cumbhuriyet dénemiyle birlikte, baskentin Ankara’ ya tasinmasi Istanbul’ a yatirimlar1 ikinci
plana ¢ekmis olsa da, 6zellikle 1950’ 1i yillarin ortalarindan itibaren uygulanan Menderes
donemi yol akslari, kentin, tekrar ekonomik baskent kimligine sahip olmasina yardimci
olacak sekilde gelismesini saglamistir. Fakat bu yol akslari, kentte motorlu tasitlarin
hakimiyetine neden olmus ve rayli tagimacilik uygulamalarini sona erdirmistir. Motorlu
tagitlar i¢in olusturulan ulagim akslarinin kentte hakimiyetinin bir sonucu olarak da, ticaret

mekanlarinin, yeraltina alinmasi uygulamalar1 goriilmektedir.



215

Cizelge 5.1 Calisma konusu alanda, ulagim - ticaret iligkilerinin, kuzey yoniinde gelisiminin

degerlendirilmesi

ULASIM TiCARET TiCARET GELISME
DONEMLER| KARARLARI MEKANLARI YAPILARI YONU
MODERN YARI ACIK YARI
TRAMVAY VE KAPALI KUZEY
METRO HATLARI | MEKANLAR
BIRDEN COK |  ALISVERIS
. ISLEVI ICINDE | MERKEZLERI
180 - 2000 FSM KOPRUSU VE BARINDIRAN,
YILLARI 1EM COK KATLI
BAGLANTILARI BUYUK OLCEKLI
KAPALI
DALAN DONEMI
YOL GENISLETME PLAZALAR
ALISMALARI -
CALIS COK KATLI USTU
KAPALI OK KATLI
BOGAZ KOPRUSU| MEKANLAR CM YN
VE CEVRE
1923 - 1980 YOLLARI C?KHIZ";‘\ITILI
YILLARI S
MENDERES YER ALTI
DONEMI YOL CARSISI
AKSLARI PASAJ
TUNEL, TRAMVAY
HATLARI
1839 - 1923 HALIC KOPRULERI| a7 K APALI
YILLARI (KISMEN ACIK)
VAPUR ULASIMI MEKANLAR ARASTA
FAYTON VE
KAYIK iLE TOPLU
TASIMA
KAPAN o
1453 - 1839 BEDESTEN
RAltsas YAYA ULASIMI HAN o
DUKKAN D
BIZANS USTU ACIK
DONEMI MEKANLAR AGORA GUNEY

1970’ 1i yillarin ortalar1 ile baslayan siire¢ ile birlikte,

bogaz kopriilerinin yapilmast ve
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baglant: yollarmin gelistirilmesi ile Istanbul kent merkezinde ¢ok katl ticaret mekanlarinin ve
yapilariin da gelistigi goriilmektedir. Cok kathi ishani, magaza, plaza ve ofis yapilan ile

aligveris merkezleri, bu gelismeyle birlikte mekanda yer segme egilimine girmistir.

1990’ 11 yillarin ortalar1 ile baslayan siiregte kentte tekrar gelistirilmeye baslanan, modern
metro ve tramvay hatlar ile, aligveris merkezleri ve plazalarinda kentte hizla yayildigi ve
Ozellikle Tarihi Yarimada da gelistirilen rayli sistem hatlar1 ve kuzey yoniinde Taksim —

Ayazaga arasinda gelistirilen metro ¢alismalari ile bu aksin 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir.

Biitiin bu gelisimlerin sonuglarinin yaninda mekansal fonksiyonlarin ve sektorlerin, ¢alisma
konusu alanda gelisimi incelendiginde, mekansal fonksiyon agisindan, ticaret, konaklama,
yonetim ve igyeri birlikteliginin, ulasilabilirligin artmasi ile birlikte, ayr1 mekanlarda yer
sectigi; kuzeye dogru gelisim paralelinde bu fonksiyonlarin, ofis, rezidans, iist gelir grubu
konutlari, bes yildizli oteller, alisveris merkezleri ve ekonomik yonetim birimleri olan finans

merkezlerinin birbirine yakin konumlanmasiyla tekrar biitlinlestigi goriilmektedir.

Ticaret, hizmet ve imalat sektorlerinin kronolojik olarak gelisiminin kuzeye dogru
gelisimleriyle paralel olarak incelenmesi sonucunda, ticaret ve hizmet birlikteliginin oldugu
kent mekanina, Prost planiyla gelisen imalat yapilarinin dahil oldugu, zamanla, ticaret ve
hizmet birimlerinin ayrilmaya basladigi, toptan ticaretin yarimada da ve hizmetlerin de kuzey
aksinda yer sectigi, azinliklarin terk ettigi alanlarda imalatin gelistigi, daha sonra imalatin bu
alanlardan kent disina ¢ikarilmaya baslandig1 ve bu alanlarin tekrar hizmete doniisiim siireci

yasadig1 goriilmektedir.

Calisma konusu alanda, ticaret gelisimi alt sektorler acisindan degerlendirildiginde ise,
Istanbul kent merkezine, kiiresel hiyerarside, finans agirlikli bir roliin yiiklendigi
goriilmektedir. Yapilan incelemeler sonucunda, ¢alisma konusu alanin kuzeyinde, Besiktas ve
Sisli ilgelerinde, banka ve finans kuruluslarinin, mali miisavirlerin, kiiresel ekonomiyle
biitiinlesme cabalarinin arttigr 1980° li yillardan sonra gelismesi, kentin kiiresel hiyerarsideki
konumunu ve mekandaki yer secimini belirtecek sekilde ortaya ¢ikmaktadir. Bu ilgelerde bu
sektdrlerin paylarmin 1980’ 1i yillardan sonra artmasmin yaninda, Istanbul il biitiinii iginde

aldig1 payinda siirekli bir artis egiliminde olmast bu durumun gostergelerindendir.

Bunun disinda, giimriik komisyoncularinin, otel, lokanta ve eglence yerlerinin 6zellikle Tarihi
Yarimada ve Beyoglu’'nda gelismesi ise bu bdlgelerde, turizm odakli bir gelisimin
ongoriildiigiinii  gostermektedir. 1995 Istanbul Metropoliten Alan1 nazim planinda, bu

bolgenin geleneksel ticaretinin ve turizm potansiyelinin 6n plana ¢ikartilmasi karari, bu
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gelismenin yonlendirilmesi agisindan ayrica onem kazanmaktadir. Bu ilgelerde, imalat
sektorliniin siirekli diisiis egiliminde olmasi ise bu sektdrlerin bulunduklar1 alanlardan, kent
ceperlerine dogru yoneldigini gostermektedir. 1995 Istanbul Metropoliten Alan1 nazim
planinda, bu alanlardaki imalat birimlerinin kent ¢eperlerine dogru desantralize edilmesi

karar1 da ayrica, yonlendirilmesi agisindan, 6nemli goriilmektedir.

Diinya ile biitiinlesme ¢abasi i¢inde gelisen kent merkezinde, kuzeye dogru gelisimin disinda,
kendi i¢inde yasadigi degisimlerde geriye doniis egilimi 6n plana ¢ikmaktadir. Bu doniisiim,

zamana gore adaptasyon seklinde kendini gostermektedir.

Osmanli donemi, batililagsma faaliyetleri ile kentte konumlanan rayli sistemlerin, 1950° li
yillardan itibaren durmasi ve 1990’ 11 yillardan sonra rayl sistemlerin tekrar kentte
konumlandirilmasi; kentin genislemeden oOnceki durumunda goriilen konut — igyeri
birlikteliginin, ulasilabilirlikle ayrilmasi, zamanla aligveris merkezi, ofis, rezidans gibi
yapilarin birbirlerine yakin ve ya i¢ ice konumlanmalari ile konut — isyeri birlikteliginin tekrar
olusmasi; kent merkezinde yogunlasan imalatin zamanla kent ceperlerine yonelmesiyle,
imalat birimlerinin yerlerini tekrar hizmet birimlerinin almasi; ¢arst vb. birimlerde iistii agik
alanlarda yapilan aligveris eyleminin zamanla {istii kapali mekanlara tagimmasi fakat son
zamanlarda, aligveris merkezlerinde acik alan oraninin arttirllmasiyla, istii agik ticari
mekanlarin tekrar 6n plana ¢ikmasi bu dontisiimiin sonuglar1 olarak goriilebilmektedir. Sonug
olarak bu aks dinamik yapisini her donemde siirdiirmiis ve yakin gelecekte de artarak

stirdiirebilecek bir yapiya sahip olmustur.

Biitiin bu incelemeler sonucunda genel olarak varilan sonug, ulasim kararlarmin, diinya
ekonomik sistemiyle biitlinlesmis kent merkezinin gelisiminde, temel etken olarak 6n plana

¢ikmasidir.

Ortaya ¢ikan bu sonugla, Tarihi Yarimada’ nin tekrar rayli sistemlerin odak noktasi olmasi,
geleneksel ticaret ve turizm potansiyellerinin canlandirilmasi, kuzeye dogru (Ayazaga)
gelisen metro hatlari, Ayazaga ve ¢evresinde ticaret ve hizmet yatirimlarinin artmasi, bu aksta

gelisimin artarak devam edecegini gostermektedir.

S6z konusu alanda bulunan imalat birimlerinin, hizmete doniisimii ve bu doniisiimiin
planlarla desteklenmesi, ticari ve hizmet birimlerinin ¢alisma konusu alanda daha ¢ok kuzey
yoniinde, ticaret ve turizm birimlerinin ise daha ¢ok Tarihi Yarimada da gelisimi agisindan

onemli bir potansiyel olarak ayrica goriilmektedir.
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Bu gelisme mevcut mekanlarin dontisiimii seklinde oldugu gibi, kuzeye dogru gelisimde yeni
merkezi alanlarin (Ayazaga gibi) yaratilmasiyla da kendini gdsterebilecektir. Istanbul’ a
yapilmasi diislinlilen yeni bir bogaz koprisiiniin, kuzey yoniinde gerceklestirilmesi
durumunda ise arastirma sonucu elde edilen sonuclar paralelinde kuzeye dogru merkezin

gelisiminin hizlanacagi sdylenebilmektedir.

Bu gelisim kuzey yoniinde bulunan orman alanlarinin da yapilasmaya agilmasini
saglayabilecek, kentin kuzey — giiney yoniinde gelisimini hizlandirabilecektir. Bu aks diginda
bulunan tarim alanlari, orman alanlar1 ve havzalarin yapilasmasina sebep olabilecektir. Kentin
yasam kaynaklarinin bulundugu bu alanlarin yapilagsmaya agilmasi, kentin gelecegi icin en

Onemli tehdit unsuru olmaktadir.

Biitiin bu durumlar, Istanbul’ un &zellikle 1950° li yillardan sonra yasadigi, ekonomik
kararlarin, planlama kararlarindan 6ncelikli olarak kentsel mekani sekillendirmesi durumunda
gerceklesebilecektir. Bu durum, 1980 ve 1995 Istanbul Metropoliten Alan1 nazim planlama
kararlarinda, kuzey aksin korunmasi ilkelerinin benimsenmesine ragmen, uygulamada kuzeye

dogru gelisimin Oniine gegilememesiyle kendini gostermistir.

Bu aksin, Istanbul’ un ekonomisi ve genel olarak da Tiirkiye ekonomisi i¢in biiyiik dnem
tagimasi, bu aksta ekonomik baskilar1 da beraberinde getirmis ve ekonomik kararlar, planlama
kararlarindan Oncelikli olarak kentsel mekani sekillendirmistir. Bu durumun Oniine
gecebilecek en dnemli adimin, bu dengeyi degistirecek, planlama kararlarinin kent mekaninda

On plana ¢ikmasinin saglanmasi oldugu sdylenebilmektedir.

Ekonomik baskilarin dniine gegebilecek planlama kararlari, ayn1 zamanda uygulanabilirligi de
ylksek olan kararlar olmalidir. Planlama kararlarinda, ulasim kararlarinin kent merkezinin
gelisiminde en Onemli etken olarak goriilmesi ve bu duruma gore planlama eylemlerinin

belirlenmesi 6nem tagimaktadir.

Kentin gelisme alanlarinin  belirlenmesinde, fiziksel esiklerin dikkate alinmasi ve

stirdiiriilebilirlik ¢ercevesinde, koruma — kullanma dengesinin kurulmas: gerekmektedir.
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