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OZET

Calismanin anahtar sozciikleri “mekan”, “mekan organizasyonu”, “bicim” kavramlaridir.
Calisma biitiiniinde, kentsel tasarim perspektifinde, mekan, mekan organizasyonu ve bi¢im
kavramlari, kavramsal ve kuramsal agidan tanimlanmistir. Calisma siiresince edinilen
kavramsal ve kuramsal temeli mekansal sisteme oturtabilmek, drnekleyebilmek adina sahip
oldugu mekansal zenginlik, tarihsel deneyim ve gecirdigi degisim ve doniisiim nedeniyle
ornek alan olarak Tarihi Yarimada se¢ilmistir. Tarihi Yarimada, ii¢iincii boyutta mekan, bi¢im
ve mekan organizasyonu kavramlarinin kavramsal ve kuramsal tanimlamalarina ornekler
icermenin yanisira sahip oldugu tarihi kiiltiirel degerleri ile kentsel mekan dordiincii boyutta

(zaman) ele alma imkan1 da tanimaktadir.

“Mekan” , “mekan organizasyonu” ve “bi¢im” konulannda yayimlanmis yerli yabanci bircok
kaynak taranarak hazirlanan ve kavramsal ve kuramsal cercevede ele alinan calisma ile -
Tarihi Yarimada 6rnegi dolayisiyla- cok cesitli acilimlan olan ve genis perspektifte ele
alinmas1 gereken “mekan organizasyonu ve bi¢im” konularinda yapilacak ¢alismalar i¢in bir

baslangi¢ kaynagi olusturulmas1 amaglanmustir.

Tez caligmasi kapsaminda Tarihi Yarimada biitiiniinde yapilacak miidahalelerde kentsel
tasarim bilim alan1 ara¢ olarak secilmis, yapilan degerlendirmelerde kentsel tasarimin
kuramsal yaklagimi araciligi ile noktasal dlcekten, iist 6lcege kadar genis perspektifte, alana

yapilacak her tiir ve 6lgekteki miidahaleden alanin biitiiniiniin etkilenecegi ortaya konmustur.

Aralik,2006 Duygu YOLLU

Sehir Planci, Mimar

il



ABSTRACT

The key words of this study are the concepts of “location”, “locational organization” and
“form”. Within the totality of the study, the concepts of “locality”, “locational organization”
and “form” are defined through the perspective of urban planning in conceptual and
theroetical terms. In order to build upon the locational system and exemplify the theoretical
and conceptual basis that is derived from the study, Historical Peninsula is selected as the
sample area due to its locational richness and historical experience alongisde its alteration and
transformation. Hence, the conceptual and theoretical basis that is derived from the study can
be embedded into the locational system and exemplified. The Historical Peninsula not only
hosts samples of conceptual and theoretical definitons belonging to the “location”, “locational
organization” and “form” concepts in the third dimension but also enables the consideration

of urban location in the fourth dimension (time) with all the historical and cultural values it

possesses.

The purpose of this study, which is put together by scanning various local and foreign sources
about “location”, “locational organization” and “form” and in conceptual and theoretical
terms —due to the Historical Peninsula example-, is to set an initial source for further studies
that will focus on the subject of “locational organization and form” which not only has

various expansions but also needs to be taken into consideration in a larger perspective.

Urban designing science area is selected as a tool for any intervention throughout the
Historical Peninsula within the scope of the study. The evaluation showed that any kind of
intervention, when considered in terms of urban design’s theoretical approach in a large
perspective ranging from the lowest scale to upper scale, to an area will effect the whole area

regardless of scale and kind of intervention.

v



GiRiS

AMAC

Tezin konusu, “Mekan Organizasyonu ve Bicim Kavramlarinin Tarihi Yarimada Orneginde
Incelenmesi” dir. Bu ¢alisma ile mekani olusturan kiitlelerin organizasyonu (birarada bulunma
halleri) ve mekani olusturan kiitlelerin ya da kiitlelerin olusturdugu mekanin bi¢iminin
kavramsal ve kuramsal cer¢evede tanimlanmasi ve Tarihi Yarimada iizerinde orneklenmesi

amaglanmaktadir.

Konunun se¢imi asamasinda genis kapsamli literatiir taramasi yapilmistir. Mekan
organizasyonu konusunda Tiirkiye’de; Ilhan Tekeli’nin mekan organizasyonu konusuna iist
olgekten yaklastigi, 1979 tarihinde ODTU tarafindan yayinlanan “Mekan Organizasyonlarina
Makro Yaklasim, Tiirkiye Uzerinde Bir Deneme” adh kitab1 ve Dokuz Eyliil Universitesi’nde
yapilmis basilmamus iki doktora tezi bulunmaktadir. Tezlerden biri Ulker Baykan Seymen’in
1988 tarihli, “Mekan Organizasyonu Bilimlerinde Bilgi Kuramsal Acinimlar, Kuramsal Bir
Irdeleme Baglaminda Tarihi Kent Merkezlerinde Kiiciik Olcekli Uretimin Yapis1 ve Degisim
Siiregleri, Izmir Ornegi” adli calismasi, digeri Sebnem Diindar’in 2002 tarihli, “Mekan
Organizasyonu Bilimlerinin Yeniden yapilanmasinda Bir Ara¢ Olarak Kentsel Tasarim” adli

calismasidir.

Kentsel bigim (form) konusunda mimari dlgekte yapilmis ¢ok sayida yiiksek lisans ve doktora
calismas1 olmasma ragmen kentsel Olcekte mekan organizasyonu ve big¢im kavramlarim

birlikte ele alan bir caligma bulunmamaktadir.

Yapilan caligmada, mekan organizasyonu ve bicim konusunun, iizerinde heniiz yeni
calismaya baslanan bir konu olmasi nedeniyle, Tiirk¢e literatiir bulma konusunda yasanan
sikintilar1 azaltmak, kuramsal ve kavramsal ag¢idan bundan sonra yapilacak calismalara bir
baslangi¢ kaynagi olusturulmasi amaclanmis, mekan organizasyonu ve bi¢im konusu, dogal
yapisi, gecirdigi tarihsel siire¢ ve mekansal farkliliklar gibi bircok bileseni birarada

bulunduran Tarihi Yarimada 6rneginde ele alinmistir.



KAPSAM

Calismanin temel kavramlan “mekan”, “kiitle” ve “bi¢im” sozciikleridir.

Calismada mekan organizasyonu kavrami, planlama ve kentsel tasarim bakis agisiyla,
kuramsal - kavramsal cer¢evede incelenmis, mekan organizasyonu ve bi¢cim kavramlarinin
birlikte ele alimyor olmasi nedeniyle, kentsel tasarim, kent mimarisi ve calisma alaninin
Tarihi Yarimada olmasi sebebiyle kent arkeolojisi verileri dogrultusunda bir¢ok farkli
goriisiin mekan organizasyonu ve bicim kavramlaria bakis acist kuramsal ve kavramsal bir

temele dayandirilmistir.

Calisma kapsaminda, mekan organizasyonu ve bicim kavramlarmmin Tarihi Yarimada’da
inceleniyor olmasi1 nedeniyle, mekanin sahip oldugu tarihsel 6zellikler, gecirdigi mekansal -

bicimsel doniisiimler, farklilagmalar da irdelenmistir.

Caligma biitiiniinde;

‘Kavramsal ve Kuramsal Tamimlamalar’ olarak adlandirilan birinci boliimde mekan, mekan
organizasyonu ve bi¢cim kavramlari, kavramsal ve kuramsal olarak incelenmis, ¢alismanin

kavramsal ve kuramsal temeli olusturulmustur.

‘Tarihi Yarimada’nin Tarihsel Siirecte Gegirdigi Doniisiimlerin Mekan Organizasyonu ve
Bicim Kavramlar1 Cercevesiyle Tamimlanmasi’ bashigiyla 6zetlenen ikinci boliimde Tarihi
Yarimada’'nin tarihsel siirecte gecirdigi doniislimler mekan organizasyonu ve bi¢im
kavramlar1 cercevesiyle ele alinmig, Bizans, Roma, Osmanli ve Cumhuriyet donemlerinde
kentin sahip oldugu mekan organizasyonu ve bi¢im birinci boliimdeki kavramsal bilgilenme

gozoniinde tutularak degerlendirilmistir.
“Tarihi Yarimada Orneginde Mekan Organizasyonu ve Bi¢im Kavramlarinin Tanimlanmas:”

olarak adlandirilan calismanin iigiincii bolimiinde Tarihi Yarimada’nin tarihsel siirecte

gecirdigi doniisiimler bir dnceki boliim verileri 1s181nda detaylandirilarak ele alinmis, planh-

vi



plansiz donemlerde yasadigi mekansal doniisiim ve yasal-yonetsel siirecin mekana etkileri

tartisilmis,

tarihsel kimligin ve mevcut durumun kuramsal temellere dayandirilarak irdelemesi onceki

boliimlerdeki bilgilenme perspektifinde yapilmustir.

Sonug¢ boliimiinde, secilen ¢alisma alani, mekan organizasyonu ve bicim kuramlari, kentsel
imaj konular1 kapsaminda ele alinarak mevcut durumun kisaca tanimlanmasi yapilmis,

calismadan elde edilen sonuglar degerlendirilmistir.

YONTEM

Calisma alanimin, Tarihi Yarimada olarak secilmis olmasi nedeniyle tarihsel siireci ve
dontigiimii  yakalayabilmek eregiyle genis kapsamli bir kiitiiphane taramasi yapilmasi
gerekmistir. Bunun yanisira, mekan organizasyonu kavraminin heniiz yeni calisilmaya
baslanan ve genis perspektiften ele alinmasi1 gereken bir konu olmasi nedeniyle, farkli bilim
dallarinda mekan, organizasyon ve bi¢im kavramlarina génderme yapan tez caligsmalar1 ve bu
caligmalarin referans verdigi yerli / yabanci kaynaklar taranarak c¢alismaya boyut
kazandirilmaya calisilmig, bu dogrultuda kentin farkli dénemlerde yapilmis haritalar,
minyatiirler incelenmistir. Yapilan ¢alismada tarihsel siirecten gelen veriler 1s181nda ¢alisma
alaninin ilk donemlerden itibaren giiniimiize kadar gecirdigi doniisiimler ve bu doniisiimlerin
mekana etkileri tanimlanmus, tarihsel, kiiltiirel, sosyal doniisiimlerin mekansal yansimalarinin

kavramsal ve kuramsal temele oturtulmasi hedeflenmistir.
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1. KAVRAMSAL-KURAMSAL TANIMLAMALAR

1.1 Mekan Kavramm

Farkli disiplinler tarafindan fakli tamimlari olan mekan, Tirk Dil Kurumu soézliigiinde
“bulunulan yer” olarak tanimlanmakta, cografi mekandan psikolojik mekana kadar ¢ok genis

bir yelpazeyi kapsamaktadir.

Leibniz mekan1 cisimlerin herhangi bir durumu degil, onlarin birbirlerini izlemelerine olanak
veren durumlar dizinidir olarak tanimlarken Kant icin mekan insan kafasinin temel Onsel
yaratimlarindan birisidir, maddeden farkli ve ondan bagimsizdir, deney dis1 sezistir, dis

uyumun bic¢imidir. (Hangerlioglu, 1987: 217-218)

Prak mekan, fiziksel, kavramsal ve davramigsal mekan olmak iizere ii¢ ayrn simifta

incelemektedir. Buna gore;

- Fiziksel Mekan: Her tiirlii 6znel etkiden bagimsiz kendini olusturan cisimlerin nitel
ozellikleriyle incelenip Olciilebilen mekandir.

- Kavramsal Mekan: Olgularin yani nitel verilerin insanlar tarafindan algilanmasi ve
algilanan olgularin yorumlanmasiyla olusan mekandir.

- Davranigsal Mekan: Kullanicilarin i¢indeki hareketiyle sekillenen , kazandig: sekille

kullanict hareketlerini belirleyen mekandir. (Prak, 1968)

Schulz ise mekan kavramini somuttan soyut mekana dogru bes ayn sinifta incelemektedir.

Schulz’a gore:

1. Biitiinciil (pragmatic) Mekan: Fiziksel hareketin olusturdugu , insam cevresiyle
biitiinlestirerek hareketini belirleyen mekandir.

2. Algisal (perceptual) Mekan: Dogrudan yonlendirmenin olusturdugu, insanlarin duyu
organlartyla farkina vardiklar mekandir.

3. Varolunan (existential) Mekan: Insanin cevresine ait sabit imajin1 olusturan, sosyal ve

kiiltiirel a¢idan birlikte varoldugu ve bigimlendigi mekandir.



4. Biligsel (cognitive) Mekan: Biitiin fiziksel verilerin algilanip, mekanin niteligi

cercevesinde yorumlanarak sonug ¢ikartilmasiyla olusan kavramsal mekandir.

5. Soyut (abstract) Mekan: Saf mantiksal iligkilerin kurdugu, mekani anlamak icin

gereken kaliplan sekillendiren mekandir. (Schulz, 1972: 7-27)

Dogal, yapay, objektif, subjektif, i¢, dis, geleneksel, ¢agdas, duragan, devingen, mimari,
kentsel mekan gibi bir¢ok alt agilimi olan mekan kavramina, ¢alismanin igerigi kapsaminda

kentsel mekan kavrami perspektifinden bakilacaktir.

1.1.1 Kentsel Mekan Kavramu (urban space)

Kentsel mekanlar, kentsel yapilarin diginda kalan, kent arazisi iizerinde kurulu, kentlilerin
kullandigi, kentle iliskili olaylarin yer aldig1 alanlarin tiimii olarak ifade edilmektedir. (Bakan;

Konuk, 1987)

Bir bagka tamima gore; kentsel mekan, kentin ve kentsel bicimin dolayisiyla mimarinin kentle
iliskisini kuran temel 6ge olarak diistiniilebilir. Bir kentsel mekanin kurgusunda kullanicilarin
mekana yiikledigi farkli kimlikler, bireylerin olusturdugu toplumda meydana gelen tarihsel,
kiiltirel ve sosyoekonomik siireclerle birlikte mekansal kimligi olusturmaktadir. (Zengel,

2002: 90)

Rob Krier’e gore kentsel mekan geometrik olarak cesitli kiitlelerle sinirlandirilmistir. Dis
mekanin kentsel mekan olarak algilanmasim1i  saglayan, bu mekanin geometrik
karakteristiklerinin ve estetik niteliklerinin acik bir sekilde okunabilmesidir. Krier’e gore
kentsel acgik alanlar “bireylere istemli ve istemsiz, gelisigiizel hareketlilik saglayan, i¢inde
siirekli ve yonlendirilmis bir hareket diizeninden ¢ok oturma imkam veren ve hareketlilige

zorlamayan mekanlardir. (Giritlioglu, 1991:49: Krier, 1979)

Kentsel mekanlar, Olgiilleri bakimindan kavranabilen ve boyutlarina baghh olarak
kademelendirilebilen, geometri ve estetik nitelik tasiyan, bicim, icerik ve anlam 6zellikleri

tastyan mekanlardir. !

''YTU Fen Bilimleri Enstitiisii, Sehir Planlama Programi, 2003-04- Giiz Yariyili, Sehirsel Tasarim Dersi (Prof.
Dr. Zekiye Yenen) dersi notlarindan derlenerek yazilmistir.
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Bir baska tamima gore kentsel mekanlar, kentin insan yasantistnin 6znel ve psikolojik
siireclerinin gectigi, duygusal algi ve deneyimlerin bilince, kisilige ve anilara doniistiigii

yerdir. (Eskinat, 1992 )

Kentsel mekan, ¢cok genel olarak analizine yonelik yapisal bir cercevede,
- bi¢im aldig1 ilk baglam olan dogal ¢evre ve onun 6zellikleriyle,
- toplumun dogayi kullanarak sosyal siireclerle doniistiirdiigii sosyal igerigi ile,
- tarihsel siire¢lerle zamanin bir {iriinii ya da zamanla biriken bir olusum olmasiyla,
- kamusal/ozel iligkiler baglamindaki nitelikleriyle,
- sosyal, fiziksel ve sembolik boyutlariyla,
- ustlendigi islevler yoluyla,
- mekansal kurgulari, geometrileri ve kentsel bicimleriyle,
- Oznel ve duygusal tepkileri olusturan gorsel deneyimlerle tanimlanabilmektedir.

(Sener, H., Yildiz, D.,1999: Madanipour, 1996:60-62) (bkz. sekil 1.1.1a)

GEOMETRI
ESTETIK

KENTSEL MEKAN +

BiCiM (IDENTITY FORM)

ICERIK (CONTENT)
ANLAM (MEANING)

Sekil 1.1.1a Kentsel mekan
YTU Fen Bilimleri Enstitiisii, Sehir Pl. Prog., 2003-04 Egitim Donemi, Sehirsel Tasarim Dersi Notlarindan
derlenerek Duygu Yollu (2006) tarafindan semalastirilmistir.

Mekan organizasyonu kavrami kapsaminda, Trancik iki tiir kentsel acik mekan tanimi

yapmaktadir:

1. Yumusak Mekanlar (soft spaces) dogal cevrenin egemen oldugu, kentsel cevrede
rekreasyona yonelik kullanilabilen, parklar, bahgeler ve diger yesil alanlardir. Yumusak
mekanlar, kiside, dogallik, yumusaklik, siddette azalma, gevseme, rahatlama hissi

uyandirirlar.



2. Sert Mekanlar (hard spaces) genellikle etkinlikler iiretilen, duvarlarla tanimlanan kentsel
acik alanlardir. Sert mekanlar, kiside giivenilirlik, yap1 ile c¢evrili olma yani kentsel etki,

diizen hisleri uyandirirlar. (Trancik, 1986: 61)

1.2 Mekan Organizasyonu Kavrami

Mekan organizasyonu, mekanin gercekte nasil bir igerige oturmasi, mekana nasil bir anlam
yiiklenmesi, nasil bakilmasi gerektigi, mekanin bilesenlerinin neler oldugu ve bunlarin
mekanda iistlendikleri belirleyici olma durumunun diizeyi gibi sorularin cevaplarini arayan bir

diizenleme, tasarlama, planlama pratigidir.

MEKAN ORGANIZASYONU

{/C BOYUTLU CERCEVE | | MEKANA KENTSEL
NESNELERIN
YERLESTIRILMESI

- Kapalilik

- Sinrlayicr Elemanlann Tanmmlihig - Agaclar

- Olgit - Heykeller

- Oran iKi BOYUTLU CERCEVE - Su Elemanlan

- Saydamhk - Kentsel Mobilvalar

- Perspektif - Yerviiziiniin Bicimlenmesi ( Citler, Parmakliklar, banklar,

- Yiizey Dekorasyonu " Cok' Parcal1 DU,Zenlemeler duvarlar.....}

Sekil 1.2a Mekan organizasyonu
Oksiiz (2004)’den derlenerek Duygu Yollu (2006) tarafindan semalastirilmstir.

Mekanin organizasyonu cevre karakteri ve gorsel degerlendirilmesine yonelik olarak salt
fiziksel oOzellikler olmak iizere, o mekanin tiim bicimsel, boyutsal, oransal, dokusal

ozelliklerinin saptanmasini icermektedir. (Velioglu, 1999: 46-47) (bkz. sekil 1.2a)
1.2.1 Kentsel Tasarim ve Mekan Organizasyonu
Kentsel tasarim; bicim ve yer kavramlarimin fiziksel ifadesi, fonksiyonellik, aktiviteler ve

mekandaki hareketin kisiler iizerindeki etkileri , kentsel mekanin diizenine, Slgegine, yatay ve

diiseydeki gelisiminin kontroliine, peyzajina miidahale olarak 6zetlenebilir. (bkz. sekil 1.2.1a)



BiCIiMSEL M
BENTHEL STRUKTUREL E
TASARIM N o
MEKANSAL K DUZENINI
" | OLCEGINI
A | iMaJINT
| ¢ N PEYZAJINI
iLKE\LER... KULLANIS BiCiIMLER{-FONKSIYONELLIK TANIMLAR
AKTIVITE I
HAREKETLILIK N

YASAYANLARIN DENEYIMLERI

Sekil 1.2.1a Kentsel tasarim ilkeleri ve mekan organizasyonu
Duygu Yollu (2006) tarafindan semalastirilmstir.

Kentsel tasarim ilkeleri; karakter, okunabilirlik, uyarlanabilirlik, siireklilik ve kapalilik olarak

tanimlanmaktadir.

1.2.1.1 Karakter (identity)

Kentsel mekanin kimligi olarak tanimlanabilecek karakter olciitii, kentin cografik
ozelliklerine, dogal ve jeolojik yapisina, tarihi ve kiiltiirel ge¢misine, kent dokusuna,

peyzajina, teknolojiye vb. bagl olarak farkliliklar gosterir.

1.2.1.2 Okunabilirlik (decipherability)

Kevin Lynch’e gore; insan dis ¢evrenin o andaki duygular1 ve gecmis deneyimlerine gore
zihinsel bir resmine sahiptir. Olusan bu zihinsel resim ¢evre imaji olarak adlandiriimaktadir.
Iyi bir gevresel imaj, kisiye 6nemli bir giivenlik hissi vermekte, Kisi ile dis diinya arasinda

uyumlu bir iliskinin kurulmasmi saglamaktadir. Okunabilir bir ¢evre, sadece giiven hissi
vermekle kalmaz, insan deneyiminin potansiyel derinligini ve yogunlugunu yiikseltir.
“Okunabilirlik, kentliler tarafindan izlenen kentin bilingli islevsel vurgulanisidir.” (Lynch,

1960: 8)



1.2.1.3 Uyarlanabilirlik (adaptation)

Mekanlarin, degisen sosyal, teknolojik ve ekonomik kosullara cevap verebilecek esneklik

diizeyinde , yarattiklar degisimler olarak tanimlanabilmektedir.

1.2.1.4 Siireklilik (permanency)

Tasarimda gorsel etkiyi artiran siireklilik kavrami, kent mekaninda aktivite benzerligi, ikinci
ve lciincii boyuttaki benzerlik yada farkliliklarla one ¢ikmaktadir. Siireklilik, tasarimda

tekrar, degisim ve gelisim kavramlariyla aciklanmaktadir.

1.2.1.5 Kapalilik (obliqueness)

Kapalilik kavrami, kent mekaninda tanimli alanlarin olusturulmasiyla tanimlanabilmektedir.

Kapalilik kavramiyla iliskili olarak, Ashihiara(1981) kentsel mekanlar1 bicimlerine gore

negatif ve pozitif mekanlar olarak iki gruba ayirmaktadir. (Ashihiara, 1981:11)

Negatif Mekan: Yapilar inga edildikten sonra geriye kalan alan olarak tanimlanabilecek,
kullanicilarin kendilerini i¢inde rahatsiz hissettikleri,daha az kullanma egilimi gosterdikleri
belirli bir bi¢imi olmayan formsuz mekanlardir.

Pozitif Mekan:_Kesin ve belirli bir formu (bi¢cimi) olan ve kullanicilarin kendilerini icinde
rahat hissettikleri ,kentsel mekanlardir. Kapalilik etkisinin, giiclii olmasi, mekanlarin etkin

olarak hissedilmesine olanak saglamaktadir. (bkz. sekil 1.2.1.5a)

NEGATIF poziTir
7 MEKAN ? MEKAN

—f 7
A | 77 ," ¢ !
|

_ 7

V7777,
| %// 4 7

| , 7 w

Sekil 1.2.1.5a Negatif ve pozitif mekanlar (Ashihiara, 1981)




Kapaliligin derecelendirilmesinde, yap1 yiikseklikleri tigiincii boyutta etkili olurken, yapilarin
yada mekansal Ogelerin plan diizlemindeki organizasyonu ikinci boyutta Onem

kazanmaktadir.

1.2.2 Mekan ve Mekan Organizasyonu Kavramlarmma Kuramsal Yaklasim

1.2.2.1 Mekan Kuramlari

- Cullen Yaklasimu

Cullen yaklasiminda, kisinin mekanla ilgili algisinin , o kisinin o mekandaki deneyimleri,

mekanin kapsamu ile ilgili oldugu ve seri gorme-hizli algilamay1 etkiledigi vurgulanmaktadir.

- Lynch Yaklasim

Lynch, Cullen’in savundugu, kisinin mekanla ilgili algisinin, o mekandaki deneyimleri ile
kendiliginden olustugu fikrinin aksine, mekanin-cevrenin bilin¢li algilanmasi iizerinde
durmus ve mekani bilin¢li olarak algilamada etkin olan kentsel imaj bilesenlerini saptamaya

caligmstir.

Lynch yaklasiminda, insanlarin yasadiklart kentsel mekanlar1 algilamalarinda etkin olan
kentsel doku Ogeleri, mekanin karakteristik ©Ozellikleri ve taninabilmesinin kolaylagmasi

acisindan biiylik onem kazanmaktadir.

Lynch , etkin kentsel imaj 6gelerini;
e dokular ve bolgeler
e sirlar
e snitsal 6geler- simgeler
e diigiim noktalar

e yollar olarak tanimlanmaktadir.

Dokular ve boélgeler, belirli nitelikleriyle, islevlerine, sosyal ve fiziksel 6zelliklerine bagl

olarak, kentin diger bolgelerinden ayrilabilen, 6ne ¢ikan bolgeleri olarak tanimlanabilir.
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Kullanicinin ‘igine girdigi’ ancak iki boyutlu olarak zihnine yerlestirdigi bu 6gelerin tipik
fiziksel Ozelligi tematik siireklilik ve homojenliktir. Bu siireklilik ve homojenlige konu olan
unsurlardan bazilan egim, mekan 6zellikleri, bicim, detaylar,semboller, yap1 tipleri, islev,

ulagim, kullanict tipi ve topografyadir. (Lynch, 1960: 8)

Sinirlar, kent dokusu icerisinde kolaylikla ayirt edilebilen, farkli kentsel bolgeleri birbirinden
ayiran ya da sinirlayan, topografyaya bagli olusan dogal smirlar ve insan eliyle olusturulmus

yapay sinirlar olmak {izere ikiye ayrilan kentsel imaj dgeleridir.

Amtsal Ogeler — Simgeler: Kentsel lcekten mimari 6lcege kadar, mekan icinde sahip
olduklart farkli 6zellikleriyle diger ogelerden ayirt edilebilen, dominant karakterli, referans
Ogeleridir. Yiiksek yapilar, kuleler, anitlar, heykeller, tarihi niteligi olan karakteristik yapilar
anitsal Ogelere ornek olarak verilebilirken, konumu, biiyiikliigii vb 6zellikleriyle bir mekani
niteleyen, tamimli hale getiren, dogal ya da yapay olusumlar simge Ogeler icin Ornek teskil

etmektedir.

Odak noktalari, yogun insan ve tasit trafiginin kesistigi, kentsel mekan iginde farkl

mekansal aktivite ve 0gelerin birlestigi, islevsel acidan 6nem tasiyan mekansal 6gelerdir.

Yollar, yatay dogrultuda uzayan, kente ve kentliye hareketlilik saglayan, iist yiizeyi
tanimlanmamis, yan ylizeyleri kismen tanimlanmis, genisligi sinirlanmis, yapr adalar

arasinda yer alan kentsel dgelerdir.

- Norberg- Schulz Yaklasim

Mekansal yapiyr bicimsel yollarla ¢odziimlemeye c¢alisan Norberg-Schulz yaklasiminda,
mekansal yap1 yatay ve diisey bilesenlerle tanimlanmaktadir. Buna gore;
Yatay bilesenler (Lynch’in kentsel imaj 6geleri temel alinarak)
- Mekanlar,
- Yollar,
- Alanlar,
Diisey bilesenler ise;
- Cografya ya da iilke diizeyi,
- Peyzaj diizeyi,



- Kent diizeyi,
- Cadde /sokak diizeyi,

- Yapi1 diizeyi olmak iizere gruplandirilmistir.

1.2.2.2 Arazi Kullams- Yer Secim Kuramlar: ve Mekan Organizasyonu

- Ortak Merkezli Cemberler Modeli (concentric zone model)

Tiim donatilarin sehir merkezinde toplandigi, sehir merkezinin; ticaret, yonetim, kiiltiirel-
sosyal birimlerden olustugu kent modelidir. Modelde, konut yogunlugu, merkezden disa
dogru azalirken endiistri ve kiigiik sanatlar dis ringde yer almaktadir. Konsantrik sehir
modelinin, saglikli kentler olusturmasinin temel sarti, merkez ve dis ringler arasinda iyi

isleyen ulagim sisteminin varolmasidir.

- Cok Merkezli Gelisme Modeli (policentric planning model)

Bu model, mevcut sehrin yakin ¢evresinde yeni merkezler yaratilmasin1 onermekte, model

kompakt sehrin gelecegini olugturmaktadir.

Cok merkezli kent modelinde, yakin ¢evrede yer alacak merkezlerin yerleri ve biiyiikliikleri
planlarla saptanarak, sehrin disa dogru yogunlasmasi, sosyal donatilarin ve 0zel sektor

yatirrmlariin yeni olusturulan merkezlere dogru kaymasi saglanilmaya ¢alisilmaktadir.
Cok merkezli planlama modelinde;

- Sehir merkezinin yiikii hafifletildigi i¢in, tarihi yapilar korunabilmekte, sehir merkezinin
asirt yiikklenmesi engellenmis olmaktadir.

- Sehir merkezine olan insan akimi frenlenerek, saglikli yasanan yeni sehir mekanlar
olusturulabilmektedir.

- Kiiciik iiretimin yeni merkezlere kaymasiyla, ana merkezde konut fonksiyonu yeniden
gelismekte ve merkezdeki gece yogunlugu artmaktadir.

- Miikemmel isleyen ulasim ag1, modelin temelini olusturarak, ekonomik ve kentsel niifus
gelisimini, arazinin daha ucuz, yasamin daha kolay ve cevrenin daha temiz oldugu

alanlara yonelisi tegvik etmektedir.



- Kentsel Alan Modeli (Ceper Modeli)

Kentsel alan modelinin kilit noktasini, herbiri kendi merkezine odakli, kendine yeterli banliyo
bolgelerinin ortaya ¢ikisi ve geleneksel kent merkezinden bagimsiz olarak yer se¢meleri
olusturmaktadir.

Modele gore, kentsel alan;

- Arazi yapisi ve su engelleri,

- Metropoliin genel biiyiikliigii,

- Herbir kentsel alandaki ekonomik faaliyetlerin biiyiikliigii,

- Herbir kentsel alanin i¢ erisilebilirligi olmak iizere dort dlgiite gore bicimlenmektedir.

Modernizm ve Post Modernizm Kavramlar: ve Mekan Organizasyonu,

Modernizm ile hem kent hem de tek yapi Olceginde evrensel islev ve organizmaya sahip
oldugu kabul edilen, endiistri insanimin temel gereksinmelerine cevap verilmesi
amaclanmakta, modernist islev anlayisi, kent biciminin, mimarinin ve mekanin temel

belirleyicisi olarak ele alinmaktadir. (Habermas, 1990:31-44)

Modernizm, pozitivizm, dogrusal ilerleme ve rasyonel planlamanin egemen oldugu, bilginin
ve lretimin standardize edildigi bir siire¢ olarak tanimlanirken, modernizme karsit goriis
olarak dogan postmodernizm farkliliklarin vurgulandigi durumlar ifade eden, bir pargalanma

ve yeniden eklemlenme siirecidir. (Turner, 1990: 24-25)

Kenti farkliligin ve cesitliligin mekan1 olarak goren postmodernizm, kentlerin gelecek
kusaklara, kente go¢ edenlere aktarilacak biitiinsel kentli kiiltiiriin mekan1 olmaktan ¢iktigini,
parcalanmis, bir yandan farkliliklarin olustugu, diger yandan farkliliklarin giderildigi, cesitli
imajlarin, gercek ile gercek olmayan arasindaki ayrimi belirgin olmaktan cikardigi bir
durumun altim ¢izmektedir. Bu pargalanmanin mekansal etkileri de belirgindir: cografya
icinde bolgeler ayrigsmakta farkli 6zellikte altbolgeler ortaya ¢ikmaktadir. (Aslanoglu, 1994:
90)
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Postmodernizm de;

a. Kent icinde mimarinin bireyselligini tek yapinin 6zgiirce bigimlenisi olarak ele alan ,
kuramciligin1 Feyerabend, Jenks ve Venturi’nin olusturdugu yaklasim,

b. Kent i¢inde mimarinin 6zgiirliigtinii kentsel yasantiya kiiltiirel ve yerel degerlere bagh
olarak ele alan, Tafuri ve Teyssot’un diisiinsel temeli {izerine kurulu, sdzciiliigiinii Porphrious,

Krier ve Rossi’nin yaptig1 yaklasim olmak iizere temelde iki bakis acisindan sozedilmektedir.

Postmodernizmin Tefuri ve Teyssot’un diisiinsel temeli {izerine kurulan mimarlik elestirisine
gore; mimari tasarim kuramlarinin temelini olusturan “kent-mimarlik iligkisinin tarihsel
anlam1” modernizm ile kesintiye ugramistir. Modernizmin bu elestirel degerlendirmesinde
kent hem bigimsel bir biitiin hem de zihinde tanimlanan bir siire¢ olarak ele alinmaktadir.

Kenti tanimlamak esas olarak bi¢imle ilgilidir. (Rossi, 1984)
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Sekil 1.2.2.2a Alanin tipolojik modelleri , L.Krier (Kaynak: AD, cilt: 55, s:3-4,1985)
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Krier’in bi¢cim konusunda hem kent hem de tek yapir lgeginde bir tasarim metodu olarak

onermektedir. Krier’e gore bi¢im kavrami iki momentli bir kavram olarak ele alinmakta ve iki

moment arasinda diyalektik bir iligki bulunmaktadir. Postmodernist bakis acisiyla degismez
degerler tipi olustururken, degisen degerler ise diger momenti etkileyen tarihsel, kiiltiirel ve

geleneksel ogeleri ifade etmektedir. (Yildirim, 1992: 26) (bkz. sekil 1.2.2.2.a)

1.3 Bicim (Form) Kavram

Bicim kavrami, Tiirk Dil Kurumu sézliigiinde; bir nesnenin dis ¢izgileri bakimindan niteligi,

distan goriiniisii, sekil olarak tanimlanmaktadir.

Bicim bir nesnenin genel bicimini belirleyen, sinirlarin siirekliligi ile olusan bigimsel
diizenini ifade etmektedir. Bi¢cim bir isleve karsilik geldiginde, sosyal ve fiziksel cevreyle

biitiinlestiginde gerceklik kazanmaktadir. (Onat, 1995)

Glingor, bicim kavramimi “tasari haline gecerken, yani maddelesirken her tasarimin belirli

cevre cizgileriyle bir kaliba biiriinmesi” olarak tamimlamaktadir.

1.3.1 Kentsel Bicim Kavramm

Bicim, herhangi bir kavram hakkinda zihinde canlanan imajdir. Tasarim ise, Kkisinin
deneyimlerine bagli olarak yaraticilik potansiyelinin kazanilmis tecriibeleriyle birlesmesi
sonucunda zihinde olusan formu bir amaca hizmet edecek sekilde ifadelendirme biitiiniidiir.
Kentsel bicim kavrami soz konusu oldugunda, kentsel Ogelerin bir araya gelisleri,
olusturduklart kompozisyon, kentin algilanmasi kavramlar1 ve tiim bunlarin diizenlenerek bir

araya getirilmesinde de kentsel tasarim kavrami bir biitiin olarak ele alinmalidir.

Rob Kirier (1991), “Kentsel Mekan” (Urban Space) adl kitabinda kentsel mekan formlar ile
ilgili tipolojik caligsmalar yapmis, tarihteki basarili kentsel mekanlar1 da iceren temel kentsel

formlart semalastirmistir.

Punter, mekanin olusturulmasinda, kentsel bi¢cim bilesenlerinin belirlenmesi gerektigini ve

ozellikle mekan kullanacaklarin yasam bicimlerine 6nem verilmesi yani sosyal ozelliklerle
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form-bicim ve aktivite Ozelliklerinin iligkilendirilmesinin ~ saglanmas1  gerektigini

vurgulamaktadir.

Kentsel Bicim Bilesenleri;
- Fonksiyonlar — Aktiviteler,
- Kultiirel birlik,
- Striiktiir,
- Anlam,
- Imaj,
- Kalite,
- Kullanim degeri,

- Sosyal ve kiiltiirel yargilar olarak tanimlanmaktadir. (Punter, 1991: 24-27)

Tarihte, yerlesim bi¢imleri, kentsel bigimin belirleyicileri olarak adlandirilabilecek etkenlerle
belirlenmektedir. Yerlesimin cografik Ozelliklerinden kaynaklanan ve insan miidahalesiyle
ortaya cikan etmenler olmak iizere iki ana baglikta ele alinan belirleyicilerin her biri, hem

planlanmis kentlerde, hem de organik gelisen kentlerde 6nemli rol oynamaktadirlar.

Kentsel Bi¢imin Belirleyicileri;

- Cografi ozelliklerden kaynaklanan belirleyiciler; Topografya, iklimsel degiskenler vb.

dogal belirleyiciler , (bkz sekil 1.3.1a)

Sekil 1.3.1a Fas ve fran’dan 6rnekler
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- Insan kaynakli belirleyiciler; yap: malzemeleri ve teknoloji, ekonomi, politika, inang,
savunma, estetik, sosyal yasam vb. etkenler olmak {iizere cesitlendirilebilmektedir.

(Morris, 1994)

1.3.2 Bicim Kavram ve Mekan Organizasyonu

Ching, mekan organizasyonu ve bi¢cim kavramlarini,

- Merkezi organizasyon,

- Cizgisel organizasyon,

- Isinsal organizasyon,

- Kiimeli organizasyon,

- Izgara tipi organizasyon olmak {iizere, bicim kavramiyla biitiinlestirerek bes alt baslikta

ele almaktadir.

Buna gore;

Merkezi Organizasyon: Merkezi bicimler, kendi baglamlar igerisinde yalitilmis, mekanda
bir noktayi isaretleyen veya tanimlanmis bir alanin merkezini isgal eden bagimsiz yapilar icin
ideal bicimlerdir. Merkezi organizasyonlar genis, baskin, merkezi bir mekan etrafinda
gruplanan ve c¢ok sayida ikincil mekandan olusan duragan, yogun kompozisyonlardir.
Merkezi mekan igindeki dolagim yollari, sekil itibar1 ile 1sinsal, dairesel yada spiral
olabilmekte, hemen her durumda yol oriintiisii merkezi mekanda son bulmaktadir. (bkz. sekil

1.3.2a)

y
—» 0

(

Sekil 1.3.2a Merkezi organizasyon (Ching: 1996: 57)

Cizgisel Organizasyon: Cizgisel organizasyon temel olarak birbirleriyle dogrudan iliskili
olan ya da ayn c¢izgisel mekanlarin aralarinda baglanti kurmalar1 yoluyla olusmaktadir.
Genellikle, boyut, bi¢cim ve islev bakimindan birbirleriyle benzerlikler gosteren mekanlarin

biraraya gelmesi durumu s6zkonusu olmaktadir. Cizgisel organizasyonda, islevsel ya da
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simgesel olarak onemli mekanlar, cizgisel zincirlemenin herhangi bir bolimiinde yer alir,

onemlerini boyut bigimlerinin belirginlestirilmesi yoluyla kazanirlar. (bkz. sekil 1.3.2b)

mmmmmmn& nn....!j

[ : |
MR ]

Sekil 1.3.2b Cizgisel organizasyon (Ching, 1996; 60)

Ismnsal Organizasyon: Bu organizasyon, ¢ok sayida cizgisel organizasyonun isinsal bir
tarzda digsar1 dogru uzandigi baskin, merkezi bir noktayr icermektedir. Cizgisel kollar ile
uzayip, belirli elemanlara ya da arazi 6zelliklerine gore eklemlenebilme 6zelligi tasimaktadir.
Isinsal kollar, islev ve baglamin gereklerine cevap vermek {izere birbirinden

farklilasabilmektedir. (bkz. sekil 1.3.2¢)
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Sekil 1.3.2c¢ Isinsal organizasyon (Ching, 1996; 64)

Kiimeli Organizasyon: Kiimeli organizasyon benzer iglevleri olan, sekil ya da yonelim gibi
ortak, gorsel bir oOzelligi paylasan, hiicreli mekanlarin tekrarindan olusmaktadir. Kiimeli
organizasyonlar, boyut, bicim ve islev bakimindan benzer olmayan fakat karsilikli yakinliklar
ve simetri ya da eksen gibi gorsel bir diizenleme araci yardimiyla birbirine baglanan

mekanlar1 kendi kompozisyonu igerisine kabul edebilmektedir. (bkz sekil 1.3.2d)
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Sekil 1.3.2d Kiimeli organizasyon (Ching, 1996: 57)

Izgara Tipi Organizasyon:_ Mekan icindeki konumlart ve birbirleri ile iliskileri ti¢ boyutlu
bir gridal oriintii tarafindan diizenlenmis mekanlar1 ve bicimleri icermektedir. (Ching, 2002)

(bkz sekil 1.3.2¢)
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Sekil 1.3.2e Izgara tipi organizasyon (Ching, 1996: 57)

1.3.3 Kentsel Bicim Kavramina Kuramsal Yaklasim

Tarihsel baglamda kentsel bicim ilgili calismalarin gecmisi XXI. Yiizyilin bagina dek
uzanmaktadir. (.....) Tarihi 6rneklerin analizi ve cagdas kentsel mekanin evrimini konu alan
yakin donem arastirmalarinin bulgulart.;

(1) Kentsel bigimin bi¢cim-kalitsal sorunlari,

(i1) Mekansal yapinin elemanlari

(iii))  Kentsel bicim-bilimin deneysel uygulamalar olmak iizere ii¢ temel ilgi alaninin

varligini ortaya koymustur. (Bkz. Tablo .....) (Oktay,1991:24-25)

Kentsel bicim bilim yaklagimi, yukarida belirtilen kuramlar arasinda, uygulanabilirlik
acisindan en uygun yaklasim olmasina ragmen, kullanici gereksinimlerine daha duyarli kent
mekanlar1 ortaya cikarabilmek amaciyla grubun ana ilkeleri ile savundugu fiziksel bicim

tasarlama Olciitlerinin sentezinin yapilmasi gerekmektedir. Bu noktada kuramsal cerceveyi,
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Butina ve Trancik’in kentsel bicime yaklasimlart net cizgilerle tammlamaktadir. (bkz. sekil

1.3.3.2g)

Kentsel bi¢cim fiziksel ve mekansal 6gelerin sekillenmesiyle olusurken, kentsel bigibilim, bu
bicimler ile sosyal gii¢ler, nedenleri ve icerikleri arasindaki iligkileri aragtirmaktadir. Buradaki
fiziksel yap1 bilesenleri yap1 adalari, caddeler, sokaklar, binalar ve acik alanlardir. Kentin
mekansal yapisim belirleyenler ise kentin belirli parcalarina 06zgiinliik kazandiran allan

kullanimlar ve etkinlik oriintiileri seklinde kurgulanmaktadir. (Carmakli, 1992: 108)

1.3.3.1 Biitiinciil Kentsel Bicim Yaklasimi (Butina)

Butina’nin yaklasimi, yapisal ¢evrenin iiretimi olarak, fiziksel bicim ile mekansal yapinin
biitiinlesmesini hedeflemekte, fiziksel bicim elemanlar1 ile mekansal yap1 arasindaki iligkiler
ve bu sistemler ile yasal/yonetimsel denetim bicimleri arasindaki baglantilar hakkinda

tamamlayici bilgiler ortaya koymaktadir.

Bu yaklasima gore, kentsel bicim elemanlarinin herhangi birindeki degismelerin tiim diger

kentsel bicim elemanlar tizerinde 6nemli bir etkisi bulunmaktadir. (Oktay, 1991: 24)

Butina, birbiri ile yogun iliski i¢inde olan baglantilari, mekansal striiktiir elemanlar ve
fiziksel bicim elemanlar1 olmak iizere iki alt baslikta 6zetlemistir. Buna gore, sozii edilen
fiziksel bicim elemanlari; arazi dagilim dokusu, iletisim/ulagim agi, bina tipleri, mekansal
striiktiir elemanlart ise kullanimlarin niteligi ve dagilimi, dokunun esgiidiimii ve hiyerarsi

olmak tizere gruplanmistir. (bkz. sekil 1.3.3.1a)

Mekansal Striktur Baglantilaray

=== Fiziksel Bic¢im Bafilantilara

\ %
Y X
/ < e N
/// ] —

(oF )

FiziksEL BICIM ELEMANLARL MEKANSAL STRIKTUR ELEMANLARI

(a) ARAZI DAGILTM PATERNT (AD)  (a) KULLANTMLARIN NITELICI VE DAGILIMI (ND)
(b) ILETISIM/ULASTIM AGL (IA) (b) ESGUDUM PATERNI (1P)

(c) Bina TIPLERI (BT) (c) HIYERARST (1)

Sekil 1.3.3.1a Butina’nin kentsel bicim-bilim analizi icin striiktiirel ¢cercevesi, 1986 (Oktay, 1991: 25)
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1.3.3.2 Entegre Tasarim Yontemi (Trancik)

Trancik, Butina’nin biitiinciil yaklasimindan daha acik bir simiflandirmaya giderek, biitiinciil
bir tasarim yontemi olusturma dogrultusunda, kentsel tasarim kuraminin;

-Sekil- zemin,

- Baglanti,

-Yer kuramlarindan etkilendigini ve kent mekanlarinin toplumsal boyutlar1 da igeren bir

cercevede tasarlanabilmeleri i¢in potansiyel sagladigini vurgulamaktadir.

- Sekil- Zemin Kuram

Mekansal tasarima sekil-zemin yaklasimi, doluluk ve bosluklarin diizenlenmesini
hedeflemektedir. Bu yaklasimin amaci, her biri kendi i¢inde tanimli, bir yonelim ekseni iginde
birbirleriyle iliskide bulunan farkli boyutlardaki mekanlarin arasinda hiyerarsi kurulmasin
saglamak, kentsel mekanlar sistemini belirlemektir. Giambattista Nolli’nin Roma haritasi,

Roma kentinin kamusal ve yar1 kamusal mekanlar1 ile 6zel mekanlarin1 birbirine baglayan,

mekanlar arasi etkilesim sisteminin gosterilmis olmasi nedeniyle, sekil-zemin kuramini en iyi

aciklayan orneklerden biridir. (Oktay, 1991: 26) (bkz. sekil 1.3.3.2a, sekil 1.3.3.2b)
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Sekil 1.3.3.2b Trancik’in entegre tasarim yontemi i¢in kuramsal cercevesi (1986) (Oktay, 1991: 25)

- Baglanti Kuramm

Kentlerin farkl1 boliimlerini birbirine baglayan arterlerin ( sokaklar, yaya yollar, lineer agik
alanlar vb) organizasyonu iizerine kurulmustur. Maki, “Investigations into Collective Form”

adli yapitinda, baglanti kuramini {i¢ alt baglikta ele almaktadir. Buna gore;

- Kompozisyonel Bicim: Iki boyutlu bir plan iginde diizenlenen, soyut bicimler olarak tek

tek tasarlanmig binalar arasindaki dolayli olarak hissedilen baglantiya isaret etmektedir.

(bkz. sekil 1.3.3.2¢)

KOMPOZ1SYONEL
BIGIM

Sekil 1.3.3.2c Kompozisyonel bi¢gim (Oktay, 1991: 26)
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- Yapisal Bicim (Mega-Bicim): Her bilesen hiyerarsik diizende birbiriyle baglantili bir
sistem icerisinde genis bir cercevede biitiinlesmektedir. (bkz. sekil 1.3.3.2d)

MECA-BIGIM

Sekil 1.3.3.2d Yapisal bi¢cim (Oktay, 1991: 26)

- Grup Bicim (Ardisik Diizen Yaklasim) : Bir eksen boyunca dizilen elemanlarin ikinci

bir gruplama ile bir araya gelmesi yoluyla olusmaktadir. (bkz. sekil 1.3.3.2¢)

CRUP BICIM 7

Sekil 1.3.3.2e Grup bi¢im (Oktay, 1991:26)

-Yer Kuram
Kentsel mekan iginde tarihsel, Kkiiltiirel ve toplumsal degerlerin anlasilmasi temeline

dayanmakta, bu yaklagim ile sinirlanmis ve fiziksel olarak baglayici olan mekan, toplumsal ve

yoresel degerlerden kaynaklanan biitiinsel bir anlam kazanmaktadir. (bkz. sekil 1.3.3.2f)
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Boston Plani

Bath’da —The Circus- ve Royal Crescent (Trancik 1986)
Sekil 1.3.3.2f Kent plan semalar1 (Oktay, 1991: 27)
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KENTSEL BICIMIN ANALIZI CALISMALARI

TARIHIi ORNEKLERIN ANALiZi VE CAGDAS
KENTSEL MEKANIN EVRIMINI KONU ALAN

ARASTIRMALARIN iLGi ALANLARI CALISMA GRUPLARI ANA DUSUNCE SISTEMATIKLERI
Kentin nesnel analizini; fiziksel ve somut bir gerceklik olarak kent ve bir
organizma olarak kent olmak iizere iki agsamada tamamlamislardir. Ug
tiir plan eleman sisteminden s6z etmektedirler:

KENTSEL BiCIiMIN BICIM-KALITSAL | CONZEN OKULU 1. Caddeler/sokaklar ve bunlarin cadde/sokak sistemi icindeki

SORUNLARI diizenlemeleri,

2. Bina arsalar1 ve cadde/sokak sistemi i¢indeki konumlari

3. Bina yada blok planlari

EKONOMISTLER VE

Bu arastirma alani, mekansal oriintii ile ilgili olarak su kuramlari
kapsamaktadir;

1. Merkezi Yer Kurami (Christaller, Isard)

MEKANSAL YAPININ ELEMANLARI COGRAFYACILAR 2. Ekolojik Kusak Kurami (Hoyt, Burgess)
3. Kentsel Bilyiime Kurami (Gutenberg)
4. Kentsel Bicim Kurami (Lynch, Rodwin)
5. Sistem Kurami
KENTSEL TASARIMCALAR Bu grubun ¢alismalart;

KENTSEL BiCIM-BILIMIN DENEYSEL

UYGULAMALARI

VE MIMARLAR

(Bigimsel analiz yoluyla toplanan bilgileri
tasarima uygulama yontemleri bu grubun
ilgi alanina girmektedir. Grup, daha cok
kentin fiziksel dokusunu degerlendirmis,
¢oziimlenen bilesenleri yapisal bicimin

temel tiplerine ayirmislardir.)

1. Sitte ve Le Corbusier tarafindan gelistirilen, kentleri estetik
ilkelerine gore tasarlama kavramlari,

2. Lynch, Appleyard, Jacobs ve Alexander tarafindan gelistirilen,
kullanic1 bakis acisindan kentsel bigime yaklasim kavramlari,

3. Kiier, Rossi, Panerai ve Gebauer/Samuels tarafindan gelistirilen
kentsel bi¢im-bilim c¢alismalar1 olmak iizere ii¢ ana diisiince

izerinde yogunlagmaktadir.

Sekil 1.3.3.2g Kentsel bicimin analizi ¢aligmalari
Oktay (1991)’den yararlanilarak Duygu Yollu (2006) tarafindan semalastirilmistir.

22



Birinci boliimde mekan, bicim ve mekan organizasyonu kavramlar1 kavramsal ve kuramsal
olarak ele alinmis, mekan organizasyonu ve bicim kuramlarina olusturulduklar tarihsel sirada
deginilmistir. Izleyen bolimde Tarihi Yarimada’min Antik donemden giiniimiize kadar
gecirdigi degisim / doniisiim, birinci boliimde incelenen kavramsal ve kuramsal altyapiya
temellendirilerek, arazi kullanis verileri kapsaminda, ulasim, ticaret, konut alanlar1 ve kentin

bicimini ve siluetini etkileyen 6nemli yapilar alt basliklariyla siniflandirilarak tanimlanmistir.



2. TARIHi YARIMADA NIN TARIHSEL SURECTE GECiRDiGi DONUSUMLERIN
MEKAN ORGANIZASYONU VE BiCiM KAVRAMLARI CERCEVESIiYLE
TANIMLANMASI

Bu boliimde, Tarihi Yarimada’nin Antik Donem’den baslayarak, Bizans, Roma, Osmanli ve
Cumhuriyet donemlerini kapsayan bir siirecte gec¢irdigi doniisiimler, mekan organizasyonu
cercevesiyle, ulagim, ticaret, konut alanlari, kentin bi¢imi ve siluetini etkileyen énemli yapilar

alt bagliklariyla ele alinacaktir.

2.11lk Yerlesmeler ve Byzantion

Sekil 2.1a Ilk yerlesmeler (Kayra,1990)

Bolgenin Eski Cag’daki durumu konusunda kapsamli bir bilgiye sahip olunamamakla birlikte,
Sarayburnu yoresinde bir yerlesme bulundugu, 1871 yilinda yapilan demiryolu insaati

sirasinda ortaya cikan sur kalintilarindan bilinmektedir. (bkz. sekil 2.1a)

Ik kurucusu, efsaneye gore Poseidon ve Deroes’in oglu Istanbul’da dogmus olan, ya da diger

bir rivayete gore Megara’l bir gogmen reisi olan Byzas’tir. Sarayburnu’nda kurulan sehir
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daha sonra Dorlar, Ionyenler ve Persler tarafindan alinmis genisletilmistir.(inciciyan, 1976:

77)
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Sekil i.lb Tarihi Yarimada’da ilk donem yerlesme (MS.117), (Miiller ,2001)

Bugiinkii Istanbul’'un cekirdegi niteliginde olan Byzantion, yarimadanin en ucunda
Sarayburnu {iizerindeki birinci tepe lizerinde kurulmus, Ayasofya ile Topkapi Sarayi’nin
bulundugu tepeyi kapsayan yaklasik 2 km. lik bir alanda surlarla ¢evrili bolgedir. Hali¢’e
bakan kiyilar ve Galata Kopriisii’niin dis kisimlart kentin dogal limam olup, kentin girisini
olusturmaktadir. Kentte bugiinkii Sepetciler Kasri’nin bulundugu alanda Bosporion (Sirkeci)
ve Neorion (Bahgekapi) limanlar1 bulunmakta, kentin dis ticaret islevleri bu limanlar etrafinda
yogunlagsmaktadir. Akropoliin limana bakan yamaglar1 ile Marmara yamaglar1 kisa zamanda
iskan edilmistir. Semer kismin1 olusturan giiney kisminda(Agia-irene Kilisesi Civari),sehrin
giiney kapist ve igerisinde de Pazar Meydani’nin bulundugu tahmin edilmektedir. (Kuban,

1970: 27) (bkz. sekil 2.1b)
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Karadeniz ve Ege arasindaki trafigin kenetlendigi bir nokta olan prehellenistik Bizans; o
caglarinbnemli bir balik¢ilik merkezi ve ticari antreposudur. Kentin Hali¢ ve bugiinkii
Eminénii’ne rastlayan liman meydani bu faaliyete gore orgiitlenmis bir merkez, ticaret,
ulagim, depolama kadar yonetsel ve askeri fonksiyonlarin da yogunlastigi bir alandir. (Ortayli,

2000: 5)

Bugiin Topkap1 Sarayi’nin bulundugu yerde, Bogaz’a dogru hafif bir egimle uzandigi burunda
kentin Akropolisi, bunun altinda deniz kenarina kadar olan yerde tapinaklarla, station,
gymnasion gibi diisiinsel ve yar1 dinsel islevli yapilar bulunmaktadir. Kentin kuzey bolgeleri,
dinsel ve kamusal islevlere aittir. Akropolisin giiney batisinda ise surlara yakin bir bolgede
kentin kamu binalarini i¢ine alan yonetim merkezi vardir. Kentin geri kalan boliimleri konut

alanlar yer almaktadir. (Giingor, 1999: 50) (bkz. sekil 2.1c, sekil 3.1a)

Sekil 2.1c Byzantion’un islevsel alanlar1 (Janin,1964)

Geleneksel elemanlar igeren zengin bir Grek sehri niteligindeki bu ilk sehir, daha sonraki
caglara da bazi roperler vermistir. Akropolis, sonraki donemlerde saray alami olarak
kullanilirken, Agora Ayasofya Meydam olarak yasamaktadir. Bu ilk sehirden, giiniimiize

ulasan mekansal 6geler; liman ,yonetim bolgeleri ve Akropol ¢evresidir. (Ozgan, 2002: 38)
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2.2 Septimus Severus Donemi

Byzantion, Ege ve Balkanlar ile Kiigiik Asya arasindaki iligkilerde politik agirlik merkezinin
daha kuzeye cikmasi ile dikkatleri {izerine ¢cekmis, Bergama ve Pontus’un Roma ile politik
yakinliklar1 ve miicadeleleri kente jeopolitik acidan agirlik kazandirmis ve MS 196 yilinda
sehir Romal1 Septimus Severus tarafindan iggal edilerek imar edilmis, yeni kurulan kentin adi

Antoniana Augusta olmustur.
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Sekil 2.2a Septimus Severus donemi Istanbul yerlesme sinirlari ve 6nemli sehir elemanlar1 (Janin,1964)

196 yilinda Roma Imparatoru Septimus Severus, Bizans’in orijinal surlarimi yiktirarak, daha
genis bir alam1 kaplayan ve birinci ve ikinci tepelerle eski limani da icine alan yeni surlar
yaptirmistir. (Celik, 1986, s.12)Yeni surlar, eskisinden 400 m. daha batiya dogru distan,
bugiinkii Eminonii’nden, o zamanki adiyla Neorion’dan baslayip, giineye dogru Forum
Constanti’nin (Cemberlitas) dogusundan gecerek Hipodrom’un batisindan Marmara Sahili’ne

(Propontis) dogru inmektedir. (Mango,1985: 28)

Severus surlarinin ig¢inde kent iskeletinin ilk unsurlarini olusturacak iki nirengi noktasi:
Tetrastoon Forumu ve Embolos ad1 verilen ve Tetrastoon’u yeni surlarla birlestiren kemerli
yol, one c¢ikmaktadir. Sagh sollu revaklarla donatilan bu ana arter Mese’nin, yani orta

caddenin ilk kismini olusturmaktadir. (Janin, 1964: 9-20) (bkz. sekil 2.2a)
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Severus doneminde, bu ilk Roma sehrine, eski Yunan kalintilarina ek olarak, yeni bir agora,

hipodrom, hamam (Zeuxippos Hamami), tiyatro ve anfitiyatro ilave edilmistir.

2.3 Roma Donemi

I,stanbul’un Antik Cag tarihi icindeki kaderini Grek kolonizasyonu ve Hellenistik cagdan

sonra, 6zellikle Roma Imparatorlugu déneminde politik ve askeri faktorler yasatmistir. Kentin

Konstantin tarafindan bagkent se¢ilmesinin nedeni, o giinlerin politik konjonktiirii icinde
stratejik Onemi olmustur. Bir kez 1mparat0rluk merkezi olarak secildikten sonra, kent,
imparatorlugun ekonomik, Kkiiltiirel, idari yapilanmasi icinde yeni bir agirhk merkezi

olusturmus ve diinya kenti kariyerine baglamistir. (Kuban, 1993: 10)

Bu boliimde, Roma déneminde kentin yoOnetimi, yonetim mekan iliskisi ve kentin mekansal
organizasyonu tanimlanacak, ulasim sistemi, merkez yapisi, konut olusumu ve silueti

etkileyen onemli yapilar mekan organizasyonu basligi altinda irdelenecektir.

2.3.1 Roma Donemi’nde Kentin Yonetimi

Imparatorlugun baskenti, Imparatorun yasadig1 kent, hiikiimetin ve patrikligin merkezi olan
Konstantinopolis, yogun siyasal, yonetimsel ve dinsel yasamin merkezidir. (Mantran, 2001:
103)

Biiyilk saray ve Ayasofya, kentin yonetiminde, etkinlikler ve gorevliler, ekonomik ve
diisiinsel yasamin bu iki yap1 ¢evresinde donmesi nedeniyle temel rol oynayan yapilar olarak
one ¢ikmaktadirlar. Iktidarin yiiksek makamlari, kentin, Akropolis’in, Hipodrom’un dogu
kesiminde, Mangana Saray1, Aya Irini ve Ayasofya (Patrigin makamu) kiliseleri, Bilyiik Saray
ve eklentileri, Senato Sarayi, Hipodrom, liman ve Bukoleon Sarayi’nin bulundugu alanda
toplanmaktadirlar. Yiiksek makamlarin denetiminden gecerek iktidara gelen imparatora, kent
patrigi tarafindan Ayasofya’da tac giydirilmekte, tahta c¢ikis siireci, Hipodrom’da halkla
biitiinlesmeyle sona ermektedir. (Mantran, 2001: 94) (bkz. sekil 2.3.1a)
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Sekil 2.3.1a Biiyiik Saray ve ¢evresi plan1 (Mantran,2001)

Roma kent yonetim semasi, Konstantinopolis iizerinde de uygulanmis ve kent on dort bolgeye

ayirmstir. (Sekil 2.1.4.b)

2.3.2 Roma Donemi’nde Kentin Mekansal Organizasyonu

2.3.2.1 Roma Dénemi’nde Ulasim

Kentin Ana Ulasim Sistemi

Kentin ana ekseni olan ve her iki yaninda iki katli kemerler bulunan Mese Caddesi (kentin
baslica revakli caddesi) , Forum Augestonla baglamakta, sirasiyla kentin topografyasiyla ilgili
olarak Forum Constantini’ye kadar tirmanmakta daha sonra Forum Tauri’ye dogru
inmektedir. Forum Tauri’de iki kola ayrilarak Kharisios kapisina ulagsan Mese Edirne’ye ogru
devam etmektedir. Forum Bovis (Aksaray Meydani) ve Altin Kap1 (imparatorun kente girdigi
anitsal toren kapisi) yoniinde devam eden kolla, Kharisios yoniinde devam eden kol, Forum
Amastrianorum’da kesismektedir. II. Theodosios Surlari’ndan kente girisi saglayan, kuzeyden
giineye dogru hemen disinda Tekfur ve Blahernai Saraylarinin bulundugu Kharisios Kapisi,
Pempton Kapisi, Romanos Kapisi, Polyandrios Kapisi, Pege Kapisi, Ksilokerkos ve Altin
Kap1 olmak iizere yedi kapidan s6z edilmektedir. (Mantran, 1996: 57-60) (bkz. sekil 3.1b)
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Limanlar

Limanlar, beginci ve altinci yiizyillarda, zengin bir ticaret kentine doniisen Byzantion’un refah
diizeyinin, kentin ticari ulasim merkezi ve kaynag olarak islev gormektedirler. (Miiller,

2001:16)

Yunan kentleriyle ticari baglar1 olan Byzantion kentinin ilk limanlar1 Nerion (bugiinkii
Sirkeci Bolgesi) ve Prosforion limanlaridir. (Yiicetiirk, 2001: 39) Kentin Marmara kiyisinda
bulunan Bukaleon, Konstakalion, Eleutherios (Theodosios) Limanlari, faaliyet yogunlugu
bakimindan biiyiik 6nem tagimayan ancak imparatorluk ofislerine ve muhafiz kitalarina ait

limanlar olarak hizmet vermektedirler. (Ortayli, 2000: 7)

Prosforion Limani’nin yakininda sekizinci yiizyila kadar varligini siirdiiren biiyiik bir hayvan
pazar1 bulunmakta, limanin batisinda , eski kent limanlarinin ikincisi olan ve tersaneyle ilgili

islerde kullanilan bir meydan1 olan Neorion Limani bulunmaktadir. (Miiller, 1998: 6-7)

Bukoleon Limani, ticarete hizmet etmesinin disinda, diplomatik amaglara hizmet eden eski
imparatorluk sarayr Bukoleon’un yakininda bulunmasi nedeniyle, imparatorlarin ve sarayin
tim deniz yolculuklarinda ve {st diizey ziyaretcilerin kabuliinde kullanilmaktadir.
Konstakalion Limani, askeri amacli kullanilirken, Eleutherios (Theodosios) Liman,

Misir’dan ithal edilen tahilin bosaltma yeri olarak hizmet vermektedir. (Miiller, 1998: 8-11)

2.3.2.2 Roma Donemi’nde Ticaret

Prosforion Limani ¢evresinde sekizinci yiizyila kadar, V. Konstantinus doneminde (741-775)
kent icinde Forum Tauri’ye tasinan  biiyiik bir  hayvan pazan yer almaktadir.
Imparatorluklarin ¢evresine rthtimlar insa ettirdikleri ticari bir liman olan Prosforion Limani

cevresinde mal nakliyati i¢in kullanilan ambarlar bulunmaktadir. (Miiller, 2001)

Onuncu ve onbirinci yiizyillarda, c¢ikarilan kanunlar ve biirokrasinin merkezilesmesinin,
yonetim merkezi olan Konstantinopolis i¢in bilyiik 6nem tasimasinin yanm sira ekonomik
yasamla ilgili  yapilan yeni diizenlemeler sonucunda, kentin giineyindeki limanlar
kullanilamaz duruma gelmis, Halic ve Mese arasindaki bolge ticaretin merkezi olmustur.

Amalfi ve Venedik’ten gelen tiiccarlarin kentte etkinlik géstermeleri ve onbirinci yiizyil
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sonunda yerlesme hakkini elde etmeleriyle birlikte kentteki yabanci niifus artmistir. Bu
durum, kentin ekonomisi agisindan belirleyici, i¢ giivenligi acisindan tehdit edici unsurlar
icermektedir. Amalfililer, bugiinkii Eminonii’ne tekabiil eden bir bolgeye yerlestirilirken,
Venedekliler Amalfililer’in hemen batisina, Yahudiler ve Cenevizliler ise Galata’ya

yerlestirilmislerdir

On ikinci yiizyilin sonlarina ait belgelere gore, ticaret gemilerinin resmi Olg¢iimlerinin
yapildigi, tahil alim satimi gibi faaliyetleri olan gemilerin yanasma yerlerinin bulundugu
Neorion Limani yakininda limanla ilgili ¢esitli faaliyetler iireten bir merkez, bu merkezin
yakinlarinda ise komisyoncularin, avukatlarin, esnafin, gemicilik ve deniz ticaretiyle ilgili
kurulus ve Kkisilerin ticarethaneleri ve kentte gida maddelerinin dagitimini elinde tutan

tiiccarlarin diikkanlar1 bulunmaktadir. (Kuban, 1996 )

2.3.2.3 Roma Donemi’nde Konut Alanlar:

Konut alanlari, biiyiikk ulasim yollarinin her iki yaninda, bir yanda Mese ile Hali¢ arasinda,
diger yanda ise forum Constantini’yi Altin Kapi’ya ve Marmara Denizi kiyilarina baglayan
yol boyunca yayilmaktadir. Konutlar, semte dort yandan girisi saglayan yollarla sinirlanan
bloklar halinde bulunmakta, kiyidan baslayarak en yiiksek noktalara ulasan taracalar iizerinde

yer almaktadirlar. (Mantran, 2001: 107) (bkz. sekil 3.1c)

2.3.2.4 Roma Dénemi’nde Kentin Bicimi ve Silueti Etkileyen Onemli Yapilar
Konstantinopolis’in genel silueti, yol sistemi ve topografyanin ortak etkileri sonucu
olusmustur. Marmara ve Hali¢ kiyisindaki yamaglar konut alanlar1 olurken, bunlarin arasinda

kalan ve Hali¢’e paralel tepeleri birbirine baglayan yolla, Beyazit, Aksaray, Cerrahpasa ve

Yedikule’ye uzanan akslar anitsal yogunlagmalan igermektedir. (Kuban, 1970: 29) (Bkz.
Sema 2)

Constantinus’un  kurdugu kentin, Onceden belirlenmis bir semaya gore yapildigi

varsayllmaktadir. Bu sema, Romalilar’in Imparatorluk donemlerinde kentin insasinda

kullandiklari 1zgara planli sema degil, tam tersine birbiri ile agilar yaparak yelpaze bi¢ciminde
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ayrilan ana caddeler ve bunlar1 kesen caddeleri 6ngoren bir semadir. (Miiller, 2001: 19) Tarih
boyunca, Tarihi Yarimada’ya yerlesen tiim medeniyetler, topografik yapidan faydalanmis ve
kiiltiirel yapinin somut goriiniimii olan tapinaklar, manastirlar, kiliseler ve kiilliyelerle kentin
imaj1 vurgulanmistir. (Yiicetiirk, 2001: 13) Havariyyun Kilisesi ve Biiyilk Forumlar gibi
onemli yapilar kentin engebeli yapisindan yararlanilarak insa edilmis, biiyiik ana caddeler-iki
sahil yolu ve kentin ortasinda catallasan Mese, iki meydan (Augusteion ve Forum
Constantinus), kenti cevreleyen sur, Biiyiik Saray ve psikoposluk kilisesi Aya Irini, Rhea ve
Tykhe Tapinaklar1 yapilmis, bunun yanisira Septimus Severus tarafindan baslatilan Hipodrom

ve Zeuksippos Hamamu gibi biiyiik yapilarin ingas1 da tamamlanmistir. (Miiller, 2001: 19)

Severus’un kentinin baglica nirengi noktalari, yani Hipodrom, Tetrastoon Forumu, Embolos
ve Zeuksippos Hamamlari, Konstantinopolis’in de temel haritasin1 belirlemislerdir. Ancak,
bunun otesinde kent iiciincii ve dordiincii tepeleri icine alarak biiyiimiis, yeni surlar

yapilmustir. (Janin, 1964: 9-20)

Sekil 2.3.2.4a Bizans (1-7yy) (Miiller,2001)
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Roma doneminde, kent artik bir simgeler kentidir. Bizanslilar, imparatorluklarlmn uzun tarihi
boyunca yalmzca dinsel yazinlarda degil, sanat, edebiyat, kenti donattiklar1 kamusal, dinsel,
ozel yapilar ve anitsal eserlerinde ifadesini bulan simgeselligi kullanmis ve buna verdikleri

degeri korumuslardir. (Giingor, 1999: 50)

Dordiincii yiizyilda Konstantinopolis’in baglica anitlari, Forum Constantini’de yer alan Senato
binasi, vali makami olarak adlandirilabilecek Praetorium, Mese’nin baslangicinda yer alan
Milion ve bilyiikk sarayr olusturacak olan ilk yapilar (Saray, Ayasofya ve Havariyyum

Kiliseleri) ornek olarak gosterilebilir.

Besinci yiizyilda, Mese aks1 boyunca Tauri (bugiinkii Beyazit Meydani), Bovis ve Arkadius
Forumlar1 olusturulmustur. Besinci ylizyildan giiniimiize kadar kentin ¢evresini ve ¢ehresini
belirlemis 6gelerden biri, II. Theodosios’un yaptirdig1 kenti ¢cepegevre kusatan yeni surlardir.
Bu gereksinim yogunlasan niifustan kaynaklanmakta, kentin alani altt km?’den on dort km?’ye
cikmaktadir.(Miiler, 2001: 20) Artan niifus ve yapilagsma yogunlugu nedeniyle, imar yasaklari
giindeme gelmis, on kattan daha yiiksek yap1 yapilmasi yasaklanmistir. Artan niifus ile
birlikte su ihtiyacit giindeme gelmis, kentte su kemerleri (Bozdogan Kemeri), yeralti ve

yeriistii sarniglari(Aetios, Aspar ve Mokios Sarniglari) insa edilmistir.

Altinc yiizyilda Justinianos doneminde yapilan Ayasofya, Konstantinopolis’in en dnemli anit
eserlerindendir. Aym donemde kentte, Aya irini, Sergios ve Bakhos Kiliseleri de insa

edilmistir.

Yedinci ylizyilda, topraklarin bir boliimiiniin kaybedilmesi, ekonomik olanaklarin tiikkenmesi,
veba salgimnlari, depremler, yanginlar, i¢ catismalar gibi nedenler kentin gelisimini
engellemistir. Kent, yedinci yiizyilin basindan itibaren, dogrudan diismanlar tarafindan tehdit

edilmeye baglamistir. (Miiller, 2001: 23) (bkz. sekil 2.3.2.4a)

Sekizinci yiizyilda, yedinci yiizyildaki diisiis doneminden sonra yeniden hizla biiyiiyen niifus,
beraberinde yeni yapilagsma hareketleri getirmis, Mese ile Hali¢ arasinda yeni yerlesim

alanlar ve ticaret bolgeleri yer segcmeye baglamistir.

Dokuzuncu yiizyilda, yogun kentsel yapilasma nedeniyle, yapilanmaya ait yasalar
yenilenmistir. Yedinci ve sekizinci ylizyillarda bas gosteren i¢ catismalar sonrasinda 6nemini

yitiren tinsel ve sosyal merkezler, eski Onemlerini yeniden kazanmaya baslamislar,
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imparatorluk smirlariin glivence altina alinmasiyla birlikte, parlak bir donem baglamig

olmaktadir.

Onikinci yiizyilda, IV. Hagli Seferi’ne ¢ikan ordunun Konstantinopolis’e yonelmesi ve i¢
catismalar sonucunda kent biiyiikk hasara ugramis, kentin yogun niifuslu kuzey ve dogu

bolgeleri ile imparatorluk saray1 ve Mese yakilmistir. (bkz. sekil 2.3.2.4b)

Oniiclincli ve ondordiincii ylizyillar, kentin yeniden yapilanma girisiminde bulundugu

donemler olmuslardir.

Bizans’in son yiiz yilinda imparatorluk topraklar1 giderek kiiciilmiistiir. i¢ savaslar, siddetli
depremler ve veba salginlar1 nedeniyle, kent artik kiiciik bir devletin olaganiistii biiyiimiig bir
niivesi gibidir ve imparatorluk, ne askeri ne de ekonomik acidan, eskiden parlak bir ge¢misi

olan bu kentin taleplerini yerine getirebilecek durumdadir. (Miiller, 2001: 27)

Onbesinci yiizyil baslarinda kentte sadece Hali¢’in liman bolgeleri kentsel yerlesim izlenimi
vermektedir. Ondordiincii yiizyilin sonlarina dogru hizla genisleyen Osmanlilarin baskisinin
artmasi, yasanan i¢ catismalar, veba salgini gibi olumsuzluklar sonucunda kent 1453 yilinda

Osmanlilar’n eline ge¢cmistir. (bkz. sekil 2.3.2.4¢)
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Sekil 2.3.2.4b Bizans (8-12.yy) (Miiller, 2001)

Sekil 2.3.2.4c Bizans (13-15.yy) (Miiller, 2001)
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2.4 Osmanh Donemi

1453 yilinda Fatih Sultan Mehmet tarafindan Osmanh topraklarina katilan kent, 1457 yilinda

Edirne’nin yerine Osmanl imparatorlugu’nun baskenti olmustur.

Bu bolimde, Osmanli Doénemi’nde kentin sosyal yapisi, yonetimi  ve mekansal
organizasyonu tanimlanacak, ulasim sistemi, merkez yapisi, konut alanlar1 ve silueti etkileyen
onemli yapilar mekan organizasyonu bashigi altinda irdelenecektir. (bkz. sekil 2.4a, sekil

2.4.3.2a, sekil 2.4.3.4c, sekil 2.4.3.4d, sekil 2.4.3.4e, sekil 2.4.3.2f)

Sekil 2.4a 15.yy kentin goriiniimii (Kayra,1990)

2.4.1 Osmanh Donemi’nde Kentin Sosyal Yapisi

Fetih déneminde kentin azalan niifusunu artirmak igin &nlemler alinmug, istanbul’a cesitli
bolgelerden gocmenler yerlestirilmis, kentin alinmasi sirasinda yararhilik gosterenlere,
kentteki saglam durumda bulunan Bizans evleri tahsis edilmis ve bu yapilarin ¢evrelerinde bu
kisilerin adina cami ve mescitler yaptirilmistir.(Tekindag, 1966: 1206) 1459 yilindan itibaren

ise, kentin, kentten siiriilmiis olan eski halkina geri donme izni verilmistir.(Miiller, 2001: 29)
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Kente yeni gelenler, adlar1 ¢cogunlukla geldikleri yoreyi animsatan mahalleleri kurmuslardir.
Bursa Yenisehir’den gelenler, Kumkap1 ile Langa arasinda Yenimahalle’yi; Aksaray’dan
gelenler Aksaray’t; Balat’tan (Eski Miletos) gelenler, Balat’1; Manisa’dan gelenler Macuncu
Mahallesi’ni; Bursalilar Eyiip’ii; Egridirliler Egrikapi’y1; Konyalhilar Karaman’y;
Carsambalilar Carsamba’y1r kurmuslar, Tireliler Vefa’ya, Kastamonulular Kazanci’ya,
Samsunlular ve Sinoplular Tophane’ye, Trabzonlular Beyazit’a, Gelibolulular Kasimpasa’ya
yerlestirilmislerdir. Adalar’dan ve Mora’dan gelen Rumlar  Fener ve Samatya’da
gayrimiislim niifusunu artirmig, Selanik Yahudileri Tekfur Saray1 cevresine, Cifitkapisi’na
(Bahgekapi), Tokat, Sivas ya da Amastris Ermenileri Manastira yerlestirilmis, Yahudiler

eskisi gibi Balat’ta kalmaya devam etmislerdir. (Mantran, 1996: 195) (bkz. sekil 3.1g)

2.4.1 Osmanh Donemi’nde Kentin Yonetimi

Fetihten sonra Istanbul, Balkanlar ve Anadolu’ya egemen olan siyasal giiciin merkezi olma
gorevini siirdiirmektedir.Bizans doneminde sarayin, devlet biirolari, yiiksek tabaka konutlari
ve kentin tapinaginin bulundugu alan, Osmanli doneminde de O6nem ve varligin1 devam
ettirmektedir. Fatih’in (bugiinkii Beyazit’ta iiniversitenin yerinde) yaptirdig1r Eski saray kisa
zamanda terk edilerek Topkap1 Sarayi’na gecilmistir. Ayasofya kentin en énemli camisidir,

hipodrom ise Atmeydani1 olarak benzer islevini devam ettirmektedir. (Ortayli, 2000: 13)

Sekil 2.4.2a Istanbul’dan goriiniim
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Fatih doéneminde, Istanbul, 1. Constantinus dénemini andirir bicimde onii¢c semte ayrilmstir.
Semtler kiilliyelerin, semtlerin alt birimi olan mahalleler vakiflarca desteklenen daha kiigiik
camilerin, yatir ya da tekkelerin cevresinde gelismistir. (Inalcik, 1978: 48) (bkz. sekil 2.4.2a;
sekil 2.4.2b)

Sékil 2.4.2b Fatih Tarafindan Olusturulan Istanbul Semtleri (Celik,1986)

Yonetimin Kiiltiirel Mirasin Korunmasina Katkilari

Osmanli Déneminde kiiltiire] mirasin korunmasi konusuna bakildiginda, devlet ve toplum
geleneklerinin olustugu goriilmektedir. Osmanli doneminde zellikle vakiflar parasal kaynak
ayirarak yapilarin bakim ve onarimini yaparken, hazine bayindirlik yapilart ve savunma
yapilarinin, saraylarin onarimina destek vermekte, vakif kaynaklarinin yetersiz kaldigi
durumlarda devreye girmektedir. Uygulamalar bu alanda yetismis meslek adamlarinin

sorumlulugunda gerceklesmektedir. (Tapan, 1998: 200)
Yanginlar ve Alinan Onlemler
1856 yilinda Aksaray yanginmi ve 1864 yilinda iki binden fazla yapinin yanmasi ile sonuglanan

Hocapasa yangimi1 sonrasinda, yangin alanlarinin yeniden diizenlenmesi amaciyla birtakim

diizenlemeler yapilmistir.
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Kent planlamas1 ve ingaat faaliyetlerini diizenleyen ilk nizamname 1848 yilinda hazirlanmis,
1882 yilina kadar alt1 nizamname cikarilmistir. Bunlar:

-1848 Ebniye Nizamnamesi,

-1858 Sokaklara dair Nizamname,

-1863 Turuk ve Ebniye Nizamnamesi,

-1857 istanbul Belde-i Selasede Yapilacak Ebniyenin Suret-i Insaiyesine Dair Nizamname,
-1877 Dersaadet Belediye Kanunu,

-1882 Ebniye Kanunu’dur.

1882 Ebniye Kanunu Osmanlilarm ilk imar kanunu sayilmaktadir.
Bu kanuna gore;

- Bina yiikseklikleri sokak genisligi ile orantil1 olarak belirlenecektir,

- Herhangi bir 6zel sahis ya da sirket, bos bir alanda bir ingaata baslamadan &nce,
yapinin projesi, “menfaat-1 umumiye” acisindan hiikiimetin onayim1 almak zorunda
olacaktir.

- Ustiindeki binalardan en az on tanesi yok olan herhangi bir alan tarla olarak kabul
edilecek, yeniden planlanip parsellenecektir.

- Tim c¢ikmaz sokaklar ortadan kaldirilacak, en dar sokagin genisligi 7.60 metre

olacaktir.

2.4.2 Osmanh Déneminde Kentin Mekansal Organizasyonu

2.4.2.1 Osmanh Donemi’nde Ulasim

Onaltinct yiizy1l ve Oncesi donemlerde, Antik donem ve Roma donemlerinde kentin ana
ulasim omurgasi Divan Yolu olmustur. Onemli yapilar, anitlar, meydanlar Divan Yolu nun
etrafinda yer almis, torenler kentin en 6nemli ulagim aksinin iizerinde yapilmistir. Bu aks
biiyliyen kentin ihtiyaclarina cevap vermek iizere yapilan bir takim diizenlemelerle,

degisiklilere ugrasa da varligim 19. yiizyilda da devam ettirmistir.

Kentin Ana Ulasim Sistemi

Istanbul’un kentici ulasiminda ondokuzuncu yiizyila kadar en yaygin ve temel ulagim sistemi

deniz ulasimidir. Ondokuzuncu yiizyilin ikinci yarisina kadar Istanbul’da insan -mal tagima ve
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rekreatif amach kentici yolculuklar biiyiik 6lciide yaya olarak ve kayiklarla yapilmaktadir.
(bkz. sekil 2.4.3.1a, sekil 2.4.3.1b)

Sekil 2.4.3.1a Kagithane’de Mesire (Sakaoglu, 1994;29)
~
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Kentici Ulasim Sistemleri

Ondokuzuncu yiizyillda Istanbul, Selanik gibi biiyiik sehirlerde, yabanci sirketler eliyle
kentsel ulagimda vapur, tramvay gibi kitlesel ulasim araglan isletilmeye baslanmistir. Bu
donemde tiim kentlerin dokusuna etkisi bakimindan en ©6nemli olay atli arabanin kent
yasamina girmesi olmustur. Sultan, Cuma namazina artik at dstiinde degil, araba ile

gitmektedir. Devlet ricalinin ve zenginlerin ath arabalar1 vardir.

1838 tarihinde, Unkapani-Azapkap1 arasinda Hali¢’in ilk yaya kopriisti yapilmis, 1845 yilinda
iki farkl ticaret bolgesini birlestiren Valide Sultan Kopriisii kentin ana arteri olmus, bati ile
iliskilerin gelismesiyle birlikte Hali¢’in kuzeyindeki Galata ve Beyoglu yerlesimleri biiyiime

siirecine girmistir.

Arabanin kent yasamina girmesi yaya hareketlerine gore bicimlenmis ve pek azi arabalar i¢in
uygun olan sokaklarin yeniden diizenlenmesini beraberinde getirmis, sik sik ¢ikan biiyiik
yanginlar sokaklarin arabalara uygun hale gelmesini kolaylagtirmistir.  Istanbul’un
bicimlenmesinde arabanin etkisinin yamisira esas belirleyici, kitle ulasim sistemlerinin

kurulmas1 olmustur. Bu agidan Istanbul’un tarihinde;

- 1850’li yillarin ortalarindan itibaren diizenli kentici vapur igletmesinin baglamasi,

- 1870’li yillarda tramvay, tiinel ve banliyd trenleri gibi rayli tasima sistemlerini
kurulmasz,

- 1914 yilinda genis alami kapsayan elektrikli tramvay sisteminin kurulmasi, ii¢ dnemli

doniim noktasi olarak one ¢ikmaktadir.(Tekeli, 1992: 19)

Vapur isletmesindeki doniim noktasi, 1851 yilinda Sirket-i Hayriye’nin kurulmasi olmus,
Sirket-i Hayriye vapurlarinin isletilmeye baslamasindan sonra Bogazici’'nde yerlesmeler kiyi

boyunca yayilmaya baslamiglardir. (Cavdar, 1982: 172-173)
Kentici ulasimin vapur hatlari ile yapilmasi, Istanbul’un kiy1 boyunca yayilmasim 6zendirici

bir etki yaratmasi, kentin daha rasyonel, kent formuna sahip olabilmesi i¢in kara ulagiminin

gelistirilmesini gerekli kilmaktadir. Bu nedenle, Eminonii-Besiktas ile Eminonii-Aksaray
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arasinda hizmet veren ilk ath tramvay sirketi, Dersaadet Tramvay Sirketi 1869 yilinda

kurulmustur. (Ergin, 1938: 1914-1922)

Istanbul’da ikinci rayh kitle ulasimi, 1869 yilinda Fransiz miihendis Eugene Henri Gavand

tarafindan Galata ile Pera arasinda Tiinel’in yapilmasiyla gerceklesmistir.

1870’11 yillarin kent ulagimina getirdigi ii¢iincii rayli sistem demiryollar1 olmustur. 1872
yilinda Sirkeci- Hadimkoy banliy6 hatti, 1873 yilinda ise Haydarpaga- Izmit hatt1 yapilmustur.
(Tekeli, 1992: 20)1874 yilinda Edirne-Istanbul demiryolu yapilmaya baslanmis, 1887 yilinda
Sirkeci Istasyonu, 1909 yilinda Haydarpasa Gari insa edilmis, 1895 yilinda Galata, 1900
yilinda ise Sirkeci Limanm tamamlanmis, bunu Haydarpasa Limani’min 1903 yilinda insast

izlemistir.

Limanlar

Fetihten sonra Marmara kiyisindaki Bizans deniz si§inagi Kadirga limam adiyla kisa bir siire
daha kullanilmis, daha sonraki donemlerde riizgarlardan daha emin bir yer olan Hali¢ tercih
edilerek, o caglarda heniiz i¢ine gemilerin girebildigi Kasimpasa Deresi agzindaki alanda yeni
tersane tesislerinin kurulmasina baslanmistir. Bu donemde kentin liman islevi Hali¢’in
giineyinde bugiin Sirkeci Bolgesi ile Unkapan1 Bolgesi arasinda ve Hali¢’in kuzeyinde Galata

olarak bilinen bolgede yogunlagsmaktadir. (Eyice, 1994: 266)

Onbesinci yiizyilda bugiinkii Sirkeci’den baglayarak Hali¢ i¢lerine kadar liman faaliyetlerinin
genisledigi, limanlardaki bosaltma islemlerinde mekan diizeyinde bir uzmanlagmanin
varoldugu goriilmektedir. Yemispazari, Unkapani, Odun pazari, Balat iskeleleri ayr tiikketim
maddelerinin bosaltildig1 iskelelerdir. Bugiinkii Emindnii onbesinci- onyedinci yiizyillar
arasinda liman merkezi fonksiyonlarmi siirdiirmektedir. Misir’dan ve uzak adalardan gelen
gemilerin, buradaki giimriik eminliginde beklemesi nedeniyle, uzak iilkelerden gelen mallarin
depolandigi antrepolar ve mal sayimlarinin yapildigi Misir Carsis1 bu alanda bulunmaktadir.

(Ortayh, 2000: 16-17)
1844-1845’te Sultan Abdiilhamit kendi imkanlariyla iki vapur edinmis ve bunlar iilke i¢inde

kullanmak iizere Bahriye Nezaretine vermistir. Osmanli denizyollar vapur isletmeciliginin

baslangicini olusturan bu kurulusa 6nce Hazine-i Hassa Vapurlar Idaresi ad1 verilmistir. Bu
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kurulus daha sonra bir¢cok kez yeniden oOrgiitlenmis, esas olarak Karadeniz ile Dogu
Akdeniz’deki limanlara yolcu ve yiik tasimaciligim tistlenmis, askeri birlikleri tasimakta da

kullanilmustir. (Miiller, 1998: 100)

1851 yilinda isletmeye acilan Sirket-i Hayriye ve seferleri Bogaz kiyilarima ulagimi
kolaylastirmis, teknolojik gelismenin {iriinii olan buharli gemilerin hizmete girmesiyle Hali¢

kiyilarinda bulunan limanlar yenilenmistir.

2.4.2.2 Osmanli Donemi’nde Ticaret

Konstantinopolis’in 1453 yilinda fethedilmesi ile kentin tarihinde ag¢ilan yeni donem, kent
yasamuinin diger tiim alanlarinda oldugu gibi, limanda ve liman islevlerinde de degisimlere yol
acmustir. Fatih’in gog politikasini siirdiiren II. Bayezid ve 1. Selim donemlerinde kent merkezi

Eski Saray ve Kapali Cars1 arasinda geligsmistir.

Istanbul’daki ticari yasanu ithalat kalemleri belirlemekte, nakliyeciler, toptancilar, bugday
ithalat1 ticarette 6nemli rol oynamaktadir. Karayoluyla ya da Karadeniz ve Dogu Akdeniz’den
gelerek Osmanli Imparatorlugu’nun i¢ kesimine yonelen ticareti Tiirkler, Rumlar, Yahudiler
ve Ermeniler gerceklestirmekte, uluslararasi ticaret Venedikliler, Cenevizliler ve
kapitiilasyonlardan sonra onlara katilan Fransiz ve Ingilizler tarafindan yiiriitiilmektedir.
Bahgekapi’dan Cibali’ye kadar Hali¢’in giiney kiyisi boyunca yayilan esellerin her biri belli

bir mal1 getirmekte ve deniz yoluyla gelen yiyecek maddeleri bu esellerle bosaltilmaktadir.

Hali¢’in dogal, genis ve giivenli siginagi, ¢ok sayida gemiye kuzey ve giiney riizgarlarina
kars1 korunakli, genis bir alan saglamaktadir. Kasimpasa Tersanesi’nin Hali¢’te konumlanmig
olmas1 da denizcilik etkinliklerini giiclendirmekte, bir¢ok atdlyenin bulundugu Galata’nin

gelisimine 6nemli katkilarda bulunmaktadir. (Mantran, 1996: 229-230)

Hali¢ ile Bayezit Camisi arasinda yer alan ticaret mahalli, baslica aligveris yerlerini, bilyiik
ambarlari, depolari, bedestenleri ve diikkanlarin biiyiik boliimiinii biraraya toplamakta, bu
alanlarda bulunan tiiccar ve toptancilarin hanlart magaza ve biiro olarak hizmet

vermektedir.(Mantran, 1996: 249) (bkz. sekil 3.1e)
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Osmanl1 kentinde, ticaret islevinin 6nemli 6gelerinden olan carsi iki farkli sekilde kent
yasantisinda yer almaktadir. Bunlardan ilki, cok merkezli ticari yapiy1 biinyesinde barindiran
carst tipi olup, Kapal1 Cars1 buna 6rnek olarak verilebilir, ikinci ¢arsi tipi ise, daha ¢ok belirli
bir meslek kolunun etkinlik gosterdigi (uzmanlasmis) dar Olcekli iktisadi mekanlardir

(arastalar). Bunlara 6rnek olarak ise, Misir Carsisi gosterilebilir.

Osmanli Imparatorlugu’nun merkezinde onsekizinci yiizyilda kentin bati ile iliski kuran

boliimleri gelisimini siirdiiriirken tarihi ¢ekirdek terkedilmis bir goriiniim ¢izmektedir.

On dokuzuncu yiizyillda, Osmanlilar’in yasadigi degisim yavastir. Bu ylizyilin getirdigi yeni
kurumlar, toplumun daha 6nceki kurumlarini tiimiiyle ortadan kaldiracak hizli bir degisim
sonucu ortaya ¢ikmamis, yeni kurumlar eskiyi tasfiye edememistir. Bunun kent merkezine
yansimasi ise ikili bir merkez yapisinin dogmasiyla sonuclanmistir. Yeni merkez islevleri,
eski merkezden baslayarak, yeni dis ticaret iliskilerini denetleyen, yabancilarin ve Miisliiman
olmayan milletlerin konut alanlarina uzanan yollar {izerinde yer almaktadir. Bu siire¢ devam
ederken geleneksel merkez kendi icinde doniismekte, degisime ayak uyduramamaktadir.

(Tekeli, 1985 )

Osmanlilar’in on dokuzuncu yiizyilda icine girdigi yeni is iligskilerinin yeni bir merkezi is

alan1 yaratmasinin baslica nedenleri ve bunlarin kent mekanina yansimasina bakildiginda;

- Kentin, cevresiyle olan iliski biciminin ve haberlesme kanallarinin degisimi
sonucunda, Osmanli kenti diinyayla iligkisini buharli gemiler ve demiryolu ile
saglamakta, haberlesme topluma acik posta sistemi ile gerceklestirilmektedir. Bu
durum kentin bicimlenmesinde istasyon binalari, rthtimlar, postaneler, antrepolar ve
otellerle kendini gostermektedir.

- Imparatorlugun, dis ticaret ve yabanci sermayeye aciligt  finans kurumlarinin
gerekliligini ortaya cikarmis, bu da kent mekaninda, degisik finans kurumlarinin
kentin belirli bolgelerinde toplanmasini beraberinde getirmistir. Gelisen dis ticaretin
niteligi, tiiccarlarin malla dogrudan iligkisini gerektirmediginden, bankalar ¢cevresinde
yeni ig bicimine uygun is hanlan geligsmistir. Artik kentin sayginlig: yiiksek is merkezi

bedesten degil, bankalar ve is hanlar1 ¢evresidir.
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- Tanzimat’in getirdigi yeni biirokrasi, devlet islerinin askeri konaklarda goériilmemesi
yeni mekanlara ihtiyag¢ duyulmasi sonucunu dogurmus, kent merkezinde konut
yapilarindan farklilasan devlet daireleri olugsmaya baslamistir.

- Yeni ekonomik iliskiler icinde bati kiiltiiriine yonelmenin getirdigi tiikketim
kaliplarinin ve yasam bi¢iminin ortaya ¢ikardigi kuruluslar kentte yer se¢meye
baslamistir. Bu durum kentin bicimlenisinde, liikks tiikketim diikkanlan, tiyatrolar,

eglence yerleri gibi mekanlarin olugmasiyla sonuglanmistir. (Tekeli, 1985)
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Sekil 2.4.3.2a 18 ve 19. Yiizyillarda Kentin Geligimi (Kuban, 1998: 28)

2.4.2.3 Osmanli Donemi’nde Konut Alanlar:

Istanbul’da da geleneksel kentte oldugu gibi, konut bolgesindeki farklilagma, gelir ve statiiden
ileri gelmeyip, etnik ve dini farkliliklara dayanmaktadir. Konut bolgesinin merkez ve i¢
kisminda miisliman niifus, ¢eperlerde gayrimiislim azinhiklar yasamaktadir.(Ortayli, 2000:

18) (bkz. sekil 3.1f)
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Osmanli’da giindelik hayatin yasant1 alani olarak {i¢ temel kurucu 6gesi vardir: cami ve diger
dinsel mekanlar, merkez, konut. Bu iic 6ge ¢ikmaz sokak dokusu icine yerlestirildiginde

giindelik hayatin fiziksel alan1 elde edilmektedir. (Isin, 1985: 541-548)

Cami, cemaatin toplanip ibadet ettigi bir mekan olarak giindelik hayatin dinsel yasantisini

sembolize etmekte, cami avlulari, Osmanli kentinde toplanma islevini iistlenmektedir.

Geleneksel Osmanli mahallesinin aile yasantisin1 sembolize eden 6gesi konuttur. Bu sembol,
mahallenin en yaygin ve siirekli yasam bi¢imini hem fiziksel bir dis kabuk gibi sarar hem de
ice doniik manevi atmosferin somut bir uzantisi olarak giindelik hayatin estetik yoniinii temsil

etmektedir. (Isin, 1985: 541-548) (bkz. sekil 2.4.3.3a)

A & it

Sekil 2.4.3 3a Istanbul Evleri —Fener-Uskidar Valde Sokagi (Kuban, 1998: 188

Istanbul’un ondokuzuncu yiizy1l kentsel gelisimine bakildiginda sarayin yonetim islevinin sur
disinda Besiktag sirtlarinda, Yildiz’da ve Besiktas sahilinde yer se¢mesi bircok islev alaninin
yer seciminde ve kentin parcalar1 arasinda kurulan iligkiler sisteminde onemli paya sahip
oldugu goriilmekte, saraylar, koskler ve askeri yapilarin yersecimi degerlendirildiginde
kentin kuzeye dogru gelistigi soylenebilmektedir. Deniz ulasiminin etkisiyle devletin onde
gelen yoneticileri Tarihi Yarimada’dan c¢ikarak Bogaz’da yerlesirken, Surici’nde yanginlar
sonucu yeni gelisen insaat sektoriiyle birlikte, 1zgara sistemde diizenlenmis yerlesim alanlar

olusmaya baglamistir. Cikan yanginlar ve 1zgara sisteme doniisen yol dokusu ile Suri¢i’nde
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yesil alanlar azalmis, yerlesme yogunlugunun artisi, artan talep ile birlikte yap1 adalariin

kiigiik parsellere ayrilmasina neden olmustur. (bkz. sekil 3.1e)

2.4.2.4 Osmanli Dénemi’nde Mekan Organizasyonu ve Silueti Etkileyen Onemli Yapilar

Doénemin en onemli yapilar1 arasinda, Topkapr Sarayi, Fatih Camisi ve Kiilliyesi, Mahmut
Pasa Camisi, Murad Pasa Camisi , Kapaligarsi, Davutpasa Camisi ve Kiilliyesi, Firuz Aga
Camisi, Atik Ali Pasa Camisi ve Kiilliyesi ve Beyazit Kiilliyesi, kiliseden camiye
doniistirilen Kariye ve  Kiicilk Ayasofya Camileri, Yavuz Selim Camisi, Haseki,
Sehzadebas1 ve Siileymaniye Kiilliyeleri, Hadim Ibrahim Pasa Camisi, Kara Ahmet Pasa
Camisi, Riistem Pasa Camisi ve Edirnekapt Mihrimah Camisi, Sultanahmet Kiilliyesi, Yeni
Cami, Nuruosmaniye ve Laleli camileri, Bezmialem Valde Sultan Camisi, Sultanahmet
Darulfiinun Binasi, Istanbul Fen Edebiyat Fakiiltesi Binasi, Istanbul Miilkiye Tibbiyesi,
Duytlin-u Umumiye Binasi, Birinci-Besinci Vakif Hanlann ve Biiyiik Postane, Pertevniyal

Valde Sultan Camisi, Arkeoloji Miizesi, Sanayi-i Nefise Mektebi sayilabilir.

Fatih Sultan Mehmet Istanbul’u fethettikten hemen sonra ilk is olarak, Osmanli kentinin de
bati simirim belirleyecek olan Teodosios Surlari’ni onarmis ve kenti yeniden iskan etmistir.

(Inalcik, 1978: 225)

Osmanli imparatorlugu’nun siyasal ve askeri alanda en gii¢lii oldugu dénem olan on altinci
yiizyilda, kente getirilen niifus ile kentin gelisimi cami odakli mahalle sistemi ile saglanmistir.
Kentin toplumsal igerigi cami ile kiilliye, ¢ars1 ve saray kavramlarindan olugsmaktadir. Kentin
yeniden imarinda ticaret ve konut alanlarinda Bizans doneminde varolan yerlesme kaliplart
korunmus, cami-kiilliye (vakif kurumu, imaret sistemi) kavrami, yeni gelisme alanlarinin
(konut ve ticaret alanlar1) olusmasinda arag¢ olarak kullanilmistir. 1453 yilindan itibaren kentin
silueti, yeni hakimlerine gore degisim gostermis, Osmanli Imparatorlugu’nun giicii, yeniden
imar ve gelisim siirecinde yaptirilan camiler, kiilliyeler, saraylar ve kamu yapilaryla

vurgulanmaya caligilmistir.
Onaltinct yiizyilda, Arnavut kaldirimli dar sokaklar ve iki yanlarindaki miitevazi bir-iki kath

ahsap evler, kentin goriiniisiinii belirleyen ogelerdir. Yalmizca, Topkap1 Sarayi- Ayasofya

Camisi’nden Edirnekapr’ya giden aks, saltanatin kente torensel giris ve ¢ikiglarinda
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kullanildigr icin daha iyi insa edilmistir. Dar olan sokaklar, artan niifus ve yeni yapilan evler
nedeniyle daha da darlasmistir. Bu donem yerlesim bolgelerinin karakteristik 6zelligi ¢ok
sayida c¢ikmaz sokagin bulunmasidir. Onaltinci yiizyilin ortalarindan itibaren artan

yapilagsmanin sonucu olarak kentte sik sik bityiik yanginlar goriilmiistiir. (Miiller, 2001: 31)

Kentin biiyiik alanlari bu donemde Ayasofya’ya vakfiye olarak alinmis, bazi kiliseler camiye
cevrilmis, carst ve hanlar yapilmistir. 1462 yilinda, Eski Akropol’tin bulundugu birinci
tepenin iizerinde yeni bir sarayin (Topkapi) yapimina baglanmistir. (Tekindag, 1966: 1207)

Osmanli doneminin 6nemli yapilarina bakildiginda; onbesinci yiizyil, Osmanli déneminin en
onemli yapilar1 arasinda, Fatih Camisi ve Kiilliyesi, Cagaloglu’'nda yer alan Mahmut Pasa

Camisi ve Aksaray’da yer alan Murad Pasa Camisi sayilabilmektedir.

Fatih Sultan Mehmet, Havariyyun Kilisesi yerine bir kiilliye yaptirmaya karar vermis, Fatih
Kiilliyesi ad1 verilen kiilliyenin yapimi 1471 yilinda tamamlanmistir. Kiilliye kompleksinde,
dort bityiik ve dort kiiciik medrese, bir imaret, bir hastane, bir diiskiinlerevi, bir okul, bir
kiitiiphane, bir han, medrese 6grencileri i¢in lojmanlar, bir hamam ve bir pazar yer almaktadir.

(Mantran, 1996: 200)

Fatih Sultan Mehmet’in saltanatinda, Istanbul’da, kiliseden doniistiiriilen on yedi camiye
ilaveten, yiiz doksan cami, yirmi dort mektep ve medrese, otuziki hamam, oniki han ve
bedesten insa edilmistir. (Inalcik,1978; 226-235) Kapalicarsi’nin merkezi kismi Fatih
doneminin baglarinda bitmis, merkezi cami ve bedesten, Ayasofya ve Kapalicarsi’da viicut

bulmustur.(inalcik, 1978: 227)

Davutpasa Camisi ve Kiilliyesi, Firuz Aga Camisi, Atik Ali Pasa Camisi ve Kiilliyesi ve
Beyazit Kiilliyesi, kiliseden camiye doniistiiriilen Kariye ve Kiigiik Ayasofya Camileri, II.
Bayezid doneminin, Topkap1 Sarayr’min ek binalart ve Sultan Selim Camisi de 1. Selim
doneminin ©nemli yapilar1 arasinda sayilmaktadir. Onaltinci yiizyill, yogun ingaat
faaliyetlerinin yasandigi, Kanuni’nin uzun saltanati siiresince, Mimar Sinan’in eserleriyle,

kente bir ¢ok anit eserin kazandirildigi bir donemi ifade etmektedir.
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Sinan’1n kiilliyeleri, fetihten hemen sonra Fatih Kiilliyesi'nin insas1 ile baslayan siirecin, yani
Istanbul’un kent formuna bir Islam ve Osmanli tanimi getirme siirecinin nihai noktasi olmus,
Kendi i¢lerinde biitiinselligi olan ve merkezi bir yap1 ¢evresinde diizenlenen kiilliyeler kentin
diizensiz dokusunu, geometrik ve bir eksen dogrultusundaki planlartyla kirmislardir. (Celik,

1986: 24) (bkz. sekil 2.4.3.4a, sekil 2.4.3.4b)

Kanuni doneminde kente kazandirilan 6nemli yapilar arasinda, Yavuz Selim Camisi, Haseki,
Sehzadebas1 ve Siileymaniye Kiilliyeleri, Hadim Ibrahim Pasa Camisi, Kara Ahmet Pasa

Camisi, Riistem Paga Camisi ve Edirnekapt Mihrimah Camisi sayilabilir.

Onyedinci ve onsekizinci yiizyillar, Imparatorlugun ikitisadi giiciindeki azalma nedeniyle, on
bes ve on altinci ylizyillara oranla imar hareketlerinin daha sinirli oldugu doénemlerdir.
Doénemin Onemli yapilar1 arasinda Sultanahmet Kiilliyesi, Yeni Cami, eski Mese yani
Divanyolu boyunca daha kiigiik cami ve medreseler, on sekizinci yiizyilda ise Nuruosmaniye

ve Laleli camileri sayilabilir.

Onyedinci yiizyilin ikinci yarisinda Istanbul’a gelen Joseph Grelot, “Istanbul
Seyahatnamesi” adli eserinde, kenti, Yarimada’ya ve Galata’ya yayilan kentin biitiiniiniin, sik
ve kiiciik boyutlu konut yapilariyla biiyiik kiilliyeler arasindaki kontrastin1 ifade eden ilgi

cekici bir perspektifle tanimlamaktadir.

Onsekizinci yiizyilin, onemli yapilan arasinda, Bezmialem Valde Sultan Camisi, Sultanahmet
Darulfiinun Binasi, Istanbul Fen Edebiyat Fakiiltesi Binasi, Istanbul Miilkiye Tibbiyesi,
Pertevniyal Valde Sultan Camisi, Arkeoloji Miizesi, Sanayi-i Nefise Mektebi, Ziraat Nezareti,

Duyf{in-u Umumiye Binasi, Birinci-Beginci Vakif Hanlan ve Biiyiik Postane sayilabilir.
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Sekil 2.4.3.4b Sultan Selim Kiilliyesi (Kuban, 1998: 93)

Onyedinci yiizy1l kentte yasanan duraganligin aksine, Galata yerlesimi icin biiylime zamani
olmakta, Osmanli yonetimi altinda kozmopolit bir liman sehri olarak gelisen Galata, yapi
dokusu acisindan, bahcesiz kagir binalar, Istanbul’dan oldukca farkli o6zellikler
gostermektedir. Onyedinci yiizyilda, basta Ingiliz, Fransiz, Venedikli, Hollandali ve Cenoval
sefirler olmak iizere Avrupali zenginler ve Osmanli tebaasi i¢indeki Hiristiyanlar, Pera’da
bahgeler icinde genis konaklar insa etmeleriyle Pera, ticari merkez olan Galata’nin tersine, iist

gelir grubu yerlesim alan1 olarak gelismistir. (Inciciyan, 1956: 94)
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Sekil 2.4.3.4c 17.yy’1n ilk yarisinda kentin kus bakisi goriiniimii —Piri Reis Kitab-1 Bahriyesinin yazma
niishasindan alinma (W. Pertsch, 1889)

= ',h"»

b Ea\. 24 “ *
Sekil 2.4.3.4d Istanbul panoramasi,(1635) (www.istanbul.gov.tr)
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Sekil 2.4.3.4e XIX.yiizyil, Istanbul ve yoresi plam, C.Stolpe,1863, Berlin,(Kayra,1990)

* CONSTANTINOFLE

Sekil 2.4.3.4f [stanbul, J. Bartelemou, 1880-1890 (Kayra, 1990)
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2.5 Cumhuriyet Donemi

Bu boliimde, Cumhuriyet Donemi’nde Tarihi Yarimada'nin sosyal yapisi, ve mekansal
organizasyonu tanimlanacak, ulasim sistemi, merkez yapisi, sanayilesme, konut alanlarn ve

silueti etkileyen 6nemli yapilar mekan organizasyonu basligi altinda irdelenecektir.

Cumhuriyet doneminde Istanbul’un bicimlenmesinde on dokuzuncu yiizyilda gecirdigi
doniisiimiin etkileri yanisira, bagkentin Ankara’ya tasinmasi ve ardarda bircok kent planinin

yapilmasi belirleyici olmustur.

1950’11 yillarda Tarihi Yarimada konut, sanayi, yonetim ve ticaret fonksiyonlarini iistlenen bir
konumunda bulunmaktadir. Kentin gelisme yonii, dogu-bati yoniinde, Marmara sahilleri ve

Bogazi¢i dogrultusundadir.

Cumhuriyet doneminde, Istanbul’un yasadig1 bilyiik doniisiimiin kent mekanina yansimasi

kisaca sOyle ozetlenebilir:

1. Kent merkezinin bedesten etrafindaki ¢arsilardan ve liman cevresindeki kapanlardan
ve pazarlardan olusan yapisinin farklilasmasiyla, modern bir merkez kesimi
olusmustur.

2. Osmanlt ekonomisinin kapitalist iligkiler i¢inde gelisen diinya ekonomisiyle
eklemlenmeye baslamasiyla merkezde bankalar, sigorta sirketleri, is hanlari, oteller
yer almig, devletin kurumsallagsmasi yeni biirokrasinin olusmasina paralel olarak
merkezde devlet daireleri ortaya ¢ikmistir. Bdylece kent merkezi biiyiimiis, islevleri
cesitlenmis, modern ve geleneksel kesimleri farklilagmisgtir.

3. Yaya olarak ve kayikla yapilan kenti¢i ulasimin nitelik degistirmesi ile kenti¢i ulagim
araba, vapur, tramvay, banliyo trenlerinden olusan toplu tasima araglariyla yapilir hale
gelmistir.

4. Yeni ekonomik iligkilerin ve yeni Orgiitlenme bicimi sonucu toplumdaki sosyal
tabakalagmanin degismesi, yeni toplumsal siiflarin ortaya c¢ikisi, konut alanlarinda
millet esash farklilagmanin yan sira sinifsal esash farklilagsmay1 baglatmigtir.

5. Kentin artan niifusu, kentici ulagimda degismeler ve toplumsal tabakalasmadaki
degisiklikler kentin cevresine yayilmasim1 ve banliydlesmeyi baslatmistir. (Tekeli,

2001: 72-73) (bkz. sekil 2.5a)
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Sekil 2.5a Cumhuriyet doneminde kentin gelismesi (Kuban, 1998; 43)

2.5.1 Cumhuriyet Donemi’nde Tarihi Yarimada’nin Mekansal Organizasyonu

2.5.1.1 Ulasim

Ulasim ve ulagim iligkileri, her donemde, kent formu ve dokusunun temel belirleyicilerinden
olmustur. On dokuzuncu yiizyilda rayl ulasim sistemlerinin altyapisi kentlerde 6nemli yapisal

degisiklikler yaratmis, yirminci yiizyilda lastik tekerlekli ulagim kentleri sekillendirmistir.

Yerlesme alant Bogaz’in iki tarafinda ve Marmara kiyilar1 boyunca bigcimlenmis olan
Istanbul’da uygulanan ulagim tercihleri kentin su yiizeyi ile organik iliskisinin ve

makroformunun doniisiimiinde énemli bir etken olmustur. ( Yenen vd , 2001)
Istanbul’'un bigimlenmesinde arabanin etkisi yani sira esas belirleyici, kitle ulagim

sistemlerinin kurulmasi olmustur. Bu acidan kentin tarihinde iic doniim noktasi

bulunmaktadir. Bunlardan birincisi, 1850°1i yillarin ortalarindan itibaren diizenli kenti¢i vapur
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isletmesinin baslamasi, ikincisi 1870’li yillarda tramvay, tiinel ve banliyo trenleri gibi rayh
tagima sistemlerinin kurulmasi, tigiinciisii ise 1914 ‘de genis bir elektrikli tramvay sisteminin

kurulmasi olmustur. (Tekeli, 1992:19)

Istanbul’un dogal yapisi yerlesimin Marmara Denizi yonelisli konumlanmasina neden olmus,
banliyo hatti, iskeleler, E-5 ve bogaz gecisleri kentin Marmara Denizi’ne kosut dogrusal
gelisinin tegvik etmistir. 1950’lerden itibaren ulasimda karayolunun agirlik kazanmasi bu
gelismenin yoniinii ve dogrultusunu kendine baglayarak degistirmis, Bogaz k&priilerinin ve
cevre yollarinin yapilmasiyla karayolu ulasimi biitiiniiyle arazi kullaniminm etkilemistir. (bkz.

sekil 2.5.1.1a)
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Ctoyol Bagiants

Sekil 2.5.1.1a Istanbul ulasim ag1 (Architectural Guide of Istanbul, Volume 1. Historic Peninsula., Mimarlar
Odasi Istanbul Biiyiikkent Subesi Yayinlari, 2006)

Kara ulasimm

1950 oncesi donemde, eski Istanbul’un ilk nazim planim hazirlayan Prost, kentin yol
sistemini, gelismekte olan lastik tekerlekli ulasima gore planlamis, 1940’11 yillarda Atatiirk
Bulvari, Giimiissuyu ve Bayildim Yokusu, Eminonii, Taksim, Beyazit ve Uskiidar Meydanlari

bu plan kararlarn dogrultusunda genisletilip diizenlenmistir. (Yenen vd., 2000: 43)
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1950 yilindan baslayarak metropoliin sekillenmesinde 6nemli faktor kent icinde ve iilke
boyutlarinda karayolu tagimaciligina agirlik veren politikalardir. Bu olgu 1960 ve 1970’li
yillarda metropol icinde atolyelerden orta biiyiikliikteki sanayiye gecis siirecinde giiclenerek

siiregelmistir. (Kaptan, 1988: 16)

Bu doéneme kadar Istanbul’un makroformu giineslenme — riizgar gibi iklim kosullarinin yam
sira su ylizeyleri (Bogaz, Hali¢, Cekmece Golleri) ve orman gibi dogal fiziki esiklerle
belirlenmistir. Bu donemde ise E-5 Karayolu ve 1. Bogaz Kopriisii gibi ulasim agirlikl
yatirimlar kentin makroformunda dogaya ragmen etkili olmustur. (Unal, Y., Yenen, Z., Enlil,

Z.,1993: 123)

Istanbul’da kentigi yol semasini belirleyen iig tiir gelismeden soz edilebilir. Bunlar;
- Hali¢ kopriileri’nin yapilmasi,
- Yanginlar sonrasindaki imar uygulamalari,

- Tramvay giizergahindaki genisletmeler ve iyilestirmelerdir. (Tekeli, 1992: 20)

Tarihi Yarimada’da 1836 yilinda yapilan ilk koprii olan ahsap Hayratiye kopriisiit Azapkap —
Unkapam arasim birlestiren, Hali¢’teki kayik dolagimini serbest birakacak sekilde, ortasinda
iki kanal, kemerle yiikseltilmis bir yaya kopriisiidiir, Karakdy — Eminonii arasindaki ilk koprii
ise, 1845 yilinda Bezmialem Sultan tarafindan yaptirilan ahsap kopriidiir. 1863 yilinda
yenilenen kopriiden gecen arabalardan ve yayalardan gegis parasi alinmaya baslanmustir.
Unkapan1 kopriisii 1872 yilinda tamamlanmis, Galata kopriisii 1878 yilinda kullanima
acilmistir. Istanbul ve Beyoglu arasindaki baglantinin iki kopriiyle kurulmasi, her iki yakada

daha sonraki yillarda olan yol gelismelerini onemli dl¢iide etkilemistir. (Tekeli, 1992: 21)

1950 yilinda Adnan Menderes hiikiimetince, Prost plan1 dogrultusunda alinan kararlarla genis
caph yikimlar gerceklestirilmis, Marmara Sahil Yolu, Londra Asfalti,Millet Caddesi, Ordu
Caddesi, Divanyolu, Vatan Caddesi, Fevzipasa Caddesi, Aksaray-Yenikap1 Caddesi, Taksim
— Sisli - Biiyiikdere Asfalti, Besiktag- Yildiz- Zincirlikuyu Asfalti ve Eminonii - Unkapam

arasinda sahil yolunun bir boliimii bu désnemde agilmstir. (Ozgan, 2002: 92)
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1950°1i yillarin ortalarinda Istanbul’da merkezi yonetimin giristigi imar hareketleri ve ulasim
yatirnmlar tarihi dokunun tahribi ile sonu¢glanmistir. Karayolunun rahatlamasi yoniinde genis
bulvarlar a¢gma, biiyilk meydanlar diizenle eylemlerine girisilmistir. Bu dénemde acilan
onemli yollar, Vatan ve Millet Caddeleri, Sisli- Mecidiyekdy aksidir. 1960-63 doneminde
meydan ve yol diizenleme ¢aligmalarina devam edilmis, Unkapan1 ve Sarachane’ de kath
kavsaklar, Karakdy yaya altgecidi ve carsisi gibi ¢oziimlemelrle arac trafigine akigkanlik

getirilmeye ¢alisilmistir. (Yenen, vd., 2000: 43)

1970’lerde otomobil iiretiminin baglamasi giderek 6zel oto sahipliliginin atmasin ve sonug
olarak Bogazici Kopriisii'niin yapimini getirmis, hatali arazi kullanim kararlar1 ve kirsal
alanlarda yogun go¢ olgusunun etkileri sonucu, Bogaz’in ¢esitli yerlerindeki sanayi
kuruluslarinin ¢evreleri yogun gecekondu alanlan ile kaplanmistir. 1973 ve 1988 yillarinda
yapilan Bogaz kopriileri ve cevre yollar her iki yakadaki arazi kullanimini olumsuz yonde
etkilemis, yesil alanlar tahrip edilmis ve geri goriiniim ve etkilenme bolgelerinde gecekondu
alanlar ile birlikte litkks konut ve toplu konut alanlarinin yayilmasi hizlanmistir. (Giilersoy,

1995;59-63)

1980’11 yillardan sonra, trafik sorununu yeni kavsaklarla ¢cozme c¢abasi icinde tarihi kentin
kiyilarinda Sirkeci — Sarayburnu — Yenikap1 — Yedikule iizerinden gecirilen sahil yolu trafik
koridorlar1 ortaya ¢ikarilmis, Tarlabasi Bulvari, Hali¢’de Eminonii- eyiip Sahil Yolu, Bogazici

ve Hali¢’de kazikli yollar yapilmistir. (Yenen, vd., 2000: 44)

Toplu tasima sisteminde, 1927-45 yillar1 arasinda yasanan en Onemli gelisme, otobiislerin
calismaya baglamasidir. Sinirhida olsa gerek otobiis gerek otomobil kullaniminda yasanan
gelismeler, hem kent i¢i hem kent disi yollarin yapimi konusunda yeni talepler ortaya
cikarmus, kentin yakin gevresine isleyen otobiisler igin yollar yapilmaya baslanmustir. Istanbul
yakasindaki yol operasyonunun belkemiginin, Atatiirk Bulvari’nin acilmasi olusturmustur.
Elli metre genisligindeki bu yol, Yenikapi, Aksaray, Sarachane, Unkapani arasinda
uzanmakta, buradan Gazi Kopriisii ile Beyoglu yakasina baglanmaktadir. (Tekeli, 1992; 21-
22)

1961 yilinda tramvaylarin kaldirilmasiyla, otobiislere gore daha uzun Omiirlii olmalari,
tramvaya gore de raylara baghh olmamalar1 ve daha yiiksek egimleri kolayca tirmanmalari

acisindan tercih edilen troleybiisler kent yasamina girmislerdir.
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1945-70 yillan arasinda, toplu tasimada goriilen esas gelisme, otobiis tasimaciliginda olmus,
IETT biiyiik sayilarda otobiis ithal ederek filosunu siirekli olarak biiyiitmiis, 1960 yilinda
kiigiik girisimeci tagimaciligi tiirleri arasina minibiisler katilmistir. 1980°1li yillarda halk
otobiislerinin yayginlastirilmasiyla kiiciik girisimcilik giiclendirilmis, minibiis ve midibiis

sayilart artinlmistir.

Bugiin Tarihi Yarimada’da yasanan en biiyiik sorunlardan biri sahip oldugu tarihi doku ve
mekansal olarak cok fazla esneklik saglamayan yap1 stogu nedeniyle otopark sorunudur.
Tarihi Yarimada’da kara, deniz ve rayli tasimaciligin durak noktalarinin birlestigi — entegre
edildigi toplu tasima ulasim odagi, Eminonii Meydan1 Oniinde yerlesimle kiyinin iliskisini
bolen bir yaklasimla deniz kenarinda bulunmaktadir. Bu noktada vapurlar, deniz motorlari,

deniz otobiisleri, tramvay ve banliy® treni, IETT otobiisleri ana duraklari yeralmaktadir.

Deniz ulasmm

Su kenar1 yerlesmesi kimliginin Istanbul’un gelisiminde ve makroformunun belirlenmesinde,
aynm zamanda sakinlerinin yagaminda belirgin etkileri olmustur. Cografi konumu geregi
Istanbul her doénemde uluslar arasi bir liman islevi gormiistiir. Yani sira deniz kentin alt
bolgelerini (karsilikli kiyilarini) birbirinden ayiran, ayni zamanda da birlestiren Ogesi
olmustur. Bu 6zellik nedeniyle kiyilar ve deniz, ulasim ve dinlenme — eglenme eylemleri icin

potansiyel verilerdir. (Unal, Y., Yenen, Z., Enlil, Z., 1993: 120)

19. yiizyilin ikinci yarisina kadar Istanbul’da kentici yolculuklar yaya olarak ve kayikla
yapilmakta, Istanbul’un ilk kamu ulagim sistemini olusturan kayiklar bir esnaf orgiitlenmesi
icinde yiik ve yolcu tagimaktadirlar. 1850’li yillarin ortalarindan itibaren diizenli kentici vapur
isletmesi olan Sirket-i Hayriye kurulmus, kenti¢i ulagimin vapur hatlart ile yapilmasi

Istanbul’un kiy1 boyunca yayilmasini 6zendirici bir etki yaratmustir.

Deniz tasimacilig: sisteminin gelismesi topografya nedeniyle birbirleriyle ancakdenizden veya
kiy1 boyunca iligki kurabilen yerlesmelerin siirekli oturabilir bir nitelik kazanmasini
hizlandirmis, doniisiimlii olarak kentin karsilikli kiyilar arasinda kentlilere yonelik deniz

tasimaciliginin 6nemi artmistir. (Unal, Y., Yenen, Z., Enlil, Z., 1993: 122)
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Bu sistem icinde iskeleler diisiikk yogunluklu koy yerlesmelerinin merkezlerine yay erisme
mesafesi icinde konumlanmistir. Iskele meydanlar1 kullanildiklari siirece ticari metanin,
zanaat Uriinleri satisinin ve sosyal iliskilerin karsilandigi, resmi dairelerin, kiraathaneler,
berber, bozaci gibi birimlerin yeraldigi, sosyal iletisimi yogun, diger bir deyisle

sosyoekonomik islevi olan mekansal odaklardir. (Aysu, 1989: 22-26)

Ikinci Diinya Savasi sonrasinda yurt disina 1smarlanan gemiler ve Hali¢ tersanesinde
yaptilirilan yeni gemilerle, sehir hatlar1 filosu yenilenmis, artan otomobil sayisina kosut
olarak araba vapurlarmin artis1 hizlanmistir. 1960’1 yillara gelindiginde kara tasimaciliginda
ortaya ¢ikan dolmuglar, deniz tasimacilifinda deniz dolmus motorlart olarak hizmet vermeye

baslamiglardir. (Tekeli, 1992: 24-26)

1980°1i yillara gelindiginde deniz ulasiminda Istanbul Deniz Otobiisleri adiyla kentici deniz
ulasimina katkida bulunmak amaciyla vapurlara oranla daha siiratli ve konforlu yolculuk

sartlar1 sunan yeni bir sirket kurulmustur. (Keskin, 1994: 11-13)

2005 yili itibariyle, sehir hatlar1 vapur isletmeleri, deniz otobiisleri Istanbul Deniz Otobiisleri

(IDO) As.’nin catis altinda toplanmustir.

Demiryolu Ulasimm

Yiizy1ll doniimiinde kurulan demiryolu sebekesi, Avrupa’yr doguya baglayan uzun hattin
eklem noktasini olusturacak bicimde, Marmara sahilini izleyerek kenti batidan doguya dogru
kesmektedir. Kentin topografyas: iki yakada da garlarin konumuna etki etmis, Istanbul’da
garlar Marmara’y1r asabilmek igin sehrin tam ortasina, Sirkeci ve Haydarpasa’ya
kurulmuslardir. Sirkeci’de yapilan gar, c¢evresinde Vakif Han, Biiyiilk Postane vb. on
dokuzuncu yiizyila 6zgii biiro ve kamu binalarinin olusmasina neden olmustur. Demiryolunun
batidaki modellerine paralel olarak yaptigi bir diger etki de, sehrin dogu ve bati uglarinda,

hattin ¢evresinde olusan banliydler olmustur. (Bilgin, 1992: 119)

1927-45 yillan arasinda, rayl tagima sistemlerinden en c¢ok gelisme gostereni tramvaylar
olmustur. 1929 yilinda Fatih- Edirnekap1 hatti a¢ilmis, 1934 yilinda Beyoglu yakasinda
tramvay hatti , Sisli-Mecidiyekdy baglantisini kuracak sekilde uzatilmgtir. Istanbul

tramvaylar1 ve Tiinel, 3642 say1li kanunla Elektrik idaresiyle birlestirilerek IETT
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olusturulmustur. Tramvaylar 1957 yilinda sokiilmeye baslanmis, 1961 yilinda sokiilme islemi

tamamlanmustir.

1950 sonrast donemde Avrupa yakasinda banliyd trenlerinde onemli degisiklikler olmus,
hattin elektrifikasyonu yapilarak Sirkeci-Halkali banliyosti 1955 yilinda elektrikli olarak
islemeye baslamistir. Anadolu yakasinda ise 1969 yilinda Haydarpasa-Gebze hattinda

elektrikli sisteme geg¢ilmistir.

Istanbul’un ¢agdas nitelikteki kentsel rayl sistemi, ilk olarak Aksaray — Ferhatpasa arasinda
hizmete acilmis olup hizli tramvay adiyla isletilmektedir. Bugiin tramvay hatti, Findikli —
Zeytinburnu arasinda hizmet vermekte, Aksaray ve Taksim’de bulunan metro istasyonlariyla
entegrasyonu saglanarak Aksaray — Atatiirk Havaalani, Taksim- Dordiincii Levent arasinda

ulagim rayl sistemlerle saglanabilmektedir.

2.5.1.2 Ticaret-Merkez Islevi

Istanbul kentinin merkez islevlerinin gelisim siireci “biiyiiyen” , “yogunlasan” merkezler ile
bu merkezleri birbirine baglayan ana akslar iizerinde “yayilan” bir cografi mekani, bu
mekanlarda “kiiresel” ve “yerel” ekonomik, sosyal ve cografi mekanlarin birlikte yan yana

bulundugu bir yapiy1 ortaya ¢ikarmaktadir. (Dinger, 1996)

Gerek Bizans 6ncesi ve Bizans gerekse Osmanl dénemlerinde Istanbul kentinin (bugiinkii
Tarihi Yarimada-Surici) bir iiretim, tiikketim, dagitim ve denetim (sanayi, ticaret, yonetim)
merkezi olmast bu cografi mekanin Oncelikle “biiyiime”sini, ardindan kendi iginde

“biitiinlesme”’sini ve “y18ilma”’sini , giderek “yogunlagma’”sini ve “yayilma”sin1 getirmistir.

Osmanl déneminden aktarilan iiretim, tiikketim ve dagitima dayali merkez islevleri Eminondi,
Sirkeci, Kapalicars1 bolgesinde ‘“yogunlasma” ve ‘“yayilma” siirecini devam ettirirken
Galata’dan Pera’ya dogru “yigilan” ve “yayilan” merkez islevleri ve ekonomik mekanin
degisim dinamigi yeni cografi mekanlarin olusmasina neden olmustur. Bu siire¢ gida ve
giyime dayali imalat, toptan ve perakende ticaret ile deniz, demir ve karayolu baglantilarinin,

3

servis alanlarinin “ yogunlastigi” Suri¢i bolgesinin; bankacilik, sigorta, biiro hizmetleri
sektorlerinde “y1gilma” ve ‘“yayilma” alt siireclerinde olan Galata ve Pera Bdlgesi’nce

tamamlandig1 donemlere isaret etmektedir. (Dinger, 1996)
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1960’11 yillarda Istanbul’un hizla bilyiime siirecine girmesiyle birlikte Tarihi Yarimada’da
Emindnii, Fatih ilceleri ile Beyoglu'nda gelisen MIA fonksiyonlar1 zaman icinde ana ulasim
akslar1 boyunca kuzeye dogru Sisli ve Besiktas ilcelerinde gelisme gostermektedir. (Dokmeci,
Diilgeroglu, Akkal, 1993; 22)

1960’11 yillarda Eminénii ve Karakdy merkezlerinde heniiz tam bir uzmanlasma
goriilmemesine karsin, endiistri ve depolama fonksiyonlarinin Hali¢ kiyisinda yer almaya
baslamasi, bazi profesyonel hizmetlerin ikinci derece merkezlere kaymasi vb gibi bazi
fonksiyonlarin yeni alanlar arama egilimi icinde oldugu goriilmektedir. Buna kargsilik
finansman kurumlar1 ile endiistri kuruluslarinin biiro hizmetleri ve temsilciliklerinin bu
merkezde yer almak istemeleri biiro yapilarinin yogunlagsmasint da beraberinde

getirmistir.(Zaim,1971)

1970-80 déneminde Eminénii ve Karakoy’de konut alanlarinin is alanlarina doniigsmesi siireci
hiz kazanmis ve Ozellikle Tarihi Yarimada dokusu tahrip edilmeye baslanmistir. Bu siirecte
bazi1 fonksiyonlar bolgeden uzaklasirken, bazilann da yogunlagmistir. Nakliyeciler ve
demirciler Yarimada disinda kiigiik sanayi siteleri seklinde yapilasirken mali kurumlar ve
sanayi kuruluglar temsilcilikleri Karakdy’iin uzantilar seklinde Dolmabahge yoniinde yiiksek
yapilarda yersegmeye baslamistir. Benzer sekilde Beyoglu, Harbiye, Sisli, Gayrettepe ve
Mecidiyekdy dogrultusunda da ticaretin yanisira, biiro, sanayi temsilcilikleri, bankalar, biiyiik
holdinglerin yer aldigi alt merkezler gozlenmektedir. (Arslan,1980; Gorgiilii, 1988; Aysu,
1990; Dokmeci,Diilgeroglu vd., 1993; Yenen vd.,1996)

1980’lerden sonra Tiirkiye’de izlenen neoliberal politikalarin kentsel mekanda yansimalar
1980’lerin ortalarindan itibaren goriilmeye baslanmis, merkezi is alaninin doniisiimii hem
i¢sel dinamikler hem de bu liberal politikalarin etkisinde sekillenmistir. 1970’lerden sonra
geleneksel kent merkezinde baslayan doniisiimlerin gerisinde pek cok faktor yer almakla
birlikte, bu alandaki dokunun firmalarin yeni ofis gereksinimlerine cevap verememesi, trafik
problemleri merkez dis1 alanlarda yerlesmeyi tesvik etmistir. Buna gore, Eminonii kentin
geleneksel merkezi is alan1 olarak 6nemini korumaya devam etmekle birlikte, 1970’lerden
sonra agilan Bogaz Kopriileri ve yeni cevre yollar1 boyunca merkez fonksiyonlar1 yeni
akslarda gelismeye devam etmistir. Ozellikle 1980’lerden sonra kentteki ic ve dis
dinamiklerin etkisi ile birgok Avrupa kentinde yasananlara benzer bir siire¢ ortaya cikmis,

Biiyiikdere Caddesi yerli ve yabanci sirketlerin, uluslararasi biiyiik firmalarin, bankacilik ve

61



finans sektoriindeki diger kuruluslarin yer sectigi bir aks haline gelmistir.(Ozdemir, 2000;

103)

2.5.1.3 Sanayi

Sanayi devriminin ardindan Osmanli Imparatorlugu’nun Avrupa iilkelerinden aldi
teknolojik destek ile Osmanli topraklarinda fabrika yapimi hizlanmistir. Onsekizinci yiizyilin
ikinci yarisindan itibaren ve agirhikli olarak ondokuzuncu yiizyilda, basta Istanbul ve
civarinda olmak iizere, iilkedeki sanayi yapilarmin sayis1 artmistir. Onbesinci yiizyildan
baslayarak agirlikli olarak kentin ¢esitli yerlerinde devlet eliyle ve 6zel tesebbiisler tarafindan
farkli is kollarinda sanayi isletmeleri kurulmus, Istanbul’daki sanayi yapilar1 agirhikli olarak
Hali¢, Marmara ve Bogaz kiyilarinda konumlanmustir. Istanbul’daki sanayi yapilari icin Halig
kiyilari, sakin ve korunakli liman konumu, deniz ulagimi ve ticarete olanak saglamasi,
Bogaz’a a¢ilimi, verimli topraklart gibi avantajlar ile endiistriyel iiretim i¢in tercih edilen bir
yer olmustur. Hali¢ kiyilarinda gemi yapimindan, tugla iiretimine, festen elektrige hemen her

tiirlii tiretim kolunun izini gormek miimkiindiir. ( Koksal, 2006: 47)

1950 donemi ve oncesinde , bilyiik olciide kiigiik sanayi tarafindan temsil edilen sanayilesme
hareketinin gelisimi, 1954 yilinda yiiriirlige giren Beyoglu Nazim Plani ile kontrol atina
alinmaya calisilmistir. Plan kararlarina gore, Hali¢’in Beyoglu sahilleri birinci simif gayri sithhi
miiesseselere tahsis edilen alanlar olarak belirlenmis, Bomonti, Levent ve Abide-i Hiirriyet
ikinci ve iiclincii sinif, Kasimpasa ve Kagithane Deresi arasi birinci sinif sanayi tesislerine
ayrilmustir. 1966 tarihli Sanayi Nazim Plani’nda istinye ve Hali¢ kiyilarinda bulunan sanayi

alanlart iptal edilmistir.

1970’1i yillara gelindiginde Istanbul’'un sanayi yapisinda tiiketim mallarindan ara mallara
gecis anlaminda degisim goriilmeye baslanmis, 80’li yillara gelindiginde ise diinyada yasanan
krize kosut olarak, Istanbul’da yersecen sanayi Kocaeli, Bursa, Sakarya illerinde dogru
desantralize olmus, kentte giderek hizmet, turizm, insaat, finans sektorlerinde yogunlagma

goriilmeye baslanmistir.

Giiniimiizde sanayinin Istanbul’da saglikli gelismesi, kentsel yasama ve g¢evreye zarar
vermemesi amaciyla merkez bolgelerinden desantralize edilmesi 6nemli bir gelisme stratejisi

olarak goriilmektedir. Bu kapsamda Hali¢, Eminonii, Beyazit, Levent, Bakirkdy vb. pek cok
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bolgedeki sanayi tesisinin kentin dig bolgelerindeki planli sanayi alanlarina dogru cekilmeleri

ongoriillmektedir. (Yenen vd, 2000: 41)

2.5.1.4 Konut Alanlar

Istanbul Metropoliten Alani’ndaki konut alanlar1 olusum bicimi, konumu, sakinlerinin sosyal
yapr Ozellikleri gibi etkenlerle farkli dokular ve buna gore farkli ozellikler igcermektedir.
Konut alanlar1 genel olarak tarihsel siire¢ icinde geleneksel dokuda gelismis konut alanlari,
yasadis1 gelisen konut alanlari, planla gelisen konut alanlart seklinde gruplanabilmektedir.
Tez calismas1 kapsaminda Tarihi Yarimada 6rnek alan olarak se¢ildigi i¢in geleneksel dokuda

gelisen konut alanlar1 ve yasadis1 gelisen konut alanlar1 degerlendirilecektir.

Cumbhuriyet donemi konut mimarisinin en 6énemli farkliligi, ahsabin ekonomik nedenler ve
yasal zorlamalarla terk edilmesi olmustur. Bu bir yap1 geleneginin ortadan kalkmasina neden
olmus ve Istanbul’da kagir yap1 gelenegini uzun zamandan beri siirdiiren Rum ve Ermeni
ustalar, tugla kagir yap1 alaninda baslica teknisyenler olarak kalmistir. Bu yapilar Tiirkiye’ye
1930’1larda girmis olan ¢agdas mimari akimlarin (o donemdeki adiyla kiibik mimarinin) etkisi
alinda bicimlenmis, apartmanlar Galata ve Beyoglu’'nda, Nisantasi ve Tegvikiye'de

yogunlasmistir. (Kuban, 1998; 190)

1950-70 déneminde konut alanlarinda iki 6nemli olgu gézlenmektedir. Bunlar;
1. Kentte sanayi yapilarinin hemen yakininda gecekondu alanlarinin olugmasi,

2. Imarl1 arsalar iizerinde apartmanlasma egilimidir.

Istanbul, her donemde goc igin cazibe merkezi olmustur. ilk go¢ dalgasiyla gelenler Halic
cevresiyle, sur disindaki sanayi yapilarmin c¢evresinde yerlesmis, Kagithane ve
Zeytinburnu’nda ilk gecekondu mahallelerinin c¢ekirdekleri olugsmustur. Bu mahalleleri daha
sonra Eyiip-Rami bolgesi yakinlarinda ortaya c¢ikan Balkanlar’dan go¢ eden go¢menlerin
yerlestirildigi Taslitarla ve Kagithane cevresindeki sanayi alanlarinin etrafinda yer secen

gecekondu alanlar1 izlemistir.

Yeni agilan sanayi alanlarinin beraberinde getirdigi altyapr olanaklari, gecekondu alanlarinin

bolgede yer se¢gmelerine neden olmus ve sanayi alanlarinin ¢evreleri, gecekondu alanlar ile
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kusatilarak, yag lekesi seklinde bir biiyiime formu elde edilmistir. (Akin, 1999; 55: Zaim,
1971)

Artan niifusun ve liberal ekonominin kiyilarda olusturdugu baski gerek Bogaz’in Avrupa
Yakasi’nda gerek tarihi cekirdegi c¢evreleyen konut alanlarinda planli olarak yiiksek
yogunluklu ve ¢ok pahali bir yerlesme dokusunun olugmasiyla sonuclanmistir. Bu doku yik —

yap — sat modelinde apartmanlasma seklinde gerceklesen bir kentlesmedir. (Kaptan, 1988: 17)

1970’lerin  ikinci yarisindan itibaren ©zellikle 1980°li  yillardaki makroformun
bicimlenmesinde Bogaz Kopriisii’niin iki yakada yer alan ulasim sistemini birbirine baglamasi
belirleyici olmus, Bogazi¢i kopriisii ve ¢evre yollarimin etkisi ile kentsel mekanda doniistimler
meydana gelmistir. Bu donemde kent makroformunda Ankara ve Londra asfalti (ES)
dogrultusunda, ozellikle Bakirkdy cevresinde yogun yapilasma goriilmektedir. Kuzey-bati
yoniinde, yine sanayi alanlarina paralel olarak Sagmalcilar (Bayrampasa), Rami, Eylip, Gazi
Osman Pagsa (Tagslitarla, Yildiz Tabya), Kiiciikkoy, Alibeykdy, Esenler’de hizli niifus artiglar
ve yogun konut alanlar1 gelismeleri gozlenmektedir. (R. Arslan, 1974; Z. Gorgiilii, 1988; E.
Aysu, 1990)

1980 donemi ve sonrasinda, iist gelir grubunun terkettigi yerlesim alanlar1 once alt gelir
gruplarinin konut alanlarina daha sonralan ise ¢cokiintii bolgelerine dontigsmiistiir. Bu dénemde
Gaziosmanpasa, Sariyer ilgelerinde biiyiik niifus gelismeleri yasanirken, Eminonii niifus
kaybetmis, Beyoglu diizenli konut bolgesi olmaktan ¢ikmis, ¢okiintii alanlarina doniismiistiir.

(Nazim Plan Raporu )

2.5.1.5 Cumhuriyet Dénemi’nde Mekan Organizasyonu ve Silueti Etkileyen Onemli

Yapilar

1908°de ilan edilen 2. Mesrutiyet’le birlikte gelisen milliyetcilik egilimleri mimarlikta da yeni
arayislart giindeme getirmistir. Mimar Kemalettin ve Vedat Beyler’in Onciiliigiindeki akimda
mimarlar, klasik Tirk mimarligi yapitlarimi dirilterek Mili Mimari Ronesansi ile Tiirk milli

tislubunu yaratmaya calismislardir.
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Mimar Kemalettin’in 6énemli yapilar1 arasinda , [stanbul’da Birinci- Besinci Vakif Hanlar,
Eyiip’te Besinci Mehmet Tiirbesi, Laleli Tayyare Apartmanlart 6rnek olarak
gosterilmektedir. (bkz. sekil 2.5.1.5a)

Sekil 2.5.1.5a Istanbul Dérdiincii Vakif Han

Mimar Vedat’in en onemli yapitlart ise Sirkeci’deki Biiyiik Postane, Karakdy’de bugiinkii

Denizcilik Isletmeleri binasi, Haydarpasa Vapur iskelesi olarak siralanabilir.

Eminonii Bolgesi’nde 6zellikle Sirkeci Gari’nin yapilmasi, Dordiincii Vakif Hani ve Biiyiik
Postane gibi yapilar bolgenin karakterini degistirmis, 1955-56 yilinda acilan Unkapani-
Eminonii yolu ile Balikpazar1 yok olmustur. 1984-89 yillarinda Halic kiyilarinda
gerceklestirilen yikimlarda Yemis Iskelesi ve cevresi tamamen ortadan kaldirilmis, Zindan
Han, Ahi Celebi Camisi, Degirmen Ham ve kiiciik bir sur parcasi disinda biitiin kiy1
temizlenmistir. (Ozgan, 2002: 64)

Birinci Ulusal Mimarlik, yeni teknolojiye ayak uydurmaktan ve ¢agin gereksinmelerine yanit

vermekten uzak, se¢gmeci, bicimsel, duygusal, akademik bir akim olarak kalmistir.

1930-50 yillar1 arasinda onceleri “Mili Mimari”, sonralar1 “Ikinci Ulusal Mimarhik” adiyla
anilan akim yerel-ulusal mimarlik 6gelerinin bulunup kullanilmasina dayali bir iislup arayisi

niteligindedir. (Hasol, 2003; 52)
Ikinci Ulusal Mimarlik dénemi ve sonrasinda Tarihi Yarimada’da gergeklestirilen 6nemli

yapilagsma hareketleri arasinda Emin Onat ve Sedad Hakki Eldem’in 1944 yilinda yaptiklar
Istanbul Fen ve Edebiyat Fakiilteleri binas1 ve 1949 yilinda yine birlikte tasarladiklar istanbul
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Adalet Saray1 Binalari, Nevzat Erol’'un 1953 yilinda tasarladigi istanbul Belediye Sarayi
Binasi, Sami Sisa, Dogan Tekeli ve Metin Hepgiiler tarafindan 1959-66 yillan1 arasinda
yapilan Istanbul Manifaturacilar ve Kumascilar Carsisi, 1963 yilinda Orhan Sahinler’in
Istanbul Ticaret Odas1 Binasi, yine 1963 yilinda Sedad Hakki Eldem’in Zeyrek SSK binasi
sayilmaktadir. (Sozen, 1984; 247)

1950-60 yillar1 arasinda Menderes donemi hiikiimetinin siyasal amaghi operasyonlari,
dogrultusunda trafigi rahatlatmak, kenti giizellestirmek ve dini yapilar1 restore etmek
amactyla camilerin etrafi acilmaya calisilmig, Tarihi Yarimada smnirlart igerisinde yollar

genisletilmis, yenileri agilmig, buna bagl olarak binalar yikilmistir. (Tekeli, 1993: 30-32)

Menderes Donemi’nde Prost’un hazirladigi plan dogrultusunda yeni agilan yollarin
baslicalari; Marmara Sahil yolu, Milet Caddesi, Ordu Caddesi, Divan Yolu, Vatan Caddesi,
Aksaray-Yenikapr Caddesi ve Eminonii- Unkapam arasinda agilan Hali¢ sahil yolunun bir

boliimii olarak sayilmaktadir. (Tuncer, 1996: 18)

2.5.2 Cumhuriyet Donemi Oncesi ve Sonrasinda Yasal-Yonetsel Siirecin Mekan

Organizasyonu Acisindan Mekana Etkilerinin Tammmlanmasi

Cumhuriyet Oncesi Planlama Calismalari

Bu boliimde Cumhuriyet Oncesi donemde yapilan ve bugiin Tarihi Yarimada olarak
adlandirilan alan ile ilgili kararlar iireten, Moltke , Bekir Pasa, Gavand, Arnodin, Bouvard ve

Curher Planlar1 incelenmistir.

e istanbul’un ilk imar plan1 olarak sayilabilecek Moltke Plan1 1836-1837 tarihleri
arasinda 1/25 000 ol¢ekli olarak hazirlanmistir. Plana gore; yol dokusu, yapi adalan
geometrik kurallara uygun olarak diizenlenecek, yollar arasinda bir kademelenme

bulunacak, ¢ikmaz sokak yapilmayacaktir.
Von Moltke’nin plani, kentin eski Bizans yollarini izlemektedir. Konstantinopolis’te

forumlar birbirine baglayan ana cadde (Mese), Forum Tauri’den (Beyazit Meydani)

ve Forum Bovis’ten (Aksaray) ikiye ayrilarak Teodosios Surlari’ndaki kapilara
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ulasilmaktadir. Von Moltke, Istanbul’un (Tarihi Yarimada) iki yakasinda, Hali¢ ve
Marmara’da sahile paralel iki genis yol Onermis, ancak Halic ile Marmara
kiyilarindaki dogu bati yoniindeki arterleri birlestirecek baglantilart ongdrmemistir.
Moltke’nin amaci sadece baslica mahalle ve kapilara ulagimin saglanabilmesidir.

(Celik, 1986: 85)

Moltke tarafindan hazirlanan planda, cadde ve binalarin kesin sinirlar1 belirlenmis,
cikma yapilmasi yasaklanmis, yerlesik dokuya yonelik kararlar iretmesinin yani sira
yeni gelisecek alanlarda da gelisimin kontrollii olarak saglanmasi amaglanmistir.
(bkz. sekil 2.5.2a)

P

Sekil 2.5.2a Von Moltke plani, 1839 (Celik,1986)

Bekir Paga tarafindan hazirlanan plan, gercek sorunlara gercek coziimler iiretmekten
uzak prestij yonii agir basan bir planlama ¢alismasidir. Bu nedenle, planda kentin
yollar1 anit yapilara yonlendirilerek, cami, medrese ve tiirbelerin ¢cevrelerinin agilmasi
Onerilmis, kentin giris kapilarindan Yedikule Altin Kapi’nin zafer taki olarak
diizenlenmesi diisiiniilmiistiir.

Gavand Plani, ondokuzuncu yiizyilin ikinci yarisinda Fransiz miihendis Gavand
tarafindan yapilan ve kenti ulasim acisindan bir biitiin olarak ele alan planlama

calismasidir. Gavand, Surici ve Beyoglu bolgelerini birbirine baglayacak,
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Kumkapr’dan baglayarak Beyazit, Eminonii, Galata, Tophane, Dolmabahce,
Besiktas’tan Ortakdy’e uzanacak 4300 m uzunlugunda bir metro sistemi Onermis,
Yedikule’den Sarayburnu’na uzanan bir liman planlamistir.

Arnodin Plani’nda (1900) kentsel bilyiime ulagim sorununa getirilen Onerilerle
desteklenerek ¢oziilmeye calisilarak metropoliten alan sinirlart ve gelecekteki biiyiime
alan1 belirlenmeye caligilmistir.

Yirminci yiizyilin baglart Amerika’da baglayan “giizel kent” akiminin Amerikan
kentlerine yeni bir diizen getirmeye calistigi donemlerdir, Istanbul’da daha kapsamli,
tiim kenti planlamaya calisan ve “giizel kent” anlayisinin yonlendirdigi kent planlama
calismalarinin giindeme girmesi de yirminci yiizyilin ilk on yilinin sonuna dogru
olmustur. Bu kapsamdaki ilk 6rnek, 1902 yilinda Istanbul i¢in Bouvard’a yaptirilan
calismadir. (Celik, 1986: 89) 1902 yilinda II. Abdiilhamit tarafindan Paris’in Bag
Mimar1 Joseph Antoine Bouvard’a 1smarlanan plan, Paris’te Istanbul’un fotograflarina
bakilarak, Sultanahmet, Eminonii ve Beyazit meydanlann icin Beaux-Arts ekolii
kapsaminda simetrik, gosterisli, biiylikk yikimlar gerektiren perspektiflerden
olusmaktadir. 1908 yilinda II. Mesrutiyetin ilanindan sonra Istanbul’a cagrilan
Bouvard, kentin haritas1 olmadan plan yapilmayacagina karar vermistir. (bkz. sekil

2.5.2b)

[, rsmem

C T Ty
\__)b\/\)/ STy

BAS.1 SER'ASKERI MEY.

- ]

Sekil 2.5.2b Bou{/ard’m Beyazn meydani prbjesinin keﬁt doi(usu tizerine oturtulmus sekli,(Eyice, 2002)
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e lsvigreli planci Curher tarafindan yapilan plan, Cumhuriyet 6ncesi Istanbul icin
yapilan, simirli miidahaleler iceren, Surigi'ni Istanbul iginde en dnemli béliim olarak

ele alan koruma agirlikli 6neriler igermektedir.

Cumbhuriyet Donemi Planlama Calismalari

Cumhuriyet’in ilk yillarinda Istanbul’u giizellestirmek ve yitirdigi baskent sifati nedeniyle
kaybettigi niifusunu ve sosyal yapisim1 dengelemek, terk edilmis,bir anlamda ihmal edilmis
goriiniimiinii canlandirmak iizere bazi yabanci uzmanlar iilkemize cagrilarak, kendilerine
planlar 1smarlanmistir. Bu boliimde, Cumhuriyet doneminde Tarihi Yarimada'nin gelisimini
ve degisimini etkileyen planlama ¢alismalar incelenecek, yasal ve yonetsel siirecin Tarihi

Yarimada’nin mekan organizasyonuna etkileri tartigilacaktir.

Bu dénemde yapilan ¢alismalar asagida 6zetlenmistir.

1933 tarihli, Elg6tz plan1 Cumhuriyet doneminin ilk planlama ¢aligmasidir.

1936 yilinda Prost bugiin de gecerliligini koruyan bazi uygulamalari igeren nazim ve

uygulama imar planlar1 hazirlamistir.

1936-49 doneminde belediye baskami olan Liitfi Kirdar tarafindan, Prost Plami kararlar
dogrultusunda, bir¢cok eski eserin yikilmasi pahasina Yenikapi-Unkapami arasinda Atatiirk

Bulvarn yaptirilmustir.

1950-60 Menderes doneminde dokunun tahribi pahasina yeni yollar acilmasi ve varolan

yollarin genisletilmesi Tarihi Yarimada’da bircok yapinin yikilmasiyla sonuc¢lanmistir.
1965 yilinda c¢ikan Kat Miilkiyeti Yasasi’min Tarihi Yarimada’ya etkisi arsa degerlerinin
artmast ve bunun sonucunda da bos arsalar ve yesil alanlarin yerine apartmanlarin insa

edilmesi olmustur.

1963-83 doneminde, Tarihi Yarimada’da merkez gelisiminin konut alanlarina baski yapmasi

sonucu, konut alanlarinda yasayan niifusun kentin daha prestijli bolgelerine go¢ etmesiyle,
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bosalan konut alanlarinin kente Anadolu’dan gelenlerin yerlesim alan1 olmasi sonucunda

¢Okiintii bolgeleri olusmus, bolge sakinlerinin profili degismistir.

1933 yilinda yapilan Elgétz Plani Cumhuriyet doneminin ilk planlama ¢alismasidir. Planin
mekan organizasyonu ag¢isindan getirdigi oneriler;

- Beyoglu’nun Hali¢’e bakan boliimlerinin is merkezi,

- Istiklal Caddesi’nin ticaret,

- Topkap1 ve Kurbagalidere’nin agir sanayi,

- Beyazit’in ydnetim,

- Sultanahmet ve Taksim’in kiiltiir bolgesi olarak diizenlenmesidir.

1930 yilinda cikarilan 1580 sayili Belediyeler ve 1593 sayili umumi Hifzisthha Kanunlari,
1933 yilinda ¢ikarilan Belediyeler Bankasi Kanunu, 1933 yilinda Ebniye Kanunu’nun yerine
gecmek icin ¢ikarilan “Yapi ve Yollar Kanunu” ve 1934 yilinda ¢ikarilan “Belediye Istimlak
Kanunu” yeni bir kentsel yonetim cercevesi olusturmaktadir. Cumhuriyet yonetimi igin,
kentin imar1 demek kentsel ¢cevrenin cagdas bir goriintii kazanmas1 kadar saglikli bir yasam
cevresi olusturulmast demektir. (........... ) 1580 ve 1593 sayili yasalara gore belli bir
biiyiikliigiin iistiindeki belediyelerin plan yapmasi ya da yaptirmasi zorunlulugu getirilmistir.

(Tekeli, 1993: 30)

1936 yilinda Henri Prost tarafindan yapilan plan, hizli niifus artiginin sézkonusu olmadig: bir

donemde, demografik veriler dikkate alinmadan yapilmistir. Plana gore;

- Bogazici’'ndeki tiim sanayi tesisleri kaldirilarak, Hali¢ sanayi bolgesi haline
getirilecektir. Bu baglamda, Eminonii-Unkapam sahil yolu genisletilerek, Unkapani-
Aksaray arasinda Atatiirk Bulvari’min genisletilmesi ile Topkapi’daki sanayi
birimlerinin limanla iligkisi saglanacaktir.

- Eminonii, Taksim Meydanlan 6ncelikli olmak iizere bir¢ok meydan diizenlenecektir.

- Sultanahmet Bolgesi’ndeki arkeolojik ve turistik alanlar korunarak, gelistirilecektir.

- Tarihi Yarimada icinde silueti korumak amaciyla +40 rakim iizerinde 9.50 m’den

daha yiiksek yapilanmaya izin verilmeyecektir. (Ozgan, 2002: 74)

Kemal Ahmet Aru, Mukbil Goékdogan, Cevat Erbel ve Emin Onat’tan olusan Miisavirler

Heyeti tarafindan, 1952-56 yillan arasinda, Kiigiikcekmece’den Tuzla’ya kadar uzanan

70



1/10 000 olcekli bir nazim plan yapilmasi hedeflenmis, 1/5000 6lcekli Beyoglu Ciheti Nazim
Plan1 ve 1/10 000 ol¢ekli Sanayi Bolgeleri Planlari hazirlanmistir.

1956 yilinda 6785 sayili imar ve 6830 sayili istimlak Yasalarinin TBMM’de kabuliiyle,
Adnan Menderes ve imar operasyonlart donemi baslamis ve 27 Mayis 1960 tarihinde

Menderes’in iktidardan uzaklastirilmasina kadar siirmiistiir. Menderes operasyonlarinda;

- Hizla biiyiiyen kentin en dnemli sorunlarindan biri olan trafige ¢6ziim tiretmek
hedeflenerek, kentin topografik yapis1 ve tarihi kimligini olusturan elemanlar1 yok
say1lmus, trafigin diiglimlendigi meydanlar ve ana yollar yikilarak genisletilmis,

- Meydanlarin ve camilerin cevreleri agilarak Haussmann’vari bir estetik anlayist
[stanbul’da da saglanmaya calisilmis,

- Uciincii hedef olarak ise tarihi eserleri tahrip eden ilk iki anlayis1 kabul etmeyen bir

tavirla, camilerin ve dini yapilarin restorasyonlar1 yapilmistir. (Tekeli, 1993: 33)

Bu donemde, diinyada gelisen koruma hareketlerine bakildiginda, koruma bilincinin
yiikselerek, uluslararasi alanda 1954 tarihli La Haye ve Avrupa Kiiltiirel Konvansiyonu’nun
imzalanarak, Avrupa Konseyi, UNESCO gibi orgiitlerin uluslararasi alanda yer almaya
basladig1 goriilmektedir. 1965 tarihinde Venedik Sozlesmesi ve 1972 tarihinde Diinya Dogal
ve Kiiltiirel Mirasinin Korunmasina Dair Sozlesme imzalanmis, ICOMOS ( Uluslararasi
Anitlar ve Sitler Konseyi) ve ICOM (Uluslararast Miizeler Konseyi) gibi kurumlar
olusturulmus, Tiirkiye de bu kuruluslara taraf olarak siirece dahil olmustur. (Ozdemir, 2005:

22)

Piccinato’nun getirdigi Oneriler, onceki planlama calismalarindan iki bakimdan farkliliklar
icermektedir. Piccinato;
- Onceki donemlerde benimsenen-ongoriilen radyo-konsantrik kent formu yerine, lineer
bir kent semas1 6nermektedir,
- Sanayi kentin dogusu yoniinde desantralize edilmeli, Istanbul iiretim degil, ticaret,
kiiltiir ve yonetim merkezi olmalidir,
- Halic’e ve Bogaz’a yapilacak kopriilerle ulasimin kent semasim desteklemesi

saglanmaldir,
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- Yerlesik ve yiiksek yogunluklu, sanayi ve konutun igice bulundugu alanlarda
olusturulacak Marmara Denizi kiyilar1 boyunca dogrusal kent plami ile yogunluk

diisiiriilmelidir.

Piccinato’nun hazirladigr plan, meslek ¢cevrelerinde olumlu karsilanmasina ragmen, yapilacak
bolge planlama calismalarma gore revize edilmesi gerektigi gerekgesiyle Imar Iskan

Bakanlig: tarafindan onaylanmamastir.

Tarihi Yarimada 6zelinde yapilan ilk planlama calismasi olarak gosterilebilecek olan 1/5000
olgekli Suri¢i Nazim Imar Plani, Tarihi Yarimada’nin iginde bulundugu ve daha onceki
donemlerde onaylanmis mevzii imar planlarinin tek bir plan haline getirilmesi ve konut
alanlarmin tesekkiiliiniin belirlenmesi amaciyla Istanbul Belediyesi tarafindan hazirlanmgtir.

Tarihi Yarimada’y1 islevsel acidan farkli altbolgelere ayiran 1/5000 olgekli Suri¢i Nazim
Plani’nda konut alanlari, mevcut durumunu koruyan diisiik yogunluklu konut alanlari, gelisme
alanlarinda ise yiiksek yogunluklu konut alanlar1 olmak iizere ikiye ayrilmistir.Planda mevcut
doku korunarak, ulasim 1sinsal olarak Vatan ve Millet Caddeleri iizerinden saglanmistir.
Tarihi Yarnimada’nmin tarihsel ve sosyal  karakteri kapsaminda korunarak gelisimini
yonlendirecek ilkeler, eski eserler i¢in fonksiyonel kullamima yonelik Oneri getirilmemis

olmasi nedeniyle, planda yer almamaktadir .

Nazim Plan biirosu tarafindan, Diinya Bankasi’nin Istanbul’u kentsel projelerin finansmanina
girismek i¢in Ornek kent se¢mis olmasi nedeniyle, Diinya Bankasi ile olan iliskileri
giiclendirmek amagh hazirlanan 1971 tarihli 1/25 000 olcekli plan, ©n calismalar
tamamlanmadan cizilmek zorunda kalinmis, 1971 yilinda askeri miidahale sonrasi bilimsel
kurul tarafindan yeterli bilimsel arastirmayla desteklenmedigi karari {izerine bakanlik¢a

onaylanamamustir. (Tekeli, 1993: 34-35)

Istanbul Nazim Plan Biirosu tarafindan hazirlanan 1981 onayli 1/50 000 &lgekli Istanbul
Metropoliten Alan Nazim Imar Plan1’nin temel kabuli, bir kiiltiir, ticaret ve hizmet sehri olan
Istanbul’da kurulmalar1 gerek kendileri gerek Istanbul igin zorunlu ve yararli olacak, ileri
teknoloji ve beceri yogun sanayilerin yer almasmin tesvik edilmesi, vasifsiz isgiicii yogun
birimlerle, fazla enerji tiiketici sanayinin biiyiik Istanbul Metropoliten Alani disindaki

bolgelerde yerlestirilmesi veya buralara nakledilmesidir. (Tekeli, 1993: 37)
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1990 Onayh giindiiz Ozdes tarafindan hazirlanan 1/5000 Olcekli istanbul Tarihi Yarimada
Koruma Nazim Imar Plani’nin 1990 yilinda Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nce hazirlatilan
ve plan raporunda amaci, “Tarihi Yarimada’nin bir merkezi is alani ve bir kentsel y1gilma yeri
olmaktan kurtarilarak yerlesik niifusu ile biitiinlesmis, yasayan bir tarih, kiiltiir ve rekreasyon
alan1 olmasi”’seklinde belirlenen plan Tarihi Yarimada'nin ilk koruma amagl imar plani

olma 6zelligini tasimaktadir.

Planin mekansal kararlarina bakildiginda;

- Tarihi eserler ve sit kapsamina giren tim yapi, sokak ve dokular genis ¢evreleri ile
birlikte korunarak, kiiltiir, konaklama ve 6zgiin konut yapilan olarak yasatilacaktir.

- Tarihi Yarimada, yap1 ve potansiyeli ile uyumlu olmayan (imalat, depolama vb.)
fonksiyonlardan arindirilacak, kiiltiir, turizm, rekreasyon ve ticaret kullaniminin
agirlik kazanacagi merkezler olusturulacaktir.

- Halic ve Marmara kiyillarinda Kkiiltiir, turizm ve rekreasyon potansiyeli
degerlendirilerek, Tarihi Yarimada’da geri bolge — kiy1 iligkisi giiclendirilecektir.

- Tarihi Yarimada ile ilgili olmayan trafigi Yarimada disina atabilecek “by-pass”
ulagim sistemleri, mevcut dokuyu tahrip etmeden olusturulacaktir.

- Tarihi Yarimada’da tasittan arindirilmis, genis yaya alanlan olusturulacaktir.

- Upygulama yogunlugu olarak hicbir yerde hmax=18.50’den, +40 rakim iistiinde
hmax=15.50’den ve +50 rakim iistinde hmax=12.50 den yiiksek yapilasmaya izin
verilmeyecektir. Marmara sahiline cephesi olan ilk sira parsellerde yap1 yiiksekligi
max.9.50 ile siirlandirilmis, koruma bolgelerinde +40 kotu iizerinde dort kat, +50

kotu iizerinde ii¢ kattan fazla yiikseklige izin verilmeyecektir. (Ozgan, 2002: 78-80)

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nce hazirlanan 1/50 000 &lgekli Metropoliten Alan Altbolge
Nazim Imar Plan1’nin amaci plan raporunda; “Istanbul’un tarih, kiiltiirel ve dogal degerlerine
sahip cikilarak korunan, milli kalkinma stratejileri iyi belirlenmis, bolge kalkinma planlar
cercevesinde, sanayi ve ticaret arasinda optimum dengenin saglandigi, tarihi kimligi ile bilim,
siyaset ve kiiltiir alanlarinda bolgesel firsatlarini iyi kullanarak oncii rol iistlenen, kiiresel

rekabette saygin ve uluslararasi metropoliten kent olmas1” olarak belirtilmistir.
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1/50000 olcekli Istanbul Metropoliten Alan Alt Bélge Nazim Plani’min Tarihi Yarimada ile

ilgili plan kararlar1 ve hiikiimleri;

- Eminonii  bolgesi igindeki tarihi konut alanlarimin  metropoliten merkez
fonksiyonlarinin yerlesmesi ile yokolmasinin engellenmesi, bu amag¢la Emindnii
Bolgesi icindeki tarihi konut alanlarinin, Merkezi Is Alan1 (MIA) fonksiyonlarinin sur
digina kaydirilmasi ile, MIA baskisinin getirecegi tahribatla yokolmasinin énlenmesi,
cOkiintilye neden olan olumsuz islevlerin desantralize edilmesi,

- Tarihi Yarimada icinde kentsel prestij alanlarinin tespit edilmesi, bu alanlardaki
kentsel, sosyal, teknik altyapinin kalite ve standartlarinin yiikseltilmesi ve bu alanlarin
konut, kentsel hizmet ve turizm amach olarak diizenlenmesi, kentsel tasarim
Olceginde, alt planlarda turizm acisindan cazip bolgelerin tespit edilerek, yayalastirma
projelerine kadar inen detay projelerin hazirlanmasi olarak 6zetlenebilir.

- Tarihi Yarmmada’da Turizm merkezlerinin sinirlari Bakanlar Kurulu kararyla
belirlenen, 2634 sayili Turizmi Tegvik Kanunu geregi ilan edilmistir. Buna gore,
Tarihi Yarimada’da , Sultanahmet Turizm Merkezi, Barbaros Evleri Turizm Merkezi,

Siileymaniye Turizm Merkezi olmak iizere ii¢ ayr turizm merkezi bulunmaktadir.

Siluet icin, 1961 onay tarihli imar planinda getirilen +40 rakim degerinin korunarak; Halic,
Marmara, Sarayburnu kiyilan ile siluetin iist c¢izgisi arasinda kalan yamaclar, kiilliye ve
anitlarin ¢evresi icin alt Olgekli planlarda 6zel yapilanma sartlar1 getirilmesi hiikkmi yer

almaktadir. (1/50 000 Olgekli Metropoliten Alan Alt Bolge Nazim Plan Raporu, 1995: 16)

Tezin Cumhuriyet Donemi Planlama Calismalari boliimiinde incelenen 1/5000 6lcekli
Istanbul Tarihi Yarrmada Koruma Nazim Iimar Planr’min Mimarlar Odasi’nin itirazlari
sonucunda iptalinden sonra 1995 yilinda, 1 No’lu Kiiltiir ve Tabiat Varliklarim1 Koruma
Kurulu'nun 12.07.1995 giin ve 6848 no’lu karar ile Tarihi Yarimada'nin Ayasofya,
Siileymaniye, Fatih, Sultan Selim, Mihrimah Sultan Kiilliyeleri gibi anit topluluklarin yeralti
zenginlikleri, sivil mimarlik 6rnekleri ile kentsel sit niteligi tasiyan alanlarin yogunlugu gibi
ozellikleri gozoniinde bulundurularak, Istanbul 1 No’lu Kiiltiir ve Tabiat Varliklarim1 Koruma
Kurulu'nun 12.07.1995 giin ve 6848 sayili karar1 ile, Tarihi Yarimada (Suri¢i Bolgesi)
Kentsel ve Tarihi Sit, Kentsel ve Arkeolojik Sit ve Sur-u Sultani ici 1. Derece Arkeolojik Sit

Alani ilan edilmistir.
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2005 Tarihli Tarihi Yarimada Koruma Amach Imar Plani’nda, Tarihi Yarimada’nin
gelisiminde turizmin itici giic ve belirleyici etmen olarak yer almasit gerekliligi

vurgulanmakta, Eminénii ise bu misyonu yiiklenecek alan olarak one ¢ikmaktadir.

Bu baglamda, planin mekansal karalari incelendiginde,

Eminonii Bolgesi'nde ;

- Kiiltiirel ve tarihi kimligiyle ortiismeyen tiim islevlerin alandan ¢ikarilmasi, bunlarin yerine
bolgenin kimligiyle 6zdes islevlerin yer almasi,

- Fonksiyonlarin dengeli dagiliminin saglanmast,

- Kayip- kohnemis anitsal eserler ve sivil mimari 6rneklerin bolgeye yeniden kazandirilmast,

- Fatih yerlesiminin, yol boyu bir parsel genisliginde ticaret gelisiminin sinirlandirilarak,
geleneksel mahalle/semt ticaret merkezlerinin 6zgiin yapilar1 g6z oniine alinarak
olusturulmasi,

- Ozel girisimin dikkatini ¢ekebilecek tesviklerin saglanmast,

- Desantralizasyon sonucu bosalan konut alanlarinin konut alani islevlerinin devaminin
saglanmasi, boylelikle gece-giindiiz niifusu dengesizliginin giderilmesi,

- Kiiltiir turizmine yonelik projeler iiretilmesi, konaklama alanlari olusturulmast,

- Yaya kimligini one ¢ikaran meydanlarin vurgulanmasi seklinde 6zetlenebilecek kararlar

alinmistir.

Degerlendirme

Tarihi Yarimada, 1992 yilinda Birlesmis milletler UNESCO Teskilati tarafindan “Diinya
Mimari Mirast” {invani ile tescil edilmistir. Bir kentin, bdyle bir iinvanla onurlandirilmasi, o
kentin, tarihi — kiiltiirel birikimi, sahip oldugu tarihi cevre degerlerinin tiim insanligin mal

sayilabilecek evrensel nitelik tagimasiyla agiklanabilir.

Tarihi Yarimada yerlesiminin karakteristik 6zelligi, anitlar cevresinde konumlanan sivil
yapilar ve organik sokak dokularidir.Cumhuriyet sonrasi kentlerin planli biiyiimesi anlayisinin
sonucu olarak, bati kentlerinde uygulanan planlarin 6rnek alinmasi, Tarihi Yarimada’nin

0zgiin karakterinin bozulmaya baslamasinda en biiyiik etken olmustur.
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Yaya ulasimi yogun, ¢cikmali yapilarin olusturdugu organik sokak olusumu, bati kentlerinden
ornek alinarak uygulanacak planlardan bagimsiz olarak ozgiin planlama caligmalarini

gerektirmektedir.

Uluslararasi Mimarlar Birligi UIA’min Mimarlik Miras1 Calisma Grubu’nun Ocak 1991
tarihinde Istanbul’da yapmis oldugu atolye calismalari sonrasinda Prof. V. Talkovsky’nin
“Istanbul, dogu ile batinin, kuzey ile giineyin yol ve iletisim kavsaginda yer alan, kiiltiir, sanat
ve uygarlik merkezidir. Istanbul, eskiden oldugu gibi, bugiin de Antik, Hristiyan, Islam,
Musevi kiiltiir poatansiyelinin ¢ekirdegidir ve yalmz Akdeniz’in degil, Avrupa, Asya ve
Afrika’nin genis bolgelerinin de kiiltiirleriyle bulustugu ve karsilikli bagimlilik i¢ine girdigi
bir yerdir. Biitiin bunlar, kentin ¢evresi, anitlar, kiiltiirii ve mimarligiyla birlikte yasatilmasi
ve korunmasi igin diinya kamuoyunun gosterdigi ilgiyi aciklamaktadir” sdzleriyle Istanbul

kentinin 6nemi vurgulanmaktadir.

Ikinci boliimde Tarihi Yarimada min tarihsel siirecte gegirmis oldugu mekansal degisim ve
doniisiim arazi kullams verileri kapsaminda sistematize edilerek anlatilmistir. Izleyen
boliimde, birinci boliimde ele aliman kavramsal, kuramsal bilgiler ile ikinci boliimde
sistematize edilerek tanimlanan tarihsel siirecin sentezi yapilarak, mekan organizasyonu ve
bicim kavramlan ¢ercevesinde, Tarihi Yarimada’nin geg¢irdigi doniisiim donem haritalart ve

semalar ile zenginlestirilerek irdelenmektedir.
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3. TARIHi YARIMADA ORNEGINDE MEKAN ORGANIZASYONU ve
BiCiIM KAVRAMLARININ TANIMLANMASI

3.1 Mekan Organizasyonu ve Bicim Kavramlari Cercevesinde Tarihi Yarimada’nin

Gecirdigi Doniisiimlerin Incelenmesi

Antik Bizans doneminde kent, yarimadanin en ucunda Sarayburnu’nda birinci tepe lizerinde
kurulmustur ve bugiinkii Ayasofya ve Topkapi Sarayr’nin bulundugu tepeyi i¢ine alan iki
kilometrelik bir alan1 kapsamaktadir. Birinci tepe iizerinde Akropolis yeralmakta,
Akropolis’in denize bakan yamaglarinda diisiinsel ve yar1 dinsel islevli yapilar (tapinaklar,
station, gymnasion), surlara bakan kisminda ise dinsel-kamusal islevli yapilar ve yOnetim
merkezi bulunmaktadir. Kentin ana arteri, giiniimiize dek varligini gecirdigi doniisiimlere
ragmen koruyan, Tetrastoon Forumu ile sonlanan Embolos’dur. (Mese’nin ilk kismi) (bkz.

sekil 3.1a, sekil 2.1b, sekil 2.1c, sekil 2.2a)

ANTIK

/ Rty e et
SepATms Sevan;
SOZIAR)

Duyau Yollv, (2006), "Mekan Organizasyom ve Bigim Kavramlarnun Tarihi Tarmada Omeginde
Inceleamesi, bastmanus yiksek lisans ted, TTU Fen Bilimleri Enstitist, Jotanbl

Sekil 3.1a Antik donem
Duygu yollu (2006) tarafindan semalastirilmistir.
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Roma doneminde, genel silueti, yol sistemi ve topografyanin ortak etkileri sonucu olusan
Konstantinopolis birbiri ile agilar yaparak yelpaze biciminde ayrilan ana akslar ve bunlari

kesen tali yollar1 6ngdren bir semaya sahiptir.

Antik donemde birinci tepenin iizerinde yer alan Akropol’iin yerini Roma déneminde Biiyiik
Saray almis, birinci tepe ve Marmara Denizi'ne bakan yamaglarda yonetim islevi
yersegmistir. 11k kismi Antik dénemde yapilan Mese Forum Constantini ile baglamakta ve
kollara ayrilarak iizerinde bulunan forumlarla belirli noktalarda genislemektedir. Roma
doneminde kara tarafinda kentin yedi giris kapist bulunmaktadir. Bunlardan en 6nemlileri
imparatorun kente giris kapisi olan Altin kapi, digeri Tekfur ve Blahernai saraylariin
yakinindaki Kharisios kapisidir. Konut alanlari, biiyiik ulasim yollarmin her iki yaninda, bir
yanda Mese ile Halic arasinda, diger yanda ise Forum Konstantini’yi Altin Kapi’ya ve
Marmara Denizi kiyilarina baglayan yol boyunca yayilmaktadir. Halic ve Mese arasinda
bulunan alan limanlar sebebiyle ticaret merkezi olarak gelismistir. (bkz sekil 3.1b, sekil 3.1c,

sekil 2.3.2.4a, sekil 2.3.2.4b, sekil 2.3.2.4¢)

ROMA DONEMI &

—=" eLebheRws

KittAN|
B (THERSIOS)
irfPARAToRLN Av’ﬂl‘l <
wavte qiu)@ AW 2 4 Duyau Yollu, (2006), "Mekan Organizasyons ve Bigim Kavrarlarmun Tarihi Yanmada Omeginde
1A kanst % f Tnceleniaesi, basiimarnug yuksek fisaas tez, YTU Fen Bilimleri Enstirisu, Jstanbul

Sekil 3.1b Roma dénemi
Duygu yollu (2006) tarafindan semalagtirilmistir.
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Duygu Yol (2006), "Mekan Orgarizasyonu ve Bigim Kavramlansun Tarihi Yanmada Ormeginde
Incelenmesi, basimams yiksek lisans tezi, YTU Fen Biimleri Ensttust, Istanbul

Sekil 3.1c Roma doneminde arazi kullanimi
Duygu Yollu (2006) tarafindan semalastirilmistir.

Osmanl1 déneminde Istanbul Balkanlar ve Anadolu’ya egemen olan siyasal otorite merkezi
olma misyonunu siirdiirmekte, Bizans doneminde sarayin devlet biirolar, yiiksek tabaka
konutlar1 ve kentin tapinaginin bulundugu alan Osmanli doneminde de 6nem ve varligini
devam ettirmektedir. Ayasofya kentin en 6nemli ibadet mekanidir, yonetim islevi 6nce Eski
Saray’da (Forum Tauri’nin kuzeyinde bugiinkii Istanbul Universitesi’nin bulundugu alan) ve
Topkapir Sarayinda siirdiiriilmektedir ve Divanyolu (Mese) kentin ana ulasim omurgasidir.

(bkz. sekil 3.1d, sekil 2.4.3.2a)

Osmanli doneminde, mekan organizasyonu kapsaminda kenti¢i ulasim sistemlerinin kent
mekanina katkis1 oldukga biiyiik olmustur. Kentici ulasimina atli arabalarin girmesiyle ulagim
ag1 organizasyonunda doniisiimler yasanmis, sokaklar araglara uygun hale getirilmis, deniz

ulagiminin gelistirilmesiyle yerlesimin kiy1 boyunca yayilmasi 6zendirilmistir.

Onemli dini yap1 gruplari- Kiilliyeler, ulasim odaklarimin iizerinde ve kentin hakim

noktalarinda, tepelerde konumlanmus, her kiilliyenin ¢evresinde mahalleler olugsmustur.
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Bu donemde, ticaret islevi Divanyolu’nun (Mese) kuzeyi ile Hali¢ arasinda kalan alanda ve
gec Osmanli doneminde Galata’da yer secmistir. Osmanli doneminde daha sonralar tek yap1
Olceginden kent biitiiniine tasinan iki farkli merkez (carsi) tipi olusmustur. Bunlardan ilki,
farkli faaliyet kollarinin birarada bulundugu, iiretim ve satisin ayni alanda yeraldigi cok
merkezli ticari yapiy1 biinyelerinde bulunduran carsilar (Kapaligars1) digeri ise belirli bir

malin ticaretinde uzmanlasmis (Misir Carsisi)  carsilardir. (bkz sekil 3.1d, sekil 3.1e, sekil
3.1f)

Cumbhuriyet doneminde kentin bicimlenmesinde, on dokuzuncu yilizyillda ge¢irdigi
doniisiimler, bagkentin Ankara’ya tasinmasi, yeni ekonomik iliskiler ve Orgiitlenme
bicimlerinin mekansal yansimalar1 belirleyici olmus, ulasim sistemlerindeki gelismeler ve

teknolojinin de etkisiyle kent biiyiimeye, yayllmaya devam etmistir.

Tarihi Yarimada Osmanli doneminden aktarilan iiretim, tiiketim ve dagitima dayali merkez
islevini siirdiiriirken, Tarihi Yarimada’nin biiyiiyen kentle birlikte artan merkez ihtiyaglarina
mekansal olarak cevap vermekte giiclik cekmesi, yerli yabanci sermayenin Istanbul’da
yatinm yapma talepleri vb nedenlerle, cok merkezli kent yapis1 olusmus, birbirleriyle iliskili

bircok alt merkez ortaya ¢cikmustir.

Sanayi alanlarinin kent merkezinden disa dogru desantralizasyonu siirecinde, Hali¢, Eminonii,
Beyazit’ta bulunan sanayi alanlari, kentin dis bolgelerinde planli sanayi alanlarina dogru

cekilmistir.

Sanayi ile birlikte kent mekaninda goriillmeye baslanan gecekondu olgusu, Halic ve
cevresindeki sanayi alanlarinda da kendini gostermis, bunun yani sira tarihi c¢ekirdekte
bulunan konut alanlarinda kullanici degisiminden kaynaklanan kéhneme siireci gdzlenmeye

baslanmastir.

Cumbhuriyet doneminde mekan organizasyonu ve bi¢im agisindan siyasilerin aldig kararlar,
yapilan planlarda etkili olmus, ©rnegin Menderes donemi hiikiimetinin siyasal amagh
operasyonlari, dogrultusunda trafigi rahatlatmak, kenti giizellestirmek ve dini yapilar restore
etmek amaciyla camilerin etrafi agilmaya calisilmig, Tarihi Yarimada sinirlar igerisinde

yollar genisletilmis, yenileri acilmis, buna baglh olarak binalar yikilmis, bir¢ok sivil mimari

eser yok edilmistir. (sekil 3.1h, sekil 3.1.1)
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Duyge Yoll, (2006), "Mekan Organizasyonu ve Bigim K avramlannun Tarii Yanmada Omeginds
Incelenmesi, basimanys yiksek lisans tezi, YTU Fen Biimeri Enstitist, Istanbul

Vi

Sekil 3.1d Osmanli donemi
Duygu Yollu (2006) tarafindan semalastirilmstir.
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Z 4 Duygu Yolu, (2006), "Mekan Organizasyon ve Bigim Kavramlannn Tarhi Y anmada Omeginde
Incelenmesi, basimany yiksek lisans tezi, YTU Fen Bilimleri Enstittst, Istanbul

Sekil 3.1e Osmanli donemi arazi kullanimi
Duygu Yollu (2006) tarafindan semalastirilmstir.
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OSMANLI DONEMI ARAZI KULLANIMI
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Duyas Yollu, (2006), “Mekan Orgarizasyomu ve Bigim K avramlarin Tarki Yanmada Omeginde
Tncelenmesi, basimams yilcsek lisans tezi, YTU Fen Biimleri Enstiviso, Istanbul

Sekil 3.1f Osmanli dénemi arazi kullanimi
Duygu Yollu (2006) tarafindan semalastirilmistir.

OSMANLI’DA SOSYAL YAPI
m

1 ()

1. KASTAMONULULAR 9. MANISALILAR

2. EGRIDIRLILER 10. AKSARAYLILAR

3. BALAT 11. SELANIK YAHUDILERI

4. SELANIK YAHUDILERI 12. TRABZONLULAR

5. RUMLAR 13. BURSALILAR

6. KONYA KARAMANLILAR 14. RUMLAR

7. TIRELILER 15. GELIBOLULULAR

8. CARSAMBALILAR 16. SAMSUN VE SINOPLULAR

Duygu Yolly, (2006), "Mekan Orgarizasyonu ve Bigim K avramlariun Tarih Yanmada Orneginde
Tncelenmesi, bastmanms yuksek lisans teri, YTU Fen Bilimleri Enstiuso, Tstanbul

Sekil 3.1g Osmanli’da sosyal yap1
Duygu Yollu (2006) tarafindan semalastirilmistir.
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Sekil 3.11 Giiniimiizde Istanbul
Duygu Yollu 82006) tarafindan semalastirilmistir.
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3.2 Tarihi Yarimada’nmin Kentsel Bicim ve Mekan Organizasyonu Kavramlari

Kuramlar1 Kapsaminda Degerlendirilmesi

Tez calismast kapsaminda kentsel bicim ve mekan organizasyonu kavramlari ve kuramlar
detayli olarak birinci bolimde ele alinmistir. Bu boliimde, Tarihi Yarimada yerlesiminde
kentsel bicim ve mekan organizasyonu kavramlari ve kuramlarina referansla mekansal

orneklemeler ve gondermeler yapilmistir.

3.2.1 Tarihi Yarimada Surici Yerlesimi Orneginde Bicim ve Mekan Organizasyonu

Kavramlarimn incelenmesi

- Merkezi Organizasyon

Merkezi organizasyon etrafinda belirli sayida ikincil mekanin gruplandigi baskin merkezi

mekanlar ifade etmektedir. (Ching, 1996: 189) (bkz. sekil 1.3.2a)

Bicimi oldukga sikisik ve geometrik agidan diizenli olan merkezi organizasyonlar ;

- mekanda noktalar ya da yerler olusturmak i¢in,

- aksiyel kompozisyonu sonlandirmak i¢in,

- tanimlanan bir alan ya da mekansal hacim iginde nesne - bi¢cim gorevini yapmak icin

kullanilmaktadir.
Tarihi Yarimada Surici yerlesimi 6zelinde merkezi organizasyonlara sayisiz 6rnek verilebilir.

Topografyanin  belirleyiciliginde konumlanmis saraylar, kiilliyeler, amnitlar, carsilar

bulunduklar ¢cevrede merkez islevini iistlenmektedirler.
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Sekil 3.2.1a Fatih Kiilliyesi ve Yakin Cevresi
Duygu Yollu (2006), tarafindan semalastirilmustir.

Merkezi organizasyona ornek olarak kiilliyelerden Fatih Kiilliyesi se¢ilmistir. Fatih Kiilliyesi,
kentin tarihi akslar1 ve biiyiik forumlar1 yakininda yer alan biiyitkk Osmanl kiilliyelerinden
biridir. Mese’den ayrilan ve Kharasios kapiya yonelen Beyazit- Edirnekapr aksi {izerinde
Constantinus’un mezarinin vel. Justinianos’un biiyiik kilisesinin arsasina simgesel bir
yaklasimla yapilmis yapilar Istanbul kent yasami icindeki islevleri acisindan, kent biitiinii

diisiiniilerek boyutlandirilmis ve konumlanmistir. (Bkz sekil 3.2.1a)

Kent biitiinii igcinde kente hakim bir noktada konumlanan, 1sinsal yollarla ulasilabilen kiilliye,

eski Istanbul bugiinkii Tarihi Yarimada kent biitiinii ve Fatih semti i¢in merkez niteligindedir.
Cizgisel Organizasyon

Cizgisel organizasyonlar tekrarlanan mekanlardan olusan c¢izgisel bir ardisiklik olarak
tanimlanmakta, islevsel ya da simgesel olarak onemli mekanlar, cizgisel zincirlemenin
herhangi bir boliimiinde yer alip, bu dnemlerini boyut ve bigimlerinin belirginlestirilmesi

yoluyla kazanmaktadirlar. (Ching, 1996:198) (bkz. sekil 1.3.2b)
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Sekil 3.2.1.b Kiilliyelerinin mekansal dizilimi

Duygu Yollu (2006) tarafindan semalastirilmstir.

Tarihi Yarimada Suri¢i yerlesimi iist dlcekte ele alindiginda kentin gecmisten gelen ulagim
sitemi ile bu sistemin belirli noktalarinda konumlanan onemli yapilar (kiilliye ve camiler)
cizgisel organizasyona Ornek olarak gosterilebilir. Sekil 3.2.1b° de Beyazit — Edirnekap: aksi,

Divanyolu iizerindeki kiilliyelerin dizilimi ¢izgisel organizasyona 6rnek olarak verilmistir.
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Sekil 3.2.1c Beyazit Meydani’ndan goriiniim

Ismsal Organizasyon

Isinsal organizasyon cizgisel mekan organizasyonlarinin 1sinsal bir tarzda disa dogru uzandig

merkezi mekani ifade etmektedir. (bkz. sekil 1.3.2¢)
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Sekil 3.2.1d Tarihi ar1mada’da 1s1nsal olarak merkeze uzanan akslar ve semt merkezleri
Duygu Yollu (2006) tarafindan semalastirilmstir.

Isinsal organizasyonlara 6rnek olarak Vatan, Millet caddeleri, Samatyakapi- Beyazit aks1 ve

semt merkezlerinin 1s1nsal semalar1 gosterilebilir.
Kiimeli Organizasyon
Kiimeli organizasyon ortak gorsel bir karakterin ya da iligkinin paylasgimi yoluyla veya

birbirlerine yakin oluslariyla gruplanan mekanlar ifade etmektedir. (Ching,1996: 189) (bkz.
sekil 1.3.2d)
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Sekil 3.2.1e Tarihi Yarimada Sultanahmet meydani ve yakin ¢evresi
Duygu Yollu (2006) tarafindan semalastirilmistir.

Kiimeli organizasyonlara, Sultanahmet Meydan1 ve yakin ¢evresi dini ve kiiltiirel yapilarin bir
arada bulundugu 6zel bir mekan olmasi nedeniyle 6rnek olarak gosterilebilir. Topkap1 Sarayi,
Ayasofya Miizesi ve Sultanahmet Camisi aym aks iizerinde yeralmakta, meydan (Roma
donemi Atmeydani) ile biitiinlesmekte, cevresinde kentin tarihi ve kiiltiirel karakterini

gliniimiize tagiyan pek cok yap1 bulunmaktadir.

Izgara Tipi Organizasyonlar

Izgara tipi organizasyonlar yapisal ya da baska ii¢ boyutlu bir geometride orgiitlenen

mekanlar ifade etmektedir. (Ching, 1996: 189) (bkz. sekil 1.3.2¢e)
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yesi ve yakin cevresi
afindan semalastirilmistir.
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Sekil 3.2.1f’de Fatih Kiilliyesi ve yakin ¢evresi goriilmektedir. Geometrik plana sahip olan
kiilliyenin ¢evresinde 1zgara sisteme gore olusmus doku, geometrik organizasyon i¢in 6rnek

teskil etmektedir.

Izgara tipi organizasyonlara Tarihi Yarimada yerlesimi kapsaminda, yangin dokusuyla

olusmus alanlar 6rnek olarak gosterilebilir.

3.2.2 Tarihi Yarmmada Surici Yerlesimi Orneginde Kentsel Bicim ve Mekan

Organizasyonu Kuramlarinin incelenmesi

3.2.2.1 Kentsel Mekan Organizasyonu Kuramlari

- Lynch Yaklasim

Tarihi Yarimada, K. Lynch’in beg grupta ele aldig1 kentsel imaj 6geleri bakimindan oldukga
zengin ornekler iceren Istanbul’un kentsel imajini1 gecmisten bugiine vareden en belirgin
altbolgesidir. Tarihi Yarimada’nin imaj 6geleri agisindan sahip oldugu zengin birikim,

Yildiz Teknik Universitesi Mimarlik Fakiiltesi Kentsel Tasarim Calisma Grubu tarafindan
1992 yilinda hazirlanan Istanbul Kentsel Tasarim Kilavuzu'nda ile ayrintili olarak
anlatilmistir. Kentsel imaj ogeleri tez kapsaminda, Tarihi Yarimada’nmin imaj Ogelerine

ornekler verilerek degerlendirilmektedir.

Dokular ve Bolgeler

Bolgeler, belli nitelikleriyle i¢lerinde toplanan islevlere ve sosyal 6zelliklerine bagli olarak

diger bolgelerden ayrilabilen alanlardir. (Giritlioglu, 1998: 20)

Bolgelerin olusmasini saglayan fiziksel ozellikler sonsuz cesittedir: yapi, sembol, bicim,
detay, bina tipi, kullanimi, faaliyeti, yasayanlar, topografya... Bolgeleri tanimlayan ipuglar
sadece gorsel degildir: giiriiltii, koku ya da karmagsiklik da farkli bolgeler tanimlamada etkili

olabilmektedir.

Tarihi Yarimada Orneginde, yerlesimin sahip oldugu cografi, tarihi, kiiltiirel, arkeolojik,
sosyal kimlik ve bu kimligin cesitliligi, bircok farkli bolge ve dokunun olusumunda etkili

olmaktadir.
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Oncelikle topografik 6zellikleri bakimindan Tarihi Yarimada yedi tepesi ile yedi alt bolgeye

ayrilabilir. (Bkz sekil 3.2.2.1a) Tarihi — kiiltiirel - dini kimligi ile Sultanahmet ve cevresi,

arkeolojik degerlere ve eski konut dokusuna 6rnek olmasi bakimindan Cankurtaran Bolgesi,

Kapaligarsi’nin ticaret kimliginin 1s18inda etrafinda konumlanan hanlarin olusturdugu Hanlar

bolgesi, tarihsel siirecte gelisen kiilliye merkezli 1s1nsal 6zeliklerde iceren organik doku (bkz

sekil 3.2.1b) yangin dokusu (bkz. sekil 3.2.1f), giiriiltii ve karmasa agisindan Sultanhamamiu,

Mahmutpasa, Emindnii Meydani, koku acisindan sahip oldugu rutubet kokusu ile Fener —

Balat cevresi dokular ve bolgeler icin drnek olarak verilebilir.

6.TEPE: EDIRNEKAPT VE CRVRESI

- Mihrimah Sultas Camisi, Edirnckap Camisi; Hagios
Demetring, Hagivs Georgios, Karive Camisi, Edirnckap
Surlart, Actins Sarmcr, Kasum Afa N’qucidi‘ Kefeli
WMeseidi, Dragman Camisi bu tepede yer-almakiadie,

|- - Bizcans'in Blakherna Sarayndan kalan ¢ it olan ™.
Teklur Sarayy ve Kariye ¥ aces hu hil
bulusmakiadwr,

5.TEPF: VAVUZ SELIMVE CFVREST

- Fatih'in Hali¢'c bakan tepelerinden-olan bu b blge, ¥Vayvue
Seclim adiyla alman semttir.

- Aspar Sarmey, Sultan Selim Camisi, Lokma el Dede.
Tekkesi; Kadiasker Musiala )’_Ieﬂr'escsi(Beycegi.c FMoscidi,
Papazdede Medreses, Debbageade Yedicsesi, Rum Erkek
Lisesibu tepe dzerinde yer almakiadir,

- ¥avuz Sultan Sclim Camist sil Getin heliekeyici clemamdie.

- Aksaray ile Topkag
kalan bilgedir. /

- Eski Makios Qa el ve -\rcndms
Situnu bu bilgide yer almabkiadir:

Z-J_‘EI!'E: CEMBERLITAS VF CFVREST

- =gzcrindeki C'emberlitas Situnu’ nun hulundugu hiloe ve
— L yakm ¢evresini kapsamakiadir.

3.TEPE: SULEVMANIVE CAMISI VE (EVRESE

-Beyvaal Camisi ve killivesi, Bevasl Kulesi, Bevaal
Meydan y¢ meydana hakan yapilar, R‘cluadx: (amm ¥e
Kiilliy s fe it ifsbridihilun ima ke d. |

-Saleymaniye ve Scheade Camilerive Bcvaul Kulesl
silictin belivleyict elemantandir,

1.TFPE: TOPKATI S‘ARA\;[ VE CEVREST

- Sarayburnu'na hakim olan bu bilgede,
Topkap Saray ) mn desenda, &yavilya,
Ayairini, Sultanahmet Camisi,Hipodrom
bulunmakiadir.

- Tupkapt Sarayy, Avasolva ve Sultanahmet
Camisi siliietin belirleyiei clemanlar vdur,

Beyacu'tan Sultanahmet ' uzanan Divanyolu Caddesi,

- Konstantin Siitunu, Vezir Han, Nuruo smaniy ¢ Camisi,
Atik Ali Pasa Camisi, Cubacilar Han, ¥Mahmutpasa
Clamisi ve Medresesi, Yalide Han, K Grkeiler Ham ve
Duyunu Umumiy ¢ Binast bu tepe Gzerinde hulunmakiadir]

- Nurunsmaniy e Camisi, Atik Ali Pasa Camisive
Konstantin Sttunu siliict belivleyict clemanlardir,

Sekil 3.2.2.1a Istanbul’un Tepeleri
Duygu Yollu (2006) tarafindan semalastirilmistir.
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Smurlar

Simirlar, degisik sehirsel bolgeleri birbirinden ayiran veya onlart sinirlayan, sehir biitiinii
icinde kolaylikla secilebilen kentsel imaj ogeleridir. Bu 6geler, dogal 6geler (akarsu, yamac,
yesil alan) olabildikleri gibi yapay 6geler (su kanallar, tren yolari, biiyiik akslar, citler,

duvarlar, surlar, agacglar) de olabilmektedir.

Smirlar Tarihi Yarimada i¢in en belirgin kentsel imaj 6gelerinden biridir. Tarihi Yarimada,
bat1 ve kuzeybati1 yonlerinde surlar, kuzeyde Hali¢, dogu ve giiney yoOnlerinde Marmara

Denizi ile simirlanmaktadir.

Sekil 3.2.2.1b Surlardan goériiniim

Simgeler

Simgeler bir kentin kolay taninmasini, hatirlanmasini saglayan etkili nesneler, referans

ogeleridir. Kuleler, minareler, tepe ya da tek bir yap1 simge olabilmektedir.

Tarihi Yarimada’da tarihi ve kiiltiirel kimligin kent mekanindaki gostergeleri olan simge
yapilar - anitlar, kentin sahip oldugu topografik yapisi- tepeler kent siluetine etki eden en

baskin kentsel imaj 6geleridir.
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Tarihi Yarimada’da Antik donemden itibaren, kentin 6nemli yapilari, kente hakim olan

noktalarda yani tepelerde yapilmistir. (Bkz sekil 3.2.2.1a)

Topkapr Sarayi, Ayasofya, Sultanahmet Meydan1 (Atmeydani) ve Camisi, Fatih Kiilliyesi,
Kapalicarsi, Beyazit Kiilliyesi, Siileymaniye Kiilliyesi, Yeni Cami, Nuruosmaniye Camisi,
Birinci-Besinci Vakif Hanlan ve Biiyiik Postane, Arkeoloji Miizesi , dikilitaglar, Sirkeci Gari

simge yapilara ornek olarak sayilabilir.

Sekil 3.2.2.1d Sultanahmet meydan1 ve yakin ¢evresi
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Odak Noktalar:

Odak noktalar1 ¢ok sayida ve farkli mekansal dgelerin biraraya geldigi noktalardir. Islevsel
olarak Onem tagiyan, yogun insan veya tasit trafigine sahip yol mekanlariin kesisme
noktalari, baz1 6zelliklerin yogunlastig1 alanlar, meydan ya da meydanciklar, tren - metro
istasyonlari, terminaller gibi toplanma mekanlar1 odak noktalar1 olarak tanimlanabilmektedir.

(Giritlioglu, 1998: 23 ; Lynch, 1960)

Tarihi Yarimada biitiiniinde, diiglim noktast olarak gosterilebilecek cok sayida mekansal
ornek bulunmaktadir. Sultanahmet Meydani, Beyazit Meydani, Eminonii Meydani, Sirkeci
Garl, deniz-kara-rayl toplu tasima sistemlerinin entegre oldugu Emindnii kiy1 bolgesinde yer

alan iskeleler, duraklar 6rnek olarak gosterilebilir. (bkz sekil 3.2.2.1c, sekil 3.2.2.1d)

Yollar

Yol mekanlari, iizerinde duran, hareket eden arac ve insanlarin hareketliligini ve
ulagabilirligini saglayan alanlar olarak tanimlanabilir.(Giritlioglu, 1998: 27) Bunlar; sokaklar,

transit yollar, yaya yollari, demiryollar1 vd. olabilir.

Tarihi Yarimada’da Antik donemden itibaren varolan ve giiniimiize kadar da gegirdigi
doniisiim ve gelisimlerle varligim siirdiiren Mese - Divan yolu, Vatan, Millet ve Fevzipasa
caddeleri, sahil yollari, Tiirkiye’yi Avrupa’ya baglayan demiryolu, sehiri¢i ulagimina hizmet

eden banliy6 ve tramvay hatlar1 yollara ornek olarak verilebilir. (bkz sekil 2.5.1.1a)

- Norberg- Schulz Yaklasim

Schulz’un yaklagiminda mekan yatay ve diisey bilesenler olarak ele alinmaktadir. Yatay
bilesenler konusu Lynch’in kentsel imaj 6geleri kapsaminda degerlendirildigi i¢in bu alt

bolimde konuya diisey bilesenler agisindan bakilacak, Tarihi Yarimada ornegi iizerinde

calisildigi icin siluet konusu degerlendirilecektir.
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Tarihi Yarimada yedi tepenin iizerine kurulu bir yerlesim olmasi nedeniyle siluet agisindan
topografyasinin avantajin1 Antik donemden itibaren kullanmis, dini yapilar, yonetim yapilari
tepelerin tizerinde konumlanmis, her tepe 6nemli bir yap1 yada yap1 grubuyla taclandirilmistir.
Bir baska deyisle, topografyanin etkileri kentin siluetine katkida bulunan yapilarla

giiclendirilmistir.

‘ : . i T 1
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Sekil 3.2.2.1e Istanbul siluetini yansitan 1580’le-rde yapilmus bir graviir ( Izberk, 1993: 80-81)

- Vs - “a e PO gy >

Sekil 3.2.2.1f Le Corbusier’in Istanbul silueti (Izberk, 1993: 81)

3.2.2.2 Kentsel Bicim Kuramlari

Sekil- Zemin Kuram

Trancik’in mekansal tasarima sekil-zemin yaklasimi, yapilasmis ve yapilasmamis alanlarin
diizenlenmesini hedeflemekte, herbiri kendi iginde tanimli, bir yonelim ekseni iginde
birbirleriyle iliskide bulunan farkli boyutlardaki mekanlarin arasinda hiyerarsi kurulmasini
saglamayi, kentsel mekanlar sistemini belirlemeyi amacglamaktadir. (Oktay, 1991: 26) (bkz.
sekil 1.3.3.2a, sekil 1.3.3.2b)

Noli’nin Roma haritasina benzer bir yaklasimla ele alinan Tarihi Yarimada haritasinda,
kamusal, yari-kamusal alanlar ve bu alanlar1 birbirine baglayan ulasim sistemi gosterilerek

sekil-zemin iliskisi ifade edilmeye calisilmistir.
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Kapaligars1 ve yakin ¢evresi
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Yeni Cami ve yakin ¢evresi

Sekil 3.2.2.2a Tarihi Yarimada Haritalar1
Duygu Yollu (2006), tarafindan semalastirilmigtir

- Baglanti Kuramm

Kentlerin farkli boliimlerini birbirine baglayan arterlerin ( sokaklar, yaya yollari, dogrusal
acik alanlar vb) organizasyonu iizerine kurulmustur. Baglanti kurami kompozisyonel bigim,

yapisal bicim, grup bicim ve yer kurami kavramlariyla agiklanmaktadir.

- Kompozisyonel Bicim: Iki boyutlu bir plan iginde diizenlenen, soyut bicimler olarak tek
tek tasarlanmis binalar arasindaki dolayli olarak hissedilen baglantiya isaret etmektedir.

(bkz. sekil 1.3.3.2¢c)
Kompozisyonel bicim kavramina, Tarihi Yarimada 6zelinde verilebilecek cok sayida ornek

bulunmaktadir. Sekil 3.2.2.2b’de Yeni Cami’nin (Misir Carsisi ve tiirbe), bir acik mekan

tanimlayarak konumlanmasina 6rnek teskil etmektedir.
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Sekil 3.2.2.2b Yeni Cami ve cevresi

- Grup Bicim (Ardisik Diizen Yaklasim) : Bir eksen boyunca dizilen elemanlarin ikinci
bir gruplama ile bir araya gelmesi yoluyla olusmaktadir. (bkz. sekil 1.3.3.2¢)

Grup bi¢im kavramina ornek olarak Tarihi Yarimada Surici yerlesiminde ulasim akslar

boyunca konumlanan kiilliyelerin grup biciminde konumlanmas1 gosterilmistir. Ulasim ekseni

boyunca konumlanan yapilar alt ulasim sistemleriyle birbirleriyle iliski icinde

bulunmaktadirlar. (bkz sekil 3.2.1b)

-Yer Kuramm

Yer kurami kentsel mekan iginde tarihsel, kiiltiirel ve toplumsal degerlerin anlasilmasi
temeline dayanmakta, bu yaklagim ile sinirlanmis ve fiziksel olarak baglayici olan mekan,
toplumsal ve yoresel degerlerden kaynaklanan biitiinsel bir anlam kazanmaktadir.(bkz. sekil

1.3.3.2f)

Yer kurami Tarihi Yarimada Olgeginde yerlesimin tarihsel ve kiiltiirel birikimi
degerlendirildiginde, yerlesimin sinirlarin1 ve mekanin fiziksel baglayiciligi 6ne ¢ikmaktadir.
Yer kuramina &rnek olarak, Istanbul metropoliten alan Slgeginde kentin ilk kuruldugu alanin

sonraki donemlerde kentin ¢ekirdegi — merkezi olmasi, yer kuraminin o yere 6zgii olmast
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nedeniyle kiilliyelerin taglandirdig1 yedi tepeli topografyasi dérnek olarak verilebilir. (bkz sekil
3.11; sekil 3.2.2.1a; sekil 3.2.1b)

6.TEPE: EDIRNEKATT VE CEYREST

- Mibrimah Sultan Camisi,Edirsckap Camisi, Hagios
Demetrios, Hagios Georgins, Kariye Camisi, Edirnckapt
Surlart, Aetivs Sarmer, Kasim Aga Vieseidi, Kefeli.
Veseidi, Dragman Camisi bu (epede yer-almakiadie,

|- - Bizans'n Blakherna Sarayindan kalan t (Pt vlan

Tekfur Sarayy ve Kariye Mizes hu hil,
bulenmakiadur.

S.TEPE: VAVUZ SELIV VE CEVREST

- Fatih'in Hali¢'c bakan tepelerinden-olan bu b ilge, Vavue
Sclim adiyla alman semitir. g

- Aspar Sarncy, Sultan Selism Camisi, Bobac Dede.
Tekkesi, Kadasker Mustala Yiedresesis Beycofie ¥escidi,
Papacdede M edrcsesi; Debha feade Yedees esi; Rum Frkek

g Lisesi bu tope decrinde yer almaktade.

” - Yavuz Sultan Sclim Camisi sil ictin belirleyici clemanudir.

1.TEPE: TOPKAPT SARANT VE CEVREST

HE ! 4 A - Sarayburnu'na hakim olan bu bilgede,
VE CEVRESES i S = Topkapt Sarayt nin diwsinda, Ayailya,
= X Ayairini,Sultanahmet Camisi,Hipodrom
_ Aksaray ile Topl - / sy, -

hulunmakadir.
_ Tupkapt Sarayt, Avasnfva ve Sulianalimel
Camisi siliaetin belirleyici clemantar idar.

kalan hilgedir.
- Fski Makios Sapice
Sttunu bu bilg:

X

TELF: CEMBERLITAS VE (EVREST

“Byasi'tan Sultanahmei "¢ uzanan Divanyolu Caddedi,
izerindcki Cemberlias Satunu’nun bulundugu bilge ve
— = yakm cevresini kapsamakia die.

HITH CAMITSTVE (FVREST

~ Kumstan(in Situnu, Verir Han, Nuruosmaniy c Camisi,
o hakisn olan b hilgede,” 3.TEPE: SULEVVIANIYE CAMIST VE CEVREST Alik Ali Pasa Camisi, Cubacilar Han, Mahmulpasa
s Camisi ve Medresesi, Valide Han, Kiirkgiiller Hamove
_Bevaal Camist ve killiyesi, Bevaet Kulesl, Bevazit Duyunu Umnumiye Binast bu tepe dzerinde hulunmak(adir]

Meydant v ¢ meydana bakan yapilar, Scheade Camisive | |~ Nuruosmaniyc Camisi, AUk Ali Paga Camisi ve

Uiy esi¥he fe R LrindRbidun o iade. | 7 1 Konstantin Situnu siliied belirleviei clemanlardir,
Sisleymaniyc ve Schzade Camileri ve Beyazu Kulesi
silizetin belieleyici clemanlandie.

T
i .

§=scsosccesscecscee

Sekil 3.2.1.b Kiilliyelerinin mekansal dizilimi ( Duygu Yollu (2006) tarafindan semalagtirilmistir.)
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Bu boliimde, birinci boliimde edinilen kavramsal ve kuramsal bilgiler 1s18inda, ikinci
bolimde incelenen Tarihi Yarimada’min mekansal ve tarihsel verileri degerlendirilerek
orneklemeler yapilmistir. izleyen boliimde mekan organizasyonu ve bicim kavramlar1 Tarihi

Yarimada 6rnegi kapsaminda degerlendirilmekte ve mekansal ¢ikarimlara ulasilmaktadir.
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4. SONUC - DEGERLENDIRME

Mekan organizasyonu ve bi¢cim gibi kapsamli bir konuda kentsel tasarim 6l¢eginde yapilan bu
calismada kavramsal ve kuramsal konular incelenmis, bu kapsamda; sahip oldugu kiiltiirel,
tarihi birikimi ve dogal kaynaklariyla mekan organizasyonu ve bi¢cim konularina yaklasimda
kent 6lceginden yap1 Olcegine kadar genis ¢cercevede mekansal 6rnekler iceren bir alan olmasi

nedeniyle Tarihi Yarimada ¢aligma alan1 olarak se¢ilmis ve irdelenmistir.

Calismanin ilk boliimiinde, mekan organizasyonu ve bi¢cim kavramlar1 tanmimlanarak
calismanm kavramsal ve kuramsal temeli olusturulmustur. Ikinci boliimde, Tarihi
Yarimada’'nin tarihsel siirecte gecirdigi mekansal degisim ve doniisiimler ele alinmus, iiciincii
boliimde ise tez konusu kapsaminda birinci boliimde olusturulan kavramsal ve kuramsal temel
ile Tarihi Yarnimada’nin mekansal anlamda tarihsel siirecte gec¢irdigi doniisiimler birlikte
degerlendirilmis, mekan organizasyonu ve bi¢cim kavramlar1 kavramsal c¢erceveden

orneklenme agamasina taginmis, bu kapsamda sonuglarla desteklenmistir.

Bu veriler 1s18inda ¢alisma sonucunda elde edilen ¢ikarimlar 6zetlenecek olursa asagidaki

ifadelere ulasilmaktadir.

- Tarihi Yarimada sahip oldugu mimari degerler - yapilar ve bu yapilan cevreleyen
yerlesme dokusu ile kentsel imaj &gelerinin mekanda 6ne c¢iktigi, sayisiz 6zgiin 6rnek
igeren ¢ok zengin bir yerlesim alanidir.

- Tarihi Yarimada tiim kentsel imaj 6gelerinin tek tek ya da yerlesik doku icerisinde ele
almabilir olmasinin yanisira iiclincii boyutta tiim imaj 6gelerinin birarada olusturdugu

benzersiz silueti gorebilme ve inceleme olanagi tanimaktadir.

Tarihi Yarimada’nin gecirdigi tarihsel doniisiimler incelenirken siluete etki eden mekan
organizasyonu Ogeleri, Bizans, Roma, Osmanli ve Cumhuriyet donemlerinde kentin
gecirdigi mekansal doniisiim, yapilan planlar ve kentin doniigsiimiine etki eden diger
etmenler acisindan, degerlendirilmistir. Bizans, Roma ve Osmanli donemlerinde, kent
silueti acisindan, kentin topografyasindan yararlanilmig, yoOnetimin giiciinii, imajini
simgeleyen yapilar siluete hakim tepe noktalara yerlestirilerek bu yapilarin kentin
goriinimiinde Onplana cikmas1 Ozellikle vurgulanmistir. Cumhuriyet donemi ve

sonrasinda ise, kentin degisen sosyal ve kiiltiirel yapis1 kapsaminda, planlama ¢alismalari,
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miidahaleler, siluetin baskin 6geleri ve bu 6gelerin yakin ¢evresinin gegirdigi doniisiimler

etkili olmus, bu degisimde yasal siirecin etki derecesi anlagilmaya caligilmistir.

- Tarihi Yarimada’da yapilarin ve yapt gruplarimin sekil - zemin iligkisi ve baglanti
kuramlar1 kapsaminda nasil degerlendirilebilecegi, halihazir haritalar iizerinde yapilan
semalarla Orneklenmistir. Kentin kamusal ve yar1 kamusal alanlar1 ile bu alanlar
arasindaki baglantiy1 saglayan ulagim akslarmi gosteren semada (Sekil 3.2.2.2a) ¢evre
yerlesimlerin ge¢mis donemlere oranla yogunlagsmasina, doku bozulmasi gibi olumsuz
gelismelere ragmen, tarihi yapilarin ya da yapi gruplarinin birbirleriyle ve cevreleriyle

kurduklar iligkilerin ikinci ve ii¢lincii boyutlarda hala canli oldugu, yasadigi goriilmiistiir.

- Kentin 6nemli yapilarinin bigimlenislerinin kent mekaninin gelisimine, bi¢imlenmesine
olan etkilerinin mekansal yansimalari, anit yapilarin kendi iclerinde ve kent biitiiniinde
konumlanmalarinin kuramsal ¢erceveye oturtulabilecegi anlasilmis, bu konu orneklerle

ifade edilmistir.

Sonu¢ olarak, Tarihi Yarimada mekan, mekan organizasyonu, kentsel tasarim, bi¢im
konularinda calisan arastirmacilar i¢in sayisiz Ornek barindiran, tarihi, kiiltiirel, sosyal
anlamda cok zengin bir yerlesim alamidir ve ilk kuruldugu donemden itibaren konumu ve
misyonu ag¢isindan kentin en 6nemli noktasi (merkezi, simgesi) olma islevini siirdiirmektedir.
Kuramsal yaklagimlar1 kentsel tasarim Slceginde 6grenmek ve irdelemek icin ilging bir 6rnek
alan olan Tarihi Yarimada ozelinde yapilacak her caligma binlerce yillik gecmisi olan bu
kentin anlagilmasina katki yapacaktir. Tiim bu ¢aligmalarin olumlu katkilar olabilmesi i¢in
kentin sahip oldugu degerlerin kavramsal ve kuramsal temellere oturtularak anlasilmasi,

kentin kimliginin tanimlanmasi ve uygulamalarin bu ¢ercevede yapilmas1 gerekmektedir.

Tezin birinci boliimiinde ele alinan Butina’nin kentsel bicim yaklasiminda, kentsel bi¢im
elemanlarimin  herhangi birindeki degisimin tiim diger kentsel bi¢cim elemanlarim
etkilediginden sozedilmis, kentsel bicim-bilim analizi i¢in semalastirilan striiktiirel cercevede
ele alinan mekansal striiktiir ve fiziksel bicim baglantilarinin birbirleriyle etkilesimi sekil
yardimiyla (sekil 1.3.3.1a) aciklanmistir. Bu baglamda, vurgulanmasi gereken; Tarihi
Yarimada biitiiniinde birbirleriyle yogun iliski icinde olan mekansal striiktiir elemanlar1 ve

fiziksel bicim elemanlarinin herhangi birinde olusacak degisimin diger bilesenleri, bagh
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olarak Tarihi Yarimada’nin mekansal 6zelliklerini ve biitlintinii etkileyecegidir. Bu nedenle,
mekanda yapilacak her tiirlii diizenleme, tarihi doku icine eklemlenecek her yapi kentin

imajim dogrudan etkileyecegi sorumlulugu ile ele alinmalidir.

104



KAYNAKCA

Ashihiara, Y., (1981), Exterior Design in Architecture, Van Nostrand Reinhold, New
York,1981

Arslan, R., (1974), “Istanbul Kentlesme Siirecinde Yapisal Degisme”, Sosyoloji
Konferanslari, 12. Kitap, Istanbul

Arslan, R., (1980), Sosyo-Ekonomik Acidan Kent, IDMMA, Yayin No:1, Istanbul
Aslanoglu, R., (1995), “Kaos Teorisi, Postmodern Durum ve Kent”, Birikim, s:68, ss:88-97.

Aydemir, S.,; Aydemir, S.E.,; Beyazli, D.S.,;Okten,N.,; Oksiiz, A.M.,; Sancar, C.,; Ozyaba,
M.,; Tirk, Y.A.(2004), Kentsel Alanlarin Planlanmasi ve Tasarimi, Akademi
Yayinevi, Trabzon

Aysu, C., (1989), Bogazi¢i'nde Mekansal Degisim, basilmamis doktora tezi, [stanbul
Universitesi, Deniz Bilimleri ve Cografya Enstitiisii

Aysu, E., (1990), [stanbul Anakent Alaninda Kenti¢i Devingenlik Oriintiisii, YTU, Yayin
no:215, Istanbul

Bz_i.kan, K. ve Konuk, G., (1987), Tirkiye’de Kentsel Dis Mekanlarin Diizenlenmesi,
TUBITAK Yap1 Ars, Mrk. Yayini

Batur, A., (1985), “Batililasma Déneminde Osmanli Mimarlig1”, Tanzimat’tan Cumhuriyet’e
Tiirkiye Ansiklopedisi, iletisim Yayinlari, Istanbul, c:4, ss:1038-1077

Belge, M., (2004), Istanbul Gezi Rehberi, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, istanbul

Bicer, N., (2002), Kastamonu Ornegi’nde Anadolu Kenti imaj Ogeleri ve Degisim Siireci,
basilmamis doktora tezi, YTU Fen Bilimleri Enstitiisii

Bilgin, I., (1992), “Modernizmin Sehirdeki izleri”, Defter 19, Kis 1992, s.118-129

Carbognanp, C.C., 1993), 18. Yiizyilin Sonunda [stanbul, Erendiz Ozbayoglu. cev., Eren
Yayinlari, Istanbul

Ching, F.D.K., (1979), Architecture: Form, Space & Order, Van Nostrand Reinhold
Company, Newyork

Ching, F.D.K., (1996), Mimarlik, Bi¢im ve Diizen, YEM Yayinlari, istanbul

Cakmakli, D., (1992), “Kent Olgusu ve Kavramsal Degerlendirmeler”, 2. Kentsel Tasarim ve
Uygulamalar Sempozyumu, MSU Mimarlik Fakiiltesi Yaynlar1, 1992, ss:108-111

Cavdar, T., (1982), “Kentici Ulasimin Tarihsel Gelisimi”, Tiirkiye Birinci Sehircilik
Kongresi, ODTU S$ehir ve Bolge Planlama Boliimii, Ankara

105



Celik, O., (2000), “Kentsel Mekanm Birey tarafindan Algilanmasi ve Kentsel Bigimlerin
Olusum Etkenlerinin Tarih Siirecinde incelenmesi”, basilmamus yiiksek lisans tezi, YTU Fen
Bilimleri Enstitiisii

Celik, Z., (1986), 19.YY da Osmanli Baskenti Degisen Istanbul, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari,
Istanbul

Cubuk, M.; Yiiksel, G.; Karabey, H., (1998), “Yapilanmamis Kentsel Kamusal Dig
Mekanlar”, Yapi, no: 30, Aralik 1998, ss:25-54

Denel, S., (1982), Batililasma Siirecinde Istanbul’da Tasarim ve Dis Mekanlarda Degisim ve
Nedenleri, ODTU, Ankara

Dinger, I., Yenen, Z., Sengezer, B., Yakar, H., Dikc¢inar, B., (1996), “Istanbul Metrgpoliten
Alaninda Merkez Gelisimi ve Tarihi Yarimadanin Degisen Rolii”, Habitat Dogru Istanbul
2020 Sempozyumu, ITU, Istanbul

Dokmeci, V., Diilgeroglu, Y., Akal', L.B., (1993), Istanbul Sehir Merkezi Transformasyonu ve
Biiro Binalari, Literatiir Yayinlari, Istanbul

Diindar, S., (2002), “Mekan Organizasyon Bilimlerinin Yeniden Yapilanmasinda Bir Arag
Olarak Kentsel Tasarim”, basilmamis doktora tezi, DEU Fen Bilimleri Enstitiisii

Erkan, N., (1996), “Cevre Psikolojisi Baglaminda Cevresel Imaj Besiktas Meydan Ornegi”,
basilmamus yiiksek lisans tezi, YTU Fen Bilimleri Enstitiisii

Ergin, O. N., (1938), “Istanbul’da Imar ve Iskan Hareketleri”, Mecelle-i Umur-1 Belediye,
Istanbul, ss:1914-1922

Eskinat, Y., (1992), “Kent Planlama ve Tasarim Arasinda Gerekli Ara Olgek: Kentsel
Tasarim”, 2. Kentsel Tasarim ve Uygulamalar Sempozyumu, MSU, Istanbul

Eyice, S., (1994), “Hali¢”, [stanbul Ansiklopedisi, c: 3, s5:501-506

Eyice, S., (2002), “ Istanbul’un Imar Plan1 Raporlan”, Istanbul Dergisi, Tarih Vakf1 Yayinlari,
Istanbul, s:43, ss:20-24

Giritlioglu, C., (1998), Sehirsel Mekan C)geleri ve Tasarimi, ITU Matbaasi

Gokbilgin, R.T., (1966), “Istanbul: Sehrin Tarihi”, Islam Ansiklopedisi, Ankara Milli Egitim
Bakanlig1 Yayinlari, cilt 5/2, ss:1142- 1185

Gorgiilii, Z., (1988), “Istanbul Metropoliten ‘Alaminda Demografik Yapr Degisimi ve Bu
Degisimin Mekansal Boyutlar1”, Ausburg Universitesi, Sosyal ve Ekonomik Cografya

Kiirsiisii Ogretim Uye ve Ogrencilerine Sunulan Konferans, YTU, Istanbul

Greater London Council, (1983), An Introduction to Housing Layout, The Architectural Press
Ltd., London

106



Grelot, J., (1998), Istanbul Seyahatnamesi, Maide Selen.cev, Istanbul Pera Turizm ve Ticaret
A.S. Yayinlari, Istanbul

Giilersoy, N.,Z., (1995), “Bogazici’'nde Arazi Kullanimi ve Ulasim”, istanbul Dergisi, Tarih
Vakfi Yayinlari, istanbul, s:14, s5:59-63

Giingor, S, (1999), “Kentsel Tasarimda Mekansal Bi{imler Istanbul Tarihi Yarimada Bizans
Donemi Ornegi, Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, MSU Fen Bilimleri Enstitiisii

Gyllius, P., (1997), Istanbul’un Tarihi Eserleri, Erendiz Ozbayoglu. cev, Eren Yaymevi,
Istanbul

Habermas, J., (1990), Modernlik: Tame}mlanmamls Bir proje, (Zeka, N., Der: Nalis, G.;
Sabuncuoglu, D.; Erksan, D., ¢ev.), kiy1, [stanbul, ss: 31-44.

Habermas,.J ., (1997), Kamusalligin Yapisal Doniisiimii, (T. Bora ve M. Sancer, cev.), [letisim
Yayinlari, Istanbul

Hancerlioglu, O., (1987), Diisiince Tarihi, Remzi Kitabevi, [stanbul, 1987.

Hasol, D., (2003), “80. Yilda Cumhuriyet Donemi Mimarligina Bir Bakis”, Yap1 Dergisi, ,
YEM Yayinlari, Istanbul, say1:265, ss:49-56

Hiirel, H., (2005), Istanbul’u Geziyorum Gozlerim Acik, Dharma Yayinlari, Istanbul

Isin, E., (1985), “19.yy’da Modernlesme ve Giindelik Hayat”, Tanzimat’tan Cumhuriyet’e
Tiirkiye Ansiklopedisi, iletisim Yayinlari, Istanbul, c:4, ss:538-563

Inalcik, H., (1978), “Istanbul”, Encyclopedia of Islam, c:4, ss:224-248

inciciyan,P.G., (1976), 18. Asirda Istanbul, Hrand Andresyan .cev , [stanbul Fetih Enstitiisii,
Yayin No:43

Izberk, M., (1993), “Tarihi Yarimada’nin Silueti”, Istanbul Dergisi, Tirk Tarih Vakfi
Yayinlari, say1:1993/4, ss:80-84

Janin, R., (1964), Constantinople Byzantine, Paris
Kayra, C., (1990), [stanbul Mekanlar ve Zamanlar, Ak Yayinlari, [stanbul
Kayra, C., (1990), Ortacag’dan Giiniimiize Istanbul Haritalari, TSKB Yayinlari, Istanbul

Kaptan, H., (1988), Metropoliten Alan iginde Diisiik gelir Grubunun Yerlesme Diizeni,
Istanbul, Yildiz Universitesi, Mimarlik Fakiiltesi, Sehir ve Bolge Planlama Boliimii

Keskin, A., (1994), Sorunlar Yumagi, Coziimler Bilmecesi Istanbul’da Ulagim”, Istanbul
Dergisi, Tiirk Tarih Vakfi Yayinlari, say1:1994/8, ss:9-16

Kilig, A., ve Yenen, Z., (2001), “ Halig igin Bir Planlama Modeli Onerisi”, Hali¢ 2001
Sempozyumu, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, ss:64-77

107



Koksal, G., (2006), “Istanbul’un Yeni Ulasim Sorunu: Ulagima 116 Co6ziim”, Mimarist,
TBMMOB Mimarlar Odasi, Istanbul Biiyiikkent Subesi, say1: 20, ss:54-56

Krier, R., (1979), Urban Space, Academic Editions, Londra
Kuban,D., (1970), “Istanbul’un Tarihi Yapist”, Mimarlik Dergisi, say1:5

Kuban, D.,(1998), Kent ve Mimarlik Uzerine Istanbul Yazilari, Yap1 Endiistri Merkezi
Yayinlari, Istanbul

Kuban, D.,(2000), Istanbul Bir Kent Tarihi, Tarih Vakf1 Yurt Yayinlari, [stanbul

Igiintay, 0. ve Tuncger, M., (1992), “Kentsel Tasarim Siireci ve Mekan Organizasyon
Onerileri”, 2. Kentsel Tasarim ve Uygulamalar Sempozyumu, MSU Mimarlik Fakiiltesi
Yayinlari, 1992, ss:51-55

Lang, J., (1987), Creating Architectural Theory, Van Nostrand Reinholald, New York

Lynch, K., (1960), The Image of the City, MIT Press

Mango, C., (1985), Byzantine Architecture, New York-Milano, Electra Rizzoli

Mantran, R., (1996), Istanbul Tarihi, Iletisim Istanbul Yayinlari

Mesudoglu, M., (2001), “Kentsel Mekan Olarak Meydan ve Morfolojik Ozellikleri”,
Basilmamus Yiiksek Lisans Tezi, YTU Fen Bilimleri Enstitiisii

Morris, A.E.J., (1994), History Of Urban Form: Before The Industrial Revolutions, Addison
Weslwy Longman, Harlow

Munro, T., (1970), Form and Style in the Arts, ss:162, The Press of Case Western Reserve
University, Cleveland-Ohio

Miiller, W., (1998), Bizans’tan Osmanli’ya Istanbul Limani, Erol C)zbek.gev, Tarih Vakfi
Yurt Yayinlari, Istanbul

Miiller, W., (2001), Istanbul’un Tarihsel Topografyasi, Yapi1 Kredi Yayinlari

Oktay, D., (1991), “ Kentsel Bicimlenmeye Kuramsal ve Analitik Yaklasimlar”, Mimarlik
Dergisi n0:91/1, ss24-27

Onat, E., (1995), Mimarlik, Form ve Geometri, Yem Yayinevi, Istanbul
Ortayly, 1., (1977), Istanbul’'un Mekansal Yapisinin Gelisimi, Amme Dergisi
Ortayly, 1., (1986), Istanbul’dan Sayfalar”, Hil Yayinlar1, Istanbul

Ortayl, 1., (2000), Tarihte Istanbul, Promete Yayinlari, Istanbul

108



Oksiiz,A.M., (2004), “Kentsel Dis Mekanlar”, Kentsel Alanlarin Planlanmasi ve Tasarimi,
$s:379, Akademi Yayinevi, Trabzon

Ozbeyoglu, E., (1993), “1990 Imar Plan1”, istanbul Dergisi, Tiirk Tarih Vakfi Yayinlari, no:
1993/4, ss:11-12

Ozdemir, D., (2000), “Yabanci Sermayenin Istanbul Haritas1”, istanbul Dergisi, Tiirk Tarih
Vakfi Yayinlari, no: 2000/35, ss:96-104

Ozdemir, M. Z., (2005), “Tiirkiye’de Kiiltiirel Mirasin Korunmasina Kisa Bir Bakis”,
Planlama Dergisi, TMMOB Sehir Plancilar1 Odas1 Yayi, say1:2005/1, ss:20-25

Ozdes, G., (1992), “Sehirsel Tasarim ve Mel;;m Kavrami”, 2. Kentsel Tasarim ve
Uygulamalar Sempozyumu 1992, ss:103-107, MSU Mimarlik Fakiiltesi Yayinlar

Ozgan, T., (200%), “Istanbul Tarihi Yarimada’nin Koruma Kriterleri Acisindan Etiidii ve
Koruma Modeli Onerisi”’, basilmamis doktora tezi, MSU Fen Bilimleri Enstitiisii

Rossi, A.,(1984), The Architecture Of The City, The MIT Pres, Cambridge Massachusetts
snd London England

Punter, J., (1991), “Participation In the Design of Urban Space”, Landscape Design, May
1991, London, ss: 24-27

Rengin, Z., (2002), “Yeni Binyilda Kentsel Acik Mekanlarda Kimlik Arayis1”, Arredamento
Mimarlik Dergisi, Boyut Yayinlari, Istanbul, no: 2002/11, ss:90

Sakaoglu, N., (1994), “Istanbul Sularina Sehrengiz”, Istanbul Dergisi, Tarih Vakfi Yayinlari,
say1:8, ss:27-45

Schulz, C., (1972), Existence Space And Architecture, Studio Vista, London.

Seymen, U.B., (1988), “Mekan Organizasyonu Bilimlerinde Bilgikuramsal Acimimlar
Kuramsal Bir Irdeleme Baglaminda Tarihi Kent Merkezlerinde Kiiciik Olcekli Uretimin
Yapisi ve Degisim Siiregleri izmir Ornegi (2 cilt)”, basilmamis doktora tezi, DEU Fen
Bilimleri Enstitiisii

Sener, H., Yildiz, D., (1999), “Kentsel Mimari ve Kentsel Mekana Katki1”, Kentsel Tasarim:
Bir Tasarimlar Biitiinii Bildiriler, MSU, SBP Bolimii, 1999, 1. Ulusal Kentsel Tasarim
Kongresi

Sengiil, G., (1999), “Kentsel Tasarim Bakis Acisindan Gii¢ Odaklarinin Kent Mekanina

Etkisi: Besiktas- Maslak Aks1 Ornegi, basilmamis yiiksek lisans tezi, MSU Fen Bilimleri
Enstitiisii

Tankut, G., (1991), “Zamanin ve Mekanin Bir Sentezi Olarak Kentsel Tasarim”, 1. Kentsel
Tasarim ve Uygulamalar Sempozyumu, MSU, 1992, ss:73-79

109



Tapan, M., (1998), “Cumhuriyet Doneminde Doga ve Kiiltiir Varliklarin1 Koruyamamanin
Korunmas1”, Edit: Yildiz Sey, 75 Yilda Degisen Kent ve Mimarlik, Tarih Vakf1 Yaynlari,
Istanbul

Tarihi  Yarimada Koruma Amach Imar Plam1 Raporu, (1990), Istanbul Biiyiik Sehir
Belediyesi

Tekeli, 1., (1980), Tiirkiye’de Imar Planlamasi, ODTU Mimarlik Fakiiltesi Yayinlari, Ankara

Tekeli,I., (1985), “Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Kentsel Doniisiim”, Tanzimat’tan
Cumhuriyet’e Tiirkiye Ansiklopedisi, Iletisim Yayinlari, istanbul, c:4, ss:878-890

Tekeli, 1., (1992), “Yiizelli Yilda Toplu Ulasim”, [stanbul Dergisi, , Tarih Vakfi Yayinlari,
say1:2, ss:18-27

Tekeli, 1., (1993), “Icabinda Plan ...”, Istanbul Dergisi, Tarih Vakfi Yayinlar, sayi:4, ss:26-
38

Tekeli, ., (2001), Modernite Asilirken Kent Planlamasi, 1. Baski, 1mge Kitabevi

Tekeli, 1., (..... ), The Development of The Istanbul Metropolitan Area: Urban
Administration and Planning, ODTU

Tezer, A., (2006), “Istanbul’da Bogaz Képriileri ve Mekansal Bicimlenmeye Etkileri”, sayt:
20, ss 68-70, TMMOB Mimarlar Odas1 Yayinlar1

Trancik, R., (1990), Finding Lost Space: Theories of Urban Design, Van Nostrand Reinhold,
New York, 1986

Tuncer, O.F., (1996), “Istanbul Tarihi Yarimadasi’nda Yapilanma Bicimleri ve Koruma
Onerileri”, Basilmamis Doktora Tezi, YTU Fen Bilimleri Enstitiisii

Turner, B., (1990), “Periodization and Politics in Thr Postmodernitiy, Sage.

Uysal, Y., (2006), “ Istanbul ve Ulasim”, Mimarist Dergisi, TMMOB Mimarlar Odasi
Yayinlari, say1: 20, ss 57-60

Unal, Y., .Yenen, Z., Enlil, Z., (1993), “Istanbul’un Kimlik Degisimi: Su Kentinden Kara
Kentine”, Istanbul Dergisi, Tarih Vakfi Yayinlar, say1:5, ss:119-128

Unli, A., (1991), “Cevresel Kalite, Algi ve Kentsel Tasarim”, 1.Kentsel Tasarim ve
Uygulamalar Sempozyumu, MSU, 1992, ss:328-330

Unlii,A., (1998), Cevresel Tasarimda ilk Kavramlar, sf:7, ITU Mimarlik Fak. Baski Atolyesi,
Istanbul

Velioglu, S., (1996), “Hareketin, Mekanin ve Kullanimin Organizasyonu”, Mimarlik, no:270,
ss:37-39

Veliogluy, S., (1999), “Bir Tasarim Modeli”’, Mimarlik, s:287, ss: 46-47.

110



Yavuz, Y. ve Ozkan, S., (1985), “Osmanl Mimarligmin Son Yillar1”, Tanzimat’tan
Cumhuriyet’e Tiirkiye Ansiklopedisi, Iletisim Yayinlari, istanbul, c:4, ss:1078-1085

Yenen, Z., (1988), “Vakif Kurumu Imaret Sistemi Bafglammda Osmanli Donemi Tiirk
Kentlerinin Kurulus ve Gelisim Ilkeleri”, Doktora Tezi, ITU Fen Bilimleri Enstitiisii, Istanbul

Yenen, Z., Akin, O., Yakar, H., (2000), Eyiip: Doniigsiim Siirecinde Sosyal- Ekonomik-
Mekansal Yapi, Eyiip Belediyesi Yayin1 12, Istanbul, 2000

Yenen, Z., Kerestecioglu, F., Hamamcioglu, C., Orug, O., (2001), “Kiyida Yer Alan Tarihi
Kent Dokularinda Siirdiiriilebilir Turizm igin Model Onerisi, Tiirkiye'nin Kiy1 ve Deniz

Alanlar III. Ulusal Konferansi, Tiirkiye Kiyilar1 01 Konferansi Bildiriler Kitab, [stanbul

Yildirim, S., (1992), “Modern ve Postmodernizm’de Kent-Mimarlik [ligkisi”, Mimarlik
Dergisi, n0:249, ss:25-29

Ylldlz, M., (2002), “Sultanahmet Meydani’nin Kronolojik ve Mekansal Olusum Siireci
Uzerine Bir Arastirma, Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, YTU Fen Bilimleri Enstitiisii

Yiicetiirk, E., (2001), Hali¢ Siluetinin Olusum- Degisim Siireci, Hali¢ Belediyeler Birligi

Zaim, S., (1971), Bélge ve Sehir Planlamas1 Yoniinden istanbul Sanayi Bolgeleri, I.U. yayin
no:1781, Istanbul

111



OZGECMIS

Dogum tarihi
Lise

Lisans

Yiiksek Lisans

Calistig1 kurum

12.07.1978

1994 — 1997

1997 — 2002

2000 — 2005

2003 — 2006

2005 - ...

112

Ankara Deneme Lisesi

YTU Mimarlik Fakiiltesi
Sehir ve Bolge Planlama Boliimii

YTU Mimarlik Fakiiltesi
Mimarlik Boliimii

YTU Fen Bilimleri Enstitiisii
Sehir Planlama Programi

Selcen Mimarlik



