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OZET

Hali¢ ilk¢aglardan baglayan, Roma Dénemi ve Bizans Donemin ile gelisen, Osmanli’dan
gliniimiize kadar ulagan ¢ok zengin ve degerli bir gegmige sahiptir. Bulundurdugu anitsal
mimari yapilar ve geleneksel doku ile ¢ok 6nemli bir tarihi merkez konumundadr.

Calismanin amact Hali¢ cografi mekanimin gelisim bigimini, genel 6zelliklerini ve Hali¢
silueti olusum siirecini irdelemek; ilkgagiardan 21. yiizy1l basina kadar olan dénem arasinda
iki bin yil boyunca bir ¢ok medeniyete ev sahipligi yapmig olan Hali¢ siluetini etkileyen
unsurlari, silueti olusturan etkenleri ortaya koymaktr.

Bu amagla Hali¢ siluetinin olusumunu etkileyen unsurlar genel olarak irdelenmis, Halig’te
silueti olusturan etkenler ise belirlenen kirilma noktalan 1siginda bes ayn dénemde
degerlendirilmistir. Bu degerlendirmede, 6lgek, boyut, mimari tarz, renk, doku ve islev
acisindan 6nemli ve siluete hakim yapilar galigma kapsaminda irdelenmistir.

Hali¢ ve ¢evresi; mimari, tarihsel, estetik ve sanat 6zelligi bulunan ve birarada bulunmalan
sebebiyle teker teker tasidiklar1 kiymetten daha fazla 6nemi olan, kiiltiirel ve dogal gevre
elemanlarinin birlikte bulundugu bir bolgedir.

Ulkemizin ve insanligin gegmisinde dnemli bir rolii olan Hali¢’in korunarak gelecek nesillere
ulagtirilmasi igin yapilmasi 6ngoriilenler iki baslik altinda degerlendirilmistir:

e Hali¢ cografi mekaninda bblgéﬁin tarihi kimligi ile uyumlu bir iglevsel doniigiim
saglamak, (b6lge biitiiniine iki boyutlu yaklagim)

e Hali¢ cografi mekanimi tigiincii boyutta inceleyerek yeni yapilanma kosullar1 getirmek,
(bolge biitiiniine ii¢ boyutlu yaklagim)

Bu c¢alisma sonucunda Hali¢ cografi mekamnin barinma fonksiyonunu yitirmeden,
metropoliten alan 6lgeginde bir kiiltiir-turizm ve bunlara bagli olarak tarihi ticaret merkezi
olarak planlanmasi ve tarih boyunca dstlendigi islevleri siirdiirebilmesinin gerekliligi
saptanmis; yapilacak planlamanin tigiincii boyuttaki etkisinin 6nemi ortaya konmustur.

Anahtar Kelimeler: Halig cografi mekani, siluet, olusum, degisim
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ABSTRACT

Hali¢’s rich and valuable history, beginning at the ancient times, growing through the Roman
and Byzantium periods, has reached today through the Ottoman period. Monumental
buildings and traditional urban pattern in the area make Hali¢ an important historical center.

The aim of this study is research the progress of Halig’s geographical area and formation
process of the silhoutte with its general features; to bring up the elements and the factors
which had affected this silhoutte of Halig, a place which has been hosting many civilizations
for 2000 years, from the ancient times to the beginning of the 21st century.

With this aim, the elements of Hali¢ silhoutte are examined and the factors forming this
silhoutte are considered in five different periods of time through determined break points. The
dominating buildings of the silhoutte which are important in scale, dimension, architectural
style, colour, texture and function are also examined in this study.

The natural environment and cultural elements of Halig, which take their real value from
being together, have architectural, historical, aesthetic and artistic quality.

Hali¢ has an important role in the past of humanity and our country. Things which are
predicted for the preservation of Halig as a heritage, for the future, are gathered under two
main titles:

e To provide a functional transformation harmonious with the historical identity of the
region in the Hali¢ geographical area (two dimensional approach to the whole region).

o Studying the Hali¢ geographical area in third dimension in order to bring up new building
conditions (three dimensional approach to the whole region).

As a result, it has been pointed out the importance of the effect of planning in the third
dimension and that it is important to plan the geographical area of Halig as a cultural-touristic
and a historical commercial center in scale of metropolitan area and it is necessary sustaining
its historical functions.

Key Words: Hali¢ geographical area, silhoutte, formation, changing ..



1. GIRIS

1.1 Amag

Calismanin amaci Hali¢ cografi mekanmin gelisim bigimini, genel o6zelliklerini ortaya
koymak ve Halig¢ silueti olusum siirecini irdelemektir. Bu amag¢ dogrultusunda ilkgaglardan
21. yiizy1l bagina kadar olan donem arasinda iki bin yil boyunca bir ¢ok medeniyete ev

sahipligi yapmig olan Halig siluetini
e ctkileyen unsurlar,

e silueti olugturan etkenler incelenmektedir.

1.2 Kapsam

"Hali¢ Siluetinin Olusum Stireci ve Kentsel imge Yéniinden Ele Alinmasi" olarak belirlenen

tez ¢aligmasi bes boliimde degerlendirilmigtir.
Birinci béliimde ¢alismanin amaci, kapsami ve g¢alismada izlenen y6ntem ortaya konmaktadir.

Ikinci boliimde Hali¢ cografi mekaninin olusumu, jeomorfolojik yapist ve tarihsel gelisimi

incelenmistir.

Ucgtincii boliimde Halig siluetini etkileyen unsurlar, genel bir gergeveden bakilarak, ti¢ farkl

yonde ele alinmistir. Bunlar:

1. Calisma alamnin dogal yapis: ve topografik dzellikleri, "Topografyanin Siluete Etkisi" adli
konu ile,

2. Halig siluetinin olugpum ve degisim siirecinin incelenmesinde tarihi belge niteligi tagiyan
harita ve graviirler, "Tarihi Haritalar ve Graviirlerin Degerlendirilmesi" adl1 konu ile,

3. Halig siluetinin olusumunu etkileyen fiziksel dgeler surlar, liman islevi, mezarliklar adli

konular ile tez kapsaminda incelenmistir.

Dérdiincti boliimde Halig’te silueti olugturan etkenler belirlenen kirilma noktalar1 15181inda bes
ayn donemde degerlendirilmistir. Bu boliimde 6l¢ek, boyut, mimari tarz, renk, doku ve islev

acisindan 6nemli ve siluete hakim yapilar ¢alisma kapsaminda irdelenmigtir.

Besinci béliimde yapilan incelemelerden ortaya ¢ikan sonug ve oneriler yer almaktadir.



1.3 Yintem

llkgaglardan 21. yiizy1l bagina kadar olan dénemde Halig siluetinin olusum ve degisim siireci
incelemesinde kullanilan y6ntem, tarihsel bir arastirmamin getirisi olarak genelden ozele

dogru bir yaklagim kullanilmasini gerektirmistir.

Tez kapsaminda belirlenen bu yaklagim gergevesinde Istanbul kentine ait tarihsel bilgi, belge
ve dékiimanlar literatiir kaynaklarinda taranmis, kentin tarihsel siire¢ i¢indeki gelisimine dair
toplanan bilgiler degerlendirilerek, konu hakkinda bilgilenme siireci yasanmstir. Caligma
siireci iginde Istanbul kent tarihi kapsaminda elde edilen bilgi birikimi arastirmac: tarafindan

asagida agiklanan yontem ile belirlenen ‘galigma alani’ simirlarina indirgenmistir.
Calisma Simirlarimin Belirlenmesinde Kullanilan Yontem

* Hali¢c g¢evresini kapsayan bir topografik ¢alisma yapilmistir. Bu topografik ¢alismada
toplanan verilerin sadece tarihi yarimada ve Galata bdlgesinin bir kismi ile sinirh kaldig
saptanmigtir. Tez kapsaminda irdelenecek olan Hali¢ cografi mekani bitliniinii igerir
topografya ¢aligmasi netcad ve autucad bilgisayar programlar1 kullanilarak halihazir haritalar

lizerinde arastirmaci tarafindan {iretilmistir.

* Halic cografi mekan biitiiniine yonelik hazirlanan topografik harita tizerinde Halig’in giiney
ve kuzey bolgelerinde tepe noktalari belirlenmistir. Belirlenen bu tepe noktalarinin
birlestirilmesi ile Hali¢’in siluetini olugturan bdolge haritalara yansitilmistir. Sinurlari
olusturulan bu alan, tez kapsaminda ‘¢aligma alani’ olarak tanimlanmakta ve Halig siluetini

olusturmaktadir.
Bilgi Toplama Asamasinda Kullanilan Yéntem

Caligma alanmi sinirlan iginde, tezin amaci dogrultusunda konu genis kapsamli ve ayrintih bir

bilgi birikimini gerekli kilmistir. Bu nedenle;

o tarihsel siirec igindeki fiziksel gelisimi ortaya koyan tarihi haritalar ve graviirler,
e iceriginde Hali¢’e yer veren seyahatnameler,

e tarihsel siirecin yansitildid1 inceleme ve aragtirmalar,

e Dbilimsel konferanslarda sunulan bildiriler,

o hali¢ cografi mekam ile ilgili tarihsel ve mekansal yaklagim yapan tezler,

e makaleler, dergiler, ansiklopediler

e imar planlar ve raporlarn,



calisma kapsaminda irdelenmistir. Bu irdeleme sonucunda elde edilen bilgiler Tarihi

“Yarimada, Beyoglu ve Eyiip ile sinirh kaldigindan aragtirmada ¢alisma alan: biitiiniinii igeren

bilgi ve dokiiman edinilmesinde sorun yasanmistir.

Bilgi Derleme Asamasinda Kullanilan Yontem

Tez kapsaminda Halig¢ siluetini etkileyen unsurlar, genel bir ¢erceveden bakilarak c¢alisma

alan1 kapsaminda degerlendirilmis ve ti¢ farkli yonde ele alinmigtir. Bunlar:

e Calisma alaninin dogal yapis: ve topografik dzellikleri,

e Hali¢ siluetinin olusum ve degisim siirecinin incelenmesinde tarihi belge niteligi
tasiyan harita ve graviirlerin degerlendirilmesi,

e Halig siluetinin olusumunu etkileyen fiziksel 6geler surlar, liman iglevi, mezarliklar

adl1 konular ile tez kapsaminda incelenmistir.

Calisma alami simrlan iginde Halig siluetinin olugum ve degisim siireci incelemesinde siire¢

icinde edinilen tarihsel bilgi birikimleri dogrultusunda dort farkli kirllma noktasi aragtirmac

tarafindan belirlenmistir. Bu kirilma noktalari;

Istanbul’un Osmanli devleti tarafindan fethi,
Kiilliye yapiminin tamamlanmas,
Tanzimat fermanimn ilani,

Cumbhuriyetin ilam geklindedir.

Belirlenen bu kirilma noktalari arasindaki seneler ¢aliyma kapsaminda, Hali¢ siluetinin

olusum ve degisiminin incelendigi donemleri olusturmustur. Bu dénemler;

M.0.657 — M.S. 1453 yillar: arasini kapsayan dénem: ¢alismanin I. donemini olugturan bu

zaman aralif {i¢ ayr1 baglik altinda incelenmigtir:

o Ilkcaglarda Halig
e Roma déneminde Hali¢

¢ Bizans déneminde Halig

1453 — 1663 yillar1 arasin1 kapsayan donem: ¢alismanin II. dSnemini olusturan bu zaman
araligi, Hali¢ siluetinin degisiminde 6nemli bir doniisiim olan Istanbul’un fethi ile

baglamakta siluete hakim sultan camilerinin tamamlandif siireci kapsamaktadir.

1663-1839 yillan arasini kapsayan donem: ¢aligmanin III. donemini olusturan bu zaman
araligi, siluete hakim sultan camilerinin tamamlandigi ve Lale devrini i¢ine alan siireci

kapsamaktadir.



e 1839-1923 yillan arasimi kapsayan donem: ¢alismanin IV. dénemini olugturan bu zaman
araligl, Tanzimat Fermani ile siyasal, ekonomik ve fiziksel degisimin basladig1 siireci

kapsamaktadir.

e 1923-2000 yillar1 arasint kapsayan donem: ¢alismamn V. d6nemini olusturan bu zaman
aralig1, Cumhuriyetin ilam ile baglamakta ve siluetin yapilan planlarla etkilendigi siireci

kapsamaktadir. Bu dénem ti¢ ayr baslik altinda incelenmigtir.

e 1923-1950 yillarini kapsayan dénem
e 1950-1980 yillarim1 kapsayan dénem
e 1980-2000 yillarini kapsayan dénem
yukarida agiklanan bu dénemler dogrultusunda Halig siluetinin olugum ve degisiminde etkin

olan yapilar bulunduklar1 dénemler iginde irdelenmistir;

Bu aragtirmanin konusu ‘Hali¢ siluetinin olusum ve degisim siireci’ olarak tanimlandigindan,

calismanin amaci dogrultusunda ¢aligma alam sinirlarinda kalan ve siluete hakim olan yapilar

e kamu yapilan
e dini yapilar
e sivil yapilar
seklinde siiflandinlmigtir.
Calhigma kapsaminda aragtirmaci tarafindan olusturulan bu simflandirma, Hali¢ siluetine
hakim olmayan ve birey iizerinde gorsel olarak boyutlari, gabarileri yoniiyle etkili olmayan
yapilara deginilmemigtir. Calismanin amaci dogrultusunda, tez konusu biitiiniinde 6nemli olan
siluette gabari ve boyutlar: etkin yapilardir; ancak her dénemin sosyal, ekonomik, siyasal ve
fiziksel Ozelliklerinin siluete farkli yansimasi sonucu bu simflandirma ¢alisma biitiiniinde
farklilagmugtir.

Harita Yontemi

e Arastirmaci tarafindan siluetin olugum ve degisim siireci incelemesinde ¢alismay: gérsel
anlamda destekleyen haritalar hazirlanmigtir. Bu haritalar bilgisayar ortaminda Cografi
Bilgi Sistemleri (GIS) ve autocad programlar1 kullanilarak yapilmgtir.

e Arastirmaci tarafindan calisma simirlarin belirlenmesinde kullanilan topografik analiz
caligmas1 Hali¢ cografi mekam biitiiniinde tarihi haritalardan ve halihazir haritalardan
faydalanilarak Netcad ve Autocad bilgisayar programlarinda sayisal ortama aktarilmagtir.
10 metrede bir arazi yapis1 gosteren egim analizi paftasi hazirlanmig, bu egim ¢izgileri

calisma kapsaminda hazirlanan tiim haritalarda altlik olarak kullanilmigtir.



2. HALIC’IN OLUSUMU VE TARIHSEL GELiSiMi

2.1 Hali¢’in Cografi Konumu ve Olusumu

Catalca Yarimadasi’nin giineydogu ucunda, Bogazi¢i girisinde dogal bir olusum olan Halig,
Istanbul ve Beyoglu platolarini birbirinden ayirmaktadir. Denizin kendisine ulasan akarsu
yataginin bir bSliimiinii istila etmesiyle meydana gelen yapinin jeomorfolojik adi olan Arapga
Hali¢ sozciigii, Istanbul Hali¢’inin kent agisindan tagidigi 6nemden dolayr Osmanli
déneminden itibaren 6zel isim haline gelmis, birgok semti kapsayan bir bolgenin adi

olmustur.

Halig; Alibeykdy ve Kéagithane derelerinin birlesmesiyle olusan bir akarsu agzinin, jeolojinin
Buzul ¢ag1 adi verilen déneminin sonunda sular altinda kalmasiyla meydana gelmistir. Halig
bu olusum sekliyle fiziki cografyada “ria” terimiyle ifade edilen derin korfez (deniz istildsina

ugramig vadi) tipinin en giizel 6rneklerinden biridir.

Istanbul Bogazi'min Trakya topraklan igine girintisi durumunda olan Hali¢ tarihin en erken
¢agindan itibaren Barbisos (Kagithane) ve Kidaros (Alibeykdy) dereleri tarafindan

beslenmigtir. Bu iki derenin arasinda Silivri Tepesi denilen bir yiikseklik bulunmaktadir.

Hali¢ ve Bogazigi’'nin olusumu ayni zaman siirecinde gerceklesmistir;, ikinci ve iigiincii
zamanlarda meydana gelen tektonik olaylar sonucunda Bogazi¢i gibi Hali¢ yatag: da kirilmig
ve bir akarsu vadisine doniligmiistiir. Dérdiincii zamanda son buzul ¢ag1 sonrasinda denizlerin
yitkselmesi sonucu sular derin vadiyi istila etmis ve Istanbul Halig’i meydana gelmistir. Bir
akarsu gibi menderes ¢izen, girintileri, ¢ikintilar, kiigiik koylart ve burunlari bulunan,
giineydogu-kuzeybat1 dogrultusunda uzanan Hali¢’in agz1 ile Kagithane ve Alibeykdy
derelerinin bitimi (denize dokiiliigii) arasinda yaklasik 8km. mesafe vardir. Genisligi; Eyiip
hizasinda 200m., Cibali-Kasimpaga arasinda 700 metredir. Derinligi; Eyiip onlerinde birkag
metre, Unkapani-Azapkap: arasinda 40 metre, Emin6nii-Karakdy arasinda 60 metredir.
Yapilan tespitlere gére Halig’in dibi “V” seklindedir. ( Eyice, 1994a:501-502 ) Deniz dibi
arastirmalar, Hali¢’in dibindeki kayalik zeminin 40-50 metre kalinliginda bir kum, ¢amur ve
gri balgik tabakasiyla kapli oldugunu géstermigtir. Bu tabakamin biiyiik kismi, yiizyillar
boyunca moloz ve ¢oplerin dokilmesiyle sekil degisimine ugrayan kiy gizgileri boyunca
goriilmekte ve allivyon tortularindan olugmaktadir. Kiyidaki degisimin diger bir sebebi de,
Bizans zamanindan 19. ylizyila kadar insaat arsasi yaratmak i¢in deniz doldurma faaliyetidir.

Kiyiya yakin alanda daha ¢ok goriilen ve bazi biiyiik tarihi yapilari tehdit eden kayma ve



¢okiintiilerin nedeni de deniz dolgularnidir. Bu sebeple kent topografyas: ve Kiyi ¢izgisi 6nemli

bir degisime ugramigtir.

Hali¢’in Osmanli 6ncesindeki adi antik Yunan mitolojisini esas alan efsanelere
dayanmaktadir. Efsaneye gére, Olimpos tanrisi Zeus’un, tanrilardan birinin kiz1 olan Io’yla
olan iliskisinden bir kiz1 olmustur. Ilk¢a miielliflerinden Miletoslu Hesykios'a gore iki
derenin (Barbisos-Kagithane, Kidaros-Alibeykdy dereleri) Halig'e dokiildiigii yerdeki tepenin
(Silivritepe) iistiinde, Byzantion'un efsanevi kurucusu Byzas'in annesi olarak kabul edilen
Keroessa dogmustur. Bu sebeple Io'min kizt olan Keroessa'nin adi Hali¢'in eski adi Keras'in
esast olmustur. Semestra adli bir su perisi tarafindan biiyiitiilen Keroessa denizler tanrisi
Poseidon’dan olan oglu Byzas’in kurdugu kent Yunanca da yer belirtmek amaciyla kullanilan
‘jon’ takisim alarak Bizantion’a doniismiis ve Byzas’nm adi Roma Imparatorlugu’nun
pargalanmasindan sonra Dogu Roma’nin resmi adi olmugtur. Cok tanrili doneme ait olan bu
efsane kentin kurucusunu Zeus’un torunu ve Poseidon’un oglu olarak gormektedir.
istanbul'da ilk yerlesme bu efsanede belirtildigi gibi etrafi verimli topraklarla ¢evrili olan, her
tiirlii deniz Uriniiniin bol olarak elde edilebildigi, denizcilere giivenilir bir siginak saglayan

Hali¢'in yukar1 ucunda olmustur.

Hali¢ eski yazarlar tarafindan Keras (boynuz) olarak adlandimlmigtir. Batililar daha sonra
bunu Khrysokeras'a (altin boynuz) gevirmis olduklarindan Hali¢'in biitiin Bat1 dillerindeki
yaygin ad1 bu olmugtur. Baz1 Roma ¢ag1 yazarlarina gore Altinboynuz Hali¢'in degil Istanbul

Yarimadasi’nin adidir.

Milattan 6nce 2. yiizyilda yasayan diinya tarihgileri Polybios ile Strabon Hali¢'i Istanbul
Bogazi'min arazi i¢ine uzanan bir koyu. bir kolu olarak belirtirler ve girinti, ¢ikintilan1 ile bir

geyik boynuzuna benzedigi i¢in bu ad1 aldigim yazmuglardur.

Arap miiellifleri Hali¢'i Haligii'l-Kustantiniyye veya kisaca Hali¢ olarak adlandirmislardir.
Hali¢ s6zctigil, s6z konusu bu olusumun Arapga’daki karsihgidir ve buradan tek bagina 6zel
bir isme doniigmiistir. Osmanl kaynaklarinda da Halig-i Kostantiniyye, Halig-i Istanbul ve
Hali¢ seklinde gegmektedir.

Olusumundan itibaren ilk¢agin Halig’i sakin tertemiz denizi ve girintili, ¢tkintih yamaglari

ormanlar ile kaph, kii¢iik koylar ile bezenmis sakin bir kanal gériintimiindedir.



2.2 Hali¢’in Tarihsel Geligimi
e [Ilkcaglarda Halic

Doguya dogru uzanan bir yarimada iizerinde kurulan, Istanbul kentinin gelisimi, 3000 yillik
geemisi i¢inde hep batiya dogru &telenen sinirlan g¢ergevesinde gergeklesmistir. Giiney ve
kuzeyde deniz ve Hali¢ savunmay: kolaylagtirdifindan, genelde batidan gelecek tehditlere

kars1 pekistirilen surlar kentin giivenligini saglamigtir.

Antik Yunan topluluklarinin, Ege kiyillarindaki yerlesmelerinin niifus artisina olanak
tanimayan cografi yapis: ve tarimsal alanlarinin kitlig1, bazi siyasal nedenlerle kent niifusu
biiyiikliklerinin belirli bir siurda tutulma gayretleri Yunan kentlerinden dis gogleri
baglatmistir. M.O. 7. yiizy1lda Ege kiyilarindan, Iyonya’ya, Anadolu ve Trakya kiyilarim
izleyerek Marmara ve Karadeniz’e uzanan kolonizasyon yollan iizerinde 6ncelikle M.O.
660°da Megerali Kolonistler tarafindan kurulan ilk yerlesim sonrasi, Kadikdy’de
Kurbagalidere civarinda Yunan-Finike yerlesmesi Chaledon (Chalcedan, Khalkeidan) ve
Topkapt Sarayr’min bulundugu yerde Byzantion, Uskiidar’in Marmara’ya bakan dik
yamaglarinda Chryspolis ve Galata’da Sykae Antik¢ag yerlesmeleri kurulmustur. Giiniimiizde
yaptlan arastirma ve kazilarda, yukarida belirtilen ilk yerlesimler disinda Kadikéy Bolgesinde
M.O. 4000°li yillar ile, Sultanahmet y&resindeki kazilarda M.O. 2000°li yillara uzanan
yerlesmelerin bulundugu anlasilmaktadir. (Kuban, 1996)

Halig fizerinde bilinen ilk yerlesme, Megarali Bizas’in M.O. 7. yiizyilda bugiinkii Sarayburnu
bélgesinde kurdugu yerlesmedir. Ayrica Hali¢’in bazi elverigli koylarinda yerlesmelerin
bulundugu bugiinkii Alibeykdy’de M.O 2. yiizyila, Kiiciikkdy’de ise milattan once 4. yiizyila

ait kalintilardan anlasilmaktadir.

Ticaretin, baghica ekonomik faaliyet oldugu koloni hayatinda konum ve topografik kosullar
nedeni ile Byzantion, Chaledon’a oranla daha fazla 6nem kazanmigtir. Koloni kentinin deniz
ticaret yolu lizerindeki yeri saglamlagtiktan sonra, {i¢ tarafi su ile ¢evrili olmasi nedeniyle
savunma kolaylig1 kentin Snemini giderek arttirmis ve M.O. 5. yiizyilda Byzantion kendi
parasini diger Grek (Yunan) kentlerine kabul ettiren bagimsiz bir kent olarak ortaya ¢ikmustir.
(Mantran, 2001)

Hali¢’in kuzey yakasinda Sarayburnu’nun karsisinda Sykae olarak bilinen Cenova somiirgesi

olan Galata yerlesimi bulunmaktadir.



o Roma ve Bizans Dioneminde Hali¢

M.S. 196 yilinda yerlesme, Romal1 Septimus Severus tarafindan iggal edilerek imar edilmisgtir.
Kente yeni bir Agora, Hipodrom, bir Tiyatro ve Anfitiyatro yaptinlmusg, liman Hali¢ agzina
dogru genisletilmigtir. Roma sehrinde, eski Yunan kalintilarma (Zeus, Afrodit, Artemis,
Poseidon, Demeter Mabetleri, Akrepol) yeni Roma tesislerinin ilavesi ile gehrin biiytikliigiinii
iki katina (160 ha.) ¢ikanlmig ve tahrip olan surlar 400 m. batida yeniden kurulmugtur.
(Kuban, 1996)

M.S. 323-324 yillarinda sehir Kral Maximilus tarafindan zaptedilmis, iki yil sonra Kral
Konstantin sehre hakim olarak, sehri Dogu Roma Imparatorlugu’nun baskenti haline
getirmigtir. Bu sekilde Konstantinopolis adim alan kent, artik ticaret gelirleri ile yasayan
koloni kenti olmaktan ¢ikmus, iilkede elde edilen gelirlerin toplandig1 merkez niteligi yaminda
biiyiik bir diinya devletinin bagsehri olma iddias: ile yeniden inga edilmeye baglanmig ve

ticari, kiiltiirel, sosyal agilardan hizl1 bir gelisim siirecine girmigtir. (Incicyan, 1969)

Kral I1.Teodosius Hunlara kars1 sehri korumak igin, Konstantin Surlarimin 1,5 km. batisinda
M.S.413°de yeni surlar yaptirmigtir. Bu dénemde Konstantin Surlan yikilmayip, iki sur arasi
bolge, kenti besleyen bag, bahge, bostan ve ordunun yerlestigi yar askeri bolge niteligi

tasimisgtir.

Bizans déneminde kentin genel striiktiiriinii; birinci tepenin merkezinden batiya yonelen
Halig'e paralel tepeler ¢izgisini birbirine baglayan ve lizerindeki forumlar ¢evresindeki anitsal
yogunlagmayla kentin kaburgasim olugturan anayol (Mese=Divanyolu) sekillendirmistir.
Hali¢’in genel silueti bu yol sistemi ile topografyanin ortak etkileri sonucunda ortaya
¢ikmustir. (Kuban, 1996)

Kent formunda; Konstantin Heykeli bulunan ve giiniimiize dek gelen “Cemberlitas” kolonu,
Konstantin forumu olarak adlandirilan bityiik meydamin ortasinda bulunmakta, bu meydandan
portikli yollarla Beyazit'ta bulunan diger forum Tauri’ye ulagilmaktadir. Aksaray’a inen yol
burada ikiye ayrilip, birisi kuzeye Edirnekapi’ya dogru diizgiin bir eksen olustururken, digeri

Cerrahpasa yoniine gevrilerek ikiye ayriimakta ve Yedikule’ye dogru uzanmaktadir.

Zanaatkarlar, tiiccarlar ve toptan saticilar loncalar halinde kentin belirli bdlgelerinde toplu
olarak yerlesmislerdir. (Esnaf ve zanaatkarlar, Carsikap: gevresinde) Loncalarda dokumacilik,

liikks esya ve gemi yapimi yogunluktadir.



13. ylizyilda Hagli Seferlerine kadar kentin ticari aktiviteleri biiyliyerek siirmiistiir. Hagli
Seferleri sirasinda kentin niifusundaki diistis nedeni ile {talyan Kolonilerinden istenen yardim
ve yeni imtiyazlarla, yeni kentsel olusumlar ortaya cikmustir. ilk gelen kolonilerden
Venedikliler 9. ve 14. yiizyllda Eminénii civarinda Odunpazar1 ve Balikpazari mevkiine, 10.
ve 13. yilizyilda gelen Amolfiller Eminonii’ne, 11. ylizyil sonlarinda gelen Pisalilar Bahgekapt
cevresine, Cenevizliler ise Bahg¢ekapi’nin dogusuna (Bugiinkii Giilhane Parki’nin bulundugu

alan) yerlesmislerdir. (Incicyan, 1969)

Bu donemlerde Hali¢’in kuzey yakasinda giintimiizde Azapkap: — Kasimpasa olarak bilinen

bolge zeytin agaglar ve yesil alanlarla kaplidir.

Kent formunda su ihtiyaci; Yerebatan Sarnici, Binbirdirek Sarnici, Magnaura Saray1 ve
Imrahor Camii Sarmiglarindan karsilanmakta olup, su Bayrampasa Deresinden, Bozdogan

Kemeri ve su kanallar ile sarmiglara ulasmaktadir. (Kuban, 1996)

o  Osmanh Doneminde Halic

1453°de yerlesmenin Fatih Sultan Mehmet tarafindan fethi ile yeni bir imparatorluk
merkezinin dogusu baslamigtir. 1453 yilinda Osmanlilar tarafindan fethedildiginde yerlesme
glicsliz, niifusu azalmig ve baskent olamayacak kadar harap bir goriinimdedir. Teodosius
forumunun Hali¢’e bakan yoniinde bir Saray ve Eski Altin Kapi’nin oldugu yerde de bir i¢

kale insa edilmistir. Yerlesme 1457 yilinda da Osmanli Imparatorlugu’nun baskenti olmustur.

Istanbul fethedildiginde gesitli kaynaklara gbre 50-60 bin kisiyi gecmeyen kent niifusu,
15.ytizy1l sonlarinda 100.000 dolayina ulagsmis ve 1520-1535 arasinda 400.000 kisilik niifus ile
diinyanin en biiyiik kenti haline gelmistir. Bu niifusun %75’i sur icinde, %15’i Galata ve
Eyiip’te, %10’u Uskiidar ve Bogazigi’nde bulunmakta ve Hiristiyan niifus, toplam niifusun
%30’undan daha az bir orami olusturmaktadir. Kentin gelisebilmesi igin, yeterli bir niifusun
saglanmasi gereklilifi ortaya ¢ikmistir. Bunun igin degisik dénemlerde farkli bolgelerden
Tiirk, Ermeni, Rum, Yahudi niifusu Istanbul’un gesitli yerlerinde iskan edilmigtir. (Kuban,
1996)

Bu dénemde kentin genel makroformunda izlenen gelismeler su sekilde siralanabilir:

¢ Bizans déneminde kentin gergek siluetinin olusmasinda etkili olan yol agi, téren islevi

ortadan kalkt1g1 i¢in anlamsizlagmis ve 6nemini yitirmistir.

e 1463-1470 arasinda insa edilen, Tiirk Forumu &zelligi tagiyan donemin ilk 6rnegi olan,

Fatih Kiilliyesi yapilmgtir.
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Beyazit, Sileymaniye, Sultanahmet Kiilliyelerinin ve Edirnekap:r ile Sehzadebasi
Camilerinin yapimi ile; kentin Bizans’taki en yiiksek anit ¢izgisi daha da ytkselerek
kentin 19. yiizyila kadar degismeyecek karakterini yansitan siluetine Osmanli Dénemi ve

Tiirk kiltirti damgasi vurulmugtur.

Roma ve Bizans Donemlerinde anitsal idari islevli yapilarla ¢evrili kent meydam kavrama,
Tirk toplumunun din baglaminda tammlanmaya c¢alisilan sosyal sistemi yansitarak,

insanlarin toplanacag camiler ¢evresinde olusmaya baglamigtir.
Topkap1 Saray1 yapilarak, Imparatorluk merkezi olusturulmustur.

Kentin ticari islevleri gelisimini devam ettirilirken Bizans dénemi faaliyetleri gelistirilmis
yeni fonksiyon alanlan ortaya ¢ikmustir. Ornegin Bizans Dénemi limanlan Sirkeci’den

baglayarak giiniimtizde Unkapani olarak bilinen bélgeye kadar ihtisaslagarak geniglemistir.

Unkapam, Yagkapani, Odunpazari, Yemiskapani, Balat ve Fener Iskeleleri ayr tiiketim
mallarinin bosaltildig iskeleler olarak uzmanlasmig, Fatih Déneminde kurulan Tersane ve

yan sanayi, Hali¢’te ¢esitli el sanatlan at6lyelerinin olusumu ve gelisimini saglamistir.

Bizans doneminin ticaret bolgesi, limanin degismezligine bagh olarak aym yerde kalmuis,
Fatih Sultan Mehmet’in yaptirdigi I¢ Bedesten ve Yeni Bedesten ile simrlarim
genisletmistir. Ayasofya civarinda Tiifekhane, Unkapani’nda Baruthane, Yenigerilere
dagitilan kumaslann dikmek icin devlet terzileri de Alirkapt ve Bedestenlere
yerlestirilmistir. Beyazit ve Cargikapi’da dokuma atolyeleri kurulmus, Saray ve gevresi
tiiketimine doniik ipekli dokumacilik ile askeri gereksinimleri kargilamaya doniik bslgeler

olmustur.

Istanbul’un Osmanh Dénemindeki ticari hayatinda 6nemli yere sahip ve giiniimiize kadar
bu etkilerini siirdiiren hanlarin yapumi Fatih Sultan Mehmet Kiilliyesinin yapim ile
baglamisg, 20. yiizyil baglarina kadar siirmiigtiir. 15. yiizyila kadar sadece barinma (insan,
hayvan, yiik) amagli kullanilan hanlar zamanla tiretimin yapildig1 yerlere doniigmiistiir.
(Or: Simkeshane Ham) Eminénii Meydani’nda bulunan hanlar genelde yag, bal, un, tahil
ve pamuk gibi iiriinlerin giimriiklenmesi i¢in kullanilmagtir.

17. ylizyilda niifusun yerlesim alanlari; Ermenilerin Samatya’ya, Rumlarin Marmara
Kiyilart ile Galata’ya, Tiirklerin ise Eyiip Tophane ve Uskiidar’a yerlestirilmesi
seklindedir. Zamanla yarimada digina dogru Eylip, Kasimpagsa, Haskoy, Piripasa,

Siitliice’ye dogru yerlesim alanlar1 yayilmigtir. Latin’ler Sirkeci ve Hali¢ Kiyilarindan
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Galatasaray ve Beyoglu'na; Rumlar Galata, Kasimpasa, Tophane ve Patrikhane’nin
bulundugu Fener civarina; Ermeniler Samatya ve Kumkap: Sahilleri arasinda kalan
kisimlara; Yahudiler ise Bahgekap1 ve Balat Bolgelerine yerlesmeye devam etmislerdir.
18. yiizyilda Eyiip, Kasimpasa ve Uskiidar’da gecekondu tiirii yapilagmanin ilk érnekleri
ortaya ¢ikmis ve Bogazigi’nde yeni yerlesimler olusmus ve yogunlugu artmaya
baslamistir. Istanbul limaninin bulundugu yer tarih boyunca ¢arsilara da hizmet vermistir.
Kent niifusu artip dnceleri bos olan semtlerde yeni mahalleler olusunca bu ticaret bélgesi

Beyazit’tan-Aksaray’a ve Beyazit’tan-Saraghane’ye kadar uzanmstir. (Ortayli, 1987)

e 19. yiizyilda Topkap: Saray: sahile kadar setler ve kasirlarla inmekte, Sarayburnu’nda
biiyiik sahil saray: ile yukari platodaki harem arasinda biiyiik bahgeler bulunmaktadir.
Yerlesmenin Halig’ten goriinen siluetine bugilinde hakim olan kiilliyelerin arasim

boyutsuz ve homojen bir doku olan mahalleler doldurmaktadir.

Genel makroform i¢inde; Tarihi Yarimada yonetim ve kiiltlir merkezi ile geleneksel ticaret
merkezi, Galata dis ticaret merkezi, Uskiidar kendi kendine yeten bir ¢evre yerlesimi iken, 19.
yiizyil baslarinda ortaya ¢ikan isyanlarin getirdigi go¢ hareketliligi, niifus artis1 ve yeni ulagim

olanaklan bu iiglii yapinin biitiinlesmesini saglamsgtir.

Kiyilar arasi ulagimda 1829°da ilk buharli geminin alinmasi, 1838°de tersanelerde buharlt
gemi yapimi baglamasi ve 1840’larda Sirketi-Hayriye’ nin Kabatag-Uskiidar aras1 diizenli
seferlere baglamasi, 1838°de Unkapam ile Azapkap: arasinda Hali¢g’de ilk kopriiniin
yapilmasi, 1846’da Karakdy Kopriisiiniin yapimi, 1869°da ath tramvay ve 1913°de elektrikli
tramvay’in ortaya ¢ikigi kentin ticari ve iskan bolgelerindeki gelisimi ve biitlinlesmeyi
hizlandine: etkiler yaratmistir. Sirkeci-Edirne ve Haydarpasa-izmit arasinda diizenli tren
seferlerinin kurulmas: kentin gevre yerlesimlerle etkilesimini arttirmistir. (Miiller-Wiener,

1998)

Bu dénemde ¢ikan biiyiik yanginlar ve binalar arasindaki dar sokak sistemi varolan sorunlar
arttirmig, mevcut sistemlerin gereksinmeleri karsilayamamasi; doneme 6zgii bati hayranlig:
nedeni ile ¢oziimlerin batida aranmasina sebep olmugtur. Bu dénemde ¢ikarilan yeni yasalar

ve olusturulan kurumlarla bu sorunlar giderilmeye ¢alisiimigtr.

Mekansal gelisimde; saraylar, koskler ve askeri binalann 19. yiizyildaki yer segimlerinden,
kentin kuzeye dogru bir geligsim i¢inde oldugu goriilmektedir.

Bu dénemde padisahlarin yarimada iginden ¢ikip, Bogazi¢i’nde oturmay: tercih ettigi, Yildiz,
Thlamur Kasirlar1, Beylerbeyi ve Dolmabahge Saraylar1 yaptinlmistir.



12

Beyoglu Yakasi; yabancilarin ve gayri-miislim Osmanli toplumunun ve levantenlerin yasadig:
ve ticaretlerini siirdlirdiigli bir semt olarak gelisimini siirdiirmiiy ve bu alanlarda kagir
apartman olgusu ortaya ¢ikmaya baglamistir. Ulasim olanaklarina bagh olarak demiryolu
boyunca ve Bogaz boyunca vapur iskeleleri etrafinda sayfiye agirhiklt yerlesmeler olusmaya

baglamis, daha sonra bu alanlar iskan bolgeleri halini almstir.

Bu donemde; Istanbul’un diger sehirler ve diger iilkelerle iliskileri gogunlukla denizyolu ve
demiryolu ile saglanmaktadir. Tanzimat donemi ile getirilmeye ¢alisilan batililasma
hareketleri sonucunda, Tanzimat Fermam ile azinliklara verilen imtiyaz ve ayricahklara
paralel olarak; yeni limanlar, istasyon, banka, antrepo, otel, posta idaresi, finans kurumlari,
yazihane, tiirli fonksiyonlar ve yapilara ve biirokratik orgiitlenme i¢in yeni devlet dairelerine
ihtiyag duyulmaya baglanmistir. Bunun sonucunda 1895’de Galata, 1902’de Sirkeci, 1904°de
Haydarpasa limanlar1 yapilmistir.

Bu donemde kentin fiziksel yapisinda 6nemli bir degisim yaratan yanginlardir. 19.yiizyil
boyunca ¢ikan yanginlar, kentin ahsap mimarisini yok etmeye baglamug ve yerlerini kagir
binalara birakmigtir. Zamanla, ¢ikan yanginlar yol dokusunu da degistirmis; Aksaray,
Kumkapi, Unkapani, Fener, Balat, Samatya semtlerindeki geleneksel yol dokusu yerini, bati
ozentisi ile yapilan dik kavsakli 1zgara yol sistemine birakmus, yesil alanlar azalmis, konut
alanlan artan yerlesme yogunlugu ile kiiglik parcalara ayrilmugtir. Sultanahmet ve Beyazit
cevresinde yeni Ogretim kurumlari, yeni yonetim binalan ve meydanlar ortaya ¢ikmistir.
(Celik, 1986)

o  Cumhuriyet Doneminde Hali¢

1913’te Istanbul’un niifusu 1 milyon 213 bin iken, Ankara’nin baskent olmasi ve yonetim

birimlerinin Ankara’ya taginmasi sebebiyle 1920°de Istanbul’un niifusu 690.000°e diismiistiir.

Istanbul’un bugiinkii gériiniim ve yapisina, yagamina yapilan planlarin olumlu yada olumsuz
etkileri olmustur. Bugiinkii kentle, yasanan mekan ve olgularin bir kesimini, bu planlarin

yarattif1 agiktir,

Cumhuriyet Déneminin ilk planlama ¢aligmalari 1933 Elgétz planiyla baglamugtir. Bu planda
onerilerin bazilar, eski Istanbul ve Beyoglu'nun Halig’e bakan yamaglarmin is merkezi,
Istiklal Caddesi’nin ticaret, Topkap1 ve Kurbagalidere’nin agir sanayi, Beyazit’in yonetim,
Sultanahmet ve Taksim’in kiiltiir bolgeleri olmasi; eski yollarin genisletilmesinin yanisira,

Marmara kiy1 yolu, Hali¢ kiyilarinda birer yol ile Karakdy-Emin6nii, Unkapam-Azapkapi,
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Eyiip-Siitliice arasinda birer kdprii yapilmas: seklindedir. Bu 6nerilerin uzun donemde de olsa

biiytik ol¢tide gerceklestigi goriilmektedir.

1936°da Prost, Istanbul’un yapisinda énemli izler birakan ve giiniimiizde hala gegerli baz1 ilke
ve uygulamalan gergeklestiren planlar hazirlamustir. Prost Istanbul’u genel bir gelisme
perspektifi iginde degerlendirip, yonlendirecek bir plan hazirlayamamistir. Ornegin planda
niifus biiylime siurim 800.000 olarak 6ngériilmiistiir. Ancak giizel bir kent yaratma ve
koruma konularinda 6nemli katkilari olmustur. Hala gegerli olan ilkelerin bazilar1 sunlardir:
Galata Kopriisii’niin Halig¢ i¢ine dogru kaydirilarak yenilenmesi ve 2 ucunda diizenli alanlar
yaratilmasi; Sarayburnu’nun depo ve yiik garindan arindirilarak temizlenmesi; Sultanahmet
icerisinde arkeolojik ve turistik sahalarin korunup gelistirilmesi, Tarihi Yarimada iginde
silueti korumak amaciyla denizden 40m. yiikseklikten gegen bir diizlem tizerinde 9.50 m.den
daha yiiksek yapilanmaya izin verilmemesi sarti getirilmistir. Bu kogul giliniimiize kadar

Tarihi Yarimada’nin siluetinin korunmasini saglamigtir. (Kuban, 1996)

Bu kalic1 ilkelere karsin, Prost’un 6zellikle kentsel gelisme ve sanayi i¢in arazi tahsisi gibi
konularda 6nemli yanilgilart da olmustur. Planda belirtilen “Cargt tamamiyla modern bir sekie
sokulacak, umumi tesekkiili asagy yukari aynen birakilacaktir. Dig simirlart genis yollarla
cevrilecek ve genis otomobil durak yerleri birakilacaktir.” notlariyla Tarihi Yarimada’ya

bigilen kimligin yine bir kent merkezi oldugu anlagilmaktadir.
1950°1i yillarda kentlesmenin hizlanmasz, biiyiik kentlere gocle yeni bir donem baglamistir.

1963’ten itibaren planh kalkinma déneminde dengeli kentlesmeyi gerceklestirmek, dengeli
yatinmlar: saglamak, plan ilkesi olarak kabul edilmistir. 1970’li yillarda Istanbul’un
geleneksel merkezinde tarihi doku igindeki dar sokaklarin, motorlu tagit trafifinin getirdigi
yiiklii tagimaya elverisli olmamast, otopark yetersizligi yeni kurulan firmalar igin dnemli bir

sorun olmustur.

Eminénii Bolgesinde ozellikle Sirkeci Gari’nin yapilmasi, Biiyiik Dordiincti Vakif Ham ve
Biiyiik Postane gibi yapilar bolgenin karakterini degistirmistir. Eminénii’niin 19. ylizyil
fizyonomisi asil Cumhuriyet’in onuncu yilindan sonra degismeye baglamigtir. 1955-1956
yilinda; Unkapani-Eminénii yolu agilirken Bahikpazar yok olmustur. Yemis Iskelesinden
Unkapani’na kadar eski doku bir dl¢iide 1986’ya kadar korunmustur. (Suher, 1994)

1984-1989 yillarinda Hali¢ uygulamasinda, Yemis Iskelesi ve gevresi tamamen ortadan
kaldinlmg, Zindan Han, Ahi Celebi Cami, Degirmen Ham ve kiigiik bir sur pargasi diginda

biitiin kiy1 temizlenmistir.
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Fatih ise; 1908 Circir yangimindan sonra 31 Mayis 1918°deki Cibali yangininda bityiik dlgtide
tahrip olmustur.

I. Diinya Savagi’ndan 6nce ortogonal sistemde bir yol dokusuyla planlanan semtte ahsap

yapilar giderek kiigiik 6lgekli iki-lig katl1 apartman ve evlerle yer degistirmistir.

Saragchane’den gegen Atatiirk Bulvari ve Fatih Medreselerinin temelleri ortaya ¢ikarak,
Edirnekap1’ya kadar uzanan biiyiik bulvar agilana kadar, yangin yerleri diginda, Fatih’de eski
sokak dokusunu koruyan mahalleler vardi. 1954-1960 yillarinda yap: yogunlugu artmaya
baslayinca, ¢ok katli beton apartmanlar giderek ¢ogalmis, semt sakinleri yeni niifus karsisinda
azinlikta kalmis ve ¢ogu aile Fatih’i terk etmigtir. Boylece Fatih’in tarihi dokusu ve sivil

mimarisinin hemen hemen hig bir izi kalmadig1 gibi, sosyal dokusu da tamamen degismistir.

Giiniimiizde, Hali¢ toptan ticaret, perakende ticaret, kamu hizmetleri, biiro hizmetleri, egitim
hizmetlerinin ve imalat fonksiyonunun yogunluk kazandifi bir bolgedir. Bunlarin yanisira
bolge sahip oldugu tarihi ve arkeolojik kalintilar ve degerler nedeniyle turizm merkezi
niteligindedir. Hali¢ cografi mekani; merkezi konumda bulunmasi, ulasim kolayliklari,
tarihten gelen altyap: ve merkezi fonksiyonlarin burada yogunluk kazanmis olmasi nedeniyle;

Istanbul i¢inde halen 6nemi tartisilmayacak bir merkezdir.

Hali¢ cografi mekaninda perakende ve toptan ticaret fonksiyonunun yaninda kiigiik sanayi ve
imalathanelerde mevcuttur. Kent iginde olmamasi gerekli sanayiler ve toptan ticaret

metropoliten alan gevresine yapilan yatinmlarla disa ¢ekilmeye ¢aligiimaktadir.

Hali¢ cografi mekam M.O. 7. yiizyila dayanan gegmisiyle birgok kiiltiirli yansitmaktadir.
Gerek amitsal yapilari, gerekse geleneksel doku ve farkli mimari &zellikleri ile korunmas:

gerekli bir bolgedir.
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3. HALIC SILUETININ OLUSUMUNU ETKIiLEYEN UNSURLAR

3.1 Topografyamn Siluete Etkisi

Catalca Yarimadasi’nin giineydogusunda, Bogazi¢i girisinde dogal bir liman olan Hali¢
Istanbul ve Beyoglu platolarim birbirinden ayirmaktadir. Yaklagik 7.5 km. uzunlugundaki
Halic bir menderes seklinde kuzeybati~giineydogu istikametinde uzanmaktadir. Halig’e
paralel uzanan tepeler vadilerle birbirinden ayrilmakta ve her iki yakada tepelere uzanan

sirtlar essiz topografyay: olusturmaktadir.

Hali¢’in Beyoglu kesimindeki yamaglari 50-100 metre yiikseklikte tepeler olusturmaktadir.
Giineyinde Istanbul Yarimadasi’nda yer alan tepeler daha az egimlidir. Bu tepeler arasinda
kiiciik vadiler yer almaktadir. Hali¢ bolgesindeki onemli yiikseltiler; Ayasofya ile Topkapi
Saray1’nin bulundugu bolgede 40 metre, Beyazit-Siileymaniye bslgesinde 50-60 metre, Fatih
Camii ve Edirnekap1 aksinda 60m., Eylip Kagithane, Kasimpasa bolgesinde 100-110 metre,
Galata bolgesinde 70 metre’dir.

Hali¢ boyunca uzanan tepe, yamag¢ ve vadilerden olusan topografik yap: silueti olusturan
dogal bir kompozisyondur. Hali¢’e tarihi boyunca yerlesen tiim medeniyetler topografik
yapidan faydalanmig ve kiiltiirel yapinin somut goriiniimii olan tapinaklar, manastirlar,

kiliseler ve kiilliyelerle kent imaj1 vurgulanmigtir.

Tez kapsaminda ¢aligma smurlarin belirlenmesinde kullanilan topografik analiz ¢aligmasi
Hali¢ cografi mekam biitiiniinde tarihi haritalardan ve halihazir haritalardan faydalamlarak
Netcad ve Autocad bilgisayar programlarinda sayisal ortama aktarilmigtir. 10 metrede bir
arazi yapisi gosteren egim analizi paftasi hazirlanmig, bu egim ¢izgileri ¢aligma kapsaminda

hazirlanan tiim haritalarda altlik olarak kullanilmigtir. ( Harita 3.1)
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Harita 3.1 Hali¢ cografi mekaninin topografik analizi - halihazir haritalar ve tarihi haritalardan
yararlamlarak tez kapsaminda sayisal ortamda Hali¢ odakl olarak iiretilmigtir, Haziran 2000
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Sekil 3.1 Hali¢ cografi mekaninin topografik silueti ~ tez kapsaminda sayisal ortamda Halig
odakl olarak iiretilmistir, Yiicetiirk, Haziran 2000
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3.2 Tarihi Haritalar ve Graviirlerin Degerlendirilmesi

Yazili kaynaklarin diginda Halig siluetindeki degisim siirecini anlatan en dogru kaynak tarihi
haritalar ve graviirlerdir. Topografik 6zellikleri, dogal zenginlikleri, anitsal yapilari, kogkleri,
kasirlari, saraylar1 ile Hali¢ birgok graviire konu olmus, tarih boyunca gelisimi haritalar ile
gosterilmistir. Bu baglamda tez kapsaminda graviirler ve tarihi haritalar ana kaynak olarak
kullanilmigtir. Bu béliimde Cumhuriyet dénemine kadar yapimig haritalarin ve graviirlerin

Halig siluetindeki etkisi degerlendirilmektedir.

3.2.1 Tarihi Haritalar

Harita, evrendeki belli bir par¢anin, bir bolgenin belli bir Sl¢ekte kiigiiltiilerek cizgilerle ve
bicimlerle gosterilmesi seklinde agiklanabilir. Haritacihifin ¢agdas anlamda gelismesi
Yenicagin basinda Ronesans ile birlikte olmustur. Istanbul haritalanmin  yapimi da
Ronesans’tan sonra yogunluk kazanmugtir. Istanbul konulu ilk haritalar iciincli boyutta
goriintiilerle desteklenmis manzara haritalart geklindedir. Tez kapsaminda bu bélimde

kronolojik siraya gore Halig siluetinin degisim stireci incelenmisgtir.

Fetihten once, Floransali papaz Cristoforo Buondelmonti’nin Surigi, Galata ve Anadolu
Yakasi’m gosteren resmi kendi déneminin iislubu iginde Istanbul’un ilk haritasidir. ( Harita
3.2 ) Buondelmonti’nin 1420 yiinda Istanbul’u ziyaretinde ¢izdigi bu harita Haskdy
sirtlarinda yel degirmenlerini, surlar1 ve kentin 6nemli amitsal yapilarimi gostermektedir.
(Kayra, 1990a)

15. ylizyilda Istanbul, 6lciiye dayanmayan, gorsel, bir tiir minyatiir teknigi ile yapilmis planlar
ve bashica amtlanyla anlatilmuistir. Fetihten sonraki ilk Istanbul resmi, Fatih déneminde
yapilmig ve Vavassore’nin yaptifi plan-resmidir. Vasvassore plam (ya da kus bakist kent
goriintiisii ) 15. ylizyihn sonundaki Istanbul’u en iyi anlatan resimdir. Bu panoramalar
temelde yap1 formlan konusunda dogru fikirler vermekten ¢ok, kentin ve yapilarin bigimlerini
genel ozellikleri ile goreceli mekansal iliskileri iginde géstermektedir. Vasvassore planinda
Topkap: Sarayi, Eski Saray, Fatih Cami ve Bizans Donemi bazi yap1 kalintilarinin mevcut
oldugu goriilmektedir. Kaynaklar bu resimdeki Topkapr Saray1 bi¢iminin yanlis anlatildigini
yazmaktadirlar. (Harita 3.5) 1493 yilinda yayinlanan Hermann Schedel’in Istanbul’u
kugbakig1 goriintiisii yap1 formlari konusunda dogru fikir vermemekte ancak kentin ve
yapilarin temel bigimlerini ve mekansal iligkilerini anlatmaktadir. (Harita 3.3) Sebastian

Miinster’in 1550 tarihli ve yapam belli olmayan Venedik’te basilmig olan 1566-1574 tarihli
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Istanbul haritas1 16. yiizy1l Istanbul kenti hakkinda bilgi veren en énemli kaynaklardandir.
(Harita 3.4, Harita 3.6)

16. yiizyllda Osmanh haritacilarinca yapilan haritalar da bulunmaktadir. Matrak¢1 Nasuh’un
1535 tarihli haritas1 bunlarin en Onemlisidir. Bu haritada Galata Kulesi ve surlar,
Sarayburnu’ndaki Yeni Saray, Beyazit Meydani’ndaki Eski Saray, Ayasofya, Hipodrom,
Ibrahimpaga Sarayi, Beyazit, Fatih ve Sultan Selim Kiilliyeleri yer almaktadir. Dénemin

yerlesim plani ve anitsal yapilarini anlatan en 6nemli kaynaktir. (Harita 3.11)

1521 yilinda yapilmis olan Piri Reis’in haritasinda Istanbul ve Galata surlari, Hali¢ boyunca

yerlesme siurlar, Yeni Saray, Eski Saray ayrintili olarak goriilmektedir. (Harita 3.12)

1584 yilinda yapilmis olan Lokman Celebi’nin haritasinda Hali¢’in gliney yakasinda yerlesme
smurlari, Yeni Saray, Tekfur Sarayi, Ayasofya, Tekfur Sarayi, Bozdogan Kemerleri (Valens
Su Kemeri), surlar ve kiilliyeler; Hali¢’in kuzey yakasinda ise tersane, Galata surlari, Galata

Kulesi, Kursunlu Mahzan, Kili¢ Ali Paga Camii ayrintili olarak goriilmektedir. (Harita 3.13)

17. ve 18. yiizyilda Istanbul ve Galata surlarimi gésteren birgok harita yapilmistir. 18. yiizyilda
Hali¢’in her iki yakasim1 gosteren {igtincli boyutta higbir goriintiiniin olmadigi haritalar
yapilmistir, ancak sur dis1 alanlarda &zellikle topografyamin perspektif gésterimi devam
etmektedir. Almanya’nin kraliyet cografyacis1 J. B. Homann’in 1730 yilinda, Dimitrie
Cantemir’in 1734 yilinda, T. C. Lotter’in 1770 yilinda yaptigy haritalar bunlara &rnektir.
(Harita 3.14, Harita 3.15, Harita 3.16)

Kentin ilk bilimsel haritas1 Fransiz ingaat miithendisi Frangois Kauffer tarafindan 18. yiizyi1lda
hazirlanmigtir. Bu tarihten itibaren yari harita yar1 kugbakisi resimler, modern haritacilik
tekniklerine gore yapilmaya baglanmig, perspektif gériintiilerden tamamen armilmistir. (Harita
3.17) Frangois Kauffer tarafindan 1776 yilinda yapilan harita 1840 yilina kadar yapilan

haritalara temel olusturmustur.

Kauffer’in 1776 yilindaki haritasindan sonra 6lgekli ilk harita F. Von Moltke’nin 1836-1837
tarihli haritasidir. Planda Sarayburnu’ndaki saraylar, Yeni Cami, Hali¢ tizerindeki kopriiler ve

bu dénemde Halig ¢evresinin yerlesme sinirlar1 goriilmektedir. (Harita 3.18)

19. yiizyiln ikinci yansinda imar y6netmeliklerinin uygulamaya girmesiyle Istanbul’un
olgekli haritalar1 gogalmstir. 19. yiizyihin ikinci yansinda yapilan Istanbul haritalar iginde C.
Stolpe’nin haritas1 kentsel dokuyu anlatan en gelismis haritadir. Bu haritada anitsal yapilar,

kopriiler, 1871 yilinda yapimina baglayan demiryolu goriilmektedir. (Harita 3.19)
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[stanbul’un biyiik 6lgekli haritalarimin ilk 6rnegi olan E. H. Ayverdi’nin 1958 yilinda
yayinladigy 1875-1882 tarihlerinde kentsel dokuyu anlatan harita, Tarihi Yarimada olarak

bilinen surigindeki yerlesmeyi anlatan en ayrintili 6rneklerden biridir.

19. ytizy1l sonlarinda yapilan haritalar Hali¢ ve ¢evresinin gelisme sinirlarimi gésteren diger

Onemli drneklerdir. (Harita 3.20, Harita 3.21)

Istanbul’un kent planlamasina temel olusturacak harita Halil Edhem Eldem’in Fransizlar ile
ortak galigtif1 nirengiye dayali sistemle yapilan haritadir. Bu harita 1913 yilina ait Istanbul
kenti hakkinda detayl bilgi vermektedir. (Harita 3.22)

[stanbul’un II. Diinya Savag1 dncesi kentsel dokusu ve gelisim alanlarim1 gosteren ayrntili
harita Jacques Pervitich tarafindan Tiirkiye Sigortacilar Daire-i Merkeziyesi adina hazirlanan

haritadir. Bu harita yap1 kullanimi, yol dokusu konularinda detayl bilgi vermektedir.

Tiirkiye Cumhuriyeti kurulduktan sonra Istanbul kentinin imar sistemli bir sekilde ele alinmis
ve sehir uzmanlan (H. Prost, Jansen...) getirtilerek genel ve bdlgesel ¢esitli imar planlan
hazirlatimistir. Bu tarihten itibaren fizik mekam g@steren haritalarla ilgili bilgi aktarimm

planlarin siluete etkisi baghgi altinda boliim 4.2°de anlatilmaktadir.
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Harita 3.2 1422 yili Istanbul kenti - Christoforo Buodelmonte ( Kayra, 1990a:61)
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Harita 3.4 1550 yihi Istanbul kenti - Sebastian Miinster (Graviirlerle Tiirkiye,1996:10)



Harita 3.6 1556-1574 yil1 Istanbul kenti - yapam bilinmiyor (Kayra, 1990a:72-73)



Harita 3.7 1566-1574 y1h Istanbul kenti - Giovanni Francesco Camocio
(Graviirlerle Ttirkiye, 1996:4)

Harita 3.8 Onaltinc1 yiizyil Istanbul kenti - Giovanni Francesco Camocio
(Graviirlerle Tiirkiye 1996:5)



Harita 3.9 Onaltinc1 yiizy1l sonu Istanbul kenti - Salomon Schweigger
(Graviirlerle Tiirkiye, 1996:12)

Harita 3.10 1662 yili istanbul kenti (Graviirlerle Tiirkiye,1996:2)
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Harita 3.13 1584 yil1 Istanbul haritasi - Lokman Celebi (Kayra, 1990a:74)
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3.2.2 Graviirler

Graviir, ‘Metal, tas yada ahgap levha lizerine kazinarak yapilan bir resim ya da desenin kagit
iizerine miirekkeple basilmastyla olusturulan sanat yapitidir. (S6zen, Tanyeli, 1986) Bu
teknigin 15. yiizylda Almanya’da ortaya ¢iktign ve 19. yiizyill ortalarinda fotograf

makinesinin yayginlagmasina degin kullanildig1 bilinmektedir.

Sanatcilarin Istanbul’dan hazirladiklar1 desenler, Avrupa'da, cesitli graviir ve litografi
atdlyelerinde levhalara gegirililerek ¢ogaltilmistir. Deseni hazirlayanla bunu kagida basacak
levhaya gegirenler genellikle farkli kisilerdir. Bir tek sanat¢: tarafindan ¢izilen desenin, birden
fazla graviircii tarafindan hazirlanan gok sayida baskisi olabilir. Graviirlin sol alt késesinde

deseni yapan sanatg1, sag alt kosesinde ise graviirciiniin ad:1 bulunmaktadir. (Arslan, 1992)

Tiirk kiiltiirlinde resmin minyatiirle sinirlt kalmast nedeniyle, 19. yiizyil ortalarina kadar,
Istanbul’'un kent yasamina dair gorsel kaynak, Batili sanatgilarin resimleri ve

seyahatnamelerinde yer alan graviirler olmustur.

Istanbul graviirleri ¢ogunlukla seyahatnamelerde mevcuttur. Seyahatnamelerdeki mimari ve

kent anlatimlan graviirlerle desteklenmistir.

Istanbul graviirlerinde ii¢ farkli nitelik s6z konusudur. Bunlardan birincisi; fiziksel ortam1 ya
da yapilan ve anitlari dogru olarak belirlemek amaciyla yapilmig, belgesel deger tasiyan
graviirlerdir. Ikincisi; gezi kitaplarm ya da tarihleri resimlemek igin yapilmis genellikle kenti
ve yapilar1 genel bir imge olarak saptayan ve ayrintilara nem vermeyen graviirlerdir.
Uclinctisti; resim eskiz ve illiistrasyon niteligi tagir. Bu tiir graviirler mevcut olmayan fiziksel

mekani canlandirabilmek agisindan 6nemlidir.

[stanbul gezgin ve sanatgilarin ylizyillar boyunca ilgisini ¢eken bir kent olmustur. Bunda
kentin Asya ve Afrika’ya giden yollar iizerinde bulunmasi, diger dogu kentlerine oranla
Avrupa’ya daha yakin bulunmas: ve Osmanl egemenligine gegmeden 6nce Hiristiyanhigin ilk

ve en Snemli merkezlerinden biri olmasi rol oynamaktadir.

16.yiizy1lda Istanbul’a iligkin resimlerin sayisinda artiy gozlenmektedir. Istanbul’un en eski ve
gergekei bir tavirla gizilen ilk panoramas: Istanbul’da ii¢ yil kalan (1556-1559) Danimarkali
ressam Melchior Loricks’e aittir. Bu dénemde genis bakis agisiyla ve harita gibi kugsbakisi
cizilen graviirlerde, kentin tipik anitsal yapilar vurgulanmis, bu amagla gerektiginde yapilarin
oranlar degistirilmistir. Yapilar sert geometrik ¢izgilerle verilmis, konturlar ve yiizeyleri
yumusatacak 151k-g6lge uygulamalarindan kaginilmistir. Bu yiizyilda Istanbul panoramalar
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veren yabanci gezginler arasinda Salomon Schweigger, Michael Heberer, Giuseppe Rosaccio

vardir.

17. yiizyilda genellikle Tarihi Yarimada, Galata, Hali¢ ve Bogaz girisi resimlenmis ve kent
goriiniimleri yamsira, gesitli meslek gruplar ve halkin giysilerini konu alan graviirler de
yayginlagmaya baslamistir. Bu tiir resimlerde figiirler, genellikle, bir Istanbul manzarast
oniine yerlestirilmistir. 17.ylizyihn baginda yapilan ilk Istanbul panoramasi Wilhelm Dilich’e
aittir. (Resim 3.1) Bu panorama Galata surlan digindaki bélgeden Istanbul’un biitiin
goriintiisiinii verir. Fakat Istanbul’un kubbeli yapilarin biiyiik kiitleleriyle egemen olduklar

dingin silueti yerine kuleler gibi algilanan minareler ormam vardir.

17. yiizyil ortalarinda genis agili ve kugbakigi graviirlerin hazirlanmasi siirerken bunun
yaninda tek yapilar ya da birka¢ yapidan olusan kiigiik gruplar on plana gikmaya baglamigtur.
Bu dénemde De Montconys, John Covel ve Cornelius de Bruyn Istanbul panoramalari veren
gezginlerdendir. Bu donemin en onemli Istanbul goriintiisi Guillaume-Joseph Grelot’un
Fenerbahge’ye kadar kent yerlesmesinin tiim smirlarim igine alan Istanbul panoramasidir.
Topkap1 Sarayi’mn Hali¢’e bakan cephesi ayrintih ve olduk¢a dogru profille verilmistir.
(Resim 3.2, Resim 3.11, Resim 3.12) Ayrica Yeni Cami’nin dis avlusunun 6zgiin duvarlaryla
birlikte gdsteren graviirii de kent topografyas: i¢in 6nemli bir belgedir. Jean-Baptiste Van
Mour, bu doénemde insanlar, térenler ve elbiselerle ilgilenmistir. Biitlin Lale Devri’ni
istanbul’da gegiren Van Mour, Patrona Halil Isyani’na tamk olmus ve Patrona’nin bir de

resmini yapmigtir. (Arslan, 1992)

Istanbul kentinin denizden goriintiisiiniin diinyanin en goérkemli kent panoramasi olmasi
sebebi ile 18. yiizyildan sonra giderek artan Istanbul graviirlerinin baginda kent siluetleri
gelmektedir. 18. yiizyilda Istanbul’u konu alan graviirlerinde artis gézlenmektedir. Bu donem
genel olarak; panoramik goriintiilere ilginin devam ettigi, eskisi kadar belli olmasa da kentin
anitsal yapilarinin boyut olarak farkli gosterilmesi egiliminin stirdiigii, geometrik hatlarin
yumusadig1, konturlarin 151k-gélge uygulamalanyla eritilmeye baslandint ve mimari
cizimlerdeki ayrintilardaki titizligin stirdiiriildGgii bir ozellik tagimaktadir. Bu donemde,
Baron de Gudenus, Luigi Mayer, Cosimo Comidas de Corbognano, Jean-Baptiste Hilair,

I’Eswpinasse,Barbier, Moreau, Antoine-laurent Castellan Istanbul panoramalar1 mevcuttur.

18. yiizyilda yapilan graviirler, Hali¢ siluetindeki degisim siirecini anlatan en 6nemli
kaynaklardir. Lale devrinden sonra yapilan sahil saraylann, kdsk ve kasirlarin yerleri,
bi¢imleri bu dénemde yapilan graviirler ile anlatilmaktadir. (Resim 3.13, Resim 3.15)

Onsekizinci yiizy1l sonu ve ondokuzuncu yiizy1l basinda yapilmis ve Halig siluetine farkh bir
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anlam kazandiran kigla yapilar1 da bu dénemde graviirlerde yer almaya baslamistir.

Istanbul’un bilingli bir programla, 6zellikle egsiz topografyasiin tiim verileriyle tanitan III.
Selim’in mimar1 Alman Antoine-Ignace Melling’dir. Melling’in resimlerinin biiyiik bir
boliimii yerlesmenin cografi ve mimari boyutlar1 arasindaki iligkileri gésterir ve kentin bir ¢ok
ug noktasindan biitiin panoramalar1 verir. Bunlarin iginde Eyiip’ten Halig ve Istanbul siluetini
ve Galata’y: gosteren panoramalar Istanbul’un dogru ve gretici gorintiileridir. Melling genel
siluet disinda higbir yapiy1 tek bagina resimlememigtir. (Resim 3.13, Resim 3.15) Halig’teki
sahil saraylarini gsteren 15 numarali resim onsekizinci yiizyil Hali¢ goriiniimii hakkinda
bilgi veren en giivenilir kaynaklardan biridir. Bu graviirde sol bagta goriilen yap1 Karaaga¢
Sahilsaray1, sag basta goriilen yap1 ise Beyhan Sultan Sarayr’dir. Aym graviirde Eyiip
bolgesinde yer alan ve sahil boyunca uzanan sahil saraylar ve Mihrisah Valide Sultan Imareti
goriilmektedir. (Arslan, 1992)

1838 yilinda II. Mahmut tarafindan yaptirilan Galata K6priisii, Halig’in iki yakasini birbirine
baglayan ilk koprii olmasi sebebi ile bir ¢ok graviire konu olmus ve yapildigi donem hakkinda

bilgi vermigtir. (Resim 3.6)

19. yiizyilda topografik manzara tiirii 6nem kazanmaya baglamigstir. Kentin etnik zenginliginin
gostergesi olan kiyafet resimlerinin dnemi bu dénemde de siirmiistir. William H. Bartlett’in
resimleri Onemli bir kent tarihi kaynagimizdir ve resimlerinde giinlik yagami, mimari
atmosferi ile birlikte anlatir. (Resim 3.6, Resim 3.7) Thomas Allom; Istanbul’u ve
topografyasimi  biiyilk anitlarla odaklayarak anlatir. Eugéne Flandin; genis planh
panoramalarinda temel imgeyi dogru vermekle yetinmis, yakin planda ayrintilara dikkat
etmigtir. Azapkap1’da ilk Unkapan1 Kopriisii’niin baglangicini ve tersanenin Azaplar Kapisi’ni
gosteren resim, Sokullu Mehmet Paga Cami ile buradaki tersane duvarinin nasil birlestiklerini

gosteren tek belgedir. (Resim 3.5)

1. Abdiilhamid’in saltanatindan (1774-1789) Tanzimat’a (1838) kadar gecen yarim yiizyil
Istanbul graviirlerinin altin dénemidir. Bu ilginin yoZunlasmasinda Osmanli’nin Bati’ya

agtlmasinin biiytik rolii vardir.

19. yiizyil baglarinda Osmanh Imparatorlugu’nun yasam ve geleneklerini yansitmay: ana
yaklagim olarak ele alan graviirler mevcuttur. Kentin en 6nemli mesire yeri olan

Kagithane’nin bu donemdeki goriintiisii graviirlere konu olmustur. (Resim 3.4)

Hali¢’in her iki yakasinda da siluete hakim noktalarda mezarliklar yer almaktadir. Istanbul’da

mezarhiklar yasamdan soyutlanmamis, kent sirlan i¢inde yer almaktadir. Bu mekanlar ve
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Hali¢’in gériintimii bir ¢ok graviire konu olmugstur. (Resim 3.7, Resim 3.9)

19. yiizyilin ortalarinda yapilan bir grup graviiriin daha ¢ok illiistrasyon niteliginde oldugu
kabul edilebilir. Gosselin, Sebatier, Joubert, Camille Rogier gibi sanat¢ilarin yapitlari bu
kategoriye sokulabilir. Tek anit {izerine 6nemli bir belgeleme c¢aligmasi Ayasofya’yr 1847-
1849 arasinda restore eden Fossati kardeslerden Ghaspare Fossati’nin albiimiidiir. J. B.

Hobhouse ve E. Raczynski bu dénemin diger énemli sanat¢ilaridir. (Kayra, 1990c)

19. yiizy1lin ikinci yarisinda Istanbul’u fotografla saptamak olanaklar ¢ikmigsa da daha uzun

bir siire sayisiz ressam bu egsiz kentin cazibesine kapilarak resimler yapmuglardir.

Tarih boyunca Istanbul kenti konulu yapilan graviirler kentin degisim siirecini gorsel olarak

belgeleyen en 6nemli yapitlardir.

Resim 3.1 Onyedinci yiizyil bag1 Hali¢’in giiney silueti - W. Dilich
(Graviirlerle Tiirkiye, 1996:22)

Resim 3.2 Sarayburnu bélgesi goriiniigii - Pierre Gilles (Graviirlerle Tiirkiye, 1996:200)
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Resim 3.3 1853 yil1 Eyiip Iskeles

179)

Resim 3.4 Kagithane Bolgesi - Thomas Allom (Graviirlerle Tiirkiye, 1996
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Resim 3.5 Kasimpasa Bolgesinden kent gériiniimii - Thomas Allom
(Graviirlerle Tiirkiye, 1996:101)

Resim 3.6 Halig’teki ilk koprii - W. H. Bartlett (Graviirlerle Tiirkiye, 1996:173)
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Resim 3.7 Eyiip sirtlarindan Istanbul goriiniisii -W. H. Bartlett
(Arslan, 1992:40)

e
o

Resim 3.8 Eyiip bélgesinden Istanbul goriiniisii - Thomas Allom
(Arslan, 1992:42)
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Resim 3.9 Eyiip bolgesinden Istanbul g6
(Arslan, 1992:42)

lisii - Schranz ve Sebatier

Resim 3.10 Eyiip bolgesinden Istanbul gériiniisii (Graviirlerle Tiirkiye, 1996:73)
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Resim 3.11 Topkap: Saray: onsekizinci yiizy1l goriiniisii - Velazques

(Arslan, 1992:74)

iisli - Hilair

Resim 3.12 Topkap: Saray: onsekizinci ylizy1l go:
(Arslan, 1992:75)



Resim 3.13 Onsekizinci ylizyil sonunda Aynalikavak Kasri - Melling
(Arslan, 1992:107)

Resim 3.14 Onsekizinci yiizy1l sonunda Sadabat Saray1 - L’Espinasse
(Arslan, 1992:111)
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Resim 3.15 Onsekizinci yiizyilda Karaagag Saray: - Melling
(Arslan,1992:104)

Resim 3.16 Onsekizinci yiizyilda Aynalikavak Sarayi - Gouffier
(Arslan,1992:105)



Resim 3.17 Ondokuzuncu ylizyil baginda Beyhan Sultan Saray1 ve Eylip semti - Melling
(Arslan, 1992:105)

3.3 Saurlar

Kentin gelisim siireci boyunca bir savunma sistemi olarak yapilan surlar g¢esitli zamanlarda
insa edilmis, onarilmis ve yenilenmigtir. Hali¢’in siluetine ¢esitli dénemlerde hakim olan
surlar; Bizantion Kenti Surlan, Septimus Severus Surlari, Constantinus Surlar1 , Teodosius

Surlari, Topkap: Sarayim ¢eviren Sur-i Sultani ve Galata Surlari’dir.

3.3.1 Kara surlan

o Ilkcaglarda kent surlary

Bizantion Kenti Surlar, trakyal ilkel topluluklarin yasamis olduklar1 bugiinkii Sarayburnu
tepesine yerlesen Megarali Dorlarin Akropolis ve gevresinde inga edilmistir. S6z konusu bu
surdan gilinimiize higbir iz kalmamustir, ancak bazi kazi bulgulart bu surlarin yeri ve
biiyiikligt hakkinda bilgi vermektedir. Bizantion Kenti Surlan, Sarayburnu’nun batisindan
Osmanli Dénemi’nde yapilan Yal Ko6skii’niin giineyinden baslamakta, Babiali ile Zeynep
Sultan Cami ile Sibyan Mektebi civarindan gecip Ayasofya Meydani’ndan, Divanyolu’nun
bagiadif1 noktadan doguya kivrilmakta, Ahirkapi Feneri’nin kuzeyinde, Degirmenkapi
denilen bolgede denize kadar uzanmaktadir. ( Ahunbay, 1994: 75 ) Bu sur sistemi biiyiik tag
bloklarindan yapilmis ve birbirine madeni kenetlerle baglanmigtir. 1 x 2,5 metre
biiyiikliigtinde tas bloklardan yapilmig bu sur sistemi tizerinde 7 bur¢ vardir. Kentin deniz
tarafindaki surlar kara surlarina gore daha algaktir. ( Dirimtekin, 1956: 2 )
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Kenti M.O. 479°da fetheden Pausanios’un kenti yeniden yapilandirma ¢alismasinda surlar da
yenilenmigtir. Kaynaklar Pausanios’u Bizans’in kurucularindan biri olarak gostermektedirler.
Kentin ve surlarinin diger bir mimarida Leon’dur. Makedonyali II. Filip MO. 340 yilinda
kenti kusattifinda Bizantion’un savunmasmma kumanda eden Leon, surlar1 saglamlagtirarak

tamir ettirmigtir.
Roma Dineminde Kent Surlar:
e Septimus Severus Surlar

Roma Imparatoru Septimus Severus MS. 196°da surlar1 ve belli bash yapilar1 yikarak kenti
ele gecirmistir. Fetihten sonra Septimus Severus kenti yeniden insa faaliyetine baglamigtir. Bu
kapsamda surlar1 yeniden insa ettirmigtir. Bu sur, Yeni Cami bélgesinden baslayip Nur-u
Osmaniye Cami’nin batisindan ve Sokullu Mehmet Paga Cami’nin dogusundan gegerek
Bizantion Surlar1 ile Dbirlesmektedir. F. Dirimtekin, H. Kazankaya gibi arastirmacilar,
Severus’un inga ettirdigi varsayilan surlarin Bizantion Kenti’ne ait ikinci bir sur sistemi

oldugunu yazmaktadirlar.
Bizans Doneminde Kent Surlan
o Constantinus Surlari

Bizans Imparatortugu’na 1000 yildan fazla bagkentlik yapacak olan Konstantinopolis’in
kurucusu I. Constantinus, hiikiimdarlik yapti1 dénem iginde kentte bilyiik bir imar faaliyeti
gergeklestirmis, Septimus Severus Suru’nun batisinda kara surlarimi yaptirmistir. Bu surlar
eskisinden 2.5 km. batida inga edilmistir. Constantinus Surlari, Atatiirk Kopriisii’niin
batisindan Cibali’nin bulundugu noktadan baslamakta Sultan Selim Cami’nin dogusundan
giineye inerek Fatih Cami’nin batisindan gegmektedir. Daha sonra Menderes Bulvarina inerek
Davudpasa Cami’nin batisindan Etyemez’de Marmara Denizi’ne ulasmaktadir. S6z konusu bu
surlar kara surlaridir, deniz surlann hakkinda geliskili goriigler vardir. Aragtirmacilara gore
deniz surlari, Bizantion’un kara surlarimin iki ucunun birlestirilmesi ile olusmasi
gerekmektedir. Kentin, Marmara Denizi ve Hali¢ kiyilan boyunca korunmasiz birakilmisg
olmast o donemin sartlarina gore imkansizdir, ancak bu konuda kesin bir bilgi yoktur.
( Kuban, 1996: 31)

Constantinus Surlar’nin yedi kapis1 bulunmaktadir. Surlarin yapilmasinda 40.000 Got askeri

¢alistirlmig tamamlanmasindan sonra kapilarin korunmasi onlara verilmistir.
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e Teodosius Surlar

II. Teodosios’un hiikiimdarliginin ilk yillarinda Istanbul’u giinlimiizde de batidan kusatan ve
ayakta duran kara surlarmin ingaasina baslanmistir. Bu surlar, Tekfursarayr bélgesinde
bulunan 14. bolge surlanyla birlestirilmistir. Hali¢ sahili ile Tekfur Saray1 - Anemas Zindam
olarak bilinen alan arasim kapatmak igin sahile dogru uzanan Pteron Surlan yapilmistir.
Marmara ve Hali¢ kiyilarindaki surlar burglarla donatilmis tek sirali bir savunma duvarindan
olusmasina karsilik kara surlarinda tiglii bir engelleme tasarlanmigtir. Bir esas duvar, 6n sur
ve hendek ile kent savunmasi gii¢lendirilmeye ¢aligilmistir. Esas sur, yaklagik 4.80 metre
geniglikte, 11-14 metre yiiksekliktedir ve 50-75 metre araliklarla yerlestirilmis burglarla
donatilmistir. On sur, yaklagik 3.85 metre genisliginde ve burglarla desteklenmistir. iki esas
sur burcu arasina bir 6n sur burcu rastlamaktadir. Esas sur ile 6n sur arasinda yaklasik 13.5
metre mesafe vardir. 6n sur ile hendek ¢ukuru arasinda da yaklagik 14 metrelik bir alan

bulunmaktadir. Hendegin genisligi ise 17.5 metredir. (Dirimtekin, 1959)

Kara surlan {izerindeki kapilar, anayollarin sehir digina g¢ikis noktalarinda diizenlenmisgtir.
Kara surlarinin isimleri Marmara tarafindan baglayarak sirasiyla séyledir: Altin Kapi-Yaldizli
Kapi, Belgrad Kapisi, Silivri Kapi, Kalagru Kapisi, Mevlevihane Kapisi, Top Kapisi,
Sulukule Kapisi, Edirne Kapisi, Egri Kapi, ve Blahernai Kapisi’dir. Bunlarin bir béliimii
Yunanistan ve Tuna boylarina uzanan askeri yollar {izerinde, digerleri ise sehre yakin

yerlesmelere uzanmaktadir.
Osmanh Donemi kent surlan
o  Sur-t Sultani

Fatih Sultan Mehmet’in Istanbul’u fethinden sonra savunmasi kolay, kentin her yoniine hakim
birinci tepesi iizerine Topkap: Saray: inga edilmistir. Topkap1 Sarayi’nin ingaasi sirasinda
deniz surlari karadan bir surla birlegtirilerek Sur-1 Sultani olusturulmustur. (Istanbul
Ansiklopedisi, 1994:71 ) Saray1 kara tarafindan geviren bu surlar, yuvarlak, {iggen kuleler ve
kapilarla donatilmistir. Sarayin giris kapis: olan Bab-1 Hiimayun’un lizerindeki kitabeye gére

sahil surunu kara tarafindan kapatan duvar 1478 yilinda tamamlanmistir.
3.3.2 Deniz Surlan

Istanbul’un kara surlann disinda Hali¢ ve Marmara kiyilanm ¢eviren deniz surlan da
mevcuttur. Deniz surlari kara surlarina oranla daha algak ve tek bir sur duvarindan

olugsmaktadir. Marmara Surlann Hali¢ siluetine hakim olmadifi igin ¢alismada
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degerlendirilmemis Hali¢ kiyilarinda bulunan surlarin siluete etkileri anlatilmgtir.
e Hali¢ Surlan

II. Teodosius’un 439’da insa ettirdigi kara surlarimi Hali¢’e baglamak igin Pteron Suru
yapilmistir. Kara surlari tamamlandiktan sonra, Constantinus zamaninda inga edilmis olan

deniz surlarin1 Hali¢ ve Marmara kiyilarinda tamamlamak zorunlulugu dogmustur.

Hali¢ surlarimin, kara surlarinin kuzey ucunu olusturan Pteron Suru’nun bitiminden,
Sarayburnu’ndaki Ayia Barbara Kapisina (Topkapi) kadar olan uzunlugunu Feridun
Dirimtekin 5420 metre olarak hesaplamigtir. Bu surlarda 123 burg oldugu saptanmgtir. II.
Silleyman’in emriyle 1563 yilinda yaptirdig1 6lgtimde Hali¢ surlarinin tizerinde 172 burcun
bulundugu, 32’si kapah olmak iizere 44 kapmin yer aldig: belirtilmekte, uzunluk 16869 arsin
olarak verilmektedir. Buondelmonti’ye goére ise Hali¢ surlarinda 14 kapr ve 110 burg

bulunmaktadir. Evliya Celebi ise Ayvansaray ile Cifitkap1 arasinda 6500 adim saymustir.

Hali¢ deniz surlarinin isimleri Teodosius kara surlar tarafindan baglayarak sirastyla sdyledir:
( Harita 3.23 )

1. Xyloporta Kapisi-Dideban Kapisi 12. Agisma Kapisi-Ayazma Kapist

2. Kliomene Kapisi-Ayvansaray Kapisi 13. Drangariu Kapis1-Odun Kapisi

3. Kinegion Kapisi-Kiingoz Kapisi 14. Zindan (Yemis) Kapisi

4. Basilique Kapisi-Balat Kapisi 15. Perema Kapisi-Balikpazan Kapisi

5. Faros Kapisi-Fener Kapisi 16. San Marco Kapisi-Yeni Cami Kapisi
6. Petri Kapisi 17. Hikanatissa Kapisi

7. Yeni Aya Kapis1 (Osmanli dénemi) 18. Neorion (Bahge) Kapisi

8. Dekriokratis Kapisi-Aya kapisi 19. Veteris-Bonu Kapisi

9. Ispigas Kapisi-Cibali Kapisi 20. Yal1 K6skii Kapis1 (Osmanli donemi)
10. Tiifenkhane Kapisi (Osmanli dénemi) 21. Eugenios Kapisi

11. Platea Kapisi-Unkapani Kapisi 22. Ugrak Kapisi (Osmanli dénemi)

e Galata Surlan

Hali¢ ve bogaz tarafindan deniz ile siurli Galata bolgesi denizden ve karadan gelecek
tehlikelere kars1 denizden ve Beyoglu yoniinde Azapkapi, Sishane, Kule Tophane arasinda bir
hendekle gevrilmistir. Surlarin gevresi 2800 metre civarindadir ve yaklagik 27 hektarlik bir
alana yayilmigtir. Galata’nin sinirlan gittikge genislediginden ana sur iginde bSlme surlar

(duvarlar) olusmus ve bu sayede olusan 5 mahallede yeni savunma alanlar olugmustur.
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Duvarlar ¢ogunlukla kist kaya ile kaplanmig, 30 metrede bir kuleler konmustur. Bir kismi
fetihten hemen sonra Fatih tarafindan yiktinlan bu surlar 19. Yizyil ortalarina kadar az
tahribatla gelmis, ancak 1864 yilinda 6. Daire tarafindan ¢ogunlugu yikilmistir ve bu sayede
kazanilan 10 dontim alana evler yapilmistir. Giintimiizde sadece Galata Kulesi g¢evresinde
birkac kilise bahgesinde ve ¢ok seyrek de olsa mahalle aralarinda bu surun kalintilarina

rastlanmaktadir. (Arseven, 1989)

Galata Surlar’'nmin deniz tarafindaki sur kapilar1 batidan doguya dogru su sekilde

siralanmaktadir: ( Harita 3.23 )
23. Azap Kapist

24, Kirkgii Kapisi

25. Yagkapam Kapisi

26. Balikpazar1 Kapist

27. Karakdy Kapisi

28. Kursunlu Mahzen Kapisi
29. Yeni Kap1

30. Mumbhane Kapisi

31. Kireg Kapisi

32. Egri Kapt



49

Harita 3.23 Surlar - haritadaki kirmiz isaretler Osmanli Dénemi’nde agilan sur kapilarim
ifade etmektedir - Dirimtekin, Kuban, Janin, Kazankaya kaynaklarindan yararlanilarak tez
kapsaminda Hali¢ odakli olarak tiretilmistir, Yiicetiirk, Ocak 2001,
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3.4 Hali¢’in Liman Islevi

Hali¢ tim kaynaklarin belirttigi tizere diinyanin en giivenli ve dogal limani 6zelligini tarih
boyunca tagimis; konumu, olusumu, dogal yapis: agisindan tiim diinyanin faydalandig dogal
bir liman olmustur. Hali¢ tarihi gelisimi boyunca bolgenin iklim kosullarinin gemicilik ve

liman islevi agisindan uygun olmasi sebebi ile 6nemli bir liman ve yiik aktarma yeridir.

Hali¢’in jeolojik olusumunun yaninda bdlgenin iklim kosullar1 da Hali¢’i gemicilik ve liman
faaliyetleri agisindan &zellikli yapmaktadir. Halig¢, gliney ve kuzey riizgarlarina karsi
korunakh bir liman, pek sik goériinmeyen dogu riizgarlarindan ise sadece Eminénii-Sirkeci
kesiminin etkilendigi bir liman goriintimiindedir. Bogaz’da ve Marmara’da deniz ulagimi doga
sartlar1 sebebi ile zorluklarla doludur; Avrupa kiyisinda oldugu kadar, Asya kiyisindaki liman
ve sifmaklar da emniyetsizdir. Akdeniz’den Karadeniz’e kadar tek ger¢ek dogal liman
teknelerin kuzeyden veya giineyden gelen firtinalara kars1 bir siginak bulabilecegi Halig tir.
Bu durum tarihin biitiin déSnemlerinde, dncelikli bir sekilde ortaya ¢ikan bir yarar olmugtur.
Kuzey ve giiney yakadaki topografik olusum arasina yerlesmis olan ve her tiirden tehlikeli
riizgarin dislandigi bir yer olarak, Hali¢ giivenli bir demirlemenin biitiin avantajlarim

sunmaktadir. ( Mantran, 1990: 25 )
o Osmanli Oncesi Dinemde Liman Islevi

M.0O. 657 yilinda kurulan Bizantion kenti énemli bir su yolu (Akdeniz ile Karadeniz
arasindaki baglanti yolu) tizerinde bulunmasi nedeni ile liman iglevi agisindan énem kazannmus
kentin gelisimi limana bagh ticaretle saglanmistir. Akdeniz ile Karadeniz arasindaki su yolu
tizerinde 6nemli bir dogal liman olan Hali¢, transit ulasimdan elde edilen gelir (gegen
gemilerden alinan vergi), deniz ticaretiyle gelen malin depolama ve aktarma yeri olarak

gelisimini stirdiirmiistiir.

6. yiizyllda Imparator lustinianos'un (527-565) yaptirdiga dini tesisleri anlatan ‘Yapilar’
kitabimin yazar1 Prokopios, bu eserinde, Hali¢’in gemicilere rahat ve zahmetsiz bir sipinak
sagladigini belirtmekte, boydan boya her tarafinda demirlemenin miimkiin oldugunu ve
boylece sehre biiyiik 6l¢lide hizmet sagladifim yazmaktadir. Bu bakimdan Halig, 6. yiizyilda
Akdeniz'in baglica dogal limanlarinin baginda gelmektedir. (Miiller Wiener,1998: 162 )

llkgaglarda kentin limanlarmin bigimleri, konumlan ve surlarla iliskileri  hakkinda

kaynaklarda ¢ok az bilgi vardir.
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Yunan kentleriyle ticari baglar1 olan Bizantion Kenti’nin iki limam vardir. (Nerion ve
Prosforion limanlar1)) Limanlar, mendirekler ve saldinn sirasinda gerilen zincirlerle
korunmaktadirlar. Ana liman olan Nerion’un girigi dalgakiranlarla ve kulelerle ¢evrelenmistir.

Kaynaklar bugiinkii Sirkeci bélgesinin Nerion Limani’na denk diistiigiinii yazmaktadirlar.

Dionysios Byzantios’un ‘Bogazdan Gegis’ adli yazisinda kentin ii¢ limamindan s6z
edilmektedir. Riizgara kargi iyi korunan ve iki tarafindan kapali bir liman sistemi s6z
konusudur. Aym kaynak tiim kenti gevreleyen surlarin iginde kalan, mendireklerle

¢evrelenmis bir liman havuzunu tarif etmektedir. (Miiller Wiener,1998)

Cassius Dio’nun III. yiizy1l bagslarindaki tarifine gore, girisleri zincirlerle kapatilabilen ve iki
tarafa yapilmis mendireklerin iizerindeki kulelerle emniyete alinmis kapali limanlan
anlatmaktadir. Bu durum biiyiik kapali limanin eski limanin i¢ine kurulan bir mendirek veya

ahsap iskeleyle iki havuza boliinmesi seklinde agiklanmaktadir. ( Kuban, 1996: 18-22 )

Roma Do6nemi’nde Bizantion kenti limanlarinin (Nerion ve Prosforion limanlari) islevinde

degisiklik olmamis kentin ticari ulasim merkezi olmaya devam etmislerdir.

Ilk Yunan kentiyle birlikte kurulan Nerion Limam Septimus Severus tarafindan genisletilmis
Constantinopolis déneminde hem ticari liman hem de tersane iglevi gérmiistiir. Kaynaklara
gore bu liman Neorion Kapisi’na denk diismektedir. Bu liman ¢evresinde 16. yiizyila kadar
Yahudi cemaati yasamaktadir. (Osmanli Dénemi’nde bu kap1 Yahudi Kapis1 -Cifit Kapi-
olarak bilinmektedir.)

Prosforion limani c¢evresinde 8. yiizyila kadar biiyiik bir hayvan pazari bulunmaktadir. Bu
Pazar 5. Constantinus (741-775) doneminde kent icindeki Tauri Forumu’na (bugilinki
Beyazit meydam) tasinmigtir. Bu liman ¢evresinde mal nakliyati i¢in kullanilan ambarlar
mevcuttur. Prosforion limani, imparatorluklarin ¢evresine rihtimlar insa ettirdikleri ticari bir
limandir. (Miiller Wiener,1998)

Bizans déneminde gemilerle yapilan ticarete bagimli olan kentin geliri, Nerion ve Prosforion
limanlan (bugiinkii Sirkeci Bolgesi) ile Zeugma (buglinkii Unkapani Bolgesi) arasindaki kiy:
seridinde yogunlagmigtir. Kentin ekonomisinin merkezi bu bolgedir. Zeugma’da, varhig: 14.
yiizyila kadar belgelenen Heptaskalon adinda birkag iskeleli bir gemi yanasma yeri vardir.
Boylece Halig kentin asil limam haline gelmis ve 19. ylizyil sonlarina kadar dyle kalmigtir. Bu

liman diismanin denizden saldinsina karsi giiney kiyisindaki limanlara gore daha iyi
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korunabilmektedir.”

Liman bolgesiyle ayni yerde olan (Nerion Limam) kentin tersanesi Bizans doneminde
glinimiizde Kasimpasa bolgesi olarak bilinen koyda (Osmanli doneminde Tersane-i

Amire’nin bulundugu bolge) kurulmugtur. Bu konu 3.4.1. boliimde anlatilmaktadir.

Hali¢’in kuzey kiyisinda bulunan tersanenin disinda giinliik hayatta gemilerin yiiklenip
bosaltilmasi, mallarin depolanmasi ve gemi miirettebatinin iasesi gibi siradan liman
faaliyetlerinin yapildig1 tesisler giiney kiyida yer almaktadir. (Nerion ve Prosforion
Limanlan -bugiinkii Sirkeci Bolgesi- ile Zeugma -bugiinkii Unkapani Bolgesi- arasindaki
kiyi seridi)

Nerion limani, 12. yiizy1l sonlarina ait belgelere gére ticaret gemilerinin resmi 6l¢timlerinin
yapildig1, tahil alim satimi gibi faaliyetleri olan gemilerin yanagma yerlerinin bulundugu bir
Ozellik tasimaktadir. Ayrica bu liman yakininda yiiriittiigi faaliyetlerin ¢esitliliine gére hig
de kiigik olmayan bir dairenin varlifs s6z konusudur. Bu dairenin gorevleri arasinda,
limandaki faaliyetlerin gézetimi ve zamanin gegerli deniz hukuku hiikiimlerine uyulmasim da
vardir. Bunun disinda komisyoncularin, avukatlarin, esnafin, gemicilik ve deniz ticaretiyle
ilgili baska kurulus ve kisilerinde bu dairenin yakinlarinda ticarethanelerinin oldugu
varsayilmaktadir. Ayrica, uzak iilkelerle ticareti, Ozellikle de kentte gida maddelerinin
dagitimini elinde tutan tiiccarlarin dikkkan ve yazihaneleri de burada bulunmaktadir. (Kuban,
1996)

Bizans’in son déneminde Halig, savas ¢iktifinda girisi kapatilabilen ve kiyilarindan gesitli
ticari ulagim i¢in yararlanilan, genis bir ticaret limani haline gelmistir. Ayrica kentin giiney
kiyisinda donanma igin gevresi tahkim edilmis bir liman olan Kontoskalion mevcuttur.
( Harita 3.24)

* Hali¢’in girisi, Akra (bugilinkii Sarayburnu)’nun hemen batisindaki bir kule olan Kentenarion ile onun
karsisindaki bir tabkimat (daha sonraki Kastellion ton Galatu) arasina gerilen afir bir demir zincirle
kapatilabilmektedir. Agir tahta kalaslar {izerinde yiizen bu tiir liman engelleri Bizantion dahil ilk¢agdan beri
bilinmektedir. Bu da bslgenin savunmasinda 6nemli bir engel teskil etmektedir.
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Harita 3.24 Osmanli donemi 6ncesi limanlar — Kuban, Mantran, Janin kaynaklarindan
yararlanilarak tez kapsaminda Hali¢ odakli olarak tiretilmistir, Yiicetiirk, Kasim 2000

o Osmanli Diéneminde Liman Islevi

Konstantinopolis’in Mayis 1453°te fethiyle kent tarihinde acilan yeni dénem, kent yasaminin

diger tiim alanlarinda oldugu gibi limanda ve liman iglevinde de degisimlere yol agmistir.

Osmanli Dénemi’'nde Hali¢ hizla ve daha farkli bigimde gelismis, kiyilari da buna goére
degisik bir gériiniim kazanmigtir. Bélge kisa siire iginde devletin biiyiik bir savas ve ticaret
limam halini almig ve kiyilarda buna gore ¢esitli tesisler kurulmustur, O dénemde Osmanli
Imparatorlugu’nun devlet tersanesi Gelibolu'dadir. Fetihten sonra Marmara kiyisindaki
Bizans deniz sigmagi Kadirga limam adiyla kisa bir siire kullamilmustir. Daha sonraki
donemlerde riizgarlardan daha emin bir yer olan Halig tercih edilerek o gaglarda heniiz i¢ine

gemilerin girebildigi Kasimpasa deresi agzindaki sahada yeni tersane tesisleri kurulmasina



54

baslanmustir. ( Eyice, 1994a: 266 ) Bu konu 3.4.1. bsliimde ayrintili olarak anlatilmaktadir.

Bu dénemde kentin liman iglevi Hali¢’in glineyinde buglinkii Sirkeci Bolgesi ile Unkapani

Bolgesi arasinda ve Hali¢’in kuzeyinde Galata olarak bilinen bélgede yogunlagmaktadir.

Kente deniz yoluyla gelen mallar tiirlerine gore farkli yerlere indirilmektedirler. Kentin
intiyact icin gelen erzak bugiinkii Sirkeci Ile Unkapam arasindaki kiyr bolgesine
aktariimaktadir. Bu kiy1 seridinde yer alan Odunkap1’da ingaat kerestesi igin biiyiik depolama
yerleri, Unkapani’nda tahil ambarlar1 yer almaktadir. Avrupa’dan gelen ithal mallar ise

Hali¢’in kuzey yakasinda Galata’da bosaltilmaktadir. (Ortayli, 1987)

Istanbul’a gelen mallarin denetim ve gozetiminden giimriik emini sorumludur. Kentte iki
giimrilk yeri bulunmaktadir. Bunlardan biri Hali¢’in gliney yakasinda bugiinkii Emin6nii
meydaninda, eski deniz surlarimin 6niindedir. Kentin ikinci giimriik binast Hali¢’in kuzey
yakasinda 1863 yilinda ¢ikan yanginla agir hasara ugrayan Kursunlu Mahzen denilen
binadadir. (Kuban, 1996)

Kaynaklarda Osmanh doneminde kente getirilen mallarin miktarlar1 ve nereden geldikleri
hakkinda kesin bilgiler yoktur. Ancak Bizans déneminde oldugu gibi liman ticaretinin
agirhkla gida maddelerinden (tahil, tuz, yag, piring, meyva ve sebze) olustugu bilinmektedir.
Bizans déneminden itibaren en 6nemli nakliyati tahil ticareti olusturmaktadir. 17. yiizyilda
kent niifusunun artmasiyla Unkapani’ndaki tahul depolarnin ihtiyac1 karsilamamas: {izerine
tersane bolgesinde mahzenler inga ettirilmigtir. Giimriik binalarinda, glimriige baghh mallar
icin uygun genislikte ek depo yapilart bulunmaktadir. Bunlarin diginda ingaat kerestesi,

kiremit ve ¢omlek gibi dier mallar agik havada depolanmaktadir. (Mantran, 1990)

Kentin ticaretinde yasanan en biiyilk dezavantaj mal aktaran gemilerin doénils yolunda
yeterince yiik bulamamasidir. 17. yiizyil sonlarinda ticaret mallari farkhiik gostermeye
baslamustir. Yiinlii kumasglar , pamuk, balmumu, deri ve pamuk ticareti 6nem kazanmgtir. 16.
Yiizy1l ortalarinda yaptirilan giintimiizde Kursunlu Han olarak bilinen yapt bu ddnemde
ambar olarak kullanilmaktadir.

18. yiizyilda ve 19. yiizyil baslarinda tersane ve liman kosullar1 6nceki dénemlerle aym
ozelligi gostermistir. Bu durum 1830’1u yillarda baglayan vapur seferleri ile degismistir. 1846
yilinda kentte kesin bir liman tiiziigii yiirlirltige girmistir. Bu tarihten itibaren limanla ilgili
diizenlemeler yazili bir belge ile yasallagmigtir. Deniz ulagimindaki gelisim sonucu Halig’te
bulunan limanlar daha biiyiik olan yeni gemiler (bubarli gemiler v.b.) igin yetersiz

kalmaktadir. 1850°li yillarda eski liman tesislerinin yenilenmesi ve genisletilmesi
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caligmalarina baglanmstir.

Hali¢’in giiney kiyisindaki limanlar belirli mal tiirlerine ayrilmig ihtiyaglarnn karsilamakta,
uzak mesafe ticareti kuzeyde Galata oniindeki kiy1 kesiminde yogunlagsmaktadir; ancak Halig
dogal yapi1 6zelliklerinden dolay: tersanenin bulundugu bélge (Kasimpasa Koyu) disinda tiim
gemiler tarafindan demirleme yeri olarak kullanima agiktir. Bu durum 1836 yilinda Azapkapi
ile Unkapani arasina kurulan ilk koéprii ile degismistir. 1845 yilinda Karakoy ile Eminénii
arasinda ikinci kopriiniin (giinimiizde Galata Kopriisti olarak bilinen baglanti) yapimiyla

liman bolgesi daralmigtir. (Miiller Wiener,1998)

3.4.1 Tersane

Ilk¢aglarda kentin tersanesi liman bolgesiyle aym yerdedir. (bugiinkii Sirkeci Bolgesi) Nerion
Limani Constantinopolis kenti donemine kadar tersanenin bulundugu yerdir.
Constantinopolis’in kurulusundan sonra Nerion Limam batisinda bulunan tersane tesisleri
Hali¢’in kuzey yakasindaki bugiinkii kasimpasa koyuna taginmistir. Korunakli ve ilkgaglarda
daha genis olan Kasimpaga koyu; konut ve ticaret alanlarinin diginda, biiyiik bir donanmanin
ingaas1 ve barinmas: igin en uygun yerdir. Bugiinkii Kasimpasa semtinin 6niindeki koyda,
Osmanli doneminde Tersane-i Amire’nin kuruldugu bolgedeki donanma tersanesi yiizyillar
boyunca kenti himaye eden imparatorluklarin en biiyiik ve en 6nemli gemi tersanesi olmustur.

(Miiller Wiener,1998)

Liman ve Liman gevresinin giivenligi kenti himaye eden imparatorluk donanmasina aittir.
Imparatorluk donanmasi gemilerinin demirledigi yerler sayilarina, giincel gorevlerine ve
gemilerdeki bu gorevlere gore degisen faaliyetlere baglidir. Gemilerin bir kisminin saray
yakinlarinda, yani Boukoleon limaninda, ¢ogunlugu ise donanma tersanesinde
demirlemektedir. Tersanene g¢evresinde, tersane igin iiretim yapan kii¢iik yan isletmelerin
varlig1 bilinmemektedir; ancak ¢evrede gemi miirettebat1 ve donanma askerleri i¢in barinaklar

ve donanmayla ilgili tesislerin bulundugu varsayilmaktadir.

Osmanli déneminde de iyi bir donanmaya sahip olmanin énemi kavranmis ve gemi ustalari,
marangozlar kentte tutulmaya g¢ahigilmistir. O doénemde yeni gemi insa etme imkanlar
simirhidir; bu is icin kullanilan yerler; Istanbul’da Hali¢’in kuzey yakasinda Galata’mn

batisindaki kiigiik tersane (Kasimpasa Koyu) ve Kontoskalion’daki eski Bizans donanma

tersanesi (Kadirga Limani) ile Karadeniz Gelibolu’daki tersanelerdir. (Kuban, 1996)
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baglanmustir. Boylece 1513-14 kiginda, o zamanlar karaya ¢ok daha derin bir girinti yapan
Galata’nmin batisindaki koyda yeni donanma tersanesinin, daha sonraki adiyla Tersane-i
Amire 'nin ingasina baslanmistir. 1513 yilinda ilk dort g6z tamamlanmis, 1514 baharinda 50,
yaz sonuna kadar 100 g6z hazirlanmigtir. Bu gozler tipk: ilk¢agdaki tekne yapim evleri gibi
kiyida bitisik nizamda, dig duvarlari kalin, buna karsilik ¢atilari hafif ve kiremit yapilardar.
(enleri 5, 5-7 metre, boylar1 20, 40 metre) 1522 yilinda goz sayisi 114’e gikmus ve yiizyil
ortalarinda bu say1 125°i bulmugtur. 1571 Inebahti Savagi’na kadar bu say: sabit kalmugstir.
(Miiller Wiener,1998)

Gozler arka arkaya iki kadirga alabilen ve aym zamanda depolarin da bulundugu bir
yapidadir. Téim kompleksin merkezinde, mescidiyle birlikte insa edilen Divanhane, yani

kapudanpaganin makami mevcuttur.

Tersanenin yeni gemi yapimi faaliyetleri glincel ihtiyaglara ve Osmanlhi Devleti’nin askeri
hedeflerine gore belirlenmektedir. Tersane Galata’daki hayati ve liman semtlerindeki

faaliyetleri etkilemektedir.

1539’daki biiyilk yangin, tersanenin bazi kisimlarim ve batisindaki iinlii banyol adh
hapishaneyi tahrip etmigtir. Ancak tiim kompleks kisa siirede onarilarak 1547°de yiiksek tas
duvarlarla gevrilmistir. Isgilerin oturdupu semtler ve kiiglik yan sanayi ile baglantilar bu
duvardaki 6 kapidan saglanmaktadir. Bir bagka yiiksek duvar, asil tersane bélgesinin batisinda
bulunan ve Beylik Zindam adiyla amilan Banyol’u ¢evirmektedir. Kadirgalarda kiirekgilik
yapan savas esirleriyle kiirek cezasina ¢aptirilan mahkumlar bu hapishanede tutulmaktadir.
Yeni inga edilen binalar igin, padisahin tersane ve komsu bahgelerinin bazi kisimlarindan
yararlanilmistir. (s6z konusu bahge, Sultan I. Ahmet’in tarafindan 1613°te baslatilan imar
calismalarindan 6nce de kiyisinda kiigtik cardaklarin bulundugu, daha sonraki zamanlarin
Aynal Kavak Kasrinin biiyiik bahgesidir.) (Miiller Wiener,1998: 45 )

Halil Pasanin gorev doneminde (1636-41) gozlerin sayis1 154’¢ ¢ikmugstir. Bunlara ayrica
kadirga ve bastardalar igin {i¢ biiylik géz eklenmistir. 1647°de ilk kez biiyiik kalyon insa
edilmigtir. Yeni biiylik gemi yapim faaliyetleri sebebi ile 1676’da g6z says1 110°a diismiistiir.

1707°de Sadrazam Corlulu Ali Pasa tersanenin merkezine bir cami, daha sonraki adiyla Kisla
Camii’ni yaptirmustir. Aym1 dénemde Haskdy’de yeni bir ¢ipa dokiimhanesi (lengerhane)

kurulmustur.

17. ytizyilin ikinci yarisinda kadirganin yanina artik eski tersane gozlerine sigmayan, yiiksek

bordali ve birden ¢ok giiverteli bir yelkenli gemi olan kalyon eklenmistir. Kalyon ve
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kadirgalarin yapiminin uzun, dmiirlerinin kisa olmasi tersanenin gelisimini olumsuz ydnde
etkilemektedir. ( Harita 3.25 )

1770°de Kaptan-1 Derya Gazi Hasan Pasa, yaklasik 40 metre yiiksekliginde bir kollu ving,
Aynali Kavak Kasr yoresinde yeni depo binalart ve gemilerin kalafatlanmasina yarayan
tesisler yaptirmigtir. Galata’nin liman semtlerinden toplanan miirettebat yerine, bu sefer Ege
ve Pontus’un kiyr bolgelerinden insanlar getirilmis, bunlarin eskisi gibi Galata veya
Kasimpaga’da bekar odalarinda oturmalarina izin verilmemigtir. Bu kigiler tersanenin
dogusunda bulunan donanma askerleri i¢in yaptirilan yeni kiglaya (Kalyoncular Kiglasi)
yerlestirilmislerdir. Bunun disinda 1773’de bir matematik okulu (mekteb-i riyazziye), 1776’da
bir mithendis okulu (hendese okulu) yaptirilmigtir. ( Wiener Miiller, 1998: 52 )

Dok insaati: Dok insaatim1 yapilan bir ihale sonucunda Isveg’liler yapmuslardir. Yapilan
anlagmaya gére; tersanenin dogu ucundaki bir arsa su gegirmez duvarlarla gevrilecek ve dok
bu duvarlarin iginde kalan alanda insa edilecektir. Toplam 85 metre boyundaki ve dipte azami
16 metre enindeki dokun duvar malzemesi Istinye’deki tag ocaklarindan getirtilmis ve zemine
0.75 metre kalinliginda tag dogenmistir. Hafif kiviimli yan duvarlar eski doklarda goriildiigi

gibi birka¢ basamak halinde teraslanmistir. (Miiller Wiener,1998)
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Harita 3.1 Tersane-i Amire’nin 1600 yil1, 1800 yil1 ve 19. Yiizyilin ikinci yarisindaki
rekonstriiksiyonu ( Wiener Miiller, 1998 )

3.4.2 Iskeleler

Surlar, dar kiy1 seridine agilan kapilar ve bunlarin 6niindeki iskeleler Hali¢ dogal limaninin en

onemli 6zelligi olmuslardir.

Kentin ilk¢aglardan itibaren ana limani olan Nerion ve Prosforion limanlari diginda Orta
Bizans Doneminden itibaren Hali¢’in tamami kentin limami sayilmaktadir, ancak
ticarethaneler ve asil liman islevleri, yani gemilerin yiiklenmesi, bosaltilmasi, mallarin
depolanmas igin sadece belirli kiy1 seritleri kullanilmaktadir. (bugtinkii Sirkeci ile Unkapani
arasindaki kiy1 seridi) Bu konu 3.4. boliimde ayrintili olarak anlatilmaktadir.

Osmanl1 Donemi’ne kadar kiy1 boyunca surlarin iizerinde bulunan her kapida aym adla bir de
iskele mevcuttur. Nerion Liman1 yakiminda bulunan Nerion Kapisi, Hali¢’in kuzey ve giiney
yakalan arasindaki baglantinin bir ucunu olusturmustur. Kentin asil liman bélgesini olugturan

Nerion Liman (Sirkeci) ile Zeugma (Unkapani) arasindaki kiy1 seridinde dort kap: ve buna
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bagl dort iskele yer almaktadir: Italyan belgelerinde “Porta Perama” olarak adlandirilan
Osmanli déneminin Balikpazar1 Kapi’s: 19. yiizyila kadar iglevini stirdirmistiir. Adim
Bizans déneminde yakininda bulunan Ayios Ioannes Kilisesi’nden almis olan Zindan Kap: ve
iskelesi, kereste nakliyati ve depolamasi i¢in kullamlan Drungari Iskelesi (Odun Kapisi),
Ayazma Kap1 ve Iskelesi Hali¢’in giiney yakasindaki asil ticaret bolgesini olusturmaktadirlar.
(Miiller Wiener,1998)

Ayia Teodosia Kapis1 (Aya Kapi) adini, bu bélgede giiniimiizde Giil Camii olarak bilinen
Ayia Teodosia Kilisesi’nden almistir. Bundan sonraki kapi, Petrion mahallesine hizmet eden
Petri Kapisi’dir. Bu mahalle Petrion Kalesi ile 230-237 yillar1 arasinda inga edilmis olan Ayia
Eufemia Kilisesi ile tinliidiir. Batiya dogru kiyisinda bir fener bulunan kapiya “Porta Fanari”
(Fener Kapis1) denmekte ve Hali¢ kiyisindaki bu mahallede Rumlar oturmaktadir. Ioannes
Prodromos Kapist (Balat Kapisi) adim1 yakiminda bulunan loannes Prodromos Manastri’ndan
almistir. Blahernai Sarayi’nin bulundugu mahallede yer alan Kynegion Kapisi ve iskelesini
giiney kiy1 seridinin son kapist olan Koilimene Kapis1 (Kiigiik Ayvansaray Kapisi) takip
etmektedir. ( Harita 3.26 )
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1. Perama iskelesi 12. Koilimene (K. Ayvansaray) Iskelesi
2. Zindankap: Iskelesi 13. Azapkapisi Iskelesi

3. Odunkap: (Drungari) Iskelesi 14. Kiirk¢iikap: Iskelesi

4. Ayazma Kap Iskelesi 15. Yagkapan Iskelesi

5. Unkapam (Platea) Iskelesi 16. Bahikpazan Iskelesi

6. Cibali (Puteas) Iskelesi 17. Karakoy Iskelesi

7. Ayakap Iskelesi 18. Kursunlu Mahzen Iskelesi
8. Petri Kapis: Iskelesi 19. Yenikap: Iskelesi

9. Fener Iskelesi 20. Mumbhane Iskelesi

10. Balat Iskelesi 21. Kiregkap Iskelesi

11. Kynegion Iskelesi 22. Egrikap1 Iskelesi

Harita 3.26 Osmanli Dénemi éncesi Hali¢’teki iskeleler — Kuban, Miiller Wiener, Janin
kaynaklarindan yararlanilarak tez kapsaminda Hali¢ odakl: olarak tiretilmistir, Yiicetiirk,
Kasim 2000



61

Osmanli doneminde, Bizans déneminde oldugu gibi her iskelenin belirli bir iglevi vardir.
Istanbul ile Pera arasindaki 11-12 kilometre uzunlugundaki kullanilabilir kiy1 seritlerinde,
belirli limanlardan gelen gemiler veya belirli mal gruplan i¢in degismez iskeleler mevcuttur.
Her iskele burada ticareti yapilan mala, komsu bir mahalleye veya eskiden de oldugu gibi en
yakin sur kapisina gore adlandirilmaktadir. Iskelelerin ise, burada bogaltilan mallarin isleyen
ticaret veya zanaat kollariyla eski ve sabit iligkileri vardir; ayrica ¢ogu iskelenin yakininda bir
veya birka¢ kahvehane yada belirli meslek gruplarmin toplanma yerleri bulunmaktadir.
(Mazak, 1998 )

Iskele tesislerinin yapim sekli ve donanimlar zaman igerisinde degismistir. 19. yiizyila kadar
bunlar ¢ogunlukla kitliklerden olusan ve zemine gakilmig kaziklar lizerinde suya birkag metre
uzanan basit ahsap konstrilksiyonlardir. Kiiciik iskeleler ¢ogunlukla yanlarinda birkag¢ tag

bulunan basit toprak setlerden olusmaktadir.

Tesisler bakimi vakif miilklerinden olan iskeleler hari¢ devlete aittir. Liman iginde sefer
yapan vapurlar igin 6ngoriillmiis iskeleler Sirket-i Hayriye’nin kurulus evresinde inga

edilmistir.

Yarimadamin ucunda (Sarayburnu) 18. yiizyil sonlarina dogru insa edilen ve 1863’te yanan
Top Kapisi Sahi Sarayi’nin (yazlik saray) oniindeki deniz surunun dis kisminda, bostan

kapinin yaninda, birkag eski topun durdugu, bir batarya bulunmaktadir. (Mantran, 1990)

Sepetciler Koskii ile 1850°de yikilan Yali Koskii’nii ve yamindaki iskeleyi (Yali Koskii
[skelesi) i¢ine alan kiyr seridide, buradaki kayikhanelerle birlikte, eskiden saray kompleksine
aittir. Yali Koskii 1850°de koskiin yanindaki bos alana kurulan makine fabrikasimin

genisletilmesi i¢in yikilmigtir.

1872-73 yilinda deniz surlan yikilarak ilk gar binasi insaasi yapilmistir. Bu bina yerini
3.12.1890 yilinda yapilan giintimiizdeki gar binasina birakmigtir. Bu genigletme ve yeni rihtim
boyunca birkag etap halinde biiyiikk ambarlar insa edilmesi, daha 6nce gogunlukla yakin sefer
yapan kiigiik gemiler tarafindan kullamilan, Yali Koski’'nden Sirkeci ve Giimrik Iskeleleri
boyunca uzanan kiy1 seridinin bigimi degismistir. (1956-58 yillarindaki sahil yolu yapiminda
bu bicim tekrar degisime ugramstir.)

Uskiidar Iskelesi; Bursa’dan gelen gemilerin yanagma yeri olarak kullanilmaktadir.

Bahgekapi Iskelesi; sura tutturulmus demir halkalariyla, yikimindan sonra 20. yiizyila kadar
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kent i¢inde toplu idamlarin yapildifn yerlerden biridir. Bu iskelenin yakininda Yeni
Cami’nin batisinda bulunan giimriik yapilari, 1911°de nhtim tesislerinin genisletilmesinden
sonra yikilmigtir. Ayrica 1936’da Prost’un yeni kent plami uygulamasi sirasinda Yeni Camii
oniindeki tim yapilar yikilmistir. Hasir ve Limon Iskeleleri gevrelerindeki yapilarla birlikte

yok olmustur. (Miiller Wiener, 1998)

Balikpazar Iskelesi; Ortakdy ve Besiktas’a giden kayiklarin katktigy; ayrica toplu idamlarin
gergeklestigi bir yerdir.

Yemis Iskelesi; eski Zindan Kapi’nin dniinde bulunan bu iskele yakininda meyve giimriigii ve
manavlar yer almaktadir. Vapur seferlerinin baglamasi sirasindaki imar faaliyetlerinde ortadan

kalkmuigtir.

Cardak iskelesi; yelkenli gemiler igin kullamlmaktadir. Yakininda 19. yiizyila kadar bir
yenigeri kollugu ve kahvehanesi mevcuttur. 1826’da yenigerilerin dagitilmasindan sonra
buras: ihtisab aganin makam binasi olmustur. Haskdy ve Eylip yolcularimin kullandig: birkag
kiigiik iskelede bu bélgede bulunmaktadir. Iskelelerin arasinda Sogancilar ve Ahi Celebi

Camii vardir. Bunlar arasindaki sokaklarda kentin yag depolar1 mevcuttur.

Odun Iskelesi; cevresinde odun ve kereste depolar1 mevcuttur. 1539, 1554, 1653, 1693, 1762,
1782, 1818 yillarinda yanginlar gegirmistir.

Ayazmakap: Iskelesi; Odun Iskelesi’nin hemen yaninda yer almaktadir ve gevresinde odun

depolar1 mevcuttur.

Unkapani [skelesi; kent igin 6nemli tahil depolarinin yer aldigi, sonraki yillarda koprii agzi

olan bir konumdadir.

Liman isleyisi agisindan onemli iskeleler Unkapam Iskelesi ile son bulmaktadir. Diger

iskeleler agirlikl olarak yolcu tasimacilifina hizmet etmektedir.

Unkapam iskelesinin devaminda yer alan Tiifekhane, Balikhane, Cibalikapi, Ayakapi,

Yenikap: iskeleleri yolcu tagimacilifina hizmet etmektedirler.

Bu kiy1 seridinin énemli iskelelerinden biride Balat iskelesidir; diger yolcu tagimacilifina
hizmet eden iskelelere gére daha bilyiiktiir. Goriinlimii, 1890°da yorenin atik su kanalinin
temizlenmesi sirasinda ¢ikarilan kanal dibi ¢amuru ve 1894 depremi ile yikilan deniz suru

molozlari ile olduk¢a degismistir.

Deniz suru kapistyla baglantili son yanagma yeri ise Ayvansaray Iskelesi’dir. 17. yiizyilda
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iskelenin yaninda bir cam fabrikasi mevcuttur. Ayrica iskele g¢evresinde yelkenli gemilerin
bakim ve onarim igleriyle ugrasan, 1872’de Hali¢ Sirketi i¢in kiiglik bir buharli gemi inga
eden gemi yapim isletmesi mevcuttur. Bostancibagi defterlerine gore devamindaki kiy:

seridinde 19. yiizyilin ilk yarisina kadar birgok yali bulunmaktadar.

Ayvansaray Iskelesi’nin devaminda Balgik iskelesi yer almaktadir. Bu iskelede Feshane
genigletilirken ortadan kalkmistir. Feshane; Unkapam ve Ayvansaray’daki degirmenlerden
sonra 19. yiizyil sonlarindan itibaren yukarn Halig’te gelisen sanayinin ilk bilyiik
kompleksidir. Ancak limanla higbir baglantis1 yoktur.

Hali¢’in giiney kiyisindaki iskelelerin sonuncular Eyiip iskelesi ve 19. yiizyilda yalilarla dolu
bolgedeki kiigiik bir iskeledir.

Hali¢ vapurlan Kagithaneye kadar gitmekte ve Hali¢’in kuzey kiyisi boyunca doniig
yolculuklarinda Karaagag (18. ylizyilda padigahlarin yazlik saraylarimin bulundugu yer) ve

Siitliice iskelelerine yanagmaktadirlar.

Siitliice ve Karaagag Iskeleleri arasinda ise 3. Selim doneminde firkata yapim igin tezgahlar
kurulmustur. Bu bolgede ayrica 17. yiizyildan 19. yiizyilla kadar birgok kiigiikk kiremit
imalathanesi bulunmaktadir. Siitliice’de 3. Selim doneminde, uzun cephesi ve lizerinde
yitkselen cami kubbesiyle, kiigik yapilarla bezeli kiyr goriinlimiine egemen bilyik
Humbaractyan Kiglast insa edilmigtir. Kiglanin ve Piripaga’min Iskeleleri sadece yolcu

tasimaciliginda kullanilmaktadirlar.

Siitliice ve Piripasa iskeleleri arasinda 20.ytizyila kadar sadece evler ve atolyelerle birkag

kayikhane mevcuttur.

Piripasa ve Haskdy iskeleleri arasinda; 1708’de 3. Ahmet déneminde kurulan ve 3. Selim
doneminde bugiinkii sekliyle insa edilen Lengerhane - Osmanli donanmasinin ¢ipa
dokiimhanesi - mevcuttur. Bu yapinin hemen yaninda uzun ve dar bir arsa iizerinde Sirket-i

Hayriye’nin tersanesi kurulmugtur.

Kasimpasa iskelesi; 16. yiizyilda tersanenin merkez kusaf olan, 18. yiizyil sonlar1 ve 19.
yiizyillda doklann yapimindan itibaren 6nemli bir rol oynayan bir arazinin {izerindedir.
1873°de yolcu ¢oklugu sebebi ile genisletilmistir. Kisla 1780’lerde tersanenin yakininda
yaptirilmigtir.

Galata; batisinda yer alan tersane sebebi ile, ortagagdan itibaren kiirek, yelken ve bagka gemi

gereglerinin imalatiun yapildigy, kiigtik yelkenlilerin veya kiiciik teknelerin elden gegirildigi,
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kalafatlandig1 ve gemi donatimiyla ugrasan at6lyelerin yer aldig1 bir bélgedir.

Kiirekgikap: Iskelesi; adim kiirek imalathanelerinden almistir. Bu bélgede ¢ok sayida kereste

ve ingaat malzemesi deposu mevcuttur.

Yagkapam Iskelesi; giiney kiyidan gelen kayiklar igin en 6nemli iskelelerden biridir. 17.
yiizyila kadar Galata glimriigii ve daha sonra Pera-Galata hapishanesi ve surlarin arkasinda
degerli ihrag¢ mallarinin depolandig: biiyitkk han bulunmaktadir. Ayrica, Italyan yada Fransiz

limanlarindan gelen gemilerin bir ¢ogu buraya yanagmaktadir.

Balikpazarindan Karakdy’e uzanan kiyi seridinde yerlesik ticarethaneler mevcuttur. Bu
bolgede 17. yiizyilda birgok meyhane bulunmaktadir. 1660 yanginindan sonra yeniden inga
sirasinda bu bélgelere yeni binalar yapilmistir. Bunlarin ¢ok az1 20. ylizyilla kadar
gelebilmistir, ancak meyhaneler yerinde kalmistir. Bu kiy1 geridi 16. yiizyildan itibaren en
onemli uzak {ilke ticareti bolgesidir. 18. yiizyila kadar bu bolge ve dogusundaki kiy1 seridi,
tiim limanin en yogun kullanilan rihtimlarindan biri olmustur. 19. ytizyilda birkag biiyiik han,
ayrica Sultan Ahmet Camii’nin vakif miilklerinden, daha ¢ok yolcu tagimacilifina hizmet
eden ve en hareketli iskelelerden Karakody Iskelesi de burada bulunmaktadir. Yore halkinin
uzun siire sikayetlerinin ardindan 1848’de iskele, 1849°da ise kiy1 seridinin giimriik dntindeki
bir kismu yenilenmigtir. Bundan sonra giiniimiize kadar pek gok yeni diizenleme yapilmigtir.
1910-11de yeni kopriiniin insasiyla devam eden diizenlemeler, 6zellikle de 1957 ve 1986°da
biiyik bina bloklarmn yikilmasina yol agmustir. Buna karsihk 1909-10 tarihli Viyana
Bankalar Birligi binasi yerinde kalmigtir. Rihtim tesislerinin ingasindan sonra, 6nceleri gegici
olarak kurulan depolarin ardindan bugiinde varolan genis giimriik hangarlar1 yapilmigtir.
1910-14 arasinda da deniz doldurularak kazanilan arazi tizerinde iki biiyiik idare binasi insa

edilmistir. (merkez rthtim hani ile ¢inili rthtim ham) (Miiller Wiener,1998)

Karakoy Iskelesinin devaminda yer alan Mumbane, Kiregkap:, Egrikap Iskeleleri
giiniimiizde ortadan kalkmistir. ( Harita 3.27 )

Olusumundan itibaren Hali¢ tarih boyunca 6nemini kaybetmemis ve dogal bir liman olma
ozelligini korumugtur. Tarih boyunca ulagim dnemli 6l¢iide deniz yolu ile saglanmig ve tiim

bu iskeleler kentin gelisiminde biiyiik rol oynamslardir.
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Yali Koskii Iskelesi
Sirkeci Iskelesi
Meydan ve Vezir
iskelesi

Bahgekap Iskelesi
Uskiidar Iskelesi
Giimriik Iskelesi
Balikpazari skelesi
Hasir Iskelesi
Limon Iskelesi

. Yemis Iskelesi

. Odun Iskelesi

. Bokluk Iskelesi

. Unkapani Iskelesi
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. Bahkhane Iskelesi
. Cibalikapi iskelesi
. Ayakap: Iskelesi

. Yenikapi Iskelesi
. Balat Iskelesi

. Ayvansaray Iskelesi
. Defterdar Iskelesi
. Balgik Iskelesi

. Eyiip Iskelesi

. Kagithane Iskelesi
. Karaagag Iskelesi
. Siitliice Iskelesi

. Piripasa Iskelesi

. Haskéy lIskelesi

28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.

Kasimpasa Iskelesi
Meyit Iskelesi
Azapkap: Iskelesi
Funda Iskelesi
Kiirekgikapi Iskelesi
Yagkapan iskelesi
Balikpazan Iskelesi
Karakdy Iskelesi
Mumhane Iskelesi
Kiregkap Iskelesi
Egrikap: iskelesi

Harita 3.27 Osmanl1 déneminde Hali¢ teki iskeleler - Kuban, Miiller Wiener, Janin
kaynaklarindan yararlanilarak tez kapsaminda Hali¢ odakl olarak iiretilmigtir, Yiicetlirk,

Kasim 2000
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Hali¢’in zamanla aliivyonlar, ve gevredeki fabrika atiklar yiiziinden kirlenmesi, siglagmasi ve
yukari kesimlerinde adaciklar olusmasi Osmanli déneminden itibaren hizmet veren iskelelerin
olumsuz etkilenmesine sebep olmustur. Osmanl doneminde Kagithane Deresi’nin agzina
kadar gidebilen vapurlar Hali¢’in ¢amur ve atiklarla dolmasi sebebi ile Halig¢’in yukar:
kesimlerine (Kagithane, Silahtaraga ) hizmet verememeye baglamigtir. 1980°1i yillarda yapilan
peyzaj diizenlemesi sirasinda Hali¢ kiyilarindaki birgok bina ile birlikte birgok iskele de
yikilmigtir. (Yemis, Cibali, Halicioglu) giiniimiizde Hali¢ boyunca hizmet veren iskeleler
Eyiip, Siitliice, Ayvansaray, Balat, Fener, Kasimpasa Iskeleleri ile kentin birgok noktasina

hizmet veren Eminénii ve Karakoy Iskeleleri’dir.

Deniz ulagimindaki gelisme, kayik ile ulagimda kullanilan iskele yapilarimin farklilagmasina
sebep olmus, 6zellikle Galata ve Sirkecide yeni vapurlara hizmet edecek iskeler yapilmis, bu

degisim siireci Hali¢ siluetini farklilagtirmigtr.

3.4.3 Kaopriiler

Hali¢’te yapilan ilk koprii hakkinda tarihi kaynaklar celiskili bilgiler vermektedirler.
Tarihgiler ve arastirmacilar Hali¢ lizerindeki ilk kopriintin hangi donemde, nerede ve hangi
sistem kullanilarak yapildigini kesin ve net bir sekilde s6yleyememektedirler; ancak bir kisim
aragtirmaci yapilan kopriiniin gemilerin gidig-gelisine engel olmamasi i¢in Hali¢’in yukar

kisminda yapilmis olabilecegini séylemektedirler.

Kaynaklar Hali¢’in iki yakasi arasinda Bizans doneminde bir kopriiniin  oldugunu
gostermektedir; ancak bu konudaki bilgiler kesin degildir. Kaynaklarin bir kismina gore
Halig’teki ilk koprii Imparator Iustinianos tarafindan 6. yiizyilda yaptirilan Kallinikos
Kopriistidiir. Diger kismu ise Iustinianos déneminden 6nce de bagka bir kdpriiniin varlifindan

s6z etmektedirler. (Miiller Wiener,1998)

Bizans ¢aginda Eylip ile Siitlice arasinda bir kopriiniin olabilecegini; 16. yiizyilin ilk
yarisinda Pierre Gilles’in ve 17. yiizyilda Evliya Celebi’nin ayak kalintilarim gérdiiklerini
yazdiklari képriiniin ad1 gegen bu koprii oldugu one siirlilmektedir. Eytip ve Siitliice arasi
Hali¢’in en dar kisimlarindan biridir (yaklagik 220 metre); ancak Kagithane ve Alibeykéy
derelerinin agizlar1 daha dar ve bu bélgede koprii kurulmasi Halig’in diger bolgelerine gére

daha zahmetsiz oldugu one siirtilmektedir.

Hali¢ Kopriileri tizerine bir aragtirma yapan Galip Alnar Hali¢ tizerinde iki ayr1 k6priiniin

varligini kabul etmektedir. Alnar’a gore ilk kdpriiniin uzunlugu 350 metre, derinligi 4 metre
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ve Ayvansaray-Piripasa arasindadir; dénemin teknolojisine gore kaziklar iizerinde yapilan bu
koprii ahsap bir konstriiksiyona sahiptir. Almar’in gériigiine gore diger koprii Eyiip ile Siitliice
arasindadir. Evliya Celebi’nin seyahatnamesinde kalintilarini gérdiigiinii yazdigi kopriiniin bu

koprii oldugu one siiriilmektedir.

1203 yilinda Bizans’1 kusatan Haglilar Hali¢’in yukar1 kesiminde tag bir kpriiniin varligindan
s0z etmektedirler. Bu konudaki bilgiler, bu sefere katilan Fransiz sovalyelerinden Geoffroy de

Villehardouin ile Robert de Clari’nin hatiratlarinda bulunmaktadir. (Mantran, 2001)

Bizans déneminde varlifindan sdz edilen tiim bu kopriilerin yeri ve teknigi tarihin ¢6ziim

bekleyen konularindandir.

II. Mehmed 1453 yilinda Bizans’i kusatirken Hali¢’in yukansinda ordunun ikmalini
kolaylagtirmak igin gegici bir koprii kurdurmugstur. Bu kopriiniin teknigi, yeri ve bigimi
hakkinda ¢esitli goriisler vardir. Kopriintin orduda kullanilan tombaz kopriilerin bir benzeri
oldugu ve figilar iizerine yerlestirilen ahsap bir désemeden meydana geldigi yazilmaktadir.
Galip Alnar’a gore bu kopriiniin yan yana baglanmig kadirgalar {izerinde kurulmustur. XV.
yiizytln ilk yarisina ait, fethin arkasindan yapildigi anlagilan bir minyatiirde; Galata
sirtlarindan indirilen kadirgalardan bagka Hali¢ iizerinde yan yana baglanmis figilardan
kurulmus bir kopriide gosterilmistir s6z konusu bu minyatiirlin ash Paris’te Bibliotheque

Nationale’de bulunmaktadir. (Eyice, 1994)

Fatih Sultan Mehmed’in Halig tizerine kurdugu askeri amagli képrii uzun 6miirlii olmamis ve
Istanbul’un iki yakasim birlestirme fikri uzun siire giindeme gelmemistir. iki yaka arasindaki
ulasim fetih 6ncesi dénemdeki gibi kayiklarla saglanmistir. II. Beyazit déneminde (1481-
1512) Osmanli Devleti’nin genisleme ve gelisme egilimi, Istanbul’un niifus yogunlugu Hali¢
kiyilarim da etkilemis ve bir koprii yaptirma ihtiyac1 dogmustur. Sultan II. Beyazit, insan ve
esya naklini gerceklestirecek Hali¢ Kopriisii i¢in girisimlerde bulunmustur. Bu dénemde iinlii
Italyan sanatgis1 Leonardo da Vinci de képrii yapimina talip olmus ve bu konu ile ilgili taslak
bigciminde birkag proje yapmugtir. Paris’te Institut de France Kitapligi’nda saklanan krokiye
gbre kopriiniin genigligi 40 argin, su iizerinden yiiksekligi 70 arsin, uzunlugu 600 argindur.

Ancak iinlii sanat¢inin bu girisimi sonugsuz kalmistir. (Evren, 1998)

Leonardo Da Vinci’den sonra {inlii sanatg1 Mikelanj da 1504-1506 yillarinda Halig iizerinde
yapilacak koprii i¢in girisimde bulunmugtur. Mikelanj 1 Nisan 1519 yilinda Gondi Bankasi
temsilcisi Tomasso da Zolfo tarafinda Istanbul’a davet edilmistir; fakat bu girisimde

sonuglanmamagtir.
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Halig {izerinde yukarida anlatilan eski kopriiler ve ilk koprii planlari; Hali¢’in yukar kisminda
islevlerine uygun ulagim baglantilaridir. Dénemin kosullarina gére yapilan ve yapilmasi
tasarlanan tiim bu képriilerin nerede, hangi dénemde ve nasil bir teknik kullanilarak yapildig1

tarihin ¢6ziim bekleyen konularindandir.

Hali¢ iizerinde iki yakay: baglayan ilk gergek koprii, II. Mahmud doneminde Tersane’de
yaptirilan ve 1836 yilinda tamamlanan Hayratiye Koprisii’diir. Sonraki dénemlerde Cisr-i
Atik olarak da adlandirilan bu koprii Azapkap: ile Unkapani arasinda kurulmustur. H. Von
Moltke’nin 5 Eyliil 1836 tarihli raporu ve kdpriiniin eski resimlerine gore; kopriiniin kiyiya
yakin kisminin diEe stkica ¢akilmug direkler, kaziklar tizerinde durdugunu, orta kisimlarin ise
biiyiik ahsap dubalarin izerinde yiizd{igtinii ve bunlarin ihtiyag halinde gekilerek yerlerinden
cikarilabildigini gostermektedir. 40 metre su derinligi ve donanmaya ait gemilerin gegis
yapmasi zorunlulugu sebebi ile Hali¢ lizerine yapilan dier kopriilerde de ayni sistemin
gerceklestigi bilinmektedir. Bu kopriiniin yap: elemanlann Tersane’de imal edilmis; ug
kistmlarina kiigtik gemilerin gegisi igin yaklasitk 12-15 metre eninde ve ustleri genis
kemerlerle ortiilii araliklar 6ngériilmiistiir. Kaynaklar 1852 yilinda dubalarin yenilendigini ve
bunlarin Tersane’de imal edildigini; 1853 yilinda ise (st kaplamanin yenilendigini

yazmaktadir. (Miiller Wiener,1998)

1871-1872’de Azapkapi-Unkapani arasinda aym yere yeni bir koprii insa edilmistir. Yeni
koprii; 380 metre uzunlugunda 18 metre enindedir; 52 metre uzunlugunda kablolu
bucurgatlar yardimu ile agilabilen bir orta kism vardir ve 26 duba tarafindan taginmaktadir. 9
Eyliil 1872°de agilan bu koprii 1872 Kasim’inda zirhli bir firkateynnin, 1875°te bir savag
gemisinin ¢arpmasi sonucu hasar gérmiitiir. Ancak daha sonraki yillarda ugradig: bir ¢ok
hasara ragmen 1912 yilina kadar kullanilmistir. 1912 yilinda yerini yap: elemanlar imal
edilip bu bélgeye tagman eski Galata Kopriisi'ne birakmigtir. S6z konusu bu kopriide
1936’ya kadar hizmet vermis ve bir firtina da hasara ugradiktan sonra 1936-1939 yillarinda 25
metre enindeki yenisi ile degistirilmistir. Prof. Pigeaud tarafindan tasarlanan ve bir Tiirk-
Alman sirketler grubu tarafindan yapilan bu koprii; her biri dort tonoz ¢apayla tutulan 24
duba iizerinde yiikselmekte ve orta kismi romorkorler yardimu ile g¢ikarilarak 76,5 metre
enindeki bir gecis yolu agilabilmektedir. Ad1 gegen bu képriinin dubalari ve tasiyic
konstriiksiyonu ¢elikten yapilmistir. Koprii 29 Ekim 1939°da Atatirk Kopriisii adiyla
agilmigtir; ancak kent igi ulajimda onemli rol iistlenmesi Atatiirk Bulvar’’min yapimindan

sonra olmustur.

1863 yilinda, Halig lizerinde Ayvansaray ile Piripasa arasinda Cezayirlioglu Migirdi¢ adinda
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bir sarraf tarafindan ahsap kaziklar tizerinde bir koprii yaptirilmigtir. Yahudi kopriisii denilen
bu yapi, listiinden gegenlerden para alinmak sureti ile kazang amaci ile inga edilmistir. Fakat
iki kiy1 arasinda kayikla tagimacilik yapan sandalcilar tarafindan islerine zara verdigi igin
yakilmis ve bir daha yapilmamugtir. Hali¢ {izerinde 6zel tegebbiis tarafindan yapilan ilk ve son

kopriidiir.

Hali¢ {izerindeki ikinci koprii olarak, 1845°te giiniimiizde Galata Kopriisii olarak bilinen
képrii yapilmigtir. Bu koprii tarih boyunca gesitli adlar almig (Yeni Koprii, Atesmehmedpasa
Kopriist, Valide Kopriisii, Karakdy Kopriisii) ve Azapkapi-Unkapani arasindaki eski koprii
gibi cesitli zamanlarda yenilenmigtir. Hali¢ lizerindeki diger kopriiler gibi bu kopriide ortasi
acilabilen ve kenarlarinda kiigiik gemileri igin gegis yeri birakilmis sekilde yapilmistir;ancak
bu koprii yanlardaki gegig yerleri nedeni ile araba yolu bu boéliimde belirgin bir kubbe
olugturmustur. Bu képriideki ilk biiyilk onarim ¢aligmasi 1853 ilkbaharinda yapilmisg, bazi

dubalan degistirilmis ve kaplamasi yenilenmistir. (Evren, 1998)

Eski resim ve graviirler bu kopriiniin 1862-1863 yillarinda 6nemli tadilatlar gegirdigini
gostermektedir. Yapilan bu tadilat sonucu araba yolundaki tiimsek -araba trafiginin artmasi, o
yillarda olmayan fakat yapilmasi planlanan tramvay hatt: sebebi ile- ortadan kaldirilmastir.
Sirket-i Hayriye’nin kurulmasindan sonra bu kopriiniin her iki tarafi da Bogaz ve Halig
vapurlarinin yanagma yerleri olarak kullanilmistir; bu amag¢ dogrultusunda kullanilmak tizere -

yolcularin inip binmesi i¢in- képriintin kenarina yeni eklemeler yapilmistir.

1869 yilinda kopriiniin demir bir koprii ile degistirilmesi planlanmigtir; ve bu konuda bir
Fransiz girkete gérev verilmistir. Ancak 1872 yilinda bitmis parcalar, Unkapani-Azapkapi
kopristiniin  yapiminda kullamilmigtir. 1875 yilinda projeye tekrar baglanmis fakat baz
olumsuzluklar sebebi ile kopriiniin tamamlanmas: gecikmistir. 1879 yilindan itibaren yeni
koprii yapimi hizlanmugtir. Yapilan yeni koprii de dubalidir, yiizer demir elemam vardir ve
demir kemerlerden olugan ayrilabilir orta kismi ise yaklagik 45 metre genisliginde bir gegis
alami birakmaktadir. Yapilan bu yeni kopriide bliyikk gemilerin gegisi sirasinda hasar
goérmekte veonanim gegirmektedir. Ayrica bu koprii de, digeri gibi, sehir vapurlan igin
yanagma yeri olmaya devam etmistir. Bu kopriide gegirdigi tadilatlar, yogun kullanim ve
Ozenli olmayan bakim kosullan yliziinden yipranmigstir. Bu durum 1890’11 yillarda yeni bir
képriintin yapimi i¢in planlar yapilmasini zorunlu kilmistir. Yapilmasi planlanan yeni koprii
icin bir ¢ok sirket Oneri getirmistir, ve 1907 yilinda Alman MAN sirketi ile yeni kopriiniin
yapimi i¢in bir sézlesme imzalanmugtir. Ancak iilkenin yasadigi siyasal olaylar sebebi ile

ingaat i¢in gerekli 6n ¢alisma 1910 yilinda baglamustir. Yeni kopriiniin konstriiksiyon sistemi,
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Hali¢ tizerindeki diger orneklerinden farklidir. Eski kopriiniin enine dizili dubalar1 ve araba
yolu ile ayn1 dogrultudaki tasiyici konstriiksiyonu yerini yiikiin daha iyi dengelenmesi igin
boyuna dizilen ¢ift duba sistemine birakmistir. Ancak bu sistem i¢ ve dig liman bolgeleri
arasindaki su hareketini giiglestirdiginden ve Halig’teki kirlenme sebebi ile olumsuz sonuglar
yaratmistir. Bu kopriideki orta kisim farkli bir sistem ile agilmaktadir; sisteme eklenen
pervaneli elektrik motoru sayesinde kablolu bucurgatlara ihtiyag kalmadan gegisler daha
rahat yapilabilmektedir. Ayrica képrii yapilan sézlesmeye gore iki kath tasarlanmistir;alt katta
bekgiler, polis karokolu ve yolcular i¢in yerler ayrilmistir ve maliyetin karsilanmasi diisiincesi
ile lokantalar, kahvehaneler 6ngoriilmiistiir. Kopriiniin agilir kapaklarinin altinda giris ve ¢ikis
icin iki kap1 disliniilmiistiir, estetik bakimdan da dékme demirden korkuluklarin Yeni
Cami’deki sebekelere uygun olarak XVI. ylizyill motiflerine gére yapilmasina 6zen
gosterilmigtir. Kopriiden gecenlerden para alinmasi igin 6zel jetonlar basilmistir. Ayrica
képriinlin iki ucunda genis sacakli, Tiirk neo-klasik Uslubunda alti koseli kiigiik kontrol
kuliibeleri vardir. 1930°1lu yillarda gecis paras: kaldinlmig ve kopriintin her iki bagindaki
kiiciik kuliibeler de sokiilmiistiir. (Miiller Wiener,1998)

Istanbul’un yakin tarihine kadar birgok olaya sahne olan, Karakéy’deki ucunda bulunan
Kadikdy’e sefer yapan sehir hatlar1 vapurlar, altindaki gesitli satig yerleri, kahvehaneleri ile
uzun yillar Istanbul halkinin hatiralarinda yer alan bu képrii 1990 yilhina kadar hizmetini
stirdiirmiistiir. Seksen yila yakin bir siire sehrin simgesi haline gelen bu képriiniin ne olacagi
konusunda 28 Mayis 1990°da Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan Eski Galata Kopriisii
Sempozyumu adiyla bir toplant: diizenlenmistir. Bu toplant: sonucunda s6z konusu kopriiniin
STFA firmas: tarafindan yapimina baslanmig olan ve 1 Nisan 1991 yilinda agilis1 diistiniilen
kopriiye yer agmak lizere sokiilmistiir. Birkag sene i¢inde elden gegirilerek tamir edilen koprii

Siitliice - Ayvansaray arasina yeniden kurulmustur.

Karakdy-Eminonii arasinda iken 1912 yilinda Azapkapi- Unkapani arasina kurulan kopriiniin
1936 yilinda hasar gérmesi nedeni ile bu bélgede yeni bir képrii yapilmasi karar1 alinmigtir ve
bir Fransiz firmasina ijhale edilmigtir. Ayrica bir asma koprii yapilmasi konusundaki &neri
Istanbul siluetine zarar verecegi diisiincesi ile reddedilmistir. Fransiz Ponts et Chausses
sirketinin hazirladig: tasarida Gazi (Atatiirk) K&priisii olarak adlandirilan bu koprii 477 metre
uzunlugunda ve 25 metre genisligindedir. Diinyadaki dubali kopriilerin 1940’larda en biiyiik

ve en mitkkemmeli olan Gazi (Atatiirk) Képriisii gliniimiizde de hizmet vermektedir.

Istanbul’da yeni Bogaz K6priisii ve ona bagli olarak ¢evre yollan yapildiginda Hali¢’in yukan

kesiminde yeni bir koprii daha yapilmasi gerekli goriilmiis ve bunun i¢in Halicioglu ile
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Ayvansaray arasinda biiylik bir koprii insa edilmistir. Yollarin kotlar1 yiiksekte oldugundan
her iki ucunda da kopriiniin baslarinin viyadiik sistemi ilebeton ayaklar {izerine oturtulmasi
gerekli olmustur. Fakat son yillarda bu genis kopriiniinde sehrin yogun trafigini
karsilamamas1 nedeni ile genisletilmesi ve dolayisiyla iki ucundaki baglanti kesimlerinde
istimlakler yapilmasina karar verilmigstir. Sehrin tarihi karakterini ve eski eserlerinin
durumunu g6z 6niinde tutanlarin karst ¢ikmasina ragmen bu konudaki ¢aligmalar 1995 yilinda

baglamis ve 1996 yilinda tamamlanmigtir.

Bunlardan biri 1851-1852’de Haskdy ile Ayvansaray arasina kurulmus ve birka¢ yil sonra
ortadan kalmigtir. Bu koprii, Cezayirli Migirdig’in emri ile bir tersane teknisyeni tarafindan, 1
milyon kurus maliyetle, sabit u¢ kisimlari olan dubali bir koprii olarak kurulmustur. S6z
konusu bu képriiniin boyu 380 metre, eni 8,5 metredir; yaklasik 6,5 metre eninde bir araba
yolu vardir ve yaklasitk 1 metre genigligindeki yaya yollarn demir korkuluklarla araba

yolundan ayrilmistir. (Miiller Wiener,1998)

3.4.4 Sirket-i Hayriye

Istabul’un kent i¢i ulasiminda 19. yiizyila kadar temel ve en yaygin ulasim sistemi deniz
ulasimidir. Ug ayn kiyiy: birbirine baglayan (Surigi , Galata ve Uskiidar) deniz yollarinda her
tirlii statiiye hizmet eden gesitli toplu tasim araglari kullamimistir. Yonetim ve ticaret
fonksiyonlarim barindiran surigi ile Galata ve Uskiidar’in baglantisimn sadece deniz

araclariyla saglanmasi bu ulagim sisteminin 6nemini arttirmgtir.

Osmanh Donemi’nde vapur igletilmeye baglayincaya kadar kentin en yaygin kullanilan toplu
tasima araci kayiklar olmustur. Kayik seferleri her tiirlii sosyal statiiye hizmet etmekte, boyu

ve kiirek sayasi sahibinin sosyal statiisiiniin gostermektedir. (Mazak, 1998)

Padigahlar, vezirler ve pasalarin saraylarini, kdsklerini, yalilarini Bogaz kiyilarina tagimasi,
hizh niifus artistyla ile yerlesim sirlanmn Bogaz kiyilarma yayilmaya baslamasi, deniz

ulagimina talebi arttirmigtir.

Deniz ulagimimin giderek daha fazla 6nem kazanmas, talebin artisi, yolcu ihtiyacinin yeteri
kadar saglanamamasi daha verimli ¢6ziim nerilerini baglatmig ve Buharli gemilerin galigmasi
giindeme gelmigtir. Kente ilk buharli gemi 20 Mayis 1828 tarihinde gelmis, bu tarihten
itibaren buharli gemilerin sayilar1 artmig, gemilerin bir kismi donanma, bir kismu da Tersane-i

Amire biinyesinde yolcu ve yiik tasimaciliinda kullanilmisgtir.

[k diizenli vapur igletmesi 1851 yillinda Sirket-i Hayriye ile yapilmaya baslanmugtir.
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Ingiltere’den gelen 6 vapur ile sefere baglayan sirkete , ilk etapta Eminénii ve Bogaz Koyleri

arasinda sefer yapma hakki taninmustir. ( Tutel, 1997)
Sirketin 1888 Nizamnamesi’ne g6re Hali¢ baglantili hatlar:
1. Uskiidar-Eminonii

2. Bogaz Koyleri-Emindnii

3. Eminénii-Hali¢ Koyleri

4. Emindnii-Yesilkoy

5. Eminonii-Adalar

Sirket-i Hayriye’nin Hali¢ kiyilarindaki vapur iskeleleri:

¢ Hali¢’in giliney yakasindaki iskeleler;

Sirkeci , Eminonii , Yagkapam , Unkapam , Ayakkapi , Balat , Ayvansaray , Eyiip
e Hali¢’in kuzey yakasindaki iskeleler;

Karakdy , Kasimpasa , Haskoy , Halicioglu , Kagithane’dir.

19. yiizyila kadar kayiklarla saglanan deniz ulagiminda kayik iskeleleri suya uzanan ahsap
kopriiler seklindedir. Iskele binalari ve yanagsma yerlerinin dilizenli yapilmasi bubarh
vapurlarin kullanilmasindan sonra gergeklesmistir. Vapurlarin ilk kakis ve varig noktas: olan
Eminonii bolgesi’'nde 19. yiizyilda iskele yeri olarak Galata Kopriisi'niin yan tarafi
kullanilmaktadir. 1872 yilinda mevcut alanin yetersizligi sebebi ile iskele genisletilmigtir. Bu

konu béliim 3.4.2.’de ayrintili olarak anlatilmaktadir.

Hali¢’e hizmet veren deniz araglarimin gelismesi, boyutlarinin farklilagmasi Halig¢’in siluetinin

de farklilagmasina sebep olmustur.



73

3.5 Mezarhklar

Mezarliklar, Hali¢’in gelisim siireci boyunca siluete hakim olmustur. Bu boliimde kentin

kuruldugu ilk dénemden itibaren mezarliklarin Halig siluetindeki konumlari incelenmistir.

e  Osmanlt Donemi Oncesi Mezarliklar

Ilkcaglarda mezarliklar konusunda bilinenler simirhdir. Ancak bu dénemlerde 6liilerin sehir
surlar1 disinda gémiildiikleri bilinmektedir. Bizantion kentinin mezarliklar sur disinda batida
ve Hali¢ boyunca kiyidadir. ilk Megara kentinin mezarhklan biiyiik olasilikla surlarin giineyi
ile batisindadir. Kentin gelismesi ile bu mezarligin {izerine yap1 yapilma olasilig1 yiiksektir.
Yapilan kaz1 ¢aligmalarinda bazi1 mezarlar ve mezar taglar bugilinkii Cemberlitag ve Beyazit

bolgelerinden Trakya’ya uzanan giizergahta bulunmustur.

324 yilinda I. Constantinus tarafindan yeniden inga edilerek Konstantinopolis diye anilmaya
baglayan yerlesimin yeni mezarlifi Constantinus surunun disinda Altimermer denilen
bolgede kurulmustur. 381 yilinda agiklanan bir ferman ile sehir surlan igine gomiilmek
imparatorluk ailesi iiyelerinin ayricalifi haline gelmistir. Altinmermer denilen bélgedeki
mezarhk Bizans Imparatorlugunun sonuna kadar kentin baglica mezarligi olma niteligini

stirdiirmiigtiir. (Kuban, 1996)

Konstantinopolis’in ikinci biiyiik mezarlii Hali¢’in kuzey yakasinda Galata bolgesindedir.
Bugiinkii Cihangir, Ayaspasa, ve Taksim semtlerini kapsayan tepenin tizeri bu alanda bulunan
baz1 kazi buluntularindan Roma déneminde’n baslayarak Bizans donemi boyunca mezarlik

olarak kullanildig1 anlasilmaktadir.

6. Leon déneminde (886-912) olillerin sehir surlan i¢ine gémiilmelerine izin verilmesi ile,

kilise ve manastirlarin yeni mezarliklar ortaya ¢ikmugtir.
o  Osmanh Donemi ve Sonrast Mezarliklar

Osmanli doneminde mezarhiklar Avrupalilanin Istanbul’da en g¢ok ilgilendikleri mekanlar
olmustur. Bati’da sinirlar belirlenmis, diizenli ve bakimli olan mezarliklar torensel yerlerdir.
Osmanli dénemi mezarliklar1 ise yasamdan soyutlanmamig, kentin igine kadar girmis

insanlarin kullandiklan mekanlardir.

Istanbul mezarliklan, mezar taglar ile Osmanli sanatinin seklini yansitmasi agisindan ayn bir
Ozellik gostermektedirler. Mezar taglari, kitabelerinin icerdikleri ile tarihin akis:1 i¢inde etnik

yapiyi belirlemeleri nedeniylede 6nem kazanmaktadirlar. Ancak bu konuyla ilgili makamlarin
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mezarliklara ilgi gostermemesi, arsa temin etmek, yol agmak gibi amaglar dogrultusunda
mezarliklarin ¢ogu ortadan kalkmig, ve tahrip olmustur. Hali¢’in kuzey siluetine hakim
giiniimiizdeki Tepebasi sutlarindan Kasimpasa’ya, Hali¢ kiyillarina kadar uzanan Galata
mezarhigi, Findikli mezarligi, Abbas Aga Mezarhifi'nin yiizde 95’e yakin bolimi yok
edilmistir. Bu durumdan Hiristiyan mezarhklar1, Miisliiman mezarliklarina ornla daha az zarar
gormiislerdir. Taksim’den Harbiye’ye uzanan mezarlik ve Ayaspasa, Gilimiigsuyu’ndan
Findikl1’ya uzanan biiyilk mezarligin Hiristiyanlara ait boliimleri 1852 yilinda Ferkdy’deki
yeni mezarhik alanina taginmustir. (Coruhlu, 1994)

Mezarliklar ve mezar taglarinin, arsa temin etmek, otopark yapmak, yol agmak, degerli taglar

yurt disina kagirmak gibi amaglar dogrultusunda giintimiizde de tahrip ve yok edilmektedir.

Hali¢’in giiney yakasinda siluete hakim bir alanda bulunan Eyiip Mezarhigi, fetihten sonra
defin yapilan en eski ve en biiytk Islam mezarliklarindandir. Eylp mezarligi, Eski
Istanbul’un surlan diginda, Halig’in glineyinde Eylip semtinde Miisliimanlann Istanbul’u
kusattiklar1 ilk seferlerden birinde gehit olan Hz. Peygamberin sahabesi Ebu Eyyub el-
Ensari’nin gomiili bulundugu yerde tlirbesinin ve camisinin yapilmasindan sonra

kurulmustur.

Hali¢’in kuzey yakasinda ise 19. ylizyin ortalarindan itibaren gomii yapilmayan
giintimiizdeki Tepebagimndan Kasimpaga’ya kadar uzanan Galata mezarhigi 19. yiizyilin

sonlarina kadar bu bslgenin en biiyiik mezarlik alam olmustur.

Bu biiyiik mezarlik alanlar1 diginda, Istanbul’un fethinden sonra gesitli dénemlerde insa edilen
kiilliye, cami ve tekke gibi yapilarin hazirelerinde onemli kisilerin tiirbeleri, mezarlan

mevcuttur ve bunlar sanat ve tarih hazineleridir.

I[stanbul miisliman mezarliklarmin bir bolimi sehitlik olarak diizenlenmistir. Bunlarin

calisma alar sinirlan igine girenleri Edirnekap: Sehitligi, sakizagaci Sehitligi’dir.

Hali¢’in siluetine giiniimiizde de hakim olan mezarliklar su sekildedir: Kulaksiz Mezarhg,
Ferikdy Mezarligi, Siitliice Mezarligy, Haskéy Mezarlifs, Yahudi ve Ermeni Mezarliklan,
Eyiip Sultan Mezarhig1, Surdibi Mezarligi, Edimekap:r Sehitligi, Sakizagaci $ehitligi’dir.
( Harita 3.28 )

Hali¢ yamaglari iizerinde ulu selvi agaglar1 arasinda beyaz tag ve mermer siitunlardan olugan

mezarliklar olusumlarindan itibaren Halig siluetine farkli bir anlam katmiglardar.
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Harita 3.28 Hali¢c mezarliklari- Istanbul Sehir Rehberi, halihazir haritalardan yararlanilarak
tez kapsaminda Hali¢ odakli olarak tiretilmistir, Yiicetlirk, Ocak 2001
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4. HALIC'TE SILUETI OLUSTURAN ETKENLER

4.1 Tarih Boyunca Silueti Olusturan Yapllhr

Istanbul ilkcaglardan itibaren tiim medeniyetlerin essiz giizelligine hayran kaldig, bereketli
topraklarindan faydalandigi, Asya’y1r Avrupa’ya baglayan cografi konumu, Karadeniz ile
Akdeniz’i birbirine baglayan su yolu ile diinyanin en 6zellikli sehirlerinden biridir. Bu sehir,
uzun gecmisinin énemli kalintilarim1 korumakta ve olaganiistii topografyasiyla Bizantion’un,
Konstantinopolis’in ve Istanbul’un tarihi imgelerini yansitmaktadir. Surlari, anitlan, saraylan,
kiliseleri, ve camileriyle iki deniz arasina yerlegmis olan Istanbul biitiin diinyanin hayranligin
kazanmis bir kenttir. Istanbul’u tanimlayan ve ona karakter kazandiran en 6nemli bilesen, esi
olmayan topografyasidir. Bu genel topografik olusum Istanbul’u bir kiy1 ve yamag kenti
bigiminde gelistirmistir. Geligim siireci boyunca kentin fiziksel imgesi kiyilar, yamaglar ve
tepelerin yapilarla zenginlesen siluetleriyle olusmustur. Bu bélimde Hali¢’in siluetindeki

degisim siireci bes ayri donemde ele alinmustir. -

4.1.1 Birinci Dénem (M.O. 657-M.S. 1453)

Istanbul kentinin Osmanli Imparatorlugu baskenti olmadan once binyilhik Pagan ve binyillik
da Hiristiyan yasam olmustur. Kent ilk¢aglardan itibaren farkli medeniyetlerin yasam ve
kiiltiirlerini barindirmistir. Kaynaklar milattan 6nce birinci binyilda Traklar, Frigler, ve
Bitinyalilar olarak bilinen halklarin bogazda yerlestiklerini yazmaktadirlar. Asya ile Avrupa
arasinda en yakin gecit bolgesi olan Bogaz ve Sarayburnu Yarimadasinin prehistorik
¢aglardan itibaren cesitli medeniyetlerin yerlesim bolgeleri oldugu bilinmektedir. Kaynaklar
M.Q. 12. yiizyildan itibaren Balkanlarda yerlesmis olan Trako-Frik kavimlerinin Anadolu’ya
gegerek bogazda yerlestiklerinin yazmaktadirlar. Sarayburnu’nda kurulan ilk kasabanin Lygos
adini tasidigi konusunda bilgiler vardir. Ancak bu yerlesmenin Sarayburnu’nda ne kadar saha

isgal ettigi hakkinda bir bilgi yoktur. (Kuban, 1996)

4.1.1.1 Tikcaglarda Halig

M.O. 657 yilinda; Istanbul kenti gliniimiizde Sarayburnu olarak adlandinilan alanda Megarali

Byzas tarafindan kurulmustur. Bizantion®”; bir yarimada olarak kabul edilen yerlesme alaninin

* Kentin ilk adi kurucusu olan Byzas’in adindan dolay I1. ylizyila kadar “Byzantion” olarak kullaniimigtir.
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burnunda kurulmusg kii¢iik bir kenttir. Kurulan bu kentin boyutlar1 ve bi¢imi kesin olarak
bilinmemektedir. Bu konuda yapilan arastirmalara gore kentin tahmini ilk sinirlar1 giintimiizde
Topkapt Sarayi olarak adlandirilan alanin bir boliimiing i¢ine alarak bugiinkii Babiali’ye

bakan platoya denk diigmektedir.

Bizantion’a ait ikinci yerlesme sinirlari ise Bizantionlu diinya tarihgisi Dionisios’un tarif ettigi
sinirlardir. Bu sinir, birinci tepe ve ikinci tepenin bir kismi ile aralarindaki vadiden
olugmaktadir. ( Harita 4.1 )

Byzantionlu yazarlar olan Dion Cassius ve Hesikios’un tariflerine gére; birinci tepede
bulunan Akropolis ile deniz arasinda iistiinde tapinaklarin ve yapilarin bulundugu teraslar ve
diizliikler vardir. Strategion olarak adlandirilan bolgede ve Akropolis ile Neorion arasinda,
birinci tepenin kuzeybat1 bolgesinde kamu yapilari bulunmaktadir. Stadyum denilen bélgenin
Marmara Denizi’'ne bakan tarafinda siluete hakim bir noktada bir tiyatro bulunmaktadir.
Kentte bulunan diger Onemli yapilar ise hamamlardir. Ahilleus hamami bunlarin en
inliistidiir. Kentin su sistemi konusunda kaynaklar kesin bilgi vermemektedir. Ancak Valens
Su Kemeri olarak bilinen su kemerinin kente su getirmek ve hamamlar i¢in kullanildig:
bilinmektedir. (Kuban, 1996)

Iik¢ag yazarlarnimin tarif ve tasvirlerine gére Hali¢’in yamaglart ve tepeleri mabed ve
sunaklarin mermer kitleleri ile kaplidir. Byzantionlu diinya tarih¢isi Dionysios’un manzum
eserinde, Ilkgag'da Halig’in iki kiyisinda bulunan énemli yapilarin adlan ve tasvirleri vardir.
Milattan sonra 2. yiizyila ait bu kaynak sayesinde Hali¢'in iki kiyisinin baz tabii 6zellikleriyle
cesitli yerlerinin eski adlarim 6grenmek miimkiin olmaktadir. (Eyice, 1994b)

Bu kaynak Persler'in Byzantion 6nlerine geldiklerinde tahrip ettikleri Eminénii’ne hakim bir
tepede Hera Mabedi ve Hades Mabedi’nin bulundugunu yazmaktadir. Stileymaniye yamact
ise Skiros kayaliklari olarak adlandirilmis ve eteklerinde Atena Mabedi yapilmistir.
Unkapani'na inen vadinin ucunda Melias denilen koy ise baligin en bol oldugu yer olarak
tamitilmustir. Bu bdlgede bir Zeus mabedi yiikselmektedir. Fener'e dogru, denize dik inen bir
burundan sonra gelen Hippenidas ve Peraikos denilen koylar da balik bakimindan zengindir.
Blakhernai'nin ilerisinde Ayvansaray'da ise riizgarlardan emin bir kiy1 olan bdolge iki
akarsuyun Hali¢'e dokiildiikleri ve camurlarini getirdikleri bataklik bir bélgedir. Daha sonraki
dénemlerde bu bolgede Eylip hizasinda yass: adaciklar olugmugtur. ( Harita 4.2 )

Hali¢’in kuzey kiyisinda HaskOy sirtlarinda Nisaios adina yapilmig bir sunagin eteklerinde

balik¢ilik bakimindan ¢ok verimli bir sahil seridi uzanmaktadir; Kasimpasa Deresi de bu
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bélgeden Hali¢’e dokiilmektedir. Bugiin Piyalepasa bulvarinin uzandify vadiden akan bu
derenin Hali¢ kiyisindaki yerlesim bolgesine donilismiis yatag: da bir cadde ile ortildiigtinden
artik gorillememektedir. Daha giineydeki bolgeye ise burada sik ormanlik iginde yaban
domuzunun ¢ok olmasindan dolay1 "khoiros"tan (domuz) Khoiragria adi verilmistir. Burasi
bugiiniin Sishane Tepebasi sirtlaridir. Hali¢ girisinin Bogazigi'ne kavustufu yerdeki tepe
Sykai (Incirlik) olarak adlandinlmustir. (Eyice, 1994b)
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Harita 4.2 Iik¢agda kent plam (Kuban, 1996:20)
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4.1.1.2 Roma Diéneminde Halig

Milattan sonra 193 yilinda Roma Imparatoru Septimius Severus Bizantion kentini ele

gecirmis; kent surlarmi, Yunan donemine ait yapilar: yikmigtir.

Septimius Severus donemi hakkinda kaynaklarda kesin veri ve bilgiler yoktur. Bu dénemde
diinya tarihgileri Dion Cassius ve Hesikios’a gore kentin i¢inde Agora’dan ana kapiya uzanan
yeni bir yol (Mese=Divanyolu) agilmistir. Bu yol ve uzantilari yiizyillar boyunca kentin
belkemigini olugturmustur. Bu dénemde yapilan en 6nemli yapi Hipodrom’dur. Severus
déneminde birinci tepenin (Akropolis) Hali¢’e bakan yamacinda Knegion denilen anfitiyatro;
Zeuksippos Hamamlari insa edilmis, limanlar kenti onarlmig ve yeni tapmnaklar

yaptirilmistir. (Mantran, 2001)

324 yilinda Roma Imparatoru I. Constantinus yerlesim simurlarim genisleterek kenti Dogu
Roma’nin bagkenti yapmugstir. Bu donemde yerlesim sinurlari, birinci, ikinci, tiglincii tepeler ile
dordiincii tepenin bir kismim i¢ine almaktadir. Constantinus yeni baskente c¢ogunlugu
Balkanlar’dan olan ¢ok sayida insan yerlestirmigtir. Kentin niifusu stirekli artmig ve 5.

yiizyilda yaklagik ii¢yiizbine ulagmustir. (Kuban, 1996)

Constantinus déneminde surlar disinda Tirklerin sonradan altimermer dedikleri eski Altin
kap1 oniinde Got askerleri igin anit kolon dikilmigtir. Kaynaklar Hali¢ boyunca surlarin
disinda limanla iligkili olarak daginik yerlesmeler oldugunu yazmaktadirlar. Bunlarin i¢inde
en Onemlileri Blakema (Ayvansaray) adi verilen mahalle ve Hali¢’in kuzeyinde Galata'nin

oldugu yerde 'Sykae' olarak adlandinlan kii¢iik yerlesmedir.

Roma Déneminde kente yeni bir kapitol, senato, pretorya, Kutlu Yol, Million ve forumlar

yapilmigtir.

Hali¢ tiim kaynaklarin belirttigi iizere diinyanin en giivenli ve dogal limam ozelligini tarih
boyunca tagimistir; konumu, olusumu, dogal yapist agisindan tarih boyunca tiim diinyamn
faydalandig: dogal bir liman olmustur. Roma Déneminde de diger kentlerle ticari baglar olan
Bizantion’un iki limam (Neorion, Prosforion) vardir. Ana liman olan Neorion’un girisi
dalgakiranlar ve kulelerle ¢cevrelenmistir. Hali¢’in liman islevi 3.4. béliimde ayrintili olarak

anlatiimaktadir.
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Harita 4.3 Roma Donemi kent plam (Kuban, 1996:33)

Kamu Yapuart

Constantinus forumu; kent sakinleri igin bir bulusma yeri, amtsal ve simgesel bir alandir.
Forum, Bizantion kentinin nekropolisi (mezarlik) tizerine inga edilmigtir. Forumun boyutlar1
kesin olarak bilinmemektedir, ortasmnda Constantinus’un anitsal siitunu bulunmaktadir.
Giiniimiize ulagan bu stitun bugiin Cemberlitag olarak bilinmektedir. Constantinus forumunun
bulundugu alan kentin yonetim merkezidir. Kaynaklar bu forumda bir senato binas oldugunu

yazmaktadirlar.

Constantinopolis’in en 6nemli tdren alanlarmdan biri olan Augustaion, Ayasofya meydan
olarak giiniimiize ulagmistr. Etrafi revaklarla gevrili olan Augustaion’un; kuzeyinde
Ayasofya, batismda Constantinus forumu, giineydogusunda Biiyiikk Saray bulunmaktadir.
Augustaion’da senato ve meydanin ortasinda Constantinus’un annesi Augusta Helena’nin bir
stitun tizerinde heykeli bulunmaktadir. Augustaion’un batisinda meydanin ortasinda Million

Tas1 denilen anit vardir.
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Tauri ve Teodosius forumlart bugiinkii Istanbul Universitesi ve Beyazit Kiilliyesi alanma
denk gelmektedir. Bu meydanin ortasinda 386 yilinda yaptirilan I. Teodosius Sutiinu
bulunmaktadir. Kent surlarinin insaasindan sonra (Constantinus Surlar1)) bu alan Halig,
Marmara ve Bogaz’a manzaras: ile kentin en dnemli bolgesi olmustur. Kaynaklar Teodosius
forumunun yapilmadan 6nce bu alanda bir saray oldugunu ve meydanin en yiiksek noktasinda
6nemli yapilar bulundugunu yazmaktadirlar. 2. Mehmet’in Topkap: Sarayi’ndan 6nce ilk
sarayin (Eski Saray) burada yaptirmasi alanin ge¢cmisindeki islevinin siirdiiriilmesi anlamim
tagimaktadir. (Ortayli, 1987)

Revaklar-Helenistik kentlere 6zgii temel bir kentsel yapi tipi olan direkli yollar; kentsel
goriinimiin bicimlenmesini énemli 6lgiide etkilemislerdir. Bunlarin en 6nemlisi eski Agora
ile Augusteaum adini alan Constantinus siitununa (Cemberlitas) baglanan revaktir. Ust katlar
heykellerle siislii olan bu revaklain  ikiger kath olduklari, ikinci katlara merdivenlerle
¢ikildig1 ve lizerinde gezildigi ve portikler altinda dilkkanlar bulundugu bilinmektedir. Bu
yollar 6nemli yapilarla gevrili forumlarla birlikte kentsel goriintiisiiniin ana &gelerini

olusturmugtur. (Kuban, 1999)

Biiyiik Saray; Constantinus tarafindan yaptirilan ve yiizyillar boyunca genisletilen bu
kompleks yapinin konumu yarimadamin Marmara Sahiline uzanan yamacin iizerindedir.
Constantinopolis’in” kurulugu sirasinda yapimina baslanan ve gelecek ylizyillarda genisletilen
Biiyiik Saray, kentin Marmara Denizine bakan yamaglarinda biiyiik bir alani kaplayan teraslar
iizerine yaptirilan yapilardan olugmaktadir. Bu bilyik yapr kompleksi kentin aritsal
goriintimiine biiytik 6lgiide katkida bulunmaktadir. Constantinus déneminin islevsel dagilimi

diigiiniiliirse bu yapinin Halig siluetinde de 6nemli bir yer aldig1 sonucuna varilabilir.
Dini Yapilar

Constantinus donemi, Hiristiyanhigin devlet eliyle yerlestirilmeye baglandigi fakat kentin
Pagan gegmisininde yok olmadify dinsel agidan bir gecis dénemidir. Uzun bir Pagan
gecmigine sahip olan Roma’da hiristiyan dinini topluma kabul ettirmede kiliseler simgesel ve

islevsel bir ara¢ olarak kullanilmigtir.

* 330 yilinda 1. Constantinus’un kenti tamamen ele gegirmesinden sonra kente “Constantinopolis” ad1 verilir. Bu
terim “Constantin Kenti” anlamina gelmektedir.
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Bugiinkli Ayasofya’nin yerindeki atriumlu bir bazilika® olan Ayasofya Kilisesi, bugiinkii
Fatih Kiilliyesi’nin yerinde Constantinus’un mezarimda igeren Havariun Kilisesi ve Aya Irini

Kilisesi Roma déneminde yapilan siluete hakim yapilardir. ( Harita 4.3 )

4.1.1.3 Bizans Dineminde Halig

Istanbul kenti 395-1453 yillan1 arasinda Bizans Imparatorlugu’na 10 asir baskent olmustur.

395'ten itibaren Istanbul Dogu Roma Devleti'nin bagkenti olmus ve II. Teodosyus zamaninda
gittikce baskisini arttiran barbar akinlarina kargi, yeni yerlesme alanlarini ve Blakerna'yi i¢ine
alan ve bugiine kadar gelen, i¢ surlarin insasina 413'de baglanmig, 439'da tamamlanmustir.
Surlarin yapilmasi ile Hali¢ biiylik bir Hiristiyan merkezi olan sehrin kuzeyini boydan boya
sinirlayan genis ve emin biiylik bir liman durumuna girmistir. Sehrin Halig tarafi surlari IX.
ylizyllda yeniden yapilmuis veya Onemli Olglide tamir gormiistiir. Kapilart ve Onlerinde
iskeleleri olan surlar, araliklarla kale seklinde burglarla takviye edilmigtir. Sur ile deniz
arasinda ¢ok dar bir kiy1 seridi uzanmaktadir. Kaynaklar, bu seridin lizerinde gemi tezgahlari,

tamir ve kalafat yerlerinin bulundugunu belirtmektedirler. (Kuban, 1996)

Bizans doneminde, Constantinus donemindeki kent smirlan ile kentin yeni sur ¢izgisi
arasinda kalan bolge ikinci derecede, kentin giinlik hayatinin kenarinda bir kusak olarak

kalmis ve kentin diger bélgeleri i¢in karakteristik olan anitsal simgeler yer almamistir.

Bizans déneminde kentin genel striiktiirlin{i; birinci tepenin merkezinden batiya yonelen
Hali¢'e paralel tepeler ¢izgisini birbirine baglayan ve tizerindeki forumlar ¢evresindeki anitsal
yogunlagsmayla kentin kaburgasim olusturan anayol (Mese=Divanyolu) sekillendirmistir.
Hali¢’in genel silueti bu yol sistemi ile topografyanmin ortak etkileri sonucunda ortaya

cikmistir. ( Harita 4.4)

* Roma Doneminde inga edilen ve bazilika olarak adlandirilan Roma mabetleri yarg: kurulunun toplandif1 ve
toplumsal faaliyetlerde kullanilan yapi; yapiya verilen bazilika adi bu yarg: kurulunun kralin otoritesini, yani
“basileus” u temsil etmektedir.
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Harita 4.4 Bizans Dénemi kent plam (Kuban, 1996:97)

Kamu Yapilar:

Hali¢, Akdeniz'in ve Yakindogu'nun en 6nemli ve hareketli ticaret merkezidir. Bu bolgede o
dénemin biitiin ticaret yollar1 ve mallar1 diigiimlenmektedir. Bu yolla alinan giimriik harglart

ile kente 6nemli bir gelir kaynag) saglanmaktadir.

Eyice’ye gére Bahg¢ekapi'dan Unkapani'na uzanan kiyida 11. yiizyildan itibaren,
Yakindogu'da genis olglide deniz yoluyla ticaret yapan Italyan sitelerinin bélgeleri
siralanmaktadir. Bu ticaret merkezleri Venedik, Amalfi, Pisa ve Cenova'ya ayrilmugstir.
Bunlarin surlarin i¢ tarafinda kiliseleri, depolar1 ve hanlann vardir. Buradaki Balkapam
Hani'min bodrum kismu Venedik ticaret merkezinin son hatirasi olarak kabul edilmektedir.

Sirkeci taraflarinda da Almanlara ayrilmig kiigiik bir boélgenin varlifi bilinmektedir.
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Giinlimiizde Yenicami'nin bulundugu yerde Yahudiler yasamaktadir. Bu sonuncu cemaat

buradaki varligim Tiirk déneminin ortalarina kadar siirdiirmiistiir. (Eyice, 1994b)

Kentin anitsal aksi olan Mese (bugiinkii Divan Yolu) Constantinopolis’in en 6nemli tdren
alanlarindan biri olan Augustaion’dan baslamaktadir. Bizans déneminin en gérkemli ¢ag: olan
Jistinyen doneminde, mermer ddseli bu meydamin etrafinda iki katli bir portik ve ortasinda
Imparatorun ath heykeli vardir. Jiistinyen'in eski Ayasofya'nin yerine yaptirdig1 biiyiik tapinak
dogrudan bu meydana baglanmaktadir. Meydanin kuzeyinde ve Ayasofya'nin batisinda kentin
patrikhanesi, Hanlar, dogusunda Senato binasi, Megnaura saray1 ve giineyinde de iki iinli
sarayla hamam kompleksleri bulunmaktadir. Meydanin giiney batisinda Hipodrom
uzanmaktadir. Bu forumdan batiya, Cemberlitas yoniine dogru, bir diger kiiciik meydana
(Million meydani) ¢ikilmakta, bugiinkii Yerebatan Saray: lizerine oturan biiyiik bir bazilika bu
meydana agimaktadir. Konstantin Forumu ve Beyazit'ta Bilyiikk Teodosyus zamaninda
gelismis olan 'Tauri' Forumlar1 ayni nitelikte kent meydanlaridir. Konstantin forumu dairesel,
iki katli portiklerle gevrili ve ortasinda Konstantin'in kolonu bulunan bir meydandir. Bu ti¢
biiylik forumun en dnemlisi, sehrin idari merkezi olan Augustaion’dur. Kentin ana meydanlar
Ayasofya meydamim Yedikule'ye baglayan amtsal aks iizerinde siralanmistir. Forumlarla ve
iki tarafli portiklerle siislii bu anitsal yol, kentin giinliikk yasantisinda, Hali¢ yamaglarindaki
yogun iskédn ve ticaret bdlgesiyle Marmara yamaglarindaki iskan bolgeleri arasinda bir siur

meydana getirmekte ve temsili bir nitelik tasimaktadir. (Mantran, 2001)

Bu donemde kent yapisindaki en 6nemli iglevsel ve fiziksel degisiklik sarayin kentin batisina
(Blahernai — Ayvansaray Bolgesi) savunmasi kolay bir bélgeye taginmasidir. Hali¢’e ve
cevresindeki kirsal alana panoramik bir manzarasi olan saray kompleksinden giiniimiize kalan
tek Ornek Porfirogennetos Sarayi’dir. (Tekfur Saray1) Ayvansaray ile Edirnekapi arasinda
surlara bitisik olarak kurulan ve Ayvansaray'da bir iskelesi bulunan Blakhernai Saray: 12.
ylizyildan itibaren imparatorlarin makami olmustur. Deniz yoluyla geldiklerinde
imparatorlarin kayiginin yanastif1 bir iskele ile buradaki kapi Basilike Pule (imparator kapisi)
olarak adlandirilmistir. Bu kap: arkasindaki mahalle Bizans'in son doéneminde devlet ileri
gelenlerinin konaklar ile saraylarinin bulundugu en itibarli bélgedir. Giintimiizde bu bolge

Balat semti olarak bilinmektedir. (Deleon, 1997)

Bizans doneminde Hali¢ kiyilari 6nemli bir i¢ liman olma ozelligini devam ettirmektedir.
Byzantion ve Constantinopolis’in Prosforion ve Neorion limanlar1 (Sirkeci ve Bahgekapi
bolgesi) Bizans’inda esas limanlaridir. Neorion Bizans askeri tersanelerinin de bulundugu

yerdir. Kentin Hali¢'e bakan sur kapilar1 boyunca, gesitli mallarin indirildigi iskeleler vardir.
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Neorion limanindan Blakerna'ya (Ayvansaray) kadar surla deniz arasinda depolar, diikkanlar

ve iskeleler mevcuttur.

Bizans doneminde Hali¢ kiyilarindaki mahalleler, sur kapilan, iskeleler, kilise ve
manastirlarla adlandinlmigtir. Sirkeci'de bulunan Evgenios Kapisi ve Khalkedonisia Iskelesi
biiyiik dini térenlerde kullanilmistir. Bu kap: iizerindeki Kentenarios burcu. Hali¢'in girigini
engelleyen zincirin bir ucunun baglandig: yerdir. Diger ucu ise Karakty'de Kastellion denilen
hisara baglanmigtir. Bu hisarin mahzeni 18. yilizyilda Yeralti Camii'ne déniistiiriilmistiir.

Hali¢’i kapatan zincir, bu dogal limanin giriginde 1453°¢ kadar kullamlmistir.

Bizantion ve Konstantinopolis sur iginde geligmis bir kenttir. Bizans déneminde sur diginda
iki mahalle veya kent civarinda kéyler mevcuttur. S6z konusu bu sur dis1 yerlesmeler kentin
organik parcalan degildir. Giinlimiizde Galata'min bulundugu yerde, Azapkap: ile Karakdy
arasinda Sykae adi verilen yerlesmenin etrafi Konstantin devrinde bir duvarla gevrilmistir.
Jistingen zamaminda bu dis mahalle gelisimini siirdiirmiistiir. Galata 13. ylizyilda
Cenovalilara verildikten sonra geliserek 6nemli bir ticaret merkezi haline gelmis ve bundan
sonra da, Konstantinopolis’in bagka iilkelerle ticaret baglantilarinda 6nemli yer edinmigtir. 14.

yiizyil basinda surlari genisletip giiglendirerek bagimsiz bir kent olmustur. (Arseven, 1989)

Bizans doneminde siluet Hali¢'e paralel tepeler iizerine oturan Ayasofya ve Havariun
Kiliseleri ile bu iki tepeyi birlestiren Valens Su Kemeri (Bozdogan Kemeri) ile farkli bir

goriintii sergilemektedir.
Dini Yapilar

6. yiizyilda Imparator Justinianos'un (527-565) yaptirdig1 dini tesisleri anlatan “Yapilar”
kitabinin yazar1 Prokopios’a goére, Hali¢'in iki kiyisinda Justinianos'un yaptirdigy tesisler
arasinda Aziz Laurentios adli harap kilise ile Blakhernai (Ayvansaray) bélgesinde Meryem
adina inga edilen bir kilise bulunmaktadir. Bu kiyida yiikselen uzun ve muhtesem bir yapidir.

Ayni boélgede bir kilise daha inga ettirilmistir.

Hali¢’in yukari ucunda, Eyilip’de, Justinianos, azizlerden Kosmas ve Damianos adlarina daha
Once yapilmug kiliseyi ihya ettirilmis ve bu bolge aziz Kosmas’dan dolay: Kosmidion olarak
anlmistir. Hali¢'in kuzey kiyisinda etrafinda mermer siitunlu genis bir avlu bulunan
Anthimos Kilisesi mevcuttur. Aym kiyida Galata’da; Hagia Eirene (Aya lrini) adina

muhtesem bir kilise daha yaptirilmigtir. Bu kilisenin yerine daha sonra Latinler San



86

Domenico-San Paolo Kilisesini yaptirmiglardir. Bu yap1 fetihten sonra Arap Camii adi

verilerek camiye doniistiiriilmustiir.

Besinci ve {igiincii tepeler dik yamaglar olugturarak Hali¢'e inmektedirler; dérdiincii tepeden
Hali¢’e inen kiy: diizlikk halindedir. Bu bolgede Petri Kapisi ile Fener arasindaki diizliikte
korunmasindaki gii¢lik sebebi ile i¢ taraftan ikinci bir duvarla gevrilerek bir i¢ kale
olusturulmustur. Petrion denilen bu hisarin igine 17. yiizyildan itibaren Ortodoks Patrikhanesi

yerlestirilmistir.

Giliniimiizde Unkapan: olarak bilinen semtin giineyinde 12. yiizyilda yapilan ve Bizans’in en
biiyiik ve en 6nemli manastirlarindan olan Isa Pantokratéros'un kilisesi, Zeyrek Kilise Cami
olarak giliniimiizde de ayakta durmaktadir. Bu manastiin altindaki biyitk sarmg¢lardan
birtanesi ise Atatiirk Bulvan kenarinda yer almaktadir. Dordiincii tepe yakinlarinda
Pantepoptes manastirinin kilisesi (Eski Imaret Camii) yaptinlmugtir. Hali¢'in siluete hakim
dordiincii tepesi fizerinde (giinlimiizdeki Fatih Camii) , Bizans'in Ayasofya'dan sonra ikinci
biiyiik mabedi olan On Iki Havari (Hagioi Apostoloi) Kilisesi bulunmaktadir. Bunlardan
bagka glineyde Hali¢ kiyisindaki diizliiklerde de dini tesisler kurulmustur. Cibali'de eski
Theodosia (Evphemia) Kilisesi olan Giil Cami ve Hali¢’in iizerinde gosterisli bir noktada
yiikselen diger bir manastir Carsamba ile Hali¢ arasindaki yamagta konumlanmig

Pammakaristos manastiridir, ve giiniimiizde Fethiye Cami olarak bilinmektedir.

Karagiimriik ile Balat arasindaki vadi Bizans ¢aginda manastirlarin yogun olarak toplandig
diger bir bolgedir. Buradaki manastirlarin kalintilar1 olan eserler Karagtimriik'te Kasim Aga,
Odalar (Kemankes Mustafa Pasa) ve Kefeli mescidleridir. Bu bolgenin en énemli manastir
surlara yakin bir yamagta yer segtirilmis olan Khora Manastir1'dir; giintimiizde Kariye Cami
olmustur. 6. yiizyildan itibaren Bizans'in kutsal ziyaret yerlerinin basinda gelen Blakhernai
Meryem Kilisesi ve Ayazmasi 1434'te yanmustir, ve yerine yapilan kilise ortadokslarca saygi
goren bir mekan olmustur. Hali¢'in kiyisinda surlarin yaninda 9. yiizyilda yapilan Aya Tekla

Kilisesi oldugu sanilan Atik Mustafa Pagsa Camii bulunmaktadr.

Bu dénemde Hali¢'in kuzey kiyisinda, Haskdy’iin yukarisinda Panteleimon Manastirt
mevcuttur. Eminénii'nde oldugu gibi Hali¢'in yukar1 kesiminde de gemilerin donatildig1 bir
bolge vardir. Bizans déneminde Zeytinlik denilen yiiksek bir yerde bir ciizzamhane
yapimigtir. Galata'min Kasimpaga'ya inen yamacinda veya Kasimpaga tepesinde oldugu

sOylenen ciizzamhanenin kesin yeri tesbit edilememistir.
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Bizans devrinde Hali¢’in giiney kiyisimn i, ticaret, denizcilik, dini tesisler ile dolu bir bolge
olmasina karsilik, kuzey kiyida etrafi surlarla gevrili ayr1 bir sehir olan ve 14. ylizyildan

itibaren Cenovalilarin bir sémiirgesi olan Galata diginda belirli bir mekan yoktur.

Bizans Déneminde Hali¢ kiyisinda ve arkadaki yiiksekliklerde birgok manastir
siralanmaktadir. Ozellikle Hali¢’e hakim burunlar ve tepelerin yiiksek noktalar1 gérkemli

yapilarin yer aldigi noktalar olmustur. Bu yapilarin bazilan gilinlimiize kadar korunmustur.
( Harita 4.5)
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Harita 4.5 Bizans donemi ulagim sistemi ve yapilar (Janin,1964)
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4.1.2 ikinci Dénem (1453-1663)

1453 — 1663 yillan arasim kapsayan bu dénem; Fatih Sultan Mehmet’in Istanbul’u fethiyle
baslamaktadir. Istanbul’un fethi; Islam diinyasinda yiizyillar boyunca istenmis dini ve siyasi

bir amagtir.

Bu donemde kentin gelisimi, islevsel yapisi ve ulasim topografyadan kaynaklanan gizgilerin

dogrultusunda olmustur.

Fethedildiginde yerlesme, kentsel niteliklerini yitirmis 13. yiizyilldaki Latin yagmasindan son

derece olumsuz etkilenmis bir gériiniimdedir.

Fatih Sultan Mehmet kenti yeni bir bagkente doniistirmek, Tiirk kenti kavramim yerlestirmek
ve kenti toplumsal, fiziksel agidan iyilestirmek amaciyla yeni bir faaliyet dénemi baglatmigtr.
Bu faaliyetler sirasinda kenti yeniden yapilandirmak igin niifus artis1 saglanmistir. Kagan eski
kent sakinlerinin yeniden donmeleri i¢in 6zel kolayliklar, vergi bagisikliklar ve yeni yerlesme
alanlan olusturulmustur. Niifusun artinnlmasi igin bir yandan gesitli 6zendirme yontemleri
kullanilirken, 6te yandan Anadolu ve Rumeli’deki yerlesmelerden kente zorunlu goég
baglatilmigtir. Karadeniz’den, Rumeli’den getirilen miisliiman niifus kentin ¢esitli bélgelerine
yerlestirilmigtir. Bunlara kentin eski sakinlerinin terk ettikleri evler, koskler, konaklar
verilmistir. Fethedilen yeni topraklardan zanaatkarlar, zengin tiiccarlar, segkin aileler kente
getirilmistir. Kurulmakta olan kent, Konstantinopolis’ten geriye kalmis eski Rum, Venedikli,
Cenevizli, Pisali, Yahudi, Ermeni niifusa ek olarak Sirbistan’dan, Mora’dan, Foga’dan,
Argos’tan, Tasoz’dan, Amasra’dan, Trabzon’dan vb. getirilen niifusla doldurulmustur .
(Ism, 1996)

Fatih Sultan Mehmet’in hiikimdarlik déneminin sonlarinda sur i¢i kentte 182, Eylip’te 8,
Kasimpasa’da 2 , Galata’da 61 mahalle bulunmakdir. Kaynaklar her mahalledeki ev sayisinin
yaklasik 42 oldugunu, (bunlarin yiizde 15-20°si iki katli evlerden olugmaktadir.) tek kath
evlerde 4-5 kisi, iki kath evlerde 8 kisinin yasadifini yazmaktadir. Buna gére Hali¢ ve
cevresindeki yaklagik 10.626 ev bulunmaktadir. Buna gore bélgedeki yaklasik niifus
53.000°dir. (Kuban, 1996)

1478 ile 1489 arasindaki 11 yilda hiristiyan ve yahudi hanelerindeki artig yeniden iskan
politikasinin bagarihi oldugunu gostermektedir. 1478 yilinda 5162 olan hiristiyan hane sayisi
1489’a gelindiginde 5462’ye aym zaman diliminde yahudi hane sayis1 ise 1467°den 2491°¢
ulasmigtir. Istanbul kadiss Muhiddin’in 1477°de yaptirdigi sayima gore, kentte 8951
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miisliiman hane bulunmaktadir.(Ayverdi, 1958)
16. yiizy1l Osmanh Imparatorluu’nun siyasal ve askeri alanda en giiglii oldugu dénemdir.

Bu dénemde getirilen niifus ile kentin gelisimi camii odakli mahalle sistemi ile saglanmigtir.
Kentin toplumsal igerigi cami ile kiilliye, ¢arsi ve saray kavramlarindan olusmaktadir. Kentin
yeniden imarinda ticaret ve konut alanlarindaki varolan yerlesme kaliplari (Bizans devri)
korunmus, camii-kiilliye (vakif kurumu, imaret sistemi) kavrami yeni gelisme alanlarmin

(konut ve ticaret alanlar1) olugmasinda arag olarak kullanilmistir.”

Fetihten sonra Istanbul’un yeniden ingaasinda temel hedef, kente Islam kenti goriintimii
kazandirmaktir.1453 yilindan itibaren Hali¢ siluetide kentin yeni hakimlerine gore degisim
gostermistir. Osmanli Imparatorlugu’nun giicii, yeniden imar ve gelisim siirecinde yaptirilan
camiler, Kiilliyeler, saraylar ve kamu yapilar1 ile vurgulanmaya c¢alisilmistir. Fetihten sonra
kentin yerlesim dokusu - silueti Islam dini ve yeni toplum yapisiun getirisi olan farkl
kiilttirel anlayigla degisim gOstermistir. Bizans doénemindeki biiyiik meydanlar birbirine
baglayan genis ana arterler; diizensiz, dar yol dokusuna doniismiis; kiliselerin yerini camiler
almigtir. Tiirk Doneminde Kentin gelisimi, Topografyadan kaynaklanan ¢izgileri izleyerek

olusmustur.

4.1.2.1 Dini Yapilar

Fatih Sultan Mehmet’in Istanbul’u fethiyle Tiirklerin en ¢nemli dini ve siyasi amac
gergeklesmistir. Kenti toplumsal ve fiziksel ag¢idan iyilestirmek, Tiirk kenti kavramim
yerlestirmek ve yeni baskent yapmak i¢in baslatilan faaliyet déneminde dini yapilar 6nemli
bir ara¢ olmustur. Yeni gelisme alanlari, odak noktalan olarak yaptirilan kiilliyelerle
belirlenmistir. Sultanlarin yapilan igin sectikleri yerler  fethin simgesel anlamim

gostermektedir.

" Vakif kurumu; adil olmayan bir servet dagihsinin rahatsizhgini yumusatan , dinsel bir gorev olan hayir isleme,
gelirini paylagma yiikiimltiliiglint yerine getiren ekonomik sorunlara gare bulan bir sistem, bu ySniiyle de dinsel
olmaktan gok kentin sosyal ve ekonomik yapisina iliskin bir kurumdur.

[maret sistemi; vakif yoluyla kurulup yonetilen yapilar biitliniidiir. Bazi vakiflar, tek bir cami veya mescidin
ingasin1 dngdriirken, bazilari, kutsal yapty: temizlik, doyum, egitim, saglik, ticaret yapilari gibi sosyal igerikli
yapilarla birlikte insaa eftirerek kent yagamim agmuslar, dinsel ve sosyal yonden giin boyu kullamlan biitiinler,
kiilliyeler olusturmuslardir. Imaret sisteminin buttinii, karsiliksiz yararlanilan; ibadet, egitim, kiltiir, saghk,
doyum yapilar1 ve gesmeler ile licret kargilig1 yararlanilan barinma, konaklama, temizlik, ticarethane yapilarim
mekanda belirli bir diizen iginde organize eder. (Yenen, 1988)
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Hali¢’in Giiney Silueti

Fetihten sonra Tiirk kenti imajimu yerlestirmek i¢in baglatilan faaliyet dénemi Ayasofya’nin
camiye doniistlirilmesi ile baglamsg, 17 kilisenin camiye déniistiirilmesi ile devam etmistir.
Ayasofya, Istanbul’da Imparatorluk camisine doniistiiriilen ilk kilisedir. Bundan sonra yapilan
cami ve Kkiilliyeler, Bizans d6neminde de kullanilan Mese yolu ve tepelerin {izerinde
konumlanmugtir. Béylece Osmanh Imparatorlugu’nun giicii ve kente katmaya galigtiga anlam

siluete yansimigtir. (Celik, 1986)

Bu politikanin devami olarak sehrin, ikinci tepesinin iizerinde Bizansin en biiyiik forumu olan
Tauri forumunda II.Bayezit tarafindan Bayezit Kiilliyesi yapilmigtir. Kaynaklar kiilliye’nin
yapiminda Eski saray ile baglanti kurulmus olabilecegini yazmaktadirlar. (Eski Islam
Geleneginde saray-biiyiik cami iligkisi vardir.) Kiilliyenin yapimiyla Bayezid Meydamn sehrin

merkezi olmus ve ticaret alaninin geligimine ivme kazandirmustir. (Ortayli, 1987)

1557 yilinda {iglincii tepe iizerine insa ettirilen Stileymaniye Kiilliyesi, Imparatorlugun
simgesel yapisi, konumu ile kent siluetinin en egemen 6gesidir. Kent siluetini olugturan en
onemli yapilardan biri olan kiilliye, egitim merkezi olmasi, imareti, hastanesi, ¢ars1 bélgesine

yakinlig1 ve simgesel yonii ile kent yagaminin odaklarindan biri olmustur.

Dérdiincti tepede Havariyun Kilisesinin iizerine yapilan Fatih Kiilliyesi kente Osmanhi
simgesini vuran sembolik bir adimdir (Imparotor Konstantin’in kilisesinin yerini yeni
hiikiimdar 2. Mehmet’in camii almistir.) Fatih Kiilliyesi Istanbul tarihi iginde hem bir kentsel
kompleks hem de toplumsal, kiiltiirel bir kompleks olarak 6nemli bir rol oynamis, sonraki
hiikiimdarlara da 6rnek olmugtur. Kiilliyenin kent merkezinden uzak bir yerde insa edilmesi
kentin bu bolgesinin gelismesine araci olmustur. Mese’nin devamu olan Edirnekapi-Eyiip’e
giden yol tizerinde yapilan Kiilliye ¢evresinde yeni mahallelerin kurulmasim saglamigtir.
Fatih Kiilliyesinde gergeklesen boyutlarda bir Kiilliye biiyilkk kalabaliklarin burada
toplanmasina olanak vermis ve yogun bir toplumsal yasamin odak noktasi olmugstur. (Belge,

1994)

Kentin besinci tepesine Kanuni Sultan Siileyman tarafindan Sultan 1. Selim Kiilliyesi
yapilmistir. Istanbul’un yedi tepesinden birinin ve en hakiminin iistiinde olan Sultan 1. Selim

Kiilliyesi , Hali¢ sahil yolu ile Edirnekap: aksi arasinda yer almaktadir.
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Istanbul’un fethinin politika disindaki dini ve simgesel anlamna isaret eden en 6nemli eylem
Fatih’in kente yerlesir yerlesmez Eyiip’te peygamberin sahabellerinden Ebu Eyyub El-
Ensari’nin mezan oldugu rivayet edilen yerde bir tiithe ve bir cami yaptirmasi olmustur.

Boylece dini bir anitin etrafinda Bizans surlan diginda yeni bir yerlesme bolgesi kurulmustur.

Sultanahmet Camii

Harita 4.6 Tepe noktalar: ve kiilliyeler - Kuban, Mantran, Janin kaynaklarindan yararlanilarak
tez kapsaminda Hali¢ odakli olarak iiretilmistir, Yiicetiirk, Ocak 2001

Fatih Kiilliyesi’nin giineydogusunda daha algak bir kotta diizliik bir alanda yaptirilan Sehzade

Kiilliyesi Mese Yolu’nu simgesel olarak gii¢lendirmistir.

Kiyida, liman bolgesinde yaptirilan Yeni Cami; bélgedeki mevcut ticareti canlandirmak ve
siluete katkida bulunmak tizere 1597 yilinda yapimina baglanmis ancak insaat 1603 yilinda
durdurulmustur. Bunun sebebi olarak Sultan I. Ahmet’in kendi adina yaptirdigi kiilliyeye
(Sultanahmet Kiilliyesi) verdigi oncelik gosterilmistir. Yeni Camii’nin bitim tarihi 1663

yilidir.
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Topkap: Saray: ve Ayasofya’min giineyinde 1617 yilinda yaptirilan Sultanahmet Cami, Halig
siluetini olugturan 6nemli simgelerden biri olmustur. Kiilliye; dariilhadis, medrese, dariissifa,

tabhane, imaret, sebil, arasta, hamam ve sultanin tiirbesinden olugsmaktadar.

Sultan Ahmet ve Yeni Cami Kiilliyelerinin yapimui surigindeki kentin goriiniimiinti kismen

tamamlamgtir,

1464 yilinda yaptirilan Mahmut Paga Camii ve Hamami Emindnii ilgesinde, Nur-u Osmaniye
Cami’nin kuzeydogusunda , Kapalicarsi’min dogusundadir. Fetih sonrasimn ilk biiyiik vezir
kiilliyesi olan Mahmut Pasa Kiilliyesi Fatih Kiilliyesinden sonra 15. yiizyilin en gérkemli yap1
grubudur. Bir ka¢ kez sadrazamliga getirilen Mahmut Pasa biiyiik bir cami, medrese, hamam,
han, sibyan mektebi, imaret, dariittalim, tiirbe, mahkeme, kervansaray, saray binasi, cesmeden
olusan olduk¢a bliyik bir kompleks kuran ilk devlet adamidir. Yapildigi dénemde
sultamnkinden sonra en zengin vakfiyeleri olan biiyiik bir sosyal kompleks olarak hizmet

vermistir.

Atik Ali Pasa’nmin Cemberlitag’taki kiilliyesi, 2. Mahmut tiirbesinden Carsikapi’ya uzanan
Divanyolu tizerindedir. Kiilliyenin inga edildigi alan, Bizans déneminde I. Konstantinus
tarafindan yaptirilan dikilitasin bulundugu Konstanstinus Forumu’nun sinirlart igindedir.
Kiilliye 1509 yilinda Atik Ali Paga tarafindan yaptinlmistir. Yap1 15. yiizyil klasik donem

dncesi Osmanli mimarisinin nadir 6rneklerindendir.

Bu dénemde tekkeleri, ileri gelen bilgin ve saray mensubuna ait tiirbe ve kabristanlarla Eyiip
yerlesmesi ideolojik ve sembolik anlamini devam ettirmistir. Sokullu Mehmet Pasa ve Pertev
Pasa gibi 16. ylizyil devlet adamlari, anitsal tiirbelerini Eyiip Sultan Kiilliyesi gevresine
yaptirmiglardir. 1560 yilinda Mahmut Pasa tarafindan Mimar Sinan’a yaptirilan Zal Mamut
Pasa kiilliyesi bolgenin manevi sembolizminin vurgulanmas: agisindan dnemlidir. (Haskan,
1996)

Sadrazam Riistem Paga tarafindan Tahtakale semtinde yaptinilan altinda diikkanlarin
bulundugu ve bir teras iizerine insa edilen cami ile liman yeni bir gériiniim kazanmustir. 1560
yilinda yaptirilan Riistem Paga Camii Kanuni Dénemi’nin siluete hakim 6nemli yapilarindan

biri olmustur.

Fethin simgesel anlamini gésteren Ayasofya’min camiye doniistiiriilmesinden sonra Zeyrek’te
bulunan Pantokrator Manastiri, Kariye (Hora) Kilisesi, Kalenderhane Cami, Aya Theodosia

Kilisesi (Giil Camii), Sent Mari Kilisesi (Fenari Isa Cami), Pamaharistos Kilisesi (Fethiye
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Cami), Ay Nikolaos Kilisesi (Kefeli Camii) camiye ¢evrilerek islam kenti imaj

giiclendirilmigtir.

Hali¢’in Kuzey Silueti

Giizelce Kasim Paga Camii, Kasimpasa semtinde, Kalyoncu kiglasinin kuzeyinde, Beylerbeyi
Veziri Giizelce Kasim Paga tarafindan 1533’te Mimar Sinan’a yaptirilmistir. Sehrin iskan
politikasimin bir araci olarak uygulamakta olunan yerlesim plami gevresinde yer segimi

yapilmis ve bu yolla yerlesim 6zendirilmek istenmistir.

2. Selim déneminde Kaptan-1 Derya olan Piyale Pasa’nin cami, medrese, ¢esme ve tiirbeden

olusan kiilliyesi tersanenin bir pargasi olarak bolgenin gelisiminde énemli bir rol almstir.

Islam Arap Kumandanlarindan Miislime Bin Abdiilmelik 715 yihindaki kenti ele gegirmek
igin yedi sene Istanbul’da kalmistir. Bu siire i¢inde bugiinkii Galata semtinde Arap Cami’ni
yaptirmustir. 1232 yilinda kiliseye gevrilen camii fetihten sonra onarim gdrmiis ve camiye

doniistiiriilm{istiir.

LEJAND

& Kulkysler ve € anmttar

L 3 Kiisagen Danigtinten Casder

Harita 4.7 Kiilliyeler ve kiliseden doniigtiiriilen camiiler - Kuban, Janin kaynaklarindan
yararlamlarak tez kapsaminda Halig odakli olarak iiretilmistir, Yiicetiirk, Ocak 2001
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Azapkap: bolgesinde 1577 yilinda Mimar Sinan tarafindan yapilan Sokullu Mehmet Pasa
Camii Bugiinkii Unkapami Kopriisiiniin ayaginda Hali¢’in kuzey siluetine hakim bir
noktadadir. (Harita 4.8, Cizelge 4.1)

Harita 4.8 ikinci dénem camileri ~ Istanbul Sehir Rehberi, halihazir haritalar, Oz
kaynaklarindan yararlanilarak tez kapsaminda Hali¢ odakli olarak tiretilmistir, Yiicetiirk,
Ocak 2001
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Cizelge 4.1 Ikinci Dénem Camii Listesi

KoplyaPiaDI ____ [xop|vapiabr _____ [kob[vaprapr |

Abdiil Selam Camii Hac1 Ferhat Camii Molla Aski Camii
Acemoglu Camii ‘ Haci Hasan Camii Molla Ferani Camii

Ahi Celebi Camii Hac1 Isa Camii Molla Hiisref Camii

A. Cezri Kasim Camii Haci1 Kadin Camii Molla Hiisrev Camii

Arpacilar Camii Hamit Paga Camii Molla Zeyrek Camii

Asik Paga Camii Haragg¢i Kara Ahmet Camii Mustafa Paga Camii
Atik Ali Pasa Camii Hatice Sultan Camii Miiftii Ali Camii
Ayasofya Camii H. Sultan Yavedut Camii Nisanc1 Mehmet Paga Camii

Baba Haydar Camii Hazreti Cabir Camii Nigantaglar Camii

Bereketzade Camii Hirami Ahmet Paga Camii Piri Camii

Beyazit Camii Hoca I¢ Mihraplt Camii Riistem Paga Camii

B. Alaaddin Camii Hoca Kasim Giinen Camii Sar1 Beyazit Camii

B. Piyale Paga Camii Hocayat Zade Camii Savaklar Ahmet Pasa Camii

Cafer Camii Hilsanbey Tezgahcilar Camii Sinan Paga Camii

Cafer Subag1 Camii Ibni Salih Paga Camii Sofular Camii
Cedid Ali Pasa Camii fbrahim Pasa Camii Sokullu Mehmet Paga Cami

Cezeri Kasim Paga Camii Kalenderhane Camii Sultanahmet Camii

Catma Mescit Camii Kamer Hatun Camii Sururi Camii

Davutaga Camii Kaptan Camii Stileymaniye Camii

Defiterdar Mahmut Camii Kaptan Paga Camii Sah Silleyman Camii

Demir Kasap Camii Kasim Cavug Camii Sehzade Camii

Dervis Ali Camii Kasimpaga Bityitk Camii | Semsettin Camii

Eminénii Kantarcilar Camii Katip Muslihittin Yazic1 Camii Tahta Minare Camii

Emir Osman Camii Katip Semsettin Camii Tercuman Yunus Camii

Evlice Baba Camii Kazasker Firuzaga Camii Topgubasi Esataga Camii

Eylip Mescidi Kefevi Camii ‘ Ugbas Hamza Camii

Eylip Sultan Camii Kilise Camii Ummii Gillstim Camii
Eyyuhum Ahmet Camii Koca Paga Camii ‘: Uskdiplit Sakir Aga Camii
Fatih Camii Kiigiik Piyale Camii 3' Yarhisar Camii

Ferruh Kethuda Camii : Mahmut Aga Camii Yavagca Sahin Paga Camii
Fethi Celebi Camii | Mahmut Pasa Camii , Yavuz Selim Camii
Fethiye Camii Makbul Ibrahim Paga Camii | Yeni Camii

Fuat Paga Camii Mehmet Aga Camii Yerebatan Camii

Gazi Hasanpasa Camii Mekez Camii "" Y. Sucaaddin Ambarl Camii

Giil Camii Mesnevihane Camii ; Zal Mahmut Paga Camii
Haci Ahmet Camii : Mihribah Sultan Camii
Haci Besin Aga Camii : Mihrican Valide Camii
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4.1.2.2 Kamu Yapilan

Fetihten sonra, kentin yeniden imarinda gelisme alanlarinda oldugu gibi yonetim, ticaret ve
liman bolgelerinde de cami ve imaret sistemi sosyal — ekonomik canlandirmada ara¢ olarak
kullamlmigtir. Ancak kentin mekan organizasyonu (y6netim merkezi, ticaret ve liman bolgesi,

konut alanlar1) Bizans Dénemiyle aym 6zellikleri devam ettirmistir. (Ortayli, 1987)

Istanbul’da biitiin geleneksel kentlerde oldugu gibi 19. yiizyila kadar saray ve sadrazamlik

yapilarinin disinda, yonetim merkezinde kurumlagan yapilar bulunmamaktadir.

Ilk imparatorluk sarayi, Eski Saray, kentin merkezinde, Bizans doneminin 6nemli
meydanlarindan Tauri Forumu’nun  kuzeyinde inga edilmistir. (Bugiinkii Istanbul
Universitesi’nin bulundugu alan) Hali¢’e, Bogaz’a ve Marmara Denizi’ne manzarasi olan bu
alan Bizans déneminden itibaren yonetim merkezi - saray bolgesi olarak hizmet vermigtir.
Osmanli Donemi’ndeki kentsel gelismede en ©nemli olgu Topkapit Saray’’min insa
edilmesidir. II. Mehmet 1455 yilinda Tauri Formu’ndaki Eski Saray olarak bilinen bslgeye
yerlestikten sonra Roma ve Bizans dénemleri Akropol’tiniin bulundugu alanda Topkap:
Sarayi’nin ingasina baglanmigtir. Saray giiniimiize kadar Hali¢ siluetindeki yerini korumustur.
Saray yiizyillar boyunca eklenen yapilarla gelisimini siirdiirmiis Osmanli Imparatortuk
tarihinin simgesel ve fiziksel en biiylik saray kompleksi olmustur. Bu donemde yapilmig
Topkap: Saraymin Hali¢ siluetine hakim en onemli yapisi Yah Kogkii’diir. Topkapi
Saray1’nin sahil boliimiinde, Sarayburnu’nun Hali¢’e bakan tarafinda yer alan Yah Kogkii 2.
Beyazit tarafindan yaptirilan bir koskiin yerine 1592 yilinda yaptirlmigtir. Bu késk Topkapi
Saray’’min sur diginda, deniz kiyisinda yapilan ilk koskiidiir. Yapihiy amaci padigahlarin
limana gelen gemileri izleyebilmeleri olmasina ragmen 19. yiizyil ortalarina kadar Osmanh
donanmasinin denize agilma térenlerinin yapildigi bir mekan olmustur. Topkap1 Sarayi’nin
sahil bolimiinde, Sarayburnu’nun Hali¢’e bakan yoniinde yer alan 16. yiizyil sonlarinda 3.
Murat tarafindan yaptinlan ve 1643 yilinda genisletilerek yeniden insa edilen diger bir yap1
Sepetciler Koskii’diir. . Mahmut devrinde (1730-1754) 6nemli bir onarim gegiren késk
bugiinkii durumunu 19. yiizyil baslarinda almugtir. Topkap: Sarayi’min sahil béliimiinde
sarayin deniz tarafindaki ana kapilarindan Toplu Kapi’nin yaninda, Hali¢’e, limana ve Bogaza
manzarast olan bir noktaya insa edilen diger bir yapida Mermer Kogkii’diir. Kogk, 1518

yihinda yaptirilmus, 17. yiizyil sonlarinda genisletilerek yeniden inga edilmigtir. (Eldem, 1993)

Kentin Bizans donemindeki ticaret ve liman bdlgeleri korunmus, yeni imar politikasi

dogrultusunda yaptirilan cami, imaret ve garsilar ile ekonomik bir canlanma saglanmaya
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¢aligilmistir. Osmanli Dénemi’nin limani bugiinkii Eminénii blgesidir. Limandaki bosaltma
islemlerinde mekan diizeyinde bir tiir uzmanlagma mevcuttur. Yemispazar1 iskelesi,
Unkapani, Yagkapam, Odunpazar, Balat iskeleleri farkli tikketim maddelerinin bosaltildig1
iskelelerdir. Istanbul’a Kirim, Tuna ve Karadeniz’den gelen bal, yag un gibi maddeler Halig
igindeki bu iskelelerde bosaltilmaktadir, gelen erzakin depolanmasi ve islenmesiyle sorumlu
olan esnaf bu iskelelerin gevresinde faaliyet gostermistir. Bugiinkii tahtakale semtinin
bulundugu bélge, Osmanli Dénemi’nin depolama, alig-veris gibi limana bagimh faaliyetlerin
en ¢ok yogunlastign yerdir. Misir ve uzak adalardan gelen gemiler mallarini liman bolgesine
aktarmaktaditlar, Limamn yakininda bulunan Misir Cargis1 (Bizans Doneminde Misir
Carsisi’min yerinde Makron Envalos denilen bir kapali garg1 bulunmaktadir) uzak tilkelerden
gelen bu mallarin depo edildigi, satisgimn yapildift bir ticaret bélgesidir. (Ortayl, 1987)
Kaynaklar ticaret bolgesinin yaninda kahvehanelerin oldugunu belirtmektedir, buradan
giiniimiizde de bu g¢evrede yer alan kahvehanelerin bir rastlanti olmadig: sonucuna varilabilir.
Misir Cargisi ile Unkapam arasinda balik pazari, sebze pazari, odun pazari ve hapishane (Baba
Cafer Zindani) bulunmaktadir. Bu bélgelerdeki kentsel doku Bizans Donemiyle aym
ozellikleri gostermektedir. Unkapam ise Dobruca ve Karadeniz’den gelen bugday ve unun
bosaltildign ve ekmekci esnafinin faaliyet gosterdigi yerdir. Liman (bugiinkii Sirkeci) ve
iskelelerde iglerinde biiyiik tartilar olan ve kapan adi verilen depolar vardir. S6z konusu bu
alanlar ahsap catili bir tiir toptanci hali goriiniimiindedir. Liman ile Beyazit Camii’nin
arasinda kalan bolge belirli mallarin satildig1 ve loncalann altindaki sokaklarla gevrili Fatih
Bedesteni’dir. Bu bélge 1532 tarihli Matrakgi Nasuh’un haritasinda goriilmektedir. (Bkn.
Béliim 3.2) Bu bolgenin disinda Balkanlarla yapilmaya baslanan kara ticareti ile Fatih Camii
¢evresinde yeni pazar alanlari (Sultan pazari, Sarachane pazari gibi) olugmaya baglamistir.
Balkanlardan gelen mallar Edirne Kapisi’ndan (eski Harisius Kapisi) kente girmekte ve bu
pazarlarda satilmaktadir. Bu nedenle 16. yiizyilda kapinin yaninda bir giimriik yapis1 (Kara
Giimriigii) insa edilmistir. Kentin ihtiyaclar dogrultusunda bugiinkii Beyazit semtinde yapim
tarihi 1470°li yillar olan Sandal Bedesteni yapilmistir. Bu dénemde temel ticaret yapilari
bedestenler, hanlar, kervansaraylar ve carsilart olusturan sokaklar boyunca siralanmis
diikkkanlardan olugsmaktadir. (Isin, 1996)

16. ve 17. yiizyillarda Istanbul yerlesim bolgeleri genellikle ticaret bolgesi ¢evresinde
sekillendigi bilinmektedir. Hali¢ dogal limami, ticari agidan Akdeniz ve Balkanlar’in en
onemli ekonomik merkezidir. 15 yiizyilda Hali¢’in giiney kiyilar1 boyunca yogun bir niifus
potansiyeli mevcuttur. Ticari amagh iskelelerin giiney kiyida olusturduklar1 ve Bahgekap1’dan

Balat’a kadar uzanan depo zinciri bu bolgeyi canlandirirken, kuzey kiyida da bagta Galata
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olmak iizere bagka bir ticari kusak meydana gelmigtir. Galata bdlgesinin liman ve pazar
kesimi Yagkapan: Kapis: ile Balikpazar1 Kapisi arasindaki bélgedir. Bélgede yaptirilan Galata
Bedesteni, bir liman semti 6zelligi tasiyan Galata’nin antrepolar ile i¢ kesimi arasindaki ticari
baglantiy1 saglamigtir. Bélgenin diger bir 6nemli pazar ise buglinkii Karakdy bélgesindedir.
1341 yilinda Cenevizliler tarafindan yaptirilan Galata Kulesi Halig siluetine yiizyillar boyunca
hakim olmus ve bolgenin simgesi olmustur. Galata semtinin tarihsel gelisimindeki siyasi roli,
16. yiizyildan itibaren bolgeye yerlesen yabanci elgiliklerin faaliyetleriyle artmistir. Ilk
kurulan elgilik 1535 yilinda ingaa edilen ve Istanbul tarihinde ‘Fransiz Saray:’ adiyla bilinen
Fransiz elciligidir. Galata, topografik agidan mekan organizasyonunu rasyonel bi¢imde
¢6zmiis bir yerlesim birimidir. Limandan Pera sirtlarina dogru taraga tipi yerlesim
ozelligindedir. Bu ana eksen dogrultusundaki ulagim ag1 merdivenli sokaklarla, liman bélgesi

ile baglant: sur kapilar aracih ile saglanmstir. (Eyice, 1994b)
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Harita 4.9 15. ylizyilin ortalarinda Galata bolgesi plani (Kuban, 1996:217)

Galata’nin batisinda yer alan Kasimpasa semti ise, kurulan tersanenin canlandirdigi bir
yerlesim bolgesidir. 2. Mehmet’in  Aynali Kavak’ta vyaptirdifa tersane ihtiyaci
karsilamadifindan, Yavuz Sultan Selim déneminde biiylik bir tersane insaasina baslanmis,
Kanuni Sultan Siileyman déneminde tamamlanmigtir. Tersanenin biinyesinde Baruthane
Kulesi, yetmis kaptan mahseni, kiirekhane, yedi adet kursunlu mahsen, Divanhane-i Cedid,
Bambul Zindani, Cirit Meydam Kasri, Sah Kulu ve Meyit kapisi bulunmaktadir. Osmanl
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donanmasimin teknik ihtiyaglarimi kargilamak igin yapilan tersane bolgede yaptirilan

camilerle birlikte toplumsal bir gevrenin olugmasini saglamistir. (Bkz. B6lim 3.4.1.)

Bu dénemde kentin gelisimi sadece dini, ticari ve siyasi agidan olmamuistir, yesil alanlarinda
islevselligi bilinmektedir. Kasimpasa semtinin batisinda yer alan Kagithane semtinde 2.
Beyazit tarafindan yaptirilan Baruthane ile askeri bir tesis etrafinda gelisme baslamistir.
Kanuni tarafindan yeniden yaptirilan Baruthane yapist Cebehane Ocagi’na mensup 200

neferin istihdam edildigi bir askeri tesistir.

Hali¢’in giiney kiyisinda sur disinda yer alan Eyiip yerlesmesi, dini bir merkez olup bostanci,

balikei, kayike gibi alt gelir gruplarinin yasadig: sakin bir semt goriiniimiindedir.

{stanbul’un geleneksel kent 6zelliklerini g6steren mekan organizasyonu artan niifus ve yeni
gelisme alanlar1 ile Hali¢ silueti gelisimini sitirdiirmiigtir. Bu dénemde Hali¢’in giiney
siluetinde hakim fonksiyon kiilliyelerken kuzey silueti tersane, askeri yapilar, kuleler ile

farkl: bir goriintii ¢izmektedir.

Harita 4.10 1453-1616 yillar1 arasi kent plan1 (Kuban, 1996:251)
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4.1.3 Uciincii Dénem (1663-1839)

Bu donem, Osmanli Imparatorlugu’nun duraklama ve gerileme dénemlerini igine almaktadur.
Osmanli Imparatorlugu’nda duraklama ve bunalimin ilk belirtileri 17. ylizyilin ikinci
yarisinda ortaya ¢ikmaya baglamistir. 1683 Viyana yenilgilerini belgeleyen Karlof¢a (1699)
ve Pasarofca (1718) anlagmalarim askeri bozgunlar ve toprak kayiplan izlemistir. 17. ylizyil

boyunca siiren ayaklanmalar, devletin toplumsal diizenini ve ekonomisini zayiflatmigtir.

Avrupa’mn rénesansla baglayan bilim ve teknikteki gelisimi batimin teknolojik, ekonomik ve
ticari {istiinliigiinii belirlemistir. Bu siirecte batili iilkelerin ticaret kolonilerini barindiran,
onlara kapitiilasyonlar tammis olan Osmanli Imparatorlufu, Avrupa’daki kapitalist
gelismeden en erken ve en fazla etkilenen iilke olmustur. Bu gelismelere ayak uyduramayan
Osmanli Imparatorlugu ekonomik ve siyasal yonden zayiflamistir. Yeniden eski giictine

kavusmak igin siyasi ve sosyal alanda yenilik ¢abalarina girmistir.

Yapilan yenililikler siyasi veya sosyal alanda kokli degisimleri saglayamamis, birtakim
sembolik gostergelerle Osmanli Imparatorlufu’nun eski giiciiniin devam ettigi izlenimi

verilmeye ¢alisilmistir.

Tez kapsaminda ligiincii dsnem olarak belirlenen dénemde yer alan Lale devrinde (1718 -
1730), Hali¢’in siluetini degistirecek Bati’dan etkilenen imar hareketleri gergeklestirilmis,
mimaride Avrupa modasinin benimsenmesine dogru adimlar atidmustir. Birgok yabanci
sanatg1 ve mimar Istanbul’a davet edilmigtir. Bu devirde imar faaliyetleri dinsel ve anitsal
yapilardan gorkemli saraylara, kosklere, kasirlara ve yalilara kaymistir. Hali¢’in  iki
yakasinda kosk, kasir, saray, bahge ingaatlar: birbirini izlemistir. Biiyiik alanlara yayilan bu
saray ve kogkler 1720-1730 yillar1 arasinda 6nemli bir insaat etkinlifi yaratmugtir. Bu
gelismeler sosyal yasamdaki yeni egilimlerin gostergesidir. Saray ¢evresinde eglence

giindelik hayatin bir parcasi halini almistir. (Kuban, 1996)

Lale Devri 1730°da ¢ikan Patrona Halil isyam ile sona ermistir. Hali¢’te yapilan birgok yal
bu isyanda tahrip edilmigtir. Bu Snemli sivil mimari hareketin giiniimiize kalmis drnekleri
birka¢ ¢cesme, Topkapi Sarayi’ndaki birka¢ oda ve III. Ahmet Kitaphigi’dir. ( Eldem, 1973 )

Lale Devrinden sonra amtsal yapilarin yapilmasina devam edilmistir. I. Mahmut ve izleyen
sultanlann saltanatlarinda yabanci mimarlar Istanbul’a ¢agrilmis ve imar etkinliklerinde
gorevlendirilmislerdir. Yabanct mimarlarin barok ve rokoko tislubunda ele aldiklar: yapilar ile

Osmanli basgkenti yeni bir goriinim kazanmistir. Bu islup farklilagmasinin sebebi bu
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dénemde yapilan binalarin farkli iglevleridir. Mimari iislupta, Avrupa tislubu taklit edilmemis,
Osmanli baroku adiyla bilinen yeni bir tarz dogmustur. ( Eldem, 1996 ) Anmnitsal eserlerde
islevsellikten cok bigimsel yaklasimlar agirlik kazanmis, yapiun gérkemi ile imparatorlugun

giiciiniin sembolize edilmesi 6ne ¢ikmugtir.

Bu dénemde birbuguk yiizy1l siiren yogun yapim etkinliklerinin ardindan surigindeki yerlesme
anitsal yap1r agisindan doyum noktasina ulagmig, yeni yapilar icin elverisli bog alanlar
kalmamistir. Bu nedenle, donemin 6nemli gelismesi sur digindaki mahalle ve bolgelerinde
olmugtur. Amnitsal boyutlardaki yeni ingaatlarin bir onceki doneme oranla azaldigy bu
doénemde niifus artmaya devam etmistir. Bunun paralelinde 17. yiizyilda yerlesme alanlar
giderek biiyiimiis, kentin yerlesim bolgeleri Bogaz ve Hali¢ kiyilan ve Uskiidar’a kadar
genislemistir. Dénemin surdig1 yerlesmeleri olarak adlandirilan Kasimpasa, Piripasa, Haskoy,
Stitliice semtleri siirekli bir yerlesme alani olacak sekilde birlesmistir. Calismamizin konusu
olan Hali¢’in kuzey ve giliney yakalarinda surlarin disinda 6nemli yerlesme alanlari
olugmustur. Hali¢’in suri¢i kentle sinirli gériiniimii yerini kiyilarda yogunlasan birbiriyle
baglantili yerlesmeler biitiiniine kaydirmigtir. S6z konusu bu yerlesmeler kiyiya paralel
dogrusal bir yerlesme diizeni olusturmaktadirlar, yerlesmelerin arkasinda kalan tepeler bos ve

yesillikler ile doludur.

Bu dénemde yapilan saraylar, koskler, yalilar ve kiglalarla Osmanli Imparatorlugu’nun glicii
vurgulanmig, Istanbul batili bir gdriintime biirtinmiistiir. Bu dogrultuda insa edilen yeni islev

ve farkli mimarideki yapilar Halig siluetine de farkl bir anlam kazandirmustir.

4.1.3.1 Dini Yapilar

Bu donemde gerceklesen siyasal ve ekonomik degisim sonucu anitsal boyutlardaki yeni

kiilliye ingaatlar1 bir 6nceki doneme oranla azalmigtur.

Bu donemde yaptirilan amtsal boyutlardaki tek yapi Kapaligarsi’nmin dogusunda Nur-u
Osmaniyye Kiilliyesi’dir. Bugiin kent merkezine 6zgiin barok yorumu i¢ avlulan, kapilar,
cesme ve sebili ile bilyiik bir karakter kazandiran Nur-u Osmaniye Kiilliyesi sultan ve
cevresindekilerin yeniliklere agik tutumlarini vurgulayan bilyiik bir imar etkinligidir. Bu
dénemde yapilan dini yapilar Bogaz kiyisina kaymis ve camiler bogaz kiyilarim siisleyen

simgesel 6geler olmustur. (Kuban, 1999)

Hali¢'in yukari yakasinda Haskdy'de yeni askeri teskilattaki Humbaracilar ve Lagimcilar igin
inga edilen kislanin ortasinda III. Selim'in annesi Valide Mihrigah Sultan'in 1803°de yaptirdig:
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Humbarahane Camii vardir. Hali¢'in bu kiyisindaki bilyikk camilerden biri, giliniimiizde
Camialt1 Tersanesi olarak adlandirilan tesisin igindeki ibadethanedir. Kalyoncular Kiglasi'mn
i¢ avlusunda Kaptan-1 Derya Cezayirli Hasan Pasa'nin yaptirdigi ibadethaneler, bu kiyinin

baglica 6nemli kubbeli camileridir. (Harita 4.11, Cizelge 4.2)

Cizelge 4.2 Uglincii Donem Camii Listesi

YAPI ADI YAPI ADI

A.Bas1 Ahmet Pasa Camii Kaggari Murtaza Efendi Camii

Ahmet Cavusoglu Camii Kepenkgi Camii

Arakiyeci Cafer Camii Nuri Osmaniye Camii

Corlulu Ali Pasa Camii Nusretiye Camii

Corlulu Ali Paga Camii Ok¢u Musa Camii

Gedik Abdi Camii Sadabat Camii

Haci Ali Camii Seferikoz Camii

Haraki Hiiseyin Celebi Camii Sirkeci Mescidi

Hidayet Camii Tursucu Hiiseyin Camii

Ismail Aga Camii Yildiz Tabya Camii

Kadirilan Tekke Camii Zeynep Sultan Camii
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Harita 4.11 Uglincii Dénem Camileri - Istanbul Sehir Rehberi, halihazir haritalar, Oz
kaynaklarindan yararlanilarak tez kapsaminda Hali¢ odakl olarak Uretilmigtir, Yiicetiirk,
Ocak 2001
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4.1.3.2 Kamu Yapilan

Bicimi, biiyiikliigii ve islev alanlarmin belirleyici niteligi ile Hali¢ bu dénemde de kentin
ticaret merkezi olmaya devam etmistir. Ticaret yogunlugunun artmasiyla Beyazit Meydan ile
Sirkeci Bolgesi arasindaki ticaret bolgesi Fatih’e ve hatta Edirnekapi’ya kadar uzanmugtir.
Hali¢’in kuzey yakasinda ise mevcut ticaret bslgesi (Galata) denize paralel bir serit tizerinde
genislemigtir. Bu donemde Halig siluetindeki 6nemli bir farklilagma ticaret yapilarimin kagir
olarak insa edilmeye baglanmasidir. Kaynaklar bunun sebebi olarak 17. yiizyildaki bilyiik
yanginlar1 gostermektedirler. 18. yiizyilda ahsap diikkanlardan olusan labirent geklindeki
biiyiik carsilarin yerini kagir hanlar almiglardir. Bu dénemin siluete hakim en 6nemli ticaret
yapist dmekleri Sadrazam Kopriilii Mehmet Pasa’nin Vezir Ham ile Yeni Cami ile birlikte
insa edilen Misir Carsisi’dir. Tiiccarlarin konakladigi biiyiik ticaret hanlarinin depolan ve

ahirlar1 vardir.

Galata 17.ylizy1l sonlarinda baglayan hizli gelismesini bu donemde de siirdlirmiigtiir.
Avrupa’ya agilmada bir koprii gérevi goren Galata’da gayrimiislim sayis1 hizla artmastir.
Avrupa’ll tiiccarlara taninan imtiyazlar ve vergi muafiyetleri, yeni hammadde ve pazar
arayislarinda Osmanli’ya yonelmelerine sebep olmugtur. 1774’de Karadeniz’in Osmanli
digindaki iilkelerin ticaret gemilerine de agilmasiyla azinhik gemicileri ve tiiccarlan ayricalikh
Oneme sahip olmugtur. Tiim gelismelerin yanisira Surigi’nde yerlesmelerine onay verilmeyen
Batili iilke sefaretlerinin de burada yer se¢mesi Galata’min siyasi ve ekonomik Onemini

arttirmistir. (Arseven, 1989)
Askeri Yapar

Bu donemde, Osmanli dénemi imar sistemi i¢inde askeri yapilar onem kazanmigtir. Askeri
alanda baslayan yenilik hareketlerine paralel olarak 18. yiizyil sonundan itibaren kisla
binalarinin yapimina hiz verilmistir. Boyut ve konum olarak kent dokusu iginde

belirginlesmeye baglayan bu yapilar, Halig siluetine farkli bir anlam katmigtir.

Hali¢’in kuzey yakasinda Kasimpasa semtinde Kaptan-1 Derya Cezayirli Hasan Pasa
tarafindan 1783 yilinda yaptirilan Kalyoncu Kiglasi Osmanli donanmasinin gemilerinin inga
edildigi tersanenin yamnda yaptirilmigtir. Bu yap1 gilinlimiizde Deniz Kuvvetleri

Komutanligi’na bagli Kuzey Deniz Saha Komutanlig1 tarafindan kullanilmaktadir.

Hali¢’in kuzey yakasinda siluete hakim diger bir askeri yapt Humbaracilar Kiglasi’dir. Yapi

III. Selim tarafindan 1792 yilinda insa edilmistir. Medreselerin disinda ilk okul olan
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Miihendishane-i Berr-i Hiimayun ilk kez bu yapida faaliyete gegmis, kislanin yakinindaki
okul binasinin insaas1 1795 yilinda tamamlandiktan sonra buradan kendi yapisina taginmigtir.
Kigla II. Mahmut déneminde yenilenmistir; giinimiizde Askeri Levazim Okulu sinirlan

icindedir. (Kuban, 1996)

Hali¢’in kuzey siluetinin diger 6nemli yapt grubu tersane’dir. Bu yapimin tarihsel siire¢

icindeki degisimi 3.4.1. boliimde ayrintil olarak anlatilmaktadir.

Hali¢’in giiney yakasinda 1828 yilinda insa edilen Rami Kiglas: siluete hakim bir tepede yer
almaktadir.

Bu donemde yapilan kislalar kentte benzeri goriinmemis goérkemli, batt stili binalardir ve

ordunun, askeri biirokrasinin 6nemini vurgulamaktadirlar.

4.1.3.3 Sivil Yapilar

Bu donemde Halig siluetini farklilastiran ve yerlesme sinirlarim gelistiren en 6nemli etken

Halig kiyilar1 boyunca yaptirilan saray, kdsk ve kasirlardir.

Osmanli Imparatorlugu’nun gelisim siireci boyunca saray, sultanin konutu ve kentin yénetim
merkezi olarak kullamilmaktadir. Bu biiyiikk yap: komplekslerinin disinda sultanin belirli
stirelerle ikamet ettigi yapilar da mevcuttur. Osmanli padisahlar1 III. Ahmet déneminden
(1703-1730) itibaren Topkapr Saray:r digindaki yapilarda daha uzun siire yasamaya
baglamislardir. 18. ylizyil baslarinda Hali¢ kiyilar1 ve Kagithane bu amag i¢in kullanilmistir.
Osmanl saray mimarisi gergevesinde, deniz kenarinda inga edilen saraylar (sahilsaray) 18.
ylzyil sonlarinda, III. Selim doneminden (1789-1807) itibaren yayginlagsmaya baglamustir;
16. ylizyildan 18. ylizyilin sonlarina kadar deniz kenarina insa edilen kosk ve kasirlara
rastlanmaktadir. * (Eldem, 1973)

Topkapt Sarayr 15. ylzyil ortasindan 19. ylizyil ortalarina kadar Osmanli padigahlarimin
ikamet ve yonetim merkezi olmus, ¢esitli donemlerde eklenen yapilarla gelisimini
stirdirmiistiir. Topkap: Sarayi’min bu dénemde yapilan siluete hakim en ©nemli yapilan
Bagdat ve Revan Kdogkleri’dir. Topkapi Sarayi’nin sahil béliimiinde, Sarayburnu’nun Hali¢’e
bakan kiyisinda III. Ahmet tarafindan 1709 yilinda yazlik bir kosk yaptirilmigtir. Bu yapr 3.
Ahmet ve I. Mahmut déneminde genisletilerek Avrupalilarin ‘yazlik harem’ adimi verdikleri

* Saray niteliginde, sultana ait, fakat kiigiik boyutlu yap1 ya da yapilardan olusan kompleksler, kosk ve
kasir olarak adlandirilmgtir.
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Topkap: Sahil Saray1 meydana getirilmistir. Padigah ve hareminin ilkbahar ve yaz aylarinda
kullandiklar1t Topkap1 Sahil Saray:r harem, selamlik, haremagas1 daireleri ve mutfaklariyla
bagimsiz bir saray kompleksi dzelligi tagimaktadir. Saray, 1862 yilinda ¢ikan biiyiik yangin
sonucu tamamen ortadan kalkmistir. (Bkz. B6liim 3.2)

Halig’in kuzey yakasinda bulunan Kagithane bolgesi 16. Yiizyil sonlarindan itibaren Osmanli
Saray1’min av, eglence ve oyunlar1 icin en gézde yerlerinden biri olmugtur. Bu béigede Lale
devri olarak bilinen 3. Ahmet’in saltanat yillarinda kapsamli bir yapim faaliyetine gidilmisgtir.
Kagithane Deresi’nin yatag: temizlenerek bu bolgede Sadabat, Hiisrevabad, Sevkabad, Kasr-
1 Nesat gibi birgok ahsap kosk insa edilmis, kosklerin etrafinda bahgeler olusturulmugtur. 18.
ylizylldan itibaren Osmanli saray c¢evresinin en biiyilkk toplu yerlesimi olarak bilinen
Kagithane Deresi ¢evresi bu 6zelligini 19. yiizyil sonuna kadar siirdiirmiistiir. Bu bélgedeki
imar faaliyetleri dort donemde yogunlagmaktadir. 1730 wyilindaki Patrona Halil
ayaklanmasinda bu bdlge 6nemli bir yikima sahne olmustur. Sadabat Sarayi, 1743 yilinda I.
Mahmut tarafindan onarilmis ve g¢evresi yeniden canlandirilmaya ¢alisilmigtir. 18. yiizyil
sonunda tekrar harap duruma gelen saray ve ¢evresi 2. Mahmut devrinde (1809-1814)
yenilenmistir. Bu faaliyet sirasinda harap durumda olan Karaaga¢ Saray1 enkazinin 6énemli
bir boliimii Sadabat Sarayi’'nmin ingaas1 igin kullanmilmigtir. Sadabat Saray: 1862-1863
yillarinda Abdiilaziz tarafindan yiktirilarak tekrar yaptirilmistir. Bu saray ¢evresinde bulunan
¢esitli donemlere ait yapilarla 1841 yilinda 2. Abdiilhamit tarafindan yiktinlmustir. (Arslan,
1992)

18. yiizyihn ilk ¢eyregindeki Kagithane Deresi’nin yatagi degistirilerek yeni bir kanal
yapilmig ve bu kanal gevresinde ve lizerinde bahgeler i¢inde kasirlar inga edilmis, sahil
boyunca Baruthane’ye kadar mermer rihtimlar yapilmistir. Alibeykdy bolgesinde Hiisrevabad
adi verilen bir kasr-1 hiimayun insa edilmigstir. Hali¢’in iki yakasi kosk ve sahilsaraylarla
dolmus Hali¢’in silueti farkli bir anlam kazanmistir. Eyiip semtindeki Valide Sultan Kogki,
Kagithane Deresi agzindaki Karaagac¢ Kasri, Kasimpasa semtindeki Tersane Bahgesi ve Kasn

bu donemin siluete hakim 6nemli yapilaridir.

Hali¢’in kuzey yakasinda Kagithane yakinlarinda insa edilen Karaaga¢ Sahilsarayr Halig
kiyilarinda yer alan gok sayidaki padisahlik konutlar1 arasinda en biiyiikk ve 6nemlilerinden
biridir. Sarayin arkasinda agaglikh, genis bir bahge vardir, koskler bu bahgenin Halig

yoniindeki yiiksek duvari tizerine inga edilmistir. (Arslan, 1992)
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Tersane yap1 grubu iginde Tersane Has Bahgesi olarak bilinen bolgede ilk kosk Yavuz Sultan
Selim doneminde yapilmistir. Aym bolgede Aynalikavak Sarayi’min yapimina I. Ahmet
déneminde 1613°te insa edilen bir koskle baglanmistir. 3. Ahmet tarafindan genisletilen
Tersane Has Bahgesi’ndeki saray 18. ylizy1l boyunca tersaneyi ziyarete gelen padisahlar
tarafindan kullamlmigtir. 3. Selim déneminde tersanenin genisletilme zorunlulugu sonucu
sarayin biiylik bir boliimii yikilarak tersane sahasina dahil edilmigtir. Saraydan giiniimiize
ulagan tek yap1 Has Oda Kasri’dir. 3. Ahmet doneminde insa edilen Has Oda Kasr1 buglinkii

goriintimiinii 1792-1850 yillan arasindaki onarimlar sonrasinda almistir.

Hali¢’in giliney yakasinda Eylip semtinde de bu donemde sahilsaraylarn ve kdéskleri yogun
olarak yapilmigtir. Bunlarin en dnemlileri Beyhan Sultan ve Esma Sultan saraylaridir. 18.
ylizyll sonu 19. yiizyil baginda yapildig1 varsayilan Beyhan Sultan Sarayi, Eyiip’te Mihrigah
Valide Sultan Imareti’nin yaninda yapilmugtir. 18. yiizyilin basinda insa edilen Esma Sultan
Sarayr Zal Mahmut Paga Camii yakininda yapilmistir. Sarayin ne zaman yikildig
bilinmemekle beraber kaynaklar yapinin 1850 yilindan sonra saray olarak kullanilmadigim
yazmaktadirlar. (Kuban, 1996)

Hali¢’in yukari kiyisindaki yalilarin ve sahilsaraylarimin sahiplerinin adlarim veren listeler
bostancibasi defterlerinde bulunmaktadir. Bu listeler, padisah saltanat kayig: ile Hali¢’te veya
Bogazici’nde seyahat ederken bilgi almak igin sordugu ve bostancibagimin dogru cevap
verebilmesi i¢in hazirlanmis, ger¢cege uygunlugunda en ufak bir siiphe olmayan belgelerdir.
Dolayisiyla 1814-1815 tarihleri arasinda yazildig1 tesbit edilen bu defterler giiniimiize o
donem hakkinda bilgi vermektedir. Hali¢ kiyilarinin kiigiik bir boliimiine ait olan bu belge
sahildeki yerlesimin cesitliligi ve renkliligi hakkinda fikir vermektedir.

Bu donemde Hali¢’in giliney yakasinda Eyiip semtinde siluete hakim yapilar arasinda
Abdullah Paga Yalisi, Alemdar Mustafa Pasa Yalisi, Ayse Sultan Sarayi, Bahariye Kasn
Hiimayunu, Fatma Sultan Sarayi, Hamid Molla Konagi, Hangerli Sultan Yalisi, Hanum Sultan
Yalisi, Hatice Sultan Yalisi, Hibetullah Sultan Sahilsaray1, Kaptan-1 Derya Kiigiikk Hiiseyin
Paga Sarayi, Kara Mustafa Paga Yalisi, Kaya Sultan Yalisi, Mustafa Efendi Yalisi, Saliha
Sultan Yalisi, Valide Sultan Yahsi, Yahya Bey Yalisi, Zeynep Sultan Sahilsaray:r en
onemlileridir. 1815 bostancibag1 defterlerine gére Bahariye Kasr-1 Hiimayunu Hali¢’in
gliney kiyisindaki son 6nemli yapidir. Kaynaklar bu bolgeden sonra Alibeykdy’e kadar olan
bolgenin bog ve yesil alanlarla kapli oldugunu yazmaktadirlar. (Haskan, 1996)
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Bu dénemde yerlesim sinirlarmin surlar diginda kiyiya paralel olarak gelismesiyle Halig,
surigi kente yakin olmasi ve dogal yapisi gibi 6zellikleriyle kiy1 konutu (yalr) igin elverigli bir
alandir. Hali¢ kiyilarinin ¢amur olusu insaat kosullarini zorlagtirdig1 ve bu arazilerin degerli
olmasi1 nedeni ile kiyilarin konut alanm1 olarak kullanilmasi giiglii devlet ve saray

mensuplarinin gergeklestirebildigi bir yapi etkinligi olarak baglamgtir.

Hali¢’in yukar1 kisminda (Eytip, Haskoy, Kagithane)) kiy1 boyunca, kaziklar tizerinde duran
yalilar yer almaktadir. Kaziklar iistiine oturmus evler Hali¢ siluetine bu dénemde hakim
olmus onemli yapilardir. Eminonii-Unkapami arasinda, Eyiip’te kiyilarin ahsap kaziklar
cakilip, bunlarin arkadan yatay kalaslarin baglanarak saglamlagtiriimaktadir. Kiyidaki yapilar
arasinda diizensiz araliklarla suyun i¢ine uzanan ahsap iskeleler bulunmaktadir ve 19. yiizyila

kadar en 6nemli ulagim araci olan kayiklar bu iskelelere yanasmaktadir. (Eyice, 1994b)

4.1.4 Dérdiincii Dénem (1839-1923)

Istanbul, 19. yiizy1l baslarina kadar iki biiyiikk imparatorlugun baskenti olmakla kazandigt
kimligini korumustur. 19. yiizyildan sonra Osmanli’nin geleneksel toplum yapisi, batida
sanayi devrimiyle ortaya g¢ikan dinamizme daha fazla direnememis, Tanzimat déneminde
yasanan degisikliklerle derinden sarsilmaya baslamigtir. 19. yiizy1l, Istanbul’da sehrin duragan
ve degisen yapilarinin birbirini tamamladigi, ¢ok merkezli ve insan Gl¢egindeki yapisimn
degistigi, sehrin yonetimine meslek kuruluslarinin ve halkin katiliminin sinirlandigi, merkezi
kararlarin etkinliginin arttig1 bir donem olmusgtur. Divanyolu-Beyazit aksindaki han, medrese,
kiilliye gibi yapilarin yikilarak araba yolunun agilmasi da sehirde araglarin insanlara gore
oncelik kazanmasinin ilk 6rnegini olusturmaktadir. Béylece Bizans ve Osmanli’mn ikibin
yildir kullandiklar: kentsel mekanlar cazibesini yitirmis, sosyo-ekonomik degisim olgusunun
ortaya gikardipi bu ortam Bizans ve Osmanli uygarliklarimin olusturdugu Istanbul kimligini

ciddi sekilde tahrip etmistir. (Kuban, 1996)

Bu doénemdeki kentin gelisim y6niinii incelemekte kullanilan en 6nemli kaynak haritalardir.
19. Yiizyil basindan itibaren yapilan haritalar kent ve Halig’in bu dénemdeki durumunu
gOsteren en giivenilir kaynaklardir. (Bkz. B6liim 3.2.) 2. Mahmut déneminin son yillarinda ilk
planli imar etkinligi Moltke tarafindan O6nerilmistir. Moltke’nin 6nerileri 20. yiizyilin
ortalarina kadar yapilan Istanbul sur i¢i iyilestirme planlarimin ana ilkelerini olugturmaktadir.
(Bkz. Bolim 4.2.)
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19. ylizyihn ilk yaris1 ve Tanzimat yonetsel reformlarin yapildigi ¢agdir. Tanzimat talepler
yaratmig ve kentin fiziksel yapisini defistirmeye baglamigtir. 1839 Tanzimat Fermani ile
baslayan bu donemde esitlik, 6zgiirlik, insan haklari kavramlar ilk defa Osmanli siyasal
hayatina girmistir. 1838 yilinda imzalanan Osmanli-ingiliz Ticaret Anlasmasi; Istanbul’da
girisilen kentsel biiyiime modelleri ve planlama galismalarim etkilemis batimin ekonomik
denetimi igin gerekli kurumlar hazirlanmigtir. 19. yiizyil baglarina kadar teknoloji, bilim ve
egitim alanlarinda simirh kalan yenilik hareketleri, bu tarihten itibaren fikri alanda da etkili

olmaya baglamustir.

Avrupa’da 6zellikle Ingiltere ve Fransa’da gelisen sanayi hareketlerine ayak uyduramayan
Osmanli Imparatorlugu’ndaki sanayilesme batimin lehine sonuglar vermistir. Bu donemde
Osmanli Imparatorlugu hammaddesini ihra¢ eden, mamiil maddesini ithal eden bir cevre

tilkesi konumuna gelmistir.

1840’11 yillardan itibaren geleneksel Osmanli sisteminin yerini Avrupa’dan esinlenen kanun
ve nizamnameler almaya baglamgtir. 1855 yilinda Avrupa kentlerinden esinlenerek
sehremaneti kurulmus ve Istanbul 14 belediye dairesine ayrilmustir. Bu dogrultuda Yeni kent
tasariminin ana ilkeleri; Bati teknolojisi ile kiiltiiriinii esas alan bir kent imajim geligtirmek,
ulagim agim modernlestirmek, Imparatorlugun gegmisteki giictinii 6n plana ¢ikarmak,

yanginlar ile bozulan kenti yeniden imar etmek ve buna ¢6ziim bulmak olmustur.

Bu amaglan gergeklestirmek igin yanginlar énemli firsatlar yaratmiglardir. Yanginlarda
tahribata ugrayan alanlar bir plan uyarinca yeniden diizenlenecektir. 1882 Ebniyye
Nizamnamesine gore iistiindeki binalardan en az 10’u yok olan herhangi bir alan tarla kabul
edilecek, yeniden planlanacak ve parsellenecektir. Kent planlamasinda gdrmek istenen
geometri bu sekilde canlandinlarak kent dokusuna ve kanunlara gegirilmigtir. Béylelikle
Osmanli’nin mekandaki organik doku sistemi, yerini, higbir kivrim ve kesismeye yer
vermeyen geometrik bir dokuya birakmigtir. Mabhallenin islevsel 6gelerle bigimlenmis
organik dokusu, yeni tasanim ilkeleriyle (geometrik formlarla) mekanda dagilmaya
baglamistir. Béylelikle biiyiik yanginlar, kent dokusundaki degisiklikleri belirleyen ana etken
olmuglardir. 1856 Aksaray yangimi ve 1865 Hocapasa yangim sur igi bolgenin onemli
yanginlandir. (Celik, 1986)

Yeni olusturulan mahalleler, Avrupa planlama ilkelerinin giiglii bir gostergesi olarak
gorlinmiistir. Yangin sonrasi planlanmalarda g6z oniine alinan bir diger unsur ise, anitsal

yapilar ile ilgili olmustur. Kiilliyelerin gevrelerindeki yaya kiilliyelerle bitisik ahsap evler
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yikilarak bu anitlarin gevrelerinin temizlenmesi 6nerilmistir. Bu fikir o yillarda Avrupa’da
gecerli olan kentsel korumacilik kavramindan, 6zelliklede Haussman’dan 6rnek alinmugtir.
Bu kurallar en kat1 sekilde uygulanmasada, Divanyolu’nun agilmas: sirasinda tarihi degeri
olan yapilarin korunmasi hedeflenmistir. Ancak Divanyolu’nun agilmas: sirasinda Atik Ali
Pasa Kiilliyesi’nin Divanyolu’na tagmamasi i¢in medresenin bir béliimii kesilmistir. 1865-

1869 arasindaki dort yil, 19. yiizyilda Istanbul’un en yogun kent planlamas1 dénemidir.

Padisah saraylarimin Bogaz kiyilarina taginmast ile kentin gelisim yonii Galata’nin kuzeyine
yayilmustir. Bu gelisme ile birlikte devlet ileri gelenlerinin konaklari Beyoglu sirtlarinda
yapilmaya baglanmistir. Bununla birlikte Galata ile Beyoglu bolgesinde yasayan Hristiyan
azinliklarin bazi mahalleleri ise bir Avrupa gehri yasantisi iginde Istanbul’dan farkli gelisen

bélgeler olmuslardir. (Ortayli, 1970)

Pera’da Cadde-i Kebir gevresinde Osmanli Imparatorlugu’na Tanzimat reformlar ile ithal
edilmis deger yargilari, modalar ve sosyal kaliplarin tam ifadesini gérmek miimkiindiir. Bu

olusumda birbirleriyle amtsalhk bakimindan yarisan yabanci sefaretlerin biiyiik pay: vardur.

Geleneksel Osmanli sehrinin karakteristigini olusturan imaret ve mahalle sistemi 19. yiizyilda
imparatorluktaki siyasi ve sosyal déniigiimlerden etkilenmigtir. O zamana kadar vakiflar
arcihfiyla imaret sitesinde kargilanan sosyal hizmetlerin bir béliimii batililasma g¢abalar
sonucunda acilan modern kurumlarla karsilanmaya baglanmistir. Béylece imaret sistemi
¢okmiistiir. Ekonomik degisimler sonucunda mahallenin kurucu 6gelerinden bir digeri olan
¢arsi gelenegi bozulmustur. Yeni kent tasarim ilkeleri mahallenin organik bitiinliigiinii
bozmustur. Sosyal yapida ise, dinin giindelik hayatin belirleyicisi olmaktan ¢gikmasiyla ve

eglencenin gilindelik hayatin i¢ine girmesiyle mahallenin sosyal biitiinliigii bozulmustur.

4.1.4.1 Dini Yapilar

Yeni kent modelinin amaglarindan biriside bat1 teknolojisi ile kiiltiiriinii esas alan bir kent
imaj1 yaratmaktir. Bu amag¢ dogrultusunda, batiy: taklit eden Osmanli saray1 ve yakin gevresi
Avrupa’dan aliman yeni bir tslubu benimsemistir. Geleneksel kiilliye-cami gelenegi

bozulmus, camilerin islevi, gosteris amaciyla simirh kalmigtir,

Bu doénemde yapilan cami sayisiun tim donemler i¢inde en az orana sahip olmasi,

yerlesimlerin gelismesinde hig rolii olmayisimin géstergesidir.

Suriginin doygunluga ulasmasiyla kentin surdig1 ve kiyilardaki gelismesi, daha da yayilmuis,

ozellikle Bogazigi’ndeki yerlesmeler gelismistir. Bu dénemde yapilan camiler Bogaz
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kiyillaninda yer sectirilmis gOsteris amacli yapilardir. (Ortakéy Camii, Dolmabahg¢e Camii
gibi)

Eytip'iin Alibeykdy'e dogru olan sahilinde, Sultan Abdiilaziz dSneminde Magka'daki Mevlevi
Tekkesi'nin istimlak edilmesi tizerine kurulan (1874-1877) Mevlevihane Hali¢ sahilindeki
dnemli tesislerden biridir. Burada birgok binadan meydana gelmis, bilyiik bir yali halinde bir
harem dairesine sahip muhtesem bir Mevlevihane bulunmaktadir. Bahariye Mevlevihanesi
olarak bilinen bu kurulusun binalar1 tekkeler kapatildiktan sonra (1925) yikilmis, bazilan
yanmis, mermer avlu girisleri satilmig ve sonunda arazisi lizerinde atélye ve fabrikalar inga
edilmigken Biiyiiksehir ve Eyiip belediyeleri tarafindan 1985-1986 yillarinda burasi
temizlenerek yesil saha haline getirilmigtir. Istanbul'un son Mevlevi ¢elebisinin hatiralarinda
diiglintintin yapildigim anlattig: bu dergahin bugiin varligin1 gdsteren son isaret Alibeykéy'e

giden yolun karg: tarafinda olan ve Dedeler Kabristani denilen mezarliktir, (Haskan, 1996)

Istanbul'un Halig sahilinin kozmopolit karakterinin isareti olan diger bir unsur da Fener'deki

Bulgar Kilisesidir.

4.1.4.2 Kamu Yapilar:

Istanbul kentinde, modern sanayinin gelismesi Tiirk pazarim Avrupa’ya agan ve geleneksel
Tiirk ekonomisinin ¢okiigiinii hazirlayan 1838 Osmanli-Ingiliz Ticaret anlasmas: sonrasinda

baglamistir.

Bu dénemde ilk Tiirk sanayi fuari, 1863 yilinda Atmeydam (Sultanahmet Meydani) olarak

bilinen bélgede agilmustir.

Sanayi alanlar1 Hali¢ boyunca sultanlarin saraylar igin sectikleri alanlarda gelismistir. 19.
ylizyll boyunca imparatorluk sahilsaraylar, kosk ve kasirlan yikilarak yerlerine askeri
kurumlar, fabrikalar ve demiryolu terminalleri yapilmistir. Bu faaliyetler imparatorluk
arazilerinin kamulastiriimas: anlami tagimaktadir. Bu donemden itibaren Halig siluetide farkli
bir anlam kazanmugtir, Lale Devri ile baglayan imar faaliyetleri sonucu ortaya ¢ikan bahgeler

i¢inde sahilsaraylar, koskler, yalilar, yerini fabrikalara ve kigla yapilarina birakmustir.

Hali¢ kiyilarinda yogunluklu olarak dokuma ve gida endiistrileri kurulmugstur. 1828 yilinda
Eylip semtinde Ristehane (yiin imalathanesi) ve iplikhane (donanmaya Halat imal eden
fabrika), 1833 yilinda eski bir sahilsarayin lizerine Feshane inga edilmistir. Eyiip yakiminda

Defterdar'da Beyhan Sultan Sahilsarayi'min yerinde yapilan Feshane’de festen baska dokuma
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isleri de yapilmaktadir. 1866'da yangin geciren Feshane-i Amire tamir edilmig, 1894'te de
genigletilmistir. 1986'da bir kismu yikilan eski Feshane'den yalniz dokuma atélyesi boliimii bir
sanat merkezine doniistiriilmiistiir. II. Mahmut déneminden Abdiilaziz dénemine kadar Halig
kuzey yakasinda bulunan Tersane tesislerinin gevresinde Tersane ile ilgili imalathaneler
kurulmugtur. Tersanede ilk buharli gemi fabrikas: II. Mahmut déneminde inga edilmis ve ilk
buharli gemi Eser-i Hayr 1837 yilinda yapilmustir.

19. yilizyilin ortalarindan baslayarak Halig’in iki yakasindaki endiistri alanlarinda gézlenen
denetimsiz biiylime, kentin geleneksel ¢ehresini bilyiik 6lglide degistirmistir. 20. yiizyilin
baglarinda Unkapam ve Odun Kapisi arasindaki imalathane ve fabrika bacalarnn cami

minareleri ile yarigir hale gelmistir. ( Kuban, 1970:350)

19. ylizy1lin bagindan itibaren Hali¢ boyunca sanayi tesisleri yapilmig, Halig’in denize yakin

yamaglarinda ve kiyilarindaki konut alanlari bu niteliklerini yitirmislerdir.

Tanzimat dénemi ile baglayan sanayilesme hareketi ile, Osmanli Imparatorlugu’nun son

doneminde sanayi alanlar1 agagidaki sekilde geligmistir:
Hali¢’in giiney yakasinda;

¢ Eminoni, Matbaa Sanayi

e Eyiip, Halat Fabrikas1 (Ritehane, Iplikhane) ve Feshane
Hali¢’in kuzey yakasinda;

e Kasimpasa, Tersane ve Askeri Malzeme Sanayi

o Siitliice, Kiigtik 6lgekli Imalathaneler ve Mezbaha

Bu dénemde yasanan diger bir Snemli degisim Sultan Sarayi’nin (Topkap: Saray1) kent i¢inde
yer degistirmesi olmustur. Bu degisme Sarayburnu bolgesinin fiziksel ve islevsel degisimine
neden olmustur. Besiktas ve Dolmabahge Saraylari’min yaptinlmasindan sonra Topkapi

Saray1’nin sultan konutu statiisii sona ermistir.

Sarayburnu bolgesinde Hali¢ kiyisinda yer alan Yali Koski’niin yerine Amerikali bir
mithendis tarafindan bubarli makine ureten bir fabrika yaptirilmistir. Bu yapi demiryolu

ingaas1 sirasinda Tersane bélgesine taginmustir.

I. Abdiilhamit doneminde Hali¢’in gliney siluetini ve karakterini degistiren en dnemli yapilar

Sirkeci Gan, Dérdiincti Vakif Ham ve Biiyiik Postane diye bilinen yapilardir.
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Pera’nin batisinda Taksim ve Magka’nin sirtlarinda yeni yerlesime agilan bélgelerde de neo-
klasik iislup yayginlagmistir. Bu yeni imaji Osmanli ordusunun bati diizenine gére yeniden
yapilanmasinin simgesi haline gelen biiylik kislalar getirmisti. Taksim’deki iki kisla,
Gimiigsuyu ve Magka kislalari, 1860°larda abdiilaziz devrinde insa edilmistir.

1839 Tanzimatin ilan edilmesi ile sivil bir egitim sistemi gelismistir. Yeni askeri okullar
agilmus, sultanlar 6zel biitgelerini kullanarak liseler yaptirmiglardir. Bu anlamda yaptirilan ilk
askeri okul Mekteb-i Ulum-i Harbiye ( Askeri Bilimler Okulu) ve 2. Beyazit’in igoglanlarin
egitimi i¢in kurulan Galata Sarayi’ndaki okulun yerine kurulan Galatasaray’dir. Tanzimat’in
ilanindan sonra Universite yapilmasi planlanmig ancak ilk {iniversite 1870 yilinda
gerceklesmistir. 19. yiizyilin ikinci yansinda Istanbul’da yabanci okullarda aciimaktadr.
Fener ile Carsamba arasindaki yamagta biitiin Hali¢'e hakim kirmiza renkteki heybetli bina
1881 yilinda inga edilen Rum Lisesi’dir. (Kuban, 1996)

4.1.4.3 Ulasim

Bu ddnemde yeni kent modeli yaratmanin amaglarindan biriside ulagim aginin gelismesi ve
modernlesmesidir. Bu siire¢ Halig siluetini degistiren en 6nemli olugsum olmustur. Yaptirilan
kopriiler, teknolojik gelismenin bir sonucu olan buharh gemilerin hizmete girmesi ile
farklilagan liman yapisi, demiryolu ve atli tramvaylar Hali¢ siluetinin farklilasmasinda énemli

dort etkendir.

1838 yilinda agilan ilk Unkapam yaya kopriisti Azapkapi’yr Unkapani’na baglayan 600 metre
uzunlugunda, 10 metre genisligindeki Unkapam Yaya Kopriisii 1838 yilinda yaptinlmistir.
1845 yilinda Abdiilmecit’in annesinin yaptirdigt 500 metre uzunlugundaki Karakdy (Valide
Sultan) Kopriisii Hali¢ siluetine farkli bir anlam katmigtir. 1838 yilindan itibaren Halig

lizerine yaptirilan kopriilerin siluete etkileri boliim 3.4.3.’te ayrintil olarak anlatilmaktadar.

Topkap: Sahilsaray1’nin biiyiik bir yanginla tahrip olmasindan sonra uygarlik simgesi olarak
goriilen demiryolu bugiinkii Sirkeci bolgesine saray bahgesinden gegerek ulagtirilmigtir. 1874
yilinda agilan Edirne-istanbul demiryolu saray surlanmn 6zellikle Sirkeci bolgesindeki
boliimiiniin, baz1 kosk ve kasirlarin (Incili Kosk gibi) yikilmasina neden olmustur. Osmanh
sultanlarinin ikametgahi ve en 6nemli aniti olan Topkapt Sarayi’nin bir boliimiiniin demiryolu
i¢in kullamimas: hiikiimdarin devletin gelecegi i¢in sanayi simgelerini kabul etme kararhiligim

gostermektedir. (Eyice, 2001)
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Suri¢inin doygunluga ulagmasiyla Bogaz kiyilarinda gelisen yerlesimler deniz ulasimimn
Onemini arttirmig ve bu ulagim sisteminin gelisimini saglamigtir. 1851 yilinda isletmeye
basglayan  Sirket-i Hayriye ve seferleri bopaz gelismesine Onemli katkida
bulunmustur. Teknolojik gelismenin bir {iriinii olan buharli gemilerin hizmete girmesiyle Halig
kiyilarinda bulunan limanlarda yenilenmigtir. Depolama tesisleri ile birlikte yapilan Galata
Limani kentin ilk modern limamdir. 1895 yilinda tamamlanan ilk boliimiinde 758 metre
uzunlugunda bir nhtim vardir. Galata limanina gére daha kiigiik olan Sirkeci rihtim 1900

yilinda tamamlanmistir. Bu konu béliim 3.4.3.’te ayrintihi olarak anlatilmaktadir.

Deniz ulagimindaki gelismelere ve Sirket-i Hayriye’nin diizenli seferlere baglamasina ragmen
karayolu ulagimina duyulan ihtiyag sonucu 1860°h yillar boyunca bir tramvay sistemi
kurulmas: girigimleri siirmiigtiir. 1864, 1869, 1881 ve 1907 wyillarinda yayinlanan
nizamnamelere goére cesitli hatlar onerilmis ve 1869 yilinda Istanbul Tramvay Sirketi
kurulmustur. 1869 nizamnamesinde dort hat 6ngoériilmektedir. Bunlar Unkapani-Azapkap:-
Tophane-Besiktas-Ortakdy, Emintnii-Babiali-Beyazit-Aksaray, Aksaray-Yedikule, Aksaray-
Topkapr baglantilanidir. 1864 ve 1881 nizamnamelerinde dnerilen Emindnii-Eytip baglantis

hi¢bir zaman gergeklestirilmemigtir. (Harita 4.12)

Harita 4.12 19. ylizyil sonu tramvay hatlar1 — Celik, Miiller Wiener kaynaklarindan
yararlanilarak tez kapsaminda Hali¢ odakli olarak firetilmistir, Yiicetirk, Ocak 2001

‘——_—
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4.1.5 Besinci Dénem (1923-2000)

Cumbhuriyet dSneminde Hali¢’in mekansal yapisini ve siluetini degistiren faaliyetler ii¢ ayr

dénemde incelenmistir:

e 1923-1950 yillarini kapsayan donem
e 1950-1980 yillarini kapsayan donem
e 1980-2000 yillarim kapsayan dénem
1923-1950 Dénemi

Cumbhuriyetin ilanimin ilk yillan kentin bilyiik bir siyasal doniisiim yasadigi, savas iginden
gectigi, baskentlik islevini yitirdigi ve bunun sonucu niifusunun yar1 yarnya azaldigi yillar
olmustur. Bu dénemde Istanbul bir ¢6ziilme siireci yasamig, 20. yiizyilin baginda 1 milyonu
asmis olan kent niifusu 1927°de 690.000’e diismiis, 1935’te 740.000’e ve 1945’te 900.000°¢

varabilmistir. Bu dénemde Istanbul’un niifus artis hiz1 diger kentlerin altindadir.

Cumbhuriyet doneminde, yonetim kadrosu tarafindan benimsenen bat1 kiiltiirii, kent kimligine

ve hayatina hakim olma egilimini gostermistir.

Cumhuriyet Dénemi Istanbul’a tarihsel déniigiimiin etkenleri yamnda, iki 6nemli belirleyici
daha ortaya ¢ikarmigtir. Bunlar bagkentin Ankara’ya taginmasi ve bir ¢ok kent planlarmin
yapilmasidir. Cumhuriyet sonrasi Istanbul’un gelisiminde belirleyici olan en 6nemli etken,
iilke ekonomisinde 1950’lerde ortaya ¢ikan doniisiimiin, eski bir ticaret ve sanayi  merkezi

olarak Istanbul’a bagka yerlerden daha 6nce ve daha siddetli bicimde yansimasidir.

Cumbhuriyet’ten sonra 1923-1950 yillarim1 kapsayan ilk donem, iilke fiziksel yapisinda énemli

atilim kararlarini igermektedir.

Cumbhuriyet’ten sonra sehrin planli olarak biiyiimesinin gerekliligi daha iyi anlasilmis ve bu
dogrultuda planlar yapilmigtir. Hali¢’in bugiinkii goriiniim ve yapisina, yapilan bu planlarin
olumlu yada olumsuz etkileri olmustur. Giiniimiizdeki Hali¢ goériintimiinii, mekan ve

olgularin bir béliimiinii, yapilan planlar ortaya gikarmigtir.

1930’lu yillarin ilk yarist Cumhuriyetin Osmanli déneminden kalma tiim kent yonetimi ve
imar yasalarinin degistigi yillar olmugtur. 1930 yilinda ¢ikarilan 1580 sayili Belediyeler ve
1593 sayili Umumi Hifzisthha Kanunlar, 1933 yilinda ¢ikarilan Ebniye Kanununun yerine

gegmek igin ¢ikarilan “Yapi ve Yollar Kanunu” ve 1934 yilinda ¢ikarilan “ Belediyeler ve
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Istimlak Kanunu” yeni bir kentsel yénetim ¢ergevesi olusturmugtur. Cumhuriyet yonetimi igin
kentin imar1 ¢agdas bir goriintii kazanmasi oldugu kadar saglikli bir yasam olusturmasi da
demektir. Bu gerceve Istanbul’da ki birikimden ¢ok Ankara’nin modern bir baskent olarak
kurulmas: i¢in harcanan gayretlerin getirdigi bir deney birikimini yansitmaktadir. 1580 ve
1593 sayil yasaya gore belli bir bilyiikliigiin istiindeki belediyelerin plan yapmasi ya da
yaptirmasi zorunlulugu getirilmistir. Bu yasalarin plan yapilmasimt zorunlu hale
getirmesinden sonra Istanbul belediyesi de Ankara 6rnegini izleyerek tammmus sehirciler

arasinda sinirli bir yarisma agilarak plan yaptirma yolunu segmistir. ( Tekeli, 1993: 30 )

Cumbhuriyet Déneminin ilk planlama galigmalar1 1933 Elgétz plamiyla baslamustir. Bu planda
onerilerin bazilari, eski Istanbul ve Beyoglu’nun Hali¢’e bakan yamaglarinin i merkezi,
Istiklal Caddesinin ticaret, Beyazit’in yonetim, Sultanahmet ve Taksim’in kiiltlir bolgeleri
olmast; eski yollarin genisletilmesinin yanisira, Marmara kiy1 yolu, Hali¢ kiyilarinda birer yol
ile Karakdéy-Eminénii, Unkapam-Azapkapi, Eyiip-Siitliice arasinda birer koprii yapilmasi

seklindedir. Bu dnerilerin uzun dénemde de olsa biiyiik 6l¢iide gergeklestigi goriilmektedir.

1937°de 6nce Prost tarafindan yapilan nazim planda, sehrin 19. yiizyilda gosterdigi gelisme
egilimleri bir diizene sokulmaya ¢ahisilmus ve tarihi gekirdegin bazi simrlandiriimalara tabi
tutulmasina ve sthhilestirilmesine ¢aligilmustir. Prost Istanbul’u genel bir gelisme perspektifi
i¢inde degerlendirip, yonlendirecek bir plan hazirlayamamistir. Ornegin niifus biiyiime simrim
800.000 olarak dngoriilmiistiir. Ancak giizel bir kent yaratma ve koruma konularinda énemli
katkilan olmustur. Hala gegerli olan ilkelerin bazilar1 sunlardir: Galata Kpriisti’niin Halig
i¢ine dogru kaydirilarak yenilenmesi ve 2 ucunda diizenli alanlar yaratilmasi; Sarayburnu’nun
depo ve yiik garindan arindirilarak temizlenmesi; Sultanahmet icerisinde arkeolojik ve turistik
sahalarin korunup gelistirilmesi, Tarihi Yarimada iginde silueti korumak amaciyla denizden
40m. yiikseklikten gecen bir diizlem iizerinde 9.50 m.den daha yiiksek yapilanmaya izin
verilmemesi sarti getirilmistir. Bu kosul giiniimiize kadar Tarihi Yarimada’min siluetinin

korunmasini saglamistir.

Bu planda sanayi igin bir alan ayrilmamis, ancak raporlarda sanayinin surlardan 500 metrelik
bir tecrit sahasindan sonra kurulabileceginin belirtilmesi iizerine 1937°den 1954’e kadar surlar
ve tecrit sahasi diginda sanayi yerlesmistir. 1937°de tamamlanan planda “Hali¢ boyunca
uzanan sanayi, yolun giiney dilimidir” seklinde bir ifade vardir. Buradan Hali¢ ¢evresindeki
sanayinin Hali¢ kenarinda yerlesebilecegi ifadesi ¢ikmaktadir. ( Biiyiik Istanbul Nazim Plan
Raporu, 1980 )
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Bu kalic1 ilkelere karsin, Prost’un 6zellikle kentsel gelisme ve sanayi igin arazi tahsisi gibi
konularda 6nemli yanilgilar1 da olmustur. Planda belirtilen “Carg1 tamamiyla modern bir sekle
sokulacak, umumi tesekkiilii asag1 yukar aynen birakilacaktir. Dig sinirlar1 genis yollarla
cevrilecek ve genis otomobil durak yerleri birakilacaktir.” notlariyla Tarihi Yarimada’ya
bigilen kimligin yine bir kent merkezi oldugu anlasilmaktadir. 1939 yilinda Liitfi Kirdar’in
vali ve belediye baskam atanmasindan sonra prost’un plami uygulanmaya baslamigtir. Bu

konu béliim 4.2.”de ayrintili olarak anlatilmaktadir.
1950’1i yillarda kentlegmenin hizlanmasi, biiyiik kentlere gégle yeni bir désnem baglamagtir.
1950-1980 Donemi

1950°1i yillardan itibaren yasanan gé¢ sonucunda kentin fiziksel yapisinda biiyiik degisimier
olmus, acik ekonomiye gegis hizlandirilmig, 6zel sektor yatirimlar: harekete gegmis, ulasim
ve haberlesmenin gelisimi ile Istanbul biiyiik bir niifus ¢ekim merkezi olmustur. Bu dénemde
Istanbul, kurumlarin ihtisaslagtigi, merkezi is alammi dogdugu ve sanayinin kent digina

taginmaya bagladig1 bir metropollesme slirecine girmistir.

Artan sanayilesme ile birlikte o zamana degin goriilmemis bir kentlesme olgusunun ve hizli
kentlesmenin yarattig1 sorunlarin yasandigi bu donemde 1950-60 yillar1 aras1 ¢ok partili rejim
denemeleri agisindan da bir ilktir. CHP’nin ideolojisine karst ¢ikan Demokrat Parti igin,
Cumbhuriyetin bagkenti Ankara’ya karsi, Osmanli bagkenti Istanbul imar hareketlerinin
yogunlasacag1 yer segilmistir. (Kuban, 1996) Yeni bir istanbul imgesinin olusturulmas:
yoniinde, Menderes operasyonu modernlesmenin ve modern kentin imgesi olarak yol ve
otomobil kenti kabuliinden hareket etmistir, bu yo6niiyle ulagim agirlikhidir. 1956 yilinda
cikarilan 6830 sayili Istimlak Kanunu hiikiimleri ¢ercevesinde, geleneksel dokuda genis ¢apl
yikimlarla genis bulvarlarin agilmasi1 geklinde tezahiir eden bu uygulamalar bilimsel
¢alismalarla rasyonelligi irdelenmis bir programdan ¢ok, sezgilerin ve olanaklarin

bi¢imlendirdigi sekilde dayatilmigtir. (Yenen, 2001)

1960°da Istanbul’da kentsel niifus 1.680.000’¢ ulasmistir. Kentlesmis alanlar, belediye
sirlarimi agmig, yeni belediyeler hizla olusmaya baglamigtir. Sanayi alanlari gevresinde
olusan ilk yapilanmalar, giderek her sekt6érden, diisik gelirli halk tabakasinin yerlesme

alanlar1 haline gelmigtir.

Istanbul, her dénemde go¢ icin cazibe merkezi olmustur. Itk g6¢ dalgasiyla gelenler, Halig

gevresiyle sur digindaki sanayi kuruluglarimin ¢evresinde yerlesmis, Kagithane ve
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Zeytinburnu’nda, ilk gecekondu mahallelerinin ¢ekirdekleri olusmustur. Zeytinburnu’nun
ardindan Eyiip-Rami bélgesinin yakinlarinda, sehre ikinci biiyiik gecekondu mahallesi olan
Taghtarla ortaya cikmustir. Ik kez 1950’lerde Bulgaristan ve Yugoslavya’dan gelen
gbemenlerin yerlestirilmesiyle olusan Tagslitarla, daha sonra Anadolu’dan gelen go¢
akinlariyla da biiytimiistiir. 1950’lerin t¢lincii bitylik gecekondu alani Kagithane ¢evresinde
gelismistir. (Ozdes, 1988)

1950 ve oncesinde sanayi genis Olgiide kiiciik sanayi tarafindan temsil edilmektedir.
Sanayilesme hareketinin ilk defa bir plana baglanmasi, 1954 senesinde yiiriirliige giren
Beyoglu Nazim Plani ile olmustur. Bu planda Hali¢’in Beyoglu sahilleri birinci sinif gayri
sthhi miiesseseler ile antrepolara tahsis edilmis, Kasimpasa ve Kagithane Deresi arasi ile

Kagithane Atis poligonu arasi ise birinci simif sanayilere ayrilmigtir.

1955-1959 arasinda mevzii planlar ve sanayi planlan ile sanayi bolgeleri belirtilmisgtir.

1957°de Bakanlar Kurulu’nun karar ile, Istanbul Imar ve Planlama Miidiirliigti kurulmustur.

1961°de Belediye, Istanbul planlamasi i¢in genis 6lgiide faaliyete girismis 1963’te Milli
Giivenlik Kurulu, sanayi potansiyelini rasyonel bir igletme ve gelisme zeminine oturtabilmek
icin Istanbul Nazim Plani’nin yapilmasini ve sanayi bélgelefinjn tesbitini istemigtir. Bunun
lizerine 7.5.1965°de (Istanbul Sanayi Nazim Plam ve Uygulama Mevzuati Raporu)
hazirlanmig ve kabul edilmistir. 1966 Sanayi Nazim Plam olarak gecen bu planda kabul
edilmis sanayi alanlan toplam 1140 hektardir. Bu planla, Istinye ve Hali¢ kiyilar1 sanayi
sahalar1 iptal edilmistir. (Suher, 1994)

1960’larda biitlin hiziyla siiren gecekondulagmanin yaminda, kentsel mekanin bi¢imlenisini
degistiren ikinci olgu da, imarl arsalar iizerinde apartmanlasma olmustur. Once bos alanlar,

daha sonra yesil alanlar, parklar ve oyun alanlari apartmanlarla dolmugtur.

1970’lerde Istanbul biiyiik bir niifus yigilmasin etkisiyle konut ve ulasim gibi temel altyap:
gereksinmelerinde biiyiik boyutlara varan sorunlarla karsilagmigtir. Bu yillarda mekansal yap:
acisindan en 6nemli olgu Bogaz’in iki yakasinin bir koprii ile baglanmasi olmustur. Sehrin
transit tagimacilik islevini giiclendiren Bogazici kopriisit ve ¢evre yollari, hizli biiyiime

sonucunda kisa siirede kenti¢i ulasim agimin omurgas: haline gelmistir.

1970°de, 1966 plani ile yeni Onerilen sanayi alanlar yeterli olmadig: ve gelismelerin planlama
sinirlan digindaki bolgelere kaydig: goriilmiistiir. Bu tarihte, kiigiik sanayi siteler halinde bir

araya gelmeye baslamigtir.
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1970’lerin bir bagka olgusu olan otomobil liretiminin baglamasi ise giderek &zel oto
sahipliginin artmasim ve neticede Bogazigi Képriisi’niin yapimim getirmis ve sonunda da,

sehrin iki yakas) arasindaki niifus dengesini etkilemistir.

1970 yilinda kentlesmis kesimlerde yerlesme sayisi 61°e yiikselmistir. Organize sanayi,
Onceki sanayi alanlarinin yogunlagmasi ve uzantilar1 seklinde devam etmis, mevcut igyerleri
yenilenme ve yiikselme yoluyla yogunluklarim artirmig, bu durum, basta Tarihi Yarimada
olmak tizere eski kent dokusunun yasadig1 alanlardaki tarihi ve kiiltiirel kimligi oldukca tahrip

etmigtir.

20.7.1969’da bir kararname ile kurulan Istanbul Nazim Plan Biirosunun, 1973, 1978, 1980
yillarinda yaptig1 planlar imar ve Iskan Bakanhgi’na sunulmustur. Plan Bakanlik tarafindan

1980 yilinda onaylanabilmistir.

Istanbul’un dogal tarihi ve kiiltiirel kimliginin korunmasi, giiniimiiz insanin en biiyiik tarihi

sorumlulugudur.
1980-2000 Dénemi

1980°1i yillar Tiirkiye’de her alanda kokten bir doniisimiin yasandigi yillar olmustur. Bu
doniistim 6ncelikle ekonomik ve siyasal yapida meydana gelmis, daha sonra toplumsal yapiy1
etkileyerek fizik mekana yansimistir. 12 Eyliil 1980 askeri miidahalesi yapilmadan 6nce iilke
icin radikal kararlarin alindig1 24 Ocak ekonomi paketi agiklanmigtir. 1970°1i yillarin sonunda
uygulanan, ekonomi politikalari, sosyal katmanlar arasindaki gerilimi arttirmis, diinya
ekonomik krizinin etkileri ile birlikte, lilkede sorunlar {ist liste gelerek Tiirkiye’yi 1980 askeri

miidahalesine hazirlamislardir. (Ozdes, 1988)

24 Ocak ekonomi paketinin en 6nemli 6zelligi, 1960 yilindan 1980’e kadar uygulanan karma
ekonomik diizenden serbest piyasa ekonomisine gegilmesidir. Diger bir 6zelligi ise; devletin
1960°dan sonra ¢ok énemli rol oynadid: tiretim alanindan ¢ekilmesi, devlet miidahaleciligi ve
girisimciligini enerji, ulastirma gibi alt yap1 yatirimlarina yonelterek, 6zel sektoriin farkli
yatinm alanlarina yonelmesini saglayacak girisimlerde bulunmasidir. Bir bagka 6nemi;

yabanci sermayeyi tesvik etmesidir.

1980 sonrasinda Istanbul metropoliten alaninda planlh herhangi bir gelisim olmamigtir.
Metropoliten alanin kentsel gelisimini 1980 sonrasinda, kagak, plansiz, yasa digi uygulamalar
ve otonom kararlarla (Turizm Tegvik Yasasi, 2. Bogaz Kopriisii vb.) par¢acil mekansal

gelismeler desteklemistir.
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Istanbul metropoliten alanmin 1980 sonrasi kent mekansal gelisimini olumsuz olarak
etkileyen yasa dig1 gelismeleri destekleyen pek ¢ok yasa ¢ikmig ve oOzellikle 1983
secimlerinden sonra Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskan1 Bedrettin Dalan’in uygulamalari
ile kent gelisigiizel gelisme gostermistir. 1980 sonrasi dsnemde Istanbul kentsel rantindan pay
almak isteyen sadece kiigiik gruplar ya da kiiclik sermaye olmamis, kentsel rantlarla
ilgilenmeyen biiyiik sermaye sahipleri de kentsel rantlardan yararlanma ugrast igine

girmislerdir.

29.7.1980°de onanan Istanbul Metropoliten Alan Nazim Imar Plani’nda “planli sanayi alanlar
icinde biiyiik ve kii¢iik sanayi alanlar igin 5.6.1966 tasdik tarihli sanayi alanlar1 Nazim
Plan’’nin ve 1966°dan sonra onanan sanayi alanlan hikimlerinin gegerli oldugu”

belirtilmistir. Bu durum Halig’teki sanayi alanlarinin gelismesine izin veren bir tutumdur.

Eski Istanbul niifusunun yasadisi ve eski yerlesimierin bulundugu bolgeler, bu yeni ve
dinamik yap: iginde yikilip yogunlagarak goreli olarak daha yavag biiylirken, ¢evre alanlar,
altyap: ve planlar1 olmadan hizla geligmigtir. Yatinm kararlari, sehirlerin gelisme yoniin,

hizin1 ve niifusun dagilimini 6nemli Glgilide etkilemistir.

Bu dénemde Emindnii-Sirkeci bolgesi agirlikli olarak imalat ve toptan ticaretin yapildigy,
Anadolu’dan gelen ve Anadolu’ya giden malin pazarlandigi, dagiiminin yapildifi ve
depolandign bir merkez konumundadir. Beyoglu-Istiklal Caddesi, 6zellikle 1960’larin
sonlarindan itibaren 1980’lere dek giderek cazibesini, niteligini, pek ¢ok 6zelligini
kaybetmigtir. 1980’lerin baginda bir kiiltlir yozlagmasinin ig¢ine girmistir. Bu kiiltiirel
yozlagma kullanicilara ve dolayisiyla mekana yansiyarak, ¢evrenin harabe goriiniim almasina
giderek az sayida kalmis olsa da nitelikli mallar satan veya kaliteli servis veren diikkkanlarin
caddeyi terk etmesine, kapanmasina ve bélgenin karanlik bir goriintime déniismesine neden
olmustur. Istiklal Caddesi; 1980°li yillarin sonlarina dogru imaj degistirme yenilenme siireci
icine girerek mekansal yapisim iyilestirmigtir. Imaj degisikligi ilk olarak Tepebagi ve
Tarlabag1 yollarnin genisletilmesi, istiklal Caddesi’nin yayalastirlmasi ve Taksim-Tiinel
arasinda tramvayin yeniden isletmeye agilmasi ile bu yenilenme baglamistir. Bes yildizh
otellerin, yabanci marka zincir magazalarmin burada yer almastyla Beyoglu eski canli,
cazibeli giinlerine kavusmaya baslamistir. Bu yenilenme siirecini agilan kitap evleri ve 1980°1li
yillarin ortalarinda moda olan miizik marketleri ile yenilen sinema ve tiyatro binalan ve
bunlara ek olarak pastane ve lokantalar eklenince, 6zellikle geng niifus ve turistin yogun
olarak kullandigy canli-yasayan bir mekan haline gelmistir. Onceki donemlerde kentin prestij

mekan1 olan Beyoglu 1980 sonrasinda 6zellikle 1990’11 yillarda alig-veris mekani olmanimn
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Otesinde sinema, tiyatro, konser salonlari, kitap evleri, miizik marketler ile bir Kkiiltiir,

lokanta,kahve, cafe, barlari ile eglence mekani olarak dnem kazanmustir.

1980’lerde baslatilan imar hareketleri ile Hali¢’i olumsuz yonde etkileyen sanayi
fonksiyonundan arindirmayi hedeflenmistir. Giinlimiizdeki Hali¢ kiyis1 mekansal yapisinda
bu plamin bliyiik etkisi vardir. Bu dénemde Hali¢ kiyisindaki sanayi tesisleri desantralize

edilerek kiyida park alanlan diizenlenmistir.

1994 ve 1995 yillarinda hazirlanan Istanbul metropoliten alan1 nazim planlarinda Halig ve
¢evresinin sanayi islevinden arindirilmasi ve bdlgenin eski kimligi ile biitiinlesen iglevlerin

yer verilmesi ile hiikiimler yer almaktadir.

Hali¢’in iki kiyis1 boyunca uzanmakta olan yesil alanlar, kuzey yakada Haskoy-Kasimpaga
arasinda kiyidaki tersane fonksiyonundan dolay: kesintiye ugramaktadir. Bu fonksiyon, bu
bolge arkasindaki konut alanlarmin kiyiyla baglantisini koparmis durumdadir. Tersane

fonksiyonundan dolay1 kiy1 kamuya agik degildir.

Galata ve Unkapani kopriileri arasinda her iki yakada da ticaret ve depolama merkezleri yer
almaktadir. Kiyida kamuya agik alanlar yoktur. Persembe Pazar iilke ¢apinda ticari egya ve

ingaat malzemesi satis alanidir. Toptan ve perakende ticaret merkezi bir aradadir.

Eminénii Unkapani arasinda hal binalari, depolar ve ticaret saray: yer almaktadir. Bunlarin

arkasinda tarihi ticaret merkezi ise hala eski islevini siirdiirmektedir.
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Harita 4.13 Halic'te mevcut yapilar - Istanbul Sehir Rehberi, halihazir haritalar, IBB Ulagim
Planlama Miidiirliigii kaynaklarindan yararlanilarak tez kapsaminda Hali¢ odakl: olarak
iiretilmistir, Yiicetiirk, Subat 2001
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4.2 Planlarin Siluete Etkisi

Kentin planli gelisme donemi, Cumhuriyetin ilanindan 6nce Osmanli déneminde II. Mahmut
(1808-1839) ile baglamugtir. Bu déniim noktasindan Onceki gelisim ise belirli kurallarin
cergevesinde gerceklesmistir. Istanbul’un gergek anlamda planli doneme gegisi 1830°lu
yillardir. II. Mahmut déneminde baslatilan harita c¢aligmalar1 belirli 6l¢lilerde Onerileri de
iceren planlara doniistiiriilmusttir. 1837 yilinda yapilan Alman Helmuth von Moltke plam bu

anlamda yapilan ilk ¢aligmadir.

Moltke’nin plan1 1839 yilinda bir ilmuhaber haline getirilmistir. Kentin makroformunu
etkileyen askeri tesislerin planlama ve uygulamasi bu devirde olmugtur. Bu ilmiihabere gére,
Istanbul’da yeni yapilacak binalar kagir olacaktir. Genis meydanlar birakilip geometrik form
ve kurallara agirlik verilecektir. Yapilacak yollar, 8 — 9,6 - 12 -16 metre genislikte olmak
{izere dort kademeye ayrilmugtir. (Suher, 1994)

Osmanli Devleti zamaninda Istanbul’daki toplumsal ihtiyaglar vakif yoluyla karsilandigindan
devlet biinyesinde kentsel sorunlara egilmek iizere bir drgiitlenmeye gerek duyulmamigtir.
Osmanli toplumunda 19. yiizyila kadar hizmetlerin bir biitlin olarak mekanla iligkisi ve arazi

kullamisinin diizenlenmesi vakiflar yoluyla gergeklestirilmistir.

1826 yilinda, Istanbul kadilign kaldinlarak yerine Ihtisap Nezareti kurulmustur. Sehreminilik
kurumu 1832 tarihine kadar devam etmis ve bu tarihte gérevi Ebniye-i Hassa Miidiiriyeti’ne
devredilmistir. 1848 yilinda kentin planlama c¢alismalarina yonelik “Ebniye Nizamnamesi”
cikarilmistir. Bu nizamnamede kamulastirma, binalara ruhsat verilmesi, yol genislikleri,
ingaatlarin denetimi ve bina yiikseklikleri {izerine kurallar getirilmigtir. Bu doénemde,
sehirdeki biiyiik yanginlardan sonra uygulanacak imar hareketlerini diizenlemek igin mevzii
plan yaptirilmaya baslanmigtir. Bir ¢esit imar komisyonu olan, “Islahat-1 Turuk” komisyonu
kurulmugtur. 1882 yilinda ¢ikartilan Osmanlhlar’in ilk imar kanunu olan “Ebniya
Kanunnamesi” ile, belediyelerin yapacaklari imar uygulamalarinin plan ve haritalara

dayandirilmasi 6ngoriilmektedir. (Tekeli, 1993b)

1855 tarihinde Ihtisas Nazirhig kaldirlarak sehremaneti yeniden kurulmustur. Sehremaneti
Istanbul’u 12 bolgeye ayirmis ve bu bolgelerden Beyoglu ve Galata’y: daire kabul ederek ve
bu bdlgenin gerek akarlari, gerek binalari ve gerekse bolgede oturanlarin istekleri dikkate
alinarak belediye teskilatinin kurulmasina buradan baslamigtir. 1876°da (20), 1878°de (10),
1908°de tekrar (20) belediye dairesi kurulmus, 1912 yilinda ise daireler iptal edilerek, kent
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sehremaneti seklinde bir ydnetim baglamigtir. Bu yiizy1l merkezi kararlarin egemen oldugu bir

dénem olmustur.

Cumbhuriyetin ilanindan sonra 1930’lu yillar biirokratik girisimlerin baglangici olmustur. Bu
dogrultuda yeni belediye yasalan ¢ikartilmug belediye bagkai ile valinin gorevleri
birlestirilmistir. 1933 yilinda ii¢ kent plancist tilkeye c¢agrilmis bSylece yeni bir planlama
dénemi baslamustir. Bu plancilar; Alfred Agache Rio de Janeiro master planim hazirlamig, H.
Lambert Paris, New York ve Chicago planlarinda Qall$ml$, Hermann Elgoetz Essen plamini
yapmustir. Bu {i¢ planci Istanbul kenti ile ilgili Snerilerini raporlarla sunmuslar aralarindan
Hermann Elgoetz’lin 6nerisi secilmis ve kentin bu tarihten sonraki gelisiminin temelini

olusturmugtur. (Kuban, 1996)

1933 H. Elgitz Plan:

Hermann Elgoetz’in Istanbul kent gelisimine iligkin 6nerileri 1900°lii yillarda tarihsel kentler
icin gecerli diisiinceleri igermekte, kismen islevsel kismen de simgesel bir yaklagim

izlemektedir. Elg6tz’lin raporunda:

e Kentin tarihsel niteligini vurgulayabilmek i¢in 6nemli amtlarin g¢evresinde, ana trafik
arterlerinden uzak, ikinci derece ulagim akslarimin hizmet verdigi bir koruma alan:

yaratarak kismi bir canlandirma 6nerilmistir.

e Sehrin iskan, ticaret, biiyiik ve kiigiik sanayi, idari, kiiltiir ve serbest sahalara boliinmesi
gerekliligi belirtilmis, Sur igindeki ve Hali¢ kiyilarindaki sanayi tesislerinin bu boélgeden

¢ikarilmasi 6nerilmistir.

e Halig iizerinde dort koprii 6nerilmis ve yeni koprii baglantilarinin mevcut ulagim sistemi
ile biitiinlestirilmesi  belirtilmistir. (Karakéy-Eminonii, Unkapani-Azapkapi, Eylip-

Siitliice)

e Limanin, Hali¢ disina ¢ikarilarak Haydarpasa’ya ve Yenikap:’ya tasinmasi ve bu iki yeni

limanin Sirkeci ile baglantisinin feribotlarla saglanmas: onerilmisgtir.
e Hali¢ boyunca uzanan yamaglarin is ve ticaret alanlar1 olmasi 6ngoriilmiistiir.

o Istanbul’un deniz kenarinda giinesli bir kent olmasi sebebi ile yesil golgelikli yollar ile
baglantilarinin saglanmast 6nerilmi'$, Hali¢ boyunca uzanan vapur iskeleleri arasinda

parklar yapilmasi, Beyoglu ve Galata semtlerinin kuzeybatisinda igci mahalleleri ile
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meyve-sebze bahgelerinin olusturulmas: gerekliligi belirtilmistir.

e Mevcut vyollarin genisletilmesi, Marmara ve Hali¢ kiyilarinda yeni yollar agiimasi

Onerilmistir.

Donemin siyasal, ekonomik kosullar1 ve savas tehlikesi sebebi ile Elgoetz’lin raporunda
ileriye doniik bir kimlik ve projeksiyon yoktur. Elgétz’iin plan1 uzun yillara yayilarak dnemli

dlgtide gerceklesmistir.

1935 yilinda Elg6tz’{in planinin yetersizligi 6ne stirtilerek Alman sehirci Prof. Martin Wagner
Istanbul’a davet edilmis ve bir rapor hazirlamistir. Wagner raporu kenti gevresiyle birlikte ele
almisg, niifus artisinin, ekonominin, tarimin ve ulasgimin iligkilerini analiz ederek kenti bir

biitiin olarak planlamigtir. Ancak bu rapor yetersiz bulunmus ve hi¢ yararlanilmamigtr.
1937 Prost Plam

1936 yilinda Istanbul’a davet edilen Fransiz Kent Plancilan Enstitlisii iiyesi olan Henri Prost
1950 yilina kadar kentte kalmigtir. Henri Prost kent igin tiimel bir plan hazirlamamis, surigi,
Galata, Beyoglu, Uskiidar ve Kadikdy igin ayri planlar yapmistir. Prost’un hazirladign bu plan
1939 yilinda yiiriirlige girmis ve yirmi yil boyunca gecerliligini korumustur. Prost’un

planinda:

e Ayasofya — Topkap: Sarayti — Sultanahmet Meydani’n1 i¢ine alan bélge arkeolojik sit
alan1 olarak saptanmis ikinci koruma bdolgesi surigi kent olarak belirlenmistir. Hali¢ ve

Bogaz silueti dogrultusunda yap: yiikseklikleri sinirlandirilmistir.

e Hali¢ sahillerinin ticaret ve mahalli sanayinin rasyonel bir sekilde gelismesine miisait

olacak sekilde diizenlenmesi 6ngoriilmektedir.

o Atatilirk kopriisiinden Hali¢’in sonlarina dogru olan bolgeler biiyiik sanayiye ayrilmasi

planlanmastir.

e Hali¢’in gliney yakasinda Galata ve Atatiirk kopriileri arasinda, gida maddeleri ticaretine
imkan verilecek, hal ve balikhane diizenlenmesi ongoriilmekte, Halig’in kuzey yakasinda

Galata bolgesinde ise iki koprii arasinda halka agik bir nhtim planlanmugtir.

e Hali¢’in gliney yakasinda bulunan limanin kaldinlarak, Yenikapi’da modern bir liman

yapilmasi planlanmugtir.
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e Hali¢’in giiney yakasinda bulunan Sirkeci Gar1’nin sadece elektrikli banliy® trenlerine ve
Sarayburnu’nda diizenlenecek kiigiik limana gelecek esya trenlerine tahsis edilmesi

planlanmis asil garin Yenikapi bolgesine taginmasi planlanmigtir.

¢ Hali¢ kiyisindaki sur duvarlarindan, buradaki ticaret ve sanayi alanlarinin sihhilestirilmesi

ve ulagima zarar vermeyecek belirli kisimlar1 korunacaktir.

e Hali¢ ve Marmara arasindaki kara surlari 500 m. genisliginde yesil bantla sinirlandiriimast

planlanmigtir.

e Tarihi yarimadanin siliietinin korunabilmesi i¢in, denizden 40 m. yiikseklikten gegen

egrinin listiinde kalan yerlerde en ¢ok 3 kathi (12.50) yapilanma kosullar getirilmistir.

o Beyoglu ve Galata gevresi kentsel diizenlemelerle iyilestirilmesi planlanmigtyr.

1939 yilinda Litfi Kirdar’in vali ve belediye bagkani atanmasindan sonra prost’un plam
uygulanmaya baglamig ve yeni bir imar faaliyeti baglanmistir. Prost’un kenti islevsel bolgelere
ayirma karan sonraki yillarda olumsuz sonuglar dogurmustur. Bu konudan en ¢ok etkilenen
bdlge Hali¢ ve cevresidir. Planda Halig’in sanayiye agtlmasi bélgenin eski kent dokusunu
tahrip etmis denizi kirletmistir. Eylip ve Silahtaraga bolgesinde yer segtirilen agir ve orta
biiyiikliikteki sanayi 6nemli bir ¢evre kirliligi yaratmis kéhnelesmeye yol agmistir.  Planin
Hali¢’in gelismesindeki olumlu karar kat yiikseklikleri konusunda getirilen sinirlamadir.
[stanbul’un siluetini koruyabilmek i¢in denizden 40 metre yiikseklikte 9,5 metreyi gegmeyen
en ¢ok 3 kath binalar yapilabilecegi ilkesi Halig siluetinin giintimiize kadar korunabilmesinde
atilmig ilk 6nemli adimdir. Bu sayede siluet korunabilmistir. Prost’un planinda da koruma
anlayis1 dogrultusunda biiytik anitlarin gevresinin temizienmesi faaliyetine baglanmig, Beyazit
Camii c¢evresinde Beyazit Meydani, Yeni Camii c¢evresinde Eminénii Meydan
olusturulmustur. Planin 1939 yilinda uygulamaya konulmasindan sonra Hali¢’in giiney
sahilinin ve sanayiye ayrilmasi Ongoriilen kesiminin Ferikéy ve Sisli ile yol baglantilar
kurulmus, Kasimpasa Tersanesi’nin arkasindan gegen Siitliice Mezbahasi’na giden yol
agilmistir. Prost plam, II. Diinya Savast sonrasinda Istanbul niifusunun hizla artmasi
sonucunda, bilylimeyen bir kentin plani olarak hazirlandif igin yetersiz kalms, 1950 yilinda
Prost’un isine son verilmistir. Liitfi Kirdar’in belediye baskanligi ddneminde yaganan bu imar

faaliyeti sirasinda kentte 1148 bina yikilmistir. (Tekeli, 1993b)
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Harita 4.14 1937 Prost Plam (Celik, 1986:130)

1949 Prof. Gerhard Kessler’in Onerileri

e Galata’ya giindiizleri 100.000’lerce kisinin ¢alisacagi, geceleri ise 15.000 bekginin gérev

alacag bir i merkezi onermistir.

¢ Emindnii-Eyiip sahillerinde ise hurda evlerin yikilarak bunlarin yerlerine iyi sartlarda
- sahip saglikli ticarethaneler, diikkanlar ve idare binalarimin yapilmasini, bu yikimlan, dnce

yeni meskenler yapmak arkasindan eskisini ytkmak metodu ile uygulanmasini 6nermistir.

e Hali¢’de yer alan tersanelerin Tuzla-Pendik arasinda kaydirilmasim benimsemisgtir.

1952-56 Miisavirler Heyeti Donemi

1952-1956 yillarinda ITU Mimarlik Fakiiltesi ve Devlet Glizel Sanatlar Akademisi Mimarlik
Bolimit 6gretim tiyelerinin katilimi ile bir “Miisavirler Heyeti” olusturulmustur. Bu heyet
gerekli aragtirmalarn yaparak Kiigiik Cekmece’den Tuzla’ya kadar uzanan alanda 1/10.000
olekli bir nazim plan yapmayi amaglamigtir.  Ancak thuzla biiytiyen kentin sorunlan

karsisinda 1/5.000 6lgekli Beyoglu Nazim Plami ile 1/10.000 o&lgekli sanayi planim
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hazirlamistir. (Kuban, 1996)
Diizenlenen 1/10.000 6lgekli Sanayi Bolgeleri Planinda;

e Sanayi bolgelerinin, sur disinda Hali¢’den Marmara’ya ve batidan Bakirkéy civarina
kadar dagitilmasi, Beyoglu semtinin uygun yerlerinin sanayiye ayrilmasi ve konut alanlar1

icinde kalan zararl1 sanayinin buralardan tasinmasi 6nerilmistir.

1954 yilinda onaylanan Beyoglu Nazim Planinda;

o Hali¢’in Beyoglu kiyilar1 1. Siuf gayrisihhi miiesseselere ve antrepolara, Kasimpasa ve

Kagithane deresi aras1 1. sinif sanayi yerlesmeleri i¢in ayrilmustir.

e Hali¢ tizerinde iki yeni koprii onerilmistir. Bu koépriiler Ayvansaray-Halicioglu ve Fatih

Cami Kiilliyesi’nin kuzeyinden Kasimpaga iskeleleri arasindadir.

e Tiinel Caddesi ile Tersane Caddesi arasindaki dar ada kaldirilarak Karakdy-Azapkap:

arasinda 25-30 metrelik bir yol agilmasi 6nerilmistir.

1/10 000 6lgekli Sanayi Bélgeleri Plani, Istanbul surlan igi, Hali¢ sahili ve Beyoglu bdlgesi
tasdik digt kalmak lizere onaylanmistir. BOylece planin 6ngérdiigii bazi sanayinin yeni

alanlara taginmasi karar1 uygulama dis1 kalmustir.
1956-60 Prof. Hans Higg Dénemi

1956 yilinda Alman planlama uzmani Hans Hoégg Istanbul’a davet edilmistir. H. Hogg’{in

planinda:

e Hali¢ sahil bandinda ticaret, rekreasyon ve endiistri alanlar1 topografik sartlara gore

birarada Gnerilmistir.
» Atatiirk kopriisii ile Istanbul’un bilyiik ulagim yiikiinii Hali¢ kiyilarina yitklemisgtir.

s Hali¢’in giliney yakasinda Sirkeci bolgesindeki liman bélgesinin Anadolu yakasina,
Adalara, ve Bogazigi’'ne hizmet eden donatim limam fonksiyonunu {istlenmesi

Onerilmistir.

e Kendiliginden gelisen, sehir planlanmasi kavramimin s6z konusu olmadig, her boyda
ingaat arazisinin spekiilatif ticaret tarafindan belirlenerek olusan diizensiz konut

alanlarinin Hali¢’i daha fazla sarmasinin 6nlenmesi gerektigini 6zellikle belirtmistir.
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1958 yilinda Istanbul’'un planlamasim yiirlitmek {izere Imar Planlama Midiirligi

kurulmustur.

1958-60 Prof. Piccinato Donemi

Piccinato, Hali¢ ve Belgrat ormanlarina kadar uzanan Alibey ve Kagithane vadilerini

Istanbul’un turizm kaynaklarindan biri oldugunu belirtmistir.

e Hali¢’in iki sahilinde yerlesen sanayi tesislerinin Kagithane ve Alibey dereleri y6niinde
ilerlemis, Eyiip’iin peyzajim mesire yerlerindeki yesil alanlari mahvederek bu ¢evrede

gecekondu alanlarimin gelismesine neden oldugunu kabul etmistir.

e Hali¢’in gliney kiyisimin sanayiden tamamen temizlenmesini ve bu temizlemenin Alibey

vadisine kadar yapiimasini, Kagithane’deki sanayinin ise dondurulmasini dnermistir.

e Eski Istanbul ve Beyoglu yerlesmelerinin artik doymus oldugunu, daha fazla
yiklenilmemesini Onermistir. Desantralize edilecek yeni yerlesmeler tiim kentin

belkemigini olusturacak bir yol sistemine asiimasini 6nermistir.
1964 Yil 1/5000 Olgekli Istanbul Sur I¢i Imar Plam

Bu planda, Tarihi Yarimada’nin iginde bulundugu ve daha 6nceden tasdikli bulunan mevzii
imar planlarimin birlestirilerek tek bir plan altinda uygulanmasi ve konut alanlarmin
belirtilmesi amaglanmigtir. Planda konut alanlar1 eski dokusunu muhafaza eden az yogunluklu

konut alanlan ve yiiksek yogunlukta gelisen konut alanlan olarak ikiye ayrlmugtir.

Planda ulasim agisindan yeni bir 6neri bulunmamaktadir. Mevcut doku korunarak, ulagim
isinsal olarak Vatan ve Millet caddeleri iizerinden saglanmigtir. Planda eski eserler igin
fonksiyonel kullanima yonelik bir Oneri getirilmemis, ancak eserlerin aynen korunacag:
belirtilmistir. Sonug olarak plan tarihi ve sosyal kimligi i¢inde korunarak gelismesini

yonlendirecek nemli bir 6neride bulunmamgtir.

e Yarimadanin Hali¢ sahillerini ¢evreleyen bslimiiniin turizm olanaklarim1 degerlendirmek

i¢in 1slah gerekli bir parca olarak kabul edilmisgtir.

o Sur kalintilarini, 17. ve 18. yiizyillardan kalma mimari eserleri kapsayan bu bélgenin bir
park olarak diizenlenmesi ve Islami a¢idan biiyiik bir 6nem tasiyan Eyiip ile baglanti

kurulmasi dnerilmistir.

e Bu serit de yeniden sanayi alanlarinin agilmasina, eskilerinin geligme gbstermesine imkan
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verilmemesi istenmistir.
e Halig sahil seridinde max h= 6.50 olarak 6nerilmistir.
1966 Sanayi Alanlar: Plam

1966 sanayi plani ¢aligmalar1 Prost doneminde sanayiye ayrilan Hali¢’de gittikge plansiz
sekilde gelisen sanayi alanlarimi ve bunlarin beraberlerinde getirdikleri gecekondulagmay:

Onlemek amaci ile 1963 de baglanmis ve 1966 da uygulanmaya konmugtur. Bu plana gore:
¢ Eminonii-Eyiip kiy1 kesiminde yer alan sanayi tesisleri dondurulmustur.

o Karakdy-Silahtar kiy: kesiminde ise yeni sanayi tesisi yapimi Onerilmigtir.

e 1966 da uygulamaya konan bu plan etkili olmamis, plan dis1 gelismeyi 6nleyememigtir.

1980 Istanbul Metropoliten Alant Nazim Plan

e 1980 onayh bu planda Hali¢’de Galata ve Atatiirk Kopriileri arasinda kuzey ve giiney
sahillerinde ekonomik kuruluslarin yo6netim merkezleri ile ticaret ve hizmetlerin
yogunlastifi Merkezi Is Alam nerilmistir.

e Tarihi yarimada, Galata-Beyoglu ve Bogazigi bolgelerinde “kiiltiirel doku ve dogal yap1”
nin korunmasimi ve bu alanlarda mevcut yogunluklarin azaltilmasi ig¢in Onlemler
alinmasini1 6nermisgtir.

e Onaylanarak yiiriirliige giren plan uygulamaya konulamamustir.

Harita 4.15 1980 Istanbul Metropoliten Alan1 Nazim Plam
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1985 Hali¢ Cevre Diizeni Nazim Imar Plan:

Hali¢ kiyilarindaki sanayinin kaldirilarak bu alanin kamuya agilmasi éngoriilmiistiir.

Sanayi alanlar kaldinlip yerleri yesil alan olarak diizenlenmigtir.

1990 Istanbul Tarihi Yarimada Koruma Nazim Imar Plan

Planin amaci; Bu alanin egsiz tarihi, kiiltiirel ve dogal degerlerinin korunmas: ve yagayan bir

kentsel alan olarak, gelecekteki gelismesinin, tarihi ve kiiltiire] yonden varolan potansiyelini

olumsuz yénde etkilemeyecek bigimde diizenlenerek bu essiz yerin, Istanbul, Tiirkiye hatta

diinya insaninin yararina sunulmasi olarak benimsenmigtir.

Plan i¢in konulan hedefler de gunlardir;

Tarihi yarimadanin, yap1 ve potansiyeli ile uyumlu olmayan (imalat, depolama vb.)
fonksiyonlardan arindirlacak tarihi kesimlerinde (6rnegin, Hanlar Bolgesi, Hali¢ Kiy1
Bandi ) kiiltiir, turizm, rekreasyon ve ilgili ticaret kullanislarinin agirlik kazanacagi canh
kentsel merkezler, odaklar olusturulmasi; Aksaray’da varolan merkez potansiyelinin,

kiiltiir fonksiyonu ile biitiinlestirilerek gelistirilmesi,

Fatih ve Eminénii kesimlerindeki mevcut konut stokunun yerlesik niifusu artirmaksizin
korunarak, yerlesik niifus i¢in gerekli donatim ve altyapisi saglanmis saglikli yagam

¢evrelerinin olusturulmasi,

Hali¢ ve Marmara kiyilarinin, kiiltiir, turizm, rekreasyon potansiyelinin degerlendirilmesi

ve Tarihi Yarimada da su-kiy1 iliskisinin gii¢clendirilmesi,

Surlarin ve gevrelerinin, 6ncelikle yerlesik niifusun spor ve yesil alan gereksinmeleri

g6zetilmek tizere yine kiiltiir, turizm ve rekreasyon potansiyelinin degerlendirilmesi,

Tarihi yarimada ile ilgili olmayan trafigi, en etkili bi¢imde Yarimada digina atabilecek by-

pass ulagim sistemlerinin, mevcut yapisal dokuyu tahrip etmeksizin olusturulmasi,

Kara, deniz ve demiryollarindan olusan ve 6zel arag yerine toplu tasina agirlik veren

sistemlerin gelistirilerek, Yarimada i¢i ve Metropoliten Alan ile biitiinlestirilmesi,

Tarihi Yarimada’da yayanin tartisilmaz {stiinltigiine dayali, tasittan arindirilmis genis
yaya alanlarinin olusturulmasi ve 6zenle gelistirilmis yaya dolagim aglan ile

biitlinlegtirilmesi,
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1995 Istanbul Metropoliten Alan Nazim Imar Plan

Planin Amaci; 2010 yilina kadar olan siiregte Istanbul’un;evrensel diizeyde tasidig: tarihi,
kiiltiirel, dogal 6z degerlerine sahip ¢ikilarak; tarihi-kiiltiirel kimligi ile 6zdes, ge¢miste
oldugu gibi giintimiizde de bir diinya kenti statiisii kazandirmak tizere; iilke ve bolge
kalkinmasi ile uyumlu biiylimesi ve gelismesi saglamirken; diinyadaki ekonomik gelisme
slirecinde diinya metropoller kademelenmesi iginde yerini alarak; diinya ve bolge iilkelerinin
ekonomik yapilar ile biitiinlesen, bolgesel firsatlar iyi kullanan ve bu yapilanmada 6ncii rol
listlenen tarih, bilim, sanat, siyaset, ticaret, hizmet agirhkli bir metropoliten kent olarak

koruma ve gelisme dengesinin kurulmasidir.
Plan i¢in konulan hedefler ve politikalar ise sunlardir;

e Istanbul’un evrensel diizeyde tagidig tarihi, kiiltiirel, dogal 6z degerlerine sahip ¢ikilarak,

tarihi-ktiltiirel kimligi ile 6zdeslesen bir diinya kenti statiisii kazandirilmasi,

e Geleneksel kent dokusunun, mutlak surette Metropoliten alt bolge gelisme dinamiklerinin
baskisindan kurtarilmasi ve bu alanlarin sanayi, imalat, depolama gibi bu mekanlara zarar

veren fonksiyonlardan arindirilmasi,

e Metropoliten alan alt bilge biitiiniinde, uluslararas: diizeyde spor, kiiltiir, ticaret, hizmetler

vb. arazi kullamim kararlarinin tespiti,

e Tarihi Yanimada igindeki kentsel prestij alanlar tespit edilerek bu alanlar konut, hizmetler
ve turizm amagh planlanirken kentsel sosyal ve teknik altyapinin kalite ve standartlarnin

yiikseltilerek diizenlenmesi,

e Kentsel gelisme baskisinin Tarihi Yarimada ve Bogazigi iizerinden kentin dogu ve bati

kutuplarina Kanat Cekim Merkezleri olugturularak ¢ekilmesi,

e Metropoliten alan alt bolge gelisme akslarimin eski yerlesim merkezleri tizerindeki
baskisinin azaltilmasi, mevcut sehirsel doku alanlarinin 6ncelikle diizenlenmesi ve

iyilestirilmesi,
e Merkezdeki imalat sektdriiniin desantralize edilmesi,
s Yerlesik alanlarin yakin ¢evrelerinde biiyiik alig-veris mekanlarinin olugturulmast,

* Toplu tasimaciliin agirlikh ve oncelikli olarak ulagim sistemi i¢inde yer almasi,
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e Rayl sistemlerin gelistirilerek birbirleri ve diger ulasim sistemleri ile entegrasyonunun

kurulmasi,

Harita 4.16 1995 Istanbul Metropoliten Alan Nazim Imar Plam
Planlamamn Hali¢ i¢in getirdigi genel planlama ilkeleri ise;

a) Istanbul’un 6nemli kimlik belirleyicileri olan tarihi kiiltiirel dokusu, peyzaji, siliieti vb.

dinamik koruma prensipleri ile korunmahdir.

b) Istanbul’un kimligi icinde ¢ok 6nemli yer tutan Bogazi¢i, Hali¢ ve Tarihi Sur iginin
mevcut degerleri ve birbirleriyle iligkileri nedeniyle karma sit alanlari olarak tespiti

yapilmali, dzel rolleri ve statiileri belirlenmelidir.

c) Tarihi Yarimada’nin tarihi ve dogal yapis1 korunmali, bu alanda merkezi is alaninin
alansal gelisimi onlenerek, tarihi, ticaret ve turizm merkezi olarak geligimi saglanmalidir.
Sur diginda ise, mevcut merkezi i alaninmin yiikiinii azaltabilecek ve uluslar aras1 karar ve

yOnetim merkezi olabilecek yeni bir merkezi i alanini planlanmalidir,

Istanbul’un tarihi ve kiiltiirel gekirdegini olusturan Tarihi Yarimada’nin siliieti 40 rakim ile
korunacaktir. Hali¢. Marmara, Sarayburnu kiyilan ile siliietin (st ¢izgisi arasinda kalan
yamaglar ve sillieti taglandiran kiilliye ve amtlarin gevresi i¢in alt 6lgekli planlarda 6zel

yapilagsma sartlan getirilecektir.

Hali¢’te koruma anlayigi, planlama ve tasarlama yaklasimi agisindan biitlinciil bir nitelik
tagtyacak olup eski kent dokusuna sahip Cibali-Ayvansaray-Eyiip aks1 ve Sadabad gibi tarihi

rekreasyon alanlar1 planlarda mevcut dokular sihhilestirilecek korunacak alanlardir.
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5. SONUC VE ONERILER

Calismamizda Halig siluetinin degisim siireci bes ayr1 donemde incelenmigtir. Belirlenen tiim
donemler Halig siluetindeki farklilasmanin oldugu kirilma noktalaridir. Bu dogrultuda yapilan

incelemeler su sekilde degerlendirilmistir.

Birinci Dénem ( M.O. 657 — ML.S. 1453)

Bu dénemde Halig siluetinin degigimi {i¢ ayr1 baslik altinda incelenmistir:
o [k ¢aglarda Halig

¢ Roma déneminde Hali¢

e Bizans d6neminde Halig

Itk Caglarda Hali¢

Ilkgagin Hali¢’i sakin tertemiz denizi ve girintili, gikintili yamaglari ormanlar ile kapl, kiigiik
koylar ile bezenmig sakin bir kanaldir. Hali¢ {izerinde bilinen ilk yerlesme Megarali Byzas’in
M.O. 657 yilinda giiniimiizde Sarayburnu olarak adlandirilan alanda kurulmustur. Kurulan bu
kentin boyutlar1 ve bi¢imi kesin olarak bilinmemektedir. Ancak yapilan aragtirmalar bu sinirn
giiniimiizde sarayburnu olarak bilinen alan ve yakin ¢evresinden olustugu sonucunu
cikarmustir. [lk¢ag yazarlarimn tarif ve tasvirlerine gore Hali¢’in yamaglari ve tepeleri mabed

ve sunaklarin mermer kitleleri ile kaplhidir.
Roma Déneminde Hali¢
Roma déneminde Hali¢’in gelisimindeki en 6nemli etkenler;

e Roma Imparatoru Septimius Severus’un yerlesmeyi ele gecirmesi; kent surlarini, Yunan

dénemine ait yapilar1 yikmas,

* 324 yihinda Roma Imparatoru I. Constantinus yerlesim sinirlarini genisleterek kenti Dogu

Roma Imparatorlugu’nun bagkenti yapmasidir.

Roma doneminde Hali¢ boyunca surlarin diginda limanla iligkili olarak dagik yerlesmeler
olusmustur. Bunlar Blakema (Ayvansaray) adi verilen mahalle ve Hali¢’in kuzeyinde
Galata'nin oldugu yerde 'Sykae' olarak adlandinlan kiigiik yerlesmedir.

Roma déneminde yerlesme simrlarimn farklilagmasimin diginda silueti degistiren en 6nemli

unsurlar su sekilde siralanabilir:
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Roma dénemi yerlesiminin karakterini olusturan Mese Yolu’nun agilmasi, Biiyikk Saray,
Hipodrom ve Constantinus surlarimin ingaasi, Constantinus, Tauri — Teodosius,
Augustaion forumlarmin olusturulmasi ve bu meydanlarin amtsal siitunlarla

vurgulanmasidir.

Uzun bir Pagan ge¢misine sahip olan Roma’da hiristiyan dinini topluma kabul ettirmede
kiliseler simgesel ve islevsel bir arag olarak kullamilmigtir. Ayasofya, Havariun ve Aya

Irini Kiliseleri Roma déneminde yapilan siluete hakim en 6nemli dini yapilardir.

Roma déneminde birinci tepenin (Akropolis) Hali¢’e bakan yamacinda Knegion denilen
anfitiyatro; Zeuksippos Hamamlari insa edilmis, limanlar onarilmig ve yeni tapinaklar

yaptirilmigtir.

Revaklar-Helenistik kentlere 6zgii temel bir kentsel yap: tipi olan direkli yollar; kentsel

goériintimiin bi¢cimlenmesini énemli dl¢iide etkilemiglerdir.

Bizans Déneminde Hali¢

Bizans déneminde Hali¢’in genel striiktiiriinti olugturan etkenler;

Yerlesme sinirlarinin yeni yerlesme alanlarini ve Blakerna'y1r (Avyansaray) igine alan ve

bugiine kadar gelen surlarin bulundugu alana kadar genislemesi,

Birinci tepenin merkezinden batiya yonelen Hali¢'e paralel tepeler ¢izgisini birbirine
baglayan ve lizerindeki forumlar ¢evresindeki anitsal yogunlagmayla kentin kaburgasim

olusturan anayolun (Mese=Divanyolu) gelismesidir.

Bizans doneminde yerlesme sinirlarinin farklilagmasinin diginda silueti degistiren en dnemli

unsurlar su sekilde siralabilir:

Bu dénemde kent yapisindaki en 6nemli islevsel ve fiziksel degisiklik sarayin kentin

batisina (Blahernai — Ayvansaray Bolgesi) savunmasi kolay bir bélgeye tasinmasidir.

Bizans déneminde Hali¢ kiyilar1 6nemli bir i¢ liman olma 6zelligini devam ettirmektedir.
Byzantion ve Constantinopolis’in Prosforion ve Neorion limanlar: (Sirkeci ve Bahgekam
bolgesi) Bizans’inda esas limanlaridir. Kentin Hali¢'e bakan sur kapilan boyunca, gesitli

mallarin indirildigi iskeleler vardir.

Bizans doneminde Hali¢ yaptirilan kilise ve manastirlar ile farkli bir goriintii

sergilemektedir. Bunlarin en onemlileri kuzey yakada; Anthimos Kilisesi, Hagia Eirene
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Kilisesi (Arap Camii), Panteleimon Manastir; Gliney yakada; Meryem adina insa edilen
bir kilise, Petrion denilen hisarin igine yaptinlan Ortodoks Patrikhanesi, Isa
Pantokratéros'un kilisesi (Zeyrek Kilise Cami), Pantepoptes manastirinin kilisesi (Eski
Imaret Camii), On Iki Havari (Hagioi Apostoloi) Kilisesi, Theodosia (Evphemia) Kilisesi
(Gul Camii), Pammakaristos manastin (Fethiye Camii), Khora Manastin (Kariye Camii),
Aya Tekla Kilisesi (Atik Mustafa Paga Camii)’dir.

Bizans doéneminde, Constantinus dénemindeki kent smrlari ile kentin yeni sur ¢izgisi
arasinda kalan bolge ikinci derecede, kentin giinliik hayatinin kenarinda bir kusak olarak
kalmis ve kentin diger bélgeleri igin karakteristik olan anitsal simgeler yer almamgtir.
Surlarin yapilmasi ile Hali¢ biiylik bir Hiristiyan merkezi olan gehrin kuzeyini boydan boya
sinirlayan genis ve emin biiyiik bir liman durumuna girmistir. Kapilari ve énlerinde iskeleleri

olan surlar, araliklarla kale seklinde burglarla takviye edilmigtir.
657-1453 yillarini kapsayan bu dénemin sonunda;

e Hali¢c kiyisinda ve arkadaki yiiksekliklerde birgok kilise ve manastir siralanmaktadir.
Ozellikle Hali¢’e hakim burunlar ve tepelerin yiiksek noktalan gorkemli yapilarin yer
aldig1 noktalar olmustur.

e Hali¢’in giiney kiyisinin is, ticaret, denizcilik, dini tesisler ile dolu bir bélge olmasina
karsilik, kuzey kiyida etrafi surlarla gevrili ayn bir sehir olan ve 14. yiizyildan itibaren

Cenovalilarin bir sémiirgesi olan Galata diginda belirli bir mekan yoktur.
Ikinci Dénem (1453-1663)

1453 yili ile baslayan donem Istanbul ve Halig’in gelisim siirecinde yasanan en onemli
dontim noktasidir. Ondért buguk asirlik pagan ve hiristiyan yasamu olan kent fetihle birlikte

yeni bir olugum stirecine girmistir.

1453-1663 yillart arasim kapsayan dénemde yerlesime Tiirk kenti kavramini yerlestirmek ve
kenti toplumsal, fiziksel agidan iyilestirmek amaciyla yeni bir faaliyet dénemi baglatilmistir:
1453 yilindan itibaren Hali¢ silueti de kentin yeni hakimlerine gore degisim gostermistir.
Osmanli Imparatorlugu’nun giicii, yeniden imar ve gelisim stirecinde yaptirilan camiler,
kulliyeler, saraylar ve kamu yapilan ile vurgulanmaya ¢alisilmistir. Fetihten sonra kentin
yerlesim dokusu - silueti Islam dini ve yeni toplum yapisinin getirisi olan farkh kiiltiirel

anlayisla degisim gostermisgtir.
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o Tiirk kenti kavramim yerlestirmede dini yapilar onemli bir ara¢ olmus yeni gelisme

alanlar1, odak noktalan olarak yaptinlan kiilliyelerle belirlenmistir.

e Ayasofya’nin camiye donistiiriilmesi ile baglayan stireg, 17 kilisenin camiye

doniistiiriilmesi ile devam etmistir.

e Bu donemde Hali¢’in giiney yakasinda surigi bolgesinin diginda Eyliip’te peygamberin
sahabellerinden Ebu Eyyub El-Ensari’nin mezar1 oldugu rivayet edilen yerde bir tiirbe ve
bir cami yaptirilmasiyla yeni bir yerlesme bélgesi kurulmustur. Halig’in kuzey yakasinda
ise Galata bolgesi gelisimini siirdiirmiis, Galata’nin batisinda yer alan Kasimpasa semti

ise, kurulan tersanenin canlandirdigt bir yerlesim bélgesi olmusgtur.

Istanbul’un gelencksel kent 6zelliklerini gésteren mekan organizasyonu artan niifus ve yeni
gelisme alanlar ile Halig silueti gelisimini stirdiirmiigtiir. Bu dénemde Hali¢’in gliney
siluetine hakim 6ge konut alanlarinmin odak noktasinda yer alan kiilliyelerdir. Kuzey silueti ise

tersane, askeri yapilar, Galata Kulesi ile farkli bir goriintii ¢izmektedir.
Ugiincit Dénem (1663-1839)

Bu dénem, Osmanli Imparatorlugu’nun duraklama ve gerileme dénemlerini i¢ine almaktadir.
Osmanli Imparatorlugunda duraklama ve bunalimin ilk belirtileri 17.yiizyilin ikinci yansinda
ortaya c¢ikmaya baslamigtir. 1683 Viyana yenilgilerini belgeleyen Karlofca (1699) ve
Pasarofca (1718) anlasmalarini askeri bozgunlar ve toprak kayiplar izlemigtir. 17. ylizyil
boyunca siiren ayaklanmalar, devletin toplumsal diizenini ve ekonomisini zayiflatmstir.

Yeniden eski giiciine kavugmak i¢in siyasi ve sosyal alanda yenilik ¢abalarina girmistir.

Yapilan yenililikler siyasi veya sosyal alanda koklii degisimleri saglayamamis, birtakim
sembolik gostergelerle Osmanli Imparatorlugu’nun eski giiciinin devam ettigi izlenimi

verilmeye ¢aligilmugtir.
Bu donemde Halig siluetini degistiren en 6nemli etkenler su sekilde siralanabilir:

e 1718-1730 yillar: arasinda gergeklesen ve tarihte Lale devri olarak bilinen dénem Halig
siluetinin degigiminde dnemli bir rol oynamustir. Hali¢’in siluetini degistirecek Bati’dan
etkilenen imar hareketleri gergeklestirilmis, mimaride Avrupa modasinin benimsenmesine

dogru adimlar atilmgtir.

e Lale Devrinden sonra anitsal yapilarin yapilmasina devam edilmigtir. 1. Mahmut ve

izleyen sultanlarmn saltanatlarinda yabanci mimarlar [stanbul’a ¢agrilmis ve imar
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etkinliklerinde gérevlendirilmislerdir. Yabanci mimarlarin barok ve rokoko iislubunda ele
aldiklar1 yapilar ile Osmanli bagkenti yeni bir goriiniim kazanmigtir. Bu islup

farklilagmasinin sebebi bu donemde yapilan binalarin farkls islevleridir.

e Bu donemde birbuguk yiizyil siiren yogun yapim etkinliklerinin ardindan suri¢indeki
yerlesme anitsal yap: agisindan doyum noktasina ulasmis, yeni yapilar igin elverisli bos
alanlar kalmamistir. Bu nedenle, dénemin 6nemli gelismesi sur digindaki mahalle ve
bolgelerinde olmustur. Bunun paralelinde 17. yiizyillda yerlesme alanlari giderek
bliyimiis, kentin yerlesim bolgeleri Bogaz ve Hali¢ kiyilann ve Uskiidar’a kadar
geniglemistir. Donemin surdis1 yerlegsmeleri olarak adlandirilan Kasimpasa, Piripasa,
Haskdy, Siitliice semtleri stirekli bir yerlesme alanmi olacak sekilde birlegmistir.
Calismamizin konusu olan Hali¢’in kuzey ve giiney yakalarinda surlarin diginda 6nemli
yerlesme alanlan olugsmustur. Hali¢’in surigi kentle sinirli goriiniimii yerini kiyilarda

yogunlasan birbiriyle baglantili yerlesmeler biitiiniine kaydirmustir.

e Bu dénemde yapilan saraylar, késkler, yalilar ve kislalarla Osmanli Imparatorlugu’nun
giicii vurgulanmus, Istanbul batili bir goriiniime biiriinmiistiir. Bu dogrultuda insa edilen

yeni islev ve farkli mimarideki yapilar Halig siluetine de farkli bir anlam kazandirmugtir.

Bu devirde imar faaliyetleri dinsel ve anitsal yapilardan gorkemli saraylara, kosklere,
kasirlara ve yalilara kaymistir. Hali¢’in iki yakasinda kosk, kasir, saray, bahge ingaatlan
birbirini izlemistir. Bu dénemde yaptirilan saraylar, kogkler, kasirlar ve yalilarla yerlesme
sinirlan kiy: ¢izgisine kadar inmigtir. Bir énceki donemdeki siluete egemen kiilliye yapilarina

farkli boyut ve mimarideki yeni dgeler (saray, kosk, kasir ve yal1)) katilmastir.
Dérdiincii Dénem (1839 — 1923)

1839-1923 yillar1 arasim kapsayan bu dénemde Istanbul’un ve Halig’in fiziksel yapisim
degistiren en 6nemli iki olay, 1839 Tanzimat’in ilami ve 1838 yilinda imzalanan Osmanli-

Ingiliz Ticaret Anlasmas1’dir.

1839 Tanzimatin ilami ile kentin fiziksel yapis1 degisime ugramig; esitlik, 6zgiirlik, insan
haklar1 kavramlari ilk defa Osmanl siyasal hayatina girmigtir. 1838 yilinda imzalanan
Osmanli-Ingiliz Ticaret Anlagmasi; Istanbul’da girisilen kentsel biiylime modelleri ve
planlama ¢aligmalarini etkilemis batinin ekonomik denetimi i¢in gerekli kurumlan
hazirlanmigtir . 19. yiizyil baglarina kadar teknoloji, bilim ve egitim alanlarinda siirli kalan

yenilik hareketleri, bu tarihten itibaren fikri alanda da etkili olmaya baglamigtir.
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Bu doénemde yasanan ekonomik ve siyasal degisim sonucu Hali¢ siluetini farklilagtiran

unsurlar su sekildedir:

Ulasim: Yaptirilan kopriiler, teknolojik gelismenin bir sonucu olan buharli gemilerin
hizmete girmesi ile farklilasan liman yapisi, demiryolu ve atli tramvaylar ile ulasim ag1

gelistirilmis ve modernlegmistir.

Sanayi Tesisleri: Sanayi alanlari Hali¢ boyunca sultanlarin saraylar igin segtikleri
alanlarda gelismistir. 19. yiizy1l boyunca imparatorluk sahilsaraylar1, késk ve kasirlan
yikilarak yerlerine askeri kurumlar, fabrikalar ve demiryolu terminalleri yapilmigtir. Bu

faaliyetler imparatorluk arazilerinin kamulastirilmasi anlami tasimaktadir.

Dini Yapilar: Yeni kent modelinin amaglarindan biriside bat: teknolojisi ile kiiltiiriinii esas
alan bir kent imaji yaratmaktir. Bu amag dogrultusunda, batiy: taklit eden Osmanli saray1
ve yakin gevresi Avrupa’dan alinan yeni bir i{islubu benimsemistir. Geleneksel kiilliye-
cami gelenegi bozulmus, camilerin islevi, gosteris amaciyla simrhi kalmigtir. Suriginin
doygunlhga ulagmasiyla kentin surdigt ve kiyilardaki gelismesi, daha da yayilmustir.
Ozellikle Bogazigi’ndeki yerlesmeler gelismistir. Bu dénemde yapilan camiler Bogaz
kiyilarinda yer segtirilen gosteris amagh yapilardir. (Ortakéy Camii, Dolmabahge Camii
gibi)

Bu donemden itibaren Hali¢ silueti de farkli bir anlam kazanmgtir, Lale Devri ile baslayan

imar faaliyetleri sonucu ortaya gikan bahgeler iginde sahilsaraylarin, kosklerin, yalilarn

yerini fabrikalar ve kisla yapilari almugtir. Ilk defa bu dénemde Halig’in iki yakas: koprii ile

birbirine baglanmistir. Bu donemde yaptirilan kigla yapilari, fabrikalar ile halig siluetine farkh

bir mimari tislup girmis, yeni dgeler ile Halig cografi mekammnin kiy1 bélgesinde islevsel bir

degisiklik olmusgtur.

Besinci Dénem (1923 —2000)

1923 Cumhuriyet’in ilam ile baglayan bu donemde Halig’in mekansal yapisim ve siluetini

degistiren faaliyetler ii¢ ayr1 donemde incelenmistir:

1923-1950 yillarini kapsayan dénem
1950-1980 yrllarin1 kapsayan dénem

1980-2000 y1llarim kapsayan dénem
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1923-1950 Dénemi

Cumhuriyetin ilaninin ilk yillar1 kentin biiyiik bir siyasal doniigiim yasadigi, savas i¢inden
gectigi, bagkentlik islevini yitirdigi ve bunun sonucu niifusunun yan yariya azaldiga yillar

olmustur.

Cumburiyet Dénemi Istanbul’a tarihsel déniisiimiin etkenleri yamnda, iki 6nemli belirleyici
daha ortaya ¢ikarmigtir. Bunlar bagkentin Ankara’ya taginmasi ve bir ¢ok kent planlarinin

yapilmasidir atilim kararlarini icermektedir.

Cumhuriyet’ten sonra sehrin planli olarak biiylimesinin gerekliligi daha iyi anlagilmis ve bu
dogrultuda planlar yapilmigtir. Hali¢’in bugilinkli gériiniim ve yapisina, yapilan bu planlarin
olumlu yada olumsuz etkileri olmustur. Giintimiizdeki Hali¢ goriinlimiini, mekan ve

olgularin bir bsltimiinii, yapilan planlar ortaya ¢ikarmistir:
Cumbhuriyet Déneminin ilk planlama galigmalar1 1933 Elgé6tz planiyla baglamigtir.

1937°de 6nce Prost tarafindan yapilan nazim planda, sehrin 19.ylizyilda gosterdigi gelisme
egilimleri bir diizene sokulmaya g¢alisilmis ve tarihi ¢ekirdegin bazi sinirlandirilmalara tabi

tutulmasina ve sihhilestirilmesine ¢ahigiimistir. Bu plan ile;

e sanayinin Hali¢’te toplanmasi, Bogazi¢i’ndeki sanayi ve depolarin kaldinlarak Hali¢ ve

Yenikapi Limam ¢evresine getirilmesi,

o kenti¢i ulagimin kara tagitlann agirlikli olmasi kabuliinden hareketle, dnceki dénemde
baslayan Hali¢’in Suri¢i ve Beyoglu yakalar baglantisinin Atatiirk Képriisit (1939) ile
giiclendirilmesi, Unkapan - Yenikap: arasinda Atatiirk Bulvari’nin agilmasi, Hali¢’in iki
sahilinin bir sanayi yolu ile sarilmasi, Hali¢’in etrafin1 saran sanayinin Atatiirk K&priisii
ve Unkapani iizerinden Atatiirk Bulvari ile Yenikapi Limani’na baglanmasi, bu yolun
Hali¢’in glineyinde Unkapam: ve Galata kopriileri arasinda devam ederek hallerin ve
balikhanenin Emindnii Meydamn ile iligkisinin kurulmasi, mevcut yollarin toplu ulasima

olanak verecek bi¢imde diizenlenmesi,

e Tarihi yanmadanin silietinin korunabilmesi igin, denizden 40 m. yiikseklikten gegen

egrinin iistiinde kalan yerlerde yapilanma kogullar1 kisitlanmasi,  Onerileri getirilmigtir.
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1950-1980 Dénemi
1950°1i yillarda kentlesmenin hizlanmasi, biiyiik kentlere gocle yeni bir donem baglamugtir.

1950°1i yillardan itibaren yasanan g&¢ sonucunda kentin fiziksel yapisinda bitylik degisimler
olmus, agik ekonomiye gecis hizlandinlmis, 6zel sektér yatinmlan harekete gegmis, ulagim
ve haberlesmenin gelisimi ile Istanbul biiyiik bir niifus ¢cekim merkezi olmustur. Bu dénemde
Istanbul, kurumlarin ihtisaslastigi, merkezi ig alammn dogdufu ve sanayinin kent disina

tasinmaya basladig bir metropollesme siirecine girmigtir.

e Sanayi alanlar1 ¢evresinde olusan ilk yapilanmalar, giderek her sektorden, diisiik gelirli

halk tabakasinin yerlesme alanlari haline gelmistir.

o Istanbul, her donemde gog icin cazibe merkezi olmustur. ilk go¢ dalgasiyla gelenler, Halig
cevresiyle sur disindaki sanayi kuruluglarinin gevresinde yerlesmistir. Boylece Halig
kiyillarinda yerlesen sanayi gevresinde gecekondu mahalleleri olugmustur. ( Kagithane,
Alibeykdy, Rami...)

e Sanayilesmenin hiz kazanmas ile sanayilesme hareketinin ilk defa bir plana baglanmis,
1954 senesinde yiirtirliige giren Beyoglu Nazim Plani bu sebeple yapilmistir. Bu planda
Hali¢’in Beyoglu sahilleri birinci sinif gayri sihhi miiesseseler ile antrepolara tahsis
edilmis, Kasimpasa ve Kagithane Deresi arasi ile Kagithane Atig poligonu arasi ise 1.suf

sanayilere ayrilmstir.

e 1966 Sanayi Nazim Plam olarak gegen bu planda kabul edilmis sanayi alanlar1 toplam

1140 hektardir. Bu planla, Istinye ve Halig kiyilan sanayi sahalar iptal edilmistir.

e 1960’larda biitin hiziyla stiren gecekondulagmanin  yaninda, kentsel mekanin
bi¢imlenisini degistiren ikinci olgu da, imarh arsalar iizerinde apartmanlasma olmustur.
Once bos alanlar, daha sonra yesil alanlar, parklar ve oyun alanlar1 apartmanlarla

dolmustur.

e 1970’li yillarda organize sanayi, 6nceki sanayi alanlarimin yogunlasmasi ve uzantilar
seklinde devam etmis, meveut igyerleri yenilenme ve yiikselme yoluyla yogunluklarim
artirmig, bu durum, bagta Tarihi Yarimada olmak tizere eski kent dokusunun yasadig

alanlardaki tarihi ve kultiirel kimligi oldukga tahrip etmistir.
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e 20.7.1969’da bir kararname ile kurulan Istanbul Nazim Plan Biirosunun, 1973, 1978, 1980
yillarinda yaptig1 planlar Imar ve Iskan Bakanligi’na sunulmugtur. Ancak plan Bakanlik¢a
1980 yilinda onaylanabilmisgtir.

Yeni bir Istanbul imgesinin olusturulmasi yéniinde, Menderes operasyonu modernlesmenin ve
modern kentin imgesi olarak yol ve otomobil kenti kabuliinden hareket etmistir, bu yoniiyle
ulasim agirhikhidir. 1956 yilinda gikarilan 6830 sayii Istimlak Kanunu hiikiimleri
cercevesinde, geleneksel dokuda genis ¢apli yikimlarla genis bulvarlarin agilmasi seklinde
ortaya ¢ikan bu uygulamalar bilimsel ¢aligmalarla rasyonelligi irdelenmis bir programdan ¢ok,

sezgilerin ve olanaklarin bigimlendirdigi sekilde dayatilmugtir.
1980-2000 Dinemi

1980’1i yillar Tiirkiye’de her alanda kdkten bir doniigiimiin yasandigi yillar olmustur. Bu
doniisiim oncelikle ekonomik ve siyasal yapida meydana gelmis, daha sonra toplumsal yapiy1
etkileyerek fizik mekana yansimigtir. 12 Eyliil 1980 askeri miidahalesi yapilmadan 6nce iilke
i¢in radikal kararlarin alindify 24 Ocak ekonomi paketi agiklanmigtir. 1970°1i yillarin sonunda
uygulanan, ekonomi politikalari, sosyal katmanlar arasindaki gerilimi arttirmig, diinya
ekonomik krizinin etkileri ile birlikte, tilkede sorunlar {ist {iste gelerek Tiirkiye’yi 1980 askeri

miidahalesine hazirlamislardir.

29.7.1980°de onanan Istanbul Metropoliten Alan Nazim Imar Plani’nda “planli sanayi alanlari
icinde biiyilk ve kiiglik sanayi alanlari i¢in 5.6.1966 onay tarihli sanayi alanlar1 Nazim
Plani’’nin ve 1966’dan sonra onanan sanayi alanlari hiikiimlerinin gegerli oldugu”

belirtilmigtir. Bu durum Hali¢’teki sanayi alanlarinin varliina izin veren bir tutumdur.

Istanbul metropoliten alammnin 1980 sonrasi kent mekansal gelisimini olumsuz olarak
etkileyen yasa disi gelismeleri destekleyen pek ¢ok yasa g¢ikmus ve oOzellikle 1983
segimlerinden sonra Istanbul Bilyliksehir Belediye Bagkan1 Bedrettin Dalan’mn uygulamalari
ile kent gelisiglizel degisim gostermistir. Bu dénemde baslayan Hali¢ ve ¢evresini de
derinden etkileyen sanayi ile birlikte merkezi is alanimin desantralizasyonu siirecinde
gerceklesen yikimlar, dnemli tartismalara yol agmustir. Iki noktada odaklanan bu tartismalarin
ilki; bu operasyonlarin bir plana dayandirilmamasi, ikincisi ise; Hali¢’in kimligi ile
ozdeslesen bazi binalarin da yikilmasidir. Giiniimiizdeki Hali¢ kiyist mekansal yapisinda bu
stirecin biiylik etkisi vardir. Bu doénemde Hali¢ kiyisindaki sanayi tesisleri desantralize

edilerek kiyida park alanlar diizenlenmistir.
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Sanayinin desantralizasyonu ile baglayan siiregten 6zellikle kentin ¢eperlerinde yer alan
nitelikli tarimsal alanlar, orman alanlan ve giderek su havzalari da olumsuz bi¢imde
etkilenmis, altyapidan yoksun, niteliksiz, kagak konut alanlar1 ve ¢alisma alanlarim igeren
yerlesmeler hizla gelismeye baglamigtir. Bu uygulama sirasinda ortaya gikan olumsuzluklarin
nedeni, Istanbul Metropoliten Alaniyla iligkileri kurulmusg, miilkiyet, uygulama, etaplama,
mevzuat yoniinden hazirliklart yapilmig, yore sakinlerinin katiimi saglanmis  biitiinsel

planlama yaklagiminin olmayisidir.
Sonug olarak;

Istanbul’u giliniimiizde bir diinya kenti kimligi veren doku-siluet dzellikleri, dogal tarihsel
zenginligi ile Roma-Bizans-Osmanli donemleri mimarlik ve kentsel tasarim ilkelerinin

{irtinleridir.

Hali¢ ve cevresi; mimari, tarihsel, estetik ve sanat 6zelligi bulunan ve birarada bulunmalar
sebebiyle teker teker tagidiklan kiymetten daha fazla 6nemi olan, kiiltiirel ve dogal gevre
elemanlarinin (yapilar, bahgeler, bitki ortiileri, yerlesim dokulari, duvarlar) birlikte bulundugu

bir bolgedir.

Hali¢’in bu 6zelliklerinin kaybolmamas: igin bélgeyi bir imalat ve toptan ticaret merkezi
olarak gérmeyip; turizm, kiiltiir, sanat, eglence ve ticaret merkezi olarak diigiinerek, bu yonde

gelistirici adimlar atmak gereklidir.

Tarihsel kent merkezlerinin ¢agdas yasanti ve gelisim ile biitiinlegerek ve yasama uygun

fonksiyonlar kazandirilarak korunmas: bagarili bir planlama i¢in esastir.
Bu konu i¢in iki yaklagimda bulunulabilir:
e Tarihsel ¢evreyi koruyarak, yeniden bir islev kazandirmak ve yararhligin saglamak,

e Tarih boyunca birikerek giiniimiize ulasan bilgi, veri, yapt ve alanlan, g¢agdas
diizenlemeler, bilgiler ve kavramlar agisindan yeniden yofumlaylp, eskiyle olan
biitiinliiglinii bozmadan, yeni amaglara uygun olarak sistemlestirerek bolgenin

yasatilmasint saglamak.

Tarihi gevreler gibi, sivil mimarlik ve anit eserlerin korunmasina y6nelik ¢alismalar etkin ve
dinamik bir planlama siireci i¢inde ele alinmalidir. Bunun igin kentsel gelisme egilimleri
dikkate alinarak, oldugu gibi saklamak yerine, yenileme ve degerlendirmeyi esas alan

modeller benimsenmelidir. Tarihsel yapilari ve ¢evreleri ‘miize alanlarr’ olarak kullanmak
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yerine bu alanlardan yararlanmak daha dogru ve faydali bir yaklagimdir. Béylece bu alanlar

eski canlilik ve islevselligini koruyacaktir.

Yapilan incelemeler sonucunda, Halig’in Istanbul’un iki yakasini birbirine baglayan bir
merkez oldugu, bu merkezin tarihi, ticari, turizm ve ulagim fonksiyonlarimin dikkate alinarak

ve iistiin kamu yararinin da gézoniinde tutularak degerlendirilmesi gerekliligi saptanmustir.

Ulkemizin ve insanhifin gegmisinde nemli bir rolii olan Hali¢’in korunarak gelecek nesillere

ulastinlmasi i¢in yapilmas: 6ngériilenler iki baglik altinda degerlendirilmistir:

e Hali¢ cografi mekanminda bolgenin tarihi kimligi ile uyumlu bir islevsel doniisiimii

saglamak, (bolge biitiiniine iki boyutlu yaklagim)

e Hali¢ cografi mekamm {iglincii boyutta inceleyerek yeni yapilanma kosullarn getirmek,

(bdlge biitiintine tic boyutlu yaklagim)

Hali¢ cografi mekaminda bélgenin tarihi kimligi ile uyumlu bir islevsel doniisiimii

saglamak icin getirilen éneriler;

1) Tiirkiye ve Istanbul’'un gegmisinde ¢ok 6nemli bir rol oynayan Hali¢’i kohnelegerek yok
olmaktan kurtarmak;

Ulkemizin ve insanligin gegmisinde énemli bir rolii olan Hali¢ cografi mekanminin hak ettigi
sekilde korunarak gelecek nesillere ulagtiriimasi gereklidir. Bunun saglanabilmesi i¢in Hali¢

cografi mekaninin biitlinciil olarak degerlendirilmesi ve planlanmasi gereklidir.

2) Hali¢ cografi mekaninin kent biitiinii i¢inde yiiklenecegi islevleri ve bunlarin sinirlarim ve

niteliklerini belirlemek;

Hali¢ cografi mekaninda korunmasi gerekli yapi ve yapi gruplar belirlenerek, konut, turizm,
kiiltiir ve ticaret temel fonksiyonlarim getiren ve bunlarin sinirlarim esnek bigimde belirleyen
bir planlama yaklagimi izlenmeli, bu sirlarin saptanmasinda, gelecege doniik gelisim
yatinmmlarinin belirlenmesi ve bu geligimin ¢evreye yapacagi etkilerin belirlenmesi bilingli ve

planlt bir gelisme i¢in 6nemlidir.

3) Hali¢ cografi mekaninda yer alan tarihi, kiiltiirel ve estetik mirasa etkin bir islev vererek

Hali¢’i bolgenin sosyo-ekonomik kimligi ile biitiinlestirmek;
4) Bolge kimligi ile uyusmayan tiim iglevleri blgenin disina ¢ikarmak;

Bolgenin tarihi ve kiiltiire]l kimligi ile uyusmayan her tiirlii fonksiyonun (sanayi, imalat,
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toptan ticaret, transit yollar gibi) tamamen bolgenin disina yonlendirilmesi ve bu
fonksiyonlardan bosalan alanlarin  kohnemelerine izin verilmeden en uygun islevin

kazandirilmasi gereklidir.

5) Hali¢ cografi mekaninin gegmisten giiniimiize gelen mevcut yol ve yerlesme dokusunu
belli 6lgiiler igerisinde ¢agdas sehirsel fonksiyonlara cevap verecek sekilde diizenleyerek

korumak;

Hali¢ cografi mekammn ligiincii boyutta inceleyerek yeni yapilanma kogullar: getirmek icin

getirilen oneriler;
1) Siluet-Yiikseklik Sinirlamasi

Hali¢ cografi mekamimi olusturan yamaglarin tarihin her déneminde kentsel gelisme ile
biitiinlestigi bilinmektedir. Yamagclarin genel olarak disa doniik, perspektif yoniinden zengin
olanak saglayan konumlari ve daha fazla egimli kesimlerinde bile ortaya ¢ikan manzara
teraslari, yamaglarin oldugu kadar, Hali¢’in tiimiiniin gelisme degerini arttiric1 6zelliklerdir.
Bu teraslarin tepelerle, teraslarda yer alan abidelerle veya kiyilarla biitiinlestirilmesi, dogal ve
fiziksel yapiya aciklik kazandirmak yaninda, estetik yonden de anlamh bir bigimlenme

saglayacaktir.

Prost planinda +40 kotu iizerindeki yapilanmaya getirilen sinirlandirma, istenen diizeyde
gergeklesmis olmasa bile, dogal forma bagli gelisme kosullarinin etkinligini gostermesi

bakimindan ilging bir 6rnektir.

Kiy1 ve tepelerin olusturdugu sirtlar arasinda kalan yamaglar bdlgenin dogal ve fiziksel
yapisinin bir 6zelligidir. Yamaglar kiy1 diizliiklerinin bittigi +10 kotundan baslayarak, giiney
yakada +40 ve +50 arasinda degisen kottaki, kuzey yakada ise +100 ve +110 arasinda degisen

sirtlara kadar uzanmaktadir.

Hali¢’in gliney yakasindaki yamaglarin +40 ve +50 kotunu gegen noktalarinda yapilasma

kisitlamalar: getirilmistir.

Hali¢’in dogal formu bugtinkii essiz siluetinin kaynag1 oldugu kadar, tarih boyunca siiregelen
bicimlenmesinin de temel belirleyicisidir. Bugiin ¢ok 6nemli yapilarla biitiinleserek, tepeler
ve sirtlarda belirginlik kazanmig olan bu dogal form, kiyilardaki agik alanlarin yarattigi

kontrastla giiclenmistir.

Ancak giderek ¢ogalan bir yapilagma, siluetin garpici kontrastini, bu kontrasti olugturan tarihi
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eserleri ve tepeleri tehdit etmektedir. Yapilagmaya iliskin olarak, dogal formun tarihi yapilar

ile biitiinlestiren bir kentsel tasarim ¢alismasi ile degerlendirilmesi gerekmektedir.
2) Hali¢’in gorsel biitiinliigiinii olumsuz yonde etkileyen yapilagmalar1 temizlemek,

Gorsel biitlinliigii olumsuz etkileyen tek faktor siluetin bozulmas: degildir. Tarihi binalarin
etrafinda geligen yanlis ve garpik yapilasma da bu biitiinliigii bozmaktadir. Bunun dnlenmesi
icin tarihi yapilarin etraflarinin olabildigi kadar agilmasi ya da bu yapi ile biitiinlitk
saglayarak, yapinin gorsel ve tarihi kalitesi lizerinde olumsuz etki yapmayan bir yapilagma

getirilmesi gereklidir.

3) Hali¢ cografi mekaninda ortaya ¢ikacak yogunluk taleplerinin ve spekiilatif baskilar

gbzoniinde tutularak, yogunluk, gabari gibi yapilasma sinirlar getirmek;

Halig ve gevresi kiiltiirel ve tarihi degerlerinin yamsira {stanbul’un merkezi konumunda olan
ve rant geliri oldukga yiiksek bir bolgedir. Ayrica anit eser ve sivil mimarlik Ornekleri

cevresindeki yapilanma kosullarinda kisitlamalar getirilmelidir.

Yapilasma sartlarinin bu sekilde dengelenmesi hem yogun yapilasma talebini kisitlayacak

hem de siluetin korunmas: igin faydali olacaktir.

4) Siluete hakim amtsal yapilar, surlan ortaya ¢ikarmak i¢in bakim, onanm ve peyzaj

diizenlemelerinin yapilmasi;

5) Halig siluetinin korunmas: igin; silueti olusturan anitlarin goriiniimiinii olumsuz yénde
etkileyecek, doku karakterini bozacak iri kiitleli ve yiiksek gabarili yapilanmalara izin

verilmemesi;

6) Hali¢ cografi mekan biitiiniiniin fotogrametrik rélovelerinin hazirlanarak yeni yapilanma

Onerilerinin bu siluet lizerinde degerlendirilmesi;

7) Tarihi Yarimada’ya getirilen yapilasma sinirlamasinin, hazirlanmasi  gereken

fotogrametrik réloveler ile Halig biitliniinde uygulanmasi
8) Manzara noktalari;

Hali¢ cografi mekaninin jeomorfolojik yapisi ile biitlinlesen tarihi yapilasma egsiz bir siluet

saglamaktadir.

Hali¢’in jeomorfolojik yapisinin sagladigi 6nemli avantajlardan biri de ¢ok sayida manzara

teraslarina ve bir noktadan ¢ok genis goriis alanlarina olanak saglamis olmasidir. Tiim
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Sarayburnu ve Sultanahmet boyunca Bogazi¢i, Anadolu, Adalar ve Marmara Denizi’ne agilan

manzara teraslar1 vardir.

Hali¢ boyunca da gerek sirt eteklerinde, gerekse yamaglarinda, hatta tiim kiy1 boyunca, yakin

manzarali, manzara teraslar1 bulunmaktadir.

Uzak ve yakin perspektife hakim olmak bakimindan en 6nemli noktalar kugkusuz istanbul’la

sembollesen yedi tepedir. Bunlardan alti tepe ¢alismamiz kapsamina girmektedir. Bunlar;

1) Topkap: Saray1-Ayasofya-Hipodrom (40m.)

2) Cemberlitag (55m.)

3) Beyazit-Universite Merkez Binasi ve Siileymaniye Camii civar1 (60m.)

4) Fatih Camii ve civar1 (65m.)

5) Sultan Selim Camii ve civari (60m.)

6) Tekfur Sarayi-Vlakerna Tepesi (Bu tepe Edirnekapi’da Kariye Camii civarindadir.)(55m.)

Bu tepelerle biitiinlesen kiilliye ve camilerin herhangi birinin minaresinden Istanbul ve

cevresinin goriiniislerini yakalamak olanag: vardir.

Ancak tiim bu bakis noktalarinin ya da mekan dizilerinin potansiyel olarak ¢ok giiclii
olmasmna  karsin  varliklan  bilinmemekte, gilinlimiiz = planlarinda  yeterince

degerlendirilmemektedir.

Halig, tarih ve kiiltiir varliklan ile donanmis bir ¢evre olmakla birlikte ayrintida, sokak
Olgeginde bu degerini yansitmaktan uzaktir. Belirli bakis acilar iginde etkileyici gériiniisleri
bozan ¢irkin yapilasma ve yapt cephelerinin yikilmasi veya en azindan belirli tasarim
clemanlan ile maskelenmesi gereken kesimler vardir. Bazi tarihi degeri olan fakat harap

durumdaki yapilarin zaman iginde yenilenerek gergek degerlerine kavusturulmas: gereklidir.

Biitlin bu ¢aligmalar siiresi i¢inde ulagilmasi planlanan ana hedef Hali¢ cografi mekaninin
barinma fonksiyonunu yitirmeden, metropoliten alan dlgeginde bir kiiltiir-turizm ve bunlara
bagh olarak tarihi ticaret merkezi olarak planlanmasi ve tarih boyunca iistlendigi islevleri
siirdiirebilmesidir. Bu iyilestirme ¢alismasinda en 6nemli konu yapilacak planlamanin tgiincii

boyuttaki etkisinin énemidir. Bu ¢alisma bu amaca hizmet etmek i¢in yapilmigtir.
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