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OZET

Sehirici yollarda peyzaj planlama ilkelerinin Antalya sehri
oérneginde irdelendigi bu arastirma tezi Nisan 1995 - Ocak 1996
tarihleri arasinda gergeklestirilen bir dizi caligmay! kapsamaktadir.
Tez, istanbul’'da Peyzaj Planlama ve Yol Agacglandirmas: ilkeleri
hakkinda yapilan incelemeleri ve bunlarin Antaly; Sehri’ndeki

gbézlemler ile desteklenerek irdelenmesini icermektedir.

Caligma birbirini tamamlayan dért ana bélimden meydana
gelmistir. Birinci bélimde, Sehirici yollarin kavram olarak genel bir
tanimi yapilmakta ve gehiri¢i yollarin ne tiir iglevleri olduguna dair

bilgiler verilmektedir.

ikinci bélimde, “Sehirigi Yollarda Peyzaj Planlama llkeleri” baghgi
altinda; yol kademelenmesi ve enkesitieri, yol agaclandirmasi
ilkeleri, yol agaclarinin islevleri, tesis teknikleri ve sehiri¢i yollarin
agaclandiriimasina etki eden faktérler detayli olarak ele alinmis;
ayrica ek olarak yol agaclarina uygulanabilecek kultiir bakim

tedbirleri hakkinda genel bilgiler verilmeye calisiimistir.

Uglincii béliim, Antalya Sehri’'nin dogal ve kiiltiirel yapisi hakkinda
genel bilgiler vermekte; Kent makroformu, ulasim kademelenmesi
ve incelemeye alinan yollarin peyzaj planlama ilkeleri

dogrultusunda detayli irdelenmesini igermektedir.

Dérdiinci bélim sonug¢ kismidir. Bu bdélimde sorunlar saptanarak
bu sorunlara ¢ok yénli éneriler getirilmektedir.



ENGLISH SUMMARY (INGILiZCE OZET)

This thesis evaluates the principles of ‘Iandscape planning on
innercity roads upon an example of the city of Antalya, while
- evaluating and comparing the landscape planning studies done for
Istanbul. The work for this thesis has been conducted via many
thorough studies and researches between April 1995 and January
1996. -

The thesis consists of four main chapters. The first chapter lays
out the general definition of “innercity roads” and explains the

function of them.

Second chapter, under a title of “Principles of Landscape Planning
on Innercity Roads”, evaluates the elevations and gradations of
roads; principles of road afforestation. Beyond these topics, the
functions and the techniques, as well as a detailed examination of
factors affecting road afforestation has been explained. In addition
to these, the general concept of road afforestation upkeeping
techniques has been discussed.

Third chapter, primarily undertakes general informations about the
cultural and environmental aspects of the city of Antalya, while
exploring the general outlook and gradations ‘of communication of
- the city. This chapter, also, contains the examination of landscape

planning principles for the roads undertakenfor research.
Fourth chapter is the conclusion. In this chapter the problems have

been identified and various solutions have been proposed for the

problems we have been facing.



GiRIS

Tim dinyada oldugu gibi tilkemizde de hizli gsehirlegsmenin sehir
mekaninda yarattigi olumsuz etkilerin baginda ulagim sorunu en
bagta gelmektedir. Ulasim planlamasi bir &lclide sehrin de
planlanmasi oldugu veya sehir planlamasinin 6nemli bir aracinin
ulagim planlamasi oldugu seklinde ifade edilen yaklagim,

sehirciligin 6nemli ilkeleri arasinda sayilmalidir.

Ulagim kararlari, bir mekansal plan yakiagimina dayanmadig: ya da
planlamanin mekansal tercihlerine uymadigi durumlarda hem
planléfi kentlesme gergeklesememekte hem de o sehre iliskin
ulagim problemleri ¢éziimlenememektedir. Sonucta, ¢6zimi gue,

yeni ulagim sorunlari ve kentsel sorunlar olugmaktadir.

Ulagim planlari yeriesmelerin imar planlariyla karsilikhi etkilegim
icinde ele alinmali, farkli plan kademelerinde yerlesmelerin
blytklik ve nitelikleri ile gelisme asamalari da g6z éniine alinarak
degisik 6lgim ve arastirmalara dayali olarak gehirici ana arterler
ve yayalasgtirilacak cadde ve yollara iligkin diizenlemeler

yapiimalidir.

Bu arastirma tezi sehirici cadde ve yollarin 6nemi ve bunlarin
islevleri ile, bu yollarin duzenlenmesi, 6zellikle agaglandiriimasi
halinde bunlarin sehir ve gehir halkina saglayacag: olumlu etkiler

hakkindaki temel ilkeleri topluca verebilmeyi amaglamaktadir.



Basta ekonomik nedenler olmak (izere, dogal ve kiltiirel cevre
ikilemini gozmede godrevli olan plancilar ve yerel kuruluglarin etkili
olamamalar: ile toplumsal, kiltirel ve ekonomik dengesizlikler
kentsel géraniimlerin giderek dogadan uzaklagmasina sebep

olmaktadir.

Oysa sehir igcindeki cadde ve yollarin canhh@i, sehirlerin
saghiklihiginin bir gostergesidir. Cadde ve yollar her yastan ve her
tiurden insani bir araya getiren yerler olmanin sonucu canli,
yasayan, insanlara yasama sevinci veren, renkli sarprizli alanlar
olmalidir. Cadde ve yollar siirekli hareket halinde ve guraltali

yerlerdir, insanlarin ve egyalarin devinim koridorlaridir.

Ancak bunun yanisira sosyal yasamin yansidig: yerlerdir. Bireylere
baska insanlarla karsilagsma ve bdyle bir karsilagmadan kagma
sansi verir. Sehirlerin giderek betonlagsmig ortamlarinda
agaclandiriimis yol mekanlari, agaglarin siirekli gelisen ve degisen
yapilar ile iklimi iyilestirme,toz sizme, glrilti etkisini azaltma ve
dinlenme olanagi vererek gehir ve sehir halki igin fizyolojik ve

psikolojik olarak olumlu etkiler saglarlar.

Sehir icindeki agaclandiriimis yollar ve meydanlar, onlara eslik
eden diger yesil elemanlarla birlikte gehirlerin agik alanlarindan
sayilmaktadir. Sehirlerdeki imar planlarina bakildiginda yollar ve
meydanlar igin belirlenen agik alan gereksinimierinin sehirlerin
diger yesil alanlarindan g¢ok daha fazla oldugu gérilar. Tim bu
sebeplerle sehirici cadde ve yollarin agaglandiriimasi, sehrin
bitlinciil planlamasi gergevesinde irdelenmeli ve yeni yapilacak

diizenlemeler bu sisteme bagli olarak uygulanmalidir.



MATERYAL VE YONTEM

"Sehirigi Yollarda Peyzaj Planlama llkeleri ve Antalya Sehri
Orneginde irdelenmesi" konulu bu aragtirma tezinde kullanilan

materyaller su sekilde siralanabilir.

A- Bilgi toplama ve literatiir taramasi

B- Yerinde yapilan arastirma, géziemler ve tesbitler

C- Cesitli kurumiardan elde edilen veriler

A- BiLGI TOPLAMA VE LITERATUR TARAMASI :

Konuyla ilgili cesitli kitaplar, tez ve raporlar, yillik ve istatistikier
irdelenmis aragtirma kapsaminda kullanilacak bilgiler elde edilerek
tasnif yoluna gidilmistir.

B- YERINDE YAPILAN ARASTIRMA, GOZLEM VE TESBITLER :

Bu béliimde Antalya Sehri, sehiri¢ci ulagim sistemleri ve bunlarin
agaclandirmalarina iliskin cesitli gbézlem, tespit ve krokilerden
olusan alan arastirmalari yapilmigtir. Ayrica yapilan gdziem ve
tespitlere ek olarak merkezde yer alan cgesitli ulasim akslarinin

fotograflanmasi ile de alan aragtiriilmasi desteklenmistir.

C- GESITLI KURUMLARDAN ELDE EDILEN VERILER :
Antalya Sehri'nin bugilinkii sosyal ve fiziksel 6zellikierini ortaya
koyrhak amaci ile ¢esitli kurumlardan bilgiler elde edilmistir.

* Oncelikle Antalya Belediyesi'nden 1/10000 &igekli, sehirin
mevcut durumunu gésteren halihazir paftalar ve 1/25000 dlgekli

Nazim Plan paftalari alinmigtir.




Ayrica Antalya Belediyesi Park ve Bahgeler MiidirlGgi'nden yillik
calisgma raporlari kapsaminda yol enkesitleri ve agacglandirma
yapilan yollarda kullanilan bitki tlrlerine iliskin kisith da olsa
cesitli bilgiler toplanmistir.

* Antalya Valiligi'nin her yil diizenli olarak yayimladigi Antalya il
Yillig: raporlarindaki ¢esitli verilerden faydalaniimigtir.

* Devlet istatistik Enstitiisi'nden gehir nifusu ve sosyo-ekonomik

gostergelerden yararlanacak sekilde ¢esitli veriler alinmistir.

* Antalya Mimarlar Odasi'ndan Kentte bugiine kadar yapiimis olan
planlama c¢aligmalari ve bunlara ait plan raporlar elde ediimistir.

Arastirmada kullanilan gézlem ve tesbit formu:

YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI - FEN BILIMLERI ENSTITUSU
PEYZAJ PLANLAMA ANABILIM DALI - YOKSEK LISANS TEZi

Konusu
SEHIRICIi YOLLARDA PEYZAJ PLANLAMA ILKELERI VE
ANTALYA SEHRi ORNEGINDE IRDELENMESI

Hazirlayan . . Tez Danigsmani
Sehir Planci OZDEN GOKSOY |Prof.Dr. SEMRA ATABAY

Bulvar / Cadde Adi

Yénii Gézlem Tarihi
Yapi: Kullanimlari Yapi Yiikseklikleri

Gézlem Notlari




1. BOLUM
SEHIRICI YOLLAR VE iSLEVLERI

1.1. SEHIRICI YOL KAVRAMI

Yayalarin veya motorlu ve motorsuz tasit araglarinin belirli
ylizeyler lizerinde ya da iginde gerceklestirdikleri gidip-gelme
eylemine ulagsim denir. Yaya ve tasit araglari bu  gidip-gelme
eylemini "yol” dedigimiz &lcileri belirlenmis (karayolu, demiryoiu)
ya da sinirlanmis (denizyolu ve havayolu) ylzeylerde yaparlar
(ATABAY, 1979).

Sehirleraras1 yollarda ulagimin amaci iki merkez arasini
birlestirmek, kentleri birbirlerine baglamaktir. Bu yizden
Sehirlerarasi karayollari (Devlet Yollart) c¢ok izli ve ¢ift ydénla
olmanin yaninda, hizli ve sirekli bir trafik olusturmak icin kesintisiz
olmalidirlar.

Sehirigi yollarda ise ulagim ylzeyleri; oturma, caligma, kiltir ve
dinlenme gibi cesitli islevier arasinda ¢ok daha yogun olarak
hizmet gorir. Dolayisiyla iglev tiliriine gdre yollarin yogunlugu
degiskenlik géstemektedir (ATABAY, 1979).

1.2. SEHIRICi YOLLARIN iSLEVLERI

Yerlesmelerde yapt adas! arasinda birakilan araliklar, binalara 1sik,
hava ve giris imkanlari saglamaktan oteye ulagsim kanaliarini

olustururlar. Genellikle yerlegsmelerin kanalizasyon, su, elektrik,



telefon, metro vb. gibi hizmet gsebekeleri de bu kanallarin altini
kullaniriar. Sehirici yollar iglevierine ve dolayisiyla yogunluklarina

gore tiplere ayrilir.

1.2.1. ANA TRAFIK YOLLARI :

Ana yollar kentin i¢ bdigesine ana gelis ve c¢ikis ulasimini veya
bazen i¢c bélgesinden gecerek diger bir kente gegis trafigine hizmet
ederler. Bu tir yollar Gzerindeki parsellere ulagim, ya bu yollara
paralel servis yollari ile yada parsellerin arka _cephesinden
mimktndir (ATABAY, 1979).

1.2.2. TOPLANMA YOLLARI:

Toplanma yollari konut alanlarina hizmet eden trafik yollarinin
ulagim trafigini alip ana yollara aktaran yollardir. Her iki taraftaki
parsellere ulasim direkt bu yol tizerinden olabilir. Toplu tasim
aracglari ile o6zel tasit araglarinin yoguniugu ve o bdlgenin
gereksinimine goére toplanma yollarinin enkesitleri &l¢illendirilir
(ATABAY, 1979).

1.2.3. KONUT YOLLARI :

Genellikle yerilegsme biriminde oturanlara ézgi bir yol oimasi nedeni
ile en az genislik &6lglleri kullanilarak dizenlenebilir. Yolun bir
veya iki yaninda iki kiginin yanyana rahatlikla gecebilecegi yaya
yollari olmalidir (ATABAY, 1979).



2. BOLUM
SEHIRICi YOLLARDA PEYZAJ PLANLAMA
ILKELERI |

2.1. YOL KADEMELENMESI VE ENKESITLERI

2.1.1. ANA TRAFIK YOLLARI :

Ana trafik yollari ve toplanma yollan kentigindeki trafigin yiikiini
alan yollardir. Genellikle bu yollar Gzerinde ticaret arterlerinin yer
almasi, bu vyollardaki tasit yogunlugunu arttiracagi géz o&niine
alinmali ve planlamalar bu dogrultuda yapiimalidir (ATABAY,
1979).

Birgok islevin bulundugu bu tip yollarda, yollarin genigligi o
bélgenin ozelligine ve yogunluguna godre degisiklik gdsterebilir.
Cesitli tirde kamusal toplu tasit araclarinin boyutlarina gére
6lctiiendirilmig izler, indirme-bindirme ig¢in durak yerleri bu ana
yollarda éngériilmelidir (ATABAY, 1979).

Ayrica yerlesmenin diger bdlgelerinin trafigini de tasiyan bu
yollarda arag izleri 3.25, 3.50, 3.75 m. olabilir. Yolun &6nemine
gore her iki yanda yola paralel park izleri olugturulabilir. Yaya
yollari da 2.50, 3.50 m. olarak dizenlenebilir. Gerekiyorsa bisiklet
ve moped i¢in 1.50 m.'lik bir izde eklenebilir.

Motoriu arag¢ trafiginin givenli akimi, yollarin gurilti ve hava
kirliliinin onlenmesi ve kent yesil alan sirkiilasyonunun devami
acisindan yol profilinin ortasinda genis yesil alanlar (Bkz. Sekil
2.1.) dizenlenmelidir (ATABAY, 1979).



%
<
)
o
—)

o\ ’j{
il vl SE) gy R R
W " ': L
= rﬁ;; o -
350 l 1501l 200 Illoso 3% 325 j 55D j 325 325 “oso
3350

SEKIL 2.1: CIFT IZLI, CIFT YONLU ORTADA YESIL ALAN ILE
YON AYRIMI OLAN VE YOLA PARALEL PARKETME

OLANAG! SAGLAYAN ANA YOL ENKESITI
KAYNAK: ATABAY, S., 1979, Ulasim.

2.1.2. TOPLANMA YOLLARI :

Bu yollarin ana yollara baglanti saglamasi nedeni ile ana yollarin
ve gevresindeki fonksiyonlarin énemi ve yogunlugu 6lgllendirmede
rol oynar. Konut alanlarindaki toplanma yollari yodun trafik saatleri
arasinda 600-800 tasit/s gegiyorsa bu yolun her iki yaninda
yapilanma éngéralmemelidir (ATABAY, 1979).

Bazi o6nemli fonksiyoniar acgisindan yapilanma &éngorilUyorsa
yanlarda park izlerinden sonra en az 1.00 m. yesil alan (Bkz. Sekil
2.2., 2.3., 2.4.) olusturulmahidir (ATABAY, 1879).



SEKIL 2.2: TEK YONLU KONUT YERLESME BIRIMLERI

TOPLANMA YOLU ENKESIT/
KAYNAK: ATABAY, S., 1979, Ulagim.
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SEKIL 2.3: CIFT YONLU VE BISIKLET YOLU OLAN KONUT

YERLESME BIRIMLERI TOPLANMA YOLU ENKESITI
KAYNAK: ATABAY, S., 1979, Ulasim.
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SEKIL 2.4: CIFT YONLU,YON AYRIMI ORTADAKI YESIL ALANLA
SAGLANAN,YOLA PARALEL OTOPARKI VE BISIKLET

YOLU BULUNAN TOPLANMA YOLU ENKESITI
KAYNAK: ATABAY, S., 1979, Ulasim.

2.1.3. KONUT YOLLARI :

Bu tur yerlesme ic¢i yollarin bir veya iki yaninda yer yer yola
paralel, dik veya egik bicimde motorlu araglarin park edilebilecegi
alanlar ayrilabilir. Ancak konut alanlarini garaltiden korumak ve
arag¢ trafiginin akim guvenligini saglamak agisindan otoparklar,
yollarin kenarinda veya yollarin cep kisminda toplu olarak (Bkz.
Sekil 2.5., 2.6.) duzenlenebilir (ATABAY, 1979).

10



SEKIL 2.5: TEK YONLU, YOLA PARALEL PARK ETME OLANAGI/

OLAN KONUT YOLU ENKESITI
KAYNAK: ATABAY, S., 1979, Ulasim.
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SEKIL 2.6: C/IFT YONLU, YOLA DIK PARK ETME OLANAG! OLAN

KONUT YOLU ENKESITI
KAYNAK: ATABAY, S., 1979, Ulasim.
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2.1.4. OTOPARKLAR:

Ulasim sorunlari hareket halindeki tagitlardan ortaya c¢ikmasina
ragmen, bugln sehirigi yollarda duran tasitiarin yarattigi sorunlar
daha bliylik boyutiara varmaktadir. Fransiz sehircisi Gaston Bardet,
"Sehirlerde 6zel otomobillerin 24 saatlik yasamlarinin 2 saati
hareket ise, kalan 22 saati durma eylemidir" der.

Bu olgu, sehirsel alan icinde gilindizieri isyerlerinin bulundugu
merkez boblgesinde, geceleri ise konut bélgelerinde bir sorun olarak
ortaya ¢ikmaktadir. Siire agisindan baktigimizda, tasit araclarinin

lic tlrlt durdugunu ya da parkettigini gérmekteyiz (ATABAY, 1979):

a) Kamusal hizmet yapan toplu tasit araglarinin yolcu indirme-
bindirme amaci! ile ¢ok kisa siire durmalari.

b) Ticari tasit araglarinin mallarini yiikleme-bogsaltma amaci ile
kisa siireli (1-2 saat) parketmeleri.

c) Calisma, alig-verig, ziyaret, gezi gibi cesitli amaclarla streli
durma. Bu grupta 2 saate kadarki parklar kisa sureli; 2-5 saat
arasi parklar orta siireli; 5-9 saat arasi parkiar uzun sureli ve

9 saaten devamli park olarak nitelendirilir.

Otoparklari, sehiricinde bulunduklari bdéigenin iglevine ve
yeraldiklari yiizeye gére iki tlire ayirabiliriz (ATABAY, 1979):

a) Toplu Otoparklarda Otopark (Yeristd ve yeralti garajlar; Cok
kath otoparklar gibi ¢esgitli bicimlerde).

b) Yol Yizeyinde Otopark (Anayollarin her iki tarafinda, yola
paralel ve egik; Toplanma yollarinin bir veya iki tarafinda,
yola paralel ve egik; Konut yollarinda yer yer ve her iki
tarafinda, yola dik, paralel ve egik gibi cesitli bicimlerde).

12



Kamuya agik toplu otopakiarda 500-600 arabanin giris ve c¢ikis
hareket alanina c¢evre engeller olmayacak sekilde dizenlenme

yapilmasi ve alanlarin buna gére 6lgllendiriimesi gerekir.

Yol yuzeyi otoparklar ise yollarin kenarlarinda duran trafik igin
ayrilan yerlerde planlanmalidir. Bu alanlar belirli Olculerde ve
bicimlerde olup, duzenlenis bicimine gére G¢ tipe ayrilir (ATABAY,
1979).

* Yola Paralel Parketme: Kentici yollarda genellikle yola paralel
park etmek hem trafik akimini bozmaz hem de trafik araglari
kolaylikla akimdan g¢ikarak park (Bkz. S$ekil 2.7.) edebilirler
(ATABAY, 1979).

5 |d
o

SEKIL 2.7: OZEL TASITLAR ICIN PARALEL OTOPARK

OLCULERI
KAYNAK: ATABAY, S., 1879, Ulasim.
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* Yola Dik Parketme: Sehirigi yollarda yol kenarlarinda, is ve
konut alanlarinda toplu otoparklarda 90 derecelik ag! ile dik park
(Bkz. Sekil 2.8.) edilebilir (ATABAY, 1979).
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SEKIL 2.8: OZEL TASITLAR ICIN YOLA DIK OTOPARK

OLCULERI
KAYNAK: ATABAY, S., 1979, Ulasim.

* Egik Parketme: Sehirici yollarda veya diger fonksiyon
alanlarinda 45 veya 60 derece aci ile gidis ve gelis akim yéntne
gére trafik akimini bozmadan park (Bkz. Sekil 2.8.) yapilabilir
(ATABAY, 1979).
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SEKIL 2.9: OZEL TASITLAR ICIN EGIK OTOPARK OLCULERI
KAYNAK: ATABAY, S., 1979, Ulasim.

Otopark planlamasi igin gerek sehiricinde ve gerekse cevresinde

ihtiya¢ duyulan sayisal degerler iki yolla bulunur (ATABAY, 1879).
* QOranlama Metodu :
- Nifus Sayisina gore; Genellikle kentiginde nufusun %2-3'U igin

park yeri dusunalur (ATABAY, 1979).

- Toplumun Motorlasma Derecesine gére; Formul: P=C x as

(P:Park Yeri, C:Kent faktért (0.12-0.20), as:Kentteki Arag sayisi)

(ATABAY, 1979).
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* Sayma Metodu :

- Glnlik Sayim; Ginin belirli saatlerinde kent merkezine gelen-
giden motoriu arag¢ sayisi ve cinslerine gore park sayisi elde
edilir (ATABAY, 1979).

- Anket Metodu; Motorlu ara¢ sahiplerine yazili veya sézlii olarak
nereden nereye gittikleri, nerede ne kadar kaldiklari vb. sorular
sorularla sayisal degerler elde edilebilir (ATABAY, 1979).
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2.2. SEHIRICi YOL AGAGLANDIRMAS! ILKELERI

Sehir yollarinin agaclandiriimasi o y6renin‘f‘iziksel,klimatik, edafik
ve sosyo-ekonomik yapisina gére degisiklik géstermektedir. Ayrica
yasal diizeyde planlayici ve wuygulayici durumda bulunan

kurumlarin, bu konudaki durum ve tutumlari da etkili oimaktadir.

Sehir yollarindaki agaglardan beklenen islevlier kentten kente
‘blyiik farkhliklar géstermektedir.Yapilagmanin yogunlugu oraninda,
yetisme ortaminda meydana gelen olumsuz g¢evre kosullari da tim

sehir agaglan igin ortak bir sorundur.

Bu sorunlardan yol agacglarinin en az sekilde etkilenmeleri ve
cevrelerine daha yararli olabilmeleri igin planlama, tasarim,
uygulama ve bakim-onarim ilkelerine tam anlamiyla uyulmasi ile

saglanabilir.

2.2.1. SEHIR OLGEGINDE PLANLAMA ILKELERI :

Yol agaglarindan bekienen islevlerin tiirl ve kapsami, yollarin sehir
icindeki konumlarina ve niteliklerine gére belirginlesir. Yol
agaclarinin tesisi, agagc tiirlerinin secimi ile ilgili tasarimlar, sehrin
su anki goriinimil ve gelecekte lstlenecegi rol géz 6nine alinarak

estetik ve peyzaj esaslarina gore yapiimalidir.

Sehirigi yollarin agaclandiriimasinda ve bu agacglandirmanin
tasariminda, sehirlerde bunu uygulayan ve denetleyen kurumlarin
genellikle planlanma ve tasarima katkilari olmamaktadir. Bunun
sonucu olarak sehirlerde uygulanan imar planlarinda yol
enkesitleri, yol agaclandirilmas:i planlama ilkelerine aykiri
kalmaktadir.
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Sehiric¢i trafik planlamasinin her agamasinda yol agac¢landirmalari,
Sehir Plancilar, Peyzaj Mimarlari, Altyapi ve Trafik Mihendisleri
ile birlikte bir eggiidiim iginde hazirlanmalidir. imar planlarinda
benimsenen sehir peyzaji ve yesil alan diizenlemesiyle ile ilgili
planlar ve ilkeler, yol agaglandirmalar: i¢in de birer hareket noktasi
oimahidir.

2.2.2. YOL OLGEGINDE TASARIM iLKELERI :

Yol agaglarindan beklenen iglevlerin tirli ve kapsami,_yollarin gehir
icindeki konumuna ve nitelikierine gore belirginlesir.
Agaclandirmanin bigimi ve agag tirlerinin secimi ile ilgili tasarimlar
agaclardan beklenen iglevler cergevesinde amaca ulagmak igin,
yetisme ortami kosullari, tir ve fidan sec¢imi, kentsel yol peyzaji
planlama ilkeleri ve teknik kosullar géz ©6Online alinarak

olusturulmalidir.

2.2.3. YETISME ORTAMI KOSULLARININ SAPTANMASI :

Agaclarin asil yetigme ortami orman ekosistemleridir. Ormani
olusturan agaclar varliklarini diger canli ve cansiz dogal etmenlerin
yanisira karsilikli yardimlagsma ve savagin iginde sdrdirmek

zorundadirlar.

Orman disinda acik alanlarda tek basina yasayabilen agaclar gugli
riizgarlara, kizgin giines 1sinlarina dayanikli, hizh sicakhk
degismelerine uyum saglamig, don olayina kargi direngli, fakir

topraklaria yetinebilen tirler olmalidir.

Sehir yollarinda dikili bulunan agacglar geneliikle orman disindaki

acik alanlarin olumsuz etkilerine benzer kosullarda yasamak
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zorunda kalmaktadirlar. Bu kosullari-daha yakindan taniyabilmek
icin sehir iklimini olusturan nitelikleri belirtlemek gerekmektedir.

Sehirlerimizde bulunan agaglarin blyilk bir ¢ogunlugu, sehirlere
6zgl olumsuz iklim ve toprak kosullarinin yanisira, kék ve tag
gelisimini sinirlayan mekanik engellerin de etkisi altindadir.Kékler,
genellikle yap: temelleri, su ve pislik arki donatimi ile ayni toprak
mekanini paylasir.

Sik sik yapilan onarim yada yenileme calismalari sirasinda da
zarar goérirler yada kendileri altyapri donanimina zarar verirler.
Topragin ylzeyi artan tasit ve yaya trafigi icin alan kazanmak
amact ile kok bogazlarina kadar ortiliirler. Taglar yol mekanini
elektrik ve telefon telleri ile aydinlatma donanimi, trafik ve tanitim

levhalariyla ortak kullanmak zorundadiriar.

2.2.4. TUR SEGIMI :

Sehirici yol agaglandirmalarinda tir secimi de dikkat edilecek en
6nemli unsurlardan biridir.Agaglandirma sirasinda agaciandirilacak
alanin ekolojik 6zellikleri 6ncelikle g6z 6ntne alinmahdir.
Secilecek tirlerin, o yérenin iklim ve toprak kosullari yaninda,
sehrin kendine has yetisme ortamina uygun olmasina da o6zen
gosterilmesi gerekmektedir. Aksi takdirde secilecek tirlerden
beklenen etkilerin alinmasi séz konusu olamaz,(URGENG, S., 1987),

Ayrica sehirlerde insan etkilerinden kaynaklanan c¢esitli baskilar da
sehirici yol agacglandirmalarinda tir sec¢imini kisitlamaktadir. Bu
durumda antropojen baskilar sehiri¢ci yol agaci segiminde yeni bir

etken olarak ortaya ¢ikmaktadir.
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A) Genel Kriterler: Sehirigi yollarin ekolojik kosullarina uygun
olabilecek tiirler olarak, d&ncelikle yogun glines Isimalarina
dayanikli, orman ekosistemi kosullarindan &6nemli ayricaliklar
gosteren, acik alanlarin hizli sicaklik degigsmelerine uyum
saglayan, humus bakimindan fakir topraklarda yetigsebilen agag
tirleri disanillmelidir. Bu niteliklere ancak "Oncii Agaglar" olarak

adlandirilan agag tiirleri sahiptirler.

Tlurkiye'de dncii agaclar olarak tanimlanan, ayni zamanda da yol

agaci olabilecek niteliklere sahip agag tiirlerinin bazilari sunlardir;

Acer campestre (Ova akgaagaci)

Acer negundo (Disbudak yaprakli akgaagag)
Ailanthus altissima (Kokaragag)

Alnus glutinosa (Kizilagag)

Betula pendula (Sarkik dalli hug)

Celtis australis (Adi ¢itlenbik)

Gleditsia triacanthos (Gladigya)

Populus tremula (Titrek kavak)

Robinia pseudoacacia (Yalanci akasya)
Sophora japonica (Sofora)

Isik agaglari olarak bilinen bu tirler, sehir yollarinda yapilardan da
yansiyan gunes isinlarindan zarar gérmedikleri gibi, optimal

geligmeleri icin bu 1s1k durumundan yararlanmaktadirlar.
Ancak taclarin gesitli yénlerden farkl bigimde 1s1k almalari halinde,

asimetrik ta¢c yapisi geligtirmektedirler. Bu tirlerin bir dezavantaj

da hizh bayimelerine ragmen kisa émirii olmalaridir.
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Sehirlerin kuru ve sicak havalarinda, suyun kit oldugu sehir
yollarinda yetisecek agag¢ tirlerinin kurakliga dayanikli olmalari
gereklidir. Onci adaclar disinda, anatomik yapilari ve fizyolojik
uyguniuk gdéstermeleri nedeniyle kurakliga dayanikli olabilecegi
bilinen, yol agaci olma niteligindeki tiirler ise;

Acer platanoides (Cinar yaprakli akgaagag)
Aesculus carnea (Atkestanesi)
Casuarina equisetifolia (Demiragaci)
Cercis siliquastrum (Erguvan)
Corylus colurna (Findik)

Crataegus crus-galli (Geyikdikeni)
Fraxinus ornus (Cicekli disbudak)
Ginko biloba (Mabet agaci)
Koelreuteria paniculata (Giivey feneri)
Lauris nobilis (Defne)

Ligustrum ovalifolium (Kurtbagri)
Maclura pomifera (Ay:dutlan)

Morus alba (Akdut)

Paulownia tomentosa (Pavlonya)
Platanus orientalis (Dogu ¢inari)
Platanus occientalis (Bati ¢inari)
Shinus molle (Biberagaci)

Tilia tomentosa (Ihlamur)

Ancak kiglari soguk gegen sehir yollarina agac secilirken, bunlarin
dasgilik sicakliklara dayanikli olup olmadiklari da dikkate alinmahdir.
Ornegdin yukaridaki tirlerden Casuarina equisetifolia, Paulownia,
Lauris nobilis, Shinus molle kisin diusik sicakliklardan zarar
gorarler.
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Sanayilesme ve kentlesme sonucu meydana gelen hava kirlilikleri
tim bitkilerin ortak sorunudur. Hava Kkirliliginin yogun olarak
yasandig: sehirlerde herdemyesil, kalin yaprakh agag tirleri daha
dayanikli olarak kabul edilmekte, yapraklarini kigin déken agaglar
ise igne yaprakli agag¢ tiirlerine gdére daha az duyarl
bulunmaktadir. Bu agidan Kkirlilik orani artttkca secimde bu olguya
6zen gosterilmelidir.iklime gére degismekle beraber hava kirliligine
dayanikli olabilen tirler;

Acer campestre (Ova akgaagaci)

Acer negundo (Disbudak yaprakli ak¢aagag)
Acer platanoides (Cinar yaprakli akgaagag)
Acer pseudoplatanus (dag akgaagaci)
Alnus cordata (Kizilagag)

Aesculus carnea (Kirmizi gigekli atkestanesei)
Betula pendula (Sarkik dalli hug)
Casuarina equisetifolia (Demiragaci)
Catalpa bignonioides (Sigara agaci)
Corylus colurna (Findik)

Ginko biloba (Mabet agaci)

Gleditsia triacanthus (Gladigya)

Ligistrum ovalifolium (Kurtbagri)
Liriodendron tulipifera (Lale agaci)

Melia azedarach (Tespih agaci)

Morus alba (Akdut)

Platanus acerifolia (Cinar)

Populus spp. (Kavak tiirleri)

Robinia pseudoacacia (Yalanci akasya)
Schinus molle (Biberagaci)

Sophora japonica (Sofora)



Sorbus aria (Uvez)
Tilia tomentosa (Gdamigi thlamur)

Ozellikle Sedir (Cedrus spp.), Ladin (Picea spp.), Géknar (Abies
spp.) ve Duglas (Duglas spp.) dikimlerinden kag¢iniimalidir.

Uzun ve dizgin gdévdeler olusturan dikimi kolay, uniform sekilli ve
hizli biyliyen fakat buna ragmen gevsek ve gevrek bir yapiya sahip
olmayan tirler yol agaclandirmalari igin segilmelidir. Ornegin
Kavak tiirleri (Populus spp.) hizl blyurler fakat kisa émarliddrter.

Gevsek bir yapiya sahip tirler olarak digtan saglam gibi
goriinirlerse de dallar ve gévde gabuk curtylp sehir icin tehlike
yaratabilirler. Ancak genelde hizli bliyime avantaj ise de segilecek
tariin cok hizli biylimesi ve buna karsilik gok kisa émurli olmasi da
istenmez; Cunki fonksiyonlari kisa sirer. Buna karsilik gencglikte
hizla blyiliyen fakat uzun émdurlt tiarler olmalar en 6nemli tercih

nedenidir.

Buylik genis cadde ve bulvarlarda buayuk tach (Mese, Cinar,
Ihlamur, Karaagacg tirleri) agac tirleri tercih edilmeli, daha dar
cadde ve yollarda ise Sorbus, Lagerstroemia, Sophora gibi kigiik
tach agagc tirieri tercih edilmelidir. Acer pseudoplatanus, Sophora
japonica ve Fraxinus exelsior'un pyramidal tipleri de dar caddeler

ve kiiglik meydanlar i¢in uygun agag tirleridir.

Bugiin sehirigi yollarda agacglarin yetigme kosullari, beton
kaplamalar ve toprak sikigmalari ile gittikce koétlilegsmekte, artan
trafik ve kirlenen sehir havasi dolayisiyle agaglardan beklenen
etkiler gittikce zayiflamaktadir. Bu olumsuz etkiler biliyiik tach
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agaclarda daha ¢ok olmakta ve bu agaglar yliksek diizeydeki
transpilasyonlarini karsilayacak yagis ve rutubetten yeterince
yararilanamamaktadir. Bu tir agaclarda kuruma ve bozulmalar sik

olarak gérilmektedir.

Sehirlerde mekanlarin gittikge daraldigi g6z onine alinarak,
istekleri daha az ve kiiciik tepe c¢apina sahip aga¢ dikimlerine
dogru yénelme ilkesi kuvvet kazanmaktadir. Kigik tagl agaglarin
bakimi daha kolaydir, ayrica elektrik ve telefon tellerine zarar

vermezler. Ancak gevrelerine saglayacaklari etkiler de sinirhidir.

Secilecek yol agaclarinin ta¢ yapisi itibari ile simetrik, sekil,
blyuklik ve yapi itibari ile de yiliklenecegi fonksiyonlara ve ortama

gore uygun, gizel gériinimlld olmalari bliylk 6nem tagsimaktadir.

Secilecek tirlerin alacaklari en ylksek boy, dallanma bigimi,
yapraklarin rengi ve yapisi, sirglinlerin rengi, mevsimlere gére
degisen renklenmeleri, ciceklenme zamani ve siiresi, meyvalarin
bicimi ve renkleri, gévde kabugunun rengi ve dokusu dikkate
alinmahidir (URGENGC, 1987).

Mevsimlere gére degigsen gériiniimleri ve degisik renk ve glizel
kokulara sahip ilgi c¢ekici cicek ve meyvalar ile sonbahar
renklenmesi yapan agag tiirleri sehir cadde ve sokaklarinda c¢ok

ektili olmaktadirlar.
Cicekli agaglarin gicek agma zamanlari da tir segimi igin blyik

6nem tasir. Bazi 6nemli agaclarin aylar itibar ile c¢icek agma

zamanlari;
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NiISAN'da;

Acer rubrum (Kirmizi gigekleri ile)

Cornus mass (Sari gigekleri ile) ‘

Prunus spp. (Beyaz ve pembe gicekleri ile)

Salix discolar (Yapraklanmadan énceki giimisi gigekleri ile)
Viburnum fregrans (Beyaz gicekleri ile)

MAYIS'ta;

Aesculus hypocastanum (Beyaz cgicekleri ile)

Aesculus pavia (Kirmizi gigekleri ile)

Cercis canadensis (Pembe gigekleri ile)

Cornus florida (Beyaz cigekleri ile)

Crataegus oxyacantha (Kirmizi gicekleri ile)

Magnolia soulangeane (Yapraklanmadan énce eflatun cgigekleri ile)
Paulownia tomentosa (Mor gigekleri ile)

Syringa spp. (Beyaz ve mor gigekleri ile)

HAZIRAN'da;
Catalpa bignonoides (Beyaz gigekleri ile)

TEMMUZ'da;
Aesculus parviflora (Beyaz gigekleri ile)
Albizzia jiilibrissin (Soluk pembe gigekleri ile)

AGUSTOS'ta;

Hibiscus syriacus (Beyaz ve pembe cgigekleri ile)
Sophora japonica (Yegil-sari gigekleri ile)
Lagestromia spp. (Pembe, mor ve beyaz cicekleri ile)
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EYLUL'de;
Sorbus aucuparia (Parlak kirmizi meyvalari ile).

Agaclarin glizel sonbahar renklenmesi yapan tirleri arasinda;

Acer rubrum (Parlak kirmizi)

Acer saccharum (Parlak sari)

Cornus florida (Kirmizi)

Fagus grandifolia (Koyu kirmizi) o
Liqudambar styraciflua (Koyu kirmizi)

Qercus palustris (Koyu kirmizi)

Quercus Rubra (Koyu kirmizi) sayilabilir.

Ancak trafigi yogun olan sehir yollarinin agacglandiriimasinda,
cicekleri, meyvalari ve glizel sonbahar renklenmesi yapan tirlerin
ikinci planda tercih edilmesine dikkat edilmelidir. Clinki bu tir
6zelligi olan agacg tirleri, sehirlerin yogun karmasasinda kendileri
icin yeterli yetisme ortamini bulamamakta ve kendilerinden

beklenen etkiyi saglayamamaktadir.

Secilecek tiurler toza ve kuvvetli rizgarlara karsi dayanikl
olmalidir. Kuvvetli kdk sistemine sahip tiirler segilmeli, ancak yan
kéklenme yaparak beton ve kaplamalari tahrip eden, altyapi
tesislerine zarar veren tiirlerden kaginilmahidir (URGENGC, 1987).

Sehirici cadde ve yollarin agaglandiriimasinda her tiirlii bocek ve
mantar hastaliklarina kargt dayanikli tirierin seg¢imine dikkat
edilmelidir. i¢c ve dig faktérler (altyap! tesislerinin kék sahasinda
yarattigi probiemler, cesitli kazilar ve zararli madde drenajlari,

yanlis budamalar vb.) agaclari digaridan gelen etkilere karsi
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dayaniksiz kilmaktadir. Bu durumda bdécek ve mantar olarak
sekonder zararlilarin bu agaglara gelmesi kolaylagsacaktir. Bu
nedenle sehiri¢ci yollarin agaclandiriimasinda, bdécek ve mantar
zararhlarina kargt daha dayanikhi tirlerin sec¢ciminde 6zen

gosterilmelidir.

Yol agaci olarak kullanilacak tlrier, mekanik zararlara dayanikli
olmali, zarar ve yaralanmalari kolay kapayabilen tiirlerden
secgilmelidir. Bu konuda é6zellikle Cinar (Platanus spp.) tirieri ve
Kokaragaglar (Ailanthus spp.) o6nerilebilir. Secilecek tiirler kék ve
kitlk siirgiinleri olugsturmayan tirler olmalidir. Ornegin lhlamurlar
(Tilia spp.) koék siirglnleri olusturarak bircok problemiere neden
olmaktadirlar (URGENGC, 1987).

Dikilecek agaglarin yazin bol gdélge etkisi yaratmasi onemlidir.
Secilecek tlrlerin temiz tabiathh olmasi ve buna karsilik sik dal ve
kabuk ddken, ezilen ve dagilan meyvalara sahip olmamalar: istenir.
Yapraklari yaz ortasindan itibaren devamli ddékiilerek altlarinin
temiz tutulmasini zorlastiran, bakimi pahalilagtiran tarlerin

secimine de gidilmemelidir.

Bu itibarla segilecek tiirler, yapraklarini uzun siire aga¢ (izerinde
muhafaza edebilen, yapraklarini kisim kisim degil de hemen
dékerek altlarinin sik élk temizlenmesini gerektirmeyen tirler
olmalidir. Ayrica buyik yaprakh tirlerin kucik yaprakl tiirlere
nazaran temizlik hizmetlerinde Dbiylk kolaylik saglayacag: da
unutulmamahdir (URGENGC, 1987).

B) Planlama ve Sehir Estetigi Kriterleri: Diizenleme yéniinden

yol agaci seciminde o&zellikle yollarin genisligi, yond, taria ve
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konumlart (konutlar c¢evresinde, -endistri yodresinde, sehir
merkezinde, yaya yollarinda ve téren yollarinda) vyapilarin
yiiksekligi ve bigimleri dikkate alinmalidir.

Secilecek tlrlerin alacaklart en yiliksek boy, dallanma bigimi,
yapraklarin rengi ve yapisi, surginlerin rengi, sonbahar
renklenmesinin baglama zamani ve siresi, ¢iceklenme zamani ve
sliresi, meyvalarin bigimi ve renkleri, govdenin kabugunun rengi ve
dokusu dikkate alinir. .

Ancak unutulmamasi gereken sey; tasarimin amacina, agacin
normal geligsimine olanak verecek kosullarin verilmesi yada var
olan kosullara uygun agag tlriniin baglangi¢ta dogru secilmesidir.
Bu nedenledir ki ekolojik kosullarin irdelenmesi tasarimda agir

basar.

Buyiuk tagh agaglar gerek toprak alti gerekse de toprak usti
organlariyla genis yer kapladiklari i¢in, sehirlerde yerlerini giderek
daha kiiclik tagh agacglara terketmektedirler. Kigik tacli agaclarin
bakimi kolaydir, elektrik ve telefon tellerine zarar vermezler. Ancak

cevrelerinde yarattiklari etkiler de sinirhidir.

C) Trafik Teknigi Kriterleri: Trafik giivenligi yoniinden éncelikle,
taclari altinda kisa sirede yeterli "net bogmekan" birakan agag¢
tirleri secimine dikkat edilmelidir. Bu nedenle;

Yaya ve tasit trafiginin engellenmemesi igcin agaclarin taglarinin
altinda yayalar i¢cin 2.5 m., ylksek boylu araglar icin 4.5 m.'lik bir
dalsiz gbévde birakiimasi ve bu yliksekligin kenar tagindan itibaren
1.5 m. icten élgllerek saptanmasi gerekmektedir.
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igne yaprakli agaclar, sarkik formlu ve dogal olarak diizgiin gévde
gelistiremeyen agagc tirleri 1.80 cm. boyunda tag yiuksekligine uzun
yillarda ulagirlar. Bu siire igerisinde bu agaglarin fidaniiklarda
bekletiimesi rizikolu ve masraflidir. Boylanmadan dikilmeleri
halinde de trafik baskisi altinda zarar gérirler. Bitin ibreli ve

sarkik fomlu tirler bu tir agaglara érnek olarak verilebilir.

Dogal olarak kigiik ta¢ gelistiren ve budanarak ylikseltilme olanagi
sinirh olan agag¢ tirleri (Cercis spp., Crataegus spp., Laurus
nobilis, Ligustrum spp. vb.) daha ¢ok yayalara ayrilmig yollarda
kullaniimali, yada taglari tasit trafigine gegmeyecek sekilde
dikiimelidir.

2.2.5. FIDAN SEGIMI :

Cadde ve yollarda agac¢ tiri secimine gésterilen 6zen , segilen
tarlerin fidanlari temin edilirken de gésterilmeidir. Asagidan
dallanmig, catallanmis ve iyi bir tepe strgini geligtirememis bir
fidan , tir isabetl secilmigse de amaci engelleyebilir. Cadde ve
yollarda kullanilacak fidanlar mimkin oldugu kadar ¢ok repikaj
gérmesi (Tlrk standartlarina gére en az 3 defa), en az 2 m. temiz
gévdeye sahip, goglis ylksekligi capt 5 cm.'den kalin, tepe ve kék
dengesi iyi, dizgiin ve simetrik fidanlardan olusmasina 06zen
gosterilmelidir (URGENG, 1987).
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2.3. SEHIRICi YOL AGAGLARININ iSLEVLERI

Sehirlerde yol agaclarinin ¢ok yénla islevieri vardir. Bu iglevleri
"Sehir iklimi”, "Sehir Saghg:", "$ehir Planlamasi", "Sehir Peyzaji"
ve "Ulasim Teknigi” agilarindan inceleyebiliriz.

2.3.1. SEHIR IKLiMi ACISINDAN :

Sehirler organik bir canhliya, &6zellikle bir insan vicuduna
benzetildiginde, yesil alanlarin sehrin akcigerleri oldugunu kabul
ederiz. Bu 6nemli rolin yanisira yesil alanlarin ve bitki értiisiintin
cevre iklimi Gzerinde olumlu etkiler yaptikiar da bilinmektedir.§ehir

iklimi a¢isindan sé6z konusu bu etkilerin en 6nemlileri gsunlardir:

A) Yesil alanlar gevrelerindeki havanin nemini yiikseltirler. Tim
bitkiler kokleriyle topraktan aldiklari suyu, hava ile bitki organlari
arasinda nem agcigt oldugu siirece, buhar halinde atmosfere
verirler. Bitkiler tarafindan verilen su buhar ¢evre havasi

icerisindeki nemin artmasina neden olur.

B) Isima kosullarini ve dolayisiyla g¢evre sicakligini etkilerler.
Agaclarin yapraklarina ulagsan glines Isinlarindan bir kismi
yansitilir. Bir kismi yapragi gecerek yeryliziine ulasir, bir kismi da
yapraklar tarafindan absorbe edilir.

Dogrudan i1simanin engellenmesi ve enerji degisimi, agaclarin
taclarinda olusur. Agacglar, sehirlerdeki yapilarla glnes i1sinlari
arasinda yalitkan bir tabaka gérevi yaparlar. Gélgelenen tasg, beton
ve asfalt ylzeyler asirt derecede i1sinmadiklart gibi, sonradan

depolanan sicakligin gevre havasina geri yansitilmas: engellenir.
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Boylece agach alanlarla, agagtan yoksun yollar arasinda 2-8 °C'lik
sicaklik farklari olugur.

C) Riizgarin kuvvetini azaltiriar.

2.3.2. SEHIR SAGLIGI AGISINDAN :

Yol agacglari, tag ve beton kaplama yollari golgeleyerek, buralarin
asiri 1sinmalari sonucu meydana gelen yiiksek sicakliklarin yazin
insanlar1 rahatsiz etmelerini 6énler, ¢evrelerindeki havanin nemini

ylkseltir ve riizgarin hizini keserler.

Fotosentez esnasinda karbondioksit harcayip, biiylk 6l¢ciide oksijen
treterek havayi temizierler. Sehir sagligi acgisindan agacglarin
baglica olumlu etkileri sunlardir:

A) Oksijen iiretir, Karbondioksit harcarlar. Bitkilerin fotosentez
olayl sirasinda karbondioksit harcayip, oksijen (rettikleri
bilinmektedir. Bu olaydan sehirlerin yesil alanlarinin yogunlugu

oraninda yararlanacaklari muhakkaktir.

B) Havadaki toz miktarini azaltirlar. Yapraklarin ylizeyindeki mum
tabakasinin ve yaprak tiiylerinin havadaki tozlar tutucu etkileri
vardir.  Ayrica rluzgarin hizint  azaltmadaki etkileri de

azimsanamayacak boyutiardadir.

C) Sehrin giiriiltiisiinii azaltici1 etkileri vardir. Yapilarla gevrili,
agactan yoksun yol mekanlarinda trafigin giriltiisi yankilanir ve
cevrede oturanlari rahatsiz eder. Kara ulasim araglarinin 80-90
desibellik bir guriltiye neden olabildigi saptanmigtir. Bu deger,

insan sagligint olumsuz yénde etkileyen giiriilti kademelerine
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girmekte ve biinyesel zararlar meydana getirmektedir. Yol agaglar
garaltiniin  yol mekani i¢cinde yankilanmasini engeller. Ayrica
guriltiye karsi psikolojik yénden de etkili olurlar, ¢linkii insanlarin
kaynagint goremedikleri gliriltiye karsi uzun siire katlanabildikleri
tesbit edilmistir.

D) Sehir halki iizerinde psikolojik ydénden olumlu etkiler
tagirlar. Agaclarin insanlar Gzerindeki psikolojik etkilerini sayisal
degerierle saptamak mimkin olmamakla beraber, sanatgilar,
bilimadamlari, yazarlar agaclarin olumlu etkileri ({izerinde

tartismasiz fikir birligine varmiglardir.

Bilim adamlarina goére agaclarin yesil rengi insani hosnut kilip,
rahathk duygusu vermektedir. Yesil renk tazeligi, gencligi
simgelemekte, canlilik, seving ve yagsam anlami tagimaktadir. Bu
niteligi ile s6zsiiz, simgesel bir iletisim araci oimustur. Yesil rengin
retina Uzerindeki olumlu etkisi sinir sistemine dinlendirici etki
yapmaktadir. insanlar sehirlerdeki agac¢ varliklari ile éviinmekte,
mutlu olmakta ve agacglarin dogay: sehrin icine getirdigine

inanmaktadirlar.

2.3.3. SEHIR PLANLAMASI AGISINDAN :

Sehir yollari ve meydanlarin agaglandiriimasi kentsel peyzajin
konusu igindedir.Ancak bugiin gsehirlerimizdeki yol agacliandirmalari
yol enkesitlerine uydurulma kaygisiyla, gelisigliizel ve en dnemlisi
plansiz yapilmaktadir. Oysa sehir yollarinin agaglandiriimasinda
uyulmasi gereken birtakim ilke ve kurallar vardir.

Sehiri¢gi ulagim planlamasinin her agsamasinda S$ehir Planci ve
Peyzaj Plancilar, Altyapi ve Trafik Muhendisleri bir es gidim
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icerisinde caligsmahlidirlar. Eggudimli-galigmalar sonucu sehirlerin
fiziksel, klimatik, edafik ve sosyal ihtiyaglarina cevap verebilecek
bir ulagim ve peyzaj plani ortaya gikacaktir. $Sehir planlamasi

acgisindan yol agagclari birtakim iglevier de lstlenir. Bunlar:

A) insan ile yapr arasinda bir &igektirler. Cevresinde yiiksek
yapilar bulunan yollarda mekanlarin sinirlart ylkselmigtir. Bu
mekanlarda bulunanlar kendilerini baski altinda hissederler. Oysa
agaclar cok katli yapilaria yiikseltilmis yol mekanlarinda bir ara
6Igék olusturarak, binalarin insanlar lzerindeki kitlesel etkisini

yumusgatiriar.

B) Mekan etkisi yaratirlar. Sik ve esit araliklarla dikilmis agagclar,
sehir icinde mekan etkisi olustururlar. Kigin yapragini dékmeyen
agaclar mekan etkisini gliclendirir. Sehir meydanlarinda sik dikilmisg
agaclar tavan etkisi yaparlar. Agag¢ tacglarinin dokusu mekani
belirleyen cizgilere kesinlik kazandirir ya da c¢izgileri yumusatirlar.
Yapragini déken agaglarla kigin mekan genisler, aydinlanir.

C) Yonlendirme iglevi gériirler. $Sehirigi yollarda yénlendirme
islevini gogunlukla yapi ylizeyleri Ustlenmis olmakla birlikte, yol
boyu agaclarin gorsel yéndeki bu etkinlikleri yén bulma bakimindan
cok daha o6nemlidir. Ayrica agaclar yapilarla kesin bir kontrast
olustururiar. Bu nedenie animsanmalar! kolaydir ve béylece kente

yabanci olanlarin yén bulmasi kolaylasir.
D) Mekanlarin olasi sert ve karmasik cizgilerini yumugatiriar.

Yol agaglari, yol mekani iginde farkh nitelik ve mimari karakterdeki
yapilarin sert ve karmasik ¢izgilerini yumusatirlar.
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2.3.4. SEHIR PEYZAJI AGISINDAN :

Yapilarin dikey ve yatay ydnde genisleyerek sehirierin yesil
alanlarini yok etmeleri dlglisinde, sehir yollari ve meydanlarinda
dikili bulunan agaclar, sehrin gérinimini etkileyerek, sehir

halkinin doga yoksunlugunu gidermek agisindan énem kazanirlar.

Yol agaglarinin gehir peyzajini diizenleme yéninden 6nemli olan
nitelikleri sunlardir:

A) Mevsimleri hissettirirler. Mevsimlere gbre degisen
goérinumleriyle dogaya yabancilagmis sehir insanina mevsimleri
gbzleme olanagi verirler. Cicekleri, kokulari, taze stirglinleri, yaz
ve sonbaharda cesitli yaprak dokulart ve renkleri, uzerinde
barindirdiklart kuslar ve diger canhlilarla sehirlerin yasayan

elemanlaridir.

B) Mekan ve yapi estetigi saglarlar. Agacglar bakan Kkisinin
bulundugu yere gére bir peyzaj gériinimini cerceveler. dikey ve
yatay ydéndeki olumsuz gérinidmleri orter, c¢esitli bicim ve
anlamdaki yapilari birbirine baglar, gluzel yapilarin mimari

bicimlerini tamamlar ya da vurgular, yapilara fon olustururlar.

C) Odak noktalari olustururiar. Sehirlerin agaclikli meydanlari, o
sehirlerin simgeleri, stsi, halkin toplanma ve bulugsma noktalari,

agac golgeleri ise dinlenme ve seyir yerleridir.

D) Sehir imajini gii¢glendirirler. Sehirlere girigin kentte oturanlar
kadar, ziyaretciler (izerinde de yaptigi etki ¢ok 6nemlidir. Kente
giris ferahlik ve seving duygulari uyandiracagi gibi aksi etkiler de

yaratabilir.
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E) Kir ile sehir arasinda gérsel gegigi saglarlar. Yol agaglarinin
sehir girigsindeki 6zel gérevlerinden birisi kirsal peyzajdan, sehir
peyzajina gegerken iki zit gorinim arasindaki baglantiy1 kurmak ve
yumusatmaktir. Kirsal peyzajin dogaya yakin diizeninden, yol

boyunca uzanan agag siralari kente girildigini vurgular.

2.3.5. ULASIM TEKNIiGi ACISINDAN :

Agaclar, taninan kolay kavranabilen boyutlar olarak goérig alani
icerisindeki diger objelerin boyutlari ve uzakliklarina_, yolun ve yol
Gzerindeki araglarin yonlerine ve hizlarina iligkin bilgilerin dogruya
yakin bicimde algilanmasina yardimci olurlar. Ulasim teknigi
acisindan yol agaglandirmasinin baglica yararlari gunlardir:

A) Yénlendirme yaparlar. Yol boyunca siralanan agaclarin gorsel
etkisi, sehir icindeki hiza olanak veren yollarda, oto slriculeri igin
giivenlik ve yon bulma bakimindan &énemlidir. Sdrtciler trafik
isaretlerinden o6nce agaglar tarafindan uyarithr ve hizlarini
zamaninda ayarlama olanagi bulurlar. Bu etki farkh tiirler ya da
farkli dikim araliklari kullanilarak saglanabilir. Sdraciileri
yénlendiren agaglar, yayalar i¢in rahat ve givenli dolagma ortami

saglarlar.

B) Siiriig giivenligi saglarlar. S$Sehirlerin ana caddelerinde
stricunin ilgisini cekecek ilan levhalari, 1sikli reklamlar, vitrinler
gibi pek ¢cok 6ge i¢ icedir. Burada trafik teknigi yoninden agaclar,
bu karisikligi yer yer maskeleyip siriciinin dikkatini yol Gzerinde

toplamasina yardimci olurlar.

C) Yaya giivenligi saglarlar. Tasitlarin herhangi bir nedenie
yayalarin kullandigi seride kaymasi, yayalar igin biiylk tehlike
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olusturur. Yaya ve tasit trafigini sinirlayan agag, agaccgik ve cali
tirinden bitkiler, yoldan g¢ikan tasitlarin hizini keser ya da
durdururiar. Béyle bir perdenin varhig: bile yayalarin kendilerini oto
trafiginin diginda, gilivenlik iginde hissetmelerini saglar.

D) Konfor yaratirlar. Yaz aylarinda yogun gilines etkisi altinda
kalan tasitiarin iginde sicaklik ¢gok ylikselmekte, bu sicakliktan hem
tagitlar zarar gérmekte hem de sdriciiler rahatsiz olmaktadir. Yol
agaclari sagladiklari golgeli mekanlar bakimindan bu_tiir sorunlari

enaza indiren baglica ¢déziim olmaktadir.
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2.4. TESIS TEKNIKLERI

Genel kural olarak, bir yol 5 m'den dar, tretuar 4 m'den az ise o
yola agac¢ dikilmemelidir. Ancak yeni yapilacak bir yolda, yolun
yapimini yiuriaten kurulus ile, dikilecek yol agaglarinin dikim ve
bakim sorumliulugunu ylriten kurulug arasinda gerek yapim ve
gerekse de tadilat esnasinda siki bir igbirligi gerekmektedir.

Ozellikle yol agaglandirma uygulama projeleri; aydintatma, telefon
hatlari, kanalizasyon, dogalgaz, pis su ve drenaj gibi- altyap
donatim lari dikkate alinarak, ilgili elemanlar ve trafik uzmanlari ile

temas edilerek ortaya c¢ikariimalidir.

2.4.1. SOKAKLAR VE DAR CADDELER iGiN TESiS TEKNIKLERI :
Dar yollarda agagliar karsihikli dikilmemeli, G¢li dikim yéntemi ile
yani bir taraftaki agaclar kars: taraftaki agaglarin arasina gelecek
sekilde dikim yapilmahidir. Boylece aga¢ tepelerine daha genis bir
mekan isabet edecektir.

Yol enkesiti 6 m olan bir yolda agaglarin konumu Sekil 2.10'da
verilmektedir. Bu tip sokak ve dar caddeler igin kisa boylu agag ve
agacciklar onerilir (Bkz.Tablo 2.1.). Bunlar genellikle 5-10 m
boylarindadir.
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SEKIL 2.10: SOKAKLAR YA DA DAR CADDELERDE YAPILACAK
AGACLANDIRMAYA ILISKIN GENEL PRENSIPLER

KAYNAK: URGENC, S., 1987, Genel Plantasyon ve Ajaglandirma Teknidi.
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TABLO 2.1: BOYLARINA GORE AGAG TURLER/

KISA BOYLU AGAGLAR' (5-10 m.)

GENiS YAPRAKLILAR

Acer palmatum
Albizzia julibrissin
Arbutus spp.

Betula pubescens
Carpinus betulus
Cercis siliquastrum
Cornus mas
Crataegus spp.
Cydonia oblonga
‘Eleagnus angustifolia
Ficus carica

Laurus nobilis
Magnolia soulengeana
Malus spp.

Mespilus germanica
Morus spp.

Olea europea

Prunus spp.

Rhus typhina

Robinia Pseudoacacia
Salix caprea

Sophora japonica

IGNE YAPRAKLILAR

Cedrus atlantica aurea

Cedrus deodora

Chamaecyparis nootkatensis pendula
Chamaecyparis lawsoniana glauca
Juniperus spp.

Thuja occidentalis

Yanar Ak¢caagag
Gilibrigim
Kocayemisg Tirleri
Tayltd Hus

Adi Giirgen
Erguvan

Sari Cigekli Kizilcik
Geyik Dikeni
Ayva

Kus igdesi

incir

Defne

Manolya

Elma tirleri
Musmula

Dut

Zeytin

Kayisi, Erik Turleri
Sumak

Yalanci Akasya
Kegi Ségidi
Sofora

Sari Yaprakh Atlas Sediri
Himalaya Sediri

Sarkik Dalli Yalanct Servi
Mavi Yaprakli Yalanci Servi
Ardig Turleri

Bati Mazisi

' URGENG,S.1987, Genel Plantasyon ve Agaglandirma Teknigi
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2.4.2. ORTA GENISLIKTEKI CADDELER IGIiN TESIS TEKNIKLERI:
Yol en Kkesiti 23 m olan bir caddedeki agaglarin konumu Sekil
2.11'de veriimigtir. Orta refiji olan bu tip caddelerde refijler 4

m'den az ise refljlere aga¢ dikilmemelidir.

Ancak gelis gidigte gece kargilikh far etkilerini azaltmak igin
tasitlarin boylarint agmayacak sekilde c¢ali formunda bitkiler
dikilmesi 6nerilir. Orta reflijii 4 m'den genis olan caddelerde ise bir
yada ikili dikimler yapilabilir. Tretuarlarda ise dikimler karsiliki
olarak ikiger sira halinde yapilabilir.

Orta geniglikteki caddeler icin, orta boylu agacglar onerilir (Bkz.
Tablo 2.2.). Bunlardan Gimusi |hlamur (Tilia tomentosa), Avrupa
Digbudagi (F.excelsior), yapraklari uzun siire dékiilmeyen ve giizel
renklenme yapan Cinar Yaprakli Akcaaga¢ (A. platanoides), Seker
Akgaagaci (A. saccharum), ve Giimisu Akgaagag (A. saccharinum),
glizel sonbahar renklenmeleri ile Adi Citlenbik (Celtis australis),
Japon Soforasi (Sophora japonica), Disbudak Yaprakli Akcaagac
(A. negundo) énemili tarleri olustururlar.
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SEKIL 2.11: ORTA GENISLIKTEKI CADDELERDE YAPILACAK
AGAGLANDIRMAYA ILISKIN GENEL PRENSIPLER

KAYNAK: URGENG, S., 1987, Genel Plantasyon ve A§acglandirma Tekni§i.

41



TABLO 2.2: BOYLARINA GORE AGAG TURLERI

ORTA BOYLU AGAGLAR? (10-20 m.)

GENIS YAPRAKLILAR

Acer campestra

Acer negundo
Aesculus carnea
Alnus cordiflora
Betula pendula
Carpinus betulus
Catalpa bignonoides
Celtis australis
Corylus australis
Liquidambar orientalis
Maclura pomifera
Populus tremula
Prunus avium

Prunus cerasus
Quercus ilex

Quercus suber
Robinia pseudoacacia
Salix Alba

Salix babylonica
Sorbus aria

IGNE YAPRAKLILAR
Araucaria araucana
Cryptomeria japonica
Cupressus arizona
Cupressus macricarpa
Picea glauca

Picea pungens

Pinus pinea

Taxus baccata

Ova Akgaagaci

Disbudak Yaprakli Akgaagacg
Kirmizi Cicekli Atkestanesi
Kizilagag

Adi Hus

Adi Girgen

Katalpa

Adi Citlenbik

Findik

Sigla Agaci

Maklura

Titrek Kavak

Kiraz

Visne

Pirnal Mesesi

Mantar Mesgesi

Yalanci Akasya

Ak Sogut

Salkim Ségit

Beyaz Yaprakli Kus Uvezi

Sili Arakaryasi
Kriptomerya
Arizona Servisi
Monteri Servisi
Ak Ladin

Mavi Ladin
Fistik Gami
Porsuk

2 URGENC,S.1987,Genel Plantasyon ve Agaglandirma Teknigi
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2.4.3. GENiS CADDELER iGiN TESIS TEKNIKLERI :

Genis caddelerde orta rejiijlerin blylkliklerine gbére bir yada iki
sirali agag¢ dikimleri yapilabilir (Bkz. $ekil 2.12.). Tretuariarda ise
yine karsihkli olarak ikigser sira halinde dikimler yapilabilir. Bu
takdirde herbir yakada agaglar arasinda en az 5 m'lik bir mesafe
birakiimasi ve sasirtmali G¢li dikim uygulamasi yapiimalidir.

Genis blyilk cadde ve alleler i¢in boylu agaglar énerilir (Bkz. Tablo
2.3.). Bu konuda en fazla bazi |hlamur tirleri (Tilia_cortada basgta
olmak lizere T.tomentosa ve T.grandifolia), bazi Akgaagag tiirleri
(bagta Acer platanoides, A.psedoplatanus ve A.rubra), bazi Mesge
tirleri (Quercus rubra, Q.palustris ve Q. cerris), bazi Cinar tirleri
(Platanus acerifolium) ve yogunlugu az olan caddelerde
Atkestaneleri (Aesculus carnea ve onun kan kirmizist gicekli
varyetesi A.carnea var.briatti), glizel sonbahar renklenmesi yapan
Ginko'lar ve Liquidambar stynacifolia, Magnolia grandiflora Turkiye

icin ilk akla gelen tirlerdir.

Giney'de Demiragaci (Casuarina equisetifolium) ve Serviler
(Cupressus pramidalis ve horizantalis) de sehirici yol ve
caddelerde kullanilmaktadir. Cadde ve sokaklar igcin 6nemli olan
agac tirlerinden Okaliptusler (Eucalyptus spp.), Defneler (Laurus
nobilis), Biberagacglari (Schinus molle), Oyalar (Lagerstroemia
spp.), Zakkumlar (Nerium oleander) ve Erguvanlar (Cercis

siliquastrum) da sicak sahil yéreleri igcin 6nerilebilecek tirlerdir.
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SEKIL 2.12: GENIS CADDELERDE YAPILACAK

AGACLANDIRMAYA ILISKIN GENEL PRENSIPLER

KAYNAK: URGENG, S.,

1987, Genel Plantasyon ve AJgaglandirma Teknigi.

44



TABLO 2.3: BOYLARINA GORE AGAG TURLERI

UZUN BOYLU AGAGLAR® (20 m'den biiyiik)

GENIiS YAPRAKLILAR

Acer platanoides
Acer pseudoplatanus
Acer saccharinum
Aesculus hippocastanum
Ailanthus altissima
Alnus glutinosa
Castanea sativa
Fagus sativa
Fraxinus exelsior
Gleditsia triacanthos
Juglans nigra
Magnolia grandiflora
Platanus orientalis
Populus alba
Populus nigra
Pterocarya fraxinifolia
Quercus rubra
Quercus palustris
Quercus pedunculata
Sophora japonica
Tilia grandifolia

Tilia argenta

Ulmus campestris

IGNE YAPRAKLILAR
Abies cilica

Abies pinsapo

Cedrus atlantica
Cedrus deodora
Chamaecyparis lawsoniana
Larix decidua

Picea abies

Picea orientalis

Pinus nigra

Pinus pinaster

Pinus sylvestris
Pseudotsupa douglasii
Sequia senpervirens

Cinar Yaprakli Akgaagag
Dag Akcaagag

Giumiisi Akgaagag
Beyaz Cicekli Akgaagag
Kokaragag

Adi Kizilagag

Anadolu Kestanesi
Avrupa Kayini

Adi Digbudak

Amerikan Gladigyasi
Karaceviz

Manolya

Dogu Cinari

Ak Kavak

Kara Kavak

Kanatli Ceviz

Kirmizi Amerikan Mesesi
Bataklik Mesesi

Sapli Mese

Sofora

Buyuk Yaprakh Ihlamur
Gumusi Thlamur

Ova Karaagaci

Toros Gdknari
ispanya Géknari
Atlas Sediri
Himalaya Sediri
Yalanci Servi
Avrupa melezi
Avrupa ladini
Dogu Ladini
Kara Cam

Sahil Gami
Saricam

Adi Duglas
Sahil Sekoyasi

® URGENG,S. 1987, Genel Plantasyon ve A§aglandirma Teknigi
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2.4.4. YAYA YOLLARI VE MEYDANLAR :

Genellikle tasit trafiginden arindiriimig, yayalara ve kismen de
duran arag trafigine ayrilmis olan alanardir. $ehir halkinin
gereksinmelerine sosyolojik yénden; bulugsma ve iletisim merkezleri
olma yoéniiyle, ekonomik yénden de; alis-veris olanag: saglamasi
nedeni ile hizmet ederler. Bu nedenlerle 6zel bir dizenlemeyi
gerektirirler (ATABAY, 1979).

Sehir merkezlerinde c¢alisma, eglence ve alig-veris olanags
saglayan yaya alanlarinin éigilendirilmesinde dikkat edilecek en
6nemli unsur yaya yogunluklaridir. Yaya yolu genisliklerinin yaya
yogunluklarina gére dlglilendiriimesi (ATABAY, 1979);

- Belirli zaman arahklarinda, yani 60 dakika icinde yaya sayimi ile,

- Sabahlari igse baslama ve aksam Ig bitimi saatleri arasinda yaya
sayim: ile elde edilen verilere gére yol geniglikleri tayin
edilebilir.

* Rahat Durum 0.3 kigi/m? : Bu durumda yiriyen Kisiler, genis
mesafelerin olusu ile rahatga birbirlerini gegirme olanag: verirler
(ATABAY, 1979).

* Katlanilabilen Durum 0.5 kigi/m? : Bu durumda kigiler yirime
hizlarini diger ylriayenlere gbére ayarlayarak birbirlerinin
gecirirler. Rahat duruma nazaran hareket biraz daha zordur
(ATABAY, 1979).

* Karigtk Durum 0.6-1.0 kigi/m? : Bu durumda serbest hareket
etme olanag: kalkar. Yayalarin birbirini gegisi zorlanir. Adimlar
daha kagullar, yirime hizi da diser (ATABAY, 1979).
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* Cok Yogun Durum 1.0-1.5 kigi/m? : Bu yogunluk ancak
topluluklarin dagilma alaninda olabilir ve kisa bir sire igin
gecerlidir (ATABAY, 1979).

* Cok Sikigtk Durum 1.5 kigi/m?* ve iizeri : Bu degerdeki
alanlarda ancak durmak s6z konusudur, hareket olanag! yoktur
(ATABAY, 1979).

Sehir halkinin gegitli gereksinimlerinin kargilandig: bu alanlar ézel
bir dizenlemeyi gerektirir. Mekan olarak gliven verici, gekici ve
davet edici olmadir. Bu tir alanlarin gekiciligi agaglar, kaplar
icerisinde g¢icekler, fiskiyeli havuzlar, su oyunlari, oturma
elemanlari ve plastik elemanlarin estetik ve islevsel bir diizen

icerisinde yerlestiriimesi ile saglanir.

Topragin derin olmadigi, metro, yeralti otopark ve carsilar gibi
yapilarin Uzerinde bulunan yaya yollarindaki agaglar, biyilk saksi
goriniiminde, ¢evresinde oturma elemanlari olabilen kaplar
icerisine dikilebilir. Bu agaglar kdk yayilma alanlarinin sinirh
olmasi nedeni ile 6zel bir bakima gereksinim gésteren, ilke olarak

kiciik tacl agaglardir.

2.4.5. OTOPARK ALANLARININ AGAGLANDIRILMASI :
Otoparklarin agaclandiriimasi hem tasitlar icin etkin bir gélgeleme
saglar, hem de toz ve giriltiiniin yaptlara ulagsmasini biiylik élgide
engeller. Yaya kaldirimlarinin darhigi nedeni ile agaglandirilamayan
yollarda otopark olarak kullanilan seritler Gizerinde agaglandirmalar
yapilabilir. Dikim yerleri, park yerlerinin yola dik, paralel ve egik
olmalarina gére belirlenir.
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Otopark alanlarina dikilecek agacglar genis ve yaygin tepeli, gélge
etkileri kuvvetli tirlerden segilmelidir. Zemininin beton yerine kum
ve cakil olmasi topragin havalanmasi ve drenaji igin uygun olur.
Aksi takdirde toprak sikigsmalarinin oldugu yerlerde, suyun birikerek
agac ve calilara zarar vermemesi igin kapali bir drenaj sistemi
olusturulmalidir.

Otopark alanlarinda araglarin aga¢ gévdelerine garpmamasi igin
belli yukseklikteki kenar taglarit yerlestirilmeli ve béylece araglarin
agaclara fazla yaklagmasi engellenmelidir.

Otopark alanlarina tir olarak fazla mugkiiltpesent olmayan Mese
(Quercus spp.) ve Cinar (Platanus spp.) gibi tiirler getirilmelidir.
Ozellikle gok boylu Melez Kavaklarin secimi (¢iceklerinin zararh
etkileri g6z 6niine alinarak erkek bireyler tercih edilmeli) ¢ok kisa
zamanda otoparkin etkin bir gdélgeleme ve korumaya kavusmasini
saglar.

Atkestanesi (Aesculus spp.) ve Findik (Corylus spp.) gibi sert
meyvali agaglar kullaniimamalidir. Bu tir agaglar asfalt veya beton
zemin uzerinde manevra yapan araglarin tekerieklerinin saga sola
firlattig) sert meyvalar gesitli kazalara yol agabilir.

Ayrica bazi Akgaagac (Acer spp.) turleri gibi tath 6zsu salgilayan
veya zamk gibi asitli sularla veya salgiladiklari sakiz gibi yapigkan
maddelerle karoseri boyalarini bozan Erik (Prunus spp.) gibi agag
tarleri de segilmemelidir.

Yaya kaldirimlarinin darligi nedeni ile agaglandirilamayan yollarda

otopark olarak kullanilan geritler (zerinde agaglandirmalar
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yaptlabilir. Dikim yerieri, park yerierinin yola dik. paralel ve egik

olmalarina gére belirlenir (Bkz. Sekil 2.13.).

Otopaklarda dikilecek agaclara verilecek hesafeler de turlere ve
onlarin gelisme hizlarina gére degisir. Tercih edilen genis tepeli
agaclara 15 m. aralik verilmesi uygun olur. EGer kisa zamanda
etkili bir gélgeleme isteniyorsa bu mesafe 7.5 m'ye indirilir. Agaclar
birbirini rahatsiz edici duruma geldiginde ise bir atlayarak

aradakilerin alinmas! yolu ile aralik yine 15 m.'ye ¢ikariiabilir.

YAPI SINIRI

¢ || rreruven
b} ! t
L\_o_/ g ,\_"_/} OTOPARK SERIDI

1

\
Sy \"?Z“y ARAC YOLU

[300 [ 500 Lsoo [ 500

71 ‘T]]% 1

115

ot
J—
(6 ¥ ES—

PARALEL

|

I

@( B
1 : ! 9
L hR /

- - - -

A J‘r}

lZSO', 250 250[300 250{250[ ‘L 250l, 475 l 250 L 20 ,,ZSOI,
T 1 1 1 I 1 1 T — 1 1

DIK EGIK KONUM

SEKIiL 2.13: YOL KENAR! OTOPARKLARINDA AGAGLANDIRMA
TESIS TEKNIG/

KAYNAK: ASLANBOGA, |., 1986, Yol Ajaglamasi.
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2.4.6. DIKiIM TEKNIKLERI :

Dikim tekniginde dikkat edilecek en 6nemli hususlardan birisi yol
agaclandirma uyguiama projelerinin, altyapl tesislerine zarar
vermeyecek sekilde plantanmasidir. Genelikle toprak altindaki
altyap! tesisleri agaclardan enaz 3 m. uzaklikta olmalidir. Kék
yaylima alani olarak kugUk boyutlu agaglarda her adaca 2 m?,
normal boyutlu agag¢iarda da 3 m? yayiima alant ayriilmalidir. Bu
alan mumkun oldugu kadar daire veye kare seklinde
dasunuimelidir. Kék yayilma alani agaglarin gelisme durumuna

gore kafi derinlikte (en az 1 m.) ve iyi bir toprak igermelidir.

Toprak kalitesinin yetersiz kaldig: durumiarda 1 m. genislik ve 1 m.
derinlikte agilacak dikim gukuru toprag:, gubrelenmis bahge toprag
ile degistiriimeli veya takviye edilmelidir. Bernatzky caddelere
dikilecek agaclarin dikim gukuriarinin en az 2x2x1 m. boyutlarinda
olmasini, ancak 3x3x1 'm.'nin tercih edilmesi gerektidini
belirtmektedir (Bkz. Sekil 2.14.).

N 7
5 20
PN Min 2x2m
i/ W 3cm buyukiUkt cakil doseme
n O L ustte 1zgara '
L i Havalanma - Sulama borusu
AN A (Derinlik 30-50 cm )
O o f:/— Carpmalara kars!
— tampon

: Havalandirma- Sulama
borusu

SEKiL 2.14: CADDE VE YOL AGACLARININ SEMATIK DIKIMI
KAYNAK: URGENG, S., 1987, Genel Plantasyon ve Ajaglandirma Teknidi.
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Dikim c¢ukurunda kék sahasina yerlestirilen 7 cm. capinda bir
drenaj ve sulama borusu eklenmelidir. Vertikal tap ortaist st
yiiziine kadar ulagmakta, boru derinligide 30-50 cm. olmak lizere

tirlere gore degismektedir.

Agacin kék yayilis alani nin en az 2-3 m2? olmasi gerektigini
belirtmistik. Ancak sehirlerde bu kadar biiyik bir sahanin tretuvar
Gizerinde acgik tutulmasi zordur. Bununla beraber agacin kdk
bogazina kadar beton veya asfaltlanmasi sakincalidir._.Bu durumda
alttaki topragi tazyik etmeyecek sekilde beton veya demir izgaralar

kullanilabilir.

Bu tip o6énlemler toprag: sikistirmadigi gibi agaca giibre ve su
verilmesini de kolaylastirir. Ayrica yeni dikim yapilan agaglarin
gévdelerini insan ve hayvan zararlarindan korumak icin galvaniz
veya Usti plastik kapli kafes tel veya ahsap, 150 cm. boyda ve
govdeyi cepegevre kusatan bir koruyucu yapimina kritik yerlerde

basvurulabilir.

Dikim esnasinda dikkat edilecek bir bagska husus da agaglar
arasindaki mesafelerdir. Agacglar arasindaki mesafeler kullanilacak
tuarlere, tac genislklerine, boylarina, cevrelerindeki yapilarin igtk
ihtiyaglarina, yolun genigligine ve kullanim amaglarina gére 6-15
m. arasinda degisiklik gdsterir. Ancak 6-10 m. en ¢ok kullanilan
dikim araliklaridir. Buyik tepeli agaglarda dikim araligi daha genis
(15 metreye kadar) alinabilir. Blytk arahlklarin kullaniimasi
gereken durumlarda baslangigta agaglar gelismeden dnce buyiik
dlcide bosluklu bir durum gézlenir. Baglangigta bu c¢iplakh@!
gidermek lizere araya hizii blylime gdsteren turlerle dikimler
yapilabilir (URGENGC, 1987).
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CADDE AGAGCLARININ MiNIMUM DiKiM MESAFELERi *

Yaya Kaldirimi Kenar Tagindan Agag Gévdesinin Merkezine 1m.
Havai Hat Direklerinden 4m.
Elektirik direklerinden 1m.
Yagmur lzgaralarindan 2m.
400 NW ye Kadar Olan Gaz ve Su boru Hattindan 2m.
400 NW nin Ustiindeki Gaz ve Su Boru Hattindan 3m.
Yiiksek ve Algcak Voltaj ve Telefon Kablolarindan 2m.

Sehir cadde ve yollarinda zamanimizda dikim arabiklarinin esit
olmamasi konusunda gériasler gittikce kuvvetlenmektedir. Bazi
durumlarda caddelerin muhakkak iki tarafinin da agacglandiriimasi
sartt aranmamakta veya iki tarafa farkli araliklarda dikimlerin
yapilabilecegi belirtiimektedir.

Ornegdin bazi giizel yapilarin gekici gériiniimlerinin daha iyi ortaya
¢ctkmasina olanak vermek ve monotoniugu yok etmek lizere yolun o
kenarina aga¢ dikilmemesi gibi diizenlemelere gidilebilir.
Monotonluk sekil ve ylikseklik farki olan agaclarin kullanimi ile de
giderilebilmektedir. Uygun yerierde kiimeler olusturmak ve farkl

tirler kullanmak da gérsel etkilegimi arttiracaktir.

Yol agaclandirmalarinda araliklar; ayn: zamanda kavisler, kavsak
noktalari, meydanlar, durak ve otopark girigleri gibi yerlerde de
degisebilir. Buralarda monotoniugu kirmak ve algilamayi
kolaylastirmak i¢in farkh tirier kullanilabilir.

4 URGENG,S.1987.Genel Plantasyon ve Agaglandirma Teknigi
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Fidanlarin dikildikleri yere kék salincaya kadar gerek riizgarin
etkisiyle gerekse de yaya ve tasit trafigi tarafindan sallanmamasi
gerekir. Bu amacla genellikle ahgap kaziklar (herek) kullanilir. Tek
herekle destekleme tercih edildiginde, heregin kalinhiginin ve
boyunun fidana uygun olmasi gerekir. En iyi destekler Uc¢li, dortli
ahsap yada metal desteklerdir. Bunlar ayni zamanda tasitlarin
fidanlara c¢arparak gévde yaralanmalarini ve fidan c¢anaginin
cignenmesini 6énler.

2.4.7. AYDINLATMA OGELERI ILE ILISKILER :

Geceleri yollarin aydinlatilmas: kentlinin gilivenligi acisindan
gereklidir. Ancak yol agaclandirmalariyla uyum icinde
diizenlenmemis olan aydinlatma d&gelerinin iglevléri agaclar

tarafindan engellenir.

Cadde ve yollardaki elektrik direkleri ve lambalar buralara dikilen
agaclari da blyik o6lclide etkiler. Cadde ve yollarda elektrik
direkleri ayri seritler Gzerinde degilse, aga¢ aralarina gelmesine
dikkat edilmelidir. Aydinlatma direklerinin oldugu yerde araliklarin

daha genis alinmasi da aydinlatmanin etkinligini arttirir.

Agaclarda elektrik irtibati yerden oldugu takdirde araliklar hig
etkilenmez. Yol agaclarinin elektrik hatlarinin altina gelmesi
zorunlu olan durumlarda fazla boylanmayan tirier kulianiimalidir.
Boylece fazla boylanan agaglarin budanmasi sirasinda meydana
gelebilecek zorluklar é6nlenmis olacaktir.

Yeni olusturulacak yollarda en uygun ¢éziim, yeteri kadar alan

ayirtp aydinlatma dégeleriyle agaglari ayri seritler {zerinde
toplamaktir. Ayri geritlerin kullanilmasi ve aydinlatma direklerinin
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agaclarin dikim araliklarinin ortasina -geimesi halinde agacg taglar
ne kadar genis olursa olsun aydinlatma islevi agaclar tarafindan
etkilenmez ve direk boylarinin da gok yiuksek yapiimasina gerek
olmaz. Sehirlerdeki yaya yollarinin aydinlatiimasinda kullanilan
mantar bicimindeki aydinlatma elemanlari, aga¢ taglari altinda
olabilir.
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2.5. SEHIRIGI YOLLARIN AGAGLANDIRMASINA
ETKiI EDEN FAKTORLER

2.5.1. SEHIR IKLiMi :

Sehirler, genellikle ac¢ik araziye ve ormanllara kiyasla daha sicak
olurlar. Clnki. binalara ait duvarlar, catilar ve asfalt yollar agik
alanlara kiyasla daha biyldk bir 1sinlama ylizeyine sahiptirier,
dolayisiyla daha ¢ok gilines enerjisi absorbe ederler.

Ayrica sehir igine diisen yagis sulari asfalt yol ve meydanlardan
cok c¢abuk akarak kanalizasyona giderler. Bu nedenle glnes
radrasyonu bu ylizeylerde, acik alanlardaki nemli bir topraga
kiyasla daha etkili olur ve bu ylizeyleri daha ¢ok isitir. Sert ylzeyli
sehir ici yapilarin karasal radyasyon ile 1si kaybt da daha yavas
olacagindan, sehrin ortalama sicakligi daha yiliksek olmaktadir.

Ayrica acglk alandaki topragin evaporasyon (buharlagsma) ile su
kaybetmesi de bir enerji kaybi meydana getirmektedir. Bu nedenle
riizgar esmemesi ve hava hallerinin degigsmemesi durumunda sehir,
ici sicakligl, sehir kiyisindaki araziden ortalama 0.5-1.5 C kadar
daha yiiksek olabilmektedir. Bu fark geceleri 4-5 C'ye, ki$
gecelerinin ilk saatlerinde ise 10 C'ye kadar ¢ikabilmektedir.

Sehirlerde minimum sicakliklar da 0.8-1.5 °C daha yiiksek
olabilmektedir. Bu nedenle sehir sicak bir adadir. Buzlu ve donlu
giinler, sehir icinde daha azdir. Sehrin daha sicak olusu, bitkiler
icin daha uzun bir vejetasyon devresi saglar ve gece donlarindan
meydana gelen zarari azaltir. Bu nedenle , o bélgenin agik alan
peyzajlarinin ikliminde, normal olarak yetismeyen bazi bitki tirleri

sehir ortaminda yetigebilir.
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Sehirlerde 1si1 tiretiimesi ve ¢evrelerine kiyasia daha sicak olmalari,
alcak basingh bir bdlge yaratir. Bu da kirsal kesimden sehir igine
dogru az veya ¢ok siirekli bir rizgarin esmesini saglar.

Sehrin sicaklik etkisinin diigsey yonde atmosfer icine dogru ylizlerce
metre ylkseklige kadar ciktig) ifade edilmekte ve bunun nedenleri
su sekilde agiklanmaktadir °:

* $Sehir igcindeki beton, tas asfalt gibi kati cisimler is1yi, sehir
cevresindeki yesgil alanlara kiyasla on kez daha ¢ok ilettiginden
giindizleri ¢cok 1sinir. Gece de yapi yogunluguna gére isi kaybi o
derece az olur. Cinki sehir lizerindeki yogun hava karasal

radyasyonu ¢ok azaltir.

* Konutlardan ve endulstri kuruluglarindan havaya énemli miktarda
sicaklik verilmektedir. Bunun miktari ginesin verdigi sicakhgin
%40'ina kadar varabilmekte ve sehirler gcevrelerine gére daha sicak

adalar olugturmaktadir.

Sehir lizerine gelen 1sinlar ya dogrudan dogruya bir ylizeye
carparak orayi Isitir, yada bagka bir engele garparak yon degistirir
ve diflizyona ugrayarak yiizeyde 1s1 enerjisi haline dénusiir.

Ayrica beton, tag, asfalt gibi yapi malzemeleri, glindiiz saatlerinde
depoladikiart gilines enerjisini geceleri yavas yavas vermekte,
kirsal alanlara oranla sehirlerde geceleyin daha yiiksek
sicakliklarin élgiilmesine neden olmaktadir. Ozellikle yap: sikhginin
%60' in Gizerine gtkmasi halinde sicaklik artig: belirginlesmektedir.

5 BARNER J,1983
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Sehir ikliminde hissedilen sicakliklarin etkisini, yollardan yiikselen
ve yapraklar {zerinde biriken tozlar daha da artirmaktadir.
Tozlanmis olan yapraklar giinesten gelen kisa dalga boylu kizil
otesi 1sinlarini normalin ¢ kati kadar daha glcld bir bigimde
absorbe etmek zorunda kalirlar.

Bir agacalti ile bir sehir meydanindaki enerji bilangosu
karsilastiriildiginda, sehir meydaninin ortasindaki bir ylzeye gelen
glines enerjisinin, aga¢ altina diigenin 2.5 kati kadar daha yiiksek
oldugu ortaya cikmistir. Bu fark, agacin tepe catisi tarafindan
gines 1sinlarinin bir kisminin' tutulmasindan, bir kisminin da

yansitilmasindan kaynaklanmaktadir.

Baumagarter'a gore giines enerjisinin %66'sinin geng bir Ladin agaci
tarafindan evapotranspirasyonia harcandigt belirlenmigtir. Ayrica
agaclarin transpirasyon yolu ile yapraklarinin sicakligini etrafdaki
hava sicakligindan 15C° asagi dlstlirerek bir serinlik yarattig
belirlenmistir. Bu nedenle sehir igcindeki parklar ve yesil alanlar,
sehrin yol ve meydanlarindan daha serin oluriar. Yol ve meydan
kenarlarina dikilen agacglar ise, sehirici iklimi olumiu sekilde

etkilerler.

2.5.2. SEHIRICI YOLLARIN TOPRAK NITELIKLERI :

Sehirlerde yaya ve tasit trafiginin bulundugu her yerde toprak
yluzeyi beton, asfalt gibi malzemelerle értaladir. Kimi yerler kazilir
ve doldurulur, silindirlenir, sikigtirilir. Dolgu malzemesi olarak

genellikle bitki yasami i¢in elverigsiz tas ve g¢akil kullaniir.

Toprak ylizeyinin ortiilmesi sonucu yagmur sulari topraga sizamaz

ve ylizeyden akar gider. Ayrica orman ekosisteminde, topragin
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organik madde igeriginin ©6nemli kismini kargilayan yaprak
dékliintiisi topraga karismadan slplrilir, kaybolur. Bu ylizden
sehir yollarinda dikili agaglar igcin dogal yolla giibrelenme ve

mineral madde donisimii s6z konusu degildir.

Bitki yasami igin uygun olan toprakta kati maddeler ile bosluk
hacmi yari yariyadir. Bosluk hacmi de yari yariya hava ve su ile
doldurulur. Sikisan toprak havalanma ve su tutma kapasitesini
yitirir. Oysa ki bitkilerin topraktan su ve besin_ maddelerini
alabilmeleri icin toprak igindeki havaya gereksinimleri vardir.
Ayrica topragin sikigtirnllarak yada ortiilerek havalanmasinin
engellenmesi toprak igindeki yararli mikroorganizmalarin da

6lmelerine neden olmaktadir.

2.5.3. YOL UZANIS YONLERI VE YAPI YUKSEKLIKLERI :
Caddelerin uzanis yoénleri ve yapilara gére degisen gdélge etkileri,
tir secimi ve agaglandirma teknigine de etki eder. Dogu-bat
istikametinde uzanan bir caddede, yolun kuzey tarafindaki agaclar
glney tarafindakilerden daha fazla 1gik alir.

Kuzey-giiney istikametinde seyreden bir caddenin ise iki tarafindaki
agaclar glinboyu esit derecede 1g1k alirlar. Sekil 2.15., 2.16., 2.17.
ve 2.18.'de iki tarafinda yliksek binalarin yer aldigi degisik
yonlerde uzanan caddelerde, bir gin esnasinda saatlere gdére
glinesin farkhh goélige etkileri gérilimektedir. Butin bu etkiler tir

sec¢cimi kadar agaglandirma teknigini de etkiler.
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SEKIL 2.15: IKI YANI YUKSEK BINALARLA CEVRILI KUZEY-
GUNEY DOGRULTUSUNDA UZANAN CADDELERDE
GUN BOYU DEGISEN GOLGE ETKILERI

KAYNAK: URGENG, S., 1987, Genel Plantasyon ve AJaclandirma Teknigi.
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SEKIL 2.16: /K/ YANI YUKSEK BINALARLA CEVRILI DOGU-BATI
DOGRULTUSUNDA UZANAN CADDELERDE GUN
BOYU DEGISEN GOLGE ETKILERI

KAYNAK: URGENC, S., 1987, Genel Plantasyon ve A§aclandirma Tekni§i.

60



r),& \{3") [g:\_?

o .
e AT
T . KD
6-7 11-12 8 13-14-15 g 16-17 18 10
/(EJ,_ 2
Gi 2 o
et 5!
GB };
[ T
8 112 9 13 10 14 15 16

SEKIL 2.17: IKI YANI YUKSEK BINALARLA CEVRILI KUZEYBATI-
GUNEYDQGU DOGRULTUSUNDA UZANAN CADDE-
LERDE GUN BOYU DEGISEN GOLGE ETKILERI

KAYNAK: URGENG, S., 1987, Genel Plantasyon ve Ajaglandirma Teknigi.
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SEKIL 2.18: /Kl YAN! YUKSEK BINALARLA CEVRILI GUNEYBATI-
KUZEYDOGU DOGRULTUSUNDA UZANAN CADDE-
LERDE GUN BOYU DEG/$EN GOLGE ETKILERI

KAYNAK: URGENG, S., 1987, Genel Plantasyon ve AJaglandirma Teknidi.
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2.5.4. SU EKONOMISI :

Topraga giren ve toprak tarafindan tutulan, gézeneklerde biriken
veya sizan veya buharlasip atmosfere geri dénen su toprak suyu
adini alir. Toprak, yagislarla ya da sulama ile gelen suyun bir
kismini emerek depo eder. Bitkiler, koklerinin derinligi ve glicu

oraninda bu sudan yararlanirlar.

Sehirlerdeki agaglarin taban suyundan vyararlanmalan ise
kuyulardan su kullanimi, temel kazilari, kanal ingaatiar gibi
nedenlerle ¢ok seyrek olmaktadir. Suyun alinmasindaki tim
zorluklara karsgin, sgehirlerin kuru ve sicak havasi yapraklan
transpirasyona zorlar. Béylece agaglar yapay yolla meydana geimis
step ikliminde yasamak =zorunda kalirlar. Sonug¢ta ancak bu
kogullara yapi olarak uyum saglamis bitkiler dayanabilir.

Sehir yollarina yagan yagmur kanalizasyonlardan akar gider.
Yagmur suyu beton ve asfalt kapli topraga isleyemez. Sikismis
topragin su tutma kapasitesi ise ¢cok azalmigtir. Normal olarak kék
gelistirmeleri gereken toprak mekan: ise altyapi donatimlariyia

sinirlanmisgtir.

2.5.5. GEVRE SORUNLARI :

Sehirlerde yapisal calismalar ve yogun trafik, cevre baskilarin ana
nedenleridir. Yaralama yoluyla meydana gelen zararlarin gogunlugu
agac¢ yasamina iligkin bilgi eksikliginden kaynaklanmaktadir. Cevre
sorunlarini mekanik ve ©&6zel baskilar olmak {izere iki grupta

inceleyebiliriz.
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2.5.5.1. Mekanik Baskilar:

Aga¢ tacinin cesitli nedenlerle zamanli zamansiz budanarak
kichltilmesi mekanik baskilarin en ©&nemlisidir. Kék yayiima
alaninda yapilan kazilar sonucunda, agikta kalan kék yaralarindan
iceriye cesitli mantar ve bakteriler girmekte, zaman igerisinde tiim

dallar ve gévde clriyebilmektedir.

Govdenin c¢ilrimesi ve koéklerin topraga baghliklarini yitirmesi
sonucu agacglar firtinalarda devrilip, c¢esitli zararlara neden
olmaktadirlar. Aga¢ goévdelerine yazilar yaziimasi, ¢ivi cakilmasi,
ip, tel takilmasi, tasitlarin c¢arpmast da mekanik baskilarin
baslicalandir.

2.5.5.2. Ozel Baskilar:

Fabrika ve ev bacalarindan c¢ikan kati ve gaz maddeler, kisin
buzlanmaya kargi yollara serpilen tuzlar, altyapi borularindan sizan
dogalgaz, havagazi gibi maddeler sehirlerde bitki yasamini

olumsuz yonde etkileyen 6zel baskilardir.

Suda ¢o6ziinebilen kimyasal maddeler bitki organlarini dogrudan
tahrip etmekte, kati maddeler yaprak ylizeylerinde birikerek giines
isinlarindan yararlanmalarini  engellemektedir. Bitkiler zararli
etkenlerin cinsine godre cesitli renklenmeler gostermekte, erken
yaprak ddékmekte, dallari kurumakta ve kisa siire icinde de
yasamlarini yitirmektedirler.

Hava kirliliklerine, igne yaprakli agaglarin, yaprakli agaglara oranla
daha duyarli olduklari bilinmektedir. Bu nedenle kirliliklerin yogun
oldugu sehirlerde igne yaprakl agac tirlerinin kullaniminda dikkatli
olunmasi gerekmektedir.
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2.6. YOL AGAGLARINDA KULTUR BAKIM TEDBIRLERI
2.6.1. YOL AGAGLARININ BUDANMASI :

Sehir yollari boyunca dikili bulunan agacglar bazen zorunlu olarak
bazan da estetik ve dekoratif nedenlerle budanirlar. Zorunlu

budamalar;

- Trafik Teknigi,

- Agacin Statik Giivenligi,

- Gélgeleme ve Siper Etkisinin azaltiimasi, —

- Aydinlatma ve Enerji Sistemini engelememesi igin yapilmaktadir.

ilke olarak; Adaclar taglarinin genigligi dlciisiinde sagliklidiriar
yada saglikli agac¢larin tagliar gérkemli boyutiara ulagir.Budamanin
énce agaclarin yasami, sonra da agacglardan beklenen iglevier
yéninden sakincalar vardir. Ayrica budamanin deneyimsiz kisiler
tarafindan, mevsimler gézetilmeksizin yapilmasi, agilan yaralardan
bakteri ve mantariarin girmesine, dallarin ve gévdenin c¢lirimesine

neden olur.

Govdenin lizerinde budak birakiimasi yaranin kapanmasini
geciktirir. Kalin dallar kirilirken kabuguda koparir. Budamada kesim
sirasinin izlenmesine 6zen gésteriimelidir (Bkz. Sekil 2.19.). Yara
yerinin macunla sivanmasi c¢esitli mantar ve bakterilerin saldirisini

énler.
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SEKIL 2.19: BUDAMADA KESIM SIRASI
KAYNAK: ASLANBOGA.I, YOL AGAGLAMAS!,1986.

Yol agaglarinda taglarin seyreltilmesi, ytkseltilmesi ve kugultiimesi
amaglariyla yapilan budamalar sirasinda agaglarin dogal tag
geligsimlerinin bozulmamasina ve sagliklarina zarar vermemeye
6zen gb6sterilmelidir (Bkz. Sekil 2.20.).

&Y S
==
A

Tacin dogal Tacin
gelisimi seyreltilmesi
-...Lrv-i[.w
Jacin _Tacin
ylkseltilmesi kucultlilmesi

SEKIL 2.20: BUDAMADA AGAG TAGLARININ SEYRELTILMESI VE

KUGULTULMESI
KAYNAK: ASLANBOGA.I, YOL AGAGLAMASI,19886.
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2.6.2. YOL AGAGLARININ SULANMASI :

Yol agaclari vejetasyon siresince yagiglarin az oldugu, topragin su
tutma yeteneginin az oldugu ve taban suyunun derin oldudu
sehirlerde sulanmalari gerekir. Toprak ylizeyinin ortild olmasi
halinde sulama mimkin olamamaktadir. Kék yayiima alanina dikim
sirasinda désenen delikli plastik borular igcine kdék canagina
yerlestirilmis  metal kapaklardan su ve sivi  gilibreler

verilebilmektedir.

2.6.3. YOL AGAGLARININ GUBRELENMESI :

Yol agaclarinin dikimleri sirasinda genigsge acilan dikim
cukurlarindaki topragin islah1 gerekmektedir. Baglangigsta en az 1
m3* slah ediimis toprak icine dikilmis olan fidanlarin 3-5 yil
glibrelenmesine gerek yoktur. Bu durumda gilibrelenme gereksinimi
kéklerin fakir toprak kesimlerine kadar yayilmalarindan sonra

baglar.

Bitki yagami i¢in en uygun glbre iyi yanmis organik gibrelerdir.
Ancak organik glibrelerle yol agaclarinin giibrelenmesinde bir takim

guclikler vardir. Bunlar;

* Genellikle ortalid bulunan, agag sulama ve havalandirma
canaginda organik glibrelerin c¢anak topragi ile karigtiriimasi
olanagi yoktur. Yizeye atilan organik gilbre kurur, riizgarla
savrulur ya da supdurulur.

* Verilen organik glbrelerin agac¢ kokleri tarafindan alinabilecek
duruma gelmeleri igin topragin igindeki mikroorganizmalar
tarafindan igslenmeleri gerekir. Mikroorganizmalar bu eylemlerini

gerceklestirmek igin topragin igerisindeki oksijen'e gereksinim
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duyariar. Ayrica agac¢ koklerinin toprakta hazir bulunan besin
maddelerini alabilmeleri icin de toprak havasi igerisinde yeterli
oksijen'in bulunmasi gereklidir. Ylazeyi ortilerek ya da sikigtirilarak
havalanmasi engellenmis topraklarda oksijen eksikligi nedeni ile
organik maddelerin ayrigmasi ve kdéklerin olusan hazir besin
maddelerini almalar giglesir.

Bu nedenledir ki giibrelenme gereksinimi olan agacglar i¢cin mineral
giibrelerin kullanimi kag¢inilmazdir. Agaglar mineral glibreleri
mikroorganizmalarin iglemelerine gerek kalmadan dogrudan
alabilirler. Ancak mineral glibreler arasinda suda c¢éziinebilen

mineral gibrelerin segilmesine dikkat edilmelidir.

Yol agaglarinin glibrelenmesinde, agaglari fizyolojik yénden
gliclendirecek olan besin maddelerinin yani; fosforik asitlerin
Potasyum ve Magnezyum'un daha ¢ok, Azot'un ise dikkatli
kullanilmasina &6zen gdésterilmelidir. Aya¢ yasami igin gerekli
elementlerin uygun olgiide kullaniimasi énemlidir. Bu nitelikteki bir

karisim 6rnegi su olabilir;

%15 Azot (N)
%11 Fosfor Asitleri (P205)
%15 Potasyum (K20)

Olumsuz kosullar altinda bulunan orta bayiikliikteki bir agac icin
yilda 500-1000 gr'hk bir minerl giibre karigimi uygun olacaktir. Bu
miktarin yarist vejetasyon mevsiminin ortalarinda (Haziran)
verilebilir. Glibre ¢ézeltisi 1000 kg igcin %0.5 mineral glibre olarak
hazirlanmalidir. Ya da gilibre miktari yar1 yariya azaltilabilir. 1 m3
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suya 2.5 kg mineral gibre konur ve her uygulamada 100-200 It
suyla birlikte agaca veilir.

Topragin ph degeri de kontrol edilmelidir. Topragin ph degeri

¢ogunlukla yol agaci olarak kullanilan yaprakli agag¢lar igin 6.0-6.5
olmahdir.
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3. BOLUM

SEHIRICI YOLLARDA PEYZAJ PLANLAMA
ILKELERININ ANTALYA SEHRI ORNEGINDE
IRDELENMESI

3.1. DOGAL VERILER

3.1.1. DOGAL YAPI :

Ulkenin giineybatisinda, Akdeniz Bélgesi'nin Adana ve Mersin'den
sonra en bilylk kenti olan Antalya'yt gineyde Akdeniz, kara
yéniinde ise Mugla, Burdur, Isparta, Konya ve igel il siniriari
cevreler. Antalya; Ankara'nin 458 km. gilineybatisinda, izmir'in 505
km., istanbul'un 734 km. giineydogusunda yer alir.

Antalya ili, ayni adi alan kérfezin kiyisi boyunca, kuzeydeki Bat
Toroslar'in cizdigi yaylarin dogrultusuna uyarak batida Esen
Cayi'ndan doguda Anamur yakinlarindaki Kaldiran vadisine kadar
40-50 km. genislikte, 400 km. uzunlukta bir gerit biciminde uzanir
(Bkz. Harita 3.1.).

3.1.1.1. Topografik Yapi:

il topraklarinin topografik yonden ana hatlarini batida ve doguda
denize dogru uzanan iki biylk cikinti (Teke veTaseli Platolari) ile
bunlar arasinda yer alan biyik bir girintinin (Antalya Kérfezi)
meydana getirdigi sahil kesimi ve bu kesimde yer alan bir seri sahil
ovalari, Toros kompleksinin bir bélimi olan genis daglik araziler,

daglik araziler iizerinde bir kisim depresyon ovasi meydana getirir.
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il topraklarinin %30'u (6350 km?2) 0-500 m. ylikseltileri arasinda yer
alir. 500-2000 m. yikseltiler ise il topraklarinin %62'sini olusturur.
2000 m. yukseltinin Gstinde kalan, daimi yerlesmeler ve tarima
elverigli olmayan alanlar ise Antalya ili'nin %8'ini kapsar. Il
topraklari, kuzey ve batidaki daglik alanlar ve kiy! seridinin ovalari
ve tepeleri olmak lGzere her bakimdan farkl ézellikler gésterir.

Topografya ve iklim yéniinden oldugu kadar, tarimsal potansiyel ve
demografi yontinden de birbirinden farkli bir ortam tagiyan Antalya

ilinde tGzerinde durulacak alan Sahil Bélgesidir.

Sahil Bélgesi: il topraklarinin yaklagik 1/4'Gni kaplayan sabhil
bélgesi ortalama olarak 0-500 m. yiikseltiler arasinda kalan
alanlardan meydana gelir. Bélgenin batisinda Teke, dogusunda ise
Tasgeli platolarinin bir yarimada gibi iki ¢ikinti meydana getirdigi bu
kesimde sahil, Antalya Koérfezi adi verilen buyik bir girintiye
sahiptir.

Sahilin bati kesiminde daglar denize dik olarak indiklerinden
girintili-citkintili  bir kiyt ¢izgisi ve derin bir deniz meydana
getirmislerdir. Bu kesimde birgok kiliglik ve glizel manzarali koylarin
varligi daglarin yer yer ani ylkseligleri ile ilgilidir. Ancak, bu
kiyilarda kumsal alanlar az ve koylar hava cereyanlarina kapahidir.

Sahilin dogu kesimierinde ise daglarin kiyiya paralel olarak
uzanmalari sonucunda, ¢ok fazla girintili ¢cikintili olmayan, nispeten
yeknesak bir kiyt bandi meydana gelmistir. 140 km. uzunlugunda
dogal kumsallarin var oldugu béigede, Gzellikle Antalya-Gazipasa
kesiminde bulunan kumsallar nitelik yéninden biiylk 6nem tasir.
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Yiksek daglarla i¢ bélimlerin sogugundan korunan kiyi seridi
ovalarinda toprak verimli, ekilebilir alaniar genistir. Yiksek sicaklik
isteyen, dona kargi duyarh bitkilerin yetistirilmesine elverigli iklimi

olan bu kesimde ulagim da daha kolaydir.

Bu nedenlerle burasi ilin [ikgag'da da ginimiizde de en kalabalik
(km2ye 50-60 kigi), en gelismisg, kentli nifus oraninin en yiksek
oldugu boéltimidiir. Toroslar'dan dar ve derin vadileri izleyerek inen
Demre, Aksu, Képri ve Manavgat gibi irmaklar kiy: geridine bol su
tasir. Kiyi1 kesiminde yer yer bataklik alanlar da géralir (Bkz. Harita
3.2.).

3.1.1.2 Jeolojik Yapi:

Ugiincii Zaman Formasyonlari: Bélgede Filig formasyonlari harig
yalniz Gg¢lincli zamanin Ust serisi olan Neojen (Miosen ve Pliosen)
devirleri formasyonlari vardir. Neojen'in alt serisi olan Miosen
Akdeniz Sahili boyunca iki serit halinde kuzeye dogru
uzanmaktadir. Birinci gerit Akdeniz Sahili boyunca Alanya'nin 15
km. kuzeybatisindan baslar ve kuzeye dogru Képrii irmagi boyunca
geliserek Bozburun ve Kartoz daglarina kadar uzanir. ikinci serit
Antalya'nin takriben 10 km. kuzeydogusundan baslayarak Aksu ile

Kocacgay boyunca kuzeye dogru uzanir.

Miosen formasyonlari denizsel olup birinci seridin Akdeniz sahili
boyunca uzanan parcasinin dogu ve kuzeydogu kisimlarinda
Miosen'in alt kismini tegkil eden taban konglomerasindan sonra bir
kalker ve bundan sonrada bir marnli seri seridi géranir. Bu
seritlerden sonra bélgenin diger Miosen formasyonlarn genis
anlamda Molas denilen gevsek gre cimentolu ve marnli gre tabaka
serilerinden olugsmaktadir.
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Pliosen formasyonlarinin bulundugu alanlarda marnlar hakim oimak
tizere beyaz ve gri renkli kalkerler ve grelerden olugsur. Miosene
oranla bu formasyonlar daha gevsek yapili yumusak kayaclardir.
Bolgenin iklim ve morfolojik etkisi ile bu formasyonl'ar genel olarak
kahverengi orman toprakiari zonal grubuna dahil topraklarla
oértaladir. Erozyonla kolay taginmalari ile bélgede pek g¢ok yerler
ciplaktir.

Dérdiincii Zaman Formasyonlari: Béigenin diiz ve az egimli
yorelerini kaplayan cakil, kum, kil ve silt karigimi genel olarak
akarsu birikintileri materyallerinin  tegkil ettigi aliivyon
formasyonlaridir. Antalya yéresi ve yakin cevresindeki yerlesim

alanlarindaki en nemli olugsum travertenlerdir.

Travertenler takriben 630 km2lik bir alani kaplar ve ortalama
kalinligi 500 m. dolayindadir. Traverten platosunda birinci plato
sahilden 40 m. kotundan basglayip 10 km. kuzeye dogru uzanan ve
az bir meyille ortalama 150 m. kotuna kadar devam etmektedir.
ikinci plato ise 250 m. ile 500 m. kotu arasinda yer almaktadir.
Travertenleri 6rten topraklar Kahverengi zonal topraklar
siniflandirmasina dahil olup, kuru tarima elverislidir (Bkz. Harita
3.3.).

3.1.1.3. Hidrolojik Yapi:

Antalya ili'ndeki akarsu potansiyeli yaklasik olarak 338.4 m3/sn'dir.
Bélgedeki akarsular kisa boylu, rejimleri dizensiz, bir gogu sel
karakterindedir. Bitin Akdeniz akarsu rejimlerinde oldugu gibi
bunlarin da debileri mevsimlere bagl olarak bilyldk degisiklik

gbsterir.
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ilin en dnemli akarsuyu, cavlani ile meshur olan Manavgat Cayi'dir.

Ortalama akimi 155.5 m3/sn olan Manavgat Cay: Antalya ili akarsu

debi toplaminin %46'sin1 kapsamaktadir. ilin diger onemli iki

akarsuyu olan Kopriicay ve Aksu Cayi ile birlikte bu {i¢ akarsu

Antalya [li akarsu toplaminin % 83'Uine ulagir. Antalya il sinirlar
icinde sadece iki adet g6l bulunmaktadir (Bkz.Tablo 3.1,Tablo 3.2).

TABLO 3.1: ANTALYA ILININ AKARSULARI ®

Manavgat Cayi 155.5
Képricay 85.4
Aksu Cayi 39.9
Diden Cayi 23.8 "
Dim Cayi 13.2
Kargi Cayi 6.9
Alakir Cayi 4.5
Karpuz Cayi 3.6
Basg6z Cayi 3.4
Karaman Cayi 1.4
Korkuteli Cayi 0.8

¢ Antalya Il Yilhg:, 1990.
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TABLO 3.2: ANTALYA ILININ GOLLERI”

‘Avlan 15
Karag®ol 21

3.1.1.4. Toprak Yapisi:

Béigenin toprak potansiyeli D.S.|1 Genel Midirligl ¢alismalarindan
yararlanarak ortaya konulmustur. Bu caligmalara gére tarima
elverisli arazi olarak tanimlanan ilk dért sinif arazinin yaklagik
olarak kapladigi alan 329 600 ha.'dir (Bkz. Tablo 3.3).

TABLO 3.3: ANTALYA ILININ TOPRAK SINIFLAR/®

I.,1I. ve Ill. siniflar 313.600
IV. sinif 16.000
V. sinif 6.400 h
VI ve VIIi. siniflar 1.607.900
VIiL. sinif 115.200

7 Antalya Il Yillig1, 1990.
8 D.s.I. Genel Mudiirliiga Biilteni, 1990.
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Sahil bélgesinde yer alan tarima uygun araziler genellikle
alivyonlardan meydana gelmis genc topraklardan, hidromorfik ve
hidromorfik tuzlu topraklardan (Halomorf) meydana gelmistir.

Antalya Koérfezi'nin kuzeyinde yer alan biliyllkk sahil ovasinda
Tiarkiye'nin bagka higbir yerinde rastlanmayan Terra Rossa'lari
andinr kirmizi topraklardan meydana gelmis genis bir sahanin
varlig) gorilir. Bu topraklar traverten araziler lizerinde bulunmakta
ve travertenlerin islahi ile tarim igin uygun_ bir ortam
tagsimaktadirlar. Bu alanlar bélgenin tarim icin 1slah edilecek en
genig sahasidir. Egik sahalari ise Kolliviyal topraklardan, Terra
Rossa'lardan, nehirlerin vadi tabanlarinda allivyal seritierden,
Kahverengi orman topraklarindan ve kalkerli marnlardan meydana
gelmistir (Bkz. Harita 3.4.).

3.1.2. IKLIM :

Antalya genel olarak Akdeniz ikliminin etkisi altindadir. Ancak,
denizden uzaklagtikca ve ylikselti arttikca Akdeniz ikliminin etkisi
azalmaktadir. Toroslarin kuzey riizgarlarini biyik 6igiide kapamasi
nedeni ile Antalya bulundugu enlem derecesine gére daha sicak bir
iklime sahiptir. iklimin genel karakteri, sicaklik bakimindan iliman

kig aylari ile fazla sicak ve gok kurak gecen yazlardir.
Deniz seviyesinden yilikseldikce yagisiar artmakta buna karsihk

sicaklik azalmaktadir. Akdeniz ikliminin ancak 700-900 m.
ylkseltiye kadar etkili oldugu gériimektedir (Bkz. Tablo 3.4.).
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TABLO 3.4: ANTALYA ILINIDE IKLIM FAKTORLERI ®

Ort"a'l'arﬁavyva'\gl§ (Yilhk mm.)

Ort. Aktuel basing (mb.)

Yagisli glinler ortalama sayisi (adet) 74.3
Dolulu giinler ortalama sayisi (adet) 2.4
Nispi nem ortalamasi sayisi (%) 64.0
Ortalama sicaklik (Yillik °C) 18.7 "
En yiksek sicaklik (Yillik °C) 44.6
En dasik sicaklik (Yillik °C) -7.2
Ginlik en yiksek sicaklik farki (°C) 23.0
Yaz glinleri ortalama sayisi (adet) 160.9
Tropik glnler ortalama sayisi (adet) 86.8
Donlu glinler ortalama sayisi (adet) 1.4
En erken don tarihi (gin.ay) 4 .XIl "
En ge¢ don tarihi (giin.ay) 5.111 |
Acik glnler ort. sayisi(adet) 140.5
Kapal ginler ort. sayisi(adet) 54.6
Bulutlu gtnler ort. Sayisi (adet) 170.0
Ginlik ort.glineslenme (saat) 8.7
Buharlagma (mm.) 1438.6
Gunlidk en ¢gok buharlagma (mm.) 26.9
1007.4

Il

® Tanm Bakanhgi Deviet Meteoroloji Isleri Genel MadariGgi Meteoroloji Biilteni, 1980.
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3.1.2.1. Yagis:

Akdeniz sahil seridi, i¢ Anadolu'dan yiiksek daglarla ayrildigindan
yagiglar orografik durum ve yénlerle etkilenmektedir. Yagislar
coguniukla "depresyonik" ve "orografik" yagiglardir. Batidan gelen
depresyonlarin birgok hallerde biraktigi bol yagislardan baska,
Akdeniz tUzerinden gelen bol nemli sicak hava kiitlelerinin daglara

carpmasi sirasindaki yagislar da énemli bir miktar tutmaktadir.

Kig aylarinda denizlerin, karalara gére 7-8 °C daha sicak olmalari,
bircok depresyonun bu yol {izerinden gecmesine, dolayisiyla kis
aylarindaki fazla yagislara sebep olur (Bkz. Harita 3.5.).

Kuzeybati-glineydogu yoéniinde uzanip batiya bakan sahiller,
doguya bakanlardan daha fazla yagis alirlar. Antalya'dan Anamur'a
kadar uzanan sahilin yillik yagis miktari 1000-1500 mm. arasinda
degigsmektedir.Bu miktar sahilin arkasinda bulunan Geyik
Daglari'nin denize bakan yamacglarinda 2000-2500 mm.'ye

varmaktadir.

Antalya'nin fazla yagis almasinin sebebi, dogusundaki Toros
Daglarn ile batisindaki Bey Daglari'nin kuzeye dogru uzanmalari ve
hava kitlelerinin hareketlerini Antalya Gzerine c¢ekmeleridir.
Antalya'da yagisiarin yil boyunca dagilimi %65 kis, %18 sonbahar,
%15 ilkbahar ve %2 yaz aylarinda olmaktadir. Antalya'da kar
yagiglarina rastlanmaz. Gok ender olarak bir iki sulu kar yagisi
olmusgsa da higbir zaman topragi érten bir yagig kaydedilmemistir.
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3.1.2.2. Sicaklik:

Kuzeydeki yiksek daglarin etkisiyle Antalya'da sicaklik i¢c kesimlere
kiyasla daha fazladir.Antalya'da yillik sicaklik ortalamasi 18.7
°c'dir. ilin en sicak ayi Agustos, en soguk ayi Ocak'tir. En yluksek
sicaklik Agustos ayinda tespit edilmistir (44.6 °C). Gunlik
sicakhigin 25 °C veya bunun Ustlne c¢iktigi glinler olarak kabul
edilen "yaz giinleri" sayisi yilda 161'dir. Bu glinler Antalya igin Mart
ayinda baslamakta ve Kasim ayinda son bulmaktadir Gines
yyoringesi diyagrami Gzerine Antalya igin bulunuan en sicak devre

ile en az sicak devrenin islenmis durumu S$ekil 3.1'de verilmistir.

Sicakhgi 30 °C'yi bulan veya bunun Ustine cgikan ginier olarak
tanimlanan "tropik gin" sayisi Antalya'da 86.8'dir. Bu gluinler en ¢ok
Nisan ve Kasim aylarinda gériiimektedir. Isinin -3 °C ve bunun
altina dismesi ile meydana gelen "don" ihtimali, Antalya icin Aralik,
Ocak ve Subat aylardir.

3.1.2.3. Bulutluluk ve Giineglenme:

Antalya'da yilda 140.5 gin acik gegmektedir. Agik glinlere engok
Temmuz ve Agustos aylarinda, enaz da Aralik ve Ocak aylarinda
rastlanir. Antalya'nin giinlitkk glineslenme ortalamas! 8.7 saat olup
en yiksek deger Temmuz ayinda (12.8 °C), en disiik deger (4.8 °C)
Ocak ayinda gériilmektedir. Antalya'da giines harkteleri ve gélge
durumlariyla ilgili semalar Sekil 3.2. ve Sekil 3.3'de verilmigtir.
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SEKIL 3.1: ANTALYA'DAKI EN SICAK DEVRE ILE EN AZ SICAK
DEVRENIN GUNES$ YORUNGESI DIYAGRAMI
UZERINE ISLENMIS DURUMU

KAYNAK: COLASAN.U, TURKIYE IKLIM HARITASI,1984.
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3.1.2.4. Riizgarlar:

Antalya'da hakim riizgar kuzeybati ve gilineydogu rizgarlaridir.
Kuzeybatidan esen Poyraz rizgari, ki ve ilkbaharda kuru ve
soguk, yaz ve sonbaharda ise sicak ve kavurucudur. Bu ylzden

yasam sartlarini genis dl¢clide etkilemektedir.

Gineydogudan esen Meltem ve Lodos deniz riizgarlari ise kigin
serin ve yagmur ylkll, yazlar ise nemli ve mutedildir. Yazin her
ayinda hakim rizgar kuzeybati, en kuvvetli. . riizgar ise
gineydogudur. Giiney yoniinden gelen riizgarlar genellikle en sert
ve kuvvetli olanlardir (Bkz. Tablo 3.5.).

TABLO-3.5: ANTALYA ILINDE RUZGAR HAREKETLERI "

Hakim riizgar yéni NwW
Ort. rizgar hizi (m/sec) 3.5
En hizli riizgarin yéni ve hizi (m/sec) SE-30.6
Firtinali glinier ort. Sayisi (adet) 4.9
Kuraklik indisi 36.5

'® Tanm Bakanh Devlet Meteoroloji Isleri Genel MadanGga Meteoroloiji Biilteni, 1990.
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3.1.3. BiTKi ORTUSU :

Akdeniz florasi igindeki Antalya ilinde genel olarak yeralan dogal
bitki topluluklarn icerisinde, en karakteristik 6zellik g&steren
odunsu ve otsu bitkiler sunlardir (YALTIRIK, F. 1993) :

IGNE YAPRAKLILAR:

Abies spp. (Gbknar tiirleri), Cedrus spp. (Sedir tirleri), Cupressus
spp. (Servi tirleri), Juniperus spp. (Ardi¢ tiirleri), Pinus brutia
(Kizilgam), Pinus pinea (Fistikgami), Thuja spp. (Mazi tiirleri).

YAPRAKLI AGAGLAR:

Acer spp. (Akcaagacg tirleri), Ailanthus spp. (Kokaragacg tirleri),
Albizzia spp. (Mimoza tirleri), Alnus spp. (Kizilagag tirleri),
Casuarina equisetifolia (Demiragaci), Catalpa bignonioides
(Sigaraagaci), Celtis spp. (Gitlenbik tiirleri), Eucalyptus spp.
(Okaliptus tiirleri), Morus spp. (Dut tiirleri), Pistacia spp. (Sakiz
tirleri), Platanus orientalis (Dogu Cinari), Populus alba (Akkavak),
Populus tremula (Titrekkavak), Quercus spp. (Mege tiirleri).

AGACCIK VE CALILAR:

Arbutus andrachne (Sandal), Arbutus unedo (Kocayemis), Berberis
crataegyna (Karamuk), Buxus sempervirens (Buksus), Calycotome
capitatus (Kegibogan), Cercis siliquastrum (Erguvan), Ceratonia
siliqua (Kegiboynuzu), Cotonaster nummularia (Dag Musmulasi),
Eleagnus angustifolia (Kus I§desi), Erica bocquetti (Funda),
Genista acanthoclados (Katirtirnagi), Jasminum fruticans (Yabani
Yasemin), Laurus nobilis (Defne), Myrtus comminus (Mersin),
Nerium oleander (Zakkum), Olea europea (Zeytin), Phillyrea
latiofolia (Ak¢akesme), Rosa spp. (Gil tirleri), Rhamnus libanoticus
(Cehri), Sorbus umbellata (Uvez), Spartium junceum (Katirtirnagi),
Styrax officinalis (Tepih galisi). '
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3.2. KULTUREL VERILER

3.2.1. TARIHSEL GELISIM :

3.2.1.1. Antalya Sehrinin Tarihgesi:

Eskicag kaynaklarinda Attaleia, Avrupa dillerinde Adalia ve
Ortacag'da Satalia, Turk yapitlarinda gogunlukia Adalya adiyla
gecen kent, Bergama Krali Attalos |l.Philometor'un vasiyeti Gzerine
tim Bergama Kralli§1 ile birlikte Roma topraklarina katildi (i.0.
133). Bir siire korsanlarin ydénetiminde kalan kent, Konsdil Servilius
Vativa tarafindan kesin olarak Roma topraklarina - katildi. Roma
déneminde kentin surlari genigletilerek, bayindirlik etkinlikleri
hizlandirildi.

Antalya, Bizans déneminde Akdeniz'in 6nemli ticaret limanlarindan
biriydi. Perge Sillyon metropolitligine bagii psikoposiuk iken,
1042'de metropolitlige yilikseltildi. Kent, zenginligi ve stratejik

konumu nedeni ile bir ka¢ kez Araplarin saldirisina ugramistir.

1085 yilinda Selguklu Sultani Stileymangah Kenti zapt etmis, ancak
1103 yihinda Bizans imparatoru Aleksios Komnenos tarafindan geri
alinmistir.Bir siire bagka yénetimlerin de eline gecen kenti,Selguklu
Sultani 1.izzettin Keykavus geri almayi bagsarmistir. Selguklular
kentin surlarint glclendirerek; tersane, rihtim ve mendirek yaptilar.
Antalya, 1221 yilinda fethedilen Alanya gibi Selgukiu Devleti'nin

énemli bir deniz tUssu ve ticaret limani durumuna gelmistir.

1390 yilinda Osmanlilarin egemenligine giren kent, Osmanlilarin
yc"metimihde énemli bir olaya sahne olmamisgtir. Antalya Birinci
Diinya Savasindan sonra, 28 Mart 1919'da Italyan'lar tarafindan
isgal edilmis ve 1 Haziran 1921'de de bosgaltiimigtir.
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3.2.1.2. Sehirdeki Onemli Tarihi Eserler:

Pek ¢ok medeniyete sahne olan Antalya; Antik dénemin &nemli
merkezlerinden olmasina karsilik, Antalya'da ilkgag kalintilari
azdir. Helenistik dénem temelleri (izerine Romalilar tarafindan
yaptirilan surlardan bugilin birka¢ burg, kuleler ve duvar kalintilar
kaimigtir.

Anadolu Selguklulari déneminde onarilan 4400 adim uzunlugundaki
surlar, 80 burgla glgclendirilmigtir. Diger kulelerden degisik
yapistyla dikkati c¢eken Hidirlik Kulesi surlarin gilineydogu
ucundadir. 14 m. ylksekligindeki yapinin alti kare, (stii daire
planindadir. iglevi kesin olarak bilimemekle beraber, deniz feneri
olabilecegi saniimaktadir.

Antik dénemden kalan en onemli anit Hadrianus Kapisi'dir.
Mermerli kosk denilen kiigik Roma Tiyatrosu Yanik mahalilesinde,
kalenin batisindaki Akhilleus Kabartmas: doénemin 6teki
kalintilaridir. Anadolu Selguklular ile baglayan Tiirk déneminde
bircok cami, medrese, han ve hamam yapiimistir. Bunlardan en
énemlileri Celalettin Karatay'in yaptirdigi Karatay Medresesi ve
Hatimogullari déneminden kalma Yivliiminare Camisi"dir.

3.2.1.3. Antalya Sehrinin Geligimi:

Ginlimiizde degerli ticari tarim Grinlerinin yetistirildigi ve birinci
derecede 6nemli bir turizm merkezi olan Antalya sehri; Toroslarin
eteginden c¢ikan sayisiz kaynagin ve Diuden Suyu'nun cékerttigi
travertenlerden olusan, deniz kiyisinda 25-30 m. yilkseklikteki dik
yarlarla biten bir taraca Ulzerindedir. Bu dizligin batisinda ve
dogusunda kilometrelerce uzunlukta plajlar yeralir. Diiden Suyu ve
kollari kiyidaki yarlardan gelaler yaparak denize dékildr.
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Kentin g¢ekirdegi, dik yarlarin eteginde, ilk ve Ortagag gemilerini
barindiracak buyikliikteki dogal limanin gevresinde kurulmustur.
Sehir, Roma déneminde genisleyerek Bizans déneminde iglek bir
liman, Selguklular déneminde ise d6nemli bir ticaret merkezi ve
donanma ussi haline geimisgtir.

Sonraki ylzyillarda i¢ béliimlerle, hatta kiyidaki yakin yérelerle
kara baglantisinin zayif olmasi nedeniyle Akdeniz'in ticaret yolu
olarak 6nemi azalmig ve Kkentin geligmesi bilylk 6&lglade
engellemistir. Bu nedenlerle Antalya,19 yy. sonlarinda yaklasik
15000'lik nifiisuyla ancak bir Anadolu kasabas! gériniimiindedir.

1950'lerden baglayarak, Antalya'yr Anadolu’nun i¢ bdlgelerine ve
Akdeniz kiyisindaki oteki yerlesmelere baglayan karayollarinin
yapilmasi ve batakliklarin kurutularak ticari Grinlerin yetistirildigi
tarim alanlarinin agilmasi ile kentte sanayi kollar1 kurulmustur.
Bdylece sehrin ekonomik etki alani genisiemis, turizm bilylk énem

kazanmistir.

Son ddénemlerde Antalya ozellikle Bati ve Dogu yénlerine
genislerken, eski mahalleler kismen dizenlenmis, yeni yol ve
bulvarlar agiimisgtir. Pek ¢cok medeniyete sahne olan Antalya; tarihi
ve dogal dzellikleri ile bugin llkemizin en 6nemli turizm merkezi

olmustur.

3.2.2. ULASIM :

Antalya'ya ulagsim; kara, deniz ve hava yoluyla gercekiesmekie
beraber, iilkemiz genelinde de oldugu gibi agirhkh pay: karayolu
almaktadir.
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3.2.2.1. Karayolu: .

1953 km2 yuzdélgumine sahip olan Antalya'da 133 km. devlet yolu,
221 km. il yolu ve 830 km. de kdy yolu bulunmaktadir. Antalya'yi
tlke ulagim sistemine baglayan E-24 karayoludur.Ylksek standartii
bu yol, kuzeyde Toros daglari'ni asarak Burdur ve Afyon Gzerinden,
kenti Orta ve Bati Anadolu'ya baglar. Doguda ise kiy: seridini
izleyerek Silifke ve Mersin (izerinden Dogu Anadolu'ya uzanir.
Antalya sehrini Finike, Kag ve Fethiye gibi kiyr yerlesimlerine
baglayan karayolu da bélgesel 6lgekte 6nem tagir (Bkz.Harita 3.6.).

3.2.2.2. Denizyolu:

Antalya‘'da Toroslar'in gegit vermezligi nedeni ile deniz ulagimi
eskiden beri 6nemli bir yer tutmaktadir. Sehir'de eski ve yeni olmak
tizere iki liman vardir. Eski liman sehir merkezinde tarihi Kaleigi'nin
asagisinda yer almakta ve balikgl tekneleri ile yatlara hizmet
vermektedir. Liman igindeki su derinligi 1-8 m. arasinda degisiklik
g6sterir. Yeni liman ise sehrin batisinda, Konyaalti plaji ile
Beydaglari'nin birlestigi alanda yer alir. Liman ulusiararasi ve

ulusal turizme, ticaret ve balikgiliga yonelik hizmet vermektedir.

3.2.2.3. Demiryolu:

Cumhuriyet'in ilk yillarindan itibaren biyluk 6énem verilerek hizla
geligtirilen lilke demiryolu sistemi, bu siregte Toroslar'i asarak
Antalya'ya baglanamamistir. 1950'li yillardan sonra ise {ilke genel
politikasi ve ulagsim kararlari nedeniyle, karayolu ulasiminin,
demiryolu ulagsimina tercih edilmesi bu konuda yapilacak yatirimlari
durdurmus, Burdur ve Isparta'ya kadar gelen demiryolu agi birtiirlii
Antalya'ya baglanmamistir.
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3.2.2.4. Havayolu:

Antalya'da sivil ve askeri amaclarla kullanilan, yaz-kis trafige acgik
uluslararasi havalimani, kent merkezine 13 km. uzakliktadir.
Antalya-Mersin karayolunun giineyinde yer alan havalimani 1947'de
hizmete acilmis olup, 1960 yilinda genigletilmistir. Tarifesiz dighat
seferleri ile ichat seferlerine agik olan alanin, yillik pist kapasitesi
16.900 inis-kalkis ve 3.000.000 yolcudur. Havalimani 3.400 m.
uzunlugunda ve 45 m. genigliginde bir piste ve 450 ve 225 m.
boyutlarinda, takriben 101.000 m? alanli bir aprona sahiptir.

3.2.3. SOSYO-EKONOMIK YAP! :
Nifus; bir sehrin sosyo-ekonomik biinyesini etkileyen, toplumu
olusturan ve toplumsal olaylari yaratan, sehir formunun olugsumunu

etkileyen en 6nemli faktérlarden birisidir.

Antalya ili'nin niifusu 1950'lerden itibaren hizla artmaya baslamis,
1960 yilindan sonra ticarete dénuk tarimsal Uretim ve 6zellikle
turizm sektoérintn hizli geligsimiyle bu artigs Ullke diizeyinde 6nemli
bir cizgiye ulagmisgtir. 1950-1990 yillari arasinda 6nemli bir gelisme
gosteren Antalya ili bélge ve llke ortalamasindan fazla bir niifus

gelisimi gostermistir.

3.2.3.1. Demografi:

Antalya, nifusu hizia blylyen ve niifus varligi agisindan onemi
giderek artan bir bdlgedir. Bdlgenin bliyime hizi 6zellikle 1950-
1980 déneminde llke genelini agan bir boyut kazanmistir. 1927-
1950 yillari arasinda il nufusundaki artis %50 oraniyla Tirkiye
ortalamasina esgit olmustur. Ulke c¢apinda bir niifus patlamasinin
yasandigr 1950'leri izleyen yillarda ise Antalya nifusunda llke

genelini agsan bir blyime olmustur. 1980'de Ullke nifusu 1950'ye
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oranla 2.2 katina ulasirken, Antalya nifusu ayni dénem sonunda
2.5 katina yaklagmistir. Antalya ili niifus varligi 1950 yilina kadar
100.000'in altinda iken 1970 yilinda 500.000 sinirini agmisgtir.
1980'de 750.000'e yaklagsan Antalya, nifus bayilikligli agisindan
iller arasinda 17. sirada yer almigtir. 1990 yilinda ise il toplam
nifusu 1.132.211 olmustur.

Antalya merkez ilge ve diger ilgelerin Antalya il nifusundaki paylari
ise soyledir: Antalya merkez ilge niifusu yillara bagh olarak
giinimiize kadar diger ilgelerle karsilastirildiginda, Antalya sehri
hep ilk sirayr almigtir. 1960 yilinda il nifusu icinde aldigi oran
%23.73 iken bu oran 1970 yilinda %28.57, 1980'de %34.71 ve
1990'da ise %41.17'ye ulagsmistir. Merkez ilgceyi 1990 yilinda
%11.85 ile Alanya,%10.59 ile Manavgat ilgceleri izlemistir (Grafik 1).
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GRAFIK 1: ANTALYA 1960-1990 ARASI IL VE MERKEZ NUFUS
GELISIMI

KAYNAK: GOKSOY, 6., 1996.
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Nifus gelisiminde &6nemli bir gésterge olan nilfus blylime
endeksini, yillara baglh olarak inceledigimizde su sonuglar ortaya
ctkmaktadir. Antalya, kir ve gehir toplam nifusu 1935-1950 yillar
arasinda disiik hizla artmig, 1950'lerden sonra biliyiime hizinda
yiikselme olmustur. 1955 yilinda bliyime hizi endeksi 115 degerine
sahipken, bu rakam 1975 yilinda yaklagik 3 kat artarak 340'a kadar
ylikselmistir. Antalya'nin toplam nifus bliylime endeksi ise 1950
yilindan giliniimiize kadar 7.5 kat kadar artarak 1990 yilinda 756
degerine ulagmigtir. -

3.2.3.2. Gog:

Antalya'nin sehir ve kirsal toplamindaki gelismeye paralel olarak
sehirsel alanlarda nifusun yillara bagh olarak blylime hizi endeksi
1955 yilinda 128 degerini alirken bu oran 1975'de 347, 1980
yilinda ise 688'e ulagmigtir. Sehirsel alanda nufusun blyime
hizinin yiikselmesinin baglica nedenini i¢ gégler olugturmaktadir. i¢
géciin en 6nemli nedeni ise turizm potansiyelinin yarattigi yeni is
olanaklari ve ayrica orta ve st gelir gruplari icin de ¢ekici bir sehir
olmasidir. Bunlarin yanisira Gilineydogu'da yasanan ekonomik ve
siyasal sikintilar nedenleriyle de Antalya kenti hizla gé¢ almaya

baglamigtir.

Antalya sehrinin 1980 yilinda 688 olan niifus bliyime endeksinin
1985 yilinda 945 degerine ulagsmasindaki diger bir etmen de 1980
sonrasinda Antalya Belediye sinirlarinin degigsmesi oimustur.$ehrin
icinde ve gelisme alanindaki Cakirlar, Glzeloba, Altinova ile
Duralilar, Hurma ve Arapsuyu yerlegsmelerinin belediye sinirlari
icine alinmasi da etkilemistir. Antalya sehrinin 6zellikle 1955'den
sonra nifusunun hizla artmasiyla, sehirlesme hizi da llke
ortalamasinin 2 katina ulagmigtir. 1970-1975 yillarinda gehirlesme
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hizi 47.4, 1975-1980 yillarinda 57.1, 1980-1985 yillarinda 58.6 ve
1985-1990 yillarinda ise bu oran 66.3'e ulagmistir (Grafik 2).

1985-1990 466.3

%58.6
1980-1985

1975-1980

1970-1975

%0.0 %20.0 %40.0 %60.0 %80.0 | E Sehirlesme hiza

GRAFIK 2: ANTALYA IL] 1970-1990 ARASI SEHIRLESME HIZLARI
KAYNAK: GOKSOY, 6., 1996.

3.2.3.3. iggiicii:

Antalya'nin dogal ve tarihsel yénden Tirkiye'nin en yogun turizm
degerlerine sahip olmasi nedeniyle,1960 yilindan itibaren hizmetier
sektérl hizla geligmeye baglamigtir.Antalya'nin ekonomik yapisinda
turizm, dolayisiyla hizmetler sektériiniin 6nemli bir yere sahip
olmasinin yaninda, kirsal alanda gercgekiestirilen tarimsal lretimin

gerek kendi, gerekse lilke ekonomisi igindeki yeri cok 6nemlidir.

Buna bagh olarak kirsal alan sektérel dagiliminda %87.35 ile tarim
sektéri ilk sirayr almaktadir. Antalya'da iklimin etkisiyle hem
karasal iklim bitkileri (Arpa, bugday, yulaf vb.), hem de sicak iklim

bitkileri (Pamuk, susam, yerfistigi, portakal, mandalina, limon, muz
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gibi narenciye) kolaylikla yetismektedir. Ulke ¢apinda biiyiik 6nem
tagsiyan ve blyik kentleri besleyen erkenci ve gecici sebzelerin
biyilk bir kismi yine Antalya'dan kargilanmaktadir. Tim bunlar bize
gostermektedir ki Antalya ili tarim potansiyeli lilke i¢in ¢gok dnemli
bir degere sahiptir. Sanayi sektériindeki gelismeleri etkileyen en
énemli etmenlerin basinda 1960 yili ve sonrasinda kurulan
metalurji ve Aksu Pamukiu Dokuma Sanayi kuruluglari oimustur.
1960 yilindan ginimuize dek sanayi sektériinde énemli bir geligsme
yagsanmamigtir. 1960' ytiinda %21 olan bu oran, 1990 yilinda %27
diizeyine ulagmistir. 0.D.T.U.'nin 1990-1991 yilinda yaptig1 analitik
caligmalara gére Antalya ili'nin sektérel dagilimi séyledir: Tarim
%15, Sanayi %27 ve Hizmetler %58 (Grafik 3).

%16 %27

OTARIM
B SANAYi
1960 HEHIZMETLER 1990

%29

GRAFIK 3: ANTALYA ILI SEKTOREL DAGILIMI (1960 VE 1990)
KAYNAK: GOKsSOY, 0., 1996.

Antalya kenti icin elde edilen bu oranlar bize sehrin ekonomik
yapisi hakkinda bilgi vermektedir.Sehirde tarim sektéri giiniimizde
de o6nemini korumakla beraber, yillara bagli olarak disis
kaydetmekte, sanayi sektdri ise énemli bir artis géstermemektedir.
il genelinde oldugu gibi sehir merkezinde de hizmetler sektériinde
yillara bagh olarak hizl bir artis goriilmiistir. Hizmetler sektériniin

gelismesindeki en 6nemli faktér ise turizm sektértudir.
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3.3. ANTALYA SEHIRiGi YOLLARININ PEYZAJ .
PLANLAMA iLKELERi AGISINDAN iRDELENMESI

3.3.1. SEHIR MAKROFORMU : |

Antalya'nin buginkii sehir merkezi, sehrin ilk kuruldugu
donemlerden giinimize kadar merkez iglevini barindiran alandir.
Sehrin ilk carsisi Kaleici Balikpazari olarak adlandirilan yerde
bulunmaktaydi. Sehrin bitiin yayiima alani ise kale surlariyla sinirli
idi.

Sehrin surdigina tagsmasi Osmanlhi dénemine rastlamaktadir. Bu
dénemde ticaret merkezi Kalekapisi'nda yogunlasmaya basglamis,
glinimiize kadar da Kalekapisi sehrin odak noktasi ve merkezi
olma o6zelligini korumustur. 1960-1965 yillari arasinda ise
Kalekapisi Cargisi olusmaya baglamig, Kalekapisi'ndan batida
Vilayet Konagi'na, doguda ve gilineyde Yenikapi'ya kadar, kuzeyde
ise Sarampol Caddesi'ni takip eden Kiglahan Oteli'ne kadar
geligsmistir.

1970'li yillarda gsehir nGfusunun hizla artmasina paralel olarak sehir
merkezinin gelisme ve yayilmasti da hiz kazanmistir. Batida
Kalekapisi ile Konyaalti Kavsagl arasinda uzanan alana Ust gelir
grubu yerlesmis ve zamania bu alanda ticaret fonksiyonunun
gelistigi gorilmistiir. Kenan Evren Bulvar! lizerinde yer alan ticaret
birimleri, daha ¢ok list gelir grubunun tiiketimine yodnelik bir alt
merkez durumuna gelmistir.

Kuzeyde Kalekapisi ile Sigorta Hastanesi arasinda yer alan
Sarampol Caddesi'nde ise orta ve alt gelir grubuna hitabeden alig-
veris birimleri ve is yerleri yer almakta, merkez, gelismesini bu
yénde devam ettirmektedir.
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Kentin birinci derece turizm merkezi olmasi gsehir merkezinde yer
alan fonksiyonlarin tirii ve yogunlugunu etkileyen en &nemli
faktordir. Sehir merkezi kis aylarinda daha az olmakla beraber
yerli ve yabanci turistierin yogun olarak kullandigi bir merkezdir.
Ginumizde halen ticari merkez ile tarihi merkez igigce bulunmakta
ve bunlarin gevresinde geligsen ticari etkinlikler merkezdeki trafik

yogunlugunun daha da artmasina neden olmaktadir.

3.3.2. SEHIRIGi ULASIM VE YOL AGI KADEMELENMESI :

Antalya sehrine ulagim U¢ ana aksla gergceklesmektedir. Birinci ve
en 6nemli aksi kuzeyde, sehri Orta ve Bati Anadolu'ya baglayan
Burdur-Ankara yolu olusturmaktadir. ikinci aks ise batidan doguya
dogru uzanan Kemer-Mugla tarafindan gelen Liman Yoludur. Bu yol
limandan itibaren mevcut kiyi yolu ile buna paralel olan ve Yiizliinci
Yil Bulvarina baglanan yoldur. Son aks ise dogudan batiya dogru
uzanan Alanya-Mersin tarafindan gelen ve Aspendos Bulvar: ile

merkeze baglanan yoldur (Bkz. Harita 3.7).

Kuzeyden ve batidan gelen yollari birlestiren Dumliupinar Bulvari
ile kuzeyden ve dogudan gelen yollari biriestiren Gazi Bulvari'ni
sehiricinden ¢ok sehirlerarasi transit ulagima hizmet eden cevre
yollarini olustururiar. Bu caddeler ile sehir merkezi arasindaki
baglanti Calli Kavsagi, Sigorta Kavsag: ve Vatan Bulvari kanaliyla

saglanir.
Bu noktadan sonra sehrin en islek caddelerinden Anafartalar ve
Abdi ipekg¢i Caddeleri'yle sehir merkezine ulasiimaktadir. Sehir

merkezinden bu yollara ulagsim ise basglica toplayicilar olan
Cumhuriyet ve Atatiirk Caddeleri kanaliyla olmaktadir.
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Sehir merkezini digtan cevreleyen ilk ana arter Calli Kavsagi’'ndan
gecen ve yol enkesiti ortalama 50 m. olan Gazi Bulvari 'dir. Bu yol
Yediariklar ve Alan Mahallesi civarinda Aspendos Bulvari'yla

birleserek, Sehrin Alanya ve Lara iliskisini saglamaktadir.

Sehir merkezini i¢ten cevreleyen ikinci ana arter ise Dumlupinar
Bulvari'ndan doguya, sehir merkezine uzanan Yizinci Yil
Bulvari'dir. Bu arter, Otogar Kavsagi'nda Adnan Menderes Bulvari,
Kizilarik Kavsagi'nda Mevlana Caddesi ve Meydan Kavsagi'nda
Burhanettin Onat Caddesi adini alarak Lara'ya devam etmektedir.
Bu yolun enkesiti, Yiziinca Yil ve Adnan Menderes Bulvarlarinda
45 m., Meviana ve Burhanettin Onat Caddelerinde ise 35 m.'dir
(Bkz. Harita 3.7).

Kuzeyden giineye dik olarak inen tim yollar ile dogu-bati yéniinde
uzanan yollardaki arac¢ trafigi, sehir merkezinde Kalekapisi
Kavsagi'nda diglimienmektedir. Merkezdeki bu trafik yogunlagmasi
bir cok problemi de beraberinde getirmektedir. Arag¢ trafiginin
meydana getirdigi gariltd kirliliginin  yaninda, c¢ikan egzost
gazlarinin ihtiva ettigi kursun ve kadmiyum sehrin havasinin hizla

kirlenmesine de sebep olmaktadir.

Ulagim akslarindaki refiij ve tretuvarlarda yer alan yesil doku, hava
ve guriltd kirliliginin 6nlenmesinde en 6nemli roli oynamaktadir.
Antalya sehir merkezindeki ulasim akslari incelendiginde, bunlarin

cok az bir béliimiinde yesil doku bulundugu gézlenmektedir.
Sehiricindeki bulvarlardan, Yuzincid Yil ve Kenan Evren

Bulvariari'nda kismen yesil dokunun yeraldigr gérilir. Bulvarlar
disinda yesil dokunun bulundugu baslica ana caddeler ise; Atatiirk,
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Ali Cetinkaya, Adnan Menderes, Burhanettin Onat, Isiklar ve
Tongug¢ Caddeleri'dir (Bkz. Harita 3.8).

Antalya'da sehirigi yol agaglandirma g¢alismalari bulvarlar diginda,
o6zellikle merkeze yakin caddelerde yapilmaktadir. Yapilan vyol
agaclandirma caligmalarini inceledigimizde bunlarin; sistem ve
plandan uzak, fonksiyonlarindan c¢ok estetik kaygilarla, rastgele
olusturulan alanlar oldugu agikga gériilebilir.

3.3.3. SEHIRIGI YOL VE BULVARLARIN IRDELENMESI :
Antalya'da imar plani son olarak 1973 yilinda yapilmis ve buna
bagh olarak 1/5000 élgcekli Nazim imar Plani ve daha sonra da
1/1000 &lgekli Uygulama imar Plani hazirlanmistir.

Kentin hizla geligsmesiyle beraber 1979 yilinda bu plan revize
edilmistir. Nufus artig1 ve igglclu patlamasi sonucu yliksek ve
yogun vyapilagmalar ile Nazim Planda Ulasim kararlari

dogrultusunda yeni yol arterleri ve bulvarlar olugturulmustur.
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— Buro .. Konut

3.3.3.1. Yuziinci Yil Bulvars:

Sehrin en 6nemli ana arterlerinden olan Yuzunct Yil Bulvari dogu-
bat! istikametinde uzanir. Enkesiti 45 m. olan Yuzinca Yil Bulvar
konut + ticaret islevi yuklenmistir (Bkz. $ekil 3.4 ve Fotograf 3.1,
3.2). Daha c¢ok perakende ticaret iglevini yuklenen 100. yil
bulvarinda yasanan en énemli sorun, tim gin yogun olarak glnes
isnlarina maruz kalan tretuvarlarda gélge yapan genis tagli
agaclara yer verilmeyisidir. 100. Yil Bulvarinda yesil sistemi
inceledigimizde Tretuvarlarin kismen Robinia pseudoacacia
(Akasya) ve Chamareops excelsa’larla (Palmiye) agaclandirlidig:
gorulmektedir. Dogu-Bati istikametinde uzanan ve tim gidn yogun
gines Isinlari alan bu tip caddelerin tretuvarlarinda genis tag
yapmayan, dolayisiyla gélgeli mekanlar yaratmayan Chamareops

excelsa (Palmiye) gibi agag turlerinin kullaniimasi sakincalidir.

_] melidir. B
SR>
r NI Va3t v/t Kize
Zemin+7 Kat  Tretuvar Arac izi Retii Arac izi Tretuvar
1000 ' 900 700 900 l 1000

Yolun kuzey ta- . Genis tacli a- . Yil boyunca tum g(j/g
rafina gore saat gaclarla ve yogun gunes isinlar
9 -17 aras! gol- onlara uygun alarak sicak alan
eli alan. calilarla des olustururlar.”

tek lidir. / n
eklenmelidir . Bu nedenle golge

yapict genis tacli |
adaclara yer veril-

4500

SEKIL 3.4: YUZUNCU YIL BULVARI! YOL ENKESITI
KAYNAK: GOKSOY, 6., 1995.
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T FOTOGRAF 3.1: YUZUNCU YIL BULVARI, Nisan 1995
{ FOTOGRAF 3.2: YUZUNCU YIL BULVARI, Nisan 1995

Sesimes o T
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T FOTOGRAF 3.3: YUZUNCU YIL BULVARI, Nisan 1995

! FOTOGRAF 3.4: YUZUNCU YIL BULVARI, Nisan 1995
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Tretuvarlarda Chamareops excelsa ‘larla (Palmiye) birlikte
kullanilan Robinia pseudoacacia’larin (Akasya) genis tag yapmasi
nedeniyle etkin bir gélgeleme saglamasi tur seg¢imi acisindan
olumlu bulunmustur. Ancak tur olarak dogru bir se¢im yapilirken,
fidan segciminde gereken 6zen gbésterilmemistir. Yol
agaclandirmasinda kullanilmasi gereken fidanlarin 6zellikle dizgun
bir gévde ve iyi bir tepe sldrgunu gelistirmis olmasina, ayrica gevre
géranumlerini olumiu yénde etkileyecek sekilde yasca daha
gelismis fidan!arin secilmesine dikkat edilmelidir. Bununla beraber
fidan dikimi yapildiktan sonra onlari rizgar ve dis etmenlerden

koruyacak metal koruyucularia destekleme yoluna da gidilmelidir.

Tretuvarlarin genis olmasi ve agirlikli olarak konut+perakende
ticaret kullanimina hizmet vermesi sebebi ile 10 m olan tretuvarin
4m'sinde bir yesil bant olusturulabilir ve Albizzia julibrissin’lerie
(Giilibrigim) agaclandirma yoluna gidilebilir. Alt flora olarak da
renk etkisi vermesi sebebi ile Nerium oleander (Zakkum) ve
Cotoneaster salicifolia (Dag musmulasi), Lantana camara (Agag

minesi) gibi cali turleri kullanilabilir (Bkz Oneri Yol Semas: 1).

100. Yil Bulvari’'nda orta reftjunin eni ortalama 7 m. olmasina
ragmen, bitkilendirmede agacglardan ¢ok c¢ali turlerine yer
verilmistir. Orta refUjan yeni olusan kisimlarinda Devlet Hastanesi
ve Falez Oteli kavsaginda ise igne yaprakli bitki tarlerinden Pinus
pinea (Fistik Gami) ve Cupressus sempervirens’e (Adi Servi)
agirhik verilmistir (Bkz. Fotograf 3.3, 3.4). Orta refujde dekoratif ve
herdem vyesil cali tarleri ile geceleri tasit farlarinin olumsuz
etkilerini gidererek, surdclleri rahatsiz etmesini engelleyecek
yogun c¢ali tarlerinin kullaniimamasi olumsuz 6zellikler olarak

siralanabilir. Bu bdélumde genis yaprakli agag¢ turierinden olan
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Platanus orientalis 'ler (Dogu Ginari) kullanilarak bir Ginar allesi
olusturulabilir ve bu da Bulvara énem ve kimlik kazandirarak,

sehrin tanimlanmasina olumlu katkilar saglayabilir.

Orta refujde alt flora olarak herdem yesil Rosmarinus officinalis
ve Spartium junceum, Pittosporum tobira gibi g¢ali tdrleri yodun
olarak kullanilabilir.

100. Yil oteller dntinde ise yolun ortalama enkesiti 35 m'dir. Orta
refdjde agirlikli olarak Nerium oleander (Zakkum) ve cesitli sUs
bitkilerine yer verilirken, yan tretuvarlarda ise 4m. ara ile
Chamaerops excelsa'larla (Palmiye) bitkilendirme yapiimistir.
Ozellikle gérsel 6zelliklerin adir bastigi bu bélimde gélgeleme
etkisi az olan turlerin kullaniimasi planlama agisindan olumsuz bir
6zellik olarak gérilmemektedir. Ancak Palmiyelerin yanisira
gbélgeleme olanagi verebilecek agacg tarlerinin beraber kullanimi ile

hem estetik hem de fonksiyonel islevler yerine getirilebilir.

100. Yil Bulvari enkesitinin yeniden planiamaya elverisli olmasi
sebebi ile ¢ift izli, ¢ift yénli ve ortada yén ayriminin 7m.'lik bir
refujle saglandigi ve yola paralel otopaklarin yer aldigi, arag ve
yaya yolundan borddrle ayrilan 1m.'lik bisiklet yollarinin yer aldigi
bir planlamaya gidilmistir. 10 m.'lik tretuvarin 5m.'si yayalara
ayrilmig, 4m.'sinde ise sira agaglarin yer aldigt bir yesil bant
olusturulmustur (Bkz Oneri Yol Semasi 1).
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3.3.3.2. Kenan Evren Bulvari:

Kentin en dnemli ana toplayici akslarindan biri olan Kenen Evren

Bulvari'nda yolun enkesiti

ortalama olarak 25 m'dir.

Dogu-bati

istikametinde ve kiylya dogru paralel olarak uzanan bu yol daha

¢cok ust gelir grubunun yer aldigi zemin+8 katli konutlara ve bu

konutlara hitab eden perakende ticarete ydnelik birimler yer

almaktadir. Ayrica kent halkinin rekreasyon ihtiyacina cevap veren

ve bir promenad alani olan bulvarda kent halkinin dinlenme ve

rekreasyon ihtiyaglarini karsilayan Atatlirk Parki da yer almaktadir
(Bkz. Sekil 3.5 ve Fotograf 3.5, 3.6, 3.7, 3.8).

. Tretuvarlarda
golge etkisi
az olan ve
yurimeyi
zorlastiran
turlerden ka
cintlmalidir.

« Orta refljde cad-
deye kimlik kazan-
dirmak icin Phoenix
canariensis'lerle
beraber cicek a-
can agaccik veca-
lilara da yer veril
melidir.

. Yil boyunca tim

- Genis tacli, golge

gln yodun gunes
isinlart alan sicak
alan.

yapan, dekoratif
agaclara yer veril-

A AN melidir.
B\ \\ A
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Y \ ff R, G,
— { . Q‘o—}i«}'}
e o B
KONUT-TIC § W\l s e) T 1 S
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7 1 1 +
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sEKiL 3.5: KENAN EVREN BULVARI YOL ENKESITI
KAYNAK: GOKSOY, 0., 1995.
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KENAN EVREN BULVARI, Nisan 1995

T FOTOGRAF 3.5

KENAN EVREN BULVARI, Nisan 1995

{ FOTOGRAF 3.6
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KENAN EVREN BULVARI, Nisan 1995
KENAN EVREN BULVARI, Nisan 1995

1 FOTOGRAF 3.7
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Yayalarin yogun olarak kullandigi Kenen Evren Bulvari 6zellikle
yaz aylarinda tam gun yodgun olarak gunes isinlarina maruz
kalmaktadir.Bu nedenle 6zellikle yayalarin kullandiklari
tretuvariarda genis tacgli, dekoratif ve gdlge vyapici bitkilerle
dizenlemeler yapilmalidir.Bulvar'in yesil dokusu incelendidinde;
kuvvetli gines i1sinlarina maruz kalan tretuvarlarda duzenli ve
planli bir agaglandirma yoluna gidilmedigi, sadece belirli
bélgelerde ve kamu binalarinin énlerinde Acer platanoides (Cinar
Yaprakli Akgaagag), Platanus orientalis (Dogu Cinan) ve
Phoenix canariensis'lerle (Kanarya Hurmasi) agaclandirmalarin
yapildigr gézlemlenmistir.

Orta reflujde ise agirlikli olarak Chamaerops excelsa (Palmiyeler)
ve c¢esitli sUs agacgcgiklart Nerium oleander (Zakkum), Buxus
sempervirens ($imsir) ile seyrek bir bigcimde bitkilendirmeler
yapilmistir.

Sehrin en énemli prestij ve promenad alani olan Kenen Evren
Bulvari'nda c¢ift izli, ¢ift yénlG ve ortada 5m.'lik refljle yén ayrimi
saglanan, yaya ve tasit yolundan bordarle ayrilan 1m.'lik bisiklet
yollarinin oldugu bir planlamaya gidilebilir (Bkz Oneri Yol Semas:
2).

Orta reftj Akdeniz kiyit kasaba ve kentlerinin simgesel elemani
olan, gélgeleme etkisinin az olmasina ragmen estetik 6zellikleri
yoénu ile agir basan Phoenix canariensis'lerle (Kanarya Hurmasi)
agaclandirma yoluna gidilebilir. Alt flora olarak da doluluk bosluk
oranlari g6z &énune alinarak gruplar halinda Hibiscus syriacus
(Agag Hatmi) ve Spirea tomentosa (ispirya) ve Lantana camara

(Aga¢ minesi) gibi cali turleri kullanilabilir. Ayrica orta refljde

114



yollarin aydinlatilmasinda kullanilan aydinlatma elemanlarinin turi
ve yer seg¢iminin hatali oldugu gérulmektedir. Kullanilan
aydinlatma armaturleri, sehirigi yollardan ziyade sehirlerarasi
yollarda kullanilan tarlere daha yakindir. Ayrica aydinlatma
elemanlarinin ayri bir serit Gzerinde toplanmadi§i géraimektedir.
Ayri bir serit Gzerinde toplanamadi§i takdirde agaclarin dikim

araliklarinin ortasina gelmesine dikkat edilmelidir.

Konut ve ticaret alanlarina hitab eden ve yayalara ayrilan
tretuvarlarda ise etkin gélgeleme olanagi saglayacak bitki tarlerinin
yanisira, yer yer mevsimlere gére degisen renk ve guzel kokulara
sahip ilgi cekici tdrlerin de kullaniimas! yerinde olacaktir. Bir
prestij alani olan Kenen Evren Bulvari'nda iyi bir alle agaci olan
Haziran-Temmuz dénmlerinde acgan cigekleri (agik pembe renkli) ve
guzel kokular: ile Albizzia julibrissin (Gilibrigsim) ve ilkbaharda
ilk, sonbaharda ise ikinci cigeklenmesini mavi mor renklerle yapan
Jacaranda acutifolia (Jakaranda) turleri kullanilabilir. Bu iki tdrdn
arasina gecgigleri saglamak amaci ile kugUk gruplar halinde son
derece dekoratif 6zelligi olan Lagerstroemia indica “Alba”’laria

(Oya Agaci) duzeniemeler yapilabilir.
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3.3.3.3. Cumhuriyet Caddesi:

Dogu-bati dogrultusunda uzanan ve Kenan Evren Bulvari'nin
devami sayilan Cumhuriyet Caddesi Kentin merkezinde yer alir.
Tarihi Kalei¢i Sit Alani'na gegit veren Kalekapisi da bu cadde
Uzerinde yer almaktadir. Kent halkinin calisma ve alis-veris odagi
olmasi yanisira, kente gelen yerli ve yabanci turistlerin de yodun
olarak kullandiklari Cumhuriyet Caddesi, tarihi ve turistik 6zellikleri
dolayisiyla islevsel ve estetik degerler g6z &nune alinarak bir
planlama yapilmalidir. Tim bu yogunluklara sahne olan Cumhuriyet
Caddesi'nin enkesiti ortalama 25 m'dir ($ekil 3.6). Caddenin yesil
dokusu incelendiginde orta refljde agaclardan c¢ok Euonymus
japonica (Taflan) ve Buxus sempervirens (Simsir) gibi cali
turlerinin seyrek ve aralikli olarak kullanildigi gértlmektedir (Bkz.
Fotograf 3.9, 3.10, 3.11, 3.12). Oysa orta refujde mekan etkisi
yaratmasi ve gorsel-islevsel 6zelliklerin butin olarak ele alinmasi

icin, agaclar ve yogun c¢ali gruplariyla bitkilendirme yapiimalidir.

| \ Orta refiijde &ac N raar
. r lar cicek acana- .. .
— I«Gﬂ%eeﬁgk\il daccik vef;ahlar Yxl~boyur}:a tum g[un
ve. & destekl i yogun glines isinla
ldekorahf Tgfr- gir. Feerenmel ri alan sicak alanwe
- lere yer veriume hakim rizgar yonu-
lidir. f//\/\ h\ ne actk bolge.
R
5 Aan A Rizgara dayanikli
W\“ \{( genis tac yapan ~J~~
adac ’rurlermceé
—_— yer verilmeli
N
KONUTTIC § L 1 1
Z+5 Tretwar O Arac izi gF;er;[‘L Arac izi Urretuvar Park
500 700 [ 250[ 700 |, 350
'1 7 1 1
2500
SEKIL 3.6: CUMHURIYET CADDESI YOL ENKESITI
KAYNAK: GOKSOY, 0., 1995.
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T FOTOGRAF 3.11: CUMHURIYET MEYDANI, Nisan 1995

{ FOTOGRAF 3.12: CUMHURIYET MEYDANI, Nisan 1995
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Cumhuriyet Caddesi'nde trafik, téren alanina kadar olan bélimde
cift izli, ¢ift yonla olarak dustntlerek ve 4m.'lik bir orta refujle yén
ayrimi saglanabilir. Ayrica tasit ve yaya yolundan bordurie ayrilan,
renk ve tekstlUr agisindan farkli ézellikler tagsiyan 1m.'lik bir bisiklet

yolu da dusdnulebilir.

Kenan Evren Caddesi'nin devami sayilan Cumhuriyet Caddesi;
devamliliyi saglamasi acisindan orta reflj, gdéigeleme etkisi az
olmasina ragmen Phonix canaricrsis (Kanarya Hurmasi)'lerie
agaclandirilabilir. Alt flora olarak da Berberis thumbergii (Japon
berberisi), Cotinus coggyria, Evonymus japonica (Taflan),
Myrtus comminus (Mersin), Nerium oleander (Zakkum), gibi cal

tarleri yogun gruplar olusturacak sekilde kullanilabilir.

Yayalarin yogun olarak kullandiklari yan tretuvarlarda ise ézellikle
yazin golge etkisi olan, iglevsel ve estetik 6zellikler tasiyan agag
turlerine yer verilmemesi olumsuz 6ézellikler olarak siralanabilir. Bu
bélimlerde kismen Chamaerops excelsa (Palmiye), Phoenix
canariensis (Kanarya Hurmasi) ve Cedrus libani 'ye (Toros
sediri) yer verilmistir. Oysaki tretuvarlarda Palmiye, Hurma gibi
genis tacg olusturmayan ve goélge etkisi az, igne yapraklilar gibi
alttan dallanarak yurumeyi zorlastiran tirlerden ziyade ; herdem
yesil olan, hizla buyltyen, rtzgara dayanikli Acacia cyanophlla
(Kibris Akasyasi); duzgin bir gévde olusturan, Ocak-Mart arasinda
ciceklenen (sari renkli) ve guzel kokulu Acacia dealbata (Yalanci
Mimoza); yine herdem yesil olan ve kirmizi parlak kabuklu
meyveleri ile gok dekoratif olan Shinus molle (Biber Agaci) gibi
tarler gruplar halinde kullanilabilir. Béylece mevsimlere goére
degisen goérunumleri ile dogaya yabancilasmig sehir insanina

mevsimleri gézleme olanag! da verirler.
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3.3.3.4. Atatiirk Caddesi:

Kuzey-giney dogrultusunda wuzanan Ataturk Caddesi sehrin
merkezinde yer almakta ve yogun olarak kent halkinin alig-veris,
calisma ve oturma eylemine cevap vermektedir. Bunun yanisira
kente gelen vyerli ve yabanc) turistlerin de yodun olarak
kullandiklari Atatirk Caddesi'nin enkesiti 22m.’dir (Bkz. Sekil 3.7).

, Estetik ve islevsel

—.Yogun yaya kul dederler gozontne
lantimina sahne alinarak agaclar
olan tretuvarlar, cicek acan calilarla

—— 906lge yapan ve esteklenmelidir.

dekoratif ozelligi
olan turlerle bitki

— lendirilmelidir.
\ \

Tic. ‘\ ‘ t ’ TiC.
Z+6 Tretuvar L Arac izi T l}/AraC, izi

Tretuvar

200

HN—

300 300 'Il 600 l 300 [ 500

a !

2200.

SEKIL 3.7: ATATURK CADDESI| YOL ENKESIT/
KAYNAK: GOKSOY, 0., 1995.
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Ozellikle yaz mevsiminde yerli ve yabanci turistlerin yogun yaya
dolasimina sahne oldugu Ataturk Caddesi'nde yayalarin rahatca
gezip dolasacagi ve alig-veris yapabilecekleri bir yaya mekani ve
buna bagl bir peyzaj plani olmamasi bu caddenin en olumsuz
6zelligidir. Yayalarin yogun olarak kullandiklari mekanlarda,
6zellikle yaz aylarinda yuksek sicaklik ve yogun gunes isinlarina
kargi alinabilecek en etkili 6nlem yaya kaldirimiari ve vyollarin;
iklime, caddenin énemi ve uzanis yénlerine uygun, adac tarleri ile
agaclandirilmalaridir.  Atatirk Caddesinde vyayalara ayrilan
tretuvarlarda sistemli bir agaclandirma yapilmamis ancak yer yer
kacuk gruplar halinde Citrus aurantium (Turung), Musa
acuminata (Muz), Populus alba (Ak Kavak) tutrleri kullaniimistir.
Bu tdrlerin yanisira gélgeleme etkisi kuvvetli tarlere yer verilmesi
de uygun olacaktir.

Orta reflj de ise; yer yer iki sirali olmak (zere Phoenix
canariensis (Kanarya Hurmasi) ve alt flora olarak da Chamaerops
excelsa (Palmiye), Crataegus monogyna (Geyikdikeni), ile
agaclandirmaya gidilmistir (Bkz. Fotograf 3.13, 3.14, 3.15). Orta
refGjun, gélgeleme etkisi az olmasina ragmen; Akdeniz kasaba ve
kentlerinin  simgesel &6zelligi olmasi dolayisiyla Phoenix
canariensis’lerle (Kanarya Hurmasi) adaclandirilmasi ve bu
olumsuzlugun alt flora ile desteklenmesi planiama agisindan uygun
gorulmektedir. Alt flora olarak Buddleia davidii (Kelebek cgalisi),
Tamarix tetrandra (llgin), Yucca flamentosa (Avize), Viburnum

lantana (Kartopu) gibi ¢ali turleri énerilebilir.
Orta refujde yer alan aydinlatma elemanlari gehir igcinde yer alan

diger yol ve bulvarlara oranlara daha sistemetik sekilde yer

almakta ve armatur olarak da yolun nitelik ve fonksiyonuna uyacak
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sekilde secilmistir. Ancak c¢evrenin korunmasi ve temizligi
agisindan kullanilan genel ¢6p kutulari ¢ok yetersiz, bicim ve

materyal olarak da estetik dlgttlere uymamaktadir.

Sehrin merkez kesimini olusturan Ataturk Caddesi kemiklesmisg
yapisiyla ve 6zellikle yolun dogu bélimunde kismen yer alan
arkadli bina duzeni sebebi ile yayalara daha genis alanlar
ayrilamamis ve bisiklet yollari gecgirilememistir. Ancak ada igleri ve
kuzey-guney dogrultusunda uzanan yollarda yapilan yayalastirma
ve duzenlemelerle bu agiklar giderilmeye calistimistir. Trafik ¢ift
izli ve ¢ift yénlu olarak dusunulmus , 3m.'lik orta refljle de yén
ayrimi saglanmistir. Yine Atatirk Caddesi'nin Cumhuriyet Caddesi
ile birlestigi kavsakta yer alan iki kath yapilarin bir kismi yikilarak,
icinde bir havuz ve oturma mekanlarinin yer aldigi kaguk bir

meydancik olusturulmustur.

Bu mekanda meydani ve havuzu c¢evreleyen estetik géranimia
Salix babylonica (Salkim Sd&giit), sonbaharda kizaran
yapraklarinin dekoratifligi ve yapraklarini déktigundeki plastik
géranumt ile dikkat c¢ekici 6zellikleriyle Ailanthus altissima
(Kokaragag), dikey ve yatay yondeki olumsuz ézellkileri kapatmasi
ve dekoratif ¢icekleri ile Bougainvillea glabra (Gelinduvagi),
Musa acuminata (Muz) ve Cotinus coggria (Sumak); vurgulama,
yéniendirme ve kontrast elamani olarak Cupressus sempervirens
(Adi Servi) ve Juniperus communis "Hibernica" (irlanda Ardici)
ve mekan etkisini kuvvetlendirmesi bakimindan tretuvar
kenarlarinda Phoenix canariensis (Kanarya Hurmasi)'ler

kullanilabilir.
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? FOTOGRAF 3.13: ATATURK CADDESI, Nisan 1995

{ FOTOGRAF 3.14: ATATURK CADDESI, Nisan 1995
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T FOTOGRAF 3.15: ATATURK CADDESI, Nisan 1995

| FOTOGRAF 3.16: AL/ CETINKAYA CADDESI, Nisan 1995
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3.3.3.5. Ali Cetinkaya Caddesi:

Cumhuriyet Caddesi'nin devami sayilan ve dogu-bati doJrultusunda
uzanan Ali Cetinkaya Caddesi sehrin merkezinde yer almas! sebebi
ile yogun olarak yaya ve tasit trafigine sahne olmaktadir. Kent
halkinin aligs-veris ve oturma eylemine cevap veren Ali Cetinkaya
Caddesi'nin enkesiti ortalama olarak 25 m'dir (Bkz. Sekil 3.8). Orta
(Fistik Gam),
Eucalyptus camaldalensis (Okaliptiis) ve Caltha palustris,Canna

refijde agirlikhi olarak Pinus pinea kismen

plumarius, Cerastium columnae, iris pseudacorus gibi gesitli sus

bitkilerine vyer verilirken; belirli bélumierde tas ve kayalarla

dizenlemelere gidilmistir. Yayalarin yogun olarak kullandiklari yan

tretuvarlarda ise goélge etkisi olan agag turlerine yer verilmemistir.

-

.Yogun yaya kullan:
mina sahne olan
tretuvarlar golge
yapan ve dekoratif
ozelligi olan turler-
le bitkilendirilmesi.

400
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SEKIL 3.8: AL/ CETINKAYA CADDESI YOL ENKESITI

KAYNAK: GOKsOY, G., 1995.
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Oysaki vyazlari sicak gegcen Antalya'da orta refljlerin ve
tretuvarlarin yogun olarak agaclandiriimasi ile; hem hava Kirliligi
énlenebilir, hem de yaya ve tasit trafigine guvenlik ve konfor

acisindan olumlu katkilar saglanabilir (Bkz. Fotograf 3.16).

Sehrin merkez kesimini olugturan Cumhuriyet Caddesi'nin devami
sayilan Ali Cetinkaya Caddesi kemiklegsmis yapisiyla ve 6zellikle
yolun kuzey béliminde kismen yer alan arkadli bina dtzeni sebebi
ile yayalara daha genis alanlar zyrilamamis ve bisiklet yollari
gecirilememistir. Ancak bina cepheleinin el verdigi d&lctde
olusturulan kic¢Uk meydanciklar ile gélgelikli oturma alanlari ve
ada iclerinin ve kuzey-guney dogrultusunda uzanan yollarda
yapilan yayalastirma ve duzenlemelerle bu aciklar giderilmeye
calistimigtir.

Olusturulan bu yaya mekanlarinda farkli renk ve tekstirde
malzemeler kullanilarak ve bitkilendirmelerde genellikle tek ture
agirlik verilerek yoén tayini ve sehrin ana caddelerine Kkimlik
kazandiriimasi yoluna gidiliebilir.Bu amacgla yaya yollarinin bir
kisminda koyu mavi yesil yapraklari, Mayista agan koyu kirmizi géz
alici c¢icekleriyle ve hizli buyumeleri ile Malus floribunda
"Purpurea" (Sis Elmasi); Kugik alle agaci olmasi sebebiyle,
Nisan ayinda bolca agan leylak-pembe renkli géz alici gigekleriyle

Prunus serrulata (Japon Kirazi ) agirlikli olarak kullanilabilir.

Trafik ¢ift izli ve ¢ift yoniu olarak dasuntlmts , 3m.'lik orta refljlie
de yoén ayrimi saglanmistir. Mekansal devamhligin saglanmasi
nedeni ile orta reftj Phoenix canariensis (Kanarya Hurmasi)'lerie
agacglandiriimis, alt flora da renk etkisi ve dekoratif beyaz gigekleri

nedeniyle Viburnum opulus (Kartopu) ve kirmizi meyveleri ile
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Crataegus oxyacantha (Geyikdikeni) ile desteklenebilir. Yaya
yollarinda kullanilacak ve peyzaj planlamanini ilkelerinden sayilan
aydinlatma elemanlari ve genel ¢6p kutularinin sec¢imi ve
yerlestiriimesinde kullanilacak elemanlarin renk, bicim ve materyal
acisindan da c¢evreye uyumliu turler arasindan secilmesi uygun

olacaktir.
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3.3.3.6. Abdi ipekg¢i Caddesi:

Kentin ikinci derece toplayici yolu olan, Abdi ipek¢i Bulvari'nin
ortalama enkesiti 20 m. olup, kuzeybati-guneydogu istikametinde
yer almaktadir. Yogun olarak orta ve alt gelir grubu konut
kullanimina hizmet veren Abdi Ipek¢i Caddesi zemin+4 kath
binalarla g¢evrilidir. Sekil 3.9'da yol enkesiti verilen Abdi [pekgi
Caddesi'nde orta reftj altindan kanalin geg¢mesi sebebi ile
bitkilendirme ve agag¢landirma calismalari yapilamamistir (Bkz.
Fotograf 3.17, 3.18).

. Kanalin gegmesi ———

sebebi ile adac - '
landirilayan orta -« Estehk[ \g fork-
refiijde; fazla kok  S'YONE' deger-

ler gozonune ali-
lenme yapmayan
yer 6riict bitki- (12K Iretver
ler kullanlabilir yap

lerle agaclandi-
rilmalidir.
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SEKiL 3.9: ABD/ IPEKCI CADDESI YOL ENKESITI
KAYNAK: GOKsOY, O., 1995.
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Ancak refuj ¢ali gruplar: ile, tretuvarlar da, kucglk tacli agacg tarleri
ile agaclandirilabilir. Bu sayede hem kentigi yesil sistemin devami
saglanabilecegi gibi hem de kent iklimine, trafik guvenligi ve
konforuna da olumlu katkilar saglanabilir. 8m. olan aracg trafik izi,
7m. olarak alinabilir ve béylece 2.5 m. olan tretuvarlar ise 3.5 m.'ye
cikarilabilir. Tretuvarlar,Mayista agan leylak-eflatun renkli ¢icekleri
ve hos kokular:! ile Melia azedarach (Tespih Agaci); herdem yesil
kalma &zellikleri ile bir fon etkisi olusturmasi ve kiglari mekanin
ciplaklhigini 6nlemesi agisindan Laurus nobilis (Defne),
Cotoneaster salicifolia (Dag musmulasi), Calycanthus floridus
(Kadeh ¢igegi) gibi agagciklar gruplar olusturacak sekilde
kullanilabilir.

Orta reftj altindan kanalin gegmesi sebebi ile bu bdlumde fazla
kéklenme yapmayan tdrlere agirlik verilmelidir. Bu amacgla yer
drticl tarler kullanilabilir. Gazel renklenme ve dekoratif etkileri ile
Arabis albida (Gilimiis Sepet), Calendula officinalis (Samdan
gicegi), Cerastium columnae (Farekulagi), Mesembryanthemum
cardifolium (Kaz ayagi), Sedum acre (Dam korugu), Thymus
serpyllum "Splendens"” (Kekik) tarieri karigik gruplar halinde;
Aralarinda dusey etkiyi saglamak agisindan da Juniperus
virginiana "Nana"'lar kullanilabilir.

Bu bélumde kullanilacak oclan aydinlatma elemanlarinin bir bélima
mantar bigciminde olabileceg@i, gibi yerine gére ylUksek aydinlatma
elemaniarina da yer verilmelidir. Ayrica fotograf 3.18'deki gibi
cadde ve yollarda yer alan genel ¢6p kutularinin estetik 6lgtlere
uymadigi goérulebilir. Bu tip ¢6p kutularinin yerine daha uygun
materyallerden yapilmis ¢6p kutulari ile mekan estetigi daha da

kuvvetli bir hale getirilebilir.
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3.3.3.7. Anafartalar Caddesi:

Kuzey-guney istikametindeki Anafartalar Caddesi gehre gelen
trafigi merkeze aktaran énemli bir toplayici yoldur ve yodun olarak
konut kullanimina hizmet ederken, zemin katlar perakende ticarete
26 m'dir.
Zemin+9 kat gibi yUksek bir yogunluga ulasan bu caddede sistemli
ve bir Orta bir
béliminde Chamaerops excelsa’larla (Palmiye) adaglandiriimaya

gidilmistir (Bkz. Sekil 3.10 ve Fotograf 3.19, 3.20).

ybénelik hizmet vermektedir. Yolun ortalama enkesiti

planli agaclandirma yapiimamistir. refajin
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SEKIL 3.10: ANAFARTALAR CADDESI YOL ENKESITI

KAYNAK: GOKSOY, 0., 1995,
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1 FOTOGRAF 3.19: ANAFARTALAR CADDESI, Nisan 1995

{ FOTOGRAF 3.20: ANAFARTALAR CADDESI, Nisan 1995
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Yuksek binalarla cevrili olan caddede, goélgeleme ve mekan
olusturma etkisi zayif olan palmiyelerle agaclandirma yapiimasi tur
secimi olarak yanligtir. Daha ¢ok konut kullanimina hizmet eden
Anafartalar Caddesi'nde gunes 1sinlarini engelleyen genis yaprakli
turterin secilmesi iklim, gurtltd ve havadaki tozlarin tutuimasi

bakimindan daha uygun olacaktir.

Orta reflj ve tretuvarlar genis ve yuvarlak tepe yapan, Haziran-
Temmuz aylarinda beyaz-sari dekoratif gigekler acan Catalpa
bignonioides’lerle (Sigara Agaci) agaclandirilarak; yiuksek binalar
ile cevrelenmis caddede hem gurultinin yankilanmasi énlenebilir,
hem de havadaki tozlarin tutulmasi kolaylastirilabilir. Bu sayede
tek bir tire agirlik verilmesi sebebiyle de mekanin tanimi
kolaylasgtirilarak gélgeli alanlar olusturulabilir. Yer yer monotonlugu
kirmak ig¢in herdem yesil ve hizla buyuyen, ruzgara dayanikl
Acacia cyanophlla (Kibris Akasyasi) ve Schinus molle (Biber

agaci) gibi fakli agag turleri kiguk gruplar halinde kullanilabilir.

Orta refujde; alt flora olarak herdem yesil, yazin agan pembe
cicekleri ve sonbahardaki kirmizi meyvalari ile dekoratif bir bitki
olan Cotoneaster horizontalis (Dag Musmulasi) ve herdem yesil
olan ilkbaharda bol miktarda gelistirdigi cicekleri yaz sonu ve
sonbaharda c¢ok dekoratif kirmizi meyvalara dénusen Pyracantha
coccinea (Atesdikeni)'lar gruplar halinde kullanilabilir. Cevrenin
aydinlatiimasi ve temizligi i¢cin kullanilan elemanlar yer sec¢imi ve
tar olarak yaniig ve yetersizdir. Yol aydinlatiimasi igin kullanilan
elektrik direkleri orta refujde agac¢ taclarinin arasina gelecek
bicimde veya ayri bir serit Gzerinde kullanilabilirdi. Oysaki burada
yaya mekanlarinda kullaniimistir. Tretuvariarda insan dlgegine

daha yakin ve estetik elemanlar kullaniimasi daha dogru olacaktir.
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3.3.3.8. Tongug Caddesi:

Sehrin ikinci derecede énemli yollarindan olan Tongug Caddesi'nde

yolun ortalama enkesiti 20 m'dir (Bkz. Sekil

3.11).

Dogu-Bati

istikametinde uzanan caddede planli ve sistemli bir agaglandirma

gézlenmemekle beraber, yolun bazi kisimlarinda o&zellikle orta

refijde Citrus aurantium (Turung) ve Chamaerops excelsa
(Palmiye) dikimlerine rastlanmaktadir (Bkz. Fotograf 3.21, 3.22).

. Orta refljde agac- . Bu bolim tum
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SEKIL 3.11: TONGUG CADDES/I YOL ENKESITI
KAYNAK: GOKSOY, 0., 1995.
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TONGUG CADDESI, Nisan 1995

7 FOTOGRAF 3.21

1995
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J FOTOGRAF 3.22
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Orta refujde kulanilan Citrus aurantium (Turung) adacciklari
dlizgln goévdeye sahip olamamasi ve ancak budama ile agag
tacinin yukseltiimesi ve ayrica uzun édmurld olmamasi nedeniyle tur
secimi acgisindan yanlistir. Orta refdjan dar olmasi sebebi ile
kullanilacak bitki turleri daha ¢ok c¢ali ve call gruplari arasindan

secilmelidir.

Bu béliumde herdem yesil olan Ligustrum ovalifolium (Kurtbagr)
ve bunlara ek olarak Laurus nobilis (Defne) gibi turlerie, renk
etkisi olmasi agisindan vyazin agan pembe c¢icekleri ve
sonbahardaki kirmizi meyvalart ile dekoratif bir bitki olan
Cotoneaster salicifolia (Dag Musmulasi) ve herdem yesil olan
ilkbaharda bol miktarda gelistirdigi c¢igekleri yaz sonu ve
sonbaharda ¢ok dekoratif kirmizi meyvalara déntsen Pyracantha
coccinea'lar (Atesdikeni) ve Subatta sari altuni renkte gicekleri ile
dekoratif bir bitki olan Forsythia viridissima (Altin ganagi) gibi

calilar gruplar halinde kullanilabilir.

Tretuvarlarda ise gurultt engelleyici, toz tutucu ve gélgeleme etkisi
olan Pistacia atlantica (Sakiz agaci) ve Ficus nitida'lar (Kauguk)

kullanilabilir.
Yapilacak olan fidan dikimlerinden sonra, agaglari rizgar ve diger

dis etmenlere karsi korumak igin Bélum 2.4.6.'da ayrintilari ile

verilen metal koruyucularla desteklenmesi yoluna gidilmelidir.
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3.3.3.9. Isiklar Caddesi:

Atattirk Caddesi'ni dogu istikametinde kesen Isiklar Caddesi, konut
kullanimina hizmet vermektedir. Zemin katlar ise ¢ogunlukla
perakende ticarete ydnelik olarak kullanilmaktadir. Cift yénltu ve
ortada iz ayrimi olan Igiklar Caddesi'nde yolun ortalama enkesiti
19.5 m'dir (Bkz. Sekil 3.12).

Orta refljun altindan kanal geg¢mesi sebebi ile agacglandirma
yapilmamistir. Yan tretuvarlarin bazi bélamleri Albizzia julibrissin
(Giilibrigim), Melia azedarach (Tespih Agaci), Phoenix
canariensis (Kanarya Hurmasi), Platanus orientalis (Cinar) gibi
bitkilerle agaclandirilimistir (Bkz. Fotograf 3.23, 3.24).

. Tretuvarlarin dar
olmasi sebebiyle
. Orta refun altindan kicUk tacl agac-

kanalin gegmesi se- lara yer verilmeli-
ebiyle; fazla koklen- dir. .
me yapmayan turle- B amacla meka-

re agirlik verilebilir. na hem islevsel

hem de gorsel yb'ﬁ
den olumlu katki-
lar saglanabilir.
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SEKIL 3.12: ISIKLAR CADDESI YOL ENKESITI
KAYNAK: GOKSOY, 0., 1995.
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ISIKLAR CADDESI, Nisan 1995

7 FOTOGRAF 3.23

1995

ISIKLAR CADDESI, Nisan

J FOTOGRAF 3.24
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Isiklar Caddesi'nde sistemlii ve planh bir agaglandirma olmamaklia
beraber, tretuvarlarda yer yer dinlenme ve oturma alanlari
yaratilarak, gélgeli mekanlar olugturuimasi olumlu bir yaklagim
olarak goériiimektedir.

Orta reflijin dar olmasi sebebi ile herhangi bir bitkilendirmeye
gidilmemis, ancak ¢ok uzun araliklarla oimak lzere birka¢ Citrus
aurantium (Turung) fidani dikimi yapilmigtir. Bu bélimde orta
refijun dar olmas) sebebi ile kiiglik tagh bir agaggik olan Citrus
aurantium (Turung) diizgiin ve simetrik fidanlari secilerek, herdem
yesil 6zellik gosteren ve kuvvetli renk etkisi olusturan Nerium
oleander (Zakkum)'lerle birlikte gruplar halinde kullanilabilir.
Boylelikle hem trafik giiriiltiisi engellenebilir hem de yesil dokunun
stirekliligi saglanabilir.

Tretuvarlarin dar olmasi sebebi ile Ligustrum ovalifolium
(Kurtbagri), Hibiscus syriacus (Aga¢ Hatmi) gibi kiglk tagh
agaclarla bitkilendirme yoluna gidilmeli, yer yer kagiak
meydanciklar olusturan dinlenme alanlarinda Platanus orientalis
(Dogu Cinari), Ailanthus altissima (Kokaragag¢) gibi hizla
bluyuyen ve sonbaharda dekoratif gdériinim kazanan genis tacli

agaclaria farli ve vurgulayici mekanlar olugturulabilir.
Isiklar Caddesi'nde aydinlatma elemanlari orta refiijde bir hat

tizerinde toplanmigtir, ancak armatiir seginde daha sade tiirlere yer

verilmesi yerinde olacaktir.

139



Isiklar Caddesi'nde sistemli ve planli bir agaclandirma olmamakla
beraber, tretuvarlarda kismen gdéigeli mekanlar olusturulmasi

olumlu bir yaklasim olarak géralmektedir.

Orta refajun altindan kanalin gegmesi sebebi ile bu bélimde fazia
koklenme yapmayan turlere agirlik verilmelidir. Bu amagla vyer
grtacu tarler kullanilabilir. Guzel renklenme ve dekoratif etkileri ile
Campanula carpatica (GCan ¢igegi), Veronica spp. (Yavsanotu),
Rosmarinus officinalis, iberis sempervirens (Hiinkar begendi)
gibi tarler karigik gruplar halinde; ve aralarinda dugey etkiyi
saglamak icin de Chamaecyparis obtusa “Nana” ve Buddleia
davidii (Kelebek c¢alisi) kullanilabilir. Boylelikle hem trafik
guraltast engellenebilir hem de vyesil dokunun surekliligi
saglanabilir.

Tretuvarlarin dar olmasi sebebi ile Ligustrum ovalifolium
(Kurtbagr1), Hibiscus syriacus (Aga¢ Hatmi), Brachychiton
populneum (Japon kavagi) gibi kuguk tacli agacglaria bitkilendirme
yoluna gidilerek mekana; hem iglevsel hem de gérsel yénden

katkilar saglanabilir.
Isiklar Caddesi'nde aydinlatma elemanlari orta refljde bir hat

Uzerinde toplanmistir, ancak armattr seciminde daha sade turlere

yer verilmesi yerinde olacaktir.
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3.3.3.10. Burhanettin Onat Caddesi:

Sehrin dogu béliminde yer alan ve yogun olarak konut kullanimina

hizmet veren Burhanettin Onat Caddesi'nin ortalama enkésiti 35

m'dir (Bkz. Sekil 3.13). Cift yénlu ve ortada iz ayrimi olan caddede

orta reflj genis olmasina ragmen agaglandiriimamis, kismi olarak

cesitli sis agacgciklari ile bitkilendirilmistir. Orta reftjun saga dogru

giden bdélumuinde Chamaerops excelsa (Palmiye) ve

Nerium

oleander (Zakkum) agirlikli olarak yer almaktadir. Ancak bu turler

de gruplar olusturacak sekilde degil, oldukgca seyrek bir sekilde
duzenlenmistir (Bkz. Fotograf 3.25, 3.26).

. Orta refuj ve tretuvar-
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KAYNAK: cOKsoY, 0., 1995.
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Orta refujuan baslangis ve bitis kisimlarinda ve rondolarda soliter
olarak daha ¢ok ¢it tesislerinde ve mezarliklarda kullanilan ve pek
dekoratif olmayan Taxus orientalis (Porsuk)'ler kullaniimistir.
Yayalara ayrilan yan tretuvarlarda ise hem yayalara hem de arag
trafigine olumlu katkilar saglayabilecek ve gélge etkisi olusturacak
bir agac¢landirma yoluna gidilmemistir. Planlamayla yeniden ele
alinacak olan Burhanettin Onat Caddesi'nde ¢ift yénld ve bir yénde
9m. olan arag¢ izi 8m'ye dusurulerek bu aksta tasit izine paralel,
farkli renk ve tekstirde bir bisiklet yolu ve buna bagli olarak
bisiklet park alanlari olugturulabilir. Orta refuj ve tretuvarlar kent
iklimine dayanikli, duzin goévde ve yuvarlak tepesi, acik sari
sonbahar renklenmesi ve iyi bir alle agaci olmasi sebebi ile Acer

platanoides (Ginar Yaprakh Akgaagag)'lerie agdaclandiriiabilir.

Tretuvarlarda guzel sonbahar renklenmesi yapan, yapraklarini
déktikten sonra da plastik gérintumleri ile dikkat ceken Ailanthus
altissima (Kokaragag¢) monotonlugu kirmak Gzere yer yer kucguk
gruplar halinde Acer platanoides'lerle (Ginar Yaprakli Ak¢caagag)
birlikte kullanilabilir. Orta reftj ve tretuvarlar yogun ve sistemli
agaclandirildig: takdirde, guraltiya engelleyici, toz tutucu ve
gdlgeleme olanagdi saglayacak, bu takdirde sehir iklimi, trafigi
yoniendirmesi ve mekant tanimlamasi agisindan olumlu katkilar
saglayacaktir. Yine bu cadde Uzerinde kavsaklarda yer alan, blyuk
dlctlerde olmayan rondolar simgesel 6zelligi olan, hava Kkirliligine
ve kent iklimine dayanikli, hizla baylyen ve dekoratif gérinime
sahip Abies concolor (Gdknar) soliter olarak kullanilabilir.
Rondolarin kenarlarinda ise renk etkisi vermesi sebebiyle Berberis
darwini (Karamuk), Calycotome spinoza (Kegibogan), Viburnum
lantana (Kartopu), Sambus ebulus (Miirver) karisik gruplar
halinde kullanilabilir.

142



3.3.3.11. Dumlupinar Bulvari:

Sehrin énemli transit gecgis arterlerinden olan ve sehrin batisinda
kurulan yeni gelisme alanlari ile iligkisini saglayan Dumiupinar
Bulvari, kuzeybati dogrultusundan gelerek daha sonra kuzey-giney
istikametinde yer alir. Yolun enkesiti 100 m. olup, yesillendirme
caligmalari yaptimamistir (Bkz. Sekil 3.14). Dumlupinar Bulvari
guzergahi Uzerinde kuzeybati dogrultusunda genellikle Belediye
Hizmet Alanlari, gesitli fabrikalar ve gecekondu dénleme bélgeleri,
kuzey-glney dogrultusunda ise belediye Hizmet Alanlari, Adliye ile
Spor kompleksi ve Akdeniz Universitesi Kampisu yer almaktadir.

Dumlupinar Bulvari’nda yagsanan en énemli sorun tasit trafiginden
kaynaklanan gurtltidar. Bu amagcla; énce guraltuyd engelleyecek
yesil kusak tesisi olusturan bir planlamaya gidilmistir. Yol enkesiti
genis olan Bulvar'da orta reftj ve tretuvarlarda, gtraltayl mumkin
oldugunca engelleyecek uzun boylar gelistiren, ayni zamanda sik
yapraklanma goésteren uzun émuarld agac turleri ve onlarla iyi bir

kombinasyon olusturan c¢alilar kullaniimalidir.

Bulvarda yasanan en biiylik sorun fa- By nedenle koniferve yaprakl
sit trafiginden kaynaklanan gqurdltl-  tdrler ile call gruplariyla semsi-
problemidir. ye biciminde bir glriltl perdesi

o(usturu[mal idir.
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SEKIL 3.14: DUMLUPINAR BULVARI YOL ENKESITI
KAYNAK: GOKsOY, 0., 1995.
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Herdem yesil bitkilerin gtraltuytd 6nlemede butun yil etkili oldugu
géz onune alinarak igne yaprakli ve yaprakli turlerin birarada
kullaniimasi1 daha etkili bir ¢ézim olacaktir. Bu amagla guralta
yayllma yerinden itibaren 6nce c¢alilarla baglayan ve i¢ge dogru
agdaccik, kisa boylu agaclar en i¢cte boylu yaprakh ve igne yaprakl
agac tuarleri kullaniimistir. Oncelikle hava ve egzost Kkirliliklerine
dayanikli Crataegus monogyna (Geyik dikeni), Pyracantha
coccinea (Atesdikeni), Viburnum lantana (Kartopu), Sambucus
ebulus (Miirver) gibi cali ve agacggikiar, Platanus orierntzlis (Dogu
Cinari) ve Quercus robur (Mese) gibi yaprakli agaclar ve Taxus
baccata (Porsuk), Juniperus excelsa, Juniperus comminus

(Ardig) gibi igne yaprakli tarler kullanilabilir.

Ozellikle bu tip genis bulvariarda geligsmis fidanlarin kullaniimasina
6zen gosterilmelidir. Bu sayede hem mekan etkisi gligclenecek hem
de fizyolojik bakimdan kent i¢in olumlu katkilar saglanacaktir. Yol
boyunca siralanan agacglarin goérsel etkisi dolayisiyla, sehir i¢inde
hiza olanak veren bu tip yollarda oto strtculeri trafik isaretlerinden
6nce agaclar tarafindan uyarilir ve hizlarini zamaninda ayarlarlar.
Bu alanlarda monotonlugu kirmak ve algilamayi kolaylastirmak igin

farkl tarler yada dikim araliklari kullaniimalidir.

25m.'yi bulan Dumlupinar Bulvari orta reflujinde aydinlatma
elemanlari ayri bir serit Uzerinde toplanabilir; béylece aydinlatma
islevi agaclar tarafindan engellenmez ve direk boylarinin da gok
yuksek yapilmasina gerek kalmaz. Dumlupinar Bulvari yogun olarak
agaclandirniidig:r takdirde, kenti¢ci yesil sistemin devamini
saglayacag! gibi, kent iklimine de olumlu katkilar saglayacak,

ayrica kirdan kente gecis arasindaki iligkiyi de yumusatacaktir.
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3.3.3.12. Gazi Bulvari:

Sehirlerarasi transit gecisi saglayan ve 6zellikle Alanya yéniinden
gelen yuklu trafigi alan Gazi Bulvari, dogu-bati istikametinde
uzanir. Enkesiti ortalama 45m. olan bulvar, konut+ticaret iglevlerini
yUklenmistir. Yol Gzerinde yer alan parsellerde, imar parselasyonu,
imar durumu ve imar plani yénetmeligi dikkate alinmadan yapiimig
oldugu igin yuksek ve ¢ok katli yapilar ortaya ¢ikmis, hatta bazi
yerlerde 4m. derinliginde bina cepheleri olugmustur. Gazi Bulvari
glzergahinda yer alan ticaret birimleri ise daha ¢ok toptan ticarete
dénuk olup, binalarin zemin katlarinda yer almaktadir. Gazi
Bulvari'nin enkesiti Sekil 3.15'de verilmektedir. Yogun bir trafik
akimina sahne olan Gazi Bulvarinda 8 kata ulasan bina

yUkseklikleri yaninda yogun guraltt problemi yagsanmaktadir.
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SEKIL 335: GAZ/ BULVARI YOL ENKESITI
KAYNAK: GOKSOY, 0., 1995.
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Planlamada ele alinacak en énemli sorun gurultd problemi ve buna
ek olarak yaya ve tasitlara gélgeli mekanlar yaratarak; Sehir mikro
klimasini da olumlu yénde etkilemektir. Bulvardaki yesil dokuyu
inceledigimizde bu sorunlara etkili ¢6zimlerin getirilemedigini
gérmekteyiz. Orta ref(j ortalama 7m. eninde olup, gébekten itibaren
sadece 5500 m'si bitkilendiriimistir. Bitkilendirmede agirlikli olarak
Gleditschia triacanthos (Gledigya), Platanus orientalis (Dogu
Ginari), Cupressus arizonica "Glauca” (Mavi Arizona Servisi)
turlerine vyer verilmistir; Ancak tesis teknigi olarak sistemli bir
bitkilendirme yapilmamis, guralti ve toz tutucu olarak cok énemili

bir iglevi olan alt floraya énem verilmemistir.

Tretuvarlarin ise,¢cok az bir kesiminde Citrus aurantium’laria
(Turung) agacglandirmalar yapilmistir. Oysaki dogu-bati yénunde
uzanan tidm gin yodun gltnes Isinlarina maruz kalan bdyle bir
caddede genis tacli, gélge yapan, uzun émurlt, garaltd engelleyici
ve toz tutucu Catalpa bignonioides (Sigara agact), Ceratonia
siliqua (Kegiboynuzu), Eucalyptus camaldalensis (Okaliptiis)
gibi tarler tretuvar agacglandiriilmasinda kullanilabilir. Citrus
aurantium (Turung) ise ancak budama ile agag¢ tacinin
yukseltilmesi, kiguk tepe ve boylari ile ve ayrica kisa &mdurleri

sebebi ile bu bulvar i¢in tur se¢imi agisindan yanligtir.

Sehirlerarasi transit gecgise hizmet veren Gazi Bulvari orta refujq,
genis tacgli agac tarleri Platanus orientalis (Dogu Cinari),Quercus
robur (Sapli Mese) ile iki sirali olarak agaglandirilabilir. Onemli
kavis ve kavsak noktalari, meydan ve durak girigleri gibi yerlerde
ise sekil ve yukseklik agisindan farkli 6zelligi olan, dikkat c¢ekici
Cupressus arizonica Glauca (Mavi Servi) ile kimeler olugturacak

sekilde dikimler yapilabilir. Alt flora olarak da Nerium oleander
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(Zakkum), Viburnum lantana (Kartopu), Genista acenthoclada
(Katirtirnagi), Buxus sempervirens (Buksus) gibi ¢ali gruplar ile
desteklenerek hem trafigin gurtltist blyuk 6lcide engellenebilir,

hem de havadaki tozlarin buyuk bir kismi da tutulabilir.

10m. genigliginde olan tretuvarlarin, tasit izinden sonra 4m.'sinde
bir yesil bant olusturularak, ¢ift sirali bir dizenleme ile trafigin
olumsuz etkileri giderilebilir. Bu yesil bant lGzerinde herdem yesil
d6zellikleri ve aile agaci olmalari dolayisiyla Ceratonia siliqua
(Kegiboynuzu),Eucalyptus camaldalensis (Okaliptiis) ve Catalpa
bignonioides (Sigara agaci) gibi turler kullanilabilir. Ayrica yol
aydinlatiimasi kullanilan aydiniatma elemanlari yesil banttan sonra
ayri bir serit GUzerinde toplanabilir ve ¢cevre temizliginde kullanilan

¢op kutulari da bu aydiniatma elemanlarina baglanabilir.

Antalya sehrinde yol ve bulvarlarda yapilan irdelemelerde, yol
agaclandirmalarinda sistemli bir planlama gézlenmemektedir. Yol
agaclandirmalari sehrin butuncul planlamasi c¢ercevesinde ele
alinmamisg, bunun sonucunda belirli bélgelerde yol enkesitleri, yol
agaclandirmasi planlama ilke ve kriterlerine aykirt kalmistir. Ayrica
yol agaclandirmasinda kullanilacak fidanlarin standartlarina ve
bunlarin plante edildikten sonra dis etmenlere kargi korunmasinda

gerekli 6nlemlerin alinmasi yoluna gidilmemistir.

Sehir igindeki agaclandiriimis yollar ve meydanlar; fiziksel ve
ekolojik yararlarinin yanisira, sehirde yer alan diger yesil alanlari
ve sirkalasyon alanlarini birbirine baglamasi ve sehre bir kimlik
kazandirmasi) agisindan da o6nemlidir. Bu yuzden sehirigi yol
agaclandirmalart Sehir Planlamasi agisindan irdelenmeli ve yeni

yapilacak uygulamalar bu sisteme bagli kalarak uygulanmalidir.
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4. BOLUM
SONUC VE ONERILER

4.1. SONUC

Sehirlerimizde “imar planlamasi”, “kentsel tasarim” ve “korumacilik”
olgularinin UGlke duzeyinde kavranmasi, yUzyilin ikinci yarisindan
sonra olmustur. Hizla artan bélgelerarasi gelir dengesizligi kéyden
kente gdg¢lerin artmasi sonucunu dogurmus; kentlerin sagliksiz
gelismesi Uzerine planlama caligsmalari kapsamli bir sekilde ele

alinmaya basglamistir.

Bir sistem olgusu olarak sehir planlama gelenegi ancak 40-45 yil
geriye uzanan bir Uulkede, sehirici yol planiamasiyla ilgili
arastirmalarda elde edilecek sonuglar, tasarim ve teknikten c¢ok

planlamaya, dolayisiyla ayrintidan ¢ok buttine yénelik olacaktir.
Bir baska deyisle sehirigi yollarimizda yapacagimiz incelemelerde

yol agacglarinin uyguniugu ya da yol enkesitlerinin genislikleri gibi
tasarima dair, teknik veya estetik elestiriler getirmenin fazla bir
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anlami olmayacaktir. Zira gehiri¢i yollarimizin, batan bu detaylari
icine alan planlamadan yoksun olarak, gelisiguzel gegirilmis
kentsel sirkulasyon alaniari halinde gelistigi gézlemlenmektedir.

Antalya, bu agidan goérece daha az elestirilecek Ulkemizin nadir
kentlerinden biridir. Ozellikle son on yilda bélgede gerceklesen
turizm etkinligi artisinin merkezi olmasi nedeniyle gerek batidan
gerekse dogudan gé¢ alarak hizla btyuyen bir sehir merkezi
olmasi, sgehir ve sehirigi yol planlamasini da beraberinde

getirmistir.

Antalya, tarihi dokularinin yol agmak amaciyla kentlesmeye feda
edildigi, ya da nudfus ve yapi yogunluklarinin artmasina ragmen
yollarinin yetersiz kaldidi sehirlerimizden olmayig! ile de farklilik
gosterir. Sehirsel alan, genisleme olanag: bulunan her Ug¢ ydéne

dogru bayumaustdr ve bu streg¢ hizla devam etmektedir.

Bu gelisim sirasinda planiamayla getirilen kararlar sonucunda sehir
sirkulasyon alanlarinin genis tutuldugu, bdylece ortaya buylk
enkesitli bulvar ve caddelerin ¢ikti§!1 géralmektedir. Bu yollarin bir
kisminda reftj ve tretuvarlarda agaclandirma yapiimig, bunlar

arastirma kapsaminda ele alinmigtir.

Sehirigci yollarda peyzaj planlama ilkelerinin irdelendigi bu
arastirma tezinin ortaya ¢ikardigi en énemli sonug; Sehirigi yollarin
planli olarak agaclandiriimasinin sehir halki ve iklimine yapacagi
olumiu etkiler ve bunlarin UGlkemiz sartlarina adapte edilebilme

kosullarinin aranmasi gerekliligidir.
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Cadde ve yol agacglarinin sehir mekanina olumlu etkileri arasinda
baglica sunlar sayilabilir;

- Havanin nemini yukselterek gevre mikroklimayi olumlu yénde
etkilerler.

- Ruzgarin kuvvetini ve havadaki toz miktarini azaltirlar.

- SQehrin garaltasuna azaltici etkileri vardir.

- Mekan etkisi yaratip, Yénlendirme gérevini Ustlenirler.

- Sehiriginde yer alan yesil aiznlari birbirine baglayarak,
yesil dokunun sarekliligini saglarlar.

- Yayalar ve araglar i¢cin gélgeli mekanlar yaratirlar.

- Sehir halki Gzerinde psikolojik yénden olumlu etkiler tasiyip,
yapraklarin ve tohumlarin ézelliklerine gére mevsimleri
hissettirirler.

- Yoénlendirme goérevi yaparlar; Surus ve yaya guvenligini
saglarlar.

- Sehrin estetigini etkiler ve sehre kimlik kazandirirlar.

Sehirigi yol agaclarinin tim bu olumlu 6zellikleri géz o6nune
alinarak, imar planlarinin olusturulmasi esnasinda sgehir plancilari;
peyzaj mimarlari, altyap:t ve trafik muhendisleri ile birlikte bir
esgtddm iginde c¢alisiimali ve imar planlari gehir peyzajt ilkeleri

g6z 6nande alinacak bigimde bir ¢galisma modeli olusturulmalidir.
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4.2. ONERILER

Antalya'da tarihi doku, rekreasyon ve galigsma alanlarinin yer aldigi
sehir merkezi kesimi icin o6neri olarak sunulan peyzaj piani,
sehiricinde yeralan diger cadde ve yollarin agacglandirilmasina da
Isik tutacaktir.

Antalya sehir merkezi igin yapilan 6neri peyzaj planinda, gelismis
Ulkelerin o6zellikle sehrin en yogun kesimlerinde hedef aldiklari
yayalagtirma ve yegillendirme ilkeleri, temel plan karari olarak

ele alinmistir.

Planlamada hedef kararlar su sekilde siralanabilir;

Sehrin merkezinde yer alan ve tarihi Kaleici Sit Alani'na gegit
veren Cumhuriyet Caddesi'nin téren alanina kadar olan kisminda
trafik ¢ift izli ve ¢ift yoénltu olarak dusundimus, 4m.'lik orta refljle

de y6n ayrimi saglanmistir (Bkz. Oneri Plan).

Ayrica tasit izine paralel yaya yolundan bordlrle ayrilan, renk ve
tekstur acisindan farkli 6zellikler tasityan 1m.'lik bir bisiklet 6zel
yolu sehrin cografi yapisi géz énune alinarak tasarlanmis ve bu
yol tzerinde cesitli noktalarda bisiklet parklari duzenlenmistir
(Bkz. Oneri Plan).

* 4 m. olarak ayrilan orta refujde gélgeleme etkisinin az olmasina
ragmen, Akdeniz sahil sehirlerinin simgesel elemani olan
Phoenix canariensis (Kanarya Hurmasi)'lerle agaclandirmalar
yapilmig; alt flora olarak da sirekli yaya gecgiglerini engellemesi,

yesil dokuyu =zenginlestirmesi ve renk etkisi nedenleri ile
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Berberis thumbergii (Japon berberisi), Cotinus coggyria,
Evonymus japonica (Taflan), Myrtus comminus (Mersin), Nerium
oleander (Zakkum) gibi c¢ali turleri yogun gruplar olusturacak
sekilde kullaniimistir.

Yayalarin yogun olarak kullandikiari yan tretuvarlarda ise géige
etkisi kuvvetli, razgara dayanikli Acacia cyanophlla (Kibris
Akasyasi); duzgun bir gévde olusturan, Ocak-Mart arasinda
ciceklenen (sari renkli) ve guzel kokulu Acacia dealbata (Yalanci
Mimoza); yine hizla buUylyen Haziran-Temmuz'da agik pembe
rekli cicek acan, guzel kokulu Albizzia julibrissin (Galibrisim)
tarleri kuguk gruplar olusturacak sekilde kullaniimistir (Bkz.
Oneri Plan).

Cumhuriyet Meydan: ile Hukimet Konagi arasinda iligki
kurularak, bu bélumde arag¢ trafigi bir alt kota alinmis; Yaya-
meydan iligkisi kuvvetlendirilmeye c¢alisiimistir. Téren Alani'nin
alt kotunda duraklar, 6zel tasitlar ve turist otobuUsleri igin otopark
alani dasunalmustar (Bkz. Oneri Plan).

Toéren alani tam yil boyu kullanilabilen bir gésteri ve toplanti
mekanit olarak dldzenlenmistir. Topragin derin olmadi§i meydan
Gzerindeki agaclar ilke olarak kuguk tagh ve meydanin sosyal
6zelligi de g6zénune alinarak c¢icekli ve glzel sonbahar
renklenmesi yapan Cercis siliquastrum (Erguvan),Jakaranda
acutifolia (Jakaranda), Lagerstroemia indica (Oya agaci) , fon
etkisi olusturan Cupressus sempervirens (Adi Servi), Juniperus
communis "nana”( Bodur Ardig) turleri kullaniimistir. Geri pilanda

dekofatif cigekleri ile Bougainvillea glabra (Gelinduvagi),
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Hibiscus syriacus (Ada¢ Hatmi), Viburnum tinus (Kartopu) gibi
turler segilmigtir (Bkz. Oneri Plan).

Sehrin kuzey kesimine dogru gelismesini yogun olarak surdtren
ticaret merkezleri,Kalekapisi ve gcevresinde olusan yaya trafiginin
agirhkli yénana belirlemektedir. imar planinda kuzey-giney
dogrultusu arasindaki yaya akimlari disipline edilemedignden,
merkez ve liman iligkisi de saglanamamigtir. Bu nedenle kuzey-
guney dogrultusunda uzanan ve Sarampol Caddesi'ne gegit veren
aks, Kalei¢i Sit Alani ile batunlestirilerek yayalastirilmis ve yer
yer kugluk meydanciklar olusturularak yayalar i¢cin gélgeli oturma
ve dinlenme mekanlari vyaratilmaya c¢alisiimistir. Yollarin
niteliklerine ve fonksiyonlarina gére bu alanlarda Acacia
dealbata (Mimoza), Ailanthus altissima (Kokaragag), Acer
negundo (Akgaadgag), Cercis siliquastrum (Erguvan), Jacaranda
acutifolia (Jakaranda), Laurus nobilis (Defne), Melia azedarach
(Tespih Agaci), Platanus orientalis (Dogu GCinari), Robinia
pseudoacacia (Yalanci Akasya), Sophora japonica (Sofora)
tarleri kullaniimistir (Bkz. Oneri Plan).

Yayalara ayrilan alanlarda, daha ¢cok dodaya yabancitasmis sehir
insanina mevsimleri hissettiren ve bunun yaninda gdélgeli

mekanlar olusturan agag tirlerine yer verilmistir(Bkz.Oneri Plan).

Cumhuriyet Caddesi'nin Téren Alani'ndan sonraki béliminde yer
alan tasit trafigi tek yoénla olarak planlanmis ve bdylece yayalara
daha fazla alan ayrilmasi amaclanmistir. Ozellikle bu béliumde
yeralan yogun trafik, Cumhuriyet Caddesi'ne kuzeyde paralel
olan servis yollari, yer yer yolUstl ve ada ici otopark alanlari ile
rahatlatilmaya c¢alisiimistir (Bkz. Oneri Plan).
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* Antalya sehir planindaki motorlu tasit arterleri, Glkemizin dider
buydk kentlerine gére yol enkesitleri acisindan daha gicld
gérunmekle beraber, sistemin gehir merkezini kateden
bélimlerinde durum aksine biraz daha zayiftir. Bu nedenle
Cumhuriyet Caddesi'nin bir bélama ile Ali Cetinkaya ve Atatirk
Caddeleri'nde planlama istenilen dlzeyde esnek olamamaktadir
(Bkz. Oneri Plan). Bu nedenierle bu alanlarda yayalar igin daha
genis alanlar ile bisiklet yollarina yer verilememistir. Ancak
gerek ada i¢i , gerekse de bu caddeleri dik olarak kesen yollarda
yapilan yayalastirma ve dizenlemelerle bu acigin

giderilebilmesine calisiimistir.

* Cumhuriyet Caddesi'nden doguya devam eden Ali Cetinkaya
Caddesi'nde trafik gift izli ve ¢ift yonlU olarak dasunulmus, orta
refljle de yoén ayrimi saglanmistir. Ali Cetinkaya Caddesi'nde
orta refij 3 m. olarak alinmis ve Phonix canariensis (Kanarya
Hurmasi)'lerle adaclandiriimigtir. Yan tretuvarlarin bir kisminda
arkadll sistemin olmasi sebebiyle kismen klguk tagl agaclaria

bitkilendirmeye gidilmigtir (Bkz. Oneri Plan).

* Atatark Caddesi'nin Cumhuriyet Caddesi ile birlestigi kavsakta
yeralan iki katli yaptlarin bir kismi yikilarak, iginde bir havuz ve
oturma  mekanlarinin  bulundugu kaguk bir meydancik
olusturulmustur. Bu alanda oturma mekanlarini géigeleyen ve
havuzu cevreleyen estetik gérunumla Salix babylonica (Salkim
Sdégat), sonbaharda kizaran vyapraklarinin dekoratifligi ve
yapraklarini doéktagundeki plastik gérinumu ile dikkat c¢ekici
ozellikleriyle Ailanthus altissima (Kokaradag), dikey ve yatay
yondeki olumsuz 6zellkileri kapatmasi ve dekoratif gicekleri ile

Bougainvillea glabra (Gelinduvagi); vurgulama, yénlendirme ve
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kontrast elamani olarak Cupressus sempervirens (Adi Servi) ve
Juniperus communis "Hibernica” (Irlanda Ardici) ve mekan
etkisini kuvvetiendirmesi bakimindan tretuvar kenarlarinda
Phoenix canariensis (Kanarya Hurmasi) ve Rosemarinus
officinalis gibi agac¢, adacc¢ik ve gali turleri kullaniimistir (Bkz.
Oneri Plan).

* Atatark Caddesi'nin orta refji 3 m olarak ayrilmis ve 6 m arayla
noenix canariensis (Kanarya Hurmasi) ile agaglandiriimistir.
Alt flora olarak da Chamaerops excelsa ( Palmiye), Buxus
sempervirens (Simsir), Crataegus monogyna (Geyikdikeni) gibi
cah tarleri kullaniimistir. Yan tretuvarlarda arkadli sistemin
elverdigi dlglulerde gdélge etkisi kuvvetli agac¢ tarleri ile

agaclandirmalar yapiimigtir (Bkz. Oneri Plan).

Cadde ve yollarin agag¢landirilmasi disinda, sehirici ulagsiminda
énemli fonksiyonlari olan kavsak ve rondolar genisliklerine ve
dzelliklerine gére degisik sekillerde bitkilendirilebilir. Genis ve
bUyuk rondolar simgesel 6zelligi olan soliter agaclar kullanilarak
dizenlenebilir. Abies concolor, Abies nordmanniana, Cedrus
atlantica, Chamaecyparis lawsoniana, Picea abies ve Phoenix
canariensis, Salix babylonica gibi agaclar rondolarda soliter olarak

kullanilabilecek turlerdir.

Bunlarin yanisira gérust engellemeyecek gesitli cali ve sus bitkileri
Buxus sempervirens (Simsir), Crataegus monogyna (Geyikdikeni),
Nerium oleander (Zakkum), Viburnum lantana (Kartopu),
Pyracantha coccinea (Atesdikeni), Pittosporum tobira (Pitosporum),
Evonymus japonica (Taflan)Buddelia davidii (Kelebek c¢alisi);
mozaik bitkilerinden; Arabis albida (Gamuas Sepet), Alyssum
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montanum, Cerastium tomentosum (Farekuladi), Primula acaulis
(Guha Cigegi), Mesembryanthemum cardifolium (Kaz ayag),
Chrysanthemum  frutescens (kasimpati), Thymus  serpyllum
"Splendens” (Kekik) turleri karigik gruplar halinde rondolar igin
kullanilabilecek turler arasinda sayilabilir.

Antalya sehiri¢ci cadde ve yollarinin agaglandiriimasinda kullanilan
bitki tarlerinin seg¢iminde &ncelikle, adaclandirilacak alanlarin
ekolojik ozellikleri gézénune alinmistir. Antalya sehirici yollarinda
kullantlabilecek adac¢ turleri Tablo 3.6.'da verilmistir.Kentte yeralan
cadde ve yollarin g¢esidi, sinifi, caddenin konumu, genisligi ve
ybnu, tasit ve yaya trafigi gibi ozellikler de tur seciminde etkili
olmustur. Peyzaj planlama ilkeleri kapsaminda yer alan aydinlatma
elemanlar), ¢ép kutulari, yaya ve bisiklet yol kaplamalari gevreye

uyumlu farkli renk ve tekstirde olmahdir.

Cadde ve yollarda kullanilacak aydinlatma elemanlarinin ayri
seritler Gzerinde toplanamadigi durumlarda, agacglarin dikim
arahiklarinin ortasina gelmesine dikkat edilmeli ve armatlr olarak
cevreye uyumlu ve sade tlUrlere yer verilmelidir. Ayrica meydan ve
yollarda cevrenin korunmasi! ve temizligi acisindan kullanilacak
genel ¢6p kutulari gorsel ve islevsel 6zelligi olan malzemelerden

secilmeli ve aydinlatma elemanlarina baglanmalidir.

Oneri planda da gérildaga gibi yol enkesitlerinin olanak verdigi
Olgllerde sehrin cografi yapisi géz 6ntne alinarak tasarlanan ve
tasit izine paralel olan bisiklet 6zel yolunda kullanilacak malzeme
renk ve tekstlr acgisindan yaya ve arag¢ yolundan farkli ézellikler

tagsimalidir. Bu alanlar, farkli fonksiyonunun vyayalarca rahat
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algilanabilmesi i¢in désemede degisik, 6rnegdin kizil kiremit bir

renkle vurgulanabilir.

Bunun yaninda, cadde ve yollarda agag tari segimine gdésterilen

6zen, secgilen turlerin fidanlari temin edilirken de gésterilmelidir.

Duzgun gdévdeye sahip,iyi bir tepe surgunt gelistirmis dizgldn ve

simetrik fidaniar secilmeli ve fidanlar dikildikieri yere kék salincaya

kadar gerek rizgarin gerekse de yaya ve tasitlarin baskisini

engelleyici ahsap yada metal koruyucularla destekienmelidir.

TABLO 3.6: ANTALYA SEHIRICI YOLLARDA KULLANILABILECEK
AGAG TURLERI - 1

KAYNAK: Aslanboga [.,1986,Yol Ajaglamas) (Gdksoy O. tarafindan Antalya
sehri i¢in yeniden diizenlenmistir, 1995).

Agac Boylar (m.) Sehir

>20 | 10-20 | <10 | yollan
AGAG TURU Tag Genisligi (m.) igin ACIKLAMA

+10 | +10 -10 _quunIuk
Acacia dealbata uygun hizli biytir
Acacia cyanophlla kosullu hizli bilyiir
Acer negundo uygun erken yaprakdokiimii
Acer platanoides uygun yol kapla. duyarli
Ailanthus altissima uygun cok basarili
Albizzia julibrissin kosullu daginik tag
Alnus cordata uygun cok basaril
Brachychiton popul. kosullu dar tach herdem yesil
Buddleia davidii uygun soguga duyarh
Carpinus betulus kosullu sicaga duyarli
Casuarina equisetif. kosullu hizh biyiir
Catalpa bignonioides kosullu ¢ok basarili
Celtis australis uygun basarili
Cercis siliquastrum uygun yaya yollarinda
Citrus aurantium uygun gbévde diizgiin, boylanma az
Cotoneaster salicifolia uygun basarili
Ficus nitida uygun basarili
Fraxinus excelsior ‘___ uygun basaril
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TABLO 3.6: ANTALYA SEHIRIGI YOLLARDA KULLANILABILECEK
AGAC TURLERI - 2

KAYNAK: Aslanboga |.,1986,Yol Ajaglamas:! (G6ksoy O. tarafindan Antalya
sehri icin yeniden diizenlenmistir, 1995).

Adag Boylar (m.) Sehir

>20 | 10-20 | <10 | yollar
AGAG TURUD Tag Genisligi (m.) igin AGIKLAMA

+10 | +10 -10 _wunluk
Hibiscus syriacus uygun yaya yollarinda
Jacaranda spp. uygun bagarili
Leurus nobilis kosullu Isik istedi tnemli
Lagerstromia indica kosullu yaya yollarinda
Ligustrum ovalifolium uygun basanli
Lirodendron tulipifera uygun yaya yollarinda
Melia azedarach uygun tag daginik, gévde diizgiin
Morus alba kosullu erkek agaglar secilmeli
Nerium oleander ¢ok uygun { cok basarnli
Phonix canariensis uygun Gélgeleme etkisi az
Pinus nigra kosullu tagin 1siklanmasi énemii
Pinus pinea uygun cok basarili
Pistacia atlantica gok uygun | basari
Pittosporum tobira ¢ok uygun | basaril
Platanus orientalis cok uygun | basaril
Populus alba uygun ¢ok genis tacl
Prunus avium uygun erken yaslanir
Prunus cerasifera uygun erken yaslanir
Pyracantha cocinea uygun yaya yolu ve refiijlerde
Qercus robur cok uygun | ok basarih
Robinia pseudoacacia uygun basgarih
Rosmarinus officinalis uygun yaya yolu ve refiijlerde
Salix babylonica kosullu yaya yollarinda
Shinus molle uygun yaya yollarinda
Sophora japonica ¢ok uygun | ok basarili
Spirae spp. uygun dekoratif
Spartium junceum ¢ok uygun | dekoratif
Tamarix spp. uygun basanli
Viburnum lantana uygun dekoratif
Washingtonia robusta uygun goblgeleme etkisi az
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KONUT VE REKREASYON ALANINDA TOPLANMA
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KAYNAK: GOKSOQY, O., 1996.
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ATATURK CADDESI'NDE BIR SOKAK
YAYALASTIRMASI

KAYNAK: GOKSOY, 0., 1996.

Robinia _ %
pseudoacacia

. Otel
.Banka

-Restoran .Beyaz Esya
-Hediyelik esya . Konfeksiyon
-Pastane .Optik
. Ayakkabi

satis

Sophora japohica

ATATURK CADDESI

162



KAYNAKCA

1- AGACLANDIRMA TEKNIGI, 1986. EGE UNIVERSITESI ZIRAAT
FAKULTESI YAYINLARI, YAYIN NO: 300, iZMIR

2- ANTALYA BOLGESI BOLGESEL GELISME SEHIRLESME VE
YERLESME DUZENI, 1971. IMAR VE iSKAN BAKANLIGI
BOLGE PLANLAMA DAIRESI

3- ANTALYA ILI ANALITIK RAPORU, 1990. ODTU SEHIR VE
BOLGE PLANLAMA BOLUMU, ANKARA.

4- ASLANBOGA, i., 1986. YOL AGACLAMASI, EGE
UNIVERSITESI YAYINLARI, iZMIR.

5- ATABAY, S., 1979. ULASIM, YILDIZ UNIVERSITESI
YAYINLARI, ISTANBUL.

6- ATABAY, S., 1993. YESILALAN PLANLAMASI DERS
NOTLARI, Y.T.U., M.F., SEHIR VE BOLGE PLANLAMA BOL.

7- ATAY, |, AYTUG, B., URGENC, S. VE YALTIRIK, F.. 1987.
KENTIGI AGAGLANDIRMALARINDA KULLANILACAK AGAC,
CALI VE SARILICI BiTKI TURLERININ SECiMi KILAVUZU.
ISTANBUL UNIVERSITESI ORMAN FAKULTESI YAYINLARI,
ISTANBUL.



10-

11-

12-

13-

14-

15-

16-

BARNER, J., 1983. EXPERIMENTELLE
LANDSCHAFTSOKOLOGIE. FERDINANT ENKE VERLAG,
STUTTGART.

CEPEL, N., 1988. PEYZAJ EKOLOJiSI, iISTANBUL
UNIVERSITESI ORMAN FAKULTESI YAYINLARI,
YAYIN NO: 3510, iSTANBUL.

GOLASAN, U., 1984. TURKIYE IKLIMIi, ISTANBUL
UNIVERSITESI YAYINLARI,ISTANBUL.

DEVLET METEOROLOJI GENEL MUDURLUGU METEOROLOJi
BULTENI, 1990, TARIM BAKANLIGI YAYINLARI, ANKARA.

D.I.E., 1990 YILI NUFUS SAYIMI

D.S.i. GENEL MUDURLUGU BULTENI, 1990. BAYINDIRLIK
BAKANLIGI YAYINLARI, ANKARA.

URGENG, S., 1987. PLANTASYON ve AGAGLANDIRMA
TEKNIKLERI. iISTANBUL UNIVERSITESI ORMAN FAKULTESI
YAYINLARI, iSTANBUL.

PAMAY, B., 1992. BIiTKI MATERYALI-1. UYCAN YAYINLARI,
ISTANBUL.

YALTIRIK, F., 1993. DENDROLOJI I ve Il, ISTANBUL
UNIVERSITESI ORMAN FAKULTESI YAYINLARI, iSTANBUL.



OZGECMIS

OZDEN GOKSOY

18 Mayis 1967 tarihinde iskenderun’da dogdu.

Mithatpasa Iilkokulu’'nu ve Namik Kemal Ortaokulu’nu bitirdikten

sonra iskenderun Lisesi’nden 1984 yilinda mezun oldu.

Ayni yil Yildiz Universitesi, Mimarlik Fakultesi, Sehir ve Béige
Planlama B6limi’'ne girdi. Diploma projesini 1990 yilinda, “Isparta
Aglasun Sosyo-Ekonomik Yap: Cézimlemesi ve Imar Planlamasi”
konusunda vererek bahar déneminde mezun oldu.

Universite sonrasinda, &zel sektérde mimarlik ve sehircilik
konusunda proje hizmeti veren bir firmada birbuguk yil galigti. 1992

yilinda evlendi. Bir sire 6zel sektérde grafik ve tanitim konusunda

calisti.

1993 yilinda Yildiz Teknik Universitesi, Fen Bilimieri Enstitusq,
Peyzaj Planlama Anabilim Dali’'nda yuksek lisans programina

baslad:.



