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SZET

Gelismis ve gelismekte olan dlkelerde biyik bir sorun
olan ulasim sorunu, Tirkiye deki biyik kentlerimizde de
goridlmektedir. Ankara, ITstanbul gibki  biyidk sehirlerimize,
sanayilesme ve skonomilk gelismeler neticesinde yeni  bir
clinamizm olusarak, gogler baslamistair. 20. yvizyilda giglerle
mlusan bu biyik kent olgusu, yineticiler, plancilar, cevre-
ciler, skonomistler v.b. kbarar verici durumundaki kisiler ve
gruplarca dzerinde tnemle durulmas: gerelken bir ologu  haline

gelmistir.

Tirkiyve ' nin nifusu en yiksek sehri olan Istanbul "da
gugler soncu olan nidfus  patlamas: ile olusan ulasim  sorunu
ev-is arasil seyvahatlerde, tzellikle zirve saatlerde ortava
girkmaktadir. Eentin biyime hizina, ulasimin alt yapir g¢alis—

mal a1 yetisememekte ve yetersiz kalmaktadar.

Yabanci ilkelerde de ulasim sorunlarina gozim  bulmak
igin birtakim sistemler gelistirilmistir. Istanbul’da bu
sistemlerden otobils yolu ve hafif mebtro uygulamalaria yapail-

maktaclir.

Tetanbul "da wlasim sorunlarina  ¢oziim  bulmak ig¢in
yapilan galismal arin, bundan somvraki galaismalar drnek olmasa
amaciyla, olumlu ve olumsuz yonlerin belirlenmesi bu ¢alis-—
mada yer almaktadir. Ayrica vyvapailmas: gerekenler hakkinda

onerilerle arastirma galismasr tamamlanmaktadair.

Gilniimilz sartlarinda yapilan bu deserlendirmenin sehir

planlama galismalarina faydalil olmas: dilesivie.



SLUMMARY

The problem of communication, which is very heavy in
developed and developing countries, is existing also in  big
cities of Turkey. As a result of industrialization and
economic developments in ouwr big cities such as Isfanbul ancl
Ankara, migration has begun because a new dynamic has heen
formed. This fact happened due migrations in 20th century,
has become an important one to be considered by people and
aroups  who are decision-makers, such as  administrators

planners, environmentalists, economists eto.

The problem of communication in Istanbul, which has
the most population in Turkey, emerges at travels between
home and office, especially at top houwrs. The infrastructure
of communication ways is insufficient and cannot catch up

with the growing size of the city.

In foreign countries several systems have brexer
developed to find a solution to communication problem. In
I'stanbul , bus and light metro system from amona these are

applieed.

This study comprises the identification of positive
arid negative aspects of activities performed to Ffind a
solution to communication problem in Istanbul in order to be
basis for further activities. In addition, the study also

contains the suggestions about what is to be done.

With hope that this evaluation implemented on today’'s

conditions will be useful for studies on city-planning.
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Istanbul Tirkiye'nin nidfusu en vyiksek olan sehridir.
Sanayilesme ve ekonomik gelismeler Tirkiye nifusuna son
villarda yeni bir dinamizm getirmis ve gelistirilen kara-
yollari insanlarin biyilk kentlere gelmesini  kolaylastirail-
migtir. Z20. vyizyilda qdglerle olusan biyidk kent olgusu,
vineticiler, plancilary ¢evreciler v.b. gibi karar verici
durumunda olan kisilerce ve gruplarca dikkate alinmas:

gerekern onemli bir olguw oloustur.,

Eilyitk  kentlerden olan Tstanbual "da, diser ky ity iihs
kentlerimizde de oldusu gibi nidfus artisi, kalkinma ve
sanayilesmenin hiz  verdisi kirsal kesimden goglerle kars:
karsiya kalmistair. Gogle gelen insanlar alt yapisi  olmayan
bholgelere yerlesmeye galisarak, yasamanin gereklerini verine
getirmek igin bir takim karmasalarla hergiin yilzyize gelmekte
ve sosyal, gevresel , ekonomik, altyapi ve ulasim sorunlarin
yenmeye galismaktadirlar. Ayni zamanda bos hazine toprak-—
larina gecekondu tabiri ile anilan sazliksiz  yapilasmalar

ile plansiz ve dizensiz bir genislemeye sebeb olmuslardir.,

Bugin Istanbul "da gdglerinde etkisiyle artan niifusun
sehrin dis bidlgelerine yerlesmeleri neticesinde merkezi is
alanlarina uzak olmalari ise gidis-gelis sirelerinin toplu
tasim arageglarinin yetersiz olmasi: nedeniyle uzun olmasi ve
duraklarda uzayan kuyruklar ve ise vyetismek igin hergin
verilen micadele, bilyilk bir ulasim sorunuyla karsi: karsiya

oldusumuz gostermektedir,

Toplutasimin yetersiz olmasi1 nedeniyle dzel obo
kullamiminin  yayginlasmasi, ginin  her saatinde trafiain
tikalyr olma durumu otopark sorununun artmasi, buna hbamla
alarak ulasimda zaman kaybi gecikme, is saati harcamasi,
yakit disrafi, hava kirlenmesi gibi dlke ekonomisine sos-

yo-akonomik dilzeyde zarar vermistirc.,
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Bugiin Istanbul "da yasadifimiz ulasim gikmazi, beni bu
yonde arastirma vyapmaya, disinmeye ve bu konuda neler
yapilmistair, neler vyapilabilirdi, ne kadari vyapilabilmis
gibi birtakim sorulara cevap aramaya vyinelttisinden kisa
vadedse g¢ozim  olabilecelk tercihli  toplutasaim Qitzeragahy

sistemlerini etid etmeye vinlendirmistir.

Istanbul "da giniimilze kadar beledivelerce, tzel otobis
yollary girisimleri, 2. boSaz kiprisi tartismali toplantisi,
1.E.T.T. idaresinin Bodazigi dniversitesivle ortak sirdir-
ditgil galismalar, hizla tramvay, deniz otobisleri, metro
galismalari v.b. ogirisimler ulasim sorununu  gdzmek igin

vapilan galismalardir.,

Ben yasantimizda son derece dnemli bir yeri olan bu
konuyw ele almayrl, konuyu ginidmilz sartlarinda deaserlendir-—
menin sehir planlama ¢alismalarina faydal: olaca1r  kanaa-

tiyle aygun gordiim.

Arastirma galismam, ulasim konusunda genel bilaileri
igeren 1. bdlimden sonra, I11. bidlimde ulasim sorunlari ve
goziim yollari konulari alt basliklarla detaylandirarak devam
etmektedir. I1I. bolimde tstanbul’da toplu tasimacili@in
tarihsel gelisimii Karayolu tasimacilif@i, denizyolu tasima-
c111g1, ve demiryolu tasimacili@y diye iig alt bolimde ele
alinmakta olup toplutasima sistemlerinin karsilastirilmas:

yvapilmaktadir.

Dordincii bolimde otobisler igin dncelikli sisztemler
tanitilmakta, besinci bidlimde otobils oncelikli sistemler
uygul amadaki  drnekler; yurtiginde-Istanbul Ve Ankara,

yurtdisinda difer drnekler tamitilmaktadir.

Fonuyu tstanbul igin irdeledisaimizde altinci:  boliimde

uygulamasi olan Taksim-Zincirlikuyuw otobis yeolu, yedinci
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boliimde yeni yapilmakta olan Topkapi-Sirkeci arasi otobis
yolu olumlu ve olumsuz anlnriylo ele alinacaktair.
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. BGLOM @ GENEL BILGLLER
1.1. ULASIMIN TANIMI

Fonumuza ulasimin tanimini  vaparak baslamak kalip-
lasmis bir durum olarak disinillebilirse de kavram fark]i—

lLiklar:r yaratmamak igin tanimina yapmakta yarar girilyorum.,

Ulasim dnce insan olmak izere canli ve cansiz  tiim
nesnelerin belli bir amag ile ver deasistirmesi Veya deni g -
tirilmesi islevi olarak tanimlanabilir. Insanlar, 16,
alisveris, editim, sadlik, rekreasyon Qibi sosyal, killtirel
ve ekonomilk faaliyetler idigin, digerleri ise bir yarar

satlamak igin ver deasistirmektedir.

Ulasim bir islevdir, bu islevi vapanlar disinda
ulasimin yapildi®n verleri irdelemek gerekir, soyleki ilk
caslardan baslayan insan hareletleri bir zemin bir yol
zerinde olusmustur. Bu yol ilk baslarda patika dedisimiz
tirden olup, teknolojinin ilerlemesi ile karayolu, demir-—

yolu, denizyolu, havayolu qibi gesitli tirleri olusmus tur .,

1.2. ULASIMIN TURLER! VE ULASANLAR

Ulasimi genis anlamiyla, her tirli mal ve hizmetin
ulasmasi, haberlerin iletilmesi, enerjinin tasinmas: Qibi
disiiniireek ki bu da teknolojinin olusup ilerlesiyle ortaya
gikan bir gereksinmedir. Sehir planlamada konunun, insan-—
larla olan bafintisi1 ve arazi  kullanimi ilgi alanimiza

airmektedir. .

Ulasim tirlerini genel anlamda ele alirsak tnce kara

ulasimi baslamistair ki, kara ulasiminda insan once kendi
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gilcilyle veya yvardimci bir aragla yer degistirirken sonra-
lary hayvanlarin ehlilestirilmesi ile ulasim saalanmis daha
sonralari teknolojinin ilerlemesi ile karayolunda ¢esitli
tasait araclari kullanilmis, 18. zyi1lain ortalarinda bubar
gluciinin gekme kuvveti olarak kullanilmaya baslanmas: ile,
kara ulasiminin tek neticisi olan kara vyoluna paralel
demiryolu ulasimi da ortave gikmistir. Ayni gigle, deniz
ulasiminda da kirek ve yvelkenlinin verini buhar makineli
gemiler almistir. Royvlece ulasim, karayolu, demiryolu ve
deniz yolu olarak islevini devam ettirmistir. 19. vyizyilain
hasinda denizyolundaki bu kuvvet karavollarinl da ethkilemis
ve hayvan gicinin  yerini once kisa bir sire buhar, sonra
igten patlamalir motorlar olarak ulasim eyleminin karakte—

rini desistirmistir.

20. yizyvilda baslarinda mevout ulasim tirlerine hava
yvoolu ulasimi da katilmistir. Hava vyolu ulasimir  diaer
tirlere qgiore, sirat, dle¢ek ve teknolojisiyle daha biayilk

aelismeler gostermistir. (1, s.4)

Ulasaim tirlerini sehircilik dilinde, kara, deniz,
hava ulasimi, kara ulasimini da karayolu ve demiryolu dive
ikiye ayirarak kisaca bahsettikten sonra konuyu fstanbul

oleoedinde 111. RBolimde daha detayl: olarak ele alacafim.

Ulasim tirleri ile ulasanlari birlikte ele alirsak;

Vasita Insan Arag Enerji Haher
Tidr i Hareketi Hareketi  Hareketi  Hareketi
INSAN (yaya,dzel Yiriyis Insan tasi— Harcanan Haberci
ve kamu Yan arag insan danisman
tasit aracg- enerjisi

lariyla)



b4

Vasita Insan Arag Enerji Haber
Tidr il Hareketi Hareketi Hareketi Hareketi
Yk
TASIYICI
(FKamyon , A Yill: tasait Yakit Mek: tup
tren,gemi araglara grafik
boruw hatty)
Tasi1yrcr kablo - Teleferik Elektrik Fablo
tel . veya tel

ile haber-—
1l esme

Tablo « 1(2. 8h.5)

Tabloda bu iliskiyi gdrmek mimkindir.

1.3, ULASIM TURLERDI GELISIMI

Ulasim islevini mekan ve yol agisindan ele aldiaai-
mizda ilg ana bdlime ayrildigindan daha onceki bolimde

bahsetmistik.

Uygarliktaki gelismesine baktimimizda, ulasim
islevinin insanlarla vava olarak bir yerden bir yere gitmek
seklinde basladia: kabul edilmektedir. Sonralari yardimca
arag olarak c¢esitli canlilar ehlilestirerek kullanmis ve
tekerlesin kesfi ile ortaya gikan tasitlar, ulasimda biyilk
agelismelere neden olmus ve bu da uygarliklarin ilerlemesine

bilyilk olanaklar saslamistair.

18.yiizy1lin ortalarinda buhar gicinin, cekme kuvveti
olarak kullanilabilecesi anlasildiktan sonra 1780 yilinda
deniz yolundaki tasit tirleri olan yelken-kirek tasimaci-
ligainin yerini buharli: gemiler almis ve 1819 yailanda ilk
buharli gemi Atlas Okyonusunu gegmistir. Yine 1819 yilinda

Faris’te atlai arabalar karayolu izerinde tasimacal 1aa
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haslamistir. 16825 wvilainda ilk buharl: tren tngiltere’de
Eullamnilmis, 1832 vilinda atl: arabalar raylar dzerinde

yolcu tasimaya baslamistir.

Buhar gicinin bulunmasi: ile araglarda bilyilk defSis-
meler olmus, aracglar nitelik ve hiz bakimindan gelismistir.
1867 yvailainda ilk vyer alti: treni Londra’da denenmistir.
Sanayi devrimi nedenivyle kirsal kesimlerden sehirlere gog
ile wlasim sorunlara bu  donemlerde baslamis 1867 "de
Newyork "ta vyikseltilmis demiryolu hatt:r yapilmis, 1881
vilinda Berlin'de elektrikli tramvay kamu tasimacilifinda
Eullamilmis, 18872 vilainda Irlanda’da yapailan as;ll Ve
lzerinde kosulan tiplerdeki monoray sistemleri gelistiril-
mis, 188% yilinda igten patlamal:r motorun kesfi ile 1889
vilinda Amerika’da ilk otomobil yapilmistir. 1896 vyilainda
dizel motorun kesfi ile toplu tasimacilaikta bilyik gelisme-
ler olmus, 1897 wyilinda elektrikli trenler yer altina
alinarak metro devri baslamistair. 19209 yvilinda ilk uga@in
Eullamilmas: ve 1928 yilinda ugakla kitle tasinmasa: idile

hava yolu tasimacili@r da baslamistar.,

20, yizyi1l ulasiminda, hiz ve teknoloji olarak en
Cdileri dizeye ulasmis ancak  bundan sonraki boliimde incele-—
veceaimiz ulasim sorunlarinin  tamamen g¢dziimil henilz sasla-

namamistir. (2, s.6)



I1. BOLUM 3 ULASIM SORUNLARI VE CoZuM YOLLART

210 ULASIM SORUNLARI

Genel wlasim sorunlari, insanlarin kalabalik ve
voaun oldusue  sehirlerde ve merkezlerde dncelikle ortaya
gikmigstar. Endistrinin ilerlemesi ile bubhar gicinin ulasim
aracglarinda kullanimi, daha sonra benzin ve motor ulasima
girmesi ile otomobilin wlasim arac: olarak kEullanilmaya
baslanmasil ve bunlarin sebeb oldusu kentlere. Qo ile nifus
artis1 ve sehirlesme olay:r wlasim sorunlarinin ortaya

gikmasinda onemli etkenlerdir. (1, =.33)

Endistrilesmeye paralel olarak gelisen sehirlesme
olgusu, ekonomik faaliyetlerin canlanmasina, arazi  kulla-
mimina, yolculuk istemlerinin artmasina sebeb olmustur.
Ulasimda motorlu araglarin kullanilmasi, araglarin hiz ve
glgisiine uygun mevout kentlerde fiziksel yapir olmayis: ve
merkezlerde insanlarin gidip ogelme islemleri merkezlerde
wlasimin sorun olmasina neden olan etkenlerdendir. Aragla-
rin hizlari ve motor gigleri tekneolojinin ilerlemesi ile
devamli arttairilmis, bu da erisebilirlifin cofalmasina ve
Lentlerdeki nifusun cevreye vyayilarak disilk yoSunlukta
metropol alanlar meydana getirmesine sebeb olmustur. £y
& 46)

Ancak bu  yayilma, tasitlarin hizmet ettikleri
verlesme alanlarinin sinirlarinin  devamla aenislemesi
karsisinda bir takim sorunlar ortaya gikarmistair ki en
onemlisi bu tasitlar arasinda belli bir dizenin kurulamamis

aolmasidir.

Ulasim sorunlari ozellikle biyik sehirlerin merkez-
lerinde dnemli boyutlara ulasmaktadir. Kent merkezlerinde

olusan ulasim sorunlarini genel olarak ele alirsak;




- Yollardaki trafik sikisiklif nedeniyle yolcoculuk-
lardaki zaman kaybi, araglarda hizlanma ve frenlemenin sik
olmas: nedeniyle araglarin yakit kaybi1 ve yipranmalarai ile

bunlarin tiaminin dlke ekonomisine yansiyan kayaiplara,

= Traftik sikisaklisainin ve uwlasim sorunlarinin insan
hayatiniy olumsuz yonde etkilemesi ve streslere neden

olmas,

= Motorlu araglarin neden oldudu geyre sorunlara,
grn: hava kirliliai, giriltit gibi doganain dengesinin

bozulma tehlikesi,

- Traftik kazalarinin artmasi ve hbunun neticesinde

can ve mal kayiplara,

- Trafik sikisaiklis nedeniyle toplutasim araglari-

nin etkin hizmet verememesi .,

= Yaya halkin kullanabilecei sahalarin araglara

tahsis edilmesi ile daraltilmasa,

= Enerjinin vani akaryakitin motorlu araglarda fazla

tilketilmesi ile enerji sorununun ortaya gikmasi,

- Mevecut vyollarin bir kisminain motorlu tasaitlara

uygun olmamas: ve ozel arag kullaniminin yoaunludu,

= Toplutasim arag uretim kapasitesinin ve teknoloji-

sinin yetersizli®i olarak goirmekteyiz. (4, s.2)

Konumuz tstanbul "daki wlasim kapsaminda oldusundan
yukarida bahsi geg¢en konulari fstanbul digin irdeleyecek

olursak su sorunlari saptamamiz milmkindiir.

ey ey
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- Endistrilesmenin ve teknolojinin olusturduu
kentin cazibesi nedeniyle kirsal vyorelerden is aramak veya
verlesmek igin yapilan qgdgler, dolayvisiyla kent nifusunun

sitrekli artmasi,

-~ kentin merkezi vyoresinde gegmisten miras kalan

yoaun is faaliyetlerine donilk arazi kullanim sekilleri,

- Yetersiz ve kisa donemde gelistirilmesi zor olan
wlasim altyapis: ve bu altyapinin kotil kullamim nedeniyle

artan talebe cevap verememesi,

- Fiinlik kentigi seyahatlerin % 497w toplutasim ile
Earsilanirken ve % 29w yaya olarak vyapairlarken, ginliik
seyahatlerin sadece % 12%'sini kapsayan otomobil kullanimi-

nin tahminlerin dzerinde dederlere ulagsmasi,

- Hizla biyiven sorunlara rasamen uzun sireli gerekli
planlama ve politika kararlarina varilamamis, yapilmis
bulunan uwlasim nazaim planinin, uyaulamalarda Qozoine
alinmamis ve vapilan dexisikliklerle gincellestirilmemis

olmasy,

- KEonu ile ilgili kuruluslarin goklusu, kuruluslar
arasinda yeterli anlayis ve isbirliai olmamasi, bu kurulus-—
larda vyeterli sayida konuyu bilen, yetismis, vetkili

personelin ve disince sisteminin bulunmamasi,

= Uzun sire yeterli kaynak bulunamamasi nedeniyle
gerekli ulasim yatirimlarinin yapilamamis olmasi ve ulasim

altyapilarinin tamir ve bakimlarina geredince esilememesi,

- Kent vyoneticilerinin trafik yonetimi konusunda
veterince esilmemeleri, buna karsilik prestij projelerine

yonelmeleri,

—




= Toplutasimacilik isletmelerindeki plansizlaik,

= Furuluslar arasinda yetki ve sorumlul ukl arin

belirgin olmamasi: Qibi sorunlar:i siralayabiliriz. (5 s.1)

2.2, GOZUMLER

Ulasim sorunlariny siraladiktan sonra gozimleri dort

baslik altinda belirlemeye galisacatim.

2.2.1. ULASIM VE ARAZI EULLANIMI

Fentsel ulasimin en onemli odak noktasi: yoSunlufunda
fazla olmasi: nedeniyle kent merkezleridir. Eent merkezleri
ise goaunlukla altyap:ir vininden vyetersiz kalmis bolaoeler
olup, bu nedenle belirli tercihlerin vapilmasi, arzu edilen
yapilasma yerine, kisitlamnmalari qizdnine alarak mevoub
altyap:r en iyi sekilde kullanan gotzimlere gidilmesi gerek-

mektedir.

Gelismekte veya gelismis olan dlkelerin kentlerinin
gosunda oldusu gibi kentlerin gelismesi arzu edilen sekilde
kontrol edilememekte, arazi kullanim ulasaim planlar:
istenilen dilzeyde ve bir biatinlik iginde gercgeklesememekte-
dir. (4, s8.1)

Biyilk  kentlerimizin ulasim etidlerinde gelecese
uzanan tahminlerin en ¢ok 10 senelik perspektifli ve
gelecekteki gelisme imkanlar: ile gelistirilebil ecek
sekilde yapilmas: gerekmektedir. Bunun idgin oncelikle
devlet politikasinin belirlenmesi ve politikalarin yioneti-
ciden yoneticiye desismemesi gerekir. Ulasim plan kararlara

alinirken dncelikle sistem seciminde hata yapmamak, verile-—
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cek kararlarda yabanci ilkelerin tecrilbelerinden vyararlan- \

mak , ancak yararlanirken ilkemizde gecirilmis tecribeler ve
insanlarimizain kiltir seviyelerini de goz onine alarak
deaerlendirmemiz gerekmektedir. Grn:  yabanca ilkelerdes
vayalar yaya qeg¢itlerinden gecgerler. Rizde ise yayalar her

istedikleri verden gegmek isterler. (b, s.3)

WUlasimi arazi kullanimi yoninden ele aldisimizda
kent merkezlerinden ¢ozime baslamanin dofru olacady  kana-
tindeyim. Kent merkezindeki aktivitenin sazlanmas: igin
ister toplu tasim isterse bireysel taslm‘olsun her iki
sisteminde kent merkezi civarindan gecgmesi ve bu sistemleri
destekleyen yol, otopark, yaya bilgeleri tesisleri ile
trafik onleme ve park dcret politikalarinin merkezden
bhaslayarak QQVFEQE doaru yayilmasi: gerekir. (Bu sistemin
galismasi igin  aliman onlemler IV. bdlimde daha detayla
anlatilacaktir.) Bircok inlid kent plancisi ve ulasimcilaran
Eabul ettikleri bu sistem igin tanminmis kent plancisi  Sir
Colin Buchenan da sunlari sdylemigstir; "Sehir merkezlerinin
uwlasim  yaraticilai®  ve cekiciliai  teknisyenlerce tam
anlasilmamis goriliyor. Riyvliece merkesdeki sikisikl s
rahatlatmak igin ¢evre yollarinin yapimina gidilmektedir.
Oysa aslinda wlasimin isi merkezdedir ve buda bu bolge
S dhisandaki gevreye zorla tasinamaz." Bu goris kent disindan
merkeze doaru olan  tramvay, metro ve digser yatirimlar
iginde gegerlidir. Ulasim planlamas: g¢evredeki sorunlar:

merkeze itecek yerde, gevreye dosra gozmelidir.

Merkezde canlilizin, ticari ve sosyal vyasantinin
devami igin sadece toplutasim deail, tim motorlu arag
trafi®inin yavaslamadan hizli bir sekilde akisini saala-
vacak sekilde yatirim ve ¢alisma yapmak gereklidir. Hrz1l1
bir trafik akisi akaryakit sarfini, zaman kaybini ve hava

kirliligini azaltacaktar.

N
1
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2.2.2. YAYA - TASIT AYRIMI

Ulasim konusuna kent merkezlerinde dncelikle G oz iim
bulunmasi gerektisainden bahsederken hireysel tasimin kent
merkerine sokulmamas: merkez civarinda otopark holgelerinin
nlusturulmas:, kisa parklanmalar: drendirici otopark icret
tarifesinin vapilmasi ile kent merkezin vayalara agilmasa
saalanmal idir. Eent merkezlerinde isi olmayan fakat sehrin
dizer bilogelerine gegmek igin merkezleri kullanmak durumun-
da kalan trafimsin trafik bolgeleri ile engellenmesi gerek-
mektedir. Bunun igin yabanci sehirlerde vapilmis dizenle-
meler vardir. orn:  Bremen, Gothanburg, lDttewa, Osaka,

Madison, Nothingam gibi.

Kentin kalabalik alisveris merkezlerinin motorlo
arag trafisinden araindirilmasi yintemlerinden "Yaya bol-
gesi" "yaya caddeleri” uygulamalar: gibi dzellikle tarihi
Fentlerin merkez bilgelerinde alinan bu dnlemler sayesinde
hem halkin rahat hareketi hemde tarihsel ve turistik
brellikler korumus olmaktadir. Singapur, Gothenburg (1 s
veg), Nothingham (ingiltere) de, yaya bolaelerinde, genis
kaldirimlar, asaglandirma ile dekorasyon vapilmis, yaya

yollari dizenlenmistir. (7, s.4)

Yaya - tasit ayriminin bir diger faydali yani da

traftik kazalarinin azalmasidir.

-
o

T, TOFLU TASIM SISTEMLERINE SNCELIK VERILMES!

Uasim sorunlarina, gozim yollarindan hiri de kent
merkezlerin toplu tasim sistemlerine dncelik  verilmesidir.
tzel arag kullaniminin rahatlifn ve serbestlisinden insan-
lari vazaecirmek kolay olmamaktadir. dzel arag kullanan-—
larin toplu tasim sistemini tercih etmesi igin iyi ve

yveterli hizmet verilmesi sarttar.
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dzel arag ile toplu tasim sistemlerini mukayese

edersek )

= Toplu tasimanin ©n plana alinmasiyla petraol
enerjisi tiketimi azalirken, dzel araglarin neden oldusu

kentigi trafik sikisiklig: da onlenecektir,

= Toplu tasim araglari, otomobile nazaran 7 - 10
defa daha az sirkilasyon alani ve 80 - 100 defa daha dar
park sahasi sa@lamakta, ayrica trafigain % 107unu kapsayan
otobiis, yolcularﬁn 42 70%ini  tasirken % 90 qtomobil kulla-

niminda 7% 30 yolcu ancak tasinabilmektedir. (1, levha 23)

tzel oto sahiplerinin ginlik ise qidis gelislerinde
toplu tasim araglarini tercih etmelerini cazip hale aetir—
mek igin verimli ve konforlu bir isletme hizmetinin veril-
mesi gerekmektedir. FBiylece zirve saatlerde dzel oto
trafisi azalacak ve toplutasim araglari daha hizli haraket
edecek daha gok yolcu tasima olanagZina kavusacaklardir. s

s.13)

Toplu tasim araglarinin daha verimli ve konforlu
hizmet verebilmeleri igin alinacak onlemleri sdyle sirala-—

vabiliriz:

1) Ekspres yollarda dzel otobis seritleris bunlardan
yararlanan toplutasim katarlary ile (Car Fool) obk —ynlen

tasiyan otomobillerde bu seriti kullanabilir,

"

2) Expres vyollara giris rampalarinda toplutasim

oncelisi sinyalleri,

) Kentsel yollardaki sinyalize kavsaklarda toplu-

tasima onceliai A

4) Tek yinlii yollarda toplutasima ters yionde qidis

seritleri ayirmak gibi dnlemler alinmalidir.



2.2.4. DIGER COHZUMLER

Fentigi ulasim sorunlarinin goziimlenmesinde dilsini—

lebilecek diger dnlemlers

= Transit trafi®in kent merkezine girmesinin  onlen-

mesi,

= Mevcut yollarin genisletilerek, iyilestirilmesi,

- Kavsaklarda alt ve idst gegitler, trafik isaretleri
ve sinyalizasyon sistemlerinin uygun ve aqerekli vyerlere
kEonularak trafisin hizlandirilmasa,

= Akaryakit tiketimi az olan araglarin iretilmesi,

= Bisiklet kullaniminin dzendirilmesi,

= Denizyolu ve demiryolu ulasiminin etkin hale
getirilmesi, karayolu ile birlikte koordineli galismalarin

vapilmasi,

= Zirve saatlerdeki trafik yodunlusu azaltmak igin

galisma baslangi¢ ve bitis saatlerin dazitilmasi,
- Tek - gift plaka uygulamasa,

- Trafik ve fiziksel planlamaya iliskin vyasalarin
gliniin kosullarina gire dizenlenmesi, ilagili kuruluslarin
kurallara uyulmasy igin giglendirilmesi, trafik eaitimle—

rinin etkinlestirilmesi,

= Toplutasimacilisa devletce silbuansiyon yapilmas:,

diye siralanabilir.

Yukarida saydifimiz onlemlere qire arastirmanin

konusu olan  tstanbul "da  toplutasimin esas unsuru olarak
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otobisleri segmemin nedenlerini, asafsidaki maddel erle

agrhklamak midmkdnci-

1= Sehrin toposrafyasi,

2= Yol genisliklerinin dar olmasi,

= Araglarain mobilitesinin kisitl: olusu,

4= 11k maliyet sorunu,

9~ BEelediye baskanlarinin sistemi kendi periyotlara
iginde gozme istemi,

b= Gok sikisak trafik icersinde kamu toplu tasimla-

rinin aswr ilerlemesi gibi.

n}‘
t
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TIT. BoLUOM : ISTANRULTDA TOFLUTASIMACILIGIN TARIHSEL
GELIStM:

Fent igi ve g¢gevresine hizmet veren toplu tasim
araglarinin gereksinime cevap verici calisabilmesi igin,
aidvenlik, gerekli hiz, tarifeye uygun kalkis ve varis,
ekonomiklik, diger toplu tasit araglarina bazinti aibi
sartlarin saflanmis olmasi: gerekir. Bu sartlari iceren,
bolgenin toposrafik, iklimsel ve sosyoekonomik verilerine
uygun toplutasim sistemleriniz karayolu, denizyolu, demir-
yodu tasimacilisr  gibi dg ana baslak altinda toplayabi-

5 L

Zo1l. EARAYOLLD TASIMACILIGT

Farayolu tasimacili@ina, otobis, traleybiis, ara

toplutasim sistemleri (Dolmus-Minibis), Tramvay, metro ve

yeni tirler olmak izere é& alt baslikta agiklayabiliriz.

S.1.1. OTORUS

Famusal toplutasaim araglarindan olan otobils, serbest

hareket edebilen ve yol yizeyinde az yer kaplayan, hem kent

igine hemde kent disina hizmet eden bir tirdir. Otobis fEin



EAFAST TEST HO0 EIST (HORUKLULERDE 120 KISt)
Ortal ama hareket hiza 20 Em/8 kadar

En yikselk hareket hiza 80 Em/S kadar

Ortalama durak mesafesi Fent merkezinde

25
Eent merkezinde 550--7
o

Fent diginda Z

Erisilebilen uzaklik 45 dak. Yaklasik 1% Em.

Yararlili® 10.000 kisi saatbasi ve iz
Mek:an bilyiik 1 Q@i 056 = -0, 58 M~ /KEisi
Alan bilyilk ] igi 0,30 ~ 0,58 M~ /Eisi

Tablo 2, (8, s.57)

aenel bilgileri yukaraidaki tablo ile oretleyebiliriz.,
Otobils sistemi, alt yapi1 yvatirim malivetide az olduau igin

tercih edilmektedir.

I'stanbul "da otebisin tarihgesinden kisaca bahsedecek
olursak; ilk olarak 1931 yilinda, Tramvay sirketi tarafin—
dan Taksim-Besiktas arasinda 4 Renault marka otobis galistai~
rilmaya baslanmistair. (P 8.5 Istanbul beledivyesi
TLE.T.T. Genel Midirlisi 1979 sonu itibariyle 784 adet
otobils ile galismalariniy sirdirmis olup, bu otobisler
iginde 1979 yilinda Macaristan 'dan alinan 50 adet Ikarus-—kig-
riklic otobils, 155 Adet Ikarus normal kent igi otobis ve 75
adet yerli Mersedes otobis yer almaktadir. ldare 1980

yilinda da otobils alimlarina devam etmesi, Nisan sonu



-1k -

itibariyle 1002 otobils ile seferlerini devam ettirmesi,
ulasim sorunlarina cevap vermede bir asama olaca®i1 oibi,
11.3.1979  yrlinda Taksim-Zincirlikuyu otobils yolunun
agrlmasida sorunlarin ¢ozimiinii desteklemistir. Yeni otobis-
lerin hizmete konmasi: ile kumbaral: sistem uygulamasi ilk
olarak bu yolda baslatilmis kumbaral: biletgisiz sistemde
arag basina sefer, yolcu, gelir deserleri artacak, personel
giderleri azalacak ve ulasim hizmetleri dilzgin bir sekilde
yiritillecektir. Ayni zamanda otobisler bilet sisteminde tek
icret uygulamasi:  ve mavikart abonman uygulamasina da  bu

tarihlerde baslanarak kolaylik sagalanmistir. (10, s.36)

Istanbul "da ana toplutasim sistemi olan otobisler
tercihli otobis gizergahlari ve otobiis sayilari arttirila-—

rak hizmetlerine devam etmektedir.

2e1l.2. TROLEYBUS

Troleybilsleri otobislerden ayviran onemli dzellikleri
hava enerji hatlarina basli olarak galismalari ve bu
nedenle hareket esneklisinin sinirlay olusu ve ilk yatirim
maliyetinin yiksek olusu olumsuz vyinlerini belirlerken,
petrol krizi nedeniyle elektrik enerjisini kullanmasi ve
cevreyi daha az kirletmeleri nedeniyle tercih sebebi

almaktacir.

Tstanbul “dalki tarihgesi ; tastanbul Beledivyvesi ,
LLELT.T. BGenel Midirlieii otobisle yaptigs: kentici tasimaci—
Iizana, 1961 yilinda Ttalya®dan alinan troleybisleri
kalmistir., 11k hat 1961 senesi Mayis ayinda Topkapi-Emintnil
arasinda galismaya baslamistir. Bu tesis 45 Em. sebeke, 6
adet  kuvvet merkezi ve 100 adet arabadan olusmustur.
Tirkiye'de Ankara ve lzmir’den sonra igincii sehir olarak
I'stanbul "da troleybiis g¢alismasi baslamistair. Troleybis

sessizx galismasi, gevreyi kirletmemesi ve elektrik enerjisi



A

ile galismasi: nedenleri ile tercih edilmistir. 10 inci
troleybis yerli olarak yapilmistair. 1965 yilainda troleybiis
filosundaki 100 troleybisten 80 arag¢ hizmet verebilmis,
1970 yilina kadar servis veren araglar 80 ila 70 adet
arasinda desismektedir. 1980 -~ 81 vaillarinda kablo hatla-
rindaki arizalar nedeniyle troleybis sayisi: 207a  dismiis,
1981 yilinda kablolarain yenilenmesi ile servisteki troley-
bislerin sayisi tekrar artmistir. Ancak araglarin eskimesi,
havai hat ve kablolarda sirekli olusan arizalara birde
elektrik kesilmesi ile yollarda olusan tikanmalar eklenince
15 Temmuz 1984 yilinda troleybiisler hizmetten kaldirilmis-

2

Sele3. ARA TOFLUTASIM SISTEMLERD (DOLMUS-MINIRUS)

Aratoplutasim sistemi olarak tanimlanan dolmus ve
minibils sistemi toplutasimacilizain yeterli dizeyde gelisme-—
digi dlkelerde gorilmekte, az gelismis illkelerde toplutasaim
agriany kapatmak igin gelismis dlkelerde ise obzel otomobil
kullaniminy simirlamak amaciyla kullamilmaktadir. Ayrica
tasadaiklari yolcu sayisina gire enerji tilketimi, yol isogal
'sahas1, cevre kirlilisi ve toplutasim sistemleri ile ayna
Quzergahy kullandiklari zaman pek yararli bir siatem

olmamaktadir. (2, s.1é)

Ancak dolmus  ve minibids sistemlerinin hizlarinin
fazla olmasi zaman kazanci acgisindan, kamu otobislerinin
servis yapmadis hatlarda da dzellikle banliyd hatlarinda
sefer yapmalari nedeniyle rekabet artmis ve kentigi wlasi-—
minda onemli yer almasina sebeb olmustur. Dolmus, minibils

veb. araglarin kent icgindeki sayilaraig

Dolmus Taksi 15.203 .

Dolmus 215

Minibis S 269

Midihbiis 168

Hall Qtobiisii 129 adettir< (11, 9 )

- e,
o



ITstanbul "da ara toplutasim araclarindan dolmus  un
ilk kim tarafindan isletildiai bilinmemekte ancak resmen
taninmasi 1939 yailanda Istanbul belediye meclisinin karara
ile olmustur. 1999 vyilinda ilk defa kamyonet adi ile 10
kisilik minibisler c¢alismaya baslamistir. Sayilari 3269
olarak il trafik komisyonunca dondurulmus, 1966 vyilinda
ayni  komisyonca 15.400 olarak tekrar dondurul mus tur .
Zamanla on kisiden fazla yvolcu tasiyan midibisler montaj
endistrimizin drini olarak ortaya c¢ikmis, 1967 vyilainda
I.E.T.T."nin hizmet gdtiremediai zergahlarda g¢alismasa

igin ruhsat verilmistir. (2, .17) Sayilari 129 adettir.

S.1.4. TRAMVAY

Tramvay, raylara ve hava elektrik hattina bazla
olarak g¢alismas: nedeniyle ulasim esnekliai az, sabit
tesislerinin yatirimlari ve daha sonrasindaki bakim mas—
raflary fazla, ancak buna karsilik yoaun vyolcu talebini
karsilayan bir sistemdir. Gelismis lkelerde petrol dar-
bosazi nedeniyle yeniden vyer altinda kullanilmaya baslan-—
mistir. Tramvay 1-3 vagonluk dizilerle 80-300 arasinda

yolcu tasaimaktadair.

I'stanbul "daki tarihgesine gbz atacak olursak, ilk
altyr tramvay 1869 yilinda galismaya baslamis, 1913 yilinda
e@lektrikli sekline donistirilmistivr., 1915 yilinda gikarilan
belediye istatistik mecmuasinda, sehirde 1335 adet tramvay
oldutu  bilinmektedir. 1939 yilainda tramvay sirketini
I'stanbul belediyesi devir aldigsinda 320 adet tramvayin,
«487inin servis yapabildiai sdylenmektedir. 1955 yilinda
uUskidar Tramvay isletmesi 1.E.T.T. sebekesine katilmis,
tramvaylarin ticari hizlarinin azli®s, vagonlarin ve
tesisatin eskiliai, imar hareketleri ve vyeni agilan vyol-

larin tramvayin galismasina uygun olmamas: gibi nedenlerle,
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1956 yilanda 56 tramvay

hizmet, 19260 yilainda 1é&
1261 vailainda

tramvay sayilari giderek azalmis,

hattinda 270 tramvayla sirdirillen
130 tramvayla vyapilmis,

hatta indirilerek
1966 yilinda Anadolu yvakasindan tramvay

tstanbul yakasinda,

isletmecilidi tamamen kaldirailmistair. (9, G.13)

i
Rt

F.1.5. METRO

ile kentin gevre verlesmelerine hizmet

Eent merkezi
ivi  vyapabilmesi

1]
veren raylil sistem olan

igin birbirine baslanti saylayan dilsiim

metronun islevini
noktalari—istasyon-—

larin kent merkezine iyi daZiliminin, hiz nedeni ile durak

aralarinin uzaklaiklarinin, is, okul ve alisveris baslama ve

bitis saatleri d%kkate alinarak tarifelerin dizenlenmesinin

ve vagon ilavesinin yanisira, durak yerlerinin en fazla

gore planlanmasi gerekir. Metro hiza
BO0 = 3000 M

DRI i A mtig Tl

¥
=0
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yolocu kapasitesine
durak aralari kent iginde

ort. 350 km olup,
Bir yonde 220,000

kent disinda 2500 - Z000 M. olmalidir.
kisi/saati gegen yolocuw tasimasi, bilgisayarla

sistemlerde saatte B80.000 yolcuya ¢irkabilmektedir.

yanetilen

Metro ve tramvayin birlesmesinden hafif metro

sistemi ortaya cikmistir. 1987 yilainda tstanbul "da baslayan
ile 1989 vilainda Aksaray-Ferhatpasa

hatif metro galismal ara
Eentin yoaun

hatti hizmete agirlmistir.
yveraltil tineline girmekte,

arasi hafif metro

verlesme bolgelerinde metro gibi
vilzeyde gitmektedir.

-

diger bolgelerde tramvay gibi

K 3.1.6. YENI TURLER

< Istanbul “da yukarida bahsettidimiz tirlerin disinda
yeni bir tir uygulamasi yapilmamistir. Dinyada cesitli

kentlerde uygulanan yeni tirler sidyle siralanabilir;g
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- Tek rayli sistemler : a) Yikseltilmis izler, orn:

Lartigue sistemi, Brennan sistemi, Kearney ve Alweq sistemi

B) Asilyr sistemler: Simet -

rik drn: Safage ve Wuppertal sistemi, .Asimetrik sistemler,

= fz"li otomatik toplu tasim sistemleris oOrn: ring
servisli toplutasim, hizlai1 kime tasima sistemleri, hizla

bireysel tasima sistemleridir.

- Hava treni; 180 kisi tasiyabilen aracin hizi 400

km/saati asmaktadir.

Hava treninin bir baska tiri olan Lineer elektrik
motorlu, ve magnetik sidspansiyvon™™lu tipleri de deneme
safhasindadir.

!

Dilz yerlesmelerde rdmarklu  tramvaylar ile riomarklua

veya katliy otobisler tasima kapasitelerinin fazla olmas:

nedeniyle kullanilmaktadir. (12, «.38)

Meveut olusmus  sehirlerde yol amlary olusmus  olup
vetersiz kaldifanda yer altinda metro veya havadan izlerle
gziim bulma vollarina gidilmektedir. (Istanbul "da tarihi
yapisl agisindan olusmus bhirsehir oldusuw igin hafif metro
galismalarin devam etmesi, Yenikapi-Atakoy aras: hat
projelerin gergeklesmesi ve bu istasyonlarin toplu tasaim

sistemleri ile desteklenmesi gerekmektedir.) (2, s.149)

Otobiis ~ taksi sistemi uyagulamasi, toplu tasimin
gelecesi igin uygulanan sistemlerden biri olarak, bireysel
tasimaciliktan gonilli olarak vazgecirmek igin kullanilan
yontemlerdendir. Bu sistemi Tirkiye igin disinirsek ilk
maliyeti yilksek olacak, ancak kisi basina minimum vyakait
titketmek ve Ozel otomobillerin yipranmalarin: onlemel:

suretiyle, isletme sirasinda biyilk tasarruf saalayacaktair.
(12, =.48)
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3.2. DENIZYOLU TASIMACILIGI

Istanbul "da ilk kayik tasimacilaifr  Istanbul ~Uskildar
arasinda 1565 yilinda baslamis, 14, wyizyirlda Uskildar™a
tahsis edilen 2 hassa peremesi yaninda ozel kayiklarin da
dolmuseuluk yapti@y  goridlmidstir. 17. yilzyill sonunda 1444
kayitla pereme (kayik) olduiua ve bu sayinin 18. vyizyal

sonunda 39946 yva ulastidr da bilinmektedir.

1819 wyalanda ilk bubarla gemi Atlas Okyonusunu
geemis 1829 yailinda Osmanli Devleti ilk  bubarli gemiyi
satin almis ve 1879 yilinda tersanede ilk bubharli c¢alisan

gemi yapimina baslanmistir.

J«2.1. SIREETY HAYRIYE

1840711 yillarda BoSaz'da Rus ve Ifngiliz gemileri
sefer yaparken ayni: vyillarda 6 vapurla "Sirketi Hayriye"
kurularak dizenli bir deniz ulasimir  saalanmistair. 1847
yilinda kurulan "Fevaidi Osmaniye", Sirketi Hayriye den
satin aldig (g gemiyle Kadikiy ve Adalar’a yolcu seferleri

yvapmaya baslamistir.,

Ilk araba vapurlari 1858 vyilinda Eabatas-Uskildar
carasinda seferlere baslamistir., 1895 yilainda 2 adedi eski,
46 gemilik bir filoya sahip olan Sirketi Hayriye ilk olarak
basili yolcu biletini kullandirmis, ilk pervaneli gemi 1902
yilinda vyaptirilmis, 1904 vilainda 1Ingiltere’den grft
pervaneli iki vyeni sag gemi getirilerek seferler daha
etkili olarak sidrdiaridmistir. Uskidar'a ve Bofazigi "ne
dizenli seferler devam ederken 1913 yalainda ttalyanlarain

islettisi bir sirket Euruldusu bilinmektedir.



T.2.2. BEHIR HATLART

Cumhuriyet dinemiyle Osmanli Seyri Sefain tdaresi
Tirkiye Seyri Sefain ldaresine dondstirilmis, 1 Mart 1952
tarihinde Denizcilik Bankasi T.A. ortakli®i kurulana kadar
gesitli isimler altinda deniz toplu ulasimi  sirdiriilmis,
bankaya gegtikten sonra lstanbul sehir hatlari adi altinda
seferleri ginidmize kadar devam ettirilmistir. 1947 vyilinda
&H4 iskele, 49 vyolcu gemisi 16 araba vapuru ile hizmet
vermis, 1972 yilinda yolcu adedi 115 milyon iken, 1976
yilinda toplam vapur adedi 65 olup, yolcu sayis: 105

milyona inmistir. (9, s.9)

Sehir hatlarii volcu ve arag tasima hatlari olarak
iki  tirli sefer yapmaktadir. Denizcilik bankasi sehir
hatlari vapurlar: diser toplutasim sistemleri ile birlikte
galismal ariny sirdirmektedir. orn: Haydarpasa-Gebze elekt-—
rikli banliyd trenleri ile Haydarpasa hattindaki vapur
seferlerinin tarifeleri (orerleri) ayarlanmistair. 10,
&.41)

B

3 by
' ow !

"o DENIZ OTORUSLERT VE DENIZ MOTORLARI

Istanbul beledivesi 1988 vailinda denii otobilsi
seferlerine baslayarak vyaz ve kis aylarina Qore ve ise
gidis—gelis saatlerine gire tarifelerini ayarlamis hizli ve

konforlu sefer imkanini saslamislardir.

kadikoy-Koprii, Besiktas-Uskidar, Yenikoy—-RBeykoz ve
halig hatlarinda tzel isletmelerin motor seferleri muntazam
siirdirilmektedir, ancak bu sistem yazin iyi havalarda rahat
bir tasimacilik olmasina rasmen, kisin kotii hava sartlarin-

da tehlikeli olmaktadair.
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F.3. DEMIRYOLU TASIMACILIGI

Tilrkiye'ye demiryolu, Osmanli dineminde yabanc
sirketlere verilmis imtiyazlarla ogelmis, Cumhuriyet dine-
minde millilestirildifinde demiryolu sebekesi 2876 Em.idi.
ITyi bir demiryolu politikas: ile 8,135 Em. uzunlusa eris-—
mistir. Demirvolu tasimacarlai®r, 1950711 yillarda karayolu
tasimacilaifgina onem verilmesi ile bir duraklama didnemi
gegirmisse de Istanbul banliyd hatlari gelisme gistermis-—

tir.

Z.3.1. BANLIYDO VE TRANSIT GEGISLER

Cumhuriyet doneminde Istanbul "da 400,000 civarindaki
nidfus igin banliyo trafisi  dnemli defildir. Nifusun artai-
si1yla ve banliydlerde oturanlarin goSalmasiyla tstanbul
metropol inin dosuda  Haydarpasa®dan, bataida Sirkeci "den
metropol sinmirlarina ulasmasi, trenlerin yetersiz olmasina
sebeb olmus, ve elektrikli sisteme gecmesi geresini  ortaya
kaoymustuwr . Sirkeci banliybsu>1955 yvili sonlarinda, Haydar-
pasa banliyosil 1969 vyili1 baslarinda elektrikli sisteme
geemis ve bugin seri, wwuz  ve givenli bir toplu tasim

vasitasi: olmustur. (9, s.18)

Toplutasim sistemleri icinde en az enerji kullanan,
enarji kaybir minimum olan, bakim masrafi az olup, en az
eneriji ile en fazla yolcu tasimas: agisindan kamu tasima-

crliganda onemli bir yer tutmaktadair.

Bugiin Sirkeci-Halkalil hattainda 78 gift no’lu (gicdisg)
78 tek no'lu (donis) olmak lzere 156 sefer yapilmakta,
hatta 21 idnite (1 inite = 4 vagon) galismakta olup, zirve
saatlerinde ¢ift dnite ilave edilmektedir. En yosun istas-
yonlar Sirkeci, FEumkapi, Yenikapi, Zeytinburnu ve KE.Celk-

mece'dir. Sirkeci-Halkalil hatt: Cerkezkiy’e elektrikli
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olarak uzatilma projesi ile hat uzunluguw 129 Em. olacak
sekilde planlanmistir. Sirkeci-Halkal: hattar 405 dakika

alirmnmaktadir.

Haydarpasa - Gebze hattinda 58 eift no’lu (gidis) 55
tek no®lu (dinis) olmak dzere 113 sefer yapirlmaktadir. Her
hatta 10 tane elektrikli inite (47er vagonluk) ve 5 tane
kompozisyon (elektrikli Lokamotif gekilen 6-7 adet vagon)

galistirilmakta olup bu hat &2 dakikada alinmaktadir.

Haydarpasa - Gebze hatt: Adapazar’ina kadar ginde 5O
gidis, % donis olmak lzere elektrikli wpres seferler
vapmaktadir. Soaitligesme istasyonu vyapirldiktan EONEE

mevcut 2 hatta, 2 hat daha ilave edilmis olup 2 hat sadece

hanliyt hattina ayrailmistair.

JEZS2FTONEL 2L SEETHMEST

Tiinel, Earakidy-Beyoslu arasindaki trafigain  yoaun
almas: dzerine bir Fransiz mithendis tarafindan 1874 yilinda
inga edilen hizmete agirlmistir. 1268 yailainda QA 1ma
alinmis olup, beton pist dzerinde pinomatik lastik tekerlek
esasina gore, elektrik motorlaraiyla g¢ekilen yuvarlak cer
kablo sistemi ile c¢alistirailan yeni tiinel 1971 yilinda

tekrar hizmete agirlmistair.

60,71 M. yikseklik fark: olan 573 M.  uzunlusundaki

bu hatta 2 adet vagon galistaralmaktadir.

Tinel isletmesinin istatistiki defserleri, 1990 yila

Mart ayi1 aylik ddkimii :

468.455 adet

Seter Sayis: 3 5.272 adet

Tasinan Yolocu

Fatedilen Em. : H.O01E Em.

Em. Basina yolcu adeti @ 78 adetdir.



1989 yilar toplam dikiimi ile asamsida girkarilmistar

Taginan Yolou r 9.061.941 adet
Sefer Sayis: 2 61,406 adet
Fatedilen Km. g 6,994 Km.

Em. Basina yvolcu adeti 72 adetdir.

Z.4. TOPLUTASIM SISTEMLERININ EARSILASTIRILMASI

Toplutasim sistemlerini teknolojik, ekonomik ve
gevresel ozellikleri ile ¢ bolimde inceliyebiliriz.
S.4.1. TEENOLOJIK BZELLIKLER
Tasaitlarin teknolojik dzellikleri kapasite, hiz ve
sistem teknisine olarak siralanabilir.
= Toplutasima sistemleri yolcu tasima kapasitesi ve
hiz agisindan asafidaki tablo ile agiklanabilir :
¥ABLD ¢ 3
Tasatlarin Tasartlar 1z basina Iz basina
Yolocuw Eapa- arasi Tas1t Kapa- yolcu ka- Ticari
sitesi (Yolcw) Sire(Sn.) sitesi pasitesi hiz
(Tas/5a) (Yolcu/8Sa) (Em/Sa)
Otomobil 5 0 450 2280 15-50
Dolmus 4 12 300 2100 12220
Minihis 15 ¢ 15 240 2640 12-16
Otobis b 20 120 11520 10-16
Tramvay 250 . 4% 80 20000 1530
Metrao 1000 F0 40 40000 195-30
Tren 2000 120 20 HOOOO 2040
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- Bistem tekniai

fiziksel olarak idari alunanl ar ve

duyanlar diye ikiye avirabiliriz.
Genel

)

gore ige ayirmamiz mimkindir. a)

hareket eden sistemler—-kontrolsiz,
sahip olan sistemler-Yar:i Kontrolli,

olan sistemler—-Tam kontrollii,

Toplu tasim sistemlerinin gecgis istiinliiaii ve

tekniai bigimlerini karsilastiran

Y.

TABLO ¢ § SISTEM TEENIGI

agisindan toplutasima
sliriciye
Birde gecgis
trafik
E1smen

c) dzel

tablo asa@ida

sistemlerini
gereksinim
ustiinl it@iine
iginde
ozel vola

vyola sahip

aiatem

verilmis-—

Gegis (Gizcliiml i
et iinl il
Tipi Rayla Di @er Goforlii
Tam Hizli transit Lastik teker- Sadece otobis
Fontrollii bologesel demiryolu lekli hizla yolunda sey-
Hafif hizla transit reden otobis-
transit Tek rayla ler
Yar i Hafif rayla Dual mode Firsmen otobiis
Fontrollii transit yolunda sey-—
reden otobis—
ler
Kontrolsiz Tramvay Troleybiis Otobiisl er
F.4.2. EEONOMIE GZELLIELER

Toplu tasim sistemlerinde ekonomik

ozellikleri
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yatirim ve isletme maliyetleri dive iki grupta ele alabili-
i3

a) Yatirim maliyetleri; alt yvapi, tasit ve ek tesis
malivyetidir.

b) Isletme maliyetleri; bakim, yvakit ve personel
giderleri, isletme tirine ve hizmet dizeyine gire deaisim

osterir.

Mevcut alt vyapivya Eullanan sistemlerde sadece
isletme malivyeti, yeni onerilen metro, tren, tramvay ve
tdzel otobis yollar: sistemlerinde ise toplam maliyeti

gozonine almak doaru olacaktir,

Tasinan yolcu sayisinin maliyet dzerine etkilerini
bir grafikle belirlersek; bu grafikte en uzun hizmet
sikliziny 10 dakika, toplam maliyetis vyatirim ve isletme
Qiderlefinin toplam olarak kabul edelim, asasidaki qrafik
ortaya gikar. Sekil.l. Ulasim sistemlerinin Toplam aider-—

lerle karsi1lastirilmas:

2000
N I I
OTOMOBIL
1000 \ T |
£ s0 N
2 300 %
\ ; \\ v =
¥ 200 —\‘\\ ™ : :
%
5 / \ : ;
e \\ *—-—- 0TOBUS \N METRO
2 TRAMVAY
-
&
s - ¢ ﬁh‘HsLa
" 40 TREN
30
20

200 300 400 500 1000 KﬂBIDO“xDEu) 10000 * 20000 30000 40000 SO0
Bir ydndeki ‘yolcu sayrsi ( yolcu/saat) — 3




tsletme maliyetleri iginde enerji tiketimi onemli

bir yer tutmaktadir.

- Eperji tiketimi konusundaki karsailastirma igin

asamidaki tabloyu verebiliriz.

TABLO = 4
FATIN BAULADON TFR FARTS ORTALAMA

Dtomobil 611 250 736 2bHS % &
Dol mus - - - - 241
Minibiis - = e - 134
Otobils 7 100 114 73 Q&
Tramvay 135 0 - - s
Metro 101 100 100 85 7
Tren 100 100 100 100 100

Tren (100) kabul edilmistir.

Ulkemizde (LKD) Ulastirma Bakanl 1o Ulastirma
Koordinasyon Itdaresi'nin  arastirmalarina Qore, Tiwrk i ye
kosullarida sehir ulasiminda yolcu-km basina, Kcal olarak
enerji tiketimis Demiryolunda 85, otobislerde 105, dolmus-
larda 275, otomobillerde S50°dir. Buna gore demiryolunda

tiketilen enerjiyi 1 kabul edersek, otobiiste 1.24, dolmusta

3.24, otomobilde 6.47 olmaktadir. Yukarida agiklanan
deserlere qdre raylil toplutasim sistemlerinin ener ji
tiketimi agisindan en avantajli sistem ol dutiu ortaya

Grkmaktadair.

%.4.3. CEVRESEL OZELLIKLER

Toplu tasimada g¢evresel dzellikleri, a) GCevre
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kirlenmesi, b) Giridltid, o) Trafik kazalari diye iig bdlﬂmﬁ%

inceliyebiliriz.

a) CEVRE KIRLENMEST: Motorlu tasitlarain eksoz
gazlarindan ortaya gikan ve havay: kirleten macddel er
arasinda karbonmonoksit (CO), hidro karbonlar (HC) kikirt-
dioksit, g¢ok ince partikiller, kursun kadmiyum, g¢inke gibi
elementler bulunmaktadir. Bu maddeler arasinda insan
sad@lim igin en zararliy olan karbomonoksit (CO) kis ayla-
rinda sisli birlikte son derece kirli bir hava vyaratmakta-
dir. Yolcu = km basina otomobil, otobilse gbire 120 kat daha
kirletici olmaktadir. (9?2, s8.74). Bu durumda elektrikle
calisan sistemlerden tren, tramvay, metro gibi sistemler
hava kirlenmesine neden olmadi®r igin, toplu tasim uygula-
malarinda bunlara afmirlik verildiai taktirde hava kirlen-—

mesi daha aza indirilmis olacaktair.

b) GURULTL @ (dB) Desibel ile dlcilen ses basincinda
0 = 130 dB arasindaki sesler insanlar tarafindan duyulabil-
mekte, 140 dBE insan sasli9y  igin zararli: olmaktadir.
Tratioin yarattis  giridlti devaml: ayni dizeyde olmayip,
deaisik piklerden olusur. Bu pik gikisin, sikli@1, siresi

ve siddeki ile istenmeyen kirlenme meydana gelir.

Hafif araglara nazaran asir araglar, benzinli
matorlara nazaran dizel motorlar dabha fazla gliridlti cgika-
rirlar. Bir aracgin gikardigy giriltid yol yizeyine, aracin
motor cinsine, yol efimine, eksoz sistemine, lastiklerine,
aracin hizina, araci kullanan sahsa ba2liyr olarak deaisir.
Giridlti ortalama otomobilde 72 dR, otobis, tramvay ve
trende 90 dR dir. Ancak otobise nazaran, tren ve metro daha
fazla giriltiye neden olmaktadir. Rayla sisteml erde,

titresimler de biyik giriltilere sebeb olmaktadir,

Trafik giriltisinin azaltilmasi: igin gesitli yontem-

ler gelistirilmistir. orn: yol kenarinin yesille perdelen-—

o
| 1937
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mesi, yol dur-umunun iyilestirilmesi, volun tabii Zemine

gomillerek insaasi gibi.

c) TRAFIE EAZALARI : Trafik kazalari nifus yesurn L e
auna  ve arag saylisina qgore artmaktadir. Yol @ fiziksel
dzellidi, trafik hacim ve durumu da etken olmaktadir.
Traftik kazalaris insan dlimleri, yaralanmalari ve aracg

hasarlari ile ilke ekonomisinde kayiplara sebep olmaktadir.

Toplu tasim sistemleri, yollardaki trafilk youaun L e
aunu azaltmakta, biylece trafik kazalarinda biyilk azalma
gorilmektedir. dzellikle rayl: sistemler olimciil karal ara
neden olmayacak dizeyde teknik olanaklara sahiptir. Her 100
milyon yolcu-mil igin yolcu dlimleri otomobillerde trene
gore 18 kat, kentigi otobislere qdre 70 kat fazladir. L2

& . nd) '

Toplutasim sistemleri gizergah bafimsizlian v bir
sekilde organize edilirse, kaza olasiligini en disiik dilzeye

indirirken, hizmetin gilvenilirlisi de saalanmis olur.

2.9 YERLESME VE ULASIM ETEILESIMI

Flanlama strajelerinin basinda konut-isyeri iligki-
leri agisindan dncelikle konut alanlarinin  ana ulasim
azlarinin kurulmas: gerekmektedir. Ana uwlasim sisteminin
kurulmasi  ile birlikte diaer altyapir konularinda etiid

edilmesi 2orunludur.

Ulkemizde once konut alanlari belirlenmis ve buna
bazli olarak altyapi disinilmemis, dizensiz bir ulasim AL
kendili@inden olusmustur. Halbuki planl ama galismal ara
igerisinde dnce wlasim asinin olusturulmasi, altyapinin
yapilmasi ve sonra konut alanlarinin vyerlesmeye agilmas:

gerekmektedir.
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Fentin ana ulasim iskeleti, konut ve galisma alan—
lar: arasindaki badlantiyr dizenleyvici olmaktadir. Ancak bu
iskelet digser kentsel idslevlier gibi, zaman iginde (20-30
y1l gibi) kentin plan hedefleri disinda bir form kazanma-
sina neden olur. Ulkemizde zellikle tstanbul ‘da  oldusu

gibi.

Istanbul "a difer sehirlerden olan asira Qocler
sonunda kent planlama sirecinin de yetisemiyeceai hizla bir
vapilanma ortaya gikmis, bu yapilanmanin ihtiyaci olan
ulasim afil sonradan gereksinmeler neticesinde olusmustur.
Imar plani: ile kosullandirilmis bulunan ‘konut gelisme
alanlarinda da vyapilanmanin plan yokmussacina saaliksiz

almasinin nedenlerinden biri budur. (13, s.61)

Zabh. ISTANRUL EENTICI ULASIMI

ITstanbul "da kara, deniz ve demiryolu ulasiminag
kendiginde birlikte gdrmek mimkindilr. tstanbul "da ise gidis
gelis trafisinde kent merkezi odak noktasi: olarak Rumeli
yakasinda (ayni  zamanda tarihi  dzellikle gosteren) Reya-
zart-Birkeci arasa bolgeyi Anadolu yakasinda Kadikdy-Baha-

riye-Altiyol arasi bilgeyi agormekteyiz.

Anadoluw yakasi, son  yillardaki sanayi gelisimine
kadar Rumeli Yakasindaki is alanlarinin  konut alanlara
olaralk kullanilmaktaydi. Nitekim agarlik  yine Fumeli
Yakasindadir. Bu nedenle deniz ulasimi oncelikle alinmas:
gereken bir konudur. 1. kopri ve 2. kdpri uygulamalara ile
iki yaka arasinda wlasim sorunu bir dlgide g¢edziimlenme

volundadir.

Daha once Istanbul "da toplu tasimacilaifin  tarihsel

gelisiminde detayli olarak bahsettizimiz ulasaim tirlerini




gox oninde tutaralk  bugin kenticgindelki ulasima ana hatla-

raiyla dedinmek istiyorum.

Deniz ulasiminda sehir hatlari vapurlari, vyolcu
tasima hatlari; JKarakidy - Eadikiy
darakvy ~ Haydarpasa
Marmara hatti (Koprii, Adalar, Yalova)
Bofmazigi hatta
Halig hatta
«Izmit korfez hatta
LEminonit ~ Uskilddar hatta

Uskildar - Besiktas hatta

arag tasima hatlaraig

Uskildar — kKabatas hatta

JHBirkeci ~ Harem hatta
Eartal —- Yalova hatta
Darica ~ Yalova hatlary olarak cgalismala-

rany sirdirmektedir. (10, «.40)

Toplu tasimacilisa deniz ulasiminda sivrat kazandair-
malk amaciyla uygulamaya karar deniz otobisleri ise asafi-

daki hatlarda galisma vapmaktadir.

Bostancr - Eabatas
dfarakoy -~ BRostanca
Bakirkioy - Bostanca
Yenikapi:1 - Bostanca

Rilyilkbada ~ Eabatas
dHartal - Yalova
LHartal - Bostanca
Bostanc: - Riyilkada
Bostancar ~ Ferdik

Kabatas - Cinircik hatlara



Deniz otobisleri,
= Konforlu olusu
= Hizlir ve dakik olusu,

- Rir seferde gok yolcu tasinmasi, (500 kisi)

Folatif minumum maliyetle cozillmesi,
= Ve mavibils otobislerle (ki tercihlidir) sErvi s

vapmasl nedenleriyle Istanbul igin iyi bir g¢dzimdiir.

tgrn @ Fendik vapur iskelesi, halkin deniz otobisle-
rinin hiz ve konfer agisindan tercih ettiklerinden dolay:

kEapanma durumuna gelmistir,
Deniz motorlary dzellikle

Hadirkidy - Kopri

Besiktas — Uskidar

Yenikoy -~ Bevkoz ve Halig hatlarinda
galismaktadir. Karayolu ulasaimiy .E.T.T Genel Midir] sl
tarafindan sirdirillen toplutasim, otobislerle saslanmakta-—
dir. Istanbul igin toplutasimda agirlaiklas olan yollar
asatida gikarilmis olup bu yollarda iyilestirme calismalara

vapilmaktadir.

1= Cumhuriyet -~ Halaskargazi caddeleri otobis yolu

2= Tersane Caddesi -~ Atatirk Eiprisi - Ragip Gilmiig~
pala Caddesi — Galata Eoprisi

e (rdu Caddesi

4- Fevzipasa Caddesi -~ Sehradebasi Caddesi

G- Vatan Caddesi

b= Millet Caddesi

7= Raihtaim Caddesi
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