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OZET

KENT BiCiMiNiN KOPRULER ETKiSINDE DEGiSiMiNiN iNCELENMESINDE
BiR YONTEM ONERISi: FLORANSA ORNEGI

Saadet Tugge TEZER

Sehircilik Anabilim Dali

Ylksek Lisans Tezi
Tez Danigsmani: Prof. Dr. Zekiye YENEN

Sosyal, ekonomik ve fiziksel tabakalarin tiim kendine 6zgl niteliklerinin Ustiste
oturmasiyla olusan kentler, bu sebeple karmasik, insan faktéri sebebiyle de yasayan,
devingen organizmalardir. Gliniimuzde (timiyle bagimsiz) bir bilim alani olarak kente
dair cok sayida calismaya cerceve teskil eden sehircilik icinde tartismasiz bir karmasa
barindiran kent mekanizmasini ¢6ziimlemeyi, ancak diger bilim dallarinda oldugu gibi,
konuyu basliklara ayirarak basarir. Bu dogrultuda o6ne cikan sehircilik alt bilim
dallarindan biri, sehirlerin tarihsel gelisim siireclerini irdeleyen “sehircilik tarihi”dir.

Sehrin ¢oziimlenmeyi bekleyen diger bir yizi ise, kendi icinde oldukga fazla katmandan
olusan fiziksel yapisidir. Genel olarak makroform ve arazi kullanis olarak ikiye ayrilan
fiziksel yapi, ikinci ayrimda makroform basligi altinda sinirlar ve blylklik, arazi kullanis
bashgi altinda ise fonksiyon alanlari ve ulasim ylizeyleri olarak daha alt gruplara ayrilir.
Arac yollari, yaya yollari ve otoparklar ile biraraya gelerek ulasim ylizeylerini olusturan
kopri ve gecitler, daha once ¢ok defa birbirinden farkli acilardan, fakat yogun olarak
ornekler lzerinden mimari bakis agisiyla ele alinmis; sosyal, fiziksel ve ekonomik
gerekge ve etkileri buyuk 6lglide geri planda kalmis 6gelerdir.

Bu tez kapsaminda kopri ve kent makroformunun etkilesimi, kavramsal ve tarihsel
acidan karsilastirmali bir yontemle ele alinarak, bu konuda bitiincil bakis acisi ile



Uretilmis bir yayin hazirlanmasi, bu konuda yapilacak diger ¢alismalar igin bir yéntem
denemesinin olusturulmasi hedeflenmistir.

Kent makroformu ve kopri arasindaki etkilesimin incelendigi bu tez calismasinda,
teorik incelemenin pratik diizlemde devami italya’nin Floransa kentinde
gerceklestirilmistir. Floransa’nin makroform gelisimi, kentin tarihi ve giincel haritalar
Uzerinden incelenerek, kopriler ve makroform gelisiminin etkilesimi ortaya
konulmustur.

Floransa’nin tarihsel gelisimi Gzerinde fiziksel, sosyal ve ekonomik gergevelerde yapilan
calisma sonucunda, su kenari kentlerinde yer alan koprilerin yapilmasi ile kent
bicimlerinin degisiminin birbiriyle iligkili siregler oldugu, yapilan koprilerin nehir
kenarinda kurulan kentlerde, kent bicimini tamamlayici bir rol Gstlendigini belirtmek
muimkunddr.

Anahtar Kelimeler: makroform / kent bigcimi, képrii, Floransa, kentin gelisme siireci /
bigcim degisimi

YILDIZ TEKNiK UNIVERSITESiI FEN BiLIMLERI ENSTITUSU



ABSTRACT

A PROPOSAL METHOD ON REVIEW OF URBAN FORM DEVELOPMENT
UNDER THE IMPACT OF BRIDGES: CASE STUDY OF FLORENCE

Saadet Tugge TEZER

Department of Urban Design

MSc. Thesis

Advisor: Prof. Dr. Zekiye YENEN

Cities consist of the social, economic and physical layers with unique qualities each of.
For this reason, they have very complex structures. At the same time, cities are
dynamic living organisms because of the human factor in them. One of the outstanding
urban sub-branches of science, examining the processes of historical development of
cities is "urban history".

In this thesis; the form, the theoretical bases of the concepts of settlement and the
bridge, all the dynamics affecting the development of a concept in practice, different
settlement typologies, the need for connecting to each other between the formation
of settlements, separated by the water element of the role of technology in connecting
settlements to each other; by examining the items that affect the development of
urban form, role of bridges in the development of urban form will be presented. In this
study, a conceptual-based comparative method and historical perspective will be
preferred.

Xi



Addingly, as a case-study, city of Florence has been choosen in this work especially
because of bridges and different macroform features and changes in each terms.

As a result of study on the historical development of physical, social and economic
contexts of Florence, it seems that, the construction of bridges and change process of
urban forms are related to each other. And also it’s possible to sign that bridges have a
complemetary role on water’s edge urban form.

Key words: macroform /urban form, bridge, urban development process / change of
form

YILDIZ TECHNICAL UNIVERSITY
GRADUATE SCHOOL OF NATURAL AND APPLIED SCIENCES
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BOLUM 1

GIRIS
Bu calismanin U¢ kisimdan olusan “Giris” bolimiinde oOncelikle “literatiir o6zeti”
kapsaminda, tez konusu ve benzeri konulara iliskin olarak daha 6nce yapilmis olan
akademik ve diger calismalar ile bu calismalarda konunun ele alinis bigimleri
incelenmektedir. Bolimin ikinci kismini “tezin amaci” olusturmakta ve bu kisimda,
tezin temel ve yan amaglari, literatir icinde 6zgin ve yeni olan/olacagl dustinilen
taraflari anlatilmaktadir. “Giris” bolimidniin son kismi ise “hipotez” bolimu olup bu
bolimde tezin ortaya koydugu temel fikir ve bunu destekleyen gerekceler ortaya

konulmaktadir.

1.1 Literatiir Ozeti

Kopriler ve kentlerin makroformunun gelisimi arasindaki iliskiyi irdeleyen bu tez
kapsaminda, oncelikle hedef dogrultusunda literatiir taramasi yapilmistir. Literatir

¢alismasinda konular temelde bigim ve kdpru olarak ayrilmistir.

Bicim kavramina iliskin literatir taramasi bicim (shape), form (form), kontur (contour),
makroform (macroform), morfoloji (morphology), kent bicimi (urban form; urban
shape) kavramlarini kapsamakta olup, calismanin ilk kismi, sozliik taramalarini
icermektedir. Tezde “bicim”e eslik eden diger temel kavram “kopri” olup, bu konuya
iliskin literatlr taramasi kopri, baglanti, baglanma, gecis [su gecisi (suyun gecilmesi),
vadi gegisi], birlesme (butlinlesme), giris, kanal, koridor, karsiliklihk, kopri, karsiya

gecis kavramlarina iliskin sozliik taramalarini icermektedir.

Bu kapsamda vyapilan literatiir arastirmasinda, Lisans diizeyinde verilen “insan

Yerlesmelerinin Evrimi”, “Kentsel Tasarim” dersleri ve Yiksek Lisans diizeyinde verilen

1



“Kentsel Mekan Organizasyonunda Bicim” ve “Kentsel Morfoloji” dersleri, kavramsal
anlatimin gatisini kurmada ve literatlr taramasi igin yontem olusturmada ana kaynagi
olusturmustur. Literatlr taramasi yapilirken kullanilan kaynaklar, Dogan Kuban’in
“tarihsel perspektif icinde mimarlgin kuramsal sézligline giris”i aktarmayi amagladigi
“Mimarlik Kavramlar1” (2010) adl kitabi, Rusen Keles’in sehir planlama disiplinine
iliskin temel kavramlari iceren “Kentbilim Terimleri S6zIGgu” (1998) adh kitabi, Dogan
Hasol’'un mimariye iliskin kavramlari detayli bir bicimde ele aldigi “Ansiklopedik
Mimarlik S6zIGgu” (2010) adh kitabidir. Konuya iliskin diger 6nemli kaynaklar, Francis
Ching’in “Mimarlik: Bi¢cim, Mekan ve Diuzen” (2011) ve “Cizim, Mimarlik ve Sanatta
Yaratici Bir Surec¢” (2003) adli kitaplari, Orhan Hancerlioglu’'nun “Felsefe Sozlugi”
(1977) adh kitabi ve Metin S6zen ve Ugur Tanyeli tarafindan kaleme alinan “Sanat

Kavram ve Terimleri S6zIGgi” (1986) adli kitaptir.

Kent ve bicime iliskin teorik tarama, farkli mihendislik sozlikleri ile glincel Tirkge ve
ingilizce sozliklerini de icerecek sekilde tamamlanmis olup; takip eden “ulagim”
konusuna iliskin teorik arastirmaya Tilay Kilingaslan’in “Kentsel Ulasim: Ulasim Sistemi-
Toplu Tasim—Planlama—Politikalar” (2012) adli kitabi kaynak olusturmustur. Bu 6limde
yardim alinan diger kaynaklar; Benevolo’nun “Avrupa Tarihinde Kentler” (1993) adli
kitabi, Spreiregen’in “The Architecture of Towns and Cities” (1965) adl kitabi, Foley’in
“An Approach to Metropolitan Spatial Structure” (1964) adli kitabi ve Max Weber’in
“Sehir: Modern Kentin Olusumu” (2010) adh kitabidir.

Tezin ikinci kismi, kent teorisi ve gelismeyi etkileyen faktorleri icermekte olup, bu
kissmda agirhikli olarak “kentlesme” literatiriinden faydalaniimistir. Bu kapsamda
kullanilan temel kaynaklarin belirlenmesinde, literatiir taramasinda oldugu gibi, Lisans
diizeyinde verilen “insan Yerlesmelerinin Evrimi”, “Kentsel Tasarim” dersleri ve Yiiksek
Lisans diizeyinde verilen “Kentsel Mekan Organizasyonunda Bicim” ve “Kentsel
Morfoloji” derslerine iliskin ders notlari etkin olmustur. Konu kapsaminda yardim
alinan temel kaynaklar; Beyhan’in kaleme aldigi “Sehir Planlamasi” (1969) adli kitap,
Max Weber’in “Sehir: Modern Kentin Olusumu” (1960) adli kitabi, Aydemir’in “Kentsel
Alanlarin Planlanmasi ve Tasarimi” (2004) adh kitabidir. Calismaya temel olusturan
diger kaynaklar; Prof.Dr. Zekiye Yenen’in 11.03.2009 tarihli “ilk Yerlesmelerin Ortaya

Cikisi” konulu dersi (insan Yerlesmelerinin Evrimi Dersi), Yard.Dog.Dr. Doruk Oziigil’iin
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30.03.2009 tarihli “Sanayi Donemi o©ncesinde Yerlesmelerin Yersegimini Etkileyen
Olgiitlerin Dogal Degerler Baglaminda irdelenmesi” konulu dersi (insan Yerlesmelerinin
Evrimi Dersi), Ar.Gor.Dr. Esin Aktan’in “Kent Bigimi - Ulasim Etkilesimine iliskin (Tarihsel
ve Giincel) Yaklasimlar ve istanbul Ornegi” (2006) bashkli tez calismasi ve Prof.Dr.
Zekiye Yenen ile Yard.Dog¢.Dr. Nilglin Erkan’in "Kentsel Doku Kavrami, Dokunun
Bicimlenmesini Etkileyen Faktorler" konulu dersi (Kentsel Tasarim Dersi, 2009) olarak

belirlenmistir.

Takip eden kisimda “kopru” fikri irdelenmekte olup bu kapsamda; kentlerde karsi
yakaya baglanma ihtiyacinin olusmasi, baglanma ve genislemeye duyulan ihtiyacin
nedenleri, kopri yapimi, iki yaka arasindaki mesafe ve ulasilan teknolojik dlzey
arasindaki iliski incelenmistir. Bu kisim yazilirken, veri tarama asamasinda mimarlik,
sehir planlama, mihendislik ve tarih disiplinleri ile kopri konusu birarada
degerlendirildiginde, konuyu detayli incelemeye yarayacak yeterli Tiirkce ve ingilizce
kaynak elde edilememistir. Makroform ve kopriyl birbiri ile ve kentlerin tarihsel
gelisimi ile iliskilendiren herhangi bir kaynaga ulasilamamasi, bir taraftan bu konunun
daha once islenmemis oldugu fikrine kaynak olustururken; diger taraftan da tez
kapsaminda yazilanlarin tez yazimi sirasinda Uretilmis, 6zgln fikirler olmasi sonucunu
getirmistir. Dolayisiyla bu bélimiin, tezin 6zgtin bir bélimiini olusturdugunu séylemek

mUmkundar.

Ornek alan incelemesinin yapildigi dérdiincii kissmda, teze konu olan Floransa kenti
(temelde), koprii ve makroform iliskisi baglaminda incelenmektedir. Bu teknik
incelemenin oncesinde Floramsa konusunda; kente iliskin genel bilgi, kentin gelisme
evreleri, tarihsel siirec incelemesi ile inceleme ve haritalama yontemine dair ¢alismalar
yapilmistir. Akabinde, yerinde gozlem, fotograflama, veri toplama gibi calismalari
kapsayan alan calismasi gerceklestirilmistir. Bu kisimda kullanilan temel kaynaklar;
Kevin Lynch’in “Kent imgesi” (2011) adl kitabi, Thorpe’un “Roma Mimarhg” (2002) adli
kitabi, Malesci'nin “Itinerario Attraverso la Firenze Romana” (2007) adh kitabi,
Hardie’nin “The Origin and Plan of Roman Florence” (1965) adli kitabi, Fanelli'nin “La
Citta Nella Storia D'ltalia-Firenze” (1985) adli kitabi, Riccardo Nesti'nin “The Cities of
Art:  Florence” adh kitabindan olusmaktadir. Kente iliskin  mevcut durum

degerlendirmelerine ek olarak, bolim kapsaminda Avrupa ve italya’yi da konu
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edinecek sekilde ele alinan tarihsel siire¢c degerlendirmelerinde ise bu kaynaklara ek
olarak; Lewis Mumford’in “Tarih Boyunca Kent: Kokenleri, Gegirdigi donisiimler ve
Gelecegi” (2007) adh kitabi, J.M. Roberts’in “Avrupa Tarihi” (2010) adli kitabi, Hermann
Kinder ve Werner Hilgemann’in “Diinya Tarihi Atlasi” (1. ve 2. ciltler — 1991) adlh kitabi,
Muammer GUl'Un “Ortagag Avrupa Tarihi” (2010) adli kitabi, Leonardo Benevolo’nun
“Avrupa Tarihinde Kentler” (2006) adh kitabi, Henri Pirenne’nin “Ortagag Kentleri:
Kokenleri ve Ticaretin Canlanmasi” (1990) adl kitabi, Blilent Duru ve Ayten Alkan’in

derledigi “20. Yizyil Kenti” (2002) adli yayindan faydalanilmistir.

Teze konu olan Floransa kentinin 1650, 1755 ve 1877 vyillarina tarihlenen haritalari,
Viyana Harita Mizesi’'nden temin edilmistir (2012, Vienna Globe MUseum). Kente
iliskin niifus verileri ise Viyana Belediyesi’nin resmi internet sitesi ve italya niifusuna

iliskin internet sitelerinden elde edilmistir.

1.2 Tezin Amaci

Kent bigiminin kopriler etkisinde degisiminin Floransa kenti Ornegi Uizerinde
incelendigi calismanin baslica amaci, tarihsel siire¢ icinde farkli nedenlerle, farkli
bicimlerde, farkli yonlere dogru degisip gelisen kent makroformunun sekillenmesi
sirecinde “kopri”lerin  roliiniin irdelenmesi; konunun, bilesenleri ile ortaya

konulmasidir.

Planlama ve Sehir Planlama bilim alani iginde, "sehir tarihi" veya "yerlesme tarihi"
olarak adlandirilan uzmanlik alani, ¢ok ugras gerektiren, sehirciligin diger alt
dallarindan bagimsiz olarak ge¢mise dayali ve/veya farkl turlerde kaynaklara ihtiyac
duyan bir calisma alani olarak farkhlasmaktadir. Sehir tarihi calismalarinin gérece uzun
ugras gerektiren kisminin, c¢alisma konusuna uygun bir arastirma yonteminin
belirlenmesi ve devaminda gelen arastirma sireci oldugu dislintGimektedir. Bir
yerlesmenin tarihsel gelisimini konu edinen yerlesme tarihi calismalari, biyiik 6lciide o
yerlesmeye iliskin olarak tarihsel slire¢ icinde Uretilmis gorsel ve yazili kaynaklarin
mevcut halleri kullanilarak hazirlanmaktadir. Bu tezin hazirlanmasinda bir diger amag;
alisilageldik yerlesim tarihi calismasi bicimine ek olarak, tarihi haritalar zerinden

soyutlama teknigi ile farkl bir yaklasim arayisina girilmesidir.



Yalnizca teorik dizlemde hazirlanan metinlerle yazilan calismalardan olusan ve
herhangi bir 6rnek alani incelemeyen bir tezin, incelenen konuya yeterli ve kapsamli bir
actklama getiremeyecegi distnildiginden, bu calisma kapsaminda, képri-makroform
iliskisi agisindan incelenmeye uygun bulunan Floransa kenti 6rnek alan olarak
belirlenmis ve gerek yerinde goézlem, saptama ve arastirmalarla, gerek literatir

arastirmasi yoluyla bu alana iliskin analiz calismalari gerceklestirilmistir.

Avrupa’da yer alan ve koprisi bulunan su kenarindaki yerlesmelerin sosyal, ekonomik
ve fiziksel agidan gelismesinde “koprid” olgusunun o6nemli bir etkisi oldugu

dustnilmektedir.
Kopriler kentleri,
- yerlesmenin blyuklGgu,
- bigimi,
- sinirlari gibi unsurlarla fiziksel agidan;
- ticaret yollari,
- hakim ekonomik sektor,
- ahsveris iliskileri ve
- etki alani gibi unsurlar dolayisiyla ekonomik agidan;
- nufus yapisina,
- giinlik hayata ve
- kent kaltirine etkileri gibi unsurlarla sosyal acidan etkilemektedir.

Kentlerin gelismesinde dini faktorlerle beraber en cok etkisi olan olgulardan biri ticaret
faaliyetidir. Tarih boyunca siyasi, ekonomik, sosyal, cografi dinamiklere bagh olarak
onem kazanan veya kaybeden ticaret yollarinin glizergahlarina goére konumlari,

yerlesmelerin gelisme hizlarini, gelisme bigimlerini etkilemektedir.

Tez calismasina ornek alan olarak secilen Floransa kenti de, yerlesmeye konu oldugu
tarihsel ge¢misi boyunca, blyik 6lglide ticaret fonksiyonu ve Avrupa ticaret yollarina

gdre konumu ile 6n plana cikmistir. Ote yandan Rénesans’in dogum vyeri olarak da



bilinen Floransa kenti, bu tarafi ile sanatsal ve kiiltlirel acidan nitelikli bir Avrupa kenti
olmustur. Floransa bu niteliklerine ek olarak “Ponte Vecchio” basta olmak lizere Arno
Nehri Gzerinde konumlanmis farkli nitelikte koprileri ile fiziksel agidan ilgi cekici bir
kent niteligi tasimaktadir. Tarihsel siireci icerisinde farkli donemlerde ve farkl
gerekgelerle yapilan képrilerinin Floransa kentinin gelismesinde yadsinamaz bir etkisi
oldugu duslnilmektedir. Bu nedenle, 6zellikle kdprilerin Floransa kentinin fiziksel
bicimine etkilerinin ortaya konulmasi amaglanmaktadir. Ornek alan analizinde,
makroform gelisimine iliskin bir yéntem denemesi yapilmakta; bu kapsamda farkli
dénemlere ait tarihi haritalar Gzerinden soyutlama yontemi ile sematik ifadeler elde

edilerek farkli donemlere iliskin farkli makroform tanimlamalari gelistirilmektedir.

Ote yandan calisma kapsaminda, ‘yerlesme’ ve ‘bicim’(form) kavramlarinin teorik
dizlemde tartisildigi akademik bir g¢alismanin yapilmasi ve su kenari yerlesmelerin
makroform gelisimi ile kopriler arasindaki etkilesimin ortaya konulmasi

amaclanmaktadir.

1.3 Hipotez

Kopriler ile kentlerin fiziksel bigimi arasindaki iliski, koprilerin kent bigimine etkileri
cercevesinde ortaya koymak hedefiyle ele alinan bu tez calismasinda oncelikle; “koprd,
kentin genisleme surecinde etkili bir 68e olabilir mi?” sorusu ile yola ¢ikilmistir. Bu
soruya ek olarak; “eger koprii sehrin genisleme siirecinde etkili bir 6ge ise sireg
Uzerindeki bu etkiyi 6lgmek mimkin m?” sorusu soruldugunda, bu olasi etkinin ¢ok
katmanli bir analiz gerektirdigi; katmanlarin biri olan “fiziksel genisleme”nin detayli
analizi gérece mimkin bir katmani olusturdugu belirlenmistir. Dolayisiyla birinci
hipotezi “képriiler kent makroformunun gelismesinde etkili bir unsurdur” seklinde ifade

etmek mimkindur. (Hipotez 1)

Avrupa sehirlerinin gelismesinde ve sehirlerin gelisme dengelerinde énemli olan bir
etmen ticaret vyollaridir. Ticaret yollarinin glizergahlarina goére konumlanmalari
dinyanin timinde oldugu gibi, Avrupa’da da sehirleri tarihsel sireg¢ iginde daha
onemli ya da daha az 6nemli hale getirmistir. Ticaret yollari (zerinde ve ayni zamanda
su kenarinda bulunan yerlesmelerde ise ticaret yollarinin devamliligi, kopriler ile
saglanmaktadir. Bu baglamda kopriiler, yerlesme icinde temel ulasim ihtiyacina ek
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islevler yiuklenmekte ve kentlerin gelisiminde tarih boyunca 6nemini korumus olan
ticaret faaliyetinin sirekliliginde énemli rol oynamaktadir. ikinci hipotez; “képriiler
kentlerin ticaret yollarina gére konum dederlerini ve 6nem derecelerini artirmada etkili

bir faktordiir” seklinde belirlenmistir. (Hipotez 2)

Ozellikle tarihsel cercevede dini, ticari ve kiltiirel degisimlerin paralelinde diger
yerlesmelerden farkllasan durusu ile Floransa kenti, gelisme silrecinde pek ok farkli
dinamigin etkisi altinda kalmistir. Bir su kenari yerlesmesi olarak Floransa kenti; fiziksel,
sosyal ve ekonomik gelisme siireclerinde "kdpri" faktoriiniin etkisi altinda incelenmesi
icin nitelikli bir 6rnek alandir. Tez kapsaminda Floransa kenti, dort farkli donemde -
tarihi ve glncel haritalar yardimiyla- makroform ve gelisimi agisindan ele alinmaktadir.
Uglincli hipotez; “Dini, ticari ve kiiltiirel dinamiklerin etkisinde 6zgiin bir kent olan
Floransa’nin makroformunun olusumunda képriilerin 6nemli bir rolii vardir” seklinde

tanimlanmaktadir. (Hipotez 3)



BOLUM 2

KAVRAMSAL CERCEVE
“Dil bir yollar labirentidir. Bir yénden yaklasirsiniz ve yolunuzu bulabilirsiniz; ayni yere
baska yénden yaklasirsaniz yolunuzu bulabilirsiniz.”

L. Wittgenstein

2.1 Kent Bigimi

“Form follows function. / Bigcim islevi izler.”

Heratio Greenough

Kent biciminin tarihsel sirec icinde gosterdigi degisimin irdelendigi bu calismada; su
kenarinda/etrafinda yer secen yerlesmelerin biciminin gelismesinde, yerlesmede
bulunan koprilerin 6nemli bir etki teskil ettigi diisiincesi incelenmektedir. Bu bélimde,
arastirma yontemi Oncesinde bu c¢alismaya taban olusturan teorik cercevenin
kavramlar ve tanimlar perspektifinde aciklanmasi hedeflenmektedir. Kent biciminin
actklanmasinda ilk asamada tanimlanmasina ihtiya¢ duyulan baslica kavramlar; bicim
(shape), form (form), kontur (contour), makroform (macroform), morfoloji

(morphology), kent bicimi (urban form; urban shape) olarak belirlenmistir.

Bu baglamda incelenen ilk terim “bicim” (shape) kavramidir. S6zIik tanimi ile bigcim; bir
nesnenin dis cizgileri bakimindan niteligi, distan gortnisu, sekil, yakisik alan sekil,
uygun sekil anlamlarini karsilar [1]. Farkh bir yaklasimla bigimi, herhangi bir kavram
hakkinda zihinde canlanan imaj, ya da kiitle ve isikla birlikte mekan kavrami yaratan bir

tasarim bileseni olarak tanimlamak mimkindir. Her kontur gizgisi bir tarafinda bir
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bicim tanimlar, diger tarafinda bir mekan oyar. Lenrarcic’in yaptigl tanima gore ‘maddi,
fiziksel bicim’ dokunulabilir, hissedilebilir, gercekten mevcut ve varolan bir olgu olarak,
‘kavramsal olarak bicim’ fikir, dislince ve yorumda algilanan bir olgu olarak
tariflenmektedir. Ayni tanim kapsaminda islenen ‘sembolik bigim’ birlikteligin, birligin
ve tesadifi benzeyisin bir sebebi olarak ortaya konulmaktadir. Benzer bir yaklasimla
form; icinde bicim, Ol¢li ve pozisyon iceren, bicim verilmeye elverisli olan bir
organizasyon seklinde tanimlanabilmektedir [2]. Kuban’in “Mimarlk Kavramlar” adl
yayininda ele aldigi bicim kavrami degerlendirmesine gore; “.kullanilabilir olmanin
birinci kosulu, esyanin kullanildigi amaca uygun bigimde yapilmasidir... bigimin,
kullanilma amacina, baska deyimlerle gereksinme ve isleve uygun olmasi gerekir. Bu
baghligin kosullari, ¢ok yénlidiir... insanin bir gereksinmeyi karsilamak igin ¢evresinde
buldugu malzemeyi bigimlendirmesi her zaman, ilkel ¢caglarda oldugu gibi, sileks tasini
yoktarak balta yapmak seklinde basit ve tek yénlii bir olgu degildir... Dedisik 6geleri
yanyana getirebilmek icin bir takim baglanti sistemleri, malzemeye istenen bicimi
vermek icin araglar ve bicimlendirme siiregleri ortaya konmustur. Bicim mekana ek
olarak, iki ve li¢ boyutta resim ve heykelin biitiin niteliklerini icerebilir; doganin
taklidinden degil, dogaya karsi bir tavirdan kaynaklanan mimari soyut bir uygarhk
triintddr...” [3]. Francis D.K. Ching’in “Mimarlik: Bigcim, Mekan ve Diizen” adli
kitabinda; “bicim birka¢ anlama sahip muglak bir terimdir... Sanat ve tasarimda siklikla
bir eserin bigimsel yapisini —ki bu yapi, tutarlh bir imgeyi lretmek icin kompozisyon
elemanlarini ve pargalarini koordine etme ve diizenleme tarzi belirtmek igin kullanilan
bir terim olarak ele alinmaktadir. Bicim siklikla lg¢cboyutlu bir kiitle veya hacim hissi
verse de sekil daha 6zgiil olarak bu bicimin gériiniimiinii etkileyen baslica 6zellige isaret
eder. Bu da bir figiiriin veya bicimin sinirlarini zorlayan cizgilerin veya dis hatlarin bir
sekillenmesi veya géreli bir diizenlemesidir” [4]. Dogan Hasol’'un “Ansiklopedik Mimarlik
Sézlugu’nde bicim; “somut sanatlarda belli bir temanin plastik ya da grafik a¢idan dile
getirilisi; form” seklinde tanimlanmaktadir. Bu calisma baglaminda bi¢im, hem i¢ yapiya
hem dis yapiya hem de elimizdeki bitiine birlik hissi veren ilkeye gonderme
yapmaktadir [5]. Farkli bir bakis acgisiyla ele alindigi sekliyle “Felsefe S6zIUgl”"nde bigim,
“dissal gorlinis, 6z deyimi ve metafizik disince” olarak tanimlanmaktadir [6]. Sanat

Kavram ve Terimleri S6zligu’'nde ayni kavram, “bir nesnenin gérme ya da dokunma



organlariyla algilanabilmesini saglayan kendine 06zgl gergekligi” ifadeleriyle
tanimlanmaktadir [7]. Gorece genis bir ele alisla Francis Ching, bicimi soyle ifade
etmektedir: “Dogal olarak cizginin islevi, formlarin konturlarini betimlemekten
baslayarak gorsel bir alandaki figlrlerin tanimlanmasina kadar uzanir. Bigimlerin
ayirdina varilmasini saglayan, bir seyi digerinden ayiran sinir gizgilerine iligskin algilaridir.
Gorsel diinyamizi olusturan formlari tanimlamamiz, kavramamiz ve degerlendirmemiz
bicimler yoluyla mimkiin olur. Dolayisiyla ¢izim yaparken, gercek mekandaki nesneleri
betimlemek tzere kullandigimiz gizgilerin 6rgesi nesnelerin bigimini iki boyutlu ylizeye
aktarabilmelidir.” [8] Bicim, gorece daha genis bir gorsel alandan koparilarak kendi
sinirlari ile tanimlanmig bir figtire iliskin iki boyutlu bir kavramdir. Dolayisiyla bigimin
ortaya ¢ikmasi, kenarlar tanimlayan c¢izginin veya kenarlar boyunca tonal degerler,
renk veya dokudaki karsitliklarin varligina baghidir. Her kontur gizgisinin islevi, bir
tarafinda bir bicim tanimlarken, 6teki tarafinda da bir mekan oymaktir. Bir bicim higbir
zaman tek basina varolamaz; ya baska bigimlerle, ya da kendisini ¢evreleyen mekanla

surekli bir iliski icindedir [2][4].

‘Lenarcic’in bakis agisiyla bigimin anlamini; fiziksel, kavramsal ve sembolik olmak tizere

Uc¢ baslik altinda toplamak miimk{indir. Bunlar sirasiyla;
1. Hakiki, maddi, fiziksel bir sey olarak bicim; dokunulabilir, gériilebilir ya da hissedilir;
gercekten mevcut, varolan bir seydir,

2. Bi¢im bir bireyin cevreye verdigi etki, fikir, diislince, anlam, énem, yorum, kavram
gibi duygusal veya entellektiiel tepkidir; bicim icinden cikarildigi gercegi acik bir sekilde
temsil edebilir; akilda olusturulmus, tasarlanmis fakat bir gerceklikten cikariimis

(soyutlanmis), diislincede algilanan hayali olmak zorundadir,

3. Bir sembol olarak bicim birlikteligin, birligin, anlasmanin, tesadifi benzeyisin
sebebini, temsil ederek veya 6ne sirerek anlatir. Tarihi 6nem, isaret, tim kent veya
sadece kent ismi, bir harf veya bir kelime, renk, fikir, kavram ancak dislinceyle

Ozdeslestigi slirece bir sembol olabilir” [9][10] seklinde ifade edilmektedir.

Bu kavram ile benzer anlamda kullanilan “form” (form) kavrami sozlikte; bicim, sekil,
bir seyin istenilen ve olmasi gereken durumu anlamlarina gelmektedir [1]. Cisimlerin
formunu tanimlayan, cisimleri mekanin geri kalanindan ayiran cizgileri ifade eden
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“kontur” (contour) kavrami; resimde nesneyi belirgin gosteren gevre gizgisi seklinde
tanimlanmaktadir. “Makroform” kavrami, vyerlesmelerin sinirlarini, yerlesmeyi

cevresinden ayiran ve seklini tanimlayan genel hatlarini belirtir [1].

Otrowski, 1970 vyilina tarihlenen c¢alismasinda; “Kentlerin tarihsel siire¢ igindeki
gelismeleri ile planl gelismeleri, fiziksel form ya da makroform olarak, ézellikle fiziksel
kosullarin yénlendirilmesi ile gesitli sekillerde olusmustur. Makroformlarin olusumunda,
kentlesme, kentsel yodunluklar, kentlerarasi mesafeler ve kentlerdeki/kentler
arasindaki ulasim sistemleri etkili olmaktadir” ifadesini kullanmakta, Miller ise 1972
yilina tarihlenen c¢alismasinda yer alan “Makroformun Taksonomisi” baslikh kisimda
kent formlarini mevcut, planl ve ideal formlar olarak l¢ ana grupta incelemektedir.
Dolasim kanallarina gore; dairesel-isinsal, 1zgara, dogrusal formlar, goreceli nifus
dagilimlarina gore; homojen dagilim, merkezde yogunlasmis, dista az yogun ve iki
arada orta yogun nifus, yogun halka; merkezde ve dista az yogun ve orta alanda
ylksek yogunluk, sonlarda veya ucta yogunlasma, goreli hareket-aktivite merkezi ve

hizmet alani dagilimlari olarak gruplandiriimaktadir [2].

Dogan Hasol’'un tanimiyla Yunan kdkenli bir s6zciik olan “morfoloji”; bicim ve soz
kelime koklerinin biraraya getirilmesiyle olugsmakta olup, “canlilarin dis bigimlerinin
incelenmesi, bicim bilgisi, bicimbilim” anlamlarina gelmektedir [5]. Glinay’in 2007 yilina
tarihlenen “Planlama ve Kentin Kurgusu” baslikli yazisinda kent morfolojisi su sekilde
ele alinmaktadir: “Kentin biciminin Uretilmesi iki ve i¢ boyutlu olarak bir birlesime
(kompozisyon) oturmaktadir. Kentin Ust-bicimine ve parcalarinin kimliklerine iliskin
kararlarin gerceklestirme siirecinde o6ncelikle iki boyutlu olarak milkiyet yeniden
bicimlendirilecek, ya da korunacaktir. Bu siirecte kentin 6zel ve kamusal alanlarinin
bicimleri belirlenmektedir... Kentin morfolojisi olusturulurken heniiz kentin mimarhgi
ve peyzajl kesinlesmemistir, ancak bu ilk adim 6nemlidir ve tasarim bilgi ve becerisi

gerektirir” [11].

Bu temel kavramlarin yerlesme olgusu ile ayni potada eritilmesiyle elde edilen konuya
iliskin kavram; kent formu/kent bicimidir. Terim olarak degerlendirildiginde bir kentin
bicimi, sekli, olmasi gereken ya da olmasi istenen durumu... gibi anlamlara gelen “kent

formu”; sehircilige iliskin kaynaklarda “makroform” ile yakin anlamlarda kullaniimakta
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ve kentlerin sinirlarinin olusturdugu, kenti cevresinden ayiran genel hatlar ifade
etmektedir. “Kent bicimi” kavrami, benzer sekilde, kentlerin dis gizgileri/sinir gizgileri
bakimindan ifade ettigini anlatmak igin kullanilmaktadir. Kentin ve mekanin bigimine
iliskin ¢cok sayida tanimlama mevcuttur. Bacon’in yaklasimiyla “mimari bicim”, “mekan
ve kitle arasindaki temas noktasi” olarak ifade edilmekte, bu tanim kapsaminda
mimari bicimler, dokular, malzemeler, 1sik ve golge ayari, renk mekani bicimleyen bir
niteligi ya da ruhu inceden inceye duyumsatmak icin biraraya gelirken, tasarimci bu
elemanlari hem i¢ mekanda hem de binanin gevresindeki mekanlarda kullanarak ve
birbirleri ile iliskiye sokarak bicimi olusturmaktadir [10]. Benevelo’nun yaklasimiyla
“cografi ve tarihsel etkenlerin karmasik birlesiminden kaynaklanan bir olgu” olarak
aciklanan kentin fiziksel bicimi; ekonomik, sosyal ve kiltirel olaylarin sundugundan

daha farkl, oturmus kavramsal kategorilere gére daha kolaylikla izlenebilir bir diizen

olusturmaktadir [10][12].

Kentler oncelikle nifusu ve fiziksel alani, baska bir deyisle buyuklGgu ile tanimlanir.
Plandaki fiziksel dis hat cizgileri ve disey profili veya dis ¢izgisiyle tanimlanan buyuklik,
‘bigimle’ yakindan iligkilidir. Kent bigiminin geometrisinin temelini olusturan biyuklik
ve bi¢cim, ‘doku’ ile sinirlidir. Blyiklik, bicim ve doku ayrica alanin insanlar ve yapilar
tarafindan kullanim ‘yogunlugu’ ile degismektedir. insanlar ve yapilarin kullanim
yogunlugu kentlerin yapisini belirlerken, kentin bu yogunlugunun, homojenliginin veya
heterojenliginin derecesi 6nem kazanmaaktadir [10][13]. Spreiregen’in yaklasimiyla
“blyuaklak, doku ve yogunluk ile birlikte kent bilesenlerinden biri” olarak tanimlanan
kent bicimi, Foley’in yaklasimiyla “kiltlrel, fiziksel ve fonksiyonel yonlerin biraraya

gelerek olusturdugu bir olgu” seklinde tanimlanmaktadir [10][14].

insanlik tarihinde ilk yerlesmeler iliman iklim bélgelerinde, doganin kontrol edilebildigi
yerlerde, kaynaklar sunan yerlerde (su, flora, fauna ve yeralti kaynaklari agisindan
elverisli yerler) ortaya cikmistir. Bu alanlar, insanlarin bitki ve hayvan yetistirmesine
uygun alanlardir. Yerlesmelerin ortaya cikis nedenlerinden olan besin maddesi
bulabilme, tarim yapma, avlanmak icin hayvan, balik ve benzerlerini bulabilme,
depolama ve givenligini saglama ihtiyaci, insanlarin tarih boyunca “su” ile yakin iligki

icinde olmasini gerektirmistir [15].
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Tarihsel siirec icinde su kenarinda yersecen kentlerin gecirdigi evreleri teorik ve pratik
dizlemde sistematik bir bicimde ortaya koymak icin tanimlanmasina ihtiya¢ duyulan
kavramlar; ‘yerlesme’ ve ‘su kenari kenti’ olarak belirlenmistir. Kelime olarak

“yerlesme”; yerlesim alani seklinde tanimlanmaktadir [1].

Kelime olarak “kent” ise —gliniimuzde anlasildigi sekliyle— sehir, site, nifusunun ¢ogu
ticaret, sanayi, hizmet veya yodnetimle ilgili islerle ugrasan, genellikle tarimsal
etkinliklerin olmadigI yerlesim alani seklinde tanimlanmaktadir [1]. Genis anlamiyla
“kent”, “yerine ve zamanina gore genis sayilabilecek bicimde biraraya gelmis ve
birtakim ayirt edici 6zellikleri bulunan insanlar ve yapilar toplulugu” olarak, sanayi
doénemi sonrasini konu eden tanimlarda ise “siirekli toplumsal gelisme iginde bulunan
ve toplumun, yerlesme, barinma, gidis-gelis, c¢alisma, dinlenme, eglenme gibi
gereksinmelerinin karsilandigi, pek az kimsenin tarimsal ugrasilarda bulundugu, kdylere
bakarak nifus yoniinden daha yogun olan ve kiglik komsuluk birimlerinden olusan
yerlesme birimi” olarak tanimlanmaktadir [1][16]. Dogan Hasol’'un “Ansiklopedik
Mimarhk So6zIigi”nde “Bir yerlesme birimine kent denilebilmesi, o birimde tarimdisi
tiretimin agirhk kazanmasina, iretim araglarinin ve dolayisiyla niifusun  orada
yogunlasmasina, birérnek olmama ve biitiinlesme derecelerinin yiikselmis bulunmasina
baghdir” ifadeleri yer almaktadir. Kaya’nin 2011 yilina tarihlenen “Kent ve Kentlilesme”
baslikli galismasinda kent, tanimlanmasi zor ve olduk¢a karmasik bir olgu olarak
nitelenmektedir. Kaynakta, “Kent s6zcligli kavramsal olarak incelendiginde; Orta Asya
Turklerince Sehir karsihigr olarak kullanildigi ortaya cikmaktadir. Sogdca’dan Tirklerin
diline gecen "kend" s6zciigli yaygin olarak kullanilmistir” denilmektedir [17]. Tirkce’de
“kent” sdzciigl ile ifade edilen olgunun ingilizce karsilig “urban” ya da “city”, italyanca
karsihgl “citta”, Fransizca karsiligi “cite”, ispanyolca karsiligi “ciudad” ve Almanca

karsiligi “stad” olarak ifade edilmektedir.

Ana Britannica’nin tanimina gore kent; “nifusu belli bir blyUkligi ve yogunlugu asan,
ekonomisi tarim disi etkinliklerde yogunlasan ve kendi nifusundan baska, etki alani
icinde yasayanlara da hizmet saglayan yerlesmelere verilen ad” olarak agiklanmaktadir.
Harvey’in 1973 yilinda fiziksel yoniyle kente iliskin yaptigi tanima gore ise kent, “bir

dizi insa edilmis/yapili formdur, mekanda bazi kaliplara gore dizilmis bir dizi objeler;
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ayni zamanda isleyen bir butlin, igindeki her sey, her seyle ilgili” seklinde

tanimlanmaktadir [18].

Kente iliskin bir kavram olan “kentlesme”, Weber’in tanimiyla, “bir nifus yigiimasi
strecidir; yigilma noktalarinin artisi ve/veya bazi yigilma noktalarinin biytkliklerinde
artmadir. Kentler buyldikce veya sayica cogaldikca, kentlesme devam eder ve
kentlesme bir ‘olgu’dur, daha az yigilma durumundan daha ¢ok yigilmaya dogru bir
harekettir [19]. Castells ayni gorisu; “kentlesme iki dizeyde niifus yigilmasidir: yigiima
noktalarinin gogalmasi ve yigilma noktalarinin her birinin biyikliklerinde artmadir”
ifadeleri ile paylasmaktadir. Bu kapsamda “kentlesme”yi; belirli mekanda etkinliklerin
ve nifusun belirgin bir derecede yigilmasi ile karakterize edilen insan topluluklarinin

0zel mekansal formlar olusturmasi olarak tanimlamak mimkiinddr.

Teze konu olan “su kenari kenti” ise, glvenlik, beslenme, Uretim ve benzeri
gerekcelerle deniz, nehir, gol benzeri bir su 6gesinin kenarinda ya da iki tarafinda
yersecmis kentleri ifade etmek icin kullanilmaktadir. “Su kenari kenti” su kaynaginin
veya su 6gesinin kenarinda ya da yakininda kurulu olan ve suyun; kullanma, sulama,
savunma, tasima, ulasim, rekreasyon amaclari ile kent yasamina dahil oldugu, dahil

edildigi yerlesim birimi olarak tanimlanabilir.

Form ve kent kavramlarini ayni cercevede degerlendirirken sik sik referans verilen ve
actklanmasi bir ihtiyac haline gelen diger bir kavram; esik ve limit kelimeleri ile iliskili
olarak ele alinabilecek olan ‘sinir’ kavramidir. “Sinir” kavrami kelime anlami olarak; iki
komsu devletin topraklarini birbirinden ayiran cizgi, hudut, komsu il, ilce, kdy veya
kisilerin topraklarini birbirinden ayiran c¢izgi, bir seyin vyayilabilecegi veya
genisleyebilecegi son cizgi, u¢ seklinde tanimlanmaktadir [1]. “Esik” kavrami ise;
baslangi¢ yeri, baslangic noktasi, yakini, karalar lizerinde veya deniz diplerinde birbirine
komsu iki cukurlugu ayiran tiimsek biciminde, lzeri cogu kez diiz kabartilar anlamina
gelmektedir [1]. “Limit” kelimesi, sinir kelimesi ile es anlamli olarak tanimlanmaktadir
[1]. Ercan ve Soydan tarafindan kaleme alinan “Kentsel Peyzaj Planlama”ya iliskin
kaynakta sinir konusuna iliskin su kisimlara yer verilmektedir: “Her bir ekosistem, hem
kendi sinirlari olan hem de agik sistemlerdir. Hiyerarsik diizen iginde yerylziinden

baslandiginda sistemin siniri atmosferdir. Orman ekosistemine gelindiginde orman
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siniri sistemin de siniridir. Deri insan sisteminin sinirini olustururken hiicre zari diger bir
sistemin siniridir. Hiyerarsik diizen boylece buglinkii bilgi sisteminde DNA vyapisina
kadar inebilmektedir... idari sinirlar (il siniri, ilge siniri, belediye miicavir alani vs) ¢cogu
zaman dogal sinirlarla gakismamaktadir. Dogal sinirlari belirleyebilmek ise ¢ogu zaman
glctlir. Akarsu sistemleri bu acidan incelendiginde dogal sinir su toplama havzasi

olarak ortaya ¢ikmaktadir”[20].

2.2 Kopri

Képri ve kent bigimi arasindaki iliskiyi ¢ozimlemeyi hedefleyen bu tez kapsaminda
oncelikle agiklanmasi gereken bir kavram; képri ve baglanma konusu ile bunlarin iliskili
oldugu kavramlardir. Bu kapsamda tanimsal olarak incelenmesine gerek duyulan
kavramlar; baglanti, baglanma, gecis [su gegcisi (suyun gecilmesi), vadi gecisi], birlesme
(bUtlinlesme), giris, kanal, koridor, karsilikliik, koprl, karsiya gegis seklinde
belirlenmistir. Bu baglamda incelenen ilk kavram olan “baglanti”; iki veya daha ¢ok
seyin birbiriyle bagl bulunmasi, iliski, irtibat, iki sey arasinda iliski saglayan bag gibi
anlamlara gelmektedir [1]. Bir baglantinin sézkonusu oldugu alanlarda gerceklesen
“baglanma” terimi ise kelime olarak; baglanmak isi veya durumu seklinde
tanimlanmaktadir [1]. Konuya iliskin diger bir kavram olan “gegcis”; gegme isi, herhangi
bir durumdaki degisme gibi anlamlara gelmektedir [1]. Gegis kavrami bu tez
kapsaminda vyerlesme alanlari arasindaki esiklerin, oOzellikle su esiginin asiimasi
anlamina gelecek biciminde kullaniimaktadir. “Birlesme” kavrami; birlesmek isi,
ayriyken tek bir bitliin durumuna gelmek, bulusmak, biraraya gelmek, ayni amacg
cercevesinde toplanmak, kaynasmak gibi anlamlara gelmektedir [1]. Birlesme olgusu,
Lynch’in yazilarinda “digim noktasi” ifadesiyle karsilik bulmaktadir. Genel olarak yol,
kavsak ya da bazi karakteristiklerin yogunlastigi alanlara karsilik gelen diigiim noktalari,
kavramsal olarak kiiclik noktalar olsa dahi, gercekte biyik meydanlar, genisletilmis
dogrusal alanlar ve daha biylk oOlglide disinildigiinde tim merkez boélgesini
kapsayan blylk alanlar olabilmektedir [21]. “Giris” kelimesi; girme isi, bir yapida iceri
gecilen yer, bir anlatimda gelisme bélimiine hazirlik yapmayi saglayan bolim seklinde
tanimlanmaktadir [1]. “Kanal” kavrami; bazi bolgeleri sulamak, kurutmak amaciyla veya

gemilerin islemesine elverisli, insan eliyle aciimis su yolu, iki kiyi arasindaki dar ve derin
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su yolu (su koridoru) anlamina gelmektedir [1]. “Koridor” ise, bir yapiya girmeyi
saglayan veya yapinin ic mekanlari arasinda birlestirici olan, genellikle dar gegit,
gecenek — bu anlamda enkesit olarak sinirlilik—, iki devlet arasindaki dar toprak pargasi
seklinde tanimlanmaktadir [1]. Konuya iliskin bir diger kavram olan “vadi”, iki dag
arasindaki cukurca arazi veya gecit seklinde tanimlanmaktadir [1]. “Karsihikhlik” terimi
karsilikli olma durumu anlamina gelirken, “karsilikh” kelimesi; birbirine karsi bulunan,
birbirlerine karsi bir bicimde anlamlarina gelir [1]. Burada tezde ele alindig bicimiyle
karsihklihk durumunu, “bakisimh” olmak, karsihkli olarak birbirlerini seyretmek,

manzarasi olmak durumlariyla iliskilendirmekte fayda vardir.

Tezin gelisiminde olduk¢a 6nemli bir yer tutan “képrid” kavrami ise kelime anlami
olarak; herhangi bir engelle ayrilmis iki yakayi birbirine baglayan veya trafik akiminin,
baska bir trafik akimini kesmeden Ustten ge¢cmesini saglayan ahsap, kagir, beton veya
demir yapi, iki sey arasinda bag veya iliskiyi saglayan sey olarak tanimlanmaktadir [1].
Dogan Hasol’'un tanimina gore kopri aralarinda su, gukur, arazi veya yol gibi engeller
bulunan iki yakayi birbirine baglayarak yolun bir yandan otekine erismesi i¢in yapilan
ahsap, kagir veya metal yapidir. Tanimin devaminda Romalilar, tarihte bilinen en Unli
kopri ve su kemeri yapimcilari olarak gosterilmekte; Roma koprilerinin yalnizca
italya’da degil, ispanya ve Fransa’da, Avusturya ve ingiltere’de 2000 yildan beri ayakta
oldugu, ayrica modern kopri yapiminin 1830’larda demiryollari ile basladigi, bu
koprilerde ©once demir, sonralari c¢elik, beton ve betonarme kullanildig
belirtiimektedir” [5]. Karayollari Genel Mudurliigl, Yollar Fenni Sartnamesi’'nde yer
alan kopri tanimi ise su sekildedir: “Akarsu, yol, demiryolu vb engelleri gecmek igin
yapilan Uzerine dolgu gelmeyen ve mesnet eksenleri arasindaki acikligi 10m’den fazla
olan sanat yapilaridir.” Diger bir koprii tanimina gore ise kdpriler, “belli bir engeli
asmak icin yapilan, uzun siire dayanmasi amaclanan yapilar” olarak tanimlanmaktadir

[22].

Yerlesme, form, sinir, kopri kavramlari ve acilimlari ile varilmak istenen; “képrisi olan
yerlesme” tanimidir. Teze konu olarak secilen koprisi olan yerlesmeler; yerlesmeyi
olusturan iki kara pargasi arasinda saglanmak istenen gegis icin engel teskil eden deniz,

nehir, vb bir su 6gesi, ya da vadi gibi dogal esiklerin kopriler yardimiyla asildigi
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yerlesmelerdir. Bu tez calismasi kapsaminda 6zellikle su 6gesinin bir esik olusturdugu

ve kopriler vasitasiyla asildig1 yerlesmeler incelenmektedir.
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BOLUM 3

KENT TEORISI VE GELISMEYi ETKILEYEN FAKTORLER

“Kenti meydana getiren her unsur ilk olarak, kent onlari teslim almadan énce, kentin
sinirlari disinda ortaya ¢ikmistir.” (Levis Mumford, 1961, The City in History: Its Origins,
Its Transformations, and Its Prospects) [23]

Bu bolimde temelde, kentlesme ve planlama literatlirinde “kent bigimi”ne iliskin
olarak getirilmis farkli yaklasimlar, kavramsal ve nedensel degerlendirmeleri ile birlikte
ele alinmaktadir. Bu kisimda, kent bicimini etkileyen dinamikler, tez kapsaminda
incelenen Ornek alan lizerinde meydana gelen makroform degisimlerinin aciklanmasina

kaynak olusturacak bicimde incelenmektedir.

3.1 Kent Bi¢cimi Yaklasimlari ve Kentlesme Teorisi

Kent teorisi ve gelismeyi etkileyen faktérlerin detayl bir bicimde ele alindig Uglinci
ana bolimin ilk kisminda, kent bicimi yaklasimlari ile kentlesme teorileri
incelenmektedir. Bu kisimda 6ncelikle kent bicimine iliskin yaklasimla ‘cografya ve yol -
kent bicimi iliskisine temellenme durumlarina gore, devaminda ise gecmisten
glinimize kentlesme kuramlari; erisilebilirlik, merkezden ¢epere dogru biyliime ve ¢ok

merkezli bliyime alt bagliklari ile incelenmistir.
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3.1.1 Kent Bicimine Dair Yaklagimlar

Cahsmanin bu kisminda “kent”, “kentlesme” kavramlari ile, kentlesme ve kent bigimine
iliskin teori ve kuramlar ele alinmaktadir. Kentbilim Terimleri S6zIigi’nde kent kavrami
“stirekli toplumsal gelisme iginde bulunan ve toplumun, yerlesme, barinma, gidis-gelis,
calisma, dinlenme, eglenme gibi gereksinimlerinin karsilandig, pek az kimsenin
tarimsal ugraslarda bulundugu, koylere bakarak niifus yoniinden daha yogun olan ve
kiiciik komsuluk birimlerinden olusan yerlesme birimi” seklinde tanimlanmaktadir. Ayni
kaynakta kentlesme kavrami “isleyis ve ekonomik gelismeye kosut olarak kent sayisinin
artmasi ve kentlerin niifusu ve alaninin biylimesi, ekonomik ve politik agcidan 6nem
kazanmasi sonucunu doguran, toplumda artan oranda orglitlesmeye, uzmanlasmaya
ve insanlararasi iliskilerde kentlere 6zgli degisikliklere yol acan nifus birikimi streci”

seklinde ele alinmaktadir [16].

3.1.1.1. Kent Bigimi — Cografya iliskisi

Kent bicimi, dogrudan, kentin bulundugu cografya ve konumdan kaynaklanmaktadir.
Kent bicimini etkileyen faktorler; cografya, konum, cevre, niifus hareketleri (ve gog),
toplumsal yapi, ekonomi, politika, (ekonomik ve politik yapilanma ve hinterland
iliskileri,) teknoloji, afetler, ulasim, donatilarin dagilimi ve altyapidir. Kentlerin kurulma
asamasindaki sosyal, ekonomik, cografi nedenler; kentin karakterine, baska bir deyisle,
kent bicimine etki yapmaktadir. Kentler bliyik oOlgliide kurulus nedenlerinin etkisi ile
bicimlenmekte, kent planlari detayl incelendiginde bu nedenler, kentlerin en 6nemli
Ozellikleri olarak tespit edilmektedir. Kurulus nedenleri haricinde kentlerin gelisimini,
kent bicimini tayin eden faktérler, Bayhan (1969)'in calismasinda asagidaki gibi ele
alinmaktadir [10][24].

Cografya faktori; kentlerin kurulmasi ve gelismesi stirecinde gelisme yoniinde bir esik
olusturma, kentin gelismesine uygun bir cografi alan olusturma gibi olusumlari
beraberinde getirebilmektedir. Cografya, ayni zamanda, tarimsal agidan verimli
topraklar ile ekonomik bir girdi olusturma, diiz ya da dislik egimli bir arazi yapisi ile
yerlesmeye uygun bir alan olusturma, yerseciminde etkili olma, ulasim kanallarini
farkhlastirma gibi etkileri ile de kentsel gelisme siirecinde bir girdi olustrmaktadir. Ote
yandan, tanimi ile distintldiginde tepe, egimli alan (yamac), su kenari, sulak (verimli)
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arazi, korunakl alan, disa kapallik ve savunma vurgusu gibi bircok somut ya da soyut
bileseni blnyesinde barindiran “cografya” olgusu, tim bu bilesenleri ile kentlerin

kurulma ve gelisme sireclerinde etkili olmaktadir.

Burada kent biciminde cografya etkeninin koklerinin anlasilabilmesi igin, ilk
yerlesmelerin ortaya ¢ikis nedenlerini irdelemekte fayda vardir. ilk yerlesmeler en
genel tanimiyla “ihman iklim bolgeleri”’nde, baska bir deyisle “doganin kolay kontrol
edilebildigi” yerlerde ortaya cikmistir. Yerlesmek icin uygun bulunan bu alanlar; su,
flora, fauna ve yeralti varligi acisindan kaynaklar sunan, bitki ve hayvan yetistirmeye
elverisli alanlarla &rtiismektedir. insanlarin yerlesme ve yer degistirme egilimleri,
beslenme ihtiyaci ve su sikintisi ile dogrudan iligkilidir. Tarihte beslenme igin yeterli
kaynagin bulunamadigi yer ve dénemlerde insan yasam siresi kisalmis, insanlar yeni
besin kaynaklarinin pesine diismiis ve dolayisiyla gb¢ ederek yer degistirmistir. (ilkel
topluluklarda) bir yerde su kaynaklari bittiginde, go¢ baslamaktadir. Yer degistirme ile
beraber mevcut barinaklar terkedilmekte, buglin anlasildigi sekliyle bir yerde “stirekli”
yasanmamaktadir. ilk yerlesmelerin ortaya cikis nedenlerini; tarima gecve ve
hayvanlari evcillestirme dolayisiyla ortaya ¢cikan tasinma zorlugu, kaynaklari denetleme
ihtiyaci, koruma ve savunma ihtiyaci, Grinin tiketilmeyen kismi ile hayvanlarin (canli
olarak) depolanmasi gerekliligi, tasima zorlugu olarak o6zetlemek muimkindir.
insanligin yerlesik diizene gecmesi, konuya iliskin bazi kaynaklarda, uygarhgin

baslamasi olarak ele alinmaktadir [15]1.

Fiziksel bicimin nitelikleri incelendiginde, 6ncelikle ¢cevresinin tanimh olmasi ihtiyaci 6n
plana ¢citkmaktadir. Yerlesmenin cevresi itibariyle tanimlanmasi dogal esikler vasitasiyla
kendiliginden olabildigi gibi, yerlesmeler barikat ya da koruma duvari yapilarak da
sinirlandirilabilmektedir. Koruma elemaninin olusturulmasi ilk yerlesmeler icin, dogal
esige gore cok daha zahmetli bir sinirlandirma teknigi ile gerceklesmistir. Sinir

belirleme geometrik bicimlerle ifade edilebilir; bu sirecte dairesel bicim ve kdseli bigcim

1Z. Yenen, insan Yerlesmelerinin Evrimi Dersi, 11.03.2009 tarihli “ilk Yerlesmelerin Ortaya Cikisi” konulu
ders, 2009.
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olmak Uizere iki ana fiziksel bicim vardir. Dairesel bicimin ortaya cikisi, Isinma ihtiyaci ve

ortada yanan atese esit uzakliklarda yerlesme fikriyle iliskilendirilmektedir [15]%.

Yerlesmelerin olugmasina iliskin farkh bir degerlendirme de konuya iligkin fikir
yuritmeye, insanin mekani olusturmasi ile baslamaktadir. Bu baglamda
“organizmalarin blyime ve gelismesini etkileyen digsal faktorler” seklinde tanimlanan
“cevre” olgusunun merkezinde bir nesne, yahut birey konumlandiriimaktadir. Burada,
atmosferik kosullari, topragin yapisini, bitki ve hayvan ortlisi gibi statik ve dinamik
verileri iceren “dogal cevre”ye ek olarak, beseri ve yapay/fiziksel ¢evreden olusan,
“doganin sunduklarina karsi insanin olusturdugu her sey” ifadesiyle tanimlanan
“kaltur” olgusu s6z konusudur. Beseri ¢evre, insan ve toplumun karsilikli varliklari ve
etkilesimini ifade eder. Yapay/fiziksel cevre ise, insan tarafindan yapilasmis, insa

edilmis veya organize edilmis her seyi icine alan bir cevre tanimidir [25]°.

Sanayi dénemi 6ncesinde yerlesmelerin basat islevleri tarimsal Uretim, ticaret, dini
merkez, askeri ve stratejik faktorlerden olusurken; sanayi dénemi sonrasinda bu
faktorler yerini sanayi Uretimi, Grinin pazarlanmasi ve aktarilmasi faktorlerine
birakmistir. Teknoloji/Bilisim devrimi sonrasinda ise kentlerin basat islevleri, kuresel
ekonomiye eklemlenme, bilgi tretimi ve AR-GE calismalarini igerir duruma gelmistir

[25)°.

Eski kentlerin kuruldugu bolgeler incelendiginde, kurulma yeri olarak; su kenarlari,
nehir agizlari, ormanlik bolge yakini alanlar, 6nemli ulasim yollarinin kavsaklari, mal
degisiminde kolaylik saglayan deniz ve karayolu glizergahi Uzerinde kalan alanlarin
tercih edildigi goriilmektedir. Mal degisim zorunlulugu, bircok kentin kurulus
nedenlerinin basinda gelmekte olup, iklim ve topografya oOzelliklerini iceren cografi
nedenlerin de bircok kentin yerlesme bicimi ve diizenine bliylk olglide etki ettigi tespit

edilmektedir. Askeri nedenlerle, giivenlik ve savunma oOnceligiyle kurulmus olan

' Z. Yenen, insan Yerlesmelerinin Evrimi Dersi, 11.03.2009 tarihli “ilk Yerlesmelerin Ortaya Cikisi” konulu
ders, 2009.

2 M.D. Ozigill, insan Yerlesmelerinin Evrimi Dersi, 30.03.2009 tarihli “Sanayi Dénemi 6ncesinde

Yerlesmelerin Yersecimini Etkileyen olciitlerin Dogal Degerler Baglaminda irdelenmesi” konulu ders,
2009.

8 M.D., Oziigiil, insan Yerlesmelerinin Evrimi Dersi, 30.03.2009 tarihli “Sanayi Dénemi &ncesinde

Yerlesmelerin Yersegimini Etkileyen olgiitlerin Dogal Degerler Baglaminda irdelenmesi” konulu ders,
2009.
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kentlerde, cografi ve ekonomik faktorlerin 6niline gecilerek, savunma faktoru dikkate
alinmistir. Bu tip kentler kurulurken; savunulmasi kolay, ulasiimasi ve hiicum edilmesi
gl, cevreye hakim yliksek tepeler tercih edilmis, kentin bi¢cimi 6nceden belirlenerek,

kent su dolu hendekler ve surlarla ¢evrilmistir [10][24].

Kent bigimlerinin belirlenmesinde (sekillenmesinde), kentlerin Uzerine kurulmus
oldugu arazinin ‘topografik oOzellikleri’'nin oldukg¢a blylk bir dneme sahip oldugu
gorilmektedir. Bazi yerlesmeler duzlliikte, bazilari tepelerde, bazilari ise vadilerde
yersecmektedir. Secilen yerin diiz veya engebeli olmasi kent bicimini etkilemekte;
ulasim akslarinin belirlenmesi, meydanlarin yerleri ve yapilarin yerseg¢imi, arazinin
imkanlarina gore bicimlenmektedir. Topografyanin bicimine gore olusan kent kurulma
bicimleri su sekildedir: arazi ylizeyindeki engellerin hi¢ olmamasi veya yok denecek
kadar olmasi, kent kurma sirasinda kente bicim verme imkanlarini blylk 6lctde
artirmaktadir. Dizlikte kurulan bir kentin biylme olasihgl, diger topografya tipleri
Uzerinde kurulan kentlere kiyasla daha fazla oldugu icin genellikle bu tip kentler
kolayca genislemektedir. Bu tip kentlerde yasayan insanlar, kentin karakter ve genel
bicimini hissetmekten mahrum kalmakta; kentin blyuklGgini ve bazi 6zel bina veya
semtlerin yerini gérebilmek icin minareye, kuleye veya cok kath binalarin Ust katlarina

¢itkmak durumunda kalmaktadirlar [10][24].

Egimli araziler Gizerinde kurulan kentlerde ise egim derecesine gore ulasim akslarinin
belirlenmesi, diiz bir kentteki serbestlik icinde yapilamaz. Yapi, meydan ve yol gibi
kisimlarin biraraya gelerek olusturdugu yerlesme yizeyinde kent, cesitli bicimler alir.
Egimin dislk oldugu durumlarda planlama, dogal sartlarla ve gorece serbest
kosullarda yuratalurken, yamaclarda kurulan kentlerde acikhga, dizlige dogru; yani
tepe yoniine aksi yonde bir bakis ve goriis distincesi, hem binalar hem de kentin geneli

icin 6n plana ¢ikmaktadir [24][26].

Savunma disincesinin gorece 6n planda oldugu donemlerde bazi kentler igin kurulus
yeri olarak tepeler tercih edilmistir. Topografik yonden bir cevre etrafinda gittikce
kiictlerek yukselen ve egimli yapisi bakimindan kubbevari bir kesite sahip sekilde ise,
yerlesme yukaridan baslayarak tepeyi saracak sekilde asagiya dogru gelisme

gostermektedir. Ancak, glineslenme, rizgar ve tercih edilen manzaraya gore asagiya
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dogru olan yayilma, tepe ortasina gore esit olmaz ve yamaclarin uygun kisimlari daha
cok gelisme ve yogunluk gosterir. Yollar, binalarin yonleri, egimli arazide kurulan
yerlesmede oldugu gibi, daima inis yoniinde ve kademeli olarak diizenlenmektedir.
Yerlesmenin ¢ekirdek kismi, genel olarak tepenin Ust kisminda yer almaktadir. Bazi
kentler tepe Uzerindeki “sirt” denilen 6zel topografik zemine bagh olarak sirtin
uzunluguna dogru kurulmustur. Kentler icin diger bir yerlesme sekli de, tepenin
Uzerinde diiz ve yaygin bir platformdan faydalanmaktir. Bazi tepeler belirli bir
seviyeden sonra, diiz ve yerlesilmesi kolay bir zemin olusturmaktadir. Bu zeminin son
buldugu kenarlardan sonra egim artarak vadiye inilmektedir. Bu kentlerin diger tepe
kentlerinden farki ise, kent ylizeyinin dizlik alan biyakIGga ile sinirh olmasidir (24; 26).
Birbirine yakin konumda bulunan iki tepe ile bu tepelerin yanlarindaki vadiler
arasindaki ozel topografik bolgeye “semer” adi verilmektedir. Semerler, tepe kadar
ylksek olmayan, vadilerden de bir dOlglide yukarida kalarak her iki tepeye az egimli
bulunan toprak pargalaridir. Birgok kent, egimli tepe yamaglarindaki yapi
glgluklerinden kagmak icin daha az egimli olan semerlerde kurulmustur. Bu durumdaki
kentler de semer bicimine baglh olarak gelisme gostermektedir [24][26].

Bliyik vadiler genis bir diizlik olusturarak ova ve vadi seklini biraraya getirerek
kaynastirmaktadir. Vadinin genis ve diz olmasi halinde kentin gelecegi, dizlukte
kurulan kentlerle benzer nitelikler tasiyacak sekilde gelismeler gostermektedir. Genel
olarak vadiler sehirlerarasi ulasim yollarinin da gectigi olusumlar oldugundan, vadi
kentlerinin bir¢ogu bu yol glizergahi lizerinde yogunlasmakta ve ana cadde ile kenti
bolen esas aks, ayni ulasim yoluna karsilik gelmektedir. Vadinin dar olmasi halinde,
kent vadi uzunlugu boyunca yayilma gosterir ve kismen tepelerin yamaclarina dogru
ylkselerek konkav bir kesit olusturur. Vadilerden nehir veya derenin gectigi durumda,
vadiler kenti ikiye ayirabilmektedir. Vadi kentleri, yakinlarindaki yiiksek tepelerin
belirledigi glinesleme olanaklarinin etkisi altindadir. Bu sebeple, kiglik ve dar
vadilerdeki bazi kentler tepelerin goélgesinden kurtulmak ve vadiye bakan bir
manzaraya sahip olmak icin yamaclara dogru gelisme gostermektedir [10][24].

Su kenarlarinda kurulan kentler; diizliikte, egimli zeminde veya vadide olmak Uzere
degisik topografya lizerine kurulu olabilmektedir. Bu tip kentlerin herbirinde ortak olan

Ozellik; yerlesmenin cephesinin suya donik olmasi, yani su ylzeyine bakmasidir. Kent
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ylizeyinin suya dogru alcalan bir egimde olmasi, binalarin manzara izleme olanagini
artiran bir durumdur.

Kentleri olusturan yapilarin Uzerine vyerlestigi yerylzinin vyapisi jeolojik agidan
cesitlidir. Temel insaati icin uygun, yani tasima gici fazla olan saglam zemin ile
Uzerinde yap! yapilmasi ancak teknik tedbirlerle miimkiin olan gbrece clrik zemin,
kentlerin bicimlenmesini dogrudan etkilemektedir. Zamanla biylyen ve zeminde
yayilan kentlerin ylizeyinde ciriik zemine rastlanabilir. Bu halde, bu kesimde ancak
birkac kath basit binalar veya hicbir suretle yapi yapilmaksizin serbest ve yesil alanlar
planlanir. Bu durum, kent planlamasi lizerinde etki yapan bir faktordir. Aksine, jeolojik
acidan saglam olan bir zemin Uzerinde, ¢ok katli yiksek yapilar yapilmasi mimkin
olmaktadir. Deprem boélgeleri de yerlesme biciminin olusmasinda etkili olup, bu
bolgelerde yapilacak yapilar icin aranan 6zel sartlar, yerlesmenin genel karakterini ve
bicimini olusturmaktadir [24][26].

Yagmur, glines, rlizgar, sicaklik dereceleri ve hava rutubeti gibi iklim 6zelliklerine dayali
meteorolojik sartlar, insanlarin yasam kosullarinin belirlenmesinde 6nemli rol
oynamaktadir. iklimi meydana getiren unsurlara gére yersecimi, kentlerin kurulus
asamasinda etkili bir 6ge olmaktadir. Konuya iliskin olarak yapilan calismalarda; diinya
Uzerinde nlfus blyukIGgiu agisindan en 6énemli olan kentlerin, iklim bakimindan da
“uygun” yerlerde konumlandiklari gercegi ortaya koyulmaktadir. Hakim rizgar,
endustri bolgesinin yerini ve binalarin konumlanmasi bakimindan da kentin yersecgimini
ve gelisme bigimini etkilemektedir. Glineslenme olanaklari ve giines i1sinlarinin egimine
gore meydana gelen degisiklikler, yollarin yonleri, bina cephelerinin yonlere gore
kullanilmasi ve parsellerin binalarla biraraya getirilmesi bakimindan etkili olmaktadir
[10][24].

Klasik Yunan, Roma, Ronesans ve Barok kentlerine ait kent semalari birbirlerinden
farkli olmakla beraber, timiinde bir diizen arzusu ifade edilmektedir. S6zi edilen tiim
nedenler, kent bicimi ve karakteri lizerinde az veya ¢ok, fakat ayri ayri etkili olmaktadir.
Tek bir faktorin yerlesme bicimine hakim oldugu, anca 0zel durumlarda

gorilebilmektedir [24][26].

24



Makroform-kopri iligkisinin incelendigi bu ¢alismada fonksiyonlarin kent igindeki
yersecimlerinden once ele alinmasi gereken yersegim konusu, kentlerin cografya

Uzerindeki yersecimlerini kapsamaktadir.

3.1.1.2. Kent Bigimi — Ulasim iliskisi

Kentlerin cografi konumlarinin kent bigimiyle iliskisinin incelendigi ¢alismalardan Max
Weber'e ait eserde, Charles H. Cooley’in konuya iliskin dislinceleri, kentlerin
konumlanmasinda ulagimin agirhgina dikkat cekilerek, islenmistir: “Ge¢miste kentler
dini bir mekana ya da bir kaleye yakinliga gore kurulmus ve bazi kentler tarihte hep
siyasal nedenlerle konumlandiriimissa da kentlerin konumundaki temel nedenler,
‘ulasim’ alaninda yatmaktadir. Ulasimdaki bir kesinti, ¢cok sayida techizat ve tesis
gerektirmektedir. Bu ylzden kent olusumlar, nehirlerin agizlarinda yahut Kkilit
noktalarinda, tepelerin ve ovalarin bulusma noktalarinda ve diger benzer bdlgelerde

gozlenmektedir” [10][27].

Yukaridaki yaklasim kentin bigimlenmesinde ulasimin 6ne ¢ikarildig tek kabul degildir.
Kentin bicimine iliskin olarak tarihsel slire¢ boyunca ortaya atilan kuramlarin ilki, 1826
yilinda Thiinen tarafindan “The Isolated State” [28] adiyla yayinlanan eserde anlatilan
“bolgesel-tarimsal arazi kullanis kurami”na gore ulasim altyapisi ve yol, ulasilabilirlik,
yersec¢imi, zaman, maliyet-ulasim maliyeti ve uzakhik kavramlari son derece 6nemli
tutularak amag, karin maksimize edilmesi olarak ortaya konmaktadir. Dogrusal bir
nehir yolu ve etki alanini ele alan kuramda mekansal boyut biyik o6lclide g6zardi

edilmistir [2].

Yollar, binalar ile beraber kent formunu olusturan ana etmenlerden biridir. Kentlerin
kurulduklari yildan beri zaman icerisinde olusan yol dokusu kentte yasamaya devam
eder. Bu dokular glinimiizde hep birbirine benzeyen yeni kent alanlari icerisinde

kentlerin en 6zellikli bolgeleri olarak bircok kentte korumaya alinmistir.

ilk yerlesmeler yaya ulasimina gére diizenlenmistir, bagli olarak yol dokusu yaya
Olguleri ve davranislarina uygundur. Bu yayanin topografya ile uyumlu hareketlerine
uygun, kivrimli, dar, kesiti degisken yollar demektir. Sirec icinde olusan kentlerde

dogal cevre verilerine gore olusan bu yol dokusu “organik” yol dokusu olarak da
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adlandiriimaktadir. Bu sistemde kenti etki alani ile baglayan yollar -varsa sur vd.
savunma engellerini asarak, kentin kapilarindan gecerek, egime uygun sekilde kentin
cekirdegine yonlenir. Ortacag kentleri de korunma amaciyla ve yaya ulasimina uygun
dolambacli ancak merkeze yonelen bir yol agi ile kurulmustur. Antik Cag ve Ortacag
kentlerinde merkez anitsal dini yapi (ve ¢evresindeki toplanma alani) ile kenti temsil

eden (pazaryeri, kent yonetimi binasi, esnaf 6rgiiti binasi... gibi) gelerdir [15]* [29]°.

Planla gelisen kentlerde i1zgara (grid) sistemi tercih edilmistir. Eski Misir'daki Kahun
kentinin dar ve birbirini dik kesen yollari bulunmakta idi. M.O. 7. yiizyila ait Miletus ve
Priene kentlerinin plani “Hipodamus” sistemi olarak bilinir. Izgara yol sistemi; Roma
déneminde kurulan ya da yenilenen kentlerde uygulanmis, Ronesans déneminde Antik
Caga oykiinme nedeniyle kentlerin 1zgara sistemle bicimlendirilmesi 6ngériilmus, daha
sonra 17. yuzyilda koloni kentlerde kullanilmis, 20. yizyil kentlerinde de aragli ulagima

uyarlanmistir [15]3 [29]*.

Neoklasik yaklasimla Ronesans ve Barok dénemleri kentlerinde merkezde monarsinin
glclinin ve ihtisaminin gosterisi olarak yonetim yapilari Onerilmis, 1zgara sisteme
kentin kapilarindan merkezdeki saraya ve saray bahcelerine yonelen isinsal yollar
aplike edilmistir. Bu sistem Dilinyanin bircok kentinde, yeni sehirlerde, yeniden
dizenlenen sehirlerde, afetler, savaslar, yanginlarla yokolan kent kesimlerinde —

merkezdeki dge tercihi bazen degiserek- yaygin olarak uygulanmistir [15]° [29]°.

Kent bicimini etkilediginden hareketle kentleri yol dokusuna goére siniflandiran

calismalar yapilmistir. 20. yizyilda kent Olceginde tasit ulasiminin genis olclide

'z Yenen, insan Yerlesmelerinin Evrimi Dersi, 11.03.2009 tarihli “ilk Yerlesmelerin Ortaya Cikisi” ve
“Yerlesmelerin Ozellikleri” konulu ders, 2009.

27 Yenen; N. Erkan, Kentsel Tasarim Dersi, "Kentsel Doku Kavrami, Dokunun Bicimlenmesini Etkileyen
Faktorler" konulu ders, 2009.

* Z. Yenen, insan Yerlesmelerinin Evrimi Dersi, 11.03.2009 tarihli “ilk Yerlesmelerin Ortaya Cikisl” ve
“Yerlesmelerin Ozellikleri” konulu ders, 2009.

4 Z. Yenen; N. Erkan, Kentsel Tasarim Dersi, "Kentsel Doku Kavrami, Dokunun Bicimlenmesini Etkileyen
Faktorler" konulu ders, 2009.

> Z. Yenen, insan Yerlesmelerinin Evrimi Dersi, 11.03.2009 tarihli “ilk Yerlesmelerin Ortaya Cikisi” ve
“Yerlesmelerin Ozellikleri” konulu ders, 2009.

6 Z. Yenen; N. Erkan, Kentsel Tasarim Dersi, "Kentsel Doku Kavrami, Dokunun Bicimlenmesini Etkileyen
Faktorler" konulu ders, 2009.
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kullanilmaya baslamasi yaya ulasimina ve Olcegine gore diizenlenen kent bicimini
degistirmistir. Ulasim bir arazinin kullanimini sekillendirir. Her ulasim bigimi kendi
ulagim tiriine gore bir etki yapar. Farkli ulasim tirleri yogunlugun dagilimini ve kent

peyzajini etkiler [30].

Tez konusunu yari agirlikla olusturan “képri” 6gesi, su kenari kentlerinde ulasim
sisteminin en 6nemli 6gelerinden biri, yaya ve araglar icin ise iki yaka arasindaki temel
baglanti 6gesidir. Yol dokusunun bir uzantisi olan képri ayni zamanda kentin suyun iki
yakasindaki yol dokularinin baglayici bir 6gesidir. Ulasim sistemi ve kent bicimi iliskisini
irdeleyen yukaridaki paragraf, su kenari kentleri sézkonusu oldugunda képrileri de
aciklar nitelik tagimaktadir. Buradan gikarimla koprilerin, kentin bigimlenmesi siirecine

dogrudan etki ettigini soylemek mimkuindur.

Ulasimin kent bigimi Gzerindeki etkisinin vurgulandigi kuramda farkli gelir gruplarinin
farkh alanlarda konut alani yersecimi tercihlerinde bulundugu anlatilmaktadir. Yaya
ulasiminin yerlesme icindeki tek erisim tipini olusturdugu donemlerde kentlerin
bayuakluguna, “yaya Olcegi” belirlerken, kentlerin biyumesi / yayilmasi slrecinde
kentici ulasimda araclarin kullanilmaya baslanmasiyla beraber kent dlcegi biyik 6lctide
ve geri donitlmez bicimde arac¢ ulasimina gore belirlenir hale gelmistir. Arach ulasimin
iki genel sekli toplu tasima (denizyolu ve/veya lastik tekerlekli ya da rayli sistem
karayolu) ya da otomobil gibi bireysel araclar olduguna goére, ayni zamanda kullanilan
ulasim tlrinun teknik 6zelliklerine dayali olarak aragh ulasim da kent bicimini etkileyen
faktorler arasinda bulunmaktadir. Uzun bir donem boyunca yalnizca yiksek gelir
grubuna mahsus bir ulasim bicimi olan otomobil kullanimi, kentici fonksiyonlarin ve
Ozellikle konut alanlarinin yersecim egilimlerinde degisiklige sebep olmus; otomobil
sahibi olan (dolayisiyla uzun mesafelere erisim olanagi daha yiiksek olan) kentliler, kent

ceperlerinde ikamet etmeyi tercih eder duruma gelmistir [2].

3.1.2. Kentlesme Kuramlari

Kent bigimine iliskin kuramlarin ardindan, baslica kent bigimi tiplerini, 1965 yilinda
Spreiregen tarafindan ele alindigi bicimiyle sekiz (8) farkh tipoloji (izerinden incelemek

mUmkundar.
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“Yag lekesi bigcimi” olarak adlandirilan ilk model bir tip islev alani ya da yerlesme
lekesinde cografya, dogal yapi ve alt bolge bigcimine uyulmaksizin yaygin kenti
aciklayan, ana ulagim giizergahi ve odaksal bir merkez olmaksizin nefessiz bir bliyiime

ile gelismeyi ifade eden kent bicimi tipidir.

Diger bir bicim tipolojisi, “core-gekirdek bigimi” olarak adlandirilan, yogun ve g¢ok

onemli bir merkez ve ¢evresinde yapilagsmis alanlardan ibaret kent bigimidir.

“Galaksi bigimi” adi verilen kent bigimi tipi, bir seri ¢cekirdegin kademesiz ve dizenli bir
sekilde fonksiyonel olarak birbirinden ayri siralanmasi seklinde agiklanmakta olup, bu
tipolojide kentlesmis alanlar buylk yildiz kiimeleri ile soyutlanmaktadir. Sema
Uzerindeki merkezleri ifade eden gekirdek alanlarinin birbirine benzedigi tipolojide,

herhangi bir Gstlinlik ve kademelenmeye rastlanmamaktadir.

Bir diger bicim tipolojisi, “uydu bicimi” olarak adlandirilmakta olup, bu tipoloji galaksi
biciminin, kent merkezinin hakim bir ¢ekirdek varligi ile temsil edilmekte oldugu bir
tlrd olarak ifade edilmektedir. “Uydu” kent bigimi tipolojisinde kent merkezine bagimli

uydular s6zkonusudur.
“Cekirdek bigimi”nin dogrusal isinli tirevi “yildiz bigimi” olarak adlandiriimaktadir.

“Uydu bicimi”nin bir megalopolis-birlesik kentler bitlini- olusturacak sekilde organize

olmus haline “dogrusal bicim” adi verilmektedir.

Kendi igine kapanan dogrusal bicimden olusan diger bir bigim tipolojisi “halka-ring

bicimi” olarak adlandirilmaktadir.

“Cok merkezli ag” seklinde adlandirilan kent bicimi tipolojisi ise bir ana merkez ile
birinci ve ikinci derece glizergahlarin bulundugu, gorece diizensiz bir yapiy1 tarif
etmektedir [2][13].

Merkezilik (Erisilebilirligin en yiiksek oldugu yer)

1900’lerde, Christaller ve Losch tarafindan ortaya atilan kente iliskin diger bir kuram,
“merkezi yerler kurami” olup, kademeli bir mekan yapisi, dissal ekonominin etkisi

altinda bir 6lgek ekonomisi dngdérmektedir. Kurama gore merkezilik, erisilebilirligin en
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yuksek oldugu yer (Y) igin s6zkonusudur ve (ist kademe merkezler, gli¢li birer blylime

noktasina karsilik gelmektedir 12

Bu kuramda etki alanlari ve kademelenme olgusu, 6zellikle vurgulanmaktadir. Kentler
arasi kademelenme sistemi icinde bir kent; kendisinden nifus, alan, ekonomi vb
konularda daha biylik ve gelismis bir kentin etki alaninda bulunurken, ayni zamanda
Olcek (nifus, alan, ekonomi vb) bakimindan kendisinden daha az gelismis olan bir kenti
etki alaninda bulundurabilmektedir. (S6zkonusu) kent etki alani icinde bulundugu
kente ekonomik ve sosyo-kiiltirel iliskiler baglaminda bagiml iken, daha kiguk 6lgekli
olan kent de bu kente ayni konular ¢ercevesinde bagimlilik géstermektedir. Burada,
ozellikle ekonomik islevlerin mekanda dagilimi 6nem kazanmaktadir. Bir kent, herhangi
bir ekonomik sektor ya da sosyo-ekonomik bir islev konusunda (saglik hizmetleri gibi)
cevresindeki yerlesmeler icinde gorece daha gelismis bir seviyeye eristiginde,
cevresindeki yerlesmeler yalnizca bu sektérde bu kente bagimli olup, diger kentsel
ihtiyaglarini kendi iginde ¢6zebilir. Dolayisiyla kademelenme; kentler arasinda tim
konular kapsayacak bicimde olabilecegi gibi, yalnizca bazi islevler konusunda da
olabilir diyerek, bu durumu “islevler arasi kademelenme” ifadesiyle adlandirmak
mimkiindir [2]. Islevler arasi kademelenme konusu, yerlesmeler ve etki alanlari
arasindaki ulasim iliskisi ile birlikte degerlendirildiginde; bu durumun, bir kentin bagh
bulundugu merkez kent ile arasindaki ulasim baglantilarina etkisi 6hem kazanmaktadir.
Ulasim iliskisinin bir ihtiyag ile iliskilendirilmesi, ulasim konusunu zorunlu bir hale
getirmekte; dolayisiyla kentlerin gelisme yonleri, giderek yerlesme lekesi ve kent

makroformu tanimlari; bu baglamda belirlenmeye baslamaktadir.
Merkezden ¢epere dogru biiyiime

1930lu yillarda Hoyt tarafindan 6nerilen “sektor dilimler kurami” ise, 6zellikle alisveris
merkezlerinin yersecimi (zerinde dururken, kent merkezini ifade eden c¢emberin

merkezinden ¢eper kesimlere dogru (Z) bir bluylimeyi tariflemektedir’.

! Christaller, W., (1933), “Merkezi Yerler Kurami”
2 Losch, A., (1944), “Merkezi Yer Teoremi”
3 Hoyt, H.,(1939), “Sektor Dilimler Kurami”
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Kentlerin merkezleri kent igin dnemli olan islev alanlarinin, ekonomik faaliyetlerin
yogunlastigl, kent nifusunun yogun olarak yer sectigi alanlar olup, kentlerin biiyimesi
—dogal ve yapay esiklerin izin verdigi durumlarda- bu merkez alanlarindan c¢eper
kesimlere dogru gerceklesmektedir. Dolayisiyla kent c¢eperlerinde nifus yogunlugu
merkeze gore daha disik iken, sosyal, ekonomik, kiiltlirel islev alanlari da ceper

bolgelerde, merkeze goére daha az yer se¢mektedir [2].

Su kenari yerlesmelerde merkezin konumlanmasi ise 6ncelikli olarak; yerlesme fikrinin
ilk olusmaya basladigi donemlerden glinimize yerlesmelerin en degerli bélgelerinden
olan su kenarlarinda gerceklesmektedir. Dogal kaynaklara — suya — erisim, ulasim

imkanlarina erisim hususlari, bu tercihi kolaylastiran etkenlerdendir.
Cok merkezli biiylime ve Devingen yapi

Harris ve Ullman’in 1945 yilinda “The Nature of Cities” adli yayinda sozini ettigi “cok
merkezli buyime kurami”’na gore kentsel gelisme farkli ¢ekirdeklerin ¢evresinde (H)

olmaktadir.

Kentlerde, topraktan yararlanma bicimlerine gére ayrisan 6 ana boélge olup en elverisli
arazinin/kent topraginin bulundugu vyerde vyuksek gelir grubu, en elverissiz
arazinin/kent topraginin oldugu yerde ise disuk gelir grubu yersecmektedir. Diger
kuramlara gore daha daginik bir sistemin tariflendigi bu kurama goére kentlerde
devingen yapi (G) so6zkonusudur. Bu kuramin icerdigi devingenlik, farkl nitelikte
bolgelerarasi gecisteki esneklige ve farkli gelir dizeylerinin mekandaki hareket

kabiliyetine karsilik gelmektedir [21*[31].

Kentlerin ortaya cikisini acgiklayan farkh bir kuramsal yaklasim ise, Aslanoglu’nun
Carter'dan aktarimla ele aldigi bicimiyle, “kentlerin ortaya cikisini temel bir nedene
bagh olarak aciklayan kuramsal yaklasimlar” olup, bunlar sirasiyla; arti triin-hidrolik
toplum kavrami, ekonomik kuramlar (Pazar yeri olarak kent), askeri kuramlar (glic

odagi olarak kent) ve dinsel kuramlar olarak tanimlanir [32].

! Ullman, H ve Chauncy E., (1945), The Nature Of Cities
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3.2.  Kent Bigimini Etkileyen Faktorler

Kentlerin gelismesi, bicimlenmesi ve bicimleri agisindan degisiklige ugramalari farkli
dinamiklerin etkisinde gergeklesen sireglerdir. Bu dinamikler, kent bigimini ve
yerlesmenin gelisimini etkileme durumlarini kapsamaktadir. Eszamanl olarak,
gunimiz kentlerinin olusmasinda blyuk bir 6neme sahip olan “glivenlik” olgusunun

makroformun bigcimlenmesi lizerindeki rolii de bu kapsamda incelenebilir.

Kentlerin gelisimini ve dolayisiyla kent bigimini etkileyen baslica dinamikler; nifus
faktori ve ekonomik faktor, ayrica farkh kentler arasindaki karsilikl iliskiler ve kentsel

alanda gercgeklesen eylemler olarak tespit edilmektedir.
Niifus Faktorii

Nifus faktord; yapisi ve buydklGgi ile kentlerin gelisimini etkileyen, ilaveten kentsel
gelisim konusunda bir gosterge olusturan bir olgudur. Nufusun bulyukligi kenti ve
kentsel gelismeyi; dlgcek ve kademelenme, sosyal ve ekonomik islev alanlari ve bunlarin
biyuklikleri, kentler arasi iliskilerde iistlendigi rol, vb konularda etkilemektedir. Ote
yandan bir yerlesmenin “kent” olarak ifade edilebilmesi icin, belirli bir nifus

blydkligiune (kentsel niifus) ihtiyaci oldugu bilinmektedir.
Ekonomik Faktor

Ekonomik faktor; kentlerin gelismesini, gelisme yoni, ekonomik faaliyetlerin cesitliligi,
etki alani — merkez iligkileri, kent nifusunun refah seviyesi, kentsel yasam kalitesi,
kentsel fonksiyon alanlari, kentin bdlgesi icindeki roll, vb acilardan kentsel gelisme

slirecinde etkisi olan bir faktordur.

Bir kentte yalnizca bir hakim sektor olabilecegi gibi, birden fazla ekonomik sektériin
birden gelismis olmasi da mimkiindir . Brden fazla ekonomik sektoriin gelismis olmasi,
kentte, sektorler arasi kademelenmenin yanisira birden fazla etki alani ile ekonomik

tabanli iliskleri beraberinde getirmektedir.
Karsilikh iligkiler (Hinterland iliskileri)

Kentlerin biraraya gelerek olusturdugu etki alani iligkisi, cogunlukla ekonomik tabanh
olup, ekonomik acidan daha ileride olan, istihdam olanaklarinin gérece yiliksek oldugu,

tiketim malzeme ve hizmetlerinin fazla oldugu kente, etki alanindan yonelen akisi
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ifade etmektedir. Ekonomik faaliyetlere iliskin olabildigi gibi, benzeri karsihkli iliskiler
sosyal tabanli da olabilmektedir. Egitim ve saglik ihtiyaglarina iliskin fonksiyonlarin
gelismis fonksiyon alanlari ile yer sectigi kentsel alanlar, bu tlrli gelismis islev
alanlarina sahip olmayan gorece kugik Olgekli kentleri etki alani iginde

bulundurmaktadir.
Olgek

1987 yilina tarihlenen eserinde “kentsel alanlarda yasanan aktiviteler”i ele alan Gehl’e
gore bu aktiviteler; zorunlu (gerekli) aktiviteler, istege bagh (secimli) aktiviteler, sosyal
(toplumsal) aktiviteler olmak tizere 3 ana baslik altinda incelenebilir. Zorunlu aktiviteler
az ya da ¢ok yapmak zorunda oldugumuz eylemleri belirtirken; istege bagh aktiviteler
katilmak icin istek, zaman ve uygun vyerlere gereksinim duyan ve herhangi bir
zorunluluk niteligi bulunmayan aktivitelerdir. Sosyal aktiviteler ise kamusal alanlardaki

insanlarin ruh haline etki eden diger aktivitelere karsilik gelmektedir [30].

Erisilebilirlik ve mesafeye bagh ulasim maliyeti-mekan siirtiinmesinin yersegiminde
belirleyici oldugunu 6ne siren “boélgesel-tarimsal arazi kullanis kurami”na gore
kentlerin ve kentte bulunan fonksiyon alanlarinin yerse¢imi, konum rantini
Odeyebilenlerin yersecim tercihlerine gore gerceklesmektedir. Kentlerin yersecim
sureclerinde erisim olgusu; suya, verimli toprak vb dogal kaynaklara erisimi, ceperinde
bulunan ya da etki alaninda bulundugu yerlesmelere erisimi, 6nemli ticaret yollarina

erisimi ifade edebilmektedir.

Ekonomist Isard’in 1956 yilinda “Location, Space and Economy” adli eserinde One
sirdtgl “karma —hybrid- kurami”ni daha 6nce s6zi edilen kuramlardaki problemlerin
¢Ozliimine yonelik bir karisim olarak tariflemek mimkindir. Bu kurama gore kentin
genisleme limiti yaya olarak ya da eldeki ulasim (J) araclariyla belli bir zaman araliginda
ulasilabilecek sinir- otomobil kullanimi oranina gore artmaktadir. Dolayisiyla, bir kentte

birden fazla merkezin varligi mumkindar[2]’.

!sard, (1956), Location, Space and Economy

32



Guvenlik Faktoru

Kentlerin bigimleri olusurken, blyik él¢lide sosyal ve ekonomik bir tabani olan bir olgu
da bu olusum sirecinde belirleyici olmaktadir. Glnimuzde kullanildig anlamiyla
“Toplum yasaminda yasal dizenin aksamadan yiritilmesi, kisilerin korkusuzca
yasayabilmesi durumu” anlamina gelen “giivenlik” olgusu ve “Saldiriya karsi koyma,
miidafaa” tanimiyla agiklanan “savunma” i¢glidiisu; yerlesmelerin bigimlerini yerlesme
sinir baglaminda belirlemede her dénemde etkili olmustur. Kentlerinin sinirlarinin,
kent bigimlerinin belirlenmesi; kent igindeki glivenligin saglanabildigi alanla bulylk
Olglide ortismektedir. Kent yoneticileri, mevcut glgleriyle kent icindeki fiziksel, soyal
ve ekonomik glvenligi saglayabildikleri blyutklikte bir alani kent sinir olarak
belirlemeye egilimlidir. Tarihte bu sinirin herhangi bir sinir elemani kullanilmadan soyut
olarak saglandigi 6rnekler oldugu gibi; sehir duvarlari, surlarla ¢cevrelenen kentler, ya
da su 6gesinin hendekler olusturularak kentte belli bir bolgeyi savunma altina aldigi
kent érnekleri mevcuttur.

Kentlerin giivenligini saglama ve kent sinirlari, kent bicimleri arasindaki iliski, kentin
alan ve nifus buylkligli ve bu blyiklikte meydana gelen degisimlerle dogrudan
ilintilidir. Ornegin, yirime mesafesinin hakim oldugu bir kentte kentin giivenligini
saglama yontemleri ile, ara¢ kullaniminin yaygin ve ihtiyac oldugu bir kentte kentin

guvenligini saglama yontemleri tiimiyle birbirinden farkl olmaktadir.

3.3. Kentsel Gelisme/ Yayilma

Kelime anlami olarak “bliyime”, boyutlarin artmasi, artis gibi anlamlara gelmektedir.
Genel olarak “kentsel blylme” kentsel alan ve kent nifusunun biyiklGgiinde
meydana gelen artisa karsilik gelirken; teknolojinin gelismesiyle beraber kent
merkezlerinde iyice artan yogunluk, nifus artisina paralel olan kentsel alan

biydkliginde meydana gelen artisin kaginilmaz olmadigini goéstermektedir.

Kentsel gelisme ve kentsel yayllma incelenmeden 6nce, kentlerin alan bakimindan
yayllmadigi ve “kompakt” terimi ile ifade edilen; yayilmamis, derisik, gérece kiguk bir
alan icine sikismis, yiuksek yogunluk gibi olgulari iceren kavrama deginmek gereklidir.
Kompakt kentler, boyut olarak kiiglik ve islerlik agisindan ekonomik olacak sekilde
tasarlanmis yerlesmelerdir. 1990 yilinda yayinlanan Green Report adli ¢alismada
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kompaktlik, az enerji kullanimi ve karma kullanim gibi agilimlari sebebiyle gliniimiizde
“stirdirulebilir kent” kapsaminda degerlendirilmektedir. Kompakt kentin oncelikli
sorunu, yogun ve sikismis vyapilasmadan kaynaklanan glvenlik sorunu olarak

gorilmektedir [2].

Yayilma, yaygin kent ve yayilmis kent gibi kavramlarla ele alinan kentsel yayilma ise, az
kath yapilarla genis bir alan lzerine kurulmus, yogunlugu dusik olan bir kent tipini
tariflemektedir. Yapilan c¢alismalara gore nifus yogunlugunun disik olmasi —
dolayisiyla az kath yapilar-, yayilmis kentler icin zorunlu bir durum degildir. Konu daha
¢ok, toplam yerlesik alan blyukIGgu ile ilgili bir durumdur. Yayilmis kentin problemleri;
ulasim maliyeti, yolda gegirilen zaman ve riske dair artis, is verimliliginde azalma, acil
durumlarda guvenlik sorunlari, sosyal yasamin zorlugu, aksakligl, kent gevresindeki
rekreasyon alanlarina erisimde zorluk, toplumsal tabakalasma hizinda ivmeli bir artis,
yerel yonetimde sorunlar ve temel yerel yonetim hizmetlerinin yetersizligi olarak
gorilmektedir [2]. Su 6gesinin kenarinda kurulmus olan kentlerde, kent lekesinin
yayilmasi, kara kentlerinden farkl olarak bir engelin, su 6gesinin asilmasini da igerir.
Yayilma gereksinimi duyan kentin bunu gerceklestirebilmesi icin, karsi yakaya atlamasi

gerekmektedir.

Yayilma ve kompakt kent tanimlarinin ardindan, tarihsel siire¢ icinde kentsel bliylime
ve vyayllmanin incelenmesi gerekmektedir. Kentsel mekanlarin olusmasi ve
yayillmasinda etkili olan faktoérler, 20. ylizyila tarihlenen sanayilesme siirecinin etkisiyle
farklilasmis, ulasim ve iletisim teknolojilerinde gorilen gelismeler ve yeni Gretim
bicimleri ile, kentler arasindaki mekansal o6rglitlenmede degisim ve donlslimler
yasanmistir. Bu degisimler bazi kentlerin icindeki toplumsal ve ekonomik iliskilerde
yansima bularak onlari degisime ugratmis, bunun sonucu olarak sézkonusu kentler
genislemeye ve yayilmaya baslayarak cevre yerlesmelere dogru gelisimini devam
ettirmistir. Olusan yeni 6rgltlenme bicimine paralel olarak, bazi kentsel fonksiyonlar
merkez kentin yerlesim alani sinirinin disinda yerse¢cme egilimi gostermeye baslamistir.
Bu sire¢ sonunda; sirekliligi ve butinliglu olmayan, kentsel toplamlar arasinda
kullanilmayan alanlarin bulundugu, birbirinden kopuk yerlesim oriintileri olusmus ve
kentlerin bu yeni bliyime bicimi, “kentsel sacaklanma” olarak adlandirilmistir. Kuramci

Gotmann, ozellikle 1920’li yillardan sonra metropol kentlerde hizla artan niifus ve
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beraberinde getirdigi banliydlesme sonucunda gortlen, kirsal alanlarin kentsel alanlara
donlismesi slrecinde yerlesmelerin ¢eperlere dogru yayilmasini “sagaklanma” olarak
tarif etmistir. Konu Uzerinde ¢alisan diger kuramcilardan Glaeser ve Kahn’a goére
“sacaklanma” kentsel gelismenin yonetimsel niteliginden 6te, otomobile bagimli yasam
ahiskanliginin  bir sonucudur. Kentlerin oldukg¢a rastlanan bir biyime sekli olan
sacaklanma tipi genisleme, Avrupa kentlerinin bircogunda 06zellikle otomobil
kullaniminin yayginlagsmasi ve demiryolu kullaniminin artmasi ile gorinlr ornekler
vermeye baslamistir. Bu blyime tipi, kentlerin makroformunu, bicimsel gelisimini

dogrudan etkilediginden, tez konusu agisindan énem tasimaktadir.
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BOLUM 4

“KOPRU” FiKRI

Bu kisimda “kopri” fikri; ortaya ¢ikisi ve gelisimi, kopri yapimi ve engellerin asgilmasi

icin tarihsel slireg icinde kullanilagelen teknikler ele alinarak incelenmektedir.

Kavramlar béliminde agiklandigi Gizere kopri, “herhangi bir engelle ayrilmig iki yakayi
birbirine baglayan veya trafik akiminin, baska bir trafik akimini kesmeden Ustten
gecmesini saglayan ahsap, kagir, beton veya demir yapi” veya “aralarinda su, g¢ukur,
arazi veya yol gibi engeller bulunan iki yakay: birbirine baglayarak yolun bir yandan
Otekine erismesi icin yapilan ahsap, kagir veya metal yap1” olarak tanimlanmaktadir

[1][5].

ilk képriler, diinya lizerinde yerlesmelerin ilk drneklerinin gérildigii dénemlerde,
genellikle agaclik alanlarda birbirine yakin mesafede ve aralarinda bir su birikintisi
bulunan iki yakayl birbirine baglamak Uzere bir ahsap kitligln yakalar arasinda
devrilerek uzatilmasiyla yapilmistir. Kopri fikrinin ortaya cikisi, bir yakadan digerine;
besin maddesi toplama, gilvenlik, barinma gibi ihtiyaclarla suya degmeden — suya
temas etmeme cabasinin sebebi; suyun {zerinde hareket kabiliyetinin heniz
edinilmemis olmasi, sudan c¢ekinme, suya yiklenen anlam, vb olabilir — gecme
gereksinimi olarak ifade edilebilir. Herhangi bir mekanizma gerektirmeyen bu
koprilerin ardindan ozellikle tropikal bolgelerde lifli bitkilerin basit tekniklerle biraraya
getirilmesiyle yapilan asma kopriler gorilmeye baglanmistir. Ayni donemlerde tas
malzemenin bolca bulundugu alanlarda, taslarin Ust Uste vyigilmasi gibi basit

yontemlerle yapilan kopri ayaklarinin birlestiriimesiyle, tas ve ahsap koépruler
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yapilmaya baslanmistir. Daha sonra, birden fazla ayagi, dolayisiyla birden fazla acgikhgi
olan ve kemerli kdpriiler olarak adlandirilan képriilerin 6zellikle M.O. 3000'li yillarda
Misir ve M.O. 4000’li yillarda Mezapotamya’da vyapilmaya baslandig, sonraki
donemlerde Cin ve Roma’da taslarin érilmesiyle yapilan kopriler ile ahsap koprilerin
gorilmeye baslandigi bilinmektedir. Ahsap koéprilerin yapilmaya baslanmasi tas
koprilere kiyasla daha onceki bir tarihe rastlamakla beraber, tas képrilerin yapilmaya
baslandigi dénemin ardindan da ahsap kdpri yapimi devam etmistir. Képrii yapiminda
Ozellikle nehir Uzerinde yapilan koprulerde, nehrin akintisinin kdpri ayaklarinin
yerlestirilmesi ve sabitlenmesi Uzerindeki etkisinin giderilmesi amaciyla kopri
ayaklarinin insasi ve yapisi her donemde 6nem tasimaktadir. Képri yapiminda 6ne

¢itkan medeniyetler, 6zellikle Roma, Cin ve Orta Dogu medeniyetleridir.

4.1. Karsi Yakaya Baglanma ihtiyaci | kabul: esik = su

Bu kisimda, icinde su 6gesi bulunan bir kentte suyun iki tarafi arasindaki baglanma
ihtiyacinin dogmasinin, baska bir deyisle kentin, suyun karsi tarafinda yonelen
genisleme gereksiniminin nedenleri irdelenmektedir. Burada baglanma ve genisleme
ihtiyaci incelenirken; iki temel varsayim ile yola ¢ikilmaktadir. Birinci varsayim,
yerlesmenin karsisindaki bos alana baglanmasi olasiligi olup, bu olasilik da kendi icinde,
baglanilan bos alanin fonksiyon ve niteligine gore ikiye ayrilmaktadir. Baglanilan bos
alanin; verimli tarimsal toprak ya da demiryolu, ticaret yolu, askeri nitelikli yol tizerinde
bulunan bir bos alan olmasi durumu; képri yapimi ve devaminda getirecegi kentsel
gelismeyi buyik 6lciide etkileyecek baslangic verilerini olusturmaktadir. ikinci temel
varsayim ise yerlesmenin, suyun karsi tarafindaki diger yerlesmeye baglanmasi

durumudur.

Bunlara ek olarak, suyun diger yakasina gegme isteginin/ihtiyacinin olusmasinda; ev ve
isyeri arasindaki gidis-gelisler sirasinda, yiik ve yolcu tasimaciligl sirasinda, hammadde
tasinmasi sirasinda, vs zamandan kazanma, zamandan tasarruf etme amaci
olabilmektedir. Ote yandan, kentin ilk kuruldugu cekirdege gére su 6gesinin karsi
yakasinda bulunan toprak pargasinin, kenti n gelisimesi ve bliyimesi icin gerekli yeni
islevler icin daha elverisli olmasi da muhtemel bir durumdur. Buna ek olarak, su

kenarinda bulunan bir kent ile suyun karsi yakasinda bulunan diger bir kentin arasinda
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kalan arazinin yiksek verimli bir Gretim potansiyeline sahip olmasi da, kentin suyun
karsi yakasina gecmesinde bir atesleyici rol Ustlenebilmektedir. “Ylirlime mesafesi”
olarak adlandirilan ve bir yayanin rahatlikla ylriyebilecegi (yaklasik 3km) maksimum
mesafeyi ifade eden mesafenin asilmasi da, merkeze yakin yersegme, yapilasma istegi
ile birlestiginde, su 6gesininin Gizerinden teknolojinin yardimiyla atlayarak karsi yakaya
erismek icin bir gerekce olusturabilmektedir. Farkli bir bakis agisiyla, “denizcilik,
gemicilik” kiltlrd olan bir kentte, suyun, merkeze gére daha tenha olan karsi yakasinin
iskele, tekne imalati igin kullanilmasi da, karsi yakaya gecmek igin bir gerekge olarak

tespit edilmketedir.

Baglanma bigimlerinin 6tesinde kentlerde baglanmaya, dolayisiyla kdpriiye duyulan
ihtiyacin sebeplerini fiziksel, sosyal ve ekonomik sebepler seklinde alt basliklar altinda
irdelemek de mimkiindir. Bu alt basliklar altinda baglanma gerekgeleri incelenirken,

yukarida aktarilan iki temel varsayimin unutulmamasi gerekmektedir.

4.1.1. Neden Baglanma ve Genigleme?

Kentlerde kopriiye duyulan gereksinimin temel kaynagi, iki farkl yerlesim birimi veya
bir yerlesim biriminin iki yakasi arasindaki su, cukur, vadi vb engelleri asma
zorunlulugudur. Nufus artisi ile beraber kentte beliren alan buyukIGgi agisindan
gelisme ihtiyaci, beslenme ve bu baglamda daha ¢ok miktar ve ¢esitte kaynaga ulasma
ihtiyaci... gibi ek gereksinimler insanlarda, su ve benzeri engellerle ayrilan toprak
parcalarini koépriler ile birlestirme gerekliligini tetiklemistir. Koprileri, su kenari
kentlerinin suyun karsi yakasina baglanmasi gereksiniminin bir sonucu olarak ortaya

¢ikmis dizenekler olarak ifade etmek mimkiinddr.

Varsayim 1: Yerlesmenin karsisindaki bos alana baglanmasi
- Bos alan: verimli tarimsal toprak

- Bos alan: demiryolu, ticaret yolu, askeri yol
Varsayim 2: Yerlesmenin karsisindaki yerlesmeye baglanmasi

Kentler; fiziksel, sosyal ve ekonomik katmanlarin Ust Uste oturmasiyla olusan yerlesim

ogeleridir. Kentlerde kopri yapilmasinin, diger bir deyisle koépri yapilmasina gerek
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duyulmasinin bazi nedenleri vardir. Bunlari, fiziksel, sosyal ve ekonomik nedenler

olarak incelemek mimkinddr.
Baglanma ihtiyacinin Fiziksel Nedenleri

Kentlerde kopriye gerek duyulmasinin fiziksel nedenleri; kentlerde erisimi maksimize
etme ve erisime engel olan dogal esikleri etkisiz hale getirme amaci, yerlesmenin niifus
varligi bakimindan biyiimesi ve niifus igin yeni alan gereksinimi, yerlesmenin ekonomik
olarak gelismesinin sonucunda etki alanini artirma talebi ve kentte yeni yerlesim
alanlari olusturma amaci olarak ifade edilebilir. Ayrica kentlere estetik agidan gekici bir
gorinim kazandirmak igin koprilerin bir mimari 6ge olarak kullaniimasi da, kopri
yapimina yardimci bir sebebi olusturmaktadir. Bu sekliyle biyiik Olciide yukarida
aktarilan ilk varsayima —yerlesmenin, suyun Kkarsisindaki bos alana baglanmasi
durumu— uygun bir gerekceyi tanimlayan fiziksel nedenler, genel olarak, bir
yerlesmenin nifus artisina paralel yasam, barinma, calisma... gibi fonksiyon alanlari

olusturma gereksiniminin su kenari kente yansimasi olarak ortaya ¢cikmaktadir.
Baglanma ihtiyacinin Sosyal Nedenleri

Kentte kopri yapilmasinin sosyal nedenleri; nifus artisi ve dolayisiyla kentsel alanin
genislemesi ihtiyaci, su 6gesinin iki yakasinda yer alan yerlesmelerin birlesme/birarada
olma talebi ve iki yakanin nifus buyikliglini dengeleme amacidir. Baglanma
ihtiyacinin sosyal nedenleri, 6nceki kisimda aktarilan her iki temel varsayima da uygun

bir nitelik tasimaktadir.
Baglanma ihtiyacinin Ekonomik Nedenleri

Baglanma ihtiyacinin ekonomik nedenleri; iki yerlesme, iki kara parcasi arasinda
alisveris ihtiyaci, merkez—etki alani iliskisi, su 0©gesinin iki yakasinda yer alan
yerlesmeler arasindaki konut—isyeri iliskisi ile yeni yerlesme alanlari olusturarak kentsel
topragi ekonomik girdi olarak degerlendirme amacidir. Ekonomik nedenlerin de her iki

varsayima uygun bir nitelik tasidigini séylemek mimkinddr.
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4.2. Koéprii Yapimi ve Teknoloji iliskisi

Bir kentte kopri yapilabilmesi icin bazi 6n kosullar gereklidir. Bu kosullarin ilki,
koprilerin bir baslangic ve bitis noktasi olmasi ve bu iki nokta arasinda karsilikli
baglanma ihtiyaci ve dolayisiyla baglanma talebi olmasi gerektigidir. Koprilerin
baglantisini sagladigi yerlesmeler igin t¢ farkli durum muamkindir. Bunlarin ilki, iki
yarimadanin birbirine baglandigi; ikincisi, bir yarimada ve bir adanin birbirine
baglandigi; tglncisi ise, bir anakara ile bir ada veya yarimadanin birbirine baglandigi

durumlardir. Bu durumlarin sematik ifadeleri asagida goérilmektedir.

Kopri ile baglanmasi disinilen iki yaka arasindaki baglanma ihtiyaci ve talebi, képri
yapimi icin olmazsa olmaz kosuldur. Yerlesmenin iki yakasi arasinda bir kopri yapiimasi
icin, 6ncelikle yerlesmede veya yerlesmelerde karsilikli baglanmaya iliskin bir ihtiyag ve
ayni kapsamda bir talep olmalidir. Baglanma ihtiyacinin olusma bigimlerinin detayl bir

bicimde anlatiimaya ¢alisildig1 kissmdan, su ¢ikarimlari yapmak mimkinddr.
Karsilikh baglanma talebinin sebebi;

Nfus artis
Karsilikl ekonomik iliskiler

Savas ve glivenlik gerekgeleri

P W N

Kentsel alanin buylme egilimi gibi konulara bagli olabilir.

_— _ -

Sekil 4.1 Kentte kopri yapimi icin gerekli kosullar 1: 1. Durum: yarimada + yarimada;
2. Durum: ada + yarimada; 3. Durum: anakara + ada / yarimada (TEZER, 2012)

Farkli bir bakis acisiyla degerlendirildiginde, kopri baglantisinin; arasinda erisime engel
teskil eden bir su 6gesi bulunan iki farkli yerlesim birimi (A ve B) arasinda olabilecegi
gibi, iki yakasi arasinda kurulmasi talep edilen erisime engel teskil eden bir su 6gesi
olan bir yerlesmenin (A1 ve A2) kendi icindeki —kentici— ulasimi saglamak Uizere
yapilabilecegini tespit etmek mimkindir. Bu agiklamada yer alan B ve A2 yerlesmeleri
halihazirda yapilasma sirecinin basladigl kentsel yerlesme alanlarindan olusabilecegi
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gibi; farkh nitelikler - verimli tarim topragi, yerlesime uygun egimde alan vs - tagiyan

alanlardan da olusabilmektedir.

Sekil 4.2 Kentte kopri yapimi icin gerekli kosullar 2 (TEZER, 2012)

Dolayisiyla képrisi bulunan kentler bir yerlesim birimi ile heniiz yerlesime agilmamis
bir alanin kopri vasitasiyla biraraya gelmesi ile olusabilecegi gibi iki yerlesim biriminin

biraraya gelmesiyle de olusabilmektedir.

4.2.1. Uygun mesafe

K6pri yapimi icin gereken diger bir kosul, kopri ile baglanacak iki nokta arasinda kopri
yapimina uygun bir mesafe ve dolayisiyla fiziksel bir yakinlik olmasidir. Képri ile
baglanmasi duslintlen iki kara parcasinin arasindaki optimum mesafe, yapilacak
koprinin tirine gore degisiklik gosterir. Teknolojik agidan gerceklesen gelismeler ile
birlikte, mesafenin kdpri yapimi éniinde olusturdugu engel glinimiizde biyik o6lclide
ortadan kalkmis durumdadir. Burada, iki yaka arasinda suyun lzerindeki gegisi saglayan
bir yola “képri” denmesine iliskin bir sinir ihtiyaci mevcuttur. Ginimziide teknolojinin
her alanda gosterdigi gelismeler sonucunda, onceki donemlerde asilmasi mimkiin
olmayan engeller, mesafeler asilabilmekte, dolayisiyla “képri” tanimi ve sinirinda da

bu gelismelere dayal degisiklik ihtiyaclari meydana gelmektedir.

4.2.2. Teknoloji

Kopriu yapimi ile esiklerin asilmasinda, yerlesmenin eristigi teknolojik diizey ve képri
yapiminda kullanilan materyaller oldukca bliylk bir 6nem teskil etmektedir. Koprilerin
yapilmasinda kullanilan materyaller ilk kopri denemelerinde sik¢a gorildugi gibi dogal
kaynakh malzemeler olabilecegi gibi, giinimizde erisilen yliksek teknolojik dlzey

sayesinde yapay ve metal agirlikli mazlemeler de olabilmektedir.

Kopri yapilmasi icin olmazsa olmaz kosul, yeterli bir teknolojik dizeye ulasiimis

olmasidir. Képri yapimi, barinma yapilarinin yapiminda kullanilan teknolojiye gore
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yuksek bir teknolojik dlzey gerektirir; kdprinin yapilabilmesi igin, icinde bulunulan
dénemin en ileri telknoloji diizeyinin kullanilmasi gereklidir. Képri temelinin su igine
oturtulmasi, iskelenin yapilmasi kdprinin iskele lizerinde insaa edilerek kaldirilmasi;

ileri bir teknolojik diizey gerektiren insaat ve mihendislik faaliyetleridir.

K&pri yapiminda teknolojinin yanisira kaynak ve maliyet olgulari da blyik bir 6nem arz
etmektedir. Kaynak ve maliyet kapsaminda ele alinabilecek veriler; koprinin
oturtulacagi uygun bir zemin, kullanilacak malzeme, yapim maliyeti i¢cin maddi kaynak,
isglclnU olusturacak insanlardir. Képriiniin oturacagl uygun bir zeminin bulunmasi,
kopri yapiminda ilk asamaya karsilik gelen képri glizergahi ve kopriniin oturacagi
zeminin belirlenmesinin ardindan gelen asamadir. Képri glizergahi, miimkin oldugu
durumlarda, birbirine képri ile baglanacak olan iki yaka arasinda tespit edilen en kisa
dik mesafe Uzerinde secilir. Kopriunin ayaklari ve kdpri temelinin oturtulacagl zeminin
kopri insaasina uygun olarak diizenlenmesi gereklidir. Képrii yapiminda kullanilacak
malzemenin seg¢iminde, “dayanikliik” konusu 6nemli bir belirleyici olup; malzeme,
isglicl ve ylksek teknolojik diizey trinl yapim tekniklerini karsilamak tizere biyik bir

maliyet kaynagina ihtiya¢ duyulmaktadir.

Kopri yapimi sirecinde teknoloji faktorinin rolii incelendiginde, ilk koprilerin
yapimindan glnimiize kadar gecen silirecin kisaca degerlendiriimesinde fayda
gorilmektedir. ilk kopriilerin, su 6gesinin bir esik teskil ettigi iki kara parcasi arasinda
“tesadlfi” olarak, ya da “kazara”; fakat “bilin¢li” olmadan suyun -nehrin, derenin, vs-
Uzerine devrilen bir aga¢ tomrugunun, insanlarda ilk kopria fikrini ateslemesi
sonucunda konu olmaya basladigi distnidlmektedir. Suyun Uzerinde, iki yaka
arasindaki gecisi saglayacak bicimde devrilerek konumlanan kopri kullanimindaki
tomruk (zerinden gecen insanlar, zaman icinde bu tomrugu saglamlastirarak, karsi
yakaya gecis icin daha uygun hale getirme yoluna gitmislerdir. Onceleri farkli ve gérece
saglam malzemeler kullanilarak, bunlarin lsti ahsap malzemeyle -bu defa farkli olarak,
yontulup kesilerek sekil verilen agaclar- yerlesme sakinlerinin karsi yakaya gecis
ihtiyacini gidermelerinin yolunu olusturmustur. Baslangicta insanlara c¢ok glivenli
gecisler sunmayan kopri gegisleri, zaman iginde malzemeleri kontrol etmenin farkl
teknikleri ve teknoloji birbirine paralel gelistikce, ahsap ve tas malzemeler bir arada

kullanilmaya baslandikga; kentlerin “gecici” unsurlari olmaktan uzaklagarak “kalici”

42



kent 6geleri olmaya baslamis; imparatorluklarin olugsmasiyla beraber ise timiyle kalic
ogeler halini almistir. Kdprilerin devamliligi ve dolayisiyla kalicilligl, “isgal” siireglerinin
olmazsa olmaz unsuru olan “iliskileri strdirme ihtiyaci”nin giderilmesi ile de
desteklenmistir. Su kenari yerlesmeler konu oldugunda, komsu yerlesmeler arasi
ulagimin devamhiliginda kopruler olmazsa olmaz unsurlardir. Dolayisiyla, isgal edilen bir
yerlesmede, yerlesmenin gevresiyle iliskilerini strdiirebilmek agisindan, ayni zamanda
bir bayindirlik gostergesi de olan koprilerin kalici niteligini strdiirebilmek oldukga
onemlidir. Roma donemi ve sonrasinda kopriler, blylk Ol¢lide kentlerin ulasim

sisteminde kalici 6geler halini almistir.

Sanayi Devrimi sonrasinda “gelik” malzemenin bulunmasiyla; kdpri yapiminda da
demir ve ¢elik malzemeler kullanilmaya baslanmistir. Bu dénem sonrasinda karayolu
koprdlerinin yanisira demiryolu koprileri de kullanilmaya baslanmis; kopru teknolojisi
asma-germe kopri sistemlerinin de devreye girmesi gelisimini strdirmastir.
Koprilerin yapiminda kullanilan teknoloji, her donemde kentlerin gelisme egilimlerine

isaret eden unsurlardan olmustur.
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BOLUM 5

ORNEK ALAN: FLORANSA

Koprilerin tarihsel siire¢ icinde kentlerin makroformunda meydana gelen degisim
tizerindeki etkilerinin incelendigi bu ¢calismada 6rnek alan, italya’nin Toskana bélgesinin
merkez kenti Floransa olarak belirlenmistir. Floransa kentinin; kent Olcegi, tarihsel
gelisimi ve makroformunun bu calismaya ugunlugu oOncelikli tercih sebeplerini

olusturmustur.

Floransa kentinin karakterine iliskin bir degerlendirme Kevin Lynch tarafindan yapilmis
olup kent imgesi acisindan su sekilde kaleme alinmistir: “Tek bir 6rnek ele almak
gerekirse, Floransa, pek ¢cok insani derinden etkileyen, glicli karaktere sahip bir kenttir.
Kenti ilk kez ziyaret eden yabancilar icin soguk veya Urkitlcl bir kent gibi gozlikse de
enerjisini inkar etmek olanaksizdir.ekonomik ve sosyal problemler yasamis olsa da bu
cercevede yasamanin ve kenti deneyimlemenin 6zel bir derinligi vardir. Bu derinlik de

kentte yasamanin verdigi zevki, melankoliyi ya da baglilik duygusunu artirabilir” [21].

5.1. Bilimsel Yaklagim (Analitik Diisiinceler)

Tez calismasi kapsaminda incelenmek Uzere secilen 6rnek alan Uzerinde yapilan
calismalarla hedeflenen; kent makroformunun tarihsel siirec icinde gosterdigi gelisim
ve degisim Uzerinde, kentte yer alan koprilerin etkisinin arastirilmasi, boéyle bir etki
tespit edilmesi halinde neler oldugu, bu etkilerden yola ¢ikarak makroform gelisiminde

koprilerin rollne iligkin bir yaklasim tanimlanmasidir.
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“Kopriler kent makroformunun gelismesinde etkili bir unsurdur” hipotezine sirasiyla;
“kopri, kentin genisleme siirecinde etkili bir 6ge olabilir mi?” ve “eger kdpri sehrin
genisleme sirecinde etkili bir 6ge ise slire¢ lizerindeki bu etkiyi 6lcmek mimkin m?”
sorulariyla organize edilen bir yoldan ulasilmis, bu olasi etkinin ¢ok katmanli bir analiz
gerektirdigi; katmanlarin biri olan “fiziksel genisleme”nin detayl analizi goérece
mimkin bir katmani olusturdugu tespit edilerek, tez arastirmasina kaynak olusturan

ilk hipotez belirlenmistir.

“Kentin ve Avrupa kentlerinin makroform gelisiminde etkili olan dinamikler, ayni
zamanda buyuk o6lclide Floransa kent makroformunun gelisiminde de etkili olmustur”
seklinde ifade edilen ikinci hipoteze; teorik olarak kentlerin makroform gelisiminde
etkili oldugu belirlenen dinamiklerin, ayni zamanda bazi Avrupa kentlerinde ve Floransa

kentinde de gegerli olmasinin miimkin oldugu fikrinden yola gikilarak ulasiimistir.

“Avrupa yerlesmelerinde bulunan koprilerin yerlesme makroformuna etkileri ile
Floransa’da bulunan koéprilerin sehir makroformuna etkileri arasinda benzerlikler
mevcuttur” hipotezine ulasan fikir Gretme silrecine; yerlesme makroformu ve
yerlesmede bulunan kopriler arasinda gortndr bir iliski olup olmadigi sorgusu ile
baslanmis, bu iliski diizeyinin tespit edilmesinin ardindan Avrupa sehirlerinin geneli igin
bu etki iliskisi Gzerinde ortak bir karakteristik olup olmadiginin tespitiyle devam
edilmis, butliinden parcaya dogru bir hareketle, Avrupa genelinden Floransa 6rnegine

ulasilmasi hedeflenmistir.

“Kopriler kentlerin ticaret yollarina gore konum degerlerini ve 6nem derecelerini
artirmada etkili bir faktérdir” seklinde ifade edilen hipotez, tarihi ticaret yollarinin
kentlerin gelisme dengelerinde o6nemli bir etmen oldugu, akarsu kenari
yerlesmelerinde bulunan koprilerin, kentlerin icinden gecen ticaret vyolu
glzergahlarinin devamhligini ve ticaret faaliyetinin surekliligini saglamada biyik bir

onem tasidigi diislincelerinden hareketle olusturulmustur.

“Dini, ticari ve kilturel dinamiklerin etkisinde 06zgiin bir kent olan Floransa’nin
makroformunun olusumunda koprilerin 6nemli bir roll vardir” hipotezine, dini, ticari

ve kilturel degisimlerin paralelinde diger yerlesmelerden farklilasan kentin fiziksel,
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sosyal ve ekonomik gelisme siireclerinde "kdpri" faktoriiniin etkisi altinda incelenmesi

icin iyi bir 6rnek alan oldugu tespitiyle ulasiimistir.

Teze konu o6rnek alanin belirlenmesinde, kent makroformuna iliskin olarak yapilacak

bilimsel-fiziksel gelisme degerlendirmesi i¢in kullanilacak g¢izim ve haritalama tekniginin

secilen alanin bigimi, blyikligu, Olgegi ile uyum gostermesi oncelikli kriterleri

olusturmustur.

Floransa’nin 6rnek alan olarak segilmesinde izlenen asamalar su sekildedir:

birinci asama, yaya ve tasit ulasimi icin kullanilan bir veya daha fazla koprisi

bulunan Avrupa sehirlerinin belirlenmesi,

ikinci asama, sozkonusu sehirlerden koprileri su 6gesinin asilmasi igin

kullananlarin belirlenmesi,

Uclincli asama, asilan su 6gesinin deniz ve nehir oldugu sehirlerin ayristirilarak,

nehir kenarinda yer secen yerlesmelerin belirlenmesi,

dordiinci asama, nehir kenarinda yer secen ve koprisi olan yerlesmelerin
Olcek, makroform ve tarihsel arka plan gibi kriterler c¢ergevesinde

degerlendirilmesi,
besinci agamada, yapilan degerlendirme sonucunda;

e kent dlgegi,

o nifus buylikluga,

e bicim ve makroform,

e giincel ve tarihsel strecler,

e topografyanin sundugu esikler; dag ve nehir olusumlari,

e ticaret sektoriinin hakim kimligi,

e tarihi dokusunu koruma becerisi,

e sosyal ve ekonomik kimligin c¢esitliligi ve zenginligi birarada

degerlendirildiginde;

Floransa kenti, tez kapsaminda incelenecek 6rnek alan olarak secilmistir.
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5.2. Kent Hakkinda Genel Bilgi

Bu kisimda Floransa kentinin teze girdi saglayacak genel 6zellikleri; konum, tarih, 6lgek,
alan, nifus, dogal esikler ve sinirlar, ekonomik ve ekolojik yapisi, mimari varligi
cercevesinde ele alinmaktadir. Konumu ve tarihsel arka planinin Floransa kentinin
kentsel gelisimi Uzerine yaptigi etkiler paralelinde anlatilmasinin ardindan kentin
Olcegi; calisma yontemi icinde belirlenen tarihsel araliklarda gorilen alan ve niifus
blyuklikleri dizleminde incelenmektedir. Ardindan, kentin gelisimi ve degisimi
surecinde bir esik olarak etkili olan nehir, dag, vb dogal esikler ile sehir duvari, sur, kale,
vb yapay esikler incelenerek Floransa kentinde sinir tanimina ulasiimaktadir. Sonraki
asamada, kentin fiziksel gelisimini dogrudan etkileyen ve buyik o6lglide belirleyen
ekonomik gelisme; tarim, sanayi, hizmet (ve ticaret) sektorleri alt baslklarinda
incelenerek, kentin gelisimi ile iliskilendirilmektedir. Son asamada Floransa kentinin
mimari varligi; simge 6geler ve kopriler 6zelinde; yapim tarihleri, mimari stil, kullanilan

materyal ve yapilma amaglari basliklari altinda ele alinmaktadir.

italyanca adi “Firenze” olan Floransa kenti, kisa bir siire italya’nin baskentligini yapmis
bir kent olup, giinimizde italya’nin merkezinde yer alan Toskana Bélgesi'nin
baskentidir. Toskana Bdlgesi italya’nin, 1934 Anayasasi ile verilen “kismi dzerklik” hakki
sonucunda tanimlanan 20 bolgesinden biridir. Floransa kenti Arno Nehri’nin kenarinda
kurulmustur. Tarihsel siirec icinde oldugu gibi bugiin de Avrupa ve 6zellikle italya’nin
ticaret merkezi oldugunu séylemek mimkiindir. Uzun yillar boyunca, “tliccar” sinifinin
yonetimi altindan kalan Floransa kentinde, glinimiizde de fiziksel ve sosyal pek cok
alanda bu yonetim tipinin izleri goriilmektedir. Kent 6zglin ticari kimliginin yanisira,
italya’dan baslayarak Avrupa’yi ve giderek tiim diinyay etkisi altina alan Rénesans
akiminin dogum yeri olarak bilinmektedir. 2011 yili itibariyle ntfusu 364,710 olan

Floransa’nin yiizélgimi 22.990 km? dir [33].

Floransa kenti, italya’nin cografi olarak merkezinde bulunmakta olup; kentin kuzeyinde
yer alan 6nemli merkezler Torino, Cenova ve Verona kentleri iken, kentin glineyinde

Roma ve Napoli kentleri yer almaktadir.
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Sekil 5.1 Floransa kentinin italya icindeki konumu

5.3.  Kentin Gelisme Evreleri

Tez kapsaminda Floransa o6rnek alaninin incelendigi besinci bolimde, analitik
diuslincelerin ele alindigi kismi, Floransa kentine iliskin tanitimin yapildigi kisim
izlemektedir. Floransa kentinin gelisme evrelerinin ele alindigi bu kisim; kentin gegirdigi
tarihsel siireclerin donemler baglamina ele alinmasi ile baslamaktadir. Tarihsel
gelisimin ele alinmasinin ardindan, tezin 6zgiin bir bélimu olan “Arastirma Sorusu”na
gecilmekte, tez kapsaminda teorik ve pratik agidan ortaya atilan sorular, sorulara iliskin
konularda ele alindigi bicimiyle cevaplanmaya calisiimaktadir. izleyen kisimda, tez igin
ornek alan olan Floransa kentine iliskin calisma yontemi; inceleme ve haritalarin
Uretilmesi baglaminda ele alinarak, teziz temel hedefi ve ¢6ziimlenme kismi olan
makroform analizi gerceklestiriimektedir. Bu kisim, Floransa kentine iliskin

degiskenlerim degerlendirildigi bir ara degerlendirilme ile sonlandiriimaktadir.

5.3.1. Tarihsel Siireg

Floransa ve iginde yer aldigl Firenze ilinin timi Arno Nehri ve ¢evresinde kurulmus

olup; kuzeyinde ve dogusunda Bologna ili, Forli-Cesena ili, Ravenna ili;
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glineydogusunda Arezzo ili; glineyinde Siena ili; batisinda Pisa ili, Pistoia ili ve Prato ili

bulunmaktadir [34][35].

Bu calismada Floransa kentinin tarihi; Roma dénemi 6ncesi, Roma dénemi, Ortacag

dénemi, 15-18. yizyil ve 19-20. yiizyil donemleri ¢cergevesinde ele alinmaktadir.

5.3.1.1. Roma D6nemi Oncesi ve Roma Donemi

Floransa bolgesine ait tarih oncesi verilerin kisith oldigi bilinmektedir. Glinimizde
Floransa kentinin {zerinde bulundugu topraklar, M.O. X. yiizyihn sonlarinda,
Liguryallar tarafindan kullanilmistir. Tarihi merkezde yapilan kazilarda bulunan
mezarlarin ise, M.O. VIII. yiizyila ait Villanovan toplumuna ait oldugu tespit edilmistir.
Bu bolgenin yakin gevresinde Florentina adli Roma kolonisinin kurulmasindan Ug yuzyil
kadar once, ayni yerde konumlanan ve Etriisk kultira'ne sahip olan Fiesole kentinin
izlerine rastlanmistir. Fiesole (Faesulae tepesi) kentinin ulasim (ve ticaret) ihtiyacinin,

Arno Nehri kiyilarina inerek gerceklestirildigi tespit edilmistir [36].

M.O. I. yiizyilda Floransa bdlgesinin topografyasi, giinimiizde oldugu gibi bir ova
niteligi tasimakta, kuzey yoninde egim artarak yer yer tepeler olusturmaktaydi.
Gunlimuzde kentin kuzey ve giiney parcasi olmak Uzere iki kisma ayiran Arno Nehri ise
o donemde, giinimuzdeki yapisindan farkl olarak daha genis bir nehir yatagi ve ¢ok
sayida kola sahipti. Florentia adli koloni, Arno Nehri’'nin kuzey yakasinda, nehrin
ginimizde mevcut olmayan “Mugnone” kolunun dogusunda yerlesmisti. Koloni
déneminde bu havzanin tarima elverissiz, bataklik bir arazi oldugu; bolgede yerlesime
gecildikten sonra drene edilerek ve Arno Nehri ile kollarinin tasidigi allivyonlar
sayesinde tarima ve yerlesime elverisli hale getirildigi disiniilmektedir. Konuya iligskin
kaynaklarin koloninin bu bdlgeye yerlesim tarihine iliskin ortak tarih dilimi tespiti M.S.
I. ylzyil olup, 20. yizyil itibariyle yapilan arkeolojik ¢alismalar sonucunda ilk yerlesim

tarihinin M.O. 59 yilina ait oldugu tespit edilmistir [36].

! Etrusk kiiltiirG: italya’da Romalilardan 6nce yasamis bir kavim. Romalilar bunlara Etriiskler veya
Tuskiler derken, onlar kendilerine Rasena derlerdi. italya Yarimadasina goc ederek Arno ve Tiberis
irmaklari arasinda yerlestiler.
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Florentia bodlgesinde ilk yerlesimin kurulmasinin amaclarini arastiran c¢alismalarda;
Florentia isminin Latince karsiligi olan “flores”® kelimesinden yola ¢ikarak zirai bir
amacla kurulmus olabilecegi ya da daha yaygin olan goris ile askeri kamp olarak
kurulmus olabilecegi gorisleri lizerinde yogunlasiimaktadir. Bu gorisin gorece agirlik
kazanmasinin sebebi, Romalilar’in 6zellikle ylikselme déneminde savasa ve orduya cok
dnem vermis olmalaridir. Sezar'in Roma imparatorlugu’nun sinirlarini genisletmek igin
koloniler kurarak, emekli askerlerini topraklarla édullendirdigi, bu yontemle tarimin
gelismesine olanak sagladigi bilinmektedir [37]. Sezar ile kidemli askerler ve gazilere
yaptigl bagislar kapsaminda her askere bir ¢ift 6klzle, strebilecekleri iki donim arazi
veriyor; bu oranlar da o dénemin arazi planlamasi olan “centuriazione”? ile uyum
gosteriyordi. Kuruldugunda toplam toprak alani yaklasik 50 hektar (0,5 km?) olan
Floransa yerlesmesinin, savas tanrisi Mars tarafindan korunduguna inanilmakta idi
[38][39].

GUnumuz Floransa kentinin merkezinde yer alan Florentia koloni kentinde, klasik bir

”3 (askeri kamp plani) plani uygulanmisti. “Castrum

Roma kenti kurgusu olan “castrum
Plani”na sahip olan kentte, ilk olarak kuzey-giiney dogrultusunda uzanan Cardo ve
dogu-bati dogrultusunda uzanan Documanos akslari belirlenmisti. lzgara planin
oturacagl dortgen alanin sinirlarini, kent duvarlari ylikselmeden 6nce bir hendek ve
nadasa birakilmis bir toprak parcasi olusturmaktaydi. Bu sinir bolgesine terim olarak,
Latince’de kutsal kent sinirt anlamina gelen “pomerium” kelimesi kullanilmaktaydi.

Kentin kurulmasini takiben, M.O. 30 yilinda surlar insa edilmeye baslanmis, bu insaat

yaklasik olarak 15 yil stirmustir. Konuya iliskin kaynaklarin bazilarinda, bu surlarin 6nce

! Flores: bitki

? Centuriazione: Roma y6netiminin fethedilen/kesfedilen bir bolgeyi diizenlemeden 6nce; araziden en iyi
sekilde nasil fayda saglayabilecekleri esasi ile uyguladiklari, bir bolgenin arazi olarak islah edilmesine
yarayan planlama sistemine verilen addir. italyanca’da “centuriazione” adi verilen kavram, Latince’de ise
“centuriae” (yuz) kokiine dayanmaktadir. Roma kentleri igin Ust 6lgekli bir plan niteligi tasiyan bu
sisteme gore kent merkezleri, kirsal yerlesimler, tarim alanlari, su temin projeleri, orman alanlari ve otlak
araziler belirlenmekte idi. (Federico, P. ve Pompilio, F., (1997), Osservazione sula Centuriazione del
Soleto; Metedologie di Catologazione dei beni Archeologici, Lecce, Italia.) Roma arazi diizenleme
sisteminde; yapilan arazi olgiimleri ile bir boélgenin egimi ve tarimsal verileri degerlendirilerek, her biri
yaklasik 720x720 metre olglisiindeki kareler topraga cizilirdi. Bu kare alanlarin igi, yaklasik olarak yiz
tarim alanina esit olup, “centuriazione” sisteminin ismi de buradan gelmekte idi (80).

3 Castrum: askeri kamp plani
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dikdortgen bir alani sinirlandirdigl, daha sonra nehrin akis yonine paralel olacak
bicimde, gliney boliminin agisinin degistirildigi ifade edilmektedir [40].

izleyen dénemlerde kentte yapilan arkeolojik calismalarin sonucunda ulasilan Roma
dénemine ait sur izleri, Florentia kentinin giiney yonindeki ilk kent duvarinin, Arno
Nehri'ne paralel oldugunu gostermektedir. Kenti savunmak igin yapilan bu surlarin
cevresi yaklasik olarak 1800 metre idi. Nufusu yaklasik olarak 2000 kisi olan kentin
toplam alani 2000 hektar (20 km?) olup, bu alanda birbirine dik sokaklar ortalama
60x60 metre genisliginde yapi adalari olusturmaktaydi. Bu parsellerin blyik bir
boliminde konut alanlari bulunurken, diger parseller kamu vyapilari igin
kullaniimaktaydi [41].

Birbirine dik olan Cardo ve Documanos yollarinin kent duvarlarina ulastiklari noktalarda
dort adet kapi bulunmaktaydi. Kapilarin iki yaninda ve devam eden duvarlarda, yaklasik
50 metrede bir disari ¢ikan, duvarlar ile ayni yiikseklikte olan silindir biciminde kuleler
bulunmaktaydi. Sehir ayni zamanda, XIX. ylzyilin son donemlerine kadar kullanilan ¢ok
iyi bir kanalizasyon sistemine sahipti. Yaklasik 400 metre boyunca uzanan Cardo
(glinimizdeki Via Roma ve Via Valimala caddeleri) ve 500 metre boyundaki
Documanos (guniimizde Via Strozzi, Via Degli Speziali ve Via del Corso) yollarinin
kesistigi bolgede, kentin neredeyse tim sosyal, dini ve politik aktivitelerini
gerceklestirdikleri forum yapisi (glinimuizde Piazza Republica) bulunmaktaydi [36].
Arno Nehri'nin daraldigi, glinimiizde Via Calimala sokaginin nehre ulastigi noktada,
Ponte Vecchio’nun dogu paralelinde, iki yakay: birbirine baglayan bir ahsap kopri
yapilmisti. Tasmalara karst daha dayanikh hale getirerek artan trafigi de
karsilayabilmesi icin bu kopri, M.S. Il. ylzyilda kagir olarak yeniden insa edilmistir [41].
Nehir ve denizin baglantisini saglayan bir noktada bulunan kentte; deri, bakir, demir,
tas, ahsap gibi malzemelerin ulasiminin saglanmasi, ticaretin gelismesine olanak
vermistir. Ayrica Arno Nehri’'nin kenarinda, gliniimiizde Piazza Mentana’nin hemen
kuzeydogusunda bulunan lg¢gen adada, dénemin limani bulunmaktaydi [41].

M.S. Il. yiizyilda, imparator Hadrian déneminde, sehirde daha biiyiik kamusal yapilar
yapilmistir. Ug biyiik tann Jipiter, Minerva ve Juno’ya adanmis tapinak Campidoglio,
forumun bati yakasina insa edilmistir. Kentte artan su ihtiyacini karsilamak Ulizere

disaridan su getirilmesini saglayan su kemerleri kente kuzey batidan girerek, tapinak ile
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Capitoline Hamami arasinda uzanmaktadir. Zamanla bliylyen ve gelisen kentte,
ihtiyaclari karsilamak ve daha blytk anitlar insa edebilmek igin kent duvarlarinin disina
cikilmistir. Kent duvarlarinin digindaki ilk anitsal yapi, kentin o dénemdeki ihtiyacindan
daha blyiik bir alana sahip olan amfitiyatrodur [40].

Florentia kenti yapilan anitlar ile klasik bir Roma kenti goriiniimiine dénlismus, kent
ticaret faaliyetleri ile kisa siirede gelismistir. Kent duvarlarinin disinda da kiiglik koy
yerlesimleri kurulmaya baslanmis, artan nifusun ihtiyaclari dogrultusunda yeni
kamusal yapilar gliney yoniinde insa edilmistir. Doguda bulunan kent duvar ile
amfitiyatro arasina, Misir Tanrigasi isis’e adanan bir tapinak insa edilmistir. Béylece,
kentte sosyal, ticari ve dini hayat kent duvarlarinin sinirlarini asmistir. M.S. lll. yizyilda,
Roma imparatoru Diokletian, Floransa kentini Toskana bolgesinin baskenti yapmistir
[36].

Hristiyanligin dogusu ve yayillmasiyla, kentte radikal degisimler goriilmeye baslanmis;
Hristiyanligin Roma imparatorlugu’nn resmi dini olmasinin ardindan kent duvarlarinin
disina ilk kiliseler yapilmistir. Kentin kuzey kisminda San Lorenzo, gliney kisminda Santa
Felicita kiliseleri, kentin ilk kiliseleridir [41].

V. yluzyilldan itibaren Gotlar ve Bizanslilar, kentin yonetimini ele gegirme girisimlerinde
bulunmuslar; catismalar sirasinda kent duvari disindaki yapilarin bircogu tahrip
edilmistir [40].

En genis sinirlarina Il. ylizyilda ulasan Roma imparatorlugu, sonraki iki yiizyil boyunca
bir gerileme doénemi yasamis; Ill. yizyilda Dogu ve Bati Roma olarak ikiye ayrilarak gtic
kaybetmistir. Bu nedenle cevre kavimlerin istila ve go¢ hedefi haline gelen Roma
Imparatorlugu sinirlari icindeki kentler degisime ugramis, niifus hareketlerinin, niifus
kaybinin da etkisiyle koruma duvarlarinda ve yerlesme dokusunda 6nemli tahribat

meydana gelmistir [40].

5.3.1.2. Ortacag Donemi

Ortacag, Roma Imparatorlugu icin, gerileme, dagilma, parcalanma dénemine karsilik
gelmektedir. Onceki dénemlerde imparatorluga ait topraklara akin diizenleyen
kavimler, bu dénemde iyice gligsiz duruma disen kentlerde egemenliklerini ilan

etmislerdir. inang sistemindeki cesitlenmenin de bu siireci kolaylastirdigini séylemek
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muimkindir. Propagandalar yardimiyla hizla yayilan Hristiyanhk faaliyetleri, Antik
dénem yapilarinin tahrip edilmesine sebep olmustur. Bu donemde, M.S. 405 yilinda
Floransa sehrinin Gotlar tarafindan kusatilmasi sehirde yasanan énemli bir tarihsel
olaydir. Bati Roma imparatorlugu’nun 476 yilinda yikilmasinin ardindan 493 yilindan
itibaren italya’nin hakimiyeti Ostrogotlar’a gecmistir. Bu dénemde kent 542 yilinda
Ostrogot krali Totilia tarafindan kusatilsa da teslim olmamis; ardindan Gotlar

tarafindan isgal edilmistir [42].

VI. ylizyihn ikinci yarisinda Bizanslilar kenti, timiyle isgal eden Gotlar’'in elinden alarak
553 yilinda Dogu Roma’nin yonetimi altina almistir edilmistir [43]. Bizanslilar, Got
istilalarindan korunabilmek igin, Roma kentinin ilk buylk degisimlerinden birini
gerceklestirerek mevcut kent duvarlarinin igerisine daha dar bir alani sinirlayacak
bicimde ikinci kent duvarini insa etmislerdir edilmistir [41]. Onceki dénemde
gerceklesen savaslar siiresince Roma dénemi surlari savunma 6zelligini kaybetmis, kent
nifusu yari yariya azalmistir. Kuzeyde, forumu da icine alacak sekilde yapilan bu yeni
kent duvarlarinin giiney kisminda ise Roma doénemi surlari kullaniimistir. Bizans
yonetimindeki kentin gelisimi, Roma kenti kurgusuna wuygun bir bigimde
surdirulmdistir. Bizanslilar, kent duvari, amfitiyatro gibi savaslardan zarar goéren
yapilari onarmistir [44]. Ayni donemde Hristiyanligin hizla yayilmaya devam etmesi,
kent mimarisine dini nitelikli bir yapilasma egilimi ile yansimistir. Kiliselerin kent
icindeki sayisi artarken, bir Pagan tapinagl olan Campidoglio’nun podyumu (zerinde,

Santa Marina in Campidoglio adl kilise insa edilmistir [41].

VI. ylzyilda Lombardlar, bitiin Tuscia bdlgesini, dolayisiyla Floransa kentini de isgal
ederek burada IX. ylzyilda kentin Gglincl duvarini olusturmustur. Takip eden vyillarda
Arno Nehri’nin 6neminin artmasi tizerine kent giiney yoniinde, nehre dogru bir gelisme
gostermistir. Nehre yonelimin en 6nemli nedeni, Floransa’nin, Pisa’dan deniz yoluyla
baslayan ticaret tasimaciliginin 6nemli bir ayagi olmasidir. Dogu ve batida kentin Roma
déneminin sinirlari korunurken, kuzey yoniinde, bir dnceki donemde insa edilen Bizans
kent duvarlari sinir kabul edilmistir. Kent merkezinde bulunan forum, kapladigi toplam
alanin boyutlari degisikliklere ugramis olsa da, ticaret islevli bir meydan olarak XIX.
ylzyila kadar kullanilmaya devam etmistir. Lombardlarin kente diger midahalesi IX.

ylzyilda tiyatro binasinin igine inga ettirdikleri “Gardingo” adh gozlem kulesidir. VI.
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yuzyil itibariyle kentin goriinimi, Roma doénemi ile kiyaslandiginda oldukga
degismistir. Bu degisimin baslica nedeni, baslangicta sadece aristokrat aileler
tarafindan yaptirilan “casa-torre” adli kule-evlerin, herkes tarafindan yapilmaya
baslanmasi; kentteki yogunluk ve yiiksekliklerin artmasidir. Onceki dénemde sayilari 20
ila 75 arasinda degisen kule-evlerin sayisinin bu doénemde 200’e ulastig
disinidlmektedir [41]. Ayrica Gotlar'in Bizanshlar ile micadeleleri sirasinda yikilan

kopriniin yerine bu donemde baska bir képri insa edilmistir [41][42].

786 yilinda Floransa’da bulunan Frenk Krali Buylik Karl'in kenti énemsemesi kuzey

italya’dan Roma yoniine giden ulasim aksinin islerligini, dolayisiyla dnemini artirmistir.

Floransa kentinde bu donemde, kilise gibi dini yapilarin yanisira, kent sinirlarinin
disinda konumlanan manastirlar da insa edilmis; bu manastir komplekslerinin
yakinlarinda yapilan evlerin olusturdugu kiiglik yerlesmeler ise Floransa’nin sonraki
dénemlerde genisleyecegi akslari belirlemistir. Dini agidan olduk¢a énemli bir merkez
haline gelen Floransa, Xl. ylizyilda Pisa’nin da buradan yonetilmeye baslanmasiyla
ekonomik olarak giiclenmis; yasam kosullarinin iyilesmesine paralel olarak kent niifusu

yaklasik olarak 20.000 kisiye ulasmistir [42].

Erken Ortagag’da Frank-Cermen Birligi’nin egemenliginde olan Toskana bolgesinin gli¢
kazanmasi ile birlikte Floransa, birlik icin blylk bir tehdit olusturan derebeyliklerden
biri haline gelmistir. Sinirlari Po Nehri’nden Roma imparatorlugu kentlerine kadar
uzanan bir bolgeyi kapsayan Toskana Derebeyligi’'nin yonetimine Kutsal Roma
imparatorlugu tarafindan Canossali Bonifaz’in atanmasinin ardindan, 1052 vyilindan
itibaren derebeyligin basina Kontes Matilda gecmistir. (Derebeyligi yaklasik olarak 40
yil boyunca yodneten Kontes Matilda, italya’nin bu doneme iliskin tarihsel gelisim
surecinde buyik bir rol oynamistir.) Kilise ve Krallik yanhlari® arasindaki micadelede
papalik yaninda pozisyon alan Kontes Matilda’nin 1115 yilinda 6lmesinin ardindan
soylular kent yonetimini ele gecirmis, bu dénemden itibaren sehrin en alt yonetim
birimleri olan komiinler olusmaya baslamistir. Bu donemde, Kontes Matilda, bakimsiz

ve yikik halde bulunan kent duvarlarinin, kuzey yoninde Roma donemi sinirlarini

! Krallik yanlilari: Ghibellinolar
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koruyarak, gliney yoninde ise bir onceki kent duvarlarini koruyacak bicimde

onarilmasini saglamistir [42].

Roma dénemi sonrasinda yogun olarak istilalara maruz kalan Floransa kentinde,
savunma amacliyla kent duvarlarinin onarimi ve yapimi agirlik gostermekte olup, es
zamanl olarak kentte hizla yayilan Hristiyanlik’in etkisi de, bu inanca uygun dini yapilar

ile kentte kendini gostermistir.

Floransa kenti, Ortagag’da yogun bir ticaret aksinin izerinde yer almasi ile birlikte hizla
zenginlesmistir. Duslinsel etkinligin arttig1 kentte sanat, mimarlik, edebiyat gibi dallara
verilen 6nem artmis, ileride Ronesans’in yasanacagl kentin altyapisi olmustur. Ayni
donemde o6zellikle yol ve anit insasi, vb kentlesme faaliyetleri sirasinda, Antik doneme

ait yapilara zarar verilmistir [41].

Kent duvarinin gliney yoniinde bulunan “Porta Rossa” adl kapi, gliniimiizde Via Porta

Rossa adli alana karsilik gelmektedir [41].

zio. -~ 4. Postierla o Porta Rossa. - 5. Porta Santa Maria. - 6. Postierla
di Teuzo. 7. Postierla o Porta Peruzza. 8. Postierla del Garbo.
9. Porta San Piero. - 10. Postierla dei Visdomini.

Sekil 5.2 1078 Yilina ait Floransa kent duvarlari (TEZER, 2012)

1152 yilinda kralligin basina gegen Friedrich Barbarossa®, otoritesini Toscana bolgesine
kadar genisletmis; 1172-1175 yillari arasinda ise, Kontes Matilda tarafindan yaptirilan
duvarlarin disinda kalan konutlari ve manastirlari da icine alacak bicimde yeni bir kent

duvari insa ettirmistir. Diger kent duvarlari ile 45 derecelik bir agi yapan bu yeni kent

! Friedrich Barbarossa: Kutsal Roma imparayorlugu’nun Alman imparatoru; 1122-1190 yillari arasinda
yasamistir. 1155 yilinda, Roma’da tag¢ giymis, 1155-1190 yillari arasinad italya Kral olarak yénetimde
bulunmustur.
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duvari ilk defa Arno Nehri’'nin gliney yakasina uzanan bir kent siniri olusturmustur. Bu
kent duvarlari ayni zamanda 45 derecelik donus ile, nehrin giineyinde ilk defa
“centuriazione” akslarina paralel kent sinirlarini  olusturmaktadir. Dolayisiyla,
“centuriazione” kent kurgusunun, bu doéneme dek takip edildigi ve varhgini

sirdirdidgini soylemek mimkindur [41].

“
octierta & Camge Corbolini. — 12 Peticrls
o Sawes Marin, 17, Ports Phass @ di San Lacops.

Sekil 5.3 1172 Yilina ait Floransa kent duvarlari

1176 yilinda Floransa ve Fiesole’nin tiim topraklari aristokratlarin eline gegcmis; Alberti
ailesi'nin destekledigi soylular ve konsil’ler arasinda 1177-1180 yillari arasinda cikan
catismalar sonucunda soylu aileler, satolarini burakip sehirde yasamayi se¢mislerdir.
Ayni donemde kent; dnemli bir ticaret, liretim ve finans merkezi haline gelmis, ticaret

yollari vasitasiyla Roma ile iliskileri gliglenmistir.

Xl. ylzyilda kentin ekonomik agidan kalkinmasi ve nifus artisina paralel olarak artan
ihtiyaclar degisimleri beraberinde getirmistir. Kentteki yogunlugu dizenlemek amaciyla
yeni yollar acilmis, kent duvarlarindaki kapilarin sayisi artirilmistir. Kent duvarlarindan
disa acilan kapilarin sayica artis gostermesi, kentin cevresi ile artan ve cesitlenen
iliskilerine isaret etmektedir. Arno Nehri’'nin glineyinde de gelisen kentsel doku ile
kuzeydeki tarihi merkezin arasindaki gecis olanaklarini artirmak icin yeni kopriler
yapilmistir. Kent duvarinin giiney kesiminde; batida 1218 yilinda Ponte Carraia, doguda

1227 yilinda Ponte alle Grazie yapilmistir. Kentin mevcut képrisi ile batida bulunan

! Alberti ailesi: Floransa’nin siyasi acidan ileri gelen ailelerinden.

®> Konsiil: Roma’da her yil secilen iki devlet baskanindan her biri. Antik Roma medeniyetinin

“Cumhuriyet” ile yonetildigi donemdeki en st dlizey dneticileri ifade eder.
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Ponte Carraia arasinda 1569 yilinda yapilan Ponte Trinata, kentin dordiinci kopri
gecisini olusturmustur. Bu donemde trafigin dizenlenmesine yonelik yatirimlara
ilaveten, kentte bulunan yapilara iliskin olarak getirilen kural ve sinirlamalar, Roma ve
sonrasi doneme ait yapilar ve 6zgin dokuya ait izlerin korunabilmesi igin 6nemli

adimlar olmustur [41].

Floransa kentinde bulunan Ortagag anitlarinin -giinimiiz kent dokusu agisindan da- en
onemlileri, XllIl. ylzyilda insa edilmeye baslanmigtir. Yonetimdeki ailelerin ikamet
ettikleri ve yonetim islevi icin de kullandiklari saraylar, Ortagag Klasik Mimarisinin tipik
ozellikleri ile insa edilmis; glinimizde kentin siyasi ve kiltiirel merkezini olusturan
Palazzo Vecchio ise Roma doénemi ve Erken Ortagag vyapilarinin (Ustiine
konumlandirilmistir. Floransa kentinin en dnemli simgelerinden biri ve kent siluetinin
en belirgin 6gesi olan Duomo isimli katedral yapisi ise, Sanra Reperata Kilisesi’'nin
yikintilari Gzerine, 1285 yilinda insa edilmeye baslanmis ve bu yapinin tamamlanmasi
yuzyillar almistir. Kentin odak noktalarini olusturan bu ve benzeri anitsal yapilarin
yapilmasi, bu yapilari mekanda daha belirgin ve vurgulu hale getiren meydan ve agiklik
alanlari bir ihtiyac halini almis; bu donemde kent merkezinde meydanlar ve acikhk
alanlar olusturmak icin mevcut dokuya, dolayisiyla Antik donem ve Roma donemi

yapilarinin bir kismina, tarihsel izlere zarar verilmistir [41].

XIV. ylzyilin ortalarinda, veba ve aclik problemleri Floransa’da da blytk zararlara yol
acmis, ilaveten dizensiz ekonomik yapi ve kaybedilen savaslarin olusturdugu gerilim
sonucunda soylulara (Grandi) karsi halkgilarin (Popolo) ayaklanmalari basgdstermistir.
Sirecin devaminda 1342 yil itibariyle yonetime gelen VI. Walter von Bienne genel
karmasay! dindirmesinin ardindan, baskici vergiler ve muhalifleri {izerindeki zalim
uygulamalari sebebiyle halk genelinde yonetime karsi bir tepki olusmasina sebep
olmustur. Halkgilar yiksek vergiler sebebiyle, soylular, halkgilar ortadan kaldiriimadigi,
soylularin 6zglrlikleri kisitlandigl ve zanaatkar grubuna yapilan miidahaleler sebebiyle
yonetime tepki duymaktadir. Yonetimi elinde bulunduran Walter’in baskici politikalari
sonucunda 1343 vyilinda halk tepkisi, silahli bir ayaklanmaya doniismis, sonucta

vatandaglar Walter’i saraydan kovmus, yeni bir yénetim kurulmustur [42].
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5.3.1.3. XV. ve XVIII. Yiizyil Donemleri

XV. ylzyllda Floransa igin en 6nemli olayin Floransa kentinin, Medici ailesinin
yonetimine gegmesi oldugu soylenebilir. Bankacilik yapan ve dénemin énemli ticaret
yollarnin kontrolliini elinde bulunduran Medici ailesinin yonetiminde kent, en zengin
doénemlerini yasamistir. Medici ailesinin sanat ve mimarliga verdigi 6nem, kente 6zgin
mimari ve sanatsal eserler ile yansimistir. Brunelleschi tarafindan tasarlanan, erken
donem kilisesi Santa Reperata’nin lzerinde insa edilmis olan Duomo Katedrali’nin

kubbesi, 1434 yilinda tamamlanmistir [41].

Donemin o6nemli sanatgilarina verdigi destek, kentin ylksek ekonomik kalkinma
seviyesi ve bu sanatcilara yaptirdigi eserler sayesinde “Muhtesem Lorenzo” adiyla
anilan Lorenzo Medici’nin 6liminin ardindan yerine gecen oglu, yonetimde babasinin
basarisini devam ettirememis; ortaya cikan yonetim zafiyetinden yararlanan papaz
Savaronola, kentin yonetimini ele gegirerek bircok sanat eserini yaktirmistir. Bu silirece
isyan eden halk bir sire sonra Savanorola’yl tahttan indirerek, onu Piazza della
Signorio’da yakmistir. Olduk¢a radikal oldugu distinilen bu olay, Floransa’da dinin
sanat karsisinda yarattigi gerilim ve dolayh tepkinin 6nemli bir 6rnegini olusturmustur.
Gerilim sonrasinda yonetimi tekrar devralan Medici ailesi, takip eden ug¢ ylzyil

boyunca, kent yonetimini strdlrmustur [41].

Bu dénemde kent icin buyuk 6nem tasiyan meydanlar, tanimladiklari/vurguladiklari
yapilar ile 6zdeslesen islevler lstlenmistir. Roma déneminde kentin toplanma alanini
olusturan Forum, XVI. yiizyilda ticaret fonksiyonu ile birlikte meydan olma ozelligini
korumustur. Arno Nehri lizerindeki erisimi saglayan ana kopri olan Ponte Vecchio’nun
devamindaki aks ile ulasilan meydan, Mercato Nuovo (Yeni Pazar) olarak adlandiriimis
olup, icerisinde Ronesans’in en 6nemli mimarlarindan Vasari’'nin bu meydan igin
tasarladigi vyari acik bir ticaret vyapisi (“Loggia del Pesce” (Balik Locasl))
bulundurmaktaydi. Ayni ylzyilda bu yapinin yannina, Loggia dei Mercanti adi verilen
diger bir Pazar yapisi da insa edilmistir. Palazzo Vecchio’yu saran meydan, Piazza Della
Signoria’da ise Loggia dei Lanzi adli bir loca insa ettirilerek Ronesans sanatgcilarinin
antik déneme Oykinen heykelleri burada sergilenmistir. Dolayisiyla, Piazza Della

Signoria yonetim ve sanatin merkezi, Piazza Mercato ticaret faaliyetinin merkezi
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olmustur. Zaman iginde “Mercato Vecchio” adini alan Piazza Mercato Nuovo, dénemde
yogun bir yapilasma faaliyeti icindeydi. Besinci kent duvari yapildiktan sonra kent
icinde tek bir bahge boglugu kalmamis, kule-evler ile kent silieti tamamen

farkhlasmistir [41].

1431 yilhinda bu sikisik kent dokusu iginde, Roma dénemine referans veren bir girisimle,
forumun iginde yer alan Cardo ve Documanos yollarinin kesisim noktasi olan ve
“Umbilicus” olarak adlandirilan alana, “Colonna dell’Abbondanza” (Bereket Kolonu) adi
verilen bir kolon dikilmistir. Bu kolonun tzerine, dénemin dnde gelen sanatg¢ilarindan
Donatello’nun bir heykeli yerlestirilmistir. Mercato Vecchio’nun bir kenarina karsilik

gelen kolonun gevresi zaman icinde konut ve ticaret yapilarina mekan olusturmustur.

Rénesans’in dogdugu yer olarak tanimlanan Floransa kentinde XV. ve XVI. ylzyillarda
sanat, mimarlik ve bilim agisindan ortaya konulan pek ¢ok yapitin olusma zemini
bulmasinda dnemli bir rolii olan Medici ailesi, zaman iginde gliclini kaybederek XVIII.

ylzyilda ortadan kalkmistir.

Tarihsel gelisim sireci icinde Floransa’nin ekonomik, sosyal ve fiziksel agidan yasadigi
en blyldk degisimler, Ronesans ve Barok donemlerine rastlamaktadir. Ortacag’in
ardindan Barok doneme bir gecis niteligi tasiyan Ronesans donemi, 15 ve 16.
ylzyilllarda yasanmis, dinya genelinde 6zellikle mimari egilimleri blylk olglide

etkilemis olan bir donemdir.

Bu dénemde yoneticiler, bir yandan toplumsal baskaldurlarda kendileri i¢in sorunlara
yol acan dar ve egri caddeleri ortadan kaldirmak, diger yandan da kentleri iyilestirip
glzellestirerek gilic ve zenginliklerini gostermek icin Ortacag kent dokusunu yenileme
girisiminde bulunmuslardir. Dolayisiyla bu dénemde planlama, kentte yer yer
basvurulan, “Ortacag kent striiktlrlini zarif bir bicimde ve algakgondilluliikle yenileme

eylemi” olarak ifade edilmektedir’.

Yogun eski doku Uzerinde baskin olmayan diiz ve genis yollar (militer yollar; Alberti)
[45], meydanlar, saraylar, kiliseler bu dénemde Avrupa kentlerinde goériilen mimari

yenileme calismalarinin ortak ozelligi olarak tespit edilmektedir. Bu calismalarin en

! Mumford, 1966
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etkili olanlari; yol dokusunda okunabilirlik, genis yollarin klasik stilde blyik yapilarla
cevrili anitsal meydanlarda sonlanmasi ve simetri gibi olgularla 6n plana ¢ikan, Alberti
(1450) ve Palladio (1570) tarafindan ortaya konulan “kent planlamada estetik teoriler”
olarak tespit edilmektedir [30]. Bu donemde kentlerde simetri, bahge diizenlemesine
de dahil olmustur. Mimari yapilarda simetriye odaklanilimis, cevredeki dogal mekanla
yarisma icinde olan “simetrik bir striktlirel eksen” anlayisi Ronesans bahge

diizenlemesine hakim olmustur [30].

Ronesans doneminde 1585 vyili itibariyle, Ortacag Roma kentinin karmasik yol
dokusunun icinde kaybolan kutsal yerleri daha gorinir hal getirmek igin bes buylk
bazilikasini birbirine genis akslarla baglayan bir plan yapilmis, buna benzer egilimler,
Floransa dahil olmak (zere diger italya sehirlerinde de devam etmistir. ilaveten bu
dénemde, M.O. 3000’li yillarda rastlanan “merasim yolu”nun geri déniisi niteliginde

ulasim akslarinin olusturuldugu gorilmektedir [30].

17. ylizyil itibariyle iyice gliclenen mutlakiyetci rejimler, kentlerin fiziksel gérinimi ve
organizasyonunda da kendini géstermistir. Bu donemde planlamanin yapisal 6zellikleri;
sarayl, biylik kamusal yapilari merkez alan bir bir “Biylik Plan”, simetrik ve geometrik
olarak bicimlenmis dis mekanlar ve bliylk bahceler olarak goriilmektedir [30]. Bu
dénemde 0zglin olarak rastlanan iki 6nemli fiziksel mekan diizenleme yaklasimi
gorilmektedir. Bu yaklasimlarin ilki, bahg¢e ve dis mekanlarin tasariminda “sonsuzluk”
duygusu yaratmak icin perspektif kurallarina, alisildik tekniklerden farkl olarak
basvurulmus olmasidir. Bu noktada, uzak mesafe algisini olusturmak icin topografik
yaplya asiri miidahale yapilmasi ve Barok sonrasi donemlerde perspektif dizglinligin
bilincli olarak terkederek doganin diizensizliginin dogrudan taklit edilmesi seklinde ikili
bir yapi s6z konusu olmustur [30]. ikinci yaklasim, Antik dénemde de gériilen “bitiinciil
cevreler yaratma” endisesinin tekrar 6nem kazanmasidir. Bu planlama siireci, mimari
ve planlamaya iliskin sireclerin yanisira, glniimizde peyzaj planlama olarak
adlandirilan mekan dizenleme disiplinini de icermekte, bitlncil bir cevre tasarimini
ongormektedir. Barok doneminde yayginlasan bu planlama aliskanligi, 18. yizyil sonu
itibariyle Gotik Gslubun Avrupa’da bir akim halini almasiyla terk edilmeye baslanmis,

bunun sonucunda Ronesans ve Barok doneme ait mimari tercihler surekliligini
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yitirmistir. 19. ylzyilla beraber, bitlincil cevre yaratma amacgl cevre dizenleme

cabalari hemen hemen tiimuyle kaybolmustur [30].

Barok donemde, toplumsal yapi ve degerlerde meydana gelen degisim, kentlerin
fiziksel mekanina, farkh olgeklerde ve farkl bigcimlerde yansimistir. Bu dénemde yapilan
kiiglk ve orta olgekli diizenlemelerle, bu doneme kadar aristokrasinin kullanimina has
islev alanlari olan park ve bahgeler, kigcik o6lceklerde de olsa kentsoylu konut
bolgelerine dahil olmaya baslamistir. Ayni donemde bazi 6nemli kentlerde organize
edilen 1sinsal vyollar, 6nceki doénemlerde oldugu gibi saraya yonelmek yerine,
doneminin vyikselen gliciini temsil eden kurum binalarina, “borsa” yapilarina
yoénelmeye baslamistir. Ote yandan, bu dénemde yapilan kent diizenleme ve gelistirme
¢alismalarinin, genis halk kitlelerinin yasadigi kent bolgelerine yansimadigini belirtmek

gereklidir [30].

1737 yilina kadar yonetimde kalan Medici ailesinden sonra olusan yonetim zafiyetini
firsat bilen Fransa ve Avusturya kenti isgal etmis, 1809 yilinda Floransa Etrurien
Krallig'na baskentlik yapmistir. 1814 yilinda yonetimi tekrar ele gegiren Ferdinand’in
1833 vyilinda 6lmesinin ardindan yodnetimi Il. Leopold devralmigtir. 1848 vyilinda
Floransa’da baslayan liberal devrimcilik hareketi sirasinda kabul ettigi Anayasa’nin
sebep oldugu karsitliklar ve karmasa, Leopold’un yoénetiminin kisa sirede sona

ermesine zemin hazirlamistir [42].

italya Kralig’'nin kurulmasiyla birlikte yarimadadaki diger sehir devletleri gibi Floransa

kenti de bu Krallik'in bir parcasi haline gelmistir [41].

5.3.1.4. XIX. ve XX. Yiizyil Donemleri

Medici ailesinin yonetiminin sona ermesinin ardindan kisa bir sireligine Avusturya
yonetimi altina giren Floransa kenti, 1796-1815 vyillari arasinda slren Napolyon
Savaslari’'ndan sonra, Napolyon’un isgali ile birlikte yogun bir sekilde Fransiz etkisi
altinda kalmistir. 1809 yilinda Etrurien Kralligi’'na baskentlik yapan kentte, 1815 yilinda

Napolyon’un dislsiini takiben Ferdinand tekrar yonetimi ele gegirmistir.

Gunlimuzde “Piazza della Republica”ya karsilik gelen, dénemin Piazza Mercato

Vecchio’su igin 1810 yilinda gelistirilen projenin merkezinde, Napolyon’un dev bir
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heykeli ylkselmekte, alan, askeri kutlamalarin gerceklesecegi bir meydan olarak
tasarlanmaktadir. Ronesans bahgelerinin ihtisamini yansitmayi hedefleyen meydan
projesi, mevcut dokudan referans almamakta, tarihi dokuyu hice saymaktadir.
Fransizlarin  yogun baskisina ragmen bu proje onaylanmamis, dolayisiyla

uygulanmamistir [41].

1861 yilinda italya Yarimadas’nda bulunan sehir devletlerinin biraraya gelmesiyle
kurulan italya Kralligr'nin baskenti Torino iken, yeni bir baskent bulma ihtiyaci
dogmustur. Floransa kenti de bu yeni devletin baskenti olmak igin yarisan kentler
arasina girmis ve yonetim tarafindan bu amaca ulasmak icin radikal degisimler
yapilmasi karari verilmistir. 1865 yilinda italya’nin baskenti ilan edilen Floransa
kentinde, yikilmis/bakimsiz binalarin yer aldigi diizensiz kent merkezini yenilemek icin
cok sayida proje hazirlanmis, 1871 yilina kadar devam eden baskentlik stirecinde hizh
bir kentsel degisim sireci yasanmistir. 1865-1895 vyillari arasinda kentsel yenileme
calismalari kapsaminda Mimar Giuseppe Poggi1 tarafindan yapilan ve Poggi Plani adi
verilen calismalar sonucunda kent, déneminin en onemli sehirlerden biri haline

gelmistir [42].

Floransa kentinde 1885-1895 vyillari arasinda belirli bir yenileme programi ¢ercevesinde
yapilan midahaleler, tarihi doku lzerinde tahribata, yikimlara sebep olmustur. Bu
calismalar sirasinda Ortacag’in birtakim karakteristik yapilari ile Roma donemine ait
kalintilar yokedilmistir [41]. Bu donemde Mercato Vecchio ve gevresi blyilk yikimlara
maruz kalmis, bu yikimlar sirasinda Roma dénemine ait forum, hamam gibi 6nemli
yapilara iliskin kalintilar aciga cikarilmistir. Bu kalintilarin  kisa slre icinde
belgelenebilmesi icin donemin baskani Luigi Milani tarafindan koordine edilen ve
“L’architetto Corinto Corinti” adi verilen mimarlik ve arkeoloji tabanli bir komisyon
kurularak, arkolojik bulgularin belgeleme ve tespit calismalari yapilmistir. Bu komisyon,
Antik donem kalintilarini, kiliseleri, Ortacag kulelerini, kent duvarlarini kapsayan 700

adet roleve ve ¢izim ¢alismasi yapmistir [46].

! Mimar Giuseppe Poggi: 1811-1901 vyillari arasinda yasamis olan, Floransali mimar, Piazzale

Michelangelo’nun tasarimcisi.
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Yeni kurulan devletin ilk yoneticisi olan Vittorio Emanuele Il icin 1890 yilinda Piazza
Mercato Vecchio lizerine bir heykel yapilarak, meydana Vittorio Emanuele || Meydani
adi verilmistir. Daha sonra, glinimuzde de kullanildigl sekliyle meydanin ismi “Piazza
Della Republica” olarak degistirilerek, 1932 vyili itibariyle heykel, kent yakinindaki bir

parka taginmistir.

Bu dénemde tarihi kent merkezinin g¢evresindeki besinci kent duvarlarinin izleri takip
edilerek genis caddeler acilmistir. Bu caddelerin yapimi sirasinda Ortacag kent
duvarlarinin kalintilari biylk olcide yikilarak, duvarlarda bulunan kapilar genel olarak
caddeler lzerindeki kavsak noktalarini olusturmus; kapilari olusturan nitelikli yapilar
kent duvarinin bitlintinden ayrilarak kavsak noktalarinin ortasinda yer alan tek yapilara

dondstirdlmastar.

izleyen dénemde, 6nceki dénemde kentin tarihi dokusuna verilen tahribati kent icin
pozitif bir tasarim 06gesi olarak kullanmayi hedefleyen birtakim projeler lretilmis;
ornegin Mimar Vittorio Mazzucconi, kentsel miidahaleler sirasinda agiga c¢ikarilan
Roma dénemi dokusunu tarihi kent merkezinde sergileyen acik ve kapali mekanlar

tasarlamistir.

XIX. yuzyll ve XX. ylzyilhin baslarinda bilingli yikimlara sahne olan Floransa kenti, XX.
ylzyilin ortasinda Il. Dinya Savasi’nin neden oldugu yikimlara maruz kalmistir. 1943-
1944 yillari arasinda Almanlar tarafinan kusatilan kentte, 1944 yilinda ingilizlerin iki
yaka arasindaki gecislerine engel olmak i¢in Almanlar, Arno Nehri Uzerindeki Ponte
Vecchio disindaki tiim kdprileri bombalamistir. Tarihi dokunun harap edildigi bu bliyik
bombardimanin ardindan, kentte yeniden yapilanma ve onarim ¢alismalari baslamistir.
Ortacag koprileri, 6zgin yapilarina sadik kalinarak, orijinal malzemeleri ile yeniden
insa edilmis; Ponte Vecchio’nun c¢evresindeki yapilar da eski oranlari ve cevredeki

kentsel dokuya uygun olarak modern bir yaklasimla yeniden yapilmistir [42].

Kenti XX. ylzyilda etkileyen bir olay da, 1966 yilinda meydana gelen bliyik sel felaketi
olup, asiri yagis sonucunda tasan nehrin suyu kentin i¢ bdlgelerine kadar ilerlemistir.
Oldukga yiiksek seviyelere ulasan bu camurlu su, miize ve kitlphanelerin icine girerek

pek ¢ok sanat eserinin ve kitaplarin tahrip olmasina sebep olmustur.
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Ginimizde Floransa kenti, gecmiste oldugu gibi italya ve Avrupa’nin énemli ticaret
merkezlerinden olmasinin yanisira, kiltlirld ve mimarisiyle diinyaca Unlu bir turizm
kentidir. Bliylk olciide korunmus olan tarihi dokusu, nitelikli mimari 6érnekleri, mize ve

sanat galerileri ile Floransa, 6nemli bir Avrupa kentidir.

5.3.1.5. Floransa Kentinin Ticari iliskileri

“Ortagagin degisen diinya diizeninde ticaret, maddi basarinin sadece niifuz ya da
dogustan edinilmis haklarin degil, yetenegin él¢iitii sayildidi bir arena halini aldl.
Tticcarlar kiliseyle girdikleri ticari iliskilerden kar sagladilar, fakat aggdzIii patriklerden
sakinmayi da 6grendiler. Biiylik sehirler Kilise ya da ticaret gliciiyle ylikseldiler; bu iki
gli¢ birarada varolabilirdi, fakat hicbiri digerinin sade varligiyla kendi ¢ikarlarina hizmet

edecegini tahmin edemezdi.”

John Reader, “Cities”, 2007 [47]

13. yuzyilda politik acidan giiven verici bir diizeni bulunmayan Floransa kentinde halk,
oldukga organize bir lretim ve ticaret 6rgitlenmesi olusturmustur. Tim alt sektorler
kendi iglerinde, kendi kanun, kurul, meclisleriyle; kuralli bir orgutlenme (“arti
maggiore” ve “lonca” sistemi) igine girmistir. Ayni donemde oldukg¢a 6nem kazanan
Floransa tekstil Grinleri tim Avrupa’da satilmakta, bu durum Floransalilar’a “gagin ilk
tlccarlar’” unvanini getirmektedir. istikrar vaat etmeyen ydnetim bicimine ragmen
kent yasaminin slrebilmesi, blylk olciide lonca orglitlenmesine ve kent o6lceginde

olusan dayanismaya dayandirilmaktadir [42].

1269 vyilinda Siena’ya saldiran Floransalilar, Pisa topraklarini blylk ol¢lide
yagmalamistir. Ghibellino sehirleri olan Pisa ve Arezzo’nun iktidarini yikmayi planlayan
Floransalilar, ayni doénemde 1289 vyilinda Aretiniler'i Campaldino’da bozguna
ugratmistir. Pisalilar ile, planh bir savas sonrasinda 1293 yili itibariyle baris saglanmistir.

Bu siirecte, Campaldino zaferinde katkisi olan Grandiler iyice giiclenmistir [42].

! Grandiler: Soylular
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XV. yizyillda Floransa’da “arti” (zanaatkarlar) olarak adlandirilan esnaf birlikleri
genisleyerek, daha etkin roller istlenmeye baslamistir. Zanaatlar, Arti Maggiori (birincil
sanatlar) kapsaminda soylu meslekler; Arti Minori (ikincil sanatlar) kapsaminda
demircilik, ayakkabicilik, duvar ustaligi gibi basit el isleri olarak ikiye ayrilmistir. Arti
Minori sosyal agidan gelisme firsati bulamazken tiiccar birlikleri, 6zellikle sarraf ve
bankaci birlikleri (Arte del Cambio) ile kirk tiiccarlari (Arte di Lana) stati sahibi
olmustur. Bu c¢ercevede Ozellikle sarraflar loncasi ve diger bazi birincil sanat
birliklerinde oOnemli bir yere sahip olan Mediciler, ilerleyen dénemde kentin

politikasinda da uzun yillar s6z sahibi olmustur [42].

Xlll. yizyilda ekonomik acidan oldukca yiksek bir seviyeye erisen kent sanat
Uretiminde uzmanlasmistir. Bu dénemde, yerlesmenin olusmasindan itibaren besinci;
ve yerlesmenin tarihi icinde sonuncu kent duvarlari, 1284-1333 yillari arasinda insa
edilmistir. Son kent duvari, bir taraftan savunma islevi tasirken bir taraftan da Arno
Nehri’nin iki yakasinda biylyen kentin, genisleme alanlarini belirleyen bir tanimlama,

bir bakima kent plani gérevini de Gstlenmistir [41].

GUl'Gn Pirenne’den aktarimina gore bu donemde Floransa’nin ticari glic ve egilimlerine
iliskin ilging bir tespit, soyledir: “Cenova ve Floransa 1252 yilinda, Venedik 1284 yilinda
3,5 gram agirliginda saf altin paralar bastilar... bunlar icerisinde en degerli olani Floransa

florini ile Venedik dukasiydi” [48][49].

5.3.2. Floransa Kentine iliskin Gérsel Degerlendirmeler

Tez kapsaminda incelenmek lzere 6rnek alan olarak secilen Floransa kentine Haziran
2012 doneminde gerceklestirilen arazi calismasi kapsaminda yapilan haritalama
¢alismalari, toplanan veri ve dokiimanlar, cekilen fotograflar; alanin daha iyi anlasilmasi

icin bu calisma cercevesinde degerlendirimistir.
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Sekil 5.4 Floransa Kentinin Odak Noktalari (TEZER, 2013)
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Bu kisimda, alanda cekilen fotograflar ve onlara iliskin degerlendirmelere vyer
verilmistir. Alana iliskin ilk fotograflar kentin merkezi bir noktasinda, tren garinin

hemen karsisinda bulunan Saint Maria Novella Kilisesi’ne iligkindir.

” 7 R . +5% LN

Sekil 5.6 Sokak Goriiniimleri — Doku Ornekleri, Floransa (TEZER, 2012)

Takip eden fotograflarda ise, Floransa kentinin farkli bdlgelerinden konut doku
orneklerine aittir. Floransa yapilarinin cephelerinde agirlikh olarak beyaz, sari, vb agik
renkler gorilmekte iken, pencerelerde 6zellikle koyu yesil renk tercih edilmektedir.

Kentte yogun olarak 2-3 katli yapilara rastlanmaktadir.
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Sekil 5.7 Sokak Goriiniimleri — Doku Ornekleri, Floransa (TEZER, 2012)

Arno Nehri’nin kiyisindaki yapilarda ise 3-4 katli yapilar ¢cogunlukta olup, bu yapilarda
yapi cephelerinin i¢c kesimlerdeki yapilara kiyasla daha 6zenli ve islenmis bir gériiniime

sahip oldugunu belirtmek mimkindur.

Sekil 5.8 Sokak Gértintimleri, Floransa (TEZER, 2012)

Floransa kentinde, Arno Nehri'nin kiyisinda yer alan yapilarda cephe boyalarinda
genellikle sari, beyaz, agik kahverengi gibi renkler tercih edilmistir. Cephe duvarlari, yer

yer dogal elemanlarla iliskilendirilmistir.
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Sekil 5.11 Ognissanti, Floransa (TEZER, 2012)
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Floransa’da bulunan Ognissanti Kilisesi’'nin yapimi 1250 yilina tarihlenmekte olup,
asagidaki fotografta da gorildigl Uzere, Arno Nehri’'nin karsi yakasindan tiim

cephesiyle algilanabilmektedir.

Floransa ile 6zdeslesen Ponte Vecchio’nun girisinde cekilen asagidaki fotograflar,
heykel, gesme, vb imaj 6geleri ile zenginelstirilen ve kentin gliney bdélgesinin en dnemli

toplanma alanlarindan biri olan Piazza Felicita meydanina aittir.

Sekil 5.12 Meydan Ornekleri, Floransa (TEZER, 2012)

Arno Nehri’nin kiyisindaki doku tiplerini 6rnekleyen bu fotograflarda gorildigu lzere,
nehir kenarinda i¢ kesimlere gére daha yuksek katli, fakat yine acgik renklere boyanmis

cepheye sahip yapilar yer almaktadir.

gy

Sekil 5.13 Arno Nehri Kiyisindan Doku Ornekleri, Floransa (TEZER, 2012)
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Floransa kentinin bircok farkli bolgesinde, fakat 6zellikle nehir kenarinda, nehre paralel
cadde Uzerinde ¢ok sayida imaj O0gesine rastlanmaktadir. Bu imaj ogeleri asagidaki

ornekte oldugu gibi heykel, ya da cesme, vb 6geler olabilmektedir.

p 51 R " [:x‘ i ] 7 l
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Sekil 5.14 Kent Dekorasyonu Ornekleri, Floransa (TEZER, 2012)

Floransa kent tarihinin buylik bir bélimiine sahitlik eden Giardino di Boboli, 16. ylzyila

tarihlenen ve Floransa’nin taninirlig agisindan biiyiik bir dnem teskil eden bir itaylan

bahcesi olup; asagidaki fotograflarda bahcenin giris bolimiini izlemek mimkindr.

Sekil 5.15 Giardino di Boboli, Floransa (TEZER, 2012)

izleyen fotograflar Piazzale Michelangelo’ya ait olup, bu alan Floransa kentinin en (inlii

turistik mekanlari arasindadir. Gerek yerel halkin, gerekse tim dlinyadan gelen
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ziyaretgilerin yogun olarak tercih ettigi bir yiruyls, dinlenme ve manzara izleme
noktasi olan Piazzale Michelangelo; Floransa kentinin timdiyle algilanabildigi bir

alandir. Bu alan, 6zellikle Duomo ve Ponte Vecchio gibi kentin dnemli simge yapilarinin

rahatlikla izlenebilmesi agisindan 6nemlidir.

v EEE

Sekil 5.17 Piazzale Michelangelo'dan Floransa Kentinin Gériinim (TEZER, 2012)
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Sekil 5.18 Piazzale Michelangelo'dan Duomo'nun Goérinimi (TEZER, 2012)

Sekil 5.20 Piazzale Michelangelo'dan Saint Lorenzo Katedrali’'nin GOrliinUimu (TEZER, 2012)
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Floransa’nin simge niteligi tasiyan yapilari arasinda en merkezi konumda bulunan 6ge,
Duomo yapisi ve onunla iliskili olarak konumlanmis Saint Giovanni’dir. Ozellikle cephe
islemeleri, 6lgegi ve 6zgin formu ile Duomo, Floransa kentinin en 6nemli kilisesi olup,

yapiminin tamamlanmasi 1436 yilina tarihlenmektedir.

Sekil 5.21 Duomu'nun Guneydogu Cephesi ve Saint Giovanni (TEZER, 2012)

izleyen fotograflar, Floransa’nin bazi képriilerine; kdépri yollari, képri girislerindeki
detaylara iliskindir. 1957 yilinda; Arno Nehri’'nin 108 metreye daraldigi kissmda, 162
metre uzunluga sahip olacak bicimde yapilan Ponte Amerigo Vespucci’nin tasarimcilari;
George Giuseppe Gori, Enzo Gori, Ernesto Nelli, Riccardo Morandi olarak tespit
edilmistir. Bu fotograflar, koéprinin her iki girisinde c¢ekilmis olup, kopri giris
dizenlemesine farkh yaklasimlari isaret etmektedir.

ek Y

Sekil 5.22 Ponte Amerigo Vespucci'nin Giris Detaylari (TEZER, 2012)
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Floransa kentinin en eski koprilerinden olan Ponte Alla Carraia ise her iki cephesiyle
asagidaki fotograflarda izlenebilmektedir. 1218 yilina tarihlenen bu kopri, 126 metre
uzunlugunda olup; Cosimo | de Medici & Bartolomeo Ammannati tarafidann

tasarlanmistir.

Sekil 5.23 Ponte Alla Carraia'dan Gériunimler (TEZER, 2012)

Yapimi 1567-1569 yillarina tarihlenen Ponte Saint Trinita ise 99 metre uzunlugunda bir
kopri olup, tasarimcisi Bartolomeo Ammannati’dir. Képri, 6zellikle girisinde bulunan

heykeller ve dis cephesinde bulunan islemelerle dikkat cekmektedir.

Sekil 5.24 Ponte Saint Trinita'dan Gorlinimler (TEZER, 2012)

ismi Floransa ile 6zdeslesen Ponte Vecchio® ise yapimi 996 yilina tarihlenen, kentin en
eski koprisudir. Turistik degeri diger tim koprilerin oldukca lizerinde olan Ponte
Vecchio, kdpriiniin Gzerinde bulunan kiiglik ticari isletmeler, girisinde yer alan nitelikli

heykeller ve her iki yonlnl tanimlayan meydanlar ile incelenmeye deger bir goriinime

! ponte Vecchio, iizeri yapilasmis ve erisim/baglanti harici bir fonksiyona sahip olan ender

koprilerdendir. ayni zamanda bir prestij kdprisii olan Ponte Vecchio, Vecchio Sarayi ile Uffizi Meydai'ni;
diger bir agidan ise Duomo Meydani'ni karsi yaka ile iliskili hale getirmekte, baglamaktadir.
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sahiptir. 99 metre uzunluga sahip olan koépri, Giovanni Villani ve Giorgino Vasari

tarafindan tasarlanmistir.

Sekil 5.25 Ponte Vecchiio'dan Gériniamler (TEZER, 2012)

Yapimi 1227 yilina tarihlenen Ponte Alle Grazie, Arno Nehri’nin 117 metre genislige
sahip oldugu kisimda 144 metre uzunlugunda bir kopri olarak insa edilmistir.
Képrinin tasarimciliar Michelucci, Edoardo Said Gizdolich, danilo ve Piero Melucci
olarak tespit edilmis olup; kdpriide —kentin diger kopriler ile kiyaslandiginda— estetik

kaygilardan ¢ok, islevin 6n planda oldugunu belirtmek mimkindiir.

- * .

Sekil 5.26 Ponte Alle Grazie'den Gorinimler (TEZER, 2012)

5.3.3. Arastirma Sorusu

Kopriler ile kent makroformlari arasindaki iliskiyi irdeleyen ¢alismanin bu kisminda,

calisma yonteminin sekillenmesinde belirleyici ve yol gosterici olan arastirma
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sorularina yer verilmektedir. Tezin sonug¢ kisminin yazilmasinda, genel olarak bu

sorularin cevaplanmasi amaglanmistir.

o “Kopri” kentin genisleme siirecinde etkili bir element olabilir mi?

e Yerlesme makroformu ve yerlesmede bulunan kopriler arasinda gorindr bir
iliski var mi?

o Kopri - kent makroformu iliskisinin yazilmasi, bir sehirden diger sehire degisiklik
gosterir mi?

o Kent makroformu ve kopri yapimi iliskisi sadece gortnir bir iliski mi, yoksa

baska degerleri de var mi?

5.3.4. YOontem

Bu calisma kapsaminda 6rnek alanin incelenmesinde kullanilan yontem, iki temel
asamadan olusmaktadir. ilk asamada belirlenen inceleme yéntemi kapsaminda érnek
alana iliskin detayl bir inceleme calismasi yiritalirken, ikinci asamada belirlenen

haritalama yontemi kapsaminda alana iliskin glincel ve tarihi haritalar hazirlanmistir.

Bu calismanin baslangici, 2012 yilinda katihm gosterilen "Kentsel Morfoloji" dersi
kapsaminda hazirlanan "kopri ve kent makroformu arasindaki iliski" konulu, bu iliskiyi
fiziksel baglamda irdeleyen calismaya dayanmaktadir. Odev kapsaminda gegirilen
arastirma silreci sirasinda bu konuda Uretilmis akademik ve bilimsel yayinlarin
yetersizligi, konuya iliskin gorsel ve yazili kaynak/degerlendirme bulmanin zorlugu gibi
unsurlar biraraya gelerek; bu konunun daha detayli ve uzun siireli bir sekilde
arastirilmasina duyulan ihtiyaci artirmistir. Baslangicta teorik diizlemde tutulmasi
hedeflenen bu calisma, konunun 6zellikle gorsel acidan ifade edilmesinin tasidigi dGnem
sebebiyle 6rnek diizleminde ele alinarak stirdtridimastir. Althiklarin elde edilme siireci;
40'a yakin Avrupa kenti arasinda yapilan bir arastirma ve eleme siireci ile baslamistir.
llerleyen siirecte detayl bir inceleme gerceklestirmek ihtiyaci paralelinde bir érnek
alan Uzerinde devam ettirilen calisma kapsaminda temel hedeflere ulasiimistir. fakat
bu calisma daha c¢ok, farkli 6rnek kentler ve o6rneklem kiimeleri belirlenerek

surdiridlmeye olanak saglayan bir siireg kilavuzu niteligi tagimaktadir.
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5.3.4.1. inceleme Yontemi

Ornek alan olarak Floransa kentinin makroform gelisimi ve kopriiler baglaminda ele
alindigi bu galismanin yonteminde ilk kisim inceleme ydnteminden olusmaktadir.

inceleme ydnteminin asamalari ve asamalarin detaylari sunlardir:

- Literatiir taramasi: Floransa kentine iliskin yazili kaynaklarin; istanbul ve
Viyana’da yer alan lniversite kitlphanelerinde bulunan kitap ve tez ¢alismalari,
internet Gzerinden erisime agik makale ve kitaplar ¢ergevesinde taranmasinin
gerceklestirildigi asamadir. Bu kisimda 6ncelikli olarak Floransa tizerine yazilmis
olan kitap, tez, makale, bildiri, vb ¢alismalara iliskin bir kiitiphane taramasi
yapilmis; ardindan bu tarama, daha buiyiik 6lcekte Avrupa, italya icin devam
ettirilerek, okuma yapmak Uzere istiflenmis; boylece yazili kaynak taramasi

tamamlanmistir.

- Bilgi toplama: Ornek alana iliskin yazili kaynaklarin taramasi tamamlandiktan
sonra, Oornek olarak secilen Floransa kentine iliskin sayisal verilerin Floransa
Belediyesi, italya istatistik Kurumu vb resmi internet siteler ile Floransa kenti ya
da Italya’ya iliskin hazirlanan makaleler, kitaplar (izerinden derlenmesi
asamasidir. Nifus, ekonomik yapi, kiltirel yapi, mimari varliklari igeren bu

asama, elde edilen verilerin istiflenmesiyle tamamlanmistir.

- Yerinde inceleme: Yazili ve sayisal verilerin tamamlanmasinin ardindan, kent
bicimi ve koprilere iliskin daha kapsamli bir incelemenin yapilmasi icin 2012
yihnin Haziran ayinda Floransa kentine gidilerek, eskiz, cizim, fotograflama ve
orijinal kaynak toplama asamasi gergeklestirilmistir. Alan calismasinda, daha

once edinilen verilerin netlestirilmesi firsati degerlendirilmistir.

inceleme ydnteminde literatiir taramasi, bilgi toplama, yerinde inceleme calismalarinin
sonucunda; Floransa kentine iliskin tez, makale, bildiri, kitaplarin yanisira cesitli
konulara iliskin istatistiki veriler, alanda Uretilmis cizim ve eskizler, alanda cekilmis

fotograflar ile orijinal kaynak ve haritalar elde edilmistir.
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5.3.4.2. Haritalama Yontemi

Floransa kentinin makroform gelisiminin kopriler baglaminda ele alindigi bu tezde,
haritalama asamasi bliylk bir 6nem tasimaktadir. Bu kapsamda yapilan hazirliklar su

sekildedir:

- Farkh donemlere ait farkl haritalarin temin edilmesi: Viyana Sehir Katiphanesi,
Viyana Teknik Universitesi, Viyana Universitesi Kiitiiphaneleri ile Floransa Sehir
Kitliphanesi'nde bulunan; Floransa kentine iliskin haritalar Uzerine bir
arastirma vyapilarak, calisma kapsaminda kullanilacag disiintlen haritalar

istiflenmistir.

- Haritalar arasinda eleme yapilmasi: Cesitli kitiphane ve miizelerden tedarik
edilen Floransa kentine iliskin haritalar arasinda; 6lcek, detay, ¢ozundurlik, ¢izim

teknigi, kent sinirlari ve makroform gibi kistaslar baglaminda eleme yapilmistir.

- Kullanillacak haritalarin segilmesi: Yapilan eleme sonucunda belirlenen
haritalardan; kentin farkli ve 6nemli donemlerine (1650, 1755, 1877, 2012

yillan) ait haritalar secilmistir.

- Kent makroformundaki doniim noktalarinin belirlenmesi: Kent makroformunun
gelisim sireclerinde belirleyici olan donim noktalari; tarihi olaylar, sembol

niteligi taslyan yapilarin yapilmasi, yonetim bicimi degisiklikleri incelenmistir.

- Mevcut verinin haritalara islenmesi: Mevcut durumda kentte bulunan 6énemli

isaret 6geleri, su 68esi, makroform sinirlari haritalara islenmistir.

- Esiklerin belirlenerek haritalara islenmesi: Kentin gelisim sireclerini etkileyen
en 6nemli 6gelerden biri esiklerdir. Calisma kapsaminda dogal ve yapay esikler

incelenmis, ardindan doku 6zellikleri ve kopruler ele alinmistir.

- Koprdilerin haritalara islenmesi: Bu kapsamda, kentin gelisiminde etkili olan
kopriler, ilgili donem haritalarina islenmis ve makroform-kopri iliskisi

degerlendirmeleri yapilirken kullaniimigtir.

Gahsma kapsaminda Floransa kentinin doért farkli dénemine iliskin makroform
incelelemeleri gerceklestirilirken, farkli donem haritalarinin tasidigi olgek farkhliklari,

Olgeklerin uyumlastiriimasi hususunda oldukga yaniltici bir unsur olmustur.
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Bu ¢alisma c¢ergevesinde detayli bir bicimde incelenmesi gereken ve kent
makroformunun gelisiminin incelenmesinde biyik bir dneme sahip olan “esikler”
konusu; tez kapsaminda dogal esikler ve yapay esikler olmak lzere iki ana baslik altinda
ele alinmaktadir. Floransa kentinin gelisiminde etkili olan temel dogal esikler;

akarsular, tarim arazileri, tepe ve yamaclardir.

Floransa kentinin gelisim siireglerini, kentin bicimlenmesini etkileyen dogal esikler;
Arno Nehri ve Appennine Daglari’'ndan olusmaktadir. Floransa kentinin tGzerinde kurulu
oldugu tepe ve yamaclar, Appennine Daglar’'nda, Arno Nehri’nin suladigi ovaya
bakmakta olup, kentin yénelisi gliney yéniindedir. italyanca ismi Monti Appennini olan
Appennine Daglari, 2.912 m vyiksekliginde olup, zirvesi “Corno Grande” olarak
adlandirilmistir. Diger bir dogal esik olan Arno Nehri ise, 241 km uzunlugunda olup,
kaynagini Falterona Daglar’'ndan almaktadir. Nehir italya’nin kuzey bélgeleri igin
oldukca 6nemli bir su 6gesidir. Teze konu olan Floransa kenti icin, Arno Nehri kentin

kuzey ve gliney pargalarini birbirinden ayiran bir esik niteligi tagimaktadir.

Floransa kentinin dogal esiklerinin kente sundugu olanaklara iliskin nitelikli bir
degerlendirme, Kevin Lynch’in “The Image Of The City” adli eserinde yapilmistir. “Bu
kent ekonomik, kiltirel ve politik tarihin sasirtici donemlerini deneyimlemistir;
gecmisin gorsel kanitlari kente karakter kazandirmaktadir. Floransa, ayni zamanda,
oldukga gorinir bir kenttir; Arno Nehri boyunca uzanan tepelerin olusturdugu bir
¢canakta yer alir ve bu ylzden de tepelerle birlikte kent neredeyse her noktadan
gorilebilir. Gineyde, acik alanlar neredeyse kentin kalbine kadar girer ve yerlesik
alanla net bir tezat teskil eder. Dik tepelerden birinin terasi ise kentin ¢ekirdegine
“yukaridan” bakma sansi tanir. Kuzeyde Fiesole ve Settignano gibi kiclik yerlesmeler,
gozle gorilir bicimde karakteristik tepeler lzerinde yerlesmistir. Kentin merkezinde,
ayni zamanda Duomo’nun devasa kubbesinin yikselmesi bu alanin, kentin sembolik
merkezi olmasini saglar. Giorro’nun ¢ani da yanibasindadir. Bu nokta kentin her
boliminden ve hatta kilometrelerce disindan gorilebilir. Bu kubbe, Floransa’nin
semboliidir... Arno Nehri bitlinl bolerek, alani daha bilyik olgekle iliskilendirir...
Floransa’nin glineyinde, Poggibonsi’ye giden yol Uzerindeki peyzaj ... vadiler, sirtlar ve
kiicik tepelerle cok zengindir, hep birlikte ortak bir sistem olustururlar. Appennine

Daglari ufuk gizgisini kuzey ve dogudan sinirlar” [21].
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Sekil 5.26 Dogal esiklere gore Floransa’nin konumu (lst 6lcek) (TEZER, 2013)

Sekil 5.27 Dogal esiklere gore Floransa’nin konumu (alt 6lgek) (TEZER, 2013)

Floransa kentinin makroform gelisiminde kisitlayici ve/veya yonlendirici etkisi olan
yapay esik ise kent duvarlari(surlar)dir. Surlarin gizilmesinde, bu detayda bir ¢izime
ulasilabilen tek bir kaynaga gore hareket edilmis olup; sur duvarlarina iliskin net bir
yargilya varmanin bilimsel agidan dogru bir yaklasim olmayacagi disinilmektedir.
Dolayisiyla, mevcut sur gizgilerine yalnizca donem gegislerine iliskin fikir vermesi

amaciyla yer verilmistir.
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M.S. 539 yilina tarihlenen ilk kent duvari calismasinda kare formda bir kent duvarinin
oldugu gorilmekte olup, bu donemde kentin nifusu yaklasik 1000 kisi olarak tespit
edilmektedir. Bu donemde sur kapilari; kuzeyde Porta Settentrionale, glineyde Porta
Meridionale, doguda Porta Orientale ve batida Porta Occidentale’dir. 825 vyilina
tarihlenen ikinci sur duvarinda ise kuzeyde Porta Contra Aquilonem, glineyde Porta ad
Pontem, doguda Porta Orientalis, batida Porta Occidentalis olup; bu donemde kent

nifusu yaklasik 4000-5000 kisi olark tespit edilmistir.

—
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Sekil 5.28 539 ve 825 Yillarina Ait Floransa Kent Duvarlari* (TEZER, 2013)

I Pusthots ARt 3. Pl &A1 0 1 Portccios, 3, Poctn Ghibll, & Ports San . Podlora deoh e
Postherta orbelini Puotiarls del Baschicrs
zio. — 4. Postierla o Porta Rossa. - 5. Porta Santa Maria. - 6. Postierla B T T i 18 eosic Gl 16 P S Mte, T3, Ports P o 41 Bt
di Teuzo. -~ 7. Postierla o Porta Peruzza. 8. Postierla del Garbo, 18, Parts & Plazza 19, Ports Remans o & Sasts Liscia de” Magnos,
9. Porta San Piero. - 10. Postierla dei Visdomini. (Le mura d'Oftrame o traticgginte perché orighariameste eram costraite dai mari 1ergali delle case)

Sekil 5.29 1078 ve 1172 Yillarina Ait Floransa Kent Duvarlari® (TEZER, 2013)

! http://www.florentinermuseen.com/foto/Florence_map.html (bu gérsellere, Tarihsel Siireg
boliminde de yer verilmistir.

2 http://www.florentinermuseen.com/foto/Florence_map.html
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1078 yilina tarihlenen sur duvarina ait haritada, 825 yilinda bozulmaya baslayan kare
formun biylk o6l¢lide bozuldugu, kent duvarinda ilk defa Arno Nehri'ne dogru bir
yonelme oldugu gorilmektedir. Bu donemde kent duvarlari tizerinde 10 adet sur kapisi
bulunmakta olup, bunlari yonlerine gére soéyle siralamak mimkindir: Kuzeyde Porta
del Vescovo, glineyde Porta Santa Maria, doguda Porta San Piero, batida Porta San
Pancra, kuzeydoguda Postierla dei Visdomini, kuzeybatida Postierla dell’Alloro,
glineybatida Postierla o Porta Rossa, glineydoguda ise Postierla di Tuezo, Postierla o
Porta Peruzza ve Postierla del Garbo. Bu donemde kentte toplam niifus degeri, 15000-
20000 kisi arasinda tespit edilmistir. Bu kisimda ele alinna nifus degerlerinin tespit
edilmesinde, Floransa kentinin sur duvarlarina iliskin verilerin elde edildigi Floransa

Mizesi’'ne ait internet sayfasindan yararlanllmlstlrl.

1172 yilina tarihlenen diger haritada ise, kent nifusunun 35000-40000 kisi* arasinda
oldugu dénemde tespit edilen sur duvarlarini izlemek mimkindir. Bu dénemde sur
duvarlari ilk defa —kismi gizgilerle de olsa— Arno Nehri’nin glineyine dogru bir sigrama
gdstermistir. iki yaka arasindaki iliskiler ile her iki yakanin koruma altina alinmaya
deger bulunmasini temsil etmesi baglaminda, bu O6nemli bir gelisme olarak
nitelenebilir. Arno Nehrinin kuzey yakasinda sur duvarinin kapilari; kuzeyde Porta San
Lorenzo, Postierla degli Spadai, Porta di Balla ve Postierla degli Albertinelli; glineyde
Porta Santa Maria, Postierla d’Altafronte, Postierla d’Arno o la Poticciola; doguda Porta
San Piero, Porta Ghibellina; batida Postierla di Campo Corbolini, Postierla del
Baschiera, Postierla del Trebbio, Porta a San Paolo ve Postierla di Carraia olarak tespit
edilmektedir. Glney sur duvarinda ise doguda Porta Romana o di Santa Lucia de’
Magnoli, glineyde Porta di Piazza, batida ise Porta Pisana o di San lacopo olmak lzere

Uc¢ adet sur kapisi mevcuttur.

Orta Cag'da tliccarlarin kentte (sur icinde) oturmasina izin verilmemesi; sur disinda
tlccarlarin ¢ogunlugunu olusturdugu bir nifusun; akarsuyun karsi yakasinda olmak

kosuluyla yerlesebilmesi durumunu beraberinde getirmektedir.

! http://www.florentinermuseen.com/

2 http://www.florentinermuseen.com/
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Sekil 5.30 1284 Yilina Ait Floransa Kent Duvarlari® (TEZER, 2013)

Nifusun yaklasik olarak 85000 kisi olarak tespit edildigi 1284 yilina tarihlenen sur
duvarlarini gosterir haritaya gore; oncelikle bir 6nceki donemde kilcal olarak ¢izilmis
olan gliney sur duvarlari, kuzeydeki sur duvarlari ile ayni enkesite sahip hale geldigini
belirtmek gereklidir. Buradan yola c¢ikilarak, Arno Nehri’'nin kuzey ve gliney yakalari
arasindaki iliskilerin onceki déneme goére gelistigini ve kentin kuzey ve gliney
parcalarinin bigimsel olarak bir bltin olarak algilanmaya basladigini ifade etmek
mimkuindir. Bu dénemde kent duvarlarinin kare formdan timiuyle uzaklastigl,
ginimiizde “Floransa’nin tarihi ¢ekirdegi” olarak bilinen formu kapsar hale geldigi
gorilmektedir. Bu donemde kuzeyde bulunan sur kapilari Porta a San gallo, Postierla
de Servi, Porta a Pinti; doguda bulunan sur kapilari Porta alla Croce al Gorgo, Postierla
Guelfa, Porta alla Giustizia, Porta a San Niccolo; batida bulunan sur kapilari Porta a
Faenza, Porta al Prato, Porta San Frediano ve Postierla di Camaldoli; glineyde bulunan
sur kapilari ise Porta a San Pier Gattolini, Porta a San Giorgio ve Porta a San Miniato

olarak tespit edilmektedir [50].

! http://www.florentinermuseen.com/foto/Florence_map.html

84



5.3.5. Floransa Kentinin Makroform Analizi

Cahsmanin bu kisminda; Floransa kentinin makroform agisindan gelisme egilimleri,
tarihsel perspektifte ele alinmaktadir. Zaman araliklarini 1650, 1755, 1877 ve 2012
yillarinin olusturdugu gorsel, sayisal ve yazili kent makroformu degerlendirmesinde;
kentsel fonksiyon alanlar, fonksiyonlarin yer segimleri, kent makroformunun
donemlere goére degisimi ve c¢agnistirdigl bicimler, sistematik bir bicimde

incelenmektedir.

Makroform ¢alismasi kapsaminda her donemin makroform haritasi, kendi dénemine
ait tarihi haritalar Gzerinden uretilmis olup; farkli donemlerde gorilen haritalama,
cizim ve teknik farkhliklari; tim donemlere ait haritalarin 2012 yili harita tzerine ayni
teknikle tekrar islenmesi ile giderilmistir. Bu tekrar isleme sirasinda teknige esas

olusturan 6geler sunlardir:

Ana ulasim akslari

Odak noktalari

Kopriler

Surlar (Kent duvari)

Burada makroform degerlendirmesinde bir yontem onerisi olarak, iki boyutlu bir bakis
acisi sunan haritalar Uzerinden, yukaridan bakildiginda bagladig noktalar lzerinden
degerlendirme yapilmaktadir. Fakat, iki boyutlu harita Gzerinde 2 noktayi birbirine
bagladig ifade edilen bir kopriniin 3. boyutta birbirine bagladigi noktalarin, yapils
déneminde orijinal olmamasinin minkin oldugu unutulmamahdir. Burada ayrica,
ornek olarak secilen bir kopriiniin en kisa mesafede bagladigi iki nokta kadar, gérece
uzun bir menzille bakildiginda baglantisini sagladigi tespit edilen iki farkli cadde, sokak,

noktanin da 6nem arzettigini belirtmek gereklidir.

5.3.5.1. 1650 yili Floransa Kent Makroformunun Analizi

Bu donemde, 1622 yili itibariyle Floransa’nin niifusu yaklasik 76.000 kisi olarak tespit
edilmistir. 1650 vyili itibariyle Floransa kentinin kent makroformu agisindan

degerlendirildigi bu kisimda 6ncelikle; kentin glinimiizde “tarihi ¢ekirdek” olarak ifade
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edilen ve szl edilen donem icin “sur ici”ne karsilik gelen yerlesmeden ibaret oldugunu

sdylemek mimkinddr.

Kent makroformuna iliskin harita gosteriminin Uretildigi harita, 1650 vyilina
tarihlenmekte olup, Wien Globe Museum’un “Historical Maps” biriminden tedarik
edilmistir. Yerlesme lekesinin cevrelenmesi, ulasim akslarinin ve o donemde bulunan
koprilerin belirginlestiriimesini kapsayan ¢izime gore; kentin sur sinirlari iginde kalacak
bicimde, agirhikli olarak kuzeyde gelistigi gorUlmektedir. Floransa kentinin tarih
boyunca en 6nemli yapilarindan biri olmus olan ve bu merkezi niteligini glinimizde de
surdirmekte olan “Duomo” ve onu ¢evreleyen “Piazza Del Duomo” adli meydan, 1650
yili makroformunun merkezini belirler konumdadir. Kent duvarlari (surlar), bir
cevreleyen eleman olarak ele alindiginda, ¢evrelenen kent lekesinin odaginda

Duomo’nun yer aldigi gorilmektedir.

Oldukga 6nemli bir isaret 6gesi olan Duomo’nun Floransa kenti icindeki roliinii Kevin
Lynch “Floransa kentinde bulunan “Duomo” uzak noktalardaki isaret 6geleri icin iyi bir
ornektir. Uzaktan-yakindan, gece-glindiiz hatasiz bir sekilde taninabilir. Hacmi ve
hatlariyla baskindir. Kentin gelenekleriyle yakindan iliskilidir, dini bolgelerle ve genis
alanlariyla uyumludur. Can kulesiyle oyle bir ikili olusturur ki, hangi yone bakildigi, ¢cok
uzak noktalardan bile farkedilebilir. Kenti bu muazzam yapidan ayr distinmek

olanaksizdir.” sozleriyle ifade etmektedir [21].

Arno Nehri’nin kuzeyinde; Duomo, S. Giovanni, Biblioteca Nazionale, Mercato Centrale,
Cappelle Medicee gibi 6nemli yapilar bulunurken, nehrin gilineyinde; Giardino Di
Boboli, Palazzo Pitti, S. Maria Del Carmine gibi yapilar bulunmaktadir. Kentin kuzey ve
gliney parcalarini; -batidan doguya dogru siralandiginda- Ponte Alla Carraia, Ponte A
Santa Trinita, Ponte Vecchio ve Ponte Alle Grazie isimli 4 adet kopri birbirine
baglamakta, bu koprilerin timi giinimuzde de gecis saglama islevini stirdiirmektedir.
Tumd, nitelikli tarihi ile diger Avrupa kentleri arasinda 6nplana ¢ikan Floransa kentinin
en az son 7 asirlik gecmisine taniklik etmis olan koprilerin, kullanimi ve mimarisi ile
Avrupa’nin en iyi taninan koprilerinden biri olan Ponte Vecchio disinda kalanlari,

yapimlarindan itibaren birkag defa yikilarak, yeni tekniklerle yeniden yapilmistir.
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Ponte Alle Grazie, Arno Nehri’'nin yaklasik olarak 117 metreye daraldigi kisimda,

yaklasik 144 metre uzunluga sahip olacak bicimde insa edilmistir. Bu donemde mevcut

bulunan diger kopriler ise, yalnizca nehir genisligini kapsayacak bir uzunlukla inga

edilmistir. Ortagag'da yapilan kdprilerden en az birinin, tarihi boyunca bir ticaret kenti

olan Floransa kentinin "glimrik" ve "vergi" alani lizerinde oldugu, dolayisiyla kesin bir

bilgiye erisilememis olmakla birlikte, bu islev alanlarinin bu koprilerden biri ile iligkili

oldugu disiniilmektedir.

Cizelge 5.1 1650 yili Floransa Kopriilerine iliskin Bilgiler (TEZER, 2013)

1650 YILI - FLORANSA KOPRULERI

KOPRUNUN . L. YAPIM KULLANIM
KOPRUNUN ADI YAP!N! UZUNLUGU NEHIR GENISLIGI MALZEMESI TURU
TARIHi (m)
(m)

PONTE VECCHIO 996 29 29 A YAYA
PONTE ALLA - ARAC -

CARRAIA 1218 126 126 YAYA
- ARAC -

PONTE ALLE GRAZIE 1227 144 117 VAYA
PONTE A SANTA KALKER ARAC -

TRINITA 1567-1569 99 99 VAYA

Kent surlarini tanimlayan odak noktalari/kdse noktalarin buglnki karsiliklari ise soyle

siralanmaktadir:

e Kuzeybati yoninde;

Fortezza da Basso:

Palazzo Della Mostre

Piazzale Caduti Nei Lager

Piazzale Caduti Dell’Egeo

e Kuzey yoniinde; Piazza Della Liberta

e Kuzeydogu yoniinde; Piazzale Donatello

e Dogu yoniinde; Piazza Beccaria

e Glneydogu yoninde; Forte di Belvedere

e Giliney yoniinde; Piazzale di Porta Romana

e Batiyoninde; Piazza di Verzaia




Sekil 5.31 1650 tarihli Floransa Haritasi*

Floransa kentine ait 1650 tarihli haritaya bakildiginda;
- kenti dogu ve batida farkh biyukllkte iki pargaya ayiran Arno Nehri,
- nehrin lzerinde dort adet tarihi koprd,
- nehrin kuzeyinde kalan kent pargasinda Duomo ve Duomo Meydani,
- nehrin glineyinde Boboli Garden (tarihi Boboli Bahcesi),

- kent duvarlari ve kent duvarlarinin kuzey bati kapisi (Piazza Del Basso) rahatlikla

izlenmektedir.

! Wien Globe Museum, Historical Maps, 2012
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Sekil 5.32 Floransa kentinin 1650 yili makroformu (TEZER, 2013)

1650 Yili Floransa Kentin Makroformunun Tanimlanmasi

1650 yili itibariyle Floransa kentinin, kompakt' bir kent formuna sahip oldugu
gorilmektedir. Kent surlarinin belirledigi maksimum kent sinirlarinin iginde kalan
alanlar, buyulk o6l¢tide kent dokusu ile kaplanmis durumda olup, kent makroformunda

herhangi bir sicrama lekesi gorilmemektedir.

! Kompakt Kent Formu: Biiyiimenin denetlenmesi ve yayilmanin énlenmesi, yapili gevrenin kompakt
olmasi, kentsel alanin sirekliliginin ve kent pargalarinin birbiriyle iliskisinin saglanmasi agisindan énemli
gorilmektedir. Bunun anlami, kentsel gelismenin sigramal bicimde degil, mevcut kentsel alanlarin
komsulugundaki alanlarda gerceklesmesidir. (Gedikli, 2012)
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Sekil 5.33 Floransa kentinin 1650 yili makroform cizimi (TEZER, 2013)

1650 yilina iliskin bu makroform ¢iziminde;
- kentin ulasim iskeleti,
- kenti iki parcaya bolen Arno Nehri,
- doénemin koprileri ve
- sur duvarari acik bir sekilde goriilmektedir.

Bu donemde kentin kuzey ve giiney kisimlarinin temel ulasim akslarinin timundn
kopriler vasitasiyla birbirine bagh oldugunu; baska bir deyisle, koprilerin kent igi

ulasimda 6nemli bir unsur olarak yer aldigini belirtmek mimkiinddr.
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Sekil 5.34 Floransa Kentinin 1650 Yih Fiziksel Yapi Analizi: (a) Floransa kenti 1650 yil
haritasi Uzerinde, (b) Yalnizca fiziksel yapi gizimi [51] (TEZER, 2013)
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Yukarida, Floransa kentinin 1650 yili itibariyle fiziksel yapi analizlerini gosterir gizimler
gorilmektedir. Bu gorsel malzemelerde de 6nceki ¢alismalarda oldugu gibi, kentin bu
dénem icin en 6nemli unsurlari olan Arno Nehri, Duomo, sur cizgileri ve kopri gecisleri
net bir sekilde gorilmektedir. Ulasim baglantilarinin siklastigi, enkesitlerin gorece
arttigi kismin kentin merkezi oldugu kabuliyle yola ¢ikildiginda; bu dénemde kent
merkezinin Arno Nehri’'nin kuzeyinde; nehir, Duomo ve Piazza Santa Maria Novella

arasinda kalan kisim oldugunu belirtmek mimkindr.
1650 Yili Floransa Képrii-Makroform iliskisi

1650 vyili haritasi Uzerinde Floransa kentinde makroform ve koprilerin iliskisi
incelendiginde, bu donemde kentte mevcut bulunan dort adet kopriinin, kentin
sinirlarini olusturan surlarin icinde kaldig, koprilerin kompakt kent formunu
tamamlayici; kuzey ve gliney kent pargalarini birlestirici bir rol Ustlendigi
gorilmektedir. Bu donemde Floransa kentinin oOlglsi, yliriime mesafesine uygun bir

nitelik arzetmektedir.

5.3.5.2. 1755 yili Floransa Kent Makroformunun Analizi

Floransa’nin 1755 yili itibariyle nifusunu, bu dénemin Oncesinde ve sonrasinda
gerceklesen artis ve azalmalar baglaminda incelemek miimkiindir. 1622 yilinda 76.000
kisi, 1700 yilinda 72.000 kisi olan Floransa nifusu, 1745 yili itibariyle 73.500 kisiye

ulasmigtir. 1766 yilinda ise nifus 78.635 kisi olarak tespit edilmistir.

1755 yilina tarihlenen asagidaki harita (zerinden yapilan degerlendirmeye gore
oncelikli olarak yapilan tespit; Floransa kentinin makroform acisindan, bir 6nceki

dénemde de gdzlemlenen kompakt forma biylk dl¢lide sadik kaldigidir.

1650 yilina ait makroform deseni ile benzer bir makroform cizen 1755 yili Floransa
kentinde, sur duvari ve sur kapilari hala ayakta olmakla birlikte, yerlesme lekesinde
yeryer sur disina cikildigi gézlemlenmektedir. Surlarin disina ¢ikan birimler, 6zellikle

dogu yoninde Arno Nehri boyunca lineer bir gelisme egilimi gostermektedir.

Bu donemde de, bir 6énceki donemde oldugu gibi 4 kopri bulunmaktadir. 1755 yili

itibariyle kent icinde odak olusturan noktalar da bir dnceki dénemle biiyik ol¢lide
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ortismektedir. Yine bir 6nceki dénemde oldugu gibi, kentin Arno Nehri'nin kuzeyinde

kalan kismi, giineyinde kalan kismina gore oldukga genis bir alana yayilmis durumdadir.

Bu donemde de Arno Nehri'nin kuzeyinde; Duomo, S. Giovanni, Biblioteca Nazionale,
Mercato Centrale, Cappelle Medicee gibi yapilar 6nem tasirken, nehrin glineyinde;
Giardino Di Boboli, Palazzo Pitti, S. Maria Del Carmine gibi yapilar yeralmaktadir. Kentin
kuzey ve gliney pargalarini, bu donemde de Ponte Alla Carraia, Ponte A Santa Trinita,
Ponte Vecchio ve Ponte Alle Grazie isimli 4 adet kopri birbirine baglamakta, bu
koprilerin timi glinimiizde de gecis saglama islevini stirdiirmektedir. Kent dogu ve
bati yoninde kontroli glclestirecek oOlgliide bliyimediginden, 1650-1755 vyillari
arasinda yeni bir kopri yapilmasina gerek duyulmadigi dislntlmektedir. Floransa
kentinin tarihi gecmisine uzun bir siredir taniklik etmis olan koprilerin, kullanimi ve
mimarisi ile Avrupa’nin en iyi taninan kopriilerinden biri olan Ponte Vecchio disinda
kalanlari, yapimlarindan itibaren birka¢ defa yikilarak, yeni tekniklerle yeniden

yapilmistir.

Sekil 5.35 1755 tarihli Floransa Haritasi®

! Wien Globe Museum, Historical Maps, 2012
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Cizelge 5.2 1755 yili Floransa Kopriilerine iliskin Bilgiler (TEZER, 2013)

1755 YILI - FLORANSA KOPRULERI

KOPRUNUN . L. YAPIM KULLANIM
KOPRUNUN ADI YAPIM UZUNLUGU NEHIR GENISLIGI MALZEMESi TURO
TARiHi (m)
(m)

PONTE VECCHIO 99 99 TAS YAYA
PONTE ALLA - ARAC -

CARRAIA 126 126 YAYA
- ARAC -

PONTE ALLE GRAZIE 144 117 VAYA
PONTE A SANTA 99 99 KALKER ARAC —

TRINITA YAYA

Bu donemde mevcut bulunan kopriiler, Ponte Alle Grazie haricinde yalnizca nehir
genisligini kapsayacak bir uzunlukla insa edilmistir. Bu dénemin koprilerinden Ponte

Alla Carraia, dini prestij alani ile kentin sivil gelisme alanini birbirine baglamaktadir.

Sekil 5.36 1755 yili Floransa Makroformu (TEZER, 2013)

Kent surlarini tanimlayan odak noktalari — kése noktalar — bu donemde de degismemis

olup, soyle siralanmaktadir:

o Kuzeybati yoniinde; Fortezza da Basso:
Palazzo Della Mostre

Piazzale Caduti Nei Lager
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Piazzale Caduti Dell’Egeo

Kuzey yonlinde; Piazza Della Liberta
Kuzeydogu yonlinde; Piazzale Donatello
Dogu yoniinde; Piazza Beccaria
GuUneydogu yonlinde; Forte di Belvedere

Glney yoninde; Piazzale di Porta Romana

Bati yonlinde; Piazza di Verzaia

ey

Sekil 5.37 Floransa kentinin 1755 yili makroform cizimi (TEZER, 2013)

Floransa kentinin 1755 yili itibariyle makroformunu ifade eden yukaridaki gorsel ifade
lzerinde;

Yerlesme lekesi sinirlari,
Arno Nehri,
Nehir Gzerindeki kopri gecisleri,

Ulasim baglantilari agik bir sekilde goriilmektedir.
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Sekil 5.38 Floransa Kentinin 1755 Yili Fiziksel Yapi Analizi: (a) Floransa kenti 1755 yili
haritasi tizerinde, (b) Yalnizca fiziksel yapi ¢izimi [51] (TEZER, 2013)
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Yularidaki gorsel calismalar, Floransa kentinin 1755 yili itibariyle sahip oldugu fiziksel

yapinin;

Sur duvarlari,

Arno Nehri,

Nehir tzerindeki kdpri gegisleri,

Ulasim sistemini kapsayacak bicimde hazirlanmis bir analizidir.

Bu doénemde kopri sayisinda 1650 yilina gore bir degisim goriilmezken, Duomo ve
cevresinin merkezi konumunu korudugu; fakat 6nceki donemden farkli olarak, ulasim

sisteminde batiya bir yonelim basladigi tespit edilmektedir.
1755 Yili Floransa Kentin makroformunun tanimlanmasi

1755 yili itibariyle Floransa kentinin, bir onceki dénemde de goriilen kompakt bir
makroforma sahip oldugu tespit edilmistir. Makroform agisindan iki dénemin farki,
1755 yilina tarihlenen harita Gzerinde yapilan ¢alismada tespit edilen nehire paralel,

lineer gelisme isaretleridir.
1755 Yili Floransa Koprii-Makroform iliskisi

1755 yilina tarihlenen harita Gizerinden Uretilen makroform calismasinda kopri ve kent
bicimi iligkisi degerlendirildiginde, kdpriilerin, 1650 yilinda oldugu gibi surlarin sinirlari
icinde kaldig, yine kompakt kent formunu tamamlayici nitelik gosterdigi
gorilmektedir. Bu donemde Floransa kentinin 6l¢isl, ylirime mesafesine uygun bir

nitelik arzetmektedir.

5.3.5.3. 1877 yili Floransa Kent Makroformunun Analizi

1877 wyili itibariyle Floransa nifusu incelendiginde; 1794 yilinda 84.000 kisi olan
nifusun, 1861 yilinda biylik bir artis gostererek 150.864 kisiye yikseldigi, 1881 yilinda
yine artarak 196.072 kisiye ulastig tespit edilmistir.

1877 yilina ait harita tizerinden (retilen harita incelendiginde; dnceki donemlere biyiik
Olciide hakim olan ve Floransa kentinin tarihi ¢ekirdegi ile 6rtlisen kompakt formun

neredeyse tiimuyle yitirildigi gérilmektedir.
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Bu donemde Floransa kentinin yerlesme lekesi, kuzey ve gliney yoniinde yeni ve
onemli ulasim akslari ve yeni fonksiyon alanlarina dogru gelisme gostermis; kompakt
formdan uzaklasilmistir. Kentin Arno Nehri'nin kuzeyinde vyeralan kismi, 6nceki
donemlerde oldugu gibi alan biylkliglu acisindan GstinlUgini bu doénemde de
korumaktadir. 1650 ve 1755 yillarinin kent makroformunu olusturan ve sur iginde kalan
kent pargasi, bu donemde —o donem igin- yeni kentin taihi ¢ekirdegini, tarihi kenti
olusturmaktadir. Onceki dénemlerde yapisini ve islevini biiyiik l¢ciide korumus olan sur
duvarlari, bu donemde —Avrupa’da sik¢a rastlandigi bicimde- yikilarak, kentin ana

ulasim omurgasini olusturan glizergahi belirlemistir.

1877 yili itibariyle Floransa kentinde insa edilmis olan toplam 6 adet kdpri bulunmakla
beraber, bu koéprilerin 4 adedi, 1650 ve 1755 yilinda da mevcut bulunan ve o
dénemlerden itibaren kullanilagelen koprulerdir. Floransa kentinde 1877 yili 6ncesi
donemde yapilan dort kopriden sonra yapilan tim kopriler, yeni/modern kentin;
dolayisiyla Floransa kentinin sur disindaki gelisme alanlarinda, islev alanlarinin birbirine

ve konut alanlarina baglanmasi i¢in yapilmistir.

Eski kdpriler, yaya kenti doneminde yapildigi igin arag kullaniminin bu donemde diisik
seviyede olmasi, kullanilan araglarin tehlike yaratmayan, hayvanlarin gektigi yik
araclari olmasi ve dolayisiyla ulasim akslarinin dar tasit izleri bulundurmasi, bu dénem
koprilerinin de enkesit olarak dar olmasi sonucunu getirmistir. glinimiizde yapilan
koprilerde ise (1877 yilna ait haritada izlenene alti adet kopriden sonra yapilan
kopriler de bu duruma o6rnek olusturmaktadir) hizh trafik icin uygun olan, genis
enkesitli yol izleri s6z konusudur. Bu durum, 2012 wyili itibariyle mevcut bulunan

kopriler icin de gecerlidir.

Bu dénemde Ponte Della Vittoria ve Ponte A. Vespucci koprileri, Arno Nehri'nin

glineyinde yasayanlarin demiryolu istasyonuna ulasmasinin kisa yolunu olusturmustur.
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Cizelge 5.3 1877 yili Floransa Képriilerine iliskin Bilgiler (TEZER, 2013)

1877 YILI - FLORANSA KOPRULERI

PONTE VECCHIO 996 99 99 TAS YAYA

cP:gRN;;ﬁLLA 1218 126 126 i ARAG = YAYA
ZiZ;iALLE 1227 144 117 - ARAC - YAYA
$R0|NNT1FAA SANTA 1567-1569 99 99 KALKER ARAC - YAYA
\P,?rl-\lrgi;:LLA 1835 126 90 BETON ARAC — YAYA
:(IDCI\(I:'I(':I)ELCD)I SAN 1836-1837 171 20 BETON ARAC — YAYA

Sekil 5.39 1877 tarihli Floransa Haritasi®

1877 yil itibariyle Arno Nehri’nin kuzey ve giineyinde kalan kent pargalarini; Ponte Alla
Carraia, Ponte A Santa Trinita, Ponte Vecchio, Ponte Alle Grazie isimli 4 adet kopriye
ilaveten Ponte Alla Vittoria ve Ponte Di San Niccolo adli kbpriiler birbirine baglamakta,

bu koprilerin timi gliniimizde de gegis saglama islevini stirdliirmektedir.

! Wien Globe Museum, Historical Maps, 2012
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1755 vyilindan farkh olarak bu dénemde, Floransa kentinde demiryolu ulagimi
kullanilmaya baslanmis; Floransa ve gevre kentler arasindaki ulasim ihtiyaci, bir 6l¢tide
demiryolu ile saglanir duruma gelmistir. Buna ek olarak demiryolu aksi kent lekesinin
gelisme yonlerini de belirlemis, kentin bu donemdeki makroform gelisiminde belirgin
Olciide gorilen yayilma egilimi, agirhkli olarak demiryolu glizergahlari gevresinde
kendini gostermistir. Yeni fonksiyon alanlari yoniinde gelisme, demiryolu glizergahina
ek olarak, Avrupa’da hakim olan ticaret vyollarina ait akslarin cevresinde de

gerceklesmistir.

Sur icindeki odak noktalari bu donemde de 6nemini korumakla beraber, kent icindeki

arac ve yaya hareketlerini belirleyen yeni odak noktalari eklenmistir.

Sekil 5.401 Floransa kentinin 1877 yili makroformu (TEZER, 2013)

1877 Yili Floransa Kentin makroformunun tanimlanmasi

1877 yih itibariyle Floransa kenti, kent makroformu acisindan kompakt form bir dlclide
degismis, Arno Nehri’'nin kuzeyinde kalan kent lekesinde dogu ve bati yoniinde, nehrin

glineyinde kalan kent lekesinde ise dogu yoniinde belirgin bir lineer gelisme kendini
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gostermeye baslamistir. Buna ragmen Floransa’nin bu donemine ait makroformu icin

yalnizca “lineer” ifadesini kullanmak dogru olmaz.

Genis bir ifadeyle, kompakt olan kent makroformunun, farkli yénlerde yeni ulasim

akslari ve fonksiyon alanlari ile lineer gelismelere konu oldugunu belirtmek

AL
V— A

mUmkundar.

——

Sekil 5.41 Floransa kentinin 1877 yili makroform cizimi (TEZER, 2013)

1877 yil itibariyle Floransa kentinin makroform degerlendirmesini gosterir gorsel ifade

lzerinde;

Arno Nehri,

Nehir Gzerindeki alti adet kopra,

Karayolu ve demiryolu (6nceki donemlerden farkli olarak) ulasimi sistemi,

Yerlesme lekesi rahatlikla okunabilmektedir.

Bu dénemde makroform taniminda kompakt formdan timiyle uzaklasiimis, kuzey ve

giney yonlerinde belilrgin bir kentsel yayilma izlenir hale gelmistir. Ulasim baglantilar
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ise, ozellikle kuzey, kuzeybati ve bati komsulari ile goérece glicl iliskilerin kurulduguna

isaret etmektedir.

Bu déneme kadar kentte kompakt bicim gorilmekte olup; eski kente sanayi devrimi
sonrasl katilan eklemler geldiginde kent bi¢imi, geometrik olarak ifade edilememeye
baslamistir. Yerlesme lekesi, eski kentin dogu ve batisinda gelismeye devam etmistir.
Bu donemde tarihi surlarin yikilarak genis ulasim akslarini olusturmasina paralel olarak,

bu yollarin karsi yakayla iliskileri de yeni kdpriilere dontismustdir.

1877 yili itibariyle Floransa kentinin fiziksel yapi analizini ifade eden gorsel calismada;
- Arno Nebhri,
- Karayolu ve demiryolu ulasim akslari net bir sekilde izlenmektedir.

Bu donemde, dnceki donemlerden farkh olarak ulasim sisteminde biylk bir genisleme
s6z konusudur. Ulagim sisteminin agirliginin Arno nehri’'nin kuzeyinde kalan kent
parcasl Uzerinde oldugunu belirtmek yanls olmaz. Kentin glneyinde ise, kuzey
baglantisini Ponte Alla Carraia lzerinden saglayan gicli bir aks haricinde dnemli bir
baglanti yolu izlenmemektedir. Kentin kompakt formdan uzaklasarak, gelisme desenini
yei fonksiyon alanlari ve ©6nemli ulasim akslari yoninde vyayillma {zerinden
tanimlamaya  basladig, ulasim  sisteminin  organizasyonu (zerinden de

anlasilabilmektedir.
1877 Yili Floransa Képrii Makroform iliskisi

1877 yilina tarihlenen Floransa kent makroformu incelemesine bakildiginda, 1650 ve
1755 yilina ait makroform lekelerinin, bu doneme ait kent sinirlarinin merkezinde yer
aldig1 gorilmektedir. Onceki ddnemde mevcut bulunan dért adet kdpriiye ek olarak
insa edilen iki adet kopriniin, bu dénemde kaldirilan surlarin yerine yapilan ulasim
akslarinin Arno Nehri ile kesistigi noktada yer aldigi goriilmektedir. 1877 vyilinda
Floransa kent sinirlari icinde bulunan alti adet kopri, kentin merkez bélgesinde yer
almakta, kentin dogu ve bati kisimlarinda nehir lizerinden baglantiyi saglayan herhangi

bir diizenek izlenmemekte, bu baglanti mevcut alti képri ile saglanmaktadir.
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Sekil 5.42 Floransa Kentinin 1877 Y1l Fiziksel Yapi Analizi: (a) Floransa kenti 1877 yih
haritasi Uzerinde, (b) Yalnizca fiziksel yapi gizimi [51] (TEZER, 2013)
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5.3.5.4. 2012 yil Floransa Kent Makroformunun Analizi

“Un kazanmis kentlerin hepsi, kent ¢eperlerinin kontrol edilemez genislemesiyle karsi

karsiyadir.” (Kevin Lynch, 2011, Kent imgesi)

2012 vyil itibariyle Floransa kentinin nifusu incelenirken, 6ncelikle 1990 yilindan
itibaren nifus degisimleri ele alinmaktadir. Bu degerlendirmeye gore; 1991 yilinda
258.056 kisi olan Floransa niifusu, 1931 yilinda 304.160 kisiye, 1951 yilinda 374.625
kisiye, 1971 yilinda ise 457.803 kisiye yukselmistir. 1991 yilinda 403.294 kisiye
gerileyen Floransa nifusu, 2011 yili itibariyle yine azalma gostererek 364.710 kisi

olarak tespit edilmistir.

2012 yih itibariyle Floransa icin hazirlanan giincel harita kaynak alinarak olusturulan
asagidaki haritada gorildigl lzere, bu donemde de kompakt kent makroformu,
belirgin 6lctide varligini stirdlirmustir. Bu donemde, 6énceki dénemin lineer yayilma

lekelerinin arasi dolarak, kompakt kente yaklasiimistir.

Gunlmuzde, 6nceki donemlerde kentin en 6nemli pargasini olusturan sur ici kent hala
tarihi bir merkez olarak 6nemini korumaktadir. Hala bir merkez niteligi tasiyan tarihi
cekirdegin c¢evresinde, kuzeydogu ve kuzeybati yonlerinde nefessiz bir blyime

gerceklesmistir.

Kentin Arno Nehri'nin kuzeyinde kalan kismi bu dénemde de nehrin glineyinde kalan
kismina gore daha blyuk bir ylizélcimUine sahiptir. Bu nitelik, Floransa kenti icin tarihi

boyunca degismemis ve glinimiizde de korunan bir nitelik olarak tespit edilmektedir.

Gunlmuzde Floransa kentinde toplam 12 adet képri bulunmakta olup, bunlarin 6
adedi 1877 yilinda da mevcut olan kopriilerdir. Onceki dénemde de kentteki 6
koprinlin ardindan insa edilen kopriilerde, gérece yeni insaat teknik ve teknolojileri
kullanilmis olup, yeni donem koéprilerinden olan Ponte Al Pignone, yalnizca demiryolu
ulasimina acik bulunmaktadir. Bu kdpri, yayayolu ve karayolu erisimi acisindan bir

kopri niteligi tasimamaktadir.

Floransa kentinde 2012 yili itibariyle bulunan koprilerden 1877 yili dncesi donemde

yapilan doért kopriuden sonra yapilan tim kopriler, yeni/modern kentin; dolayisiyla
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Floransa kentinin sur disindaki gelisme alanlarinda, islev alanlarinin birbirine ve konut

alanlarina baglanmasi igin yapiimistir.

Floransa kentinin en 6nemli ulagim akslari; kent igi ve kentin g¢evre kentlerle erigimini

saglayan demiryolu, Arno Nehri'nin kuzey ve giiney kiyilarina paralel olarak, dogu-bati

yoninde yapilmis olan karayollari ile ticaret yollarina baglanan karayollaridir.

FIRENZE

Sekil 5.432 2012 tarihli Floransa Haritasi*

Cizelge 5.4 2012 yili Floransa Kopriilerine iliskin Bilgiler (TEZER, 2013)

2012 YILI - FLORANSA KOPRULERI

VAPIM KOPRUNUN NEHIR
KOPRUNUN ADI L UZUNLUGU GENISLiGi YAPIM KULLANIM
TARIHI (m) (m) MALZEMESi TURD
PONTE VECCHIO 996 99 99 TAS YAYA
PONTE ALLA
CARRAIA 1218 126 126 - ARAGC — YAYA
PONTE ALLE GRAZIE 1227 144 117 - ARAG — YAYA
PONTE A SANTA
TRINITA 1567-1569 99 99 KALKER ARAG — YAYA
PONTE ALLA
VITTORIA 1835 126 90 BETON ARAGC — YAYA

! Florence City Map, Global Map (Geographical Design Solutions) 2012
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VAPIM KOPRUNUN NEHIR
KOPRUNUN ADI o UZUNLUGU GENiSLiGi YAPIM KULLANIM
TARMHI (m) (m) MALZEMESi TURU
PONTE DI SAN 1836-1837 171 90 BETON ARAG — YAYA
NICCOLO
PONTE AL PIGNONE 1952 117 54 METAL RAYLI SISTEM
PONTE AMERIGO
VESPUCCI 1957 162 108 - ARAC — YAYA
PASSERELLO
DELL'ISILOTTO 1962 153 72 BETON ARAC — YAYA
VIADOTTO DEL
PONTE ALL' 1972-1978 90 90 METAL + GELIK ARAC
INDIANO
PONTE A CELIK +
VARLUNGO 1979-1981 279 54 BETONARME | ARAC— YAYA
PONTE GIOVANNI GELIK +
DA VERRAZZANO 1980 180 %0 BETONARME YAYA

Sekil 5.443 Floransa kentinin 2012 yili makroformu (TEZER, 2013)

2012 Yili Floransa Kentin makroformunun tanimlanmasi

2012 yili itibariyle kompakt kent makroformu, belirgin ol¢liide varhigini siirdiirmus olup;
bu donemde, dnceki donemin yayilma lekelerinin arasi dolarak, dnceki doneme kiyasla

kompakt kente yaklasiimistir.
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Rekreasyon alanlarinin -1877 yilina ait makroform degerlendirmesinde de goruldigi
gibi- kente girmesinin ardindan, bazi kopriler bu alanlarla iliskili hale gelmeye
baglamistir. Onceki dénemde ekili-dikili alanlari, tasimaciik amaciyla baglayan
kopriler, sonraki donemlerde kent ile rekreasyon alanlarini baglar hale gelmistir. Bu
baglamda erken dénemlerin tarim alanlari, yerlesme lekesinin biylimesiyle kent icinde

kalmis rekreasyon alanlarini olusturmustur.

Sekil 45.45 Floransa kentinin 2012 yili makroform ¢izimi (TEZER, 2013)

2012 Yil Floransa Koprii-Makroform iliskisi

2012 yilinda Floransa kentinde yer alan kopriler, kent bitiiniine yayilmis durumda
olup, 6nceki donemlerde de mevcut bulunan alti adet képrii merkezde yogunlasirken,
sonraki donemlerde insa edilen diger alti kdpriinin ceperlere gorece seyrek bir

bicimde dagildigi gbriilmektedir.
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kenti 2012 yili

fiziksel yapi ¢izimi [51] (TEZER, 2013)

Kentinin 2012 Yih Fiziksel Yapi Analizi: (a) Floransa

rinde, (b) Yalnizca

Sekil 5.46 Floransa

ritasi Uze

ha
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Floransa kentinin 2012 yih itibariyle sahip oldugu fiziksel yapinin analiz edildigi

yukaridaki gorsel ifadelerde;
- Arno Nebhri,
- Kentin karayolu ve demiryolu ulagsim sistemleri izlenmektedir.

2012 yili itibariyle Floransa kentinde;

1655 yilinda sahip oldugu formdan timuyle uzaklasildigi,

- 1655 yilina ait fiziksel goriinimu ile tek benzerligin, Duomo ve gevresinde
yogunlasan ulasim aglar oldugu gorilmektedir. Fakat génimuizde bu ulasim
aglarina ek olarak, 1655 yilinda “sur ici”nde kalan kisimlarda da belirgib bir

yogunlasma gorilmektedir.

- Demiryolu ulasimi hatti, 1877 yilindan farkli olarak agini dogu ve giney
yoninde genisletmis, kentte bulunan 12 kopriiden biri, yalnizca demiryolu
erisimi icin ayrilarak, kentin glineyindeki cevre kentlerle erisimi demiryolu

vasitasiyla saglanir hale gelmistir.

- Karayolu ulasiminda dogu, kuzey, kuzeybati, gliney ve bati yonlerindeki kentsel
bliiyimeye referans veren gicli ulasim baglantilarinin bulundugu tespit

edilmektedir.

Kentin bati yoniinde daha ¢ok gelisme gostermis olmasi ve bu yondeki ulasim akslarinin
gorece genis enkesitleri, Floransa'nin kuzeybatisindaki kent ile iliskileri agisindan
onemli veriler sunmaktadir. italya bitiiniine (Sekil 5.1) bakildiginda, Floransa kentinde
bulunan koprilerin, st kademe -yerlesmeler arasi- yollarin baglantisini sagladig

gorilmektedir.

5.3.6. Ara Degerlendirme

Floransa kent makroformunun tarihsel sire¢ icinde degisiminin incelenerek

degerlendirildigi bu kisimda;
- Donemlere gore kentin genisleme egilimi ve nifusun gelisim hizi

- Her donemde koéprulerin yapilma zamani ve képri yapim esikleri
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- Kopriler arasindaki mesafeler ve kdprilerin yapildigi alanlarda nehrin genisligi

(koprd ile agilacak mesafe)
- Zaman araliklariigin ulagilmis olan teknolojik diizey

- Koprilerin yapilmasinin ardindan kentin genisleme egilimi, gelisme yonlerinde
degisiklikler
incelenerek, bu maddeler kapsaminda 1650, 1755, 1877 ve 2012 yillari igin Floransa

kent makforormu irdelenmektedir.

Niifus Degisimi

Floransa sehrinin 2011 yili itibariyle toplam nifusu 364.710 kisidir. Sehrin nifus
degisimini gosterir tablo incelendiginde; 1622 yilinda 76.000 kisi olan sehir niifusunun
1700 yilinda 72.000 kisi, 1745 yilinda 73.500 kisi, 1766 yilinda 78.635 kisi ve 1794

yihinda 84.000 kisi olarak tespit edildigi gorilmektedir. 1600-1700 yillari arasinda sehir

nifusunda sarekli bir artis gdézlemlenmistir.

1861 yilinda sehir niifusu 150.864 kisi iken, bu deger 1881 yili itibariyle 196.072 kisiye
ylkselmistir. 1911 yilinda, 6nceki doneme gore bilyik bir artis gosteren nifus 258.056
kisi olarak tespit edilirken; 1971 yilina kadar bu artis devam ederek bu dénemde
457.803 kisiye ulagsmistir. Bu dénemden sonra azalma egilimi gdstermeye baslayan
Floransa kent nifusu 1991 yilinda 403294 kisi iken, 2011 yih itibariyle 364.710 kisiye
kadar gerilemistir [52][53]

Cizelge 5.5 Floransa kent niifusunun yillara gore degisimi

(1622-2011 yillari arasi dénem) [52][53]"

YIL NUFUS (kisi)
1622 76.000
1700 72.000
1745 73.500
1766 78.635
1794 84.000
1861 150.864
1881 196.072
1911 258.056

LISTAT, 2006
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YIL NUFUS (kisi)
1931 304.160
1951 374.625
1971 457.803
1991 403.294
2011 364.710

Bu degerlendirme dncesinde, Avrupa, italya ve Floransa icin incelenen dénemlere ait
genel konjonktirin dinamiklerinin anlagilmasi igin, tim dinyay! etkileyen kirilma

noktalari ve dnemli ticaret yollari ele alinmaktadir.

Avrupa’dan baslayarak tim diinyay etkileyen; diinyanin ekonomk yapisini geri donusii

olmayan bir sekilde degistiren kirilma noktasi, “Sanayi Devrimi”dir.

Bu donem, Avrupa'da 18. ve 19. yizyillarda yapilan buluslarin tretime (Uretim hizina)
olan etkisi ve buhar giclyle ¢alisan makineler ile yapilan sanayi lretimi, bu Gretim
dolayisiyla Avrupa'daki sermaye birikimi artisinin yasandigi dénemdir. ilk olarak Birlesik
Krallik’ta (Biiyiik Britanya ve Kuzey irlanda Birlesik Krallig1) ortaya cikan Sanayi Devrimi;

Bati Avrupa, Kuzey Amerika ve Japonya’nin ardindan tiim diinyaya yayilmistir.

Sanayi Devrimi’ni doguran nedenler incelendiginde, dncelikle Avrupa’da 16. ylzyildan
itibaren hiz kazanan nifus artisi ile es zamanli ayni dénemde tarim sekt6riinde
meydana gelen gelismelerin bu sektordeki isglict ihtiyacini azaltarak kirdan kente goce
neden olmasinin; kentte yer alacak sanayi faaliyetleri icin hazir isglicini olusturmus

olmasina rastlanir.

Ayni donemde yasam dlizeyinin yikselmesi ile dnceki dénemlerde liiks sayilan tiketim
mallarinin orta ve alt siniflar icin dogal bir gereksinme halini almaya baslamasi, tliketim
mali talebini artirmistir. Ote yandan; ispanyollar’in Orta Amerika’da yaptigl, ingilizlerin
ise ispanyol gemileri (izerinde yaptigi genis capli yagma hareketi sonucunda Avrupa’ya
tasinan altin kaynagi, 16. ve 17. ylzyilarda Sanayi Devrimi'ne giden siireci finansal

acidan desteklemistir.

Hindistan’da 1753 vyilinda Plessy Savasi’nda Fransizlari yenen ingilizlerin, Babiir
imparatorlugu’na ait hazineyi ingilitere’ye tasimasi ile ortaya ¢ikan finansal kaynaklar,
dokuma ve buhar makinelerine iliskin tim teknik buluslarin bu doénemde

gelistirilmesinde 6ncelikli kaynagi olusturmustur.
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Avrupa Uulkelerinin yeni koloniler olusturarak somirgecilik yontemiyle kolonilerinden
getirdikleri mal ve finansal kaynaklari sanayi sektériinde kullanip Urettikleri mallari
tekrar somurgelere satmasi; es zamanli olarak orta sinifin zenginlesmeye baslamasi, bir
diger itici kuvveti olusturmustur. Orta sinifin zenginlesmesi slirecine paralel biriken

kapital, yeni yatirrm alanlari aranmasina sebep olmustur.

Ayni donemde tasima sektori ve teknolojide meydana gelen gelismeler; bilimsel
yontem ve rasyonel distinme ilkeleri ile teknolojik gelismelerin ivme kazanmasi;
Fransiz devrimi ile sanayi toplumuna uygun bir siyasi yapinin temellerinin atilmasi,

Sanayi Devrimi’nin zeminini hazirlayan diger 6geleri olusturmustur.

Fabrika sistemi ile Uretim, talep artisi dogrultusunda bir gereksinme olarak ortaya ¢ikti.
Blyluk makineler ev (retimi icin elverissizdi. Bu nedenle evler yerine isgilerin
makinelerin bulundugu biyik binalara giderek calisma sistemi, baska deyisle fabrika

sistemi slire¢ icinde meydana geldi.

Fabrika sistemi, hizli Uretimi saglarken, insanlarin ucuz isglicii olarak goriilmeye
baslanmasi, cocuk ve kadinlarin zor kosullarda uzun is saatleri altinda ¢alistiriimasi gibi

birtakim kotl sonucglata neden olmustur.

Sanayi Devrimi’nin iyiden iyiye ylkselerek tim Avrupa’y etkisi altina aldigi donemde
diger 6nemli gelisme; buharli makinenin bulunmasi (1762 vyilinda, James Watt
tarafindan), ulasim ve haberlesme icin kullanilmasi olmustur. Ayni donemde tarim

teknolojisinde de endiistri gelisimine bagli degisim ve gelismeler yasanmistir.

1760-1850 yillari arasina tarihlenen I. Sanayi Devrimi'nin akabinde gelisen ve 1860-
1914 yillar arasina rastlayan Il. Sanayi Devrimi ise, “Teknoloji Devrimi” olarak da
adlandiriimaktadir. Celik tren raylari, petrol, elektrik ve kimyasal teknikler sayesinde
olusan Teknoloji Devrimi’nin aksine I. Sanayi Devrimi sirasinda kullanilan makineler,

basit mekanik aletler olmustur.

Sanayi Devrimi’'nin Avrupa’dan baslamak Ulizere tim diinyaya en buylk etkileri,
kentlerin sosyal yapilari lzerinde kendini gdstermistir. Avrupa’da burjuva sinifinin,
fabrika sahiplerini de icine alacak sekilde yapi degistirmesi ve yeni bir isci sinifinin
dogmasi, bu doneme rastlamaktadir. Avrupa’da sanayi devrimi 6ncesinde mevcut
bulunan isci sinifini, bu yeni isci sinifindan ayiran baslica niteligi, sosyal ve ekonomik
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haklar agisindan bilingsiz olmalaridir. Sanayi Devrimi ile dogan bu yeni isci sinifinin
haklari ile ilgili olarak sosyalizm gorisu ortaya ¢ikmis ve bu olgu, ilerleyen donemlerde
ortaya cikan kominist topluma gecis icin bir ara¢ olarak kabul edilmistir. Sanayi
Devrimi’nin diger bir 6nemli etkisi de, niifus artisi konusunda olmustur. Sanayilesmenin
etkisiyle makinelesmenin yasandigi tarim sektorl, ayni biyliklikte topragl daha fazla
insani besleyebilir bir kaynak haline getirmistir. Ayni donemde kentlerde blyik niifus
yigilmalari meydana gelmis, bu durum 6nemli kentlesme sorunlarini da beraberinde

getirmistir [54].

Diinyay! bircok farkh alanda geri dénlisi mimkin olmayan bir sekilde etkileyen Sanayi
Devrimi’nin bu ¢alisma kapsamina giren baslica etkileri; kdpri ve ulasim teknolojisine
iliskindir. Sanayi devrimi sonrasi motorlu araglarin yaygin bir sekilde kullaniimaya
baslamasiyla kentlerde bu dénem oncesinde yaya erisimi odakli sliregelen ulasim
aliskanliklari, seri Gretimle de beraber yerini motorlu arag kullanimi ve dolayisiyla genis
arag yollarina birakmistir. Ayni paralelde gelisen demiryolu sistemleri yerlesmeler arasi
ve kentici ulasimda kullanilmaya baslandiginda, Sanayi Devrimi sonrasi yeniden
yapilanan bu yeni kentsel ulasim organizasyonuna bir bilesen daha eklenmistir. Bu
sirecte, onceki donemlerde daha cok yaya koprisi olarak, ya da basit tasima araclari
ile kullanilabilecek sekilde diizenlenmis olan képriler, ayni gelismeler dogrultusunda

yerini motorlu arag ve demiryolu ulagimina uygun képri sistemlerine birakmistir.

Tim bu gelismeler tim diger Avrupa kentleri gibi Floransa’yi da etkilemis, fakat gorece
korumaci bir gelisme anlayisi belirleyen kentte, Sanayi Devrimi'nin etkileri, diger
Avrupa kentlerinde oldugu sekilde net bir sekilde goézlemlenmemistir. Tarihsel
perspektifte glicli bir “ticaret” kenti olarak yorumlanan Floransa kentinin gelisimi,
dinyanin farkli noktalarini birbirine ticaret odaginda baglayan “ticaret yollari”nin da bir
Olclide etkisi altinda gerceklesmistir. Floransa ve cevresine glizergahi ile degen ya da
Floransa kentinin ekonomik iliskilerinin bulundugu kentler ile temas eden tarihi ticaret

yollari soyledir:
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ipek Yolu (Silk Road)

Cin’den baslayarak Anadolu ve Akdeniz araciligiyla Avrupa’ya kadar uzanan ticaret
yoludur. Ticaret tasimaciliginin yanisira, dogudan batiya ve batidan doguya bilgelerin,
ordularin, fikirlerin, dinlerin ve kiiltirlerin de yoludur. ipek Yolu rotasina iliskin ilk rota,
kuzey rotasi olup; Don Nehri‘'nden baslayarak kuzeye, oradan da Cin’in batisinda
bulunan Kansu sehrinde sonlanan Tanri Dagari’nin kuzeyindeki kervan yolu Uzerinden
gecmektedir. Gliney rotasi; Mezapotamya’dan baslamaktadir. Anadolu’da Antakya’dan
baslayip Gaziantep ve Malatya’yi gecerek, Trakya lizerinden ve Ege kiyilarinda izmir,
Karadeniz’'de Trabzon ve Sinop, Akdeniz’'de ise Alanya ve Antalya gibi 6nemli limanlar
Uizerinden Avrupa’ya ulasmaktadir. Uclincii rota; Misir ve Mezapotamya rotalarinin
birlesmesi ile meydana gelen Narmana Nehri'nin Hint Okyanusu’na dokuldigu
Hindistan’in liman kenri Bargyzaga kentine ulasan deniz ve kara yollarinin birlesimi ile
olusmaktadir. Teze konu olan Floransa kenti dogrudan ipek Yolu’nun giizergahi
izerinde bulunmamakla birlikte, asagida da gorilen ipek Yolu giizergahinin bati
ucunda bulunan Roma kenti ile tarih boyunca yénetim, ekonomik ve ulasim agisindan

siki bir iligki icinde olmustur.

Sekil 5.47 ipek Yolu Rotasi*

Baharat Yolu (Spice Road)

Eski caglarda Uzak Dogu’yu Bati'ya baglayan ticaret yollarindan biri Baharat Yolu’dur.
ipek Yolu ile beraber Dogu’dan Avrupa’ya gelen baharatin tasinmasini diger bir yol,
Hindistan ve Seylan’dan Kizildeniz'deki Akabe Korfezi’ne, Yemen kiyilarina ya da Basra
Korfezi’'ne gelen denizyoludur. Bu kiyilardaki limanlarda gemilerden bosaltilan baharat,

karayoluyla Fenike ve Filistin kiyilarina, Misir'da iskenderiye’yve ve Karadeniz'e

! http://www.mitchellteachers.org/WorldHistory/AncientChinaCurriculum/Transparencies/SilkRoad
MapTrans.jpg
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ulasmakta, sonra yine denizyolu ile Avrupa’ya tasinmaktadir. ilerleyen dénemlerde
baharat lreten (lkelere yeni ticaret yollari agilmasiyla, baharat ticaretinde Venedik

tekeli kirilmis ve tarihi Baharat Yolu, eski 6nemini yitirmistir.

3
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Sekil 5.48 Baharat Yolu Rotasi*

Teze konu olan Floransa kenti Baharat Yolu’nun glizergahi izerinde bulunmamaktadir.
Fakat, yukarida goriilen Baharat Yolu glizergahinin kuzey bati baglanti noktasinda
bulunan Roma kenti ve glizergahin devaminda yer alan Cenova kentleri ile tarih

boyunca yénetim, ekonomik ve ulasim agisindan siki bir iliski icinde olmustur.
Makroform Degerlendirmesi

Bu kisimda, 6nceki asamalarda donemsel makroform analizine iliskin gerceklestirilen

tiim ¢alismalarin bir sentezi ve bu sentezlere iliskin degerlendirmeler yer almaktadir.

Asagida goriilen makroform gelisim haritalarinda, Floransa kentinin 1650, 1755, 1877
ve 2012 yillarina ait makroform desenlerini ifade etmektedir. Bu harita Gzerinde de
acitkca gorilebilecegi gibi, 1650 ve 1755 vyillarinda kompakt bir forma sahip olan
Floransa kenti, 1877 vyilinda oldukca farkh bir yerlesme deseni sergilemekte,
sacaklanarak biylyen bir kent formu izlenmektedir. 2012 yilinda ise 1877 yilinda
baslayan kentsel yayilma hareketi yogunlasarak devam etmekte, dnceki donemde kilcal
bir sekilde sacaklanan yerlesme lekeleri genisleyerek yerlesme lekesinde bosluksuz bir
bliyime meydana getirmektedir. 1650 yili ile 1755 yilina ait haritalarda doért adet

koprisi bulunan kentte 1755 yili itibariyle alti adet koépri; 2012 yili itibariyle ise biri

! http://resim.maxihayat.net/Baharat-Yolu-Haritasi-1.png
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demiryolu képriisii olmak lizere 12 adet kdprii tespit edilmistir. ilk iki dénemde képrii
sayisi ayni iken, makroform lekeleri de birbiri ile blylik bir benzerlik gdsteren, kompakt
formdadir. 1877 yilinda dogu ve bati yoniinde insa edilen yeni birer kopri gorilmekte
ve bu dénemde, kompakt form yerini gorinlr sekilde buylk bir kentsel yayilma
hareketine birakmaktadir. 2012 yilinda, 1877 yilinda mevcut bulunan koépriilere
ilaveten yapilan alti adet yeni kopri gorilmektedir. Bu kopriler etkisinde gelisen
kentin makroformunda, 1877 yilinda meydana gelen yayilmanin stird(igii, gérece daha
bosluksuz, fakat kompakt olmaktan uzak bir formun okundugunu belirtmek

mUmkundar.

Kentlerde yapilan her kopru, farkli arazi kullaniglar ile iliskili olarak organize
edilmektedir. Floransa kenti 6rneginde Ponte Vecchio, diger kdprilerden birgok niteligi
ile ayrilmakta olup, Arno Nehri'nin kuzeyinde bulunan eski kent merkezinin nehrin

glneyindeki devami islevindedir.

Rekreasyon alanlarinin -1877 yilina ait makroform degerlendirmesinde de goruldigi
gibi- kente girmesinin ardindan, bazi kopriler bu alanlarla iliskili hale gelmeye
baslamistir. Onceki dénemde ekili-dikili alanlari, tasimacihk amaciyla baglayan
kopriler, sonraki donemlerde kent ile rekreasyon alanlarini baglar hale gelmistir. Bu
baglamda erken dénemlerin tarim alanlari, yerlesme lekesinin biyimesiyle kent icinde

kalmis rekreasyon alanlarini olusturmustur.

Floransa kentinde akarsuyun kenarlari hemen yapilasmamis, kent igin sosyal, kiltirel
ya da ekonomik bir anlam tasiyan yapilar kentin erken tarihi boyunca kiyidan biraz
daha iceride konumlandirilmistir. Yerlesme lekesinin akarsuya degmesi ise, sonraki

dénemlerde gerceklesmistir.

Onemli bir dini merkez olan Vatikan'in Roma'da bulunmasi, diger italyan kentlerinde
oldugu gibi Floransa'da da Roma'ya dogru bir yénelise sebebiyet vermistir. Ust dlcekte
bakildiginda bu durum, kentin nehrin glineyine gecmesinin altindaki sebeplerden birini
olusturmaktadir. Yaya kentlerinde merkezden uzaklasmak yerine, icinde bulunulan
dénemin mevcut teknolojik dizeyinin izin verdigi kosullar kullanilarak akarsuyun
karsisina gegilmesi, dolayisiyla merkeze yakin konumlanma imkaninin surdurilmesi

tercih edilen bir egilimdir.
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Sekil 5.49 Floransa Kentinin Makroform Gelisim Haritasi (TEZER, 2013)
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Sekil 5.50 Floransa Kentinin Makroform Gelisim Haritasi (TEZER, 2013)
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Sekil 5.51 Floransa Kentinin Makroform Gelisim Haritasi (TEZER, 2013)
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Sekil 5.52 Floransa Kentinin Fiziksel Gelisimi (Yaya Mekanlarinin Gelisimi) (TEZER, 2013)
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1877

1755

Sekil 5.53 Floransa Kentinin Fiziksel Gelisimi (Yaya Mekanlarinin Gelisimi) (TEZER, 2013)
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Cizelge 5.6 Floransa Koprilerinin Nitelikleri (TEZER, 2013)

1650 YILI - FLORANSA KOPRULERI

e - KOPRUNUN NEHIR
KOPRUNUN ADI YAPIMTARIHI | -\ &l m) | GENiSLI&i (m)
PONTE VECCHIO 996 99 99
PONTE ALLA CARRAIA 1218 126 126
PONTE ALLE GRAZIE 1227 144 117
PONTE A SANTA TRINITA 1567-1569 99 99
1755 YILI - FLORANSA KOPRULERI
e - KOPRUNUN NEHIR
KOPRUNUN ADI YAPIMTARIHI | 0 e (m) | GENisLiGi (m)
PONTE VECCHIO 996 99 99
PONTE ALLA CARRAIA 1218 126 126
PONTE ALLE GRAZIE 1227 144 117
PONTE A SANTA TRINITA 1567-1569 99 99
1877 YILI - FLORANSA KOPRULERI
e o KOPRUNUN NEHIR
KOPRUNUN ADI YAPIMTARIHI | -0 e m) | GENisLiGi (m)
PONTE VECCHIO 996 99 99
PONTE ALLA CARRAIA 1218 126 126
PONTE ALLE GRAZIE 1227 144 117
PONTE A SANTA TRINITA 1567-1569 99 99
PONTE ALLA VITTORIA 1835 126 90
PONTE DI SAN NICCOLO 1836-1837 171 90
2012 YILI - FLORANSA KOPRULERI
e - KOPRUNUN NEHIR
KOPRUNUN ADI YAPIMTARIHI | -0 e (m) | GENisLiGi (m)
PONTE VECCHIO 996 99 99
PONTE ALLA CARRAIA 1218 126 126
PONTE ALLE GRAZIE 1227 144 117
PONTE A SANTA TRINITA 1567-1569 99 99
PONTE ALLA VITTORIA 1835 126 90
PONTE DI SAN NICCOLO 1836-1837 171 90
PONTE AL PIGNONE 1952 117 54
PONTE AMERIGO VESPUCCI 1957 162 108
PASSERELLO DELL'ISILOTTO 1962 153 72
VIADOTTO DEL PONTE ALL'
INDIANO 1972-1978 90 90
PONTE A VARLUNGO 1979-1981 279 54
PONTE GIOVANNI DA VERRAZZANO 1980 180 90
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Cizelge 5.7 Dénemlere Gére Onemli Tarihler (TEZER, 2013)
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Cizelge 5.8 1650 ve 1755 Yillarinda Floransa Kentinin Genel Ozellikleri (TEZER, 2013)

DONEMLER 1650 1755
?1322;'0 DI SANTA MARIA DEL FIORE DUOMO DI SANTA MARIA DEL FIORE (1436),
CAPPELLE MEDICEE (15. YY), CAPPELLE MEDICEE (15. YY),
BASILICA OF ST LORENZO (16.-17. YY),
BASILICA OF ST LORENZO (16.-17.
BASILICA OF ST CROCE (1385),
YY), BASILICA OF ST CROCE (1385),
CAPELLA DE PAZZI (1473),
CAPELLA DE PAZZI (1473),
PALAZZO VECCHIO (1299),
ODAK PALAZZO VECCHIO (1299), BASILICA OF ST LORENZO (1470)
NOKTALARI, BASILICA OF ST LORENZO (1470), GIARDINO DI BOBOLI (~1550) ’
MEYDANLAR GIARDINO DI BOBOLI (~1550), ’
PIAZZA DEL DUOMO,
PIAZZA DEL DUOMO,
PIAZZA S. CROCE,
PIAZZA S. CROCE,
PIAZZA DE PITTI PIAZZA DE PITTI,
FORTEZZA DA BASSO (1535), FORTEZZA DA BASSO (1535),
FORTE DI BELVEDERE (1595),
FORTE DI BELVEDERE (1595), PIAZZA DELLA REPUBLICA
PIAZZA DELLA REPUBLICA
PONTE VECCHIO (996), PONTE VECCHIO (996),
KOPRULER PONTE ALLA CARRAIA (1218), PONTE ALLA CARRAIA (1218),

PONTE ALLE GRAZIE (1227),
PONTE A SANTA TRINITA (1569)

PONTE ALLE GRAZIE (1227),
PONTE A SANTA TRINITA (1569)

NEHRE PARALEL

LUNGARNO AMERIGO VESPUCCI,
LUNGARNO ACCIAOLI,

LUNGARNO DELLE GRAZIE
CAVALLEGGERI, LUNGARNO DELLA

LUNGARNO AMERIGO VESPUCCI,
LUNGARNO ACCIAOLI,

LUNGARNO DELLE GRAZIE CAVALLEGGERI,
LUNGARNO DELLA ZECCA VECCHIA,

CADDELER, ZECCA VECCHIA, LUNGARNO LUNGARNO TORRIGIANI,
SOKAKLAR TORRIGIANI,
LUNGARNO SERRISTORI,
LUNGARNO SERRISTORI,
LUNGARNO CELLINI,
LUNGARNO CELLINI, LUNGARNO GUICCIARDINI
LUNGARNO GUICCIARDINI
\é:il-:{li):':'ACIC:_z\’:fg&\\:gUDREVIA VIA DEI CALZAIOLI, VIA DE CERRETANI, VIA
ANA AKSLAR ’ ! CAVOUR, VIA RICASOLI, VIA POR S. MARIA,
RICASOLI, VIA POR S. MARIA, VIA DE VIA DE GUICCIARDINI. VIA ROMANA
GUICCIARDINI, VIAROMANA ’
SURLAR MEVCUT MEVCUT

YESIL ALANLAR

DUZENLENMIS YESIL ALANLAR
SADECE SUR iCINDE. SUR DISINDA
DUZENLENMEMIS YESIL ALANLAR,
BUYUK TARIM ALANLARI
BULUNMAKTA.

DUZENLENMIS YESIL ALANLAR SADECE SUR
iCINDE. SUR DISINDA DUZENLENMEMIS
YESIL ALANLAR, BUYUK TARIM ALANLARI
BULUNMAKTA.

KENTICi ULASIM
BiCimi

DEMIRY

YAYA oLuU

ARAC

YAYA ARAC DEMIRYOLU

X - -

X X -
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Cizelge 5.9 1877 ve 2012 Yillarinda Floransa Kentinin Genel Ozellikleri (TEZER, 2013)

DONEMLER 1877 2012
DUOMO DI SANTA MARIA DEL FIORE, DUOMO DI SANTA MARIA DEL FIORE,
CAPPELLE MEDICEE (15. YY),
CAPPELLE MEDICEE (15. YY),
BASILICA OF ST LORENZO (16.-17. YY),
BASILICA OF ST LORENZO (16.-17. YY),
BASILICA OF ST CROCE (1385),
BASILICA OF ST CROCE (1385),
CAPELLA DE PAZZI (1473),
CAPELLA DE PAZZI (1473),
PALAZZO VECCHIO (1299),
PALAZZO VECCHIO (1299),
BASILICA OF ST LORENZO (1470),
BASILICA OF ST LORENZO (1470), GIARDINO DI BOBOLI (~1550)
ODAK GIARDINO DI BOBOLI (~1550), PIAZZA DEL DUOMO ’
NOKTALARI, PIAZZA DEL DUOMO, PIAZZA S. CROCE ’
MEYDANLAR PIAZZA S. CROCE, ' ’
PIAZZA DE PITTI PIAZZA DE PITTI,
FORTEZZA DA BASSO (1535), FORTEZZA DA BASSO (1535),
FORTE DI BELVEDERE (1595),
FORTE DI BELVEDERE (1595),
PIAZZA DELLA REPUBLICA,
PIAZZA DELLA REPUBLICA,
STAZIONE DI SANTA MARIA NOVELLA,
STAZIONE DI SANTA MARIA NOVELLA,
PIAZZALE MICHELANGELO (1869),
PIAZZALE MICHELANGELO (1869),
STAZIONE DI CAMPO DI MARTE () STAZIONE DI CAMPO DI MARTE (),
NELSON MANDELA FORUM (1985)
PONTE VECCHIO (996),
PONTE ALLA CARRAIA (1218),
PONTE ALLE GRAZIE (1227),
PONTE VECCHIO (996), PONTE A SANTA TRINITA (1569),
PONTE ALLA CARRAIA (1218), PONTE ALLA VITTORIA (1835),
KOPRULER PONTE ALLE GRAZIE (1227), PONTE DI SAN NICCOLO (1837),

PONTE A SANTA TRINITA (1569),
PONTE ALLA VITTORIA (1835),
PONTE DI SAN NICCOLO (1837)

PONTE AL PIGNONE (1952),

PONTE AMERIGO VESPUCCI (1957),
PASSERELLO DELL'ISILOTTO (1962),
VIADOTTO DEL PONTE ALL' INDIANO
(1978), PONTE A VARLUNGO (1981),
PONTE GIOVANNI DA VERRAZZANO

NEHRE PARALEL
CADDELER,
SOKAKLAR

LUNGARNO AMERIGO VESPUCCI,
LUNGARNO ACCIAOLI,

LUNGARNO DELLE GRAZIE
CAVALLEGGERI, LUNGARNO DELLA
ZECCA VECCHIA, LUNGARNO
TORRIGIANI,

LUNGARNO SERRISTORI,
LUNGARNO CELLINI,

LUNGARNO GUICCIARDINI,

VIALE ABRAMO LINCOLN,

VIA DEL ISOLOTTO,

LUNGARNO DEI POPPI,

VIA BACCIO BANDIRELLI,

VIALE GIORGIO WASHINGTON,
LUNGARNO DEL TEMPIO,
LUNGARNO CRISTOFORO COLOMBO,
LUNGARNO ALDO MORO,
LUNGARNO FRANCESCO FERRUCCI

LUNGARNO AMERIGO VESPUCCI,
LUNGARNO ACCIAOLI,

LUNGARNO DELLE GRAZIE
CAVALLEGGERI,

LUNGARNO DELLA ZECCA VECCHIA,
LUNGARNO TORRIGIANI,
LUNGARNO SERRISTORI,
LUNGARNO CELLINI,

LUNGARNO GUICCIARDINI,

VIALE ABRAMO LINCOLN,

VIA DEL ISOLOTTO,

LUNGARNO DEI POPPI,

VIA BACCIO BANDIRELLI,

VIALE GIORGIO WASHINGTON,
LUNGARNO DEL TEMPIO,
LUNGARNO CRISTOFORO COLOMBO,
LUNGARNO ALDO MORO,
LUNGARNO FRANCESCO FERRUCCI

125




DONEMLER

1877

2012

VIALE BELFIORE, VIALE F. STROZZI,
VIALE SPARTACO LAVAGNINI, VIALE
DON GIOVANNI MINZONI, VIALE
GIACOMO MATTEOTTI, VIALE
ANTONIO GRAMSCI, VIALE FILIPO

VIALE BELFIORE, VIALE F. STROZZI, VIALE
SPARTACO LAVAGNINI, VIALE DON
GIOVANNI MINZONI, VIALE GIACOMO
MATTEOTTI, VIALE ANTONIO GRAMSCI,
VIALE FILIPO STROZZI, VIALE GIOVINE
ITALIA, VIALE FRANCESCO PETRARCA,

ANA AKSLAR STROZZI, VIALE GIOVINE ITALIA, VIALE | VIALE DEL POGGIO, VIA DEI CALZAIOLI,
FRANCESCO PETRARCA, VIALE DEL VIA DE CERRETANI, VIA CAVOUR, VIA
POGGIO, VIA DEI CALZAIOLI, VIA DE RICASOLI, VIA POR S. MARIA, VIA DE
CERRETANI, VIA CAVOUR, VIA GUICCIARDINI, VIA ROMANA, VIA
RICASOLI, VIA POR S. MARIA, VIA DE MARCO POLO, VIALE D. GIANNOTTI,
GUICCIARDINI, VIA ROMANA VIALE MICHELANGIOLO, VIALE GALILEO

GALILEI

MEVCUT DEGIL. YALNIZCA SUR MEVCUT DEGIL. YALNIZCA SUR KAPILARI

SURLAR KAPILARI AYAKTA, SUR AKSI ANA YOL AYAKTA, SUR AKSI ANA YOL

GUZERGAHINI OLUSTURUYOR.

GUZERGAHINI OLUSTURUYOR.

YESIL ALANLAR

YERLESME SINIRI ICINDE
DUZENLENMIS BUYUK ALANA SAHIP
YESIL ALANLAR BULUNMAKTA.

YERLESME SINIRI ICINDE DUZENLENMIS
BUYUK ALANA SAHIP YESIL ALANLAR
BULUNMAKTA.

KENTICi ULASIM
Bicimi

YAYA ARAC SEMIRYOL YAYA ARAC DEMIRYOLU
X X X X X X
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BOLUM 6

SONUC VE ONERILER

Kentlerin makroformlarinin gelisimiyle kopriler arasindaki iliskiyi Floransa kent 6rnegi
Uzerinden irdeleyen bu tez kapsaminda; 6ncelikle kent bigimi ve kdpriye iliskin teorik
ve kavramsal incelemeler, kent teorisi ve kent bigimi yaklagimlarinin detayli ele alinisi,
kopri fikrinin ortaya ¢ikisi ve tarih boyunca gecirdigi evreler incelenmistir. Tek bir
ornekten bagimsiz ilerleyen bu inceleme siirecinin tamamlanmasinin ardindan Floransa
kent 6rnegi, tezde esas alinan bilimsel yaklasim cercevesinde ele alinarak, makroform-

kopri iliskisi baglaminda irdelenmistir.

Gelinen asamada “kopri” olgusu, dogal yapi, yapili ¢evre ve kent makroformuna
etkileri acisindan —gerek duyuldugunda orneklere dayali, fakat agirlikli olarak teorik

acidan— test edilmektedir.

6.1. Koprii ve Dogal Cevre Etkilesimi

Koprilerin dogal yapiya etkisi; koprinln yapilma amaci ve kentin dogal yapi niteligi ile
dogrudan iliskilidir. Képrinln yapildigi alanin toprak varligi, bu topragin niteligi,
alandaki su kaynaklari ve suyun niteligi, vb bircok 6ge; koprilerin dogal yapiya
etkilerinin artmasi ya da azalmasi Uzerinde etkili unsurlardir. Bu kisim; kdpri yapimi
oncesi ve sonrasi sirecte kentlerin dogal varliklarinin degerlendirilmesini ve kopri

yapiminin kentlerde sebep oldugu degisikligin tespit edilmesini kapsamaktadir.
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Koprilerin dogal cevreye etkileri irdelenirken ihmal edilmemesi gereken diger bir konu;
kopri yapimi sirecinde buylk bir 6neme sahip olan zemin kalitesidir. Bu konu; su
tabaninin her iki yakadaki niteligi, tasima kapasitesi, iki yaka arasindaki mesafe ve su
kenarindaki kot yuksekligini icermektedir. Burada kopri yapimi, iki saglam zeminin

birbiriyle baglanmasini saglayan 6geyi ifade etmektedir.

Yerlesme amach yapilasma faaliyetlerinin baslamasindan 6nce, midahale edilmemis

bicimde bulunan dogal varliklar;

tarima elverisli, verimli topraklar, dolayisiyla barinma alanlarinda tarimsal

Uretimde uzmanlasan alanlara 6zgu yapilasma tipleri,
- orman alanlari ve agaclik alanlar,
- su kaynaklari, su 6gesi; deniz, nehir, dere ve goller,
- su kaynaklarinin suladigi havzalar,
- dogal limanlar,
- topografya, egim yapisi,
- (yerlesmenin kirletici etkisi dncesi) hava yapisi seklinde 6zetlemek mimkindur.

Kopriler, iki yakanin birbirine yaklastigi ve su yataginin elverisli oldugu yerlerde yapilan
ulasim yapilaridir. Képri yapiminin kentin dogal yapisinda sebep oldugu degisikligin
tespit edilmesinde, s6zi edilen dogal varliklarin kdprii yapimi sonrasinda geldigi asama
onem tasimaktadir. Yerlesme (lekesi), kopriilerin yapildigi kisimlara dogru bir biyime
egilimi gostermektedir. Kentsel blylimenin oldugu alanlarda ise, tarimsal agidan
verimli alanlar —topografik acidan uygun olmalari halinde— yerlesime konu olmakta,
barinma ve calisma alanlarinin yerseciminde oncelikli tercih edilen yerler arasinda
bulunmaktadir. Kentsel alanlarin icinde yer alan su 6geleri ise; sanayi Gretimi ya da su
bosaltim ve aritma sistemlerinin isletilmesi ve devamliligi icin kullanilmakta, bu durum
da su kaynaklarinin sidrdirilebilirligi acisindan riskli durumlar olusturabilmektedir.
Koéprilerin yapilmasiyla yerlesme lekesi koprilerin birbirine baglandigi kisimlar
boyunca ilerlemekte, dolayisiyla kent nifusunun farkh gerekgelerle kullandigi ve

yerlesmenin icinde kalan su ylzeyleri de paralel artis géstermektedir.
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Kentler icin diger bir 6nemli dogal kaynak olan orman alanlari ve agaclik alanlar, -
tarimsal acidan verimli alanlarda gorildigi gibi- yapilasmaya konu olmakta; bu
alanlarda yapilarin oturtulmasi igin gerekli zemin mevcut agaclar kesilerek elde
edilmektedir. Dolayisiyla kdpri yapimiyla bliylyen yerlesme lekesi iginde kalan orman
alanlari ve agaclik alanlar tzerinde meydana gelen yapilasmalar; dogal yap! ve dogal
donginiln slrdurulebilirligi agisindan biyik sakincalara yolagabilmektedir. Bunlara ek

olarak, s6zkonusu kopriyu kullanacak araclar cevre kirliligine de sebep olmaktadir.

6.2. Koprilerin Yapili Cevre ve Kent Makroformuna Etkileri

Koprilerin yapili ¢evre ve kent makroformu Uzerindeki gorinir etkilerinin ilki
“birlestirici” roliine iligkindir. istisnai durumlar disinda képriiler kentsel alanlarin
yayilmasini, genisleyerek blylmesini saglayan unsurlardir. Képru ile baglanan kentsel
alanlar bir yerlesmenin iki yakasi olabilecegi gibi, su 6gesinin birlesmelerine engel teskil
ettigi iki farkh yerlesme de olabilmektedir. Bir kentin iki yakasini birbirine baglayan
képrilere érnek olarak, istanbul kentinin Anadolu ve Avrupa yakalar arasindaki
baglantiyl saglamak Uzere insa edilen Bogaz Koprisu verilebilir. Yapildigi tarihte yogun
olarak Avrupa yakasinda bulunan istanbul niifusunun yalnizca kiigiik bir kismi Anadolu
yakasinda yasamakta iken, kopriniin yapilmasindan itibaren iki yaka arasindaki
barinma alani — ¢alisma alani arasi gidis gelislerde belirgin bir artis, devaminda ise

Anadolu yakasi niifusunda ivmeli bir ylikselme oldugu bilinmektedir.

. i Heniiz
Yerlesi % yerlesime
m birimi agimamis
H alan

Yerlesim alaminin

siireg iginde

2 Yerlesim alanimin (A
) Yerlesi N~ siregiginde
KENT. biri = % gelistigi alan
m pirimi —~——~

Sekil 6.1 Koprilerin kent makroformuna etkileri 1; 2 (TEZER, 2013)

Képria ve kent makroformu iligskisinin irdelendigi bu calisma kapsaminda 6rnek alan
olarak secilen Floransa kentinin 1650, 1755, 1877 ve 2012 yillarina ait makroform
desenleri, haritalar Gizerinde incelenmistir. 1650 ve 1755 vyillarinda kompakt bir forma
sahip olan Floransa kentinde dort adet kopri bulunmaktadir. Floransa, 1877 yilinda
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oldukca farkh bir yerlesme deseni sergilemekte, sacaklanarak bilylyen bir kent
formuna sahip gorinmektedir. Bu donemde kentte alti adet kopri bulunmaktadir.
2012 yilinda ise 1877 yilinda baslayan yayilma hareketi yogunlasarak devam etmekte,
onceki donemde kilcal bir sekilde yayillan yerlesme lekeleri genisleyerek yerlesme
lekesinde bosluksuz bir bliylime meydana getirmektedir. 2012 yili itibariyle Floransa
kentinde Arno Nehri Gzerindeki kopri sayisi, biri demiryolu koprisiu olmak lzere,

toplam 12 adet olarak tespit edilmistir.
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Sekil 6.2 Floransa Kentinin Makroform Gelisim Haritasi (TEZER, 2013)

6.2.1. Baglanma iliskisinin Tiiriine Gére Képriilerin Yapili Cevreye Etkileri

Koprilerin yapili cevre Uzerindeki etkisi, iki yaka arasindaki baglanma iliskisinin tiriine;
baglantisi saglanan bu iki noktanin mevcut durumuna gore farkhlik géstermektedir. Bir
yerlesmenin gelisecegi alanin kopru ile baglanmasi s6zkonusu oldugunda; yerlesmede
bulunan niifusun barinma yapilari, kopri yapiminin ardindan karsi yakada da gelismeye
baslamaktadir. Konut alanlariyla birlikte karsi yakada donati alanlari, hizmet yapilari ve
rekreasyon alanlari da olusmakta, farkli yerlesme parcalari tek bir kent gibi hareket

etmeye baslamaktadir.
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iki farkli yerlesim biriminin képri ile birbirine baglandigi durumlarda; kent igindeki
nidfusun barinma yapilarinda biyiik degisiklikler olmamakla beraber, isyeri-konut arasi
gidis-gelisler ve iki kentin farkh uzmanlagma alanlarinin her iki kentin nifusu
tarafindan kopri yapiminin 6ncesine gore daha yaygin bir bicimde kullaniimasiyla
gerceklesecen “beraber hareket etme”, “bagimh yasama” gibi durumlar
gozlemlenmektedir. Biyik kentlerin farkli bir kente ya da henliz yerlesilmemis bir
alana baglandigi durumlardaki arazi kullanis dagilimi ise, kent butinli ve gelisme

alaninda konut alani artisi ile kendini gdstermektedir.

Burada diger onemli konu; yerlesme lekesinin képri vasitasiyla genisledigi alanda
mevcut durumda bulunan topragin niteligidir. Baglanilan yerlesilmemis alanda mevcut
durumda bulunan topragin niteligi verimli tarim topragi olabilecegi gibi, bu alanin
onemli bir demiryolu glizergahi lizerinde olmasi ya da dnemli bir ticaret yolu lizerinde
konumlanmasi da mimkin olabilmektedir. Buna benzer durumlarda, yerlesmelerin
genislemesine paralel olarak kentlerin mevcut ekonomik yapisi, tretim aliskanliklari,

sosyal yapisi gibi unsurlarinin tizerinde de degisiklikler meydana gelmektedir.

6.2.2. Bicim Degisimi

Koprilerin yapili ¢cevre ve kent makroformuna etkileri kapsaminda ele alinan bigim
degisimi konusunda, sinirlarin degisimi ve tanim/gorinti bicimi degisikligi olmak tizere
iki temel durum sézkonusudur. Calismada bu konuda 6ncelikli olan, bigimi konu edilen

yerlesme lekesinin olusum/gelisim surecindeki farkli durumlarin ortaya konulmasidir.

K6pri yapimi 6ncesinde su 6gesinin yalnizca bir yakasinda bulunan yerlesmenin, képri
yapimiyla beraber suyun karsi yakasina sicramasi bu durumlarin ilkini olusturmaktadir.
K6pri yapimi oncesi siirecte, halihazirda su 6gesinin her iki yakasinda olusmus bulunan
iki yerlesmenin s6zkonusu oldugu durumlarda; kent lekesinin kopri yapimi ile

genislemesi ikinci durumu olusturmaktadir.

Diger bir durum; halihazirda su 6gesinin her iki yakasinda konumlanan yerlesim alanlari
ile kompakt bir forma sahip olan kent lekesinin; sire¢ iginde yapilan kopriler ile

dogrusal bir bicim kazanmaya basladigi durumdur.
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Bu gibi birbirinden farkli biraraya gelme senaryolarinin tasidigi dinamiklere bagh olarak,
kentlerin makroform tanimlari, dolayisiyla sinirlari degismekte, kent formundaki bu

degisiklik kentin genel goriintlislint blylk Olclide etkilemektedir.

6.2.3. Koprilerin Fiziksel Yapiya Etkileri

Koéprilerin kentlerin fiziksel yapisina etkileri incelendiginde; 6ncelikli olarak arazi

kullanim, ulasim ve yogunluk dagiliminda meydana gelen degisiklikler akla gelmektedir.

Képrid yapiminin arazi kullanimina etkileri; yerlesme lekesinin konut, donati, ticaret
fonksiyonlari ile yayihp genislemesiyle kendini gosterdigi gibi, kentteki mevcut
fonksyionlarin mekanda yer degistirmeleri ile de izlenebilmektedir. Képri yapimi
oncesinde kentin ceper bolgelerinde kalan ya da yalnizca su lzerinde hareket eden
araclarla erisilmesi mimkiin olan alanlarda konumlanan yerlesme pargalari képri
yapimi sonrasinda merkezi bir nitelik kazanarak goérece merkezi konum gerektiren
fonksiyon alanlarina donisebilmektedir. Bu durum, kentlerin kopri 6ncesi ve

sonrasindaki arazi kullanim dagihim ve desenlerinde degisikliklere sebep olmaktadir.

Arazi kullanima ek olarak, koprilerin fiziksel yapiya diger bir etkisi kentin ulasim
yapisina iliskindir. Su kenari yerlesmesinin ilk kuruldugu dénemde “yaya kenti” niteligi
tasiyan ve agirlikli ulasimi yaya erisimi ile saglanan kentlerde, teknolojinin gelisimine
paralel olarak motorlu araglar kullanilmaya baslandiktan sonra ulasim aliskanliklar
blylk ol¢clide degisiklik gdstermistir. Yaya erigimi ile karsilastirildiginda oldukga uzun
mesafeleri kolaylikla ve kisa siirede katetmeyi saglayan motorlu araglarin kullanimi ile
yaya kenti yerini ara¢ kentine birakmistir. Kentlerarasi demiryolu ulasimi ve kentigi raylh
sistemlerin de devreye girmesi ile beraber kentlerin ulasim yapilari tiimiyle degismis;
erisilebilirlik blylk olglide artmis, dolayisiyla merkez-ceper iliskileri yeniden
kurulmustur. Bu cercevede ulasim sistemine gerek yaya koprileri gerek motorlu
araclarin kullanimi icin yapilan karayolu koprileri gerekse demiryolu tasitlarinin
kullanimina acik olan demiryolu koprileri ile bltlinctl ulasim sistemine dahil olan
kopriler; yerlesmelerin ulasim yapilarinda yasanan bitlncil degisikligin énemli ve

ayrilmaz bir parcasini olusturmustur.
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Kopriler ve kentlerin fiziksel yapilari arasindaki iliski ele alinirken diger dnemli bir
unsur ise “yogunluk” konusudur. insan, yapi, ara¢ yogunlugunu kapsayan bu kavram;
kentsel mekanda 6zellikle yapi yogunlugu ile kendini gostermektedir. Bayindirlk ve
dolayisiyla erisilebilirligin artmasina paralel olarak artis gosteren kentsel nifusun
yerlestirilmesi igin yapilan konut alanlar, teknolojinin de gelismesiyle beraber,
kentlerde gorece ¢ok katli yapilar ile karsilik bulmaya baslamaktadir. Kentsel ekonomik
faaliyetlerin gerceklestigi alanlar kent merkezlerine karsilik gelmekte olup, kentlerde
yer alan yuksek yogunluk barindiran/cok katli yapilar bu tip faaliyetlere konu
olmaktadir. Koprilerin bu cercevede en biyiik roli “erisilebilirlik” Gzerindeki artirici

etkisi olarak tespit edilmektedir.

6.3.  Sonug: Kent Makroformunun Gelisimini Etkileyen Bir Oge Olarak “Koprii”

Kent makroformlarinin tarihsel siireg icinde gosterdigi gelisim ile kdprilerin yapilmasi
arasindaki iliskiyi irdeleyen bu tez kapsaminda ¢alisma yontemini belirleyen hipotezler
ve arastirma sorularina onceki kisimlarda yer verilmisti. Bu boélimde ise sozii edilen
hipotezlerin ¢dzliimleri, arastirma sorularinin cevaplari ve tez sonucunda elde edilen

cikarimlar ele alinmaktadir.

“Kopriler kent makroformunun gelismesinde etkili bir unsurdur.” seklinde belirlenen
birinci hipotez, “Kopri, kentlerin genisleme sirecinde etkili bir unsurdur.” seklinde
¢Ozlimlenmistir. Floransa kent ornegine bakildiginda, kentte vyalnizca dort adet
koprinin bulundugu 1650 ve 1755 yillarina iliskin makrform degerlendirmelerinde
kompakt bir forma sahip olan kentte; 1877 ve devaminda 2012 vyillarinda oldukca
daginik ve sacaklanarak gelisen bir kent formu okunmakta; bu donemlerde kopri sayisi
sirasiyla 1877 yilinda alti, 2012 yilinda ise 12'ye yiikselmektedir. Baslangictaki dort
kopriiniin dogu ve batisina, Arno Nehri boyunca insa edilen bu képriler, kentin dogu
ve bati yoniinde, her iki yakada birbiriyle ilintili bir buylime gostermesini tetikleyen
ulasim unsurlarini olusturmaktadir. Kentte ayni zamanda kuzey ve gliney yoniinde de
sacaklanmalar mevcuttur. Floransa kentinin 1755li yllardan sonraki biiyime egiliminde
belirleyici olan diger bir unsur ise, demiryolunun kent icinde ve cevre kentlere erisimde

kullaniimasidir.
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ikinci hipotez, “Képriiler kentlerin ticaret yollarina gére konum degerlerini ve énem
derecelerini artirmada etkili bir faktordiir” seklinde belirlenen ikinci hipotez, “Floransa
kentinin ticaret yollari ile dogrudan bir baglantisi bulunmamakta olup; bu calisma
kapsaminda bu yargiya ulasmak miimkiin degildir. Ote yandan kdpriiler, ticaret yollari
dahil olmak tizere ulagim asklarinin devamhiligini saglayan énemli unsurlar arasindadir.”
seklinde ¢6zimlenmistir. Avrupa kentlerinin gelismesinde ve kentlerin gelisme
dengelerinde 6nemli olan bir etmen, ticaret yollaridir. Ticaret yollarinin glizergahlarina
gore konumlanmalari dinyanin timiinde oldugu gibi, Avrupa’da da kentleri tarihsel
sireg icinde daha 6nemli ya da daha az 6nemli hale getirmistir. Ticaret yollar (izerinde
ve ayni zamanda su kenarinda bulunan yerlesmelerde ise ticaret yollarinin devamhligi,
kopriler ile saglanmaktadir. Bu baglamda kopriler, yerlesme icinde temel ulasim
ihtiyacina ek islevler yiklenmekte ve kentlerin gelisiminde tarih boyunca énemini

korumus olan ticaret faaliyetinin siireklili§inde énemli rol oynamaktadir.

“Dini, ticari ve kiltirel dinamiklerin etkisinde 0zgin bir kent olan Floransa’nin
makroformu- nun olusumunda képrilerin dnemli bir roll vardir” seklinde belirlenene
Uglincl ve son hipotez, “Floransa kent makroformunun olusumunda kdprilerin dnemli
bir rolli vardir.” seklinde ¢o6ziimlenmistir. Floransa kent 6rnegine bakildiginda, kentte
yalnizca doért adet koprinin bulundugu 1650 ve 1755 vyillarina iliskin makrform
degerlendirmelerinde kompakt bir forma sahip olan kentte; 1877 ve devaminda 2012
yillarinda olduk¢a daginik ve sagaklanarak gelisen bir kent formu okunmakta; bu
dénemlerde kopri sayisi sirasiyla 1877 vyilinda alt, 2012 vyilinda ise 12'ye
ylikselmektedir. Baslangictaki dort kopriiniin dogu ve batisina, Arno Nehri boyunca
insa edilen bu kopriler, kentin dogu ve bati yoniinde, her iki yakada birbiriyle ilintili bir
bliyime gostermesini tetikleyen ulasim unsurlarini olusturmaktadir. Kentte ayni
zamanda kuzey ve giiney yoniinde de sacaklanmalar mevcuttur. Floransa kentinin
1755li yllardan sonraki blylime egiliminde belirleyici olan diger bir unsur ise,

demiryolunun kent icinde ve cevre kentlere erisimde kullanilmasidir.

Konuya iliskin ilk arastirma sorusu “Kopri, sehrin genisleme siirecinde etkili bir eleman
olabilir mi?” seklinde olup, tez kapsaminda bu sorunun cevabi, képrinin kentlerin
genisleme sirecinde etkili bir eleman oldugu yonindedir. Floransa kent 6rnegine

bakildiginda, kentte yalnizca dort adet kopriiniin bulundugu 1650 ve 1755 vyillarina
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iliskin makroform degerlendirmelerinde kompakt bir forma sahip olan kentte; 1877 ve
devaminda 2012 vyillarinda oldukgca daginik ve sagaklanarak gelisen bir kent bigimi
okunmakta; bu donemlerde kopri sayisi 1877 yilinda altiya, 2012 yilinda ise 12'ye
yukselmektedir. Baslangictaki dort kopriiniin dogu ve batisina, Arno Nehri boyunca
insa edilen bu kopriler, kentin dogu ve bati yoniinde, her iki yakada birbiriyle ilintili bir
blylime gostermesini tetikleyen ulasim unsurlarini olusturmaktadir. Floransa kentinin
1755’li yllardan sonraki bliyime egiliminde belirleyici olan diger bir unsur kent iginde

ve gevre kentlere erisimde kullanilan demiryoludur.

Konu kapsaminda cevabi aranan ikinci soru “Yerlesme makroformu ve yerlesmede
bulunan kopriler arasinda goértniur bir iliski var mi?” seklinde olmustur. Tez
kapsaminda yuratilen arastirmaya gore bu sorunun cevabi da olumludur. Yine 6rnek
Uzerinden aciklanacak olursa, koprilerin yapildigi dénemlerin dncesi ve sonrasindaki
yerlesme lekeleri arasindaki buyuk farkliliklar, ayni sayida képriiniin bulundugu 1650 ve
1755 vyillarina iliskin yerlesme lekeleri arasindaki 6lgek ve bigim benzerlikleri ile
birarada degerlendirildiginde; kopriller ve makroform arasindaki iliskinin oldukca

gorinir sonugclari oldugunu belirtmek mimkindir.

Diger bir soru “Avrupa sehirleri icin bu degisiklikler Gzerinde ortak bir karakteristik var
mi?” seklinde belirlenmis olup, hazirlanan tez kapsaminda bu soruya iliskin kesin bir
cevap verilememistir. Bunun 6ncelikli nedeni, tek bir 6rnekten yola ¢ikilarak ¢ok sayida
kenti kapsayan Avrupa kitasi icin bir genelleme yapmanin bilimsel agidan uygun bir
egilim olmadigi; diger bir nedeni ise boylesi genis bir konunun daha detayli, 6rnegin bir

arastirma projesi kapsaminda ele alinmasi gerekliligidir.

izleyen soru “Képrii-kent makroformu iliskisinin yazilmasi, bir sehirden diger sehire
degisiklik gosterir mi?” olup, bu sorunun cevabi sliphe gbtliirmez bir bicimde “evet,
degisiklik gosterir” seklindedir. Bunun ilk sebebi, kentlerin fiziksel, sosyal ve ekonomik
gelismeleri Uzerinde oOncelikli ve blylk bir 6neme sahip olan “konum” meselesidir.
Burada konum, kentlerin cografi konumunu ifade ettigi gibi, kentlerin birbirine gore
konumunu da karsilamaktadir. Cografi acidan nitelikli bir alanda bulunan su kenari
kentlerinin, kdpriler etkisinde makroform agisindan gelismeleri; gorece daha niteliksiz

bir cografi konuma sahip kentlere kiyasla mutlaka farkliliklar tasimaktadir. Kentlerin
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gelisme dinamikleri bircok farkli kritere gore degisiklik gostermekte, bu kriterler
arasinda belirleyicilik diizeyi agisindan kentin izerinde konumlandigi cografya 6n plana
¢cikmaktadir. Tarihsel siirecte 6zellikle 6nemli ticaret yollari ya da bolgesel demiryolu
sistemi vd Uzerinde 6nemli/merkezi bir konumda bulunan kentlerin gelisme hizlari ve
egilimleri, gorece ceperde ve geri planda kalan kentlerle karsilastirildiginda, aralarinda

blyuk farkhhklar gdzlemlenmektedir.

Diger bir soru ise “Kent makroformu ve képri yapimi iliskisi sadece gérinr bir iliski mi,
yoksa baska degerleri de var mi?” seklindedir. Makroform ve kdpri yapimi arasindaki
iliskinin tez kapsaminda ele alindig bicimiyle bu sorunun yaniti; kent makroformunin
gelisimi ve kopri yapimi arasindaki iligkinin gorinir oldugu kadar, dogrudan
gorilmeyen, farkli degerleri de oldugu yoniindedir. Kopru ve kent makroformu iliskisi,
daha cok koprilerin kente etkisi biciminde etkisini gostermektedir; bu etkinin
makroform harici bilesenleri 6zellikle ekonomik ve sosyolojik etkilerdir. Ozellikle, képrii
yapimi 6ncesinde nehrin bir yakasinda “erisilebilir” olanin, kdpri yapimi ile beraber bu
yaka icin de “erisilebilir” hale gelmesi; gerek “kent merkezi” kavraminin yeniden
sorgulanmasi ve giderek belirlenmesi gerekse kent icinde ve cevre yerlesmelerle olan
sosyal ve ekonomik iliskilerin yeniden organize olmasi agisindan oldukga 6nemli bir
konudur. Ote yandan, Kevin Lynch’in ele aldigi bicimiyle bir “imaj 6gesi” niteligi de
tasiyan kopriler, yapildiklari yerlerde gerek konumlari gerekse tasarimlari ile kentler
icin farkh anlamlar tasiyabilmekte, Ponte Vecchio — Floransa kenti 6rneginde oldugu
gibi, kimi zaman bir kopri 6gesi bir kent ile 6zdeslesebilmektedir. Bu baglamda
bahsedilmesi gereken diger bir konu ise koprilerin; bir nehrin her iki yakasinin,
dolayisiyla kentin birbirinden —kopri gecisi haric— ayri iki kara parcasinin es zamanl
olarak izlenebildigi, algilanabildigi yerler olmasidir. Bu durum, koprilerin kimi zaman
stratejik acidan, kimi zaman ise sosyo-ekonomik acidan énemli gecis alanlari olmasini
beraberinde getirmektedir. ilaveten kdpriiler, istanbul kenti érneginde oldugu gibi,
farkl kiltlir yapilarinin, sosyo-ekonomik yapilarin biraraya gelerek zenginlestirdigi yeni
kentsel alanlar ve sosyal yapilar olusmasina vesile olmakta, bu duruma zemin

hazirlamaktadir.
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