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OZET

KRUVAZIYER LIMANLARIN KENTSEL KIYI MEKANLARINA ETKILERI:
ISTANBUL ZEYTINBURNU KAZLICESME ATAPORT KRUVAZIYER LIMANI
PROJESi ORNEGI

Bilgehan AKYUZ

Sehir ve Bolge Planlama Anabilim Dali
Yiksek Lisans Tezi

Tez Danismani: Yrd. Dog. Dr. Ali KILIC

Cogu liman kenti, 6zellikle son on yilda yik limani faaliyetlerine alternatif olarak turizm
ile ilgili faaliyetleri desteklemistir. Bu faaliyetlerden biri olan kruvaziyer turizm, diinya
turizmi igcerisinde, dikkat cekici sekilde hizli bir talep artis oranina sahiptir. Tlrkiye’'de
bulunan limanlar da son vyillarda kruvaziyer turizme hizmet etmeye baslamistir.
Genelde Tiirkiye, dzelde ise Istanbul; dogal, tarihi ve kiltiirel yapisi ile kruvaziyer
turizmi, limanlarina cekebilecek o6zelliklere sahiptir. Ancak diger kiyi kentleri ile
karsilastirildiginda bu potansiyellerini yeterince kullanamamaktadir.

Klresel sistemin yarattigi rekabet ortaminin etkin Gyeleri olabilmek i¢in kentler rekabet
ve yerel gelisim hedefli cesitli politikalar gelistirmektedirler. Kiiresellesme sireci ve
mekan pazarlama uygulamalari her kentte farkli bicimde yasanmaktadir. Bazi kentler
kiiresel sistemde yer aldig1 Ust kademelerdeki konumunu gli¢clendirmeye c¢alisirken
diger kentler bir Ust kademeye ¢ikma yarisi icerisindedirler. Bu anlamda kruvaziyer
turizmi sektorl kentler icin cekici bir sektordir. Kruvaziyer turizme bagl olarak kentsel
cevre kalitesinin artmasi, yerel ekonomiye olan katkisi gibi ekonomik, sosyal ve
cevresel yararlarinin yani sira; cevresel kirlilik, trafik sikisikhgi gibi sorunlara yol
acabilen olumsuzluklari da bulunmaktadir.

GlUnlmuzde kruvaziyer turizme hizmet eden yolcu gemileri yolcu kapasitelerinin
artmasiyla birer ylizer hotel haline gelmistir. Bu nedenle kruvaziyerlere hizmet veren

XiX



limanlarin kent makroformunda nasil yer segtigi, bu limanlarin ve gevresinin kente nasil
entegre olacagi kent planlamanin ¢c6zmesi gereken sorunlardan biridir.

istanbul gerek kiyi kenti kimligiyle gerekse de turizm kimligiyle &nemli bir kruvaziyer
turizm potansiyeline sahiptir. Ancak gecmiste yasanan gerek Galataport gerekse de
Haydarpasa Limani ve ¢evresinin déniisiimiine yénelik siiregler, istanbul’da kruvaziyer
limanin kent makroformunda nerelerde konumlanacagi sorusunu ve kentsel kiyilarda
onerilen iglevlerin niteliklerinin ve niceliklerinin sorgulanmasini glindeme getirmistir.

Tez galismasinda, dnemi gittikge artan kruvaziyer turizm ve kente giris kapilari olan
kruvaziyer limanlar incelenmekte, bu limanlarin kent icindeki konum ve o6zellikleri,
yersegim kriterleri, arazi kullanis gereksinimleri, kentsel kiyi mekanina ve kent
makroformuna etkileri ortaya konulmaktadir.

Kentsel kiyi alanlarinda yasanan degisim sirecinin gerektirdigi kentsel yenileme
olgusunun aciklanmasiyla beraber dinyanin bircok kentinde gerceklestiriimis ve
gerceklestiriimekte olan kruvaziyer limanlarin konumu, ©&nemleri, kapsamlari,
biayukllkleri ve islevlerinin benzer ve farkh yonleri ortaya konulmaktadir. Sonrasinda
istanbul’da limanlarin gelisim siireci arastirilarak tlkemizde de yavas yavas beliren
déniisim  olgusunun beraberinde getirdigi istanbul’da ®nerilen  kruvaziyer
limanlar(Galataport ve Haydarpasaport) icin gelistirilen kiy1 alanlarindaki oneri
déniisiim projeleri incelenmektedir. istanbul Metropoliten alaninda Zeytinburnu ilcesi
sinirlari icerisinde Kazlicesme’de onerilen Ataport Deniz Turizm Tesisleri ve Kruvaziyer
limani projesi, diinyanin bircok biylik kentinde gerceklestirilmis ve gerceklestiriimekte
olan kruvaziyer liman projeleriyle karsilastirilarak benzer ve farkli yonleri ortaya
konulmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Kruvaziyer turizmi, kruvaziyer liman, kentsel kiyi mekanlari.
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ABSTRACT

The EFFECTS OF CRUISE PORTS ON THE URBAN WATERFRONT SPACES:
THE CASE OF iSTANBUL ZEYTINBURNU KAZLICESME ATAPORT CRUISE
PORT PROJECT

Bilgehan AKYUZ

Department of City and Regional Planning

MSc. Thesis
Advisor: Assist. Prof. Dr. Ali KILIC

Most port cities, particularly in the last decade, supported the tourism related
activities of as an alternative to containerized cargo ship operations. The Cruise
tourism is one of the fastest growing sectors of global tourism. Similarly the ports in
Turkey, begun to service for cruise tourism in recent years. Turkey in general and
istanbul in particular, have the features that may attract their ports for cruise tourism
with the natural, historical and cultural advantages. However, in comparison to other
port cities, they couldn’t use their advantages.

In order to be efficient members of the competition area created by the global system,
cities have been developing different policies that aim local development. The
globalization process have gained different forms in each city some cities struggle to
strengthen their position on above levels in global system, while the other cities
compete for the above level. In that sense, the cruise tourism industry is an attractive
sector for the port cities. Cruise tourism provides many benefits such as the increase in
urban environment quality, the relief on local economy and economic, social and
environmental benefits, however problems may also arise from cruise tourism, for
instance interms of increased congestion and pollution.

XXi



Today, with the increase of passenger capacities, cruise ships turned into floating
hotels. For that reason, the questions of how the cruise ports select location in urban
macroform, and how those ports and their environment may be adopted are the
problems that are required to be solved by the urban planning.

istanbul, with its both coastal city and tourism identity, has an important potential for
cruise tourism. However the processes that tend to the transiton of Galataport as well
as Haydarapasa Port in the past brought about the question of how the cruise port will
be located in urban macroform of istanbul and inquisiton of the qualities and
guantities of functions that are proposed in urban waterfronts.

In this study, the cruise tourism, which gains more and more significance and the
cruise ports that are the gates into the cities are examined; the location and the
features of those ports in the city, site selection criteria and land use requirements, the
impacts on the urban waterfronts and the urban macroform are demonstrated.

With the explanation of the urban renewal phenomenon that is required by the
transition process where practiced in the urban waterfronts, location, importance,
scope, magnitude and the similar and different aspects of the functionalities of cruise
ports that are built and being built have been introduced. Afterwards the development
process of istanbul ports are researched and the proposed cruise ports of istanbul
(Galataport and Haydarpasa port) created by the transformation event which appears
slowly in Turkey. The Ataport cruise port project in Zeytinburnu, Kazlicesme where is
located in istanbul Metropoliten area are compared with the cruise port projects
which are built and being built on many major cities of the world and the similarities
and differences are examined.

Key words: Cruise tourism, cruise port, the urban waterfronts.
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BOLUM 1

GIRIS
Limanlarin ekonomik faaliyetlerin blylimesine paralel olarak son otuz yil icinde diizenli
olarak blyudiagu gorilmektedir. Mevcut talebe bakildiginda limanlarin yakin gelecekte
de bu egilimi strdirecegi beklenmektedir. Limanlar sadece lojistik mal hareketlerini
degil, ayni zamanda yolcu trafigini de kapsamaktadir. Yolcu gemileriyle gelen yolcular,
kente ekonomik katkinin yani sira sosyal ve kiltiirel katkilar da saglamaktadir. Yolcu
trafigi ile ilgili olarak gemi ile seyahat eden turistler geminin ugradigi limanlarda kentin
kiltGrel mirasini, tarihini, mizelerini, anit eserlerini, sehirdeki etkinlikleri gérmek ve
alisveris yapmak istemektedirler. Kruvaziyer gemilerle seyahat edenlerin beklentilerini
karsilayabilmelerinin, geminin ugradigi liman kentlerindeki deniz ve liman iliskileri ile
yakindan ilgili oldugu ortaya cikmaktadir. Bircok liman kentinde kruvaziyer liman
terminallerinin fiziksel altyapilari ve Gstyapilari yolcu profillerine gore yetersiz kalmis,
terminal donati alanlari yoniinden ihtiyaglari karsilayamaz hale gelmis, liman ile gevresi
toplumsal, ekonomik ve sosyal yonden ¢okiinti alanlar haline dénismistar.
Kruvaziyer limanin faaliyet alani sadece liman degildir. Kruvaziyer limanin bulundugu
bolge basta olmak Uzere kentsel makroformun bitlinine de etki etmesi soz
konusudur. Bu nedenle kruvaziyer limanin ve liman gerisinin ihtiyaglarina gore kentin

yapilanmasi gerekmektedir.

1.1 Literatiir Ozeti

Kruvaziyer limanlar hakkindaki calismalar, daha ¢ok kruvaziyer endistrisinin pazar

yapisi ile ilgilenmekte, kruvaziyer sirketlerinin liman, bdélge, liman kenti acgisindan



turizme ve ekonomiye etkisi irdelenmektedir. Birkag 6érnek vermek gerekirse; klresel
endustrilerde kruvaziyerlerin 06zellikleri Wood tarafindan [1], “Caribbean Cruise
Tourism. Globalisation at Sea” adli calismada incelenmis, Marti tarafindan [2], 1985-
2002 vyillan arasinda kruvaziyerlerin uzunlugu ve dinyadaki durumu tanimlanmis,
Jaakson tarafindan [3], “Beyond the tourist bubble? Cruiseship passengers in port” adli
makalede, kruvaziyer ugrak limanlarinda turist kiimeleri ve akislari irdelenmistir.
Kruvaziyer sektorinin ekonomik etkisine iliskin ¢ok sayida galisma bulunmaktadir.
Ornegin Martin tarafindan [4], “The Economic Impact of the Cruise 2003 Cruise Season
at the Port of Seattle” adli calismada Seattle limani, Portland Kenti Liman ve Ulasim
Departmani tarafindan [5], “Economic Impact of the International Passenger Industry
on the Portland, Maine Region, Port of Portland” adl ¢calismada Portland limani, Dwyer
ve Forsyth tarafindan [6], “Economic Significance of Cruise Tourism” adl ¢alismada
Avustralya limanlarn Uzerine yapilan calismalar kruvaziyer endistrisinin ekonomik
etkisine iliskin calismalardir. Son zamanlarda ise, Guerrero vd. tarafindan [7],
“Economic Impact of Western Mediterranean Leisure Ports” adli calismada, Bati
Akdeniz limanlarinin ekonomik etkisi arastiriimis, Klein tarafindan [8], “The Cruise
Industry, The Government of Canada and Purposeful Development” adli ¢alismada,
Butt tarafindan [9], “The Impact of Cruise Ship Generated Waste on Home Ports and
Ports of Call: A Study of Southampton” adli ¢calismada, Brida ve Zapata tarafindan [10],
“Cruise Tourism: Economic, Socio-Cultural and Environmental Impacts” adl ¢alismada,
kruvaziyerlerin ekonomik ve sosyal etkisine iliskin ¢alismalar yapilmistir. Ancak bu
¢alismalarda kruvaziyer sektoriiniin kentsel planlama agisindan incelenmesi konusu

gozardi edilmistir.

Kruvaziyer limanlarin kentle iliskisi konusunda kapsaml arastirma eksikligi
bulunmaktadir. Bu konuda az sayida arastirmalardan biri Fogg tarafindan [11] “Cruise
Ports Planning Factors” adli calismada kruvaziyer limanlarin planlama faktoérleri, ana
limanlar ve ugrak limanlar olarak ikiye ayrilarak incelenmistir. Lekokou vd. ise [12],
“Which Homeport in Europe: The Cruise Industry’s Selection Criteria” adli calismasinda
kruvaziyer sirketlerinin kruvaziyer ana limanlari secerken belirledigi faktorleri
degerlendirmistir. McCarthy [13], [14] ise “Spatial Planning for Cruise Tourism:

Maximising the Benefits” ve “Spatial Planning, Tourism and Regenaration in Historic



Port Cities” adli makalelerinde kruvaziyer turizmin mekansal planlama agisindan
Onemini Malta’nin Valletta kentini 6rnek vererek incelemis, ayrica kruvaziyer turizmin

sosyal, ekonomik ve cevresel yararlarini ve zararlarini irdelemistir.

Kruvaziyer liman terminallerinin planlanmasina iliskin de c¢esitli calismalar
bulunmaktadir. Ornegin Larry Levis tarafindan [15], “Planning for Cruise Terminals”,
Harm-Jan van der Giessen tarafindan [16], "Mooring Facility Cruiseport the Hague”
adli yiksek lisans tezleri ile, Bermello Ajamil and Partners, Inc. tarafindan [17], “The
Hague/Scheveningen Cruise Port-Cruise Program and Tariff Analysis” adli ¢alisma

bulunmaktadir.

Kentsel kiyi ve kruvaziyer turizmine iliskin yabanci literatiirde ¢ok sayida kaynak
bulunmasina ragmen, llkemizde ozellikle kruvaziyer turizme iliskin kaynaklarin az
sayida olmasi dikkat cekmektedir. Tirkiye'deki kruvaziyer turizme iliskin Muhsin
Kadioglu’nun [18], “The Projects of Turkiye in the 2023 For Cruise Tourism”, Ugisik ve
Kadioglu’nun [19], “Tirkiye’de Kruvaziyer Turizmi Gelistirme Sartlarn” adli makaleleri
bulunmaktadir. Yabanci literatiirde ise kruvaziyer turizme iliskin olarak Ross K. Dowling
tarafindan [20], “Cruise Ship Tourism”, Wild ve Dearing tarafindan [21], “Development
of and Prospect for Cruising in Europe”, Philip Gibson tarafindan [22], “Cruising in the
21st Century: Who Works While Others Play?” adl ¢alismalar ile kisa Adi CLIA(Cruise

Lines International Association) olan Kruvaziyer Hatlari Birligi’nin ¢alismalari 6nemlidir.

istanbul limanlarinin tarihsel gelisimi irdelenirken, 6zellikle Wolfgang Miiller-Wiener’in
[23], “istanbul Limanlar” kaynagindan yararlanilmistir. Bu kitabin yani sira Dogan
Kuban’in “Bir Kent Tarihi” [24], Zeynep Celik’in [25], “Degisen istanbul”, Diinden

Bugiine istanbul Ansiklopedisi temel kaynaklar olarak yararlanilmistir.

Diinyadaki gerceklestirilmis veya proje halindeki kruvaziyer liman ornekleri
incelenirken, istanbul’'un gézlemci ortak oldugu, Avrupa Birligi'nin Avrupa
surdirilebilir kentsel gelisme programinda yer alan, kisa adi CTUR olan ”Cruise Traffic
and Urban Regeneraion of City Port Heritage” projesi kapsamindaki liman kentleri
(Helsinki, Alicante vb.) incelenmis, diger kentlerdeki kruvaziyer limanlar ise bu
limanlarin internet sitelerinden, tezlerden ve internet kaynaklarindan yararlanilarak

irdelenmistir.



istanbul’da 6nerilen kruvaziyer liman projeleri olan Galataport projesi ile Haydarpasa
diinya ticaret merkezi ve kruvaziyer liman projesine iliskin; Galataport projesinin
slirecini tarifleyen “Egrisiyle Dogrusuyla Galataport”, Haydarpasa’daki donisimi
irdeleyen “Kiiresellesen istanbul ve Haydarpasa” adl calismalardan yararlaniimis,
Mimarlar Odasi istanbul Subesi kitiiphanesinde yer alan Galataport, Ataport,

Haydarpasa Limani dosyalari incelenmistir.

1.2 Tezin Amaci

Uluslararasi denizcilik ulasim aglariyla birlikte Avrupa liman kenti sistemleri modern
dinyanin gelisiminde énemli bir rol oynamistir. Kiyi cephesini kaplayan genis ambar
alanlari, hizla genisleyen ulasim aglariyla liman kentleri, hizla gelisen bir olgu olarak
ortaya cikmistir. 19. vyuzyilin sonlarinda ve 20. yizyilin baslarinda tasimacilik
sistemlerinin gelisimi, yeni ulasim aglarinin kesfi, yeni teknolojik gelisme ve
sanayilesme ile, modern liman kentlerinde genis alanlara ihtiya¢c duyan demir-celik ve
petrol rafinerileri gibi limana bagimli sanayiler kurulmustur. Bunun sonucunda; blyuk
ve modern limanlara ihtiya¢c duyulmasi ve limana bagl isgliciniin azalmasi, limani
kentten uzaklastirmistir. ilkcag ve Ortacag’da o6nemli bir rol oynamaktayken

glinimizde ¢ogu eski liman bolgeleri bu 6zelligini yitirmistir.

Liman bolgelerindeki fiziksel ve sosyal degisimin liman faaliyetlerini kentten
uzaklastirmaya baslamasi, kent mekanlarinda ekonomik ve sosyal yipranmayi
getirmistir. Bunun sonucunda daha o6nce liman igin ¢ok 6énemli olan depolama ve
ulasim tesisleri gereksiz mekanlar halini almis ve terk edilmistir. Bu bélgeler bosalmis
kent alanlari olarak degerlendirilmeye uygun hale gelmistir. Bu sorunu ¢ézmek Uzere
diinya ¢apinda bir¢ok liman boélgesinde yeniden diizenleme ¢alismalari yapilmistir. Bu
c¢alismada dinyadan oérnekler incelenerek, kruvaziyer limanlarin kentte nerelerde yer
sectikleri ve arazi kullanim gereksinimleri incelenmistir. Genel olarak Galataport ve
Haydarpasa Kruvaziyer Liman projesi gibi istanbul Metropoliten alaninda énerilen diger
kruvaziyer liman projeleri irdelenmis, calisma alani olarak secilen istanbul Zeytinburnu
Kazlicesme’de O6nerilen Ataport kruvaziyer limani projesi diinyadaki diger mevcut

kruvaziyer limani 6rnekleriyle karsilastirilmistir.



Bu galismanin amaci, kruvaziyer limanlarin kent ile iligkilerini, kruvaziyer limanlarin
yersegim kriterlerini ve arazi kullanis gereksinimlerini arastirmak ve kruvaziyer
limanlarin kentsel kiyi mekanlari ve kent makroformuna etkilerini incelemek ve

degerlendirmektir.

Yuk limanlari ile kruvaziyer limanlarin benzerlikleri ve farkliliklari nemlidir. Bu nedenle
limanlarin genel olarak tarihsel sire¢ iginde kentteki mekansal degisimlerinin
degerlendirilmesi ve bu degisimlere sebep olan faktorlerin incelenmesi tezin kapsami
icindedir. Tez ¢alismasi, bashgi itibariyle “kentsel kiyi mekani" ve “kruvaziyer liman”
olmak Uzere iki temel kavrami barindirmaktadir. Yolcu limanlarindan olan kruvaziyer
limani kavrami, c¢alisma kapsaminda kentsel kiyi alanlariyla iliskilendirilerek ele

alinmistir.

Bu calismada incelenen kruvaziyer liman ornekleri yurtdisinda gergeklestirilen érnekler
olup, sanayilesme siirecini tamamlamis, dolayisiyla Tirkiye'nin son vyillarda yogun
olarak yasadigi kentsel problemleri daha 6nceden yasamaya baslamis ve kismen
¢6zmus olan ulus veya kentlerin uyguladigi kruvaziyer limanlari 6rnek olarak incelemek
uygun gorialmastir. Bu orneklerin nitelik ve nicelik acisindan cesitlilik gostermesi de tez
calismasinda konu edilecek basliklarla drneklerin ortliismesi agisindan 6nemlidir. Bu
bolgelerle ilgili yapilan diizenleme c¢alismalarinin gerekliliginin irdelenmesi ve diinyada
bosalmis ve kullanimini yitirmis 6nemli liman kentlerinin nasil yeniden kente
kazandirldigi, kruvaziyer limanlarin kent ile iliskileri incelenmistir. Bunlarin sonucunda
istanbul Kazlicesme’de 6nerilen kruvaziyer limanin irdelenmesi tezin kapsamina

girmektedir.

Tez ¢alismasi kapsaminda Gzerinde durulan konular sunlardir:

e Kentsel kiyi kavrami ve kentsel kiylya etki eden faktorler

e Liman, liman kenti, liman-kent etkilesimi

e Kruvaziyer turizmi ve turizm tirleri icindeki yeri

e Kruvaziyer limanin tanimi, limanlarin siniflandiriimasindaki yeri

e Kruvaziyer limanlarin vyerse¢cim kriterleri, arazi kullanim gereksinmeleri ve

blyuklukleri



e Kruvaziyer limanlarin kent makroformuna ve kentsel kiyt mekanlarina etkileri
e istanbul’da liman islevinin tarihsel gelisimi ve kentte dnerilen kruvaziyer limanlar

Tez calismasi kapsaminda istanbul Metropoliten Alani’nda yer alan limanlar genel
olarak irdelenmis, daha sonra ise galisma alani olarak belirlenen Kazligesme ve geri

alani incelenmektedir.
Bolum icerikleri;
1. bélimde calismanin amaci, kapsami, yontemi aciklanmaktadir.

2. bolimde kentsel kiyi kavrami ve kentsel kiyr alanlarinin yeniden gelistirilmesini

etkileyen faktorler incelenmektedir.

3. boélimde kruvaziyer turizmin tanimi, turizm tirleri icerisindeki yeri, diinyada ve

Tirkiye’de kruvaziyer turizmin durumu incelenmektedir.

4, bolimde liman ve liman kentinin tanimi yapilarak, liman-kent ile iliskileri, kruvaziyer
limanin tanimi, liman siniflandirilmasindaki yeri, kruvaziyer limanlarin yersec¢im
kriterleri, arazi kullanis gereksinimleri, kent makroformuna ve kentsel kiyi mekanina

etkileri ve dlinyadaki kruvaziyer liman ornekleri incelenmektedir.

5. bélimde istanbul’da liman islevinin tarihsel gelisimi ve istanbul’daki limanlarin

glinimizdeki konumlari ve 6zellikleri incelenmektedir.

6. bélimde istanbul’da 6énerilen Galataport ve Haydarpasa kruvaziyer liman projeleri

incelenmektedir.

7. bolimde ise istanbul Metropoliten Alaninda, Zeytinburnu ilgesi, Kazlicesme
Mahallesi’'nde onerilen Ataport Kruvaziyer Liman Projesi irdelenmekte ve diinyadaki

kruvaziyer liman érnekleri ile karsilastiriimaktadir.

8. béliimde ise tez ¢alismasindan elde edilen sonuglar istanbul Metropoliten alani
bltlinlinde ve Zeytinburnu Kazlicesme Ataport Projesi 6zelinde olmak Uzere iki baslk
altinda irdelenmektedir. Bu boélimde genel olarak kruvaziyer liman-kent iliskisine
yonelik oneriler ile Zeytinburnu Kazlicesme’de Onerilen kruvaziyer liman projesine

yonelik dneriler yer almaktadir.



1.3  Orijinal Katki

Kruvaziyer limanlarin kentteki yersegim kriterleri, arazi kullanig gereksinimleri, kent
makroformuna ve kentsel kiyi alanlarina etkileri konusunun kentsel planlamadaki
onemine ragmen, konu ile ilgili literatlirde kruvaziyer liman-kentsel planlama iligkisinin

irdelenmedigi gorulmektedir.

Kruvaziyer liman konusu Ulkemizde ozellikle son yillarda tartisilmaya baslanan bir
kavram olmasi agisindan dilimizde yazilmis bilimsel kaynak olduk¢a azdir. Mevcut
kaynaklar ise uluslararasi literatiriin gerisinde kalmaktadir. Bu noktada tezin bir amaci
da kruvaziyer liman ve kentsel planlama iliskisi konusunda ulusal yazina katki

saglamaktir.

Tez calismasi genel anlamda kavramsal cerceve, alan calismasi ve sonug olmak Gzere (i¢
etaptan olusmaktadir. Calisma kapsaminda ilk olarak kentsel kiyilar, kruvaziyer turizm
ve kruvaziyer limanlara iliskin kavramsal cercevesi irdelenmis, daha sonra calisma alani
olarak tanimlanan bdlge 6zelinde gerceklestirilen calismalar sonucunda elde edilen

teorik ve pratik veriler ortaya konmustur.

Konunun kavramsal g¢ercevesinin olusturulmasi ve 6rneklerin arastiriimasi sirecinde
agirlikl olarak literatlr arastirmasi yapiimistir. Belirlenen tez kurgusu dogrultusunda
anahtar konu basliklar tespit edilerek arastiriilmaya baslanmistir. Bu arastirmalar;
teorik altyapiya yonelik kavramsal arastirmalar, konuya iliskin 6érnek incelemeleri ve
ongorilen galisma alanina yonelik veri toplanmasi seklinde ayristirilabilir. Eszamanl

olarak gesitli kitiphaneler, internet ve kurumlarda gergeklestirilen ¢alismalarda;

e Kitliphanelerden ulusal ve uluslararasi gesitli kitaplar, tezler, yayinlar, siireli yayinlar,

vb.,
« internet ve elektronik veri tabanlarindan cesitli makale, tez ve diger giincel veriler,
e Kurumlardan, ¢alisma alani ve ilintili konulara iliskin veriler toplanmistir.

Dogrudan bu konu ile ilgili (kruvaziyer liman—kentsel planlama iliskisi) teze
rastlanmamistir.  Bu durumdan aslinda kruvaziyer limanlarin Tirkiye’de hala

derinlemesine arastirilan bir konu olmadigi anlasiimaktadir.



Alan calismasi kapsaminda Kazlicesme ve geri bdlgesinin mevcut durumu ile bu

bolgeler icin 6nerilen plan ve projeler arastiriimistir.

CALISMANIN AMACI

KRUVAZIYER LIMANLARIN KENT iCINDEKIi YER SECiM KRITERLERINi, ARAZi KULLANIS
GEREKSINIMLERINi VE KENTSEL KIYI MEKANLARINA ETKILERINi ARASTIRMAK

U

LITERATUR ARASTIRMASI

Kentsel Liman Kruvaziyer Kruvaziyer
Kiyilar Kentleri Turizm Limanlar
Kruvaziyer Limanlarin Yer Kruvaziyer Limanlarin Arazi
Secim Kriterleri Kullanis Gereksinimleri

KUTUPHANE INTERNET CESITLI KURUMLAR

Cesitli Kitaplar, Tezler, Cesitli Makale, Tez ve Calisma Alani ve ilintili
Yayinlar ve siireli Diger Giincel Veriler Konulara iliskin Veriler
yayinlar

1]

Diinyadaki Kruvaziyer Liman Orneklerinin Arastiriimasi

b

ALAN CALISMASI-Kazligesme ve Geri Bolgesi

b

SONUC

Sekil 1.1 Metodolojik ¢cerceve



BOLUM 2

KENTSEL KIYI ALANLARI

2.1 Kentin Bileseni Olarak Kiy1 Kavrami

Kentsel kiyi, Oxford Amerikan Sozligiinde, irmagin, goliin veya denizin kenarinda yer
alan kent parcasi olarak tanimlanmaktadir. Ayrica, US Federal Sahil Boélgesi Yonetim
Yasasi'nin (US Federal Coastal Zone Management Act) resmi tanimlamasina gore
kentsel kiyi, yiksek yogunluklu nifusa sahip ve kentsel konut, rekreasyon, ticaret,
tersane ve endistri amaciyla kullanilmakta ya da kullanilmis herhangi bir gelismis
alandir (Al Ansari [26]). Bruttomesso [27] ise, kentsel kiyiyi hem kent hem de suyla
onemli bir baglantisi olan kentsel alanin 6zel bir sinirin tanimladigi alan olarak

tanimlamistir.

Kentsel kiyi alani olarak tanimlanan kentsel alan ile su arasindaki bu alanlar kentlerde
toplanma ve iletisim-etkilesim vyeri, farkli etkinliklerin yer aldigi alanlardir. Dis
diinyadan gelen yeniliklerin toplandigi, bu sayede zengin bir kiltiiriin kiyr alanlarinda

olustugu ve buradan tim kente yayildigi kent parcalaridir.

Su 0Ogesi, kentin diger kentlere agilimini saglarken ayni zamanda kentin yerlesim
dizeninde de sinirlayici etkiye sahiptir. Kiyi, kentin siniri ve kentin bittigi yerdir; ayni
zamanda, su ile kentin iliski kurdugu alandir. Dolayisiyla, su kent imajini gliclendiren bir

unsurdur.

Kentlerin sekillenmesinde kentin dogal yapisi, fiziksel yapisi ve sosyal yapisi olmak

Uzere U¢ unsur 6nem kazanir. Bu g unsur, birbirleriyle etkilesim halinde kentin



sistemini olusturur. Bir kentin dogal yapisinda su elemaninin varligi veya yoklugu yani o
kentin kiy1 kenti(ya da liman kenti) olup olmayisi, tim kentin isleyisini ve imajini
etkileyen bir durumdur. Kiyi, kentin doga ile bulustugu alanlardir. Kent, kiyinin

varligindan dolayi doga ile bitlinlesmektedir.

Kentin topografyasi kiyidan baslamaktadir. Kentin fiziksel yapilasmasi kara kentinde
oldugundan daha giclu bir sekilde dogal yapiya baghdir. Su kentinin fiziksel yapisinda
topografya daha da ortaya cikar. Kent topografyanin da etkisiyle su kaynagina dayali

olarak bigimlenmistir.

Su kiyisindaki yerlesimlerin dinyanin her yerinde ve her zamanda farkli bir niteligi
olmustur. Su kiltlirliniin, suyla gelen yeniliklerin, su ile ulagimin, tasimacihigin ve diger

olanaklarin kentlere ve insanlara katkisi yadsinamaz (Koksal [28]).

Kiyi ile kent kiyisi arasinda farkliliklar vardir. Kiyt kavrami genellikle miidahale
edilmemis dogal alanlar olarak gorilirken, kentsel kiyilar ise kentsel gereksinimler
dogrultusunda miidahale edilmis, bu gereksinimlere dayall olarak islevlendirilmis ve

bicimlendirilmis alanlar olarak ortaya ¢cikmaktadir (Kilic ve Yazgan [29]).

Kent ve su bir bitlinddr. Bu bitinlik zaman zaman kentin suyun lzerinde devami,
zaman zaman da suyun kent icinde devami ile stirer. Bu siireklilige dayal olarak kent
kiyisi, su ile kentin ortak 6zelliklerini yansitan, kentin su ile arakesitini olusturan, su ile
kentin ortak kullanimlarinin gergeklestirildigi ortak mekanlara devsirildigi bir alandir.
Kent kiyilari hem kentin, hem de suyun kendilerini ifade edebildiklerini, kendi
ozelliklerini, kendi karakterlerini, kimliklerini yansittiklari alandir. Bu sirekli birlikteligin
gerceklestigi kentsel kiyi alanlarinda zaman zaman suyla bitiinlik saglayan suya dayali
kentsel kullanimlar 6ne ¢ikarken, zaman zaman da suyla iliskisiz kullanimlarin yer aldigi

izlenmektedir (Kiligc ve Yazgan [29]).

Kiyi alanlari, tarihsel siireg icinde hem yerlesme icin en énemli ¢ekim alanlari, hem de
dogal 6zelliklerinin Gnemi nedeniyle korunmasi gereken alanlar olarak ilgi cekmistir. Su,
yasam icin vazgecilmez bir kaynaktir ve kiyi alanlari da su ile karanin bulustugu alanlar
olarak 6nem tasimaktadir. Kiyilarin yerlesim icin cazip oldugu antik ¢aglardan bu yana
bilinmektedir. 2000 vyili itibariyle dinya ndfusunun vyaklasik yarisina yakini kiy

alanlarinda yer almaktadir ve her 10 biylk kentten 9’u yine kiyi kentidir. Kiyilarda
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artan nifus yogunlagmasi, beraberinde gevresel sorunlari da getirdigi igin kiyi alanlari
planlamasi ve yénetiminin dnemi de artmaktadir. Turkiye’de kiyi illeri alan olarak % 31’i
olustururken, nifus olarak % 52’lik paya sahiptir. Benzer durum, diger bir Akdeniz
tlkesi olan ispanya icin de gecerlidir. ispanya’da niifusun % 21’inin yasadigi kiyi

alanlari, Gilke ortalamalarinin 5 kati tizerinde bir yogunluga sahiptir (Gezici [30]).

Sanayi devrinde kentsel kiyr alanlarinda kurulan limanlar ve limana yakin olarak gelisen
sanayi alanlari kent ekonomisinin gelisimine de katki saglamistir. GUnimiz post
modern sehirlerinde sanayi sektoriinden cok hizmet sektorinin 6nem kazanmasiyla
kentsel kiyilarda bulunan sanayi alanlarinin ve liman bdélgelerinin terk edilmesi
nedeniyle bu alanlar kent ekonomisine katkida bulunacak sekilde yeniden

degerlendirilmektedir.

2.2 Kentsel Kiy1 Alanlarinin Yeniden Gelistirilmesini Etkileyen Faktorler

Kentlerin ayricalikli arazileri olan kiyilar, yalnizca cografi konumlarindan dolay! degil,
yarattiklar kiltirel, sosyal, ekonomik potansiyel nedeniyle de farkhdirlar (incedayi
[31]). Suyun kaynagi olan, ancak insanoglunun kendini gelistirmesi ile birlikte farkl
amaclara yonelik calismalarin odagi haline gelen kiyi alanlarinin dnemini yitirmesi ve
yeniden gelistirilmesinin gerekliligi birbirine baglantil 3 faktorden etkilenmistir. Hoyle

ve Pinder’e [32] gore bu faktorler sunlardir:
. Teknolojik degisiklikler

. Cografi degisiklikler

° Sosyo-ekonomik degisiklikler

Bu faktorlerden ilki olan teknolojik degisiklikler, son otuz yil boyunca baslica limanlarda
denizcilik teknolojisi ve konteyner tasimaciliginin yaygin gelisimi, Ro-Ro yikleme-
bosaltma metodlari ve bilylik miktarda kargo faaliyetlerini gerektirmesi olarak
tanimlanabilir. ikincisinde ise cografik degisiklikler s6z konusudur, kara ve su sartlari

acisindan modern limanlarin 6l¢eginde blylk bir artis gérilmastdr.

Uglincli olarak; liman kentlerinde sosyo-ekonomik degisiklikler, limanla iligkili

istihdamin disistinde dikkat ¢ekici derecede dnemli olmustur [32].
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Bu U¢ faktorle birlikte, eski liman kentlerinde geleneksel kiyi cephesinden geri ¢ekilme
ortaya ¢ikmigtir. Liman kentlerinin merkezindeki blyiik alanlari isgal eden terk edilmis
mekanlara nasil yaklasilacagi sorunu, baska yerlerde yeni liman endistriyel alanlarini
ortaya cikarmistir. Ote yandan terk edilen geleneksel liman ve su kenari alanlarinin
sundugu diger imkanlari ve cekim glcleri dustundldiginde ise kent icin varolan

potansiyelleri asagidaki gibi siralamak mimkuindar:

° Kentlerin kalbinde yer alan maddi ve manevi degeri yiiksek alanlar olmasi
ekonomide servis sektorlerinde olusan biyik dalgalanmalari durduracak yeni

imkanlar sunulmasi (Hall [33])
° insanlarin suya olan ilgisi (Hall [33])

° Ginlimiz kent ekonomisinde 6nem kazanan rekreasyon ve turizm sektorlerinin
ozellikle su aktiviteleri ve manzara potansiyelleri, yogun yapilasmalardan sikilan

insanlarin nefes alabilecekleri yesil ve acik alanlara duyulan ihtiyac (Hudson [34])

° Ekoloji donglileri ve tarihi degerleri zarar gormus olan su kenarlarinda
rehabilitasyonun saglanabilmesi ve kentin saglikh bir pargasi durumuna

gelebilecegi distincesi (Hudson [34])
° Kentte yeni gelir ve istihdam olanaklarinin yaratilmasi [35]

° Kentin yasam kalitesini arttiracak sergi, festival, mize ve kiiltiir merkezleri gibi

donati alanlarinin gergeklestirilebilmesi icin gereken alana sahip olmasi [36]

° Katihmcihgi tesvik eden 6zellikle finans ve organizasyonu igeren farkli planlama

yaklasimlarinin ortaya koyulabilecegi ¢alisma alanlari sunmasi [36]

° GUnlmuzin gegmisle baglantisini saglayan énemli mekan izlerinin dneminin

algilanmasi ve yeni islevlerle degerlendirilebilmesine olanak saglamasidir [36]

Kentin 6nemli kullanimlarindan biri olan limanlarda yer alan degisim sireci, limanin
kente olan bir tir dinamo etkisine bagh olarak tim kenti etkileyici dlizeyde degisimleri
glindeme gelmistir. Artik kullanilamayan endustriyel tesislere ve tarihi kent
merkezinden uzakta olmayan énemli liman alanlarinin terk edilisine bagli problemler,

kentsel kiyr alanlarinda yeni hareketlerin giindeme gelmesine sebep olmustur [37].
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II. Dinya Savasi sonrasinda glindeme gelen yeniden canlandirma/gelistirme faaliyetleri
ilk olarak savasin bliyik izlerini tasiyan Bati Avrupa’da ortaya ciksa da, kentlerdeki kiyi
alanlarinin yeniden gelistirilmesinin ilk 6rnekleri Kuzey Amerika’da gorilmistir. Basta
teknoloji olmak (zere liman alanlarinin kent merkezinden ayrilmasini saglayan
kosullarin Yeni Diinya’da kendini gostermesi kaginilmaz bir durumdur. 1970’lerde
Kuzey Amerika’daki atilimlar, 1980’lerde Avrupa limanlarini etkilemeye baslamistir. Son
donemlerde diger ekonomik faaliyetlerle karsilastirildiginda liman faaliyetlerinin
onemini kaybetmesi ile bliylk 6lctide islevini yitiren mekanlarin olumsuz goérsel etkileri,
kentlerin g6z énundeki dis diinyada taninan yizleri olan kiyi alanlarinin ve dogal olarak

limanlarin yeniden gelistirmesini glindeme getirmistir [38].

Terk edilen eski liman bdlgeleri 21. yilzyill su kenari kentlerinin yeni kimliklerini
olusturmalarinda ve kentlerin ihtiyaci olan donatilarin yerlestiriimesinde 6nemli bir
yere sahiptir. GUnlimizde yogun rekabet ortaminda su kenarlarinin yeniden
degerlendirilmesinde ve yapilandiriimasinda kent icinde farkh gruplardan farkli talepler
ve Oneriler gelmektedir. Bazi sivil toplum kuruluslari kentte barinan insanlarin sosyal
yasam ve ruh saghgi acisindan parklari ve toplumsal aktivite merkezleri 6nerirken;
yatirimcilar ve sirket sahipleri bu tiir alanlarda maksimum ticari potansiyelleri olan ofis,
alisveris  merkezileri, eglence mekanlari veya otel gibi farkh Onerilerde

bulunabilmektedir [35].

Cok kapsamh galismalari iceren geleneksel kiyi alanlarinin dénisimu iki énemli

asamadan olusmaktadir [35]:

° Geleneksel su kenari 6zelliklerinin dikkate alinmasi ve kentin su ile baglantisinin

saglanmasi
° Yeni arazi kullanimi ve islevlerinin belirlenmesidir.

Degisen kosullarla yer degistiren liman faaliyetlerinden bosalan kiyi alanlarinin yeniden
gelistirilmelerinde, glnin gereksinimlerine gore islevlik kazandirildigindan s6z
edilebilir. Ornegin 1960’lar konut agiginin baskin oldugu bir dénemdir. Ancak ofislerde
merkezlenen hizmet ekonomisinin ortaya ¢ikmasi ile birlikte dengeler hizla degismeye

baslamistir.
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Yeniden gelistirilen kiyi alanlarindaki terkedilen liman alanlarinin glinlin sartlarina gére
gelistiriimesi mimkin oldugu gibi, tarihi 6zelliklere sahip liman alanlarindaki turistik,
kiltirel ve rekreasyonel amacli potansiyel kullanimlarda sikca gozlemlenen bir
durumdur. Kiyr alanlarinda, gegmisten gelen tarihi potansiyelin rekreasyonel gelisimde

s6z konusu kultiirel mirasin kullanilmasi gerekli bir konu olarak glindeme gelmektedir.

Ozellikle Ashworth ve Tunbridge [39] tarafindan yapilan incelemeler sonucunda ortaya
¢ikardiklar bir dizi ydntem ve oneriler sonucunda, kentlerin modern bir fonksiyonu ve
tanimlanabilen fonksiyonel bdlgelerin alansal bir sonucu olarak “turistik-tarihi sehir”
konsepti ortaya cikariimistir. Bu konsept, lg¢ faktorin bileskesinde yogunlasmaktadir.
S6z konusu ¢ faktorden ilki, mekanin 6zelligi ve kiltlrel mirasin kullanimi olarak
tanimlanabilirken, ikincisi bliylik 6lgekte rekreasyonel ve 6zellikle turistik fonksiyonlar
olarak kullanilan kultiirel miras, Gglinclsi ise bir bitin olarak kiyi alanlarinin yeniden

gelistirilmesi yontemleridir [39].

Diinya (zerindeki liman donlsiim oOrnekleri yasadigimiz ylzyillin ve gelecegin
kentlerinin fiziki cevrelerinde vyaratiimaya calisilan yeni kent vyizleri, imajlari ve
kimlikleri acisindan ciddiyetle Onemsenmesi gereken potansiyeller tasimaktadir.
Donusltimlerin barindigi bir diger potansiyel ise sanayi kenti ile parcalanmis olan kentli-
su iliskisinin yeniden kurulmasi konusudur. Bu konudaki 6rnekler incelendiginde gerek
fiziksel gerekse sosyal anlamda benzerliklerin oldugu, pek c¢ogunun daha once
gerceklesmis ve basarili olmus 6rneklerden esinlendiginden s6z etmek mimkiindr.
Ancak sozi edilen siireg kiiresellesme ile ortaya gikan ve farkli cografyalarda birbirinin
hemen hemen ayni Ozelliklerine ve islevlerine sahip mekanlarin tasarlanmasiyla

sonuglanmakta, yerin ayirt ediciligi ve kimligi olusturulamamaktadir [35].
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BOLUM 3

KRUVAZIYER TURIZM

3.1 Kruvaziyer Turizmin Tanimi ve Turizm Endiistrisi icindeki Yeri

Turizm, bir yildan fazla olmamak kaydiyla, tatil, is veya diger amaclarla genel ikamet
alanlarinin disina seyahat eden veya genel ikamet alanlarinin disinda ikamet eden

insanlarin aktivitelerinden olusur (WTO [40]).

Turizm, baslangictaki klasik tanimlarinin ¢cok disina cikarak yeni alanlara yonelmis ve
bircok farkh turizm c¢esidi olusmustur. Genis bir konu olan turizm tirlerinin
siniflandiriimasi ziyaret amacina, ziyaret yerine ve Ozelliklerine, ulasima, mevsim
tiridne bagh olarak yapilmakta ve cesitlilik gostermektedir (WTO [40]). Bunun nedeni,
turizm tirlerinin ¢ogu zaman birbirleri ile olan yakin ilgisi ve kendi aralarinda kesin
cizgilerle ayrilamamalaridir. Ornegin seyahat amaclarina gére turizm tirleri; kiltir
turizmi, inang turizmi, saglik turizmi, kongre turizmi, bos zaman rekreasyon etkinligi,
tatil turizmi olarak siniflandiriilmaktadir. Seyahat edilecek yerlere goére ise kiyi turizmi,
deniz-kum-gilines turizmi, yayla turizmi, kirsal turizm, termal turizm, dag turizmi gol
turizmi, akarsu turizmi, kentsel alanlara yonelik turizm olarak siniflandiriimaktadir.
Deniz turizmi ise terim olarak turizmin 6zel bir tiridir. Bu terim, deniz ve kiyilar ile
ilgili her turistik faaliyeti icermektedir. Kruvaziyerler ve yatlar disinda, kayak, rizgar
sorfl, dalis, sualti balik¢iligl, ylizme, deniz parklari turlar gibi ¢ok genis bir yelpazedeki
faaliyetleri icermektedir (Diakomihalis [41]). Hall’a gbre [33] ise, deniz turizmi kiy
turizmine yakin olup, ayni zamanda kruvaziyer ve derin deniz balik¢ihgl gibi denizden

dogan turistik faaliyetleri icermektedir.
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Tamamiyla turizm ve seyahat endustrisi icerisinde yeralan deniz gezisi isi degisik turizm
kesimlerini biraraya getirmektedir. Deniz gezisi Urlini degisik unsurlarin birikimi ile
olustugu icin, diger turizm tanimlarini deniz gezisine uygulamak bir fayda
saglamamaktadir. Deniz turizmi genel olarak ele alindiginda; yat limanciligi, ginlik
turlar, su alti ve su Ustl isletmeciligi, kruvaziyer turizm ve feribot isletmeciliginden
olusmaktadir. Deniz gezisi bir tatil kategorisi olup, bir deniz gezisi faaliyeti buyuk bir
oteldeki konaklamayi yansitir ve pek ¢ok agidan ayni islevliere sahiptir. Deniz gezisi

herseyin fiyata dahil oldugu bir paket turdur (Israel ve Miller [42]).

Bir kruvaziyer gemisindeki yolcular siklikla ayni glin ziyaretcileri ve gezginleri olarak
tanimlanmakta olup, WTQ’ya gore [40] de “ayni glin gelen ve ayrilan ziyaretgiler”
olarak tanimlanmistir. Bu nedenle bir durakta birden fazla gece konaklamamaktadirlar.
Deniz gezisi yolcular belirli bir limanda, en azindan yerel olarak 24 saatten daha fazla
kalmadigi icin mirettebat ve seyahatciler ile ayni gruba konulurlar. Uluslararasi
Denizcilik Organizasyonu tarafindan tanimlandigi gibi, deniz gezisi yolculari bir Glkeye
seyahat gemileriyle gelenlerdir. Bir veya daha fazla sireli karaya cikislarda bile geceyi

gemide gegirirler (Gizel [43]).

Yabanci literatirde nautical, marine ve maritime tourism gibi terimlerle anilan deniz
turizmi kavrami, kitle turizmindeki deniz-kum-giines (glisinde de yeralan deniz
o6gesinden cok daha farkli bir 6zellige isaret etmektedir. Zira kitle turizmindeki deniz
ogesi, eglence-dinlence amagli seyahat eden ve denizlerin sahil kesimlerindeki
plajlardan bu amagla faydalanan klasik turistlere hitap ederken; deniz turizmine katilan
turistler, cesitli deniz araglarini kullanarak tatillerini biylk ¢ogunlukla denizin bizzat

kendisinde yasamaktadirlar (Demiroglu [44]).

istanbul, Marmara, Ege, Akdeniz ve Karadeniz Deniz Ticaret Odas’’nin biinyesinde
yapilanmis olan Deniz Turizmi Calisma Grubu’'na goére; denizde deniz araglari ile
yapilan, turizm amacgl meslek faaliyetleri ile onu dogrudan destekleyen diger meslek

faaliyetleri deniz turizmi olarak tanimlanmaktadir [44].
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TURIZM VE
REKREASYON

DENIiZ TURIZMI

Sekil 3.1 Deniz turizminde pazar yapilanmasi (Wild [45]) (Diakomihalis [41])

Deniz turizmi esas olarak (i¢ ana bilesenden olusmaktadir (Sekil 3.1). Bunlar; kruvaziyeri
simgeleyen ulasim; kruvaziyer turistine veya yolcusuna c¢ekici gelen turizm ve
rekreasyon; son olarak da kruvaziyer gilizergahini sekillendiren seyahattir (Wild ve

Dearing [21]).

Kruvaziyer turizm isletmeciligi tek bir endistriyel sinifa sokulamamaktadir.
Konaklama(ornegin oteller) veya tasima endustrilerinin(érnegin ucaklar) aksine deniz
gezisi kendi basina bir endistri olarak kabul edilmektedir. Deniz gezisinin bazi dallari
turistik alanlari, dinlenme tesisleri, eglence ve konaklamaya da uzanmasina ragmen,
genellikle tasimacihgin bir pargasi olarak belirtilmektedir. Seyahat endustrisi degisik
tasima sekillerine gore; karayolu ile tasima, havayolu ile tasima, demiryolu ile tasima ve
denizyolu ile tasima olarak siniflandiriimaktadir. Yolcu tasimaciligi da kendi igerisinde
denizde deniz gezisi, nehirde tekne seyahati, feribotlar ve yatlar olarak alt bélimlere

ayrilmaktadir (Guzel [43]).

Kruvaziyer turizm, deniz turizminin alt kategorileri icerisinde yer almaktadir. Deniz
turizmi; kruvaziyer, yat, deniz sporlari, feribot ve glinlik turlar olmak Uzere bes
kategoriye ayrilabilir (Sekil 3.2). Deniz turizminin bes tlrlinin de ortak 6zelligi, denizle
olan yakin iliskileri olmakla beraber, her bir tirin birbirlerinden genellikle bagimsiz

ancak bazen de tamamlayici ve 6rtiisen isletmecilik tlrlerini icermektedir.
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[ DENIZ TURIZMI ]

KRUVAZIYER
TURIZMI

_ DENiz
YAT TURIiZMi ?ﬂ:t:: FERIBOT SPORLARI
TURIZMi

Sekil 3.2 Deniz Turizm Trleri

Kruvaziyer kelimesi Collins ingilizce Sézlugiinde “genellikle cok sayida limana ugrayarak
zevk igin deniz yolculugu yapmak” olarak tanimlanmaktadir. Glinimizde gemiler
sadece ulasim amach degil ylizen oteller olarak da goriilmektedir. Kruvaziyer gezisi,
gemi ile yolcularini bir yerden baska bir yere tasiyan seyyar bir tatil olarak

disinlebilir. (Dowling [20]).

Tirk Dil Kurumu Sozliginde, “kruvaziyer” kelimesinin Fransizca “croisiere”
kelimesinden tiliretildigi belirtilmis ve bliyik seyahat gemileri olarak aciklanmistir.
Tirkcede daha cok kruvaziyer kelimesi kullaniimakta, bazen de kurvaziyer kelimesi
kullaniimaktadir. 3621 sayili Kiyi Kanunu’nda ve ilgili yonetmeliklerde ise kruvaziyer

olarak kullanilmistir.

CLIA’ya gore kruvaziyer gemiler “Seyahati programlanmis, derin sularda iki giin ya da
daha fazla kalan, en az 100 yolcu kapasiteli gemi olarak tanimlanmistir. Bu tanima gore
yuk tasiyan gemilerin, kisa mesafeli tur yapan operatorlerin, feribotlarin ve teknelerin
kapsam disi tutuldugu gorilmektedir. Kruvaziyer; turistlerin, belli bir rotada islemekten
ziyade degisik destinasyonlari ziyaret etmek (izere, temel amaci normal olarak tasima
degil, misafirleri agirlamak olan bir gemiye, bos zamanlarini degerlendirmek igin, bir
Ucret 6deyerek binmek suretiyle yapilan seyahattir (Wild ve Dearing [21]). Buna gore,
amaci tasima veya ulastirma degil, konuklari olan turistleri agirlamak olan ve bu amagla
her tirli hizmet donanimina sahip bulunan biyiik gemilerle yapilan deniz seyahatleri,

kruvaziyer turist Grlinlin ana eksenini olusturmaktadir.

Wild ve Dearing [21], kruvaziyer turizmi “konuklarin, temel amaci yolcu tasimaciligi
olan bir gemiye, para 6demek suretiyle bindikleri, denize dayali bir seyahat” olarak

tanimlamustir.
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Kruvaziyer turizminde liman ziyaretleri, limana yakin yerlerde ziyaret ve alisverislerden
olusan aktiviteler vardir. Kruvaziyer gemilerin ugradigi limanlar ve bu limanlarda,
kruvaziyer turistlere sunulan turistik hizmetler, ev sahibi Ulkelerin agirlikla yatirm
yaptiklari alanlar olusturmaktadir. Gemi seyahati, gemide sunulan her tirli hizmet ve
liman ziyaretlerinden olusan bir turistik Grin olarak kruvaziyer turizm, ayrica diger
ulastirma ve konaklama hizmetlerinden de yararlanmaktadir. Kruvaziyer gemi seyahati
belirli limanlardan baslar. Belirli sayida limanlar arasinda ve belirli slirede siirecek olan
seyahatin oOncesinde ve sonrasinda, katilimcilarin ulasimi ve konaklamasi, turistik

UrGntn diger bilesenleridir.

Kruvaziyer tagimaciliginin belirgin 6zellikleri sunlardir (Glzel [43]):

- Seyahat siresi yolcu agisindan bellidir (5, 7, 10, 15 ve 30 glin).

-Yolcu bindigi yere geri getirilmektedir. Yani binme ve inme limanlari aynidir.
-Gezi sirasinda ugrak yerleri ve ugrak zamanlari tarifeye dayandiriimistir.

-Ugrak yerleri agirlikh olarak turizm merkezleri (kumsal, glines, tarih, doga, alisveris

vb.) arasindan secilmektedir.
-Hizmet ulastirmadan ¢ok gezi niteligindedir.

Gelisen dinya turizmi, konvansiyonel olarak denizden yolcu tasimaciliginin yerine,
insanlarin denizden yararlanmalarini sirdirecek, yeni bir endistri olan, kruvaziyer
isletmeciliginin dogmasina yol agmis ve slireg icerisinde kruvaziyer endustrisi pahali
yatirimlari gerektiren degisik modellerle gelismistir. Bu dev gemiler, cesitli gelir
diizeyindeki insanlara hitap eden boyutlarda ortaya ¢ikmistir. Burada amag yolcularin
iki nokta arasinda tasinmasi olmayip, belirli bir sire iginde, belirlenmis bir program
cercevesinde muhtelif limanlarin ziyareti, bu limanlarda c¢esitli aktivitelerin
gerceklestirilmesidir. Bu tlr programlarda, 6zellikle bolgesel bir kruvaziyer seyahati
yapiliyorsa limanlar arasindaki mesafe, glin sonunda hareket ederek ertesi sabah baska

bir limana varacak kadar kisalabilmektedir (Guzel [43]).

Gemiler zaman i¢inde bu yeni anlayisin gereklerine, nasil ve nerede calistirilacaklarina
gore tasarlanmaya baslanmistir. Glinimiizde 6500 yolcu tasiyabilen birer ylzer tatil

koyl haline gelmislerdir. Bazi seferler golf, tiyatro, mizik gibi 6zel temalarla
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desteklenmektedir. Bu gemiler cogunlukla mevsimsel oOzellikler de g6z O6nilinde
bulundurularak Karayipler, Bermuda, Gliney Amerika kiyilari, Panama Kanali gecisleri,
Hawai, Kuzey Amerika'nin batisi ve dogusu, Alaska, Gliney Pasifik, Akdeniz, Kuzey
Avrupa, iskandinavya/Baltik bélgelerinde agirlikli olarak konuslandiriimaktadir. Bu
konuslandirmalarda altyapi olanaklari, liman ve bolgenin cekiciligi yaninda géz 6niine
alinan diger bir dnemli husus ise bu yorelerdeki glivenlik ve siyasi istikrar olmaktadir.
Yukarida sayilan bolgelerin 6nemli bir kismi aylarca sirebilen bir program kapsaminda
sunulmaktadir. Bu tip programlara bolimler halinde de katilma olanagi bulunmakta
olup, diinya seyahatleri toplam arz icinde kiiclik bir yer tutmaktadir. Bitin bu
bahsedilenlerin dogal sonucu ise kruvaziyer seyahatinin hava tasimaciligi ile
desteklenmesi geregidir. Kruvaziyer yolculari programin basladigi ve bittigi limanlar ile
Ulkeleri arasinda ucaklarla tasinmaktadir. Bu limanlarin planlanmasinda kentteki
havalimaninin varligi ve konumu, konaklama gibi altyapi olanaklari 6n plana

cikmaktadir (Gizel [43]).

Kruvaziyer gemiler 4-5 yildizli ylzer otel gibidir. Otel ve deniz isletmeciligi bir yizer
yapinin icinde butunlestirilmistir. Alisveris, eglence merkezleri; balkonlu kamaralari;
casino, bar, restoran, dinlenme, okuma, terapi ve spor salonlari gemide yayinlanan
glinliik gazeteler ve dergiler, konferans salonlari, tiyatro ve kitliphane, uydu
haberlesme agi vb. yolcuya yonelik hizmetlerle kruvaziyer gemiler cok gliverteli birer
“yazer sehir” sekline donismustlr. Bu tir gemilerin 15 glverteli (katl) olanlar

olagandir (Dowling [20]) (EK-A)

3.2 Kruvaziyer Turizmin Tarihsel Geligimi

ilk gemi seyahatleri 1800’lerde baslamasina ragmen modern deniz gezisi endustrisi
ancak 1960’lardan sonra baslamistir ki bu da transatlantik okyanus seyahatlerinin

sonlanmasindan sonradir (Ward [46]).

Seyahat ve turizmin biyldmesi, 19. yizyilda buharli gemiler ve demiryollarinin ortaya
cikisi gibi glvenli bir tasimacilik sistemine dayanmistir. Turizm, bundan baska,
kentlesme, enduistriyellesme, zenginlik ve egitimdeki artis ve Ulkedeki, denizdeki ve
denizasiri yerleri gorme isteginden faydalanmistir. Bunlarin sonucunda, tasimaciliga
olan talep artmis, boylece gemicilik endustrisinin temelleri atilmistir. G6¢ donemi olan
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19. ylzyil ve 20. ylzyihn baslarinda okyanuslar arasi seyahate Avrupa ile Kuzey Amerika
ve Blyilk Britanya ile Avustralya ve Yeni Zelanda arasindaki gégmen trafigi hakimdir

(Dickonson ve Vlademir [47]).

Dowling [20], kruvaziyer gemilerini, feribotlar gibi sadece bir ulasim araci degil, ylizen
bir otel veya yuzer bir tatil olarak nitelendirmis, ancak bunun her zaman bdyle
olmadigini ifade etmistir. Gecmiste, ucaklarin kitalararasi yolcu tasimaya
baslamasindan once 6zellikle Atlantik'in iki yakasi arasindaki ulagimi saglayan “Ocean
Liners” denilen, zamanin tim teknolojik 06zellikleriyle donatilmis olan “the
Normandy(1932)” ve “the Queen Mary(1934)” gibi lliks gemiler yolcu ve yik ulasimini
saglamaktaydi. Transatlantik yolcu tasimaciliginin hizi sadece ekonomik olarak degil,
prestij icin de 6nemliydi (Dinkla [48]). ikinci Diinya Savasindan sonra ugcaklarin
popllaritesinin artmasiyla, iki liman arasinda yolcu sevkiyatini 6n planda tutan bu
okyanus gemilerine olan talep gittikce diismiis ve sonunda ulasim araci olarak islevini
yitirmistir. Bu gelismelerden sonra, s6z konusu gemi sahipleri yeni bir konsept
yaratarak gemilerini tatil veya gezi amacl kullanmak yoluna gitmislerdir. Bildigimiz
kruvaziyer endistrisi bu periyotta ortaya ¢cikmistir. Glnlimizde ise ugaklar kruvaziyer
sektoriindeki yolcu gemileriyle rekabet etmekten cok, kruvaziyer triniin 6nemli bir

parcasi olmuslardir (Dinkla [48].

1980’lerin ortalarina kadar, deniz gezisi endistrisi talep sarthydi. Ancak daha sonraki
slrecte deniz gezileri igin artan talebi karsilamak igin, bliylime hizlandirilmistir. Daha
blyuk kapasiteli kruvaziyer gemileri suya indirilmis ve yeni kruvaziyer sirketleri
kurulmustur. Mevcut kruvaziyer sirketleri gemilerine yatirrm yapmaya devam ettiler.
Yeni kruvaziyer gemisi siparisleri veya eski gemilerinin genisletilerek kullaniimasi
1990’ yillarda yatak kapasitesini arttirmistir (Ward [46]). Daha yeni olan gemiler
seleflerinden daha biyilkti ve 2500’e yaklasan veya bu rakami gegen yolcu kapasiteleri
vardi. GlnUmizde ise boyu 360 m. olan 6400 yolcu kapasiteli kruvaziyer gemileri

bulunmaktadir (EK-A)(EK-B).

3.3 Diinyada Kruvaziyer Turizmin Durumu

Kruvaziyer endustrisi, turizm endustrisinin kliclik bir pargasidir. Kruvaziyer gemiler
giderek daha fazla blylimekte ve popller hale gelmektedir. Bunun yaninda endustri,
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geleneksel bir Urinden o6zel bir (rin olma yobnilinde degismektedir. Bu gelismeler

kruvaziyer endistrisini 21. ylizyilda 6énemli sektérlerden biri olmasini saglamistir.

3.3.1 Kruvaziyer Bolgeleri

Dlnyadaki ana kruvaziyer bolgeleri Kuzey Amerika ve Avrupa’dir (Sekil 3.3). Karayipler
ana kruvaziyer bolgesi olup, daha sonra Akdeniz ve Orta Amerika bolgesi gelmektedir
(Grafik 3.1). Karayipler ve Orta Amerika mevsimsel hava sartlarindan olumsuz
etkilenmemekte, kasirga mevsimi disinda kruvaziyer gemiler yil boyunca bu bolgelerde
ziyaret etmektedirler. Nisan ve Eylll aylari arasinda kruvaziyer endistrisinin buylk bir
kismi Avrupa ve Alaska’da yer segmektedirler. Bu bolgelerde yaz aylari pik dénem olup,
kis doneminde kruvaziyerlerin yer almadigi mevsim sartlari vardir (Dowling [15]).
Buradan iklimin kruvaziyer limanlarin yerseciminde belirleyici bir faktor oldugu ortaya

cikmaktadir.
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Sekil 3.3 Dlinyadaki kruvaziyer turizmi bolgeleri (Fidanoglu [49])
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Transatianfik
Amerika Knlan/Bermuda

Didjer keler

Grafik 3.1 2008 yili bolge basina pazar payi [50]

Kruvaziyer sektori son kirk yilda hizli bir gelisme gostermistir. Sektér sadece yolcu
kapasitesi acisindan degil, ayni zamanda gittikce daha fazla kireselleserek

blyumektedir.

3.3.2 Kruvaziyer Yolcularinin Ozellikleri

CLIA’'nin 2008 yilinda yaptirdigi bir arastirmaya gore, kruvaziyer turistik Giriin talep eden
kitlenin; zengin, iyi egitimli, orta (istl gelir seviyesine sahip ve % 69’unun kolej mezunu
oldugunu ortaya cikarmistir. Mevcut kruvaziyer tur almis turistlerin yas ortalamasi 46
iken, 2006 yilinda yas ortalamasi 49’du. Ancak, daha genc yolcularin ilgisinin de sirekli
artmakta oldugu ve o6numizdeki yillarda bu yas ortalamasinin disme egiliminde
olacagl beklentisi vardir (CLIA [50]). Kruvaziyer pazarinda Amerikali kruvaziyer
yolcularin egemenligi vardir, daha sonra ise Birlesik Krallik gelmektedir. Diger yolcular

ise Almanya, italya, ispanya ve Fransa’dan gelmektedirler (Gibbons [51]).

Turizm endustrisinde insanlarin artik her yil tek biylk bir tatil yerine daha kisa ¢esitli
tatiller yapildigi bilinmektedir. Bu egilim kruvaziyer endistrisinde de gorilebilir.
Kruvaziyer tur slresi gittikce dlismektedir. 25 yil dncesine gore 6zellikle 2-5 giinlik kisa

turlarin gittikce daha fazla talep edildigi ortaya ¢cikmaktadir (Grafikl 3.2) (Dinkla [48]).
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Grafik 3.2 Kruvaziyer gezilerin siirelerine gére dagilimi (BREA [52])

Dilinyada kruvaziyer turizmin mevcut durumunu tanimlamakta yararlanilabilecek bazi

temel egilimler sunlardir:
° Kruvaziyer filolari grostonaj olarak biylimekte, yolcu kapasiteleri artmaktadir.

° Kruvaziyer yolcularinin yas ortalamasi 45'den asagiya dogru bir hareket

gostermektedir.

° Kruvaziyer yolcularin ortalama gelir ve egitim seviyelerinde de asagiya dogru bir

yonelme so6zkonusudur.

Cizelge 3.1 2000-2008 yillari arasinda bolge basina geceleme sayilari (CLIA [50])

|KuzeyIMerkezi Amerika 36769 38089 41740 46436 50568 52540 54033 54001 51935
|KarayiplerIBahama 24710 26532 29617 32305 34868 35848 38029 36796 34263
Meksika Riviera/Panama 5254 3563 5480 6175 7758 8479 8018 8611 9130
Alaska 4197 4699 5053 5265 5914 6417 6356 6927 6968
/Amerika Kiyllari/Bermuda 2608 3295 1590 2691 2028 1796 1630 1667 1574
Avrupa 10022 12384 13420 15875 17264 15257 17304 21546 23863
Akdeniz 6277 7547 6497 8153 9704 9735 10504 14748 16271
Kuzey ve Bati Avrupa 3745 4837 6923 7722 7560 5522 6800 6798 7592
[Transatlantik 1016 1129 1006 1146 1425 1748 1467 2209 2830
Digeriilkeler 6056 7979 7419 7229 8041 7686 8650 11951 13362

pl 53863 59581 63585 70686 77298 77231 81454 89707 91990

Cizelge 3.1'de 2000-2008 yillari arasinda bolge basina toplam geceleme sayilari
verilmistir. Ozellikle Avrupa pazari ve transatlantik seyahatlerin 2000-2008 vyillari
arasinda sirasiyla % 238 ve % 279 oranlariyla 6nemli bir gelisme gosterdigi, Kuzey ve
Orta Amerika pazarinda ise % 141’lik bir yolcu gelisimi gorilmektedir. Kruvaziyer yolcu
sayisindaki 6nemli gelismenin yani sira farkli kruvaziyer hatlari tarafindan siparis edilen

kruvaziyer gemilerin sayisinin da arttig1 gorilmektedir (CLIA [50]).
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Grafik 3.3 2000-2007 arasi kruvaziyer hizmetleri talebi(milyon yolcuda) [53] [12]

Grafik 3.3, 2000-2007 yillari arasindaki uluslararasi ve iki bliyik pazardaki kruvaziyer
hizmetleri taleplerini gostermektedir. Diinya ¢apinda talep yedi yillik periyot boyunca
% 80 artmistir. Avrupa pazari ise, 7 yillik periyot icinde % 100 artmis olup, 2015 yih
itibariyle 5.2 milyon kruvaziyer yolcusuna hizmet etmesi tahmin edilmektedir

(European Cruise Council [54]).

3.3.3 Kruvaziyer Gezisi Uriinii ve Kruvaziyer Hatti Ekonomileri

Kruvaziyer gezisi Urlini, oOzel nitelikli gemi seyahatinin merkezinde bulundugu bir
turizm aktivitesidir. Kruvaziyer turistler, temelde, bir gemi seyahati satin alirlar. Bu
gemi seyahati, birkag¢ limanin da bu siire iginde ziyaret edildigi, belli bir siire zarfinda
gerceklesir. Bunun i¢in kruvaziyer turistler Avrupa veya Amerika’dan, Ornegin
istanbul’a gelebilir ya da Karayipler bolgesinde birka¢ liman ziyaretini kapsayan bir
kruvaziyer turu icin istanbul’dan bir turist, ucakla geminin ilk kalkis yeri olan liman

kentine gidebilir.

Kruvaziyer gezisi Urinlni c¢ekici kilan bazi unsurlardan s6z etmek mimkdnddr.
Yolculuk sirasinda, diger seyahatlerde normal olarak karsilasilan yolculuk gclikleri,
deniz gezilerinde yoktur. Biitlin tatil boyunca, hareket eden bir evde oturulurken,
onceden secilmis bir limandan digerine ugramak mimkdiindur. Ayrica gemide buyk bir
konfor vardir. Deniz turlarinda, istenilen iklim ve cevrelere seyahat edilebilir (Toskay
[55]). Kruvaziyer gemilerde saglanan nitelik ve konfor yikselisi, bu alanda potansiyel

talebi fiili dizleme cekebilmektedir. Diger yandan, kruvaziyer turizm Grini talebinde,
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denizi ve denizde gemi seyahatini sevmek, belki de 6n kosuldur (incekara ve Yilmaz

[56]).

GlUnlmuzin “deniz gezisi” kavrami gelistirilmis, safilestirilmis, genisletiimis ve daha
kolay tiketim icin hazir hale getiriimisse de, eski glinlerdekinden pek farkli degildir.
Tanim olarak “deniz gezisi yapmak” genel olarak birka¢ degisik limana ugrayarak
seyahat etmek olarak gorilir. Bu ylizden, normal anlamiyla “deniz gezisi”, “zevk
maksath deniz gezisi”, veya “Onceden belirlenen bir plana uygun olarak birkac limana
ugrayarak yapilan yolculuk” anlaminda gemi ile seyahat etme isidir. Deniz gezisi
drinidnd olusturan pargalari etrafli bir sekilde listelemek bu pargalarin gesitliligi
nedeniyle ¢ok zordur. Deniz gezisi kavraminin anlami ¢ogunlukla zevk amagl deniz
gezisi seklinde kisitlansa da konuya genis bir perspektiften bakilinca bunun gercegi
yansitmadigi ve cok daha genis bir kapsami oldugu anlasilir. Deniz gezisi olgusu,
turistlerin  memnuniyetinin her yonini kapsayan maddi ve manevi unsurlarin
olusturdugu karmasik bir bitlindir. Deniz gezisinin degeri ulasim, gidilecek limanlar,
barinma, yemekler, spor imkanlari, sosyal aktiviteler ve egitim islerine kadar uzanan
onemli 6gelerden olusur ki bu unsurlar, herseyi kapsayan bir tatil paketini olusturur.
Buna karsin, deniz gezisi, fiziksel boyutlari ne olursa olsun, {i¢ ana unsurdan olusur. Bu

unsurlar; ulasim, konaklama, turistik cekiciliklerdir (Johnson ve Barry [57]).
Ginlmuzde kruvaziyer sirketleri sunlari saglamaktadir:

e Yolcu gemilerinde gesitlilik

e Potansiyel glizergahlarda gesitlilik

e Kruvaziyer suresine iliskin segimler

e Kruvaziyer gemisindeki aktivitelerin ¢oklugu ve ayni zamanda yolcu gemisi

tarafindan ziyaret edilen alanlarin segimleri

Kruvaziyer turizmi gemicilik sektért kadar dinamik bir turizm tlriddr. 1990°dan beri

kruvaziyer enduistrisi yillik % 7.4 ortalama yolcu oraniyla bayimustar [50].

Kruvaziyer gemilerin artan kapasitesinin énemli bir yansimasi da, kruvaziyer yolcu
terminalleri agisindan kapasitesinin arttirilmasi ihtiyacidir. Kruvaziyer turizm igin

kiiresel pazarda daha etkili rekabet edebilmek icin o6zellikle ana liman(yolcularin
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seyahate basladiklari ve sonlandirdiklari)) olmaya talip olan ¢ogu liman kenti bu
ihtiyaclarini gelistirmeye calismaktadir. Bu kentler turizme iliskin gelir acisindan
ekonomik yarar saglamayi distinmektedirler. Yolcu basina harcamalar azaltilmis ve
kruvaziyer sirketleri fiyat indirimleri sunmuslardir. Ayrica kruvaziyer sirketleri
potansiyel yolcu gruplarina ulasmak amaciyla talep acisindan farkli ve nis pazarlari
olusturmaya, musterilerine sunduklari Grinu farkhlastirmaya baslamigtir. Bu egilim
farklilasmis Grin sunan (6rnegin dislik gelirli yolculari hedefleyen Easy Cruise gibi)

kruvaziyer sirketlerin gelismesine yansimigtir.

3.3.4 Kruvaziyer Turizmin Sosyal, Ekonomik ve Cevresel Etkileri

Kruvaziyer gemilerinin kapasitesinin, kruvaziyer sezonun uzunlugu ve kruvaziyer
endustrisinin kapsama alaninin arttirilmasi yani global hale gelmesi, kruvaziyer
endustrisinde 6nemli bir blylime saglamistir. Bu nedenle c¢ogu liman kentinde,
kruvaziyer yolcu terminalleri gibi Ustyapilarin ve altyapilarin gelismesini saglamistir.
Kruvaziyer turizm ile ilgili ekonomik, sosyal ve ¢evresel yararlar bulunmaktadir (Cizelge
3.2). McCarthy’'ye gore [13] te kruvaziyer yolcularinin gerek dolastiklari Oren
yerlerinde, gerekse kent merkezinde vyaptiklari alisverislerle kent ekonomisine
dogrudan katki sagladiklari gibi, s6z konusu hizmet alanlarinda calisanlarin gegim
kaynaklarinin artmasindan dolay), kruvaziyer sektorinin dolayll katkisi da
kacinilmazdir. Ayrica, kent ile kruvaziyer sektoériniin etkilesimi, kentte yasayanlar igin

de sinerji olusturmaktadir.

Kruvaziyer liman kompleksinin sagladigi ekonomilerin, goreli blyiklGglinin yani sira,
yayginlastirici etkilerinden dolayi toplumda daha genis kesimlerin yararlanmasina firsat
taniyacagl tahmin edilmektedir (McCarthy [13]). Deniz turizm tesislerinin
tetikleyebilecegi diger yatirnmlar ve gelismeler yaninda, yakin ¢evrede fiziki gelismeleri
de yonlendirme kapasitesi bulunmaktadir. Bu tesislerin yapacagl olumlu katkilardan
biri de yenileme slireglerine ivme kazandirmasidir. Deniz turizm tesisleri yatirimlarinin
getirecegi bir baska olumlu sonug, cevredeki tarihi eserlerin korunmasi ve bazi

isletmelerin deger kazanmasina yol agmasidir (McCarthy [13]).
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Cizelge 3.2 Kruvaziyer turizmin olumlu etkileri(McCarthy [13], Millspaugh [58],

Capocaccia [59], Bruttomesso [60] kaynaklarindan yararlanilarak gizelgelestirilmistir)
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Cizelge 3.3 Kruvaziyer turizmin olumsuz etkileri(McCarthy [13]), (Figueira de Sousa

[61]), (Shaw [62]), (Martini [63]), (Matvejevic [64]) kaynaklarindan yararlanilarak

cizelgelestirilmistir)
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Kruvaziyer (ve diger turizm) faaliyetleri liman kentleri icin yenileme sonucu basariya
ulastirabilen 6nemli yararlar sunabilir (McCarthy [13]). Kentler bu yararlari saglamak

adina terminal hizmetlerini gelistirmek icin rekabet etmektedirler (Millspaugh [58]).

Bu tur kiyi gelismeleri konusunun anlagilabilmesi igin kullanilabilecek genel kriterlerden
biri de, daha genis Olcekte yenilemenin saglanmasi agisindan, liman kentlerinde
kruvaziyerler ile ilgili gelisme planlarinin potansiyel katkilarini tespit etmektir. Bir

baslangic noktasi olarak asagidaki kriterler dnerilebilir (McCarthy [13]):
1) Tarihiyapilarin yeniden kullanimini iceren uygun islevlerin entegrasyonu
2) Cevredeki alanlarla 6zellikle kent merkeziyle entegrasyon
3) Yenilemenin kenti bir bltlin olarak etkilemesi
4) Planin ortakliklarin dahil edilerek gelistirilmesi

Kruvaziyer turizmin kente olumlu katkilarinin yani sira liman kentlerinin kiyilarinda
kruvaziyer turizmin gelismesi sosyal, ekonomik ve cevresel sorunlara yol acabilir
(Cizelge 3.3). Cizelge 3.2’de kruvaziyer turizmin olumlu etkileri,’de ise kruvaziyer

turizmin olumsuz etkileri yer almaktadir.

3.4 Tirkiye’de Kruvaziyer Turizmin Durumu

3.4.1 Tirkiye’de Kruvaziyer Turizmin Geligimi

Turkiye’de kruvaziyer gemi isletmeciligi 2. Dinya Savasi’ndan sonraki vyillarda
baslamistir. Tlrkiye’nin kruvaziyer gemi isletmeciligindeki ilk adimi, bir liner yolcu
gemisi olan “Ege” adli gemiyle baslamistir. Daha sonra, ikinci el olarak, ABD’den alinan
“Ankara”, “Tarsus”, “Adana”, “Istanbul”, “Ordu”, “Trabzon” ve “Giresun” adli gemilerle
liner tasimaciliga devam edilmistir. italya’da 1950 yilinda insa edilen “Samsun” ve
“iskenderun” gemileri de kruvaziyer olarak Akdeniz’in gesitli limanlarinda pek ¢ok sefer

yapmistir (Ugisik ve Kadioglu [19]).

Tirkiye'de gergcek anlamda bir kruvaziyer gemi isletmeciliginin varligindan s6z
edilemez. Cunki, Turkiye'de kruvaziyer sefer yapan gemilerin tasarim standartlari

hayli dustktlr. Dinya standartlarinda tasarlanmis kruvaziyer yolcu gemileri karsisinda,
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Tirkiye'nin kruvaziyer gemilerinin rekabet sanslari fazla sayilmaz (Ucisik ve Kadioglu

[19]).

Tirkiye’nin 1990 yilindan sonra yabanci destinasyonlarda kruvaziyer seyahati olarak
siniflandirilabilen hatlar sadece istanbul-Barcelona, istanbul-Misir, istanbul-Hayfa,
istanbul-Soci hatlaridir. istanbul-Sogi seferi 1990 yilinda kurulmustur. Buna ek olarak

Bati Akdeniz’in yaninda Ege Adalari’ndaki seyahatler baslamistir [65].

Tark bayrakh kruvaziyer isletmecilig§inde gerekli ilerleme saglayanamistir. Denizcilik
sektortindeki 6zellestirme slirecinin ardindan, bazi Tirk isletmeciler Ankara ve Samsun
gemilerini satin almislardir. Bu gemilerle, ilk olarak istanbul ve izmir arasinda, daha
sonra Turkiye ve komsu Ulkeler arasinda yolcu ve arac¢ tasinmistir. Ancak bu hatlar

kruvaziyer hatlari olarak siniflandirilamaz (Ugisik ve Kadioglu [19]).

Teknik yetersizliklerin yaninda, kruvaziyer gemilere hizmet saglayan limanlarin sayisinin
az olmasi, bu limanlarin kapasitelerinin disik olmasi ve kruvaziyer gemi
isletmecilerinin  Turkiye’'yi istenilen seviyede tercih etmemesi gibi sorunlar
bulunmaktadir. Kruvaziyer gemi isletmecilerinin Tirkiye'yi tercih etmemelerinin bir
baska nedeni de mevcut ancak yetersiz olan imkanlara verilen hizmetler icin Ucretlerin
cok yliksek olmasidir. Kruvaziyer yolcularina hizmet saglayan iyi donanimli kruvaziyer

terminalleri planlanmaya baslamistir (Kadioglu [18]).

3.4.2 Tirkiye’de Kruvaziyer Turizme Hizmet Saglayan Limanlar

Dinyada yolcu gemilerinin artmakta oldugu ve bu gemilerin kapasitelerinin hizla
bliylimekte oldugu bir donemden gecildigi disunildiginde Tirkiye'nin, Akdeniz,
Karadeniz ve dlinya kruvaziyer destinasyonlarinda énemli bir yere sahip oldugu gercgegi
ortaya cikmaktadir. Bu nedenle, Turkiye’de kruvaziyer liman hizmetleri taleplerinin
gelecekte artacagi ve Turkiye'nin bu talepleri karsilayacak liman kapasitelerine sahip
olmasi gerekliligi s6zkonusudur. Tirkiye’nin (g tarafinin denizlerle gevrili olmasi, sahip
oldugu tarihi ve kiltirel degerlerin ¢oklugu kruvaziyer turizmi agisindan ¢ok 6nemli
avantajlara sahip oldugunu gostermektedir. Ancak turist sayisi her ne kadar hizla
ilerliyormus gibi gorliinse de, gelen turistlerin sadece % 15’lik bir kismi ylksek gelir

grubuna mensuptur. Bu orani arttiracak en 6énemli alternatiflerden biri de kruvaziyer
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turizmidir. Turkiye halen diinya kruvaziyer turizm talebinin % 0.5’ini kargilamaktadir.
Tirk deniz ticaret filosunun gilinimizde modern anlamda bir kruvaziyer gemisini

blinyesinde bulunduramamasi biiyik bir eksiklik olarak gérilmektedir [66].

Akdeniz'de kruvaziyer yolculugu giizergahinda Fransa, ispanya, italya, Yunanistan,
Tirkiye, israil ve Misir bulunmakta olup, Tiirkiye'de kruvaziyer turizmin ispanya, italya
ve Yunanistan cikish, paket turlarin uzantisi olarak ve cogunlukla glnibirlik ugrak
sekilde gerceklestigi gozlemlenmektedir. Tlrkiye'nin 6zellikle kiyr bakimindan sahip
oldugu essiz dogasi, tarihi glizellikleri ve deniz turizmi nedeniyle kruvaziyer turizmde
onemli paya sahip olabilecegi disinllmektedir. Tirkiye'de kruvaziyer turizmi
halihazirda yabanci firmalarin tercihine bagh gelismekte ve Tirkiye belirli limanlarda
glnalbirlik gezilere katilan gemi yolcularinin  yaptigi alisveristen kazanabildigi

gorilmektedir [66].

Cizelge 3.4 Turkiye’deki baslica limanlara gelen kruvaziyer gemi ve yolcu sayilari [67]

LiMANISKELE 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010*
ADI GEMi YOLCU GEMi YOLCU GEMIi YOLCU GEMIi YOLCU GEMi YOLCU GEMI  YOLCU GEMi  YOLCU GEMIi  YOLCU GEMi  YOLCU
Alanya 70 36845 63 30737 106 56133 100 70490 114 20440 124 93937 84 57,000 73 50,285 1 228
Antalya 56 18617 92 48012 63 51,045 40 30424 32 13,015 34 15,680 41 25,057 23 12,549 14 38,542
Bodrum ™ 16540 63 15416 79 33231 55 8321 66 10,478 63 9,892 126 52,862 &7 38,414 27 8,407
Canakkale 15 4,251 23 3629 25 41: 33 7,460 24 5,008 23 5,207 k1l 8776 33 8712 4 3,736
Dikili 23 12518 25 16661 23 6405 19 4444 23 3,990 13 2,831 23 10,424 13 6,592 5 2,739
Fethiye 21 1300 22 2532 21 3682 7 3157 67 3566 4 348 13 a7 8 2615 2 533
istanbul 178 97461 199 200,079 141 114330 202 176768 306 273553 340 422,896 404 489544 313 476541 118 172456
izmir 18 2081 5 3271 33 75934 39 66285 105 184737 122 287357 133 318451 129 315454 57 144,836
Kusgadasi 336 115,782 337 225330 348 221417 441 301,105 471 368696 613 466,677 601 518872 506 462746 130 130,388
Marmaris 23 20774 51 32977 74 74753 9T 83094 83 65265 64 60033 0 101,874 74 81,472 24 39,211
Sinop 0 0 o o o o 0 0 0 0 0 0 3 3136 14 7,861 4 1,891
Trabzon 3 2533 T 3204 13 3816 12 4351 17 4845 13 2950 15 4813 13 7,363 4 2,293
TOPLAM 821 332,702 B87 581,848 927 645,264 1,048 757,563 1,317 1,016,314 1,421 1,368,400 1,612 1,605372 1,292 1,470,610 450 605,260
* 2010 yil verileri 01.01.2010 - 30.06.2010 tarihleri arasini kapsamaktadir.

Son yillarda Turkiye'ye kruvaziyer gemileri ile yapilan seyahatlere olan taleplerde kayda
deger bir artis gozlenmektedir. Cizelge 3.4’te gorildigi gibi 2002-2008 yillari arasinda
Tirkiye’deki limanlara gelen kruvaziyer yolcu sayilarinda en biyik artis izmir
Limani’nda goériilmis, onu % 402 ile istanbul Limani, % 390 ile Marmaris Limani ve %
33'liik bir artis ile Kusadasi Limani izlemistir. Kusadasi ve istanbul Limanlari arasinda
yolcu sayisi bakimindan sadece % 2’lik, gemi sayisi agisindan ise % 12’lik fark olmasi,
istanbul Limanr’nin Kusadasi Limani’'na gére cok daha biyik gemileri agirladigini

gostermektedir.
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Kruvaziyer Gemi Kruvaziyer Yolcu

Grafik 3.4 Turkiye’ye gelen kruvaziyer gemi sayisi (2002-2009) [67] - Grafik 3.5
Turkiye’ye gelen kruvaziyer yolcu sayilari(2002-2009) [67]

Son yillarda Tirkiye’'ye gelen kruvaziyer gemi ve kruvaziyer yolcu sayilarinda kayda
deger bir artis gozlenmektedir (Grafik 3.4) (Grafik 3.5). Cizelge 3.4’te gortldugiu gibi
2002-2008 vyillar arasinda en fazla kruvaziyer gemi artisinin yaklasik % 639 ile izmir
Limani’'nda oldugu, onu % 204 ile Marmaris Limani ve % 126 ile istanbul Limani’nin
izledigi gortlmektedir. 2002-2008 yillari arasinda Tirk Limanlari’ndaki toplam

kruvaziyer yolcu sayisinda ise yaklasik % 97’lik bir artis oldugu gorilmektedir.

Cizelge 3.5 Turkiye’de kruvaziyer gemilerine hizmet veren baslica limanlar ve 6zellikleri

Rihtim/Iskele Rihtim/lIskele
LIMAN ADI Bulundugu Bélge/iL isletici Kurulus Hizmet Tiirii |  Vzunlugu(m.) Derinligi(m.)
s M -istanbul . Salipazari: 627 10
T.D.I. Istanbul Limam Barumara_l ® a; Iu Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri A.S. Yolcu
ogazy/lstanbu Karakay: 523 79
. T.C.D.D. Liman iglet
T.C.D.D. Alsancak Limani Ege/izmir _Himan lietme Yoleu, Yiik 330 88,5
Midirliga
. Dikili Li Turizm isletmeleri
Dikili Limar Ege/izmir it Hman ve A‘;”Zm FEMEET Yoleu, Yik 252 9-10
Kusadasi Limani Ege/Aydin Ege Liman isletmeleri A.S. Yoleu 996 8,5-11
Bodrum Limam Ege/Mugla Bodrum Belediyesi Tic. Tur. A.S. Yolcu 460 9-22
Marmaris Limani Ege/Mugla Marmaris Liman igletmeciligi A.S. Yolcu 440 7,511
Ortadogu Antalya Li
Antalya Limam Akdeniz/Antalya a. CEU AN a.va iman Yolcu, Yuk 310 5,5-10
Isletmeleri A.S.
Alidas Alanya Liman isletmeleri
Alanya Limam Akdeniz/Antalya s Y AS ; Yolcu 966 8-15

Cizelge 3.5’te Turkiye'deki kruvaziyer gemilerine hizmet veren baslica limanlar ve
ozelikleri verilmistir. GUnimizde Turkiye’de kruvaziyer gemilerine baslica oniki
limanda hizmet verilmektedir (Sekil 3.4). Bunlar; Kusadasi, istanbul, izmir, Marmaris,
Alanya, Bodrum, Antalya, Dikili, Trabzon, Canakkale, Fethiye ve Sinop Limanlari’dir. Bu

limanlarin ¢ogu ayni zamanda ylk limani olarak da hizmet vermektedir. Sadece turizm
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amaclh olarak kruvaziyer gemilere hizmet veren limanlar; istanbul, Kusadasi, Marmaris,

Alanya ve Bodrum Limanlari’dir.

warna pSokhumt . RUSSEIA
- s
L EULGARTA i B A Ny
g Plov dil B dgnse s o tais Tt
X Rheskars Ed o miRilis
. 1, i GRGIA e
U o B Cid Trabzon e Jj‘-\ "” ..
< F L ; unsmuouu BIHOP | & s. o ARTVIN . e~ e,
Pl WHE ] Iy Shmstammara; - " Rizs > ey Gpamrl K
e t § T i » samsim Umu Loy Trab L 7Lt . juarms i
e : Dz T umm:n aa i ) CAeonig e Hees £ e i
3 L OROU ez p WIFE- et Ol et =
. gagakkale : _ .;m...._ a;....m@ j Tum G R0 Guml. . LU R .
L S QORLIM - -
5 S . TTU RGKTE.Y nT”“'* guim. b
N T Vargere . e i
A F \ @
3 g ¢ T pl
: . o TR vas
- e A.I"yl:ln 5 59'3“"09*1@3 - "Ki:e"f 5t nnvsi?li"'-
. ; A
,\bgew ; I(mul frme
j S HKOMYTA MSM’AV
L IBPARTA :
oSN [ plepariay
R = N
4, I - Taraus B ikl 5
.ﬂmm cEL L dana | . = eharmnar i Iln\:gl
- AT Aleppo  AHaasat? i & gl
. Alanya stz o = Ar Ragaah '\
Fethiye «_\('r 3 E | Wik
ity Dy az - 'R a0
2 Lidhigiych STRIA gt
Mi0sia S OTTRPEn Hamih A My i f
CYPRUS T -
P . Limassol TerE @H"J:L Hl::;'s J_,-E.inaKamﬁ .
o d itarranean o 2 meonl o Bagabah,]
= 000 B0 GGE.EINMHH J.IE:I:I’S Al HE TESEy e, il vl

Sekil 3.4 Tiirkiye'de kruvaziyer gemilerine hizmet eden baslica limanlar [69]

-
Uonggy ¥

Marmaris gy

Fzmir 10%

Grafik 3.6 2009 yilinda gelen kruvaziyer yolcularin Tirkiye icindeki dagihmi [67]-Grafik
3.7 2009 yilinda gelen kruvaziyer gemilerin Tirkiye icindeki dagihmi [67]

2006 yilindan itibaren oOzellikle biylk yolcu kapasiteli yolcu gemilerinin Tirkiye’ye
gelmeye baslamalari ile yolcu sayisinda ciddi artislar gerceklesmistir. Turkiye’de yer
alan kruvaziyer gemilere hizmet eden limanlarin tamami ugrak limandir. Bu limanlar
herhangi bir seferin baslangi¢c veya bitis noktasinda yer almamaktadir Grafik 3.6’da ve
Grafik 3.7'de Turkiye'ye gelen kruvaziyer yolcularin limanlara dagilimi gérilmektedir.
Grafikte 3.6’da gorildigi gibi 2009 yilinda Tirkiye’ye gelen kruvaziyer yolcu sayisinda
en biyilk payr istanbul Limani almakta daha sonra Kusadasi ve izmir Limanlari

gelmektedir. Bu Ug¢ liman % 80’in izerinde bir paya sahiptir. Grafikte 3.7’de goruldugu
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gibi 2009 yilinda Tirkiye'ye gelen kruvaziyer gemi saysinda en blyulk payr Kusadasi

Limani almakta daha sonra istanbul ve izmir Limanlari gelmektedir [66].

Kruvaziyer gemilerinin Tirkiye’de en ¢ok ugradigi limanlar; Kusadasi, istanbul,
izmir(Alsancak), Alanya, Bodrum ve Marmaris Limanlar’dir. Kusadasi Limani, kruvaziyer
gemi turlari ile gelen ziyaretcilerin Efes Antik Kentine yaptiklari gezilerin kapi noktasi

olmasi dolayist ile en yogun liman konumundadir.

Fotograf 3.1 Kusadasi kruvaziyer limani [71]

Fotograf 3.2 Marmaris ve Marmaris kruvaziyer limani [72]
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Turkiye’deki limanlari ziyaret eden kruvaziyer gemilerin kapasitelerinin arttig
(ortalama boy: 300 m., ortalama yolcu sayisi: 3.000 kisi) gbzontine alindiginda, mevcut
potansiyeli degerlendirebilecek ve karsilayabilecek kruvaziyer liman bulunmamaktadir.
Yeni kruvaziyer limanlarin faaliyete gegirilmesinin yaninda, mevcut limanlarin da

kruvaziyer gemilerin ihtiyaglarina uygun olarak iyilestirilmesi gerekmektedir [70].

Ozellikle istanbul, izmir, Mugla ve Antalya kentleri, kruvaziyer ana limani olabilmek igin
gerekli sartlarin timiine sahiptir. Tirkiye'nin kruvaziyer turizmi konusunda sahip
oldugu bircok avantajin yani sira, kiyi bolgelerinde herglin biraz daha artan doga ve
tarih tahribati, ¢irkin ve g¢arpik yapilagsma, su ve gevre kirliligi gibi birgok olumsuz kosul,
onlimuzdeki yillarda sektor igin 6nemli bir risk olusturmaktadir. Turizm sektord,
sektorel bazda ancak icinde bulundugu cevre ile birlikte planlanmasi gereken bir
sektordir. Bu nedenle turizm yatirimlari bolgesel ozellikler ile birlikte bir biitiin olarak
degerlendirilmelidir. Faaliyet alani acisindan denizcilik sektoriniin, verdigi hizmet tiri
acisindan ise ulastirma ve turizm sektorleri arasinda yer alan kruvaziyer faaliyetleri, bu
Uc sektorle de yakin iliski halindedir ve her li¢c sektdrdeki olumlu veya olumsuz

gelismelerden etkilenmektedir [70].

3.4.3 Tirkiye Kruvaziyer Turizm Giizergahlar

Kruvaziyer gemi seyahatleri cogunlukla 3-14 giin arasi planlanan gezilerdir. Ugrak
limanlarin arasindaki mesafenin ne ¢ok uzak ne de ok yakin olmasi gerekmektedir.
Turkiye'nin konumu 6zellikle Karadeniz ve Akdeniz’de planlanan giizergahlar igin bliyuk

potansiyel teskil etmektedir (Sekil 3.5)(Sekil 3.6) )(Sekil 3.7) [66].

Tirkiye limanlarina gelen kruvaziyer gemi glizergahlari incelendiginde, glizergahlarin
yaklasik % 72’sinde Kusadasi, % 63’iinde istanbul ve % 15’inde izmir bulunmaktadir.
Tarkiye'ye ugrayan kruvaziyer gemilerin ¢ikis noktalarina bakildiginda ise glizergahlarin

biyik bir bolimiinin Atina ve Roma cikish oldugu gorilmektedir [66].
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Sekil 3.7 Karadeniz kruvaziyer gemi glizergahi 6rnegi [66]

istanbul’un ana liman olmadigi halde giizergahlarin % 19’unun baslangic noktasi
olmasi, istanbul’un kruvaziyer turizm potansiyelini ortaya koymaktadir. Bu potansiyelin
degerlendirilebilmesi icin talebin degiskenligi ve komsu Ulkelerle rekabet de goz
oniinde bulunduruldurularak istanbul’da ana liman yatinrmina ihtiya¢ oldugu

gorilmektedir [66].

Akdeniz Bolgesi, diinyadaki en 6nemli kruvaziyer destinasyonlarindan biridir. 2008
yilinda 3.8 milyon yolcu Akdeniz’'de yolculuk yapmistir (Bond [73]). Akdeniz kruvaziyer
pazari, italya Yarimadasi sinir alindiginda Bati ve Dogu Akdeniz olmak {zere iki biyik
alt pazara ayrilmaktadir. Deniz-kum-glines Uglislini kapsayan Karayip Bolgesi'ndeki

pazarin tersine, Akdeniz Bolgesi’'ndeki kruvaziyer Urin deniz-kum-giines Ug¢lisinin
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yanisira kruvaziyer yolcularina ek alternatifler de saglamaktadir. Ornegin cesitli tarihi

yerlesmeler (Yunan, Roma, Misir, Osmanli vb.) yer almaktadir.

Son yillarda, Avrupa limanlarindan hareket eden gemilerde ciddi bir artis
gOzlenmektedir. Bu artisin sebebi Akdeniz Canagi’'nin ayni anda Uc¢ kitanin gezilip
gorllebilecegi tek bolge olmasindan kaynaklanmaktadir. Ayrica Akdeniz’in uygun iklim
sartlari, zengin tarihi ve kiltlirel degerleri bu bdlgenin cazibesini daha da
arttirmaktadir. 2005 yilinda Akdeniz’de 118 adet kruvaziyer gemisi hizmet vermistir.
Akdeniz’de yilin 12 ay1 boyunca hizmet veren bazi kruvaziyer limanlar Sekil 3.8’de; bu

limanlara gelen yolcu ve gemi sayilari ise Cizelge 3.6’da gosterilmistir.

Akdeniz Bolgesi‘'nde 150°den fazla liman kruvaziyer gemilere hizmet vermektedir.
Ancak bu limanlarin ¢ogu ugrak limanlari olup, ana limanlar Bati Akdeniz’de yer
almaktadir. Ornegin italya’daki Venedik, Cenova, Savona limanlari ile ispanya’daki
Barcelona, Valencia Limanlari ana liman iken, Dogu Akdeniz’de birkag¢ liman(6rnegin

Pire Llimani) disinda ana liman bulunmaktadir.

Alcudia 16 | Civitavecchia |21 Limassol 45 | Pescara 61| Taragona

1

2 | Alexandria 17 | Constantza 32| Lisbon 47 | Port Said 62 | Toulon St. Trop.
3 | Alicants 18 | Cyprus Ports | 33| Livomo 48 | Portmao 63 | Trests

4 | Almeria 18 | Dubrovnik 34| Mahon 40 | Portoferraio 64 | Tunisian Ports
5 | Azores 20 | Egyptian Ports [ 35| Malaga 50 | Portuguese Ports | 65 | Valencia

§ | Balearc Islands | 21 | Fr. Riviera P. | 36| Messna 51| Ravenna 66 | Valletta

7 | Barcelona 22 | Genoa 37| Monaco 52 | Rijeka 67 | Venice

8 | Ban 23 | Gibraltar 38| Moroccan Ports | 53 | Sete 68 | Villefanche
@ | Batumi 24| Ibza 38| Motril 54 | Sevastopol 68 | Volos

10 | Cagliari 25 | Koper 40| Naples 55| Shaim El Sheik |70 | Zadar

11 | Cannes 26 | Korcula 41| Nice 56 | Sibenik

12 | Cartagena 27 | La Savina 42| Odessa 57 | Sochi

12 | Casablanca 28 | La Spezia 43| Palamos 58 | Split

14 | Castellon 28 | Lamaca 44| Palermo 50| Suez

15 | Ceuta 30 | Lattakia 45| Mallarca 60 | Tanger

Sekil 3.8 Akdeniz Bolgesi’'ndeki(Tlirkiye Harig) bazi kruvaziyer limanlar [66] [74]
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Gizelge 3.6 2007 yilinda bazi Akdeniz Limanlari’ndaki kruvaziyer gemi ve yolcu sayilari

[66] [74]
- Gelen Giden Transit Sefer
Liman Adi Yolcu Yolcu Yaolcu Sayisi

1 | Alicante 8,516 8,518 50,031 71
2 | Almeria - - 36,438 53
3 | Balearic |slands 276202 278,101 8687 583 708
4 | Barcelona 486,004 489,435 T80 400 817
3 |Bari 82430 87,304 222 163 120
6 | Batumi - - 1454 3
T | Cagliar - - 63,638 85
8 | Cartagena 30 80 30,700 43
9 | Ceuta - - 6,854 20
10 | Civitavecchia 340,054 335,834 800,313 858
11 | Constantza 162 108 15,896 43
12 | Cyprus B6.878 86,308 254122 428
13 | Dubrownik 4000 4,000 878,000 6ov
14 | Egypt - - 155,700 140
13 | French Riviera 52,064 52,084 455 283 514
16 | Genova 1683.828 166,181 180,088 240
17 | Gibraltar - - 275,993 227
18 | Koper B - 1614 18
19 | La Spezia - - 78,355 63
20 | Livomo 12,144 12,058 888 914 510
21 | Malaga 8,008 4,834 277,718 240
22 | Messina 3,040 2,885 287 381 238
23 | Monaco 13381 13,578 157,148 184
24 | Morocco - - 148377 175
23 | Motri - - 5495 h |
26 | Mapoli 33,669 65,244 1,017,430 643
27 | Odessa - - 05, 200 157
28 | Palamos - - 22,184 30
29 | Palermo 33.801 33.420 404,074 214
30 | Pescara - - a0 1
31 | Portofermaio - - 35,976 e
32 | Portuguese 18,043 16,523 344,025 353
33 | Ravenna - - 7,006 18
34 | Rijeka 8847 8,847 T 281
I EES - - 7371 14
36 | Sevastapol - - 33,185 107
37 | Sibenik - - 5,253 5
38 | Sochi - - 17,832 28
39 | Spit - - 44, 0 182
40 | Trieste 24,508 22,383 7,768 72
41 | Tunis - - 721,582 453
42 [Valencia 54180 31,80 93,338 155
43 | Valetta 9413 5,820 480,480 388
44 [ Venice 411,121 410,389 181,700 510
45 | volos - - 25,351 38
46 | Zadar - - 24,813 33

Toplam 2,130,720 2,113,013 10,018,917 10,247

Dogu Akdeniz kruvaziyer turlari; Hirvatistan(Dubrovnik, Split, Pola, Zadar, Rovmj, Kotor
vb.), Yunanistan ve Yunan Adalari(Mykonos, Rodos, Corfu, Crete, Pire vb.)
Tirkiye(istanbul, Kusadasi, izmir), Kibris(Limassol), Malta(La Valletta), Misir(Alexandria)

ve Libya (Tripoli) limanlarini kapsamaktadir [66].

Bati Akdeniz kruvaziyer turlari; ispanya (Barcelona, Almeria, Malaga, Alicante, Balearic
Islands), Fransa (Marseille, Nice, St. Tropez, Cannes), italya (Cenova, Savona,
Rome(Civitavecchia), Napoli, Venedik, Leghorn, Bari, Palermo, Messina) Tunus (La
Goulette-Tunis), Cezayir (Algiers) limanlarini kapsamaktadir [66]. Akdeniz’deki

limanlarda 2007 yilindaki kruvaziyer gemi ve yolcu sayilari Cizelge 3.6’da verilmistir.
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Akdeniz limanlarina giris-¢ikis yapan toplam kruvaziyer yolcu trafiginin % 80’ini, % 23’le
basi ceken Barcelona ve onu % 19’la izleyen Venedik’in ardindan Civitavecchia, Balear
Adalari ve Cenova Limanlari karsilamaktadir. Gelen ve giden yolcu trafiginin buyuk
bolimund karsilayan ana limanlarin disinda kalan limanlar, kruvaziyer tur rotalari
Uzerinde bulunan transit limanlardir. Yolcular bu limanlarda belirli bir sire

konaklayarak turlarina devam etmektedirler [66].

Cizelge 3.6’da gorildugl Uzere transit yolcu trafigi bakimindan en biyik liman sehri
Akdeniz’de hareket eden toplam transit yolcu trafiginin % 10’unu karsilayan Napoli
Limani’dir. Napoli'nin ardindan sirasiyla Civitavecchia, Barcelona, Tunus, Livorno,
Dubrovnik ve Balear Adalari gelmekte ve bu limanlar Akdeniz toplam transit yolcu
trafiginin % 55’ini karsilamaktadirlar. Akdeniz Bodlgesi toplami icinde transit yolcu
trafiginin % 10’unu karsilamasina ragmen, gelen-giden yolcu trafigine bakildiginda %

3’lik bir orana sahip olan Napoli tam anlamiyla bir transit limandir.

Tirkiye'de kruvaziyer gemilerine hizmet veren Dogu Akdeniz kruvaziyer glizergahi
icinde yer alan limanlar Kusadasi, istanbul, Marmaris, Fethiye, izmir, Alanya, Antalya,
Dikili, Bodrum ve Canakkale Limanlar’dir. Bu limanlardan sadece Kusadasi Limani
kruvaziyer gemilere hizmet vermek icin kruvaziyer liman olarak planlanmis, insaa
edilmis ve isletilmektedir. Ayrica Bodrum’da da bir kruvaziyer yanasma yeri

tamamlanarak hizmete girmistir [66].

Tarkiye'deki kruvaziyer pazarin blyuklGgli 2005 yilinda 17 milyon Amerikan Dolari
seviyelerine ulasmistir. 85 milyar Dolarlik diinya turizm pastasindan Tirkiye 17 milyon
Dolar ile sadece binde ikilik bir pay alabilirken ABD ise kruvaziyer turizmi

endistrisinden yilda 20 milyar Dolar gelir elde edebilmektedir (Dolgh [75]).

Amerika’nin sadece kruvaziyer turizminden elde ettigi gelirin Turkiye’nin 2006 yil
turizm gelirinin 16,9 milyar Dolardan daha fazla oldugu dustndlirse kruvaziyer
turizmin Ulkemiz agisindan ne kadar 6nemli bir sektor oldugu ortaya ¢ikmaktadir.
Diinya turizm olgusu icerisinde son yillarda en biylik ylkselme trendine sahip
kruvaziyer turizmde, Tlrkiye bu niteliklere sahip gemisi olmayan lilke konumundadir

[66].
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3.4.4 Tiirkiye’de Kruvaziyer Turizme iliskin Ust Olgekli Politikalar

Ust 6lgekteki planlara bakildiginda ise, 9. Bes Yillik Kalkinma Plani’nin(2007-2013) 426.
maddesinde basta izmir Y6resi, Marmara ve Akdeniz Bolgesi olmak Uzere liman
kapasitelerinin arttirilacagi ifade edilmis [76], Devlet Planlama Teskilati Mustesarligi, 9.
Kalkinma Plani(2007-2013) Turizm Ozel ihtisas Komisyonunun, 24.01.2006 tarihli
raporunda kruvaziyer turizm sektoriinde Tirkiye’de yeterli gelismenin saglanamadigi
ve kruvaziyer turizm alaninda Akdeniz ¢anaginin en dnemli merkezlerinden biri olan
Tirkiye’de, istanbul Galata’da, Kusadas’nda, Marmaris ve Antalya’da genel liman
icersinde vyolcu gemisi yanasma iskeleleri disinda, korunmus su alanina sahip,

kruvaziyer limani bulunmadigi belirtilmistir [77].

Makro olcekli sosyal, ekonomik ve politik yaklasimlar anlaminda; 28.02.2007 tarih ve
07/4 sayili Yiksek Planlama Kurulu karari ile kabul edilen Tirkiye Turizm Stratejisi
(2023) raporunda ise “..Ulkemize gelen turistlerin daha uzun siire konaklamalarini
saglamak ve gelen nitelikli turist sayisini arttirabilmek icin turizm potansiyeli yiksek
bolgelerde, kruvaziyer yolcu tasimaciligina yonelik gereken altyapi ve Gstyapinin hizla
tamamlanarak kruvaziyer limanlarin turizme acilmasi saglanacagi, halihazirda Trabzon,
Kusadasi, Samsun, izmir, Antalya ve Mersin’de bulunan ve kruvaziyer gemi kabul eden
limanlarin yenilenerek genisletilecegi, Istanbul’daki liman kapasitesinin hizla

gelistirilecegi” ifade edilmistir [78].

Limanlarin 6zellestiriimesine yonelik c¢alismalar, kisa slirede Tirk deniz turizminde
Olcultr bir fark yaratmistir. 2002—-2005 vyillari arasinda kruvaziyer gemileriyle Turk
limanlarini ziyaret eden yolcularin sayisi neredeyse kendini lGge katlamis 2006 yilinda
ise bir milyonu gecmistir [79]. izmir Alsancak limani ve Bodrum kruvaziyer limaninin

katkilariyla bu sayinin artmasi beklenmektedir.

Tim bu gelismelerin yaninda Turk turizminin yol haritasi niteligindeki Kultlr ve Turizm
Bakanligi’'nin 2007 yilinda hazirladigi Turkiye Turizm Stratejisi 2023 ve buna bagh 2007-
2013 Eylem Plani’'nda yer alan fizibilite ve uygulama projesi hazirlanacak 11 adet
kruvaziyer limani; Samandagi, Antalya, Kusadasi, Cesme, Canakkale, istanbul Galata,
istanbul Haydarpasa, istanbul Atakdy, istanbul Zeytinburnu, Samsun ve Trabzon

kruvaziyer limanlari olarak belirlenmistir [80] (EK-C).
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Ayrica eylem planinda; Turkiye’nin dogal, tarihi ve turistik degerlerini daha iyi tanitmak
amaciyla, turizmin 6znesi olabilecek denizyollarinin kamu ve 6zel sektér isbirligi ile
yenilenecegi ve gelistirilecegi, Tirkiye'deki ulasimin cesitlendirilmesinde kamunun
yatirim payinin en aza indirilmesinin sektére dinamizm kazandirilmasi agisindan énemli
oldugu, bu nedenle, yatirrmda kamunun maliyetini en aza indirgemeyi amaglayan
finansman modellerinin(Yap-islet-Devret, Yap-islet, Tasarla-Yap-Finansla-islet, Yap-
Sahiplen-islet-Devret, Yap-Sahiplen-islet, Yap-Kirala-islet-Devret, Kamu Ozel Sektér
Ortakligl, Menkullestirme) kruvaziyer limanlarinin yapiminda veya niteliklerinin

artirilmasinda kullanilmasi makro hedef olarak belirlenmistir [78].

Ulastirma Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi, Turizm Kiyi Yapilari Master Plan Calismasi
gibi Turkiye’de son on yil icerisinde denizciligin alt dallarina ait ¢cok sayida master plan
calismasi gergeklestirilmistir. Ancak bu calismalarin uygulanabilmesi bitincil bir kiyi
master planinin gerceklestirilmesi ile miimkiin olabilecektir. Kiyi master plani enerjiden
ulasima, savunmadan madencilige kadar denizi ve kiyiyi kullanan tiim sektérlerin kiyi
kullanim taleplerinin belirlenmesi ve planlanmasini saglayacaktir. Bu baglamda alt
sektorler bazinda yapilan master plan calismalar kadar, hazirlanmasi uzun siireler

alacak kiy1 master planinin da hazirlanmasi gerekmektedir [70].

2009 yilinda, Ulastirma Bakanhgi Demiryollar Limanlar ve Hava Meydanlari insaat
Genel Mduadirligad temel kiyi yapilarinin kisa, orta ve uzun vadeli gelismesini
diizenlemek amaci ile yaptigl Turizm Kiy1 Yapilari Master Plan ¢alismasinda; 2030 yilina
kadar kiy1 bolgelerimizde yapilmasina ihtiya¢ duyulan kruvaziyer limanlarin yerlerinin

ve yatirima baslama tarihlerinin belirlenmesi amaglanmistir [69].
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Sekil 3.9 Tiirkiye'de kruvaziyer turizmin gelistirilecegi noktalar ve statileri [81]

S6z konusu calismada ana kruvaziyer limanlar olarak istanbul, izmir ve Antalya; ugrak

limanlar olarak da; Kusadasi, Alanya, Marmaris, Fethiye, Samandag, Sinop ve Trabzon

olarak onerilmektedir (Sekil 3.9). S6z konusu calismada; Marmara Bolgesi’'nde yolcu

miktari ortalama tahminle 2020 yilinda 1 milyona, 2030 yilinda ise 2,3 milyona

ulasacagi, Marmara Bolgesi kapasitesi incelendiginde yillik mevcut yaklasik 900 bin

yolcu kapasitenin 2017 yilina kadar yeterli oldugu; Ege Bolgesi‘'nde yolcu miktari

ortalama tahminle 2020 yilinda 2,8 milyona, 2030 yilinda ise 5,7 milyona ulasacagi, Ege

Bolgesi kapasitesi incelendiginde yillik mevcut yaklask 1,3 milyon yolcu kapasitenin

acilen gelistirilmesi gerektigi, Akdeniz Bolgesi'nde yolcu miktari ortalama tahminle

2020 yilinda 235 bin, 2030 yilinda ise 415 bine ulasacagi, Akdeniz Bolgesi kapasitesi

incelendiginde yillik mevcut yaklasik 200 bin yolcu kapasitenin 2017 yilina kadar yeterli

oldugu; Karadeniz Bolgesi’'nde yolcu miktari ortalama tahminle 2020 yilinda 28 bin,

2030 yilinda ise 55 bine ulasacagl, Karadeniz Bolgesi kapasitesi incelendiginde yillik

mevcut yaklasik 30 bin yolcu kapasitenin 2021 yilina kadar yeterli oldugu belirtilmistir

[81].

3.4.5 Kruvaziyer Turizminin Yasal Dayanagi

Deniz turizminin 6zel bir dal olan kruvaziyer turizmi, glinimiizde diinyada ulastigl

ticaret hacmi ile tim kiyi kentleri icin 6nemli bir sektor haline gelmistir. Kruvaziyer
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turizmi; ekonomiye kaynak yaratmasinin ve istihdami gelistirmesinin yani sira, faaliyet
alanlarinda bir¢ok sektoriin gelismesini saglayarak, bolgesel kalkinmada da 6nemli bir

rol Gstlenmistir.

5571 sayili, Turizmi Tesvik Kanunu ve Bazi Kanunlarda Degisiklik Yapilmasina Dair
Kanun, 13.01.2007 tarih ve 26402 sayili Resmi Gazete’'de yayinlanarak yirirlige girene
kadar, turizm sektorinin iginde “Deniz Turizmi” diye bir alan mevzuatimizin iginde yer
almamaktaydi. Yapilan bu degisiklikle yasada “deniz turizmi tesisleri” tanimi ve “deniz
turizmi aracglan” tanimi getirilmistir. Bu tanimlara bakildiginda daha 6nce yasada yer
alan yat taniminin iptal edilerek deniz turizmi araglari tanimi adi altinda kapsamin yat
disinda kruvaziyer gemi, dalabilir deniz araglar ve glintbirlik gezi teknesi seklinde
genisletildigi ve minhasiran deniz turizm aracina hizmet veren tesislerin deniz turizm
tesisi oldugu kabul edilmistir [82]. Bu kanunla deniz turizmi araglari, kruvaziyer gemi,
deniz turizmi tesisleri tanimlari getirilmistir. Daha sonra ise bu yasaya dayanarak Deniz
Turizmi Yonetmeligi 24.07.2009 tarih ve 27298 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
ylarirlige girmistir [83].

Kiyi Kanunu’nun kiyinin korunmasi, yapi yasagl ve kiyida yapilacak yapilarla ilgili 6.
maddesinde, kiyinin herkesin kullanimina acik oldugu ve bu kullanimi engelleyecek
hicbir yapinin, tel 6rgi, hendek, kazik ve benzeri engellerin olusturulamayacagi ifade
edilmis, bununla birlikte kiyida Uygulama imar Plani kararlari ile iskele, liman, barinak,
yanasma yeri, rihtim, dalgakiran, vb tesislerin yapilabilecegi ifade edilmis, 30.03.2004
tarih ve 25418 sayili Resmi Gazete’de yayinlanarak yirirlige giren Kiyi Kanununun
Uygulanmasina Dair Yonetmelikte Degisiklik Yapilmasi Hakkinda Yonetmelige
“kruvaziyer liman” tanimi eklenmistir. Bu tanimda kruvaziyer liman, organize turlar ile
seyahat eden kisilerin tasindigi yolcu gemilerinin (kruvaziyer gemilerin) baglandigi,
glintin teknolojisine uygun yolcu gemisine hizmet vermek amaci ile liman hizmetlerinin
(elektrik, su, jenerator, telefon, internet vb teknik baglanti ve hatlarinin) saglandigi,
yolcularla ilgili gimrikli alan hizmetlerinin goraldagi, tlke tanitimi ve imajini Gst
seviyeye cikartacak turizm amacl (yeme icme tesisleri, alisveris tesisleri, haberlesme ve
ulastirmaya yoénelik Uniteler, danisma, enformasyon ve banka hizmetleri, konaklama

Uniteleri, ofis binalar fonksiyonlarina sahip olup, kruvaziyer gemilerin yanasmasina ve
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yolculan indirmeye musait deniz yapilari ve yan tesislerinin yer aldigi liman olarak

belirtilmistir [84]. Ancak bu diizenleme Danistay 6. Dairesi tarafindan iptal edilmistir.

Daha sonraki stregte 21.07.2005 tarih ve 25882 sayili Resmi Gazete’de yayinlanarak
yurirlige giren 5398 sayili Ozellestirme Uygulamalarinin Diizenlenmesine ve Bazi
Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasina Dair Kanunda ve
Bazi Kanunlarda Degisiklik Yapilmasi Hakkinda Kanun’un 13. maddesi, Kiy1 Kanununun
Uygulanmasina Dair Yonetmelikte Degisiklik Yapilmasi Hakkinda Yonetmelikteki ayni

hikim, bu defa 3621 sayili Kiyi Kanunu’na eklenmistir [85].

Kiyi Kanununun Uygulanmasina Dair Yonetmelikte Degisiklik Yapilmasi Hakkinda
Yénetmelige eklenen kruvaziyer liman taniminin ézellikle istanbul’da tartismalara
neden olan Galataport projesinde onerilen kullanimlari tanimladigi gérilmektedir. Bu
tanimlarin basina eklenen turizm amacl ifadesinin Kiyi Kanunu’nun sahil seridinde izin
vermedigi, Galataport Projesi ile 6nerilen, yeme icme, alisveris, konaklama ve biro gibi
kullanimlarin yapilabilmesini olanakli kilmak amaci ile konuldugu ve bu tanimlamaya
dayanarak belirtilen basta alisveris, konaklama, biro gibi kullanimlarin 3621 sayili Kiyi
Kanunu’nun 5. ve 6. maddelerinde tanimlanan kiyilar herkesin esit ve serbest olarak
yararlanmasina aciktir ve bu bolgelerde bunu engelleyecek higbir yapi yapilamaz
tanimina aykiri oldugu, bu tir kullanimlarin kiyida yasa ile belirlenen kullanimlarla

ortismedigi gériilmektedir.
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BOLUM 4

KRUVAZIYER LIMANLAR

Bu bolimde liman kavramindan, liman-kent iliskisinden, birbirleriyle olan
etkilesimlerinden, limanlarin gelisim siireci irdelenerek, kruvaziyer liman kavramindan
ve kruvaziyer limanlarin yersecim kriterleri, arazi kullanis gereksinimleri ile diinyadaki

kruvaziyer liman 6rnekleri incelenmistir.

Kruvaziyer limanlarin ozelliklerinin acgiklanmasindan once, yik ve kruvaziyer liman
kavramlarinin anlasiimasi gerekmektedir. Bu nedenle bu bélimde yiik ve kruvaziyer
gemilerinin degisen gereksinimleri vurgulanmakta, liman-kent iliskisinde kentsel

etmelerin degisimi agiklanmaktadir.

4.1 Liman Tanimive Liman Kentleri

Su kenarlari karayolu ile suyolu ulagiminin birlestigi noktada dogal bir ortamdan farkli
fiziksel 6zelliklere sahip diger bir (dogal) ortama gecis mekanlaridir. insan yerlesmeleri
ve evrimi slirecinde suyun varligi insanlarin suya dayali bir kiltirli olusturmalarinda
onemli bir veridir. Su, kentlerin kurulmasinda cografya, savunma, ekonomi, teknoloji,
ulasim, sosyal ve kiltirel yasam, ekoloji gibi gelisme silreci dinamiklerinin
sekillenmesinde buiyilik rol oynamaktadir. Bu nedenle kiyilar, kara ile suyun karsilikli
iliskisine bagli olarak farkl islevlerin gelistigi ve bu islevlere bagli olarak zaman icinde
kentin gelisimini etkileyen, rolini belirleyen, kentle butinleserek ona kimlik

kazandiran en 6nemli parcasi olmustur (Kili¢ [36]).
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Su kenarinda kente giris ve cikis kapilari olarak insa edilen limanlar yikleme, bosaltma,
depolama, aktarma ve bu islerin kontroliinii ve idaresini saglayan ¢alisma mekanlarinin
biraraya gelmesiyle olusur. islevlerinden dolayl su yiizeyinde ve karada gelisen
limanlar, farkli islevsel mekanlar ve tiim bunlarin sonucunda dogal ¢evrenin ve yapili
cevrenin dlzenlenmesini iceren alanlardir. Limanlar denizciligin vazgegilmez
tamamlayici 6geleri olup, yanasma vyapilari, rihtimlar ve iskelelerden olusurlar.
Rihtimlar gemiler icin bir yanasma cephesi olustururlar. iskeleler yeterli su derinligine
ulasabilmek icin yapilan ve genellikle deniz dibine dikey olarak saplanmis temel kaziklar

UstUne oturtulan rihtimlardir.

Yiiksel ve Cevik [86] limanlari; gemilerin, dalga, akinti, firtina ve buz gibi cevresel
etmenlere karsi korundugu, rihntim veya iskelelerine gemilerin, deniz tasima araglarinin
yanasip baglanabilecegi veya su alanlarina demirleyebilecegi olanaklari kapsayan,
tekneden kiyiya, kiyidan tekneye yik veya insan nakli yapabilen, teknelerin baglanip
ayrilmasi veya demirlemeleri, esyanin karada veya denizde teslimine kadar muhafazasi
icin tesisleri ve olanaklari bulunan sinirlandirilmis kara ve deniz alanlari olarak

tanimlamustir.

Koldemir [87] limani, deniz tasimaciliginda gemi ile diger tasima araclari arasinda mal
ve yolcu aktarilmasini veya yikiin depolanmasini giivenlikle saglamayr amaclayan ve
buna iliskin olarak ekonomik islevlerin gerceklesmesine olanak veren tim altyapi ve

donanimin varoldugu bir hizmet yeri olarak tanimlanmaktadir.

Gemilerin olumsuz deniz ortaminda siginabilecekleri, yanasabilecekleri, yikler igin
yukleme-bosaltma, vyolcular i¢in indirme-bindirme yapabilecekleri fiziksel ortami
saglayan ve bunlara iliskin altyapilar, acik-kapali mekanlar ve tesisler ile gemi, yik ve
yolculara yonelik hizmetleri veren, kontrol ve glivenlik islemleri icin gereken yerlesik
birim ve orgltleri iceren, Ulkenin belli bolgesi Gizerinde (hinterland) ekonomik faktor
teskil eden, tasima sistemleri (modlari) arasinda degisim noktasi olan yerlere liman
denilmektedir. Limanlar, gemiler i¢cin hizmet ve olanak saglayan Uretim Unitesidir.
UNCTAD’In tanimina gore limanlar birka¢ tasimacilik modunun birlesme noktasidirlar,
dolayisiyla birlesik tasimaciligin merkezi konumundadirlar. Denizciligin ayrilmaz pargasi

olan limanlar, oOzerk nitelikli bir fonksiyon olmakla birlikte, kentin ayrilmaz bir
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parcasidirlar ve yapilan planlama c¢alismalarinda kentle bir bitinlik olusturmak

zorundadirlar (Vallega [88]).

Tasima endustrisi Ulkelerin gelismesinde en etkili parametrelerden biridir. Deniz
tasimaciligl buylk bir tasima kapasitesine sahiptir ve dogru uygulandiginda en
ekonomik olanidir. Dlinya ticaret hacminde en blyiik orana sahiptir. Denizyolu ulagimi,
karayolu ve havayolu ulasiminda oldugu gibi, kendi kullanim alanini etkilemektedir.
Denizyolu ulasiminin fiziksel yapisindan dolayi cografi olarak bulundugu bolgeye hakim
oldugundan stratejik ve kullanimindan dolayi ticari Gnemi vardir. Denizyolu ulagiminin
cografi 6nemi zamana bagh olarak sabit (degismez) olmasina ragmen, stratejik ve
Ozellikle ticari 6dnemi daha dinamiktir. Denizler ve nehirler kendi aralarinda bagl

olmalarina ragmen, her biri 6zel dolasim alanini temsil eder [89].

KARA ALANI

LiM : ‘

| ALTYAPI

ARAYUZ

DENizZ ALANI

Sekil 4.1 Liman alaninin temel sinirlayicilari [90]

Limanlarin konumu alanin iki fiziksel o6zelligine goére sinirlanmaktadir (Sekil 4.1).
Bunlardan ilki karaya erisim, ikincisi ise denize erisimdir. Her ikisi de liman faaliyetleri
icin 6nemli olan deniz/kara arayliziine bagh olan birlikteligi saglamalidir. Bu arayiz, kiyi
seridi boyunca(ya da liman alaninin bagh oldugu nehir (izerinde) liman altyapisina bagl

olarak gelisen bir tampon seklini alir [90].

Kentlesme ile cografi etkenler birbirleriyle siki iliski icindedirler. Tarihsel siirece
bakildiginda su ile iliskisi olan kentlerin erken ve hizli gelisen limanla birlikte daha hizh
gelisen kentler olduklari gérilebilmektedir. Su ile baglantili gelisen kentlere liman kenti
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denilmektedir. Liman kentleri, diinya liman tasimaciligi ve ticaretine bagh olup,
gemicilikteki teknolojik gelisimler liman kentlerinin degisimine neden olmustur

(Erdogan [38]).

Liman kenti kavrami limanin ve kentin geleneksel yakin birliginden tliremistir [90].
Bunun yanisira topluluklar ve sehirlerarasindaki iliskilerde topluluklarin ve ekonominin
ayni zamanda mekanin da organizasyonunda énemli bir pargadir. Liman kenti; tarihsel
deneyimin ve kiltirel cesitliligi temsil eden tam anlamiyla modern mekan
ekonomisinin 6nemli bir unsuru haline gelmistir. Bu kavram mekana ve zamana bagh
olarak politik, ekonomik, sosyal, kiiltlirel ve teknolojik acidan oldugu gibi bircok alanda

da yoruma aciktir (Hoyle ve Pinder [32]).

Genel olarak kiyi kentlerinin gelismesi incelenecek olursa, zenginliklerinin liman
fonksiyonlarindan  kaynaklandigi  gorilmektedir. Liman  fonksiyonlariyla kent
ekonomisinin blylUmesiyle arasindaki denge cesitli bolgelerde zamana bagl olarak
degismistir. Bu yliizden, her dénemde liman ile kent arasindaki iliskiler ekonomik ve
politik 6nem tasimaktadir (Eskar [37]). Su ile iliskili olarak gelisen liman kentleri,

tarihsel siirecte sosyo-ekonomik faaliyetlerin odak noktasi olmustur.

Liman denilince kiyida dogal olarak ya da mendirek ve dalgakiranlarla firtinalara karsi
korunmus yer anlasilir. Bir limanin ya da liman kentinin ortaya ¢ikmasi ve gelismesi

genelde;
1. Art Glkesinin (hinterland) genisligine,
2. Art Ulkesinin iyi bir ulasim agina sahip olmasina,

3. Art Ulkesindeki tarim alanlarinin genisligine, Urlin ¢esidine ve ekonomik gelismeyi

saglayacak kaynaklarin (6rnegin madenler) varligina,
4. Cografi konumuna yani ugrak yeri olup olmamasina,
5. Limanin is hacmine yani gemileri barindirma kapasitesine baglidir (Akten vd. [92]).

Limanlar gelisme siirecleri boyunca kentle biitlinlesir, kent ile icice bulunan limanlar
artan trafige bagh olarak genislemeye ihtiya¢ duyar, ancak buylik gemiler daha buyuk

depolama alani anlamina gelmektedir. Limanlar daha biylk bir depo gereksinimini
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karsilayamayip, blylime-genisleme imkani bulamayinca, kentle ilsikisini vyitirerek

giderek islemez hale gelirler.

4.2 Liman-Kent iliskisinde Kentsel Etmenlerin Degisimi

Liman kentleri, tarih boyunca kiltlrel cesitliligin kaynasmasini sembolize etmis, ayni
zamanda ekonomik aktivitelerin merkezi olmustur. 19. yizyila kadar liman kentleri
hizla gelismistir. Liman kentlerinin gelisimini yonlendiren faktorler; limanin konumu,
fiziksel sartlari, denizcilik teknolojisindeki ilerlemeler, cevresel etkilerin dnemi, ticaretin
gelismesiyle ortaya c¢ikan olaylarin etkileri olarak siralanabilir. Liman islevi 19. yizyilda
gecerliligini yitirmeye bunun sonucunda liman islevi, kent, cografi ve ekonomik olarak

birbirinden ayrilmaya baslamistir.

Denizcilik teknolojisindeki gelismeler, sanayinin gelisimi ile modern sanayilesmis liman
kentlerinde genis alana ihtiyac duyan, demir, celik ve petrol rafinerileri gibi limana bagh
sanayilerin kurulmasi sonucu biiyik ve modern limanlara ihtiya¢c duyulmasi, limana
bagli is glicinilin azalmasi, biylyen limanla iliskili aktivitelerden kaynaklanan olasi baski
ve asiri kalabaliktan kurtulma ihtiyaci, limanin sehirden uzaklagsmasinin baslica
nedenlerindendir. Liman bolgelerindeki fiziksel ve sosyal degisim beraberinde limanin
sehirden uzaklagsmasini kentsel mekanlarsa islevsel ve sosyo-ekonomik kdéhnemeyi

getirmistir (Ozbaydar [93]).

Yerlesme uyii Uzmanlagsma

1

A4

URILSITKG

OKentMerkezi [Terminal Yapilan -—-- Demiryolu =
CKentsel Biiyime | Limana liigkin fonk. |/ Su derlnli§l " Geoyol = Ekibne:

Sekil 4.2 Bir Limanin Olusumu (Bird [94]), (Rodrigue [95])
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Sekil 4.2’de bir limanin zaman ve mekan agisindan gelisimi Bird [93] tarafindan “the
Anyport model” olarak tanimlanmistir. Bu genelleme ingiliz limanlarinin gelisimi goz
onine alinarak yapilmistir. Bu bes asamali bir modeldir. Bu asamalar ¢ baslikta

incelenebilir:

“Konumlanma”- Genellikle balikgi iskelesi olarak faaliyete baslar, ticaret ve gemi yapimi
ile ilgili yapilar yerlesmede olusur. Endistri devrimine kadar kisith liman faaliyetleri
gorulirken depolama alanlari limanin yakininda olugsmaya baslar. “Bliyime”- Endustri
devrimi bazi degisimleri tetiklemistir ve liman eylemlerini etkilemistir. iskele biyiime
egilimindedir. Dalgakiran yapilarak ylik ve yolcular igin daha blylik gemilerin
yanasmasina olanak taninmistir. Gemilerin bilylimesi ile gemi bakim yerleri(docks)
yapilmaya baslanmistir. Limanin hinterlandi ile iliskisi demiryolu hatlari ile saglanir.
“Uzmanlasma”- Bundan sonraki asama limanin uzmanlastiriimasidir. Petrol, komdir,
tahil, konteyner vb. yikler icin 0Ozellesmis iskeleler vyapilir. Gemilere gore
uzmanlasmanin gerektirdigi sekilde liman gelistirilir, derinligi, dalgakirani, tersanesi vb.
dzellesir. ilk liman eyleminin basladigi alan cesitli kullanislar (kiyi parki, konut ve ticari
eylemler vb.) icin donlstirilerek geri kazanilir. Kent geri planda biyiimektedir. Ulasim
baglantilari da liman eylemleri nedeniyle hizli bir gelisme gostermistir. Otoyol ve
demiryolu agi mallarin ve yolcularin limanda toplanmasini ve limandan dagilmasini

saglamaktadir (Aktan [96]).

Cizelge 4.1 Liman-Kent iliskisinin Gelisim Asamalari (Hoyle [97])

DONEM SEMBOL ZAMAN OZELLIKLER
() SEHIR @LIMAN| ARALIGI
ILKEL ANTIK/19.YY'A SEHIR VE LIMAN ARASINDA
. . q ) KADAR MEKANSAL VE ISLEVSEL YAKIN
LiMAN/SEHIR iLiSKi
o HIZLI TiCARI VE SANAYI
| | BUYOYEN O. 19.YY- 20.YY BUYUME, LIMANI KENT
LIMAN/SEHIR iLK YARISI |MERKEZININ KIYILARI BOYUNGA
GELISMEYE ZORLAMASI
“ENDUSTRIVEL
ENDUSTRIYEL @ ,,,,,,,,,,,,, . omﬁ:};lm BOYUME(OZELLIKLE
m oL i RAFINERILER)VE . . |
LIMAN/SEHIR KADAR KONTEYNIR/RO-RO GEMILERININ
ORTAYA GIKMASI
PEREEl i Tt e e
v KI;IEI::anGEERI @ . 1960-1980 MERKEZLERINSDEKI 5U KENARLARININ

BOSALTMASINI GUNDEME GETIRMESI

BUYUK OLGEKLI MODERN LIMANLARIN
KIYIDA @ . 19701990 GENI§ KARA/SU ALANLARINI

DONUSUM TUKETMESI:KENT MERKEZINDE
KENTSEL YENILEME
KURESELLESME VE iINTERMODAL
Ii:-l\:IA'I(ﬂl-ssIElll-lr!IR @ . SISTEMLERIN LIMANIN ROLUNO
""""""" DEGISTIRMESI, LIMAN-SEHIR
vl YENSILENMESI 1980-2000+ iLiSKISININ YENILENMESI, KENTSEL

GELISMENIN LIMAN-SEHI
ENTEGRASYDONUNU SAGLAMASI
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Hoyle [96] Bird’iin “anyport modeli”"nden farkh olarak, arayiiz modeliyle liman-sehir

iliskisinde teknolojik gelismelerin roliine vurgu yapmistir.

Gizelge 4.1, ekonomi, modern sanayi ve ticaret alanindaki gelismelerin, liman-kent
iliskilerinin ve islevini yitiren liman bdlgelerinin yeni bir degisim slirecine girmesine

sebep oldugunu ortaya koymaktadir.
Hoyle [97], sehir-liman ara ylzeyinin fiziksel evriminde alti evreyi tanimlamaktadir.

-ilk evre ilkel liman-sehir olarak adlandirilir ve baslangictan 18. yiizyilin sonuna kadar
sliren dénemi kapsar. Bu dénemi antik ticari kent limani olarak da adlandirabiliriz. Bu
ilk donem boyunca, kentsel doku ve liman altyapisi mekansal ve islevsel acidan glicli
bir sekilde birbirine bagldir. Liman iskeleleri, ayni zamanda sehrin meydani ve

caddeleriydi. Mallar sehirde stok edilip, pazarlanirdi.

Antik dénemde limanlar, yerlesmeler acisindan daha cok askeri amach dis etkilerden
ayirici ve gerektigi zamanlarda sefer veya ticaret amacli acik sulara cikilabilen bir giris-

cikis mekani 6zelligi tasimaktadir (Hamamcioglu [35]).

Gemicilik ve deniz ticaretinin gelismesi gemilerin rahatlikla konaklamalari icin gereken
kanal, dalgakiran, mendirek, rihtim ve limanlarin ihtiyaclara yonelik tasariminda cesitli
diizenlenmeleri gerekli kilmistir. Bu dénemde baslayan liman mihendisligi daha ¢ok su
kenarlarinin ve su kenarlarina yakin alanlarin doldurmasi (izerine odaklanmistir.
Kentlerin ticaret agirlikli gelisen su kenarlari disa acik, farkli sosyo-kiiltiirel diizeylerden
bircok insanin biraraya geldigi, ekonomik aktivitelerinin yer aldigi, kentsel tasarim
acisindan zengin odak ve simgesel mekanlaridir (Bruttomesso [98]). Hoyle’e [97] gore

bu dénem 19. ylizyil sonuna kadar stirmdistdr.

Cesitli kentsel faaliyetlerin, deniz veya nehir trafigiyle ilgili ticari faaliyetlerle birarada
oldugu kent tarafindan belirgin bir sekilde gézden kacirilmis sinirli bir alan olan 18.
ylzyil kentsel liman kiyisinin orijinal bigcimi yapay bir arazinin olusumuyla sekil almistir.
Yapay arazinin bircok durumda diizinelerce hektarlara kadar uzanan genis alana
yayilmasi, sehrin kiyi seridi lGzerine yerlestirilmis yeni bir arazinin olusturulmasina yol

acmistir (Rosselli [99]).
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- ikinci evre modern liman-sehirle belirlenir ve 19. yiizyilin tamamini kapsar. Bu dénem
genisleyen kent limanlari olarak da adlandirilabilir. Bu donemde transit limanin temeli
atilmigtir. Hizh ticari ve sanayi bilylime, limani kent merkezinin kiyilari boyunca
gelismeye zorlamistir. Kent ve onun kiyisal seridi arasinda duran yeni bir suni arazi
olusturulmus ve su kiyisinin orijinal bigimi derin bir sekilde degistirilmistir. Liman,
tasimacilik zincirinde bir halkaya dontsmustir; ¢izgisel rihtimlar kurulmus ve ilk
donlsim sanayilerine ev sahipligi yapmistir. Sehir ve liman arasindaki bdélinme
boylece baslamistir. Bu donem icerisinde, liman sehirleri tarihinde emsali olmayan,
sehir ve liman arasindaki ara ylizeyi cevreleyen toprak alaninin kullaniminda derin bir
degisim gerceklesmistir. Vapurun icadi gibi tasimacilik alanindaki gelismelerle beraber
deniz ve gemilerin yarattigi trafik, demiryolu hatlarinin désenmesi liman alanlarinin
degisimine neden olmustur. Avrupa’da 19. yiizyil boyunca olusmus yeni liman arazisi,
icerik olarak, kentin bir bolgesinden daha ¢ok bir destek mekanizmasidir. Boylece,
tarihi sehre yakin olarak olusturulmus yeni arazi ¢cok 6zel bir alan statlsid kazanmistir.
Kentsel morfolojinin, planlarin yapisi, binalar, kapali ve statik yasam alanlari ile
tanimlanabilmesine zit bir sekilde yeni liman arazisi cevre, ara yizey, acik alanlar ve

hareketin dinamigi ile betimlenebilmistir (Rosselli [99]).

18. yiizyil zengin hammadde kaynaklarinin gelisen denizcilik ve su kanallari ile kentlere
aktarilmasi seri Uretimin artmasina ve endistri doneminin baslamasina neden
olmustur. Ancak Hall’'a [32] gbre bu gelisme 19. yizyilda geleneksel su-kent iliskisini
parcalamistir. Su-kent iligskisinin pargalanmasinda limanlarin kendi basina uzmanlik ve
ozelligi olan alanlara doniismesinin etkisi buyuktlr (Bruttomesso [98]). Limanlarin birer
uzmanlik alanina dénismesi ile su-kent iliskisinin pargalanmasinda aktivitelerin 6lgegi,
alan ihtiyaci, depo ve ticaret aktiviteleri, yolcu hareketleri, servis alanlari, hizmetin
gelismesi, buhar glcinin bulunmasi ve dolayisiyla demiryollarinin gelismesi ve
makinelesme etkin olan faktorlerdir. Bu faktorlerin yaninda kentlerde is istihdaminin
gelismesi ve bircok enduistri kuruluslarinin su kenarlarini kendilerine yer se¢cmeye
baslamasiyla limanlar; kentlerin tek ve 6nemli giris-cikis mekanlari olmaktan g¢ikmistir.
Farkli ulasim tirlerinin gelismesi ile sekillenen liman gerisi yapilasma sonucunda su-

kara iliskisi zedelenmistir (Hamamcioglu [35]).
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Makinelesme ile birlikte yapimina baslanan demiryollari 6zellikle i¢ bdlgelerdeki idari,
askeri, tarimsal ve endustri igin gerekli hammaddelerin kolaylikla limanlara
tasinabilmesini saglamistir. Bu gelisme Amsterdam ve istanbul érneklerinde oldugu gibi
su-kent iligkisini koparmis ve kent siluetinde olumsuz etkisini géstermistir. Bu slireg
icinde sudan kente giris mekanlari kentin simgesi olarak ona kimlik veren birer eleman
olmaktan cok su kenarlarinda sanayinin olumsuz bicimde gelismesini, sosyo-kiltirel
yapinin ve cevre saghginin degisimini tesvik edici bir unsur haline doniismustir (Kilig

[100]).

- Uglincii evre endustriyel liman-sehirle belirlenir ve 19. yiizyil sonlarindan 20. yiizyilin
ikinci yarisina kadar olan donemi kapsar. Endstriyel biylime, 6zellikle rafineriler ve
daha sonra genis acik alan ve derin su talep eden konteyner ve Ro-Ro gemilerinin
ortaya cikmasi kentsel liman yapisinin hizli bir sekilde eskimesine neden olur.
Tamamen yenilenmis olan yeni liman sehrin merkezinden ¢ok daha uzaktaki yerlere
kayar ve 6nemli altyapisal merkezlere yakin bir yere yerlesir. Endistriyel liman ve sehir,
her biri kendi alan ve yapilarinda bagimsiz bir sekilde uzmanlasarak, iki 6zerk fenomen

olarak gelisir. Mallar liman alani icerisinde dagitilmaktaydi (Rosselli [99]).

20. yuzyila gelindiginde liman; farkli is alanlarinin ve sektoérlerinin gelismesi, ayrica
artan hacim, ihtiyac¢ ve calisanlardan dolayi kent icinde yer alan sektorlerden yalnizca

biri durumuna gelmistir.
Bu donemde su kenarlari;

* insanlarin giremedigi, ulasim aglari ve limanlarla kendi basina isleyen (Hamamcioglu

[35]),

e Limanlarin glgcli etkisi altinda kalan merkezi is ve sanayi alanlarinin yakin

cevrelerinde, alt marjinal kesimin yasam alanlarinin gelistigi (Hilling [101]),

e Kirlilik ve buna bagl fiziksel ¢cevre deformasyonun yasandigl alanlar durumuna

gelmistir (Kihg [36]).

Kentlerin su ile olan iligkilerinin kopmasi kentsel imaj, kent silueti, simgesel elemanlar,
kent estetigi, kentin odak alani olma gibi kent acgisindan 6nemli olan 6zelliklerini

zedelemistir. Bu durum 1950°'li vyillardan itibaren deniz ticaretinde o6zellikle
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konteynerlerin kullanilmaya baslamasi ile limanlarda ve limanlarin yer seciminde
onemli degisiklikleri beraberinde getirmesine kadar stirmustiir. Konteynerler ticarette
hizhligi, daha fazla yuk tasimayir ve hizli indirme-bindirmeyi saglamanin yaninda
limanlarin genisletilmesini ve kent disindaki kiyilara taginmasini gerektirmistir (Hall
[33]). Bu donemde limanlarin kent disina tasinmasini gerektiren bir diger neden ise,
karayollarinin gelismesi ile kent merkezlerinde yer alan sanayi ve ticari kuruluslarinin

kent ceperlerinde kendine yer segcmesi ve desantralizasyon siirecinin baslamasidir.

- Dordincl evre, “baslangicin terk edilmesi” olarak adlandirilan olayla ve 19. yiizyil su
kiyisinin yeniden nitelendirilmesiyle karakterize edilir; bu stre¢ 1970'li yillarda baslamis
ve halen devam etmektedir. Bu evre, geleneksel ticaret limanlarinin terk edilmesi veya
kiyidan geri ¢ekilme donemi olarak da adlandirilir. Liman yapilari sehrin disina veya
sehirden uzak bir yere tasindigi zaman, eski iskelelerdeki eskimis ekipmanlarin cogu
geride birakilmasiyla, bu alanlar terk edilmis alanlara donustiler. Limanin tarihi
cekirdeginde kentsel yenilenme sireci basladi, acik alanlar ve mevcut yapilar islah

edildi, onarildi ve yeni kentsel islevler icin ayrildi (Rosselli [99]).

Kent merkezlerinde yer alan geleneksel limanlarin ve su kenarlarinin terk edilerek
kentin dis ceperlerine tasinmasi su kenari kentlerinin yasaminda yeni firsatlari ve
imkanlari dogurmustur. Bu imkanlardan en onemlisi genisleyen limanlarin ve gelisen
endustrinin tamamen parcaladigi su ve kent iliskisinin yeniden kurulabilmesi firsatidir.
Ortaya ¢ikan bu tir alanlar giinimiizde uzmanlk alanlarina dénisen limanlarla sanayi
yapilari, demiryollari ve en son dénemde tiim kentin karayollari ile koparilmis olan
sosyal yasaminin geri kazanilabilecegi, vyitirilmis olan kent kimliginin ve imajinin

yeniden saglanabilmesi icin gereken ortamlari sunmaktadir (Hamamcioglu [35]).

Limanlarin  gemi sektorindeki lojistik ve organizasyonel degisiklikleri, yuk
tasimaciliginda gelisen teknolojiler, endistri faaliyetlerinin suya olan baghhginin
azalmasi, ekonomik durgunluk ve yeni pazar arayislari kent merkezlerindeki su
kenarlarinin bosaltmasini glindeme getirmistir. Ancak bu degisim bazi kentlerde cografi
kosullar veya alan kisithligi nedeniyle varolan geleneksel limanlarin dolgu alanlarla yeni

mekansal ihtiyaglarinin karsilanmasini glindeme getirmistir.
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Geleneksel limanlari terk ederek kent ceperlerine yerlesen ginimiz limanlari;
“gemiye, yuke ve/veya vyolcuya yonelik cesitli hizmetlerin verildigi, yuklerin
depolandigi, hinterlanda aktarildigl, bu amaclara uygun tesis ve arac-gerece sahip,
genis alanlara gereksinimi olan bir ticari Gnite” olarak tanimlanmaktadir (Akten vd.

[92]).

Ticari ve sanayi limanlarindaki gelisme sireci limanlardan terminal odaklarina yénelme
seklindedir. Klasik limanlarda ise hizmet ambalajh yiiklere yoneliktir. Ancak diger tim is
sektorlerinde oldugu gibi yik cesitlerinde de uzmanlasmaya gidilmesi limanlarin icinde
ylklere gore farkh terminallerin gelismesine neden olmustur(kémdr, tahil, yolcu,
konteyner, vd.). Buglin terminaller sadece bir yike hizmet veren uzman liman

Unitesidir ve terminallerin bitiintne liman denilmektedir (Akten vd. [92]).

Birbirine binlerce kilometre mesafede bulunan {Ureticiler, sanayiciler, dagiticilar,
perakendeciler arasinda bir baglanti noktasi olan limanlarin asil gorevi, yikleri ve
insanlari ucuza, seri bicimde, glivenlikli ve kaliteli hizmet sunarak alt ulasim sistemleri
arasinda aktarabilmektir [92], [102]. Bu nedenle ticaret ve sanayi limanlari glinimiz
ihtiyaclari dogrultusunda islevlerini rahatlikla yerine getirebilecekleri genis alanlarda

kendine yer secmektedir.

- Besinci evre, terk edilen liman ve kiyi alanlarinin yeniden yapilandirilmasi veya
dontsimi olarak adlandirilir. Bu dénem, glinimuzdeki durum ve biyuk uluslararasi
limanlarin yakin gelecegini kapsar. Liman ve sehir arasindaki sorumluluklarin ayrilmasi
ve yeniden bollinmesi daha blyuk limanlarin dagitim limanlarina dénidsmesine yol
acmistir. Onlar artik transit limanlarin gizgisel yapisina sahip degiller, fakat bir butin
olarak bir sebeke olusturan 6zel dagitim merkezleri dizisinden olugsmaktadirlar. Sehrin
kendisi kompakt seklini ve tarihi merkeze dogru olan uyumunu kaybetmis ve
bilesenlerinden birgogunun kendi kalitesini ¢cevreyle belirli bir iliskiden aldigi bir sebeke

gorinimi kazanmistir (Rosselli [99]).

Hoyle’un sehir-liman arayliz modelinde ifade ettigi I-V asamalari 1990'lara kadar yaygin
olarak kullanilmistir. Hoyle [97], 21. ylizyilda blyiik liman ve sehirlerin 1980’lerden beri
sehir ve limanin ayrilma stlirecine bir ara verildigini, bu aranin ge¢cmiste oldugu gibi

liman-kent gelisimine tepkilerin ortaya c¢ikmasina neden oldugunu, liman-kent
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iliskilerinin gelismesi ve araylziin mekansal gelisimi hakkinda dislinme firsati verdigini

belirtmigtir.

6. Altinci evre liman-sehir iligkisinin yenilenmesi olarak adlandirilir ve 1980-2000+
donemini kapsamaktadir. Bu evrede kiresellesme ve intermodal tasimacilik
sistemlerinin limanin rolini degistirmesi, liman-kent iliskisinin yenilenmesi, kentsel
gelismenin liman-sehir entegrasyonunu saglamaya donik oldugu gorilmektedir (Hoyle
[97]). Liman bolgeleri kentten, geleneksel liman-kent merkezinden agik denizler ve
daha genis kapasiteli sahil seridi lehine ayrilmaktadir. Bununla birlikte liman tabanli
sanayi, gemi ikmal islemlerine veya emek yogunluguna bagl olmadan, diger kentsel
alanlara veya yesil alanlara dagilabilmektedir. Diger taraftan kiyi alanlarinin ulasilabilir
olmasiyla birlikte, bazi avantajli bolgelerin iyilestiriimesinde siki bir rekabet soz
konusudur. Bitin bunlari yaparken de cevre kirliligini 6nlenme konusu, teknolojik
gelisimler, ekonomik faktorler ve yasal dizenlemeler de 6nemli nedenler olarak 6ne
cikmaktadir (Ashworth ve Tunbridge [39]). Glnimizdeki degisimlerin ve
iyilestirmelerin temel nedeni, limanlarin degisim gereksinimlerini karsilamak ya da
kentsel gelisim asamalarini gerceklestirmektir. Goreceli olarak kentsel gelisimin hizli
olmadig daha kiiclik kent limanlarinda, kent ve liman arasindaki siki iliski varhgini

korumaktadir.

Liman-kent iliskileri ekonomik ve siyasi konularda 6nemli yer tutmaktadir. Kiyi
alanlarindan vazge¢me yeni tanimlanmis bir anlayis olmustur. Bazi sonuglari kabul
edilemez durumdadir. Fakat bazi bilesenleri, cok faydah atiimlar saglamistir. Bu
durumun bir sonucu olarak, giinimiizde yaygin bir sekilde kiyi alanlarina dénis soz

konusudur (Ashworth ve Tunbridge [39]).

Sekil 4.3’te liman-kent gelisimi ile ilgili bazi faktorler goriilmektedir. Dinyadaki ¢ogu
kent, ozellikle de eski olanlar, limanlariyla karmasik bir iliskiye sahiptir. Bu kentlerin
¢ogunun ekonomik kaderi limanlarinin hareketliligine baghdir. Bu da liman-kent
birlikteliginin yani sira ayni zamanda 06zellikle kara ve su kullanimlarinda bazi
catismalara da yol agmistir. Kiyi alani araylzin en degerli bolgesi olarak kalmistir.
Kentsel alan kullanimlari c¢atismanin  yasandigi bir araylz alaniyla liman

fonksiyonlarindan ayrilmaktadir.
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Sekil 4.3 Liman-kent gelisimi ile ilgili faktorler (Ashworth ve Tunbridge [39])

Liman ve kent arasindaki temas alanlari, limanlari kentin diger kisimlarindan ayiran
karakteristik diizenleme ve geometrileriyle birlikte, kentsel planlama acisindan belirli
ozelliklere sahiptirler. Limanlar, kentin kiyisi ile blyik bir teknik tasimacilik altyapisinin
arasindaki karsilikli zitlasmanin bir sonucu olarak ortaya c¢ikmislardir. Bu nedenle,
limanlar, kentsel alanlari ve deniz tasimaciligi icin hizmet alanlarini kapsarlar ve bu
sekilde ya faaliyet gosterir ya da teknik ihtiyac fazlalig veya mali imkansizlik sonucu
olarak kullanilmazlar. Bununla birlikte, kentsel planlama ve liman planlamasi olmak
Uzere iki ayn arazi kullanim planlamasi tiiriini de bir araya getirirler. Tarihsel agidan
liman kentlerine bakildiginda, 6zellikle limanlarin biylik déntsiimlere ugradiklari son
otuz veya kirk yil icerisinde, bu temas alanlari icin en uygun kullanimlarin saglanmasi
icin her iki planlama tirinl birlestirmeye calistiklar gorilmektedir. Bu kullanimlarin,
hem kent hem de topluma bir bitln olarak, sosyal ve ekonomik gelisme olanaklari

sunmasi gerekmektedir.
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4.3 Limanlarin Siniflandinnimasinda Kruvaziyer Limanlarin Yeri ve Kruvaziyer

Limanin Tanimi

Limanlar sahip olduklari ozellikleri dikkate alinarak, belirlenecek cesitli faktorler

bakimindan degisik bigcimlerde siniflandirilabilir. Yiklendikleri islevlere gore limanlari;

e Ticaret veya sanayi limani (sivi, kati, gaz ve teknoloji Grlnlerini tasimak amagh su

kenari veya su ylzeyine yakin doldurularak elde edilen mekan),
¢ Yolcu limani veya iskelesi (yolcu ve yolcu yiklerine hizmet eden mekan),

e Marina (turizm ve rekreasyon aktivitelerine yonelik bireysel veya gezi teknelerinin

konakladigi mekan),

e Balikgl limani (ticari bir aktivite olarak balikgilikla ugrasan kisilerin teknelerinin

bulundugu mekan),
¢ Tersane (gemi bakiminin ve tretiminin yapildigi mekan),
¢ Askeri liman,

olarak siniflandirmak mimkdiindir (Sekil 4.4).

[ iSLEVLERINE GORE LIMANLAR ]

TICARET -
. YOLCU YAT BALIKCI ASKERI
[ i detaltad ][ LiIMANI [ LiMANI ] [ LiMANI ][ Lzl ] [ LIMANLAR ]

LiMANI
h[ KRUVAZIYER LIMANLAR ]

Sekil 4.4 Limanlarin siniflandiriimasinda kruvaziyer limanlarin yeri

Yolcu limaninin tanimi ¢ogu durumda yolcu terminalleri Gizerinden yik tasimaciliginin
gozardi edilerek, sadece yolcu ulasimina yonelik olarak yapilmaktadir. UNCTAD ise
yolcu limanini daha genis kapsamli olarak soyle tanimlamaktadir (Vaggelas ve Pallis

[103]):

Cok modlu ulasim noktalari gibi yolcu limanlari da deniz ve kara ulasim sistemleri
arasindaki araytzdeki alandir. Bu alan, yolcularin deniz ulasimi noktalarindan giris/cikis

yapmalari ve hinterlandindaki ulagim sistemlerinin kullanilmasiyla hinterlandina veya
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hinterlandindan iletilen mallarin islendigi, dagitildigi, siniflandirildigi ¢ok islevli bir pazar

ve Uretim alanidir.

Vaggelas ve Pallis tarafindan [103] te yolcu limanlari ¢ kategoride siniflandirilabilir

(Sekil 4.5):

e Ulusal ve uluslararasi capta glintbirlik gezi dizenleyen gemilere(feribot ve

glnibirlik gezi tekneleri) hizmet eden glinibirlik yolcu limanlari
e Kruvaziyer gemilerine hizmet eden kruvaziyer limanlari

e Hem kiyidaki yolcu gemilerine hem de kruvaziyer gemilere hizmet eden karma

yolcu limanlari (genellikle yaygin olarak kullanilan)

[ YOLCU LIMANLARI ]

GUNUBIRLIK GEZILERE KRUVAZIYER .
HiZMET EDEN YOLCU : KARMA LIMAN
LIMANLARI LIMAN

Sekil 4.5 Yolcu limanlarinin siniflandirilmasi (Vaggelas ve Pallis [103])

Bu calisma kapsaminda, yolcu limanlarindan olan kruvaziyer limanlar Uzerinde

durulmustur.

Fotograf 4.1 Kruvaziyer liman érnegi (Napoli kruvaziyer limani) [104]
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Kruvaziyer liman, kruvaziyer gemilerin yanagmasina ve yolcular indirmeye miusait
deniz yapilari ve yan tesislerinin yer aldigi liman olarak tanimlanmaktadir. Kruvaziyer
limanlar genel olarak ana liman (home port) ve ugrak liman(ports of call) olarak ikiye
ayrilmaktadir. Orijin liman olarak da adlandirilan ana liman, kruvaziyer yolcularinin
kruvaziyer yolculuklarina baslamak icin bindikleri ve kruvaziyer yolcularini kruvaziyer
yolculuklarini sonlandirmak igin gemiden indikleri limanlardir. Bu limanlarin cografik
konumuna goére kruvaziyer pazarina yonelik énemli gereksinimleri bulunmaktadir. Ana
limanlar; hava ve kara ulasimi, gemi bakim ve onarim yerleri, konaklama vyerleri,
geminin donanimlarini sagladigi limanlardir. Kruvaziyer ana limanlari giin boyu mesgul
bir alandir. Clnki limandan ayrilan ve limana gelen yolcularin bagajlarinin

yerlestirilmesi gerekmektedir.

Durak limanlari olarak da adlandirilan ugrak limanlar ise deniz gezisi glizergahinda bir
ara durak limandir. Bu limanlarda kruvaziyer gemisinden turizm faaliyetlerine dogru
yolcu ulasimina odaklanilmaktadir. Alanin turizm degeri; alisveris, su sporlari,
ekoturizm, tarihi alanlar, 6zel konferanslar icin mekanlar, plajda dinlenme gibi
aktivitelerle 6lculmektedir. Ugrak limanlarda, kruvaziyer tur programinin bir pargasi
olan kentin turistik ozellikleri 6n plandadir. Bu nedenle kruvaziyer turizminin kente

ekonomik katkisi ana limanlardan daha azdir (Fogg [11]).

[ KRUVAZIYER LIMANLAR ]

. UGRAK
ANA LIiMAN -
(DURAK) LiMAN HIiBRIT LIMAN
(HOMEPORT)
(PORTS OF CALL)

Sekil 4.6 Kruvaziyer liman tirleri (Lekakou vd. [12])

Lekakou vd. [12] ise, kruvaziyer limanlari genel olarak U¢ kategoride siniflandirmistir
(Sekil 4.6). Birincisi ana limanlar(homeport) olarak tanimlanmaktadir. Bu limanlar bir
kruvaziyer icin kalkis ve varis noktasi, ya da her iki nokta arasindaki noktalardir. ikinci
kategori ugrak limanlari(ports of call) olarak adlandiriimaktadir. Kruvaziyer geminin
seyir boyunca ziyaret ettigi limanlardir. Ugiinciisi ise hibrit limanlardir. Bu limanlar da
onceki bu iki kategorinin karisimidir. Bazi kruvaziyer glzergahlar igin kalkis ve varis

noktalari olan bu limanlar, diger kruvaziyer glizergahlari icin ara nokta roli oynarlar.
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Bir limanin kruvaziyer tagimacilik igin ana liman (home port) sinifinda yer alabilmesi igin

su Ozellikleri tasimasi gerekmektedir [66]:

. Dilnya kenti olmasi,
. Uluslararasi hava limanina sahip olmasi,
° Modern konaklama tesislerinin olmasi,

. Ulasim aginin genis ve yeterli olmasi,
. Tarihi ve turistik zenginliginin olmasi,

. 2500-5500 yolcu kapasiteli kruvaziyer gemilerine uygun yanasma yapilarinin ve

modern yolcu terminalinin bulunmasi.

Bu ozellikleri elde edebilmek icin dlinyada kruvaziyer limanlar arasinda rekabetin
yasandigi, ana liman (home port) konumuna gelebilmek icin genisleme ve yatirimlarin

yapildigi gorilmektedir.

4.4 Kruvaziyer Limanlarin Yersecimi Kriterleri ve Arazi Kullanis Gereksinimleri

4.4.1 Kruvaziyer Limanlarin Yersecimi Kriterleri

Kruvaziyer limanlarin yersec¢im kriterleri ve arazi kullanis gereksinimleri konularina
iliskin bilimsel ¢calismalar giinimizde sinirlidir. Marti [104], Kuzey Amerika kruvaziyer
pazarini ve kruvaziyer limanlarin se¢ciminde kruvaziyer sirketleri etkileyen bazi faktorleri
arastirmis ve iki ana kategorinin bulundugu sonucuna varmistir. Bunlardan ilki, limanin
altyapisi ve Ustyapisi gibi fiziksel faktorleri ele alan limanin mekansal ozellikleridir.
ikincisi ise, kruvaziyer limanin bulundugu bdlgenin cekiciligi ve kruvaziyer yolcularinin
pazar alanlarina yakinlgi gibi bolgenin fiziksel ve kalturel niteliklerini ele alan konumsal
ozellikleridir. McCalla [106] da icerik analizi ve alan arastirmasi yontemleriyle bu iki
ozelligin 6nemini vurgulamis, ayrica kruvaziyer sirketlerinin goriisi agisindan da bu

ozelliklerin incelenmesinin 6nemine isaret etmistir.

Limanlarin mekansal analizi, liman ekonomistlerinin son yillarda dikkat ¢ektigi baska bir
ilgi alanidir. Kruvaziyer limanin mekansal analizini degerlendirmek icin dort eksen

izerinde durulmaktadir. ilki, kruvaziyer yolcularinin pazarlara yakinligidir. ikincisi
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kruvaziyer limanlarin dogal &zellikleridir. Ugiinciisii, liman kentinin kruvaziyer
yolcularinin kentte daha fazla kalmalarini saglayacak hizmetlere erisebilmeleri igin
sagladigl olanaklardir. Son olarak, kruvaziyer limaninin yakinindaki alanlarin gekiciligi
kruvaziyer limanin mekansal analizinin bir pargasidir. Turistik alanlarin cekiciligi
kruvaziyer yolcularina gekici gelen aktivite ve mekanlarin varligi anlamina gelmektedir

(Lekakou vd. [12]).

Kruvaziyer liman planlama faktorleri, cok sayida degiskeni iceren genis kapsaml bir
konudur. Bu faktoérler incelenirken konunun ana limanlar ve ugrak limanlar olarak
ayrilmasi gerekmektedir. Clnki bu iki tip liman farkli yersegim kriterlerine, farkl

planlama faktérlerine ve farkli arazi kullanis gereksinimlerine sahiptirler.
Fogg'a [11] gbre, kruvaziyer limanlarin planlama siireci 4’e ayrilmaktadir:

1. Piyasa Analizi: Oncelikle piyasa analizi yapilmahdir. Limanin kruvaziyer gemi
faaliyetlerini desteklemek icin gereksinim duydugu kruvaziyer gemilerin yanasacagi
iskele sayisi belirlenmelidir. Piyasa analizi hem yik hem de kruvaziyer limanlari icin
yapilmaktadir. Piyasa talebi degerlendirildikten sonra, ana liman ve ugrak limanlari
olarak limanin turistik oOzellikleri degerlendirilir. Bu da kruvaziyer gemi faaliyetini
desteklemek icin yeterli yerel hizmetlerin saglanmasiyla birlikte cografik olarak
strdirulebilirligin saglanmasi gibi hususlari icermektedir. Piyasa talebi ve limanin

ozellikleri belirlendikten sonra turistik liman igin kruvaziyer trafikgi projeksiyonu yapilir.

2. Mevcut liman kosullarinin incelenmesi: Liman piyasa analizi O6nerilerini
destekleyebiliyorsa mevcut liman sartlari gelistirilir. Limanin fiziksel ve idari agidan
planlanmasi 6nemldiri. Fiziksel agidan atil alanlar ve ya yenilenmesi gereken alanlara
odaklanilmalidir. Limanin boélge ve kent igindeki konumunun, c¢evredeki islevsel
alanlarinin, girislerinin, ©6neri projelerin ve kamu yatinmlarinin incelenmesi
gerekmektedir. Liman dahilindeki islev alanlari, gemi yanasma vyerleri, kanal girisi,
rihtimdaki yolcu tesisleri, konaklama yerleri, arag girisleri, konteyner kargo tesisi, gemi

bakim ve onarim yerleri incelenmelidir.

3. Liman gelisim secenekleri: Burada muhendislik hizmetleri devreye girmektedir.
Liman gelisim seceneklerinin amaci, piyasa analizini destekleyen bir seviyeye goére

mevcut liman sartlarini gliclendiren farkli planlarin gelistirilmesidir.
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4. Finansal analiz ve planin uygulanmasi: Finansal analizin ve planin uygulanmasinin
amaci, 6nerilen guglendirmelerin ve zaman araliginin hem pratik hem de ekonomik

olarak uygulanabilir olmasinin en iyi yolunun belirlenmesidir.

Lekakou vd. [12], limanin rekabetciligi, liman yonetimi, politik sartlar ve yasal durum,
limanin ulasim agi zincirindeki konumu ve limanin mekansal analizi olarak ana konu
basliklari belirleyerek baslangic ve bitis niteligindeki kruvaziyer ana limanlarin
(homeport) gekiciligini etkileyen kriterleri incelemistir (EK-D). Oniki farkli kategoride ve
bu kategorilere bagh 81 faktor belirlenmistir. Bu ¢alismada limandaki kruvaziyer gemi
hizmetleri birinci faktér olarak belirlenmistir. ikinci olarak dogal liman &zellikleri, daha
sonra limandaki yolcu hizmetleri ve liman altyapisi olarak siralanmistir. Alt kategorilere
bakildiginda ise uluslararasi havaalaninin bulunmasi, giivenli ¢evre, hava baglantilari,
guvenilir hava ulasimi, ayni anda ¢ok sayida yolcunun inis/cikis yapabilmesi, liman
derinligi, yolcu inis ve cikislarinda kullanilan altyapi ve kabotaj politikasinin 6n plana

ciktig tespit edilmistir.

Kruvaziyer limanlarin yersecimi ve planlamasinda:

1)Limanin havaalanina olan uzakhgi,

2)Terminalden bosalmanin hizli saglanabilmesi (6rnegin 30 dk),

3)Blyik geminin yanastigl limanda, dagitim araci olarak daha kiicik teknelerle

merkeze ulasim imkanini saglayacak deniz duraklari,

4)Terminal igerisinde alisveris, yeme i¢cme, sergi, konser salonu gibi olanaklarin

bulunmasi gibi olgltler dikkate alinmaktadir (Aysu vd. [107]).

Kruvaziyer limanlarin kentteki yersecim kriterleri mekansal ve konumsal kriterler olarak
iki kategoriye ayrilabilir. Mekansal faktorler; dogal liman 6zellikleri, limanin altyapisi ve
kentsel hizmetler olmak lizere limanin altyapisi ve Ustyapisi, dogal 6zellikleri, kentte
sunulan hizmetler gibi 6nemli fiziksel faktorleri ele almaktadir. Konumsal kriterler ise;
uluslararasi ve bolgesel olgekte kruvaziyer yolcularinin kruvaziyer pazarina yakinhgi,
kentsel olcekte ise ¢ok modlu(intermodal) deniz, hava, kara ve rayl ulasim

sistemlerinin entegrasyonu, liman alaninin komsulugundaki turistik alanlarin ¢ekiciligi
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olmak Uzere kruvaziyer limanin bulundugu bdlgenin gevresindeki alanlarla birlikte

boélgenin fiziksel ve kiltirel niteliklerini ele almaktadir (Sekil 4.7).

MEKANSAL KRITERLER KONUMSAL KRITERLER |

DOGAL LIMAN OZELLIKLERI

*Deniz ile ilgili fiziksel kogullar(Su
derinligi, hakim riizgar, akinti, deniz
ekolojisi vb.)

LIMANIN ALTYAPISI

*Yolcu inis ve cikislannda kullanilan altyapi (ayni
anda ¢ok sayida yolcunun inis ve gikis
yapabilmesi)

Gemi boyutian

«Terminalin kapasitesi

+Gemiye yonelik hizmetker{pilotaj, yalat tanki vb.)

*Uluslararasi havaalani, tren ist. varlign
*Yeterli otel altyapisi

*Ticaret alanlan

*Yeme-igme birimleri

*Rekreasyon alanlan

KRUVAZIVER YOLCULARININ
PAZARA YAKINLIGI
Kruvaziyer limanlarin cografik konum
olarak kruvaziyer pazarina yakinhigi

INTERMODAL ULASIM SISTEMI

*Deniz, hava, kara ve raylh ulasim sistemlerinin
entegrasyonu

+Ulke ici baglanti aglar

+Havalimaninin kapasitesi ve havayolu ulasim
baglantilan

*Ulusal ve uluslar arasi karayolu ve demiryolu
altyapilan

=Uluslararasi ve iilke ici deniz trafigi

i

*Cekici alanlar, aktiviteler

*Tarihi mekanlar

*Kiiltiirel mekanlar

*Turistik alanlara yakinhk

*Ekoturizm, spor turizmi, dini turizm vb.

Sekil 4.7 Kruvaziyer limanlarin yersegim kriterleri
Dogal Liman Ozellikleri

Dogal liman o6zellikleri; su derinligi, hakim riizgar, akinti, deniz ekolojisi gibi deniz ile
ilgili fiziksel kosullardir. Bu kosullar diger limanlar ile benzerlik gostermektedir. Liman
yeri seciminde bolgenin cografi ozellikleri cok 6nemli rol oynamaktadir. Kruvaziyer
limanlarin  cografik olarak konumlarina bakildiginda; bir kruvaziyer limanin
deltada(érnegin Bangkok, bir deltanin kenarinda(érnegin Rotterdam), bir nehrin
agzinda(Le Havre), bir Halicin yaninda(érnegin Liverpool), bir nehir boyunca(érnegin
Antwerp), dogal bir limanda(6rnegin San Francisco), bir koyda(érnegin Cenova) veya
korunakli bir limanda(érnegin Hawai-Honolulu) konumlanabildigi gorilmektedir (Sekil

4.8).
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Bir deltada Bir deltanin
kenarinda

Nehir Bir Halicin
agzinda yaninda

20

Le Havre Liverpool

Antwerp San Francisco

Bir nehir ' Dogal liman
boyunca

O

Bir kérfez yada Korunakh
koyda Liman

O

Genoa Honolulu(Hawai)

Sekil 4.8 Bangkok, Rotterdam, Le Havre, Liverpool, Antwerp, San Francisco, Genoa ve
Honolulu kruvaziyer limanlarinin cografik konumlari [108]

Bolgeye ait topografik ve batimetrik bilgilerin ¢esitli teknolojiler kullanarak saglanmasi
ve detayli etilit edilmesi gerekir. Denizin ¢ok si§ olmasi, bdlgenin daghk yapiya sahip
olmasi kruvaziyer liman yersec¢imini etkilemektedir. Diger yandan karadan ve denizden
dip akintisi liman dibinin dolmasina neden olur. Bu durum liman giris cikisinda ve

limanda dip taramasini gerektirir.

Limanin yersegiminde bdlgenin zemin etltlerinin yapilmasi 6énemlidir. Bu etitlerde

onceki jeolojik bulgular ve haritalar ile jeofizik yontemler ve teknolojilerden yararlanilir.
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Taramanin vyapilabilecegi yumusak bir zemin tercih edilirken, liman yapilarinin

yapilacagi zeminin tasima kapasitesi yeterli olmalidir.

Kruvaziyer liman olumsuz hava sartlarina karsi korunakli olmalidir. Kruvaziyer liman
bolgesi rizgarlarin olusturdugu dalgalar, gel-git dalgalarn ile su seviyesinin degisimi,
deprem dalgasi ve tsunami olma olasiligi yoéniinden degerlendirilmelidir. Ayrica akinti
deniz ulagimini olumsuz yonde etkileyen bir faktor oldugundan bdlgenin akinti
ozellikleri ayrintili olarak incelenmelidir. Diger yandan su derinligi agisindan liman
basenlerinde ve seyir kanallarinda kumlanmadan dolayr yliksek maliyetler

dogabilmektedir.

Liman giris ve cikislarini etkileyebilecek en 6nemli etken hakim riizgarlar, sis ve
mevsimsel yagislardir. Bu etkenler kruvaziyer limanin yeri belirlenirken géz 6niinde
bulundurulmasi  gereken o6nemli etkenlerdir. Ayrica  Onerilen projeden
kaynaklanabilecek 6nemli cevresel etkilerin (su, hava, toprak kirliligi, glirtltd, titresim,
1sik, 1s1, radyasyon v.b gibi ) stratejik cevresel etki degerlendirmesi raporu gercevesinde

ortaya konmasi gerekmektedir.

Kruvaziyer limanlarin yapilacagl deniz alanlarinda denizdeki kirlenme seviyesi turizm
deniz aracglarinin kontrol edilemeyen atiklarindan etkilenerek yoérenin ekolojik
ozelliklerini bozabilecek bir dizeye cikabilmektedir. Strdirilebilir kalkinma 6lcitlerine
uygun olarak dogal kaynaklari gelecek nesillere birakacak sekilde tiketmeden
kullanabilmek i¢in dogru stratejilerin saptanmasinda, o deniz yoresini kullanan turizm
deniz araglarinin sayisi temel etken olmaktadir. Bu nedenle kruvaziyer limanlarin
tasima kapasitesinin hesaplanmasinda yorenin tasima kapasitesinin hesaplanmasi
onemlidir. Deniz araglari kaynakh sivi ve atik miktarlarindan olusan deniz kirlenmesinin
ve bunun cevresel etkilerinin saptanmasinda yorenin fiziksel tasima kapasitesi, gercek
tasima kapasitesi ve verimli tasima kapasitesi olarak (¢ c¢alisma yapilmasi

gerekmektedir. Bu ¢calismalarda deniz alaninda mevcut durumunun tespiti icin;

1)Y6renin rizgar, dalga iklimi, sirkiilasyon modeli ve 6zellikle kapali koylarda suyun
fiziksel, biyolojik ve kimyasal 6zelliklerinin ve ekolojik dengesinin strdurilebilirligi icin

karadan gelen kaynak suyunun, yeralti suyunun incelenmesi,
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2)Alansal ve zamana bagh sirkilasyon ve osinografik parametrelerinin saha

Olgimleriyle tespiti,
3)Deniz ve kara kaynakli kati ve sivi atiklarin kaynaklarinin miktarlarinin tespiti,

4)Su alti ekosistemin (yorenin bitki ve canl tirlerinin) denizalti arastirmalan ile

saptanmasi,
gerekmektedir [66].

Tasima kapasitesi degerlendirme calismalari temel alinarak o deniz alaninin (6zellikle
de kapali koylarin) hizmet verebilecegi tekne sayisi, (gemilerin kati ve sivi atik
miktarlarini g6z 6niline alinarak) ortaya konulmasi gerekmektedir. Amag deniz turizm
tesislerinin kurulacagi alanlarda dogal dengeyi bozmadan dogal kaynaklari tiketmeden
strdirilebilir bir gelisim planlayabilmektir. Dogal olarak boéyle bir amag¢ ancak
problemleri daha bliylk bir dlcekle gérmekle miimkiindir. Bu dlcek ise, deniz turizmini
bir ekonomik sektor olarak gelistigi diger sektorlere paralel olarak gelismesinin
ongoriuldiugi “batinlesik kiyr alanlart kullanimi” olgeginde yapilacak calismalardir. Bu
calismalarda dogal kaynaklari kendisini yenilemesine izin verecek sekilde tiketmeden

belirli sinirlar icerisinde kullanmak (tasima kapasitesi) temel ilkedir [66].
Limanin Kapasitesi

Gemi boyutlari, terminalin kapasitesi, yolcularin karaya inerken ve gemiye c¢ikarken
kullandiklari altyapi, liman igindeki ulasim gizergahlari, glivenli ve emniyetli bir cevre
gibi limanin altyapisina iliskin faktorler etkilidir. Bu anlamda limanin kapasitesi ile
kentin mekansal ve sosyal degerlerinin iliskisi Gnemlidir. Limanlara kapasite acisindan
bakildiginda dort 6nemli faktér bulunmaktadir. Bunlar iskelenin toplam uzunlugu,
iskelenin derinligi, yolcu terminali sayisi ve gemilerin maksimum kalis stresidir.
Kruvaziyer gemileri, yolcularin indirilip, bindiriimesi ve gemiye saglanan cesitli

hizmetler boyunca ortalama olarak 7-9 saat harcamaktadir.

GlUnlmuzde yaygin olarak kullanilan kruvaziyer gemilerinin ortalama yolcu sayisi
1,900’dir. Planlama calismalarinda yeni nesil gemiler dikkate alinmasi durumunda
kruvaziyer gemilerinin 3000’in Ustlinde yolcu tasidigi kabulu yapilmasi dnerilmektedir.

Kruvaziyer gemilerinin sayilari ve kapasiteleri hizli bir sekilde artmaktadir. 1980’lerde
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yaklasik 40 yeni gemi yapilmig, 1990’larda 44 gemi, 2007 yilinin sonlarina dogru 2000
yilindan beri 88 yeni gemi piyasaya surilmustir. Boylece halihazirda toplam 200 biyiik
oOlcekli kruvaziyer gemi hizmette bulunmaktadir. Gemi kapasiteleri 1970’lerde 500-800
yolcudan, yeni gemilerde yizer sehirlere dogru katlanarak biyliimekte, 1000 veya daha
fazla gemi mirettebatiyla birlikte ortalama olarak 2600-3800 vyolcuyu
barindirabilmektedir [50].

Blyukliklerine baglh olarak kruvaziyer gemileri, dogrudan kentin ve kent kiyilarinin
0zgUnliguni olusturan siliet degerlerini, kentin denizden goérinimini ve denizden
kentin gorinimini gegici olarak etkileyebilmektedir. Bu nedenle liman kentinin siliet
degerlerinin korunmasi 6nemli bir konudur. Bu agidan bakildiginda kentin topografik
yapisi onemlidir. Liman kentleri topografya acisindan ele alindiginda diiz ve egimli
sehirler olarak ikiye ayrilabilir. Ornegin Cenova, Napoli ve Monaco gibi kentler egimli
bir topografyaya sahip iken; Barcelona, Valencia ve Venedik gibi kentler diz bir

topografyaya sahiptir.

Cizelge 4.2 Kruvaziyer liman 6rneklerinde maksimum gemi boyutlari [74], [109]

BARCELONA GENOA VENEDIK VALENCIA MAPLES DUBROVNIK MONACO
Uzunluk Smirsiz Sinirsiz 294 m. 20 m.‘den 600 290-388 m. 280 m. 130 m.
m."ye kadar
Genislik Sinirsiz Sinirsiz Sinirsiz Sinirsiz 35-40 m. Sinirsiz Sinirsiz
Derinlik 12 m.ye kadar | 11m. 28.06f. |’ '“"d:“ Uz I8 10.5 m. 7m.

Bir kentin sillet degeri; liman gevresinin kompozisyonu ve yersegimini iceren temel
kararlara bagli olarak yapay nedenlerden etkilenmektedir. Kentin silGetini etkileyen ilk
ozellik limanin kent merkezi iginde ya da disinda yersegmesiyle ilgilidir. Venedik ve
Dubrovnik’de, limanlar kentin tarihi siliet degerlerini etkilememekte, ¢linkl kruvaziyer
terminalleri, bu degerleri korumak icin tarihi kent merkezinin kenarinda

konumlanmistir [109].
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Sekil 4.10 istanbul ve Cenova 6rneklerinde kruvaziyer limanlarin yénlenisi [109]

Diger bir faktor ise, limanin kiyi hattina paralel ya da dik aciyla yonlenmesi gibi limanin
kente dogru nasil yénlendigiyle ilgilidir. Cenova Limani ile istanbul Liman’i
karsilastirildiginda, Cenova Limani'nin kiyiya dik aciyla yonlendirilmesinden dolayi

kentin siliietinin istanbul Limani’'ndan daha az etkilendigi gériilmektedir.
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Limanda yer alan vyapilarin tipleri ve buylklikleri de kentin siliet degerleini

etkilemektedirler. Barcelona’daki diinya ticaret merkezi binasi buna iyi bir 6rnektir.

Kapasite acisindan limanlara bakildiginda; toplam iskele uzunlugu, iskele derinligi, yolcu

terminali sayisi ve maksimum gemi kalis siiresi olmak lizere analiz edilmesi gereken
doért onemli 6zellik bulunmaktadir (Cizelge 4.3). istanbul diger kentler ile
karsilastirildiginda, istanbul’da kruvaziyer gemilerinin ugradigi mevcut Galata limani

Akdeniz Havzasi icindeki en kiictk kruvaziyer limanlardan biridir.

Cizelge 4.3 Akdeniz’deki kruvaziyer limanlarin kapasiteleri [74], [109]

BARCELONA GENOA VENEDIK VALENCIA NAPLES | DUBROVNIK MONACO
Minirnum Gemi
Kaks Siiresi Sirsiz 30 dk. Simirsiz Siirsiz. Sarursiz Simirsiz -
N*n;::'n E_G_!“ Sarursiz CE= Simirsiz Simirsiz Sinarsiz Simirsiz 24 saat
iskele Sayis 3 18 14 16 55 3
Ish!lelernlunﬂan 1894 m. 2770 m. 2809 m. 3263 m. 11500 m. 1205 m. 170 m.
uzunlugu
iskele Derinligi 12 m.'ye kadar 7.5-11m. 20-50 m. 7-16 m. 1538 fr. 6-10.5 m. 7.5 m.
Yolcu Terminali Kruvaziyerler igin
Sayis 4 2, feribottar igin 3 3 2 1 1 1

BARCELONA CENOVA VENEDIK NICE ISTANBUL NAPOLI DUBROVNIK  MONACO

Sekil 4.11 Akdeniz’deki limanlarin byukltkleri [74], [109]

Tim bu nedenlerden dolayi, kiyi bélgelerinde kiyi yenileme projelerine yliksek bir talep

sorunu bulunmaktadir. Basarih bir kiyr gelistirme, global siirecleri ve liman-
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kentlerindeki farkliliklari anlamayi gerektirir (Hoyle [110]). Genelde kruvaziyer turizme,
kentte daha genis kapsamli bir sosyo-ekonomik yenileme saglamasi i¢in katalizor roli

verilmektedir.
Kentsel Hizmetler

Kentte uluslararasi havalimaninin bulunmasi, uluslararasi tren istasyonunun bulunmasi,
yeterli otel altyapisinin olmasi, ticaret alanlari, yeme-igme birimleri, rekreasyon
alanlari, yeterli sayida otobis ve otobus hatti gibi hizmetler kruvaziyer liman acisindan

onemlidir.

Kruvaziyer yolculari aligveris yapmak, gezmek veya plajda dinlenmek isteyebilir.
Aligveris alanlari gimriksiz satis Uniteleri, outlet magazalari gibi ticaret alanlari bir
master plan dahilinde disintlmelidir. Planlarda bu alanlara giden ulasim hatlarinin
saglanmasi gerekmektedir. Ornegin Singapur'da giimriiksiiz satis Uniteleri(duty free
shops) kruvaziyer terminalinde yer almaktadir. Alisveris alanlarinin yani sira liman
kentindeki kiltlirel, dogal ve manzara alanlari, hem analimanlar hem de ugrak limanlar
icin 6zellikle turistlerin gelecekte bu kente yeniden gelmesi acisindan énemlidir. Bu da
turizm gelirinin artmasini saglayacaktir. Bir kruvaziyer yolcusu ana limanda, ugrak
limanlarda harcadigi paranin 6/7’si daha fazlasini harcadigi tahmin edilmektedir.
Kruvaziyer endistrisinde harcanan her 1 milyon Euro, 2.3 milyon isgiici ve 22 istihdam

alaniyaratmaktadir [111].

Ana liman yolcularinin % 25’i kruvaziyer seyahatinden ©nce veya sonra otelde
kalmaktadir. Bu yolcular genelde 1 ila 7 giin arasi kalmaktadirlar. Bu nedenle otellerin

kaliteli olmasi gerekmektedir. Ayrica otellerin kentteki yayihmina dikkat edilmelidir.
Kruvaziyer Yolcularinin Kruvaziyer Pazarina Yakinhgi

Oncelikle kruvaziyer limanin bolgesel, ulusal ve uluslararasi 6lgekte kruvaziyer

glizergahlarina cografi olarak yakinligi 6nemlidir.

Kruvaziyer turizm icin yapilacak planlamalarda, potansiyelin verimli ve dogru olarak
kullanilabilmesi icin kruvaziyer hatlar tarafindan tercih edilen glizergahlarin goz
oninde bulundurulmasi gerekmektedir. Kruvaziyer hatlarinin glizergahlarini belirlerken

dikkat ettikleri hususlar sunlardir:
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- Ugrak yerleri arasindaki mesafe

- Ugrak yerinin arka alaninin kiiltirel, tarihi ve dogal cazibesi
- Ugrak yerinin ulagilabilirligi

- Limanin altyapi 6zellikleri

- Yolcu gorisleri

Cok Modlu(intermodal) Ulasim Sistemi

Kruvaziyer limanlarin cok modlu(intermodal) ulasim zincirine entegrasyonu kruvaziyer
limanin gekiciligini etkileyen faktorleri belirlemede baska bir arastirma konusudur.
Kente erisim anlaminda kruvaziyer limanlara bakildiginda, ¢ 6nemli erisim noktasi
dikkate alinmalidir. Bunlardan ilki havalimani, ikincisi tren istasyonudur. Bu erisim
noktalari, kent disindan kruvaziyer limana ulasmak isteyen turistler icin gereklidir.
Uclincti 6nemli erisim noktasi ise, gemiyle geldikten sonra kenti ziyaret etmek isteyen
ya da kentten limana ulasmak isteyen turistlere hizmet etmek icin, limani kentin
turistik merkezine baglayan kara tasimaciligi alanlaridir. Ornegin Cenova’da kruvaziyer
limana bu Ug¢ erisim noktasi etkilidir. Kruvaziyer liman, kent merkezine, havalimanina
ve tren istasyonuna sirasiyla 1 km., 5 km. ve 400 m. uzaklikta olup konforu arttiran ve
seyahat siiresini kisaltan otobds turlari(shuttle servisler) bulunmaktadir. Barcelona ve
Napoli kentlerinde erisilebilirligi arttiran yiksek hizli tren hatlari bulunmaktadir.
Ornegin Napoli’"den Roma’ya 30 dakikada, Barcelona’dan Paris’e 5 saatte, Madrid’e 2.5

saatte ulasilabilmektedir.

Ulasim modlarinin birlikteligi o6zellikle kruvaziyer analimanindan uzakta bulunan
yolcularinin ikamet ettigi yerlerden limana erisimi agisindan ¢ok dnemlidir. Uluslararasi
bir havaalaninin bulunmasi kruvaziyer yolcularinin ikamet ettigi Ulkeden uzaktaysa
kolaylastirici bir rol oynamaktadir. Bu nedenle yolcularin ikamet ettigi yer ile yolcu

inis/binis noktalari arasindaki ulasim baglantilari kruvaziyer liman igin 6nemlidir.

Yolcular kruvaziyer seyahatinin baslayacagi limana ugak, otomobil veya rayh sistemler
araciligiyla gelmektedirler. Yolcularin hareket edilen kentte liman alanina gelisleri

transfer olmalari anlamina gelmektedir. Havalimani ile limana gelisler dogrudan
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demiryoluyla ya da limana kalan uzakligin kiralik bir araba, otoblis veya taksi gibi

araglarla saglanabilir.

Fogg’a gore [11] ana liman icin ulasim baglantilarinin efektif olarak gelistirilmesi icin

asagidaki dort kritik soru cevaplanmahdir:

1. Yolcularin kentten karayolu, ucakla ya da rayli sistem ile mi ayrilacagi?
2. Mevcut ulasim sisteminde ne gibi diizeltmeler yapilabilir?

3. Her bir ulasim merkezi igin kullanicinin harcamalari ne kadar?

4, Limana varmadan 6nce kruvaziyer hatlarinca saglanan bilgiler nelerdir?

Yolcularin vardiklari ve ayrildiklari sehirde, ana limanin saglamasi gereken diger kara

ulasimi ihtiyacglarinin belirlenmesi gerekmektedir.

Havalimanindan yiiksek hizli rayl sistem ile kruvaziyer limana dogrudan ulasilabilrir. Bu
nedenle vyolcularin havalimanindan kruvaziyer limana gecisinde; bolgedeki trafik
miktarinin, gelen yolculara hizmet eden altyapi tipinin ve ulasim araglarinin baglanti

tipinin belirlenmesi gerekmektedir (Sekil 4.12).

RENF-CAR

Sekil 4.12 Havayolu ve demiryolu ile kruvaziyer limana geliste kullanilan ulasim araglari

Ornegin Avrupa’da ve Asya’da yiiksek hizli tren ve hafif rayli sistem altyapisi
Amerika’dan ¢ok gelismistir. Yiksek hizli rayli sistem baglantilari yolcularin gezdikleri
sehirde rahat seyahat etmelerini saglar. Cogu zaman, yolcular havalimanindan limana
yuksek hizli rayli sistem ile kolaylikla ulasmaktadirlar. Niifusun fazla oldugu kentlerde
yolcularin ¢ok modlu ulasim sistemlerini benimsemesi ile, Amerika’da sik karsilasilan

otomobil trafigi sikisikligi sorunlarini ¢ozmuslerdir (Fogg [11]).
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GuUnumizde Amerika’da, rayl ulasimin havalimanindan limana baglantisini
kullanmamasinin iki nedeni vardir. Birincisi, raylh ulasim Amerika’da tam olarak
benimsenmemistir. ikincisi, kruvaziyer liman faaliyetlerinin &zellikle Cuma, Cumartesi
ve Pazar glnleri rayh hatlara pik(zirve) talep olmasi nedeniyle sikisikliklarin olmasidir.
Ornegin diinyadaki en biiyiik kruvaziyer limanlarina komsu olan Amerika’da kentlilerin
cogu, limana varmak icin demiryollarinin kullanimini benimsememistir. Ancak son
yillarda gliney Florida’da artan niifus ve blylimeyle beraber trafik sikisikhgini hafifleten
politikalar olusturulmaya baslandigi goriilmektedir. Yeni Miami Uluslararasi Havalimani
ulasim transfer merkezi ve demiryollari koridoru iginde diger izleri de iceren Tri-Rail

sisteminin olusturulmasi buna bir 6érnektir (Fogg [11]).

Havayolu ve demiryolu ile limana gelislerde, kara tasimaciligi araclarinin, ana liman
faaliyetlerini desteklemek icin yeterli olmasi gerekmektedir. Bu nedenle pik giinlerde
demiryolu istasyonlari ve havalimanindan yolcu ulasimi dikkate alinmaldir. Bunun
basarilmasi icin, mevcut tUm turist ulasim araclari ile liman ve havalimani arasindaki
donlis zamanlari hesaplanmalidir. Kara tasimacihigi ginlik talepleri desteklemek icin
yeterli olmali, gemi limanda oldugunda ve yeni bir kruvaziyer donerken ek talep
ayarlanmalidir. Oncelikle bu trafik en etkili seyahat araclarindan biri olan otobisler

tarafindan desteklenmelidir (Fogg [11]).

Ulasim baglantilari ve vyeterliligi onemlidir. Limana ulasim kruvaziyer yolcusunun
kruvaziyer hatti ve liman kentiyle ilk ve son etkilesimidir. Havalimani yonetimi,
kruvaziyer hatlari, yerel yonetim ve liman yonetiminin ulasim araglarinin birlikteliginin

saglanmasinda 6nemli gorevleri bulunmaktadir.
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Google

Sekil 4.13 Kruvaziyer limanlarin havalimanina uzakliklari [108]

Liman ve c¢evresinin estetik 0Ozellikleri, kruvaziyer yolcularinin memnun olmasi
acisindan 6nemlidir. Liman alanindaki tim trafik yollari diizenlenmelidir. Cepheler

yolcu trafigi hattindan endustri alanlarini saklayacak sekilde diizenlenebilir. Genel bir
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uygulama olarak liman galisma ve seyahat alani olarak ikiye ayrilabilir. Calisma b&limu,
tiim yuk ve kruvaziyerle iliskisi olmayan islemleri igerir. Seyahat bélimi ise, kruvaziyer
ile ilgili islemlere iliskindir. Limanin estetigi, yolcularda bir daha gelme istegi yaratmasi

acisindan 6nemli bir faktordar.
Turistik Alanlarin Cekiciligi

Kruvaziyer limanda ve limana komsu alanlarda kiyi kullaniminin gesitliligi ve kiyi hattina
erisim degerleri 6nemlidir. Bir kentte kent merkezine yakin olma ya da kiyiya yakin
olma o alanin gayrimenkul degerini yikseltmektedir. Kruvaziyer limanlara bu acidan
bakildiginda, kentin en degerli alanlarini kullandiklar goéridlmektedir. Gayrimenkul
degerlerinin yiksekligi dogrudan kentsel cevre kalitesini etkilemektedir. Liman ve
cevresi kentsel alan ile entegre edilmeli, kentlilerin limandaki acik alanlari ve yapilari
kullanmasi tesvik edilmelidir (Wakefield [112]). Kentten limana ve denize erisim kentin
efektif olarak kullanilmasi icin cok dnemlidir, ¢link( aksi halde bu degerli arazi geceleri
bos ve tehlikeli olabliir. Ayrica hem turistlerin hem de kentlilerin kentin bu parcalarini

kullanmasi gerekmektedir.

Ozellikle Akdeniz’deki liman kentlerine bakildiginda, bu kentlerin ana 6zelliginin deniz
ile insan aktiviteleri arasinda gugli bir iliskinin oldugu gorilmektedir. Alisveris, eglence
ve diger tim sosyal aktiviteler kiyida gerceklesmektedir. Ancak bazi kentler karayollari

ve ¢ok biyik kruvaziyer gemilerden dolayi deniz ile olan iliskilerini kaybetmislerdir.

Sekil 4.14 Barcelona limaninda yaya akslari [109]

77



Fotograf 4.3 Barcelona limaninda yaya akslari [109]

Barcelona kruvaziyer limani, yerel halkin kolayca erisebildigi iyi bir 6rnektir. Yayalar ve
kamu ulasim araglari, kent merkezine ve kamusal alanlara g¢ok iyi derecede baglanti
saglanmis, ¢cevrenin kullanimina bagli olarak iyi derecede organize edilmistir. Ayrica,
Diinya Ticaret Merkezi 6nlindeki ahsap iskele, glinlin 24 saati ¢ok gesitli aktiviteler igin

kullanabilmektedir.

Sekil 4.15 Valencia Limani’'nda yaya ve yesil akslar [109]
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Liman ile yesil aksin birlestigi Valencia da iyi bir érnektir. Nehrin i1slah edilmesinden
sonra, bu bos arazi kamusal alanlari ve yapilari ile yesil aks olarak yeniden kullanilmaya
baslanmistir. Bu yesil aks, dogrudan liman ve denizi kamusal amacl kullanimlarla kent

yasamina baglanmistir (Sekil 4.15).

Gizelge 4.4 Kruvaziyer limanlarin ana erisim noktasina uzakliklari [74], [109]

BARCELOMNA GENOA VENEDIK VALENCIA MNAPLES DUBROVNIK MONACO
Kent Merkezi 4 1km. Merkezde 4 km. Merkezde Zkm. 500 m.
Havalimani 7 5 k. Siirsiz 11 km. 10km 15 km. 20 km.
Demiryolu ist. Merkezde 400 m. 15 4 km. 56 km. -
Shutte Servis Var Var 15 Var Var Var ""h’:;:':'“'
Taksiler Var Var Var War War Var Var

4.4.2 Kruvaziyer Limanlarin Arazi Kullanig Gereksinimleri

Kruvaziyer limanlarin fiziksel olarak diizenlenmesinde en az (i¢ ayr bdlge s6z
konusudur. Kruvaziyer gemilerin yanastigi rihtimlar, dinlenme ve bekleme salonlari,
hizmet birimleri gibi kullanimlarin yer alabilecegi alanlar, gimruk siniri disindaki birinci
bolge olarak tanimlanabilir. Turistlerin glimrik sinirindan gecerek gelinen Ulkeye ayak
bastig1 varsayilan ikinci bir bolgede bu turist kitlesine hizmetler sunan cesitli alisveris ve
rekreasyon alanlarina yer verilmekle birlikte bu alanlara disaridan girislerin kontrollii
yapilmasi tercih edilebilir. Bu turistlerin sehrin genel trafigine katilmasi ile Gi¢linci bir
bolgeye gecis yapmalari saglanir. Ust gelir grubu kruvaziyer turistlerin genellikle Gi¢linci
bolgede grup gezileri yapacagl géz onlinde tutularak, bliyik tur otobislerinin gimrik

¢ikis bolgesine kadar sokulmasina olanak saglanmalidir (Balamir ve Yazgan [113]).

Birinci bolgedeki diizenlemelerde farkh kotlarin da birbirine karismamasi gereken ayri
islevleri vardir. Genellikle deniz kotunda yikleme ve bosaltma isleri ile gemi yakit, su
vb. ikmal hizmetleri yapilir. Bu islevler ayni kotta ya da bodrum kotlarindaki depolarla
baglantili olmalidir. Bu kotlarda ¢esitli motorlu arag ve is makinalarini calisabilecegi yol
ve apronlara ihtiyac vardir. Ust kotlar ise yolcu bindirme, dinlenme salonlari, bagaj
teslim ve alim, emanet, giimrik, turizm enformasyon, haberlesme, gemilerle entegre
calisabilen anons ve diger hizmetler icin kullanilir. Kruvaziyer gemi boylarinin 150
metre ve Ustlinde oldugu, Ust siniflarda boylarin 350 metreye kadar ¢iktigi

gorilmektedir. Bu gemi boyutlarina gore rihtim boyunun diizenlenmesi gerekmektedir

(Balamir ve Yazgan [113]).

79



Kruvaziyer limanlarin yersegim kriterlerinde oldugu gibi arazi kullanis 6zelliklerinin de
ana limanlarda ve ugrak limanlarda ayr ayri degerlendirilmesi gerekmektedir. Clinki

ana limanlar ve ugrak limanlar farkli arazi kullanis 6zelliklerine sahiptir.

Kruvaziyer ana limanlar, ugrak limanlardan farkli &zelliklere sahiptir. Ana liman,
kruvaziyer geminin yolcularini aldigi, yakit, yemek gibi donanimlarini sagladigi limandir.
Ana limanda amag, gemiden inen yolcularin kruvaziyer seyahatini tamamlamak, yolcu
sayisi ve gemi buylkligine gore yaklasik 12 saat siren kruvaziyer seyahati icin yeni
yolculari gemiye bindirmeyi saglamaktir. Bu da kruvaziyer hatlari tarafindan buyik bir
lojistik caba gerektirir. Limanin, bu hizh dénlisimi saglamasi icin belirli bir kapasiteye
sahip olmalidir. Ana liman yeterli 6zel iskeleye, yakita, altyapi baglantilarina ve diger
destek hizmetlerine sahip olmalidir. Ayrica, liman c¢evresindeki bolgenin de
sorumlulugu bulunmaktadir. Hava ve kara ulasim sistemleri ile yolcularin hizlica gemiye
bindirilmesi veya gemiden indirilmesi gerekmektedir. Konaklama kapasitesi, kruvaziyer
seyahatin 6nce ve/veya sonra ana limani ziyaret eden yolculari kabul etmede yeterli
olmalidir. Kruvaziyer geminin sadece turistik maceranin bir parcasi olmadiginin
anlasiimasi gerekmektedir. Ana limanin cevresinde 6nemli turizm degeri olan cekici
yerlere sahip olmalidir. Bu yolcu profilini cizmeye de yardim eder ve gemilerin tam

kapasite ile calismasini saglar.

YOLCU HiZMETLERI GEMIi HiZMETLERI ]

Yolcu Terminali (giimriikle ilgili islemler, valiz
nakliye alani, yiikleme ve bosaltma sistemi ,

Personel, yolcu ve bagaj giivenlik kontrol -
[ Iskele ve Yanasma Alanlari ]

Navigasyon Hizmetleri (Dalgakiran,
navigasyon kanal vb.)

Unitesi, danigma linitesi, yeme-igme birimleri
vb.)
AN _/

s )

Kruvaziyer Gemi Destek Hizmetleri (Atik alim ]

Yolcu inis ve gikislarinda kullanilan altyapi tesisi, yakit tanki, gemi onarim tesisleri vb.)

(Yolcu nakliyesi icin koriik sistemleri vb.)

Liman icindeki yol altyapisi

O 2F

Sekil 4.16 Kruvaziyer limanlarin arazi kullanis gereksinimleri

Ugrak limanlar ise ¢ogu turistin kruvaziyer seyahatini yapma sebebidir. Turistler yeni
yerler gérmek istemektedirler. Cogu kruvaziyer yolcusu birka¢ saatte ugrak limani

ziyaret etmekte, bu birkag saat icerisinde yerlesme hakkinda fikir sahibi olmaktadirlar.
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2634 sayil Turizmi Tesvik Kanununun 37. maddesinin birinci fikrasinin (A) bendinin (4)
numarall alt bendine dayanilarak hazirlanan Deniz Turizmi Yonetmeliginde kruvaziyer
limanlar A ve B olmak uzere iki tipe aynlmistir. Bu limanlar, altyapi ve Ustyapi
niteliklerine gore ayrilmistir. A tipi limanlar, B tipi limanlardaki (Sekil 4.17) niteliklerin

yanisira Sekil 4.18’deki nitelikleri tasimaktadir.

| B TiPi KRUVAZIYER LIMANI |

Altyapi Nitelikleri ] [ Ustyap! Nitelikleri ]

En az bir gemideninen yolcunun hizmet
alabilecegi kruvaziyer terminali

Deniz araclannin diizenli ve emniyetli bir
sekilde yanasabilecegi ve baglanabilecegi,
igletme niteligine uygun nhtim ve iskeleler

Personel, yolcu ve bagaj gavenlik kontrol
iinitesi, Danisma tinitesi

Yeme, icme yerleri ve dinlenme salonlan

En az bir kruvaziyer geminin yanasgabilecegi,
yeteri uzunlukta giivenli fonksiyonel yolcu
indirme yeri

Tur otobilsleri icin park yeri ve taksi durag Sergi ve gosterilericin uygun mahaller

Bedensel engellilere de hizmet verecek sekilde
baglama kapasitesinin % 10’u kadar otopark

[
[ Kapali depolama ve antma tesisati
[
[
[

S (o) (@) @)

Spor tesislen

Baglama yerlerine de hizmet verecek sekilde
dizenlenen ambulans, itfaiye araclan, ¢cop
kamyonu ve genel araglann gegmesine uygun
tesis ici arac yollan

@G ©F

]
]
]
]
]
]

Kamu hizmet binasi

Sekil 4.17 2009 tarihli Deniz Turizmi Yonetmeliginde B tipi kruvaziyer liman [83]

| A TiPi KRUVAZIYER LiIMANI |

[ Altyapi Nitelikleri Ustyap1 Nitelikleri

Ayni anda 4 adet kruvaziyer geminin
yanasgabilecegi, ayni anda birden fazla

Birden fazla gemi yolcusunun hizmet alacagi,
giris ve cikisin ayn ayn yapilacag iki adet
kruvaziyer geminin yolculanm indirebilecegi terminal binasi

iivenli fonksiyonel yolcu indirme yerleri

@ [ Yolcu nakliyesi icin korik sistemleri

Valiz nakliye alani, yikleme ve bogaltma
sistemi

isletme ve yonetim birimleri

isletme ofisleri

Eglence mekanlan

Yeme igme tesisleri

]
]
)
Turizm seyahat acenteleri ve tur operatorieri ]
]
]
]
Helikopter Pisti ]

[
[
[
[
[
[

SE@E@EE

Sekil 4.18 2009 tarihli Deniz Turizmi Yonetmeliginde A tipi kruvaziyer liman [83]

4

Deniz Turizmi Yonetmeliginde deniz turizmi tesisleri “...deniz araglarina navigasyon,

manevra, yanasma, baglanma, barinma, karaya cekilme hizmetleri sunan ve bu
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hizmetleri ilgili mevzuat hikiimleri uyarinca yeterli emniyet diizeyini saglayacak sekilde
fiziki 6zelliklere gore tasarlanmis altyapiya sahip ve tesisten beklenen turizm hizmetinin
en iyi bicimde verilmesini saglayacak nitelikleri tagiyan, gerekli donanim, tesisat ve
Ustyapi ile yeterli kara, deniz alani ve kara ulasim baglantilarina sahip alanlarda kurulur.
Kruvaziyer gemi limanlari, yerli ve yabanci ziyaretgilerin giris ve ¢ikislarinda dinlenme,
yeme, icme, konaklama ve alisveris gibi sosyal ve ticari tniteleri bulunan deniz turizmi

tesisleri...” olarak tanimlanmistir [83].

Deniz turizmi tesisleri isletmeciligi, ekonominin diinya piyasalari ile dogrudan, cok
yonli ve daha biyik capta iliskiler kurmasini saglar. Bunun bir sonucu, ilgili tim alt
sektorlerde blyimelerdir. Deniz isletmeleri ve yonetimi, sigortacilik, finans, turizm,
denizcilik teknolojisi ve ticaretinde genislemeler bunlarin basinda gelecektir. Ust gelirli
kesimlerin tliketimlerine yonelik kiltlr, Gretim ve kisisel hizmetler ile ticaret hacmini
genislemesi ayri bir dizi yerel ekonomik gelisme ile sonuclanir. Yerel etkiler acisindan
turizm ve konaklama gelirlerinde nicelik yaninda niteliksel sigramalar beklenir (Balamir

ve Yazgan [113]).

Deniz turizmi tesislerinin, benzer yigilma ekonomileri yaratan havaalani komplekslerine
ve kargo tasimaciligl yapan limanlara gore daha biiyik ekonomik katkilari oldugu, buna
karsilik glralta, kirlilik, trafik gibi etkenler agisindan ise ¢cok daha distk diizeylerde

dissal ekonomiler yarattigi anlasilmaktadir (Green [114]).

Kruvaziyer limani igindeki kullanimlar yolcu hizmetleri ve kruvaziyer gemi hizmetleri

olarak iki ana baslik altinda incelenmigstir.

4.4.2.1 Yolcu Hizmetleri

Yolcu Terminali

Tim dinyada oldugu gibi limandan ayrilan ve limana gelen vyolcular gemiye
yerlestirilmeden 6nce ve gemiden indikten sonra pasaport ve bagaj kontrolii gibi
birtakim sireclerden gecmektedirler (Sekil 4.19). Uluslararasi yerlere seyahat eden
gemiler ana limana doénduikleri zaman kontrol edilmektedirler. Yolcular, gemi, tayfa,

bagajlar ve yikler lGlkeye girmeden 6nce kontrol edilmektedir (Sekil 4.20) (Sekil 4.21).
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Fotograf 4.4 Vancouver kruvaziyer terminali [16] - Fotograf 4.5 Vancouver kruvaziyer
terminali Gistten goriinis [16]

Fotograf 4.6 San Diego Terminali [16]
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Sekil 4.21 Limana gelen yolculari islemleri [17]
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Yolcu inis ve Cikislarinda Kullanilan Altyapi

Kruvaziyer limanlarda ayni anda cok sayida yolcunun giris ve ¢ikis yapabilmesi 6nem
tasimaktadir. Gemi ve terminal arasindaki koriik sistemleri tim yolcularin 2-3 saatte

binebilecegi, 1-2 saatte inebilecegi kapasitede olmalidir.

Fotograf 4.7 Yolcu nakliyesi icin kullanilan korik sistemleri (Levis [15])

Liman igindeki Yol Altyapisi ve Otoparklar

Baglama yerlerine de hizmet verecek sekilde diizenlenen ambulans, itfaiye araglari, ¢cop

kamyonu ve genel araglarin gegmesine uygun tesis ici arag yollari saglanmalidir.

Kruvaziyer limanlarda her bir yolcu icin ne kadar otopark alani ayrilmasi gerektigi
belirlenmeldir. Oncelikle, yolcularin yiizde kaginin tren, ucak ya da otobiisle limana
gelmek icin karayolunu kullandigina bakilmalidir. ikinci olarak, limanin diger ulasim
baglantilarindan ne kadar uzaklikta belirlenmelidir. Uciincii olarak, kruvaziyer limanin
cografik konumuna bagh olarak, ada ya da genis bir arazi parcasindaki yersegimi
onemlidir. Son olarak, toplumun toplu ulasima iliskin duyarliiga sahip olmasidir.
Avrupa’da kruvaziyer yolcularinin yaklasik % 10’u, Asya’da ise % 5’i limana karayolu ile
gelmektedir. Belediyeler bu otopark ihtiyacini gelir getirmek Uzere kullanmaktadirlar.

Bazl otopark alanlari ise 6zel glinlerde de kullanilabilmektedir. Bu da limanin yil boyu
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kullanilmasini saglamaktadir. Ayrica tur otobusleri ve taksiler igin park yeri ayrilmalidir

(Fogg [11]).

4.4.2.2 Kruvaziyer Gemi Hizmetleri

Kruvaziyer limanin 6ncelikle kruvaziyer gemilerinin uzunluguna uygun olup olmadigina
bakilmalidir. Ayrica geniglik ve draft(su derinliginde yapilan islemler icin gerekli olan)
ozellikleri dikkate alinmaldir. Bu faktorlere ek olarak kruvaziyer geminin yerinden

¢itkmasi igin yeterli alan ve yanasma noktalari saglanmalidir.

Navigasyon Hizmetleri

Yuk limanlari kruvaziyer limanlar ile karsilastirildiginda; yik limanlarinin 6zelligine gore
yeterli altyapinin saglandigi gérilmektedir. Yik limanlarinda daha biiyik su derinligine
ihtiyaclari bulunmaktadir. Kruvaziyer gemilerinin limanin tasarimina gore suda
yapacagl faaliyetler icin yeteri kadar su derinligine sahip olmasi gerekmektedir.
Kruvaziyer gemilerinin geneline bakildiginda maksimum 28 feet(yaklasik 9 m.) draft

olmasi gerekmektedir (Fogg [11]).

Diger bir 6zellik dalgakirandir. Dalgakiranin uzunlugu kruvaziyer gemilerin blytkligiine
gore degismektedir. Dalgakiranin acikhg cesitli faktorlere gére degismektedir. Ornegin
40 feet(yaklasik 13 m.) draft gereksinimi oldugunda, giris kanalinin her bir tarafina 1’e
3 egim kullanarak 120 feet(yaklasik 40 m.) kanalin iki tarafina eklendiginde toplam 240
feet(yaklasik 72 m.) minimum kanal genisligi bulunmaktadir (Sekil 4.22) (Fogg [11]).
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Sekil 4.22 Liman giris kanal kesit 6rnegi (Fogg [11])

Modern kruvaziyer limanlarin, minimum 150 m. giris kanali genislig§ine, 10 m. seyir
derinligine, 10 m. iskele derinligine, 150 m. hizmet apronu genisligine, 15 m. apron
genisligini saglamasi gerekmektedir [115].
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iskele ve Yanasma Alanlari

Kruvaziyer Gemisi

APRON

COe A _ TERMINAL

APRON

Kruvaziyer Gemisi

Sekil 4.23 Parmak iskele konsepti [17]

Deniz araglarinin dizenli ve emniyetli bir sekilde yanasabilecegi ve baglanabilecegi,
isletme niteligine uygun rihtim ve iskeleler planlanmalidir. Yolcularin kullandigi mevcut
sistemlere gore parmak iskelelerin 6nemli avantajlari bulunmaktadir (Sekil 4.23).
Parmak iskelenin, geminin hizli déniis yapabilmesi sayesinde, yolcu inis/cikislarinda ve
geminin ihtiyaclarinin giderilmesinde, yolcu konforunda, yanasma alaninin optimum
kullaniimasinda, limanin gelecekteki blylime potansiyeli agisindan avantajlar

bulunmaktadir.

Geminin Destek Hizmetleri

Gemi destek hizmetleri; kruvaziyer gemisinin icme ve kullanma suyu, televizyon,
telefon ve elektrik gibi ihtiyaclarini karsilayan sistemler; sintine suyu, slag, atik yag ¢op
ve pis su gibi kati ve sivi atiklarin bertarafini saglayan uniteler ile akaryakit ikmal imkani

veren sistem veya Unitelerdir.

4.5 Diinyadaki Kruvaziyer Liman Ornekleri

Diinyadaki kruvaziyer liman 6rnekleri; kruvaziyer limanin uluslararasi, bolgesel ve kent
icindeki konumu, limanin kapasitesi ile kentin mekansal ve sosyal degerlerinin iliskisi,
kentteki erisilebilirligin liman Gzerindeki etkisi, kiyi kullanimindaki cesitlilik ve kiyiya

erisim olmak lizere dort kritere gore irdelenmektedir.
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4.5.1 Cenova Kruvaziyer Limani

4.5.1.1 Uluslarasi, Bélgesel ve Kent igindeki Konumu

Cenova limani, Akdeniz Havzasi’'nda stratejik bir cografi konuma sahiptir. Liman,
Avrupa ve dinya arasinda dogal bir gecit, her tirli trafik acisindan da 6nemli bir
kavsak noktasidir. Limanin tarihi ve dogal konumu, yolcu trafiginde giiniimizde de
onemli bir rol almasini saglamaktadir. Sanayi ve diger liman tesisleri, diger 6rnek
sehirlerde oldugu gibi kara ulasim vyollari ile Ulke icine ve Avrupa iclerine cok iyi

irtibatlandinimigtir (Sekil 4.24).

Sekil 4.24 Cenova Kruvaziyer Limani’nin Avrupa ve italya icindeki konumu [116]

Cenova yaklasik 1.000.000 niifusu ile italya’nin kuzeybati kiyisinda yer almaktadir.
Kentte, 37 km. sahil seridinin 27 km’si liman fonksiyonlarina, havalimanina ve Fiera
sergi merkezine ayrilmistir. Cenova limani Avrupa’nin 7. bliyuk, Akdeniz’'in en blyik

limani konumundadir (Marshall [117]).
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Sekil 4.25 Liguria Bolgesindeki Limanlar [118]

italya’da kiyilar, dogal degisimler ve ana kara parcasindaki organize gelismelerle birlikte
limanlar acgisindan bilyik gelismeler gostermistir. Ekonomik acidan tlkenin en zengin
bolgesi Padana Deltasi’'nin hemen yaninda bulunan ve ticari trafigin merkezi
durumunda olan Liguria Bolgesi, liman bakimindan oldukca gelismis bir bolgedir.
Mallarin yiikleme ve bosaltma tonaji bakimindan italya’nin en biiyiik limani Cenova’dir
[119]. 150 kilometrelik kiy seridi bulunan Liguria bolgesinde, Akdeniz’'de ve italya’nin
liman sisteminde 6énemli rolleri bulunan Cenova, Savona and La Spezia olmak lzere

baslica G¢ liman bulunmaktadir (Sekil 4.25).

Cenova ¢ok merkezli bir kenttir. Kentsel alanin ortasinda liman ile dogrudan baglantisi
bulunan tarihi merkez yer almaktadir. Gegmisi bir ylzyildan fazla olan, yolcu ve kargo
trafigi bakimindan Akdeniz’in en islek limanina sahip olan 19. ylizyil sanayi kentinin
merkezi, tarihi ¢cekirdegin disinda yer almaktadir. Son on yila bakildiginda Cenova’nin
blyuk donlisimlere maruz kaldigi gortilmektedir. Glinimizde ise Cenova bir endUstri
kenti olmaktan ¢ikip, elektronik ve iletisim alaninda uzman sirketlerin yer aldigi hizmet
sektorinin birincil sektor haline geldigi bir kent olmustur. Bunun yaninda, Cenova
kiltlr ve turizm alanlarina da ciddi yatirmlar yapmustir. Ticaret agisindan Cenova
Akdeniz'de ve Akdeniz’in diger bolgelerle olan iliskilerinde 6énemli rol oynamaktadir.
2004 yilinda Atina, Barcelona ve Cenova arasinda onemli bir ortaklik anlasmasi
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imzalanmistir. Bu anlasmaya gore Cenova Avrupa kultir sehri, Atina olimpiyat
oyunlarinin kenti, Barcelona énemli UNESCO projelerinin merkezi olacaktir (Marshall

[117]).

Sekil 4.27 Cenova kruvaziyer limaninin konumu ve kent gériinimi [118]
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Cevresini saran tepelerle (g taraftan sinirlandirilmis sadece tek ylziyle denize acik
olan Cenova kenti (Sekil 4.27), tarihten glinimiize korunakli yapisiyla 6nemli liman
kentlerinden biri olmustur. Cenova kentinde bulunan yik limani ve havalimani denizin

doldurulmasi ile elde edilmis alanlarda yer almaktadir (Sekil 4.26).

4.5.1.2 Kruvaziyer Limanin Kapasitesi ile Kentin Mekansal ve Sosyal Degerlerinin
iliskisi

Eski limanla birlestirilen yeni liman, hem yik limani hem de kruvaziyer gemilerine

ayrilmis bir bolim olmaktadir. Hemen yaninda baslayan demiryolu ile sehir icine ulasim

saglanmakta, liman sehirden kopuk olmamaktadir. Ozellikle 1987 yilinda kurulan

Stazione Marittime S.p.A Denizcilik isletmesi 2005 yilina kadar olan siirecte limanda

diizenlemelere gitmis, son 20 yil icinde kruzaviyerlerin kente ugramalari igin ¢alismalar

yapmistir.

Sekil 4.28 Cenova yolcu(kruvaziyer+feribot) limani [120]

Cenova yolcu limani ve trafiginin yonetilmesi, planlanmasi ve yapim islerinden sorumlu
olan Stazione Marittime S.p.A. isletmesi, Cenova liman ydnetiminin devletten alinan
imtiyazla kurulmustur. 290.000 metrekarelik bir alana sahip olan limanda bes yolcu
terminali bulunmaktadir (Sekil 4.28) (Sekil 4.29). Bunlarin ¢l (Calata Chiappella, Ponte
Caracciolo, Ponte Colombo) feribot trafigine, ikisi ise (Ponte Andrea Doria and Ponte
dei Mille) kruvaziyer yolcu trafigine hizmet etmektedir. Ponte Caracciolo, Ponte

Assereto, Ponte Colombo, Ponte Andrea Doria and Ponte dei Mille’e yayilan 13 iskelesi
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bulunmaktadir. Glinimizde limanda kruvaziyer ve feribot trafiginin olduk¢a yogun

oldugu gozlemlenmekte olup, son nesil kruvaziyerler Cenova’ya gelmektedirler [120].

Sekil 4.29 Cenova Limani’ndaki kruvaziyer ve feribot terminalleri [121]

Stazione Marittime S.p.A. isletmesi kruvaziyer turist talebinin karsilanmasi icin modern
tasarimlarla, yiiksek kalitede standartalarinda yapim teknikleriyle limanin altyapisinin
ve (Ustyapisinin gelistirilmesini, ayrica limanin ¢ok yonli kullanimini saglamaya
calismaktadir. Stazione Marittime S.p.A. rihtim profillerinin tasarimi, liman igi yollarin
tasarimi, yolcu inis/binis alanlarinin genisletilmesi, modern ve kullanisli terminallerle
yolcu alanlarinin donatilmasi, yeni glvenlik dizenlemeleriyle kontrol islemlerinin

diizenlenmesi gibi bir dizi nemli yatinnmlar yapmistir [120].
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Fotograf 4.8 Ponte de Mille terminali [121]

Tarihi deniz istasyonu olan Ponte de Mille terminali 1930’da acilmistir. Yapi heybetli
cephesiyle Cenova kenti ve limani arasindaki bulusma noktasini temsil etmektedir.
Ponte de Mille terminal binasi, kruvaziyer terminali i¢cin uygun, modern ve genis bir
alana sahiptir. U¢ katl toplam 16.500 m? alana sahiptir, bunun 3000 m¥si gemiye
baglantiyl saglayan elektro-mekanik, hareketli yiriyls yollari olan gemiye binis
teraslaridir (Fotograf 4.5). icinde genis salonlari, bekleme odalari, kontrol initeleri ve
yolcular icin her turlli hizmet bulunmaktadir. Terminalde gemiye binenlerin ve gemiden

inenlerin yaya akisini saglamak icin 6zel hatlar ile bolinmiis mekanlar bulunmaktadir.
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Cenova Liman Yonetimi ve Stazione Marittime S.p.A. 2001’de restorasyonu
tamamlanan istasyon, gecmisle hicbir kesintiye ugratiimadan yolcularin hizmetlerine

sunulmustur [121].

Terminal glin icinde ayni anda Ui¢ kruvaziyer gemisini agirlayabilmekte ve yaklasik
12.000 yolcuya ev sahipligi yapabilmektedir. Kruvaziyer pazarinin siirekli gelismesi ile
beraber yolcu gemilerinin hareketliligini saglamak icin limanin modernize edilmesine
devam edilmektedir. Bu baglamda rihtimlarin profillerinin yeniden dizenlenmesi icin
onemli miidahaleler yapilmakta, batida iki rihtimin da katilimiyla 340 m. uzunlugunda

iskele yapiimasi planlanmaktadir. Terminal binasi ayni zamanda 6nemli ulusal ve

uluslararasi sirket organizasyonlarina ev sahipligi yapmaktadir [121].

Fotograf 4.9 Ponte Andrea Doria Terminali [122]

Ponte Andrea Doria terminali ise yeni nesil, daha blyuk kruvaziyer gemiler igin yetersiz
olan Ponte de Mille terminaline alternatif olarak kullanilmaktadir (Fotograf 4.6).
1931’de yapilan terminalin, 6nceki istasyonun islevsel diizenlemesi izlenerek genel plan
semas! korumustur. Limanin altyapisi ve Ustyapisi kruvaziyer gemilerin blyukliklerine

gore yapilmistir [122].
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Terminal modern, islevsel ve iyi donanimli olup 9400 m? alana sahiptir. Genis kontrol
ve gumrik salonlari olan terminalde, yolcu inis/binis alanlarinin gemiyle baglantisini
saglayan gecis alanlarn ayrilmistir. Terminalde, glinde 10000 yolcuya hizmet
verilebilmektedir. Bitisigindeki Cesare Impariale Viyadigi ice kadar girmekte olup,
ayrica araba ve otobusler icin blyik otopark alanlari olusturulmustur. Yeni nesil
kruvaziyer gemilerinin rahat hareket edebilmesi icin terminali genisletilmesi
planlanmaktadir. Bu amacla yolcu akisini kolaylastirmak icin 1400 m?lik yeni bir bagaj
salonu ile glimrik salonunda ara bir kat yapilmasi 6ngoriilmustiir. Béylece dogu ve bati
alanlari arasindaki baglanti kolaylastirilmistir. Terminale giris yapanlarin bagaj
kontrolliniin ve yaya yollarinin toplanmasi igin kapal alanlarin olusturulmasiyla yapi
oniundeki genis meydanda yeni mekanlar olusturulmasi planlanmaktadir. Bu

uygulamalar tamamlandiginda terminalin alani 10.800 m? olacaktir [122].

4.5.1.3 Kentteki Erisilebilirligin Liman Uzerindeki Etkisi

Yolcu terminali, demiryolu istasyonuna 500 m. uzaklikta ve dogrudan otoyola bagl
olup, Cenova uluslararasi havalimanina bes km. uzakliktadir (Sekil 4.31). Cenova’da
kruvaziyer limanin, kent icindeki konumuna bakildiginda; Cenova kent merkezine
ylriime mesafesinde oldugu gorilmektedir. Kent merkezi birka¢ yiz metre ileride ve
hem yaya olarak hem de otobis ile ulasilabilmektedir. Cenova glinimiizde, Ortadogu,
Kuzey Afrika, Akdeniz, Atlantik, Kuzey Avrupa ve Amerika’dan gelen yolcular igin ana
liman olarak kruvaziyer pazarinda énemli bir konumda yer almaktadir. Ayrica Cenova
Limaninin stratejik konumu Sardinya, Sicilya, Korsika, Kuzey Afrika ve ispanya’ya giinliik
feribot hatlarini da saglamaktadir. Calata San Benigno alanindaki yeni feribot terminali,
bar ve restoranlar, seyahat acenteleri ve ofisler gibi ticari faaliyetler iceren g¢ok
fonksiyonlu bir yapi icermektedir. Feribot terminalinde her yil 2,5 milyon yolcu,

700.000 ara¢ ve 110.000 kamyon trafigi hacmine sahiptir [120].
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Sekil 4.31 Liguria Bolgesindeki limanlar ve ulasim agi [118]

4.5.1.4 Kiyi Kullaniminin Cesitliligi ve Kiyiya Erisim

Cenova kenti, kentin genel master plani ile birlikte ele alinan liman master planina
sahip ilk italyan kentidir. Bu plan ile birlikte, kentin yakin gelecegi icin kentsel ve
stratejik planlamayi bir arada gelistirmek mimkin olmustur. Bircok terk edilmis alan

yeniden yapilandiriimakta ve yeniden tasarlanmaktadir.

Cenova’nin yeni master plani kentin ve limanin planlarini 6zetlemektedir. Kent ile liman
arasinda Uretken bir bag kuran master plan, liman yonetimi tarafindan 2000 yilinda
resmen kabul edilmistir. Master planinin amaci, kentsel gelisimin liman dokusuna
katkida bulunmasidirf. Kentin gelisimi, kent ile limani butinlestirerek, fiziksel ve yapisal

sonuca katkida bulunan kapsamli bir planlama yapilmistir (Sekil 4.32).

1980'lerin sonlarinda Cenova Belediyesi, Kristof Kolomb'un Amerika'yl kesfinin 500.
yildonimi kutlamalari ¢ercevesinde eski limanda uluslararasi bir sergi diizenleme
karari almistir. Projenin amaci sehirle deniz arasinda ge¢mis yizyillardan beri savunma
duvarlari, gimrik yapilari, trenyolu, giimriik alanlari ve yakin tarihlerde de karayolu
nedeniyle ihmal edilen bagi kurmakti. iki ana sorun ele alinmistir. Birincisi, 17. ve 20.
ylzyillar arasina tarihlenen iskelelerin kamuya acik mekanlara donistirilmesidir.

ikincisi ise tarihi sehirle liman arasinda gii¢li bir bag olusturulmasidir [123].
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Port Masterplan

Sekil 4.32 Cenova Limani master planinda yolcu limaninin(feribot+kruvaziyer liman)

konumu [116]

Proje, liman boyunca uzanan eski yapilarin restorasyonunu gerektiriyordu. Ornegin g
kath, 400 m. uzunluktaki bir depo, kitliiphane ve oditoryum gibi cesitli islevlere
kavusturulmustur. Ancak bu degisimlerin bélgenin 6zgin havasini bozmamasina 6zen
gosterilmistir. Bir Ronesans binasi olan Porta Siberia sehrin ana girislerinden biriydi.
Onarildiktan sonra giinimuzin en 6nemli Cenovali sanatgilarindan biri olan Emanuella
Luzzati'ye tahsis edilmis bir mizeye donistirilmistir. 2.870 m?lik Siberia Kapisi
alaninda her yil kiltlrel etkinlik kapsaminda standlar agilmakta, bircok ziyaretgi bu

alana gelmektedir [123].

"Bigo", bir zamanlar ticaret gemilerinin ylikleme vyaptigi ahsap liman vinglerini
¢agristirmaktadir. Akvuryum, antik Spinola Rihtimi'nin temelleri lzerine insa edilmistir.
Denizcilige iliskin ve diger sergilere evsahipligi yapan bir dizi asili tanktan olusur. Bitiin
eski liman bdélgesinin odagini olusturan yapi, Avrupa'nin en bliylk deniz parkini igerir ve
yilda bir milyondan fazla kisi tarafindan ziyaret edilmektedir. Eski liman bdlgesi yeni

eklenen yapilarla sirekli bir gelisme icerisindedir. 2001'de akvaryumun yaninda yapilan
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“Biyosfer”, barindirdigi flora ve fauna koleksiyonuyla tipik bir tropikal cevre

sunmaktadir [123].

Renzo Piano’nun Columbus Projesi ile glindeme gelen Mandraccio adli eski limanda,
pamuk depolarinin diizenlendigi ve yazlari acik hale getirilen bir tiyatronun yer aldigi
goérilmektedir. Ozellikle Temmuz ve Agustos aylarinda her giin yaklasik 1000 kisiyi
agirlayan tiyatroda konser ve gosteriler agirhk kazanmaktadir. Akvaryum ile Calata
Cattaneo Bigo arasinda bulunan Fuar ve Festival alani 500 kisiyi agirlayan bir kapasiteye
sahip olup, bu alanda genelde urin tanitimi ve sportif faaliyetler yapilmaktadir. Burada
konser, kongre, gosteri v.b faaliyetler de yurutilmektedir. Aralik basindan Mart sonuna
kadar bu alan buz pisti olarak faaliyet géormektedir. Tiyatro alani ise gosterilere ve
sportif faaliyetlere olanak sunmaktadir. Akvaryum ve Bigo arasinda yer alan 4.000
m%lik Calata Falcone-Borsellino alani turistik gezintilerin yapilabilecegi, kiltirel ve
sportif etkinliklerin organize edildigi bir ortamdir. Her yil ortalama 1.250.000 Kkisi
tarafindan ziyaret edilen Akvaryum ve yine her yil ortalama 350.000 ziyaretcinin
katildig1 boat show gibi 6nemli etkinliklerin de yapildigi Cenova'nin uluslararasi fuar

alani da bu limanda yer almaktadir (Sekil 433) [123].

Akvaryuma ek olarak restoranlar, barlar, alisveris yerleri, tiyatro sinema kompleksi,
cocuk kutuphanesi ve denizcilik miizesi mevcuttur. Calvi ve Morosini iskele alanlarinda

ise konut ve oteller yer almaktadir [123].

Boylece yeniden hayat bulan eski limana her yil cesitli Ulkelerden turistler akin

etmekte, kiltiirel ve ticari bir canhlik gindeme gelmektedir.

Ponte dei Mille istasyonunun dogusundaki Darsena alani 6zel proje alani olup, tarihi
merkezin kiyisinda konumlanmistir. Ticaret merkezi olarak limanin 6nem kaybetmesi
ile Scio alaninda ekonomi ve ticaret Universitesi konumlanmistir. Tim tarihi liman
bolgesinin gelisimi ile baglantili olarak Darsena’nin dénlisimui sirmektedir. Belediyenin
bu alan ile ilgili hedefleri, Gniversite faaliyetlerini ve bu faaliyetlerin Calata alaniyla
bltlinlesmesini destekleyen yeni ve tamamlayici aktivitelerle kentsel ve cevresel
gelisimini, kamusal alanin ve altyapisinin gelisimini ve alanin Pra’ya baglanmasini da

dikkate alarak yaya ve tasit yollarinin diizenlenmesini saglamaktir (Marshall [117]).
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Sekil 4.33 Cenova kruvaziyer limaninin ¢evresindeki kullanimlar ([124] kaynagindan

yararlanilarak semalastiriimistir)

Ayrica, yerel yonetim Darsena alaninda yeni fonksiyonlar gelistirmeyi amaglamaktadir.
mevcut yapilarin yeniden kullaniimasiyla alana rekabetgi ya da tamamlayici
faaliyetlerin yeniden yerlesmesi ve tarihi merkeze hizmet edecek teknolojik
faaliyetlerin alanda yer almasi ile birlikte Tabarka Alani da yeniden gelistirme
projelerine dahil olmaktadir. Mihendislik fakiltesinin Darsena Alani’na yerlesmesiyle
planlar, Hennebique binasinin, giimriik binasinin ve 700.000 m*lik alanin yenilenmesini
ongormektedir. Bu ¢aba, diger tarihi uyarlamalari tanimlamak lizere Avrupa’da model
olusturmaya yonelik bir ¢abadir. Kamusal hizmet olanaklarinin tanitilmasi ile kent
ekonomisinin canlandirilmasi, barlar, restoranlar gibi ticari faaliyetlerin ve yeni konut

gelisiminin saglanmasi hedeflenmektedir (Marshall [117]).
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Sekil 4.34 Cenova kruvaziyer limaninin kent ile iliskisi ([125] kaynagindan yararlanilarak

semalastiriimistir)
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Sekil 4.35 Cenova Kruvaziyer Limaninin Cevresindeki Porto Antico ve Cevresindeki
Kullanimlar [119]

Fotograf 4.12 Calata Molo Vecchio alanindaki pamuk depolari ve tiyatro [123] -
Fotograf 4.13 Calata Darsena ve sahil seridi [123]

Ponte Parodi’nin donlisimdi, tarihi limanin kalbinde blyik bir merkezin insa edilmesini

ve deniz kiyisinda kiltlrel aktiviteleri iceren genis kamusal meydanin yapilmasini
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icermektedir. Uluslararasi dizeyde kent imajini tanitan yapilar ve alanlar yaratmak

amaci ile uluslararasi bir mimari yarisma diizenlenmistir.

Kiyida liman kullaniminin yeniden tanimlanmasi antik kiyida deger artisini saglamistir.

Bu durum kiyinin antik kent merkezinin bir pargasi oldugu fikrini kabul ettirmistir.

Liman icin potansiyel gelisme alanlari konteyner, yolcu, gemi trafiginin saglandigi
alanlar ve gemi onarim alanlanidir. Liman etrafinda yer alan kent dokusundan dolayi,
limanin gelisimi sinirlanmaktadir. Liman igin gereken gelisimi saglamak igin U¢ olanak
mevcuttur. Bu alternatiflerden, ilki mevcut liman alaninin etkin kullanimini saglamaktir.
ikinci secenek, imalat endistrisinin terk ettigi kiyi alanlarinin yeni liman kullanimina
aciimasidir. Diger bir ¢6zim ise, denizin doldurulmasi yontemiyle liman gelisme

alanlarinin yaratilmasidir (Akkose [126]).

italya limanlarinda, trafik acisindan her zaman 6ncii olmasa da, Cenova halk icin
stratejik bir merkez, sosyal katilimcilar, kamusal ve 6zel gruplar arasindaki diyalog ve
calisma kurumlari icin bir laboratuar mahiyetinde ve genis bir bolge lizerinde énemli
bir etkiye sahip bir yerdir. Glinimiizde Cenova’daki kent ile liman arasindaki
bitlinlesme cabalari, kent planlamasi ve liman yonetimi mantiginin birbirine nasil karsi

durmak zorunda kaldiklarini goésterir [Marshall [117]).

4.5.2 Marsilya Kruvaziyer Limani

4.5.2.1 Uluslarasi, Bélgesel ve Kent i¢indeki Konumu

Marsilya sehri, 2007 nifus sayimina goére 852.395 kisi olan nifusu ile Avrupa’da en
blyik kara alanina sahip, Fransa'nin ikinci en blylk sehri ve Gglncli en biylk
metropolitan yerlesim alanidir. Provence-Alpes-Cote d'Azur Bolgesi’'nin merkez sehri ve
ayni zamanda Bouches-du-Rhone ilinin merkezidir (Sekil 4.36)(Sekil 4.37). Calanques
Dag kitlesinin de aralarinda bulundugu bir dag zinciriyle cevrili olan Marsilya’nin,

Akdeniz kiyisinda 70 km. sahil seridi bulunmaktadir [124].
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Sekil 4.36 Marsilya Limani’nin uluslararasi konumu [127] - Sekil 4.37 Marsilya

Limani’nin Provence-Alpes-Cote d'Azur Bolgesi icindeki konumu [128]

Marsilya, kara, hava, deniz, demiryolu, boruhatti ve nehiryolu tasimaciligi alanlarinin
hemen hepsinde iddiali konumdadir. Uluslararasi esya tasimaciliginda gelismis kara ve
demiryolu ile biitiin Avrupa’ya 24 saatte ulasmak mimkindir. Yakin komsulari italya
ve ispanya ile birkac saatlik mesafededir. Nehiryolu tasimaciliginda Rhone-Saone ana
guzergahi: Avignon, Valence/Grenoble, Lyon/Saint-Etienne, Villefrance-Beaujolais,

Macon, Chalone/Saone, Beaunne, Dijon’dan olusmaktadir [128].

Batisinda ispanya ve hemen dogusunda italya ile sinir komsulugu, Yunanistan ve
Tirkiye ile Kuzey Akdeniz cografyasinda yer almasi, Kuzey Afrika Ulkeleri; Fas, Tunus,
Cezayir ve Libya ile yakin deniz mesafesi, Marsilya’yi 6ne ¢ikaran cografi etkenler
olmustur. Bununla birlikte Marsilya Limani, Uzakdogu ve Amerika’nin Avrupa-Akdeniz
arasinda gerceklesen ticaret kapsaminda esya giris ve ¢ikis hareketinde ana arterlerden

biridir [128].

Marsilya, Fransa’nin Akdeniz kiyisindaki ticaret kapisidir. Akdeniz ve diinya ticaretinde
onemli bir merkez olan Marsilya, Gliney Fransa’nin kalbi durumundadir (Sekil 4.36).
Fransa ithalat ve ihracatinin dnemli bir kismi kuzeyde Le Havre, Rouen ve Dunkerque,
orta boblgede Bordeaux, glineyde ise Marsilya-Fos Limani  {izerinden

gerceklestirilmektedir [101].
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Sekil 4.38 Marsilya-Fos Limani ve kruvaziyer limanin konumu [127]

Liman ayni zamanda komsu ulkelerle yapilan ticarette transit tasimacilik sayesinde bir
aktarma limani olarak da gorev yapmaktadir. Akdeniz limanlari igerisinde Marsilya
Limani, 2004 yili verilerine gore 94,1 milyon metrik ton yik kapasitesi ile birinci
siradadir. Diger taraftan Marsilya, Akdeniz Bolgesi'nde konteyner trafigi acisindan
onemli rakiplerle karsi karsiyadir. Bunun temel nedeni cografi agidan uluslararasi deniz

ticareti tasima hatlari Gzerinde daha elverisli aktarma limanlarinin bulunmasidir [128].

Marsilya dogu ve batida iki bliylk limana sahiptir. Marsilya limani dogu limani olarak
adlandiriimaktadir. Bati’da bulunan Fos Limani ise ¢ok amach ve her tirli kargo icin

kullanilan bir limandir (Sekil 4.38) [127].

4.5.2.2 Kruvaziyer Limanin Kapasitesi ile Kentin Mekansal ve Sosyal Degerlerinin
iliskisi
Kruvaziyer liman kent merkezi disinda yer se¢mistir. Tarihi kent merkezine 5 km.

uzaklkta olan limana, rayh sistemler ve karayolu ile rahatlikla ulasilabilmektedir.

104



Bassin Mirabeau

: o
o9
2%
- O
c=
g3
<

iR

Sekil 4.39 Marsilya kruvaziyer limaninin kent ile ilikskisi ([129] kaynagindan
yararlanilarak semalastiriimistir.)
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2007 yilinda 400.000’in Uzerinde yolcu Marsilya’ya gelmistir. Marsilya Limani’nda
kruvaziyer yolcu gemilerini barindirmak ve daha etkili bir yolcu akisi saglamak igin
kontrol ve bagaj salonlari da genisletilmektedir. La Joliette, Cap Janet, Léon Gourret
olmak Uzere kruvaziyer yolcularina hizmet eden li¢ alani bulunmakta olup limana ayni
anda 6 gemi yanasabilmektedir (Sekil 4.39) (Sekil 4.40). Marsilya kicik ve orta
blyuklukteki kruvaziyer ziyaretleri ile kitle turizmini ayirarak tutarli hareket etmeye

calismaktadir [130].
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Sekil 4.40 Marsilya Kruvaziyer Limani ([131] kaynagindan yararlanilarak
semalastiriimistir.)

The Léon Gourret iskelesi Marsilya Provence Kruvaziyer Merkezi(MPCC) boyunca 6000
m? alan kaplamakta ve iki gemi ayni anda(3000 yolcusu iceride, 3000 yolcusu da
disarida, ayni anda dort esdeger biyiklikte gemi) yanasabilmektedir. Bu iskele,
Marsilya Limani’'nin Akdeniz Bolgesi’'ndeki en biylk kruvaziyer limanlarindan biri
olmasini saglamaktadir. Liman glinimizde Akdeniz Bolgesi’'ndeki 6nemli ugrak
limanlarindan biridir. Cok sayida kruvaziyer sirketi Marsilya’yr ugrak limani ve

kruvaziyer gemiler icin baslangi¢c noktasi olarak se¢mistir [132].
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Fotograf 4.14 Marsilya Provence Kruvaziyer Merkezi(MPCC) Terminali [133]

Kent merkezinin yakininda yer alan the Joliette terminali, uzunlugu 200 m.’den az olan
klglk liks kruvaziyer gemiler igin turistik bir durak roli gérmektedir. 2007 yilinda 16
kruvaziyer gemisi ilk seferini Marsilya’dan baslatmistir. 79 yolculu the Hebridean Spirit
gemisi, 3800 yolculu Costa Serena gemisi, 2700 yolculu the Disney Magic gemisi, 3138
yolculu the Navigator of the Seas gemisi, 2590 yolculu the Emerald Princess gemisi gibi

biyilk kruvaziyer gemileri limana gelmistir [132].

2011 yilinda iskele 163’e yaya yolu(gangway) yapilmasi, Léon Gouret iskelesinde, 162
ve 181 no’lu iskelelere hizmet etmesi icin 15.000 m¥lik yolcu terminali (4000 m?¥sinin
yolcu resepsiyon islemleri, 4000 m%si bagaj islemleri, 7000 m?si ise kapali otopark
alani) yapilmasi planlanmaktadir. Tim bu yatinmlar MPCT Group tarafindan

yapilmaktadir (Sekil 4.41) [130].
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Sekil 4.41 The Léon Gourret iskelesi [130]

4.5.2.3 Kentteki Erisilebilirligin Liman Uzerindeki Etkisi

Marsilya Limani, Akdeniz Bélgesinin merkezinde konumlanmistir. Hava-deniz kombine
tasimaciligi cok gelismis bir durumda olan Marsilya-Provence havalimanindan diinyanin
her yerine seferler yapilmaktadir. Paris’ten sonra Fransa’nin en biyik havalimani olan
Marsilya-Provence uluslararasi havalimanindan tiim Avrupa baskentlerine 20 dakikada
ulasilabilmektedir. Marsilya-Provence uluslararasi havalimani, Fransa’nin kargo trafigi
acisindan ikinci, yolcu trafigi acisindan ise lglinci en yogun merkezidir. Yiksek hizh
tren(TGV) ile 3 saatte Paris’e, 5 saatte Brussels’e, 1,5 saatte de Lyon’a
ulasilabilmektedir. Liman ayni zamanda Avrupa’daki tim ana karayol baglantilarina
yakindir Marsilya kruvaziyer limaninin yakininda yer alan A55 otoyoluna dogrudan

baglantili olup limana rahatlikla erisilebilmektedir [130].

Liman bdlgesinde bulunan tersaneler, gemi yanasma iskeleleri, llke icine, otoyollar ve
demiryollariile ¢ok iyi irtibatlanmistir.
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4.5.2.4 Kiyi Kullaniminin Cesitliligi ve Kiyiya Erisim

Marsilya’da hem politik hem de teknik diizeyde miizakere ve diyalog slirecleri, yapici
tartismalar saglamistir. Liman alaninda kent ve deniz arasindaki kopuklugu gidermeye
yonelik olarak, ortak bir proje tanimlamak ve uygulamak igin, kentsel yenilemenin
saglanmasi amaciyla, cesitli eylemlerde toplumun katilimi saglanmis ve stratejik

gelisme senaryolari dikkatlice degerlendirilmis ve sorgulanmigtir [134].

Marsilya Limani, metropollesme gercegi karsisinda bolinmis gibi goérinen kent ve
limanin, islev alanlarinin pargalanmasi olarak karakterize edilmektedir. Diger taraftan
kent merkezi disindaki, sirekli ve diizensiz bilylyen sanayi ve ticari alanlarinin

uzmanlasma slireci yasanmaktadir [134].

1980°’lerde Joliette and the Estache arasindaki antik liman arasinda yeniden
diizenlenecek yeni bir kent merkezi yaratma fikir ortaya ¢ikmistir. Ancak gerek liman ve
kent arasindaki iliski, gerekse de kentsel cevre ile liman gelisimi arasindaki iliski oldukca
kompleks olarak goriinmustiir. Liman kiyisini donlstirmek, Gniversiteyle, arastirma
laborotuvarlariile, gelismis t¢lincil hizmetler ile tamamlanan tam bir teknoloji merkezi
olusturacak bir stratejiyi desteklemek ve mesrulastirmak amaci ile, kentteki islevini
yitirmis liman alanlarinin yenilenmesine yonelik baski olusmustur. Ozerk liman
yonetiminin timuyle karsit gorusliyle, Marsilya yerel yonetiminin limanin kent merkezi
ile banliyd alaninin belirsiz sinirlariyla uyum iginde olacagi bir liman kenti fikrine bagl

kalmasi tartisilmistir [134].

Euromediterranée projesi, 1997’de yapilan Marsilya 2015 Kongresi, Marsilya direktifi
ve Ozerk limanin bir sonraki yil UGzerinde g¢alismaya basladigl Marsilya kiresel liman
projesi, ortak stratejiler, ortak sorunlar ve ortak ¢éziimlerle liman ve kent yonetimleri
arasinda anlasmaya varilarak kurulmustur. Euromediterranée projesi kiyi boyunca
kamusal alanlar ile liman alanlari arasinda stratejik bir bag kurulmasi amcini
tasimaktadir. Proje, tarihi ve kilturel kaynaklarini koruyan kentsel yerlesim ile aktif bir
liman arasinda “birlikte bir yasam” olusturma amaci ile blylk bir firsat sunmustur.
Cesitli bolgelere iliskin, bir buttniln icinde her biri belirli roller tstlenen bir dizi kamu ve
ozel girisimler planlama sirecinde 6nemli bir rol oynamaktadir. Joliette’de yeni

gelismis hizmet merkezi, Saint-Charles Porte d’Aix’de ofis bdlgesi ve ulasim merkezi,
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Belle-de-Mai'de kiiltir merkezi, the Cité de la Mediterranée’de ise miize ve spor
merkezi, denize hitaben bir merkez, yeni denizcilik istasyonu, turistik ve kdltirel

yaplilar, birolar, yesil alanlar ve kamusal alanlar yer almaktadir [134].

Lyon kenti Rhéne nehri kiyisini, Paris ise Seine rihtimini dondstiriirken, Marsilya da
Fransiz kentlerini saran bu donlisim dalgasina katilmakta gecikmemistir. 2013 yilinda
Avrupa Kiltlir Baskenti programina ev sahipligi yapacak olan kentte, eski limanin
yeniden canlandiriimasinda, yayalastirma calismalarinin yani sira, bolgenin yogun bir
sekilde yesillendirilecegi de vurgulanmistir. Yenileme programi ¢cercevesinde, kaleler ve
askeri alanlari kapsayan alanin genis bir parka donistirilmesi planlanmaktadir.
Diizenlenecek parkta pasif bir yesil alan kullanimi 6ngoriilmemistir. Yeni yapilacak olan
kongre merkezleri, oteller ve su sporlari merkezi ile kentsel mekanlarin canlandiriimasi
amaclanmaktadir. Ayni sekilde farkli noktalarda kurulacak olan parklar ile birbirine
bagl bir parklar zinciri olusturularak, kent merkezinden sahile kadar inen sirekli bir

gezi glizergahi yaratilmasi dislintilmstir [135].

Sekil 4.42 Marsilya eski limani yeniden canlandirma projesi [135]
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Sekil 4.43 Marsilya eski limani yeniden canlandirma projesinde yaya kullanimlari [135]

Projede, hem daha yesil hem de yari yariya yayalastirimis bir liman kurgusu
benimsenmistir. Yeni bir ulasim semasi, kiyi seridinin yeniden dizenlenmesi, yesil
alanlarin genisletilmesi ve Saint-Nicolas Kalesi'nin restorasyonu ekseninde sekillenen
projenin, eski kaleyi daha dinamik ve daha modern bir ¢cehreye kavusturmasi, ayrica
proje ile eski liman ve cevresini kentin en 6nemli kamusal alani haline getirilmesi

hedeflenmektedir (Sekil 4.42) (Sekil 4.43) [135].

Dondstlrilmesi  ongorilen unsurlar  arasinda, sira  kaziklarin ~ Gstindeki teknik
hacimlerin tasinmasi ve kamusal kullanimi tesvik etmek amaciyla golgeliklerin altina
yuzme kullpleri yerlestirilmesi yer aliyor. Boylelikle yayalarin rihtimda gezebilmesi ve
su aktivitelerinden faydalanabilmesi saglanacaktir. Projeye iliskin diger bir dnemli
nokta ise, liman bdlgesindeki etkinliklerin yeniden degerlendirilmesidir. Bu kapsamda,
balik pazarinin ve toplu deniz ulasimini saglayan iskelelerin yeniden elden gegirilecegi

belirtiimektedir [135].

4.5.3 Barcelona Kruvaziyer Limani

4.5.3.1 Uluslarasi, Bélgesel ve Kent icindeki Konumu

Akdeniz’in 6nemli liman kentlerinden biri olan Barcelona, Katalonya Boélgesi’'nin
baskentidir (Sekil 4.44). Dinyadaki en vyiksek yogunluklu kentlerden biri olan
Barcelona’da dilizenleme c¢alismalarinin odak noktasini, tasimacilik ve turizm

alanlarinda ortaya ¢ikan biylime olusturmaktadir (Eskar [37]).
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Sekil 4.44 Barcelona kruvaziyer limaninin konumu ([136] kaynagindan yararlanilarak

semalastinimistir)

Barcelona limani 15. yilzyilda yapilan bir iskeleyle gelisim sirecine baslamistir.
Teknolojik gelismeler sonucunda, limanin hinterlandi kargo, tasimacilik ve enddstriyel
faaliyetlerin buylmesiyle gelismistir. Barcelona’da olimpiyat oyunlariyla birlikte
turizmde blyik bir artis gerceklesmistir. Bu sayede Barcelona’da yizen oteller ve
konaklama amagh 11 yolcu gemisi insa edilmis olup, liman bdlgesi icin yeni islevler

olusturulmus, yolcu ve yolculuk sayilari artmistir [130].

Limanin donlisiminde en 6nemli etkenler turizm ve olimpiyat oyunlaridir. Tasimacilik
ve kargo urinlerinin depolanmasi konusundaki gelismelerden dolayi liman daha buyik
bir alana ihtiya¢c duymus ve tarihi kente dogru biylmistir. Bu blylimeyle beraber,
kent ve kiyr arasindaki bagintiyr kurabilmek igin bir donlisim senaryosu hazirlanmistir.
Donlsim senaryosunun en oOnemli aktori ise 1992’de yapilmis olan Barcelona
Olimpiyatlari olmustur. Buna gore kentte; kiyi ve kenti birbirinden koparan demiryollari
ve bazi karayollari yer altina alinmis; alisveris merkezi, dinlenme, bos vakit gegirme
amagl bir liman ve bu limanda gemiler i¢in yanasma yerleri, su sporlari okullari,
magazalar, restoranlar yapilmistir. Belirtilen projeler yapilirken kiyilar ve limanlar
tamamen halka acilmis, herkesin faydalanabilecegi alanlar yaratiimistir. Olimpiyat
Oyunlari sayesinde Barselona limani Avrupa’nin en 6nemli turistik limanlarindan biri

olmustur [130].
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Sekil 4.45 Barcelona kruvaziyer limani ([136] kaynagindan yararlanilarak
semalastinimistir)

Tasimacilikta ve ticarette goriilen teknolojik ilerlemelere yanit verebilmek igin yeni
alanlar insa edilmis, bunun sonucunda liman giineye dogru uzayarak kentin tarihi
merkezine yakin konumdaki eski bélgeye dogru genislemistir. Bu merkezin yani Port
Vell’in sinirlari Balear adalarina giden gemilerin hareket noktasi olan Barcelona rihtimi
ile Katalonya rihtimi arasindaki ¢izgiye kadar dayanir. 1995 yilinda agilan Port Vell kent-

liman entegrasyonun bir érnegidir.
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4.5.3.2 Kruvaziyer Limanin Kapasitesi ile Kentin Mekansal ve Sosyal Degerlerinin

iliskisi

Her yil 1,2 milyondan fazla turistin gemi yoluyla ugradigi Barcelona Limani’nda tam

yedi tane yolcu terminali bulunmaktadir (Sekil 4.46).
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TERMINALLER iskele Alan Yaﬁ:t‘ét':WUzum“k Derinlik g5kl iskele Geri Donig Sehirden

eniglidi  Yiksekligi Uzakhk

o TERMINAL A ADOSSAT 6500m* 700m Smirsiz 12m 26m 2,1m 4.000 ' 2Km
Gt P oE BARCELONA

o TERMINALE ADOSSAT 6.200m’ 700m Smirsiz 12m 26m 2,1m 4.000 ' 2Km
Gt oerDe ascELona

o TERMINAL C  ADOSSAT 4.600m* 700m Smirsiz 12m 26m 21m 4.000 ' 2Km
Gt P oE BARCELONA

o TERMINAL D ADOSSAT 10.000m’ 700m SINIISIZ 12m 26m 21m 4.000 ' 2Km
PALACRUICERDS

o TERMINAL BARCELONA 8m 25m 400 m
WTCB N 5,000 m? 230m 164m 14m 800 i
R aARCELONA S 5.000 m? 434 m 253m 14m 1400

E 160 m 205m 18m 1500 TRANSIT
o TERMINAL M ESPANYA 375 m’ 220 m 140m 86m 10m 235m 200 ' 400 m

FORT VELL

Sekil 4.46 Barcelona kruvaziyer terminalleri [137]
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Fotograf 4.15 Barcelona kruvaziyer limani [138]

Terminal A-Moll Adossat: Kruvaziyer analiman yolcularinin artisi sebebiyle yeni bir
yolcu terminali yapma geregi duyan Barcelona Limani’nin bu terminalinde mega

kruvaziyer gemileri agirlanmaktadir (Fotograf 4.15) [131].

Fotograf 4.16 Terminal B- Moll Adossat [138].

Terminal B-Moll Adossat: Yolcu trafiginin devamli artmasindan dolayi, Barcelona
Kruvaziyer Limani A.S 2005’te yeni bir terminal daha acilmistir. Terminal B genel olarak

140.000 grostonluk ve 3600 yolculuk kruvaziyer gemileri icin (Fotograf 4.16) [138].
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Fotograf 4.17 Terminal C- Moll Adossat [138] - Fotograf 4.18 Terminal D-
Palacrocuceros [138]

Terminal C-Moll Adossat: Bu terminal de yolculara verilecek genel hizmetlerle
donatilmis durumdadir. Genelde transit operasyonlar icin kullanilmaktadir (Fotograf

4.14) [138].

Terminal D-Palacruceros: Palacruceros 10.000 m*lik bir alana yerlestirilmistir. Costa
Crociere kruvaziyer sirketi yolcu terminalinin isletmesini 25 yil sireligine almistir. 12
milyon avroya mal olan terminal 2007’de kullanima agilmistir. Siklikla Costa Crociere ve

Carnival sirketlerinin gemileri ugramaktadir (Fotograf 4.18) [138].

Fotograf 4.19 Barcelona Diinya Ticaret Merkezi ve Terminal E-F- Kuzey ve Gliney
Terminalleri [138].
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Terminal E ve F (WTCB) Kuzey, Giiney ve Dogu Terminalleri: Bu kruvaziyer
terminalleri, sanat merkezi ile Dinya Ticaret Merkezi’'nin devami niteliginde olup
Barcelona Rihtimi lizerinde bulunmaktadirlar. Kuzey terminali sadece bir adet orta boy
kruvaziyer gemisine hizmet verirken, gliney terminali iki kruvaziyer gemisini ayni anda
agirlayabilmektedir. Yolcular bu iki terminalden sadece 5 dakika yiriiyerek sehir

merkezine varmaktadirlar (Fotograf 4.19) [138].

Fotograf 4.20 Terminal M- Port Vell [138]

Terminal M- Port Vell: ispanya Rihtimi’'nin diger adi Terminal M—Port Vell’dir. Bu alan
ispanyolca Maremagnum olarak belirlenmistir. Limandaki yedi kruvaziyer terminalin en
klicgu olan terminal g kiiglik gemiyi ayni anda agirlayabilmektedir. Buradan Ucretsiz

otoblis seferleri ile sehir merkezine turlar diizenlenmektedir (Fotograf 4.20) [138].

Dinya Ticaret Merkezinin yaninda yer alan Sant Bertrand Terminali ise daha ¢ok
Barcelona and the Balearic Islands arasinda hizmet veren feribotlar tarafindan

kullanilmaktadir.

4.5.3.3 Kentteki Erisilebilirligin Liman Uzerindeki Etkisi

Barcelona’nin liman-kent iliskisini incelendiginde; donlsim projesinin basarili
olmasinda sahip oldugu cografyanin énemli bir etken oldugu gorilmektedir. Kentin
streklilik arz eden kiyilari boyunca hem limanin hem de sehrin devamli bir bliylimeye,
gelismeye acik bir yapisi vardir. Barcelona kruvaziyer limaninin karayolu, demiryolu ve
havayoluyla desteklendigi ve ulasim sistemlerinin hem birbirleriyle hem de Ulkenin her

yoniyle irtibatlandiriimistir (Sekil 4.47)(Sekil 4.48).
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Sekil 4.48 Barcelona’da rayl sistem agi ve kruvaziyer limanin konumu [140]
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4.5.3.4 Kiy1 Kullaniminin Cesitliligi ve Kiyiya Erisim

Barcelona sehri, 1980 yilindan bu yana onemli bir degisim gecirmistir. Bu kentsel
donlslimde, ulasim sistemi ve altyapi, merkezi bir yapilanma ve ekonominin yeniden
iyilestirilmesi 6n plandadir. Barcelona; kentsel mekani tekrar kente kazandirma, kente
yeni bir kimlik ve dinamizm katma, su kiyisinda yeni bir Avrupa kenti olusturma
amaclari, 1992 Olimpiyat Oyunlar dizenlemeleri ile birlestirerek, suyu ve suyla

yeniden kurulan iligkinin kente katkisinin saglandigi bir kenttir.

Eski liman bolgesinin yeniden planlanmasi olimpiyat sonrasi Barcelona’sinin en énemli
projelerinden birisidir. Eski limanda limanin kente agilmasi, aktivitelerin bitlinlesmesi
ve limanin, kendi karakterini kaybetmeden, daha ¢ok konut faaliyetlerinin gelisen
isteklere gore gerceklestirilmesi olmak Uizere l¢ hedef belirlenmistir. 1989 vyilinda
Barcelona Port Vell icin 6zel bir planlama yapilmistir. Bu plan, kent merkezinin yaninda
yer alan 17. ylzyildan beri kullanilan rihtim alanlarinin yenilenmesini icermektedir. Eski
liman bodlgesindeki 55 hektarlik alan donlisime tabi tutulmustur. Plan otel, birolar,
kiltdr, turizm spor ve eglence islev alanlarini icermektedir. Proje alani; Barcelona,
Atarazanas, Bosch | Alsina, Espanya, Diposit, Barcelonata, Pescadores, Nuevo

bolgelerini icermektedir. Proje iki asamadan olusmaktadir (Rodriguez ve Sastre [141]).

Birinci asamada 1989-1995 vyillari arasinda yapilacaklar sunlardir (Remesar ve Costa

[143]):

a)Kiltir ve egitim amach tesislerin gelistiriimesi(Palau del Mar’daki Katalonya Tarih
Miizesi gibi)

b)Kent ve rihtimi birbirine baglayan bir kdpri olan Rambla del Mar’la birlikte Port
Vell’in kamusal alanlarinin diizenlenmesi

c)Akvaryum, sinema gibi aktivitelerin olusturulmasi

d)Maremagnum’un ticaret merkezi olmasi

e)Port Vell Marina’da spor aktivitelerinin gelistiriimesi

f)Barcelona’nin Akdeniz’deki kruvaziyer ana limani olmasi icin yeni kruvaziyer

terminallerinin yapilmasi
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ikinci asamada 1995-Giiniimiiz siirecinde yapilacaklar sunlardir:
a)Kent ve ticari limanin yeni bir liman agzi yapilarak ayrilmasi
b)Ticari limanin iki alani arasindaki baglatiyi saglayan bir asma kopri yapilmasi

c)Konferans merkezi, is merkezleri, otel, restoran gibi kullanimlari iceren 135.000 m?lik

diinya ticaret merkezi yapilmasi

d)Yeni liman agzinda yeni bir otel yapiimasi
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Sekil 4.49 Barcelona-Port Vell Limani’ndaki kullanimlar [142]

Proje alaninin % 22’si spor alanlarina, % 5’i idari yapilara, % 14,5 ‘u biirolara, % 24,3’Q
ticaret ve eglence mekanlarina, % 15’i marina ve balikgilikla ilgili tesislere, % 4,2 egitim
alanlarina, % 10 konut alanina, % 5 otel alanlarina ayrilmistir. Tm bu alanlar planlama

alaninin % 20’sinin olusturmaktadir. Geri kalan kullanimlar ise yol altyapisi, su(marinayi
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da iceren) ve kamusal alanlara(promenad, bulvar gibi) ayrilmistir (Remesar ve Costa

[143]).

Barcelona iskelesi, kruvaziyer trafigi icin kullanilan bir yerdir. 22.500 m?lik bir alan
kaplamaktadir. Kruvaziyer liman tesislerinin yaninda glivenlik merkezi birimleri, diinya
ticaret merkezini de barindirmaktadir. is merkezleri liman ticaretiyle ilgilidir. Espana
iskelesi, genel olarak rekreasyon, kiiltiirel ve ticari faaliyetler icin kullaniimaktadir
iskele iki ana yoldan hattan olusmaktadir. Bu hatlar arag trafigini dizenlemektedirler.
Birinci yol yesil alanlari da icermektedir. Borch | Alsina iskelesi ve Espanya iskelesinin
on kismi arasindaki fiziksel baglantinin bir yaya yolu seklinde vyapilmasi

kararlastirilmistir (Rodriguez ve Sastre [141]).

Fotograf 4.21-Fotograf 4.22 Denizcilik Miizesi [138]

1929 yilinda agilan Denizcilik Muzesi, diinyada en iyi korunan gotik mimari ornegi
eserlerden biridir. Miizede Katalan denizcilik kiltirine iliskin resim vb. illistrasyonlar

yer almaktadir.

Fotograf 4.23 Katalonya Tarih Muzesi [131]- Fotograf 4.24 Palau de Mar [138]
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19. yuzyll liman vyapilarinin bulundugu Palau de Mar, deniz saraylari olarak
anilmaktadir. 1880-1890 yillari arasinda ticari depo olarak inga edilen yapilarin bir kismi
Katalonya tarih mizesi olarak bir kismi da Katalonya Hukimeti Aile ve Refah

Departmani olarak kullanilmaktadir.

19. ylzyihn sonlarinda insa edilen liman antrepolarinin yer aldigi Palau de Mar’in
yarisini isgal eden Katalonya Tarih Mizesi, Katalonya’nin gliniimiize kadar olan politik,

sosyal, ekonomik, kiltirel evrimlerini gostermektedir.

Centro del Mar da sualti arastirma merkezi, akvaryum, laboratuar olarak faaliyet
gostermektedir. 11000 m?lik alisveris merkezinin(Centro Commercial) yani sira gesitli
rekreasyonel, sosyal ve kiltirel aktivitelerin yapildigi mekanlar bulunmaktadir

(Rodriguez ve Sastre [141]).

Barceloneta ve Diposit iskeleleri tamamen kentlilerin aktivitelerine bagli olan islevleri
icermektedir. Bu ylizden tim bu alanin planlanmasi, liman yonetimi ve yerel yonetim
tarafindan yiritilmektedir. Diposit iskelesinde eski ticaret depolari yer almaktadir

(Rodriguez ve Sastre [141]).

4.5.4 Helsinki Kruvaziyer Limani

4.5.4.1 Uluslarasi, Bolgesel ve Kent i¢indeki Konumu

Helsinki, Finlandiya’nin gliney sahilinde yer alan baskenti olup, yaklasik 500.000 kisinin
yasadigl bir kenttir. Espoo, Vantaa ve Kauniainen gibi komsu sehirlerinin nifuslariyla
beraber tim metropoliten bolgesinin nifusu yaklasik 1.200.000°dir. En gdze garpan
demografik egilimlerden biri, gogmen oraninin (% 8), yash nifusunun ve yalniz yasayan

nifusun devamli olarak artis géstermesidir (Malta [145]).
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Sekil 4.51 Helsinki kentindeki kruvaziyer limanlarin konumlari [144]

Baskent statlisli, Helsinki'ye tasimacilik, liman faaliyetleri, turist sayisi ve ¢ok sayida
Universite agisindan Finlandiya’nin 6nde gelen sehri olma 6zelligini vermistir. Helsinki,
2000 yihinda kurulusunun 450. yilini kutlamis, Avrupa Kultir baskentlerinden bir

tanesidir (Malta [145]).
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Sekil 4.52 Helsinki’deki kruvaziyer limanlarin konumu ve kentle iliskisi [144]

Ekonomik yapi, biiyiik oranda hizmet sektériine dayalidir. isgiicii faaliyetlerinin % 83’u
hizmet sektorine(ticaret, hizmetler ve kamusal hizmetler vs.) bagliyken, sanayinin
ekonomideki payr % 17’de kalmistir. ileri teknoloji diizeyindeki is alanlari ve yiiksek
dizeydeki hizmetler Helsinki ekonomisinin en 6nemli unsurlarindan biridir (Malta

[145]).

Helsinki Limani, kent mekanlarinin yurt disina baglantisini saglamaktadir. Liman,
birlesik kargo konusunda uzmanlasmistir. Finlandiya’nin tim ticaret hacminin Ugte biri
ile denize bagh dis ticaretinin % 401 Helsinki Limani ile tasinmaktadir. Limanin
hinterlandi Finlandiya’nin gliney bélimuddr. Buradaki ithal tiketim mallari ve orman
endustrisi ihracati tim Ulkeyi ilgilendirmektedir. Limana petrol Urlinleri ve bdlgenin

enerji ihtiyaci bakimindan énemli olan kdmir tasinmaktadir (Malta [145]).
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Sekil 4.53 Helsinki’'nin kruvaziyer limaninin konumu [144]

Helsinki kruvaziyer limani ise, Baltik Denizi'ndeki 6nemli kruvaziyer limanlardan biridir.
2005 yilindan beri kruvaziyer trafiginde 6nemli bir artis gérilmektedir. 2008 yilinda
yaklasik 330.000 vyolcu ve 270 ziyaret gerceklesmistir. Kruvaziyer gemileri
Finlandiya’nin en biyik yolcu limani olan Helsinki‘deki bati limani ya da giiney
limaninda demirlemektedir. 6 milyon civarinda vyolcu her vyl bu noktadan

gecmektedirler (Malta [145]).

Yil boyunca Stockholm ve Talinn’e diizenli olarak gilinde iki kez sefer yapilmaktadir. Yaz
mevsiminde, Talinn’e Nisan’da baslayip Aralik ayinda sona eren kruvaziyer seferleri
dizenlenmektedir. Bati limani’nda, Talinn ve Postak kentlerine giden gemilere de
hizmet edilmektedir. 3 milyon civari yolcu bati terminaline yilda bir kez ugramaktadir

(Malta [145]).

4.5.4.2 Kruvaziyer Limanin Kapasitesi ile Kentin Mekansal ve Sosyal Degerlerinin
iliskisi
Limanda mevcutta eski depo yapilari, Uretim yapilari ve bos yapilar bulunmaktadir

(Sekil 4.54).
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Sekil 4.54 Helsinki Hernesaari Limani’'nda mevcut arazi kullanim [144]

Sekil 4.55 Helsinki Bati limani [144]
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Baltik Bolgesi'nin 6nde gelen kruvaziyer limanlarindan biri olmasina ragmen,
Helsinki’de uygun bir kruvaziyer terminali bulunmamaktadir. Kent merkezine yakin
olan bati limaninda yeniden gelistirme projelerinin yani sira yeni bir kruvaziyer
terminalinin yapilmasi planlanmaktadir. Bu terminal, konferans merkezi, hotel ve biiro
gibi birimleri de icerecektir. Karsisinda yer alan Jatkasaari‘de ise feribot terminali

yapilmasi planlanmaktadir (Sekil 4.56) [144].

(FERIBOT TERMINALI)

JATKASAARI

Sekil 4.56 Helsinki Hernesaari Liman Projesi [144]

4.5.4.3 Kentteki Erisilebilirligin Liman Uzerindeki Etkisi

Vuosaari’de yeni bir limanin planlanmasi dis ticaret konusunda etkili bir gecis yolu
saglamistir (Sekil 4.57). Bu noktada kaydadeger en énemli gelisme Helsinki Limani’'nin
simdiye kadar gelistirdigi en blylk projesi olarak Vuosaari limaninin gelismesine
yonelik yapilan calismadir. 2008 vyilinda tim kargo ve konteyner trafigi sehir
merkezinden dogusundaki yeni Vassouri limanina tasinmistir. Bos birakilan alanlarin ise
gelecek 20 yil icinde turizm ve konut olarak yeniden insa edilmesi planlanmaktadir

(Malta [145]).
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Sekil 4.57 Helsinki kentindeki limanlar [144]

4.5.4.4 Kiy1 Kullaniminin Cesitliligi ve Kiyiya Erisim

Helsinki Ekonomi ve Planlama Merkezi, sehirde bilylyen en temel sektorlerden olan
turizm sektoriinde yeni bir strateji gelistirmistir. Bu strateji, sahildeki gezi alanlarinin
gelisimini ve Helsinki’nin kruvaziyer trafigi yoniinden gelecekte énemli bir liman olmasi
yonindedir. Glnimuzde turizmin gelisiminde en belirgin egilimlerden biri de
kruvaziyer turistlerinin uyruk bakimindan degisiklik gosterme egiliminde olmasidir.
Daha onceki yillarda ¢ogu turist Kuzey Amerika’dan gelmekteyken, Giiney Avrupa ve
Orta Avrupa’daki llkelerden gelenlerde strekli bir artis oldugu gézlenmektedir. Ayrica,
Ozel turist gruplarinda gorilen artis, sahil gezileri organizasyonu ve bu gruplara 6zgi

programlar diizenlemelerin yapilmasina 6n ayak olmustur (Malta [145]).

Helsinki’de kentsel liman mirasinin yenilenmesi ve donustirilmesi konusunda birkag
iyi 6rnegin bulundugu soylenebilir. Liman binasi olarak kullanilan Hotel Grand Marina
ve eskiden beri hapishane olan Hotel Katejenokka bunlara 6rnek gosterilebilir (Malta

[145]).
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Bir yandan yuk trafigi yeni Vuosaari limanina kayarken ve bdlgenin yeniden gelismesi
baslamisken, Ulusal Antik Eserler Kurulu, eski mirasi koruma adina restorasyon

konusunda kararlar vermektedir (Malta [145]).

HERNESAARI

-HOUSING, CRUISERS AND WATER SPORTS

KONUT (190.000 m’-4600 kisilik)

. m
. TICARET (80.000 m>-200 isyeri) !

KRUVAZIYER LIMAN (3 buyik kruvaziyer gemi)

HELIPORT(TALINN’E DUZENLI OLARAK GIDEN)

1000 YATLIK MARINA ve SU SPORLARI MERKEZI

CONSTRUCTION TO BEGIN AFTER 2012

Sekil 4.58 Helsinki Hernesaari Liman Projesi [144]

Hernesaari liman projesinde, konut ve kruvaziyer faaliyetlerinin butinlestirilmesi s6z
konusudur. Yik limani faaliyetlerinin Vuosaari limani’na tasinmasi, konut alanlari ile
kiicik olgekli gemilerden birinci sinif kruvaziyer gemilerine kadar hizmet verecek
kruvaziyer ve diger denizcilik faaliyetleriyle bitlinlestirme olanagi saglamistir. Projenin
ana hedefi, tim cevresel gereksinimlerin karsilanmasi, mevcut binalarin ve alanlarin
korunmasi, kentlilerin ve binlerce kruvaziyer turistinin yararlanacagl bir komsuluk
olusturulmasi, sdrdirilebilir konut yapimi ile denizcilik faaliyetlerinin bitinselligini
saglamaktir. Projenin ilk safhasi planlama asamasidir. Proje siirdirilebilir kalkinma ve
slirecin her asamasinda denetlenen c¢evresel detaylar Uzerine kuruludur. Projenin
amaglari ayni zamanda ekonomiktir. Tamamen yeni olan bir komsuluk anlayisi ile
bolgeye yeni is alanlari 6nerilmektedir. Turizm, zanaat ve diger kiiclik girisimlerle
birlikte dénlsim gecirecek ve eski yapilari kiltirel kullanimlar ve sergiler igin kullanilir

hale getirecektir (Sekil 4.58) (Sekil 4.59) (Sekil 4.60) (Malta [145]).
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Sekil 4.60 Helsinki Hernesaari iiman projesinde kruvaziyerler icin ayrilan alanlar [144]
Gelecekteki Helsinki kentindeki beklentiler ve potansiyel katkilar sunlardir [145]:
Beklentiler:

° Kent merkezinin yaninda c¢ok islevli yeni bir liman olusturulmasi

130



Liman alanindan kent merkezine yaya baglantisi saglanmasi

Konut ve denizcilik faaliyetlerini, olumlu yonde islev géren bir komsuluk iliskisi

cercevesinde harmanlayacak bilgi alisverisi ve deneyimi saglamak

Tematik gezilerin yeni yolcu gruplarina uygun hale getirilmesi icin kentin

potansiyel 6zelliklerinin daha iyi degerlendirilmesi

Potansiyel Katkilar:

Baltik Bolgesi kruvaziyer piyasasinda glicli bir pozisyona yerlesmek
Sardurilebilir kent ve liman planlamasinda deneyim kazanmak

Kentsel olanaklarda liman mirasinin dénisimi ve daha ileri bir dizeye

getirilmesi konusunda iyi bir 6rnek olma yolunda ilerlemek

Kruvaziyer trafigini ekonomik anlamda 6nemli bir sektorel faaliyet olarak

tanimlanmasini saglayacak stratejik planin varhgi

4.5.5 Yokohama Kruvaziyer Limani

4.5.5.1 Uluslarasi, Bélgesel ve Kent i¢indeki Konumu

—=== JR Line
—w== Shinkansen

===~ Tokyu Line
==== Keikyu Line

Sekil 4.61 Yokohama’nin Japonya icindeki konumu [146]

Yokohama, Tokyo kentinin 30 km. glineybatisinda yer alan ve Kanagawa vilayetinde yer

alan bir kenttir. Yaklasik 110 yil 6nce gelismeye baslamistir. Ulke ydnetimi, tlkeyi bati
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uluslarina agmaya karar verdiginde Yokohama’da Tokyo Korfezi’'nin kuzeybatisinda

uluslararasi ticaret limani kurulmustur [146].

Fotograf 4.25 Yokohama Kruvaziyer Limani [146]

Yokohama, 300 yil 6nce kiglk bir balik¢i kasabasi iken, Japonya’yl diinyaya tanitan
uluslararasi ticaret limani sayesinde gelismistir. Japonya 1950’li yillarda sanayilesen bir
Ulke oldugundan, Yokohama kentsel kiyi alaninda kéhneme siireci yasanmadan kiyi

alaninda gelisim sureci yasanmistir [146].

Gunumuzde, Yokohama’nin kentsel gelisiminde sanayi merkezi olmasi, uluslararasi
ticaret limaninin yer almasi gibi 6nemli unsurlar etkili olmaktadir. Yokohama’da
merkezi is alani Kannai denilen bolgede rihtim boyunca ilk uluslararasi ticaret
binalarinin yapilmasiyla gelismistir. Uluslararasi ticaretin ve endistrinin gelisimi ile
merkezi is alani bliyimis ve sonralari kiyi alaninda liman faaliyetleri, tersane, tren

istasyonu gibi kullanimlar yer almistir [146].

1960-1970 yillari arasinda nifusun artmasiyla diger bir ticaret merkezi Kannai yaninda
ana demiryolu terminali (Yokohama istasyonu) etrafinda olusturulmustur. Kannai ile
yeni ticaret merkezi arasinda bir tersane ve bir yiik alani bulunmaktaydir. 1965 yilinda
Yokohama kenti iki ayri merkezi is alanina sahip olmaktan dolayi yapisal problemlerle
karsilasmis ve iki merkezi is alanini birlestirmek amaciyla bu iki alan arasina yeni bir

merkezi is alani yaratmayi kararlastirilmistir [146].
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Diger taraftan Tokyo Metropolitan Alani, merkezi is alaninin asiri biiyimesinden ve
nifus yogunlugunun artmasindan dolay ciddi kentsel problemlerle ugrasmaktaydi. Bu
problemlerin ¢6zimi icin 1970 sonlarinda ticaret fonksiyonlarinin dagilimi
kararlastirilmistir. Baskent bdlgesi icin yapilan master planda ¢ok merkezli kentsel
gelisim onerilmistir. Kentsel kiyi alaninda yeni merkezi is alaninin gelisimini saglamak
icin eski endustri ve liman faaliyetlerinin kentsel kiyi alanindan baska bir yere

yerlesmesi saglanmistir [146].

4.5.5.2 Kruvaziyer Limanin Kapasitesi ile Kentin Mekansal ve Sosyal Degerlerinin

iliskisi

Fotograf 4.26 Yokohama Osanbashi Kruvaziyer Terminali [146]

Yolcu terminalinin 2002 yilinda agilmasi ile terminale 2007 yilinda 150 kruvaziyer seferi
yapilmistir. iki katl olarak tasarlanan kruvaziyer terminali 44.000 m®lik alana sahiptir.
Rihtim uzunlugu 430 metre, genisligi 70 metre olup yeni nesil kruvaziyerleri

agirlayabilecek pozisyondadir [146].

Yokohama’daki Osanbashi Kruvaziyer Terminali hem kruvaziyer yolcularinin hem de
kentlilerin yararlandigi kullanimlarin toplandigi tek bir yapi olarak tasarlanmistir. Alan
Yokohama kentinin kiyilari boyunca kamusal agik alanlarin sirekliliginin saglanmasinda

onemli bir rol oynamaktadir [146].
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Sekil 4.62 Yokohama Osanbashi kruvaziyer terminali kat planlari [146]

4.5.5.3 Kentteki Erisilebilirligin Liman Uzerindeki Etkisi

Yokohama kruvaziyer terminali ile, merkezdeki Yokohama metro istasyonu (Tokyo’ya
ve diger vyerlere gitmeyi saglayan) arasinda otobls turlari(shuttle servisler)
bulunmaktadir. Genis karayolu ve demiryolu agiyla Yokohama cografik konumunun

avantajini kullanmaktadir (Sekil 4.63).

TOKYO~ YOKOHAMA
Route Map Ikebukuro Sta.( )

JR YAMANOTE LINE

Shinjuku Sta. (' )Akihabara Sta.

The Imperial Palace
e
anfest *" Jrokyo Sta.

V/d

Roppongi Sta.

TOKYO METRO
HIBIYA LINE

TOKYU TOYOKO LINE Shinagawa Sta.

Yokohama Sta.

JR KEIHIN-TOHOKU / NEGISHI LINE
MINATO MIRAI LINE

Nihon QOdori Sta. AR Osanbashi Yokohama International Passenger Terminal
on

Motomachi, Chukagai Sta.

Sekil 4.63 Yokohama rayli sistem hatlari [147]
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4.5.5.4 Kiy1 Kullaniminin Gesitliligi ve Kiyiya Erisim

Fotograf 4.27 Yokohama Osanbashi Kruvaziyer Terminali Ust kat kullanimlari [148]

1859 yilinda agilan Japonya’nin ilk modern uluslararasi ticari limani olan Yokohama
Limani, glnimizde Japonya’nin en onemli kruvaziyer limanidir. Kiltiir-sanat
aktivitelerinin de hareketlendirdigi liman kamunun da kullanabilecegi sekilde

diizenlenmis oldugundan kent ile denizi birlestiren bir kruvaziyer terminalidir [146].

4.5.6 Alicante Kruvaziyer Limani

4.5.6.1 Uluslararasi, Bolgesel ve Kent i¢indeki Konumu

Alicante, ispanya’nin giineydogusunda yer almakta olup Valencia Vilayeti icinde ikinci
onemli sehirdir. 1990’ yillarin sonundan itibaren, Alicante Avrupalilarin, Latinlerin ve
Musliman gocmenlerin gelisi sayesinde olumlu bir demografik trend yasamistir.
Guniimizde ispanya niifusunun % 4.04’iine, Valencia Vilayeti niifusunun % 37,36’sina

sahip olan Alicante, ispanya’nin 5. en 6nemli kenti haline gelmistir (Malta [145]).
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Sekil 4.64 Alicante Limani [149]

Gunumuizde Alicante’de turizm sektori 6n plandadir. Costa Blanca’nin genellikle 1lik ve
giinesliolan iklim sartlarina sahip olmasi, ingiltere, Almanya, Belcika, Norve¢ ve
ispanya’nin Madrid gibi diger bélimlerinden gelen binlerce turist icin bir cazibe
merkezi haline getirmistir. Baska yerlerden gelen binlerce aile Alicante’de tatil amagli

kullanilan ikinci konuta sahip olmaktadirlar (Malta [145]).

Alicante limani, ge¢misten beri bir sanayi limani olmus ve ticaret gemileri igin
tasarlanmistir. Kent gibi, Alicante limani da, son 10 yilda énemli oranda biyumdustir.
2003 yilinda deniz trafiginde 2002 yilina gore % 43,9 daha fazla artis olmus ve
deniz turizmini desteklemek amaci ile ¢ok sayida toplanti ve girisim organize edilmistir.
Gunumuizde Alicante ¢ok bliyuk kruvaziyer gemilerin es zamanl olarak yanasabildigi ve
farkh olanaklar sunan iskelelerini gelistirerek yeni bir deniz istasyonuna sahiptir (Malta

[145]).
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Sekil 4.65 Alicante Limani [149]

4.5.6.2 Kruvaziyer Limanin Kapasitesi ile Kentin Mekansal ve Sosyal Degerlerinin

iliskisi

D vy wan v op SRS

-y

Fotograf 4.28 Alicante kruvaziyer limani genel gorinis [150]

Alicante kentinde kruvaziyer gemilere hizmet eden (g iskele bulunmaktadir. Bunlar

iskele 10, iskele 12 ve iskele 14tiir.

iskele 14: 970 m. uzunlugunda, 8-11,2 m. derinlige sahip olan iskelede 6zellikle yiik

gemilerine(cimento tasiyan) hizmet etmektedir. Nadiren de kruvaziyer gemilerine
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hizmet etmektedir. Denizcilik istasyonu bu amagla restore edilmistir [149]. iki katli olan

istasyonun zemin kat alani 2700 m?, toplam kat alani ise 5400 m*dir.

iskele 10: 203 m. uzunlugunda, 7 m. derinligindeki iskeledeki 1932 m?¥lik denizcilik
istasyonu kruvaziyer gemilerine ve Kuzey Afrika’daki yolcu trafigine hizmet etmektedir.

[149].

Fotograf 4.29 Alicante Kruvaziyer Limani [150]

4.5.6.3 Kentteki Erisilebilirligin Liman Uzerindeki Etkisi

Akdeniz kiyillarinin tam kalbinde yer alan Alicante kenti, dnemli ispanyol liman
kentlerinden biridir. Uluslararasi havaalani ve genis karayolu agi ile birlikte ana ispanyol
kentlerine demiryolu baglantilari sayesinde ispanya’nin kalan bélgeleri ve Avrupa ile iyi
bir iletisime ve stratejik bir konuma kavusturulmustur. Turizm sektorinin yani sira

hizla gelisen ticari ve sanayi kentin hizla gelismesini saglamkatadir (Malta [145]).
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Sekil 4.66 Alicante Ulasim Guizergahlari [150]

4.5.6.4 Kiy1 Kullaniminin Cesitliligi ve Kiyiya Erisim

Alicante kruvaziyer pazarinin kente turist getirmek icin alternatif bir secenek
olabileceginin farkina varan bir kent olmustur. 2004 yilinda yeni bir deniz istasyonu
yapitmistir. Alicante Limani, son on yil icinde o6nemli bir gelisme gostermistir.
Alicante Limani sadece ugrak bir liman olma niteligini degil ayni zamanda bir ana liman

olma 6zelligini kazanma yoniinde olanaklarini ilerletmektedir (Malta [145]).
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Sekil 4.67 Alicante kruvaziyer limaninin kent ile iliskisi ([151)

yararlanilarak semalastiriimistir)
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Alicante, 1970’lerin basinda, ispanyollar ve Avrupalilar icin bir giines ve plaj turizmi
alani  olmustur. Gulnlmiuzde, hala glinesli glin arayanlar i¢in bir glines ve plaj yeridir.
Ancak, golf turizmi gibi diger turizm tirleri igin yeni tesisler yapilmasi, eski kent

dokusunun yenilenmesi, ziyaretgi kitlesini degistirmistir.

Son on bes yiliginde Alicante Belediyesi, kiltlir mirasini korumak adina mizeler,
meydanlar, parklar yapmis ve kentin simgesi olan kaleleri de restore etmistir (Malta

[145]).

Alicante limani, ayni adi taglyan korfezin merkezinde yeralmakta olup, kentin denize
acllan cephesidir. Alicante’nin tarihi dokusu, deniz istasyonundan yiriyerek on
dakikalik bir mesafededir. Santa Barbara Kalesi’'nden panaromik manzarasi ile dik dar
sokaklari, beyaz evleri, yaya alanlari, ticaret merkeziyle ziyaret edilen bir yerlesmedir

(Malta [145]).

Kruvaziyer terminali ve tarihi doku arasindaki baglantinin giclendiriimesi ve kentin
kiltGrel mirasinin tesvik edilmesi adina 10 yil 6nce, belediye kent merkezinde tarihi
mahallenin yenilenmesine ve yeniden canlandiriimasina baslamistir. Tarihi dokuda
anitlar, kiliseler, kaleler yenilenerek, miizeler ve yayalastirilan alanlar diizenlenmistir.
GlUnlimuzde tarihi dokunun denizcilik istasyonuna baglanmasi gerekmektedir.
Birbirlerine sadece on dakika uzakta olmalarina ragmen, ticari islevler kiltirel
islevlerden daha baskin gérinmektedir. Alicante deniz kiyisinda yer almasina karsin,

kentliler liman aktivitelerine katilamamaktadir (Malta [145]).

Kruvaziyer kenti olmak demek yolcularin sabah 8'de kente varmasi ve aksam 6’da
ayrilmasi ve bu zaman boyunca alisveris yerlerinin, mizelerin ve restoranlarin agik
olmasi demektir. Ancak Alicante’de dikkanlarin 6gle vakitlerinde kapal olmasi
nedeniyle ziyaretgiler bitln glin acgik olan blyilk alisveris merkezlerine gitmektedirler.
Cezayir’e feribotla ¢oziilen organizasyon problemi vardi. Cezayir'e giden yocu ve araba
feribotu kruvaziyerler ile ayni alanda yanasmakta iken, daha sonra liman yonetimi
feribot rihtimini degistirmis ve bu problem ¢o6zilmiustir. 2008 yilinda “Volvo Ocean
Race” blyuk yarisi kentte yapilmis, bu olay kentin medyada tanitiimasini saglamistir.
Alicante Belediyesi ve Valencia Eyalet Meclisi ticaret ve eglence bolgesine hizmet

etmesi icin yol baglantilari dizenlemistir (Malta [145]).
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Alicante havaalanindan Avrupa baskentlerine dogrudan uguslar bulunmamaktadir. Bu
nedenle kruvaziyer yolculari ¢ogunlukla Barcelona ve Valencia’yl ana liman olarak
tercih etmektedirler (Malta [145]).
7S

(o

-

N

Fathads Marttema / Sealront Route/
Fogade Maritzne / Sesfamade

Castillo Santa Barbara / Santa Barbars Castle /

Chateau de Santa Barbara / Dhe Burg von Santa RBarbara
Hntores- Casco Antiguo / Hestoreal routs: the old Town
Route Hstongue-sentre hnstanque / Hatornshe route-Alstadtisd
Comersial Owo y Fustas /Commeraal Routs. Lesurs and Festivab/
Route Commeraale. Lomir ot Fates / Enkaufwouts. Froasit und Feste

Sekil 4.68 Alicante kenti turistik gezi glizergahlari [152]
Ayrica Alicante asagidaki sorunlara odaklanmaktadir:
o Aligveris zamani ve kruvaziyer zamaninin harmonizasyonu
° Kruvaziyer faaliyetlerinin gelismesinde yerel ekonominin ve kentlilerin katilimi

° Kruvaziyer turistler icin tematik geziler ve geziler olusturulmasiyla kentin kiltirel

mirasinin tesvik edilmesi
Alicante’nin potansiyel katilimlari ve beklentileri sunlardir:

Beklentiler:
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Ticaret ve eglence bdlgesi olarak liman alaninin yeniden kullanilmasi
Ayrica gekici bir turist destinasyonu olmak igin kruvaziyer ana liman olmak

Alicante’nin eski kent dokusunun kruvaziyer pazarina geziler icin yeni bir secenek

olarak gekici hale getirilmesi

Eski kent ve kentsel mirasinin degerini yikseltmek

Potansiyel Katilimlari

Fiziksel ve islevsel liman-kenti entegrasyonunun giiclendirilmesi

Uluslararasi seviyede bir kruvaziyer konumu olarak kent-limaninin tesvik edilmesi

icin liman, kent ve tasra kuruluglari arasinda giigli iligkilerin kurulmasi

Liman-kenti organizasyonunun bir motoru olarak blyik medya olayinin

organizasyonu

Tematik kent rotalarinin gelismesi: sahil rotalari, kale rotasi, tarihi doku rotasi,

alisveris rotasi gibi.
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BOLUM 5

iSTANBUL LIMANLARI

5.1 istanbul’da Liman islevinin Tarihsel Gelisimi

5.1.1 Byzantion Dénemi’nde Limanlar

Bugiinki istanbul’'un cekirdegi niteliginde olan Byzantion, Tarihi Yarimada’nin dogu
ucunda Sarayburnu Uzerindeki birinci tepe lzerinde kurulmus, Ayasofya ile Topkap!
Sarayl’'nin bulundugu tepeyi kapsayan yaklasik 2 km.lik bir alanda surlarla cevrili
bolgedir. Hali¢’e bakan kiyilar ve Galata Koprisii’'nin dis kisimlari kentin dogal limani
olup, kentin girisini olusturmaktadir (Kuban [153]). Byzantion’un merkezi bolgesi,
icinde tapinagiyla Akropol’iin bulundugu bugilinki Sarayburnu ile Unkapani arasinda,
konut bolgesi ise liman ve pazarin hemen arkasinda kurulmustu. Bu bolgede, balikgilar
ve asagl gelir grubundan halk, Akropol’iin eteklerinde ise yiiksek tabaka ve tiiccarlar
yerlesmislerdi. Bunun yani sira, Agora ve diger resmi binalar da Akropol’iin ve zengin
tabaka konutlarinin bulundugu bolgedeydi (Sekil 5.1)(Ortayli [154]). Liman, kentin

merkezinde olup kurulusunun en 6nemli sebebiydi [Celik [25], (Kili¢ vd. [155]).

Karadeniz ve Ege arasindaki trafigin kenetlendigi noktada olan prehellenistik Bizans; o
caglarin 6nemli balik¢ilik merkezi ve ticari antreposuydu. Kentin Hali¢ ve buglinki
Eminodnil’ne rastlayan liman meydani bu faaliyete gére 6rgitlenmis bir merkezdi. Bu
merkezde kentin; ticaret, ulasim, depolama kadar yonetsel ve askeri (koruyucu)
fonksiyonlari da yogunlasmaktaydi (Ortayh [154]).
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Sekil 5.1 Byzantion antik sehrinin kentsel mekanini belirleyen temel elemanlar (Janin
[156] kaynagindan yararlanilarak semalastiriimistir)

Kuzeybatida surlarin hemen disinda kentin limani yer almaktaydi. Limanin arkasinda
konumlanan Akropolis, kentin konumunu sekillendiren baskin faktérdir. Kent, liman ve
hinterlandi tarafindan sekillenmistir. Diger bir deyisle, kent liman sayesinde denizle
strekli temas halindedir. Ancak tim kiyi ticaret kolonileri gibi kentin korunmasinda
endise duyulmus, bu da sehrin gevresinde sur duvarlarinin yapilmasina yol agmis, bu
sur duvarlari da denizle birlikte liman alaninin da sosyal yasamla temasini sinirlamistir

(Kilig vd. [155]).

5.1.2 Bizans Donemi’nde Limanlar

Bu dénemdeki limanlar, erken Bizans Donemindeki limanlar ve Bizans Donemi’ndeki

limanlar olmak lzere ikiye ayrilabilir.

Erken Bizans doneminde(M.S. 4.-7. Yizyil), eskisinden uzakta yeni bir baskent olmasi
sonucu, istanbul siyasi, ekonomik ve kiiltiirel bir merkez olmustur. Limanlar etrafinda
blylyen kent, Avrupa, Karadeniz, Anadolu, Ortadogu ve Uzakdogu mal ticareti icin

gecis glzergahi olmustur. Limanlar, farkli etnik ve diller arasindaki etkilesimin odak
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noktalari olarak sehrin kapilari olmustur. Anitsal yapilar ve limanlara giden anitsal

yollar kentin zenginligini ve gliclini sembolize etmistir (Celik [25], (Kili¢ vd. [155]).

MARMARA SEA

Sekil 5.2 Konstantinopolis Plani (450-1453) ve Limalarin konumlari (Janin [156]) ve

(Kuban [153]) kaynaklarindan yararlanilarak semalastiriimistir.)

Bizans Donemi’nde(M.S. 7.-15. yizyillar) kent, hristyanlik dininin agirhk kazanmasiyla,
ice donlk bir ortacag kenti haline getirilmistir. Ortacagin en O©nemli ticaret
merkezlerinden biri olan sehirde kiyilar limanlar Gzerinden baglantilidir. Diger taraftan
Galata bolgesi ticaret merkezi olmus, bu nedenle sehir farkli din ve dillerle kozmopolit

bir kent olmustur (Celik [25], (Kili¢ vd. [155]).

ilk dénemlerden beri, kentin 6neminde ve zenginliginde iki 6énemli yolun kesisme
noktasinda bulunmasinin payi blylktir. Avrupa’dan Asya’ya giden karayolu, bu

noktada Karadeniz ile Akdeniz’i birbirine baglayan suyoluyla kesismektedir. Bizans
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déneminde istanbul kiyilar, giivenlik ve refah bakimindan en elverisli kiyilar olarak
aniliyordu. Kent daha en basindan énemli bir liman ve yik aktarma yeriydi. Bu rol
kentin gelisimini kalici olarak belirlemistir. Liman faaliyeti icin her zaman uygun kosullar

sunmustur (Maller-Wiener [23]).

Kentin dogal limani 6teden beri Halig'tir. En sert havalarda bile korunakh olan ve
teknelerin barinmasi igin elverisli kosullar hazirlayan Hali¢'in agzindaki kiyi seridi, eski
donemlerde ginimuzdeki gibi diiz olmayip kiiglik koylarin bulundugu girintili ¢ikintili
bir yapiya sahipti. Hali¢c agzinda giinimuzde Sirkeci ve Bahgekapi’nin bulundugu yerde
Neorion ve Prosforion Limanlari bulunmakta olup, kentin dis ticaret islevleri bu
limanlar etrafinda yogunlasmaktadir. Prosforion Limani, Bogaz'dan, Karadeniz ve
Anadolu kiyilarindan gelen mallarin bosaltildigi ticaret agirlikli bir limandir. Bu limanin
batisinda ise, tersane ve askeri niteliklerinin yani sira ticari islevi de olan Neorion
Limani bulunmaktadir (Sekil 5.2) (Miller-Wiener [23]).

Tarihi Yarimada’nin gilineyinde, Marmara Denizi kiyisinda, Yenikapi civarinda ise Lykos
(Bayrampasa Deresi) agzindaki, Eleutherios veya Theodosius Limani yer almaktaydi. I.
Theodosius donemine (379-395) ait limanin, daha sonraki donemlerde ici dolarak
Langa Bostanlari olan bu liman, Misir'dan ithal edilen tahilin bosaltma yeri olarak
hizmet vermektedir (Miller-Wiener [23]).

Ortayl’'ya gore [154] kentin Marmara kiyisinda bulunan Bukaleon, Kontoskalion,
Sofia(Justinus-Kadirga), Eleutherios(Theodosius) Limanlar, faaliyet yogunlugu
bakimindan biylk 6nem tasimayan ancak imparatorluk ofislerine ve muhafiz kitalarina
ait limanlar olarak hizmet vermektedirler.

Miller-Wiener [23], Bukoleon Limani’nin, ticarete hizmet etmesinin disinda, diplomatik
amagclara hizmet eden eski imparatorluk sarayi Bukoleon’un yakininda bulunmasi
nedeniyle, imparatorlarin ve sarayin tim deniz yolculuklarinda ve Ust dizey
ziyaretcilerin kabuliinde; Kontoskalion Limani'nin ise askeri amach kullanilirken, Sofia

Limani’nin ise ticari amach kullanildigini belirtmistir.

Kentin glineyinde yer alan limanlar Marmara Denizi’'ndeki riizgar ve firtinanin etkisiyle
korunamamis ve vyalnizca biylk masraflarla ve kismen ayakta tutulabilmislerdir.
istanbul cevresindeki deniz bélgesinin iklim yapisi da, gemicilik ve liman faaliyetleri
Uzerinde pek de olumlu sayilamayacak bir etki olusturmustur. Bahardaki kisa bir
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donem disinda, kuzey rizgarlarinin hakimiyetindeki hava kosullari, Karadeniz’den
Marmara Denizi yonlinde surekli akintiyla birleserek, buylk yelkenli gemilerin
Bogaz’'dan gecisini zorlastiriyordu. Bu da gemilerin limanlarda ya da Bogaz koylarinda
glinlerce beklemesine yol aclyordu. Bu hala sliregelen bir problemdir (Miiller-Wiener

[23]).

Bu dénemde su ve kiyinin ulagim araci olarak, limanin ise pazaryeri olarak kabul edildigi

gorlilmektedir. Bu nedenle kent ve kentli arasindaki etkilesim sinirlidir (Kilig vd. [155]).

5.1.3 Osmanli Donemi’nde Limanlar

Osmanli Dénemi’nde imparatorlugun baskenti olarak istanbul, devletin giiciinii temsil
etmekteydi. Baskin olan din faktorii degismekte ve dini yapilar da 6ne plana ¢ikmaya
baslamisti. Bu 6zellikler, denizden gozlendigi gibi kentin kimligini tanimlayan elemanlar
haline gelmeye baslamisti. Kentin ana aksi ve sosyal dinamikleri Hali¢’'te yer secmisti.
Korunakh bir yerlesim olarak, Halic kentin kiltlirel hayatini sekillendiren
uzmanlasmis(un, yag, ahsap, seker gibi) limanlara sahipti. Osmanllar 17. ylzyila kadar

suyu bir ulasim araci ve pazar yerleri olarak kabul etmislerdir (Ortayh [155]).

Bizans doneminden beri sehrin asil ticaret merkezi olan Hali¢ kiyisindaki iskelelerden
yamaclara dogru gelisen bolge Osmanli Dénemi’'nde de ticaretin yogunlastigi canli bir
alan olmustur. Halig iskeleleri 16. ylzyilda ihtisaslasmaya baslamis, Eminoni-Unkapani

arasindaki bélgede deniz ve kara ticareti oldukga yogunlasmistir (Mantran [157]).

Bizans Déneminde iki olan liman sayisinda artis meydana gelmis, bitin Hali¢ boyunca
kuzeyde ve giineyde, Besiktas ve Uskiidar'da da yeni iskeleler kullanima agilmistir.
Bunun yaninda buglinkl Sirkeci vapur iskelesinin bulundugu alanda deniz gimrigi ve
bugiinki Karagimrik semtinin oldugu yerde de adini aldigl kara gimrigi kurulmustur

(Ortayh [154]).
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Bizans Donemi’ndeki limanlarin énemli bir bolimi zaman iginde dolmus, terk edilmis
ve unutulmustur. Ancak tek bir liman olarak distinilmesi gereken Hali¢'in agzindan
icerilere dogru siralanan iskeleler ile Galata yoresindekiler dnemlerini her zaman
korumuslardir. Hali¢'in liman olarak en elverisli yanlarindan biri de gerek Eminonii
gerekse Galata yakasinda, suyun kiyida bile, gemilerin yanasabilecegi kadar derin

olmasidir (Tutel [158]).
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Fotograf 5.1 19. yiizyil sonuna dogru Hali¢’in ortalarindaki limana bakis (Muller-Wiener
[160])

Osmanli Dénemi’nde kente kazandirilmaya cahlsilan Turk kimligi, bir 6nceki donemin
olusturdugu altyapilari kismen kabul etmekle birlikte yeni altyapilar da yaratmistir.
Osmanli egemenliginde artik Suriginde hapsolma geregi kalmayan bir kent olarak
istanbul, liman etkinliklerini, Sirkeci ve Marmara kiyilarindaki limanlarin yanisira,
Hali¢’te yogunlastirmistir. Bu donemde Marmara kiyilarindaki eski limanlarin ihya
edilmedigi  gorilmektedir. Osmanli  Devleti’'nin  Suri¢ci'nde  cografi mekani
bicimlendirirken dogal altyapiyi degerlendirmede benimsedigi tavir kentin tepe
noktalarinda gerceklestirdigi killiyeler ile ortaya ciktigi gibi, Hali¢’in bir dogal liman
olarak kullanilmasi da Uzerinde durulmasi gereken bir noktadir. Eminond, Sirkeci,

Unkapani, Balat iskeleleri ve bu iskelelerle baglanti olan uzmanlasmis Unkapani,
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Balkapani, Yagkapani gimrikleri, gerilerindeki han ve c¢arsilar ile birlikte, donemin

dogal ve maddi altyapilarinin butiinlesmesinin bir Griintdir (Dinger vd. [159]).

17. yizyihn ikinci yarisinda istanbul'un ana ticari limani olan Hali¢'in kuzey kiyisinda
Karakoy ve Tophane daha ¢ok Avrupa'dan gelen yabanci gemilerin ugragiydi. Galata 13.
yizyillda Cenevizlilerin burayi ticari Us haline getirmelerinden itibaren istanbul'un
uluslararasi deniz ticaretinin iskelesi olmustur. Hali¢c'in gliney kiyisinda ise,
Bahcekapi'dan Balat'a kadar Tirklerin ve Rumlarin kullandiklari sira sira iskeleler vardi.
Ancak 19. ylzyilla gelindiginde mevcut limanlarin gelisen deniz teknolojisine ayak
uyduramadig da gézlenmektedir. Tanzimat dénemi ile getiriimeye ¢alisilan batililagsma
hareketleri sonucunda, Tanzimat Fermani ile azinliklara verilen imtiyaz ve ayricaliklara
paralel olarak; yeni liman, istasyon, banka, antrepo, otel, posta idaresi, finans kurumu,
yazihane gibi birimler icin yapilara ve birokratik 6rgitlenme icin yeni devlet dairelerine
ihtiya¢c duyulmaya baslanmistir. Bunun sonucunda 1895’de Galata, 1902’de Sirkeci ve

1903’de Haydarpasa limanlari yapiimistir (Tutel [158]).

19. yiizyilda istanbul’da sanayi bélgelerinin ortaya ¢iktigi, Tarihi Yarimada’da bulunan
sanayinin, istanbul Limani’nin Sirkeci ile Balat arasindaki yerlesmesine paralel olarak
gelistigi; 19. ylzyll 6ncesinde Fatih’in Kasimpasa’da kurdugu tersane ile Hali¢'te

sanayinin yerlesmeye basladigi gorilmektedir (Kuban [24]).

Osmanli Doneminde kentsel mekani bigimlendiren 6gelerden, temel elemanlardan
olan liman fonksiyonu kentin beslenme noktasi olup, limana gelen mallarin dagitim
aglar kentsel mekani bigimlendirmistir. Emindni-Cemberlitas arasi ticaret yapilari,
Mahmutpasa-Mercan arasi Hanlar ve Bedesten, Sahil boyunca-Halig Kiyisi toptanci

halleri ve borsalar (kapanlar) yer se¢mistir.
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Sekil 5.3 Osmanli Dénemi Kentsel Mekani Bicimlendiren Temel Elemanlar (Kuban [24])
kaynagindan yararlanilarak semalastiriimistir.)

Liman alanlarinin bu donemde ticaret alanlar ile iliskili oldugu goriilmektedir. Bu
dénemde kentsel doku ve liman altyapisinin mekansal ve islevsel agcidan tamamen
bagimsiz olarak kaldigi, kentin suya(Marmara Denizi ve Halig) yoneldigi ve merkezinde

de diger kentlerle baglantida oldugu limanlari oldugu goriilmektedir (Sekil 5.3)

19. ylzyihn sonlarinda makinelesme ile birlikte yapimina baslanan demiryollar 6zellikle
ic bolgelerdeki idari, askeri, tarimsal ve endistri icin gerekli hammaddelerin kolaylikla
limanlara tasinabilmesini saglamistir. Bu gelisme istanbul’da su-kent iliskisini
koparmistir. 20. yiizyilin basinda istanbul’daki limanlar, sudan kente giris mekanlari
kentin simgesi olarak ona kimlik veren birer eleman olmaktan ¢ok su kenarlarinda
sanayinin olumsuz bicimde gelismesini, sosyo-kiiltirel yapinin ve cevre saghginin
degisimini tesvik edici bir unsur haline dénlismis olan genisleyen kent limani 6zelligi

tasimaktadir (Sekil 5.4) (Hamamcioglu [35]).
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ISTANBUL LiMANI

Limverin bu ginkd ov yorvnd) iylere goow
stiide riletilecel sekuinn

Bi giin meveu olan sada
Ririne! derecedeki sler igin spriabilecek

Sekil 5.4 1900’lerde istanbul Limani (Koraltiirk [161])

Byzantion Dénemi’nden Osmanli imparatorlugu’nda sanayi devriminin baslamasina
kadar olan silrecteki limanlar antik ticari kent limanlari olarak tanimlanabilir. Bu
dénemde istanbul’daki limanlar, yerlesmeler acisindan daha cok askeri amach dis
etkilerden ayirici ve gerektigi zamanlarda sefer veya ticaret amacgh acgik sulara

¢ikilabilen bir giris-¢cikis mekani 6zelligi tasidigi gérilmektedir.

5.1.4 Cumhuriyet Donemi’nde Limanlar

istanbul liman alanlari déniisiim icin énemli bir potansiyele sahiptir. Ancak diinya
orneklerinden farkl bir donlsim periyodu vardir. Tirkiye’de liman bolgelerinde
kentleri terketme sireci yasanmamistir. Hoyle’un bahsettigi besinci asama olan
terkedilen liman ve kiyi alanlarinin yeniden yapilanmasi (déniisiim) asamasi istanbul’da

heniz gerceklesmemistir.
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19. ylzyilda teknolojik, ticari ve ekonomik gelismeler ile mevcut liman Hali¢ ve Galata
istanbul’a yetmemeye baslamis, yeni baglanti noktalarina ihtiyac duyulmustur. Sehrin
bir tarafinda Hali¢c ve Galata limanlari i¢cin donisim sdzkonusuyken, sehrin baska bir
béliminde olan Haydarpasa’da yeni bir liman yapimina karar verilmistir (Butlner

[162}).

5.1.4.1 1923-1950 Arasi Donemde Limanlar

Cumbhuriyet Dénemi’ndeki yeni yapilanmalar, istanbul’'un gelisim ve bicimlenmesinde
etkili olmustur. Yeni yasalarin gelistirilmesi, sosyal ve kiltirel yasamdaki degisim,
kentin gliinimiize kadar olan gelisimini etkileyen Prost Plani, 1930 ekonomik krizi
kentin sekillenmesine etki ederken, ayni zamanda kiyi-kent iliskilerini de etkilemistir.
Donem icerisinde olumsuzluklar olmasina ragmen kentin timiyle ¢okmemesinin
sebebi; endistri birikimi, bir liman olarak uluslararasi ticaretteki yeri ve 6nemi, bir

kiltlr ve uygarhik merkezi olmasidir (Sekil 5.5).

Cumhuriyet Donemi’nde kiyi alanlarinda nifus artisi ve bu alanlarin kaderine terk
edilmesi, kiyilari dogrudan etkileyen olaylardir. Ayrica bu dénemde suyun ticari ve
ulasima dayanan kullanimi disinda kiyi alanlari, dinlenme ve eglenme gibi farkli islevler
kazanmaya baslamistir. Bu donemde kendi 6z kaynaklarina dayali bir gelisimi
hedefleyen politikalar, oncelikle liman alanlarn olmak (izere, sanayi kuruluslarinin
devletlestiriimesini ongorilmustiir. Kent gelisimini etkileyen onemli faktorlerden biri
de budur (Kili¢ [100]).

Cumhuriyet Dénemi’nde yapilan Prost planinda oncelikle kentin baglanti noktasi olan
liman ve demiryollarinin gelismesine yonelik éneriler yapilmistir. Planda Yenikapi hem
Avrupa hem de Asya’ya baglanan bir odak noktasi olarak onerilmistir (Kihg [100]).
Ayrica planda Yenikapi uluslararasi istasyonu ve feribot iskelesini koruyan dalgakiran
Yenikap! Korfezi’'ne yapilacak modern bir limanin gerektirdigi 6lclide esya ulasimina
yeterli olacak bicimde dizenlenecegi, Sarayburnu’ndaki limanin ise gegici oldugu ve

kaldiriimasi gerektigi belirtilmistir.
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Sekil 5.5 1937 tarihli Prost Plani’'nda Limanlar [163]

5.1.4.2 1950-1980 Arasi Donemde Limanlar

1950’lerde, kiyinin kamu kullanimi saglamak icin, karayollari agilmaya ve dolgu
alanlarinda kent peyzaji yaratilarak yesil alan saglamak icin, sahil yollari agiimistir.
Menderes Donemi’'nde bolgesel planmaya yonelik yeniden yapilandirma kapsaminda
1957 politikalarn ile sahil yollarinin yapilmasi ile kent ve kiyir arasindaki baglanti
kopmustur. Kiyi alaninin dogal yapisi yok edilmistir (Kilig [155]).

1950’li yillardan itibaren deniz ticaretinde 06zellikle konteynerlerin kullaniimaya
baslanmasi limanlarda ve limanlarin yerseciminde énemli degisiklikleri de beraberinde
getirmistir. Konteynerler ticarette hizliigi, daha fazla yik tasimayi ve hizli indirme-
bindirmeyi saglamanin yaninda limanlarin genisletiimesini ve kent disindaki su

kenarlarina taginmasini gerektirmistir.
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Su kenari yerlesmesi kimliginin istanbul’un gelisiminde ve makro-formunun
belirlenmesinde, ayni zamanda sakinlerinin yasaminda belirgin etkileri olmustur.
Cografi konumu geregi istanbul her dénemde uluslararasi bir liman islevi gérmiistiir.
Yanisira deniz kentin alt bdlgelerini (karsilikli kiyilarini) birbirinden ayiran, ayni
zamanda da birlestiren bir 6gesi olmustur. Bu 6zellik nedeniyle kiyilar ve deniz ulagim
ve dinlenme-eglenme eylemleri icin potansiyel verilerdir. Dolayisiyla, istanbul’da su
dgesinin kentlilerin yasaminda énemli yeri vardir ve olmalidir (Unal vd. [164]).

Nitekim 1960’h yillarin sonlarina degin istanbul dlcegi ve kentsel imaji ile su kenti
ozelligini strdirmustir. Ancak 1970’lerden bu yana hizli ve plansiz kentlesme sonucu
istanbul’da dogal ve cografi 6zellikleri gbzardi eden bir siire¢ yasanmaktadir. Artik kent
her yonde vyayllmakta, su kenti kimliginden koparak kara kenti niteligine
biriinmektedir. Kentliler deniz ile ge¢miste alsik olduklari yogun iliskiyi
kuramamaktadirlar. Su yizeyleri giderek kolay erisilebilirlik ve ulasimda temel ortam

olma 6zelligini yitirmektedir (Unal vd. [164]).

5.1.4.3 1980 Sonrasi Donemde Limanlar

1980’ler boyunca diger bir kirilma noktasi kentin yerlesim alanlarinin hizlica dénlismesi,
gelisme alanlarinin da hizh blylimesi ve yeniden yapilandirilmasidir. Boylece, kentin
makroformu karada biyimds, kent kiyi yerlesmesi niteligini yitirmistir.

1980’lere kadar, ¢alisma alanlarinin(endistri ve merkez islevleri) buyik bir kisminin yer
aldig1 kentlilerin % 70’i kentin bati tarafinda yasamaktaydi. Kentin dogu yakasi ise
rekreasyon alani olarak kullaniimaktaydi. Ancak 1980’lerden sonra kiiresellesme ile
birlikte, merkezdeki endistriyel tesisler yer degistirmis ve c¢eperlere tasinmistir.
Boylece kentin blylme dinamikleri degismistir. Kent bati tarafi yerine dogu yonine

dogru bliyimeye baslamistir (Kili¢ vd. [155]).
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‘ Yolcu liman Kazligegme Zeytinbumu

o Yiik limani(istanbul diginda-Marmara Ereglisi ve Dilovasi) : CAN,

Haydarpasa

t Va

Sekil 5.6 1980 yili istanbul Metropoliten Alan Nazim Planinda Limanlar [165]

1980’lerden sonra, istanbul’daki limanlarin kent disina tasinmasini gerektiren neden,
karayollarinin gelismesi ile kent merkezlerinde yer alan sanayi ve ticari kuruluslarinin
kent ceperlerinde kendine yer se¢cmesi ve desantralizasyon sirecinin baslamasidir.
istanbul’da 1980’li yillardan sonra Pendik Limani’nin ve Ambarl Limani’nin kurulmasi
bu desantralizasyon sonucu olmustur (Bitiiner [162]).

Salipazari’'ndaki liman, 1986’da Once sileplere, 1988’de ise karadan kamyon trafigine
kapatilarak sadece yolcu gemilerine hizmet etmeye baslamistir (Tutel [158]). Bir
zamanlar ticaret faaliyetlerine yonelik kullanilan Sahlpazari Limani glinimizde
kruvaziyer gemilere hizmet etmektedir. Ticari faaliyetlerin limani terketmesiyle ortaya
ctkan bos depolar ve diger yapilar kent ile Bogaz arasinda ¢okiinti mekanlarina ve
bariyer niteligine blirGnmustur.

istanbul limanlarinin diger liman kentleriyle ortak yénii 19. yiizyll ortalarinda
hinterlandinda sanayi yapilarinin olusumudur. 20. ylzyil baslarinda Hali¢ fabrika ve
antrepolarla dolmaya baslamistir. 1930’larda Prost plani Hali¢ kiyilarini endistriyel bir
gelismeye gotlirmis, bu durum 1980°e kadar devam etmistir. Nifusu 1950’lerden
sonra dort kat artan istanbul kenti icin de liman déniisiim projeleri 6nem kazanmistir.
1975-1977’de sirdirilen g¢alismalarla Hali¢g’te doniisim c¢alismalari baslamistir. Buna
gore Hali¢ kiyisi rekreasyon alanlarinin bulundugu, kiltlrel aktivitelerin yapildigi bir
alan olacaktir. 1980’de enddistriyel alanlar tasinmaya baslamistir. Bu donemde kiyidan
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50-100 metre igerilere kadar her sey yikilip yesil alana gevrilmis, kiyi seridinde

kullanilamayan yesil alanlar olusmustur (Butliner [162]).

e
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[YUKSEHIR BELEDIYESI

ANLAMA MUDURLUGD Salipazan Haydarpasa
et (Servis Liman) ( Al?a Lir?‘nai)

Sekil 5.7 1995 yili istanbul Metropoliten Alt Bélge Nazim Plani [166]

1995 yili istanbul Metropoliten Alt Bélge Nazim Plani’nda Haydarpasa ve Salipazari
Limanlari yolcu limanlari olarak 6nerilmstir. Haydarpasa ana liman olarak belirlenmis,
feribot iskelesi(olaganiisti durumlarda askeri ihtiyaglara cevap verecek sekilde) ve
rekreasyon alani olarak diizenlenmesi 6ngoriilmis; Salipazari-Karakdy Limani servis
limani olarak belirlenmis, diger bir deyisle o ana limandan belli araglarla belli 6l¢ekteki
araglarla ziyaretgilerin, turistlerin getirilip belli sekilde kentin belli noktalarina dagitim
amagli kullanabilecek bir odak olarak yer almistir. Bu liman, Haydarpasa Limani’nin yeni
sekli ile entegre bir servis iskelesi ve rekreasyon alani olarak 6ngoérilmistir. Yuk
limanlari olarak ise Derince ve Marmara Ereglisi Limanlari il sinirlari disinda olmasina

ragmen 1995 planinda yuk ve konteyner limani olarak énerilmistir (Sekil 5.7).

2000’li yillarin basinda yonetim birimlerince sahil kiyisinin yeniden diizenlemesinin
avantajlarinin farkina varilmistir (Bittiner [162]). Son donemde Haydarpasa ve Galata
limanlari icin de bazi proje ¢alismalari yapilmaktadir. Bu bélgeler icin verilen 6nerilerde
diinyadaki bircok o6rnekte oldugu gibi ticaret merkezleri, turistik faaliyetleri iceren

yapilar, kiltiirel tesisler yer almaktadir.
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GUnlimuzdeki tartismalarda bir kisim gorus sahipleri terkedilmis alanlarin (antrepo vb.)
parklar, toplumsal aktivite merkezleri olarak, bir kisim goéris sahipleri ise ofis, alisveris

merkezleri, eglence mekanlari, otel olarak gelistiriimesini 6nermektedir.

Salipazari, Karakdy, Sarayburnu, Sirkeci Limanlari, sehir trafigini olumsuz yodnde
etkiledikleri igin yik gemileri trafigine kapatilmigtir. Bu limanlarin yik trafigine
kapatiimasi ile istanbul ve ¢evresine gelen-giden yik gemileri, Haydarpasa Limanini ve
Ambarli Limani ile izmit Kérfezi’'ndeki limanlari kullanmaya baslamislardir. Kurucesme,
Camialti ve Haskoy limanlari ise hem sehir trafigini olumsuz yonde etkilemeleri hem de
cevre kirliligine sebep olduklarindan tamamen kapatilarak, bir kismi istanbul

Bliylksehir Belediyesi’'ne devredilerek yesil alan haline donisttralmistir [166].

Haydarpasa ve Ambarli konteyner ulasimi dizenli bir sekilde yapiimaktadir. Diger
taraftan bu limanlarda Ro-Ro ulasimi bulunmaktadir. Genelde Tiirkiye'nin Ozelde ise
istanbul’un liman altyapisi yeterli olmayip, Tiirkiye’nin denizyolu ulasimi orani Avrupa
ortalamasinin altindadir. istanbul (st 6lcekli plani, istanbul limanlarinin kapasitesini

arttirmakla beraber, daha verimli olarak kullanimlarini amaglamaktadir [166].
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Sekil 5.8 istanbul Limani’nin béliimleri ([166] ve [167] kaynaklarindan yararlanilarak
semalastiriimistir.)
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Sekil 5.9 istanbul Limani’nin Bélimleri ([166], [168] kaynagindan yararlanilarak
semalastiriimistir)
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Avrupa ve Asya kitalarinin birlestigi yerde, istanbul Bogaz lizerinde stratejik 6nemi
olan istanbul Limani, i¢ liman, orta liman ve dis liman olmak Uzere ii¢ béliime
ayrilmistir (Sekil 5.8) (Sekil 5.9). Giinimiizde ise istanbul’daki limanlara bakildiginda,
kuzeyde Anadolu ve Rumeli Fenerleri arasini birlestiren c¢izgi ile, glineyde
Bliylkcekmece'nin Bababurnu mevkiinin iki mil kadar giineyinden Anadolu kiyisinda
Yelkenkaya Feneri arasinda cekilecek cizgilerin arasinda kalan deniz alanidir (Sekil 5.8).

Bu alan; i, orta ve dis liman olarak li¢ bolimden olusmaktadir [166]:

1. i¢ liman, Karakdy Képriisii'nden itibaren Kagithane Deresi'ni de icine alan, kisacasi
Hali¢ adi verilen bolimddr.

2. Orta liman, Karakoy Koprisi, Dolmabahce Saat Kulesi, Kiz Kulesi ve Ahirkapi
Feneri'ni birlestiren dort cizginin icinde kalan bolgedir.

3. Dis liman, orta liman sinirlan disinda kalan boélgedir, Bogazici ile kismen Marmara

sulari, dis limani olusturur.

istanbul’un kentsel yapisi, gelisim siireci, metropollesmesi tizerine yapilan arastirma ve
degerlendirmelerde, en Ust diizeydeki etkileyiciler arasinda kacinilmaz olarak kentin
cografi konumunun vurgulanmakta oldugu goriilebilmektedir. istanbul’da nehir, deniz,
halic, gol gibi cografi bicimlerin hepsinin topografyada yer almasi ona karakter
kazandirici 6nemli bir 6zellik olusturmus ve yerlesimi etkilemistir. Bogaz’in suyolu
olarak, iki denizi birlestirirken, ayni zamanda iki kitayr da birbirinden ayirma ozelligi,
onu anlamsal olarak ¢cok dzel bir yere yerlestirmektedir. istanbul’'u kentsel agidan essiz
kilan esasen kentin tam ortasindan suyun ge¢mesidir. Bu buylk liman, konumu ile
deniz yollarinin kavsak noktasi olmasinin yanisira, ayni zamanda buyuk karayollarinin
da kavustugu bir merkezdir. Ayrica kiyilarda da su derinliginin az olmamasi, deniz

araglarinin yanasmasi yoniinden engelsiz bir durum yaratmaktadir.

istanbul, Kusadasi ile birlikte kruvaziyer gemilerinin ugradigi Tiirkiye’'nin en énemli
limanlar arasinda yer almaktadir. istanbul’a gelen kruvaziyer gemileri Tirkiye
Denizcilik isletmeleri'ne bagl Liman Baskanhg kontroliindeki Karakéy-Sali Pazari

Limani’na yanasmaktadir.
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[ Kruvaziyer liman yapilmasi

Haydarpasa Limani
Limanin baska bir yere taginmasi halinde, Kisa vadede liman islevlerini \
kruvaziyer liman olarak hizmet vermesi tamamlamasi ve bir doniisiim siirecine

girmesi beklenen Haydarpasa
Limani’nin konu olacagi mekansal
diizenlemenin, istanbul’un siluetiile
uyumlu olmasi esastir.

Kruvaziyerliman
yapilmasi

Kadikoy-Harem-Haydarpasa koridoru
ticaret, turizm, kiiltiir ve konut alami
olarak dnerilmistir

Sekil 5.11 2009 yilinda onanan 1/100.000 élgekli istanbul il Cevre Diizeni Plani’nda
kruvaziyer liman ongorileri [169]

15.06.2009 tarihinde onaylanan 1/100.000 &lgekli istanbul il Cevre Diizeni Plani’nda
istanbul’a gelen turistlerin daha uzun siire konaklamalarini saglamak ve gelen nitelikli
turist sayisini arttirabilmek icin turizm potansiyeli yiksek bolgelerde kruvaziyer yolcu

tasimaciligina yonelik gereken altyapi ve Ustyapinin  hizla tamamlanmasi

161



ongorilmektedir. Planda kruvaziyer liman planlamasiyla ilgili kararlar séyledir (Sekil

5.10) (Sekil 5.11) [169]:

eKruvaziyer turizminin, istanbul’'un degerlendirmesi gerekli bir turizm cesidi oldugu
belirtiimis ve buna yoOnelik olarak planda Salipazari, Haydarpasa ve Zeytinburnu
(Zeyport) limanlarinin kruvaziyer liman olarak hizmet vermesi; ilave olarak Kartal’da da

kruvaziyer liman yapilmasi 6nerilmistir.

eHaydarpasa Limani’nin baska bir yere tasinmasi halinde, bu alan kruvaziyer liman icin

de kullanilabilecek potansiyele sahip oldugu belirtilmistir.

eSalipazari’'ndaki mevcut kruvaziyer limanin iyilestirilmesi; Haydarpasa, Kartal ve
Zeytinburnu’nda oOnerilen kruvaziyer limanlarin projelendirilmesi ve uygulamalarina

baslanmasi 6ngoralmistar.

eHaydarpasa Limani’nin kruvaziyer liman olarak hizmet vermesi ve Kadikdy-Harem-
Haydarpasa koridoru ticaret, turizm, kiltlir ve konut alani olarak onerilmistir. Plan
raporunda kisa vadede liman islevlerini tamamlamasi ve bir donlisiim sirecine girmesi
beklenen Haydarpasa Limani’nin konu olacagi mekansal diizenlemenin, istanbul’un
silueti ile uyumlu olmasi esas oldugu, Kadikdy’iin Uskiidar ile kuracagi mekansal ve
islevsel birlikteligin Marmaray Projesi’nin tamamlanmasi sonrasinda 6neminin artacag,
Avrupa Yakasi’'ndaki merkezi is alani faaliyetlerinin Anadolu Yakasi’'na kademeli olarak

aktarilmasinda da anilan projenin belirleyici rol oynayacagi ifade edilmistir.
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BOLUM 6

ISTANBUL’DA ONERILEN KRUVAZIYER LIMAN PROJELERI

istanbul tarihte énemli bir liman kenti olup yenileme siirecini tecriibe eden etkili bir
drnektir. istanbul’un yasaminda su bir savunma unsuru, ticaret yolu, bir ulasim araci,
endustriyel faaliyetlerin kaynagi ve rekreasyonel bir unsur olarak baskin olmustur.
Limanlar 6nemli kesisim noktalari roli oynadigi gibi, sehirde kentsel yapinin baslica
elemanlari olmuslardir. Bu nedenle, kiyi alanlarinin yeniden gelistirilmesi, istanbul’'un
gelisimi icin 6nemli bir konudur. 1980’lerde Hali¢ kiyisinin yenilenmesi ilk bliyiik 6lcekli
uygulama projesidir. Hali¢'in yaninda, "Haydarpasa Diinya Ticaret Merkezi ve
Kruvaziyer Liman projesi” ve “Galataport projesi” gibi son yillarda istanbul’'un liman
alanlariicin gelistirilen bazi projeler bulunmaktadir. Bu tiir projelerin uygulanmasi yillar
almakta olup, son iki proje henlz gergeklestirilememistir. Bu nedenle, bu projelerin

ana amaci ve fikirleri bu ¢alisma kapsaminda tartisiimistir.

6.1 Galataport Projesi

6.1.1 Limanin Kent igindeki Konumu

Kentin kurulusundan, giinimuze kentin disari ile iliskisinin saglandigi bir bélge olarak
one c¢ikan Galata Bolgesi, bu iliskilerin bir sonucu olan sosyo—kiiltiirel ve mekansal
cesitliligi ve zenginligi de beraberinde getirmistir. istanbul’un tarihi mekanlari ile olan
iliskisine dayali elverisli konumuna ragmen, 1980’li yillarin ikinci yarisindan itibaren
gelisen teknoloji ve gemi boyutlarindaki blylimelere kosut olarak gemi seyahatinin

ekonomik ve cazip hale gelmesi artan yolcu trafigi, daha ¢ok yik tasimaciligina dayali
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olarak gelisen ve sekillenen limanin bulundugu konum itibari ile blytttlmesinin
miUmkin olmamasi nedeniyle sorun yaratmaya basladigi goérilmektedir. Limanin
hemen gerisinde yer alan biirolar onun gerisinde oldukca yogun olarak yer alan konut
ve eglence mekanlari ile Bogaz boyunca yer alan islevleri besleyen kara ve deniz bir
ulasiminin kesistigi bir noktada bulunmasi bu alanin 6nemini daha da arttirdigi
gorilmektedir. istanbul hem tarihi hem de dogal 6zellikleri baglaminda diinyanin en
dnemli kentidir. istanbul’a gelen yolcu gemileri istanbul’a girerken istanbul’'un bu
Ozelliklerini (bir tarafta Tarihi Yarimada, Galata, diger taraftan Bogaz ve Hali¢) en genis
perspektiften yolcularina sunarak mevcut limana girmektedir. Bir baska ifade ile

mevcut limanin ¢cok 6nemli bir konumsal 6zelligi vardir (Sekil 6.1) (Sekil 6.2) (Sekil 6.3)
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Sekil 6.2 Karakdy ve Salipazari limaninin konumu [38]

Kentin kurulusu ile birlikte bir dis ticaret limani olarak gelismesine bagh olarak
gelismesine bagli olarak bir ticaret bolgesi olarak bicimlenen Galata limani, tarih

boyunca yerlesim alanlar, ticari ve liman faaliyetleriyle sehrin ekonomi merkezi
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olmustur. Limanin yapimina 1892 yilinda baglanmistir. 1957 yilinda Salipazari rihtimi ve
antrepolari ingasi bitmistir. 1980’lerde artan gemi trafigi ve yik kamyonlar ylziinden
trafik yogunlugu artinca yliksek kent merkezinde olan liman elverisiz hale gelmeye
baslamistir. Bunun Uzerine Karakdy limani turistik faaliyetlere kaydirilmistir. 1986’da
liman yik gemilerine ve kamyonlara kapatiimis olup, bu tarihten beri sadece yolcu

limani olarak kullaniimaktadir.

Yik tasimaciliginin Haydarpasa Limani’'na kaymasi ile birlikte yik tasimaciligindan
denizasiri yolcu tasimaciligina kayan limanin bulundugu alan, 1993 yilinda ilan edilen
Beyoglu Kentsel Sit Alaninda kalmaktadir. 1994 yilinda ise Bakanlar Kurulu karariyla
Turizm Merkezi ilan edilmistir. 2004 yilinda ise Ozellestirme idaresi'nce &zellestirme
kapsaminda alan olarak ilan edilmesi ile birlikte glindeme gelen Galata Limani bolgesi,

bu baglamda hazirlanan projeler bliyik tartismalari da beraberinde getirmistir.

Galata Limani icin batil Glkelerde gelistirilen modellerin benzeri otel, akvaryum, ticaret
merkezi, eglence ve kiltir faaliyetlerini bulundugu turizm odakl islevleri iceren bir
planlama dislinGlmastir. Projenin amaci, uluslararasi bir kiltlir ve turizm merkezi
olusturmak, istanbul’a ticari ve ekonomik canllik getirmektir. Ancak kentsel sit alani
icindeki bu bolge icin cok yogun bir proje dustinilmistir. 2004 yilinda Kiltiir ve Tabiat
Varliklarini Koruma Kurulu’na sunulan Tophane-Salipazari Turizm Merkezi imar

Planlarinda kat alanlari kat sayisi 2 olarak, yikseklik ise 30.50 m. olarak 6nerilmistir.

6.1.2 Limanin Kapasitesi ile Kentin Mekansal ve Sosyal Degerlerinin iliskisi

istanbul’'un tarihsel gelisiminin énemli bir parcasi olan limanlarin, ginimiz
teknolojisine bir yansimasi olan dev yolcu gemilerinin ihtiyacina cevap verecek
goriinim ve kapasiteye yonelik degisimlere olanak saglamasi, iginde yer aldigi bélgenin
ozellikleri (basta silUet, fizik mekan), altyapisi agisindan mimkin goézikmemektedir.
Bolge diinyanin en énemli dogal giizelliklerinden birisi olan istanbul Bogaz/’'nin giris
kapisi konumundadir ve istanbul’da yasayanlarin Bogazi algilayabildigi, Bogaza acilan

pencere diyebilecegimiz bu alanlarin sayisi oldukga azdir.
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Sekil 6.4 Oneri Proje siliiet- orta ve biiyiik boy gemiler [171]

Bu projeyle istanbul’da ulusal ve uluslararasi diizeyde yeni bir turizm endistrisi
gelisecegini ve projenin uygulanmasiyla bir yil icinde oniki milyon turistin ve yolcu
gemilerinin Galata Limani’ni ziyaret edebilecegini belirtilmistir. Bunun aksine,
Galataport Projesi cok tartisiimistir. Sehir sakinleri, sivil toplum o6rgitleri, projenin
gerceklesmesiyle sit alaninin zarar gorecegini, kent ve kiyi arasinda bir bariyer
olusturacagini, kiyi ve kamu alanlari arasinda erisimi zorlastiracagini savunmaktadirlar

(Bltliner [162]).

6.1.3 Kentteki Erisilebilirligin Liman Uzerindeki Etkisi

Galata Limani’'nin Tarihi Yarimada’ya yakinhgi da kruvaziyer yolcularinin bu alanlarina
transferlerini kolaylastirmistir. Bu da limanin turistik amaclar icin 6nemli avantaji
oldugunu gostermektedir. (Erbil ve Erbil [170]). Ancak, limanin bulundugu bdlge, deniz
ve kara trafiginin kesistigi ve yogun oldugu bir bolge olmakla birlikte, merkezi is alani,
barinma, kiltlr, dinlenme eglenme islevlerini yogun olarak iceren bir bolgedir ve blyik

altyapi ve ulasim sorunlari vardir.

6.1.4 Kiyi Kullaniminin Cesitliligi ve Kiyiya Erisim

Tirkiye Denizcilik isletmeleri bélgenin limana uygun bir faaliyeti olmadigini diisiinerek
Galata Port isimli bir proje gelistirmeye karar vermistir. Galataport proje alani,
Karakoy’den Tophane’ye kadar Karakdy Limani ve Salipazarini da icine alan 100.000
m?'lik bir alandir. Bu alanda, genel olarak finans, toptancilik, tedarik ticareti, kiguk is
alanlari, blrolar ve konut alanlari yer almaktadir. Limanin ilerisinde de dénemli bir

egitim kurumu olan Mimar Sinan Universitesi bulunmaktadir. Limanin kendisi Bogaz’in
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glineybatisinda bulunur. Karakoy orta blyuklikte bir limandir ve yaklasik 8,5 ha. alani
kapsamaktadir. Yolcu salonu ve yonetim binalari limanin giiney ucunda bulunur ve
yaklasik 1,7 ha. alan kaplayan dort adet depo binasi da burada yer almaktadir (Erbil ve
Erbil [170]). Projede Galata Limani’nin diinyanin sayili kruvaziyer limanlarindan biri

olmasi amaclanmaktadir.
Projede bolge ile ilgili olarak ulasilmasi gereken temel hedefler sunlardir:
1- Mimari ve kentsel kalite yoniinden olumlu bir cevre yaratilmasina yonelik hedefler;

- GUmrukli saha uygulamasinin ortadan kaldirildigl, tarihi doku ve yerlesim alanlariyla

bitlinlesen projeler yaratmak gerektigi,

- lslevini vyitirmis ve striiktirel acgidan onarim gerektiren yapilarin yeniden
islevlendirilmesi, diger yapilarin (anitsal yapilarin ve sivil mimarlk 0Orneklerinin)
yipranmasinin onlenmesi ve bu yapilarin bolgede ortaya cikarilmasini saglayacak
sekilde ayrica da Tarihi Yarimada’nin karsisinda yer alan bélgedeki ¢calismalarin istanbul
siluetini olumlu ydnde etkilemesine yonelik bir tasarim projesi ortaya cikarmak

gerektigi,
2- Sosyal ve kilturel bitliinlesmeyi saglamaya yonelik hedefler;

- istanbul kent merkezindeki bu bélgenin istanbullulara 24 saat hizmet verecek bir
bolge haline sokulmasi ve kiyi kenti imgesini yeniden kazandirilmasi amaciyla bolgenin
yeniden islevlendirilmesinin ve yapilandiriimasinin gerektigi, bunlara bagl olarak da
turistlerin bolgeye cekilmesinin tim bunlarin sonucunda bdlgede yeni istihdamlarin

saglanmasi ve yore halkina bu sayede katkida bulunulmasi,

-Yeni islevler sayesinde istanbul’'un yeni bir kiiltiir, sanat, is ve alisveris merkezine
kavusmasi, Beyoglu’'ndaki mevcut yaya aksinin Bogazkesen vyolu ile sirekliliginin

saglanarak Tophane Meydani’na kolay ulasimin saglanmasi,

- Olumsuz fonksiyonlarin bdlgeden uzaklastirilarak yeni islevler icin mekansal
organizasyonlarin yapilmasi ve bu islevler icinde kamunun acik alan ve rekreasyon

ihtiyaclarina cevap verebilecek ortamlarin yaratiimasi gerektigi,

- Planlama siirecinde halkin katihminin olabildigince saglanmasi, 6neri ve isteklerin

dikkate alinmasinin gerektigi,
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3- Ekonomik hedefler;

- Projenin kagit tizerinde kalmamasi, uygulanabilirligin saglanmasi amaciyla, tasarimin

somut ve gercekgi bir sekilde ortaya konmasinin gerektigi,

-Yapilacak tasarimda, gelecekte ortaya cikabilecek kosullarin tekrardan bir tasarim ve
uygulama calismalarina gereksinim duyurmayacak sekilde esnek ¢éziimler getirmesinin

zorunlu oldugunun ortaya konulmasi,

4- Turistlere hitap edebilecek kapasitede modern bir yolcu limani ve turizm
kompleksinin planlanmasi ve mevcut yik limani islevlerinin kaldirilmasiyla gemiyle
gelen yolcularin, yiik tasimaciligindan dogan kesmekesten kurtarilmasini saglamak

gerektigi,

5- Bolgeye gelmesi planlanan turist yogunlugunu karsilayabilecek bir otel kompleksinin

tasarlanmasi, bu komplekse de denizden ulasimin saglanmasi gerektigi,

6- Deniz trafigine 6nem verilmesi, yeni bir marina tasariminin yapilarak bu marinaya

ozel tekne ve gezi tekneleriyle ulasimin saglanmasi gerektigi,

7- Bolgenin bir baska onemli sorunu olan otopark sorununa projede bir ¢6ziim

getirilmesinin bolge halkini boyle bir konfora kavusturmak gerektigi gibi hedeflerdir.

Proje kapsaminda, iki blylk kruvaziyer gemisi, iki de kiicliik kruvaziyer gemisinin
yanasabilecegi rihtim, bes yildizli oteller, kongre merkezi, alisveris merkezi, yeme-igme
birimleri, sanat ve kiltlir merkezi gibi yapilar yapilmasi énerilmistir (Sekil 6.6). Projeyle
birlikte bolgeye ait tarihi yapilarla ilgili ¢goziimler de yer almaktadir. 1910 yilinda yapilan
Denizcilik Isletmeleri binasi ve 1912’de yapilan Cinili Han’in bes yildizl otellere
dondsturilmesi amaglanmaktadir. Projede, bu iki binanin yaninda bulunan 1950’lerde
yapilan binalar ve Salipazari éniinde bulunan 1, 2, 3 numarali ve giinimiizde istanbul
Modern olarak kullanilan 4 numarali depo yikilacaktir. Diger yapilar proje konseptine
uygun olarak yenilenecek ve restore edilecektir. Necati Bey Caddesi lizerinde yer alan
blro yapilarinin kaldinldigi gérilmektedir. Alti kath bir bina, mavi bloklarin yanina insa
edilecektir. 20 numarali antrepo ve paket postane binasinin fuar ve sergi alanina, 4
numarall antreponun miize ve akvaryuma, 5 numarali antreponun sanat ve kiltlr

merkezine, 6 ve 7 numarali antrepolarin ise otel ve kongre merkezine dontstlrildiga;
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1 ve 2 numarali antrepolarin yerine terminal ve satis Uniteleri, 3 numarali antreponun
yerine yeme-igme birimleri 6ngorulmustir. Salipazan girisine de iki kath yer alti
otoparki yapilacaktir. On ve arka depolarin arasina turist otobdsleri icin ayrica bir yer

aIt| otoparkl in§a edilecektir (Erbas [172])
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Sekil 6.6 Karakdy- Salipazari Liman bolgesi master plani [171]

Galataport ile ilgili tartismalar su konulari icermektedir:
*Bdlgenin tarihi kimliginin kaybolmasi

* Proje, sadece liman bolgesini kapsayacaksa, Kemeralti ve Galata bolgesi projeye dahil

edilmemesi

e Kisith bir alan icin dlsinillen projenin, kentle bitlnlesmesi agisindan kentsel bir

proje olmaktan uzak olmasi
e Boélgenin halka kapatilmasi ihtimali

e Diger sosyal aktorlerin proje stirecinden dislanmasi
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e Kadikdy’le olan deniz baglantisinin, 6n kismin bulylk binalarla gevrelenecek

olmasindan dolayi kesilmesi

e Kruvaziyer gemileri icin yapilacak bir limanin, trafik sorunu olmayan bir bdlgeye

yapilmasi gerektigidir.

Cizelge 6.1 Galataport fonksiyon dagilim semasi [171]

Alansal
KULLANIMLAR biyiiklik(m2) Dagilim(%)
Kruvaziyer terminali 7448 5%
Otopark(53 otobiis-934 oto) 36852 26% 38%
Dolasim Alanlan 9436 7%
Otel+Kongre Merkezi 32952 24%
Fuar, Sergi, Seminer Salonlari 13221 9%
Aligveris 18846 13%
Eglence 3948 3% 62%
Akvaryum 3686 3%
Sanat ve Kilttir Merkezi 11000 8%
Teknik Merkez 2416 2%

Kruvaziyer Limanla llgili Islevler

Diger islevler

Kiyi Kanununun Uygulanmasina Dair Yonetmelikte Degisiklik Yapilmasi Hakkinda
Yonetmelige eklenen kruvaziyer liman taniminin, 6zellikle tartismalara neden olan
istanbul Galataport projesinde onerilen kullanimlar tanimladigi gériilmektedir. Bu
tanimlarin basina eklenen turizm amacl ifadesinin Kiyi Kanununun sahil seridinde izin
vermedigi, Galataport Projesi ile 6nerilen, yeme icme, alisveris, konaklama ve biro gibi
kullanimlarin yapilabilmesini olanakli kilmak amaci ile konuldugu ve bu tanimlamaya
dayanarak belirtilen basta alisveris, konaklama, biiro gibi kullanimlarin 3621 sayili Kiyi
Kanunu’nun 5. ve 6. maddelerinde tanimlanan kiyilar herkesin esit ve serbest olarak
yararlanmasina aciktir ve bu bolgelerde bunu engelleyecek higbir yapi yapilamaz
tanimina aykiri oldugu, bu tir kullanimlarin kiyida yasa ile belirlenen kullanimlarla
ortismedigi goriilmektedir. Cizelge 6.1'de goridugl gibi kruvaziyer limanla ilgili olan
islevler alanda % 38’lik bir orana sahip iken diger islevler % 62’lik bir orana sahiptir.

Kruvaziyer limani olarak belirlenen alanin imar plani kosullariyla tanimlanan kruvaziyer
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liman gercevesinin disina ¢iktig1 ve istanbul kentine yénelik bir turizm ve ticaret alanina

donistugi gorilmektedir.

Sekil 6.7 Galataport Projesi tasarim Onerisi [171]

istanbul’un kimliginin en ©nemli parcalarindan olan dogal, tarihi ve kiilturel
dzelliklerinin ortasinda bu 6zelliklerin bir parcasi konumunda olan istanbul Galata
bolgesindeki limanin konumunun gittikce blylyen gemi boyutlar ve artan yolcu
kapasitelerine karsi bir dezavantaj olusturdugu ve ihtiyaca cevap verecek doniisiim ve

degisimlere uygun olmadigi gorilmektedir.

6.2 Haydarpasa Diinya Ticaret Merkezi ve Kruvaziyer Liman Projesi

6.2.1 Limanin Kent igindeki Konumu

Haydarpasa Limani, istanbul’un Anadolu tarafinda ve Bogazin girisinde yer almaktadir.
Tlrkiye’nin en sanayilesmis bolgesi olan Marmara Bolgesi'ne hizmet etmektedir. Diinya

ile bolgeyi baglayan Marmara Bolgesi’nin en 6nemli kargo konteyner limanidir.
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Sekil 6.9 Haydarpasa Limani’'nin genel gériiniima [174]
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Kent merkezlerinde yer alan geleneksel limanlarin ve su kenarlarinin terk edilerek
kentin dis ceperlerine tasinmasi su kenari kentlerinin yasaminda yeni firsatlar ve
imkanlari dogurmustur. Bu olanaklardan en 6nemlisi Haydarpasa Limani gibi genisleyen
limanlarin ve gelisen endistrinin tamamen pargaladigl su ve kent iliskisinin yeniden
kurulabilmesi firsatidir. Ortaya ¢ikan bu tir alanlar glinimuzde uzmanlik alanlarina
doniisen limanlarla sanayi yapilari, demiryollari ve en son donemde tim kentin
karayollari ile koparilmis olan sosyal yasaminin geri kazanilabilecegi, yitirilmis olan kent
kimliginin ve imajinin yeniden saglanabilmesi icin gereken ortamlari sunmaktadir.
Hayparpasa Limani da kiyidan geri cekilme siirecinde yeni mekansal islevlerin

distnaldugi bir liman alani olarak durmaktadir.

GUnumizde Haydarpasa Limaninin kaldirilmasi ve bu alanlarin bosatiimasi ile kiyi
alanlarinin yeniden yapilandiriimasi s6z konusudur. Haydarpasa Limani artik kent
icerisinde sikismis bir liman olup istanbul’da limanlarin kent disina tasinmasi fikri
ortaya ¢ikmistir. Kentin merkezinde kalan eski limanin ise yeniden yapilandirilarak

sosyal, kiltlrel, turizm ve ticaret alanlarina déndstirilmesi siregleri baglamistir.

6.2.2 Limanin Kapasitesi ile Kentin Mekansal ve Sosyal Degerlerinin iliskisi

Marmara Bolgesi'ndeki en bliylk konteyner limani ve yillik alti milyon metrik ton kargo

hacmini gecmesiyle Mersin ve izmir Limanlar’ndan sonra Tiirkiye'nin tglincii biyik
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limanidir. Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari biinyesinde isletilen kamuya ait bir

limandir.

Fotograf 6.2 Glinimizde Haydarpasa Limani ve geri bolgesi [175]

Haydarpasa Limani’nin yillik gemi kabul kapasitesi 2.651 olup, limanda konteyner
ellegleme, kuru yik ve kargo ellecleme ile RO-RO tasimacilik hizmetleri verilmektedir.
Haydarpasa Limani’nin toplam iskele uzunlugu 3413,5 m.dir. Yilhk 762.000 ton
kapasiteli acik depolama alanina sahip liman, toplam 343.420 m? alan kaplamaktadir.
Bu alanin 21.043 m?si kapal, 313.047 m?%si ise aclk depolama alani olarak
kullanilmaktadir. Bunun disinda Goztepe’de, limana gelen konteynerlarin depolandigi

50.000 m? kara konteyner terminali yer almaktadir [176].

6.2.3 Kentteki Erisilebilirligin Liman Uzerindeki Etkisi

Liman denizyolu, demiryolu ve karayollarinin kesistigi stratejik bir konuma sahiptir.
Anadolu’dan gelen ve Haydarpasa istasyonu’nda sonlanan banliyé hatti kombine
tasimacilik altyapisi icin 6nemlidir. Ayrica birinci derece kent ici yol olan D-100 (E-5)

Haydarpasa Limani’na erisimde énemli bir rol oynamaktadir [176].
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Sekil 6.10 Haydarpasa Limani ve ulasim iliskileri ([168] kaynagindan yararlanilarak
semalastinimistir)

6.2.4 Kiy1 Kullaniminin Cesitliligi ve Kiyiya Erisim

Haydarpasa Limani’nin kentsel doniisim alani olarak segilme nedenleri sunlardir (Erbas

[172]):

*12 milyon nifusa sahip metropoliten bolgeye hizmet eden potansiyele sahip olmasi,
Asya vyakasinda cografik bir merkez alaninda konumlanmasi ve glgli ulasim

baglantilarina sahip olmasi

® Bogazda konumlanmasinda dolayi kente ve kent sillieti agisindan stratejik bir noktada

yer almasi
¢ Anadolu/Asya yakasinda 6nemli bir ticari alt merkez gelistirme girisimi
e D6nlstm alaninda yer alacak olan Marmaray projesinin etkisi

* Selimiye Kislasi, Haydarpasa Yiiksek Okulu, Marmara Universitesi, Kiz Kulesi gibi tarihi

mirasin yani sira Uskiidar ve Kadikdy ticaret alanlari gibi alanlarin bulunmasi

e Kargo ve yolcu ulasiminda énemli bir rolii olan ve tarihi mirasin bir pargasi olan

Haydarpasa Tren istasyonu’nun bulunmasi
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e Haydarpasa Limani’nin liman faaliyetlerinin yogun olarak yapilmasi sonucu limanda
sikisikliga yol acmasi; diger taraftan, depolama alanlarinin ve liman faaliyetleri icin

gerekli olan yikleme alanlarinin blyutilmesinin zor olmasi

e Limana giren kamyonet ve tirlara bagl olarak kentte trafik sorunun artmasi ve bu
trafik sorununa baglh olarak da kentte stlirekli altyapi yatirimlarinin yapilmasinin geekli

olmasi

2004 yilinda Haydarpasa Diinya Ticaret Merkezi ve Kruvaziyer Liman Projesi Donlisiim
projesi olarak adlandirilan proje sadece liman alanlar ile sinirlanmamistir. Tarihi

Haydarpasa Tren istasyonu da bu projenin bir parcasidir.

‘,- 2 "‘h i »
o

Sekil 6.11 istanbul’un simgesi olarak diistiniilmiis 7 kuleli tasarim [177]

Otel, kongre merkezi, fuar, alisveris merkezleri, mize, sinema, kilttir merkezleri, okul,
konut, biro fonksiyonlari ile turizme bagl ¢ok yogun ve c¢ok islevli bir oneri
disiinilmustir. istanbul’'un simgesi olmasi disiiniilen projenin kapsami asagidaki

gibidir (Urkun-Bowe [173]):

©240.000 kisi kapasiteli istanbul’'un yedi tepesini simgeleyen 350 metrelik 7 adet

gokdelen yapilmasi,

¢ 1.000.000 m”lik kara alani ve 340.000 m?lik deniz dolgusu alani olusturulmasi
e Kruvaziyer liman yapilmasi

e Tren istasyonu bolgesine yat limani yapilmasi

e Bes vyildizh oteller, kongre merkezleri, fuar alanlari, ticaret alanlari, ahlsveris

merkezleri, isyerleri ve konut alanlari yapilmasi
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e Liman faaliyetlerinin Ambarli’ya tagsinmasi

2.300.000 m? insaat alani 6nerilen proje, Kiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Bolge
Kurulu tarafindan uygun bulunmamistir. Gerekce olarak da bodlgeye asiri bir nifus
tasinmasi ve bolgeye trafik ylki getirmesi riski, ayni zamanda yat limaninin tren
istasyonunun tarihi dokusuna zarar vermesi, projenin istanbul’'un siluetini bozmasi
gOsterilmistir. Bu slirecte, alanin Kadikdy ilge sinirlari igerisinde kalan licte birlik kismi igin
istanbul V Numarali Kiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Bélge Kurulu, Tirkiye'deki ilk
biylik demiryolu tesisleri alani oldugu gerekgesiyle Haydarpasa’nin “endistriyel miras”
kapsaminda degerlendirerek “tarihi sit” alani olmasini uygun gormis; boylelikle
26.04.2006 giin ve 85 sayili karari ile Haydarpasa Gari ve gevresi, Kentsel ve Tarihi Sit
olarak tescil edilmistir. Bu siirecin ardindan TCCD y&netimi ile IBB arasinda Koruma Amach
Nazim Ve Uygulama imar Planlarinin istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan yapilmasi
yoniinde bir protokol imzalanmis ve 1/5000 6lcekli Haydarpasa Gar Ve Geri Sahasi Koruma
Amacli Nazim imar plani ile 1/1000 &lgekli Koruma Amacl Uygulama imar Plan’nin

calismalarina baslaniimistir.

211 it Lo

Sekil 6.12 Haydarpasa Gar ve Liman Sahasi 1/3000 Olcekli Yaklasim Plani [178]
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Sézkonusu liman alani ve cgevresi, istanbul gibi tarihi, dogal ve kiiltiirel dzellikleri ile
Diinya mirasi olan bir kentin, kent icindeki konumu, dokusu, barindirdigi cok 6nemli ve
degerli tarihi yapilari ve dogal degerleri gozetilerek korunmasi ve gelistirilmesi gerekli
son derece 6nemli bir kent pargasidir. Tlrkiye’nin uluslararasi ulasim ve lojistik agidan
da son derece stratejik 6nem tasiyan kamusal yatirimlarindan biri olan Haydarpasa
Limani, bir dénem kentin beslenme noktasi olmus ve halen de bu o6zelligini
sirdiirmektedir. Bu vyuzden bu alanda verilecek kararlar kentin bi¢cimini de

etkileyecektir.
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BOLUM 7

ISTANBUL ZEYTINBURNU KAZLICESME ATAPORT KRUVAZIYER LIMAN
PROJESI

7.1 Problemin Tanimi ve Zeytinburnu Kazlicesme Ataport Kruvaziyer Liman

Projesinin Secim Nedeni

Zeytinburnu Kazlicesme Ataport Kruvaziyer Liman Projesinin secim nedenleri sunlardir:
e Tarihi Yarimada ve istanbul Bogazi gibi hem dogal hem de tarihi 6zellikleri olan
istanbul, diinyanin 6zgiin liman kentlerinden biridir. Bu iki yerin birlestigi ve Bogazin
basladigl noktada yer alan korunakli alan ise, istanbul’un kurulusundan bugiine kadar
liman olarak islevini sirdiren Sirkeci bolgesidir. Tarihi Yarimada’nin karsi kiyilarinda yer
alan Karakody ve Salipazari’nda bulunan ticaret limani daha sonralari yolcu limanina
déniiserek giinimiize kadar gelmistir. Bu énemli konumu nedeniyle istanbul mevcut
limani siliet acgisindan manzarayr tamamlamaktadir. Ancak glnimizde gelisen
teknoloji, insanlarin bos zamanlarinin artmasi, ekonomik kosullarin iyilesmesi, gemi
boyutlarinin blyimesi, bu baglamda gemi ile seyahatin kisalmasi ve ucuzlamasi ile
birlikte eglence turizmine yonelik gemi olanaklarinda artis 6zellikle 1970°li yillardan
itibaren hem gemi sayisini, hem de gemi ile turizme yonelik yolculuklarda ciddi artislari
da beraberinde getirmistir. Bu dogrultuda kentin merkezinde yer alan geleneksel
limanlar gerek gemi boyutlarindaki ve deniz trafigindeki artis, gerekse de yolcu
sayllarindaki artis ile birlikte hem dnlerinde yer alan suyun derinliginin yetersiz olmasi,
bulunduklari bolgede artan kapasiteye cevap verecek mekansal ve fiziksel kosullarin

yetersizligi, hem de gemilerin artan boyut ve kapasitelerinin istanbul gibi cok dnemli
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tarihi ve dogal mekanlarla bitiinlesen kent silietindeki etkileri dolayisiyla liman islevini
olmasi gerektigi bicimde yerine getiremez olmustur. Bu beraberinde yeni arayislari ve
tartismalari da getirmistir. istanbul Limanlari da tim diinyadaki tarihi liman kentleri

gibi son yillarda mevcut ve yeni konumuna iliskin tartismalari yasanmasi,

eistanbul yolcu limanina yeni yer arayislari baglaminda yapilan tartismalarda Salipazari
Limaninin gelistirilerek yerinde korunmasi, Haydarpasa Limaninin yolcu limanina
donustlirtilmesi, Zeytinburnu’nda vyolcu limani yapilmasi bircok kisi ve kurum

tarafindan tartigiimasi,

oKyl Kanununun Uygulanmasina Dair Yonetmeligin 4. maddesinde, 30.03.2004 tarih ve
25418 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yirirlige giren ek degisiklik ile getirilen,
daha sonra da Kiyi Kanununa eklenen kruvaziyer Liman tanimi ve bu tanima dayali
olarak getirilen liman hizmet alanlarina dahil edilen yeme igcme tesisleri, alisveris
merkezleri, konaklama birimleri, ofis binalar gibi kullanimlar ile birlikte istanbul’da

kruvaziyer limaninin konumu daha tartismali ve 6zel bir boyut kazanmasi,

nedenleriyle probleme yonelik olarak Zeytinburnu Kazlicesme’de onerilen kruvaziyer

liman projesi secilmistir.
7.2 Kazligesme Ataport Kruvaziyer Limani Projesi Alani ve Geri Alani

7.2.1 Konumu, Cevre iliskileri ve Sinirlar

istanbul metropoliten alaninda, Zeytinburnu ilgesi, Kazlicesme Mahallesi, Atakdy
Turizm Merkezi kapsaminda kalan, sur algilama bakis agilari ve etkilesim bdlgesi iginde
yer alan, 1990’h yillarin baslarinda yapilan 144.264 m? mevcut dolgu ve 325.736 m?
ilave dolgu alani ile 1.000.000 m? deniz alani tzerinde Kazlicesme Deniz Turizm
Tesisleri onerilmistir. S6z konusu alan Bakirkoy-Sirkeci Sahil yolu lzerinde yer
almaktadir. Bakirkdy-Kazlicesme istikametine dogru yaklasik 5 km.’lik sahil bandi
Uzerinde ve Belediye tarafindan yapilmis mevcut dolgu alani, genisletiimek sureti ile

planlanmistir.

Alanin yakin cevresine bakildiginda; bati tarafinda Zeyport(ylik limani) ve Atakoy
Marina, dogu tarafinda Yenikapi IDO Terminali, giiney tarafinda ise limandan kalkan ve

uzun siireli kalacak kuruyiik gemilerinin demir sahasinin yer aldigi gérilmektedir.
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Zeytinburnu ilgesi, Marmara Denizi'ne gore istanbul metropolitan alaninin geometrik
merkezinde yer almakla birlikte, istanbul Bogaz'inin deniz trafigi disinda kalir. Bu
merkezi bolgenin, Tarihi Yarimada’ya istanbul Surlari'nin hemen disinda komsu olup,
havaalanina ¢ok yakin stratejik bir konum sunmaktadir. Bu 6zellikler kruvaziyer liman

icin ilk ve en 6nemli cografi verilerdir.

Proje alani Zeytinburnu Kazligesme Sahili Kiyi Kusagi’'nda yer alan ve Anayasa’nin 43.
maddesinde hikme baglandigi gibi “devletin hikiim ve tasarrufu altinda” Maliye
Bakanligi’nin milkiyeti altinda bulunmaktadir. Bu alan ve yakin gevresi 18.03.1987 tarih
ve 87/11608 sayili Bakanlar Kurulu karari ile “Atakdy Turizm Merkezi” olarak ilan
edilerek, daha sonra 30.08.1989 tarih ve 89/14499 sayi ile de yine Bakanlar Kurulu
karari ile tevsii yapilarak 13.09.1989 tarih ve 20381 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak
yurirlige girmistir. S6z konusu turizm merkezi alani, istanbul’da Tarihi Yarimada
sinirlarini tanimlayan Sur duvarlari disindan baslayarak Atakoy’e kadar uzanan yaklasik

yedi kilometrelik bir sahil seridini kapsamaktadir.

Sekil 7.1 Kruvaziyer liman projesi alaninin istanbul Metropoliten Alan icerisindeki
konumu [179]

S6z konusu alan; Gayrimenkul Eski Eserler ve Anitlar Yiksek Kurulu’nun 19.06.1981
tarih ve 12850 sayil karariyla Tarihi Sit olarak belirlenen ve daha sonra alinan istanbul |
Numaral Kultir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kurulu’nun 02.08.1995 tarih ve 6898

saylh karari ile “Tarihi Yarimada Kentsel ve Tarihi Sit'i Koruma Alanl” olarak
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tanimlanmis olan, “Sur Tecrit Bandi” olarak anilan, istanbul | Numaral Kiiltiir ve Tabiat
Varliklarini Koruma Bolge Kurulu’nun 31.01.2005 giin ve 409 sayili karariyla dolgu alani
nedeniyle belirsizlik olan gliney sinirina agiklik getirilen, 26.10.2005 tarih ve 1371 sayih
karariyla Zeytinburnu ilcesi sinirlari icerisinde kalan bélimiinde sinir revizyonu yapilmis
olan alanin bitisiginde, sur algilama bakis acilari ve etkilesim bdlgesi icinde yer

almaktadir.

Ayrica séz konusu alan istanbul IV Numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Bélge
Kurulu’nun 15.04.2009 giin ve 2872 sayili karariyla prensip olarak uygun buldugu,
Kiltir ve Turizm bakanhgr’nin 21.04.2009 tarihinde onayladigi istanbul Tarihi Yarimada
ve tampon bdlgesinin olusturdugu Alan Yonetim Plani Sinirlari dahilinde ve 2008 yih

Karasurlari yoniinde tespit edilen tampon bdlge siniriicerisindedir (EK-E).
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Sekil 7.2 Kruvaziyer liman projesi alaninin Zeytinburnu ilcesindeki konumu ([179]
kaynagindan yararlanilarak semalastiriimistir.)

Kazlicesme’de énerilen kruvaziyer limanin, istanbul Metropoliten Alani’'ndaki limanlar

icindeki konumuna bakildiginda; dis limanda yer aldigi gortlmektedir (Sekil 7.2).
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Proje alaninin dogusunda Yedikule Surlari, batisinda ve kuzeyinde Kennedy Caddesi,

glineyinde ise Marmara Denizi ile sinirlamaktadir.

Sekil 7.3 Kruvaziyer liman projesi alani [180]

Homeport(baslangic ve bitis) niteligindeki yat+kruvaziyer limani ve deniz turizmi
islevinde, yap-islet-devret modeli ile Maliye Bakanhgi tarafindan ozel bir isletmeye 49

yilhigina kiralanmistir.

istanbul genelinde, Zeytinburnu ilgesi'nin sahip oldugu konumun, islevsel ve mekansal
ozelliklerin gelecegine iliskin degerlendirmeler ve gelismelerin kestirimi de, kruvaziyer

limant igin elverigli bir ortam sunmaktadir.

183



G
redi. Jdle

KiTABEL}
KULE

TARIHI YARIMADA
KENTSEL VE
TARIHI SIT ALANI
MERMER
KULE

SUR
TECRIT
BANDI

‘

¢
3
=

:

i
4
<
H
<

B N Rl L R R e i L AN
Sekil 7.4 Kruvaziyer liman projesi alani ve ¢evresi ([181] kaynagindan yararlanilarak
semalastiriimistir.)
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Zeytinburnu'nda vizyon calismalari, baslica iki énemli odak noktasinda kaginilmaz
gelismelerin yer alacagini, ayrica 6zellikli bazi mekansal bolgelere (bantlara) iliskin
politikalar gelistirilip uygulanmasinin gerektigini ortaya koymustur (Balamir ve Kiral

[182]).

Zeytinburnu mekansal stratejisinin genel yapisi agisindan ise, dort ayricalikh bandin

gelistirilmesi ve bunlar igin 6zel politikalarin tanimlanmasi 6ngérilmustir. Bunlar:
e Turizm, rekreasyon, ulasim islevleri ile Kiy1 Bandi;

e Turizm tesisleri, acik alanlar ve tarihi yapilar ile Hali¢'e kadar uzanan Sur Karsisi

Bandi

e Hipodrom diizligline bakan yamaglarin olusturdugu ve zemin agisindan yetersiz

gorilen, yogunlugu azaltilmasi gereken Cirpici Bandi

e Karayolunun iki tarafinda Blylksehir 0Olceginde erisim olanaklarindan

yararlanan ve sureklilik gésteren E-5 bandidir.

Bunlardan kiyi bandi, yalniz yerel islevler degil, istanbul biitiinii ve giderek Turkiye icin

ozellikler gosteren bir nitelik ve potansiyeller tasimaktadir (Balamir ve Yazgan [113])
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Sekil 7.5 Zeytinburnu Mekansal Gelisme Stratejileri(Balamir [183] kaynagindan

yararlanilarak semalastiriimistir.)
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Zeytinburnu'nun gliney dogusunda Surlarin batisinda ve demiryolu bitisigindeki genis
bos ve bosaltilhp bitinlestirilebilir arazi parcalari ile, kuzeydeki (E-5 tizerinde Demirciler

ve Nakliyeciler sitelerinin bulundugu) bosaltilma egilimine sahip alanlar bulunmaktadir.

istanbul vizyon c¢alismalarinda, bu merkezi ve biiyiik bos arazilerin biyiiksehir
Olceginde kullanimlara tahsisinin gerekli ve kaginilmaz oldugu ortaya konulmus, birinci
alan igin bir metropolitan gar kompleksi(METROGAR), ikincisi igin ise tekstil ve deri
sektorlerinin agirhik gosterdigi bliylik Olcekli bir metropolitan tasarim ve moda
kompleksi(METROMOD) &ngdriilmistir. istanbul Metropoliten Plan 6lcegindeki
calismalar kapsaminda bu alanlar icin 6zel kararlar alinmasi ongorilmustglir. Ayni
¢alismalar kapsaminda, birinci alana iliskin gligli bir deniz ulasim baglantisi igin dnemli
bir potansiyel yaratildigi konusunda goris birligi vardir. Ayrica bu iki bolge arasinda,
ylksek yapilasma yogunlugu verilerek ticaret, hizmetler ve rekreasyon kullanim agirlikl
lineer bir kent omurgasinin, Zeytinburnu dokusunun dénismesinde hizlandirici katkilar
olacagi aciklanmistir. Bunlarin, uluslararasi yatirimlari ¢cekebilecek ve konsorsiyumlar
kurulmakla gerceklestirilmesi saglanacak projeler olmasi 6ngoérilmistir (Balamir ve

Kiral [182]).

Marmara’nin kuzeyinde yer alan bu bdlgenin kiyi ekolojik dengesi ile korunmasi
gereken Tarihi Yarimada, Surlar, Sur Tecrit Bandi yaninda, bu alanin bitisiginde tescilli

eski eser yapilar bulunmaktadir.

Kiyr alanlari, kara alani ile deniz arasinda gegis bolgesi 6zelligi tasimaktadir. Kiyilarin bu
anlamda bir gecis bolgesi olmasi nedeniyle, bu alanlarda Uretilen planlarin da bir
yandan kara bir yandan deniz alaninda yapilacak olan faaliyetler/islevleri diizenleyecek
bicimde ele alinmasi, diger yandan da bu alanlarin kentle olan iliskilerini ve
entegrasyonunu bdatlnsel bir planlama yaklasimiyla kuracak nitelikte olmasi
gerekmektedir. S6zkonusu alani da iceren bolge ile ilgili planlama stireci ve alt bolgeleri
kapsayan planlarin gesitliligi, bu planlarin nasil bir bitin olusturabilecegi, bir baska

anlatimla planlarin birbiriyle entegrasyonu sorusunu akla getirmektedir.

7.2.2 Cografi(Dogal) Ozellikleri

Mevcut dolgu alaninin denizle bulustugu arakesitteki deniz derinliginin batimetrik
haritalarda yaklasik 2-3 metre civarinda oldugu gortilmektedir. Deniz derinliginin yatlar
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icin teknik agidan en az 8 m., kruvaziyer gemiler i¢in de en az 12 m. olmasi
zorunlulugundan hareketle, batimetrik haritalar esas alinarak deniz alaninin 8.5 m.
derinligine kadar olan bolimu nitelikli dolgu ile daha fazla derinlikler igin ise parmak

iskeleler yapilacag konusunun deniz/yer bilimleri kriterleri esas alinarak yapilmasi

gerekmektedir.

P = EE— T 3
Sekil 7.6 Proje alaninin batimetrik haritasi [185] - Sekil 7.7 Proje alaninin su derinligi
haritasi [185]

[T T

Sekil 7.8 Riizgar Guli(ECMWF, 1970-2002) [184] - Sekil 7.9 Kazlicesme icin Dalga
Yonleri [184]

Bolgedeki rizgar iklimine bakildiginda; 1970-2002 yillari arasinda 32 yil sire ile 6’sar
saatlik ¢éziinlrlikle kaydedilmis riizgar verileri, Avrupa Orta-Olcekli Hava Tahmin
Merkezi Veri Bankasi’'ndan temin edilerek analiz edilmis ve riizgar gill hazirlanmistir.
Bu verilerin, karadaki tek bir noktada yapilmis élgtimleri degil, deniz lizerinde genis bir
alanda tahmin edilmis riizgar degerlerini icerdiginden, deniz miihendisligi

uygulamalarinda kullanimi daha uygundur [185].
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Yukarida belirtilen veri kayitlar incelendiginde, riizgar hizi agisindan en biyuk hiz
kaydinin 11 m/sn mertebesinde oldugu, en sk rizgar esen yon olarak
Guneybati(Lodos) araliginin gérinmesidir. Buna gore Kazlicesme’nin dalga aldigi yonler
bakimindan Gilineybati yoninin en etkili yon araligi olacag anlasiimaktadir. Bu
yonlerden olusacak onemli firtinalarda riizgar hizlarinin saatlik ortalama deger olarak

10 m/sn mertebelerini asmadigi anlasiimaktadir [184].

Akyarli ve Yalginer [185] tarafindan Marmara Denizi kiyilari igin dalga istatistigi
¢alismalarinda, 1997’de Marmara Ereglisi ile derin deniz ve 17 m. su derinliginde uzun
donem ve en blylk deger istatistigi ¢ikartiimistir. Bu ¢alismanin uygulama alani olan
Marmara Ereglisi kiyilari Kazlicesme’'nin yaklasik 55 km. batisina diismektedir. Akyarh
ve Yalginer [184] bu ¢alismada, Kazligesme’nin batisinda kalan Marmara Denizi kuzey
kiyilarinda 50 yilda bir olusabilecek derin deniz en blylik deger belirgin dalga ylksekligi
4.0 m. mertebesinde ulasilabildigi, Kuzey-Bati Marmara kiyilarinda etkili dalga yonu ise
Gilneydogu yoniniin oldugunu, dalga atlasinda her yil bolgede 3-4 metre yliksekliginde
dalgalarin olustugunun tahmin edildigi, bu dalgalarin olasi yéniniin Gilneybati,
periyodu ise 6-7 sn. mertebesinde oldugunu ifade etmislerdir. Kazlicesme icin derin
deniz belirgin dalga etken yonlerinin Gilineydogu-Giineybati dilimde olacagi

disltinilmektedir [184].
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Sekil 7.10 Tark Bogazlar Sistemi batimetrisi (Besiktepe vd. [186])

Marmara Denizi, Akdeniz ve Karadeniz arasinda yer alan kigik sayilabilecek (yaklasik
70 km.x250 km. boyutlarinda, 11.500 m® yizey alanina ve 1390 m. maksimum

derinlige sahip) bir basendir. Marmara Denizi'nin osinografik 6zellikleri komsu
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denizlerin sularinin kontroli altindadir ve karmasik su sistemlerinin etkilegimi
altindadir. Karadeniz sulari Marmara Denizi'ne istanbul Bogazi ist akintisi olarak
katilmakta ve havzayr Canakkale Bogazi (ist akintisi olarak terk etmektedir. Ote
yandan, Ege sulari Canakkale Bogazi alt akintisi olarak Marmara Denizi'ne katilmakta

ve havzayi istanbul Bogazi alt akintisi olarak terk etmektedir [184].

Marmara Denizi'nde bulunan Karadeniz ve Ege Denizi kaynakli sular yaklasik olarak 25
m. derinlikte yer alan keskin bir ara yiizey ile ayrilmislardir ve yaklasik 230 km? hacme
sahip Ust tabaka sulari 4-5 ayda bir yenilenmektedir. Marmara Denizi'nin ylzey
dolagimi istanbul Bogazi'ndan Marmara Denizi'ne giren yiizey jetinin mevsimlik
degisimleri (komsu denizlerdeki yogunluk, basin¢ farklari ve su butcesi) ve riizgar
gerilimi dagilimi ile kontrol edilmektedir. Dogrudan akinti élglimleri Marmara Denizi
ylzey sularinin dolasiminin havza boyutlarinda ve saat yoninde bir doéngiden

olustugunu gostermistir [184].
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Sekil 7.11 Marmara Denizi Akinti Durumu (Besiktepe vd. [186])

Kazlicesme kyilari  boyunca akintinin genelde Bati-Dogu yoninde gozlendigi
anlasilmaktadir. Marmara Denizi icindeki genel c¢evrimin yarattigi bu akintilarin
hizlarinin proje bélgesi ve yakin civarindaki gemi seyir ve navigasyonu Uzerinde belirgin

bir olumsuz etkisinin olacagi distinilmemektedir [184].

7.2.3 Kazligesme’nin Tarihsel Gelisimi

Zeytinburnu llgesi’nin tarihsel gecmisi yazilirken, bu bélgenin sinirlari igine giren

Kazlicesme slphesiz blylk ©6nem tasir. Bunun nedeni, bu bolgede vyerlesimin

190



glinimizde bagh bulundugu Zeytinburnu’na kiyasla daha eskilere uzanmasindan

kaynaklanmaktadir [187].

Semtin ortasinda, son dizenlemelerle gevresi agilmis olan ve 500 yildan beri hig
durmadan akmis olan ¢cesmenin Gzerinde bulunan kabartma kaz figlirii semtin isminin
kaynagini olusturur. Bizans surlari sahilden donemec yaparak kuzeye, Topkapi'ya dogru
bu semti yalayarak gecer. Bizans doneminde bdlge, sur disinda, Hebdomon’un uzantisi
halindeydi. Fatih Sultan Mehmet surlarin glineybati noktalarindaki dénemecte ilave

surlar ve kuleler insa ettirerek tinli Yedikule Hisarini olusturmustur [187].
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Sekil 7.12 1807 tarihli Kauffer ve Lechevalier haritasinda Kazlicesme [188]

Kruvaziyer liman proje alaninin dogusunda yer alan, imparator Il. Theodosius
zamaninda, M.S. 412-413’te insa edilen istanbul’'un kara surlari 1980’lerin basinda
UNESCO tarafindan Diinya Miras Listesine alinmis olup; gerek uzunlugu, gerekse yapihs
ozellikleri acgisindan buglin diinyada ender oOrnegi kalmis goérkemli bir savunma
sistemidir. Marmara Kiyisindan Hali¢’e kara surlari yapilis 6zellikleri agisindan iki
kisimda ele alinabilir. Birinci kisim Mermer Kule ile Tekfur Sarayi arasinda yer alan ve

biyik bélimi 5. yizyihn basinda Il. Theodosius zamaninda yapilan surlardir. ikinci
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kismi ise Tekfur Sarayi ile Hali¢ arasinda kalan sur kesimidir. Kara Surlari i¢ bélimden
olusmaktadir. Bunlar hendek, dis ve i¢ surlardir. Hendekler gliniimizde tarim alani
olarak kullanilmaktadir. Esas sur, onun oniinde bir diger duvar ve hendek o6niinde bir
Uguinct duvar olmak Uizere planlanmistir. Esas sur yaklasik 5 km. genisliginde olup 11 ila
14 m. yiksekligindedir. Bu asil sur 50 ila 75 m. aralarla dizilmis burglarla donatilmistir.
Surlar Uzerinde bulunan 96 kule degisik bicimde (kare, besgen, altigen, yedigen,

sekizgen) insa edilmistir (Evren [189]).

Kara surlarinin disa acilan bircok kapisi bulunmaktadir. Bu kapilarin en é6nemlilerinden
biri de Zafer Yolu’nun baslangici olarak da kullanilan Altin veya Yaldizli Kapidir.
Kruvaziyer limani proje alani, kentin batidan giris kapilarindan biri olan Altin Kapi’'nin
glineybatisinda yer almaktadir. istanbul’un uzun siire fethedilemeyen efsanevi bir sehir
olmasinin en buylk sebebi cevresini kusatan surlardir. Kara surlari 7.5 km., Marmara
Surlari 9 km., Hali¢ surlari 5,5 km. olmak Uizere surlarin toplam uzunlugu 22 km. dir

(Evren [189]).

Proje alaninin dogu kisminda kalan Mermer Kule, Marmara Surlari’nin Kara Surlari ile
birlestigi kesimde yer alan surlarin kulelerinden biridir. Cevresi giiniimizde toprakla
doldurularak park haline getirilmis kule kismen onarilmistir. Kara surlari genellikle,
Mermer Kule’nin biraz o6tesindeki sahil yolunun kenarindaki Il. Basileos ve IX.
Constantinos’un kitabelerinin oldugu burctan baslatilir. Kara Surlarinin gliney ucu 19.
ve 20. yuzyilda onemli ulasim akslariyla kesilmis ve degisime ugramistir. 1870’lerde
Avrupa’dan gelip Sirkeci’'ye ulasan tren hattinin surlardan gegirilmesi icin 6. ve 8.
kulelerin arasindaki sur pargasinin kaldirilmasi, sur icinde demiryoluna bagl tesisler
kurulmasi, Gazhane’nin yapimi 6énemli midahalelerdir ancak bu yapilarin gelisi cevrede
biylk bir yapisal donlisim yaratmamistir (Ahunbay [190]). Bizans Surlarina bitisik
olmasi ve hatta Bizanslilar tarafindan kullanilan bir bolge olmasi, tarihsel olarak uzun

bir gecmise sahip oldugunu gosterir (Evren [189]).

Tarihi yapilarin cogunun Demirhane (Abay) Caddesi ve ¢evresinde yer almasi, bu yolun
semtin merkezini meydana getirdigini ortaya koyar. Cesme bu anayolun ortasindadir ve
ilk yerlesme dokusunda buraya c¢esitli tali yollarin birlestigi kiicik bir meydan oldugu,

deri fabrikalarinin bu meydanin ve Demirhane Caddesi'nin denize dogru, giliney
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tarafiyla Yedikule Surlarinin dogu tarafinda bulundugu anlagilir. 20. ylzyil baslarina
kadar, cesmenin batisinda ve kuzeybatisinda Bakirkdy'e dogru konut bdlgesinin yer
aldigi, son elli yil icinde konutlarin giderek debbaghaneye donlstligl, eskiden ayni
zamanda bir yerlesme ve konut bolgeside olan semtin yogun gevre kirliligi ve kokunun

etkisiyle giderek tiimuyle debbaghane vb. isyerleri haline geldigi bilinir (Evren [189]).

Sekil 7.13 20. yy baslarinda istanbul’da satilan kartpostallarda yer alan
Kazlicesme(Evren [189]).

Proje alaninin kuzeyinde yer alan, Kara surlarinin gliney ucu disinda ise, Fatih
déneminde kurulan Kazlicesme eski deri sanayi bolgesi bulunmaktadir. 20. yuzyil
basinda deri islikleri buyGtilmus, fabrikalar doguya dogru vyayilarak surlara
yaslanmistir. 19. ylizyilda denizden cgizilen bir siliette heniliz kara ve deniz surlarinin
baglantisi 6zglin durumuyla ayaktadir. Mermer Kule denizin iginden yilkselmektedir.
Kara surlarinin T1 olarak adlandirilan ilk kulesi ve 6n surun ilk burcu saglam
durumdadir. 1939 tarihli Pervititch haritasinda ise T1 kulesi énindeki 6n sur ve
hendegin yok edildigi, lzerine sanayi yapilarinin yapildigi gorilmektedir (Ahunbay
[190]).

1937 yilh Pervititch haritasinda, Kazli’daki tabakhanelerin genelde Kazli Camii'nin
arkasindan surlara ve denize dogru vyayildigi acikca anlasilmaktadir. Elli yil 6nce
Kazlicesme’nin yarisi mesken olarak kullanilirdi denilebilir. O yillarin Kazligesme’sinde
kendine 6zgl bir yasam vardi. Kazlicesme’deki deri fabrikalarinin yerlerini ve
sokaklarini bu haritadan izlemek mimkindur. Deniz tarafinda kalan kisim, artik yikilmis

olan deri fabrikalarinin eski yerlesim bolgesidir (Evren [189]).
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1950’lerde Tarihi Yarimada’nin Marmara kiyisi boyunca uzanan sahil yolunun yapimi
sirasinda Mermer Kule ile kara surlarinin 1. Kulesi arasindaki kurtinin kaldirilarak sahil
yoluna gegit verilmesi sonucunda kara ve deniz surlarinin fiziksel baglantisi kopmustur.
Eski resimlerde ve Pervititch haritasinda kicik bir dil yaparak deniz icine uzanan kiyi
cizgisi, yapilan dolgularla 6zgiin hatlarini yitirmistir. Glneyne yapilan dolgu ile kiyiyla
iliskisi koparilan Mermer Kule’nin yeni konumu, onun denizden ylikselen bir Ortacag

yazlik sarayi olarak algilanmasini engelleyen olumsuz bir degisimdir (Ahunbay [190]).

Fotograf 7.1 1940l yillarin basinda Kazligesme’nin deniz tarafindan gérinima (Evren
[189]).

Kazlicesme bolgesindeki deri isyerlerinin, ozellikle atiklarini Marmara Denizi’'ne
aritmasiz akitmalari ve ¢evredeki ¢ok yogun kirlenme yuziinden, deri isletmelerinin
buradan kaldiriimasi 1950’li yillardan sonra sik sik glindeme gelmis; 1980’lerde ise
istanbul Biyiiksehir Belediyesi'nde sura bitisik deri fabrikalarinin saglhksiz bir isgal
durumunda oldugu kanisi yayginlasmaya baslamistir. Kazlicesme diizenlemesi ise ancak
1990’dan sonra baslamis, 1993'te Kazlicesme Deri Sanayi bolgesindeki deri isletmeleri
timuyle kaldirilarak Tuzla'da kurulan organize boélgeye tasinmislardir. Kazlicesme’deki
deri isletmeleri 1992'de kaldirildigina gére, bu bolgede istanbul dericiligi 540 yil gibi

uzun bir stre kalmistir (Evren [189]).

Kazlicesme’de Fatih Sultan Mehmed Camii, Kazligesme Hamami, Merzifonlu Kara

Mustafa Pasa Camii, Aya Paraskeva Ayazmasi ve Eski Balikcilar Meyhanesi, istanbul

Buyuksehir Belediyesi’nin 1993 yilinda gerceklestirdigi yikim isleminden kurtulabilmistir
194



(Evren [189]). Kazligesme bolgesinde halen kullaniimakta olan Kazligesme Camii,
Kasaplar Mescidi, Ayia Paraskevi Kilisesi bulunmaktadir. Ayrica harabe vaziyette
bulunan Yedikule Hamami, bir adet Mumhane olarak adlandirilan yikik bina ve bir adet

baca sivil mimarlik 6rnegi olarak mevcuttur (Evren [189]).

Dolgu Alani

Sekil 7.14 Kazligesme Kiy1 Bandinin Gelisimi ([181] kaynagindan yararlanilarak
semalastiriimistir.)

1980’li yillarin ikinci yarisinda tamamlanmis bulunan mevcut dolgu alani(144.264 m?),
1989-1994 yillari arasinda tamamlanarak o donemdeki yerel yonetim tarafindan yesil
alan olarak diizenlenen alana iliskin 20.11.1998 tarihinde onanan 1/5000 6lcekli Atakoy
Turizm Alani Nazim imar Plani(Zeytinburnu Kismi)’nda AtakdyTurizm Merkezi sinirlan

icinde “sahil diizenleme alani” lejandinda yesil alan olarak tanimlanmistir (EK-F).

Mevcut dolgu alani halihazirda rekreasyon alani, yaya yollari, ¢cocuk oyun alanlari ve

otopark alanlari olarak kullaniimaktadir. Mevuct rihtim uzunlugu 1350 metredir.
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Kitabeli Kule ile Mermer Kule

2008 kiyt
gizgisi
sinin

Mermer Kule onundeki
dolgu galismalan
devam diyor

Sahil Yolu

tamamlanmis

Kiyi gizgisi sinirn

2008 UYDU GORUI)L S)J

Sekil 7.15 Kazllge§;me nin tarlhsel gelisimi ([191] kaynagindan yararlanilarak
semalastiriimistir.)
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7.2.4 Kazhgesme’nin Planlama Siireci

1980 tarihinde onaylanan 1/50000 élcekli istanbul Metropoliten Alan Nazim Planinda

s6z konusu alan liman olarak énerilmistir (Sekil 7.16).
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Sekil 7.16 1980 yili istanbul Metropolitan Alan Nazim Plani [165]

1995 yilinda onaylanmasina karsin daha sonra iptal edilen istanbul Metropolitan Alt
Bolge Nazim Planinda s6z konusu alan ve gevresi yesil alan, turizm islevleri 6nerilmistir

(Sekil 7.17).
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Sekil 7.18 2006 yili istanbul il Cevre Diizeni Planinda Kazlicesme’nin Konumu [176]
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2006 vyili istanbul il Cevre Diizeni Planinda, istanbul ve yakin cevresi icin; Tarihi
Yarimada turizm potansiyeli yanindaki bu alan, kiyi boyunca Bakanlar Kurulu karariyla
Atakoy Turizm Merkezi ilan edilmis olmasi ve deniz trafigi acisindan da en uygun yer
olarak gorilmesi nedeniyle, blylk Olcekli yolcu gemileriyle mega yatlarin
yanasabilecegi bicimde Kazlicesme’de kruvaziyer liman olarak, Ambarli’da konteyner
limani, Tuzla Abdus Golu yakininda gemi yapimi(tersane) ve kuru yik limani, Tekirdag
ve Pendik'te de kara tasimaciligina yardimci olacak bicimde Ro-Ro Limani

ongorulmustir (Sekil 7.18).
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Sekil 7.19 2009 yili istanbul il Cevre Diizeni Planinda Kazlicesme’nin Konumu [169]

: ! +

Deniz ulasimi agisindan istanbul Bogazi gemi trafigi yogunlugunu azaltmak ve tarihsel
siirecte her dénem bir liman kenti olma imajini tasiyan istanbul’da dogal bir liman olan
Hali¢ bu anlamdaki yolcu gemilerinin yanasacagi bir kruvaziyer limaninin olmamasi,
konumu, Olgegi ve vyaratacagl cevresel etki bakimindan Karakdy-Salipazari ve
Haydarpasa Limanlarinin bu amaci karsilama olanaginin bulunmamasi ve deniz trafigi
acisindan sakincall gérinmesi nedeniyle Zeytinburnu Kazlicesme’de oOnerilecek bir
kruvaziyer limaninin yersec¢imi acgisindan uygun oldugu kamuoyunda ve bilimsel

ortamlarda ayrintili olarak tartismaya baslanmistir.

2004 vyilinda istanbul Biyiiksehir Belediyesi tarafindan 1/5000 ve 1/1000 o&lcekli

Zeytinburnu Dolgu imar Planlari istanbul | Numaral Kiltiir ve Tabiat Koruma Kurulu
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gorlisi alinmak Uzere iletilmistir. Bu planlarda yolcu limani, park ve rekreasyon alanlari
islevleri onerilmistir (EK-G). Ayrica yolcu limaninda Biylksehir Beldiyesine ait
sehirlerarasi ve sehirigi deniz otobdusleri, sehir hatlari vapuru, hizli feribot ile bunlara ait
altyapi ve Ust yapi birimlerinin yer alabilecegi belirtilmistir. Bu planlara istinaden alinan
istanbul | Numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Bélge Kurulu’nun 31.01.2005
tarih ve 409 sayih karari ile Karasurlari Sur Tecrit Bandinin gliney sinirina agikhk
getirilmesine, yolcu limani 6nerilen alanin sur algilama ve bakis agilari ve etkilesim
bolgesi icinde kaldigindan, bu alana yapilacak kentsel tasarim projelerinin kurul
onayina sunulmasinin istenmesine karar verilmistir (EK-H).

Daha sonra ise 11.05.2007 tarih ve 1375 sayili Kurul kararinda mevcut dolgu alani ve
yeni doldurulacak alanda 1/100.000 élcekli istanbul il Cevre Diizeni Plan’nda da yer
alan liman fonksiyonunun prensip olarak uygun bulunduguna; ancak, oneri planin
sehircilik acisindan etkileri ve cevre plan kosullari (Tarihi Yarimada Koruma Amacli
Nazim imar Plani, Zeytinburnu Sur Tecrit Alani Koruma Amach Nazim imar Plani,
Atakdy Turizm Merkezi Kazlicesme Koruma Amacli imar Plani vd.) bir biitiin halinde ele
alinarak, yeni dolgu alani olusturulmasiyla ilgili teknik ve yasal altyapi olusturulduktan,
ilgili kurum gorisleri alindiktan sonra gelistirilecek her olgekteki planin kurulumuza
iletilmesi gerektigine, yapilanma kosullari ve plan notlarinin planlar iletildikten sonra
degerlendirilebilecegine karar verilmistir (EK-I).

S6z konusu plan teklifi Kultlir ve Turizm Bakanhg tarafindan 2007 yilinda

onaylanmistir. bu planin genel kararlari sunlardir:

° 1/5000 ve 1/1000 olgekli plan kararlarina bakildiginda toplam 470.000 m?
biylklGgindeki mevcut ve dneri dolgu alaninin deniz turizmi tesisleri alani, plan
sinirlari icinde kalan 1.000.000 m? deniz alaninin ise liman alani olarak

tanimlandigi gorilmektedir.
° Liman 8-12 kruvaziyer gemi ve 1000 yat baglanabilecek sekilde tasarlanmistir.

° Liman disinda yer alacak diger birimler icin(kruvaziyer terminali, isletme ve
yonetim birimleri, fuar alanlari, kongre merkezi, eglence Uniteleri, sinema,

bowling alanlari, konser salonu, tiyatro salonlari, alisveris merkezi, yeme icme
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alanlari, bes yildizli oteller olmak tzere) toplam 705.000 m? kapali alana ihtiyag

duyuldugu plan raporunda belirtilmistir.

Bu planda toplam 470.000 m” dolgu alaninda kat alanlari kat sayisi (KAKS) ise 1.5

olarak onerilmistir.

Sekil 7.20 2007 yilinda Kiiltiir ve Turizm Bakanliginca Onaylanan istanbul Atakdy
Turizm Merkezi Kazligesme Deniz Turizmi Tesisleri imar Plani ([193]

kaynagindan yararlanilarak semalastiriimistir)

Deniz turizmi tesisleri(liman) alaninda 2634 sayili Turizm Tesvik Kanununun 3.
Maddesinde belirtilen deniz turizm tesisleri ile 3621 sayili Kiyi Kanununun 6.

Maddesinin “c” bendinde belirtilen fonksiyonlarin yapilmasi 6ngortlmustar.

Limanda yat limani ve kruvaziyer gemilerinin yanasacag iki parcadan
olusmaktadir. Yat limani dalga sartlarina karsi dalgakiran ile korunmaktadir.
Limanin diger kismi ise kruvaziyer gemilerinin yanasmasina yonelik iskele ve mol

olarak tasarlanmistir (Sekil 7.20).

Liman baseni icinde limani kullanacak en blyik gemilerin glivenli navigasyon ve

yanasmalarina olanak verecek navigasyon koridoru ve dénis dairesi
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planlanmistir. Ana dalgakiran yat limaninin ve kismen kruvaziyer limanini siklikla
ve en siddetli olarak etkileyecegi belirlenmis olan glineybati-gliney araligindan
gelecek dalgalara karsi koruma saglayacak sekilde tasarlanmistir. Liman agzi
limani kullanacak en biylk gemilerin navigasyonu icin yeterli konum ve aciklikta

planlanmistir.

Ancak daha sonraki slrecte planlarin ilgili Koruma Bolge Kurulu’nun gerekli goris ve
karari alinmaksizin onaylanmis olmasi nedeniyle s6z konusu planlar 2008 vyilinda
Mahkemesince vyiritmeyi durdurma karari alinmistir. 2009 yilinda ise istanbul IV
Numarali Kultir ve Tabiat Varliklarini Koruma Bolge Kurulu’na sunulan planlar
diizeltmelerle uygun bulunmustur. Bu planda yapi yiiksekliginin, kara surlarina en yakin
mesafede h=15.50 metreyi gecmemek Uzere bati yoninde h=24.50 m. olarak
uygulanmasi, Mermer Kule ve Kara tarafindaki Kitabeli Kule’den itibaren 200 metrelik
bolgede ek dolgu vyapilasma yapilmamasi ve kat alanlar katsayisi 1.5 olarak

ongorilmustr.
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Sekil 7.21 Koruma Kurulunca onaylanan Kazlicesme Deniz Turizm Tesisleri Nazim imar
Plani [193]
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7.3 Proje Alani Cevresindeki Proje ve Plan Kararlari

Proje alaninin kuzeyinde yer alan, Atakdy Turizm Merkezi sinirlari icerisinde,
Kazlicesme Mahallesi, sur tecrit alaninda kalan alana iligkin, Kiltir ve Turizm Bakanligi
tarafindan 16.06.2009 tarihinde onaylanan Atakdy Turizm Merkezi Kazligesme Koruma

Amaglh imar Planlarinda turizm islevi olarak énerildigi goriilmektedir (EK-i).

istanbul ili, Fatih ilcesi, istanbul | Numaral Kiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma
Kurulu’nun 12.07.1995 giin ve 6848 sayili karari ile Tarihi Yarimada (Sur ici) Kentsel ve
Tarihi Sit, Kentsel ve Arkeolojik Sit, Sur-u Sultani icini I. Derece Arkeolojik Sit Alani ilan
edilmistir. 2005 yilinda onaylanan Tarihi Yarimada Koruma Amacli imar Planlari ile daha
sonra belirlenen gecis donemi koruma esaslari ve kullanma sartlari Mahkeme kararlari
ile iptal edilmistir. Son olarak 1/5000 6lgekli Tarihi Yarimada Koruma Amagli Nazim
imar Planlari, istanbul Biyiiksehir Belediye Meclisi'nin 15.10.2010 tarih ve 2327 sayil
karari ile istanbul IV Numaral Kiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Bélge Kurulu’na
iletilmistir. Planlarin bu Kurul tarafindan uygun bulunmasi gerekmektedir. Ayrica Tarihi
Yarimada’da yenileme alanlar bulundugu icin planlarin istanbul Yenileme Alanlan
Kiltar ve Tabiat Varliklarini Koruma Bolge Kurulu tarafindan da uygun bulunmasi
gerekmektedir. Bu planlarda proje alaninin yakin cevresinde(dogu kisminda), sur
icinde yer alan, Yedikule Gazhanesi'nin oldugu kisim turizm+kiltir alani olarak, dolgu

alanlari ise park ve dinlenme alanlari olarak planlanmistir (EK-J).

Zeytinburnu Sur Tecrit Alani Koruma Amach imar Planlari kapsaminda kalan bélimi,
5366 sayili “Yipranan Tarihi ve Kiltlrel Tasinmaz Varliklarin Yenilenerek Korunmasi ve
Yasatilarak Kullanilmasi Hakkinda Kanun” muvacehesinde yenileme alani olmasina
yonelik calismalar yapilarak alan 2006 yilinda Bakanlar Kurulu karari ile Yenileme Alani
ilan edilmistir. istanbul IV Numaral Kiltir ve Tabiat Varliklarini Koruma Bolge
Kurulu’'nun 16.08.2006 tarih ve 583 sayili karariyla uygun bulunan 1/5000 olgekli
Zeytinburnu Sur Tecrit Alani Koruma Amacli Nazim imar Planinda, demiryolunun st
kismi transfer merkezi alani olarak 6ngorilmiustir (EK-K). Ayrica s6z konusu sur tecrit
alaninin yenileme alani ilan edilen 240 hektarlik bir alani kapsayan Kiltir Vadisi Kultir
Odaklarini Sagliklastirma Projesi kapsaminda, bolgenin kiltiirel, turizm ve ticaret
potansiyelini degerlendirecek plan kararlari ile mevcut tarihi potansiyelleri 6n plana

cikararak inang turizminin bu alanda gelismesini saglamak; tarihi dokuyu ihya ederek
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aslina uygun olarak yasatmak ve her tirli cagdas ihtiyaci tarihi mirasa saygih

davranarak karsilamak amaciyla cesitli projeler gerceklestirilmektedir

Proje alanini ilgilendiren bir diger proje, istanbul Bogazi Karayolu Tip Gegis Projesi
olarak da anilan Avrasya Tiineli Projesidir. Bu projede; Avrupa Yakasi’'nda Kazlicesme
kopruli kavsagindan, Anadolu Yakasi'nda ise Goztepe-Uzuncgayir koprili kavsagindan
baslayarak Kazligesme ile Goztepe’yi yol genisletme, yaklasim tinelleri ve ana tinel
gecisleriyle baglayacak olan ve sadece lastik tekerlekli araclarin gecisine imkan taniyan
bir karayolu bogaz gecisidir. Toplamda 14,6 km.’lik uzunluga sahip proje kapsaminda,
Avrupa yakasinda mevcut sahil yolunun (Kennedy Caddesi) deniz tarafina, Anadolu
yakasinda da mevcut E-5 yoluna ikiser serit eklenerek her iki yol hatti da 8 seride
cikarilmasi, ilk etapta glinlik toplam 80.000 arag gecisi ongorilmustir [191]. Soz
konusu projenin Kazlicesme boéliimiinde, proje alaninin kuzeyinde yer alan mevcut sahil
yolunda (Kennedy Caddesi) U déniisii &ngoriilmistiir (EK-L). istanbul Bogazi Karayolu
Tiip Gegis imar Planlari Bayindirlik ve iskan Bakanlig tarafindan 23.02.2011 tarihinde

onanmistir.

Gebze-Haydarpasa, Sirkeci-Halkali Banliyé Hatlarinin iyilestiriimesi ve Demiryolu Bogaz
Tip Gecisi (Marmaray) Projesi'nin uygulama siireci devam etmektedir. Mevcut
demiryolu hattini takip eden insa halindeki rayli tlip gegisinin Kazlicesme’deki transfer
merkezi, kruvaziyer liman projesi icin 6nemlidir. Kruvaziyer limanin bu transfer merkezi
ile entegre olmasi gerekmektedir. Diger bir 6nemli rayl sistem projesi de uygulama

projesi biten, insa halindeki Aksaray-Yenikapi hafif metrosudur (EK-M) (EK-N)(EK-O).

Alani ilgilendiren bir diger plan Tarihi Yarimada yonetim planidir. Kiltir ve Turzim
Bakanlhgi tarafindan 21.04.2009 tarihinde Tarihi Yarimada yonetim plani sinirlari
onaylanmistir. S6z konusu sinirlar kuzeyde Hali¢, doguda Bogazigi, glineyde Marmara
Denizi, batida ise Karasurlari tecrit bandini, ayni zamanda surlarin silietinin ve Tarihi

Yarimada’nin gorilebildigi baki noktalarini icerecek sekilde belirlendigi gérilmektedir.

7.4 Zeytinburnu Kazligesme Ataport Kruvaziyer Limani Projesinde Mekansal
Kullanim Kararlarinin incelenmesi

Planda raporunda tanimlanan fonksiyonlar; 3621 sayili Kiyi Kanunun 6. maddesinin ¢

fikrasi ile 2634 sayih yasanin 3(k) maddesinde tanimlanan kullanimlar
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karsilastirildiginda fuar alani, kongre merkezi, kiltlir merkezi, eglence (niteleri,
hastane, konser salonu, spor ve fitness center, tiyatro salonu gibi kullanimlarin
drtiismedigi gorilmektedir. ilgili yasa ve yénetmeliklerde tanimlanan bu kullanimlar ile
ortiismeyen bu kullanimlarin toplam 255.000 m” oldugu gérilmektedir. Bu buyiiklik
toplam insaat alaninin % 36’sidir. Bu islevlerin énemli bir bolima biylk hacimli yapilari
gerektiren kullanimlar olup, siliet acisindan sorun yaratabilecek kullanimlardir.
Bununla birlikte alisveris merkezi ile oteller ve apart otelden olusan konaklama
Uniteleri igin Onerilen insaat alanlarinin da ¢ok biylk ve ihtiyacin 6tesinde liman
yolcularindan daha ¢ok kent bitinine hizmet edecek buyuklikte oldugu
gorltlmektedir. Bu baglamda degerlendirildiginde planlarda deniz turizm tesisleri alani
olarak tanimlanan mevcut 144.000 m” dolgu alani ile neri 326.000 m? dolgu alanindan
olusan toplam 470.000 m? alanda, 1.5 kat alanlari kat sayisi karsiligi olan 705.000 m?

toplam insaat alaninin kruvaziyer liman gereksiniminin ¢ok Gzerinde bir yapilasmayi

ifade ettigi gorilmektedir.

Cizelge 7.1 Kazligesme Deniz Turizmi Tesislerine iliskin hazirlanan imar plani raporunda
belirtilen kapali alan blyuklikleri [180]

Alansal .
KULLANIMLAR biiyiikliik{m2) Dagilim{%]
Kruvaziyer terminali 25000 3,52%
Kr. Isletme ve Yénetim Birim. 5000 0,70%
¥at Onanm ve Bakim Unite. 15000 2.11%
Yat Limani Isletme Tesisleri 5000 0,70%
Genel Idare Binalan 5000 0,70% 18,31
Yeme igme Alanlan 45000 B,34%
Turizm Acentalan vb. Ofisler 15000 2.11%
Banka vb Ofisler 15000 2.11%
Fuar Alam 75000 10,56%
Kongre Merkezi 40000 5,63%
Eglence Uniteleri 35000 4.93%
Sinemna ve Bowling Alanlan 15000 211%
Konser Salonu 15000 211%
Tiyatro Salonu 10000 141% 81,69
Alisveris Merkezi 120000 16,90%
Otel Alanlan 205000 28,87%
Hastane ve Sosyal Uniteler 10000 1,41%
Spor ve fitness center 45000 6,34%
Kiltir Merkezi 10000 1,41%
P roeeam 1 7ioooo | toooor [ 100 |
Kruvaziyer Limanla llgili islevier
Diéer islevier

205



8.5m required depth for a yatch

12.5m required depth for a small ship

Sekil 7.23 Kazlicesme Deniz Turizmi Tesisleri [193]
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Sekil 7.24 Proje alanina iliskin goértintsler [193]

7.5 Diinyadaki Kruvaziyer Liman Ornekleri ve istanbul Kazligesme Ataport
Kruvaziyer Limani Orneginin Karsilastirilmasi

Dinyadaki kruvaziyer limanlar ile Ataport kruvaziyer Liman projesi karsilastirildiginda

asagidaki sonuglara ulasiimistir:

e Diinya’da ve ozellikle Avrupa kruvaziyer limanlari incelendiginde, kii¢lik ve orta
biyiklikteki kentlerde(6rnegin Alicante), Barcelona, Cenova gibi liman kentlerinde tek
bir limanin oldugu, rihtim uzunlugunun 1000-3000 m. arasinda degistigi, kent
merkezine yakin veya yilrime mesafesinde (10-15 dk.) oldugu goriilmektedir. Gelen
gemi sayisinin  arttigi metropollerde(Marsilya, Helsinki gibi) ise gemilerin
biyikliklerine gore birden fazla kruvaziyer limaninin yer alabildigi gorilmektedir.

Londra, Stockholm, Amsterdam, Helsinki bunlara érnektir.

e GuUnuUmiuzdeki buyuk gemiler yaklasik 3000 kisilik olup, bu sayr 5000-6500 kisiye
cikmistir. Bu nedenle, liman kentleri incelendiginde, bu tir blylk gemiler icin kent
merkezlerinden uzakta yeni terminallerin yapilmakta oldugu goriilmektedir. Birden
fazla kurvaziyer limanin oldugu bu kentlerde, 6zellikle blyik limanlar (iki buyik

geminin yanasabildigi) kent merkezinin hemen yakininda yer almamaktadir ve 20-30
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dakika igcinde kent merkezine ulasilabilecek uzaklhktadir. Ginimizde kruvaziyer
limanlarla kent merkezleri arasinda farkli bir iliski bulunmaktadir. Kruvaziyer limanlarla
3000 ya da 4000 kisi bir anda, kisa bir anda kente dagilmasi gerektigi icin bazi olumsuz
etkiler yaratabilmektedir. Bunlari 6nlemek igin kruvaziyer limanlar kent merkezlerine

cagdas ulasim araclariyla 20 dakikada alanlara yerlestirilmektedir.

e Tirkiye'den oOnce bu konuda uygulama vyapmis (lkelerin  durumlarinin
orneklenmesinin yararh olacagi gerceginden yola cikildiginda; genelde, glintibirlik ugrak
limanlarindan farkh olarak turizm bolgelerinde baslangic ve bitis noktasi biciminde ele
alinan konaklama odakli(ana liman) deniz turizmi uygulamalarindaki kruvaziyer
limanlarin, turistlerin kiltirel mirastan olabildigince yararlanabilmesi ve turizme dayal
makro ekonomik yararlarin olabildigince yikseltilmesi igin tarihi, arkeolojik ve dogal
degerlerle birlikte ozellikle kentsel, arkeolojik ve dogal sit kapsamindaki alanlarla icice
ya da yan yana tasarlanarak, teknik geregi tiiminin denizden doldurulan alanlarda

gerceklestirildigi goriilmektedir.

e Kruvaziyer limanlarin buyukliklerine bakildiginda; Ataport kruvaziyer liman
projesinde mevcut ve oneri dolgu alanlarinda 6nerilen yapilasma sonucu ortaya ¢ikacak
olan toplam yapilasma degerinin kruvaziyer liman ihtiyacinin ¢ok Uzerinde oldugu,
kruvaziyer liman orneklerinde bu kadar biyilk insaat alani kullanimi olmadigi
kruvaziyer limanlar destekleyen yardimci islevlerin limanlarin gerisinde yer alan

kentsel alanlarda ¢6ziimlendigi gorilmektedir.

e Cenova, Marsilya ve Alicante gibi kentlerde, konteyner limani ve kruvaziyer limani
ayri ayri yerlerde gelismemis, gelistirilmemistir. Akdeniz’de bulunan bitiin blyuk liman
kentlerinde oldugu gibi ylk ve yolcu limanlari ayni liman alani icinde diizenlenerek ayri
ayri islevlendirilmistir. Konteyner limani ile birlikte veya yaninda, kruvaziyer liman yer
alamaz gibi bir zorunluluk olmadigi, gereksinimlerin belirlenerek, planlama ve
projelendirmeler yapilarak, liman alaninin uygun yerinde, ihtiyaca cevap verecek bir
platform-mendirek yolcu terminali ile birlikte kruvaziyer liman olarak diizenlenebildigi
gorilmektedir. Ozellikle sahil yolu boyunca, diger kiyi kusagi yesil alanlarin devami
niteliginde olan, yoérede yasayan halkin sahil-liman ve denizle bulusmasi anlaminda

park, sosyal-kiltiirel donati ve rekreasyon alani biciminde diizenlendigi goriilmektedir.
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Cizelge 7.2 Dlinyadaki kruvaziyer liman 6rnekleriyle Ataport kruvaziyer liman projesinin

yersegim kriterlerinin karsilastiriimasi
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Cizelge 7.3 Dunyadaki kruvaziyer liman ornekleriyle Ataport kruvaziyer liman projesinin

yersegim kriterlerinin karsilastiriimasi
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Cizelge 7.5 Dunyadaki kruvaziyer liman drnekleriyle Ataport kruvaziyer liman projesinin

yersegim kriterlerinin karsilastiriimasi
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Gizelge 7.6 Dunyadaki kruvaziyer liman drnekleriyle Ataport Kruvaziyer Liman

Projesinin Mekansal Kullanimlarinin Karsilastiriimasi
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BOLUM 8

SONUCLAR VE ONERILER

Tez calismasindan elde edilen sonuglar istanbul Metropoliten alani bitiiniinde ve

Zeytinburnu Kazlicesme Ataport Projesi Ozelinde olmak Uzere iki bashk altinda

aciklanmistir.

8.1

istanbul Metropoliten Alani Biitiiniinde Sonuglar

Salipazari ve Karakoy Limanlari’na iliskin olarak;

Salipazari’'nda yer alan mevcut liman konumu ve 6zellikleri dogrultusunda énemli
konuma sahiptir, ancak bugiinki kruvaziyer liman o6zellikleri, gemi boyutlari ve

kapasitesine hizmet edecek nitelikte bir degisime olanak vermemektedir.

Bogaz trafigi, akintilar, su derinliginin yetersizligi dolayisiyla iskele ve rihtim
olanaklarinin yetersizligi, gemilerin kiylya paralel olarak yanasma zorunlulugu ve
bu zorunlulugun beraberinde getirdigi 6zellikle biylik gemilerin yanasmasi ile
birlikte bunun istanbul siliietinde yaratacagi olumsuz etkiler agisindan

dezavantajlidir.

Turkiye'de yasal diizenlemeler ile getirilen kruvaziyer liman taniminda yer alan ve
liman hizmetleri disinda yer alan kullanimlarin belirsiz niteliginden kaynaklanan
sorunlar da Salipazari Limani’nin gliniimiz kosullarina uygun bir kruvaziyer liman

olarak distnilmesini zorlastirici bir unsur olarak ortaya ¢itkmaktadir.

Tarihi Yarimada ile iliskisi, erisilebilirlik, orta ve kiglik 6lgekli sinirli sayida geminin

istanbul’un essiz siliieti ve kimligindeki bitiinlestirici rolii ile istanbul’un
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gecmisinden glinimiize kadar gelen liman islevine dayali tarihsel misyonu ile
birlikte, Kiyi Kanunu’nda tanimlanan liman disindaki kentsel alanlarda
karsilanmasi muhtemel, alisveris merkezi, konaklama, ofis, biro gibi

kullanimlardan arindirilmis bir liman faaliyeti i¢in uygun oldugu gorilmektedir.
Haydarpasa Limani’a iliskin olarak;

° Haydarpasa’da yer alan yiik limaninin yolcu limanina(kruvaziyer liman)
dénustirilmesi durumunda hem istanbul Bogazi’'ndaki uluslararasi trafigi hem de

sehir i¢i deniz trafigini olumsuz etkilemesi ihtimali bulunmaktadir.

. istanbul’un tarihi mekanlari ile iliskisinin zorluguna dayali konumsal dezavantaja
sahip olmakla birlikte su derinliginin elverisliligi, gelisme kapasitesinin olmasi gibi

avantajlara sahip bir konumdadir.

8.2 Zeytinburnu Kazligesme Ataport Projesi Ozelinde Sonuglar

Tez calismasi ile Zeytinburnu Kazlicesme Ataport Projesi 6zelinde ortaya ¢ikan sonuglari

yersecim kriterleri ve mekansal kullanim kararlari olmak tzere iki baslikta aciklanmistir.

8.2.1 Zeytinburnu Kazlicesme Ataport Kruvaziyer Limani Projesinin Yerseg¢im

Kriterlerine Gére incelenmesi

Kazlicesme’de Onerilen Ataport kruvaziyer liman projesi, yersegim kriterleri agisindan

degerlendirildiginde asagidaki sonuglara ulasiimaktadir:
Mekansal kriterler agisindan degerlendirildiginde;
Dogal liman ozellikleri agisindan:

° Deniz ile ilgili fiziksel kosullar ile (derinlik, hakim rizgar, akinti, deniz ekolojisi vb.)
deniz trafigi agcisindan kruvaziyer liman igin Salipazari ve Haydarpasa gibi

alternatif seceneklere gore daha elverisli oldugu goriilmektedir.

° Su derinliginin elverisliligi, gelisme kapasitesinin olmasi gibi avantajlara sahip bir

konumdadir.
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Ongériilen liman altyapisi ve gemi hizmetleri agisindan:

Kazligesme Ataport kruvaziyer limaninin planlamasinin 2020 yilindaki yolcu ve
gemi saylilarina gore belirlendigi, deniz turizm tesislerinde buyukliklerine gore 8-
12 kruvaziyer gemi ile 1000 yat baglanabilecek sekilde tasarlandigi, 6 adet 3000
kisilik kruvaziyer geminin yanasabildigi limanda terminal binasina ayni anda 2
kruvaziyerin yolcu bosaltacagi diisiiniilerek 6000 kisinin giris yapacagi
ongorulmustir. Kruvaziyer limanin ve geri alaninin tasima kapasitesinin bu

sayilara gore hesaplanmasi gerekmektedir.

Kentsel hizmetler agisindan:

Kruvaziyer liman islevine yonelik niifusun, istanbul’a gelecek hedef turistin
ekonomik durumu(bu nitelikteki dis turizm odakl hizmette daha ¢ok Ust gelir
gruplari bulunmakta) géz 6niline alinarak, basta Tarihi Yarimada(Kazlicesme-
Sarayburnu 6ni arasi deniz tasimaciligi) olmak tzere diger kiyi kiltlrindn
tanitimi icin planlama alaninin yaninda gelismis teknolojik deniz araclari ile
ulasimin saglanmasi, bu nitelikteki turistik hizmetin de lastik tekerlekli araglardan
cok, kitlesel ulasimla ve alanin verdigi olumlu olanaklar nedeniyle 6zel deniz
araclari kullanilarak ulasimin planlanmasi, bu limandan basta Bakirkoy ve
Zeytinburnu yerlesmelerindeki niifusun yaninda, tiim istanbul’un da
yararlanacagi biciminde onerilerin gelistirilip, s6z konusu alandaki plan ve

projelere entegre edilmesi gerekmektedir.

Mevcut dolgu alani tGzerinde yer alan rekreasyon alaninin korunmasi sayesinde
liman ile geri bolge ve surlar arasinda bir gecis alani olusturulabileceki iken, 6neri
projede yesil alanlarin azhgi dikkat cekmektedir. Kendi icinde iyilestirmeye
yonelik, kamuya acik park, rekreasyon alani gibi Kiyi Kanunu’nda yer alan donati
alanlarinin dikkate alinmasi gerekmektedir. Ayrica kiyi parklarinin kiyi boyunca

lineer strekliligi bozulmayacaktir.
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Konumsal kriterler agisindan degerlendirildiginde;

Kruvaziyer yolcularinin pazara yakinligi agisindan:

Konumsal, tarihsel ve kiltirel olarak bircok avantaji bulunan, Karadeniz ve
Akdeniz’de planlanan kruvaziyer glizergahlari icin 6nemli bir potansiyel teskil
etmekte olup istanbul’un analiman olma durumunda istanbul Metropoliten

alaninda 6nerilen diger alternatiflere gore avantajli bir konumdadir.

Cok modlu (intermodal) ulagim sistemi agisindan:

Bolgenin deniz, kara ve rayli sistemlerinin gectigi bir odak noktasi oldugu

goriilmektedir.

istanbul Bogazi’ndaki hem uluslararasi trafik, hem de sehir ici deniz trafigi
bakimindan risksi bir sahil seridinde yer almasi, bununla birlikte istanbul’un tarihi

mekanlari ile iliskisinin yakin olmasi acisindan konumsal bir avantaja sahiptir.

Liman yeri olarak bu alanin, 6ncelikle kruvaziyer gemilerinin can ve mal glivenligi
acisindan istanbul’un en risksiz sahil seridinde yer aldigi, halen bu anlamdaki
yolcu gemilerinin yanastigi liman olan Tiirkiye Denizcilik isletmeleri’ne ait
Karakoy’deki Galata Limani’ndan yilda 45.000, bir giinde(12 saat icin) 23 geminin
gectigi ve gemilerin % 20’sinin tehlikeli yik tasidigi, Galata Limani ile Haydarpasa
Limanlari’nin can ve mal giivenligi acisindan son derece riskli olan istanbul Bogazi
deniz trafiginin en yogun oldugu bolgede yer aldigi, Haydarpasa Limani’nin Galata
Limani kadar olmasa da bu anlamdaki gemiler icin ayni sakincalar yarattigi

gorilmektedir.

Alanin turizm merkezlerine dogrudan katki saglayabilecek bir yerde ve
istanbul’'un Marmaray Projesi ile metro hatlarinin kesistigi ve deniz yoluyla
istanbul trafigine olumlu katki saglayacak konumdaki Kazlicesme ulagim transfer

merkezine (yaklasik 100 m. uzaklikta) entegre edilmesi gerekmektedir.

Tarihi Yarimada’da yer alan ve Sirkeci’de sonlanan rayli ulasimin, Marmaray
Projesi ile entegrasyonu saglanarak kenti¢i metro glizergahlari ile birlesecek
bicimde planlama aginin kuzeyinde rayl ulasima yonelik bir transfer merkezi

olusturulmaktadir. Bu merkez ile planlama alani arasindaki yaya-arag iliskileri
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kurularak, yakin ve uzak gevre ulagiminin, deniz, hava, rayli ulagim plan ve
projeler ile kentsel-bolgesel-lilke ve uluslararasi ulasim sisteminin makrodan
mikro Olcege kadar bitiinsel bicimde ilgili kurum ve kuruluslarca koordineli

bicimde ele alinmasi gerekmektedir.

° Sahil yolu(Kenndey Caddesi) ana arteri lizerindeki konumu nedeniyle, plan
onama siniri disinda olmasina karsin dogu-bati yonilinde uzanan bu yol Gzerinde
yer alan dort 6nemli kavsakla sahil yolundan kuzeye agilan ulagim akslariyla(ikisi
Atakoy ve Bakirkoy ile baglantili, diger ikisi de Zeytinburnu ve Tarihi Yarimada ile

dogrudan iliskili) yakin ve uzak yerlesmelere ulasilabilmektedir.

. Alanin Atatiurk Havaalani’na 7 km. uzaklikta olmasi kruvaziyer liman erisilebilirlik

anlaminda 6nemli bir avantajdir.

. Alanin yakindan ilgilendiren diger bir proje istanbul Bogazi Karayolu Tiip
Gegis(Avrasya Tuneli Projesi) Projesidir. Bu projenin gerceklesmesi durumunda
kruvaziyer limanin erisilebilirligi artacaktir. Ancak projede 6nerilen yol agi,
aktarma merkezleri ve baglanti yollarinin istanbul’daki Diinya Miras Alanlarina
erisilebilirliginin yani sira yaratacagi yeni trafik yiku, tarihi cevreye etkileri,
mevcut trafik ile entegrasyonu, yaya trafigi ve ziyaretci trafigine etkileri

kruvaziyer liman icin 6nem tasimaktadir.
Turistik alanlarin gekiciligi agisindan:

° Ozellikle Tarihi Yarimada’daki tarihi, kiiltiirel ve turistik alanlar ile yakin iliskisi,
istanbul Metropoliten Alani’ndaki diger turizm tiirlerine(kongre turizmi, spor
turizmi, dini turizm vb.) erisilebilir bir konumda olmasi, seyir alanlarina, gekici
alanlara ve aktivitelere yakin bir konumda olmasi agisindan avantajlari

bulunmaktadir.

8.2.2 Zeytinburnu Kazlicesme Ataport Kruvaziyer Limani Projesinde Mekansal

Kullanim Kararlarinin incelenmesi

istanbul’'un en énemli tarihi ve kiiltiirel birikimlerinin yer aldigi Tarihi Yarimada ile
kolay kurulabilir bir konumsal iligkisi ile birlikte, Salipazari Limani’nin ginimiuz
kosullarina ve ihtiyaglarina cevap verebilecek bir potansiyelinin olmadigi, Haydarpasa
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Limani’nin  konumsal agidan problemli oldugu goérilmektedir. Bununla birlikte
istanbul’un 1934 yilindan giinimiize kadar olan planlama calismalarinda, Marmara
kiyilarinda Yenikapi’dan Bakirkdy’e kadar olan bélgede bir istanbul Limani yapilmasi
surekli glindeme gelmistir. Bu limanin 1980 sonrasi Ust 6lgekli planlama galismalarinda
da bu bolge icinde tarif edildigi ilgili belgelerden anlasilmaktadir. Mahkemece
yiritmesi durdurulan 2006 onanli 1/100.000 6lgekli istanbul il Cevre Diizeni Plani ile
2009 yilinda onaylanan 1/100.000 &lcekli istanbul il Cevre Diizeni Planinda da kullanimi
ve blyuklugli alt olcekli planlarda belirlenecek bir liman alani olarak tanimlandigi
goritlmektedir. Ancak 3621 sayili Kiyi Kanununun 6. maddesine 5398 sayili Yasanin 13.

o _n
C

maddesi eklenen fikrasinda tanimlanan Kruvaziyer Liman taniminda ongorilen ve
liman gerisindeki kentsel alanlarda yer alabilecek nitelikteki alisveris merkezi,
konaklama, biiro, ofis gibi hem niteliksel hem de niceliksel anlamda biyuk belirsizlikler
tasiyan kullanimlarin yer alabilmesi ihtimalinin sakincalari tartisiimaktadir. Bir baska
ifade ile; 3621 sayih Kiyi Kanununda tanimlanan ve kentsel alanlarda yer alabilecek
nitelikteki ve nicelikteki kullanimlarin Avrupa ve Dinyadaki kruvaziyer liman kullanim
tir ve standartlarinin 6tesinde mevcut dolgu ve yeni dolgu alanlari ile birlikte 470.000
m? (47 ha.) buytklugiundeki bir alanda 1.5 yapilasma katsayisi karsiligi olan 705.000 m?
blyukliginde bir insaat kullanim alaninda karsilanmasi ve alanin bir kruvaziyer liman
otesinde bir turizm alanina déniismesi ihtimali, bolgenin salt kruvaziyer liman islevine

dayali diger alternatiflere gére daha elverisli olan konumunu da tehdit edici bir gelisme

olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Kruvaziyer liman alaninda 6ngoériilen yapilasma ve bu yapilagsmanin bolgeye etkileri ile
sur algilama, bakis agilari ve sur etkilesim bolgeleri ile sillete olan etkisi olmak tzere iki

alt baslkta incelenmistir.

Kruvaziyer liman alaninda ongoriilen yapilasma ve bu yapilasmanin bolgeye etkileri

yoniinden incelendiginde;

° 3621 sayih Kiyi Kanunu’nda tanimlanan kruvaziyer liman taniminda éngoérilen ve
liman gerisindeki kentsel alanlarda yer alabilecek nitelikteki alisveris merkezi,

konaklama, biro, ofis gibi hem niteliksel hem de niceliksel anlamda blylk
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belirsizlikler tastyan kullanimlarin yer alabilmesi ihtimalinin sakincalari

bulunmaktadir.

° 3621 sayih Kiyi Kanununda tanimlanan ve kentsel alanlarda yer alabilecek
nitelikteki ve nicelikteki kullanimlarin Avrupa ve Diinyadaki kruvaziyer liman
kullanim tiir ve standartlarinin 6tesinde mevcut dolgu ve yeni dolgu alanlariile
birlikte 470.000 m? (47 ha.) buyuaklagindeki bir alanda 1.5 yapilasma(kat alanlari)
katsayisinin karsiligi olan 705.000 m? biytklugiinde bir insaat kullanim
alaninda(kruvaziyer liman gereksiniminin ¢ok lizerinde bir yapilagsmayi ifade
etmekte) karsilanmasi ve alanin bir kruvaziyer liman 6tesinde bir turizm alanina
dontismesi ihtimali, bolgenin salt kruvaziyer liman islevine dayali diger
alternatiflere gore daha elverisli olan konumunu da tehdit edici bir gelisme

olabilir.

° Alisveris merkezi ile oteller ve apart otelden olusan konaklama Uniteleri icin
onerilen insaat alanlarinin da ¢ok biyiik ve ihtiyacin 6tesinde liman yolcularindan

daha ¢ok kent butinine hizmet edecek blyukliktedir.

° Alanda dogrudan liman fonksiyonu ile ilgili kullanimlar toplam icinde yalnizca %
18.31’lik paya sahiptir. Ayrica, Cizelge 7.1'de gorildigi gibi s6z konusu plan ile
tanimlanan fonksiyonlarin bir kismi Kiyi Kanununda belirlenen kruvaziyer liman

kullanimlarinda da bulunmambktadir.

Sur algilama, bakis agilan ve sur etkilesim bolgeleri ile siliete olan etkisi yoniinden

degerlendirildiginde;

ePlan kararlarinin sur algilama, bakis acilari ve sur etkilesim boélgeleri ile siliiete olan
etkisi irdelenmeli, yapilacak olan yapilarin yikseklikleri ile siliet degerleri arasinda
saglikh bir gorsel iliski kurulmasini engelleyecek bir durumdur. Henry Prost, Tarihi
Yarimada planlarini hazirlarken Tarihi Yarimada sillietini korumaya yonelik bir plan
notu gelistirmis ve Tarihi Yarimada’da hicbir yapinin +40.00 metre kotunu
asmayacagini ifade etmistir. Tarihi Yarimada sillietinin korunmasinda bu plan notu ¢ok
onemli bir rol oynamistir. Bu nedenle Tarihi Yarimada surlari komsulugunda yer alan
liman alaninda, silietin en 6nemli parcasini olusturan surlarin dikkate alinmasi

gerekmektedir.
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8.3 Oneriler

Kruvaziyer limanlarin yerse¢iminde; dogal liman o&zellikleri(suyun derinligi, hakim
rizgar, akinti, deniz ekolojisi vb.), liman altyapisi ve kentsel hizmetler gibi mekansal
faktorlerin; intermodal tasimacilik sistemlerinin(deniz, hava, kara ve rayl sistemlerin
entegre olmasi) Ozellikle kruvaziyer limanin havaalanina olan uzakhgi, limana yakin
alanlarda yer alan turistik, tarihi, kiltirel mekanlarin varligi, limanin kruvaziyer
glizergahlari icindeki konumu gibi konumsal faktoérlerin etkili oldugu gorilmektedir.
Kentsel kiyt mekanlari, 21. ylzyilin ve gelecegin kentlerinin fiziki g¢evrelerinde
yaratilmaya calisilan yeni kent vyizleri, imajlari ve kimlikleri acisindan ciddiyetle
onemsenmesi gereken potansiyeller tasimaktadir. Liman kentlerinde gerceklestirilen
geleneksel liman dénusimlerinin barindirdigi bir diger potansiyel ise sanayi kenti ile
parcalanmis olan kentli-su iliskisinin yeniden kurulmasi konusudur. Kiiresellesme ile
ortaya cikan ve farkli cografyalarda birbirinin hemen hemen ayni 6zelliklere ve islevlere
sahip mekanlarin tasarlanmasiyla sonuglanan durumlar ortaya cikmakta, yerin ayirt
ediciligi ve kimligi olusturulamamaktadir.

Liman kentlerinde kentlilerin geleneksel yasam bicimlerine bagl olarak isteklerinin ve
ihtiyaclarinin dikkate alinmamasi ve kentlinin kullanamayacagi yeni kentsel alanlar
yaratilmasi s6z konusudur. Liman kentindeki cografi kosullarin dikkate alinmamasi ve
kent siluetinin, manzara ve goriinimiin bozulmasi, kruvaziyer limanin hemen ardinda
bulunan zengin kent dokusu o6zelliklerinin gbz ardi edilmesi ve doku, oran, olgek,
malzeme, boyut, denge, uyum gibi kentsel tasarim elemani 6zelliklerinin bozulmasidir.
istanbul Metropoliten Alani’nda Galata ve Haydartpasa Limanlar’nin déniisimiini
ongoren projelerde, kent icinde yeni bir kent yaratma fikrine sahip yonetim ve
islevlerin getirilmesi daha Once sanayi kenti ile parcalanmis olan degerlerin
glinimuzdeki tekrari olma riskini tasimaktadir. Bu nedenle kent sakinlerinin,
calisanlarin ve turistlerin beklentileri dogrultusunda hareket edilmesi, o yerin kendine
6zgl, uyumlu karakterinin yaratilmasinda yardimci olacaktir. Yerlesmenin kendine 6zgi
karakteristik elemanlarinin kullanilmasi yerin ruhunu ortaya koyacak ve insanlarin
nerede olduklarini kavramasinda yol gosterecektir.

Fiziksel bir mekanin degerlendirilmesinde dogal kaynaklar, teknoloji, cografya ve nifus

temel gliclerdir. Be nedenle kentte yasayan tim insanlari ¢ok yakindan ilgilendiren ve
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s6z hakkina sahip oldugu kente giris mekanlari olan kruvaziyer limanlar toplumsal bir

politika olarak ele alinmalidir.

Proje alaninin da dahil oldugu Tarihi Yarimada sit alani tampon bdélgesi, sit alanlari,
yenileme alanlari(sur tecrit bandinin bir bolimu yenileme alanindadir), Atakdy Turizm
Merkezi kapsaminda bulunan alanlarin olmasi, farkli kurumlar tarafindan bu alanlara
getirilen plan ve proje kararlarinin kent ve bdlgenin bitinli ve bu bitine etkileri
dikkate alinmadan pargacil kararlarla parsel oOlgeginde, kentin ve bdlgenin genel
planlama kararlari cignenerek, kentin kimligi ve gereksinimleriyle celisen yogunluk ve
yapilanma olanaklari getirilmesi planlama ilkeleriyle celismektedir. Ulkemizde gerek
kiyi mevzuati, Turizm Tesvik Yasasi, Yipranan Tarihi ve Kiltiirel Taginmaz Varliklarin
Yenilenerek Korunmasi ve VYasatilarak Kullanilmasi Hakkinda Kanun ve ilgili
yonetmelikleri gibi yasal kosullar, gerekse de buylik olcekli altyapi projeleri(6rnegin
Avrasya Karayolu Tip Gegis Projesi), turizm icin istenen fiziksel gelismeye olanak
saglamakla birlikte, mekansal dlcekteki uygulamalarla, o bolgelere iliskin bircok sorun
ve cevresel bozulma yaratmaktadir. Bir kentin veya bélgenin planlanmasi o yerin genel
karakteri ve yerlesme gereksinimleri dikkate alinarak cevresi ile bir bitin olarak
yapitimalidir. Bu nedenle imar planlarinin da kentin fiziksel yapilanma kosullari

paralelinde o kent ile birlikte bir bitinsellik icinde olmasi gerekmektedir.

Yukarida belirtilen gelismeleri dikkate alarak istanbul Zeytinburnu Kazlicesme’de
onerilen kruvaziyer liman projesine yonelik olarak asagidaki énerilerin dikkate alinmasi

onem tasimaktadir:

Kentsel doku icinde, kentteki insanlarin liman kiyisina kadar kesintisiz
ulasilabilirligi saglanmali ve liman kiyisinda eglence, kongre, sanat, dinlenme tiru
kiltarel etkinlik alanlari gelistirilmeli bu yapilarken ge¢misteki liman kimligi de

gozardi edilmemelidir.

° Liman kiyisinda, insan-deniz-kent birlikteligi glicli bicimde kurulabilmeli, ayrica

liman bolgesinin kent ile dolaysiz iliskisi saglanmalidir.
° Kiyi seridi ile geri bolgesinin gorsel ve islevsel iliskisi kurulmahdir.

° islev ve yapi yogunlugu bdlgenin tasima kapasitesi kapsaminda diistiniilmelidir.
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Bolgenin kentsel ve tarihi kimligi ile sillieti koruma adina bu boélgedeki
yapilanmanin tarihi surlarin ist kotunu gecmeyecek sekilde irtifada ve siliette

duvar etkisi yapmayacak sekilde projeler gelistiriimelidir.

Oneri projenin Tarihi Yarimada Sit Alani ve bu sit alaninin koruma
alaninin(etkilesim-tampon bolge) dikkate alinarak, Tarihi Yarimada alan yonetim

plani dahilinde diistiniimesi gerekmektedir.

Kruvaziyer liman altyapi ve tesislerinin modernlestirilmesi, kiltirel, turizm ve

ticari altyapinin giiglendirilmeli ve diizenlenmelidir.

Limanin erigilebilirligi (cok yonli ulagsim baglantisi) ve yolcu hareketliligi

diizenlenmelidir.
Kruvaziyer trafiginin cevreye olan olumsuz etkileri 6nlenmelidir.

Karar verme sirecinde kentlilerin katilimini tesvik etmek ve entegre etmek icin

yeni araclar gelistirilmelidir.

Kruvaziyer turizmin ekonomik ve sosyal bir atesleyici olmasi dikkate alinarak
liman-kent stratejisi tanimlanmali ve yerel ekonomi Gzerinde kruvaziyer turizmin

etkileri dikkate alinmalidir.
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GENESIS KRUVAZIYER GEMISi [194]

Project Genesis
Royal Caribbean

Passengers: 5400

I
Queen Mary 2
Camival Corp.
Passengers: 2620

caimtlomes

| 1,132 feet

- 1,151 feet

Freedom of the Seas
Royal Carilbiean
Passengers: 4370

i,

=

-1.112 feet

4

|

Norveg'in Aker Tersanesi'nde yapilmakta olan Genesis
Kruvaziyeri (Gstte), yandaki sekilde de gorulduga Gizere
1181 ayaklik (360m) boyuyla, Carnival'in Queen Mary
2'sinin  “en olma

biyuk kruvaziyer” unvanini

devralacaktir.

2009 yilinda deniz indirilmesi planlanan gemi igin, Royal
Caribbean sirketi 1,24 milyar dolarlik bir yatirnma
girmistir. Gemi tamamlandiginda azami 6400 yolcu
tasiyabilecek ve bu alanda da bir rekor kiracaktir.
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960-1250 FEET
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KRUVAZIYER GEMILERININ TARIHSEL GELiSiMIi [15]

Passengers
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2600-3800
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TARiIHi YARIMADA YONETIM PLANI SINIRLARI [193]

ATAPORT
KRUVAZIYER LIMAN
PROJE ALANI
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1998 TARIHLi 1/5000 OLCEKLi ATAKOY TURiZM ALANI NAZIM iMAR
PLANI(ZEYTINBURNU KISMI) [193]
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ISTANBUL | NUMARALI KULTUR VE TABIAT VARLIKLARINI KORUMA
BOLGE KURULU’NUN 31.01.2005 GUN VE 409 SAYILI KARARI [193]

T, B
KULTUR VE TURIZM BAKANLIGI O
Istanbul 1 Numaral Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin
Koruma Bélge Kurulu

Toplant: Tarihi ve No: 31.01.2005-47
Karar Tarih ve No  :31.01.2005-409

KARAR

Istanbul Ili, Zeytinburnu flgesi ¢ ne ait 1/5000 ve 1/1000 Olgekli Dolgu imar Plam
tekliflerinin iletildigi ve 5226/2863 sayil Kiiltiir ve Tabiat Varliklarim Koruma Kanunu, ilke
kararlan ve konuya iligkin alinmig kurul kararlari kapsaminda degerlendirilmesinin istendigi
T.C. Kiiltiir Varliklani ve Miizeler Genel Miidiirliigii® niin 12.01.2005 tarih ve 3715 sayili
yazis1 okundu ekleri incelendi, yapilan gériismeler sonucunda;

Istanbul 1li, Zeytinburnu flgesi’ nden bir bsliimii gegen “Karasurlan Sur Tecrit Bandi
Siur” Gayrimenkul Eski Eserler ve Anitlar Yiiksek Kurulu’ nun 19.06.1981 tarih ve 12850
sayili, Istanbul 1 Numarah Kiiltiir ve Tabiat Varliklannm Koruma Bolge Kurulu’ nun
27.02.1991 tarih ve 2523 sayili; 18.05.1994 tarih ve 5629 sayili karariyla belirlenmis olmakla
birlikte gliney simirinda dolgu alani nedeniyle belirsizlik oldugundan bu sinirin ekli haritadaki
gibi Kennedy Caddesini igine alarak giiney tretuvarim takiben Gen¢ Osman Caddesi ve
Kennedy Caddesi kesisiminde denize dik olarak devam ettirilerek ‘“Karasurlar1 Sur Tecrit
Band1 Sinin” giiney simrina agiklik getirilmesine, yolcu limam &nerilen alan sur algilama
bakis agilan ve etkilesim bolgesi i¢inde kaldigindan bu alana yapilacak kentsel tasarim
projelerinin kurul onayina sunulmasimn istenmesine karar verildi.

BASKAN BASKAN YARDIMCISI
F. Ozer ERENMAN Zekiye YENEN
MzA (BULUNMADI)
UYE UYE UYE
Cem ERIS Thsan SARI M. Sinan KILICOGLU
MZA MzA MZA
UYE UYE UYE
ZEYTINBURNU BL.BSK.TEM IST.BUYUKSEHIR BL.BSK.TEM.
Servet KIRNA Nihat MACIT
MmzaA MZA
UYE
BAYINDIRLIK VE iISKAN MUD. TEM.
Dicle TANDIROGLU
(BULUNMADI) 31.01.2005-0.G.
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ISTANBUL IV NUMARALI KULTUR VE TABIAT VARLIKLARINI KORUMA
BOLGE KURULU’NUN 11.05.2007 GUN VE 1375 SAYILI KARARI [193]

—

T.C.
KULTUR VE TURIZM BAKANLIGI
Istanbul IV Numarah Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini
Koruma Bélge Kurulu

Toplant: Tarihi ve No: 11.05.2007 - 94 Toplant1 Yeri:
Karar Tarihve No  : 11.05.2007 - 1375 ISTANBUL

KARAR

Istanbul 1li, Zeytinburnu Ilgesi, Kazligesme Mahallesi, Atakdy Turizm Merkezi
sinirlan iginde yer alan 774, 754, 755, 756, 757 adalarin 6niine isabet eden, Gayrimenkul Eski
Eserler ve Anitlar Yiiksek Kurulu'nun 19.06.1981 tarih ve 12850 sayili karariyla tarihi sit
alani olarak belirlenen ve daha sonra alinan Istanbul I Numarah Kiiltiir ve Tabiat liklarim
Koruma Kurulu’nun 02.08.1995 tarih ve 6898 sayili karan ile Tarihi Yarimada Kentsel ve
Tarihi Sit’i Koruma Alani olarak tanimlanmus olan, ‘Sur Tecrit Bandi’® olarak anilan, Istanbul
I Numaral Kiiltiir ve Tabiat Varliklarim Koruma Bolge Kurulu’nun 26.10.2005 tarih ve 1371
sayili karariyla Zeytinburnu Ilgesi sirlan igerisinde kalan boliimiinde sinir revizyonu
yapilmis olan alanin bitisiginde, sur algilama ve bakis agilan ve etkilesim bolgesi iginde yer
alan, Gayrimenkul Eski Eserler ve Anitlar Yiiksek Kurulu Bagkanligi'nin 10.06.1978 glin ve
10427 sayih karariyla tescilli Zeytinburnu 756 ada, 2 parsel ve Istanbul I Numarah Kiiltiir ve
Tabiat Varliklarimi Koruma Kurulu’nun 09.04.1989 giin ve 1043 sayih karariyla tescilli 774
ada, 6 parselde bulunan yapilara ve Istanbul I Numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklarimi Koruma
Kurulu’nun 24.05.2000 tarih ve 11850 sayih karariyla I. grup korunmas: gerekli kiiltiir varligi
olarak tescilli sur pargasina komsu olan, devletin hiikiim ve tasarrufu altindaki 144.264 m?
meveut dolgu alam, 325.736 m? ilave dolgu alam, 1.000.000 m? deniz alani olmak iizere
toplam 1.470.000 m? alanda ‘Deniz Turizmi Tesisleri ve Kruvaziyer Liman’ yapilmast
amaciyla hazirlanan 1/5000 ve 1/1000 &lgekli plan teklifleri ve raporlarin iletildigi Kiiltiir
Varliklari ve Miizeler Genel Miidiirliigii'niin 18.04.2007 tarih ve 67458 sayih yazisi, konunun
2863 sayih  kanun ve ilgili mevzuat kapsaminda Koruma Bélge Kurulunda
degerlendirilmesinin  saglanmast ve Bakanhgimiz goriisiine esas olacak  goriisiin
olusturulmasinin istendigi 09.05.2007 tarih ve 80419 sayili yazisi okundu, ekleri incelendi ve
yapilan gériismeler sonucunda;

Sur Tecrit Bandi’'nin bitisiginde, sur algilama ve bakis agilar1 ve etkilesim bolgesi
iginde yer alan, korunmas: gerekli kiil olarak tescil edilmis bulunan Zeytinburnu
756 ada, 2 parsel ve 774 ada, 6 parselde bulunan yapilara ve sur par¢asina komsu olan meveut
dolgu alani ve yeni doldurulacak alanda 1/100.000 6lgekli istanbul Il Cevre Diizeni Plani’nda
da yer alan liman fonksiyonunun prensip olarak uygun bulunduguna; ancak, éneri planin
sehircilik agisindan etkileri ve gevre plan kosullar (Istanbul I Numarah Kiiltiir ve Tabiat
Varliklarini Koruma Bolge Kurulu'nun 26.01.2005 tarih ve 399 sayili karariyla uygun
bulunan 1/5000 Olgekli Tarihi Yarimada Koruma Amagli Nazim imar Plani, Istanbul IV
Numaral Kiiltiir ve Tabiat Varliklarint Koruma Bolge Kurulu’nun 16.08.2006 tarih ve 583
sayih karariyla uygun bulunan 1/5000 8lgekli Zeytinburnu Sur Tecrit Alan1 Koruma Amagh
Nazim Imar Plani, hakkinda 17.01.2007 tarih ve 932 sayih karar bulunan Atakéy Turizm
Merkezi Kazhgesme 1/5000 ve 1/1000 6lgekli Koruma Amagli Nazim imar Plani ve Koruma
Amagh Uygulama Imar Plam vd.)
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EK-I(DEVAMI)

ISTANBUL IV NUMARALI KULTUR VE TABIAT VARLIKLARINI KORUMA
BOLGE KURULU’NUN 11.05.2007 GUN VE 1375 SAYILI KARARI [193]

T.C.
KULTUR VE TURIZM BAKANLIGI
Istanbul IV Numaral Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin
Koruma Bolge Kurulu

Toplant: Tarihi ve No: 11.05.2007 - 94 Toplant: Yeri:
Karar Tarih ve No : 11.05.2007 - 1375 ISTANBUL

KARAR

bir biitiin halinde ele alinarak, yeni dolgu alam olusturulmasiyla ilgili teknik ve yasal altyap:
olusturulduktan, ilgili kurum goriigleri alindiktan sonra gelistirilecek her &lgekteki planin
kurulumuza iletilmesi gerektigine, yapilanma kosullar ve plan notlarinin planlar iletildikten
sonra degerlendirilebilecegine karar verildi.

BASKAN YARDIMCISI
Ahmet TANYOLAC

BASKAN
Fehmi KIZIL

fér= AL

UYE UYE
Ahmet ERSEN Nusret [lker COLAK
f 7
/ ¥/' ;‘( i

(| O¥E
Fertdyn OZGUMUS
N

UYE
Cem ERIS

L*/%¥%““ UYE UYE

Murat TUN Zafer ALSAC
[ST.B.BL.BSK.TEM ZEYTINBURNU BL.BSK.TEM

BULUNMADI

16.05.2007 S.Y.B. S/\(S
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2009 TARIHLI 1/5000 OLCEKLi KAZLICESME TURIiZM ALANI KORUMA

AMAGLI NAZIM iMAR PLANI [193]

e
i « o ﬁ
b N s FEieh, TIa Sy i
AZIIGESM & TORIZM ALANI 1/5000 OLGEKLT + 7
S T AR e P

IRUMATAN A@«(»Fﬁf\zm IMAR PLANI UYGULAMA HUKUMLERI
OMLER) KABSAMINOA YER ALMAYAN KONULARDA: e

[RZAETESVIK KANUNU' VE BU KANUNUN ILGILI YONETMELIKLER],
RKANUNU" VE ILGILI YONETWELIKLER,
5 DIVE KANUNU" VE ILGL| YONETHELIKLER,

73063 SAYIL1 "KULTOR VE TABIAT VARLIKLARINI KORUMA KANUNU" [LE GESITLI KANUNLARDA DEGISIKLIK YAPILWASI HAKKINDA
ILGILI YONETWELIK HOKOMLERI VE ILGILI DIGER MEVZUAT HOKUMLER,
£y LI "GEVRE KANUNU' VE 4656 SAYILI 'GEVRE VE ORMAN BAKANLIGI TESKILAT VE GOREVLERI HAKKINOA KANUN VE ILGILI YONETHE
{00 ' VANBUL BOYUKSEH R BELEDIYES! [MAR YONETMELIGI, s
) l):l 2.07 1996 TARM VE 23300 SAYI RESMJ GAZETEDE YAYINLANAN *AFET BOLGELERINDE YAPILACAK YAPILAR HAKKINDA YONETMELIK®
)7 '01.07.1993 TARIH VE 21624 SAYILI RESMl (GAZETEDE YAYINLANAN "CTOPARK YONE TMELIGI" ILE 02091000 TARIH VE 23804 SAYILI
74/ RESMI GAZETEDE YAYINLANAN "OTOPARK YONETMELIGINDE DEGISIKLIK YAPILMASINA DAIR YONETMELIK',
1583 SAYIL| "UMUM! HIFZISIHHA KANUNL VE 23.08.200 TARIH VE 25208 SAYILI RESMI GAZETEDE YAYINLANAN YONETMELIK ILE DEGISK
26.06.1695 TARIH VE 22418 SAYILI RESWI GAZETEDE YAYINLANAN "GAYRI SIHH MUESSESELER YONETMELIGE, &
7269 SAYILI"UMUMI HAYATA MOESSIR AFETLER NEDENI [LE ALINAGAK TEDBIRLER VE YAPILACAK YARDIMLARA DAIR KANUN' VE LGLI YO
HOKUMLERI GEGERLIDIR

2+ IMAR PLANINA ESAS "ISTANBUL-ZEYTINBURNU - KAZLIGESME ARAZISI JEOLOJI - JEOFIZIK - JEOTEKNIK RAPORUNDA BELIRTLEN HUSUSLARA
2. YAPILACAX TESISLERDE “TURIZM TESISLERININ BELGELENDIRILMESINE VE NITELIKLERINE ILISKIN YONETMELIK® HUKOMLERINE UYULACAKTIf
4 495712634 SAYIL TURIZM| TESVIK KANUNU UYARINCA TURIZM YATIRIM VE TURIZM ISLETME BELGELERININ ALINMASI ZORUNLUDUR. TURIZM T}

SONRADAN HIGBIR BIGIMDE BIR BASKA AMAG IGIN KULLANILAMAZ, TURIZM YATIRIM BELGESI ALINMADAN INSAAT RUHSATI VERILEMEZ. TURIZ
Y n

PETE P |

ALNMADAN (5] ETMEYE ACIDAMAZ 4 =
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EK-J

ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYE MECLISI’NIN 15.10.2010 TARIH ve
2327 SAYILI KARARI iLE ONANAN ve iSTANBUL IV NUMARALI KULTUR ve
TABIAT VARLIKLARINI KORUMA BOLGE KURULU’NA SUNULAN TARIiHi
YARIMADA KORUMA AMAGLI NAZIM iMAR PLANI [193]
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EK-K

ISTANBUL IV NUMARALI KULTUR VE TABIAT VARLIKLARINI KORUMA
BOLGE KURULU’NUN 16.08.2006 TARiH VE 583 SAYILI KARARIYLA
UYGUN BULUNAN 1/5000 OLCEKLi ZEYTINBURNU SUR TECRIT ALANI
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EK-L
[193]

AVRASYA KARAYOLU TUP TUNEL PROIJESI ve KAZLICESME KISMI
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EK-M

GEBZE-HAYDARPASA, SIRKECi-HALKALI BANLIYO HATLARININ

IYILESTIRILMESi VE DEMIRYOLU BOGAZ TUP GECISi

(MARMARAY)PROJESI BC1 GUZERGAHI [193]

AVRUPA YAKASI
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PROJE ALANI CEVRESINDEKiI ULASIM PROJELERI [193]

ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIVESI|
ULASIM DAIRE BASKANLIGI
ULASIM PLANLAMA MUDURLUGU

Olgek:1/8.000




EK-O

PROJE ALANI YAKIN GEVRESINDEKi ULASIM PROJELERI [193]
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ATAPORT KRUVAZIYER LIMAN PROJESI [193]




EK-R

PROJE ALANI VE GEVRESINDEN FOTOGRAFLAR
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PROJE ALANI VE GEVRESINDEN FOTOGRAFLAR
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PROJE ALANI VE GEVRESINDEN FOTOGRAFLAR
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