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ONSOZ

Tiirkiye, icinde bulundugu jeocografik ve stratejik konumu ile kitalar arasinda hayati 6nemde
bir kopri olusturmaktadir. Ancak; uluslararasi konteyner trafigi istatistiklerine bakildiginda,
Tirkiye limanlari, sadece diizenli hatlarin iizerinde bulunan yiikleme—bosaltma ve aktarma
limanlar1 olarak goriilmekte, transit tagimacilik faaliyetleri goriilmemektedir. Tiirkiye’nin en
biiyiik limanlarindan olan izmir limanindaki yiik trafiginin biiyiik boliimii ithalat ve ihracat
mallarindan olusmakta, transit yiikler nadiren goriilmektedir. Oysa Izmir liman1 konum
itibariyle transit tagimacilik i¢in Dogu Akdeniz’in en uygun limanlarindan birisidir. Ancak,
Izmir liman1 bugiinkii durumuyla biiyiik konteyner gemilerine giicliikle servis saglamaktadir.
Izmir Liman’nin yakinma, gerekli kapasite artisini saglamak igin, yeni bir liman yapilmasi
diisiiniilmiistiir. Ege Bolgesinin artan yiik talebinin karsilanmasi icin DLH Insaati Genel
Miidiirliigii’nce orta vadeli bir ¢dziim olarak Izmir Alsancak Limami Yeni Konteyner

Terminali, uzun vadeli bir ¢6zliim olarak da Kuzey Ege Limani planlanmustir.

Tez calismamda bu nedenle diinya deniz ticareti ile iilkemiz deniz ticaretinin mevcut
durumunu ve deniz ticaretinin en Onemli ayaklarindan biri olan limanlarin planlanmasi
hakkinda incelemelerde bulundum. Incelememin sonucunda, iilkemizin uluslararasi
standartlarda Ege Bolgesinde hem mevcut lilke limanlariyla rekabet edebilmesi i¢cin hem de
iilkemizin konumu nedeniyle ekonomik olarak hak ettigi payr alabilmesi i¢cin Kuzey Ege
Candarli Limanmi1 ve bu limana ait kullanilmas1 gereken bilisim sistemi ile alternatif enerji
kaynaklarmni inceledim. Ayrica bu limanin bulundugu bdlgede bulunan Pire liman ile rekabet
edebilmesi icin tasarlanandan daha biiyiik kapasitede insa edilmesinin ve iilkemizin liman
gelirlerinden hak ettigi maksimum pay: alabilmesi i¢in Mersin-Iskenderun bdlgesindeki
mevcut limanlarm 6zel sektorce veya devlet eli ile kapasitelerinin arttirilmasmin veya yeni
liman projelerinin olusturulmasmin uygun olacagi sonucuna tez calismanin sonucunda

ulagilmistir.

Sonugta Candarli limanin veya Mersin bdlgesinde bir limanin {ilkemiz i¢in bir an evvel insa
edilmesi gerektigi kanaatine vardim. Tez ¢alismamda bu konuyu bana inceleme firsat1 verdigi
icin basta tez danismanim Dog¢.Dr. Nurten VARDAR’a ve tez calismamda yardimlarini
esirgemeyen esim Ozlem KAPUCI ya tesekkiirlerimi bir borg bilirim.
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TURKIYE KOSULLARINA UYGUN ULUSLARARASI STANDARTLARDA BiR
LIMAN MODELININ OLUSTURULMASI

Orhan KAPUCI

Gemi Insaat1 ve Gemi Makineleri Miihendisligi, Yiiksek Lisans Tezi

Diinya ve iilkemiz deniz ticareti ayr1 ayr1 incelenmis olup, bu ticaretin igerisinde 6nemli bir
yere sahip olan diinya limanlarinin durumlar: ile iilkemiz limanlarinin mevcut durumlari
karsilagtirilmis ve limanlarimizin uluslararasi standartlara gelebilmesi i¢cin uygulanmasi
gereken planlama yontemleri arastirilmistir.

Ulkemizin artan yiik talebinin karsilanmasi ve Ege ile Akdeniz Bolgesi konteyner
tasimaciliginda s6z sahibi olabilmemiz i¢in yapilmasi planlanan Kuzey Ege Candarh
Konteyner Limani i¢in hazirlanmis olan Cevre Etki Degerlendirmesi incelenmistir. inceleme
neticesinde Kuzey Ege Limani’nin gerceklesmesinin yalnizca bolgesel boyutta degil ayni
zamanda ulasal boyutta da gerek ekonomik gerekse sosyal olarak 6nemli faydalar saglayacagi
ve ililkemiz ekonomisinin gelismesinde lokomotif rolii listlenecegi anlagilmistir.

Ulkemiz limanlarinda kullanilmas: gereken bilisim sistemleri arastirilmis ve limanlarda enerji
maliyetlerinin distiriilmesi ve daha ¢evreci enerji sistemlerinin kullanilabilmesi i¢in {ilkemiz
sartlarma uygun kullanilabilecek alternatif enerji sistemlerine de yer verilmistir.
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ABSTRACT
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The world and Turkey sea trade were examined separately. The world ports which have an
important place in sea trade were compared with Turkey ports’ present positions. Planning
methods which should be used were investigated to take the standarts of Turkey ports to the
international port standarts.

To have an important place at freight between Aegean and Mediterranean seas, environmental
impact evaluation which had been planned and approved for the North Aegean Candarl
Container Port were examined to meet increasing cargo demand of our country. The results of
the examination showed that building this port will not only take benefits regionally, will also
take benefits nationally. These benefits will be at social and economical areas. It was
understood that they will have a role such as a locomotive to grow up our economy.

Present network systems which can be applied to our ports were researched. More
environmental and more convenient energy systems which can be used at ports had also been
given for decreasing their energy cost.
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1. GIRIS

Yaklasik yedi milyar kisinin yasadig1 bir diinyada; her giin hava, su, yiyecek, giysi, enerji, vb.
tilketilmektedir. S6z konusu tiiketimin gerceklesmesi icin iiretilen iirtin ve hizmetlerin
bulunduklar1 yerden ihtiya¢ duyulduklar1 noktalara tasmmasi gerekmektedir. Tim bu
ihtiyaclar ve tiiketim istegi diinya ticaretini etkilemektedir. Diinyadaki yaklasik 200 {ilke
arasinda s6z konusu ihtiyaglarin giderilmesi i¢in ticaret gergeklestirilmektedir. Cografi sinirlar
disiiniildiigiinde ise diinya ticaretinde tasimacilik sekillerinden en fazla deniz yolunun

kullanildig: aciktur.

Biitiin diinyada oldugu gibi, iilkemizde de uluslararasi ticaretin biiyiik bir boliimii halen en
ekonomik sistem olan denizyolu ile yapilmakta olup, tasima zincirinin deniz ayagini olusturan

limanlar, iilke ekonomisinin gelistirilmesinde etkin rol oynamaktadir.

Tez caligmamda sikisiklik yasanan limanlarimiza alternatif olarak planlanan yeni liman
onerilerinden Kuzey Ege Candarli Liman Projesi a¢iklamaya; bu baglamda iilkemizde bulunan
ve ulusal Olgekte artan yiik trafigine hizmet vermesi ve Tiirkiye nin transit tasimaciliktaki
eksiginin giderilmesi amaciyla yapimi planlanan Kuzey Ege Limanini, diinya deniz ticareti ve
kombine tasimacilik ile beraber degerlendirilerek iilkemiz kosullarina uygun olarak

planlanmasi i¢in ¢6ziim Onerilerini sunmaya calisacagim.

Deniz tasimaciliginin en 6nemli unsuru olan limanlar i¢in en genel tanim; “gemilerin baglanip
ayrilmasi veya demirleyebilmesi, hizmet gérmesi ve yiikiin karada, denizde teslimine kadar
korunmasi i¢in tesisleri ve olanaklar1 bulunan, gemiden kiyiya, gemiden gemiye, kiyidan
gemiye ylk ve insan naklinin gergeklestirildigi, iilkenin belli bolgesi lizerinde (hinterland)
ekonomik faktér olusturan ve tasima modlar1 arasinda donilisimii gergeklestirilen

sinirlandirilmis kara ve deniz alanlar1 olarak verilebilir.

Diinyadaki kiiresellesme politikalar1 sonucunda, hizla artan diinya ticaret hacmi ve gelisen
ulastrma endiistrisinin en biiyilk sektdrii deniz ulastrmasidir. Ulkelerin ekonomik
biiylimelerinde, ulastirma sektdriindeki bu gelismelerin gézardi edilemeyecek payr vardir.
Deniz ulastirmasi ekonomik tasima sistemi olma 6zelligi ile de bu pay icinde 6nemli katkiya

sahiptir. Limanlar ekonomiye dolayli-dolaysiz ¢ok O©nemli katkilar1 bulunan ve iilke



ekonomisinin disa agilan kapilar1 oldugu gibi tilke giivenligi ve stratejik agidan da 6nem

tasimaktadir.

Limanlarmn olusturdugu ekonomik canliligin yanisira gevrelerinin sosyal yasaminin degisimi
yoniinde etkileri de ¢ok onemlidir. Bir limanmn varligi; liman ardalaninda (hinterlandinda)
endiistriyel bolgelerin dogmasi ve biiylimesine paralel olarak ulagim tesislerinin ve
olanaklarmin gelismesine, yasam standartlarinin iyilestirilmesine, istthdam artisina, egitim,

kiiltiir ve saglik hizmetleri i¢in firsatlarin artmasma neden olmaktadir.

Diinya deniz ticaretinde gozlenen konvansiyonel yiik tasimaciligindan konteynerlestirilmis
yik tasimaciligina yonelis, Tiirkiye deniz tasimacilifimi da ayni yonde etkilemektedir.
Maliyetten, zamandan ve iggiiclinden tasarruf saglama istegi, konteynerizasyonla ambalajlama
masraflarinin minimuma indirilmesi denizyolu ile kara ve demiryolu arasinda saglanan
entegrasyon bu yoOnelisin baglica etmenleridir. Hizla gelisen konteyner tasimaciligi ise

kendine 6zgii alt yap1 gereksinmelerini de beraberinde getirmektedir.

1960’11 yillardan beri diinyada deniz tasimacilifinda hiz, emniyet, diizenlilik saglanmasi
amaciyla sistem degisikligine gidilmis olup, yiiklerin birimlestirilerek konteynerlerle
tasinmast ve kombine tasimacilik ilkesinin benimsenerek kesintisiz olarak, kapidan kapiya
ulagiminin saglanmasi amacglanmistir. Ulastirma zincirinin, tiim ulasim modlarini icerecek
sekilde bolgeden bolgeye tasima sekline doniismesi sonucunda artik limanlar kendine 6zgi
tekelci hinterland kavrami ortadan kalkacaktir. Artik tek basmna bir liman noktasinm,
karayolu, demiryolu hatt1 veya bir su yolunun kendi bagina anlam tagimadigi ancak, birlikte

planlandiginda 6nem kazandig1 konusunda tiim tilkeler goriis birligi i¢indedir.

Konteyner tasimaciliginda limanlar iglev olarak, ana liman ve Feeder (Besleyici) limani
olarak karakterize edilmektedir. Ana transit hatlari1 lizerinde yer alan ana limanlara ulasan
konteynerler buradan daha kiiciik tonajli gemilere transfer edilerek feeder limanlar1
dedigimiz kiiciik limanlara gonderilmektedir. Burada demiryolu, karayolu veya suyolu agina
girerek varis noktasina ulagsmaktadir. Konteyner limanlarinda genel olarak; biiyiik geri
sahalara (depolama alanlarmna), derin rihtimlara, biiyiik kapasiteli rihtim ve saha ekipmanina

ve yiiksek kapasiteli kominikasyon araclarma gereksinim duyulmaktadir.

Diinya tagimaciliinin dolayis1 ile ticaretinin en Onemli alt yapisini olusturan limanlar
bulunduklar1 bolgenin gelismesinde Onemli role sahiptirler. Limanlar, yiik ve yolcu
tasimaciliginda iistlendikleri rol ile iilkeleri sadece yiik ve yolcu tagimacilig ile ticari olarak

degil, sosyal ve kiiltiirel olarak da birbirine baglayan unsurlardir. Bu nedenle tiim liman



kentleri ulasim olanaklar1 ve ticari merkez ozellikleri ile diger kiyr kentlerinden farkl bir
yapiya sahiptir. Ancak rekabet kosullar1 i¢inde limanlarin etkinligi ve bulunduklar1 bolgeye
olan sosyo ekonomik katkilar1 kendilerini gelistirebilmeleri ile dogru orantihidir. Ege
Bolgesi’ne yonelik yapilan yiik tahminleri bdlgede acil bir liman ihtiyacini gostermektedir.
Sanayici, tasima maliyetlerini diisiirmek amaci ile liman olanaklar1 daha gelismis bolgelere
kaymaktadir. Ege bolgesindeki liman sorunu Ege Bdlgesi’nin ticari hayattaki dneminin

azalmasina neden olmaktadir.

Konum itibariyle transit tagimacilik icin Dogu Akdeniz’in en uygun limanlarindan biri olan
[zmir limam bugiinkii durumuyla biiyiik konteyner gemilerine hizmet verememekte ve ana

liman yerine bir aktarma limani olarak kullanilmaktadir.

TCDD Izmir Alsancak limani hinterlandindaki Izmir, Denizli, Usak ve Afyon’un endiistriyel
yonden hizli gelismelerinin oldukga biiyiik hacimde ihracat ve ithalat potansiyeli dogurdugu
goriilmektedir. Gerektiginde Bursa, Balikesir illeri de bu limani kullanabilecektir. Bu
gereksinmeler TCDD Izmir Alsancak Limani’na gelecek yiikii arttirmustir. Fakat Bat1 Anadolu
hinderlantinin tek c¢ikis kapist olarak nitelenebilecek bu limanin kapasitesinin arttirilma
potansiyeli, kendi konumu ve Izmir kentinin hizla biiyiimesinden kaynaklanan sorunlar
(mevcut sehir i¢i liman ve g¢evresindeki yogun kara trafigi, deniz tabaninin nispeten biiyiik
tonajli gemilerin limana yanasmasini engelleyecek sekilde cesitli nedenlerle yiikselmesi)
nedeniyle smirlidir. Bu olumsuzluk, mevcut limanin hizla biiyliyen yore ekonomisinin
gereksinmelerini bile karsilayamaz olmasi geregini giindeme getirmistir. TCDD Alsancak
limaninin, makro ve mikro Ol¢ekteki deniz trafik tahmini, s6z konusu limanin mevcut
kapasitesinin, limanin su anki yapisiyla ¢cok yakin zamanda tikanacagini ortaya koymaktadir.

Burada s6zii edilen liman kapasitesi konteyner yiikleri i¢in bes milyon ton/yil’dir.

Hizmete girecek olan Candarli Limani, gerek is istihdami ve gerekse liretim agisindan

bulundugu bolgeyi olumlu yonde etkileyecek ve sosyal alanlardaki gelismeleri arttiracaktir.

Yalniz Izmir kenti ve hinderlantinin giincel tasima gereklilikleri i¢in degil, Dogu Akdeniz’de
giderek artan bir potansiyeli olan ve Onemli Olglide doviz getirisi bulunan transit yiik
tasimaciligindan da Tiirkiye’nin pay alabilecek olanaklarinin yaratilabilmesi i¢in, lojistik
destegin de var oldugu Izmir metropolitan alani i¢inde bir limanm daha hizmete sokulmasini
geregi acgiktir. Ortadogu iilkelerine, Orta Asya Tiirk Cumhuriyetlerine ve Karadeniz’e akacak
yiiklere hizmet verecegi ve Tiirkiye’nin transit tasimaciliktaki eksigini giderecegi

planlanmaktadir.



2. DENIZ TiCARETI

2.1 Diinya Deniz Ticareti

Denizcilik sektorii iilkelerin diinyaya a¢ilimimi ve entegrasyonunu saglayan en Oonemli
sektorlerden  biridir. Diinyadaki mallarin {igte ikisi deniz yolu ile tasmmakta olup

uluslararasi denizcilik kiiresel ticarette hayati bir rol oynamaktadir.

Deniz tasimaciligi; biiyilk hacimli mallarin 6zellikle sanayi hammaddesini olusturan ¢ok
biiylik miktarlardaki yiiklerin bir defada bir yerden diger bir yere tasinmasi imkanimni
saglamasi, giivenilir olmasi, siir asimi olmamasi, mal zaiyatinin minimum diizeyde olmasi,
diger kayiplarn hemen hemen hi¢ olmamasi, hava yoluna gore 14, karayoluna gore 7,
demiryoluna gore 3,5 kat daha ucuz olmasidan dolay1 diinyada en ¢ok tercih edilen ulasim

seklidir.

Son yillarda diinyada kapidan kapiya tasimacilik 6nem kazanmis, demiryolu, havayolu,
karayolu ve denizyolunu biitiinlesmesi olan ¢oklu tasimacilik sistemi “kombine” tasimacilik
gelismeye baglamustir. Oniimiizdeki donemde kombine tagimaciligin agirhgini artirmasi
beklenmektedir. Kapidan kapiya tagimacilik sistemine imkan saglamasi, tasima maliyetinin
karayoluna gore daha diisiikk olmasi nedeniyle daha giivenilir olan deniz tasimaciligmin

onimuzdeki donemde daha da artmasi beklenmektedir.

Diinya deniz ticaretinin 2006 yilinda ton mil bazinda 30,686 milyar ton mil degerine ulastigi
tahmin edilmektedir (DTO, 2006). Diinya deniz tasimacilig1 hizla biiylimekte olup ABD ve
AB Eksenli Global Biiylime; Cin ve diger Asya eksenli iiretime yonlenmis ve dogal
kaynaklar Asya’ya, nihai tiiketimler Asya’dan Avrupa ve ABD’ye tasimmacilik talebi

getirmistir. Deniz Tasimacilig1 hem ylik hem de alinan yol (mil) olarak hizla artti.

Gemi talepleri kiiresel ve bolgesel ekonomik kosullar, uluslararas: ticaretteki gelismeler,
liman tikaniklar, ticaret rotalari, ekin hasilati, savas durumu, siyasi gelismeler, ambargo ve
grevler, tiiketici, kuru yiik mallar1 ve ham petrol ve petrol {iriinlerine talep gibi faktorlerden

etkilenmektedir.

Uluslararast deniz ticaret hacmi 2005 yilindaki 6720 milyon tondan 2006 yilinda % 7.1
oraninda artarak 7195 milyon tona, 2007 yilinda 7572 milyon tona ulagsmistir (DTO, 2007).



Dogu/Bat1 ve Kuzey/Gliney ticaret rotalar1 {izerinde ¢alisan orta Olgekli gemiler hizla
artmaktadir. Daha kiiciik ticaret rotalarinin bazilarinda asir1 kapasite riski olup bunun da
navlun iicretleri ve tasiyici cirosuna kaginilmaz bir etkisi olacaktir. Uriinler bazinda Diinya

deniz tasimacilig1 Cizelge 2.1°de verilmektedir.

Cizelge 2.1 Diinya deniz tasimaciligi (Milyon Ton), (Fearnley, 2007)

Yillar Ham "P?trol . Demir. Kémiir  Tahil B.ok.sit ve Fosf Karg.o. Tica.ri.
Petrol  Uriinleri  Cevheri Aliminyum at (tahmini) (tahmini)
1999 1550 415 411 482 220 53 30 2135 5296
2000 1608 419 454 523 230 53 28 2280 5595
2001 1592 425 452 565 234 51 29 2305 5653
2002 1588 414 484 570 245 54 30 2435 5820
2003 1673 440 524 619 240 63 29 2545 6133
2004 1754 461 589 664 236 68 31 2690 6493
2005 1784 495 652 710 310 73 30 2666 6720
2006 1851 517 734 754 325 78 30 2906 7195
2007 1888 535 799 798 332 80 31 3109 7572
2008 1930 560 858 830 344 82 31 3296 7931
2009 2007 595 890 870 357 86 32 3150 7987

Diinya ticaret hacmi biiyiimeye devam etmektedir. Buna paralel olarak Cin ihracatin yogun
olmas1 nedeniyle deniz ticaretinde Cin ana hat olup Uzak Dogu’dan Giiney Amerika’nin

Dogu kiyilari, Afrika ve Dogu Avrupa gibi bliyliyen pazarlarin giicliiliigii devam edecektir.

Diinya ticareti iki iilke arasindaki c¢ografi, kiiltlirel, niifus, ekonomik-politik ittifaklar,
glimriik birligi tarihi ve ekonomik faktorlerden etkilenmektedir. Diinya deniz ticareti diinya
ticaretinin gelismesine paralel olarak biiylimeye devam edecegi tahmin edilmektedir (Olagan

konteyner pazar takip ve tahmini, 2007).

2.2 Diinya Denizyolu Tasimacihigr Hatlarn

Diinya denizcilik hatlar1 agagida verilmektedir (DTO, 2007) :



2.2.1 Dogu - Bat1 Tasimacihigi

Transpasifik: Kuzey Amerika / Asya

Dogu ile Bat1 arasindaki tasimacilikta en biiylik pazar 2007 yilinda, 22 milyon TEU’luk
hacme ulasmis olan Pasifik Otesidir. Kuzey Amerika ile Asya arasindaki konteynerli
tagimaciligin iki istikamette de c¢ift haneli biiylime olacagi tahmin edilmekte olup, Asya —
Amerika istikametindeki yiik ticareti, Amerika — Asya istikametindekine gore daha yogun

oldugundan dolay1 aralarindaki mevcut fark, zamanla daha da biiyiiyecektir.

Avrupa - Uzak Dogu / Asya

Ticaret hacmi agisindan ikinci bliyiik konteynerli tagimacilik pazari, Dogu Asya ile Avrupa
arasindaki pazardir. Bu iki nokta arasinda Bati’ya taginan miktar iki haneli biiylime orani
kaydedecek olup aksi istikametteki yiik miktar1 daha yavas artmakta, bu durum da aradaki
dengesizligin daha da biiylimesine neden olmaktadir. Artig oranlar1 da Asya’dan Avrupa’ya

basta olmak iizere ileride beklenen pozitif tahminler nedeniyle olumlu etkilenecektir.

2.2.2 Atlantik Tasimacihg:

Avrupa - Kuzey Amerika

Atlantik Otesi tasimaciligin 2007 yilinda tatmin eden bir biliylime orani tutturmasi
ongoriilmektedir. Dogu istikameti, aksi istikamete gore daha kiiclik ticaret hacmine sahip
iken, beklenen oran artis1 agisindan Ustiin olup aralarindaki mevcut farkin azalacagi
beklenmektedir. Oran artis1 beklenmesine ragmen, diger Dogu — Bati tasimaciliklarinin
giiclii rekabetinden dolay1, beklenen oran artis1 asla tatmin edici seviyelerde olmayacaktur.
2.2.2.1 Kuzey-Giiney Tasimacihgi

Avrupa-Giiney Amerika’nin Dogu Kiyilan

Gliney Amerika’nm Dogu kiyilari, Avrupa’dan Giliney’e yapilan tasimacilikta piyasaya yeni

giren aktorler nedeniyle ciddi bir kapasite fazlast oldugundan, Dogu kiyilarindaki limanlarda



gemi yogunlugu s6z konusudur. Avrupa’dan Gliney Amerika’ya yapilan ticaret hacmi ylizde

8 ila 10 artis gosterirken aksi istikamette yapilan ticaret hacmi tek haneli araliktadir.

Avrupa - Karaip / Giiney Amerika’nin Bati Kiyllan

Giliney Amerika’nin bat1 kiyilarindaki iilkelerin genel ekonomik durumu son birkag yildir
gelismektedir (GSMH artislary; Sili %5,2; Ekvator %2,7; Kolombiya 5,5 ve Peru %6,0). Bu
sayede bu dort iilke fiyatlarmm ve pazarm istikrarli durumundan yararlanmakta, bu da

Avrupa’dan Bélge’ye yapilan ticaret hacminin bir miktar artmasina neden olmaktadir.

Kuzey Amerika - Avustralya / Yeni Zelanda

2007 yilinda ABD’nin Dogu ve Bati sahillerinden Avustralya/Yeni Zelanda’ya yapilan
tagimacilik hacminde, Avustralya ve Yeni Zelanda para birimlerinin daha istikrarli olmasina

ragmen Onceki y1l oldugu gibi pek bir artis gdstermeyecektir.

ABD Dogu Kiyllari/Korfez/ Meksika - Giiney Amerika Dogu Kiyilan

Giiney istikametli tasimacilik hacmi yaklasik ylizde beslik bir biiyiime gergeklestirirken
Kuzey istikametli tasimacilik ikinci yil yaklasik ylizde yedi daralmistir ama nihayetinde
Kuzey istikametli tagimacilik, Giiney istikametli olana gore cok daha fazladir. S6z konusu
daralmanm siirecinde, Brezilya Reali’nin istikrarli olmasi, en azindan Brezilya cikish

tasimaciliktaki gerilemeyi yavaglatmstir.

ABD Dogu Kiyilan / Giiney Amerika Bati1 Kiyilan

Gliney istikametli tasimacilik hacmi, Giliney Amerika iilkelerinin ekonomilerinde goriilen
olumlu gelisme nedeniyle 6nceki yila gore hafif bir artig gostermektedir. Ters istikamette ise
kereste tasimaciligi, gayrimenkul krizi ve ingaat sektoriindeki gerileme nedeniyle yilin

basindan bu yana diismektedir.



Asya - Giiney Amerika Bati1 Kiyilan

2007 yilinmm ilk yarisinda Asya’dan Gliney Amerika’nin bati sahillerine yapilan tagimacilik,
Cin para biriminin deger kazanmasi ve tiiketici davranislarindaki degisiklikler nedeniyle
beklenenden daha zayif bir hareket gdstermesine ragmen yilin biitiiniinde pazarin ylizde alt1

ila sekiz biiylimesi beklenmektedir.

Asya - Giiney Afrika / Giiney Amerika Dogu Kiyilan

Gliney istikametli tagimacilik, bu seneki yiizde 15’lik biiylime orani 6nceki yilin gerisinde
kalmaktadir. Mevcut genislemenin kaynagi Cin’in gelisen bir biiyiime dinamigi arz etmesi,
Brezilya Reali’nin gii¢lii olmas1 ve konjonktiiriin Brezilya ve Arjantin i¢in olumlu olmasidir.
Ters istikamette ise pazarda 2006 yilinin biraz altinda olmak lizere yiizde yedilik stabil bir

biiylime beklenmektedir.

Asya - Avustralya / Yeni Zelanda

Bu hatta Cin, Hong Kong, Tayvan ve Filipinler’den Avustralya ve Yeni Zelanda’ya yapilan
thracatta belirgin bir artis beklenmektedir. Ekonomik olarak oldukc¢a durgun gecen donem,

Kuzey istikametinde nakliye hacminin gerilemesine neden olmustur.

Avrupa - Giiney Afrika

Gliney Afrika’nin ekonomisinin bu sene igerisinde yilizde bes oraninda biiyiimesi ve onceki
donemde yasanan biiyiimenin devam edecegi Ongoriilmektedir. Asya iilkeleriyle olan
karsilikli mal degis tokusu oransal olarak, daha ¢ok Onem kazanma egiliminde olup,
Avrupa’dan Giiney Afrika’ya olan konteynerli tagimacilikta ise 2007 yilinda sadece marjinal
oranda artis gozlenmis ve Onceki donem yasanan olumlu seyir devam etmemistir. Ters
istikamette ise, daha onceki donemde oldugu gibi soguk iirlinlerin konteynerle tasmmasi

egilimine bagl olarak tasimacilik hizmetlerine olan talep de artmaya devam etmektedir.



Avrupa - Hint Okyanusu / Dogu Afrika

Avrupa’dan Hint Okyanusu’ndaki adalara yapilan tasimacilik 2006 yilina kiyasla, diisiik bir
artis gostermektedir. Dogu Afrika’ya yapilan tasimacilik, Asya’dan mal ithal etme egilimi

nedeniyle gerilemeye devam etmektedir.

2.2.2.2 Denizcilik Piyasalan

Diinya denizcilik piyasalar1 asagida belirtilmektedir:

2.2.3.1 Konteyner Piyasalan

Diinyada karisik esyanin %95°1 de gilivenilir, ucuz olmasi ve bir defada ¢cok miktarda yiik
tasinmas1 nedeniyle konteynerlerle tasinmakta olup diinyada, deniz yoluyla gergeklestirilen
uluslararas1 ticaret hacmi, her gegen giin siiratle artmaktadir. Diinyada, deniz yoluyla
gerceklestirilen konteyner tasimaciligi, 4-5 bin TEU (20 feetlik konteyner Twenty
Equivalent Unit) 4. nesil post panamax gemiler ve 2000 yilindan sonra insa edilen 5-8 bin
TEU konteyner tasiyabilen post panamax plus gemilerin insas1 ile daha da artmistir (Jale,

2008).

Diinya iizerindeki TEU kapasitesinin % 75°1 ve biitiin tam bdlmeli konteyner gemilerinin %
71’ 1 sadece 15 isletici (operatdr) tarafindan kontrol edilmektedir. Bunlarin en biiyiigii, diinya
filo kapasitesinin % 18,2’ini olusturan 1.6 milyon TEU kapasitene sahip olan Maersk
Sealand sirketidir. Tiim konteyner kapasitesinin yaklasik %25°1 3 ittifak i¢inde (Grand
Americana dahil Grand Ittifak ve New World Ittifaki) calistirmaktadir. 3 Biiyiik ve bagimsiz
tastyici ile beraber (Maersk Sealand, MSC ve Evergreen), s6z konusu kiiresel oyuncular,
diinya konteyner tagimaciligindaki tiim TEU kapasitesinin yaklasik %60°1mn1 olusturan Pazar

payina sahiptirler (DTO, 2006).

Pazar Arastirma Sirketi Global Insight’in verilerine gore 2006 yilinda diinyadaki konteyner
tasimaciliginin hacmi %8 olup diinyada konteyner tasimaciligi yiiksek oranda biiylimeye
devam edecektir. Konteyner Piyasasi i¢cin 2006 yilinda 2700 TEU gemilerin altindaki
tonajlarda azalmalar s6z konusudur. Navlunlar 2006 yili sonunda, bir 6nceki degerleri ile

kiyaslandiginda %18 oranina ulagmistir (DTO, 2006).

Konteyner tasmacilig1 son yillarda denizcilik sektdriinde en hizli biliyiiyen sektordiir. Diinya

konteyner elleclemesi %13,4 oraninda artigla 2006°da 440 milyon TEU’ya ulasmistir
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(Kieran, 2003). Global konteyner ticaret hacminin 2002’den 2015’e kadar %6,6 biiyiiyecegi
ve 2015°de 177,6 milyon TEU’ya ulasacagi beklenmektedir (DTO, 2004; BM, 2005).

Konteyner ticaret hacmi de§isim oranlar1 Cizelge 2.2°de verilmistir.

Konteyner tasimaciligi 2007 yilinda da Diinya ekonomisinden daha fazla artig gostermis
gelismekte olan diinya ticaretine paralelinde 2007 yilinda da basta sanayilesmekte olan

iilkeler olmak iizere denizyolu tasimaciligi talebi yliksek seviyede kalmaya devam etmistir.

Global Insight tahminlerine goére 2008 yilinda tiim diinya ¢apindaki denizyolu tasimaciligi
hacminde ylizde 8,4’liik bir biiyiime oran1 gerceklesecektir. Konteyner tagimaciliginin da bu

paralelde biiyiiyecegi degerlendirilmektedir (DTO, 2007).

Cizelge 2.2 Konteyner ticareti biiylime oranlari, (Birlesmis milletler konteyner trafik tahmini, 2005)

Konteyner Hacim
Yillar Ortalama Biiyiime Orani (%)
(Milyon TEU)

1980 13,5

1990 28,7 7,8

2000 68,7 9,1

2010 138,9 7,3

2015 177,6 5,0

Asya’nm konteyner ihracatindaki pay1 2002°de %55 olup 2015°de %64’°e ¢ikacag, ithalatta
ise ayn1 donemde %46’dan %53’e ¢ikacagi beklenmektedir. Konteyner trafiginin en fazla

Asya Bolgesinde 6zellikle Cin ve Giiney Asya’da artacagi beklenmektedir.

Trans-Pasifik ticaretinin %6,5 biiylime gosterecegi, Asya-Avrupa ticaretinin 2015’e kadar
yilda %35,6 oraninda artacagi tahmin edilmektedir. ESCAP (Asya ve Pasifikler Ekonomik ve
Sosyal Komisyonu) iilkelerinin limanlarinda toplam uluslararast konteyner ellegclemesi
2002’de 133,7 milyon TEU iken 2015°de 352,3 milyon TEU olup yillik ortalama biiyiime
orant %7,7°dir. Diinya konteyner trafiginde Asya limanlarinin payr 2002°de %355 iken
2015°de %61 e ¢ikacagr beklenmektedir.
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Trans-Pasifik hattinda Hong Kong ve Busan limanlarinin toplam aktarma yiik hacminin

yaklasik %60’1 elleclenecektir. 2015°de bolgede yeni 570 konteyner rihtimi ingaa edilecektir.

Uzakdogu pazar1 Diinya ticaret pazarinda 6nemli bir hacme sahiptir. Yillik Konteyner Pazar1
Tahminleri 2007/08 Raporu’na gore Uzak Dogu-Avrupa ve Uzak Dogu-Akdeniz konteyner
hatlarinda artis beklenmektedir. Uzun donemde arz/talep dengesi bozulacak olup Dogu/Bati
ticaret hatlarina yogunlugun olmasi nedeniyle konteyner miktarinmn 10000-12000 TEU

olmasi1 beklenmektedir.

Uzak Dogu-Avrupa ve Transpasifik ticareti 2006 yilinda %8-9 oraninda biiylimiis olup
2008’de de biiyiimeye devam edecegi beklenmektedir. Avrupa ve Latin Amerika (Merkez
Amerika, Karayipler ve Giliney Amerika dahil) arasindaki konteyner ticaretinin 2008’de
yaklasik %16 artacagi, Transatlantik pazarmin kiiclilecegi tahmin edilmektedir. Avrupa

icinde konteyner ticaretinde 2006 yilinda %19 artis olmustur.

Diinya konteyner trafigi son bes yilda %11 biiyiime gdstermistir. Bunun baslica nedeni artan
aktarma trafigi ve Asya/Cin konteyner limanlarindaki yiiksek biiylime oranlaridir. Toplam
diinya konteyner elleclemesinde Avrupa limanlarmin pay1 %18’dir. Avrupa’nin toplam 15
konteyner liman1 2006 yilinda 54 milyon TEU konteyner elle¢lemistir. Karadeniz ve Baltik
Denizi limanlarinda da konteyner elleglemesi artmistir. Avrupa’nin en biiyiik konteyner

limanlar1 Hamburg, Bremerhaven, Antwerp, Rotterdam ve Kdstence’dir.

Diinyanin en biiyiik 20 konteyner denizcilik hatlar1 2006’da diinya toplaminin %80°’1 olan 88
milyon tam dolu TEU konteyner tasimistir. En biiyilik 10 terminal operatorii diinya konteyner
yiikiiniin %55’in1 elle¢lemistir. Gelecek yillarda yeni konteyner tonajlar1 ve ana ticaret
rotalar1 {izerinde daha biiyiik post-panamax gemilerine ihtiya¢ olacagindan post-panamax
konteyner gemilerin siparisinde artis olmustur. Akdeniz Bolgesi’nde de 2011 yilina kadar
konteyner ellleglemesindeki bliyiime oraninin %7 olacagi tahmin edilmektedir (Espo olagan

raporu 2006-2007).

Shanghai Limani’nin genislemesi kapsaminda derin drafta ve 5 rihtima sahip yillik 2,2
milyon TEU kapasiteli Yangshan limani1 yapilmis olup 2020’ye kadar toplam 25 milyon
TEU kapasiteli 52 rihtimm tamamlanmasi beklenmektedir. Giliney Kore’de Busan
Limani’nda 2011°e kadar 8,04 milyon konteyner ellegleyecek sekilde 30 rihtim ingaasi
yapilacaktir. Giineydogu Asya da Singapur ve Malezya deniz ticaretindeki gelismelerini

surdirmektedir.
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Asya’nm tersine Kuzey Amerika bat1 kiyilarinda konteyner liman ingaatlar1 ve gelismesi
yavaglamistir. Ancak, Vancouver Limam 2020’ye kadar kapasitesini iki katina ¢ikarmay1

planlamaktadir (Foshi, 2003).

2007 yilinda konteyner pazarlarmin navlun iicreti yiikselmis olup % 2.2 gibi az oranda 725
TEU segmenti hari¢ daha biiyiik segmentlerin tamami i¢in {icretler yiikselmistir (DTO,
2007).

ham petrol tasiyicilarin ve Suezmax’larm kararsiz navlun iicretlerine ragmen yeni yapim
gemi fiyatlar1 artmistir. Bir ham petrol tasiyici fiyat: 127 milyon ABD Dolari’ndan 141
milyon ABD Dolar’na ¢ikmustir. Buna karsilik Suezmax’m fiyati 78 milyon ABD
Dolar’'ndan 88 milyon ABD Dolari’na yiikselmistir. Ayrica Aframax (79-120 bin DWT
tanker) fiyatlar1 da artarak yil sonunda 69 milyon ABD Dolar1 degerine ulagsmistir (DTO,
2007).

2.2.3.2 Konvansiyonel Kanisik Esya Piyasalan

Son yillarda karisik esya pazarinda Uzak Dogu, Brezilya, Rusya ve Gliney ekonomilerindeki
gelismeler nedeniyle tekrar artig gériilmektedir. S6z konusu bolgelerde dokme yiik hacminin

yilda 400-450 milyon ton olacagi tahmin edilmektedir (Grossmann vd., 2007).

Avrupa limanlarinda 2005 yilinda 253 milyon ton karisik esya elleglenmis olup en fazla
karisik esya Italya, Ingiltere, Ispanya, Belcika, Hollanda, Isve¢, Almanya, Norveg,

Finlandiya ve Fransa’da elle¢lenmistir (Grossmann vd., 2007).

2.2.3.3 Sivi Dokme Yiik Piyasalan

Diinya sivi dokme yiik ticareti 2005 yilinda 2,42 milyar ton olmustur.Bunun %77°s1 ham
petrol %231 petrol tiriinleridir. Avrupa’da yarim milyar ham petrol ve 146 milyon ton petrol
iiriinleri elleclenmistir. Ingiltere, Italya, Hollanda, Fransa ve Ispanya’daki Avrupa deniz
limanlarinda 2005 yilinda 1,58 milyar ton sivi dokme yiik elleglenmistir. Avrupa’da diger
sivi yik terminallari Bergen Limanlar1 (Norveg), Marsilya ve Le Havre (Fransa),
Wilhelmshaven (Almanya), Tees & Hartlepool, Milford Haven, Forth and Southampton
(Ingiltere), Antwerp (Belgika), and Trieste and Augusta (Italya)’dur.
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Tanker piyasalar1 2006 yilinda degisken bir yapida olmus, VLCC (Cok genis ham petrol
tastyici (200-300 bin DWT tanker) ve Suezmax (Suez kanalindan maksimum gegebilecek
boyutlarda yaklasik 120-180 bin DWT tanker)’larin diinya ¢apinda navlun oranlar1 diistik
oranlarda seyretmistir (DTO, 2006). Sivi dokme gemileri diinya filosu toplaminin
%40,9’udur. Siv1 gaz tanker filosu (LNG (Liquid Natural Gas) ve LPG (Liquefied Petrolium
Gas)) hizli artis gostermektedir (Birlesmis Milletler, 2005). Denizyolu ile yapilan LNG
ticareti 2006 yilinda %12 oraninda artarak 2006 yilinda 161 milyon ton degerine ulagmstir.
Yillar siiren ¢ift basamakli biiyiime rakamlarindan sonra denizyolu LNG tasimaciligi 2007'de

170 milyon tona ylikselerek sadece oraninda %6.3 artmistir (DTO, 2007).

2007 yilinda ham petrol tanker filosu biiyiimeye devam etmis ancak pek ¢ok yerde onceki
yila gore daha yavas biiyltimiistiir. 2006 y1l1 sonundaki 479 ham petrol tasiyici, 306 Suezmax
ve 543 Aframax ile karsilastirildiginda 2007 yili sonu itibariyla filo, 493 ham petrol tasiyici
dan, 318 Suezmax’tan ve 564 Aframax’tan olusmustur. Bu durum sayisal olarak ham petrol
tastyicilarin % 2,9, Suezmax’larin % 3,9 ve Aframax’larin % 3,9 oraninda artmis oldugunu
ifade etmektedir. DWT bazinda ham petrol tasiyici filosu % 4 ile Suezmax’lar % 4,4 ile ve
Aframax’lar % 5 ile artmustir. 2007 yilinda goériilen ham petrol tanker filosu biliylimesiyle
kiyaslandiginda ham petrol tasiyicilarin 6nceki yilda goriilmiis olandan marjinal olarak daha
yiiksek oranda bliytidiigli, Suezmax’larin ve Aframax’larin 2007 yilinda daha diisiik bir hizla
biliylimiis oldugunu goriilmektedir (DTO, 2007).

2007 yilinda tanker fiyatlar1 da artis gostermis, ancak kuru yiik gemilerinde goriilen artis
kadarina yaklasamamistir. Bes ve on yasindaki ham petrol tasiyicilar sirasiyla % 7,5 ve %
7,2 oraninda yiikselmis olup, Suezmax’lar ise % 12 ve % 15 oraninda artig gostermislerdir.

Ayni donem Aframax’lar1 ise % 3 ile % 4 arasinda yiikselmistir (DTO, 2007).

2007 yilinda toplam 392 tanker sdzlesmeye baglanmistir, bu 2006 yilindaki 605 tankerin
altinda bir rakamdir. 2007 yilinda verilen 68 yeni siparigle en biiyiikk yeni siparig artisi
Aframax’larda goriilmiistiir (DTO, 2007).

2.2.3.4 Kuru Dokme Yiik Piyasalan

Kuru dokme yiik tasiyic1 pazar1 homojen dokme yiiklerin taginmasini kapsamakta olup iki

kategoriye ayrilmaktadir. Baslica major dokmeler demir cevheri, komiir ve hububatdir.

Bunlar genellikle Capesize ve Panamax gemilerle tasmmakta ve diinya dokme yiik



14

ticaretinin %67’sini olusturmaktadir. Minor dokmeler ise giibre, seker, ¢imento olup diinya
dokme ticaretinin %33’linli olusturmaktadir. Dokme yiik tasiyan gemiler baglica dort sinifa
ayrilmaktadir. Bunlar; (i) handysize (10,000-39,999 DWT) (ii1) handymax/supramax (40,000-
59,999 DWT) (ii1) panamax (60,000-99,999 DWT) and (iv) capesize (100,000 DWT’den
daha fazla).

Diinyada 2005 yilinda toplam 4,69 milyar ton kuru dokme yiik elleclenmistir. Bunun %37’si1
major (demir cevheri, komiir, tahil, boksit/aliiminyum, kaya fosfat1), %20’sini minor kuru
yiikler ve %43’lnii diger dokme yiikler (konteynerize ylik ve diger karisik esya, Ro-Ro)
olusturmaktadir. Diinya filosunda kuru dokme yiik gemileri 2002’den 2006’ya kadar %40,9
oraninda azalmistir (10). 2006 yili sonunda, kuru dokme yiik piyasasi diizenli olarak

biliylimeye devam etmistir.

Kuru dokme yiik pazar1 2006°dan itibaren piyasalarin zirve yapmis oldugu Ekim sonu/Kasim
basina kadar artmaya devam etmistir. Toplam % 6.7 oraninda ilimhi bir filo biiylimesi
paralelinde, Cin’in hizla genisleyen ekonomisi tarafindan siiriiklenen talepteki artigin bir

sonucu olarak s6z konusu pazar biiyiimiistiir (DTO, 2007).

2007 yilinda kuru dokme gemileri i¢in yeni insa fiyatlar1 yiikselmistir. Supramax’lar 34
milyon ABD Dolari’ndan 45 milyon ABD Dolari’na yiikselmis, Panamax’lar ise 13 milyon
ABD Dolar1 artarak 51 milyon ABD Dolar1 seviyesinde olmustur. En biiyiik artiglar 24
milyon ABD Dolari artisla 92 milyon ABD Dolari’na ¢ikan Capesize’larda gorilmiistiir.

Dalgalanan navlun pazarinda biiylik sayida alic1 bulundugundan kuru dokme yiik gemileri
icin ikinci el fiyatlar1 yeni yapim gemi fiyatlarindan ¢ok daha fazla artmustir. Ozellikle
cagdas tlniteler ve 5 yasinda gemiler popiiler olmus, 6rnek olarak 5 yasinda bir Capesize
degeri ABD dolar1 olarak 81 milyondan % 88 artigla 152 milyon ABD dolarina ulagmustir.
10 yasinda bir Capesize’in degeri % 71 ‘le ve 15 yasinda bir Capesize’in degeri % 97
oraninda artmistir. Diger kuru yiikk gemisi segmentlersinde de yiiksek artiglar gorilmiistiir

(DTO, 2007).

2007 yili kuru yiik gemisi pazarinda verilen 1341 siparisle sozlesmeye baglanan yeni gemiler
acisindan rekor bir yil olmus, en popililer segment 417 sozlesme ile Capesize segmenti
olmustur. 2007 yilinda yaklasik 300 Panamax’a esdeger 2008-2012 yillar1 sirasinda teslim
edilecek olan 60,000-100,000 DWT hacim grubundaki ve toplam olarak 24 milyon DWT
civarinda dokme yiik gemileri siparis edilmistir (DTO, 2007).
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2.2.3.5 Ro-Ro ve Ara¢ Tasimacilhigi Piyasalan

Arag tasmmacilig1 son yillarda Asya, Orta-Dogu, Giiney Afrika, Dogu Avrupa, Rusya ve
Giliney Amerika gibi bliyiiyen pazarlarda hizla artmaktadir. Japonya ve Giiney Kore baglica
araba ihracatcilaridir. Diinyada 1000’1n iizerinde araba kapasitesine sahip gemiler bazindaki

PCC filosu 2006 yil1 sonu itibariyle yazla 573 gemiden olugsmaktadir.

1000 araba kapasiteli gemileri kapsayan Araba Tasiyici filosu 2007 yili sonunda toplam
623 birime ulasmistir. 2007 yilinda sézlesmeye baglama yogunlugu devam etmis olup, yil
sonu itibartyla siparis defteri toplam 250 segmente ulasmistir. Bu yeni projelerin 50°den
fazlas1 araba tasiyict gemi arzi yliksek olan Cin tersanelerinden teslim edilecektir (DTO,

2007).

Avrupa kombine Ro-Ro elleglemesi 2005 yilinda 415 bin ton olmustur. Bunun dortte biri
Birlesik Devletler’de gerceklesmistir. Ro-Ro tasimaciligi yapan baslica iilkeler Italya, Isveg,
Almanya, Belgika, Danimarka, Fransa, Tiirkiye, Yunanistan, Ispanya, Hollanda ve
Fillandiya’dir. Avrupa’da en biliylik Ro-Ro limanlar1 Calais, Zeebrugge, Liibeck,
Immingham, Rotterdam, Trelleborg and Géteborg’dir.

Kiigiik tonajli 1000-1400 metre serit (Lanemeter) kapasitesindeki gemilerin navlun oranlar1
2005 yilindaki seviyesini muhafaza etmis, kisa ve uzun vadeli periyotlarda 7-9000 Avro
degerini korumustur. Kisa mesafeli tonajlarda alim satim piyasasi yiiksek degerlere ulasmis
pesin alim giicline sahip armatorler tarafindan ikinci el gemiler tercih edilmistir (DTO,

2007).

Avrupa’da baslica araba limanlar1 Zeebrugge, Bremerhaven, Emden, Antwerp, Barcelona ve
Southampton’dir. Bu limanlarin bazilarinda araba tasiyici operatorleri ihtisas (dedicated) hub
limanlarina yatirim yapmistir. Araba pazarinin gelecek yillarda Rusya, Dogu Avrupa ve
Tirkiye’de hizli bir sekilde gelisecegi beklenmektedir. Uzak yol araba tasiyici operatorleri
Avrupa Kisa Mesafe tagimaciligini kullanmaktadir. Kisa Mesafe konteyner tasimaciliginda
artis beklenmektedir. Deniz asir1 ve bdlgesel hizmet kombinasyonu toplam lojistik paketine

dogru hizmet verme egilimini gostermektedir (BM, 2005).
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2.2.4 Tiirkiye Deniz Ticareti

Tirkiye’nin dis ticareti 2007 yilinda 277,3 milyar ABD Dolarr’dir (DTO, 2008). Diinya
ticaretinin ithal ve ihra¢ yiiklerinin % 90’dan fazlasi, Tiirkiye’de ise 2007 yili itibariyle
% 87,4’li deniz yoluyla, tasmmaktadir (TUIK, 2007).

Tirkiye’nin 2006 yilina nazaran 2007 yilinda ihracat tasimalar1 62.9 milyon tondan 67.5
milyon tona, ithalat tasimalar1 ise 139,8 milyon tondan 152,3 milyon tona yiikselmistir

(DTO, 2007).

2006 yili dis ticaret yiikleri tasimalarinin toplam ihracatin (67,5 milyon ton) %14,4’
(9,7 milyon ton) Tiirk Bayrakli gemilerle, %85,6’s1 (57,8 milyon ton) ise yabanci bayrakli
gemilerle taginmistir (DTO, 2007).

2006 yili dis ticaret yiikleri tasimalarmin toplam ithalatin (152,3 milyon ton) %17,7’si
(27,0 milyon ton) Tiirk Bayrakli gemilerle, %82,3’ii (125,3 milyon ton) ise yabanci bayrakli
gemilerle taginmistir (DTO, 2007).

Denizyolu dis ticaret tagimaciligimizin 1998 yilinda 104,0 milyon tonluk tasima hacminin
2007°de 219.9 milyon tona, ithalat yiiklerinin ayni donemde 79.3 milyon tondan 152.3
milyon tona ve ihracat yiiklerinin ise 24,7 milyon tondan 67,5 milyon tona yiikseldigi

goriilmektedir (DTO, 2007).

Denizyolu dis ticaret tasimaciliginda 1997-2006 yillar1 arasinda Tiirk Bayrakli gemilerin
tasimalar1 ihracatta 8,1 milyon tondan 9,7 milyon tona, ithalatta 24,7 milyon tondan 32,4
milyon tona ylikselmistir. 2007 yilinda Tiirk Bayrakli gemilerin tasimasi ihracatta 9,7 milyon
ton, ithalatta 27,0 milyon tona yiikselmistir. Yabanci Bayrakli gemilerin tasimalar1 ise, 1997-
2006 yillar1 arasinda ihracatta 28,9 milyon tondan 53,2 milyon tona, ithalatta 50,6 milyon
tondan 107,4 milyon tona yiikselmistir. Tiirk bayrakli gemilerin tasimaciliktaki oranlari
Cizelge 2.3’de verilmistir. 2007 yilinda Yabanci Bayrakli gemilerin tagimasi ihracatta 57,8
milyon tona, ithalatta 125,3 milyon tona yiikselmistir. Yabanci bayrakli gemilerin

tagimaciliktaki oranlar1 Cizelge 2.4’de verilmistir (DTO, 2006).

Tirk Bayrakli gemiler 1997-2006 doneminde dis ticaret yiikleri tasimalarinda ortalama
%27,7 oraninda pay almislardir. 2006 yil1 verilerine gore ihracat yiiklerinin Tiirk Bayrakli
gemilerle taginmasinda 2005 yilina nazaran %2.4, ithalat yiiklerinin tasinmasinda ise %1,9

oraninda diistis goriilmektedir (DTO, 2006).
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Tirk Bayrakli gemiler 1998-2007 doneminde dis ticaret yiikleri tasimalarinda ortalama
%25,5 oraninda pay almislardir. 2007 Denizyolu dis ticaret tasimaciliginda Tiirk bayrakli
gemilerimizin bu tasimalardan (konteyner dahil) aldigi pay % 16,7dir.

Cizelge 2.3 Deniz tasimaciliginda Tiirk bayrakli gemiler, (Deniz Ticaret Odasi, 2007)

TURK BAYRAKLI GEMILER
YILLAR ITHALAT % [HRACAT %
1997 24.732.557 32.8 8.103.344 21.9
1998 26.674.042 33.6 7.182.819 29.0
1999 24.290.639 31.2 7.501.788 22.8
2000 27.565.778 32.1 8.517.593 26.4
2001 25.174.302 34.6 10.022.452 24.7
2002 31.096.923 36.1 10.081.667 25.8
2003 29.946.962 30.3 9.798.081 23.6
2004 26.452.733 25.3 8.465.427 18.0
2005 31.929.338 25.1 11.138.933 20.4
2006 32.398.022 23.2 9.691.009 15.4
2007 27.003.125 17,7 9.761.897 14.4
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Cizelge 2.4 Deniz tasimaciliginda yabanct bayrakli gemiler, (Deniz Ticaret Odasi, 2007)

YABANCI BAYRAKLI GEMILER
YILLAR ITHALAT % [HRACAT %
1997 50.631.179 67.2 28.906.351 78.1
1998 52.628.917 66.4 17.590.455 71.0
1999 53.687.514 68.8 25.421.479 77.2
2000 58.391.177 67.9 23.774.508 73.6
2001 47.606.300 65.4 30.611.304 75.3
2002 55.082.917 63.9 28.983.345 74.2
2003 68.726.675 69.6 31.678.720 76.4
2004 78.244.387 74.7 38.592.767 82.0
2005 95.145.837 74.9 43.370.786 79.6
2006 107.457.906 76.8 53.224.889 84.6
2007 125.310.476 82.3 57.835.842 85.6

2006 yilinda Tiirkiye’nin kabotaj yliklemeleri 13.595.664, bosaltma ise 14.682.817 ton, 2007

yilinda 16 milyon ton olarak gerceklesmistir.

2007 yilinda kabotaj yliklemeleri 16.364.074 bosaltma ise 18.741.552, 2007 yilinda ise
kabotaj yiiklemeleri 16.364.074 bosaltma ise 18.741.552 olarak gerceklesmistir olup 2013
yil1 i¢in hedef 50 milyon ton/yil’dir.

2007 yilinda 6,5 milyon ara¢ karadan, denize aktarilarak, karayollar1 {izerindeki trafik ytiki
azaltilmistir (DTO, 2008).

67.5 milyon ton olarak gerceklesen 2007 yili denizyolu ihacatimizin en biiyiik kalemleri
Ingaat Demiri % 10,6, Feldispat % 5,7 ve Fuel Oil % 4,3; 152,3 milyon ton olarak
gerceklesen 2007 yili denizyolu ithalatimizin ise en biiylik kalemleri Komiir % 15,6, Ham
Petrol % 14,5 ve Hurda Demir 9% 10,9 olarak gerceklesmistir. Tiirkiye’nin denizyoluyla
yapilan en biiylik ithalat kalemlerini akarkayit dolayisiyla ham petrol teskil etmektedir
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(DTO, 2007). Tiipras Genel Miidiirliigli verilerine gore 2007 yilinda 23,3 milyon ton ham
petrol ithal edilmistir.

2007 Yiinda Avrupa Birligi tilkelerine denizyoluyla yapilan toplam dis ticaret hacmimiz 51
milyon ton olarak ger¢eklesmistir. Bu hacmin 23,7 milyon tonu ihracat, 27,7 milyon tonu ise

ithalat tagimalaridir.

Tiirkiye ile AB iilkeleri arasmdaki 51.5 milyon tonluk dis ticaret hacmimizin % 17.6’s1 Italya
ile, % 11,8’i Romanya ile ve % 10,7’si Ingiltere ile gerceklesmistir. AB iilkeleri ile
denizyolu dis ticaret tasimaciligimizin 2006 yilinda 39,0 milyon tonluk tasima hacminin
2007°de 51,5 milyon tona, ithalat yiiklerinin ayn1 donemde 21 milyon tondan 27 milyon
tona ve ihracat yiiklerinin ise 18 milyon tondan 23,7 milyon tona yiikseldigi goriilmektedir

(DTO, 2007).

2007 yilinda KEIB Ulkeleri ile denizyolu ticaret hacmi 67,6 milyon ton olarak
gerceklesmistir. 67,6 milyon ton hacmin 9,3 milyon tonu ihracat, 58,3 milyon tonu ise ithalat

yiikleridir.

2.3 DENIiZ TiCARET FiLOSU

2.3.1 Diinya Ticaret Filosu

01.01.2008 Itibariyla bayraklara goére Diinya filosu (300 GRT’ un iizeri) 158 iilke bazinda
44.553 adet gemi ile 1.079.519.000 DWT’dur. Diinya dokme yiik filosu 2007 yilinda, 361
milyon DWT’u tankerler, 9,2 milyon DWT’u kombine gemiler ve 390,5 milyon DWT’u ise
kuru yiik gemilerinden olmak {izere toplam 760,8 milyon DWT hacmindedir. Diinya dokme
yiik filosu 2007 yilinda % 5,5 oraninda biiylimistiir. 2006 yilindaki % 6,6'lik veya 22,8
milyon DWT artis ile kiyaslandiginda 2007 yilinda mevcut kuru dokme yiik filosu % 6,5
veya 23,7 milyon DWT artmistir (DTO, 2007).

Bugiin 1 Milyar DWT olan diinya filosu 2013 yilinda ortalama 1.3 Milyar DWT (Maksimum
1.7 Milyar DWT) ulasacaktir. Tanker filosu ise, 2006 yilinda % 6,3 oraninda artmis 345,3
milyon DWT’a ulasmistir. 2006 yilindaki % 6,3 veya 20,5 milyon DWT ile kiyaslandiginda
tanker filosu 2007 yilinda % 4.6 veya 15.9 milyon DWT artmistir. Tanker siparis defteri
2006 yili sonundaki 137,1 milyon DWT’dan 2007 yili sonunda 140,5 milyon DWT’a
cikmustir.
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Kombine tastyict (OBO) filosu azalmaya devam etmis olup sipariste higbir gemi yoktur.
2007 yil1 sonunda filo, 2006 yili sonunda toplam 0.1 milyon DWT olan bir gemi sokiilmiis

oldugundan toplam 9,2 milyon DWT olan yalnizca 98 gemiden olusmustur.

Kuru dokme yiik gemileri siparisleri yil bazinda % 9,3 oraninda artarak 75,4 milyon DWT
degerine ulagsmistir. Siparigsler mevcut olan filonun % 19,6’sin1 olusturmaktadir (DTO,

2007).

Kapasitesi cbm ile dlgiilen LNG tastyict filosu 2007 yilinda % 18.1 oraninda artmustir.
2007 yilinin sonundaki mevcut filo 2006 yil1 sonundaki toplam kapasitenin 5.0 milyon metre
kiip yukarisinda toplam 32.4 milyon metre kiipe ulagsmistir. 2007 y1l1 sonunda siparis defteri
136 gemiye veya 23.5 milyon cbm’ye ulagsmistir. LPG tasiyict filosu 2006 yilindaki %
5.3’liik bir artistan sonra 2007 yilinda % 4.7 artmistir. LNG filosunun oniimiizdeki 4-5 yil
icerisinde gii¢lii biiylimesini siirdiirmesi beklenmektedir (DTO, 2007).

LPG tastyict filosu 2006 yilindaki % 5.3’likk bir artistan sonra 2007 yilinda % 4.7 artmustur.
2007 yil1 sonunda toplam filo hacmi 16.0 milyon metre kiip olmustur. Gemilerin adedi 2006
yili sonundaki 976’dan 2007 yili sonunda 1012’ye ulagsmistir. 2007 yili sonunda siparis

defteri bir y1l 6nceden % 46.6 daha az olarak mevcut filonun % 39.7’sine ulagsmistir.

Diinya konteyner filosu yil bazinda %17,3 oraninda artarak 2006 yil1 sonunda 9,5 milyon
TEU degerine ulagsmistir. Siparisler 2006 yil1 sonunda 4,7 milyon TEU degerine ulagsmustir.
Diinya konteyner filosu siparis defteri 2006 yili sonundaki 9.5 milyon TEU’dan 2007 yil1
sonunda %13,5 oraninda artarak 10,7 milyon TEU olmustur. Siparis defteri 2006 yili
sonundaki 4,7 milyon TEU’dan 2007 y1l1 sonunda 6,5 milyon TEU’ya artmis olup, bu da bir
yil onceki % 50 ile kiyaslandiginda 2007 yili sonunda mevcut filonun % 61°1 olmaktadir.

Global filo gelisimi Sekil 2.1°de verilmistir.
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Sekil 2.1 Global filo gelisimi, llyod’s register fairplay, (Deniz Ticaret Odast Sektdr Raporu, 2006)

Kombine tasiyic1 (OBO) filosu azalmaya devam etmistir, Sipariste hi¢bir gemi yoktur. 2007
yilt sonunda filo, 2006 yil1 sonunda toplam 0.1 milyon DWT olan bir gemi sokiilmiis
oldugundan toplam 9.2 milyon DWT olan yalnizca 98 gemiden olusmustur (DTO, 2007).

2.3.2 Tiirk Ticaret Filosu

Tiirk Deniz Ticaret filosu diinya siralamasinda 2008 basi itibariyle 25. sirada yer almaktadir.
Diinya filosunun % 23,2’ine sahip Panama 1.sirada, % 10,7 sine sahip Liberya ikinci sirada
ve % 5,7’sine sahip Yunanistan ise li¢lincli sirada yer almaktadir (DTO, 2007). Tiirkiye nin
komgsular1 arasinda birinci sirasinda ayni zamanda Diinya’nin tiglincii biiyiik filosunada sahip
Yunanistan, ikinci sirada Giiney Kibris Rum Yo6netimi ve iiglincii sirada ise Tiirkiye yer

almaktadir. Tiirk deniz ticaret filosunun gelisimi Sekil 2.2°de verilmistir.
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Sekil 2.2 Tiirk deniz ticaret filosunun gelisimi, (Deniz Ticaret Odasi, 2007)

Tiirk Deniz Ticaret Filosunda toplam 1473 adet geminin 407 liniin ithal, 1066 adet gemi ise
insa yoluyla edinilmistir. Ithal gemilerin DWT’u 5.2 milyon, insa gemilerin DWT u ise 1.9
milyon DWT’dur.

Toplam Deniz Ticaret filosunu olusturan 1473 adet geminin adet bazindaki ¢ogunlugunu
sirastyla; % 29,94 ‘linii Kuruyik, % 11,95’ini Balik¢t Gemileri, % 8.62°sini Petrol
Tankerleri, % 8,01’ini Romorkdrler ve % 6.59’unu dokme yiik gemileri olusturmaktadir.

Diger tip gemiler ise, filonun sayisal olarak ancak % 34,89 udur.

7.2 Milyon DWT olan Deniz Ticaret Filosunun DWT bazindaki ¢ogunlugunu sirasiyla;
% 46,92’sini Dokme yiik gemileri, % 20,30’ unu Kuruyiik gemileri ve % 15,51’ini Petrol
Tankerleri olusturmaktadir. Diger tip gemilerin DWT yiizdesi ise, % 17,27’dir.

Tirk Deniz Ticaret filosunda 1500 DWT ‘un iizerinde 587 adet gemi bulunmaktadir. Bu
gemilerin 62 adedi ithal, 525 adedi ise insa ‘dir. 150 GRT kapasitenin tizerindeki gemilerin
dikkate alindig1 filoda 1473 adet gemi bulunmakta ve bu gemilerin genel yas ortalamasi
01.01.2008 itibariyle 23.14’tiir. Tiirk deniz ticaret filosunun yas gruplari itibariyle dagilimi
Sekil 2.3’de verilmistir.



Sekil 2.3 Tiirk deniz ticaret filosunun yas gruplar1 itibariyle dagilimi, (Deniz Ticaret Odasi, 2007)

1500 DWT f{izerindeki gemilerin toplam GRT’u 4.571.204, toplam DWT’u ise 6.978.209
DWT dur. Bu tonajim DWT bazindaki ¢ogunlugunu sirasiyla; % 48.7’sinin Dokmeyiik

gemileri, % 19.2’sinin Kuruyiik gemileri ve %15.3’1inii ise Petrol tankerleri olusturmaktadir.

Tirk Deniz Ticaret filomuza (150 GRT ve lizeri) yillar itibariyle bakacak olursak; 2004
yilinda adet bazinda 1.209 adet iken 23.06.2008 itibariyle % 33 artarak 1.611 adede, DWT
bazinda 7 milyon DWT iken %4 artarak 7.4 milyon DWT’a ulagsmistir. Adet bazinda artigin
fazla DWT bazinda az olmasinin nedeni, biiyiik tonajli ve yasli dokme yilik gemilerin filodan
¢cikmasi, bunun yerine manevra kabiliyeti yiiksek ve teknik 6zellikli yeni, kii¢iik ve modern
gemilerin filomuza katilmasidir. Buna bagli olarak da 2004 yilinda filomuzun 22,8 olan yas
ortalamas1 % 8.6 azalarak 21’e gerileyerek filomuz genglesmistir. Cizelge 2.5’de 1999ve
2007 sicillere (TUGS ve MGS) kayith gemi sayis1 (150 GT ve lizeri) verilmistir. Ayrica
Cizelge 2.6’da diinya deniz ticaret filo siralamasi1 ve Tiirkiye’nin yeri (Ocak-2008, 1000 GT

ve lizeri) verilmistir.
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Cizelge 2.5 Sicillere (TUGS ve MGS) kayitli gemi sayist (150 GT ve {izeri) (1999-2007) (Denizcilik
Miistesarligi, 2007)

TUGS MILLI TOPLAM
YIL A?E GT DWT ADET GT DWT ADET GT DWT
1999 UGS 1999 ¥ILT SONUNDA 1.242 | 6.778.000 | 10.322.000 § 1.242 | 6.778.000 | 10.322.000
BASLADI

2000 | 264 |2.628.576 | 3.076.711 | 1.006 | 3.415.440 | 6.412.612 | 1.270 | 6.044.016 | 9.489.323
2001 | 316 |[3.217.128 | 5.216.867 | 945 | 2.784.646 | 4.090.220 | 1.261 | 6.001.774 | 9.307.087
2002 | 408 |3.587.800 | 5.781.255 | 777 | 2.148.256 | 2.884.320 | 1.185 |5.736.056 | 8.665.575
2003 | 446 |3.299.581 | 5.145.251 702 1.813.833 | 2.481.596 | 1.148 |5.113.414 | 7.626.847
2004 | 535 |[3.180.255| 5.486.076 | 674 | 1.592.095 | 1.568.854 | 1.209 |4.772.350 | 7.054.930
2005 677 |4.412.902 | 6.753.346 | 702 815.637 849.944 1.379 |5.228.539 | 7.603.290
2006 | 734 |4.371.965| 6.612.967 | 695 711.890 658.083 1.429 |5.083.855 | 7.271.050
2007 | 807 |4.406.072 | 6.758.218 | 744 788.915 511.523 1.551 |5.194.987 | 7.269.741
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Cizelge 2.6 Diinya deniz ticaret filo siralamasi ve Tiirkiye nin yeri (Ocak-2008, 1000 GT ve iizeri), (DM)

Diinya Sirasi Ulusal Bayraktaki Filo Yabanci Bayraktaki Filo Toplam Filo 2007- Yabanci
2008%
Degisim Bayraktaki
Ulke pwT | DWT%’si
DWT | TEU DWT TEU DWT | TEU

§ 'é § Adet Yas | Adet Yas | Adet Yas
S\ NS 1000 | 1000 1000 1000 1000 | 1000

1 1 1 | Yunanistan | 734 | 55.524 | 225 | 14,1 | 2.353 | 120.187 | 478 17,6 | 3.087 | 175.711 | 703 | 16,8 32 68,4

2 2 2 Japonya 633 | 11.296 | 30 | 12,1 ] 2.800 | 149.426 | 975 8,2 3.433 1 160.722 1 1.005 | 8,9 9.4 93,0

3 3 3 | Almanya [ 375 | 14.618 | 1.028 | 9,6 | 2.814 | 79.895 | 3.207 8,5 3.189 | 94.513 |4.234| 8,6 10,8 84,5

1.62

4 4 4 Cin X 33.359 | 358 22,7 1.347 | 49.704 365 17,2 | 2975 | 83.064 | 723 | 20,2 20,3 59,8

5 5 7 Norveg 514 | 13423 | 96 | 16,5] 886 31.695 219 16,6 | 1.400 | 45.118 | 314 | 16,5 -5,9 70,2

6 8 8 Kore 685 | 18272 | 102 |17,3] 378 18.488 145 149 | 1.063 | 36.760 | 246 | 16,5 15,9 50,3

7 7 6 | Hong Kong | 309 | 18.420 | 139 | 83 | 310 15.361 23 15,7 619 | 33.782 | 162 | 12,0 | -252 45,5

8 6 6 | Amerika | 230 | 6.827 162 | 258 ] 706 26.172 111 16,2 936 | 32999 | 273 | 185 273 79,3

9 10 | 10 § Singapur [ 454 | 16.401 | 249 | 13,0] 290 11.861 58 20,9 744 | 28262 | 307 | 16,1 13,3 42,0
10 | 12 | 12 | Danimarka | 261 | 10.158 | 451 | 11,4] 507 16.415 431 11,6 768 | 26.573 | 882 | 11,5 25,0 61,8
1| 1|9 Tayvan 86 3.980 37 117,00 793 22.368 560 12,9 579 | 26.348 | 597 | 13,5 5,9 84,9
12 9 | 11| Ingiltere [ 287 | 10209 | 193 | 9,8 | 383 16.013 207 15,9 670 | 26.221 | 400 | 13,3 5,0 61,1
13 | 13 |13 Rusya 997 | 5.253 50 |253] 478 12.058 55 20,6 | 1475 ] 17.311 | 105 | 23,8 2.4 69,7
14 | 14 | 14 italya 510 | 11440 | 78 |146] 186 5.419 48 17,2 696 | 16.861 | 126 | 15,3 9,7 32,1
15 | 30 | 29] Kanada 94 521 4 30,0 ] 206 16.169 147 11,6 300 | 16.690 | 151 | 17,3 | 313,5 96,9
16 | 15 | 15| Hindistan | 337 | 13.683 11 157 52 2.092 4 233 389 | 15.775 15 16,7 11,4 13,3
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Diinya Sirasi Ulusal Bayraktaki Filo Yabanci Bayraktaki Filo Toplam Filo 2007- Yabanci
2008%
Degisim [ Bayraktaki
Ulke DWT DWT%’si
DWT TEU DWT TEU DWT TEU
S © Adet Yas Adet Yas Adet Yas
% P [=3
kRIS 1000 1000 1000 1000 1000 | 1000
17 19 19 Tirkiye 490 6.592 62 18,5 513 6.591 50 20,0 1.003 13.183 113 | 19,3 18,6 50,0
S.Arabista
18 18 16 46 788 12 26,5 69 12.131 0 11,0 115 12.920 12 17,2 9,9 93,9
n
19 17 18 Belgika 65 5918 7 10,3 112 5.706 18 16,1 177 11.623 25 13,9 =33 49,1
20 24 21 Malezya 234 6.936 66 17,3 66 3.754 5 12,2 300 10.690 70 16,2 68,2 35,1
21 20 20 fran 113 6.492 34 17,1 44 3.706 20 9,7 157 10.198 54 15,0 2,6 36,3
Birlesik
22 23 25 AE 40 459 1 17,9 305 8.148 56 21,9 345 8.607 58 21,4 34,9 94,7
23 22 24 | Endonezya 693 4.757 48 25,5 118 2438 9 12,1 811 7.195 56 23,6 10,8 33,9
24 25 23 Isveg 154 1.942 14 13,3 202 5.075 9 13,8 356 7.018 23 13,6 12,4 72,3
25 27 31 Kibris 111 2.903 38 8,7 136 3.622 51 19,8 247 6.525 89 14,8 29,8 55,5
26 26 28 Fransa 116 2.840 137 10,2 134 3.541 173 13,2 250 6.381 310 | 1L,8 11,5 55,5
27 21 22 § Hollanda 435 3.580 130 9,9 164 2274 29 15,4 599 5.853 159 | 11,4 =233 38,8
28 28 27 Kuveyt 39 3.963 16 15,9 29 1.348 47 17,8 68 5311 63 16,7 10,8 25,4
29 | 36 Vietnam | 320 2.838 18 15,6 49 1203 9 24,7 369 4.042 27 [ 168 [ 46,2 29,8
30 34 Tayland 288 3.470 55 24,2 34 435 23 18,3 322 3.905 78 23,6 29,3 11,1
.. 11.3
30 Ulke Toplami 11.278 | 296.863 | 3.850 17,6 16.164 | 653.296 7.531 13,8 27.442 | 950.160 %0 15,4 7,0 68,8
Diger Ulkeler 1.997 23.950 271 23,3 1.846 37.660 296 22,7 3.843 61.610 567 | 23,0 8,4 61,1
1.011.76 | 11.9
Ara Toplam 13.275 | 320.813 | 4.120 18,4 18.010 | 690.956 78.277 14,7 31.285 9 e 16,3 59 68,3
1.09
Bilinmeyen 3.630 59.264 g 24,2 29,7
1.071.03 | 13.0
Diinya Toplami 34915 ; 45 17,1 7,0
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3. LIMANLARIMIZIN DURUMU

3.1 LIMAN TESISLERI VE ISLETICILERI LIMANLARIMIZIN KARAKTERISTIiGI

Yatirimcinin imkan ve ihtiyaclarma gore gergeklestirilen limanlarimiz genelde; Parmak iskele
formunda, yatirimcinin kendi ihtiyacina cevap verebilen, kii¢iik dlgekli, Hinterland analizine
dayanmayan, dagmik yapilanma arz etmektedir. Ozellestirilen limanlarimiz ve isletmecileri
asagida verilmistir (DM, 2008).

OZELLESTIRILEN LIMANLAR

Liman Ismi

TEKIRDAG

15(0) %

GIRESUN

ORDU

SINOP

RIZE
ANTALYA
ALANYA

MARMARIS

CESME

KUSADASI

DIKILI

TRABZON

Isletmeci

Akport Tekirdag Liman Isletmesi A.S.

Park Denizcilik ve Hopa Liman Isletmeleri A.S.

Cakiroglu Giresun Liman Isletmesi A.S.

Cakiroglu Ordu Liman Isletmesi A.S.

Cakiroglu Sinop Liman Isletmesi A.S.

Riport Rize Limani Yatinim A.S.

Ortadogu Antalya Liman A.S.

Alanya Liman Isl. Den. Tur. ve Tic. San. A.S.

Marmaris Liman Isletmeciligi A.S.

Ulusoy Cesme Liman Isletmeleri A.S.

Ege Liman Isletmeleri A.S.

Dikili Liman ve Turizm Isletmeleri A.S.

Trabzon Liman Isletmeciligi A.S.
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3.2 TURKIYE LIMAN KAPASITELERI

Limanlarimiz; 350 milyon ton/yil yiik ellecleme kapasitesine sahiptir. Yiik bazinda kapasite
ise; 91 milyon ton/yil genel kargo, 128 milyon ton/yil dokme yiik, 122 milyon ton/y1l sivi,
4.6 milyon TEU konteynerdir.

Buna karsilik 2006 yilinda; 243,6 Milyon ton yiik elleglenmistir. Bunun 31,5 milyon ton’u
ham petrol, 4 milyon ton’u sivilastirilmis gaz (LPG/LNG) olup, elleclenen konteyner miktar1
4 Milyon TEU dur (DM, 2006).

3.2.1 KAMU LIMANLARI VE DEMIRYOLU ALTYAPILARI

Liman isletmeciliginin; Altyapt ve isletim maliyetlerinin yiiksekligi nedeniyle vaktiyle,
ilkemizde 6zel sermayenin de yaygin olmamasi ve yetersizligi gibi sebepler nedeniyle
limanlarimizda isletim siireci kamu eliyle yiriitilmeye baglamistir. Bu olusuma yasal
nedenleri de ilave edebiliriz. Kamuya ait biiylik limanlar; devlet kurulusu olan; TCDD ve
TDI’ ye aittir. TDI’ye ait basta yiik limanlar1 olmak iizere bu kurumun limanlarmin tamami
Ozellestirme Yiiksek Kurulu kararlar1 dogrultusunda isletme haklarmin bir siirece bagl olarak

devredilmesiyle 6zellestirilmislerdir.

TCDD’ye ait Haydarpasa limami hari¢, Mersin, Bandirma, Izmir, Samsun, Derince ve
Iskenderun limanlar1 02.06.2005 tarih ve 2005/54 sayili dzellestirme yiiksek kurul karari ile

“isletme hakkinin verilmesi” yontemiyle 6zellestirme kapsamina alinmig limanlardir.
- Iskenderun Limam

Akdeniz'in kuzey dogusunda onemli bir konumu vardir. Ortadogu {ilkelerine transit yiik

trafigi icin miisait bir limandir.
- Izmir Liman:

Liman; Ege denizinin bat1 kiyisinda genis endiistriyel ve tarimsal hinterlanda sahip olmakla
beraber Izmir’in iilkenin 3. biiyiik sehri olmas1 nedeniyle de dikkate degerdir. Ayrica ithalatin

yaninda onemli bir ihracat limanimizdir.
- Bandirma Limani:

Liman Marmara bolgesinin Ege ve I¢ Anadolu’ya baglanti ayagini olusturur. Kabotaj

tasimaciliginda Istanbul baglantili kamyon agirliklr yiik tastyan Ro-Ro gemilerinin de hizmet
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aldig1 bir liman olmakla beraber ileride Tekirdag / Bandirma arasinda vagon tasiyan tren

ferilerine de hizmet verecektir.
- Derince Limani:

Marmara denizinin dogusunda Izmit korfezinde yer almaktadir. Romanya / Késtence,
Ukrayna / lIlyichevsk limanlari ile baglantili olarak tren ferileri bu limandan demiryolu
denizyolu baglantisini olusturarak kombine tasimacilik adina vagonla ylikleme bosaltma

yapilmaktadir.
- Samsun limani:

Balkanlar, Kuzey Avrupa, BDT ve Rusya ile orta dogu iilkeleri arasinda Deniz-demir ve kara
yolu tasimaciligma hizmet verebilecek feribot koprii sistemine sahiptir. Gegmiste Karadeniz’e
kiyist olan iilkelerdeki siyasi gelismeler, Iran-Irak savasi ve orta dogudaki istikrarsizlik bu
limanimizdan bu {ilkelere olan transit yiik tasimaciligma biiylik zarar vermistir. Fakat bu

bdlgenin gegmisi gelecegi i¢in yeniden bir potansiyelin var olacagini kanitlar gibidir.
- Haydarpasa limani:

Ulkemizin sanayi ve endiistri bakimmdan biiyiik hinterlandna sahip Istanbul’un Anadolu
kiyisinda bulunmaktadir. Karadeniz ve Avrupa iilkelerini kapsayan 6nemli su gecis yoluna
sahiptir. Limanda, Haydarpasa ve Sirkeci arasinda calisan feribotlar i¢in iki adet feribot

istasyonu mevcuttur.

TCDD’nin biitiin limanlarinda kilavuz alma zorunludur. 2.000 GRT’ den kii¢lik gemilerin
romorkdr alma mecburiyeti bulunmamaktadir. Haydarpasa, Izmir, Mersin Limanlarinda
kilavuzluk hizmeti TDI tarafindan verilmekte diger limanlar bu hizmeti kendisi vermektedir.
Yine bu limanlarin tamamimda Toprak mahsiilleri ofisine ait 30.000 ton ila 100.000 ton
arasinda degisen bir tahil silolar1t mevcuttur. Limanlarin tamaminda demiryolu ag baglantisi
bulunmaktadir. Demiryolu-Denizyolu kombine tasimaciliginin olusumunda diger sistemlere
gore; giivenli, daha ucuz olmasi, ambalaj ve sigorta giderlerinin diisiik olmas1 ile bu tasimada
kullanilan platform tipi vagon {liretim maliyetinin diisiik olmasi sistemi ekonomik olarak
gerekli  kilan nedenlerden bazilaridir. Karayolu trafik sorununun Onemli ¢6ziim
yontemlerindendir. TCDD limanlarinda elleglenen konteyner sayilar1 Cizelge 3.1°de, iilke
geneli konteyner tasima oranlar1 da Cizelge 3.2°de, TCDD limanlar1 yiik tonajlar1 Cizelge
3.3°de, Ulke geneli yiik tonajlar1 Cizelge 3.4’de ve Cizelge 3.5’de de Limanlarimizda
elleclenen konteyner miktarlar1 verilmistir (Arpacioglu, 2009).
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Cizelge 3.1 Tcdd limanlar1 konteyner tagimaciligi, (TCDD, 2008)

TCDD Limanian

ort exner [Teu]

LiMAN AD] 2004 2005 2006 2007 2008
HAVDARPASA  [318682 240,620 a0 087 306657 spo72 |
ISKENDERUN = nry 1] &2 alucd 1]

| SAMSUN 0 0 i} 0 o

| DERINCE 1,500 240 [} 458 ae

| BANDIRMA » 0 0 9 o

iZMiR 209583 m84a.317 847 Q2% ga217 =300
[GENELTOPLAM [1806087 1721885  1smoace |1smes waazme |

Cizelge 3.2 Ulke geneli Konteyner tasima, (DM, 2008)

2004 2110292 LENB0ET S52%
2005 3.3054.266 1721845 52%
2006 2885024 1.882403 4a%
2007 4558 227 1528135 33%
2002 5.191.747 1244700 2%,
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Cizelge 3.3 Tcdd limanlart yiik tonajlari, (TCDD, 2008)

L0 L mankan vuk Tormj

LiMaN ADI 2004 2005 2006 (2007 2008

| HavyDaRPags  I6g5rosd 481429 2020 S7PeSsS0d 0 |Soss g0 3173390
iSHENDERUN 2z 2.131.706 1,588 488 1896732 2535255
SAMSUN 112239 3.087.2028 209820 1518.3065 1513411
DERINCE | 4057959 2204394 2549762  |3031006 2 3053343 |
EANDIRMA | 2293 260 4514981 6.105.131 8454993 8822 120
izZMiR 12,500 265 MBS 12289.903 12083176 11.303856
MERSIN [ 7coes soeons  aaaazs  1ss0asp i
GENELTOPLAM | 4se38 032 44 549745 45364 560 26553515 30,406 040

Cizelge 3.4 Ulke geneli yiik tonaji, (DM, 2008)

Ulle Genel vk Tnni'

2004 £11.535.000 sl dncrs £2%

L LT by 5 xR 24590 745 Z21%

2005 294956347 45364060 19%

2007 206 274643 ;55815 13%

2008 30.408.090
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Cizelge 3.5 Limanlarimizda gergeklesen konteyner elleglemesi , (DM, 1999-2008)

YUKLEME BOSALTMA TOPLAM
YIL ELLECLENEN
: : KONTEYNER
Kabotaj Ihracat Toplam Kabotaj Ithalat Toplam
1999 22.061 497.149 519.210 33.937 467.731 501.668 1.020.878
2000 27.200 547.315 574.515 29.606 534.406 564.012 1.138.527
2001 30.586 491.806 522.392 32.909 368.819 401.728 924.120
2002 46.330 942.643 988.973 35.984 928.257 964.241 1.953.214
2003 58.766 1.174.016 | 1.232.782 39.072 | 1.110.670 | 1.149.742 2.382.524
2004 20.682 1.490.066 | 1.510.748 13.334 | 1.409.945 | 1.423.279 2.934.027
2005 6.579 1.598.450 | 1.605.029 8.167 | 1.577.932 | 1.586.099 3.191.128
2006 14.008 1.809.433 | 1.823.441 6.913 1.840.649 | 1.847.562 3.671.003
2007 34.005 2.152.014 | 2.186.019 27.128 | 2.224.653 | 2.251.781 4.437.800
2008 86.867 2.429.820 | 2.516.687 82.934 | 2.474.773 | 2.557.707 5.074.394

3.2.2 Limanlarimizda Demir Yolu Tasima payi

Demir yolu baglantili limanlarimizdaki demir yolu tasima paylar1 bu limanlarda elleglenen
yiiklere gore daha diisiik bir oran izlemektedir. Bu durum; demiryolu alt yap1 baglantilarmin
hinterland alanlarinin  vaktiyle kiigilk sahalara sigdirilmasmin  bir sonucu olarak
yansimaktadir. Gelen-giden yliklerin son varis noktalarini kisa mesafelerin teskil etmesi ve
dagitim ag1 buralarda ¢ok noktali oldugundan tek hatlarda biiylik yiik potansiyelleri
yakalanamamaktadir. Dolayisiyla karayolu agirlikli baglantilar etken olmaktadir. Ulkemizde
uluslararas1 kara yolu tasimaciliginda 2.000 civarinda firmanin 43 bin aragla faaliyet

gostermesi kara yolu alt yapilarmin daha gelismis olmasi, ve Tiirkiye thracatmin % 50 ye
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yakinmin bu modla gerceklestirilmesi, bunun baska bir nedenini teskil etmektedir.

Limanlarimizin 2008 yil1 genel tonajda demiryolu tasima paylar1 Sekil 3.1°de verilmistir.

2008 YILI LIMANLAR GENEL TONDA DEMIRYOLU TASIMA PAYI

Sekil 3.1 Limanlarimizin genel tonda 2008 y1l1 demiryolu tagima pay1, (TCDD)

3.3 Tiirk liman kapasiteleri

Son yillarda iilkemizde 6zel sektoriin de liman isletmecilik faaliyetlerinde aktif olarak yer
almaya baslamasiyla sektorde canlilik yasanmaktadir. Ulkemiz limancilig1 Diinya konteyner
trafiginin yaklasik % 20 sinin gerceklestigi akdeniz koridorunda ©on plana ¢ikmaya
baslamistir. Giiniimiiziin tagimaciliginin adi artik konteynerdir. Bu tasimadan diinya genelinde

aldigimiz pay hala ¢ok diisiik bulunmakta oran binde terimleriyle ifade edilmektedir.

Uluslararast bir degerlendirme i¢cin 2007 yilinda bazi gergeklestirilen kapasitelere bakarsak

bunu gorebiliriz. Limanlarimizin konteyner tasimaciligindaki yeri Cizelge 3.6’da verilmistir.
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Cizelge 3.6 Limanlarimizin diinya konteyner tasimaciligindaki yeri, (DM)

Ulke Liman ad1 TEU
Singapur Singapur limani 27.100.000
Belgika Antwerp+Zeebrugge 9.600.000
Tiirkiye Tiirk limanlar1 4.711.000

Gergi Singapur limani diinya i¢in dikkate deger bir modeldir. Bizde bu modele bakmaliyiz.
Bizim de cografi konumumuz ¢ok 6nemli bir konumdadir. Transit ylik hareketlerine 6nem
vererek yik stok alanlarimizda yeteri kadar yer vermeliyiz. Singapur limanmin cografi
konumu bu limanm ana yilik liman1 olmasina imkan vererek transit yliik merkezi konumuna
getirmistir. Bu limanda elleglenen yiiklerin % 97 si transit yiik niteligindedir. Oysa ki bizde
yilk terminal alanlarinda kapasiteler tiiketim ve tretim kaynaklarimiza bagli bir seyir
izlemektedir. Sektorde transit yiik tasimaciligina yeteri kadar dnem veremedigimiz siirece bu
olumsuz kisir dongii yasanacaktir. Fakat lilkemizdeki son gelismeler; yeni liman ve yapilan

yatirimlar bu sikintilarin giderilecegi yondedir.

3.4 LIMANLARIMIZIN ALT YAPI BAGLANTILARI

Karadeniz Bolgesi:

Demiryolu yiik tasimaciligi ve lojistik sektdr gelisiminde Oonemli bir arz olusturmaktadir.
Samsun, Trabzon limanlari, yeni a¢ilan Gelemen lojistik kdyii, kamuya ait insaat1 devam eden
Karasu liman1 da bolgedeki diger limanlarla birlikte kombine tasimacilikta cografi

konumlarinin avantajlarini canli tutmaktadirlar (DM, 2009).
Bolgenin 6nemini ortaya koyarken; AB destekli, TRACECA:

“Avrupa, Kafkaslar, Asya Nakliye Koridoru” Kuzey Avrupa ve Ortadogu ayag:1 temelinde
demir yolu agirligini hissettiren bir projedir. Bu paralelde Samsun-Sivas demir yolu baglant1
islevi mevcut olup, olusturulacak Trabzon —Erzincan demiryolu alt yap1 baglantilar1 bolgeyi
daha da giiclendirecektir. Su anda Samsun limaninda bir Boji degistirme istasyonu da bu

kapsamda kurulmaktadir. (57,4 milyon Euroluk 39 teknik yardim projesi ve 52 milyon
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Euroluk rehabilitasyon i¢in de 13 yatirim projesi finanse edilmistir.) Traceca haritas1 Sekil

3.2°de verilmistir.

Ve

I
¥
4

.
£ i llll_ o

Sekil 3.2 Traceca haritasi, (DM)

Bolgede bagka bir proje;
Tiirkiye, Hindistan, Rusya, Iran ve Umman Sultanligr’nin olusturdugu, NORSTRAAC

"Uluslar aras1 Kuzey—Giiney Nakliye Koridoru" :

Ekonomi ve ticaretimizi artiracagi gibi koridor iizerinde Ongoriilen transit tasimalardaki

gelismeleri onemli Olglide destekleyecektir. Hindistan baglantist bir nevi Uzakdogu yiik

merkezlerine ulasim kaynagi gibidir.

Bu projelerle birlikte iran’m bolge limanlarini kullanarak, Dubai iizerinden yaklasik 7 milyar

dolarlik ithalatin1 ger¢eklestirme diisiincesi miispet gelisme olarak degerlendirilebilir.
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Bati bolgemiz:

Ulkemizin batisin1 doguya, daha dogrusu Avrupa’yr Asya’ya baglayan Marmaray projesi;
demiryolu yiikk tagimaciliginda c¢ok oOnemli gelismeler saglayarak lojistik sektoriiniin
gelisimini 6nemli dl¢iide artiracaktir. Clinkii bogaz gecislerindeki aktarma ve gecise baglh
tasimacilikta en onemli zaman kayiplar1 ortadan kalkmis olacaktir. Orta Avrupa ilizerinden
Karadeniz’in kuzeyinden gececek vagonlar daha avantajli olacagi icin bogazdan geg¢isi tercih

edeceklerdir.

Trakya bolgemizin Avrupa ile siir olmasi, Muratli - Tekirdag demiryolu baglantisi ve deniz
ayagmi burada olusmasi, lojistik sektorii i¢in bu bolgeyi ¢ok cazip hale getirecektir. Avrupa
yiiklerinin bu bolgede tasnifi yapilarak blok trenlerle son varis yerine ulastirilabilecegi gibi
bolgedeki limanlar kullanilarak deniz asir1 transit yiikler gemilerle bulusup demiryolu
denizyolu kombine tagimacilig1 gergeklesecektir. Tekirdag baglantili Derince ve Bandirma
Limanlar1 arasinda tasima yapacak tren ferilerinin seferlere baslamasi ile i¢ talebe yonelik
dahili tasimacilik yapilabilecegi gibi transit yiik tasimaciligi daha ©on plana c¢ikarak

limanlarimizin demir-deniz yolu alt yap1 baglantilar1 6nemli 6lgiide desteklenmis olacaktir.

Dogu Anadolu boélgesi:

Yukarida kismen deginilen iilkemizin batisindan Marmaray dahil baglantili gelecek yiikler ile
Karadeniz iizerinden gelecek olan demiryolu transit yiiklerin ve i¢ talebe miiretteb yliklerin
olusturabilecegi yiik potansiyeli, Dogu Anadolu Bolgemizde yeni lojistik ylik merkezleri
ithtiyacii doguracaktir. TCDD’nin 6zel sektorle isbirligi dahilinde isletilen veya isletilecek
demiryolu agirhikli insa edilen, iilke genelinde lojistik koyleri bu durumu destekler

niteliktedir.

Bat1 ve kuzey bolgelerimizin demiryolu baglanti noktalarindan gelecek yiik baskilar:
Cetinkaya’da yeni bir transit agirhikli lojistik merkezleri olusturabilir. Buradan Kars —
Giircistan ve Dogukapri’ya yonelik (sorunlarin giderilmesi dahilinde) yiik tasnifleri
yapilabilecegi gibi, Malatya bdlgemizde de bu anlamda iran ve Suriye ayrim noktasinda

benzer faaliyetler yiiriitiilerek buralarda lojistik merkezlerinin olugmasi yararl olacaktir.

TCDD’nin 6zel sektorii tesvik edici mevzuati, 6zel sektoriin lojistik kdy miicavirinde arazi
temin etmesi kosuluyla lojistik hizmeti verebilecegi gibi 6zel sektore ait fabrikalar, sanayi

merkezleri, Organize Sanayi Bdlgelerine iltisak hatlar1 ile baglanti saglanmasina imkan
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taninmaktadir. Karayoluna gore demiryolu iist yap1 maliyetlerinin 2008 yil1 verilerine gore
kilometrede yaklasik % 70 daha diisiik maliyette olmas1 bu igin ekonomik boyutunda avantaj

olusturmaktadir.

Yukarida ifade etmeye calistigim mevcut altyapt olusumlar1 ile proje kapsaminda
gerceklesecek tasima modlar1 ve lojistik merkezleri, kamu ve 6zel sektore ait limanlarin
birbirine baglanmas1 halinde sektoriin tamami ulusal ve uluslar arasi diizeyde hak edecegi

paydan azami 6l¢iide yararlanmis olacaktir.

3.5 DUNYADA TASIMACILIK TAHMINLERI

2020 yili tahminlerinde sadece konteyner pazarinda %100 bir biiyiime beklenirken diger
tasima tiplerinde onemli bir degisiklik beklenmemektedir. Yine mevcut biiylime hizi esas
almirsa 30 yil igerisinde diinya konteyner trafiginin 8 kat artmasi ongoriilmektedir. Bu
bliylime sonucunda dogacak en biiyiikk problem yeterli liman sahasinin temin edilmesi
olacaktir. Cizelge 3.7°de post-panamax gemiler i¢in yedek kapasiteye sahip limanlar verilmis

olup, bunlarin arasindan 3 tanesinin Tiirkiye’de olmas1 6nemli bir avantajdir.

Cizelge 3.7 Yedek kapasiteye sahip limanlar, (DM)

Kuzey Bati Avrupa Akdeniz
Aarhus Rotterdam Algeciras Izmir
Amsterdam Tilbury Ashdod Leghorn
Antwerp Vigo Cagliari Mersin
Bilbao Constanta Ravenna
Bristol Genoa Salerno
Hamburg Haifa Thessaloniki
Lisbon Istanbul Trieste

3.5.1 AKDENIZDE LIMANCILIK FAALIYETLERI

Diinya Konteyner trafiginin %251 Akdeniz Koridorundan gegmektedir.

AB, Akdeniz bdlgesine ve limanlarina ayr1i bir onem vermektedir. Kisa mesafeli hat
isletmeciligini desteklemek, kombine tagimay:1 yaygimlastirmak, limanlarm rekabetgiligine
finansal destek vermek amaciyla AB, TENS-Trans Avrupa altyap1 programi’ m ylriirliige

koymustur.
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TEN-T and Pan-European Koridorlarmna ek olarak NAPAN gibi yeni projeler

planlanmaktadir.

Akdeniz limanlarindan Algeciras ve Gioia Tauro 3,2 milyon TEU, Valensiya 2,7 milyon

TEU, Barselona 2,3 milyon TEU elleclemektedir (DM, 2009).

3.5.2 AKDENIZDE REKABET

Akdenizde 50 ayr1 limandan en biiyiik payr swasiyla Italya (%25), Ispanya, Malta,
Yunanistan, Israil ve Misir limanlar1 almaktadirlar. Baz1 Limanlarm Aktarma performans: da
yiiksektir. Giiney Kibris Rum Yonetimi transit tagimacilik kapasitesini 3 katina ¢ikarmak i¢in
Limasol limanma 2010 yilma kadar 500 milyon dolar yatirim biitgesi aywrmustir. Israil

limancilik i¢in 6nemli projeleri hayata gecirmektedir.

Bolgedeki konteynir limanlarmin yaklasik yiizde 50°si 6zel sirketler (Eurokai, PSA-Singapur
limani, TCB, DP World, ECT, SECH) tarafindan isletilmektedirler.

Bolgede artmakta olan konteynir trafifinden yararlanmak isteyen konteynir hatti isleten
denizcilik sirketleri de; (Contship, Maersk&Sealand, MSC, Evergreen) liman isletimi ile
bizzat ilgilenmektedir (DM, 2009).

3.5.3 KARADENIZ LIMANLAR

Karadeniz 400 milyar dolarlik ticaret hacmiyle, korfezden sonra en Onemli enerji

kaynaklarmna sahiptir. Karadeniz iilkeleri yiik miktarlar1 Sekil 3.3’de verilmistir.

 piger BUGARISTAN
. 4% gupcisTan
/4o ROMANYA
S / 10%

~ YUNANISTAN
. ao

Sekil 3.3 Karadeniz iilkeleri yiik miktarlari, (DM)
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Karadenizde, en biiyiikk yiikk akist 60 milyon ton ile Novorossiysk limanidir. Ukrayna
Konteyner yiikiiniin %37 sini elleclemektedir. ‘Ren-Maine-Tuna’ nehirlerinin olusturdugu
koridorun sonunda olmasi, Kostence de yaklasik 160 milyon Amerikan Dolar1 harcama ile
yeni bir konteyner limaninin yapimini tetiklemistir. 2001 yilinda 118.000 TEU elleclenirken
bu rakam 2006°da 1 milyon TEU’luk konteyner hareketine ulasmistir (DM, 2009).

3.5.3.1 TRABZON-TRANSIT MERKEZi

Trabzon liman1 Dogu-Bat1 yiik hareketlerinde ve 6zelikle Iran transit ticareti igin kritik

konumdadir.

Bender-i Abbas ve Bender-i Humeyni yoluyla Avrupa yiikleri Iran’a 35-40 giinde ulasirken,
Trabzon yoluyla 15 giin de ulagabilmektedir.

Tiirkiye Hindistan,Rusya ve Iranin olusturdugu NORSTRAC (Kuzey-Giiney Nakliye

Koridoru)’nda yer alir ise, Trabzon transit ticarette nemli yer bulabilecektir.

3.6 TRACECA PROJESI ve TURKIYE’NiN PROJEDEKI YERI

TRACECA Avrupa, Kafkaslar, Asya Nakliye Koridorudur. AB destekli bir alternatif koridor
olup 39 Teknik Yardim projesi (57.4 milyon EURO) ve altyapinin rehabilitasyonu i¢in 13
yatirim projesi (52 milyon EURO) finanse edilmistir (DM, 2009).

Samsun, Mersin Limanlar1 ile Batum, Poti, Varna, Burgaz, Kdostence, [licevsk Limanlari
Arasinda -Samsun Limaninda Bir Boji Degistirme Istasyonunun Kurulmasmi da Igeren - Bir
Demiryolu + Denizyolu Kombine Tasimacilik Hattinin Olusturulmasina iliskin Yapilabilirlik

Etiidii Projesi gergeklestirilmistir.

Samsun halihazirda Ro-Ro ile koridora girmis durumdadir. Transit licretler ve tarifelere
yonelik tek tip politikalar, sinir gegis islemlerinin harmonizasyonu, transit tagimacilik i¢in

ortak yasal diizenlemeler i¢in girisimler devam etmektedir.
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3.7 LIMANLARLA ILGILIi MEVZUAT

3.7.1 IMAR PLANI ASAMASINDA TALEP EDILECEK KRIiTERLER

Calismas1 devam eden mevzuat taslagma gore imar plani asamasinda yatirimcidan talep
edilecekler; yapimi planlanan tesisle ilgili detayl fizibilite raporu, tesise iliskin teknik
bilgiler, komsu tesis bilgileri, isletme sathasi bilgileri, seyir emniyeti, manevra sahasi vs. can,

mal ve ¢evre giivenligine iliskin tedbirler ile simiilasyon ¢alismasidir.

Ayrica Kiy1 Kanunu'nda degisiklik yapilmasina iliskin Baymdirlik ve Iskan Bakanligi’nca
yiiriitiilen mevzuat ¢alismasimda Imar plani1 onay siirecinin 90 giinde tamamlanmas1 ydniinde
goriis verilmis olup, yasanm yiirlirlii§e konulmasi i¢in ¢aligmalar devam etmektedir (DM,

2009).

3.7.2 KIYI TESISLERI ve ISLETME iZNi YONETMELIGI

Kiy1 Tesislerine isletme izni verilmesine iliskin usul ve esaslar hakkinda yOnetmelik
18.02.2007 tarihli ve 26438 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige girmistir. Buna
gore; isletme Izni talep eden yatirimcilarda aranacak nitelikler, izlenecek prosediir, aranacak
teknik ve diger kriterler, izinlerin devri, iptali ve denetlenmesi ile diger hususlar yonetmelikte

yer almaktadir.

Limanlarin isletme izin taleplerini yerinde inceleme igin “Inceleme Tespit ve denetleme
Komisyonu” ihdas edilmistir. Isletme Izin Belgelerinin 5 yilda bir yenilenmesi sart1 ile
tesislerin gerekli kriterleri kaybetmediklerinin teyidi saglanacaktir. Limanlarimizda alinacak

tedbirler limanin faaliyet tiirli ve ellegledigi yiik cinsine gore ayr1 ayr1 belirlenmistir.

Tehlikeli yiik ellegleyen limanlarda yangin donanimi uygunluk raporu, sizdirmazlik sertifikasi
gibi belgeler ve serbest birakma kancalari, acil brrakma kaplinleri gibi techizatlarm tesis
edilmesi zorunlu hale getirmistir. YOnetmelik ile liman tesislerinin eksikliklerini
tamamlamalar1 ve yoksa isletme izin belgesi’ni almalar1 siireye baglanmistir. Bu baglamda
tehlikeli yiik ellegleyen limanlar 1 yil ve digerleri 2 yil iginde isletme izni almalidirlar (DM,
2009).
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3.7.3 KIYI YAPILARI PROSEDURU

Kiy1 tesisi yatirimcilarinda ilgili kurum/kuruluslarin yapacaklari islem ve asamalarini belirten
mevcut kiy1 yapilar1 prosediirii'niin giincellenmesi yoniinde, Baymdirlik ve iskan Bakanlig:
koordinesinde = Denizcilik  Miistesarligi’nin  da  katilimiyla  yiiriitilen  calismalar

tamamlanmustir.

Prosediiriin Denizcilik Miistesarligi yoniinden en 6nemli ¢iktisi; Plan onay asamasinin 90
gline indirilmesi, revize planlarin onayr icin kisithh sayida kurulusa goriis sorulmasidir.

(MEGM, DLHIi, DM)

3.7.4 KILAVUZLUK ve ROMORKORCULUK HiZMETLERI

Taslak yonetmelik ile asagidaki diizenlemeler onerilmistir: daha onceki yonetmelikte yeralan
tanimlar gelistirilerek, agik deniz kilavuzlugu, etkin hizmet alani, esik tonaj tanimlamalari

getirilmistir.

Kamu kuruluslarmin 6zellestirilmesi halinde yapilan devir sdzlesmelerinde kilavuzluk ve
romorkorciiliik hizmetlerinin ihaleyi kazanan sirket tarafindan yapilacaginin acik¢a belirtilmis

olmas: esas1 getirilmistir,

Kilavuzluk hizmetlerinin yiiriitiilmesinde gorevli personelin sirket bilinyesinde istthdam
edilmesi esas1 getirilmistir. Izin alan kuruluslarin idareye vermek zorunda olduklar1
taahhiitname yeniden diizenlenmistir. Bir hizmet bolgesinde esik tonaja ulasilmasi durumunda
ikinci bir romorkorciiliik teskilatina daha izin verilebilecegi, hiikkmii Onerilmistir. Ortak
girisim yapisindaki kuruluslarin idareye miiracaatlarinda kilavuzluk ve romorkorciilik
hizmetlerindeki sorumluluklara iliskin antlasmanin Idareye noter onayli olarak bildirilmesi

esasa baglanmistir.

Tehlikeli yiik terminallerine gelen gemilere hizmet veren teskilatlar i¢in gerekli personel ve
ekipmanmn emniyetli hizmet yeterliliklerinin tespitinde, uluslararasi ISGOTT (Petrol
Tankerleri ve Terminalleri i¢in Uluslararasi Emniyet Rehberi) ve SIGTTO (Uluslararas1 Gaz

Tanker ve Terminal Isleticileri Birligi) kurallarmin esas alinacagi hiikkmii getirilmistir.

Tirk Bogazlarinda hizmetlerin aksamasi durumunda idarenin onayr alinmak kosuluyla
yetkilendirilmis kilavuzluk ve/veya romorkorciiliik teskilatlar1 arasindan bolgede faaliyette

bulunan kamu kurulusunca hizmet satin alabilmesi 6nerilmistir.
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Idari ve teknik sartnamelerin hazirlanmasinda zorunlu olarak yer almasi gerekli bilgiler
belirtilmistir. Basvurularin degerlendirilmesinde dikkate alinacak kriterler ve ydntemler
belirtilmigtir, hizmet izni verilen kuruluslarin 1 ay icerisinde hizmete baglamasi esasa

baglanmistir. Yeni izin alacak kuruluslarin izin siiresi 15 yilla sinirli tutulmustur (DM, 2009).

3.7.5 Liman Giivenligine iliskin Mevzuat Cahsmalar

Uluslararas1 gemi ve liman tesisi giivenlik kodu uygulama yonetmeligi 20 Mart 2007 tarih ve

26468 sayili Resmi Gazete’de yayinlanarak ylriirliige girmistir.

Bu yonetmelikte giivenlik tehditlerinin onlenmesi ve karsi tedbirler gelistirilmesi i¢in
uluslararas1 sefer yapan gemilere hizmet veren liman tesislerimize yonelik olarak ISPS
Kodunun etkin olarak kullanilmasini teminen ilgili kurum ve kuruluslarin yetki, gérev ve

sorumluluk ile faaliyetlerine iliskin uygulama usul ve esaslar1 belirlenmistir.

Tirkiye’de 168 Limanm giivenlik plant onaylanmig ve 179 liman tesisinin giivenlik
degerlendirmesi yapilmistir. Uluslararasi gemi trafigine ag¢ik terminallerin tamami ISPS

Kodu’na uygunluk saglamistir (DM, 2009).

3.7.6 CEVRE ILE ILGILI MEVZUAT CALISMALARI

26.12.2004 tarihli ve 25682 sayili Resmi Gazete’de yaymlanan Gemilerden Atik Alinmasi ve
Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi geregince kiyr tesisleri atik alim tesislerinin kriterleri

belirlenmistir.

Cevre ve Orman Bakanliginin 21.06.06 tarih ve 7174 sayili yetki devri Genelgesi (2006/13)
ile; Limanlar ve liman bagkanlig1 yetkisi bulunan diger iskele ve  rihtimlarda, = Balik¢1
barmaklar1 ve yat limanlarinda ceza kesme yetkisi Denizcilik Miistesarli§i’na verilmistir.
5312 Sayilh Kanun ve Uygulama YoOnetmeligi cercevesinde; risk degerlendirmesi ve kiyi
tesisi acil miidahale plan1 hazirlamak i¢in yetki alacak kurum/kuruluslarin yetkilendirilmesine
dair teblig Cevre ve Orman Bakanligi tarafindan yayimlanmis ve bagvurular degerlendirmeye

alinmustir.

Egitim ve tatbikat genelgesi hazirlanarak kurum ve kuruluslarin goriislerine agilmstir,
denizde acil miidahale yapacak kurum/kuruluslarin yetkilendirilmesine dair teblig Denizcilik

Miistesarlig1 tarafindan hazirlanarak goriise agilmistir (DM, 2009).
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3.7.7 DENiZ ALANLARIMIZDA EMNIYET ve GUVENLIK

Tiirkiye limanlarinin emniyetinin arttirilmasi ve giivenli liman (Safe Port) niteliginin daha ist

diizeye ¢ikarilmasi igin ¢esitli projeler devam etmektedir. Bu projeler:

Tiirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri (TBGTH)- Marmara, Sekil 3.4’de gosterilmistir.
Gemi Trafik Hizmetleri (GTH)

Otomatik Tanimlama Sistemi (OTS)

Denizcilik Miistesarligi’nin AB ile Eglestirme Projeleri

3.7.7.1 YENI GEMi TRAFIiK HiZMETLERi PROJESI

GTH Sistemlerinin
Kurulmasina ve
Isletilmesine [liskin
Yonetmelik ~ 18/02/2007

[ZMIR Kérfezi ta.rihi.m%e yiriirliige
girmigtir.

NEMRUT-ALIAGA

Bolgesi

MERSIN-ISKENDERUN

Korfezleri

Sekil 3.4 Yeni gemi trafik hizmetleri projesi, (DM, 2009)

3.7.7.2 TURKIYE LIMANLARINDA ve KIYILARINDA DENiZ GUVENLIGININ
GELISTiRILMESI PROJESI-AB

2005 Tirkiye—AB katilim 6ncesi Mali igbirligi kapsaminda proje Aralik 2006’da baslamis
olup Subat 2008’de bitirilmesi planlanmaktadir. Proje hedefleri: bolgesel koordinasyon
merkezleri kurulmasi, kilavuzluk ve romorkorciilik hizmetlerinin idare tarafindan izlenme

etkinliginin arttirilmasi, seyir yardimcilarinin etkinliginin arttirilmasi, yiikleme/tahliye
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faaliyetlerinin izlenme etkinliginin arttirilmas: ve acil durumlara miidahale etkinliginin

arttirilmasidir (DM, 2009).

3.8 LIMAN iSCILERININ MESLEKIi YETERLILIK EGIiTiMi

22.07.2003’te kabul edilen ILO’ nun 152 sayili “Liman Islerinde Saglik ve Giivenlige iliskin
Sozlesmesi” geregince Liman iscilerine yonelik mesleki egitim ve belgelendirme yapilmasi
planlanmaktadir. Bu plan ile: Is¢i Saghigi ve Is Giivenligi Egitimi verilmesi, Liman operasyon
makinelerinin kullanimina ydnelik egitim verilmesi, idarenin, Liman giivenligi ve tehlikeli
yiik elleclenmesi giivenligi konusunda kurumsal kapasitesinin artirilmasi, Yiikleme-Bosaltma

hizmetlerinin yeterliliginin artirilmasi amaglanmaktadir (DM, 2009).

3.9 LIMANLAR ve YATIRIM HEDEFLERI

Ulastrma Bakanligt DLHI Genel Miidiirliigii koordinesinde 2000 yilmda Ulusal Limanlar
Master Plan Calismasi yapilmistir.Ayrica Ulusal Limanlar Master Plan Caligmasi
cer¢evesinde Bat1 Karadeniz’de 25.000.000 Ton/y1l Kapasiteli Filyos Limani ile Ana Liman
olarak Kuzey Ege Candarli Limam Yap-islet-Devret Modeliyle gerceklestirilmek iizere

calismalar devam etmektedir.

Calismalar1 devam eden TINA projesi kapsamina alinacak limanlarin  yapimi ve

modernizasyonu i¢cin AB fonlarindan kaynak kullandirilmasi 6ngoriilmektedir (DM, 2009).

3.9.1 LIMANCILIK SEKTORUNUN GEREKSINIMLERI

[zin/Onay siireglerinin kisaltilmasi konusunda mevzuati1 gelistirme gereksinimi, Giimriik
mevzuatindan ve uygulamalarindan kaynaklanan sorunlarin giderilmesi ihtiyaci, yatirim
ortaminin 1iyilestirilmesini i¢in liman tesisi kiralama maliyetlerine iliskin sorunlarin
giderilmesi gereksinimi, ayni kiy1r bdlgesindeki birbirine bitisik tesisler ayni yOnetim
organizasyonu altinda birlestirerek, biiyiikk limancilik bdlgeleri olusturmak ve 6zerk Port
Authority (Liman Idaresi) kavramini gelistirmek ihtiyaci, TCDD limanlarinm &zellestirme
siirecinin uzamasinin getirdigi performans eksikligini ikame etmek zorunlulugu v.b.

limanlarin gereksinmelerindendir.
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Tirkiye'de limanciligm gelistirilmesi i¢in Oneriler; dagmik tesisler yerine organize biiyiik
liman tesisleri ve ihtisas modelleri olusturmak, detayli is analizleri ve fizibilite raporlarma
dayanarak liman kurma-genisletme kararlar1 vermek, limanlar1 modern ekipmanla donatmak,
kalite ve verimliligi artirmak, hinterland ile miikemmel baglant1 ag1 kurmak, hem iiretim hem
de lojistik fonksiyonlar1 yerine getirmek ve tiim ¢alisanlarin kisisel gayreti ve isine sadakatini

saglamak gerekmektedir (DM, 2009).
3.9.2 FINANSMANA COZUM -YAP iSLET DEVRET MODELI
Finansman sorununun asimasmi teminen DLHI Genel Miidiirliigi’nce YID Modeli

uygulanmakta olup, bu kapsamda Giilliik ve Kepez liman projeleri hayata gegirilmistir. Sekil

3.5’de Kiy1 yapilar1 ve dolgu alanlar1 yatirimlar: i¢in uygulan is akis prosediirii verilmistir.



46

DOLEU ALAML AR VE KIYT YAPILAR] YATIRIMLARIMIN Uy GULAMA PROSEDDRID]®)

Proge alammin Behmdnim Ern Alamnds ' Oneyh Frp Bemar Crgiad™ Yok e, Bo balgeys Aie 11000 “ik *"Halifamr
Hemralarm ™ Harmlatlesk Valklik Taafmdan “Ern Bezar Cizgisi “nin Tepit Edilmesd ve Baymdrhk Bakanli:
Tarafmdes Coarylammas

¥

Felalli Eralak (zosed Mo indunali i | 1 DheMeridie lige- T Mal Mubdislfo) mlen DoelgeRikim i eleProg Alanien (e (1 YVillik

Ezalana ve (O Lan Belassinis Alinme

Dlgu Alamm v il sk Promsne SiL - 11000 Ik Uygulana na Plas Tek T e Pt ae i s
Flagezsi v Digaai' B ey | b B i pe Bl '/ sl i [Eramorocta vk bk vy Tawizrng 0 0 i iediereey Samulimasi

valblk (Sayindiriik |skan weya Toslzm i Muduriebl) Taalindsn Plas Tekifink Bay. sk Sakanidana (Veya Turiem
B ol rua | Taknek Argglirred v Usgulara Caresl MOOOild0me veva Tuizm v alinrmdan: Seerved KOOl 're | Sunilsas

S KLy ﬂi?ﬁﬂﬂﬂgl

BIE TAU Genel Madariugunin ligil > “Harekat Sagkani
Kurum Gorislerini Almas) -Seyir Hizrografl Cgnogran Dalres: Sagkanidi(™)

Dhaghrma Baranigy

-Denizciik MOstegarigI™")

4 -DLHI enel MOdorogo
S -evre ya Cymman Bakanidy
ED Siireci -CED ve Planiama Genel Midiridgi
Eneni ve Tabl Kaynakar Gakanigr

-Da] Genal MOSOIMOG0
Kitr ve Turlzm Bakamd

L 3 : ,
BIE TAL Genel MGdGrGG -KOHOr ve Tablat Vasliklanni Koruma GrMd.
Tarafindan Planlarn Onaylanmasi Tanm ve Ky Lyler! Bakanhdr

-Konima we Konirod Genel Madinigo

_ Makye Bakanhd:
MIIE Emiak Genel MOGINIH e Krirs Y]

| Lygulama Projelerinin DLHI Genel Miidiiriigi Tarafindan Onaylanmas: |

!

Onayh Uyguiama Proj=cl Ecac Oimak Uzsre, Malys Baicanhd ®illl Emlak Sensl MOdorilgi ndsn Dolgw
Alami ve Rintim deksds Yapilacak Alamin KFalanmas) |Ueun S0t Stk Hakk S6cemm]

Ingaal Ruhgatimin Almrmasa, Ingaata Baglanlacaina DaElr Liman Bagkanidn ve Waghrma [DLH)
Bolge MOOUMDH ne BAgl Varimes!

.

| Dolgu ve Ingaat Islemierinin Gergeklestirilmesi |

M Emiak Gernel MOdOrSgrnan SHngd (rifst Hakk
Sdziegmes])

r
Denizcilik Mistesarhg'ndan
Isletme kzninin Alinmasi DLHI Genel MOdO0N0g0mEr Gonisd

Liman Bagkaniifjrnon Ganigd

| Isletmeye Gegilmesi
) Fremel Dionak:
ko Eaeorn, Bpli Y indinechit v Cenclprier, 2 Ceme Femey oo O ED Y oncimodgin, 1 ey Kerme v Bgh YSociochcoker
[+ S H.OI 'I:t.n.h ren Uit Hibbrcbeireck lom “Fn Tadif Doevam lomeie Forslrmanry s Faip-Belgoler iom Bakoe

- 1 %iemba Sinrdariian | Bsitecirk Hands v Iv;:|'\-c-|.—.|.- h!:r\-r.
L] '-“:l.dq_'r ajbr Cnwity Fiddirots ke len Erisdyi el -Felpder fon Bicr. OF Agpasine: 2007 tan b Beamrs Choole, 3807701 2o o ichhyl

Sekil 3.5 Kiyt yapilar1 ve dolgu alanlari yatirimlar1 uygulama prosediirii, (DM, 2009)



47

3.9.3 TURKIYE ve AB LIMAN POLITIKALARI

TINA - TURKIYE

“Tiirkiye’nin ulastirma altyapis1 ihtiyag degerlendirmesi teknik yardim calismasi” Eyliil
1995'te, AB ulastirma konseyi ile ortak iilkelerin ulastirma bakanlar1 arasinda diizenlenen ilk
yapisal diyalog neticesinde, diger girisimlere ilave olarak, ulastirma altyapi ihtiyaglarinin
degerlendirilmesi (Transport Infrastructure Needs Assessment - TINA) girisimi AB'ye tiyelik
siirecindeki aday iilkeler icin tavsiye edilmistir. Temmuz 1996'da, Avrupa Parlamentosu ve
Konseyi, kurucu anlagsma'nin 155 inci maddesine dayanarak, Trans-Avrupa Tasimacilik
Agi'nin (Trans-European Transport Network - TEN-T) gelistirilmesi i¢in karar kilavuzu'nu

kabul etti.

S6z konusu kilavuz, karayolu tasimacilik aglari icin taslak planlar1 ve havaalanlar1 veya
limanlar gibi tasimacilik ag1 kavsaklari i¢in kriterleri i¢erir. Kilavuzlar, tasimacilik sektoriiniin
ithtiyaglarini karsilamak tizere ¢ok modlu tasimacilik aginin gelistirilmesi igin birlik tarafindan

yapilan niyet beyani niteligindedir.

Avrupa Komisyonu; Nisan 1997'de Helsinki'de diizenlenen 3. Pan-Avrupa Tasimacilik
Konferansi'nda, tiim kitaya hizmet eden Avrupa tasimacilik aglar1 igin Avrupa Birligi'nin
Trans-Avrupa Tasimacilik Agi'nin (TEN-T) ve bunun gelecekteki yeni liyelere uzantisinin
son derece Onemli bir rol oynadig1 bir yap1 onerdi (COM 97(172)). Bu yap1 daha sonra
Helsinki Konferansi beyanina dahil edildi. Komisyon, s6z konusu ortamda, 1692/96/EC sayil1
kararin kriterlerini kullanarak, genisleyen Avrupa Birligi'nde gelecekteki Trans-Avrupa
Ulastirma Altyap1 Agi'm1 tanimlamak amaciyla TINA siirecini baglatti. Komisyon s6z konusu
¢ok tarafli siirecin basindan sonuna kadar On Miizakere Stratejisi'nin tamamuiyla, dzellikle de
Miiktesebatin kabuliine yonelik Miizakere Ortakliklar1 ve Ulusal Programlar ile tutarh

olmasini saglamis bulunmaktadir.

TINA stireci, o donemde AB'ye aday iilkeler olan; Estonya, Letonya, Litvanya, Cek
Cumhuriyeti, Slovakya, Macaristan, Polonya, Slovenya, Romanya, Bulgaristan ve Kibris'in
topraklarinda ¢ok modlu tagimacilik aginin gelistirilmesini baslatmak iizere tasarlandi. S6z

konusu 15, Kasim 1999'da tamamlandi.

TINA Ag1, o donemden bu yana, TEN projesinin gelecekteki uzatis1 ve finansmani ig¢in

tartisma zeminini olusturmustur. TINA Agi'nin gelistirilmesi, Avrupa Birligi topraklarinda
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Trans-Avrupa Tasimmacilik Agi'nin (TEN-T) gelistirilmesi i¢in Kilavuzlarda ortaya koyulan
kaidelere, amaclara ve kriterlere uymaktadir. (1692/96/EC sayili Karar)

TINA siirecinin 1996'da baglamis olmasma ve Tiirkiye'nin o donemde TINA'ya katilmak
iizere sec¢ilen aday iilkelerden biri olmamasma ragmen, Tiirkiye'nin Avrupa Tasimacilik
Aglari'na entegrasyonunun; bolgesel, sosyal ve ekonomik acidan son derece onemli oldugu

diistiniilmektedir.

TINA siirecinin Tirkiye'ye uzantisi; Tirkiye'nin tasimacilik altyapismi, diger katilimci
iilkelerdeki TINA aginmn sartlar1 ve TEN Kilavuzu nezdinde degerlendirmelidir (1692/96,
1346/2001 ve 884/2004 sayil1 Avrupa Parlamentosu ve Avrupa Konseyi Kararlar).

Bu proje, ilk olarak, Tiirkiye'de Trans-Avrupa Tasmimacilik Agi'nin (TEN-T) gelecekteki

uzantisi i¢in bir temel olarak diisiiniilebilecek tasimacilik agini tanimlamay1 amag¢lamaktadir.

Ulastrma Bakanligimiz tarafindan Mayis 2007 ‘de hazirlanan TINA - Tiirkiye sonug
raporunda yer alan Ulkemiz denizyolu ulastirma sistemi icin bilgiler ve dngdriilen projeler
asagidaki gibidir. Denizyolu ulasim sistemi proje Onceliklendirme sonuglar1 asagida
ozetlenmekte ve tabloda gosterilmektedir. Alt1 demiryolu projesi, izmir-Ankara, Bandirma-
Menemen, Samsun-Kalin, Bandirma-Bursa-Osmaneli, Mersin-Adana-Toprakkale ve Irmak-
Zonguldak projeleri, iilkenin ana limanlar1 vasitasiyla ulastirma gelisimini desteklemekte ve
bu nedenle Tirkiye’de esgilidiimlii intermodal ulastirma agmin 6nemli bir bilesenini
olusturmaktadir. Bu demiryolu projeleri, gerek Akdeniz’de (Ege ve Marmara Denizleri dahil)
gerekse Karadeniz’de onemli limanlara demiryolu baglantilarmi gelistirecektir. Intermodal
ulastirmanin basariyla gelistirilmesine, iilke genelinde planlanan 6 konteyner terminali
(lojistik merkezler) katkida bulunacaktir. Bes oncelikli liman projesi (Izmir Limaninda
Konteyner Limaninin Genisletilmesi, Derince Konteyner Terminali Insaati, Candarli Limani
Insaati, Mersin Konteyner Limam Ingsaat1 ve Filyos Limani Insaati), demiryolu 6ncelikli
projeleri kapsaminda iyilestirilecek demiryolu baglantilarma baglanmaktadir. Oncelikli 5
liman projesi, Avrupa Komisyonu tarafindan gelistirilen Deniz Otoyollar1 (MoS) kavraminin
bir parcasinit olusturmak i¢cin ¢ok uygundur. Bu kavram, onemli Tiirk limanlar1 ile de
baglantilar1 kapsayan bdlgedeki uluslararasi denizyolu koridorlarmi yansitmaktadir. Bu
kavram kapsaminda Mersin ve Samsun limanlar1 halihazirda MoS limanlar1 olarak
belirlenmistir. Mersin ve Candarli liman projeleri, 6nemli bir ana liman potansiyeline sahip

olup, bu potansiyeli destekleyecek sekilde planlanmaistir.
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Tiirkiye, 8,333 km kiy1 boyuyla, Dogu Akdeniz’de yer alan bir kiy1 iilkesidir. Bu nedenle,

denizyolu tasimaciligi, ulusal ve uluslararast tasimacilik iligkilerinde Onemli rol
oynamaktadir. Bu dnemli rol, ¢ok sayida limanla (226 adet 6zel ve kamu sektorii limani)
somutlagsmaktadir. Cekirdek Aga dahil edilecek Tiirk limanlarmin se¢ilmesinde Denizcilik
Miistesarlig1’nin yaymladig: Tiirkiye Limanlar1 ve Iskeleleri Bilgileri kapsamindaki 226 6zel
ve kamu limanma iligkin 2004 yili trafik akimlari incelenmis, bu bilgiler 2020 trafik
tahminleri sonuglariyla birlestirilmistir. Aga dahil edilen limanlar, TEN-T Yonergesinde
tanimlanan A, B veya C kategorilerinden birine uygun olmalidir. Bu limanlar asagidaki
sekilde ve haritalarda gdsterilmektedir. Hiikiimet karar1 geregi Istanbul Haydarpasa Limanu,
Marmaray Projesi tamamlandiktan sonra kapatilacaktir. Bu nedenle bu liman aga dahil
edilmemistir. TEN-T yonergesinde tanimlanan A, B ve C kategorisindeki limanlarimiz

Cizelge 3,8 de verilmistir. Sekil 3.6’da da aga dahil edilen limanlarimiza ait harita verilmistir.

Cizelge 3.8 TEN-T yonergesinde tanimlanan A, B, C kategorisindeki limanlarimiz, (DM,

2009)
Kategori A Kategori B Kategori C

Ana Limanlar Kamu Limanlari | Ozel Limanlar
Mersin Trabzon Erdemir Rize Hopa
Candarli (Planlanan) | Samsun Ambarl Unye Giresun

Filyos (Planlanan) | Gemport Bartin Inebolu

Derince [zmit Kdrfezi Zonguldak Gokgeada

Tekirdad Ceyhan Mudanya Bozcaada

Isdemir Petrol o

Canakkale Terminali Dikili

Bandirma Iskenderun Kérfezi Cesme (Y&Ro-Ro)

[zrmir Karahiga

Kusadasi (Y) Aliaga-Nemrut Karfezi

Gulltk

Bodrum ()

Marmaris (Y)

Antalya

Alanya (Y)

Tasucu ()

Iskenderun

Y = Yolcu
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Sekil 3.6 Aga dahil edilen limanlar, avrupa komisyonu, (T.C. U.B., DPT, TINA)

Nihai Raporun, ag modellerini igeren Ek’inde, calisma siirecinde dikkate alinacak olan liman

alanlar1 secilmistir. Her liman alani i¢in baz yil (kamu limanlar1 i¢in 2004, 6zel limanlar i¢in

20006) istatistiklerine ve tahmin modeline dayali biiyiime faktorleri kullanilarak 2020 yil1 igin

her liman alanina dair yapilan tahminler Cizelge 3.9 listelenmistir:
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Cizelge 3.9 Limanlarimiz 2020 yiik tahminleri, (DM, 2009)

. 2004 2020
Liman Alam . ) . .
(milyon ton/yil) (milyon ton/yil)

Mersin 17.18 50.00
Candarl 0.00 40.00
Aliaga-Nemrut 23.94 27.64
lzmir 12.5 35.38
Trabzon 1.72 2.61
Samsun 3.1 5.69
Filyos 0.00 14.00
Erdemir 8.51 10.57
Derince 1.97 5.18
lzmit dzel sektdr 10.78 28.35
Tekirdag 3.19 12.15
Canakkale 3.64 10.26
Karabiga 3.2 9.02
Bandirma 3.29 10.13
Galltk 2.38 5.85
Antalya 1.92 5.47
Iskenderun 2.23 4.24
Iskenderun &zel sekiér 1.5 2.85
Ceyhan 3.78 7.18
Ambarl 20.05 51.33
Haydarpasa 6.46 16.54
Gemport 6.04 21.20
Hopa 0.43 0.56

Bu sonuglarin degerlendirilmesinde asagida belirtilen agiklamalar dikkate alinmalidir:

a. Tahminler, transit tasimalar1 igermemektedir. Denizyolu tasimaciligi tahminlerinde,
Tiirkiye’nin AB’ye TEN-T aglar1 ile baglandiktan sonra 6nemli miktarda artmasi beklenen
transit yiik trafigi dikkate alinmamig ve hesaplanmamistir. Bu nedenle, 2020°de denizyolu
yiik tagimaciliginda fiilen gergeklesecek talebin, 2020 i¢in tahmin edilen sonuglarin iizerinde

olmasi1 beklenebilir.

b. Akdeniz’den gegen ana konteyner tagima hatlari, Tiirk kiyilarindan fazla uzakta olmadig:
icin, hinterlanda hizmet veren Tiirk limanlari, ana liman faaliyetlerini gerceklestirecek

potansiyele sahiptir.

c. Haydarpasa Limani 2020’den Once isletmeye kapatilacaktir. Bu nedenle, uluslararasi
ulastirma koridorlarina giriste diiglim noktalar1 olarak planlanan ve uluslar arasi pazarlar
arasinda, ¢evreyle uyumlu ve maliyet bakimindan tasarruf saglayan olumlu ulastrma yollar1
olarak kabul edilen aday ana limanlarin (2 milyon TEU kapasiteli Candarli Limanm ve 4

milyon TEU kapasiteli Mersin Konteyner Limani) 6nemi agik¢a belirtilmelidir. Bu limanlarin,
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avantajli konumlarinin  yam1 swra diger Ozellikleri, fizibilite ¢alismalar1 siirecinde

tanimlanmaistir.

Her iki liman, genis antrepo alanlarmin yani sira 16 m su derinligine sahip yanasma rihtimi
saglayacak sekilde tasarlanmis olup, ana liman teknik gereklerine uygun kapasitede vinglerle

donanimli uzun rihtimlara sahiptir (DM, 2009).

3.9.4 Tiirkiye’de Ulastirma Altyapisinin Tiirlere Gore Finansmam - Limanlar ve

Lojistik Terminalleri

Limanlar ve lojistik terminalleri 6nemli yiik trafigi liretim noktalaridir. Bunlar, alternatif
¢cOzlimlerin se¢iminde ¢ok onemli bir rol oynar, bu da finansman seceneklerini etkilemektedir.
Tirkiye’de demiryolu ile yiik tagimaciliginin gelecegi biiyiik olasilikla, demiryolu tasimaciligi
hizmetlerinin liman ve lojistik terminallerine getirilip getirilmeyecegine bagli olmasina gore

sekillenecektir.

Liman ve lojistik terminallere iliskin mevcut ortam kurumsal ve tasimacilik pazari bakis
acisindan hizla degismektedir. Bu degisiklikler limanlar i¢in simdiden 6nem kazanmis ancak
i¢c bolge lojistik terminaller i¢in etkileri daha sinirlidir. Bunlarin 6niimiizdeki yillarda evrimi,

Tirkiye’de demiryolu ile yiik tagimaciliginin gelecegi agisindan belirleyici olacaktur.

Tirkiye’de yakin zamanda gerceklesen liman genisletmeleri iki olaym birlesmesiyle

tetiklenmigtir:
* Liman altyapilarmin serbestlestirilmesi,

* Hem konteyner trafigindeki artis hem de intermodal RO-RO trafiginin gelisimi sonucunda

liman faaliyetlerinin artmasi.

Limanlarin 6zellestirilmesi Tiirkiye’de bir gercek olup siireg, biiyiik limanlar1 icine alarak,
halen gelismektedir. Tiirk sahillerinde ve 6zellikle Marmara Denizi civarinda konteyner ve
RO-RO hizmetleriyle ilgilenen ¢ok sayida yeni 6zel liman ortaya ¢ikmistir. Limanlarin, i¢
bolgede bulunan biiyiik bir kent merkezine baglanmis olmasi dogrudan, i¢ bolgede bulunan

lojistik merkezlerinin paralel olarak gelistirilmesi ihtiyacina bagl olacaktir.

Bu evrim igerisinde biiyiik limanlar 6nemli kapasite artisini gerektirecektir ¢linkii bunlar,
biiylik denizcilik sirketlerine ait gemilerin ugrayacagi onemli limanlar haline gelecektir.

Simdiye kadar bir¢ok Tiirk limani, denizcilik sirketleri uluslararasi yapisinda “besleyici”
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limanlar konumundaydi. Fakat, transit dahil trafikte beklenen Onemli artis1 yeni
genisletme/yapim projelerinin karsilamasi, Candarli ve Mersin limanlarinin ana liman roliinii
iistlenmesi beklenmektedir. Marmara Denizinde Izmit Korfezi, gesitli sanayi tesisleriyle
yogun niifusa sahip bir alandir. Tersaneler, fabrikalar, kimya sanayi i¢in depolar, kagit
fabrikasi, petrol rafinerisi gibi tesisler Izmit Korfezinde yer almaktadir. Burada, ozel

sirketlerin gemi yanagma iskelelerinden tigiincii kisiler de faydalanmaktadir.

Tirk sahillerindeki liman sisteminden kaynaklanan diger biiyiikk itici giic RO-RO
hizmetlerinin ve Deniz Otoyollarmin gelisimidir. Tiirkiye Avrupa ile Akdeniz’de, Marmara
Denizi ve Ege limanlarindan, ayrica Karadeniz boyunca ne kadar etkin bir sekilde RO-RO
hizmetleri saglanabilecegini simdiden gostermistir. Trieste ile olan RO-RO hizmetleri kapidan
kapiya karayolu hizmetleriyle etkin bir sekilde rekabet eden, en 1yi uygulama 6rnegi olarak

sikca gosterilmektedir.

Tirk limanlarindan gegen trafigi etkileyen bir diger faktor uluslararas: kisa-mesafe denizyolu
tagimacilig1 veya feribot hizmetleri alaninda kendini gosterecektir. Bu, 6zellikle Dogu-Bati
trafigi icin bogazlardan gecisi dnleyecek olan Marmara Denizi boyunca Bandirma limanindan

hizmetlerin verilmesi durumu i¢in gegerli olabilir.

Tim unsurlar, Tiirk denizcilik goriiniimiiniiziin ana i¢ bolge faaliyet ve niifus merkezleri
dogrultusunda sekillendirmesi muhtemel i¢ bolge agmin yer aldig1 baglami belirlemektedir.

Ayni durum,

* Marmara Denizi ile Ege sahili arasi,

* Giineydeki Akdeniz sahili (ve nihayetinde Ege sahili) ile Karadeniz arasi i¢in de gecerlidir.
Agin yapilandirilmasinda intermodal ¢6ziime 6ncelik verilecektir ¢linkii:

* Bu ¢6ziim, kara-deniz tasimacilik zincirine daha iy1 uyarlanmistir,

* Bu tiirden bir 6rgiitlenme politik olarak tercih edilmektedir,

* Son olarak, demiryolu sektorii denizyolu konteyner ya da RO-RO tasimaciliginda beklenen

artistan fayda saglayabilir..

Bu tiir ¢6ztimlerin finansman modelleri, 6zel finansorleri de icerecek sekilde halihazirda
oldukca aciktir. Ancak, bu modeller simdilik denizyolu tagimacilig1 ve liman faaliyetleriyle

sinirhidir.
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Intermodal lojistik zincirlerin i¢ bolge varis noktalarma uzatilmasi (veya ‘“kara kopriisii”
hizmeti) Tirkiye’de c¢ok gelismis durumda degildir. Bu tiir uzantilar icin, limanlara ve
gelecekte de i¢ bolge lojistik terminallerine acik erisimin garantilenmesi amaciyla kamu-6zel

isbirligi ¢oziimlerinin arastirilmasi muhtemelen 6nem arz edecektir.
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4. LIMAN PLANLAMA

Ulkelerin ekonomik kalkmmasinda, planlamanm bdlgesel kalkinma boyutunda yapilmasi
daha hizli uygulanabilen bir model olarak disiiniilmelidir. Bu kapsam, ii¢ kisimda

irdelenebilir; (Yiksel vd., 2008 )

1. Bolgesel kalkinma (ekonomik ve sosyal)

2. Ulasim planlanmasi (limanlar, i¢ ulasim baglantilar)
3. Alt projeler

- Mevcut limanlar (isletme ve kapasite gelistirilmesi)

- Yeni limanlar

Bolgenin dengeli ve siirekli bir ekonomi ile kalkinmasi, iilke genelindeki ekonomik

kalkinmaya hiz kazandiracaktir. Bu kalkinmada ana girdiler;
(1) sanayi endiistri
(11) tarmm sektorleri

olarak alinabilir. Biiyiik 6lcekteki ekonomik gelisme, ancak tarim ve balik¢ilikendiistrisinin
yani sira, iiretime yonelik biliyiik ve kiiclik 6l¢ekli sanayinin gelismesine olanak saglayacak
yatirimlarm bdlgesel boyutta biitlinlestirilerek tasarlanmasi ve uygulanmasi ile miimkiindiir.

Boyle bir planlamada ise en etken parametre bdlge i¢i ve dig1 ulasimdir.

Sanayi bdlgelerinin her tiirlii iiretim alanlarmin ve biiylik hacimdeki yiiklerinin stoklama
bolgelerine kara ulagimi (demiryolu ve karayolu) ve deniz ulasiminin (limanlar) biitiinleserek
olusturdugu yeterli bir tasima ag1 ile en verimli ve en hizli sekilde tasinmasiyla miimkiindiir.
Hammaddenin sanayi bolgelerine, tiretilmis mallarin da ve diger bolgesel tiriinlerinde bolge

icinde tasmimi boyle bir projenin can damarini olusturmaktadir.

Bolgesel Kalkinma Planlamasinda kullanilacak temel veriler ise asagida kisaca siralanabilir.
A. Bolge illeri i¢in genel bilgiler

- Niifus, calisan insan sayisi,

- Cografi bilgiler,
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- Yol, su, enerji ve benzeri olanaklar,

- Alan kullanim plan1

- Yerlesim, orman, sanayi, ticari alanlar

B. Bolgesel iirtinler,

1- Sanayi Kuruluslar1

- mevcut (tiir, konum, kapasite, isgiicii)

- planlanan (tiir, konum, kapasite, is giicli)

2- Tarmm

- mevcut iiretim (tiir, konum, kapasite, is glicii)
- planlanan tiretim (tiir, konum, kapasite, is giicii)
3- Balik¢ilik

- meveut

- planlanan

4- Diger (el sanatlar1, orman triinleri)

C- Bolgesel ulasim ag1

- Karayolu baglantilar1

- Demir yolu baglantilari

- Liman baglantilar1

Yukardaki nedenler dogrultusunda iilke ve bdlge boyutundaki kalkinmada, deniz yolu ile

yapilan ticaretin 6nemi gelismesi i¢in Limanlarin ¢agdas anlamda planlanmasi ve isletilmesini

(terminal igletmeciligi, yerel yonetimlerin katkis1 gibi) gerektirmektedir.

Limanlar pazarlanmalidir, bunun i¢in her limanin belirli stratejileri ve lojistigi olmalidir.

Limanlarin artik ihtisas terminallerine sahip oldugu da giiniimiiz diinyasmnin bilinen bir

gergegidir ve Tirkiye’de de Limanlarin bu dogrultuda yeniden planlanmasi iiretimi hizla

artiracaktir.
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4.1 Diinya Limanlarinda Gelismeler

Diinyada deniz tagimaciligmin biiyiik bolimii artik konteyner gemileri ile yapilmaktadir, bu
nedenle ihtisas terminalleri kurulurken bu ger¢ek gozoniinde tutulmalidir. Diinyadaki
konteyner tasimaciliginin gelismesi Cizelge 4.1°de gosterilmistir. Ancak hatali planlama
rekabet ortamini olumsuz yonde etkileyebileceginden bu tip terminallerin kurulmasinda
yukarida bahsedilen bdlgesel planlama esaslarina dikkat edilmelidir. Sektoriin bu dogrultuda
gelismesi uluslararas1 tasimaciligi hizla artrracaktir. Gelismis tlkelerde yapilanmis olan
ihtisas terminallerinin sahip oldugu pazarlar nedeniyle kendi lilke ekonomilerine ¢ok dnemli
maddi girdiler saglamanin yani swra iilkede yeni teknolojilerin gelismesine, denizcilik
sektoriinlin gliclenmesine ve modern sanayinin daha fazla gelismesine neden olmaktadirlar.
Ornegin Rotterdam Limani’nin sadece Rotterdam Belediyesine 1999 yilinda kazancindan
odedigi 45.000.000 amerikan dolaridir. Boyle bir rakkamin bdlgesel kalkinma ve ulusal
ekonomiye nasil bir glic verecegi son derece agiktir. Bu limanin Kazakistan’dan gelen bir
mal1 depolayp Bulgaristan’a tasimasi Ornegi limanlarin nasil pazarlandigma acgik bir

gostergesidir.

4.2 Tiirkiye Limanlarinda Reformlar

Tirkiye’de mevcut limanlarda yeniden yapilanma i¢in asagida ana hatlariyla kisaca belirtilen

reformlarin yapilmas1 gerekmektedir;.

- Limanlara hizmet veren i¢ ulasim aginin gelistirilmesi, uluslararasi ticaretin bu anlamda

rekabet diizeyinin artirilmast.

- Liman kullaniminda bilgisayar isletmeciliginin ivedi olarak devreye sokulmasi (Internet

iizerinden ticaret, EDI)

- Liman isletmeciliginde, gemi yanasma, ellegleme araclarinin yonlendirme veyonetilmesi,
yiikleme ve bosaltma siirelerinin izlenmesi gibi konular, ve modellemeteknigi ile kapasite
analizleri ve planlamas1 isleri i¢in yazilim ve donamim altyapisinin ve egitimli personel

desteginin ivedi olarak yerlestirilmesi

- Ozellikle Deprem bdlgelerinde (Istanbul) Limanlara ait acil eylem planlarinmn hazirlanmasi
ve giivenlik sistemlerininin kurulmasi (VTS sistemi; Bogazlar ve RISC; acil giivenlik sistemi;

TUPRAS ve gemi kazalar1 6rnekleri).
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- Izmit ve Iskenderun Kérfezinin devlet koordinasyonunda, ¢evreye dost bigimde diinyanin

etkin ticaret ve sanayii merkezi haline getirmek (Rotterdam, Hamburg ve Antwerp drnekleri).

- Deniz yapilarindaki mevcut tasarim problemleri, yonetmelik eksiklikleri, depremde ortaya
cikan aksakliklar ve bunun gelecekte de devam etmesinin engellenmesi icin standartlagma.
Gelecekte olmast muhtemel depremlere karsi oOnlemler, acil yardimlarin denizden
ulastirilmas: amaciyla sismik performasyonu yiiksek yanagma yapilarinin insa edilmesi ve

mevcut yapilarin restorasyonu. Ek-6’da Candarli limani sismik haritas1 verilmistir.

- Yonetim karmasasinin ortadan kaldirilmasi ve yetkilerin paylasilmast saglanmalidir (kamu
kurumlarindaki karmasa, DLH, TCDD, Bayindirlik, Karayollari, Yerel yonetimler arasindaki
yetki karmasasi gibi)

- 19 Agustos 1999 depreminin deniz yapilar1 ve kiy1 alanlarindaki etkileri ile kamu ve 6zel
sektor isletmeleri tizerindeki etkilerinin (isletme kayiplart) azaltilmasi amaci ile ¢alismalarin

yapilmasi.
- Denizcilik ve liman sektoriinde ¢alisanlara ¢agdas anlamda egitim verilmesi.

- Diinyada Limanlarin isletilmesi farkli yontemlerle gerceklestirilmektedir. Tecriibeler
gostermistir ki kiralik limanlar iilke ekonomilerine daha fazla katki saglamaktadir. Yani
Devlet alt yapiy1 yapar ve dogru hazirlanmis bir kontrat ile {ist yapmin yapilanmasmi da

saglayacak bir isletmeciye terminalleri makul siireler i¢in kiralar.

- Siyasi kaygilar1 tasimayan 6zerk bir Liman Otoritesi’nin kurulmasi yatirim ve isletmeciligin
daha etkin yapilmasini saglayabilir. Ulagim endiistrisi, lilkelerin ekonomik kalkinmasinda en
onemli faktorlerden biridir. Deniz tasmmaciligit ¢ok biiyilk tasmima kapasitesinin
kullanilabilmesi ve ucuzlugu nedeniyle diinya ticaret hacminin en biiylik bolimiini
olusturmaktadir. Bu nedenle yeni limanlarin yapilmasi ya da mevcut limanlarin genisletilmesi
giindeme gelmektedir. Ozellikle SSCB’nin Bagimsiz Devletler Topluluguna déniismesinden
sonra yeni kurulan Cumhuriyetlerle ticari iligskilerin gelismesi agisindan da yeni limanlarin
yapilmast veya mevcut limanlarin genisletilmesi zorunluluk kazanmaktadir. Tiirkiye gibi
gelismekte ancak kisitli yatirim kaynaklari olan iilkelerde, ¢cok pahali yatirimlar1 gerektiren
liman tasarimlar1 asamasinda ihtiyaglarin dogru saptanmasi ve en ekonomik ¢6ziimlerin
bulunmas1 gerekmektedir. Bu nedenle Oncelikle mevcut limanlar yukarida bahsedilenlerin
15181 altinda rehabilite edilmelidir. Yeni bir liman yapilmasmin veya mevcut olanlarin
tyilestirilmesi planlanmasi durumunda, 4 ana parametreye dikkat etmek gerekmektedir. Bu

parametreler sirasiyla;
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a) Liman i¢i, liman girisi ve limanin yaklasim kanalinin, limam kullanacak gemiler igin

yeterli boyutlarda (derinlik ve alan) olmasi,
b) Yeterli kara alan1 bulunmasi

c) Yiikleme/bosaltma gibi zorunlu islerle gemi yanasma olaylarmin ekonomik ve yilboyu

stirekli olarak yapilabilmesi

d) Limanmi i¢ bolgelere baglayacak kara/demir/deniz/i¢ su yollar1 yollar1 aglarmin

kurulmasidir.

Yukarida da belirtildigi gibi sadece liman yapilmasi, sorunu ¢ézmemektedir. Bu limanlarda
yilikleme bosaltmanin en verimli bicimde yapilmasi, depolanmasi i¢ bdlgelere taginmasi veya
ic bolgelerden limana tasinmasi, i¢in gerekli olan alt yapi i¢in planlanma ve uygulamalarin

yapilmasi gerekmektedir.

Tirkiye gibi gelismekte olan iilkeler i¢cin dogru yerde yeterli biiyiikliikte yeni limanlar
yapilmasi, Tlilke ekonomisine katkida bulunmasi acgisindan ¢ok Onemlidir. Bunu
gerceklestirmek i¢cin de liman yeri ve 6zelliklerinin bulunmasi1 konusunda planlama ¢aligsmasi

yapilmas1 zorunlu olmaktadir.

Makro acidan bakildiginda liman projeleri limanlar ile sehirler arasindaki ulasim agi, bolgenin
dogal kaynaklari, tiretim igin gerekli hammaddenin saglanmasi, iiretilen maddelerin de
tasinmasi agisindan birlikte ele alinmas1 gerekmektedir. Karadeniz, Akdeniz, Ege ve Marmara
denizinde bulunan mevcut limanlar bolgelerin ihtiyacini yeterli diizeyde karsilayamamaktadir.
Bunun sonucu olarak da Bolgelerin gelisme hizi yeterli diizeyde degildir. Mevcut limanlarin
kapasite arttirimu ile ilgili calismalar yapilmalidir. Ancak bu ¢aligmalardan once de bolgesel
kaynaklarin giincel ve gelecekteki yiik hacmini taginmasi i¢in ortaya ¢ikacak taleplerin tahmin
edilmesi ve bu verilere gore liman kapasite analizleri yapilmasi ve ulasim aglarinin

planlanmas1 zorunludur.

Cok sayida farkli islemin yer aldig1 birlesik ulasim sisteminin bir parcasi olarak, limanmn bir
durak noktasi oldugu dikkate alinirsa, limanimn sagladigi olanaklarm,liman sistemi i¢inde yiik
akisiin, sistemde herhangi bir kapasite eksikligi nedeniyle kesilmeyecek diizende

tasarlanmasinin gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir.

Bu c¢alismada, Diinya Limancilik Sektoriindeki gelismeler irdelenecek ve Tiirkiye

limanlarinda uygulanmasi gereken politikalar ne olmasi gerektigi belirlenmeye ¢aligilacaktir.
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Cizelge 4.1 Gemilerin sicil limanina gore adet ve GRT dagilimi, (DM)

TURK ULUSLARARASI GEMI STCILINE VE MiLLi GEMI SICILINE KAYITLI GEMILERIN SiciL Arallk + 0 GRT - 100.000 GRT

LIMANLARINA GORE ADET VE GRT DAGILIMLARI 27 0B.2008 09-26-16
GEMI SICIL LIMANI TOPLAM

Adet % GT % DWT %

ANTALYA 620 56 30012 05 2021| 00
BANDIRMA 78| 6,1 36.201| 06 4315| 01
MERSIN 516 47 20.856| 04 9.074| 01
SAMSUN 837| 75 25700( 04 7| 00
TRABZON 41| 38 26474 035 12.383| 02
CANAKKALE 412| 37 10770 02 2513| 00
iSKENDERUN 267| 24 8.019| 0,1 19| 00
ISTANBUL (MILL) 3448 312 723.948| 12,5 371.877| 50
ISTANBUL (TUGS) 976| 88 4.463.301| 76,6 £.493.834 | 87,8
izmir (MiLLL) 2431 22,0 188.265| 32 115352 16
izmMir (TuGs) 155| 1.4 285.328| 49 387.438| 52
ZONGULDAK 285| 28 8.135| 0,1 s00| 0,0
TOPLAM 11.042 5.837.014 7.400.224

2008 Haziran itibariyle Tiirk Bayrakli filomuz 6,6 milyon DWT, yabanci bayrakla calisan
filomuz 6,6 milyon DWT, Tiirk armatorlerinin kontroliinde toplam filomuz ise 13,2 milyon

DWT dur.

2007 yihi itibariyla Diinya Deniz Ticaret Filosu yaklagik 1 Milyar DWT dur. Tiirk sahipli olup
yabanci bayrak altinda olan filomuz (1000 GRT ve tizeri) 2008 yili itibariyle say1 olarak 513
adet, tagima kapasitesi olarak 6.6 milyon DWT’dir. Ulusal bayrakta ise say1 olarak 490 adet,
tasima kapasitesi olarak da 6.6 DWT dur.

2008 yili basinda, Tiirk sahipli filomuz (1000 GRT ve iizeri) say1 olarak 1.003 adete, tasima
kapasitesi olarak da 13.2 milyon DWT’a ulasmistir. Tiirk sahipli filomuzun (1000 GRT ve
iizeri) diinya filosu igindeki sirasi 2006 yilinda 19 sirada iken 2008 yilinda 17 siraya
yiikselmistir. Tiirk deniz ticaret filosu olarak 2012 yilin hedefi Tiirk sahipli gemilerin 20 milyon
DWT kapasiteye ulastirilmasidir (DM, 2009).

Kiiresellesen diinyada iilkelerin birbirlerini diinyadan ayr1 tutmalar1 imkansiz olup, sinirlarini
birbirlerine a¢gmislardir. Deniz tasimaciligi kara, tren ve hava yolu tasimacilifi yollarmi

birbirlerine bagladig: gibi deniz ve okyanuslarin kara ve i¢ bolgelerle baglant1 kurmasimni saglar.
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4.3 LIMAN PLANLAMANIN USULLERI

Liman planlama mevcut bir limanin planlanmasi gelistirilmesi seklinde olabilecegi gibi yeni
bir limanin planlanmasi i¢in de yapilabilmektedir. Liman planlama ulusal, yerel ve terminal
liman seklinde olabilmektedir. Liman planlama denizcilik ihtiyaglarini karsilayacak sekilde

dalgakiran, rihtim, giris ve manevra alanlarmin dizaynini da igermelidir (Memos, 2004).

Liman planlamanin ulusal diizeyde olmasi hem ekonomik ac¢idan hem de is istihdami
acisindan c¢ok biiyiik bir katma deger saglar. Ulusal diizeyde planlanmayan limanlarin

verimliligi diisiik oldugu gibi ililke ekonomilerine getirileri de az olmaktadir.

Limanlarda yiikleri yiiklemek icin iki adet method vardir. Bunlar: yiikii kaldirip indirmek
suretiyle yiikleme ya da indirme olup digeri ise gemi biinyesinde agilan rampalardan yiiklerin

tirlar vasitasiyla yiiklenip bosaltilmasi methodudur.

Yiikleme limanlarinda taginacak iirlinlerin paketlenmesine gore yiikleme ve bosaltma usulleri
de degisim gostermektedir. Bu yiizdeni ana limanlara ait terminal cinsleri asagida verilmis

olup, bunlarin ekipmanlar1 ve isletme usulleri degismektedir. Bunlar:

e Genel Yik Terminalleri: Bu  terminaller kreynleriyle uygun her tirli  yiki
ellecleyebilirler, bunlar konvansiyonel kreynlerle donatilmiglardir. Bunlar ¢uval, palet, kutu

ya da konteyner olabilirler.

e Konteyner Terminalleri: Bu terminallerde konteynerlar 6zel yiikleme, bosaltma, nakliye

ve istifleme makineleriyle biiyiik bir alanda istiflenecek sekilde elleclenirler.

e (Cok amagh terminaller: Bu limanlarda genel yiikler ile konteynerlar bir arada

elleclenebilirler.

e Ro-Ro Terminalleri: Bu terminallerde ylik gemilere hareket kamyon, traktor ve forklift

v.s. cihazlarla rampalarin lizerinden gecilerek yiiklenir ve bosaltilir.

e Dokme Yiik Terminalleri: Bu terminallerde sivi yada kuru dokme ytikler paketlenmeden
elleclenirler. Buralarda pompalama makineleri ile gemi ve tesisler arasi nakliyeyi saglayan

borular1 baglayan kreynler yardimiyla gemi ambarlarina ylikleme yapilir.

Bir iilkenin limanlarmin gelistirilmesi i¢in 6neri sunarken dort unsur ele alinmalidir:

. Bir tilkenin ulusal ve bolgesel kalkinma politikalar
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. I¢ bolgelerle olan tasimacilik altyapisi ve beklentiler.
. Mevcut limanlarin kapasitesi ve gelistirilmeleri i¢in potansiyelleri
o Her liman i¢in yiik tahminleri

Ug adet bagimsiz ticaret akimi vardir:
Bunlar :
e Yabanci Ticaret Akimlart: Ulke i¢inde yapilan ithalat ve ihracat akimu.

e Nakliye Edilen Uriinler Akim1: Ulkenin uluslararas: yiik transferleri igin i¢ bdlgelerini ve

limanlarmi kullanmasi.

e Uriinlerin Deniz Yoluyla Nakliyesi Akimi: Bu akmm igin iilkenin belirli limanlar1 iilke

disma yapilacak transferler i¢in kullanilir.

Bu {i¢ liman sistemi incelenipte veriler derlendiginde elde edilen sonug bize ililkenin mevcut
liman sistemi hakkinda bilgi verir. Boylece uluslararasi yiik transferinde her limanin rolii
belirlenecek ve temel yiik c¢ikislar1 hesaplanabilecektir. Bu sonuclar ele alinarak ulusal yiik

hareketleri de goz 6niinde bulundurularaktan her liman i¢in master planlar ¢izilmelidir.

Uluslaras: yiik hareketlerinden hari¢ diger yonlerden limanlarin yiik hareketlerinin olustugu
yerler incelenir. Ama bu da tek basina yeterli degildir. Bu yiik hareketlerine neden olanlar

sunlardir:

e Ozel dokme yiikler, komiir, cimento, petrol iiriinleri ve hububat gibi.
e  Endiistriyel limanlar

e Gemi ingaat1 ve gemi tamiri

e  Serbest bolgeler

e Ky denizciligi

¢  Yolcu hareketleri

Bir limana ait master plan c¢esitli ihtiyaglar i¢cin kullanilacak alanlarin belirlenmesini ve
planinin saglanmasi i¢in gerekli projeleri tarif eder ve gelistirme asamasinda tamamlama
semas1 saglar. Master planlar 5 yilda bir gézden geg¢irilip, limanin diger fonksiyonlar: ile

uyumlu olacak seklide revize edilmelidirler.
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Eger master plan yoksa danigmanin asagidaki kriterlere gore hazirlayacagi taslak plana gore

uzun donem planlama yapilmalidir.

I- Ayrmtili limanm rolii :

a. Yabanci ticarete bakilarak i¢ bolgelere servisi,

b. Limanin bdlgeye saglayacagi ticari ve endiistriyel katki,

c. Gemi nakliye trafiginin ¢ekiciligi,

2- Hem liman hem de kara ¢aligmalari i¢in liman ingaatinin sorumlulugu,
3- Yer kullanimi ve limanin ilerisi i¢in genisleyebilme imkani,

4- Limanm gelisimi i¢in maddi kaynagin nasil saglanacagi.

Orta vadeli liman planlama: Belirtildigi gibi, her liman gelistirme semasi master planla
birlesmis olmali ve asagidaki sonuglar1 karsilayacak sekilde fizibilite caligmasi ile beraber
sirdiiriilmelidir. Sonraki c¢alisma tiim bagimsiz boliimlerin gelistirilmesi 6nerisi ile ilgili
olmalidir ki bunlar konteyner ve kuru yiikk terminalleri gibidir. Bu ylizden verimsiz
boliimlerin gizlenilmesinden sakinilmalidir. Liman gelisim taslag1 asagidaki 6zel ¢caligmalarla

beraber yonetilmelidir.

1- Thtiyag duyulan servislere bagli olarak limanim fonksiyonel analizi,
2- Biitcelerle denk dizaynlar,

3- Biitceye bagh isletimsel dizaynlar,

4- Finansal ve finans saglayici ¢aligma.

Biiyiik liman gelistirme projelerinde organizasyonun ve liman isletme acentasinin
yonetiminin gézden gegirilmesi geleneksel olup, kiigliik veya biiyiik 6lgekli organizasyonel

ilerlemeleri tavsiye edilir.

Gilinlimiizde boyle modifikasyonlara eski limanlarda ¢ok sik rastlanir. Bunlar ihtiyag
duyduklar1 genis alanlar1 karsilayamazlar. Bunlar ayn1 zamanda ¢evresel ve sosyal etkilerden
dolay1 da biiyiik genislemeleri saglayamazlar. Deniz kenarindaki vatandaslar tarafindan bu
tiir yerlerin verilmesi yavas yavas uzmanlar tarafindan takdirle karsilanir. Bununla birlikte
eski limanlara ne islem yapilacagi kompleks bir durumdur ki bunlar yerel toplumun

ihtiyaclarii ve liman otoritesi ile ilgili faydalarin nasil birlestirilecigi ile ilgilidir. Eski ticari
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limanlarin yat liman1 ve balik¢1 si§inagina doniistiiriilmesi gibi bir genel egilim vardir. Buna
baz1 ornekler Londra, Marsilya vb. verilebilir ki, bunlar kasaba plancilar1 tarafindan ticari ve
eglence alanlarma doniistiiriildiiklerinden elestirilmistir. Bundan baska, limanlar liman
cevresini de etkilemekle beraber, bu etki incelenirken liman master planlar1 dikkate alinmal
ve bu dikkat sadece miihendislik kaynaklari1 agisindan degil; sosyal, ekonomik, cevresel
etkilerin yaninda yerel ve bolgesel planlarida kapsayacak sekilde g6z oniine alinmalidir. Bu
siklikla liman ile yerel yetkililer arasinda uzlasma gerektirir. Tekli terminallerden olusan

limanlara ait kapasite hesaplar1 her terminalin tipine gore asagidaki cesitli faktorlere baglidir:

I- Geleneksel limanlardaki kargo terminalleri rihtim sayis1 gemilerin bekleme zamaninin

ekonomik ve diger kriterlere gore belirli bir limite ¢ekmek i¢in hesaplanir.

2. Konteyner terminallerinde hesaplanan kargo akisinin engellenmemesi i¢in bos arazi

gerektirmektedir.

3. Ozel dékme yiik terminallerinde, yiikleme ve bosaltma esnasindaki yiik akisi ilk olarak
hesaplanir ki gemilere kabul edilebilir bir zamanda hizmet verilebilmesi i¢in. Ticari gemilerin
varlg zamani belirli bir tabloya gore yiiriimemektedir. Gerekli rihtimlamayr ve bekleme
zamanini azaltmak icin rihtim sayisini hesaplamak iki durum arasinda bir uzlas1 saglar: Bir
acidan, gemilerin bekleme zamanini kisaltma ve diger a¢idan rihtim verimliliginin

maksimizasyonu.
4.3.1 Liman maliyetleri

Iki seye baghdir: 1- Yatirim maliyeti ki trafige baglh degildir ve 2- Isletim maliyeti ki trafige
baghdir. Maliyet ve trafik hacmi arasindaki iliski Sekil 4.1°de gosterilmistir. Limandaki
geminin maliyeti iki seyebaglidir. Bunlar geminin bekleme ve rihtilama maliyetleridir.
Geminin toplam maliyet egrisi Sekil 4.2°de verilmistir. Liman maliyeti ile limandaki geminin
toplam maliyeti Sekil 4.3°de gosterilmistir. A ve B noktalar1 arasinda gemi maliyetine gore
hesaplanan fark gemi tiplerine gore degisir. Genelde gemilere verilen servis seviyesi bekleme
zamaninin servis zamanina orant olup bunun % 20 den az olmas: istenir. Tahmin edilemeyen
trafik yogunluklar1 i¢in acil planlarin olmasi ve disaridan mobil kreyn, aydinlatma ve
personel takviyesi yapilmasi gerekip bu is sikisiklig1 devam etmesi durumunda daha dnceden
hazirlanan master planlar ¢ercevesinde mevcut liman iizerinde genisleme ve gelistirmeler
yapilmalidir. Yiik hacim tahminleri sunlar1 icermelidir ve bunlar niifus ve ulusal liretim
miktaridir. Bolgesel gelisim programlari, nakliye aglar1 ve gelecekte planlanan aglar, kabotaj

denizciligi ve trafik hacminin diger limanlara olan dagilimi. Simdiki ve gelecekteki trafik
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hacimlerini anlayabilmek ve kestirebilmek i¢in ulusal, yerel, denizcilik komitesi ve diger
ilgili kurumlarala goriismeler yapilmalidir. Kiiresel ticaretin bagimsiz olarak gdzden
gecirilmesi ilerdeki trafik tahminlerine ait olasiliklarmin uygun bir sekilde yonetilmesi i¢in

Onem arz etmektedir.

4.3.2 LIMAN VERIMLILIiGi

Bir limanin verimliligi, belirli sartlar ve belirli bir zaman i¢inde yiikleri tasimak i¢in uygun
hizmeti vermesi ile Olglliir. Limanda yiikler belirli asamalarda kaldirilmalariyla suretiyle
taginrlar. Ornegin ithal edilen {iriinler asagidaki tasima asamalarmi gecirdikten sonra
elleglenirler: Rihtimdaki bir geminin bosaltilmasi, depolama ve istifleme sahasina nakliyesi,
depolama sahasina nakliyesi, depolama sahasindan demiryolu ya da karayolu nakliye
yollarina yliklenmesi ve limandan ¢ikis1 seklinde olmaktadir. Belli ki, bir limanm toplam
verimi onun her bir kismindaki ylikleme zincirine bagli kismi verimi ile hesaplanir. Hava
sartlari, makinelerin durumu ve insan kaynaklar1 verimi etkiler. Limanda ard arda gelen islem
safalar1 sunlardir: rihtim yiikleme, bosaltma ve depolama alanindan karayolu ve demiryolu ile

kara tasimacilig1.

4.3.3.MASTER PLAN

LIMAN KATEGORILERI

Insa yonii agisindan limanlar asagidaki kategorilere ayrilabilir. Yapay limanlar: Bu limanlar
k1y1 seridi boyunca kiymin doldurulmasi veya taranmasi ile yapilir (Sekil 4.4) iki durumda da
bu limanlar dalga ve akimlarin ters etkilerinden korunmalidir. Eski durumda sekil 4.4’e de bir
limanin kara parcasinin doldurulmasi ile ve sonraki asamada liman havzasi kiy1 seridine
bitisik olarak karanm yapay olarak taranmasi ile olusturulur. Taranmis havzanin geometresi
limanin Olgiisiine ve islem sekline bagl olarak degisir. Taranan havza bir giris kanali ile
denize baglanir. Bu kanala giris genellikle dalgalardan ve gelgitten dalgakiranlar ve bentlere
yoluyla korunur. Dogal bir limanda olusturulan liman sekli sekil 4.5°de gosterilmistir. Liman
bolgesinde yerin kullanilabilirligi i¢cin, karayr doldurma malzemesi, toprak kalitesi, su
derinligi, cevresel etkiler ve digerleri g6z oniine alinir. Limanin yeri secilirken kullanim sekli,
topografisi, erigsimi, mevcut faydalari, bdlgedeki yapilar, riizgar, yagis miktari, hidrografik

bilgi ve bolgenin ¢evresel degerlendirmeleri dikkate almarak liman bolgesi segilir. Ayrica
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limanin secilecegi yerdeki nehir ve sel yataklari da goz Oniline alinarak buralardan
etkilenmeyecek yerler liman i¢in se¢ilmelidir. Liman girislerinin dizayni gemilerin hizli ve
glivenli girisi i¢cin Onemlidir. Liman1 yonii ve girisi su iki sarti saglamalidir: Rahat bir
denizcilik i¢in liman girisi agik deniz ile bagl ve olabildigince genis olmalidir. Diger yandan,
daha dar ve daha korunakli bir giriste, daha diisiik seviyede dalga enerjisine neden olmasi
nedeniyle i¢ bolgedeki deniz yiizeyinde sakin bir ortam olusturur. Boyle gemilerin limana
girisi icin gemilerin Oncii olan riizgar1 bastan almasi tavsiye edilir. Enine riizgar ve dalgalar
bir gemiye liman havzasma girerken diimenlemede giic durumlar yaratirken, liman
planlanmasi ile bu tiir olaylarin sik olmasimi engellenir. Dogal olarak, ¢ogu durumda yukarida
belirtildigi gidi tasarimciyr uzlasmaya zorlar. Tasarimci girisi dalga kirilim bdlgesine
koymaktan sakinmali ¢iinkii geminin manevra gicliikleri artmaktadir. Giris uygun bir
hizalama ile kurulur ve yapilarin iistleri seyir 1s1klart ile isaretlenir. Enine riizgar ve dalgalarin
liman girisindeki etkilerini azaltmak i¢in dalgakiran ve liman c¢evresine tlimsekler yapilabilir.
Limanlarda gelgite gore draft diismesi durumunda gemiler durum normale donene kadar
acikta beklemeli ya da gelgitten etkilenmemek icin tarama yapilmasi gerekmektedir. Bir
limanda geminin yiiklii draftinin genelde 1.5 ila 2 metre ve yukars1 giivenli bir su derinligi
verir. Serbest bir girisin genisligi 100 ila 250 metre arasinda limanin boyutuna gore

degismektedir.

4.3.3.1Manevra alani

Bir gemi liman sahasina girdiginde zincirleme ve rthtimlama manevralarini yapabilmesi i¢in
hizin1 azaltmasi gerekir. Bu manevralar gemi boyunun 3 kati ile 2 kati mesafesinde
gergeklestirilir, bu mesafe geminin ekipmanlarina gore azaltilabilir 6rnegin pitch kontrollii
pervaneli bir gemi boyunun bir buguk kati mesafede manevra yaptirilabilir. Manevra alani
hem limanin disinda hem de liman girsi ile ana liman arasinda ya da girise en yakin ana liman
havzasinda liman manevrasi gerceklestirilir. Elverigsiz manevra sartlari, romorkorsiiz,
yalnizca tek diimenle, 4L ¢apinda manevra alan1 gerekir. Bununla beraber uygun sartlar ve
modern denizcilik ekipmanlar1 varsa gemi 3 L ¢apinda manevra alani yeterlidir. Bir daire
yerine 3L veya 2L eksnli bir elipste kullanilabilir, ana eksen geminin ana rotasidir. Eger
manevra romorkorle yapilirsa manevra dairesi 2L ¢apinda olabilir. Geminin bir bas pervanesi

yani bow thruster1 varsa bir azalma olabilir.

Yedekleme sirasinda, geminin makinalar1 genelde durmus olur ya da romorkorlerle ¢ok iyi

uyum saglayacak sekilde calistirilir. Bununla birlikte, gemi bas ve ki¢ zincirlerini ya da
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baglama babalar1 ve firdondiilerini kullanabiliyorsa gerekli manevra dairesi ¢ap1 1.2 L’ye
kadar inebilir. Manevra alaninda dalga hizmin yaklasik 0,15 m/sn’den az olmasi istenir.
Ayrica geminin draftin1 diisiirmesi de manevra dairesi capini etkiler. Bu nedenle, gerekli draft
giristeki draftan daha az olur. Cogu durumlarda gemi maksimum draftinin 1,5 m. altindaki
draft durumu manevra agisindan uygun olacaktir. Kazalarin oniine gecebilmek icin, manevra
alan1 limanin liman yapilarindan ve gemilerin baglama yerlerinden bir giivenlik alani ile
ayrilmasi gerekir. Bu alanin genisliginin min. 1,5 B (B: gemi genisligi) olmasi istenir ve

bunun her durumda 30 m. Gsti olmasi istenir.

Liman verimliligi a¢isindan uygun depolama sahasi, uygun kapali alan insasi, limanin
hinderlant baglantilarmin iyi yapilmasi, uygun kaldirma ve indirme donanimlarmin se¢imi,
limanin korunmasi i¢in agik deniz dalga kiran yapimi, uygun sayida iskele insasi, gemilerin
bekleme zamanini minimize edecek uygun bilisim sistemlerinin kullanilmasi ve liman
islemlerinin 1yi bir sekilde yonetilmesi limanlarin verimliligi agisindan ¢ok onemlidir. Ayrica
Sekil 4.6’da liman diizenlemesi, 4.7°de kiyisal tortulanma, 4.8’de rihtim ana dl¢iileri, 4.9°da
limanin i¢ bolgelerle olan baglantisi, 4.10’da limanin i¢ bdlgelerle yiik transferi, 4.11°de
liman yiik tagima yontemleri, 4.12°de liman organizasyon ve yerlesim plani, 4.13’de liman
yiik operasyonu, 4.14’de gantry kreyn operasyonu, 4.15’de stacker operasyonu, 4.16’da
konteyner limani1 gosterimi ve 4.17°de de konteyner yiik tasinim istasyonlar1 ve baglanti

yollar1 gosterilmistir.

Maliyet/ton

Cost/ Ton

//2
—— .

Throughput Yuk ak]sl

Sekil 4.1 Liman maliyetinin yiik akisi cinsinden fonksiyonu. 1- limanmn maliyeti 2- operasyon maliyeti

3- sermaye maliyeti, (Memos, 2004)
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Cost/ Ton

\|

Throughput

Sekil 4.2 Limandaki geminin maliyeti 1- limanda gemi maliyeti 2- bekleme maliyeti 3-iskele maliyeti, (Memos,

2004)

Cost / Ton

P
P
| |
Throughput B A

Sekil 4.3 Toplam gemi liman maliyet egrisi 1- toplam maliyet 2- gemi maliyeti 3- liman maliyeti, (Memos,

2004)
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(®)

Sekil 4.4 Yapay liman diizenlemeleri: a) dolguyla yaratilan b) tarama ile yaratilan liman 1-3 dalgakiran,
4- iskele, 5-kiy1 iskelesi, 6-donatim iskelesi, 7-kuru havuz , 8- yat limani, 9- mevcut kiy1 kenar ¢izgisi

10-yaklagim kanali, 11- taranmig alan, (Memos, 2004)
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Sekil 4.5 Dogal limanlarda inga edilen limanlar a) limana giris dogal olarak kullanilan mevcut adalarla korunur.
b) liman giris dalgakiranlarla korunur. 1- kiy1 ¢izgisi, 2- liman, 3- Mevcut ada, 4- liman tesisleri, 5- dalgakiran,

(Memos, 2004) riizgar ve dalgalar

13

Sekil 4.6 Cok amagli genis bir yatay limanmn diizenlenmesi 1- Genel yiik terminali, 2- Konteyner terminali,
3- Yolcu terminali, 4- Petrol, yag iskelesi, 5-Balik¢ilik limani, 6- Kuru havuz, 7- Gemi tamir bdlgesi,
8- Demirleme bolgesi, 9- Manevra dairesi alani, 10- Baglama babalari, 11- Dalgakiran, 12-Romorkar iskelesi,

13- Kuyisal hat, (Memos, 2004)
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Sekil 4.7 Kiyisal tortulanmanimn liman isleri lizerine etkisi a) uzun kiyr boyunca sahile yakin taginim, b) yeni
olusan alan, c) ¢okme, d) asinma, 1) dogal kiyr hatti, 2) dalgakiran, 3) liman ingasi i¢in dolgu alani, 4) yapay
liman, (Memos, 2004)
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Sekil 4.8 Rihtimlarin ana dlgiileri, (Memos, 2004)
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Sekil 4.9 Bir limanin i¢ bdlgelerdeki yiik transfer terminalleri ile olan kara, demir ve su yolu baglantilarinin

gosterimi, (Memos, 2004)
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Sekil 4.10 Bir limanin i¢ bolgelerdeki sehirlerle yiik transferin treylerle yapilmasi, (BM, 1978)
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Sekil 4.11 Limanda yiik tagima yontemleri a) direkt araglarin limana girisi ile tagima, b) yiikkleme alanindan

transfer ile tasima, (BM, 1978)
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Sekil 4.14 Gantry kreyn tarafindan elleclenen konteynerler, (Memos, 2004)
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Sekil 4.15 Konteynerlerin teleskopik bumlu yiiksek erisimli istifleyici tarafindan istiflenmesi, (Memos, 2004)

2004)

(Memos,

il

Sekil 4.16 Konteyner limani gdsterimi
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Sekil 4.17 Konteyner yiik taginim istasyonu ve baglanti yollari a) liman i¢i b)liman dis1, (Memos, 2004)
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5. KUZEY EGE CANDARLI LIMANI

Diinya tasimaciliginin dolayisi ile ticaretinin en Oonemli alt yapismi olusturan limanlar
bulunduklar1 bélgenin gelismesinde ©Onemli role sahiptirler. Limanlar, yik ve yolcu
tasimaciliginda tistlendikleri rol ile tilkeleri sadece yiik ve yolcu tagimaciligi ile ticari olarak
degil, sosyal ve Kkiiltiirel olarak da birbirine baglayan unsurlardir. Bu nedenle tiim liman
kentleri ulagim olanaklar1 ve ticari merkez o6zellikleri ile diger kiy1 kentlerinden farkl: bir
yapiya sahiptir. Ancak rekabet kosullar1 i¢inde limanlarin etkinligi ve bulunduklar1 bolgeye

olan soyo-ekonomik katkilar1 kendilerini gelistirebilmeleri ile dogru orantilidir.

Ege Bolgesi’'ne yonelik yapilan yiikk tahminleri bolgede acil bir liman ihtiyacini
gostermektedir. Sanayici, tagima maliyetlerini diisiirmek amaci ile liman olanaklar1 daha
gelismis bolgelere kaymaktadir. Ege bolgesindeki liman sorunu Ege Bdlgesi’nin ticari

hayattaki 6neminin azalmasina neden olmaktadir.

Giiniimiizde Izmir iline bagh, Bergama ilgesinde yer alan ve M.O. 282-133 yillar1 arasinda
Pergamon Kralliginin baskenti olan Pergamon, ayn1 zamanda 6nemli bir liman kentiydi. Hala
daha deniz igersinde rihtimlar1 ve mendiregi kiyidan bile goriilebilen antik liman planlama
asamasinda olan Kuzey Ege Limanina yaklasik 4 km mesafede bulunmaktadir. Varligmi
devam ettirdigi siire igersinde Misya bolgesinin 6nemli ticaret merkezlerinden birisi olan
Pergamon, 2200 y1l sonra yeni liman projesi ile Ege Bolgesi’ndeki eski 6nemini kazanmaya

calisacaktir.

Miihendislik anlaminda liman yatrmmlar ii¢ asamada gerceklesmektedir. ilk asama yer
se¢cimi, ikinci asama etiitler, plan ve projelerin hazirlanmasi son asama ise insaat asamasidir.
Kuzey Ege Liman1 Horozgedigi Korfezi'nde 1970°li yillarda NATO limani olarak
planlanmistir. 1993 yilinda DLH 6. Bdlge Midirligii biinyesinde kurulan komisyon
tarafindan gerceklestirilen seri toplantilar ve arazi incelemeleri sonucunda Horozgedigi
Korfezi’'nde su derinliklerinin fazla olmasi, liman i¢in yeterli geri saha bulunmamasi ve
mevcut sahanin ise yogun yapilasmaya maruz kalmasi nedeniyle yatirimin yeni bir alanda
projelendirilmesi, NATO’nun soguk savas sonrasi benzer projelere finansman destegini
kaldirmas1 nedeniyle ise s6z konusu yatirimin ticari liman olarak planlanmasi karari
verilmistir. Kurulan komisyon uygun liman yeri i¢in ofis ve arazi ¢alismasi gerceklestirmis,
1993 yilinda yeni liman yeri olarak Candarli Korfezi’nde Zeytindag belediyesi simirlari

icersinde yer alan sahay1 belirlemistir.
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DLH 6. Bélge Miidiirliigii 1994 yilinda Dokuz Eyliil Universitesi, Deniz Bilimleri ve
Teknolojisi Enstitlistine Kuzey Ege Limami projesinin Fizibilite Raporu, Cevresel Etki
Degerlendirme Raporu ile Zemin Etiidii calismalarini yaptirtmistir. Adi gegen Enstitii
tarafindan hazirlanan fizibilite calismasinda s6z konusu limanin hedef yil secilen 2030
yilinda kapasitesinin 2.9 milyon TEU ya ulasacagi g6z Oniine almmistir. Fizibilite
caligmasida limanin insaatinin iki asamali olarak 2010 yilinda tamamlanacagi planlanmistir.
On bir ¢alisma niteliginde olan fizibilite raporu giiniimiizde giincelligini yitirmis durumdadir.
Proje Tarmm ve Koyisleri Bakanligi’nin bdlgede bulunan balik iiretme ciftlikleri nedeniyle bir
siire uygun goriis vermemesi nedeniyle beklemis, daha sonra Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini
Koruma Kurulu proje konusunda goriis olusturabilmek amaci ile pek cok kurumdan goriis
istemis ve goriislerinin gecikmesi nedeniyle proje askida kalmistir. Ancak projenin yer se¢imi
Cevre Bakanligi, Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanligi, Ulastirma Bakanligi, Bayindirhik ve
Iskan Bakanlig1 gibi bakanliklar ile Cevre I1 Miidiirliigii, Orman Bolge Miidiirliigii, Tarim I1
Miidiirliigii, Deniz Ticaret Odasi, Ege Bolgesi Sanayi Odasi, TCDD Izmir Liman isletmesi,
Ulastrma Bakanlig1 Izmir Bolge Miidiirliigii, Gemi Sanayi A.S. gibi kuruluslar ve Genel
Kurmay Bagkanligi, Deniz Kuvvetleri Komutanligi, Kara Kuvvetleri Komutanligi, Seyir
hidrografi ve Osinografi Baskanligi’ndan olusan bir komisyon tarafindan yapilmis ve soz

konusu kuruluslar liman yeri i¢in uygun goriis vermislerdir (Oral, 2000).

Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitiisii tarafindan gergeklestirilen Cevresel Etki
Degerlendirme calismasi ve Zemin Etiidii ¢calismasi 2005 yilinda Ulastirma Bakanligi, DLH
Genel  Miidiirliigiince  Ispanyol  hiikiimetinin ~ hibe  kredisi ile =~ SENER-
EUROESTUDIOSDOLSAR konsorsiyumuna yaptirilan raporda aynen kullanilmistir. 2005
yil1 caligmasinda dalgakiraninin boyu azaltilmis ve liman kapasitesi degisik senaryolar altinda
940 bin TEU ile smirlandirilmistr (DLH, 2005). Ispanyol hiikiimetinin hibe kredisi ile
gerceklestirilen fizibilite ¢alismasinin revizyonu ve liman projelerinin hazirlanmasi igin 2008
yilinda Ulastirma Bakanlig1 yeni bir ¢calisma baslatmistir. ESER firmasinca yiiriitiilen ¢calisma
tamamlanma asamasma gelmistir. Kuzey Ege Limani’nin AB fonlarindan desteklenmesine
yonelik olarak ayni kapsamda bir ¢alismayr da uluslararasi finansman ile 2009 yilinda
gerceklestirmek tlizere c¢alismalara baslanmistir. Gegen siire zarfinda Ege Bolgesi’ndeki
tersane talebi nedeniyle dnce projenin bir boliimii tersaneye yapimi i¢in boliinmiis daha sonra

tersane projesi tekrar incelemeye alinmistir.

Ege Bolgesi'nin konteyner yiiklerine hizmet veren tek limani Izmir Alsancak Limani’dir.

Ozellesme asamasinda bulunan limana uzun yillardir ciddi bir yatirim yapilmamus, liman
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kaderine terk edilmistir. Liman verimliligini etkileyen en onemli etken limanin sahip oldugu
altyap1 ve ekipmandir. Alsancak Limani tiim olumsuzluklara ragmen bdlgenin tek konteyner
liman1 olmasi sayesinde her gecen yil yiik hacmini arttrmis ve limanda verilmesi gereken bir

cok hizmetin liman disina kaymasi ile teorik kapasitesinin lizerinde ¢calismaya baslamistir.

Izmir Korfezi i¢indeki su derinliklerinin Akdeniz’deki ortalama gemi draftlarinin altinda
kalmasi limana gelen gemi biiyiikliiklerini smirlandirmaktadir. Yillardir gerceklestirilemeyen
yaklagim kanali ve manevra dairesi taramasi limana sadece kiiciik tonajli gemilerin gelmesine
neden olmaktadir. Dolayis1 ile mevcut rthtim uzunlugu ve derinligi ile liman Ege Bolgesi
yiiklerine hizmet vermekten uzak bir noktadadir. Bu nedenle izmir Limani’nmn iilkemizdeki
toplam yiik trafigi icersindeki payr %30 azalmistir. Buna karsin, son bes yil igersinde
Marmara ve Mersin bolgeleri konteynir yiiklerindeki paylarmi arttirmistir. Ekonomik
gostergelerin mevcut ve muhtemel degisimleri goz Oniinde bulundurularak yapilan yiik
tahmin calismalarinda (TURKLIM, 2008) yaklasik benzer sonuclara ulasilmis ve liman
ingaatmin uzun yillar aldig1 g6z oniine alindiginda yakin gelecek olarak adlandirilan 2010
yilinda bdlge yiiklerinin 1,000,000 TEU'yu asacagi belirlenmis olup Cizelge 5.1°de
gosterilmistir (Arslan vd., 2005).

Cizelge 5.1. Ege Bolgesi Konteyner Talep Tahmini, (TURKLIM, 2008)

EGE (TEU)

Yil Kotiimser Ortalama Tyimser
2010 1.096.204 1.237.460 1.531.039
2011 1.149.200 1.332.850 1.531.039
2012 1.203.787 1.433.010 1.685.136
2013 1.260.011 1.538.178 1.850.019
2014 1.317.922 1.648.604 2.026.445
2015 1.377.570 1.764.552 2.215.221
2016 1.439.007 1.886.297 2.417.210
2017 1.502.288 2.014.129 2.633.339
2018 1.567.467 2.148.353 2.864.597
2019 1.634.601 2.289.288 3.112.043
2020 1.703.750 2.437.270 3.376.811
2021 1.774.973 2.592.650 3.660.112
2022 1.848.332 2.755.800 3.963.244
2023 1.923.893 2.927.108 4.287.595
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Ege bolgesinde konteyner ellegleyen tiim limanlara olan toplam talep ortalama tahminle 2014

yilinda 1,6 milyon TEU, 2023 yilinda ise 2,9 milyon TEU sinirin1 agacaktir.

Ulusal Liman Master Plan1 (ULIMAP) ¢alismasinda Ege Bolgesi’nde gelecek yillarda ortaya
cikacak olan talebi karsilayabilmek iizere, uygun bir bdlgede yeni bir limanmn (20 milyon

ton/y1l, 1 milyon TEU/y1l kapasiteli) yapilmasina ihtiya¢ oldugu bildirilmistir (OCDI, 2000).

Genis katilimli bir ¢calisma grubunun katkilar1 ile OCDI tarafindan, gergeklestirilen Ulusal
Liman Master Plan1 (ULIMAP) c¢ahismasinda 960,000 TEU olarak 6n goriilen 2010 yili
kapasitesini goz Oniine alarak liman kapasitesi 1.000.000 TEU oOnerilmistir ancak 2008
yilinda Izmir Alsancak Limanmda gerceklesin fiili yiikleme bosaltma faaliyetlerinin, limanda
yasanan tiim sikisikliklara ve bdlgeden diger limanlara gonderilen yiiklere ragmen 800 bin
TEU’yu astig1, dolayist ile bolge konteyner hacminin beklenenin aksine 2010 yilinda
1.000.000 TEU 'yu asacagini géstermektedir (Oral vd., 2004).

Mevcut lokal yiiklere ilaveten bolgenin cografi konumu nedeniyle yillik %7 - %8’lik bir artis
gosteren Karadeniz pazarma gidecek transit yliklere de hizmet verebilecegi dikkate
alimdiginda 1,000,000 TEU’ nun {izerinde yeni bir liman kapasitesine ihtiya¢ duyulmaktadir.
OCDI'nin raporunda Dogu Akdeniz / Karadeniz konteyner talebinin 2020 yilinda 21.8
milyon TEU ya ulasacagi, bu konteyner hacminin 16.8 milyon TEU ithalat/ihracat, 5.8
milyon TEU’ nun ise aktarma yliklerinden olusacag bildirilmistir. Ege Bolgesi konum olarak
gerek Dogu Akdeniz gerekse Karadeniz’e giden yiikler i¢in en elverisli yerde bulunmaktadir.
Akdeniz’deki yiik trafigi ve gemi maliyetleri lilkemizdeki ana liman yerinin Ege Bolgesi
oldugunu gostermistir. Bu nedenle bolgede gerceklestirilecek liman projeleri gelecekte Dogu
Akdeniz ve Karadeniz transit yiik trafiginde 6nemi bir avantaja sahip olacaktir (Oral vd.,

2004).

[zmir Limanr’nin 6zellesmesi ile kapasite artirrmma gitmesi beklenmektedir. Bolgede
bulunan mevcut limanlarin konteyner terminali yapma projelerinin yam sira, diger
girisimcilerin yeni konteyner terminali agma planlar1 bulunmaktadir. Ancak Kuzey Ege
Liman 6zellikle transit yiikler i¢in planlanmis olup Kuzey Ege Limani’nin bolgesel yiiklere

hizmet veren limanlarin kapasite artisindan etkilenmesi beklenmemektedir.

2008 yili yatirim programinda ulastirma denizyolu sektoriinde revize fizibilite etiidiic DPT
tarafindan onaylanan Candarli Limani projesi ile ilgili 16 Mayis 2008’de Candarli Limani
revize Fizibilite zemin etiidii ve kesin proje hazirlama isi ithale edilmistir. Gorevli sirket 12

Haziran 2008°de yer teslimi alarak ise baslamis ve ¢aligmay1 90 giinde tamamlamistir. Revize
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fizibilite etiidii sonucuna goére DLH Yiiksek Planlama Kurulu’'nda Kuzey Ege Candarli
Limanma ait 1/1000 8lgekli uygulama imar plan1 Baymdirlik ve IskAn Bakanlig: tarafindan
onaylanmistir. DLH proje Daire bagkanligi da 2008 sonu itibariyle fizibilite zemin etiidii ve
kesin proje hazirlama calismalar1 tamamlanmistir. Calismalar DPT’ye teslim edilmistir.
Simdi DPT’nin onaylanmasinin ardindan Yap- islet modeliyle ihalenin gergeklestirilmesi i¢in
DLH’nmn Yiiksek Planlama Kurulu’na basvurulacaktir. DLH, projenin fizibilite ve teknik
raporlama siirecini Avrupa birligi normlarinda hazirlatarak projenin gergeklestirilmesi

siirecinde AB fonlarindan faydalanilmasmi amac¢lamaktadir.

Liman, 2.500 hektarlik stoklama alani ile Akdeniz’in en biiyiik, Diinyanmn da ilk on liman1

arasia girebilecek kapasite dngoriilmektedir.

2010'da ihale siireci tamamlanacak; 2011'de insaatlara baslanacak, 2012'de ilk rihtim
devreye girecek ve 2013 yilinda ilk gemi yanasacaktir. "Yap-islet-devret" modeliyle ya da
maliyetinin bir kismi1 devlet tarafindan karsilanarak gerceklestirilecek 600 milyon Euro
maliyetli, yaklasik 450 milyon Euro'luk bolimii AB'den hibe kredi yoluyla karsilanacak

projede 2011'de insaata baglanacagi, 2013'te ilk geminin yanasacagi aciklanmistir.

Limanm yillik tahmini gemi kabul kapasitesinin 1100 olacagi tahmin edilmektedir. Insaat
sirasinda yaklasik 125 kisi, isletme asamasinda yaklasik 130 personel calisacagi belirtilmistir.
Candarli'da 4 bin 650 doniim arazi ilizerinde gerceklestirilecek Kuzey Ege (Candarl)
Limani'nin 2/3'"liniin karada yer alacagi, insaatta kullanilacak 250 bin metrekiip hazir betonun

[zmir, Aliaga ve Bergama'daki fabrikalardan temin edilecegi belirtilmistir.

Proje kapsaminda dalgakiran, rihtim, atdlyeler, giris kontrol binasi, ofis, isletme binasi,
sosyal tesisler, saglik merkezi, kantin, yemekhane, giimriik binasi, ambar, ara¢ terminali ve
parklar, yikama istasyonu, depo, igme ve kullanma suyu temin sistemi, aritma tesisi, atik

kabul tesisi, trafo ve aydinlatma sistemi, haberlesme sistemi, itfaiye yer alacaktir.

Candarli Korfezi'nde liman yapilmasina 1993 yilinda karar verilmisti. 4,5 milyar dolara mal
olmas1 beklenen liman, Yunanistan'n Pire Limani'na alternatif olarak planlanmaktadir.
Biiyiik tonajli gemiler izmir Alsancak Limani'na yanasamadigi igin yiiklerini Pire iizerinden
Dogu Akdeniz, Ege ve Karadeniz'e dagitiyor. Pire Limani'nin Yunanistan ekonomisine yillik

katkisinin 57 milyar dolar oldugu belirtilmektedir.

Kuzey Ege Konteyner Limani, fizibilite, CED ve ihale dokiimanlari, Ispanya'dan alman hibe
krediyle yaklasik 10 yil 6nce tamamlandi. Liman i¢in Cevre ve Orman Bakanligi'ndan Mart

2005'te onay alinmisti. Liman ihalesi yap-islet-devret modeliyle 2009 Agustos aymda
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yapilacakti. Ancak Ulastirma Bakanligi, liman projesi kapsaminda denizde yapmasi gereken
yaklagik 600 milyon Euro'luk yatirim i¢in AB'den hibe kredi kullanmak amaciyla ihale
tarithini 2010'a erteletti. AB kredisini kullanabilmek i¢cin daha 6nce yaptirilmis 'Candarh

Liman fizibilite CED ve ihale dokiimanlarinin' AB standartlarina getirilmesi gerekiyor.

Uzun yillardir glindemde olan "Candarli Korfezi Kuzey Ege Zeytindag Konteyner Limani ve
Tersane Alami Projesi", biiyiik yatirim gerekmesi, ¢evresel endiseler ve siyasi tartigmalar
nedeniyle bugiine kadar hep kagit iizerinde kaldi. 2 kez olumsuz CED raporu nedeniyle rafa
kalkan projenin son donemde 6nem kazanmasiyla ¢aligmalar yeniden hizlandi. Ulastirma
Bakanligi'na bagli DLH Genel Midiirliigii'niin koordinasyonunda yiiriitillen calismalarda
CED raporu bu kez olumlu ¢ikarken, proje, 2009 Yatirimlar Programi'nda da yer almustir.
Milli Emlak Genel Miidiirliigli'niin 4 bin 500 doniim arazisinin yani sira, 3 bin 500 doniim yer
de imar sahasi ve konteyner limani olacak. Bin 200 doniimliik arazi tersane alani olarak
ayrildi. DLH yetkilileri Ekim ay1 boyunca denizden ve karadan bdlgede incelemeler yaparak
thale oncesi teknik hazirliklar1 tamamladi. DLH, limanin mendirek, yollar, elektrik ve su

temini ile ilgili islerinin yaklagik 500 milyon YTL'ye malolmasini 6ngérmektedir.

Proje, "ana yiik limanm" olarak planlandigindan 200 bin tonun {zerindeki gemilerin
yanasabilecegi bir liman olma Ozelligini tasiyacaktir. Tirkiye'de halen bu dlgekte bir
konteyner limani bulunmamaktadir. Akdeniz'den gelen yiiksek draftli gemilerin 6nce Pire
Limani'na ugradiklari, orada da yiiklerini bolmek zorunda kaldiklarini bilinmektedir. Pire
Liman1 ile aynm1 sapma hatti iizerinde oldugumuzdan, ¢ok stratejik bir proje olarak
goriilmelidir. Kafkasya, Asya ve Ortadogu {izerinden gelecek mallar, burada yapilacak
limanla Avrupa'ya ve diinyanin diger bolgelerine tasinacaktir. Tam tersi bir akis da s6z
konusudur. Gerekli demiryolu, kara yolu ve havayolu baglantilar1 i¢in ¢esitli projeler de

glindeme alinmustir.

S6z konusu liman, 2500 hektarlik stoklama alani ile Akdenizin en biiyiik, diinyanimn da ilk on
liman1 arasma girebilecek kapasitede olacaktir. Kuzey Ege limani, sadece izmir limaninim bir
alternatifi degil; ulusal ve kiiresel Ol¢ekte artan yiik ihtiyacina cevap verecek nitelikte bir

limandir.

S6z konusu liman , panamax ve post panamax gibi transit gemilerin yiiklerini bosaltabilecegi,
depolayabilecegi bir liman niteligi tasimaktadir. Projenin 6n fizibilite raporlari, 1994 yilinda

dokuz eyliil tniversitesi deniz bilimleri ve teknolojisi’ne yaptirilmistir. Cevresel etki
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degerlendirme raporu olumlu sonug¢lanmis olup, DPT’nin 1976 yilindan beri kalkinma

planlar1 icinde yer almaktadir.

5.1 CANDARLI LIMANI CEVRESEL ETKi DEGERLENDIRMESI

5.1.1 PROJENIN TANIMI VE AMACI

Proje I¢in Segilen Yerin Agik Adresi: (ili, Ilgesi, Beldesi, Mevkii) Kuzey Ege Limani yeri;
Izmir 1li Bergama Ilgesi Zeytindag Belediyesi sinirlar1 i¢cinde bulunan Candarhi kérfezinin
dogu ucunda yer almaktadir. Eski Bakir¢ay Deltasi {izerinde yapilmasi planlanan Liman,
Zeytindag Beldesine ait olan ve mera olarak belirlenen alan tizerinde gerceklestirilecektir.
Kuzey Ege Limani sahasi Izmir’e karayolu ile 80 km, denizyolu ile 55 deniz mili

uzakliktadir. Ek-1’de Bergama-Dikili nazim imar plani verilmistir.

Ege Bolgesinde Fethiye, Marmaris, Bodrum, Giilliikk, Kusadasi, Cesme, izmir, Aliaga, Dikili
ve Ayvalik limanlar1 bulunmaktadir. Izmir Alsancak Limani disinda altyap1 ve ekipman
acisindan her tiir yiik ve gemi cinsine hizmet verebilen ikinci bir liman yoktur. Genis bir
hinterlanda sahip olan izmir Alsancak Limani da bdlgesel gelismeye parelel olarak artan yiik
talebini karsilayamaz duruma gelmistir. Izmir Limani’nin etki alam dikkate alindiginda, deniz
trafigi tahminleri Izmir Limani’nin genisletilmesini zorunlu kilmaktadir. Ancak; Izmir
Limanmin fiziksel kisitlamalardan dolayr genisletilmesi miimkiin degildir. Bu nedenle

gelecekteki trafik ihtiyacini karsilamayacaktir.

Tiirkiye, icinde bulundugu jeocografik ve stratejik konumu ile kitalar arasinda hayati 6nemde
bir koprii olusturmaktadir. Ancak; uluslararasi konteyner trafigi istatistiklerine bakildiginda,
Tirkiye limanlari, sadece diizenli hatlarin iizerinde bulunan yiikleme—bosaltma ve aktarma
limanlar1 olarak goriilmekte, transit tasimacilik faaliyetleri goriilmemektedir. Tiirkiye’nin en
biiyiik limanlarindan olan Izmir limam yiik trafiginin biiyiik boliimii ithalat ve ihracat
mallarindan olusmakta, transit yiikler nadiren goriilmektedir. Oysa Izmir liman1 konum
itibariyle transit tagimacilik icin Dogu Akdeniz’in en uygun limanlarindan biridir. Ancak,
[zmir liman1 bugiinkii durumuyla biiyiik konteyner gemilerine giicliikle servis saglamaktadir.
Uzun donem planlama agisindan rihtim derinligi ve uzunlugunun gelisen konteyner gemi
boyutlaria cevap vermeyecegi, biiylik draftli gemilerin mevcut su derinliginin az olmasinin
dogurdugu yanasma giicliikkleriyle karsilasabilecegi, artan trafik ve yiik icin gerekli stok
sahasmin ard bdlgede bulunmamasi nedeniyle izmir limaninin ihtiyaca cevap veremeyecegi

diistiniilmektedir.
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Sonug olarak, Izmir Limanr’min yakinina, gerekli kapasite artisin1 saglamak igin, yeni bir
liman yapilmasi diisiiniilmiistiir. Bu amacla; Ege Bolgesinin artan yiik talebinin karsilanmasi
icin DLH Genel Miidiirliigii'nce orta vadeli bir ¢dziim olarak Izmir Alsancak Limani yeni
konteyner terminali, uzun vadeli bir ¢6ziim olarak da Kuzey Ege Limani planlanmistir.
Kuzey Ege Limani’nin yapilmamasi durumu gelecek on yil i¢cinde Ege Bolgesi yliklerinin
Marmara Bolgesine kaymasma neden olabilecektir. Yapilmasi planlanan Kuzey Ege
Limani’nin, Oncelikle Ege Bolgesi’ne, Canakkale otoyolu vasitasiyla Balikesir ve Bursa
illerine, Aydin otoyolu vasitasiyla ise Konya iline hizmet verecegi diisliniilmiistiir. Bu liman,
yalnizca Izmir Limani’nin alternatifi olmayacak, aym1 zamanda ulusal dlgekte artan yiik
ihtiyacina cevap verebilecektir. Ayrica; planlanan liman Dogu Akdeniz’deki transit
tasimacilaga hizmet edecek ve Ortadogu, Karadeniz iilkeleri, Balkanlar ve Kafkasya
Bolgesinin tasima taleplerini karsilayan Yunanistan ve Kibris Rum kesimi limanlarinin bir

alternatifi olarak tilkeye hizmet edecektir.

Anadolu tarih boyunca dogu ile bat1 arasinda dogal bir koprii olmustur. Asya ile Avrupa
arasinda yer alan Anadolu yarmmadasi cografi konumu nedeniyle Asya-Avrupa/Avrupa-
Afrika ulasim akslarinin {izerinde bulunmaktadir. Anadolu yarimadasi bu 6zelligiyle binlerce
yildir ticari tasimacilikta 6nemini yitirmemistir. Her donemin degerli ticari mallar1 bu yollar
iizerinde taginmistir. Ulagim teknolojisinin, hizmetinin ve olanaklarmin giinden giline artmasi

Anadolu yarimadasinin ulasimdaki 6nemini de giinden giine arttirmaktadir.

Bugiin diinya tasimaciliginin; % 85’1 en etkili ve en ucuz bi¢imde denizyolu ile
gerceklestirilmektedir. Benzer sekilde Tiirkiye nin dis ticaretinin % 85’lere varan kismi da
deniz yolu ile ger¢eklestirilmektedir. Diinya denizyolu tagimaciliginda, 6zellikle 1985 sonrasi
konvansiyonel tasimaciliktan konteyner tasimaciligina gecise hiz verilmistir. Maliyetten,
zamandan ve isgiiciinden tasarruf saglama istegi, konteynerizasyon ile ambalaj masraflarinin
minimuma indirilmesi ve mallarin hasar gérme olasiliklarinin en aza indirilmesinin yanisira,
deniz yolu ile kara ve demiryolu arasinda saglanan entegrasyonda klasik tasimaciliktan

konteynerizasyona gecilmesinde en 6nemli etkenleri olusturmaktadir.

Limanlar bulunduklari tilkelerin vazgecilmez kaynaklaridir. Limanlar, hinterlendinda bulunan

endiistriyel faaliyetlerin biiylimesini ve gelismesini saglar. Bulunduklar1 bolgede

istthdamu arttir ve nitelikli is giiclinii gelistirir. Ulasim tesis ve olanaklarinin artmasina bagl
olarak tarim ve ticaret irilinlerinin degerlendirilmesini kolaylastirir. Egitim, saglik, kiiltiir

hizmetlerini iyilestirir, kamu hizmetlerini arttirr. Balik¢iligin, turizmin ve ticaretin
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gelismesini saglar. Altyapi faaliyetleri ile yerlesim alanlarmin gelismesini saglar, iilkeler arasi
sosyal ve kiiltiirel iligkileri gelistirir. Bu nedenle limanlar1 kendi baslarina yalnizca kar amagh
hizmet iireten yerler olarak gormek yerine iilke ekonomisinin 6nemli bileseni olarak

degerlendirmek yerinde olacaktir.

Ege Bolgesinin artan yilik talebinin karsilanmasi amaciyla Kuzey Ege Limani’nin
gerceklesmesi yalnizca bolgesel boyutta degil ayn1 zamanda iilke boyutunda gerek ekonomik
gerekse sosyal onemli faydalar saglayacak ve iilkemiz ekonomisinin gelismesinde lokomotif

roli ustlenecektir.

Dolgu, dalgakiran, rihtim, ekipmanlar, iistyap1 ve kara ulasim tesislerinden olusan projenin
yatirim bedeli Cizelge 5.2°de verilmis olup, 2004 yili fiyatlariyla toplam 192 540 227.50
Euro olarak belirlenmistir. Bunun 35 750 000.00 Euro’su ulasim tesislerinden (karayolu)

kalan 156 790 227.00 Euro’su ise diger tesislerden olugsmaktadir

Tesisler Yatirim Bedeli (Euro)
* Dolgu 42 117 735.00
* Dalgakiran 8 343 549.06
* Rihtim 27239 783.47
* Tesisler ve Makinalar 61 677 000.00
« Ustyap1 12 412 160.00
* Lojistik Alan 5000 000.00
* Kara Ulagimi 35 750 000.00

Toplam 192 540 227.50
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Cizelge 5.2 Kuzey Ege Liman1 Yatirim Planlamasi (2009-2016), (Dolsar

Miihendislik)

Yillar Ingaat Ekipmanlar Ustyap Lojistik Alan TOTAL KUOMULATIF

2009 14.034.613,13 14.034.613,12 14.034.613,12
2010 22 83597693 22 835 976,93 36.874.590,05
2011 24 235 579 17 24 235 57917 51.110.169,22
2012 16.590.898,31 16.590.898,31 77.701.067,53
2013 35672.000,000 6.206.080,00 1.250.000,00 43.128.080,00 120.829.147 53
2014 1.250.000,00 1.250.000,00 122.079.147 .53
2015 1.250.000,00 1.250.000,00 123.329.147 53
2016 26.005.000,00 6.206.080,00 1.250.000,00 33.461.080,00 156.790.227 .53

Yollar dahil edilimemigtir.

KDOW(18%) dahil edilmamistir.

Proje kapsaminda yer alan ana tiniteler ile diger liniteler asagidaki gibidir:

* Dalgakiran: Agik deniz tarafindan gelen olumsuz deniz sartlarmin liman i¢cinde bulunan
gemiler ilizerinde olusturacagi riski en aza indirmek amaciyla deniz i¢inde insa edilen ve

liman dig smirini belirleyen, karayla baglantili dolgu yapidir.

* Rihtim: Limanda kiy1 ¢izgisi boyunca gemilerin yanasip, ylikleme-bosaltma islevlerini

stirdiirebilmeleri i¢in yapilmis kazikli yapilardir.

» Atolyeler (20x60 m): Bos konteynerlerin ve limana ait arag ve ekipmanlarin tamir ve

bakimlar1 yapilacak, ara¢ yedek parcalar1 depolanacaktir.

* Girig Kontrol Binasi (liman girisi)

* Ofis (isletme binas1 20x40 m)

* Sosyal tesisler (20x50 m’lik bir alanda saglik merkezi, kantin, yemekhane v.b.)

* Giimriik Binas1 (15x25 m)

* Ambar (20x60m): Liman dahasinda kullanilacak ekipmanlarin depo alani.

* Arag terminali: Ro_Ro ile tasmacak araglarin park yeri

* Parklar: Liman araglar1 park yeri

* Yikama istasyonu: Limandaki konteynerlerin temizligi amaciyla kullanilacak istasyon.

* Depo: Her tiirlii liman malzemesi i¢in agik alan.
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« igme ve kullanma suyu temin sistemi (10x10 m): Liman insaat1 ve isletmesi sirasinda
calisacak personele ve gemilere icme ve kullanma suyu temin edecek sistem. Su temin

sistemi kapsaminda depolar, borular, pompalar, vanalar, klorlama sistemi v.b. olacaktir.

* Aritma tesisi: Liman ingaati (evsel atiksular, i makinalar1 atik yaglar1 ve is makinalar1 yakit
s1zint1 sular1) ve isletmesi (liman personeli evsel atiksulari, gemilerin evsel nitelikli atiksulari,
sintine sulari, atik motor yaglar1 ve yikama istasyonu atiksular1) sirasinda olusacak atiksulari
aritacak, fiziksel, kimyasal ve biyolojik prosesleri igeren 55 m3/giin kapasitede kompakt

aritma tesisi.

» Atik Kabul Tesisi: Gemilerden kaynaklanan atiklarin alinmasma hizmet veren yeterli

kapasite ve teknik donanima sahip tesis.

* Trafo ve aydinlatma sistemi (10x10 m)
» Haberlesme sistemi

« {tfaiye (20x25 m)

Onerilen alternatif en korunakli yeri aramay1 amaglamaktadir. Sadece rihtima egimli giren
gelismis dalga (10 s periyoda kadar) bu yerde etkili olabilecektir. Tasarlanan koruma
calismalar1 dogrultusunda kuzey-kuzeybati ve giineydogu olan 600m uzunlugunda bir blokaj

dolgu dalgakiran 6nerilmistir.

Ayrica, bu alternatifin avantaji dogal egim nedeni ile derinlik 20 m ye ulasmakta ve fazla

tarama gerektirmemektedir.

Burada dolgu hacmi fazla (5 000 000 m3) c¢ikmasma ragmen ¢ok daha az tarama hacmi
cikmaktadir ki, yaklasik 450 000 m3’diir. Kuzey Ege Candarli Limani kesiti Sekil 5.1°de

verilmistir.
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Sekil 5.1 Kuzey Ege Candarli Liman Kesiti, (Dolsar Miihendislik)

5.1.2 Geri Saha Kullanimi

Tasarlanan tesisler 1000m uzunlugunda ve 600 m genisliginde bir terminali baz almaktadir.
Bu terminalde, 9100 istif siras1 i¢in depolama alani olan konteyner gemileri i¢in {i¢ yanasma
yeri ve ara¢ terminalli bir Ro-Ro terminali bulunacaktir. Arka sahada 600.000 m2’ lik bir
lojistik alan ongoriilmiistiir. Birinci etap terminali kapsaminda asagida tablodaki tesisler ve

yaklagik kullanim alanlar1 verilmistir. Sekil 5.2’de geri saha kullanim1 gosterilmistir.
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Geri Saha Kullanimlan Alan Boyutlar

Yikleme Sahasi 30000 mi 30x1000

Konteynerler terminali 288000 m 360%800

Konteyner Arka bolge () 104000 m° 130800
Otopark 1 9600 m* 80x160
Ro-Ro Otopark 2 14400 mj S0x160
Terminal araclar (**) 23400 m 50x260
Depolama 15600 m* 650x260
Cevre yolu 31500 m* 2.5km

* gruplama alani, ofis ve ic depolama alanlanni kapsamaktadir.
** Tahmini arag trafigi

CRLECEKTE
GELISTIRILECEK
ALAN
FUTURE

ENLARGEMENT
AREA

Sekil 5.2 Geri saha kullanimi, (Dolsar Miihendislik)

Terminale giris ¢evre yoluyla saglanacaktir. Girig bolgesi personel ve yiik kontrol sistemi ile

donatilacaktir. Terminalin etrafi ¢it ile ¢evrilecektir.
5.1.3 Dalgakiran

Burada beton blok dalgakiran1 yalnizca Kuzey-Giiney dogrultusunda ve 600 m

uzunlugundadir.Sekil 5.3’de dalgakiran kesiti gosterilmistir.
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Sekil 5.3 Kuzey ege liman1 dalgakiran kesiti, (Dolsar Miihendislik)

5.1.4 Rihtim

Rihtim yapisi, kaziklar1 enine birlestiren prefabrik beton kirigler ( maksimum agiklik 8 m) ile
gizli bir 6n-dosemenin (50 cm kalinliginda) lizerinde yer alan bir beton ddsemeden

olugsmaktadir. Tiim ¢elik kaziklar gruplar olustururlar, bunlarin arasindaki mesafe ise 5 m’dir.

Maksimum astronomik gel git seviyesi 0,76 m ve meteorolojik gel git seviyesi ise yaklasik
1,10 metredir. Astronomik ve meteorolojik gel git seviyesinde rihtimin deniz seviyesinden
2,50 metre yukarida olacagi unutulmamalidir. Tasarim derinligi ise 20 metredir. Sekil 5.4’de

rihtim kesiti gosterilmistir.
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Sekil 5.4 Rihtim kesiti, (Dolsar Miihendislik)

5.2 Proje I¢cin Secilen Yer ve Kullanilan Teknoloji Alternatiflerinin Degerlendirilmesi.

Kuzey Ege Limam Projesi iki alternatif olarak tasarlanmistir. Tasarlanan iki alternatifin

farklarini olusturan genel eksenleri sunlardir:

I- Alternatif 1: Dolgu ve tarama birbirini dengeleyecek sekilde rihtimlar dogu —bati

dogrultusunda.

2- Alternatif 2.1: Taramadan ka¢inmak ve dalgadan daha fazla korunmak amac1 ilerihtimlar

gliney-gilineybati ve kuzey-kuzeydogu dogrultusunda.

3- Alternatif 2.2: Dalgakiransiz Alternatif 2.1. dalgalara agiktir. Riizgar dalgalarmi dagitacak
bir ylizen dalgakiran ile korumanin gelistirilmesi karari, dalga ikliminin daha detayh
calisiimasma kadar ertelenmistir. Jeoteknik Oneriler ve bolgenin sismik aktivitesi (0.25 g)
esas alindiginda, ¢ok tabakali blokaj dolgu dalgakiran ve palplans rihtim duvarlar1 bu durum

icin en uygun yapilar olarak goziikmektedir.
Projenin dayandigi ortak amaclar sunlardir:

* Birinci fazda, postpanamax konteyner gemileri i¢in li¢ yanagma yeri ve yeterli depolama ve

lojistik alan1 tasarimau.

» Tkinci asamada, benzer dzellikteki diger ii¢ yanasma yeri.
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5.3 Yer Secimi ile Tlgili Alternatifler
Kuzey Ege Limani i¢in baslangicta iki alternatif yer tespit edilmistir.

1. Izmir Ili, Aliaga Ilcesi ile Yenifoca Belediyesi smirlar1 icinde kalan Horozgedigi
korfezinde, 2. Izmir Ili, Bergama Ilgesi, Zeytindag Beldesinin sahil kesiminde yer alan saha.

Ek-3’de paftalar gosterilmistir.

Yer secimi yapmak tlizere 1993 yilinda konu ile ilgili kurulus yetkililerinden olusan bir
komisyon kurulmustur. Bu komisyon Cevre Bakanligi, Enerji Bakanligi, Ulastirma
Bakanlig1, Maliye Bakanligi, Baymndirlik ve Iskan Bakanligi ile Orman Bolge Miidiirliigii,
Deniz Ticaret Odasi, Ege Bolgesi Sanayi Odasi, TCDD Izmir Liman Isletmesi Miidiirliigii,
Gemi Sanayi A.S. Genel Miidiirliigi, Deniz Ulastirmas: Bolge Miidiirligii gibi kurulus
temsilcileri ve Genel Kurmay Baskanligi, Deniz Kuvvetleri Komutanligi, Seyir Hidrografi ve
Osinografi Daire Bagkanligi yetkililerinden olusturulmustur. Liman yeri se¢iminde kiy1
hattinin mevcut durumu, su derinlikleri, bolgede olusabilecek dalga Ozellikleri, korunakl
saha olusturabilme imkanlari, zemin Ozellikleri, geri sahalarm biyikligi ve miilkiyet
durumlari, anayol baglantilari, bolgenin gelecekteki gelisme imkanlar1 gibi bir ¢ok faktor
gdzoniine almmistir. Komisyon yaptigi inceleme sonucunda Izmir ili, Bergama Ilgesi,
Zeytindag Beldesinin sahil kesiminde yer alan sahanin liman yeri i¢in uygun olduguna karar

vermis ve bu konuda bir tutanak hazirlanmistir.
Horozgedigi Korfezinin Liman yeri olarak uygun goériilmemesinin nedenleri;

* Horozgedigi Korfezinin geri sahalar1 yerlesim alanlarinin i¢inde kalmakta olup, yogun

yapilagsma bulunmaktadir. Geri saha i¢in yapilacak istimlak bedeli ¢ok biiylik olacaktir.
* Arka sahada liman geri sahasi i¢in yeterli biiyiikliikte alan bulunmamaktadir.
» Korfez bati riizgarlarina agik olup, dalgakiran yapilmasi zorunlulugu vardir.

Ancak; su derinliginin fazla olmasi nedeniyle yapilacak dalgakiran maliyeti cok fazla

olacaktir.
Zeytindag sahil kesiminin liman yeri olarak uygun bulunmasinin nedenleri;

* Liman sahas1 yogun yerlesim bolgelerinden uzakta bulunmakta olup, burada herhangi bir

yasak bolge veya sinirlandirilmis alan yer almamaktadir.

* Liman sahasindaki derinlikler dalgakiran ve rihtim yapimi i¢in uygun durumdadir.



94

* Liman geri sahasi i¢in gerekli alan mevcut olup, bu alanin topografyasi geri saha icin

uygundur. Ayrica, bu saha su anda bos olup kullanim digidir.

* Geri saha olarak kullanilacak alan tapuda kayitli olmayip Zeytindag Beldesinin ortak mali
durumundadir. Arazi i¢in kamulastirma bedeli 6demeden tahsisinin alinmasi miimkiin

olabilecektir.
* Secilen yer limanin genislemesine miisaittir.

* Yapilan zemin etiidleri dikkate alindiginda, limanin gergeklestirilecegi bolgede onemli

zemin problemleri ile karsilasilmayacagi anlagilmaktadir.

* Liman ingaat1 sirasinda taramadan ¢ikacak malzemenin dolgu sahalarinda kullanilabilecegi
bu nedenle taramadan ¢ikacak malzemeler i¢in depolama yeri sorunlarinin yasanmayacagi

diistiniilmektedir.

« Liman sahasmin arkasindan izmir-Canakkale karayolu ge¢mektedir. Demiryolu baglantist
Aliaga Ilgesine kadar mevcut olup buradan liman sahasina demiryolu baglantis1 yapilmasi
miimkiindiir. Hava yolu baglantis1 i¢in Izmir- Adnan Menderes Havaalan1 bulunmaktadir. Ek-

4’de Onerilen ulagim ve baglanti yolu verilmistir.

5.4 Projenin Fiziksel ve Teknik Ozellikleri.

Kuzey Ege limani’nin hinterlandindaki GSMH degerleri goz Oniline almarak limanda
olugsmas1 muhtemel ticari gelismenin gerektirecegi trafik tahmin edilerek, makro ve mikro
projeksiyonlara ait degerler saptanmistir. Bu degerlere gore limanin hedef yili olarak 2030
secilmistir. 2030 yilinda Kuzey Ege Limani’na beklenen konteyner trafiginin 950 000 TEU
olacag1 hesaplanmistir. Toplam konteyner trafigine gore altyapi, list yapi, dalgakiran, rihtim
ve stok sahalarmnin boyutlar1 hesaplanmistir. Proje kapsamindaki dolgu isleri ve miktarlar1

asagida verilmistir.

Dolgu Isleri:

Rihtim Dolgusu

« 447.000 m’ (taramadan)
« 73.000 m’ (tas malzeme)

* 24.824 m’ (hazir beton)
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Liman Dolgusu

«4.578.000 m* (kum-cgakil malzeme)
Dalgakiran

« 1.083.200 m’ (tas ve kaya malzeme)
* 35.460 m’ (hazir beton)

Ustyap1

*200.000 m® (hazir beton)

Buna gore; Proje kapsaminda rihtim, liman dolgusu, dalgakiran ve iistyapi tesislerinde
kullanilmak {izere toplam 6.441.484 m’ dolgu malzemesine ihtiya¢c duyulacaktir. Bunun;
447.000 m’ii yukarida da bahsedildigi tizere mineralojik ve kimyasal analizleri yapilarak,
deniz ortaminda ve dolguda kullaniminin uygun olmas1 halinde taramadan ¢ikan malzemeden
temin edilecektir. Geriye kalan 5.994.484 m’ malzemeden 1.156.200 m’ tas ve kaya malzeme
tas ocagindan, 4.578.000 m’ malzeme kum-cakil ocagindan temin edilecektir. 260.284 m’
hazir beton ise proje sahasina Izmir, Aliaga ve Bergama ilgelerindeki hazir beton
fabrikalarindan temin edilebilecektir. Proje kapsaminda yapilacak dolgu isleri ile tamami
konteyner terminali alaninda olmak iizere denizden 350.000 m” alan kazanilacaktir. Liman

geri saha kullaniminda dolgu islemi yapilmayacak, yalnizca arazi diizenlemesi yapilacaktir.

Taramadan ¢ikacak malzeme, yapilacak analiz sonuglarina gore tehlikeli atik ¢ikmamasi

durumunda yukarida belirtildigi tizere dolguda kullanilacaktir.

Dolgu caligmalarinda kullanilacak tas ve kaya malzeme Zeytindag Beldesi, Caltikoru koyii
yakinlarinda bulunan mevcut tas ocaklarindan temin edilecektir. Kum-c¢akil malzeme ise
Bakircay’in yan derelerindeki ruhsath olarak isletilmekte olan kum-cakil ocaklarindan

saglanacaktir.

Proje sahasmnda 550.000 m’ alanmn tamamu (ulasim hatlarmm dis1) betonla kaplanacaktir.
Ulasim hatlar1  asfaltlanacaktir. Onerilen tesislerin bina insaatlar1 saha dolgusu
tamamlandiktan sonra baslayacaktir. I¢gmesuyu ve kanalizasyon tesisleri, ¢op tesisleri,
aydmlatma ve elektrik tesisati , enerji ve haberlesme kablolarmin tesisi saha dolgusu ve bina

insaatlar1 ile birlikte planlanacak calismalardir.
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Dolgu; liman sahasi diiz ve denize sifir olma 6zelligindedir. Kot yaklasik 0.5-1.0 m arasinda
degismektedir. Bu saha 2.5 m yiikseliklige kadar doldurulacaktir. Dolgu alani yaklagik
840.000 m* ve hacmi 4.578.000 m’‘tiir. Liman yerlesim sekline gore rihtim 6nii dalgakiran
aras1 -40 m kotuna kadar taranacaktir. Tarama hacmi 447.000 m’’diir. Taramadan ¢ikan
malzemenin tamami yapilacak deneyler sonucu deniz ortaminda kullanimi uygun olmasi

halinde rihtim dolgusunda kullanilacaktir.

Insaat islemleri sirasida kulllanilacak ekipmanlarin dzellikleri ve adetleri asagida verilmistir.
Ekipmanlar

* 150 m3/sa kapasiteli beton karistirici tesisi, 2 Beton karistirici, 1 Agrega tesisi
* 15 tonluk bloklarm yigilmasi i¢in 1 adet koprii ving

* 2 indirme ekipmani, 3 Mavna, 2 Hareketli ving

* 30 40 t Kamyonlar

* 2 adet ving (Dalgakiran bloklarin yerlestirilmesi i¢in)

* 6 Beton karistirict

» 2 Kazik cakma makinasi

10 80 t Kamyonlar

» 2 Hareketli ving

* 1 Tarayici

* 5 Ekskavator

* Kalip isleri, emniyet ve ilkyardim malzeme ve ekipmani

5.5 insaat Asamasinin Etaplan.

Kuzey Ege Limani 1. asamasi yapilan trafik tahmin caligmalarma gore 2013 yilinda
tamamlanarak hizmete girmis olacaktir. Tarama, rihtim insaati, dalgakiran insaati, dolgu
calismasi, altyapi tesislerinin ingaati, binalarm yapimi ve baglanti yollarmin yapimi seklinde
i zamanlamasi1 yapilacaktir. Baglant1 yollariin yapimi liman insaatina parelel yiirtitiilecek

bir faaliyet olup TCK tarafindan yapimi gerceklestirilecektir. Liman altyap1 ve {istyap1
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tesislerinin insaati DLH kontrolliigiinde yiiriitiilecektir. Kuzey Ege Limani insaatinin iki
asamada, 2009 ve 2013 yillarinda baslayarak yaklasik 4 yilda tamamlanmas1 planlanmstir.
Buna gore; 2009-2012 yillarin1 kapsayan insaatin 1. asamasinda dolgu, dalgakiran ve rihtim
insaatinin tamamlanmasi, 2013-2016 yillarim1 kapsayan 2. asamasinda ise makina ve

iistyapmin tamamlanmasi 6ngoriilmektedir.

Projede Oncelikle tarama g¢alismasi yapilacaktir. Bunu rihtim insaati, dalgakiran ingaat1 ve
saha dolgusu insaatlar1 izleyecektir. Dolgu calismasi ile altyap: isleri parelel yapilacaktir.
Bina ingaatlar1 dolgu ve altyap1 calismasindan sonra yapilabilecektir. Baglant1 yollar1 bu

calismalarin diginda ve paralel bir calisma olarak yiirtitiilecektir.

5.6 Limamin Gemi Kabul Kapasitesi.

Kuzey Ege Limani i¢in 2030 yili tahmini gemi kabul kapasitesi 1100 adet olarak alinmustir.
Bunun % 40’min biliylik gemiler, kalan % 60’min ise kiiciik gemilerle dagitim yapildig:

esasina gore tasarlanmistir. Esasen, liman bir konteyner limani olarak diisiiniilmiistiir.

5.7 Limana Kabul Edilecek Yiik Tipleri. (Konteyner, Dokme Yiik vb).

Depolama Alanlar1 (A¢ik ve Kapali Alanlar) ve Kapasitesi. Kuzey Ege Limani1 konteyner

elleglenecek sekilde tasarlanmustir.
5.8 Projeye iliskin Politik Yasal ve idari Cerceve

Proje kapsaminda; 2872 Sayili Cevre Kanunu ve buna istinaden ¢ikarilan tiim yonetmeliklere
uyulacaktir. Bunun disinda; iilkemiz, limana giris ¢ikis yapacak tiim gemilerin Tiirk sularinda
dikkatli bir sekilde takip edilmesi ve 6zellikle sintine bosaltma ihtimallerine karsin kirliligin
takibi ve engellenmesi konusunda imza attig1 tiim uluslararasi antlagmalar geregince

yilikiimliiliglinii yerine getirmek zorundadir. S6z konusu antlagsmalar asagida agiklanmastir.

» Akdeniz’in kirlenmeye kars1 korunmasina ait sézlesme (Barselona S6zlesmesi) (12 Haziran

1981 tarih ve 17368 sayili resmi gazetede yayimlanan),

* Akdeniz’in gemilerden ve ucgaklardan vaki olan bosaltma sonucunda kirlenmeden
korunmasina ait protokol (Barselona 1976) (12 Haziran 1981 tarih ve 17368 sayili resmi

gazetede yayimlanan),
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* Olaganiistii hallerde Akdeniz’in petrol ve diger zararli maddelerde kirlenmesinde yapilacak
miicadele ve igbirligine ait protokol (12 Haziran 1981 tarih ve 17368 sayili resmi gazetede

yayimlanan),

» Akdeniz’in kara kdkenli kaynaklardan kirlenmeye karsi korunmasi protokolii (Atina 1980)

(18 Mart 1987 tarih ve 19404 sayili resmi gazetede yayimlanan),

* Denizlerin gemiler tarafindan kirletilmesinin 6nlenmesine ait uluslararasi1 s6zlesme

(Marpol-73 Sozlesmesi) (24 Haziran 1990 tarih ve 20 558 sayili resmi gazetede yayinlanan).

Ulkemizde liman yapimui ile ilgili herhangi bir ulusal standart bulunmamaktadir. Liman
yapimi ve navigasyon sartlar i¢in diinyada yaygin olarak kullanilan Japon Teknik Sartnamesi
(Technical Standarts and Commentaries for Port and Harbour Facilities in Japon, The
Overseas Coastal Area Devolopment Institute of Japan, January 2002)’nde belirtilen

kriterlere uyulmaktadir.

5.9 PROJE iCIN SECILEN YERIN KONUMU

Bakir¢ay Nehrinin eski Deltasi lizerinde yapilmasi planlanan Kuzey Ege Limani, Zeytindag
Beldesine ait olan ve mera olarak belirlenen arazi ilizerinde gerceklestirilecektir. S6z konusu
alan, 4529 doniim olup 1 Nisan 1981 tarihinde Planlama ve imar Genel Miidiirliigii’nce 1605
sayili kanunla degisik 6785 sayili kanunun 26 ve 29. maddelerine dayanilarak
“agaclandirilacak alan” olarak onaylanmistir . Elde edilen tapu kayitlarindan liman geri
sahas1 olarak kullanilacak arazinin tapuda kaydinin bulunmadigi ve Zeytindag Beldesi’nin
ortak mali durumunda oldugu tespit edilmistir. S6z konusu alan sulak alan vasfini yitirmis

alan niteliginde olup tarim arazisi olarak kullanilmamaktadir.

5.10 PROJE YERI VE ETKi ALANININ MEVCUT CEVRESEL OZELLIKLERi

Bakircay Nehrinin eski Deltasi lizerinde yapilmasi planlanan Kuzey Ege Limani, Zeytindag
Beldesine ait olan ve mera olarak belirlenen arazi lizerinde gerceklestirilecektir. S6z konusu
alan, 4529 doniim olup 1 Nisan 1981 tarihinde Planlama ve imar Genel Miidiirliigii’nce 1605
sayili kanunla degisik 6785 sayilh kanunun 26 ve 29. maddelerine dayanilarak
“agaclandirilacak alan” olarak onaylanmistir. Elde edilen tapu kayitlarindan liman geri sahas1

olarak kullanilacak arazinin tapuda kaydmin bulunmadigi ve Zeytindag Beldesi’nin ortak
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mal1 durumunda oldugu tespit edilmistir . Liman sahasinin 1/5000 ve 1/1000 6l¢ekli imar

planlar1 bulunmamaktadir.

Projenin ingaatina baslanilmadan 6nce, Cevre Diizeni Plam1 degisikligi icin Cevre ve Orman
Bakanligi, Planlama ve Stratejik CED Dairesi Baskanligi’na miiracaat edilecektir. 1/25.000
Olcekli Cevre Diizeni Plami degisikligi yapilmadan alt 6lgekli planlar uygulanmayacak ve

projenin ingaatina baslanamayacaktir. Ek-5’de ¢evre diizeni plani verilmistir.

DSI 1I. Bélge (Izmir) Miidiirliigii’nden alman bilgilere gore, proje alaninda isletmede veya
planlanan herhengibir yeralt1 suyu projesi yoktur. Kuzey Ege Limani alan1 bat1 yoniinde Eski

Bakir¢ay Nehri yatagi ile sinirlanmaktadir.

Candarli Korfezi’nin kuzey dogusunda yapilmasi planlanan Kuzey Ege Limani ¢ok si1g bir
alan1 kapsamaktadir. Limanin bulundugu alan tamamen aliivyonal bir arazi oldugundan gerek
iretim gerekse diger amaglarla kullanim dis1 kalmistir. Bu alanin kuzey dogusunda zamanla

dolarak oldukca s1g bir yapiya kavusmus olan eski bir dalyan mevcuttur.

Bu dalyanin bdlgedeki balik tiirleri i¢in dogal kulugka alani oldugu tahmin edilmektedir.
Yerinde yapilan gozlemlerde Kuzey Ege Limani etki alani igerisinde yer alan dalyan 6zellikle
cipura, levrek, kefal, yilanbalig1 gibi ekonomik tiirleri barindirmaktadir ve pek ¢cok ekonomik
baligm lireme alani olarak tahmin edilmektedir. Levrek tiirii i¢in Ocak—Mart, ¢ipura tiirii i¢in
Ekim—Aralik {ireme zamanlaridir. Dalyandaki baliklarin lireme zamanlamasi Ekim—Mart

donemi olarak verilebilir. Ancak; kafes balik¢ilig1 ve dalyan kullanilmadig: tespit edilmistir.

Diger taraftan, asil dalyan olarak nitelendirebilecegimiz Bakir¢ay’in catal yaparak Ege
Denizi’ne dokiildiigli deltanin kuzeybatisindaki (Eski Bakircay yatagindan yaklasik 2.5 km
uzaklikta, Candarli Beldesi’ne dogru) yer alan “Dalyan GOli”, su fiiriinleri {iretimi,
beslenmesi ve barmma alani olarak kullanilmakta olup, balik¢ilik agisindan olduk¢a uygun ve

yiiksek tiretime sahip bir bolgedir.

Proje alaninda orman 6rtiisii yoktur. Buna gore, Kuzey Ege Limani sahasinin orman sinirlar1

disinda kaldig1 ve en yakin orman alanma uzakliginin 5 km oldugu tespit edilmistir.
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5.11 Mevcut Kirlilik Yikii

5.11.1 Hava Kirliligi

Proje alan1 ve yakin c¢evresinde hava kirliligine yol agabilecek emisyona sahip herhangi bir
endiistri bulunmamaktadir. Proje alaninin yer aldigi1 Zeytindag beldesinin bagli oldugu
Bergama llgesi bazinda hava kirliligi 6l¢iimleri SO, ve PM olarak il Saglik Miidiirliigii’nce
yapilmaktadir.

Olgiim sonuglar1 degerlendirildiginde; ydnetmelik degerlerinin altinda degerler tespit

edilmistir.

5.11.2 Denizsuyu Kalitesi

Orta Ege’de yer alan Candarli Korfezi’nin kuzey dogusunda yapimi planlanan Kuzey Ege
Limani, ¢ok sig bir alan1 kapsamaktadir. Dem Limani’nin dogusunda yer alan Bakirgay,
korfez alict ortamma tath su ve karasal kaynakli kirleticileri yiiklemektedir. S6z konusu
alanda meydana gelen su kiitlesel hareketleri ve deniz suyunda olusan kimyasal olaylarin
belirlenmesi ve planlanan Limanin ingaasindan sonraki olasi degisimlerin tahmini ve ¢evresel
etkilerinin saptanmasi amaciyla Dokuz Eyliil Universitesi Deniz Bilimleri ve Teknolojisi
Enstitiisii tarafindan, Mayis 1996’da deniz suyu ve sedimaninda fiziksel ve kimyasal
Olciimler gergeklestirilmistir. Deniz suyunda yapilan bu Olgiimler, K. Piri Reis Arastirma
Gemisinde mevcut Sea-Bird SBE 911 Model CTD sistemi ile ylizeyden zemine kadar tiim su

siitununda yerinde otomatik olarak ol¢tilmiistiir.

Candarli korfezi’nde yapilan sézkonusu Ol¢clim sonuglarmma gore Orta Ege suyunun
karakteristik Ozelliklerini tasidigi belirlenmistir. Korfez dip suyunun 1lik ve ¢ok tuzlu
(mevsimlere gore, 14-16.40 °C ve 39.00-39.12 %o) oldugu ve ¢ok az degiskenlik gosterdigi
goriilmektedir. Ancak, 3.5 metre derinliklerdeki ylizey suyu tuzlulugunun mevsimler

itibariyle ¢ok degisken (6zellikle yagmur sezonunda 32.00-38.00 %o) oldugu belirlenmistir.

Turbidite (bulaniklik), diger bir fiziksel parametre olup niitrientlerden sonra Ozellikle
inceleme alan1 gibi Ostarin (estuarine) bolgelerde dnemli etkileri olan bir parametredir. Tiim
mevsimlerdeki suyun bulaniklik 6l¢iim degerleri, acik sulara oranla inceleme alaninda
oldukga yiiksek degerlerde bulunmustur. Ozellikle yaz ve sonbahar aylarinda inceleme alani

suyunun bulaniklhiginin, diger donemlere oranla daha fazla oldugu gozlenmistir. Bunun
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nedenleri arasinda birincil iiretkenligin (productivite) s6z konusu donemlerde artis gdstermesi

ve bulanikligin plankton niifusunun fazlaligindan kaynaklandigi s6ylenebilir.

Inceleme alaninda yapilan niitrient elementlerinden o6zellikle fosfat ve azot bilesikleri,
iiretkenlik agisindan biiyiik dnem tasimaktadir. Inceleme alani suyundaki toplam ¢dziinmiis
azot ve fosfat bilesikleri mevsimlere gore 6nemli boyutlarda degiskenlik gostermekle birlikte
(ortofosfat PO4-P 0.51-5.13 puM, toplam inorganik azot (NH4-N, NO,-N,NO3-N) 0.55-158.57
uM) soz konusu degisikliklerin biyomas kontroliinde oldugu gézlenmistir. Mevsimlere gore
niitrient degerlerindeki degiskenlikler incelendiginde, Diatom tiirlerinin baskin oldugu kis ve
ilkbahar donemlerinde fosfat bilesikliklerinin kullanildigi, dinoflagellat tiirlerinin baskin
oldugu yaz ve erken sonbahar déonemlerinde ise, azot bilesiklerinin daha fazla kullanildig:

ortaya ¢ikmaktadir.

Sonug olarak; Kuzey Ege Limani’nin yapilmasi planlanan Candarli Korfezi’nin kuzeydogu
kesiminde yapilan 6l¢iim, 6rnekleme, analiz ve degerlendirmelere gore, inceleme alaninin bir
Ostarin (estuarine) Ozellikte oldugu ve canli kaynaklar bakimidan yiiksek iiretkenlige sahip
bir bolge oldugu anlagilmistir. Ancak, gerek topografyasi gerekse etrafinda yer alan yerlesim
ve sanayi tesisleri (Petrol rafinerisi, Petrokimya tesisleri, gaz dolum tesisleri, Glibre sanayii
ve irili ufaklt bir ¢ok gemi sokiim tesisleri vb.) nedeniyle siiratle eutrophic 6zellikte kirlenme
egilimi ¢ok fazla bir bolge olarak géze carpmaktadir. S6z konusu bolge, gliniimiizde Ege
Denizi alic1 ortamina en fazla endiistriyel atigin dokiildiigi bolge 6zelligini tasimaktadir.
Yukarida ad1 gecgen isletmelerin kendi atiklarmin yanisira tasima islemleri i¢in her gegen giin
daha fazla artan gemi trafiginin kontrol edilememesi gosterilebilir. Gerekli onlemler

alimmadig: takdirde tiim Candarl Korfezi yakin bir gelecekte kirlenmis olacaktir.

CED Raporu kapsaminda, Limanin yer alacagi sahada Dokuz Eyliil Universitesi, Deniz
Bilimleri ve Teknolojisi Enstitiisii tarafindan deniz suyunda, bir tekne ile 5 Ocak 2005
tarihinde konumlar1 saptanan iki adet 6rnekleme noktasindan alman yiizey suyu 6rneklerinde

fiziksel ve kimyasal 6l¢timler yapilmistir.

5.12 Proje Alammmin Jeolojik Ozellikleri (Tektonik Hareketler, Mineral Kaynaklar,
Deprem, Sel Riski, Benzersiz Olusumlar vb.) ve Jeolojik Etiid Raporu.

Ege Bolgesi kendine 0zgii yapisal stratigrafik oOzellikler tasiyan c¢okiintii ve yiikselti
bloklarindan olusmustur. Bu bloklarm birlesim yerleri olan oynak c¢izgiler ¢ok katli ve

degisik yonlerde yer degistirmis faylar ve blok donme eksenleridir.
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Candarli Korfezi, batida Karaburun doguda Yamanlar yiikseltileriyle cevrili, kendi i¢inde
kuzeydoguya degisik diisey davraniglar gosteren KD ve KB yonlii basamaklara ayrilan Foca

cokiintiistinde yer almaktadir.

Proje alaninda gozlenen jeolojik birimler Senozoik zamanda olugsmustur. Bu birimlerin
yashidan gence dogru stratigrafik siralamasi Orta Miyosen-Alt Pliyosen yasli Yuntdag

Volkanitleri, Soma Formasyonu, Dededag Bazalt1 ve Kuvaterner yasl Aliivyon seklindedir.

Proje alanmin kuzey ve kuzeydogusunda genis bir yayilim sergileyen Yuntdag Volkanitleri
genelde andezit, tiif, aglomera ve lahardan; Soma Formasyonu kiltasi, silttasi, killi kiregtast,
kumtas1 ve cakiltaglarindan; Dededag Bazalt1 ise siyah, koyu kahverengi, belirgin soguma
catlaklar1 ile dogal bir yap1 sunan bazaltlardan olusmaktadir. Bu birimlerin {izeri, Bakircay
nehrinin tasidig1 aliivyon malzeme ile ortiilmiistiir. Aliivyon ¢okeller esas itibariyle siltli kum,

inorganik silt ve kilden ibarettir. Maksimum kalmligi tahminen 150 m’dir.

Anadolu’nun yiikselme siirecinde Paroksimal tektonik sonucu olusan Dikili-Bergama-
Bakircay grabeni, K-G ve KD-GB dogrultulu fay hatlarinin meydana gelmesine neden
olmustur. Bu kesimlerde yogun deprem alanlar1 bulunmaktadir. Candarli Korfezi,
Zeytindagi-Bergama Fay Zonu iizerindedir. Baymndirlik ve Iskan Bakanhigi tarafindan
hazirlanan Tiirkiye Deprem Bolgeleri Haritasi’na (1996) gore proje alani 1. derece deprem

bolgesidir. EK-7’de batimetri haritast verilmistir.

Proje sahasinda DLH tarafindan 10 adet zemin arastirma sondaj1 yaptirilmis ve bir jeoteknik
rapor hazrlattirilmistir. Elde edilen sonuglara gore, tizerine dolgu yapilacak kohezyonsuz
(siltli, kumlu, cakilli) zeminlerde meydana gelecek ani/elastik oturmalar ile kohezyonlu (killi)
zeminlerde meydana gelecek konsolidasyon oturmalarinin miktar ve hizlarindaki farkliligin
sorun yaratmamamasi i¢in dolgu dncesinde, uygun zemin iyilestirme yontemleriyle 6nlem
almmas1 gerekmektedir. Ortalama 5 m dolgu yiksekligi = 10 ton/m2 dolgu yiikii esas
alinarak yapilan hesaplara gore S-2 sondaji civarinda 0.24 m, S-4’te 0.39 m, S-5’te 0.30 m, S-
6’da 0.62 m ve S-9°da ise 1.0 m oturma beklenmektedir. Dolgu yapilacak sahanin
konsolidasyon oturmasina maruz kalacak kisimlarinda, derinlik de uygun oldugundan, kum,
fitil ya da kagit drenlerle ve tas kolon veya kum kazik yapilmasi suretiyle; elastik/ani
oturmaya maruz kalacak kisimlarinda ise derin karistirma, jet enjeksiyonu veya kompaksiyon
enjeksiyonu ile zemin iyilestirmesi yapilabilir. Ayrica benzer yontemlerin uygulanmasiyla

stvilagsma ve dolgulardaki topuk gdgmesi riski de dnlenecektir.
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Alandan hafriyat nedeniyle ¢ikacak malzemenin (447.000 m’) rihtim dolgusunda kullanilmas1
diistiniilmektedir. Deniz dibi taramasindan elde edilecek plastik ve yagl killer (CH) disindaki
zeminler, uygun sikistirma araglar1 ve yontemleri ile sikistirildiklar1 takdirde dolgu

malzemesi olarak kullanilabilecektir.

Kuzey Ege Limani’nin ingaa edilecegi alan tamamen Bakir¢ay nehrinin olusturdugu eski
deltas1 lizerindedir. Arazi sulak alan vasfini yitirmis bir alan goriinlimde olup herhangi bir
benzersiz olusumu barindirmamaktadir. Ayrica heyelan, kaya diismesi vb. dogal afete maruz
kalma durumu sézkonusu degildir. Liman yapilacak saha igerisinde iilke veya yerel
kullanimlar i¢cin 6nemi ve ekonomik degeri bulunan herhangi bir maden, fosil yakit ya da

mineral kaynak bulunmamaktadir.

5.13 Taskin ve Drenaj ile ilgili Islemler

Proje alan1 eski Bakir¢ay yataginda yer almaktadir. Bakircay Nehri sag ve sol taraftan tagkin
koruma seddeleri yapilarak 1slah edilmistir. Ancak mevcut yatak kapasitesinin lizerinde gelen
taskin sular1 eski yataktan da akmaktadir. Proje kapsaminda eski Bakircay yatagma
herhangibir miidahale yapilmayacak, mevcut yatak kapasitesi aynen korunacaktur.
Bakircay’daki  suyun serbest akisi engellenmeyecek ve mevcut yatak kesiti
daraltilmayacaktir. DSI tarafindan Bakir¢ay yataginmn sag ve sol sahilinde yapilmis olan
tagkin koruma seddelerine higbir sekilde zarar verilmeyecek, yataga liman insaat1 ve geri saha

dolgu islemleri sirasinda ¢op, moloz, ingaat artig1 ve hafriyat dokiilmeyecektir.

Bu yonii ile eski Bakir¢ay yataginin sol sahilinde gerekli tedbirler almacaktir. Ulkemizin
ozellikle son yillarda yasadig1 kuraklik ve Bakir¢ay membainda yer alan Sevisler Baraji ile
Kestel (Bergama) Barajinin isletmeye agilmasi nedeniyle taskin riski olduk¢a azalmstir.
“DSI Taskm Yillik”larindan yapilan inceleme sonucunda Bakircay’mn 20 yildir taskin
yapmadig1 tespit edilmistir. Ancak, liman sahasini olas1 tagkinlardan korumak amaciyla, eski
Bakirgay yatagini sol sahiline Bakir¢ayin 500 yil tekerriirlii taskin degerlerine gore gerekli

sedde projelendirilecektir.

5.14 Meteorolojik Ozellikler. Bolge Ozelinde Hava Kosullari. Bu Kosullarin Denizcilige

ve Proje Alamindaki Kirlenmeye Etkileri Yoniinden Irdelenmesi Riizgar Giilii.

Kuzey Ege Limanmin yapilacagir bolgenin iklim o6zellikleri Dikili meteoroloji istasyonu

tarafindan Olgiilmektedir. Proje sahasi Akdeniz ikliminin etkisi altindadir. Yazlar sicak ve
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kurak, kislar ilik ve yagishdir. Yillik ortalama yagis, 1999-2003 yillar1 ortalamasmna gore
597.5 mm dir. Yillik toplam yagisin yaklasik % 44’i kis mevsiminde diismektedir. Yaz
mevsimi sicaklik ortalamas1 25.9 °C, kis mevsimi sicaklik ortalamasi 12.8 °C, yillik ortalama
sicaklik 16.9 °C, 1999-2003 yillar1 arasinda gdzlenen en yiiksek sicaklik 40.2 , en °C diisiik
sicaklik -3.4 °C’dir. Deniz suyu sicakligi Temmuz ve Agustos aylarinda 25 °C civarmdadur.

Yillik ortalama nisbi nem %72.7 olarak gdézlenmistir

Hakim riizgar yonii ESE’dir. 65 yillik Dikili istasyonu riizgar esme sayilarina gore ¢izilen
riizgar giiliinden goriilmektedir. En hizli riizgarin yonii SSW ve hiz1 29.8 m/s dir. Hakim
riizgarin ve en hizli riizgarin yonii denizden karaya dogru oldugundan limandaki kirlilik
karaya dogru siirliklenecektir. Kirliligin denize dogru siiriiklenmemesi Kuzey Ege Limaninin
deniz kirliligi yaratmayacag1 anlamina gelmektedir. Meteroloji degerleri Cizelge 5.3, 5.4 ve

5.5’de verilmis olup riizgar giilii sekil 5.5°de gosterilmistir.
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Cizelge 5.3 Meteroloji degerleri, (Dikili Meteroloji Istasyonu , 1999-2003)

Tablo 3.4 Dikili Meteoroloji Istasyonu Aylik Toplam Yagis Degerleri (mm)

Yillk
Yillar |Ocak |Subat |Mart  [Nisan |Mayis |Haz. |Tem. |Agus. |Eyiul |Ekim |Kasim |Aralk |Toplam
1999 739 16441 1079 436 0.4 42 5.4 308 912 99.3 620.8
2000 728 1109 74 589 29 28 . 1008 63.0 186 o083
2001 772 979 20 831 121 07 372 3 1350] 1859 6311
2002 37 50.5 84.1 66.7 038 02] 250 6.8] 487 76.2 1757] 1182 690.0
2003] 11035] 13485 32 78.7 70 . . . 18.3 96.7 50 533 2373
Ort. 743 1116 60.9 66.2 4.6 221 102 34) 347 76.1 940 95.1 o975

Tablo 3.5 Dikili Meteoroloji Istasyonu Aylik Ortalama Sicakiik Dederleri (°C)

Yillik
Yillar |Ocak |Subat [Mart |Nisan |Mawis |Haz. |Tem. JAdus. [Eylil |Ekim |Kasim |Aralk |Ort
1999 9.0 89| 11.2 15.5 19.9| 24.5] 26.8 26.3| 223 18.3 13.3 12.4 174
2000 4.7 7.9 9.8 16.0 19.0] 235] 265 258 219 16.6 14.3 102 16.4
2001 9.7 96| 15.0 15.2 192 239] 274 268 226 18.3 12.2 73] 17.3
2002 6.5 115 118 14.0 19.0, 251] 270 263 221 17.8 13.9 79] 168
2003 10.8 4.6 8.0 12.3 205| 254] 265 265 214 18.6 13.0 9.2 16.4
Ort. B 85 112 14.6 19.5| 245] 26.8 263 221 17.9 13.3 9.4 16.9
Tablo 3.6 Dikili Meteoroloji Istasyonu Aylik Minimum Sicaklik Degerleri (°C)
Yillik
Yillar |Ocak [Subat |Mart |Nisan |Mayis |Haz. |Tem. JAdus. |Eylal |Ekim |Kasim JArahk |Min.
1989 1.0 -1.0 1.8 6.0 6.6 162 186 158] 152] 100 0.0 3.6 -1.0
2000 5.8 -12] -10 5.6 56| 112 176 158] 110 7.0 6.6 0.8 -5.6
2001 -0.4 -0.8 3.6 4.0 8.0 13.0fL 188 17.8] 130 7.8 -0.4 -3.2 -0.8
2002 -3.4 1.6 20 40 10.6] 14.0] 19.0 18.0] 1386 6.6 36 -3.0 -3.4
2003 -0.2 26] -14 0.4 114 142] 180 17.2] 138 32 3.4 2.4 -2.6
Tablo 3.7 Dikili Meteoroloji istasyonu Aylik Maksimum Sicaklik Dderieri (°C)
Yillik
Yillar |Ocak Subat  |Mart Nisan [|Mayis Haz. Tem. |Adus. Evhil Ekim Kasim Aralik Maks.
1999 18.4 19.6] 226 27.8 31.0] 352 36.4 394 29.0 26.4 23.4 214 39.4
2000 16.0 200] 242 28.0 29.0] 354 394 39.0 334 29.4 26.4 202 304
2001 20.2 204] 308 26.2 28.0] 3863 37.6 35.4 30.4 31.2 24.0 18.0 376
2002 18.6 208] 224 220 266] 370 354 40.2 314 27 6 22 .4 19.6 40.2
2003 19.2 16.8] 204 22.2 28.8] 378 37.0 36.8 31.6 31.4 26.2 17.2 37.8

Tablo 3.8 Dikili Aylik Ortalama Deniz Suyu Sicakligi (°C)

Yilik

Yillar [Ocak |Subat |Mart |Misan |Mayis |Haz. |Tem. |Adus. |Eylil |Ekim |Kasim |Aralik Ort.
1999 11.4 1100 119 13.8 172 214] 2486 242| 222| 202 177 144| 175
2000 12.3 10.3] 105 12.4 15.8] 209 237 243 222 191 17.1 15.7] 17.0
2001 13.6 13.7] 144 15.8 18.2] 225] 250 251] 233] 212 16.6 13.8| 186
2002 12.7 13.2] 143 15.3 17.1] 203] 249 260 229] 197 16.2 13.4| 180
2003 13.0 12.4] 125 14.0 16.4] 215] 251 252 219] 196 17.9 152] 179
Ort. 12.6 12.1] 127 14.3 16.9] 21.3] 247 25.0] 225] 200 171 14.5] 17.8
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Cizelge 5.4 Meterolojik degerler, Dikili Meteroloji Istasyonu (1999-2003)

Tablo 3.9 Dikili Meteoroloji istasyonu Aylik Ortalama Basing Degerer (mb)

¥il |Ocak Subat Mart MNisan Mayis Haz. Tem. Adus. Eyliil Ekim Kasim Aralik Yillilk Ort.
19949 1016.4 1013 4 1013.1 1014.8 1014.0 1011.0 10072 1009.1 1011.6 1016.3 1019.2 1016.9 1013.6
2000 1018.7 1019.8 1017.9 1009.7 1013.8 10131 10081 1010.7 1012.5 10171 1017 .4 1017 9 1014.7
2001 1019.1 10156 1012.7 1011.3 1012.5 10104 10079 1009.2 1011.3 1017.0 1015.89 10143 10131
2002 10226 1018.2 1013.3 1011.7 1013.2 1011.7 1008.5 1008.7 1012.6 1015.5 1016.1 1017 .5 10141
2003 1014.1 1015.5 1016.9 1013.1 1012.5 1010.8 1009.2 1010.0 1014 .4 1014.2 1019.9 1017 5 1014.0
Ort. 1018.2 1016.5 1014.8 10121 1013.3 10114 1008.2 1009.5 1012.5 1016.0 10177 1016.8 1013.9
Tablo 3.10 Dikili Meteoroloiji Istasyonu Aylik Ortalama Bulutiuluk (x/10)
Yil Ocak |Subat [Mart |Nisan |Mayis |Haz. |Tem. |Agus. |Eyiil |Ekim [Kasim |Aralk |Yilik Or.
1999 5.3 62 44 36 27 1.8 07 1.0 2.0 30 40 53 3.3
2000 4.0 4.1 39 51 20 o7 03 0.6 1.1 27 25 36] 26
2001 4.7 38 386 4.5 27 08 0.4 0.9 1.1 1.3 5.0 6.6 3.0
2002 4.0 33 42 4.9 1.8 1.3 15 14 3.0 30 38 55 31
2003 6.0 54| 33 4.7 1.8 0.6 0.5 0.2 1.6 3.7 26 5.2 3.0
Ort. 4.8 46 39 4.6 22 1.0 07 0.8 1.8 27 36 52 3.0
Tablo 3.11 Dikili Meteoroloji Istasyonu Aylik Ortalama Nem Degerieri (%)
Yilik
Yillar |Ocak |Subat |Mart |Nisan |Mayis |Haz. |Tem. |Adus. |Eyidl |Ekim |Kasim |Aralik Ort.
1999 81.5 789 | 748] 770 708 | 675 | 712 | 686 | 718 | 758 743 76.0 74.0
2000 70.3 736 | 752 ] 770 705 | 628)] 618 | 700 | 686 | 758 716 721 71.3
2001 742 730 | 705 ] 730 681 | 636] 665 | 713 | 757 | 727 76.8 78.3 72.0
2002 748 783 | 768 ] 763 704 | 629 | 717 | 748 | 78.3 ] 781 804 742 74.8
2003 78.8 727 | 7041 ] 774 709 | 64.7 ] 640 | 669 | 724 | 675 76.3 75.3 71.4
Ort. 75.8 753 | 735] 761 701 | 643 ] 671 703 | 736 | 740 771 75.2 727
Tablo 3.12 Dikili Meteoroloji istasyonu Maksimum Riizgar Hizi (m/fs) ve Yoni
Yillik
Yillar |Ocak Subat  |Mart Nisan [Mayis |Haz Tem. |AQus. |Eylil |Ekim |Kasm |Aralk |Max.
1999 166 265 284 145 119 144 124 127 121 22 18.6 205 | 284
35W SSW | WNW | Wsw SW NNW E W WSW | SSE | WSW SW | WHW
2000 20 24 209 19.8 13 134 145 201 12 17.8 12.4 16 24
SW SW | SSW SSE W WNW ENE | WNW W S5W | SsSw SSE | sw
2001 298 21 17 19.7 11.5 15 12.8 1350 12.3 114 224 186 | 29.8
35W SSE SW WSW W WHNW [ WNW E WsW E WNW S SS5W
2002 164 28.1 204 12 106 126 178 122 156 159 209 203 | 284
E W WHNW W SW W ENE W S5W SW SSW | Ssw W
2003 246 22 12.8 28 9 115 15.1 115 18 291 135 149 | 291
38W S NNE 38W ESE [ WHNW NHNE ENE WEW W NW | NNW W
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Cizelge 5.5 Meterolojik degerler, (Dikili Meteroloji Istasyonu, 1999-2003)

Tablo 3.13 Ortalama Rizgann 2 m/s den Biyik Oldugu Ginler

YL Ocak |Subat |Mart |[Nisan |Mayis [Haz. [Tem. |Agus. |Eydl |Ekim |Kasim |Aralk
1939 11 14 19 21 24 25 2 15 22 15 21 18
2000 20 18 22 18 25 25 22 20 23 18 3 13
2001 20 19 23 22 23 28 23 21 21 19 18 21
2002 16 15 14 21 21 22 19 27 17 11 17| 26
2003 25 24 27 21 21 25 15 14 20 24 13 25
Toplam 92 901 105 103 114] 125 101 97| 103 87| 72 103
Ortalama Rizgann 3 mis den Biyik Oldugu Ginler
1939 4 Ty 2 10 3 9 3 5 6 5 10
2000 9 4 5 5 7 9 8 4 7 5 2
2001 B 5 12 8 9 1 8 3 7 1 3] )
2002 5 2 4 3 5 6 9 1 1 2 11
2003 3 9 9 5 4 B B 2 4 i 3 8
Toplam 32 27 28 32 26 40 & 18 24 20, 13 40
Ortalama Rizgarnn 4 mis den Biiyiik Oldugu Giinler
1939 2 3 3 4 1 3 3
2000 4 3 2 P 1 2 2 1 1
2001 1 4 4 1 2 1 2 1 1
2002 3 1 1 2
2003 4 1 1 2 1 2 3
Toplam 13 9 5 11 3 7 4 1 b 3 4 10
Ortalama Riizgann 5 mis den Biyiik Oldugu Ginler
1939 1 2 2 1
2000 2 1 1 1
2001 1 2 1 1
2002 1
2003 1 1 1
Toplam 4 5 2 4 0 0 2 0 1 0 2 2

Cizelge 5.5 Meterolojik degerler, Dikili Meteroloji Istasyonu (1999-2003)
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Sekil 5.5 Dikili riizgar giilii, (Dikili Meteroloji Istasyonu, 1999-2003)

5.15 Yiizeysel ve Yeralt1 Su Kaynaklarinin Mevcut ve Planlanan Kullanimi.

Bakircay Izmir — Canakkale devlet karayolunu Egrigdl Képriisiinde keser. Bu noktadan
itibaren Giiney yoniinde akisina devam ederek Bayat ovasmni kateder ve Candarh
yakinlarmda Ege Denizine dokiilir. Kuzey Ege Limani Bakwrcay Eski yatagi ile
sinirlanmaktadir. Bakirgay’in yatagi DSI tarafindan diizenlenmistir. Proje alanina komsu

olan Bayat ovasinda yeralt1 suyu etiidii ve kullanim1 yoktur.

Bakircay havzasi su kullanimi DSI tarafindan menbadan mansaba kadar planlanmustir.
Agirlikli olarak sulama projeleri isletmeye agilmis veya ingaatlar1 devam etmektedir. Proje
alanina komsu olan Bayat ovasmin Egrigdl kopriisii ile Ege Denizi arasinda kalan 11.939
ha’lik boliimii ise Bakir¢ay Havzasi Master Plan Raporu’na gére Altmova derivasyonu ve

Dikili Projesi kapsaminda ileriki yilarda sulanmasi planlanmaigtir.
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Bayat ovasinin mansap kisimlarinda yore halki kendi imkanlariyla Bakir¢ay’in eski ve yeni
yataginda bulunan sulardan pompalarla sulama yapmaktadir. Proje Bakircay Nehri eski
deltasinda yapilacaktir. Eski Bakir¢cay Nehri yatagindan yaklasik 2 km sonra Bakircay Nehri
Ege Denizine mansaplanmaktadir. Proje alan1 disinda kalan Bakircay’in eski ve yeni yatagina

herhangibir miidahale yapilmayacaktir.

5.16 Denizin Hidrojeolojik ve Hidrolojik Durumu

Eski Bakir¢ay Delta’sinin giineyinde ve +1 m kotunun altindaki sulak alan vasfini yitirmis
alan tizerinde planlanan proje sahasinda, yerlesim, tarimsal tiretim ve besicilik gibi faaliyetler
s0zkonusu degildir. Bu sebeple alanda a¢ilmis herhangi bir su sondaji1 veya artezyen yapmis
kuyu mevcut degildir. Liman projesinin jeoteknik arastrmalari sirasinda acilan 10 adet
sondajin dort tanesi (S-5, S-8, S-9 ve S-10) sig (0.5 m-1.5 m) deniz ortaminda yapilmstir.
Alinan zemin Ornekleri iizerindeki arazi gozlemleri ve laboratuvar deney sonuglarina gore
deniz tabanindaki zemin, maksimum 13 m derinlige kadar silt ve ince kum agirlikli; daha
derinlerde ise kil agirliklidir. Sonugta temel zemininin ince daneli, anakayanin da g¢ok
derinlerde olmasi sebebiyle, sondajlarda gecilen yeralt1 suyunun tamamen deniz suyu

ozelliginde oldugu ve herhangi bir tath su kaynagi olasiligimin bulunmadig: bilinmektedir.

Candarli Korfezi’nin genel osinografisi Ege Denizi ile biiyiik benzerlikler gostermektedir.
Onceki yillarda degisik arastirmacilar tarafindan yapilan ¢alismalarda Candarli Korfezi’nin
Ege Denizi ile dogrudan su aligverisinde bulundugu saptanmistir. Deniz tabanina dogru
tuzluluk ve sicaklik az da olsa artmaktadir. Tuzluluk degerleri tiim mevsimlerde %o 38.6 ile
%0 38.7 arasinda degismekte ancak Bakircay agzma yakin yerler ile yagisa bagh olarak suyun
yaklasik 5 m’lik {ist seviyesinde ince bir az tuzlu tabaka olusmaktadir. Bu tabakanin
tuzlulugu da Bakir¢ay agzma uzakliga bagli olarak %o 32 ile %o 38 arasinda degismektedir.
Bu da tipik olarak karasal kokenli girdinin ¢ok oldugu nehir agizlarinda gozlenen haloklin
tabakalagsma tiiriidiir. Deniz suyu sicakligi ise Korfez agiklarinda, tabanda 14.1 °C ile
yilizeyde 18.0 °C arasinda degismekte, bu degerler kiyrya yaklastik¢a artmaktadir. Bu nedenle
termoklin tabakasi kalinlig1i mevsimlere ve kiyiya uzakliga bagl olarak 5 ile 10 m arasinda
degismektedir. 40 m’nin altinda kalan su kiitlesinde ise hemen hemen hi¢cbir mevsimde, gerek
tuzluluk gerekse sicaklik agisindan degisiklik goriilmemistir. EK-9’da batimetri haritasi

verilmistir.
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Dogu Ege Denizi’nin akint1 karakteristigi olan giiney-kuzey yonlii akint1 Candarli Korfezi
icin de gecerlidir. Korfeze giineyden giren Ege sulari, korfezin i¢inden gecerek yine kuzeye

dogru devam eder. Gelgit degerleri maksimum 30 cm civarinda olmaktadir.

Tiirkiye Kiyilar1 Riizgar ve Derin Deniz Dalga Atlasi’nda (Ozhan vd., 2002) Candarl civari
icin verilen dalga iklimine gore, yil igerisinde en fazla KKB-KKD (kuzey, kuzeybati-kuzey,
kuzeydogu) yon dilimlerinden dalga gelmektedir. En siddetli dalgalar ise GB-BGB (bati-bati,
giineybatt) yon dilimlerinden ve ikincil olarak KD (kuzeydogu) yoniinden gelmektedir. Ek-

2’de rilizgar ve dalga iklimi verileri verilmistir.

DLH Insaat1 Genel Miidiirliigii Arastirma Dairesi Baskanlig1, Liman Hidrolik Arastirma Sube
Midiirliigii’nce, dalga karakteristiklerinin belirlenmesi amaciyla Candarli’da, Mart 1998 ve
Temmuz 1999 tarihleri arasinda dalga olgiimleri yapilmistir. Dalga 6l¢iim cihazi Kadirga
Burnu’nun yaklagik 75 m agiginda, 15 m derinlige yerlestirilmis ve gerekli formiiller

kullanilarak dalga formlar1 olusturulmustur.

Olgiim sonuglarmin analizinden bir yillik dalga yiiksekligi-dalga periyodu (H-T) dagilimi

elde edilmis ve asagida Cizelge 5.6’da verilmistir.

Cizelge 5.6 Candarli dalga yiiksekligi-dalga periyodu dagilimi, (DLH, 1999)

19981999 Yillarima Aidt Hy3-Tya Frekans Dagihima (CANDARII)

Baslangic =14-03-1998 Bitis = 13-03-19299
T1/3 (s) 0.0 1.0 2.0 3.0 4.0 50 6.0 7.0 8.0 5.0 10.0 11.0 12.0 13.0 14.0 15.0 17.0 I TOTAL
oCcC (%)
HL/3 (m) -1i.0 2.0 -3.0 —4.0 5.0 —6.0 —7.0 —8.0 —9.0-10.0-11.0-12.0-13.0-14.0-15.0-16.0 — T 32317
100 o
2286 71
az 3z0 a7 Tas 24
24 112
16

[
coboOb06b60080060606000000000680000608N0

TOTAL (>0 . 2} o azz a17 75 iz = o o o o o o o o o o oI 31

o

OCCUR (%%) 0.0 13.143.0 2.3 0.4 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 28.9
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Mart 1998-Temmuz 1999 tarihleri arasindaki 17 aylik donem igerisinde 11 ay siireli bir dalga
Olciimii gergeklestirilmistir. 11 aylik 6l¢lim siiresindeki maksimum belirgin dalga degerleri

belirlenmis ve asagida Cizelge 5.7°de verilmistir.

Cizelge 5.7 Candarlt maksimum belirgin dalga degerleri (DLH, 1999)

TARIK SAAT | SICAKLK ORT. GUSEVIVES| | DALGASAYISI | Rmax | Tmax | RUI0 | TUI0 | HU3 | 103 | Hon
23021000 1300 128 1512 il 145 | 28 | 114 | 35 | 081 ) 356 | 058
23.02. 1080 100 128 15.08 piTj 145 | 388 | 142 | 37H | 084 | 360 | (40
23021080 1700 128 1518 191 142 | 38 | 109 ) 4M | 03 | 4N 051
23021080 1400 128 1518 M 134 | 485 | 101 | 404 | OB1 | 386 | 040
23.02.1080 1500 128 1517 a0 102 | 288 | 086 | 342 | 076 | 340 | 04
09.02.1000 0300 135 15.23 44 14 | 2 | 08 | 30 | oM | 320 | 043
13.02.1008 1800 187 150 7 143 | 308 | 088 | 342 | 072 | 333 | 04
13.02.1008 16:00 184 1504 Al 128 | 328 | 081 | 395 | O71 | 326 | 04
30011080 070 135 15.14 pE] 108 | 314 | 07 | 300 | 070 | 3@ | 0+
03.02. 1080 070 135 1518 195 115 | 374 | 080 | 480 | 070 | 4583 | 04

Olgiilmiis akmt1 hiz1 degerleri ve ydnlere gore dagilimi da belirlenmis ve asagida Cizelge

5.8’de verilmistir.
Cizelge 5.8 Akint1 hiz1 degerleri ve yonlere dagilimi, (DLH, 1999)

1998-1999 Yillarina Aift Akinfi1 Degerleri Frekans Dagiliimi (CANDART I)
Baslangic = 14-03-1998 Bitis— 13-03-1999
AKINTI YVONLERI I TOTAL

OCC(%0)

Wcm'S) EED KD DED D DGD GD GGD & GGB GB BGBE B BEB KB KEKB K I 3226
100.0

o 2 131ie
40 .=

2 10 a a2 as 17 11 130 316 285 280 126 50 =13 10 27 s1 1629
s50._5

10 z0 z0 €7 147 zaz
7.5

=0 30 a 1z z0 a3
1

T ¢ S O I I |
o
]

—i00.
100.0 —-110.

—1zo._

130 _0 —140.
140.0 —-150.
150_0 —160.
160_0 —170.
170.0 —180._
180.0 —-130.
190_0 —zo0
200 —210
2i10_.0 —220._
220 —z30.
230 _0 —z40
2a0 —zs0

o
]
o
o
o
o
o
o
o
o
-]
o
]

120 .0 —-130._
o
]
o
o
]
o
o
o
o
o
o
o
]

e 00O OO0 OCOOO0ODOORODODRDREOOOODRDCOCOODRDODOOQO0Q

TOTAL(>Z .0} 85 23 as 17 11 151 399 a52 285 128 50 &6 ] 10 27 81 I 1iso08
1

OCCUR (2%) 2.6 2.9 1.4 0.5 0.3 4.7 12.4 14.0 8.8 4.0 1.5 2.0 0.2 0.3 0.8 2.5 1 5.1
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Sonug olarak 6l¢lim siiresi boyunca maksimum belirgin dalga H;s= 0.91 m, T;5= 3.56 sn
degerleri ile Subat 1999°da; maksimum dalga degerleri ise Hyax= 1.45 m, Tmax = 2.91 sn ile

yine Subat 1999°da olciilmiistiir.

Bir yil igerisindeki akint1 hiz degerlerine bakildiginda akintinin en fazla, giiney —kuzey
dogrultusunda oldugu belirlenmistir. Minimum akint1 hizt 0 — 2 cm/s arasinda, maksimum
akint1 hiz1 ise 30 — 40 cm/s degerleri arasinda degismektedir. Maksimum akint1 36.5 cm/s ile

giiney-giineydogu yonlii olarak belirlenmistir ve Subat 1999°da 6l¢iilmiistiir.

Proje alaninda hakim riizgar yoniiniin DGD, hakim dalga yoniinlinde KKB-KKD olmasindan
dolay1 kiy1 kenar ¢izgisinde beklenen degisim, karaya dogru ¢ekilme seklinde degil denize
dogru dolma seklinde olacaktir. DLH tarafindan yapilan dalga 6l¢iim caligmalarinin sonunda,
deniz tabanina yerlestirilen beton blok ve bloga monte edilen cihaz {izerinin kum ve mil ile
ortlilmiis oldugunun goriilmesi de bu dislinceyi desteklemektedir. Bu nedenlerle proje

sahasinda kiy1 erozyonu olgusunun yasanmayacagi diistiniilmektedir.

Diger taraftan Bakir¢ay havzasimda DSI tafafindan isletmeye alinmus kiigiik kapasiteli iki adet
(Sevisler, Kestel Baraj1) baraj bulunmaktadir. Bakircay anayatagi iizerinde sediment tutacak
herhangi bir depolama tesisi mevcut degildir. Dolayisiyla, kiy1 ¢izgisinde gerileme
beklenmemektedir. Ayrica, Harita Genel Komutanligi’nca 1963 yilinda fotogrometrik
yontemle iiretilen 1/25000 dlgekli Urla K17-b2 ve Izmir K18-a2 nolu haritalar birlestirilerek,
1984 yilinda Iller Bankas1 Genel Miidiirliigii’nce hazirlanmis Zeytindag, Sakran ve Candarl
bolgesini i¢ine alan 1/10000 6lcekli halihazir haritalardan bilgisayar ortaminda iiretilen
1/25000 blgekli harita cakistirilarak kiy1 ¢izgisinde olasi degisimler incelenmistir. Inceleme
sonucuna gore, aradan gegen 21 yillik siirede proje alami kiy1 ¢izgisinde herhangibir
degisimin olmadigi, liman arka plani olarak degerlendirilecek kisimda ise dolma oldugu

tespit edilmistir.

Kuzey Ege (Candarli) Limani’nin gerek insaat1 gerekse isletmesi sirasinda bdélgenin ekolojik

ve osinografik 6zelliklerinin korunmasma yonelik tiim tedbirler alinacaktur.

5.17 Proje Alam ve Etki Alanna iliskin Tarimsal Etiid Raporu ve Bu Raporun Proje ile
iliskilendirilmesi.
Proje alani1 Zeytindag Beldesi smirlarinda hazine adma kayitli mera alamidir. Tuzlu suya

dayaniklr bitki ortiisii ile kapli oldugundan tarimsal bir faaliyet yapilmamaktadir. Proje alani
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Izmir ili smirlar1 icerisinde kalmakta oldugundan, 13.06.2003 tarih ve 25137 sayili “Tarim
Arazilerinin Korunmasi ve Kullanilmasma Dair Yonetmelik” geregi izinlerin alinmasi ve
tarimsal etiid raporu hazirlanmasi i¢in Izmir I1 Tarim Miidiirliigi’ne miiracaat edilmis ve

goriis alinmagtir.

Bu goriise gore; proje alami “Tarmm Arazilerinin Korunmasit ve Kullanilmasina Dair
Yonetmelik”in 2. maddesinde belirtilen 4342 sayili Mera Kanunu kapsaminda “mera” sayilan
yerlerden oldugundan, arazinin istenilen amacla kullanilabilmesi i¢in, s6z konusu kanunun
14. maddesi geregince insaat asamasi Oncesinde tahsis amaci degisikligi icin Il Tarim

Miidiirliigii’ne miiracaat edilecektir.

5.18 Projenin Onemli Cevresel Etkileri ve Ahnacak Onlemler

Kuzey Ege Limani insaat1 sirasinda planlanan is¢i ve personel sayist 122 kisidir. Buna gore,
kisi basma iiretilen kat1 atik miktar1 1 kg/gilin diizeyinde alinirsa; ortaya ¢ikacak kati atik
miktar1 122 kg/giin olacaktir. Bunun yanisira tesise getirilecek olan iinitelerin ve makinalarin

bir takim ambalaj malzemeleri atik olarak ortaya ¢ikacaktir.

Ingaat sirasinda olusacak evsel kati atiklar (personelin yemek servisinden kaynaklanan
organik kokenli evsel atiklar, cam, kagit, metal, plastik vb.) ve insaat malzemelerinden
kaynaklanacak evsel olmayan kati atiklar (cam, kagit, metal, tahta, plastik vb.) liman

sahasinda yerinde ayristirilarak, niteliklerine gore ayr1 ayri1 konteynerlerde depolanacaktir.

Liman isletmesi sirasinda tesiste birikecek kati atiklar; liman personelinin evsel kati atiklar1
ile limana gelen gemilerden alinacak kati atiklardir. Bunlar; liman isletmesinde calisacak
personelden kaynaklanacak organik kokenli evsel kati atiklar ile cam, plastik, metal, kagit
v.b. evsel atiklardan olusacaktir. Liman isletmesi swasinda 126 kisinin ¢alisacagi
planlanmistir. Buna gore, olusacak kati miktar1 126 kg/giin olacaktir. Limana gelecek

gemilerden toplanan kati atiklar kati atik toplama yerine nakledilecektir.

Diger taraftan, liman isletmesi sirasinda bakim-onarim atélyesinden kaynakli atiklar meydana
gelecektir. Bunlar; tahta parcalari, konteyner metal pargalari, kullanilmis lastik, kullanilmig
piller, ambalaj kutulari, boya atiklar1 v.b. olacaktir. Liman isletmesi sirasinda olusacak tim
kat1 atiklar niteliklerine gore ayr1 ayr1 konteynerlerde depolanacaktir. Gerek ingaat gerekse

isletme sirasinda ayristirilan kati atiklar 6zel sektore satilacaktir. Satilamayan atiklarin
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bertarafinda “Tehlikeli Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi’nde belirtilen ilkelerle uyum

saglanacaktir. Bu atiklar lisansl tagiyicilar ile lisansh bertaraf tesislerine aktarilacaktir.

Ayrica, ambalaj atiklar1 i¢cin ise 30 Temmuz 2004 tarih ve 25538 sayili “Ambalaj ve Ambalaj
Atiklarinm Kontrolii Y&netmeligi” hiikiimlerine uyulacaktir. Insaat ve isletme sirasinda
olusacak kat1 atiklarin bertarafinda 14.03.1991 tarihli ve 20814 sayili Resmi Gazete’de
yaymlanan “Kat1 Atiklarmm Kontrolu Yonetmeligi®, 16 Aralik 2001 tarih ve 24609 sayili
“Toprak Kirliliginin Kontrolu Yonetmeligi” ve 18 Mart 2004 tarihli ve 25406 sayil1 “Hafriyat

=2

Topragy, Insaat ve Yikint1 Atiklarinmn Kontrolii Y6netmeligi” hiikiimlerine uyulacaktir.

26.12.2004 tarth ve 25682 sayili “Gemilerden Atik Almmmasi ve Atiklarin Kontrolii
Yonetmeligi’nin Madde 6’s1 geregince, liman isletmesi sirasinda gemilerden kaynaklanan
atiklarin alimmasina hizmet edecek yeterli kapasite ve teknik donanima sahip atik kabul tesisi
kurulacak ve bu atiklar 2872 Sayili Cevre Kanunu ile ilgili yonetmelik hiikiimlerine gore

bertaraf edilecektir.

Projenin gerek ingaati gerekse isletilmesi swrasinda olusacak evsel nitelikli kati atiklar
(organik kokenli atiklar), proje sahasinda kapakli kisa siireli muhafazaya uygun
konteynerlerde saklanacak ve iicreti karsiliginda Zeytindag Belediyesi’ne ait ¢op depolama

alanina tasmacaktir.

5.18.1 Limanin ve Dolgu Alaninin Insaati ve Isletme Asamasinda Olusacak Sivi
Atiklarin Cinsi. (evsel nitelikli atik su, sintine, balast suyu, is makinelerinden
kaynaklanan atik yaglar vb.) Miktari. Bertaraf Yontemleri (aritma tesisi akim semasi

kapasitesi) ve Verilecegi Alic1 Ortamlar.

Insaat islemleri sirasinda beton yapimi ve dolgu amaciyla kum-cakil malzemenin kullanimi
srrasinda meydana gelecek tozlanmalari minimuma indirmek i¢in kullanilan ingaat
malzemelerinin i¢indeki kil ve silt tiirii ince daneli ve tozlanma yapma 6zelligi bulunan ve
ayrica yapilacak imalatlar i¢inde sakincali olan malzemelerin bulunmamasi i¢in, malzemenin
elenmesi, yikanmasi vb. yapilacaktir. Beton yapiminda ve toz olusumunu onlemek amaciyla
su kullanimi sonucunda atiksu olusacaktir. Bu suyun biiyiik bir kismu tabii infiltrasyon, diger

kism1 buharlagsma yoluyla yok olacaktir.

Liman Projesi insaat1 ve isletmesi sirasinda Boliim 4.1°de bahsedildigi iizere 122 ve 126 is¢i

ve personel ¢alisacaktir. Kisi basma giinliik su ihtiyacinin 150 1/giin olacagi diisiiniiliirse: 122
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kisi x 150 Vkisi,giin = 18 300 I/giin= 18.3 m3/giin su insaat isleri sirasinda evsel amagl
olarak kullanilacaktir. Projenin isletilmesi sirasinda ise kullanilacak su miktar1 ise yaklagik 19
m3/giin’diir. Giinliikk su ihtiyacinin tamaminin atiksuya doniistiigii varsayilirsa, olusacak

atiksu miktar1 insaat ve igletme sirasinda sirasiyla, 18 m3/giin ve 19 m3/giin’diir.

Biitiin insaat isleri esas alindiginda (personel icme-kullanma suyu, beton karistirici tesisi v.b.)

kullanilacak su miktarmin 200 m3/giin olacagi tahmin edilmektedir.

Iller Bankas1 “Atiksu Aritma Tesisi Proses Sartnamesi’ne uygun olarak 60 g/kisi-giin BOIs
ve 90 g/kisi-giin askida kati madde (AKM) alinarak atiksu kirlilik yiikii ve konsantrasyonlar1
asagidaki gibi hesaplanmustir.

Projenin insaati i¢in;

BOIs = 122 kisi x 0.060 kg/kisi-gun = 7.3 kg/gin

- 7.3ke | gun
BDk= = 80

: = 0.4 kg/m® = 400 mg/|
18m” / gun

AKM = 122 kisi x 0.090 kg/kisi-gun = 11 kag/gun

11kg / gun

AKM = = 0.6 kg/m® = 600 mg/|

18m° / gun

Projenin isletmesi icin;
BOIs = 126 kisi x 0.060 kg/kisi-giin = 7 6 kg/gin

7.6kg | gun

BOIs = = 0.4 kg/m® = 400 mg/l

19m° / gun

AKM = 126 kisi x 0.090 kg/kisi-gun = 11.3 kg/gun
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11.3kg | gun

AKM = = 0.6 kg/m*® = 600 mg/|

19m° / gun

Bunun yanisira limana yanasacak olan gemilerden kaynaklanacak sintine sular1 olusacaktir.
Sintine sular1; gemilerin makina ve yardime1 makina alt tanklari, koferdamlar, ambarlar veya

benzer boliimlerinde olusan s1zint1 su ve yagl atiksularim biriktigi boliimlerdir.

Sintine sularinin miktar1 tamamen geminin tonajina, denizde kaldigi siireye bagli olarak
degismektedir. Bu sular igerik olarak yag, fenol ve fenollii maddeler, siilfit, organik azot

icermektedir.

Balast sulari; gemilerin yiik bosaltilmas1 sirasinda denge saglamak amaciyla, balast
depolarina aldig1 deniz suyudur. Balast sularinin agirligi, gemi yiik kapasitesinin % 30 ile %

40’1 arasinda degigsmektedir.

Gemilere ait sintine sularmin toplanmasi i¢in bu islemler i¢cin gerekli alet ve vasitalarla
donatilmig toplama servisleri olusturulmasi gerekecektir. Gemilerden toplanan sintine sulari
limana ait atiksu aritma tesisinde aritilacaktir. Yapilacak bu islemler sonucunda denize
herhangibir kirletici maddenin karigmasi1 onlenecektir. Proje kapsamindaki atiksularla ilgili
olarak 26.12.2004 tarih ve 25682 sayili “Gemilerden Atik Almmmasi ve Atiklarin Kontrolii
Yonetmeligi” hiikiimlerine uyulacaktir. Ayrica, limanin isletmesine gecilmeden Once,
Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi’ne gore lisans bagvurusunda

bulunulacaktur.

Kuzey Ege Limani insaat1 (evsel atiksular, i makinalarindan kaynakli atik yaglar ve is
makinalar1 yakit sizmti sular1) ve isletilmesi (liman personeli evsel nitelikli atik sulari,
gemilerin evsel nitelikli atiksulari, sintine sulari, atik motor yaglar1 ve yikama istasyonu
atiksular1) sirasinda olusacak atiksular kanalizasyon sistemi ile toplanacak, liman geri sahasi
icinde fiziksel, kimyasal ve biyolojik prosesleri iceren kompakt bir aritma tesisinde

aritilacaktir.

Tesiste olugacak atiksularin aritimi i¢in en uygun aritma sistemi “Yag aymrma kimyasal
aritma-pH dengeleme-Klasik uzun havalandirmali aktif ¢gamur sistemi” olarak belirlenmistir.
Boylece, ham atiksuyun dogrudan su ortamma desarj edilmesi Onlenecektir. Atiksuyun
kalitesi 2872 sayili Cevre Kanunu’yla 31 Aralik 2004 yilinda yaymlanan 25687 sayili “Su
Kirliligi Kontrolii  Yonetmeligi” ve 10 Mart 1995 tarihli, 22223 sayilh “Su
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UriinleriY énetmeligi’nde belirtilen limitlerle uyum saglayacaktir. Aritma tesisi akis semasi

sekil 5.6’da gosterilmistir.

Atiksu aritma tesisi kapasitesi asagidaki gibi hesaplanmistir. Yapilan hesaplamalardalimana

gilinde 5 adet geminin sefer yapacagi dikkate alinmistir. Buna gore:

Liman evsel atiksulan 19 m*/giin

Gemilerin evsel atiksular 15 kisi/gemi*5 gemi/gun™150 /kisi.gin=11 250 l/gin=11.25
m>/gin

Sintine sulari 4 m3*/gun*5 gemi= 20 m*/gin

Toplam 50.25 m~/gin

Liman sahasidan gelecek diger yagh atiksular da dikkate alinarak, aritma tesisi kapasitesi 55
m’/giin olarak almmistir. Limanda ortalama 30 ton depolama kapasitesine sahip sintine
atiksular1 depolama tanki ile gemilerin evsel atiksular1 i¢in 50 ton kapasiteli depo

bulundurulacaktir.

Secilen aritma sistemi ile yiiksek miktarda BODs uzaklastirmasi (% 95-98) saglanmaktadir.
Bu sistemde sadece on ¢okeltme ile % 50-70 askida kat1 madde, % 25-40 BODs aritimi
yapilmaktadir. Kalan kismi ise son ¢okeltme ile saglanmaktadir. Ayrica, Candarli Limani i¢in
ongoriilen aritma sisteminde, aritmadan c¢ikan yag ve yaglh artiklar 15 ppm (15 mg/l)

seviyesine indirildikten sonra denize desarj edilecektir.

Tesisten toplanacak atiksu, terfi havuzunda bulunan dalgi¢ pompalar yardimiyla yag ayirma
havuzuna alinarak burada separatér yardimiyla yaglarm ayrilmasi saglanir. Yaglarinda
ayrilan su kimyasal aritma {initelerinden gecirilerek PH dengeleme havuzuna verilir,
kimyasal aritma ile suda ¢oziinmiis olan inorganik maddeler kimyasal olarak aritildiktan
sonra PH ayarlamas1 yapilir ve sonra atiksuyun havalandirma havuzuna alinmasi suretiyle
biyolojik aritma islemi baslar. Biyolojik aritma iinitesi olan havalandirma havuzu, atiksuyun
havuz igerisinde havalandirilmasi sonucu, organik maddelerin askida biiyliyen
mikroorganizmalar tarafindan parcalanmasi prensibiyle calisir. Askida biiyliyen mikro
organizmalar suyun igerisinde bulunan organik maddeleri pargalayarak H,O ve CO;’ye
cevrilirler. Bu sistemdeki havalandirma havuzu tam karigimli rejime gore calisacak ve
havalandirma islemi tikanmaz diffizorlerle saglanacaktir. Havalandirma havuzundan cazibe
ile su ¢okeltme havuzuna alinacaktir. Havalandirma havuzunda olusan biyolojik yumaklar bu

havuzda cokeltilerek sudan ayrilmasi temin edilecektir. Havalandirma havuzunda gereken
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aritma veriminin saglanmasi amaciyla havuz igerisinde faaliyet gdsteren mikro organizma
sayisin1 (MLSS) sabit bir degerde tutmak gerekmektedir. Bunu saglamak amaciyla ¢okeltme

havuzu tabaninda ¢ékelen ¢gamurun belirli bir kismi geri devredilecektir.

Cokeltme havuzunda aritilmis su dezenfekte edilmek iizere klorlama (dezenfeksiyon)
iinitesini olusturan havuza verilerek dezenfeksiyon islemine tabi tutulduktan sonra Su
Kirliligi Kontrolii Y6netmeligi Desarj Standartlarina uygun olarak denize desarj edilecek ve
desarj izni alinacaktir. Ayrica desarj islemleri sirasinda 1380 sayili Su Uriinleri Kontrolii

Y 6netmeligi’nde belirtilen hususlara uyulacaktir.

Sistemden c¢ikan atik ¢amur ise, 14 Mart 1991 tarih ve 20814 sayili Resmi Gazete’de
yayinlanarak yiirtirliige giren “Kat1 Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi” ile 3 Mart 1991 tarih ve
20 934 sayili, 22 Subat 1992 tarih ve 21150 sayili, 2 Kasim 1994 tarih ve 22099 sayili, 15
Eyliil 1998 tarih ve 23464 sayili resmi Gazete’de yaymlanarak yiiriirliige giren degisikliklere,
10 Aralik 2001 tarih ve 24609 sayili “Toprak Kirliliginin Kontrolii Yonetmeligi’ne ve 27
Agustos 1995 tarih ve 22387 sayili “Tehlikeli Atiklarin Kontrolii Yo6netmeligi’ne uygun
olarak bertaraf edilecektir. Atiklarin “Tehlikeli Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi’nin Ek 11-A
bolimiine gore analizi yaptirilarak, tehlikeli atik smifina girdigi takdirde; tasimali lisansh

araglarla, lisansli bertaraf tesislerine gonderilecektir.

Deniz ve kara ortaminda kullanilacak makina ve ekipmanlar devamli kontrol edilerek yakit

ve yag sizintilar1 aninda onlecek ve bunlarin ¢evreyi kirletmesine imkan verilmeyecektir.

Gemilerden kaynaklanacak akaryakit ve sintine sularinin kaza durumunda deniz ortamina
dokiilmesi durumunda tesiste mevcut bulunan airmax sisirilebilir ylizer bariyer sistemi

devreye girecektir.

Ingaat asamasinda is makinalarmdan meydana gelecek olan atik yaglar1 ve yakitlar ile liman
isletmesi sirasinda gemilerden olusacak sintine sular1 ve atik motor yaglarinin, insan saghigi
ve cevreye yonelik zararl etkisini 6nlemek amaciyla 31 Aralik 2004 yilinda yayinlanan
25687 sayili “Su Kirliligi Kontrolii Yonetmeligi” ve 10 Mart 1995 tarihli, 22223 sayili “Su
Uriinleri Yonetmeligi”, 27 Agustos 1995 tarih ve 22387 sayili “Tehlikeli Atiklarin Kontrolii
Yonetmeligi” ve 12 Agustos 1996 tarih ve 2240-5249 sayili ve 21 Kasim 1997 tarih 4473-
7756 sayil1 “Petrol Atiklar1 ve Atik Yag Genelgesi”, 21 Ocak 2004 tarih ve 25 353 sayili,
“Atik Yaglarm Kontrolu Yonetmeligi”, 1380 sayilt Su Uriinleri Kanunu ve 10 Mart 1995
tarihli, 22223 sayili “Su Uriinleri Yénetmeligi” ile 31 Aralik 2004 tarihli, 25 687 sayili “Su

Kirliligi Kontrolii Y6netmeligi”hiikiimlerine uyulacaktir.
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Sekil 5.6 Aritma tesisi akig semasi, (Dolsar Miihendislik)

Ekonomik girdileri ¢cok biiyiik olan limanlarin yapilmasinin gerekli oldugu, yapilacak olan bu
tesisin de ¢evreye olan etkisini minimuma indirmek i¢in kiyilarimizda seyir halinde bulunan
tiim deniz araglarinin siirekli denetlenmesi gerekmektedir. Ayni tesis i¢indeki gemilerin de
son derece siki bir sekilde denetim altinda tutulmasi yakin cevredeki kirliligi de minimum
diizeyde tutacaktir. Tiim Tiirkiye kiyilarinda seyir halinde olan deniz araglarinin denetlenmesi
yalnizca gerceklestirilmesi diistiniilen Kuzey Ege Limani i¢in degil, tiim Tirkiye
kiyilarindaki kirliligin engellenmesi i¢in zorunludur. Tiirkiye, bu konularda Akdeniz iilkeleri
arasinda yapilan antlasma icinde yer almasi nedeniyle kirliligi onleyici her tiirlii tedbiri almak

zorundadir. Bu saglandigi takdirde kirlilik sorunu minumuma indirgenmis olacaktir.

5.18.2 Limanin ve Dolgu Alanimin insaati ve isletme Asamasinda Gerekli Su Miktar.

Nereden ve Nasil Temin Edilecegi.

Projenin insaati sirasinda beton isleri ve toz olusumunu 6nlemek amaciyla su kullanilacaktir.

Insaat icin gerekli su proje sahasinda aliivyonda acilacak kuyulardan karsilanacaktir. Bu
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sudan periyodik olarak numuneler almarak tahlil yapilacak, suyun betona zararli olup

olmadig1 ve filtre islemi geregi tespit edilecektir.

Bunun disinda insaat ve isletme sirasinda ¢alisacak is¢i ve personelin ve gemilerin igme ve
kullanma suyu da kuyulardan temin edilecektir. Su temini sistemi kapsaminda depolar,

dagitim sistemi, borular, pompalar, vanalar, klorlama sistemi vb. olacaktir.

DLH 6. Bolge Miidiirliigii’nce DSI II. Bdlge Miidiirliigii’ne kuyu suyu agma ve kullanma
belgesi icin resmen miiracaat edilmistir. Arama ve kullanma belgesi i¢in slire¢ devam
etmektedir. Proje alan1 eski Bakirgay deltasinda yer aldigindan yeraltisuyu temini agisindan

bolgede herhangi bir sorun yoktur.

5.18.3 Limanin ve Dolgu Alanmmm Insaati Asamasinda Olusacak Toz, Giiriiltii,

Vibrasyon ve Alinacak Onlemler.

Insaat islemleri sirasinda olusacak toz Kuzey Ege Limani’nin insa edilecegi alan Bakircay
nehrinin eski deltas1 iizerindedir. S6z konusu; liman geri hizmet sahasi 4529 doniim olup,

tamamen kumsal ve balgikdan olusmaktadir.

Insaat sirasinda hafriyatin biiyiik kismi denizde yapilacaktir. Karada yapilacak islemlerden de
cikacak toz smirli olacaktir. Liman sahasinda taramadan g¢ikacak malzeme kullanilacaktir.
Bunun i¢in 6ncelikle sahadaki bitkisel toprak temizlenecek, sahanin 1slah1 yapildiktan sonra
taramadan ¢ikacak malzeme serilecektir. Bu malzemenin igerdigi nem ihtivasi nedeniyle toz
olusturmasi s6z konusu degildir. Bu malzeme serildikten sonra yollar ve tesisler yapilacak,
daha sonra alan betonla kaplanacaktir. Ayrica, insaat yakinlarinda da yerlesim ve tarim alani

bulunmadig1 i¢in ¢evreye herhangi bir zararin verilmesi de s6z konusu degildir.

Projenin daha sonraki agamalarinda tarama malzemesinin mineralojik ve kimyasal analizleri
yapilacaktir. Taramadan ¢ikacak malzeme, yapilacak analiz sonuglarina gore tehlikeli atik
¢tkmamasi durumunda proje kapsaminda dolguda kullanilacaktir. 31 Aralik 2004 tarih ve
25687 sayili ”Su Kirliligi Kontrolii Yonetmeligi”nin 24. maddesi uyarma tarama islemi
oncesinde Cevre ve Orman Bakanligi’na miiracaat edilerek gerekli izin alinacaktir. Analiz
sonuclarina gore tehlikeli atik ¢gikmasi durumunda ise 27 Agustos 1995 tarih ve 22387 sayili

“Tehlikeli Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi” hiikiimleri uyarinca bertaraf edilecektir.

Liman i¢i yollar1 olarak insaat ve isletme sirasinda kullanilmak {izere toplam 2.5 km

uzunlugunda yol yapilacaktir. Bu yolun 6zellikleri asagida verilmistir.
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* Kaldirim 2x0.50 m
* Banket 2x1.50 m

* Serit 2x4.00 m
Toplam 12 m

Liman sahas1 i¢inde yapilacak yol isleri kapsaminda siyirma, kazima, kirma, serme ve tasima
isleri sirasinda toz emisyonu olacaktir. Liman insaatinda degisik ebatlarda ve nitelikte
malzeme kullanilacaktir. Proje kapsaminda kullanilacak tas ve kaya malzeme Zeytindag
Beldesi, Caltikoru kdyii yakinlarinda ruhsath olarak isletilmekte olan tas ocaklarindan temin
edilecektir. Bunun disinda kullanilacak kum-cakil malzeme ise Bakir¢cay’in yan derelerindeki
ruhsatli olarak isletilmekte olan kum-cakil ocaklarindan elenmis olarak saglanacaktir. Bu

nedenle proje kapsaminda ocak isletmesi yapilmayacaktir.

Malzeme temin edilen ocaklardan insaat alanina giden giizergah iizerinde seyredecek olan
tasima araglarinin tizerleri ortiilecek, yollar hamlik derecesine gore arazdzlerle sulanacak,
kamyonlarla bosaltma ve doldurma yapilirken yilikseklik minimum seviyede tutulmaya

calistlacaktir. Ozellikle yaz aylarinda bu islerin siklig1 arttirilacaktr.

Ayrica beton yapiminda kullanilacak olan ¢imento, silolarda depolanacak ve cevreye toz

yayilmas1 6nlenecektir.

Dalgakiranlar i¢in gerekli taslar deniz vasitalar: ile yerlerine dokiilecek ve yerlestirilecektir.
Dalgakiran ve rihtim ingaatlar1 sirasinda denizde yapilacak caligmalarda tas, kum, ¢akil gibi
malzemelerin dokiilmesi sirasinda havada gegici olarak tozlanmalar olabilecektir. Bunlarda
yine kisa bir siire sonra ortadan kalkacaktir. Meydana gelecek tozlanmalari minimuma
indirmek amaciyla kullanilan insaat malzemelerinin igindeki kil ve silt tiirii ince daneli ve
tozlanma yapma 6zelligi bulunan aslinda yapilacak imalatlar i¢inde zararl olan malzemelerin
bulunmamasi i¢in malzemelerin yikanmasi vb. gibi gerekli tedbirler alinacaktir. Ayrica, proje

kapsaminda gerekli kum-c¢akil malzeme elenmis graniile malzeme olarak temin edilecektir.

Liman insaat1 sirasinda yapilan tiim ¢aligmalar esnasinda, 2 Kasim 1986 tarih ve 19269 sayili
Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige giren Hava kalitesinin Korunmasi Yonetmeligi, 11
Aralik 1986 tarih ve 19308 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige giren Giiriiltii
Kontrol Yonetmeligi ve Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanlig1, Isci Saghig ve Is Giivenligi
Tiiztigli hiikiimlerine uyulacak olup, bu baglamda, insan ve ¢evre saglig1 acisindan herhangi

bir problem ortaya ¢ikmasi s6z konusu degildir.
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Insaat islemleri swrasinda olusacak giiriiltii Limanin insaasi asamasmda kullanilacak insaat
makinalarinm, giiriiltii ve titresimleri s6z konusu olabilecektir. Arazinin hazirlanmasi ve
insaat sirasinda muhtemelen kullanilacak ekipmanlarin listesi ve giiriiltii diizeyleri ise asagida

Cizelge 5.9°da verilmistir.

Cizelge 5.9 Liman insaatinda kullanilacak ekipmanlar ve giiriiltii seviyeleri, (Dolsar Miihendislik)

Ekipman Adi Ekipman GUritd Seviyesi (dBA)
Adedi
Lpi Beton kanistirici 8 a0
Lp2 Agrega tesisi 1 a3
Lp3 Kioprl ving 1 75
Lp4 Hareketli ving 4 a0
Lph Sahit ving 2 a5
L p6 40 t kamyon 30 a5
Lp7 80 t kamyon 10 a5
Lp8 Kazik cakma makinas 2 105
Lpg Ekskavator ] 82
Lp10 Mavna 3 95

Faaliyet alanindan uzaklastik¢a esdeger giiriiltii seviyeleri de diisecektir. Liman sahasina en
yakin yerlesim yeri olarak, liman geri sahasinin kuzeyinde alana yaklasik kusucusu 1 km
uzaklikta Asagibaglar mevkiindeki yerlesimler esas alindiginda giiriiltii seviyesi 32.10 dBA
olarak hesaplanmistir. Bu konuyla ilgili olarak “Giiriiltii Kontrolii Yonetmeligi’nde yer alan
giiriiltiiye maruz kalma siirelerine gore 7.5 saat/gilin ve iizeri i¢in maksimum giriiltii seviyesi
80 dBA olarak belirlenmistir. Ancak, bu ekipmanlarin tamaminin ayni anda ayni yerde
calismalar1 olasiliginin az oldugu goz oniine almirsa bu degerlerin ¢ok daha diisiik olacagi
kesindir. Ayrica kullanilan ekipmanlara susturucular takilarak “Giriiltii Kontrolu
Yonetmeligi’nde kabul edilen giiriiltii seviyesi smirlari icerisinde kalmasi saglanacaktir.
Calismalar nedeniyle alanin yerlesim yerlerinden uzak olusu cevreye giiriiltii agisindan
rahatsizlik vermeyecektir. Bunun disinda kullanilacak is makinalarina yakin ¢alisan is¢ilerin
kulaklik takmalar1 saglanacaktir. Tiim bu islemler sirasinda 11 Aralik 1986 tarth ve 19308
saylli Resmi Gazete’de yayimlanarak vyiiriirlige giren “Giiriiltii Kontrol YoOnetmeligi”
hiikiimlerine uyulacaktir.

Projenin igletilmesi asamasinda; limanda bulunacak ving, yiikleme ve bosaltma ekipmani ve

nakliye vasitalarinin ¢calismasindan dolay1 giiriiltiiler ortaya ¢ikabilecektir.

Candarli Terminalinin ilk asamasinda konteyner elleglemesi islemi transtainerler araciligi ile
yapilacaktir. Isletme asamasmda kullanilacak ving ve ekipmanlarm sayist ve oOzellikleri

asagida Cizelge 5.10 ve 5.11°de verilmistir.
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Cizelge 5.10 Limanda kullanilacak cihazlarin ses seviyesi, (Dolsar Mithendislik)

Ekipman Adi Gurilta Seviyesi (dBA)
Lp1 Post-panamax tagiyici (portainer) [k
Lp2 Feeder portainer tagiyici (portainer) 75
Lp3 Transtainerler [Ed]
Lp4d Lastik tekerli konteyner vingler 75
Lp5 Trevierer (Chassis tipi) 95
Lp6 Dolu konteyner forklifti ]
Lp7 Dizel forklift kamyonlan a5
Lp3 Kopri ving 75

Cizelge 5.11Limanda kullanilacak cihazlar, (Dolsar Miihendislik)

Adet Tamim Kapasite Kullanim
4 Posi-panamax tasyicl (portainer) 40T Konteyner
2 Feeder portainer tasiyicl {portainer) 40T Konteyner
24 Transtainerler 40T Konteyner
2 Lastik tekerli konteyner vingler 25T Konteyner
30 Treylerler (Chassis tipi) 25-50T Konteyner
3 Ramork 1540 T Konteyner
10 Dolu konteyner forklifti 25-40 T Konteyner
2 Dizel forklift kamyonlan 40T Konteyner
10 Dizel forklift kamyonlarn 1012 T Konteyner
1 Ayinci 1012 T Konteyner
1 Idare Binasi

1 araj

1 Ro-Ro yanagsma veri

1 Tartilar

1 Kiopni ving

1 Kontrol kabini

1 Enformasyon Sistemi

5.18.4 Dip Taramasi ve Dolgu Insaat1 Sirasinda Deniz Ortamina Olabilecek Etkiler ve

Camur Yayilmasini Onlemek i¢in Ahmacak Onlemler.

Tarama iglemi sirasinda deniz suyunda meydana gelebilecek bulaniklik tarama isleminin
tamamlanmasindan sonra sudaki ince daneli malzemelerin (kil, silt) ¢okelmesi ile ortadan
kalkacaktir. Bu bulaniklig1 olusturan maddelerin zemin i¢indeki ince daneli malzemeler
olmas1 ve kisa siire sonra tabana ¢okelecekleri i¢in biyolojik yasam tlizerine kalic1 bir olumsuz

etkisi olmayacaktir.

Incelenen sucul canlilar igerisinde ¢alisma bolgesine 6zgii endemik, koruma altina alinmasi

gereken veya nesli tehlikede bir tiire rastlanilmamastir.
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Buna gore; insaat faaliyetleri swasimnda gecici olarak sucul sistem etkilenecek, insaat
faaliyetleri son buldugunda bu etki sona erecektir. insaat faaliyetleri sonrasinda, tarama ve
dolgu alanlar1 biyolojik yasam i¢in 6nemli bir barinma, beslenme ve yuvalama alanlar1

olacaktir.

Proje alani i¢erisinde herhangi bir amagla koruma altina alinmis saha bulunmamaktadir. Proje
etki alan1 icerisinde olan Elaia Antik Kenti liman sahasina kusugusu yaklasik 4 km uzaklikta
olup ingaat faaliyetlerinden etkilenmesi s6z konusu degildir. Diger taraftan insaat asamasinda
kazaen olusabilecek kirliligi onlemek i¢in denizde belirli derinlige inen sis perdeleri

kullanilacaktir.

Projenin daha sonraki asamalarinda, malzeme ocaklarindan almacak kum-gakil ve tas
malzemenin mineralojik ve kimyasal analizleri yapilacak; denizel ortamda kullanimmin
hidrojeokimyasal agidan etkileri incelenecektir. Buna gore; kullanilacak dolgu malzemesinin

deniz ortaminda herhangi bir kirlilik yaratmasi dnlenecektir.

Dolgu onii ve diger cephe sevleri anrogsmanla korunacagi i¢in, dalga ve akinti etkisiyle dolgu
malzemesinin zamanla erozyon etkisiyle deniz ortamina yayilmasi s6z konusu olmayacaktir.
Tamamen kazikli (bosluklu) olarak insa edilecek olan rihtim ve gemi yanasma yeri, deniz

ortaminda herhangibir siireksizlik yaratmayacaktir.

5.18.5 Proje Alam ve Etki Alaninda Bulunan Ozel Statiilii Alanlarin (Elaia Antik Kenti,
ve Limani, Dogal Sit Alam1 vb.) Proje Alammna Olan Uzakhklarimin ve Proje ile

Etkilesimlerinin Belirtilmesi.

Kuzey Ege Limani’nin kuzey dogusunda proje alanina kus ugusu 4 km uzaklikta Elaia Antik
Kenti, batisinda ise dogal sit alanlar1 bulunmaktadir. Konu ile ilgili olarak, Kiiltiir Bakanlhigi,
Izmir II No.lu Kiiltiir ve Tabiat Varliklarint Koruma Kurulu’ndan gériis sorulmustur. Buna
gore; 30.12.2002 tarth ve 11053 sayili karar geregince, Kuzey Ege Limani sahasi olarak
belirlenen alanda 2863 ve 3386 sayili yasalar kapsaminda herhangibir kiiltiir varligi
bulunmadig: belirtilmistir. Ancak, limanin getirecegi potansiyel ve gevreye olast etkisi iginde
Elaia Antik Kenti ve Limani ile Kuzey Ege Limanibatisinda dogal sit alanlarmin bulunmasi
nedeniyle, sit alanlarmi olumsuz yonde etkilemeyecek sekilde limanin yakin ¢evre etki alam
ile iliskilerini gosteren ulasim, yerlesme ve benzeri projeler ve uygulamalar i¢in Kurum

goriigiiniin alinmas1 gerektigi kararlastirilmistir. Buna gore; projenin insaatina ge¢meden
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once uygulama projeleri swrasmnda adi gecen kurula miiracaat projeler ve belgeler

iletilecektir.

5.18.6 Su Sirkiilasyonunda Beklenen Degisimler. Bu Degisimlerin Neden Olabilecegi
Deniz Kirliligi Kirlilik Modellemesi Osinografik ve Kiy1 Formasyonundaki Degisiklikler

ve Alinacak Onlemler.

Yapilacak Liman projesinde acik dalgakiran olarak projelendirildiginden, riizgar, dalga ve

gelgit hareketlerinden dolay1 dogal sirkiilasyon kendiliginden olusacaktir.

Dolayisiyla su sirkiilasyonunda herhangi bir degisiklik meydana gelmeyecektir. Diger
taraftan, limana gelen gemilerin sintine sular1 i¢in ise uluslararasi antlagsmalarda belirtilen

hiikiimler yerine getirilecektir.

Projenin ingaat1 ve isletmesi sirasinda, bolgenin ekolojik ve osinografik ozelliklerinin

korunmasina yonelik tiim tedbirler alinacaktir.

5.19 Limana Ulasim i¢in Kullanilacak Yol Giizergahi ve Alternatifleri.

[zmir-Bergama yol kavsagindan Candarli Ilcesine giden yol asfalttir. Bu yolun yaklasik 3.
km’sinden sonra, gliney-batiya dogru halen bazi insaatlarin devam ettigi, yazlik sitelere giden
yer yer asfalt yer yer de stabilize yol mevcuttur. Bu kavsaktan limana kadar yaklasik 4 km

uzunlugunda yeni yol yapilacaktir.

Diger taraftan proje alani igerisinde liman sahasina ulasim i¢in toplam 2.5 km uzunlugunda
site i¢i servis yolu (¢evre yolu) yapilacaktir. Projenin ingaati sirasinda ruhsath olarak

isletilmekte olan tas ocaklar1 ile kum ve ¢akil ocaklar1 kullanilacaktir.

Kara ve deniz arasinda terminal konumunda olan limanlarin en Onemli kara baglantilar:
demiryollaridir. Ikincil ulasim yolu olarak karayolunun énemli oldugu kadar bu tesislere
yakin civarda havayolu da olmasi 6nemlidir. Proje sahasmna en yakin havalimani 80 km
uzaklikta Izmir-Adnan Menderes havalimanidir ve proje sahasma yakm olarak kabul

edilebilir.
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Projenin isletmesi asamasinda; karayolu olarak Kuzey Ege Limanina ulasim izmir Canakkale
devlet karayolu ile saglanacaktir. Demiryolu olarak, DLH tarafindan, 1985 yilinda yapimina
baslanilan Menemen-Aliaga arasindaki 26 km’lik kesim 1996 yilinda tek hatli, 2002 yilinda
ise ¢ift hath olarak isletmeye a¢ilmistir. Boylece demiryolu liman yerinin 30 km yakinina

kadar gelmistir. Bu noktadan limana ulasim i¢inde projeler hazirlanmistir.

Proje kapsamina demiryolu baglantis1 dahil edilmemistir. Liman isletmeye acildiktan sonra

yatirim i¢in uygun olan bir zamanda demiryolu insaatina baslanacaktir.

Limanin baglant1 yollar1 TCK tarafindan liman insaatina parelel olarak yapilacaktir. Baglanti
yollarinin kamulastirmasi, projenin daha sonraki asamalarmnda ilgili kurulus tarafindan

yapilacaktir.
5.20 Projenin Mevcut Deniz Trafik Yiikiine Katkisi

Limanlarin deniz trafik yiikiine katkis1 mevcut trafik, aktarilan trafik, dogan trafik ve gelisme
trafigi bilesenlerinden olusur. Kuzey Ege limani yeni bir liman oldugu i¢in mevcut trafik
bileseni goz Oniine almmamistir. Konumunun uygunlugu nedeniyle Dogu Akdeniz
Limanlarindan transit yiik olarak gelmesi beklenen trafik aktarilan trafik yiikiini,
Haydarpasa, Mersin, Derince ve Izmir Limanlarinin kapasitelerinin belirli bir yildan sonra
doluluga ulagsmasiyla ortaya cikacagi dngiiriilen yiik dogan trafik bilesenini ve yeni liman i¢in
makro ve mikro projeksiyon kapsaminda gelistirilen bagntilarla hesaplanan yiik gelisme

trafigi bilesenlerini olusturur.

Kuzey Ege Limani i¢in yapilan projeksiyon sonucu, limanin 2020 yilinda isletmeye agilacagi
ve Izmir Limaninm 413345 TEU’luk kismmin aktarilacagi, elleglenecek konteyner sayisinm

her yil artarak 2030 yilinda 503.866 adet olacag1 hesaplanmistir.

5.21 Limana Gelen Mallarin Yiikleme, Bosaltma ve Tasinmasi Esnasinda Meydana
Gelebilecek Tozuma. Denize Dokiilme vb. Olumsuz Cevresel Etkiler ve Alnmacak

Onlemler.

Kuzey Ege Limaninda elleglenecek yiikler konteynerler yada kapali ambalajlarda olacagindan
yiikleme ve bosaltma sirasinda toz olusmasi s6z konusu degildir. Ayrica, limana ulasim i¢in

kullanilacak yollar asfaltla kaplanacagindan tasima sirasinda da toz olusmayacaktir.



127

Limana gelip giden gemilerin neden olacagi kirliligin denetimi Sahil Giivenlik Komutanlhgi,
kirliligin izlenmesi ve denetlenmesi ise Denizcilik Miistesarligi’nca kontrol edilecek ve cezai

islemler uygulanacaktur.

Liman insaast sirasinda deniz suyu kalitesinde bozulmalar s6z konusu olabilecektir. Bu
nedenle tesislerin liman insaati etki alaninin uzagindaki noktalara tagmnmasi gereklidir.
Isletmelerin liman insaati etki alanmnm uzagina tasmmasi hususunda isletmelerle goriisiilerek
yer tespiti yapilacaktir. Isletmelerin tasinmast ile islemler DLH Insaati Genel Miidiirliigii’nce
finanse edilecektir. Yapilan goriismelerde su kalitesinin olumsuz yonde etkilenecegine dair
kaygilar belirlenmis olup, isletmelerin tasinma konusunda bir takim girisimlerinin oldugu,

ancak uygun bir yer bulamadiklar1 belirtilmistir.

Tarm ve Koy Isleri Bakanligi, Koruma ve Kontrol Genel Miidiirliigii’niin 23.10.2003 tarih
ve 1583 sayili karar1 geregince, faaliyet kapsaminda asagida belirtilen hususlara uyulacaktir.

Bunlar asagidaki gibidir;

 Faaliyetin yapilacagi kara alanlarinin mera arazisi olmasi nedeniyle, 4342 sayili Mera
Kanunu kapsaminda, Tarim ve Kdyisleri Bakanligi, Izmir Tarmm I1 Miidiirliigii'ne, tahsis

amac1 degisikligi amaciyla miiracaat edilecektir.

* Kuzey Ege Limani olarak planlanmak istenen deniz sahasinin su iiriinleri tiretim ve istihsal
alan1 olmasi, bdlgede su lriinleri bakimimdan biiyiik 6nem arz eden dogal dalyanlar ile
kuluckahanelerin bulunmasi nedeniyle; s6z konusu dogal dalyanlarin zarar gérmemesi igin
gerekli tedbirler almacak ve kuluckahanelerin iiretim yapabilecekleri baska alanlar tahsis

edilecek, nakil islemleri DLH Genel Miidiirliigii’nce gergeklestirilecektir.

* Bahse konu limanimn yapilmasi durumunda, limanm yapimu ile ilgili kurum ve kuruluslarca
yoredeki mevcut balik¢ilarin aveilik faaliyetlerini engellemeyecek tarzdaki her tiirlii 6nleyici

tedbirler alinacaktir.

* Dolgu malzemesinin deniz ortamima yayilarak kirlilik yaratmamasi i¢in anrosman, beton
perde gibi yapisal onlemler alinacak, faaliyetin insaat asamasinda deniz ortamina ilave bir
kirlilik eklenmeyeek ve kullanilacak dolgu maddesi deniz ortaminda ¢oziinmeyecek ve suda

cOziinebilen toksik agir metalleri igermeyecektir.

» Ingaat asamasinda su sirkiilasyonunun dogal akis1 etkilenmeyecek ve bu alana gelebilecek
sintine atig1, petrol atigi, kimyasal atiklar ile benzeri zararli maddelerin denize dokiilerek,

deniz flora ve faunasinin zarar gérmesi engellenecektir.
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* Projenin ingaat1 ve yapimi sirasinda su iirlinleri istihsal yerlerine zarar verilmemesi igin
gerekli koruyucu tiim tedbirler alinacak ve 1380 sayili Su Uriinleri Kanunu ve Su Uriinleri

Y 6netmeliginde yer alan, su kirliligi ve su riinleri ile ilgili hiikiimlere uyulacaktir.

5.22 Niifus Hareketleri (insaat ve isletme doneminde saglanacak istihdam, yerlesimlere

olabilecek etkiler, ekonomik degisiklikler, goc hareketi)

Candarli limani’nin yapilacag: alan, Bergama ilgesine bagli Zeytindag Beldesi’nin sinirlar1
icerisinde kalmaktadir. Zeytindag kdy statiisiindeyken, I¢isleri Bakanligi’nin 25.09.1952 tarih
ve 52206-202 sayili karari ile belediye olmustur.

Zeytindag’in Izmir iline uzaklig1 86 km, Bergama’ya 27 km, Aliaga’ya 22 km, Menemen’e
50 km ve Dikili’ya 33 km’dir. 2000 yili niifus sayim sonuclarma gore belde niifusu 4200
kisidir. Ancak liman planlanmasinda liman hinterlandindaki niifus esastir. Yapimi diisiiniilen
Candarli Limaninin 6ncelikle Ege Bdlgesi’ne, Canakkale otoyolu vasitasiyla Balikesir ve

Bursa illerine, Aydin otoyolu vasitasiyla Konya iline hizmet verecegi diisiiniilmiistir.

Candarli Limani i¢in ongoriilen hintarlanddaki illerin niifusu ve niifus artis hizlar1 Cizelge
5.12°de verilmistir. Bolgeler arasi sosyo-ekonomik gelismislik siralamasinda ikinci sirada yer
alan Ege Bolgesi, 2000 yili Genel Niifus Sayimi sonuglarina gore, 8.9 milyonluk toplam
niifusu ile tilke genelinde en ¢ok niifusa sahip tliglincii bolgedir. Toplam 8 ilden olusan Ege’de

niifusun yaklasik 3.4 milyonu, bélge merkezi konumunda olan Izmir’de toplanmustr.

I[zmir’den sonra en ¢ok niifusa sahip olan il, 1.3 milyon niifusu ile Manisa’dir. Diger illerin

niifusu 1 milyon esiginin altinda kalmaktadir.

Candarli Limani1 hinterlandindaki iller niifusu toplaminin; Tirkiye niifusu i¢indeki orani 1990
yilinda % 20.08 iken, bu oran kiiciik bir artigla 2000 yilinda % 20.17’ye yiikselmistir. Proje
bolgesinde kentlesme orani bakimindan en yiiksek il; 2000 yilinda %034.67 ile Bursa olup
onu %o 30.35 ile Mugla izlemektedir. Kentlesme oran1 bakimindan en diisiik il ise %o 8.63 ile

[zmir’dir.
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Cizelge 5.12 Candarli hinderlandindaki illerin niifus sayilar1 ve yillik niifus artis hizlari, (DiE, 2000)

O Yillik Nlfus Artis Hizi

iller Nifus (%e)
1940 2000

izmir 2694 770 3370 BG6 2238
Manisa 1154 418 1260 169 8.76
Afyon 7384979 812 416 947
Usak 290 308 322 313 10.42
Aydin 824 816 850 757 14.21
Denizli 750 882 850 029 12.40
Mudla 562 809 715 328 23.97
Balikesir 974 274 1076 347 596
Bursa 1 596 161 2125140 28.62
Konya 1752 658 2192 166 2237
Toplam 11 340 165 13 675 531 1872
Tirkiye 56 473 035 67 803 927 18.28

5.23 Ekonomik Durum

Belde smirlar1 igerisinde bulunan sahil kesiminde 100-150 yil dnce Ingiliz, Yunan ve
Italyan’lar tarafindan yapilan de§irmen, zeytinyagi ve pirina fabrikalar1 bulunmaktadr.
Beldenin zeytinyagi kalite ve lezzet yoOniinden Diinya fuarlarinda birincilik almistir.
Zeytindag’in diger bir {Uriinii olan pamuk’da ipek karigimli bir goriiniim arz etmektedir.
Zeytindag yoresinin denize kiyis1 olmasma ragmen, ana yerlesim birimi i¢ kisimlara
kurulmustur. Belde ekonomisindeki temel gii¢, tarimsal faaliyetlerdir. Yoresel isgiliciiniin %
90’1 tarim alaninda ¢aligmaktadir. Alan itibariyle en ¢ok ekilen {iriin pamuk, zeytin, bugday,
tiitiin ve cekirdeksiz iiziimdiir. Karpuz ekiminde son yillarda gelisme gdzlenmektedir. Tklim
ozellikleri nedeniyle ikinci liriinii ekmeye olanaklidir. Yine son yillarda hayvancilik alaninda

gelisme olmus, fenni yontemlerle siit ve besi hayvancilig1 yayginlasma egilimindedir.

Sanayi tarimi olarak 4 adet pamuk, cir¢ir fabrikasi, 5 adedi normal, 2 adedi kontini olmak
iizere 7 adet zeytinyagi fabrikasi, 1 adet tel fabrikasi ve 3 adet akaryakit istasyonu

bulunmaktadir.
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Ege bolgesi % 13.8’lik sanayi istihdami ile Marmara’dan sonra en yiiksek orana sahiptir.
Tarmmin biiyiik 6l¢iide modernize oldugu Ege Bolgesi’nde sanayi ve ticarette de biiyilik bir
gelisme yasanmustir. Ozellikle; bolge merkezi Izmir, sanayi ve ticaretfaaliyetlerinin
yogunlastig1 bir ildir. Ticaret is kolunda calisanlarin orani (% 10.1) iilke genel seviyesinin (%
9.7) {lizerindedir. Diger taraftan, mali konularda c¢alisanlarin orami (% 2.6) iilke genel

seviyesinin (% 3.1) altinda bulunmaktadir.

Tarimda modernizasyonu yansitan en iyi gosterge, kirsal niifus basma tarimsal iiretim
degeridir. 2000 yil1 itibariyle Ege Bolgesi, yaklasik 1.3 milyar liralik fert basina tarimsal
iiretim degerine sahiptir ve iilke genelinde i¢ Anadolu Bélgesi’nden sonra ikinci siradadir.
Benzer sekilde, ayni yilda Tirkiye i¢indeki pay1 % 17.3 olan tarimsal tiretim degeriyle, ilk
sirada yer alan i¢ Anadolu Bélgesi’ni (%18.8) izlemektedir.

Tarimm modernize oldugu, turizmin gelistigi ve sanayinin ¢esitlenerek zenginlestigi Ege
Bolgesi'nde gelismenin geleneksel kutup niteligindeki Izmir’den gevre illere yayginlagsmasi
stirmektedir. Bu illerden baslicalari; Manisa, Denizli, Aydin, Usak ve Afyon’dur. Bolgede yer
alan illerde basarili bir sekilde faaliyetlerini siirdliren organize sanayi bolgeleri, smai
gelismenin tim bolgede kentsel ve cevresel degerlerle de biitiinleserek yayginlastigini

gostermektedir.

Ekonomik durum hinterland 6lgeginde ele alindiginda, hinterland illerinden Izmir, Denizli ve
Manisa’nin o6zellikle endiistriyel yonden gelismelerin, oldukca biiyiik hacimde ihracat ve
ithalat potansiyeli dogurdugu goriilmektedir. Afyon ilinde iiretilen mermer iiriinlerinin
thracaatinin ve Bursa ili sanayi Uriinlerinin bir kismmin gerek ihracati, gerekse ithalati
Candarli Limani tarafindan saglanabilecektir. Candarli Limani1 hinterlandinda olan illerin

ithrag tiirlinleri asagida Cizelge 5.13°de verilmistir.

Cizelge 5.13 Candarli liman1 hinterlandindaki sehirlerin ihracat {iriinleri

lller Ihrag Uriinleri

Denizli Tekstil, kablo ve hafif endlstri Grinleri

Manisa Beyaz esya, kimyasal Grinler ve elektronik egyalar, toprak sanayi Grinlen

Usak Mermer, seramik, tekstil

Afyon Mermer

Mudla Mermer, maden

Aydin Mermer, maden ve tanm drinleri

Balikesir Mermer ve maden

[zmir Cimento, totdn ve drinleri, kuru meyve, kimyasal Grinler, tekstil, konserve yiyecek, hafif endistri
driinleri, maden ve meyve sulan
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Candarli Liman1 hinterlandindaki illerin Gayri Safi Yurt i¢i Hasiladaki (GSYIH) paylar1 ve
fert basina GSYIH asagida Cizelge 5.14’de verilmistir. Sekil incelendiginde; GSYIH icindeki
pay en yiiksek % 7.30 ile Izmir ilinde olup, onu %3.68 ile Bursa izlemektedir. En diisiik pay
ise % 0.33 ile Usak ilindedir. Fert basma GSYIH degerleri ise Izmir’de 2696 milyon TL ve
Mugla’da 2659 milyon TL ile en yiliksek, Afyon’da ise 1081 milyon TL ile en diisiik
siralamadadir.

Cizelge 5.14 Candarli Limani hinterlandindaki illerin Gayri Safi Yurt i¢i Hasiladaki (GSYIH) paylar ve fert
basina GSYIH oranlari, (Devlet Planlama Teskilat)

GSYIH Egii}deki Pay Fert Bagina GSYIH (milyon TL)
Afyon = 0.71 1081
Aydin 1.40 1838
Denizli 119 1743
Izmir 7.30 2 696
Manisa 209 2062
Mugla 153 2 659
Usak 0.33 2130
Ege 15.28 1837
Tiirkiye 100 1837
Balikesir 1.52 1765
Bursa i68 2155
Marmara 3r.04 2 657
Tiirkiye 100 1837
Konya 249 1414
Ig Anadolu 16.96 1820
Tiirkiye 100 1837

Ege Bolgesi ve Tiirkiye’de sektdrlerin GSYIH igindeki paylar1 1987 ve 2000 yillarina gére ve
degisim oranlar1 Cizelge 5.15’de verilmistir. Sekil incelendiginde; sektorel bazda en yiliksek
pay gerek ege bolgesi gerekse Tiirkiye’de hizmetlerdedir. 2000 yil1 itibariyle hizmetlerdeki
pay ege’de % 56.2, Tirkiye’de % 58.2°dir. Bunu ege ve Tiirkiye icin sirasiyla % 27.7 ve
%28.4 ile sanayi iszlemektedir. Degisim oranlarma bakildiginda ise ege’de hizmetler

sektoriinde 1987 yilina gore % 3.7 artis olurken bu oran Tiirkiye bazinda % 1.8’dir. Tarim
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sektoriine bakildiginda ise ege bolgesi ve Tiirkiye icin % -5.7 ve % -4.4’lik bir diisiis

goriilmektedir.

Cizelge 5.15 Ege Bolgesi ve Tiirkiye’de sektorlerin GSYIH igindeki paylar1 1987 ve 2000 yillarina gore ve

degisim oranlari, (Devlet Planlama Teskilatr)

Tarim Sanayi Hizmetler
Ege Tirkiye Ege Tirkiye Ege Tirkiye
1987 2148 17.8 257 258 525 56.4
2000 161 134 2Ty 284 56.2 h82
Degigim % 57 4.4 20 26 37 1.8

5.24 Projenin Sosyo-Ekonomik Etkileri

Faaliyet sonrasi bu tesiste dogrudan 126 kisiye is istihdamu yaratilacaktir. Ancak; yapimi
disiiniilen projenin ¢ok biiyilk bir liman tesisi olmasi nedeniyle limanla ilgisi olan
(tasimacilik, giimriik komisyonculari, tiikketim vb.) bir ¢ok is kolunda da is istihdami

saglanacaktir. Bu nedenle tiim bunlar asagida daha ayrintili olarak agiklanmistir.

Limanlarin ekonomik gelisim etkileri kendi igerisinde, “dogrudan ekonomik etkiler”,
bolgesel gelirlerde dagitim, ellegleme ve diger bazi endistrilerin yerlestirilmesi ile
endiistrilerin dolayl etkileri sonucu olusan artiglar1 kapsayan “bolgesel ekonomik etkiler” ve
ulusal ekonomik faaliyetlerin gelismesini ve milli gelirdeki artiglar1 kapsayan “ulusal

ekonomik etkiler” olarak ayrilabilir.

Ticari bir limanda dogrudan ekonomik etkilerden yararlananlar liman hizmetlerinin
kullanicilaridir. Bolgesel ekonomik etkiler, yeni gelistirilmis olan endiistriyel limanlarda daha
acik sekilde goriilmektedir. Bir endiistriyel limanda, istihdam firsatlar1 ve ortalama gelirler,
endiistriyel kurulus gelistikge artis gosterirler. Bu da, diger endiistrileri, bolgesel ve ulusal
ekonomiyi canlandirir. Bu nedenle; limandan yararlananlar sadece bdlge sakinleri degil, ayni

zamanda biitiin tilke halkidir.

“Sosyal degisim etkileri” agisindan bir limanin varligs;

* Liman ard bdlgesinde endiistriyel alanin dogmas1 ve biliyiimesi,
* Ticaret olanaklarmin artmasi,

* Tarim triinlerinin degerlendirilmesi,
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* Ulagim tesislerinin ve olanaklarinin geligmesi,

* Yasam standartlarmin iyilestirilmesi,

 Egitim, kiiltiir, saglik hizmetleri i¢in firsatlarin artmas,

« Uretim standartlarmin iyilestirilmesi,

* Yerlesim alanlarinin gelisimi ve imarli yapilasmalarin artmasi,

* Emniyetin saglanmasi gibi unsurlarin gelismesine yardimci olacaktir.

Yapilmasi diisiiniilen Candarli Liman1’nin; basta Zeytindag olmak iizere; Candarl, Sakran ve
Aliaga ilgeleri ile tiim Ege Bolgesi’ni gerek is istihdami gerekse iiretim agisindan dogrudan
olumlu yonde etkileyecegi ve yukarida belirtilen sosyal alanlardaki gelismelere olanak

saglayacagi diistiniilmektedir. EK-8’de proje alan1 vejetasyon haritas1 verilmistir.

5.25 Tehlikeli Durumlar icin Acil Eylem Plam (yangin, kaza, carpisma ve sizintilara
kars1 alinacak onlemler, gerekli miicadele ekipmanlari, yangin pompasinin kalitesi ve
ozellikleri). Deniz Ortaminda Bariyer Bulunup Bulundurulmayacag, Ik Yardim

imkanlar.

Arazinin hazirlik donemi ve insaat1 sirasinda insan sagligi agisindan riskli olabilecek en
onemli faktor is kazalaridir. Calisma sirasinda ve araglar kullanimi ve hareketleri esnasinda
isciler siirekli olarak uyarilacaktir. Isciler giiriiltiilii ortamlarda calisirken; kulak tikaglari,
koruyucu baslik ve eldiven takacaklardir. Araclarin hareket alanlarindan uzakta kalacaklardir.
Ingaat siireci swrasinda olusacak toz ve giiriiltiden baska, ¢evreyi ve calisanlari
etkileyebilecek bir kirlilik s6z konusu degildir. Bu islemler i¢in gerekli Onlemler
yonetmeliklerde belirtildigi iizere alinacaktir. Ingaat sirasinda herhangi bir patlayici, toksik

madde vb. kullanilmayacaktir.

Ozellikle deniz iizerinde yapilacak olan insaat islemleri sirasinda, is¢ilerin denize diismelerini

engellemek amaciyla emniyet kemerleri ve cankurtaran yelekleri takmalar1 saglanacaktir.

Personelin dikkatsizligi ve giivenlik talimatlarina uymamasi, giivenlik ara¢ ve gereg¢lerinin
kullanilmamas1 durumunda is kazalarinin olmasi muhtemeldir. Is kazalarnin asgariye
indirilmesi amaciyla, kalifiye eleman ¢alistirilmasi yoluna gidilecek ve personel is emniyeti

konusunda egitilecektir.
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Is giivenligi konusunda, T.C. Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi, 9 Aralik 2003 tarihli ve
25311 sayili Is Saghig1 ve Giivenligi Yonetmeligi, 23 Aralik 2003 tarih ve 25325 sayili resmi
gazetede yaymlanan “Yapr Islerinde Saglik ve Giivenlik Yonetmeligi’nde belirtilen

hiikiimlere uyulacaktir.

Bu amagla Yapi islerinde Saglik ve Giivenlik Yonetmeligi’nin Ek IV “Yap1 Alanlar1 igin
Asgari Saglik ve Giivenlik Kosullarmin 13. maddesi ile 1593 sayili Umumi Hifzisithha
Kanunu’nun 180’inci Maddeleri gere§ince, insaat smrasinda calisacak 126 kisi icin is
mahallinde 1 hekim, ilk yardim odas1 (hasta odasi) ve revir (ilk miidahale odas1)
bulundurulacaktir. Ayrica, ilk yardim odasindaki malzemelerle birlikte, tibbi alet
vemalzemeler de (tansiyon aleti, alet dolabi, steteskop, sedye, yatak vb.) bulundurulacaktir.
Tibbi atiklarm bertarafi ile ilgili olarak 20 Mayis 1993 tarih ve 21586 sayili Resmi Gazetede
yayinlanarak yiiriirliige giren “T1ibbi Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi’nde belirtilen hiikiimlere

uyulacaktir.

Liman isletmesi sirasinda g¢evre acisindan risk tasiyan en Onemli sorun, limana gelen
gemilerin sintinelerini yakin ¢evreye bosaltmalaridir. Genelde tiim iilkemiz kiyilarinin ortak
problemi olan bu sorunun giderilmesi i¢in son derece siki bir denetim uygulanmasi
gerekmektedir. Bunun diginda limana gelen gemilerin yag veya yakit kagagi olup olmadig:
cok siki Onlemlerle denetlenecektir. Deniz ve kara ortaminda kullanilacak makina ve
ekipmanlar devamli kontrol edilerek yakit ve yag sizmtilar1 aninda 6nlenecek, bunlarin denizi
kirletmesine izin verilmeyecektir. Limanda meydana gelebilecek olas1 bir kaza sirasinda,
gemilerden akaryakit sizintisi ve sintine sularmin deniz ortamma dokiilmesi durumunda
olusabilecek diikiilmelerin genis ¢evreye yayilmasmi Onlemek amaciyla tesiste mevcut
bulunan airmax sisirilebilir yiizer bariyer sistemi devreye girecektir. Bu sistem limanda yag
styirict (skimmer), yiizer gegici esnek depo (sea slug) gibi arag ve gereclerle daimi olarak
kullanima hazir tutulacak ve tesiste bunu kullanacak personel bulunacaktir. Liman kuru ve
stvi dokme yiik i¢cin kullanilmayacak olup, konteynerlerle tasimacilik yapilacagindan,
gemilerden yiikleme-bosaltma sirasinda denize yiik dokiilmesi ve denizi kirletmesi gibi bir

durum s6z konusu degildir.

“Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi” Madde 6 ‘da da belirtildigi
iizere liman igletmesi, atik alim islemi sirasinda olusabilecek herhangi bir kaza, sizint1 veya
tasma olmasi durumunda kirliligin yayilmasin1 6nlemek ve durdurmak amaciyla yiizer

bariyer bulundurucak ve liman personeli tarafindan ilk miidahale limanda yapilacaktur.
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Gemilerden vingler ile yapilan yiikleme ve bosaltmalarda, is¢ilerin kisisel giivenliklerinin

saglanmasi i¢in ¢aligmalar sirasinda gereken biitiin 6nlemler almacaktir.

Liman ve geri alan i¢cinde meydana gelebilecek olan kazalara karsi ilk miidahale liman
sahasinda yapildiktan sonra kazaya ugramis personelin hizli bir sekilde Zeytindag Beldesi

veya Izmir il merkezindeki saglik birimlerine ulastirilmasi saglanacaktir.

Faaliyet sahas1 CED Raporu’nda belirtilen hususlar yoniiyle, Cevre ve Orman Bakanligi,
CED ve Planlama Genel Miidiirliigii, CED izleme-Kontrol Sube Miidiirliigii tarafindan belirli

araliklarla denetlenecek ve raporda belirtilen sekilde ¢alisip ¢alismadigi kontrol edilecektir.

Ayrica CED Yonetmeligi’nin 20. Maddesi geregince CED Raporu ve ekleri hakkindaki
taahhiitnameye uyulmadiginin belirlenmesi halinde Valilik¢e faaliyet durdurulabilecektir.
Izleme konusunda valiligin belirledigi tarihlerde faaliyet sahibi tarafindan bir arag
hazirlanarak faaliyet sahasma gidilecek ve taahhiitte bulunan konulara uyulup uyulmadiginin

kontroliiniin yapilmasma yardimc1 olunacaktir.

Cok cesitli kargonun elle¢lendigi limanlarda yangim tehlikesi 6zel bir 6nem tasidigindan,
yangin sondiirme sisteminin yaninda, depolar birbirinden yangin si¢gramayacak uzaklikta

yapilacak ve personel bu konuda egitilecektir.

Tesiste igme ve kullanma suyu sistemi, yangin sondiirme sistemine de hizmet edecek olup,
suyun basinci 7 kg/cm ve hizi ise 80 I/sn olacaktir. Bu sistem kapsaminda, 100 m araliklarla
yangin musluklar1 teskil edilecektir. Ayrica, terminal kontrol merkezi ile otomatik sesli ve

gOriintiilii uyar1 sistemine bagli yangin alarmlari tesisi bulunacaktir.

Gemilerde ve limanda meydana gelebilecek olan yanginlara karsi, deniz suyu basacak 6zel
pompa istasyonu teskil edilecektir. Sahil boyunca ve iskele iizerinde yangin agizlari

yapilacak, bu noktalardan gemilere ve sahile miidahale imkani1 saglanacaktir.

Pompa istasyonu iskele ve sahil gerisindeki bolgede yer alan gerekli alanlara baglanacak ve

buralarda tesis edilecek yangimn agizlarindan (hidrant) yangin 6nlemi alinacaktur.

Idari binalarda ve limanda yangin sondiirme tiipleri ve techizati hazir vaziyette
bulundurulacaktir. Binalardaki yangin tesisatina, temiz su deposundan su verilecektir. Bu
amagla liman su deposunda yeterli kapasitede direkt yangin devresine su veren ve sadece
yangin amactyla kullanilacak bir su rezervi olusturulacaktir. Limanda olusabilecek biiyiik
Olgekli yanginlara karsi, limanda yapilacak ilk miidahale ile birlikte en yakin itfaiyeye haber

verilerek yangin sondiirme islemleri yapilacaktir.
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Isletme sirasinda olusabilecek kaza ve sabotaj durumlar1 ve diger insan saghig1 ve gevre
acisindan risk tastyan durumlar DLH Genel Miidiirliigii’niin denetimi ile engellenecektir.
Olas1 sabotaj ve benzeri durumlarda Denizcilik Miistesarlig1 ve Sahil Giivenlik Komutanligi

ile isbirligine gidilecektir.

5.26 HALKIN KATILIMI

Bakir¢ay Nehrinin eski Deltasi lizerinde yapilmasi planlanan Kuzey Ege Limani, Zeytindag
Beldesine ait olan ve mera olarak belirlenen arazi lizerinde gerceklestirilecektir. S6z konusu
alan tarim arazisi olarak kullanilmamaktadir. Bu nedenle alan i¢in kamulastirma s6z konusu
olmayacaktir. 4342 sayili Mera Kanunu'nun 14. maddesi geregi tahsis amaci degisikligi
yapilacaktir. Diger taraftan yapilmasi diisiiniilen Kuzey Ege Limani; basta Zeytindag olmak
iizere; Candarli, Sakran ve Aliaga ilgeleri’ni is istihdami gerekse iiretim agisindan dogrudan

olumlu yonde etkileyecektir.

Izmir ili Bergama ilgesi, Zeytindag Beldesi sinirlar1 igerisinde, Candarli Kérfezi’nin dogu
ucunda DLH Ingaat1 6. Bolge Miidiirliigii tarafindan yapimi planlanan “Kuzey Ege Limani”
ile 1lgili olarak 6.6.2002 ve 24777 sayili CED Yonetmeligi’nin 10. maddesi geregince,
12.6.2003 tarihinde Izmir i1 Cevre ve Orman Miidiirliigii yetkilileri baskanliginda “Zeytindag
Belediyesi Diigiin Salonu”nda “Halkin Katilimi Toplantis1” gercgeklestirilmistir. Halkin
Katilimi1 Toplantis1 faaliyet sahibi tarafindan toplantiya iliskin duyurunun ulusal diizeyde
yayin yapan bir gazete yerine bolgesel diizeyde yaymn yapan bir gazetede yaymlanmasi

nedeniyle iki kez tekrarlanmustir. I1k toplant1 4.6.2003 tarihinde gerceklestirilmistir.

Zeytindag halki limanin pek cok acidan faydali olacagini, proje kapsaminda kamulastirma

yapilmas1 gerekiyorsa bu konuda herhangibir sorun yasanmayacagini dile getirmislerdir.

Proje alaninin bulundugu yer ile ilgili gerekli izinler yliriirliikte olan kanun ve yonetmelikler

geregince almmustir.

Bunun disinda Limanin Izmir-Canakkale devlet karayolu baglantisi ve Izmir-Aliaga
demiryollar1 ile baglantisinin yapilmasi1 gerekmektedir. Bu amagla projenin daha sonraki
asamalarinda Karayollar1 ve Devlet Demiryollar1 Genel Miidiirliigii’ne miiracaat edilmesi

gerekmektedir.
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Proje alanmnin yer aldigi Zeytindag Belediye Baskanligi tarafindan almnan goriis ekte
sunulmustur. Bu goriiste; Kuzey Ege Limani’nin iilkemiz agisindan 6nemi, ivedilikle

yapilmas1 gerektigi vurgulanmastir.

Diger taraftan projenin daha sonraki asamalarinda o donemde yiiriirliikte olan yonetmelikler

geregince gerekli izinler ilgili kurumlardan almacaktir.
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6. LIMAN BILiSIM SISTEMLERI

Gilintimiiz Tiirkiye’sinde Liman Yonetimi Ozellestirme doneminin etkisiyle Onemli
gelismelere agik hale gelmistir. Oncelikle konteynir terminal uygulamalarini biinyesinde
barindiran liman isletmeleri hizla gelisim gostermektedir. Ulastirma teknolojilerinde goriilen
gelismeler limancilik endiistrisinde bir devrime yol agmistir. Tasimacilikta konteynirlarin
kullanim1 ile birlikte gelisen ¢oklu (multimodal) tasimacilik denizyolu tasiyicilarina, tasima
pazarlarinda daha genis liman se¢imi olanaklar1 ile ¢cok daha fazla serbestlik saglamistir.
Belirli bir limana has hinterlant olarak goriilen pazarlara artik giiniimiizde bir¢ok giris
kapisindan (kara, demir ve havayolu) hizmet verebilmektedirler. Bu gelismeler hinterlant

trafiginden ylik almada limanlar arasi rekabeti arttirmistir. (VTEK, 2008)

Liman endiistrisi diinyada, konteynir ile tasima ve teknolojik gelismelere uyum saglayarak
basarili olmak i¢in, gerekli olan yatirimlar1 yapmaktadwr. Tirkiye’de liman isletmeleri
isletmeci kurulusun disinda, Denizcilik Miistesarhg, Valiliklerin Limanlar Miilki Idare
Amirlikleri, Liman Bagskanliklari, Giimrik Miudiirligi, Glimriik Muhafaza Miidirliikleri,
Hazine Miistesarligi, Maliye Bakanligi1 Defterdarliklarmin Milli Emlak Miidiirlikleri ile
Acenteler gibi kuruluslarin etkisi altinda ¢alismaktadir. Bu nedenle yurt disinda gelistirilmis
olan liman otomasyon sistemleri bir paket yazilim olarak Tiirkiye’de verimli bir sekilde

kullanilamamaktadir.

Bu boslugu gidermek amaciyla, modellenerek Tiirkiye’de yerli bir yazilim olarak zorunlu
tim isteklere cevap verecek cagdas yontemlerle destekli bir Liman Otomasyon Sistemi

Yazilimi gelistirilmis programlar liman verimliligi a¢isindan kullanilmalidir.

Bir liman isletmesinin ¢alisma izni alabilmesi i¢in artik liman otomasyon sistemleri de

zorunlu hale getirilmistir.

Teknolojik gelismeler icinde en dikkat ¢ekici olan hi¢ siiphesiz liman ellecleme ve aktarma
ekipmanlarinda goriilen gelismelerdir. Yiiksek verimlilige sahip “Siiper Post Panamax™ tipi

rihtim vingleri, “multi Trailer Sistemler” hizla yayginlasmaya baslamistir.

Liman Isletmesi Operasyon Bilgi Sistemi; miisterinin hizmet sdzlesmesinden baslayarak,

hizmetin gergeklesmesinden sonra otomatik olarak faturanmn kesilmesinin saglandigi bir
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yapiy1 icermektedir. Yonetim bilisim sistemi igerisinde Liman otomasyonunu biitiinlesik

olarak caligmakta ve diger sistemlere entegre olarak hizmet vermektedir.

Bilgisayar teknolojisindeki gelismeler bu ekipmanlara uyarlanmis ve limanlarda is giici
minimum diizeye indirilmistir.

Limanlarin otomasyona geg¢mesi, insan giiciine gore ¢ok daha verimli calisan bilgisayar
kontrollii elektro-mekanik liman igletim sistemlerinin artik tiim saha operasyonlarinda insan

giiciiniin yerini alacagmi gostermektedir.

Bilgisayar teknolojisinin yiiksek diizeyde kullanilmas1 gerekliligi, 6zellikle mobil iletisim ve
haberlesme tekniklerinin etkin kullanilmasini zorunlu kilmaktadir. Genis 6lgekli kablosuz
bilgi islem aglar1 ve ekipmanlarmin (WLAN) kullanimi1 sayesinde Miisteri S6zlesmelerinden

baslayip operasyonel verilerin takip edilmesi olanakli kilinmaktadir.

Bilgi sistemi toplam kalite yonetimini destekleyen veri toplama ve listeleme 6zelliklerini de
iceren yazilim boliimlerine sahip olacaktir. Liman Otomasyon Sistemlerinin bazi boliimleri
uluslar aras1 yazilim firmalarindan temin edilerek Tiirkiye’de kullanilmaya ¢alisilmis fakat

Tiirk mevzuat ve uygulama bicimleri nedeniyle verimli kullanilamamustir.

Bilgi sisteminin en onemli parcasi olan yazlim 6zellikle Tirkiye’deki Giimriikk mevzuati,
acentelerin caligma sekilleri, limana gelen yilik cinsleri, limanmn kullandig1 ellegleme

ekipmanlarinin cinsi vs. gibi nedenlerle liman igletmelerine 6zgil bir yapida olmaktadir.

Otomatik faturalama sisteminin yapilabilmesi i¢in ellegleme ekipmanlari, kapi sistemleri,
elektronik kantar sistemleri, saha yonetim sistemleri gibi alt bilgi sistemleriyle bir biitiinliik

icermektedir

Sistem bir biitiin olarak modellenip yazilim ¢6ziimiinii de bu biitiinliik igerisinde
yapmaktadir. Limancilik uygulamalarinda Liman ekipmanlarinin 6zel uygulamalar: ile bilgi
paylasan entegrasyon yazilimlar1 kullanimi1 gerekmektedir. Bu yazilimlar ise ekipmana gore
ozel yazilmasi gerekmektedir. Bilgi toplama genis alan bilgisayar aglar iizerinden ( WLAN )
kablosuz iletisim teknikleri kullanilarak yapilmaktadir. Elektronik olarak bilgi toplama ve
kontrol sistemlerini el terminalleri, forklift terminaller ve liman uygulamasi icin gelistirilmis
0zel amacl veri toplama ekipmanlar1 ile saglamaktadir. Mobil ekipmanlardan ve liman
miisterilerinden verilerin toplanmasi ile Ticari s6zlesmelere uygun otomatik fatura kesimidir.
Ayrica sistem Optimizasyon yontemi ile otomatik saha yonetim sistemini ve otomatik is emir
takip sistemini icermektedir. Ayrica limanciliga 6zgii vardiya takip ve planlama sistemini de

icermektedir.
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Elektronik kantar 6lgtim sistemleri, kap1 giris ¢ikisinda otomatik konteynir numarasi ve plaka
okuma sistemleri, GPS kontrollii ekipman takip ve kontrol sistemleri vb. olusturulacak Liman
Otomasyon Sistemine entegre edilerek biitiinlesik bir yap1 icerisinde calismaktadir. Iyi bir

Bilgi Sistemi Yonetimi 4 ana temel fonksiyonu saglamalidir.

1. Kaynak kullanimda tasarruf ( Insan, Ekipman, Finans )
2. Iligkilerden tasarruf ( Haberlesme ) emir, rapor, bilgi vb
3. Is siireglerinde kontrol ve optimizasyon (tekrarsiz is, capraz-kontrol, etkin verimlilik)

4. Bilgileri Olgiilebilir kilmak ve karar destek sistemlerinde kullanmak
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7. LIMANLARDA KULLANILABILECEK ALTERNATIF ENERJi KAYNAKLARI

Glines, Riizgar ve dalga enerjisi hepimizin bildigi ve yararlandig1 dogal ve temiz enerji
kaynaklar1 arasinda olup, uygun limanlarda enerji tiiketim maliyetini indirebilir. Bu enerji

tiirlerini incelersek; (UNALAN, 2008)

7.1 Giines Enerjisi

Glines enerjisi Giines 15181indan enerji elde edilmesine dayali teknolojidir. Giinesin yaydigi ve
diinyamiza da ulasan enerji, giinesin ¢ekirdeginde yer alan flizyon siireci ile agiga ¢ikan 1g1ma
enerjisidir, giinesteki hidrojen gazinin helyuma doniismesi seklindeki flizyon silirecinden
kaynaklanir. Dilinya atmosferinin disinda giines 1siniminin siddeti, asag1 yukar1 sabit ve 1370
W/m? degerindedir, ancak yeryiiziinde 0-1100 W/m2 degerleri arasinda degisim gosterir. Bu
enerjinin diinyaya gelen kiiciik bir bolimii dahi, insanligin mevcut enerji tiiketiminden kat kat
fazladir. Giines enerjisinden yararlanma konusundaki calismalar 6zellikle 1970'lerden sonra
hiz kazanmis, giines enerjisi sistemleri teknolojik olarak ilerleme ve maliyet bakimindan
diisme gostermis, giines enerjisi ¢evresel olarak temiz bir enerji kaynagi olarak kendini kabul
ettirmistir. Diinyada yararlanilan ene eski enerji kaynagi gilines enerjisidir. Giines enerjisinin
de diger enerjiler gibi kullanim sorunlar1 ve kosullar1 vardir. Giines enrejisi her tiikketim
modelinde kolaylikla kullanilamaz. Her tiiketim dalinda kullanilabilmesi i¢in bu

sorunlarinin tikketim modellerine gore ¢oziilmesi gerekmektedir.

Giines enerjisinin depolanmasi yada diger enerji lere doniisebilmes, 1s1l, mekanik, kimyasal
ve elektrik yontemlerle olur. Glines enerjisinin , digere enerjilere ¢evriminde kullanilan

cevrimler;

a) giines enerjisinden dogrudan 1s1 enerjisi

b) giines enerjisinden dogrudanelektrik enerjisi

¢) giines enerjisinden hidrojen enerjisi elde edilmesi olarak siralanabilir.

Ekoloji bilimi agisindan temel enerji giines enerjisidir. Fosil yakitlar dahil, riizgar,
hidroelektrik, biyogaz, alkol, deniz, termik, dalga gibi tiim enerji kaynaklar1 glines enerjisinin

tirevleridir. Fizik¢i Capra’ya gore fosil yakitlar ve cesitli sorunlar yaratan niikleer enerji
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gecmis donemin enerji kaynaklaridir. Buna karsilik gilines ve tiirevleri gelegegin enerji

kaynaklaridir.

Glinliik gilines enerjisinden yararlanilmasi, diinyada giinlik 300 tirilyon ton komiir
yakilmasma esdegerdir. Baska bir hesaplamayla diinyamiza bir yilda diisen giines enerjisi,
diinyadaki ¢ikarilabilir fosil yakit kaynaklar1 rezervlerinin tamamindan elde edilecek enerjiin

yaklagik 15-20 katma esdegerdir.

Ulkemiz giines enerjisi agisindan diger iilkelere nazaran daha sanshdir. Tiirkiye diisen giines
enerjisi miktar: tim Avrupa iilkelerine diisen enerjinin toplamina esittir. Devlet Meteoroloji
Isleri Genel Miidiirliigiinde (DMI) mevcut bulunan 1966-1982 yillarinda 6lgiilen giineslenme
siiresi ve 1smim siddeti verilerinden yararlanarak EIE tarafindan yapilan calismaya gore
Tiirkiye'nin ortalama yillik toplam gilineslenme siiresi 2640 saat (giinliik toplam 7,2 saat),
ortalama toplam 1smim siddeti 1311 kWh/m?-y1l (giinliik toplam 3,6 kWh/m?) oldugu tespit
edilmistir.Cesitli kaynaklara gore iilkemizin yilda almis oldugu giines enerjisi ; bilinen komiir

rezervimizin 32, bilinen petrol rezervimizin 2200 katidir.

7.2 Riizgar Enerjisi

Riizgér hizi, bir riizgar tiirbininin elektrige ¢evirebilecegi enerji miktar1 agisindan dnemlidir.
Riizgar enerjisinin kaynagini giines olusturmaktadir. Giinesin yeryiizii ve atmosferi homojen
bir sekilde 1sitamamasindan dolay1 atmosfer igerisinde olusan hava akimlarina riizgar adini
vermekteyiz. Yeryiiziiniin yapisal farkliliklar1 ile diizgiin olmayan 1simmmasma bagh olarak,
riizgar enerjisi dagilimi zamansal ve yerel farkliliklar gostermektedir. Riizgar enerjisinin
atmosferde bol bulunmasi, c¢evre kirliligi yaratmamasi, yerel bir enerji kaynagi olmasi ve

iicretsiz omas1 gibi iistiin 6zellikleri vardir.

Riizgarin enerji igerigi, ortalama riizgdr hizinm kiipii oraninda degisir. Yani riizgar hizi 2
katna ¢ikarsa, 8 kat enerji igerir. Riizgar tiirbini 6rneginde, riizgarm hizmni 2 katma ¢ikarirsak
her saniye pervaneden gecen dilim sayisini da 2 kat artar ve bu dilimlerin her biri otomobilin

frenlemesi 6rneginden anlasildig1 gibi 4 kat enerji icerir.

Riizgar enerjisi potansiyele bagli olarak gerek mekanik enerji gerekse elektrik liretiminde
kullanilabilir. Riizgardan tiretilen mekanik enerji, su pompalama, zirai {iriin 6glitme, kesme,

bigme ve elektrik iiretiminde kullanilabilmektedir.
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Riizgar enerjisi glinlimiizde, 21. ylizyllda ve onlarin Otesinde encok gelecek vadeden
teknolojilerden bir tanesidir. Riizgar tiirbinlerinden herhangi bir ¢cevre kirliligi olmaz. Modern
bir 600 kW giiciindeki riizgér tiirbini ortalama bir yerde, bir yilda genellikle komiirle iletilen
diger elektrik santrallarinin 1.200 ton karbondioksidinin yerine gececektir.20 yillik bir
isletme siiresi i¢inde (ortalama bir yerde) bir riizgar tiirbini tarafindan tiretilen enerji imalati,
bakimi, faaliyeti, demontaj1 ve parcalanmasi i¢in gerekli olan enerjinin sekiz misli fazladir.
Baska bir deyisle, genellikle bir riizgar tiirbinini imal etmek ve ¢alistirmak i¢in gerekli olan

enerjiyi geri kazanmak icin sadece iki yada ii¢ ay yeterli olacaktir.

Riizgardaki enerji gercekten de siirdiiriilebilir bir kaynaktir. Riizgar hi¢ bitmeyen bir seydir.
Halihazirda, riizgar enerjisi Danimarka elektrik tiiketiminin yiizde yedisini karsilamakta ve
bu rakkamin 2005 yilinda yilizde 10 mertebesine yiikselmesi beklenmektedir. Avrupayi
cevreleyen si1g denizlerin tlizerindeki riizgar kaynaklari, teori olarak Avrupanin kullandig:

tiim elektrigi bircok misli ile karsilar niteliktedir.

Ulkemizde riizgar enerjisi bir kag yil dncesine kadar enerji planlamalarinda goziikmeyen bir
enerji olmasina ragmen, 6zellikle icinde bulundugumuz yillarda 6zel sektoriin ¢alismalar ile
hizli atilimlar gostererek gerekli diizenlemelerin yapilmasi saglanmistir. Ulkemizde DPT’nin
destegi ile Tiirkiye Riizgar Atlas1 ¢calismalar1 yapilmis olup; Tiirkiye teknik riizgar potansiyeli

ve santral kurulmaya uygun alan sayis1 a¢isindan birinci sirada yer almaktadir.

7.3 Dalga enerjisi:

Tim diinya bilim adamlarinin iizerinde arastirma yapmakta oldugu, temiz enerji arayisi’nin
bir pargas1 da Dalga enerjisi dir. Bizim yararlanmay1 amagladigimiz, Denizlerde, Archimedes
prensibi ve yer ¢cekimi arasinda olusan ve diger enerji kaynaklari ile aligverisinde ortaya ¢ikan
enerjinin, dalga enerjisinin, rasyonel olarak kullanilmasidir. Ug tarafi denizlerle ¢evrili olan
Ulkemizde, ilk yatrmmindan ve bakim giderlerinden baska gideri olmayan, primer enerjiye
bedel 6denmeyen, dogaya her hangi bir kirletici birakmayan, ucuz, temiz, ¢evreci ve ¢ok

biiytik bir enerji kaynaginin degerlendirilmesi gerekmektedir.

Yukarida belirtilen alternatif enerji kaynaklar1 limanlarin gereksinim duydugu enerjiyi
karsilayabilecek durumda olup, uygun limanlarda giines panelleri, riizgar santrali ve dalga
enerjisinden elektrik liretim tesisleri kurularak limanm ihtiya¢ duydugu elektrik karsilanabilir

ve boylece ekonomik ve gevresel gelismeler saglanir.
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8. SONUC ve ONERILER

Limanlar yatirim ve insaat siireci uzun ve pahali yatirimlardir. Dis ticaretin en Snemli
altyapisint  olusturan limanlar iilke kalkinmasinda da lokomotif role sahiptir.
Isletmecisinin kim olduguna bakilmaksizin liman hizmeti bir kamu hizmeti niteligindedir.
Ege Bolgesi’nde tek konteyner hizmeti verebilen ve tekel konumunda olan Izmir Alsancak
Limant’nin gelistirilmesi ve yeni liman yatmrimlar: ile desteklenmesi bolge ekonomisi ve

iilkemiz ekonomisi i¢in sarttir.

Ege Bolgesi zengin yeralt1 kaynaklari, verimli topraklar1 ve yetismis insan giicii ile tilkemiz
ekonomisinde 6nemli bir yere sahiptir. Bolge sahip oldugu o6zellikler ile yiiksek dis ticaret
potansiyeline sahiptir. Cografi konumu itibar1 ile sadece Ege Denizi’ne degil ayni zamanda
Dogu Akdeniz ve Karadeniz’e de hakim bir yerdedir. Cografi konumu transit yiikler
agisindan dzellikle Izmir ve yakin gevresini 6n plana ¢ikarmistir. Ancak hizmete girmesinin
iizerinden yaklasik 50 yi1l gegen Izmir Alsancak Limani’nin disinda ayni zellikte ikinci bir

liman yatirimi bolgede gerceklesememistir.

Kuzey Ege Limani neredeyse 30 yili bulan yolculugunda iilkemizde tiiriiniin tek 6rnegidir.
Gelismekte olan iilkeler kaynaklarmi ekonomik biiylimeyi destekleyecek projelere yatirmak
zorundadir. Bu kapsamda Kuzey Ege Limani iilkemiz i¢gin 6nemli bir projedir ve bulundugu
bolge itibari ile Akdeniz’in sayili biiylik limanlarindan biri olmaya adaydir. 1976 yilindan bu
yana devletin giindeminde bulunan, ancak son 5 yilda biiyiik asama kaydedilen Kuzey Ege
Limani’nin insasina yakin zamanda baslanilmasi i¢in thale yapilmasi planlanmaktadir. Kuzey
Ege Liman yillik 10 milyon tonu askin kapasitesi ile Tiirkiye nin en biiylik konteyner limani

olacaktir.

Candarh Korfezi’nde yapilacak olan ve yapimi tamamlandiginda Yunanistan’da olan stratejik
istiinliigii Tiirkiye’ye tasiyacag diisiiniilen Dogu Akdeniz’in en biiylik liman yatirim projesi
Kuzey Ege Candarli Limani i¢in ihaleye bir an evvel ¢ikilmali ve ingaatina baslanilmalidir.
Limanin enerji maliyetlerini diistirmek i¢in alternatif enerjilerden yararlanilarak daha ¢evreci
olmas1 saglanmali ve teknolojik altyapisi son teknoloji ile donatilarak verimliliginin
maksimum diizeyde olacak sekilde insa ettirilmesi saglanmalidir. Bu sekilde limanlarin
iilkemize milyar dolarlar kazandiracagi, refah ve gelir diizeyimizigi arttiracagi hi¢ kuskusuz

bir gercektir.
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Kuzey Ege Candarli tek basina diinya liman ticaretinden istedigimiz pay1 almamiz i¢in yeterli
olmayacaktir. Candarli bolgesinde yapilmasi planlanan limanin kapasitesi Yunanistan’daki
Pire Limanmm Ek-10’da gorildiigii gibi (yaklasik 1,5 milyon TEU) kapasitesine denk
oldugundan ve Pire limaninin Yunanistan’in giiney ucunda olmasi nedeniyle Balkanlara ve
Avrupa’ya ulasimda daha biiylik bir avantaja sahip olmasi1 nedeniyle Candarli’ya yapilacak
olan limanin kapasitesinin bu limanin kapasitesinden 8-10 kat daha yiiksek olmasinin daha
uygun olacagi degerlendirilmistir. Candarli limaninin demiryolu baglantilarinin tiim bolgelere
ulagabilecek sekilde yapilmasi da ¢ok oOnemlidir. Bdylece Marmara bolgesine kadar
demiryollar1 ile gidecek yiikler Marmaray’in tamamlanmas: ile Balkanlar ve Avrupa’ya,
demiryolu baglantis1 ile Zonguldak ve Samsun’a ve buradan deniz yolu ile Karadeniz
iilkelerine, Trabzon Limanindan demiryolu ile Candarli Limanina, Candarli Limanindan
demiryolu ile tiim bolgelerimize yiik tasimacilig1 yapilacagi gibi karayolu ile ulagim miimkiin
oldugunca azaltilmalidir. Ulkemiz limanlarmi Kafkaslar, Orta dogu, Balkanlar ve Uzak
doguya baglayabilmemiz i¢in komsu iilkelerle igbirligi anlagmalar1 yapmali ve demiryolu insa

seferberligi baglatmamiz gerekmektedir.

Kuzey Ege Candarli Limami Suveys Kanalina uzak olmasi nedeniyle Mersin ve Iskenderun
bolgesinde de yeni limanlar yapmamiz ve mevcut limanlarimizi gelistirmemiz bize hak
ettiimiz ayricalig1 saglayacaktir. Mersin Limani ile Samsun, izmir, Zonguldak, Trabzon ve
Istanbul Limanlar1 arasinda yapilacak demiryollar1 ile Mersin limaninin Ortadogu, Kafkaslar,
Balkanlar ve uzak dogu ile entegre olmasi da ¢ok 6nemlidir. Mersin Limani gelistirilir ve
eger Candarli Limani da insa edilirse bogazlarimizdaki gemi trafigi de biiyiik oranda azalacak

olup kaza oranlar1 da diisecektir.

Candarli limanin su an planlandig1 kapasitede yapilmasi yabanci limanlarla hem rekabet
edecek seviyede olmamasina neden olacak olup hem de bdlgenin deprem ve turizm bolgesi
olmas1 nedeniyle gerekli dnlemlerin maksimum seviyede alinmadan ingaatina baslanilmasi
geri doniisii olmayan zararlara sebebiyet verecektir. Bu nedenle deprem yOniinden {ist diizey
giliclendirme projeleri hazirlanmali ve bdlgenin turizm, tarim ve canlilar agisindan en az
seviyede etkilenmesi i¢cin en {iist diizey Onlemler alinmalidir. Limanin enerji gereksinimi
bolgenin elverisli olmasi nedeniyle ilk yatirim maliyetleri yiiksek olmasina ragmen alternatif
enerji sistemleri ile saglanmalidir. Limanda maksimum verimliligi saglamak i¢in en tist diizey
bilisim sistemleri kullanmalidir. Su an itibari ile projenin bu haliyle uygulanmasi hem

ekonomik rekabet yoniinden hem de ¢evresel agidan olumlu sonuglar vermeyecektir. Bu
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nedenle projenin kapasitesi arttirilmali ve ¢evresel yonden en iist diizey 6nlemlerin alinmasi

denetlenmeli ve saglanmalidir.
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EK-4 Onerilen ulasim ve baglanti yolu, (DMLS)
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EK-5 Cevre diizeni plani, (DMLS)
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EK-6 Candarli limani sismik haritasi, (DMLS).
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EK-7 Candarli liman1 batimetri haritasi, (DMLS)
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EK-8 Proje alan1 vejatasyon haritasi, (DMLS).
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EK-9 Habitat haritasi, (DMLS).
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7 liman istatistikleri avrupa ve diinya.pdf - Adobe Reader
Dosya Dizenle Goranim Belge Araglar Pencere Yardim x
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TOP 20 EUROPEAN CONTAINER PORTS, 2008 - 2005
2008 2007 2006 2005

Rotterdam Netherlands 10,784 10,791 9,653 9,288
Hamburg Germany 9,737 9,890 8,862 8,088
Antwerp Belgium 8,663 8,176 7.018 6,488
Bremen Germany 5,529 4,912 4,450 3,735
Valencia Spain 3,602 3,043 2,612 2,410
Gioia Tauro Italy 3.468 3,445 2.938 3,209
Algeciras Spain 3,324 3,414 3,257 3,179
Felixstowe United Kingdom 3,200 3,300 3,000 2,700
Barcelona Spain 2,570 2,610 2,318 2,071
Le Havre France 2,450 2,638 2137 2,058
Marsaxlokk Malta 2.300 1,887 1,485 1,321
Ambarli Turkye 2,262 1,940 1,446 1,186
Zeebrugge Belgium 2,210 2,020 1,653 1,408
5t. Petersburg Russia 1,983 1.970 1,450 1,121
Genoa Italy 1,767 1,855 1,657 1,625
Southampton United Kingdom 1,710 1,900 1,500 1,374
Constantza Romania 1,381 1,411 1,018 771
Pirasus Greece 1,360 1,373 1,403 1,395
La Spezia Italy 1,246 1,187 1137 1,024
London United Kingdom 1,167 844 743 735

Unit : Number x 1,000 TEU'’s (Twenty-Feet Equivalent Units) Source : Other Port Authorities
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TOP 20 EUROPEAN PORTS, 2008 - 2005
2008 2007 2006 2005

Rotterdam Netherlands 4211 409.1 381.8 370.3
Antwerp Belgium 189.5 182.9 167.4 160.1
Hamburg Germany 1404 1404 134.9 125.7
Marseilles France 96.0 96.3 100.0 96.6
Amsterdam Netherlands 94.7 876 84.4 74.8
Novorossiysk Russia 81.6 80.9 824 70.8
Le Havre France 80.1 78.9 739 74.9
Primorsk Russia 756 74.2 65.9 58.6
Algeciras Spain 74.8 718 63.5 65.7
Bremen Germany 746 69.2 65.1 54.3
Constantza Romania 61.8 571 46.5 38.9
St. Petershurg Russia 60.2 535 542 50.7
Valencia Spain 59.7 53.6 47.5 40.9
Dunkirk France Gy 57.1 56.6 53.5
Genoa Italy 55.7 58.6 55.0 56.5
Barcelona Spain 50.5 50.0 46.4 43.8
Zeebrugge Belgium 41.9 420 39.5 34.5
Wilhelmshaven Germany 40.2 427 43.1 45.9
Zeeland Seaports Netherlands 333 33.0 30.2 304
Ghent Belgium 27.0 251 241 222

Unit : Gross weight x 1 million metric tons Source : Other Port Authorities
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a liman istatistikleri avrupa ve diinya.pdf - Adobe Reader

Dosya Dizenle Gorinim Belge Araglar Pencere Yardim x
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TOP 20 WORLD PORTS, 2008 - 2005
2008 2007 2006 2005

Shanghai " China 582.0 560.0 537.5 4432
Zhoushan/Ningbo™ China 520.1 4734 309.7 272.4
Singapore ? Singapore 515.3 483.6 448.5 423.2
Rotterdam Netherlands 4211 409.1 381.8 370.3
Tianjin China 355.9 309.6 257.6 2451
Guangzhou China 344.3 343.3 302.8 2417
Qingdao China 300.3 265.0 224.2 184.3
Hong Kong " China 2594 2454 238.2 2301
Qinhuangdac China 2522 2457 204.9 167.5
Busan? South Korea 4.7 2436 2179 217.2
South Louisiana®  United States of America 2337 258.1 262.9 243.0
Houston United States of America 227.0 225.0 201.5 191.7
Nageya? Japan 218.1 215.6 208.0 187.1
Shenzhen China 2112 199.9 176.0 153.9
Gwangyang? South Korea 200.0 198.2 ! 177.5
Antwerp Belgium 189.5 182.9 i 160.1
Dalian China 185.2 165.4 : 176.8
Los Angeles United States of America 170.0 190.1 | 162.1
Chiba? Japan 170.0 169.2 165.7
Rizhao China 151.0 130.6 84.2

Unit : Gross weight x 1 million metric tons ™ Ports combined in 2006
" Including river trade 2! Freight tons (1 freight ton = 0,920 metric tons) > Short tons (1 short ton = 0,907 metric tons)
Validity of comparison is limited due to differences in definitions Source : Other Port Authorities
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TOP 20 WORLD CONTAINER PORTS, 2008 - 2005
2008 2007 2006 2005

Singapore Singapore 29918 27932 24792 23,192
Shanghai ! China 28010 26150 21,719 18,084
Hong Kong ! China 24494 23998 23539 22602
Shenzhen China 21420 21099 18469 16,197
Busan South Korea 13426 13261 12,039 11,843
Dubai Ports United Arab Emirates 11,827 10653 8923 7,619
Guangzhou China 11,200 9200 6600 4,685
Zhoushan/Ningho®  China 10920 9360 7,068 5208
Rotterdam Netherlands 10,784 10,791 9,653 9,288
Qingdao China 10,020 9462 7702 6,307
Hamburg Germany 9,737 9890 8862 8,088
Kaohsiung Taiwan 9,677 10257 9775 9471
Antwerp Belgium 8,663 8176 7018 6,488
Tianjin China 8500 7103 5950 4,801
Los Angeles United States of America 8,081 8355 8470 7485
Port Klang Malaysia 7970 7119 6326 5716
Long Beach United States of America 6488 7312 7290 6,710
Tanjung Pelepas Malaysia 5600 5500 4770 4177
Bremen Germany 5529 4912 4450 3735
New York/New Jersey United States of America 5236 5299 5093 4785

Unit : Number x 1,000 TEU's (Twenty-Feet Equivalent Units)
" Including river trade *! Ports combined in 2006 Source : Other Port Authorities
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Ek-10 Diinya ve Avrupa Limanlart istatistikleri, (Roterdam Liman Otoritesi).
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