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ONSOZ

Bu yiiksek lisans caligmasi uluslararast denizlerde seyir halinde bulunan gemilerin ¢evreye
verebilecegi zararin en aza indirilmesi amaciyla olusturulmus uluslararasi kurallar, bu
kurallarin uygulanisi, denetimi ve sonuglar ile ilgili bilgiler icermektedir. Gemilerin ¢evreyi
ne sekilde kirlettigi ve bunlar1 6nlemeye yonelik olarak alinan Onlemlerin neler oldugu
anlatilmistir. Yani ¢evre kirliliginin onlenmesi i¢in hazirlanan kurallarin hangi sebeplere

dayanarak hazirlandigindan bahsedilmistir.

Uluslararas1 sularda seyreden gemilerde bulunmasi gereken sertifikalar belirtilmis ve
uluslararas1 kurallarin Tiirkiye’de ne kadar uygulandigi arastirilip incelenmistir. Ayrica
iilkelerin kendi sularinda seyir halinde bulunan gemiler i¢in kendi kara sularina 6zgii 6nlemler

almasi gerektigine deginilmistir.

Sonug olarak cevre kirliligini azaltmak amaciyla alinan ve ek olarak alinabilecek onlemler

orneklerle ifade edilmistir.

Bu calismada bana yardimci olan degerli hocalarim Sayin Dog. Dr. Nurten Vardar’a ve

danisman hocam Yard. Dog. Dr. Ismail Bayer’e tesekkiirlerimi sunarim.
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OZET

Gemilerde olusan her tiirlii atik maddenin ¢evre kirliligi yaratmasini dnlemek amaciyla bazi
uluslarast kurallar konmustur. Bu kurallar belirli tonajin iizerindeki gemiler i¢in genellikle

uluslararasi sularda gecerlidir.

Gemilerin bu kurallara uygun dizayn edilmesi gerekmektedir ki buna gore sertifikalandirilirlar
ve bu sertifikalarla acik denizde yiizdiiriilebilirler. Bu sertifikalar da geminin bagl oldugu
klas kurulusun bilirkisisi tarafindan gemideki kontrolleri yapilip kurallara uygun bulunduktan

sonra onaylanir.

Bu kurallara gore gemiler atiklarini ayristiricidan gegirip belli bir oranda denize ya da havaya
birakabilirler. Bu ayristiricilarin nasil tasarlandigi ve nerelerde uygulandigi detayli bir sekilde

proje miihendisi tarafindan hazirlanmalidir.

Havay1 ve denizi kirletebilecek maddelerden bazilari; sizan atik yakit, havaya verilen baca
gazlari, sintine suyu, ¢opler, diesel makina yakitindan dolayr agiga ¢ikan NOx ve SOx
gazlaridir. Bunlarin nasil olustugunu ve 6nlemek i¢in nasil bir tasarim yapilmasi gerektigini

ve bu tasarim yapilirken uyulmasi gereken kurallari anlatilacaktir.

Deniz kirliligini etkileyen en nemli faktorlerden biri de gemi kazalaridir. Istanbul ve
Canakkale bogazlarinin oldugu tilkemizde transit gegislerin yogunlugundan dolay1 olan
geemis kazalar incelenerek, ilerde olusabilecek kazalar1 onlemek amaciyla alinmasi gereken

Oonlemlerin neler oldugundan bahsedilecektir.

Anahtar Kelimeler: Uluslararasi kurallar, ¢evre kirliligi, atik, gemi kazalart.

JURI:
1. Yard. Dog. Dr. Ismail Bayer Kabul tarihi: 29.05.2009
2. Dog. Dr. Nurten Vardar Sayfa Sayisi: 69

3. Prof. Dr. Ugur Giiven



ABSTRACT

Some international rules have been imposed on ships in order to prevent the environment
from their pollution due to all kinds of waste materials. These rules generally apply to ships of

certain tonnage on international waters.

Ships should be designedaccording to these rules so that they are certified accordingly and
that they cannot sail in the open sea without these certificates. The certificates are approved

by an expert from the classification society after necessary surveys have been done.

According to these rules ships may leave certain amount of their waste either to the sea or the
air after decomposition of the waste. How it is designed how it is applied are both the

responsibility of the project engineer.

Some of the substances that may pollute the sea and the air are leaky waste fuel, the flue gases
into the air, bilge water, waste and NOx and SOx gases due to the combustion of diesel fuel of

the engine.

Maritime accidents that affect environmental pollution are one of the most crucial factors. Of
The history of transit accidents due to heavy traffic of Istanbul and Canakkale straits is
reviewed. Finally precautions that must be taken in order to prevent potential future accidents

are emphasized.

Key Words: International guidelines, sea pollution, waste, maritime accidents.
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1.GIRiS

Cagimizda dogay1 en fazla tehdit eden tehlikelerin basinda cevre kirlenmesi gelmektedir.
Doga ve ¢evre kirlenmesi, hava, kara, su ve denizlerde yasayan canlilarin dogal gelismelerini
ileride giderilmesi miimkiin olmayacak sekilde olumsuz yonde etkilemektedir. Yeryiiziinde
hayatin kaynagini olusturan su ve deniz kirlenmesi, ¢evre kirlenmesinin 6énemli bir kesimini
olusturmaktadir. Giiniimiizde deniz kirliligi deniz suyundan oksijen azalmalarina, denizlerde
yasayan canlilarda zehirlenme belirtilerine neden olmakta, denizdeki canlilarin ve deniz
kaynaklarmin giderek yok olmasina sebebiyet vermektedir. Bu nedenle g¢evre koruma

sistemleri olusturulmustur.

MARPOL Sozlesmesi; gemilerin isletiminden ya da kaza ile meydana gelebilecek deniz
kirlenmesinin &nlenmesi amaciyla Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan yapilan
bir uluslararasi sozlesmedir. Bu s6zlesme “1978 Protokolii ile degistirilen 1973 gemilerden
olusan kirlenmenin dnlenmesi uluslararasi sdzlesmesi” ya da kisaca MARPOL 73/78 olarak
bilinir. Gemilerden olusan kirlenmeyi kapsayan kurallar sozlesmenin alti ek’inde
gruplastirilmistir. 1997 yilinda hava kirlenmesinin énlenmesi protokolii revize edilerek kabul

edilmistir. Bu ekler asagidaki konular1 kapsar:
Ek I: Petrolden olusan kirlenmenin énlenmesi i¢in kurallar
Ek II: Dokme zehirli s1ivi maddelerden olusan kirlenmenin kontrolii i¢in kurallar

Ek III: Paketlenmis olarak tasinan zehirli s1tvi maddelerden olusan kirlenmenin kontrolii i¢in

kurallar

Ek IV: Gemi pis sularindan olusan kirlenmenin kontrolii i¢in kurallar
Ek V: Gemilerden atilan ¢oplerden kirlenmenin dnlenmesi igin kurallar
Ek VI: Gemi baca gazlarindan kirlenmenin 6nlenmesi i¢in kurallar

Cevre koruma sisteminin ana unsuru, miisterinin talebi halinde, sefer bolgesine uygulanan
ozel isteklerle ilgili ve geminin 6zel ¢evre koruma niteliklerinin sertifikalandirilmasi gibi, ayri

bir hizmet olarak verilen ¢evre pasaportudur.



Buradaki esaslar, gemi ile ¢evre arasinda, zorunlu uluslararasi standartlarin kapsami disinda,
teknik proses ve tesislerin yeterince degerlendirilmesi ve sertifikalandirilmasi suretiyle,

tehlikeli etkilesimlerin azaltilmasi hedefini giider.

Her durumda amac; makul ilave istekler olusturarak, ilgili zorunlu kurallarin isteklerinin
disinda, denizciligin ¢evre lizerine etkilerini azaltmaktir. Buradaki ornekler, halen onay
asamasinda olan IMO kurallarina goniillii olarak erken uyumlulugu ve atmosfere zarar verici

maddelerin kullaniminin sinirlandirilmasini igerir.

Ozel gevre koruma niteliklerinin sertifikalandirilmasi icin on kosul; asagidaki isteklerin

karsilanmasidir:

- Niteliklere, yiiksek kalitede ve giivenirlilikte hizmet veren ticari olarak mevcut prosesler ve

donanimlar vasitastyla ulagilabilmelidir.

- Dogrulama amaciyla, uluslararasi uygulanma olasiligi yiiksek olan teknik standartlar

bulunmaktadir.

Cevre koruma ile ilgili gelismelerin sistematik analizi ile yasalar ¢ergevesinde, klas kurulug
cevre pasaportu i¢in yeni kurallar olusturulmustur ve bu kurallar diizenli olarak

giincellestirilecektir.



2. GEMI VE DENiZ ARACLARINDAN DOLAYI MEYDANA GELEN KiRLENME

2.1. Denizlerde Meydana Gelen Kirlenme

Gemilerden ve diger deniz araglarindan denizlerin kirletilmesine neden olan maddeler,
Ozellikle uluslararasi sozlesmeler ve deniz kirlenmesini Onleme kurallar1 goéz Oniinde

bulundurularak, asagidaki basliklar altinda toplanabilir.

Petrol tirtinleri,

Radyoaktif maddeler,

Kiitle halinde tasinan zehirli sivi maddeler,

Paket halinde veya taginabilir tanklarda, yiik konteynerlerinde, vagon veya kamyonlu

tanklarda taginan zararlt maddeler,

Gemilerin sintine, balast ve tank yikama sulari,

Gemi kaynakli evsel atik sular (tuvalet, lavabo, dus ve mutfaklardan gelen sular),

Gemilerin ¢opleri.

Ayrica gemilerin limanlarda yiikleme ve bosaltma islemleri ve temizlik islemleri sirasinda
meydana gelen kirlilik en 6nemli kirlilik konularindan birini teskil etmektedir. Ozellikle
petrol tanklarinin yikanmasi sirasinda ortaya cikan kirlilik biiylik problem olusturmaktadir.

(Anon., 1995. Cevre Raporu)

Gemilerin sintine sularmi denizlere basmalari, gemilerdeki diger pis sularin ve ambar
temizleme islemi sirasinda ¢ikarilan ¢op ve atiklarin denizlere atilmasi, kirli balast sularinin
denize verilmesi, gemilerin “gaz free” islemlerinden kaynaklanan kirliliklerin verilmesi
denizlerin kirlenmesine neden olmaktadir. Diger yandan ham petrol ve petrol iiriinleri, LNG
veya LPG ile kimyasal yiikler ve benzeri yiikleri tasiyan gemiler bogazlarimizda 6nemli

Olciide ¢evre kirliligi yaninda, can ve mal giivenliklerini de tehlikeye sokmaktadir.

Denizlerde gemilerle yapilan bu yogun ulasim ve yiikk tasimaciligi beraberinde deniz
kazalarinin meydana gelmesine neden olmaktadir. Ozellikle deniz ve deniz canlilari icin
tehlike olusturabilecek yiikleri tasiyan gemilerin kazaya ugramast yogun ve etkili

kirlenmeye neden olmaktadir. ( Anon., 1995. Cevre Raporu)



Tirkiye, deniz ulagtirmasi ac¢isindan diinyanin en oOnemli ge¢is bdlgelerinden biridir.
Karadeniz ile Akdeniz arasindaki tek deniz ulasim yolu Istanbul ve Canakkale Bogazlari ile
Marmara denizi vasitasi ile saglanmaktadir. Bogazlarimizdaki deniz trafigi, 6zellikle Istanbul
Bogazi gibi yogun yapilagmanin goriildiigii noktalarda dogal ve yapay ¢evre bakimindan ¢ok
ciddi cevresel riskler olusturmaktadir. ( Kaya A., T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miistesarlig
Yayini)

Bu riskler su sekilde siniflandirilabilir;

Gemilerin normal operasyonlarindan kaynaklanan sintine ve balast gibi atiklarini

denize bosaltmalari,
Gemilerin ¢oplerini denize bosaltmalari,

Gemilerin legal veya illegal yollardan tasidiklar1 tehlikeleri atiklarin veya maddelerin

denize bosaltmasi,

Kaza durumunda denize petrol veya diger zararli maddelerin yayilmasi (Sekil 2.1)

Sekil 2.1 Tanker kazasinda denize yayilan petrol



2.2. Havada Meydana Gelen Kirlenme

Giliniimiizde hava kirliligi, dogrudan ve dolayl etkileri ile siiphesiz insan sagligina ve gevreye
ciddi tehdit olusturan kirlilik tiirlerinden biridir. Bunun 6tesinde sera gazi emisyonlar kiiresel
1sinmanin temel nedenini olusturarak, diinyanin gelecegini tehdit etmeye baslamistir. Boyle
bir durumda, her firsatta ¢evrenin korunmasina yonelik siki kurallar getirmekte tereddiit
gostermeyen Avrupa Birliginin, hava kirliligine seyirci kalmasi beklenemez. Avrupa Birligi
de iki binli yillarin basinda baglatilan hava kirliligi stratejisi olusturulmasi caligmalari, 26
Eyliil 2006 tarihinde Avrupa Parlamentosu’nun kabul ettigi bir strateji belgesi ile noktalanmis
ve bu belgede hava kirliliginin Onlenmesi i¢in uygulanacak stratejilerin cergevesi
belirlenmistir. Avrupa Birligi’nin hava kirliligi stratejisini 2006 yili sonunda belirlemis
olmasi, daha 6nce bu konuda hassasiyet gostermedigi anlamma gelmemektedir. lgili
uluslararas1 sozlesmelere taraf olma, uygulamada ve ilgili uluslararast ve bolgesel
platformlarda evrensel tedbirler alinmasinda, destekleyici bilimsel c¢aligmalar yapilmasinda
Avrupa Birligi diinyaya onciililk yapmistir. Biitiin bunlarin yani sira, baz1 tedbirler Avrupa
Birligi miiktesebati kapsaminda belirlenmis ve uygulanmistir. Gemi kaynakli hava kirliligi,
Avrupa Birligi’nin azaltma yoniinde ciddi olarak iizerinde durdugu hava kirliligi
kaynaklarindan biridir. Diger hava kirliligi tiirlerinden farkli olarak gemi kaynakli hava
kirliligini Birlesmis Milletlerin denizcilik konusunda ilgili ve yetkili uzmanlik kurulusu olan
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) platformunda sahiplenmis ve azaltilmasina yonelik siki
kurallarin alinmasini saglamistir. IMO’nun uluslararasi denizcilik sézlesmelerinden biri olan
Gemi Kaynakli Kirlenmenin Onlenmesi Hakkinda Uluslararast Sézlesme’nin (MARPOL)
gemi kaynakli hava kirliligine iligskin kurallar1 diizenleyen VI. eki, evrensel seviyede kabul
gormiis ve yluriirliige konmustur. 26 Eyliil 2006 tarihli belge ile belirlenen Avrupa Birligi
hava kirligi stratejisi, beklendigi lizere gemi kaynakli hava kirliligine iligskin politikalarin da
cergevesini ¢izmigtir. Avrupa Birligi; gemi kaynakli hava kirliliginin 2020 yilinda kara

kaynakli hava kirliligini gececegi tespitinde bulunulmustur.

1997 protokolii ile degistirilen Gemilerden Hava Kirlenmesinin Onlenmesi i¢in Uluslararasi
Sozlesme (MARPOL 73/78), ek VI; 18 Mayis 2005 tarihinde yiiriirlige girmistir. Bu boliimde
kiiresel 1sinmanin giincel bir tehdit olusturmasi nedeniyle; gemilerden ¢ikan baca gazlari
salimmminin  kontrollii olarak yillar boyunca azaltilmast hedef alinarak kurallar
olusturulmustur. Ancak bu kurallar asagidaki istisnai durumlarda uygulanmaz: (Borat, O.,

Kadi, I, Uslu, M., 1990)



(a) Denizde can gilivenligi veya geminin giivenliginin saglanmasi amaciyla gereken emisyon
(b) Geminin veya teghizatinin hasar gérmesi neticesinde herhangi emisyon olugmasi

(c) Hasar olugmasi veya emisyonu en az diizeye indirmek veya onleme amacina yonelik
emisyonun bulunmasindan sonra kabul edilebilir tiim 6nlemler saglayarak

(d) Donatan veya kaptan hasara sebep olma amaciyla veya kayitsizca ve hasarin muhtemel

neticelerinin bilincinde olarak hareket etmedikce
Ozetle gemilerden kaynaklanan hava kirliligi sebeplerini su basliklar altinda toplayabiliriz;

e Sogutucu maddeler ve yangin sondiiriicii maddelerdeki atmosfere (ozon tabakasina)
zarar veren maddeler

e Ucucu organik bilesimler

e SOx emisyonlari

e NOx emisyonlari

e (COp yakma tesislerinin baca gazlari



3. MEVCUT DURUM VE ALINABILECEK ONLEMLER

3.1 Gemilerin Normal Operasyonlarindan Kaynaklanan Sintine ve Balast Gibi

Atiklarim1 Denize Bosaltmalar

Balast suyu geminin stresi, stabilitesi, draft1 ya da triminin kontrol edilmesi i¢in gereklidir.
Ancak balast suyunun alinmasinda zararli sucul organizmalarin, pathogen ve agir metal
iceren sedimentlerin alinmamasina dikkat edilmelidir. IMO uluslararas1 denizcilik orgiitii
zararli sucul organizmalarin taginmasini 6nlemek i¢in uluslararasi balast suyu ve sedimentleri
isletimi ve kontrolii s6zlesmesini (International Convention for the Control and Management
of Ships Ballast Water and Sediments) hazirlamistir. Bayrak devleti ve port state otoritenin
her yerde ayni uygulamay1 yapabilmesi i¢in 6neriler MEPC 54 (Ekim 2005) ve MEPC 55
(Mart,2006) kararlart ile kabul edilmistir.

Oneriler asagidaki basliklarda toplanmistir:

o Balast suyu alma tesisleri

e Sediment alim tesisleri

o Balast suyu numunesi

o Balast suyu esdeger isletimi

o Balast suyu igletim planlarinin uygulanmasi ve gelistirilmesi

o Balast suyu degisimi

o Kural A-4 uyarinca risk degerlendirmesi

o Balast suyu isletim sisteminin onay1

o Balast suyu isletim sisteminin onaylanmasinda aktif maddelerin kullaniminin onay1
i¢cin yontemin belirlenmesi

e Prototip balast suyu aritma teknolojileri programlarinin onayi; balast degisim ve
konstiiriksiyon standartlarinin belirlenmesi

e Sedimentasyon kontrolii

e Acil durumlar i¢in ilave 6nlemler

o Balast suyu degisim alanlariin belirlenmesi

Gemiler balast kayit defteri tutarak, her balast igslemini kaydedeceklerdir.



Gemilerden kaynaklanan sintine ve balast sular1 i¢in limanlarimizda sintine ve balast sulari
alma tesisleri mevcuttur. Ancak bunlar gerektigi gibi calistirilmalidir. Bu tiir tesislerin sayisi,
kapasiteleri ve modernizasyonu saglanmalidir. Yine bir takim 6zel sektor kuruluslar: bu tiir
atiklar1 toplamaktadir. Ancak bu atiklarin nereye dokiildiiglii veya nasil bertaraf edildigi
bilinmemektedir. Bunun i¢in bu tiir tesislerin lisans almalar1 ve siki bir sekilde denetlenmeleri

gerekmektedir.
Balast suyunun asagidaki belirtilen durumlarda alinmamasina dikkat edilmelidir:

e (ok s1g sularda

e Pis su desarjlarinin yakinlarinda
e Tiirbiilansh akintilarda

e Tarama yapilan alanlardan

e Organizmalarin su yiiziine ¢ikti1 karanlikta (6zelikle kirmizi-yesil alglerden)

kacginarak, balast1 daima ayni yerden alinip bosaltilmasina ve liman devletinin tayin edecegi

yerlerden alinmasina dikkat edilmelidir.
3.1.1. Balast Suyu Isletme Plami ve Sediment Kontrolii (MEPC 123.(53)

Balast suyu igletim plani ile ilgili kurallarin uygulanmadigi durumlar: (MEPC 1998)

1. Acil durumlarda geminin giivenligini saglamak ve deniz canlilariin giivenligi
amaciyla alinan balast ve sedimentlerin bosaltimi amaciyla

2. Kaza ile gemiden olusan kirlenmenin minimuma indirilmesi amaciyla

3. Acik denizde ayni1 balast suyu ve sedimente uygulanmaz.

4. Kaza sonucu geminin ya da ekipmanda olusan hasardan dolayr balastin ya da

sedimentin yayilmasi

Ayni liman ya da demirleme yerinden alinan diger bolgelerden gelen suyla karigmayan,
yolcularin giivenligi bakimindan, hava kosullarinin olumsuz etkisi, gemi stresindeki olumsuz

etkileri ve diger olumsuz kosullarda uygulanmaz.(MEPC 1998)

Balast isletim planinda (BWM) asagidakiler bulunmalidir: (Bureau Veritas ( Fransiz Loydu),
2006)



1. Geminin 6zellikleri; Ismi, bayragi, sicil limam gros ton, IMO numarasi, uzunlugu,
genisligi, ¢agri numarasi, normal ve agir hava kosullarinda en derin balast drafti, toplam
balast drafti, balast isletim planindan sorumlu zabit
2. Balast sisteminin sematik bir ¢izimi
Balast kapasitesinin plani, balast pompalarinin kapasitesi, balast aritma sistemi, balast
istiraklerinin ve hava ve iskandil borularinin diizenlemeleri
. Balast sisteminin tarifi
. Balast suyu numune alma yerleri
. Balast suyu isletim sisteminin tarifi
. Isletim ve giivenlik kisitlamalar
. Sedimentlerin kiyida ya da denizde bertarafi

. Kiyida iletisim saglanarak yonetimin detaylari
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. Balast isletim sisteminden sorumlu zabitin gorevleri

10. Miirettebatin egitimi

11. Sozlesmeyle istenilen balast suyu isletme defterine tutulacak kayitlar

12.Sedimentlerin kaldirilmasi i¢in tanklar temizlenmeli ve sediment miktar1 izlenmelidir,
13. Balast degisimi i¢in derinlik 200 m ve karadan 200 deniz mili mesafede olmalidir. 2009
yilindan 6nce insa edilen gemilerde olabildigince, 2009°dan sonra insa edilen gemilerde

sedimentlerin kaldirilmasi i¢in gerekli sekilde insa edilecektir.
3.1.2. Balast Suyu Isletme Plam1 Baz1 Ulkelerde Yiiriirliige Girmistir:

Tiim gemiler balast suyu isletme kayit defteri tutacaktir. Gemiye alinan ya da bosaltilan ya da

kaza ile bosaltim kayit defterine yazilacaktir.( Bureau Veritas ( Fransiz Loydu), 2006)

-Balast kapasitesi 1500 ile 5000 m® arasinda olan ve 2009 yilindan énce insa edilen gemiler
balast suyu performans kriterlerine 2014 yilina kadar uyacaklardir (aritma teknolojilerine
uyumu: 2015-2018, protip testi donatildiktan 5 yil i¢cinde, 2009 yilindan sonra insa edilen
gemiler i¢in 2009-2012)

-Balast kapasitesi 1500 den az ya da 5000 m’‘ten daha fazla olan 2009 yilindan 6nce insa
edilen gemiler balast suyu performans kriterlerine 2016 yilina kadar uyacaktir (aritma

teknolojilerine uyumu: 2015-2018)
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-2009 yilindan sonra insa edilen balast kapasitesi 5000 m*‘ten az olan gemiler balast suyu

performans gereklerine uyacaktir (aritma teknolojilerine uyumu 2009-2012)

2012 yilindan sonra insa edilen balast kapasitesi 5000 m’ ve daha fazla olan gemiler balast

suyu gereklerine uyacaktir (aritma teknolojileri:2012-2015)

Gemiler olabildigince; en yakin karadan en az 200 deniz mili mesafede ve 200 m derinlikte
balast suyu degisimini yapabilir. Bu miimkiin degilse en yakin karadan 50 deniz mili
mesafede 200 m derinlikte bu degisimi yapabilir ve sucul canlilarla ilgili gereklere

uyabililirler. (Bureau Veritas ( Fransiz Loydu), 2006)

Sekil 3.1 Zehirli kolera viriisii

Balast sulariyla tasinan zehirli kolera viriisii (Sekil 3.1), koli basili ve bagirsak entrekoklari
ozellikle kasirga bolgelerinde sel sular ile tasinmaktadir ve gecmiste Amerika, Kanada ve
Brezilya’da salgin hastaliklara yol agmistir.(Marpol) Mikrop orani zehirli kolera viriisiinde
(Toxicogenic Vibrio cholerae) 1 gram plankton 6rneginde 1 cfu’dan az; Escherichia coli 100
mililitrede 250 cfu ve bagirsak entrekoklar1 (intestinal Enterococci) her 100 mililitrede 100

cfu’dan az olmalidir.

Tiirleri tehdit altinda olan baz1 su canlilari: (Marpol)

e Spongia officinalis: deniz siingeri

e Cyprinion macrostamus: sazangiller familyasindan beni balig1

o Salmo trutta labrax: Karadenizde yagayan kirmizi benekli bir tiir alabalik
e Hippocampus hippocampus: denizati

e Acipenser guldenstaedti

e Acipenser sturio: mersin baliklari

e Acipenser nudiventris: rus mersini

Elodone moschata: misk ahtapotu
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e Elodone cirrhosa: kancali ahtapot

e Huso huso: mersin morinosu

o Caretta caretta: deniz kaplumbagasi
e Mola mola: pervane baligi

o Haliotis lamellosa: deniz kulag1

o Garra rufa: yagh balik

e Gerardia savaglia: siyah mercan

e Seal: ay1 baligi
3.1.3.Balast Sulari ile Tasinmas1 Yasak Olan Sucul Organizmalar

- Zebra mussels (Sekil 3.2)

- Phytoplankton

- Alexandrium minutum (Sekil 3.3)

- Coscinodiscus wailesii

- Fucus evanescents

- Sargasssum muticum

- Marenzelleria viridis

- American comb jelly(mneopsis lyedi)
- Zostera marina: deniz ¢ayiri

- Chlorophyceae: yesil su yosunlari

- Phaeophyceae: esmer su yosunlari

- Red algae,rhodophyceae: kirmizi su yosunlari
- Cyanophycea: mavi su yosunlari

- Philophora mediterranea

- Asbestopluma hypogea

- Posidonia oceanica: deniz gayir1

Zebra Mussel

Sekil 3.2 Zebra mussels
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Alexandrium Minutum

Sekil 3.3 Alexandrium minutum

3.1.4. Aritma Teknolojileri

Balast suyu aritma teknolojileri:

Balast suyu genellikle gemi limanda yiikiinii bosaltildiginda alinir ve diger bir limanda yiik
aldiginda bosaltilir. Balast suyu ile birlikte viriislerden baliklara kadar su ve sediment ile
birlikte alinir. Bioinvaders, allien species, nonindigenous ya da exotic species gibi zararl
sucul canlilar limana girmis olur. Zararh sucullarin limana girmesini 6nlemek i¢in énlemler

BWM disinda aritma teknolojileri ile ilgili projeler gelistirilmektedir: (Marpol)

Aritma teknolojilerinin se¢imindeki Ol¢iitler:

e Yolcularin ve miirettebatin giivenligi

e Uygulanan islemin verimliligi

o Gemi isletimine ve seyahat siiresine etkisi

o Geminin yapisal biitiinliigii lizerine etkisi

e Aritma ekipmaninin biiytikliigii ve kapsami

e Cevreye olan etkisi

o Kurallara uygunlugunda PSC ‘ler tarafindan kolaylikla izlenmesi

e Aritma isleminin ¢evreye ve insanlara olan etkisi ve maliyeti

Halen uygulanmakta olan balast almadaki kurallar agik denizlerden “non-native species”

alinma riskini minimize etmeyi amaglamaktadir. Ancak tank dibinden sedimentleri ve kalan
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balast suyunu temizlemede ve tank dibine yapisan organizmalari tamamen ¢ikarmak zor ve

kaba dalgali denizlerde veya firtinada balast suyunu degistirmek giivenli olmayabilir. (Tiirk

Loydu, 2007)

Gemi yapisinda balast tank dizayninda organizmalarin tanklardan kolaylikla ¢ikarilmasi icin

uygun diizenlemeler yapilir.

Kimyasal bilesenler balast suyunda kullanilabilir. Ancak insanlara ve c¢evreye zarar
vermemesi i¢in Onlem almmalidir. Biosidler kati ve sivi olarak gemide kolaylikla
depolanabilir. Ancak gemide kisitli bir miktarda kullanilabilir. Diger bir dezavantaji ise
korosif potansiyeli dolayisiyla tank, boru ve pompalarda olumsuz etkisi olmaktadir. (Tiirk

Loydu, 2007)

Okside eden klor, brom, iyod biosidleri hiicre zarini tahrip ederek hiicrenin éliimiine neden
olmaktadir. Klor genellikle sehir sularinin dezenfekte edilmesinde kullanilir. Ancak son
calismalar bu islemin c¢ok dikkatli yapilmazsa insan saglifina c¢ok zararli oldugunu
gostermektedir. Biosidlerin oksidasyonu deniz suyunda reaksiyona girip toksik kimyasallara
donlismesi miimkiindiir. Bu nedenlerle oksidasyona giren biosidlerin aritma isleminde

kullanilmas1 ¢evreye ¢ok zarar verecektir. (Tiirk Loydu, 2007)

Ozon ise uzun yillardir sularin dezenfeksiyonu i¢in kullanilmaktadir. Suyun icerisine verilen
ozon diger kimyasallarla reaksiyona girerek organizmalar1 6ldiirmektedir. Ozon gazi zehirli
olup, genellikle mikroskobik organizmalarin Oldiiriilmesinde etkili olup, daha biiyiik
organizmalarda kullanilmas: verimli degildir. Aritma islemlerinde sadece ozonun
kullanilmast yerine kombinasyonu daha verimli olmaktadir. Biiyiik hacimli balast sular1 i¢in
biiylik bir ozon donanimina ihtiya¢ vardir. Ozon ve bilesenlerinin deniz suyu ile reaksiyona

girmesi toksik kimyasallar1 olusturarak, ¢cevreye zararli olabilmektedir. (Tiirk Loydu, 2007)

Okside olmayan biosidler metabolizmaya etkimektedir. Bocek ilaglar1 bu gruba dahildir. Bazi
biosidler biyolojik olarak indirgenebilir ve ¢evre icin giivenle kullanilabilir. ( Tirk Loydu,

2007)

Oksidasyon yapmayan biosidlerden biri de gluteraldehit (gluteraldehyde)’dir bu organik
organizmalar1 yok edilmesinde 6zellikle tibbi cihazlarin sterilazyonunda kullanilir. Karaciger

biiylimesi gibi bazi olumsuz etkileri aragtirilmaktadir. ( Tiirk Loydu, 2007)
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Isitma yoluyla aritmada; balast suyu 35C°-45 C° arasinda sitilir. Bu sicakligin balik gibi
biiyiik organizmalar1 Oldiirecek kadar bir siire kalmasi saglanir. Balast suyunun 1sitilmasinda
makine sogutma suyu sistemi kullanilir ya da tanklar sicak su ile yikanir. Bu sistemde
herhangi bir kimyasal tepkime sdz konusu degildir. Olii organizmalar balast suyu denize
birakilmadan once filtre edilerek alinir. Sicakligin belli bir degere erigsmesi igin yeterli zaman
olmahdir. Soguk sularda seyreden gemiler i¢in bu sistem verimli degildir ve yliksek
sicakliklarda, tanklarin korozyona maruz kalmasi riski artmaktadir. Koruyucu boya

kullanilmas1 ile uzun siire paslanmaya etkisi kisa olmaktadir. ( Tiirk Loydu, 2007)

Diger bir yontem filtrasyon olup, balast sular1 tanklara alinirken ve bosaltilmadan 6nce filtre
edilir. Boylece sucul organizmalarin dogal ortamlarinda kalmasi saglanir. Maliyetler
organizmalar kiiclildiikge artmaktadir. UV isinlarinin kullanilmasi da mikroorganizmalarin
oldiriilmesinde  kullanilmaktadir. UV  sistemi filtrasyonla birlikte kullanilabilinir.
Akustik, elektrik akimi (miirettebat agisindan risk olusturmasi pahali olmasi ve cihazin
blyiikliigli gibi etkenleriyle) ve magnetik alan yontemlerinin de (6zellikle zebra midyeleri

tizerinde etkileri bakimindan) aritma islemlerinde verimliligi arastirilmaktadir.

Bugiine kadar bir¢ok ydntem incelenmesine ragmen, heniiz organizmalar1 6ldiiren diisiik

maliyetli bir sistem bulunamamustir. ( Marpol)
Tamamlanmis ya da devam etmekte olan projelerin bazilar1 asagida verilmistir: ( Marpol)

e Croatian Ballast Water Treatment Project -Research and development center for
Mariculture, Dubrovnik Croatia

¢ Killing of invasive Marine Species of Ship’s Ballast Water using Hydroxyl Radical on
Board in the Main Pipe of Discharge - Dalian Maritime University, China

e Application Study of Ballast Water Treatment by Electrolysing Seawater - Dalian
Maritime University, China

e Basic Examinations of the Biological, Chemical and Physical Characteristics and
Loading of Ballast Water and the Design of Process Modules for its Treatment and
Disinfection Onboard - Berkefeld Water Technology,Celle and Bremen, Germany

e Bremen —Ballast Water Project - GAUSS mbH,Bremen , Germany

e TREBAWA - TTZ Bremerhaven,Germany - University of Strathclyde, UK Institute
de Soldadura Qualialidade, Portugal
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e Anew Modular Concept for the Treatment of Ship’s Ballast Water - Hamann
Wassertechnik GMBH, Germany

e The Artemia Testing System for Ballast Water Treatment - Dr.Voigt-consulting,
Germany

e The Ternary Effect for Ballast Water Treatment - Arkal Filtration Systems, Israel,
USA

e Progress Report on the Special Pipe System as a Potential Mechanical Treatment for
Balast Water - Laboratory of Marine Technology of Kyushu-Island, Japan

e Superconducting Magnetic Separator for Ballast Water Treatment, Japan

e Ballast Water Treatment System with Jet Fitler - Mitsui O.S.K Lines, Japan

e A proposed Frame Work For Approving Ballast Water Treatment Technologies -
Cawthron Institute, Nelson, New Zealand

e Ballast Water Treatment Verification Protocol-DNV - DNV, Norway
3.1.5.Balast Isletim Sistemi ile Tlgili Alinan Son Onlemler

Brezilya PSC yetkilileri 1 Ocak 2008 tarihinde yaptiklar1 bildirimle balast suyunun
yogunlugunun 1.025 ton/m’ olarak numunelerde istendigini bunun saglanmasi ve aksi
takdirde cezalarla karsilagilacagini bildirmistir.

SLSDC tarafindan ise 2008 sezonu i¢in kiyidan en az 200 deniz mili mesafeden balast

degisiminin yapilmasi

e Tuzluluk orant minimum binde 30 olmali
o Kaurallara uyulmadig: takdirde yaklasik 36,000 dolara kadar ceza kesilecegi
bildirilmistir. ( Marpol)

Bu konularla 1lgili olarak MSC 1145 sirkiileri ve MEPC 124(53) kararina bakiniz.
3.1.5.1.Gemilerde Yeni Bir Dizayn

Michigan Universitesinde kargo gemileri i¢in yeni bir radikal dizayn yapilarak; sucul

canlilarin tasinmasi ile eko sistemi bozan balast tanklar1 elimine edilmistir.

Biiylik goller bolgesinde tasinan zebra midyeleri basta olmak iizere sucul canlilar ig¢in
gemilerin bu bolgeye girmeden Once tanklarini flag etmeleri istenmektedir. Ayrica balast

aritma teknolojilerine maliyetleri artiracak yatirimlar yapilmaktadir.
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Balast tanklarinin yerine yeni bir dizayn yapilarak su hattinin altinda bastan kica kadar uzanan
trunk adi verilen biiyiik kanallarla ¢ok yavas sabit bir akim olusturulmaktadir. Bu sistemde
bolgesel su tasinmakta ve deniz ortamina olumsuz etkisi olmamaktadir. ( Marpol )

Amerika’da Balast Suyu ile ilgili yeni 6neri ;

IMO standartlarinda balast suyu aritma ekipmaninin 31 Aralik 2008 tarithinden sonra ilk
havuzlama tarihinde donatilmasi zorunlu tutuluyor. US standartlarindaki ekipmanin ise 31

Aralik 2013’ten ge¢ olmamak tizere 31 Aralik 2011 den sonra ilk havuzlamada uygulanacak.

3.1.5.2. Kuzey Dogu Atlantik ve Baltik Denizinde istege Bagh Balast Suyu Degisim
Rehberi:

Bu rehber OSPAR ve HELSINKI sozlesmelerine taraf devletler tarafindan uygulanr.
Atlantik’ten transit gecen gemilere ya da rotasi kuzey Afrika kiyilarindan ge¢ip OSPAR ya da
HELSINKI So6zlesmelerinin etkiledigi alanlara giren, (ancak Akdeniz’den gelen gemileri
etkilemeyen) gemiler Kuzey Dogu Atlantik’te en az 200 m derinlikte ve en yakin karadan 200
deniz mili mesafede balast sularin1 degistirebileceklerdir. Gemiler MEPC 127(53) karari
uygunlugunda balast suyu isletme planina sahip olacak ve balast suyu islemlerini kayit
edeceklerdir. Diger bir konuda Baltik denizi ya da Kuzey Dogu Atlantik kiyilarinda balast
tanklar1 temizlenirken sedimentler birakilmayacaktir.

3.2 Gemilerin Coplerini Denize Bosaltmalar:

Sekil 3.4 Bogazdan bir goriintii
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MARPOL 73/78 ek V uyarinca 400 gros ton ve lizeri her gemi ve 15 ya da daha fazla kisi
tagtyan her gemide bir ¢op yoOnetim plan1 ve ¢Op kayit defteri bulunacaktir. Coplerin
atilmasi, iglenmesi, toplanip depolanmasi ile ilgili tim detaylar1 iceren bu plan goérevli bir
zabit tarafindan yiritiiliir. Ayrica boyu 12 m ya da daha biiyiik olan her gemide miirettebatin
ve yolcularin 6zel alanlar i¢inde ve disinda ¢opiin bertaraf edilmesinde bilgilendirilmesi
gerekmektedir. Cesitli malzemelerden olusan ¢opler siniflara ayrilarak belli yerlerde bulunan

konteynerlarda toplanir :

Plastikler

Yiizebilen tahta gibi istif malzemeleri, kaplamalar ve ambalajli malzeme (Sekil 3.4)
Kagit, pacavralar, cam, metal, siseler, tabaklar, v.b

Kagit parcalari, pacavralar, yiik kalintilari

Yemek artiklar

AN

Zehir ya da agir metal kalintilar1 igerebilen plastik {iriinlerden hari¢ insinatdr kiilleri

Ozel alanlar i¢inde ve disinda ¢oplerin bertarafi farkli kurallara tabidir.

Simdiye kadar 6zel alan olarak tayin edilmis denizler enlem ve boylamlari ile verilmistir:

o The Mediterranean Sea

o The Baltic Sea

e The Black Sea

e The Red Sea

e The Gulfs area

e The North Sea

e The Antarctic area

o The Wider Carribbean Region
e The Oman Sea

e The Southern South Africa

3.3 Gemilerin Legal veya Illegal Yollardan Tasidiklar1 Tehlikeli Atiklarin veya

Maddelerin Denize Bosaltmasi
3.3.1. Bosaltim Olciitleri

Bu ekin detaylar1 Kural 1 paragraf 1.28.3 de tanimlanan 1 Haziran 1982 ve oncesinde teslim

edilen petrol tankerlerinin 6zel alan disindaki seferlerine uygulanmayacaktir. idare taraf
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devletin siirlari iginde en yakin karadan 50 deniz mili i¢inde ve 72 saatten az sefer yapan bir
petrol tankerine bu ek’in 29,31,32 numaral kurallarin1 uygulamayabilir; ancak bu gemide
petrollii karisimlarin tutulmasi ve limandaki alim tesislerinin yeterliligine baghdir.

Gemilere uygulanacak kurallar MARPOL73/78 eski baskilarinda yer alan mevcut gemi, yeni

gemi kavrami yerine ek I kural 1 de; 28.1 paragrafindan 28.8 e kadar siniflandirilmustir.
Tiim gemilerde makine mahalli gerekleri;

Boliim 3 kural 12; her 400 gros ton ve iizeri gemide makine tipi ve sefer uzunluguna bagh
olarak yakit ve yaglama yaginin temizlenmesi ve makine mahallerinden yag sizmasi sonucu
olusan petrol kalintisini, pis artik yag almak iizere tanklar olacaktir. Bu tanklarin boru
devreleri, alma tesislerindeki boru devrelerini baglayacak standart bosaltim devreleri

olacaktir. ( Marpol )
3.3.1.1. Petroliin Denize Bosaltiminin Kontrolii: (Kisim C; Kural 15)
A. Ozel alanlar disinda bosaltim

400 gros ton ve iizeri gemilerden denize petrol ya da petrollii karisimin bosaltilmas1 asagidaki

sartlar yerine getirilmeden yasaktir:

¢ Gemi yoluna devam ederken;

Bu ekin 14. kurali ile istenildigi gibi geminin ¢alisir durumda bir cihazi olacaktir
e Atilan sivinin i¢inde bulunan petrol miktarinin bir milyonda 15 oranindan az oldugu
e Petrollii karisim pompa dairesi sintinelerinden gelmediginde

e Petrol tankerlerinde petrollii karisim yiik kalintilari ile karismadiginda
B. Ozel alanlar i¢inde bosaltim

400 gros ton ve iizeri gemilerden denize petrol ya da petrollii karisimin bosaltilmas: asagidaki
sartlar yerine getirilmeden yasaktir:
e (Gemi yoluna devam ederken;
Bu Ek’ in 14.7 kural1 ile istenildigi gibi geminin ¢alisir durumda bir cihazi olacaktir
e Atilan sivinin i¢inde bulunan petrol miktarinin bir milyonda 15 oranindan az oldugu
e Petrollii karistm pompa dairesi sintinelerinden gelmediginde ve petrol tankerlerinde

petrollii karisim yiik kalintilar1 ile karigsmadiginda
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e Antartik alan1 i¢inde petroliin veya petrollii karisimin bosaltilmasi yasaklanacaktir.
3.3.1.2.Petrol Bosaltiminin izlenmesi ve Kontrolii ile lgili Olarak:

2 Ekim 1986 6ncesi gemilerde A.393(X) karart;

2 Ekim 1986 sonrasi gemilerde A.586(14) karar1

1 Ocak 2005 sonrasi tankerlerde MEPC 108 (49) diger gemiler igin

Makine dairesi sintineleri icin MEPC 60(33) ve MEPC.107 (49) uygulanur.

31 Aralik 1979°dan Once teslim edilen tankerler icin bir kismi kalintidan olusan belirli bir
yiikiin toplam miktarinin 1/15000’ini 31 Aralik 1979 dan sonra teslim edilen tankerler i¢in

bir kismi1 kalintidan olusan belirli bir yiikiin toplam miktarinin 1/30000’ini gecemeyecektir.
3.3.2. Petrol Kirlenmesi Acil Eylem Plam

150 gros ton ve lizeri her petrol tankeri ve 400 gros ton ve iizeri petrol tankerlerinden bagka
her gemi Idare tarafindan onayli gemi petrol kirlenmesi acil eylem planin1 (SOPEP)
bulunduracaktir. Ayrica 150 gros ton ve lzeri zehirli madde tasiyanlar da gemi deniz
kirlenmesi acil eylem planini1 bulunduracaklardir. (Bureau Veritas ( Fransiz Loydu), 2006)

Bu eylem planinda tim miirettebat petrol kirliligini dnlemeye sorumlu ve plandaki yerini
bilmelidir. Petrol kirlenmesinin sebepleri, ¢atigma, karaya oturma, techizatin arizalanmasi,

sintinelerde ariza v.b olabilir.
Raporlarda asagidaki bilgiler bulunmalidir: (Bureau Veritas ( Fransiz Loydu), 2006)

e Geminin ismi, IMO numarasi ve bayragi

e Tarih ve UTC zaman

e Geminin mevkii

e Rotasi, hiz

e Drafti

e Yiik tipi

e Sirketin ismi ve adresi

e Ariza mevcutsa hangi makinenin ya da sintine pompalarinin, pervane ve diimen
arizasini belirtilmesi

e Riizgar ve akint1 hizi, gel-git durumu

¢ Kirlenmenin boyutu detaylariyla
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e Hasarin detaylar
e Gemi boyutlariyla ilgili detaylar (LOA, B, D, T)
e Alinan 6nlemler

e Mevcut miirettebat ve yaralanan olup olmadigi

3.3.3.Son Yillarda Meydana Gelen Onemli Petrol Kirliligi Olaylar

Sekil 3.5 Rusyanin Kerch bogazindaki kaza

12 Ekim 2007 tarihinde Rusya’nin giineyinde bir ¢evre felaketi yaganmistir. Bir petrol tankeri
dahil olmak iizere, 11 gemi batmis ve hasar almistir. Karadeniz ile Azor denizini baglayan
cok kritik bir gecit olan Kerch bogazinda siddetli firtina nedeniyle batan gemilerden 20
gemici kaybolmustur. Birgok gemici de hipotermi nedeniyle Slmiistiir. 30.000 kus petrole
bulasarak telef olmus ve agir yakitin denize dokiilmesiyle deniz tabaninda birikerek deniz
canlilarina zarar vermis ve balik 6liimlerine sebep olmustur. Kerch bogazi, Hazar denizinden
gelen petroliin Rusya’dan ihrag edilerek, Avrupa’ya ve diger iilkelere baglayan bir stratejik
gecit olmasima ragmen bu bolgede calisan bir¢ok tankerin tek cidarli, yasli ve nehir tipi
gemiler oldugu bunlarin agik denizler i¢in uygun olmadigr goriilmektedir.(Sekil 3.5) (
Marpol)
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Volganeft-139 isimli tankerden 1300 ton (yaklasik 560.000 galon) agir petrol denize
dokiilmiistiir. Cevre ciddi sekilde zarar gérmiis ve etkisi yillarca siirecektir. Unutulmamalidir
ki benzer tipte bir nehir gemisi olan Volganeft-248 de 1999 yilinda istanbul bogazina girerken
Marmara denizinde batmis ve 1200 ton petrol denize dokiilerek cevreye biiylik zarar

vermistir. ( Marpol )
Erika Tankerinin Batmasindan Dolay1 Total Petrol Sirketine Ceza: ( Marpol )

12 Aralik 1999 tarihinde ,eski ve tek cidarli bir tanker olan Malta bayrakli ve Hintli
miirettebat1 olan Erika tankeri firtinanin da tesiriyle kirilarak 20.000 ton agir petrol denize
yayilmistir. Agir, viskoz, petrol Biskay korfezini ve Fransa’nin kiyilarini tahrip etmis
150.000 deniz kusu O6lmiis, deniz canlilar1 etkilenmistir; ekosisteme tesiri devam etmekte
olup, Fransa tarihinin en kotii petrol kirlenmesidir.

Bu olaydan dolayr mahkeme gectigimiz giinlerde neticelenmistir. Total sirketine 375.000
Euro, Yaklasik 550.000 dolar ceza verilmis ve 200 milyon Euro deniz kirliligindeki hasarin

paylasilmasi icin 6denmesi kararlastirilmistir.
3.4.Kaza Durumunda Denize Petrol veya Diger Zararh Maddelerin Yayilmasi
3.4.1.Gemi Kazalar1 Sonrasinda Olusan Cevre Kirliligi

Deniz kirliligine neden olan en 6nemli maddelerden biri de akaryakittir. Denizlere akaryakit
stirekli olarak gemilerdeki kacaklardan akmaktadir. ( Anon., 1995. Cevre Raporu)

Bu kagaklar az miktarda olduklari i¢in genelde ekosistemde ¢ok ciddi bir soruna yol agmazlar.
Hentiz daha ¢ok iyi bilinmeyen bir bakteri tarafindan bu az miktardaki petrol zararsiz hale
getirilebilir. Asil sorun deniz kazalarinin sonucu biiylik miktarlarda denize dokiilen
akaryakittan kaynaklanir. Bu kazalarin en bilineni 24 Mart 1989'da Alaska'da Prince William
Sound'da meydana gelen Exxon Valdez kazasidir. Bu kazada 10 milyon galonluk ham petrol
okyanusa dokiilmiistiir. Bu kazada da gozlendigi gibi biiyiik miktarlardaki akaryakitin
denizlere dokiilmesindeki en biiylik sorun kiyilarda goriilmektedir. Sahil yiizeyini kaplayan
petrol, kum ve taslarda yasayan midye gibi deniz canlilarinin oksijene ulagsmasina
imkansizlastirdigi i¢in toplu 6liimlere neden olurken, deniz yiizeyini kalin bir tabaka halinde
kaplayan petrol, denizle atmosfer arasindaki oksijen aligverisini engelledigi i¢in de deniz eko-
sisteminde sorunlara yol agmaktadir ve toksin 6zelliginden dolay1 da toplu balik Sliimlerine
sebep olmaktadir. Yiiksek miktarda petrol sindiren baliklar, kendileri 6lmese bile besin

zincirindeki bir {ist canli-deniz memelileri, deniz kuslar1 ve insanlar tarafindan yenildiginde
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bu canlida da zehirlenmeye hatta 6liime neden olurlar. Exxon Valdez olaymin Tiirkiye'deki
bir benzeri de 1979 yilinda Istanbul limaninda patlayan Indepentenda tankeridir. Bu tankerin
tasidigi petrol Istanbul Bogazindan baslayarak Marmara Denizi’nin biiyiik bir kismina
yayillmistir. Bu kazayi takiben de Marmara Denizi'nde biiyiik miktarlarda balik oliimii
gozlenmistir. Sonug itibari ile gemilerden gerek kasti, gerekse de kaza sonucu olusan kirliligin
giderilmesi; denizlerden siirdiiriilebilir kalkinma hedefleri dogrultusunda kullanim i¢in 6nem

arz etmektedir. ( Erol, A., 1997)
3.4.2.Gemi Kazalar1 Sonrasinda Olusacak Cevre Kirliligine Kars1 Alinacak Tedbirler

e Kaza sekli ve miidahale kabiliyetini belirtmek ve alinacak tedbirlere karar vermek icin
en yliksek riske maruz olanlar tespit edilmelidir.

e Denize dokiilen maddenin 6zelligi ve gesitli ¢cevresel sartlardaki davranig 6zelliklerini
tespit edilmelidir.

e Denize dokiilen maddelerin muhtemel hareketlerini tespit ve tahmin edebilmek icin
denizdeki riizgar ve akintilara dair bilgilerin elde edilmesi

e Malzeme ve ekipmanlarin yerlestirilmesi icin strateji belirlenmelidir.

e Denizde toplanacak petrol ve diger malzemelerin gegici olarak depolanacagi alanlari
tespit etmek ve sonrasi bertaraf usullerini tespit etmek.

e Miidahale operasyonunda kullanilabilecek tekniklerin se¢imini yapmak

3.5. Sogutucu Maddeler ve Yangin Sondiirme Maddelerindeki Atmosfere(ozon

tabakasina) Zarar Veren Maddeler

Ozon tabakasina zarar veren maddelerin emisyonlar1 yasaktir. Emisyonlar bakim-onarim,
sistem c¢alisirken ya da techizatin onarimi, ya da degistirilmesi esnasinda olusan ozon
tabakasina zarar veren bir maddenin ¢evriminden olusan ¢ok az miktardaki ¢ikislar harig,
emisyonlar1 igerir. (Carlton, J.S., Reynolds, G.L., Wright, A.A., Danton, S.D., Webster, A.D.,
1995)

Ozon azaltict maddeleri i¢eren yeni donanimlar tiim gemilerde yasaklanacaktir. Ancak
icerisinde hidrokloroflorokarbon (HCFCs) bulunduran yeni tesisler 1 Ocak 2020 tarihine
kadar kullanilabileceklerdir.

Bu kurala atif yapilan maddeler ve boyle maddeleri iceren teghizat gemilerden kaldirildiginda

uygun alma tesislerine teslim edilecektir.

Gemide bulunabilen ozon tabakasina zarar veren maddeler:
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e Halon 1211 Bromochlorodifluoromethane

e Halon 1301  Bromotrifluoromethane

e Halon 2402 1,2-Dipromo-1.1.2.2-tetrafluoroethane (Halon 114B2 olarak da bilinir)
e CFC-11 Trichlorofluoromethane

e CFC-12 Dichlorodifluoromethane

e CFC-113 1,1,2 — trichloro — 1,2,2 - trfluoroethane

e CFC-114 1,2- Dichloro — 1,1,2,2 -tetrafluoroethane

e CFC-115 Chloropentafluoroethane

Ozon tabakasini inceltici maddelerin son kullanim tarihleri:

Ozon inceltici maddeler, Class I ve Class II olarak diizenlenir. Class I Ozon inceltici madde
olarak c¢ok etkilidir. Bu madde Amerika’da yasaklanmistir. Class II maddeler
hydrochlorofluorocarbons (HCFCs) olup gegici olarak Class I maddelerin yerine
kullanilmaktadir ve zamanla hizmet dis1 kalacaktir. Class I maddeler, (ODP) oran1 0.2 ve daha
yiiksek olup, halonlar, chlorofluorocarbons (CFCs), methyl chloroform, carbon tetrachloride,

ve methyl bromide’dir.

Montreal Protokolii geregince ozon inceltici maddelerin (ODS) iretim ve ithalinin

yasaklanmasi ile ilgili son tarihler asagida verilmistir:

HCFC son kullanim tarihleri:

HCFC-22 ve HCFC-142b iiretimi ve ithalat1 1 Ocak 2010 tarihinden itibaren muafiyetler harig
yasaktir.

Class II iiretimi ve ithalatt 1 Ocak 2015 tarihinden itibaren yasaktir. Ancak 1 Ocak 2020 den
once sogutma sanayisinde ihrag edilen iiriinler harig;

HCFC-22 ve HCFC-142 iiretimi ve ithalati 1 Ocak 2020 tarihinden itibaren yasaktir

Muafiyetler:
¢ Gemilerde ambalajlanmis malzemelerde ilaglama i¢in kullanilan methyl bromide,
e Astim gibi bazi1 hastaliklarda kullanilan CFCs bilesikleri
e Labaratuar ve analitik ¢alismalarda kullanilmak iizere,
e Askeri ve ulusal glivenlik amaciyla kullanim
Uretici firmalar halihazirda Class I maddelere uygulandigi gibi 1 Ocak 2015°den geg

olmamak tizere Class Il maddeleri de ozon azaltict madde olarak etiketleyecektir.
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Hydrochlorofluorocarbons gazlarinin son kullanim tarihleri:

17-21 Eyliil 2007 tarihinde Kanada Montreal’de yapilan toplantida kabul edilen Montreal
Protokolu degisiklikleri 14 Mayis 2008 tarihinde yiiriirliige girecektir. Taraflarin Ek C Klas I
ODP oran1 yiiksek hydrochlorofluorocarbons gazlarin kullanim dis1  birakilmasini

hizlandiracaklardir.
Avrupa ozon kirliligi:

Avrupa ¢evre ajansinin Avrupa ozon kirliligi hakkindaki teknik raporuna gore 2007 yazinda
Olgiilen ozon seviyesinin gecen yillara oranla azaldigi bildirilmistir. 2006’da Kuzey
Avrupa’da 180pg/m’ degeri gecilmemistir. En yiiksek ozon konsantrasyonu Italya Sicilya’da
479 pg/m’ degeri ile gozlenmis ve Romanya 363 pg/m’, Fransa ve Yunanistan’da yiiksek
degerler ¢cikmigtir. 2002/3/EC direktifine gore insan sagliginin korunmasi i¢in 8 saat boyunca
maksimum ozon konsantrasyonunun 120pg/m® degerinin asilmamasi gerekiyor. Havada
yiiksek oranda ozon seviyesi saglik icin risk olusturmakta ve astim, solunum yolu

rahatsizliklarina sebep olmaktadir.
3.6. Ucucu Organik Bilesimler

1997 Protokoliine Taraflarin yetkisinde bulunan limanlar veya terminallerde tankerlerden
ucucu organik bilesiklerin ¢ikig1 (VOCs) bu kuralin hiikiimleri uygunlugunda diizenlenecektir.
1997 protokoliine taraflarin yetkisinde bulunan ugucu organik bilesiklerin ¢ikisini (VOCs)
diizenlendigi tayin edilen limanlar ve terminaller teskilata bir Oneriyle bildirecektir. Bu
bildirim kontrol edilebilen tankerlerin biiyiikliigiinii, yiiklerde istenen buhar emisyon kontrol
sistemlerini ve kontrol tarihi bilgilerini i¢erecektir. Bu bildirim uygunluk tarihinden en az 6

ay Once yapilacaktir.

Yiikleme tipi ve tagima sistemleri gemide metan olmayan ucgucu organik bilesiklerin giivenli
bir sekilde muhafaza edilmesi veya onlarin kiytya giivenli doniisline miisaade ettiginde sadece

gaz tastyicilara bu kural uygulanacaktir.
3.7. SOx Emisyonlar:

e Gemide kullanilan yakit igindeki SOx miktar1 %4.5 m/m yi gegmeyecektir.
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e Gemilerde kullanilan ilave kalint1 yakitin diinya ortalamasindaki SOx miktar1 teskilat

(IMO) tarafindan gelistirilen 6neriler dikkate alinarak izlenecektir.
3.7.1. SOx Emisyon Kontrol Alanlarinda (SECA) Gerekler:

Kiikiirt oksit (SOx) ¢ikis kontrol alan1 (SECA) SOx den olusan hava kirliligini kontrol etmek,
azaltmak ve onlemek i¢in bu Ek’in kural 14’de listelenenler dahil gemilerden SOx ¢ikislar
icin 0zel zorunlu Slgiimlerin kabul edildigi ve deniz ve kara alanlarinda olumsuz etkilerinin

dikkate alinmasi1 anlamina gelir. ( John Cawe, 1998 )

Kiikiirt oksit (SOx) emisyon kontrol alanlar1 i¢inde gemiler asagidaki sartlardan en az birini
gerceklestireceklerdir.

(a) Gemide kullanilan yakittaki kiikiirt oksit (SOx) miktar1 % 1.5 m/m ge¢meyecektir.

(b) Teskilat tarafindan gelistirilen oneriler dikkate aliarak Idare tarafindan onaylanan egzoz
gazi temizleme sistemi ana ve yardimei sevk makineleri dahil olmak {izere gemilerden toplam
kiikdirt oksit ¢ikisin1 6.0 g SOx/ kW h veya kiikiirt oksit ¢ikisinin toplam hacminden az olacak
sekilde uygulanacaktir.

Kuzey Denizi emisyon kontrol alani ile ilgili degisiklik 22 Temmuz 2005 tarihinde kabul

edilmis ve 21 Kasim 2006 tarihinde yiirtirliige girmistir.
Yakattaki kiikiirt miktari i¢in ikmal yapan tarafindan dokiimantasyonu yapilacaktir.

Separe edilmis yakit kullanan gemilere SOx emisyon kontrol alanina girmeden once kiikdirt
miktar1 1.5% gecen yakit servis sistemi igindeki tiim yakitlarin tamamen “flag” edilmesi i¢in
yeterli zamana miisaade edilecektir. Her tankta diigiik kiikiirtlii yakitlarin hacmi (%1.5 kiikiirt
miktarina esit veya daha az) tarih, zaman, gemide bu islem tamamlandiginda iyi bilinmelidir

ve bu kayitlar Idare tarafindan tarif edildigi gibi bir jurnalde kaydedilecektir.
3.7.2. MEPCS57. Oturum Kararlar::

Emisyon kontrol alanlarinda halen uygulanan kiikiirt emisyon degerleri %1.5 (15.000)’dan
%1 (10.000ppm) ¢ekilerek 1 Mart 2010°dan itibaren uygulanmaya baslayacaktir.

Kiiresel uygulamada halen %4.5 (45.000ppm)olan oran %3 (30000ppm) diistiriilecek ve 1
Ocak 2012’den itibaren uygulanacaktir.
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Emisyon kontrol alanlarinda bu oran 1 Ocak 2015 tarihinden sonra %0.10 (1000ppm)

olacaktir.

Kiiresel uygulamada %0.5 (5000ppm) yakit standart1 1 Ocak 2020’den itibaren uygulanacak.
Fizibilite 2018 yilindan 6nce tamamlanacaktir. Olumsuz bir fizibilite sonucu ¢ikarsa 1 Ocak

2025’den itibaren uygulanacaktir.

3.8. NOx Emisyonlari

NOx teknik kodu, gemi diesel makinelerinden, azot oksit (NOx) emisyonunun kontrolii teknik

kodu anlamina gelir.

Bu kural asagidakilere uygulanacaktir:
e 1 Ocak 2000 tarihinde ya da daha sonra insa edilmis gemilere monte edilen giicii 130
kW’den biiyiik dizel makinelere;
e 1 Ocak 2000 veya daha sonraki tarihlerde biiyiik bir degisim yapilmis 130 kW ve {izeri

giicle calisan her diesel makinesi

Bu kural asagidakilere uygulanmaz:
Acil durum diesel makineleri, can filikalarindaki makineler ve sadece acil durumda
kullanilmasi diisiiniilen techizat veya herhangi bir cihaz ve bu kuralin amacina yonelik olarak
biiyiik degisim geciren makineyede bu kod uygulanir:
e | Ocak 2000 ve daha sonraki tarihlerde yapilan yeni bir makine ile degistirilen bir
makine
e NOx Teknik Kod unda tanimlandig1 gibi ciddi bir degisim bir makineye yapildiginda

e Makinenin siirekli maksimum devri %10’dan daha fazla arttiginda

Bu Ek’in kural 3 hiikiimlerine gore diesel makinelerin NOx ¢ikis1 asagidaki sinirlart astigi
takdirde bu makinelerin ¢alistirilmas1 yasaklanacaktir:

e Makine devir sayisi (n) 130 rpm’den azise 17.0 g/ kW h

e Makine devir sayisi(n) 2000 rpm’den az 130 rpm den fazla ise 45.0x n-02 g/kW h

e Makine devir sayisi(n) 2000 rpm’den biiyiik ise 9.8 g/kW h

*Burada n = makine devir sayis1 (dakikada krank-saft devri)

IMO, MEPC 57. Toplantisinda (31Mart-4Nisan) alinan kararlarda yeni makinelerde
donatildig: tarihe bagl olarak NOx emisyon standartlar1 degigsmektedir.
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e [.Grup mevcut MARPOL Ek VI da 1 Ocak 2000 ile 1 Ocak 2011 tarihleri arasinda
donatilan dizel makinelere uygulanan 17 g/kW standarti

e 2.grup:l1 Ocak 2011°den sonra donatilan yeni gemilerde makinenin operasyon
parametrelerine bagli olarak NOx emisyonlar1 14.4 g/kWh e azaltilacaktir.

e 3.grup standartin uygulanmasi 1 Ocak 2016’dan itibaren miimkiin olabilecektir; ve

NOx emisyonlari 3.4 g/kWh e azaltilacaktir.
MEPC,ayrica NOx teknik kodu draft degisikliklerini onaylamstir.
3.9. Cop Yakma Tesislerinin Baca Gazlar1

Bu paragrafin (b) alt paragrafinda saglananlar hari¢ 1 Ocak 2000 ve sonraki tarihlerde gemiye
yerlestirilen her insinatér bu Ek’in eklenti IV deki gereklerine uyacaktir. Her insinator
Teskilat tarafindan gelistirilen gemi insinatorlerinin standart sartnameleri dikkate alinarak
Idare tarafindan onaylanacaktir. ( Breau Veritas, 2006 )

Asagidaki maddelerin insinatorlerle imhasi yasaklanmistir:

(a) MARPOL Sozlesmenin Ek I, IT ve III yiik kalintilar1 ve atik paketleme malzemeleri

(b) Polychlorinated biphenyls (PCBs)

(c) Sozlesmenin Ek V indeki agir metalleri igeren ¢opler

(d) Halojen bilesikleri iceren rafine edilmis petrol iirtinleri

Geminin normal ¢aligmasi esnasinda olusan pis atik yag ve pis sularinin, gemide yanmasi ana
ya da yardimci gii¢ tesislerinde ya da kazanda yapilacaktir. Ancak bu durum limanlar, kiyilar

haricinde olacaktir.

Polivinil kloridlerin (PVCs) gemide yakilmasi IMO tipi onayli belge gemi insinatérleri i¢in

diizenlenenler hari¢ yasaklanmistir.

Insinatorii calistiran sorumlu kisi iireticinin isletme el kitabindaki rehberin uygulanmasina

egitimli ve yetenekli olmas1 saglanacaktir.

Baca gaz ¢ikis sicakliklar1 devamli olarak izlenecektir ve siirekli beslemeyle ¢alisan gemi
insinatorlerinde yakilacak atiklar, miisaade edilen minimum degerden 850°C’nin altinda
yakilmayacaktir. Siirekli beslemeyle calismayan gemi insinatorleri ise insinatoriin
calistirilmasindan sonraki 5 dakika igerisinde yanma odasindaki sicaklik 600°C’ye erisecek

bicimde dizayn edilecektir.



28

4. TURKIYE’DE GEMILERDEN KAYNAKLANAN CEVRE KiRLIiLiGi, BUNLARA
KARSI ALINACAK TEDBIRLER VE ULUSLARARASI KURALLARIN
UYGULANABILIRLIGI

4.1 Istanbul-Canakkale Bogazlarindan Ge¢en Gemilerin Yarattigi Cevre Kirliligi

Istanbul ve Canakkale bogazlarindan gecen gemilerin yarattigi gevre kirliligini dort ana

baslikta toplayabiliriz. ( Anon, 1995 )
1. Baca gazlarinin yarattig1 ¢evre kirlilikleri

2. Kirli atik ya da maddelerin denize atilmasi, basilmasi, kacirilmasinin yarattigi ¢evre

kirlilikleri

3. Gemi makinelerinin jeneratorlerinin, egzozlarinin, diidiiklerinin, pervanelerinin denizde

ve havada yarattig1 giiriilti kirlilikleri

4. Gemilerin karaya oturma, ¢atisma gibi kazalar sonucunda yara almasinin, batmasinin,
yiiklerinin denize ve havaya yayilmasinin, yanmasinin, patlamasinin, yarattigi g¢evre

kirlilikleri

Bu maddeler arasinda ¢evre kirliligini en ¢ok etkileyen madde sonuncu maddedir. Yani gemi

kazalarindan dolay1 meydana gelen kirliliktir.

4.2 istanbul-Canakkale Bogazi Gemi Gegis Istatistikleri-1996-2007

Sekil 4.1 Istanbul bogaz1
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Bogazlarin genel durumu: ( Atken N., 2003 )

Istanbul Bogazi, Marmara Denizi ve Canakkale Bogazi Karadeniz'i diinya denizlerine
bagladigi i¢in dogal bir su yolu durumundadir. Bu nedenle bu su yolundan yilda

35.000 dolayinda gemi ge¢gmektedir.

Istanbul ve Canakkale Bogazlar1 dar, kivrilarak uzanan, arkas1 goriilemeyen tepelerle
cevrili, keskin dontisleri, sigliklar1 bulunan, karisik, diizensiz ve kuvvetli akintilari
olan dar bir su yoludur. Bu niteliklerden 6tiirii her iki bogazda diinyada, gemiler i¢in

en zor yol alinan (seyredilen) gegitler arasinda sayilmaktadir. (Sekil 4.1)

Son yillarda hem boyuna gecen deniz trafigi hem de yerel deniz trafigi giderek
artmistir.

Yine son yillarda bogazlarimizdan ge¢en gemilerin hem boyutlar biiylimiis buna bagl
olarak da tasidiklar1 yiikk tonaji artmig, hem de tasidiklar1 yiikler i¢inde yer alan

tehlikeli maddelerin gesitleri cogalmistir.

Istanbul ve Canakkale Bogazlarinda tam kiyidan baslayarak kilometrelerce igerilere

yayilan ve milyonlarca insanin yasadigi bir kentlesme bulunmaktadir.
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Cizelge 4.1 Tiirk bogazlar1 bolgesinde gecis yapan tankerlerin durumu

( The Search and Rescue Coordination Center of The Maritime Undersecretariat of The Prime Ministry)

BOLGESI iISTANBUL BOGAZI CANAKKALE BOGAZI
v TS | omaLama | SUNLOK | TGN | orTALama | SUNLOK
1996 4248 354 12 5658 472 16
1997 4303 359 12 6043 504 17
1998 5142 429 14 6546 546 18
1999 5504 459 15 7266 606 20
2000 6093 508 17 7529 627 21
2001 6516 543 18 7064 589 19
2002 7427 619 20 7637 636 21
2003 8107 676 22 8114 676 22
2004 9399 783 26 9016 751 25
2005 10027 836 27 8813 734 24
2006 10153 846 28 9567 797 26
2007 10054 838 28 9271 773 25
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ISTANBUL BOGAZI BOLGESINDE GECIiS YAPAN
TANKERLERIN DURUMU
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Sekil 4.2 Istanbul bogazi bdlgesinde gegis yapan tankerlerin durumu (Mehmet E. Birpinar, Gonca F. Talu, Goniil Su, Mehmet Giilbey)
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CANAKKALE BOGAZI BOLGESINDE GECIS YAPAN
TANKERLERIN DURUMU
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Sekil 4.3 Canakkale bogazi1 bolgesinde gecis yapan tankerlerin durumu (Mehmet E. Birpinar, Gonca F. Talu, Goniil Su, Mehmet Giilbey)
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Cizelge 4.2 Tiirk bogazlar1 bolgesinde gecis yapan tankerlerin toplam gemi sayisina gére durumu

( The Search and Rescue Coordination Center of The Maritime Undersecretariat of The Prime Ministry)

BOLGESI ISTANBUL BOGAZI GANAKKALE BOGAZI
YILI TOPLAM GEMi TOPLAM TANKER ORANI TOPLAM GEMi TOPLAM TANKER ORANI
SAYISI SAYISI SAYISI SAYISI
1995 46.954 4248 9 35.460 5658 16
1996 49.952 4248 9 35.487 5658 16
1997 50.942 4303 8 36.543 6043 17
1998 49.304 5142 10 38.777 6546 17
1999 47.906 5504 11 40.582 7266 18
2000 48.079 6093 13 41.561 7529 18
2001 42.637 6516 15 39.249 7064 18
2002 47.283 7427 16 42.669 7637 18
2003 46.939 8107 17 42.648 8114 19
2004 54.564 9399 17 48.421 9016 19
2005 54.794 10027 18 49.077 8813 18
2006 54.880 10153 19 48.915 9567 20
2007 56.606 10054 18 49.913 9271 19
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ISTANBUL BOGAZI BOLGESINDE GEGCIiS YAPAN
TANKERLERIN TOPLAM GEMi SAYISINA GORE DURUMU
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Sekil 4.4 Istanbul bogaz1 bdlgesinde bdlgesinde gegis yapan tankerlerin toplam gemi sayisia gére durumu (Mehmet E. Birpinar, Gonea F. Talu,

Goniil Su, Mehmet Giilbey)
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CANAKKALE BOGAZI BOLGESINDE GECIS YAPAN
TANKERLERIN TOPLAM GEMi SAYISINA GORE DURUMU
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Sekil 4.5 Canakkale bogazi1 bolgesinde bolgesinde gegis yapan tankerlerin toplam gemi sayisina gére durumu (Mehmet E. Birpinar, Gonca F. Talu,

Goniil Su, Mehmet Giilbey)



Cizelge 4.3 Tiirk bogazlar1 bolgesinde taginan tehlikeli yiik miktar1 durumu

36

( The Search and Rescue Coordination Center of The Maritime Undersecretariat of The Prime Ministry)

BOLGESI ISTANBUL BOGAZI CANAKKALE BOGAZI
YILI TOPLAM | TOPLAM AYLIK GUNLUK | TOPLAM | TOPLAM AYLIK GUNLUK
SAYI YUK ORTALAMA |ORTALAMA| SAYI YUK ORTALAMA | ORTALAMA
1996 4.278 60.118.953 5.009.913 164.709 5.658 79.810.052 6.650.838 218.658
1997 4.303 63.017.194 5.251.433 172.650 6.043 80.485.711 6.707.143 220.509
1998 5.142 68.573.523 5.714.460 187.873 6.546 81.974.831 6.831.236 224.589
1999 5.504 81.515.453 6.792.954 223.330 7.266 95.932.049 7.994.337 262.828
2000 6.093 91.045.040 7.587.087 249.438 7.529 102.570.327 |  8.547.527 281.015
2001 6.516 100.768.977 |  8.397.415 276.079 7.064 109.625.682 |  9.135.474 300.344
2002 7.427 122.953.338 |  10.246.112 336.858 7.637 130.866.598 |  10.905.550 358.539
2003 8.107 134.603.741 | 11.216.978 368.777 8.114 145.154.920 | 12.096.243 397.685
2004 9.399 143.448.164 | 11.954.014 393.009 9.016 139.203.656 |  11.600.305 381.380
2005 10.027 | 143.567.196 | 11.963.933 393.335 8.813 148.951.376 | 12.412.615 408.086
2006 10.153 | 143.452.401 | 11.954.367 393.020 9.567 152.725.701 |  12.727.142 418.427
10.054 | 143.939.433 | 11.994.953 394.355 9.271 149.320.062 |  12.443.339 409.096

2007
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ISTANBUL BOGAZI BOLGESINDE GECIS YAPAN
TANKERLERIN DURUMU
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Sekil 4.6 Istanbul bogaz1 bolgesinde bolgesinde gecis yapan tankerlerin durumu (Mehmet E. Birpinar, Gonca F. Talu, Goniil Su, Mehmet Giilbey)
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CANAKKALE BOGAZI BOLGESINDE GECIiS YAPAN
TANKERLERIN DURUMU
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Sekil 4.7 Canakkale bogaz1 bolgesinde bdlgesinde gegis yapan tankerlerin durumu (Mehmet E. Birpinar, Gonca F. Talu, Goniil Su, Mehmet
Giilbey)
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Cizelge 4.4 Istanbul ve Canakkale bogazlarindan gecis yapan gemilerin kilavuz alma durumlari
( The Search and Rescue Coordination Center of The Maritime Undersecretariat of The Prime Ministry)

BOLGESI ISTANBUL BOGAZI CANAKKALE BOGAZI

YILI TOPLAM GEGEN GEMi | KILAVUZ ALAN TOPLAM GEGEN GEMi | KILAVUZ ALAN

SAYISI GEMi SAYISI % SAYISI GEMi SAYISI %
1995 46.954 17.772 38 35.460 8.294 23
1996 49.952 20.317 41 35.487 10.081 28
1997 50.942 19.753 39 36.543 11.047 30
1998 49.304 18.881 38 38.777 11.448 30
1999 47.906 18.424 38 40.582 10.002 25
2000 48.079 19.209 40 41.561 11.130 27
2001 42.637 17.767 42 39.249 10.704 27
2002 47.283 19.905 42 42.669 12.164 29
2003 46.939 21.175 45 42.648 13.020 31
2004 54.564 22.318 41 48.421 14.404 30
2005 54.794 24.494 45 49.077 15.661 32
2006 54.880 26.589 48 48.915 16.871 34
2007 56.606 26.685 47 49.913 16.885 34
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ISTANBUL BOGAZINDAN GECIS YAPAN
GEMILERIN KILAVUZ ALMA DURUMU
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Sekil 4.8 Istanbul bogazindan gecis yapan gemilerin kilavuz alma durumu (Mehmet E. Birpinar, Gonca F. Talu, Goniil Su, Mehmet Giilbey)
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CANAKKALE BOGAZINDAN GECIiS YAPAN
GEMILERIN KILAVUZ ALMA DURUMU
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Sekil 4.9 Canakkale bogazindan gegis yapan gemilerin kilavuz alma durumu (Mehmet E. Birpinar, Gonca F. Talu, Goniil Su, Mehmet Giilbey)
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Cizelge 4.5 Tiirk bogazlar1 bolgesinde boylarina gére gegis yapan gemilerin durumu

( The Search and Rescue Coordination Center of The Maritime Undersecretariat of The Prime Ministry)

BOLGESI ISTANBUL BOGAZI GANAKKALE BOGAZI
YILI _ 200 M'DEN | 200 M'DEN _ 200 MDEN | 200 M'DEN
TOPLAM GEMi SAYISI|  KUGUK BUYUK | TOPLAM GEMI SAYISI KUGUK BUYUK
1995 46.954 40463 6491 35.460 27295 8164
1996 49.952 42716 7236 35.487 27894 8304
1997 50.942 44455 6487 36.543 28032 8511
1998 49.304 47361 1943 38.777 36383 2394
1999 47.906 45738 2168 40.582 38014 2568
2000 48.079 45776 2203 41.561 38864 2697
2001 42.637 40184 2453 39.249 36289 2960
2002 47.283 44170 3113 42.669 39004 3665
2003 46.939 44016 2923 42.648 38925 3723
2004 54.564 51512 3052 48.421 44504 3917
2005 54.794 51291 3503 49.077 44585 4492
2006 54.880 51227 3653 48.915 44070 4845
2007 56.606 52953 3653 49.913 44968 4945

e Gemiler 1995-1997 yillar1 arasinda 150m.’ye gore, 1998’den sonra 200m.’ye gore siiflandirilmistir.
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ISTANBUL BOGAZI BOLGESINDE
BOYLARINA GORE GECIiS YAPAN GEMILER
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Sekil 4.10 Istanbul bogaz1 bolgesinde boylarma gére gecis yapan gemiler (Mehmet E. Birpinar, Gonca F. Talu, Goniil Su, Mehmet Giilbey)
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CANAKKALE BOGAZI BOLGESINDE
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Sekil 4.11 Canakkale bogaz1 bolgesinde boylarina gore gegis yapan gemiler (Mehmet E. Birpinar, Gonca F. Talu, Goniil Su, Mehmet Giilbey)



45

Cizelge 4.6 Tiirk bogazlar1 bolgesinde grostonlarina gore gegis yapan gemilerin durumu

( The Search and Rescue Coordination Center of The Maritime Undersecretariat of The Prime Ministry)

BOLGESI ISTANBUL BOGAZI GANAKKALE BOGAZI
YILI TOPLAM GEMi | 500 GT'DEN 500 GT'DEN | TOPLAM GEMi | 500 GT'DEN 500 GT'DEN
SAYISI KUGUK BUYUK SAYISI KUGUK BUYUK
1995 46.954 6230 40724 35.460 3797 31662
1996 49.952 5316 44636 35.487 1409 34789
1997 50.942 5087 45855 36.543 1117 35426
1998 49.304 4475 44829 38.777 1482 37295
1999 47.906 3552 44354 40.582 1492 39090
2000 48.079 3345 44734 41.561 1398 40163
2001 42.637 2155 40482 39.249 936 38313
2002 47.283 1933 45350 42.669 689 41980
2003 46.939 1782 45157 42.648 677 41971
2004 54.564 2107 52457 48.421 1327 47094
2005 54.794 1610 53184 49.077 1211 47866
2006 54.880 2176 52704 48.915 1404 47511
2007 56.606 2138 54468 49.913 1873 48040
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ISTANBUL BOGAZI BOLGESINDE
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Sekil 4.12 Istanbul bogaz1 bolgesindegrostonlarma gére gecis yapan gemiler (Mehmet E. Birpinar, Gonca F. Talu, Goniil Su, Mehmet Giilbey)
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CANAKKALE BOGAZI BOLGESINDE
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Sekil 4.13 Canakkale bogaz1 bolgesindegrostonlarina gore gecis yapan gemiler (Mehmet E. Birpinar, Gonca F. Talu, Goniil Su, Mehmet Giilbey)
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Cizelge 4.7 Istanbul bogaz1 1996-2007 yillar1 Tiirk bayrakli gemi gecisleri

( The Search and Rescue Coordination Center of The Maritime Undersecretariat of The Prime Ministry)

UGRAKSIZ GECEN GEMi

YILLAR TOPLAM GEGEN | KILAVUZ ALAN MARMARA LIMANLARINA
GEMI SAYISI GEMI SAYISI SAYISI % | UGRAYAN GEMI SAYISI
1996 18879 1370 2792 15 16087
1997 19937 853 3190 16 16747
1998 18615 639 3252 17 15363
1999 16219 176 3662 23 12557
2000 15311 140 3637 24 11674
2001 12174 145 3496 29 8678
2002 12643 150 3944 31 8699
2003 11683 209 3734 32 7949
2004 12293 108 4197 34 8096
2005 11816 202 3762 32 8054
2006 12407 555 3613 29 8794
2007 13222 459 3752 28 9470
GENEL TOPLAM 175199 5006 43031 25 132168
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ISTANBUL BOGAZI 1996-2007 YILLARI
TURK BAYRAKLI GEMIi GECISLERI
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Sekil 4.14 Istanbul bogaz1 1996-2007 yillar1 Tiirk bayrakli gemi gegisleri (Mehmet E. Birpinar, Gonca F. Talu, Goniil Su, Mehmet Giilbey)
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Cizelge 4.8 Canakkale bogaz1 1996-2007 yillar1 Tiirk bayrakli gemi gecisleri

( The Search and Rescue Coordination Center of The Maritime Undersecretariat of The Prime Ministry)

UGRAKSIZ GECEN
YILLAR TOPLAM GEGEN | KILAVUZ ALAN GEMI MARMARA LIMANLARINA
GEMi SAYISI GEMi SAYISI SAYISI % | UGRAYAN GEMi SAYISI
1996 8305 1598 2723 33 5582
1997 8057 1612 3125 39 4932
1998 9279 1394 3369 36 5910
1999 9962 93 3781 38 6181
2000 9915 129 3653 37 6262
2001 9067 157 3599 40 5468
2002 8666 184 3674 42 4992
2003 8519 232 3701 43 4818
2004 9295 143 5034 54 4261
2005 8941 226 3923 44 5018
2006 9946 289 3716 37 6230
2007 10664 323 3857 36 6807
GENEL TOPLAM 110616 6380 44155 40 66461
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CANAKKALE BOGAZI 1996-2007 YILLARI
TURK BAYRAKLI GEMi GECISLERI
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Sekil 4.15 Canakkale bogazi 1996-2007 yillar1 Tiirk bayrakli gemi gecisleri (Mehmet E. Birpinar, Gonca F. Talu, Goniil Su, Mehmet Giilbey)
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4.3.2003-2007 Yillar1 Arasinda Bogazlarimizda Meydana Gelen Kaza Sayilar1 ve Sonuclari

2003

2004

2005

2006

2007

Cizelge 4.9 Denizyollarinda meydana gelen kazalar ve sonuglari

( The Search and Rescue Coordination Center of The Maritime Undersecretariat of The Prime Ministry)

Denizyollarinda meydana gelen kazalar ve sonuglari

Kaza sayis1
ve sonuglari

Kaza
Olii
Yarah

Kaza
Olii
Yarah

Kaza
Olii
Yarah

Kaza
Olii
Yarah

Kaza
Olii
Yarah

Gros tonilato grubu

Toplam 18 -299 300 - 499 500 -999 1000 - 2499 2500 +
Tirk Yabana Tirk Yabanc Tirk Yabanca Tirk Yabanc Tirk Yabanca Tirk Yabanc
57 58 32 13 - 1 2 2 10 19 13 23
6 9 6 - - - - - - 1 - 8
2 2 - - - - - - 2 - - 2
81 70 68 6 9 3 - 4 3 8 1 49
11 11 3 - - - - - - - 8 11
4 - 2 - - - - - - - 2 -
67 80 25 9 9 - 6 2 5 25 22 44
14 10 12 - - - - - - 1 2 9
47 69 24 2 6 2 1 6 2 22 14 37
5 3 - - - - - - - - 5 3
63 54 34 2 2 1 5 2 11 8 11 41
10 8 - - - - - - - -
3 - - _ - _ - - - _ - -
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4.4. 2007 Y1l Kaza Cesitleri ve Kaza Yapan Gemi Sayilar (Yiizdesel Olarak)

m Istanbul Bélge

%45

B anakkale Bélge
Olzmir Balge
O Merzin Bilge

B Antalya Bilge

O zamsun Bilge

B Trabzon Bolge

Sekil 4.16 2007 y1l1 bolgelerimiz itibari ile meydana gelen deniz kazalar1 ( The Search and

Rescue Coordination Center of The Maritime Undersecretariat of The Prime Ministry)

4.4.1.Gros ton Grubu Gére 2007 Yilinda Tiirk Arama Kurtarma Sahasi icerisinde Deniz
Kazas1 Yapan Gemilerin Istatistiki Bilgileri (Yiizdesel Olarak)

44%
31%
3%
16% 6%
O Gros Ton 18-299 B Gros Ton 300-499 B Gros Ton 500-999
B Gros Ton 1000-2499 B Gros Ton 2500+

Sekil 4.17 Groston grubuna gore 2007°de iilkemizde meydana gelen deniz kazalar1 (The
Search and Rescue Coordination Center of The Maritime Undersecretariat of The Prime

Ministry)
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4.4.2. 2007 Yilinda Tiirk Arama Kurtarma Deniz Sahamizda Meydana Gelen Deniz

Kazasi Cesitleri (yiizdesel olarak)

1% 11% 1%
18% 13%

20%

26%

O YANGIN B TEMAS/CATMA B ALABORA
O K.OTURMA B CATISMA B SIHHI YARDIM
B TEHLIKELI DENIZ OLAYI

Sekil 4.18 2007°de ililkemizde meydana gelen deniz kazasi ¢esitleri ( The Search and Rescue

Coordination Center of The Maritime Undersecretariat of The Prime Ministry)

4.5. Deniz Kazalar1 Degerlendirme Raporu 2004-2007

2004, 2005, 2006 ve 2007 yillarmma ait ililkemizde meydana gelen deniz kazalarinin
incelenmesi konusundaki ¢aligmada, Deniz Ulastirmas1 Genel Miidiirliigii’niin resmi yazis1 ile
gonderilen excel ortamindaki veriler kullanilmistir. Istatistiki bir ¢alisma yapilmasi amaciyla
veriler, tek tek incelenmis ayrica verilerin gruplandirilmasi yapilarak analiz tablolarina

gecilmistir.

Ulkemizde 2004, 2005, 2006 ve 2007 yillarinda meydana gelen deniz kaza nedenlerine gére
kaza sayilar incelendiginde, 2004 yilinda 173 adet, 2005 yilinda 115 adet, 2006 yilinda 91
adet ve 2007 yilinda ise 127adet deniz kazasinin oldugu goriilmiistiir. ( The Search and

Rescue Coordination Center of The Maritime Undersecretariat of The Prime Ministry)

Ulke Bayraklarina gore deniz kazalar1 incelendiginde;

e 2004 yilinda 105 adet Tiirk Bayrakli gemi, 90 adet Yabanci Bayrakli gemi,
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e 2005 yilinda 64 adet Tiirk Bayrakli gemi, 77 adet Yabanci Bayrakli gemi,
e 2006 yilinda ise; 44 adet Tiirk Bayrakli gemi, 74 adet Yabanci Bayrakli gemi,
e 2007 yilinda ise; 87 adet Tiirk Bayrakli gemi, 85 adet Yabanci1 Bayrakli gemi,

kazaya karigmustir.

Toplam olarak 2004 yilinda 195 adet, 2005 yilinda 141 adet, 2006 yilinda 118 adet, 2007
yilinda 172 adet gemi deniz kazasina karismistir. Goriildiigii lizere, catisma, ¢arpisma gibi
bazi1 kaza tiirlerinde kazay1 yapan birden fazla taraf oldugu i¢in kaza sayilar1 ile kaza yapan

gemi sayilan farklilik arz etmektedir.

Dort yi1lda kazaya karisan yabanci bayrakli gemiler incelendiginde;

2004 yilinda; en fazla kaza yapan yabanci bayrakli gemilerden Panama ve Rusya, 9 kaza ve
%15'lik oran ile birinci siray1 paylasmaktadir. St.Wincent, 7 kaza ve %12'lik oranla, Malta,
Ukrayna ve Kuzey Kore 6’sar kaza ve %10'luk oran ile siralamada yer almaktadirlar. Kaza
yapan Rus Bayrakli gemilerin yiikleri incelendiginde 9 geminin; 7 tanesinin kuru yik, 2

tanesinin genel kargo oldugu belirlenmistir.

2005 yilinda; Kambogya ve Panama, 9 kaza ve % 16'lik dilimle birinci sirada yer almaktadir.
Gircistan, Kuzey Kore, Liberya, Malta ve Rusya 6'sar kaza ve % 11'lik oranlart ile siralamada
yer almaktadirlar. Kambogya gemilerinin yiikleri incelendiginde 9 gemiden; 6 tanesinin kuru

yiik, 2 tanesinin genel kargo, 1 tanesinin de dokme yiik gemisi oldugu belirlenmistir.

2006 yilinda; Kambogya, 13 kaza ve %27’°lik oran ile birinci sirada yer almaktadir. Malta, 7
kaza ve %]15’lik oranla ve Panama 6 kaza ve %]13’liikk oranla siralamada yer almaktadir.
Kambogya gemilerinin yiikleri incelendiginde 13 gemiden; 10 tanesinin kuru yiik, 2 tanesinin

dokme yiik, 1 tanesinin de genel kargo gemisi oldugu belirlenmistir.

2007 yilinda ise, Panama, 13 kaza ve %27’lik oran ile birinci sirada yer almaktadir.
Kambogya, 8 kaza ve %17’lik oranla ve Malta, 7 kaza ve %15’lik oranla siralamada yer
almaktadir. Panama gemilerinin yiikleri incelendiginde 8 tanesinin kuru yiik, 2 tanesinin
tanker, 1 tanesinin konteyner, 1 tanesinin genel kargo ve 1 tanesinin de yat oldugu

belirlenmistir.

Yukarida verilen degerler, veri tablosundaki gemi bayragi alanindaki doldurulmus bilgilere

gore hesaplanmustir.
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Deniz kazasi yapan yerli ve yabanci bayrakli gemilerin, kaza nedenlerine gore incelemesi

yapildiginda;

2004 yilinda; 29 adet ve % 16.8 oran ile carpma, ¢atisma ve carpigma, 28 adet ve %16.2 oran
ile karaya oturma, 20 adet ve % 11.6 oran ile yangin, patlama, parlama gibi kaza nedenlerinin

en ¢ok yapilan kaza nedenleri arasinda ilk {i¢ siray1 aldig1 goriilmektedir.

2005 yilinda; 22 adet ve % 19.1 oran ile carpma, catigma ve carpisma, 18 adet ve % 15.7 oran
ile yangin, patlama, parlama, 11’er adet ve % 9.6 oran ile hatali manevra ve karaya oturmanin

oldugu goriilmektedir.

2006 yilinda ise; 19 adet ve % 20.9 oran ile ¢carpma, ¢atisma ve ¢arpisma, 17 adet ve % 18.7

ile karaya oturma oldugu goriilmektedir.

2007 yilinda; kaza nedeni olarak birinci sirada 30 adet ve % 33 oran ile hava kosullarindan
kaynaklanan kazalar goriilmektedir. Hava muhalefeti nedeniyle gerceklesen kazalardan, 10
tanesi alabora, 8 tanesi karaya oturma ve temas, 7 tanesi ¢atisma, catma veya g¢arpisma, 4

tanesi ise batma seklinde sonuglanmistir.

Ikinci sirada, 28 adet ve % 30.8’lik oranla hatali manevra veya hatali seyir nedeniyle
gerceklesen kazalar gelmektedir. Bu kazalarin 10 tanesi; gros tonu 679 ile 25955 arasinda
degisen, Istanbul Bogazi’ndan gegis yapmakta olan cogu yiiklii tanker, kuru yiik, dékme yiik,

genel kargo ve diger gemiler tarafindan yapilmistir.

Gemilerde makine ve elektrik arizasindan kaynaklanan kaza sayis1 16 adet, karaya oturma 9

adet, yangin 8 adet, diimen arizas1 / kirilmasi / kilitlenmesi 8 adet olarak belirlenmistir.

Genel olarak kazalar incelendiginde, olumsuz hava sartlari, insan hatalar1 ve gemilerin

bakimlariyla ilgili eksikliklerin kazalara neden oldugu goriilmektedir.

Tirk Bayrakli Gemileri ayrica inceledigimizde, 2004 yilinda 89 adet, 2005 yilinda 51 adet,
2006 yilinda 37 adet, 2007 yilinda ise 87 adet deniz kazasi oldugu goriilmiistiir.

2004 yilinda; 16 adet ve % 18’lik oran ile carpma, catisma ve carpisma, 13 adet ve %14.6’lik
oran ile su alma batma, parcalanma batma, 12 adet ve % 13.5’1lik oran ile diimen ve makine

arizasi deniz kaza nedenleri arasinda ilk {i¢ siray1 aldigini goriilmektedir.
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2005 yilinda; 14 adet ve % 27.5’lik oran ile carpma, catisma ve carpisma, 6 adet ve %
11.8’lik oran ile yangin, patlama, parlama, 5 adet ve % 9.8’lik oran ile agir hava kosullarinin

deniz kaza nedenleri arasinda ilk {i¢ sirada bulunmaktadir.

2006 yilinda; 7 adet %18.9’luk oran ile diimen ve makine arizasi, 5 adet ve % 13.5 ile agir
hava kosullar1 / hava muhalefeti, 4’er adet ve %10.8 ile ¢carpma, ¢arpisma, ¢atisma, karaya

oturma ve yangin, patlama, parlama kaza nedenleri olarak siralanmaktadir.

2007 yilinda ise; 20 adet ve % 23 ile agir hava kosullar1 / hava muhalefeti, 17 adet ve % 19.5
ile hatali manevra / hatali seyir, 15 adet ve % 17.2’lik oran ile diimen, makine ve elektrik

arizasi kaza nedenleri olarak siralanmaktadir.

Yukarida verilen degerler, veri tablosundaki kaza nedenleri alanindaki dolu verilere gore

hesaplanmistir.

2004, 2005, 2006 ve 2007 yillarinda deniz kazasi yapan Tiirk ve yabanci bayrakli gemilere
bakildiginda; 2004 yilinda 178 adet, 2005 yilinda 141 adet, 2006 yilinda 118 adet, 2007
yilinda ise 172 adet geminin deniz kazasina karistigi goriilmektedir. Gemi tiplerine gore

inceleme yapildiginda;

2004 yilinda; 55 kaza ve % 30.9’lik oran ile kuru / dokme yiik gemileri birinci sirada yer
almaktadir. 24 adet ve % 13.5 oran ile yolcu gemileri, 20 adet ve % 11.2 oran ile yatlar, 19’ar

adet kaza ve % 10.7’lik oran ile tankerler ve balik¢1 gemileri siralamada yer almaktadir.

2005 yilinda; 60 kaza ve % 42.6’lik oran ile kuru / dokme yiik gemileri birinci sirada yer
almaktadir. 18 adet ve % 12.8 oran ile Tankerler, 16 adet ve % 11.3 oran ile genel yiik

gemileri, 14 adet kaza ve % 9.9 ‘luk oran ile de yolcu gemileri yer almaktadir.

2006 yilinda; 57 kaza ve % 48.3’lik oran ile kuru / dokme yilik gemileri birinci sirada
bulunmaktadir. 16 adet ve % 13.6 oran ile genel yiik, 10 adet ve % 8.5 oran ile tankerler ilk ii¢

sirada bulunmaktadirlar.

2007 yilinda ise; 51 kaza ve % 30.2’lik oran ile kuru / dokme yiik gemileri birinci sirada
bulunmaktadir. 31 adet ve % 18.3’liik oran ile genel yiik / Ro-Ro gemileri ikinci sirada, 22

adet ve % 13’liik oran ile yolcu gemileri / motorlar1 {i¢iincii sirada yer almaktadir.
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Deniz kazasimma karisan Tiirk bayrakli gemilerin gemi tiplerini inceledigimizde de; 2004
yilinda 96, 2005 yilinda 64, 2006 yilinda 44, 2007 yilinda ise 85 adet Tiirk Bayrakli geminin

deniz kazasina karistig1 goriilmektedir.

2004 yilinda; 24 adet ve % 25 oran ile yolcu gemileri birinci sirada, 19 adet ve %19,8 oran ile
Balik¢1 gemileri ikinci sirada, 16 adet ve % 16.7 ‘lik oran ile de yatlar {igiincii sirada yer

almaktadir.

2005 yilinda; 18 adet ve % 28.1 oran ile Kuru dokme yiik gemileri birinci sirada, 15 adet ve
% 23.4 oran ile Yolcu gemileri ikinci, 8 adet ve 12.5°lik oran ile Balik¢1 gemileri {igiincii

sirada yer almaktadir.

2006 yilinda; 17 adet ve % 38.6 oran ile kuru dokme yiik gemileri birinci, 7 adet ve % 15.9
oran ile yolcu gemileri ikinci, 5 adet ve % 11.4 ile tankerler ii¢lincii olarak siralamada yer

almaktadir.

2007 yilinda ise; 21 adet ve % 24.7’lik oran ile yolcu gemileri / motorlar1 birinci, 14 adet ve
% 16.5’lik oran ile kuru / dokme yiik gemileri ikinci, 12 adet ve % 14.1°lik oran ile amator

balik¢1 gemileri iiglincii olarak siralamada yer almaktadir.

Yukaridaki degerler, veri tablosundaki geminin cinsi alanindaki dolu bilgilere gore

hesaplanmastir.

4.6 Tiirkiye’de Gemi Kazalarim ve Bunlarin Sonucunda Meydana Gelecek Cevre

Kirliligini Onlemek I¢in Alinan ve Alinacak Olan Onlemler ile Oneriler

Kuskusuz gemilerin yarattig1 en biiylik cevre kirliligi kazalar sonucunda ortaya ¢ikmaktadir.
Eski yillarda, gerek gemi boyutlarinin kiigiik olmasi gerekse deniz trafiginin az olmasi
nedeniyle ¢ok kaza olmazdi. Simdi ise, hem gemi boyutlarinin biiyiimesi hem de deniz
trafiginin yogunlasmasi kazalar1 arttirmistir. Yine eski yillarda, gemilerin tasidiklar yiikler
tehlikeli kimyasal maddelerden olusmadigindan ve tonajlar1 az oldugundan, kazalar, gemilerin
ve yiklerinin zarara ugramast disinda pek c¢evresel bir sorun yaratmazdi.
Ancak giiniimiizde durum degismistir. Oyle ki, 1989 Mart ayinda Kuzey Amerika'nin Alaska
kiyilar1 agiklarinda karaya oturarak delinen ham petrol tankeri Exxon Valdez o6rneginde
oldugu gibi yerlesim yerlerinden millerce uzakta olsa bile, karaya oturan, catigsan, delinen

gemilerden yayilan maddelerin, denizde, havada ve kiyilarda yol acabilecegi zararlarin
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boyutlar1 tek kelimeyle "korkung" olabilmektedir. Exzon Valdez tankerinin neden oldugu
cevre kirliliginin temizlenebilmesi i¢in 3 milyar Amerikan Dolarina yakin para harcanmasina
karsin, kirliligin ancak ¢ok kiigiik bir boliimiin temizlenebildigi de hatirlardadir.

Exxon Valdez'den daha biiyiik tankerlerin yer aldig1 Istanbul ve Canakkale Bogazlarimizdaki
gemi trafigi ise kiyilarimizin ve yerlesim yerlerimizin millerce uzagindan degil elle tutulacak
kadar yakinindan gegmektedir. Ustelik bogazlarimizdan gegen gemiler petrol ve tiirevlerinden
cok daha tehlikeli, zararli, 5rnegin amonyak gibi, yiikler de tasimaktadir. Buna gore, Istanbul
Bogazi'nin i¢inde bir yerde, bir amonyak tankeri kazasi olursa, riizgarla siiriiklenecek gazlarin
kiyilardakinin yaninda kilometrelerce icerilerde bulunan insanlar1 bile etkileyerek, binlerce

kisiyi oldiirebilecegi bilinmektedir. ( Erol, A., 1997 )

Bugiine kadar Istanbul Bogazi'nda yasadigimiz Independenta ve Nasia tankerleri kazalarin1 da
dikkate alarak Ozetlersek, Istanbul ve Canakkale Bogazlari'nda ortaya ¢ikacak gemi

kazalarinda:

e Binlerce insan 6lebilir

e Onarilmasi olanaksiz boyutlarda deniz, kiy1 ve hava kirliligi ortaya ¢ikabilir

e Deger bicilemeyen tarihi saraylar, binalar, kopriiler yok olabilir

e Gemilerin tayfalari, kendileri ve yiikleri zarar goriir ya da timiiyle kaybedilir

e Biiyiik boyutlu bir kaza soncunda, Karadeniz'in diinya denizleriyle olan baglantisi

birkag ay tiimiiyle kesilebilir.
4.6.1.Cevreyi Kazalardan Korumak Icin Neler Yapilmah:

Istanbul Bogazi, Marmara Denizi ve Canakkale Bogazi'nda olusabilecek kazalardan gevreyi
korumak i¢in iki alanda ¢alisma yapilmasi gerekir:

A. Kazalarin olugsmasini 6nlemeye yonelik 6nlemler almak.

B. Her tiirlii 6nleme kars1 yine de olusabilecek bir kazanin etkilerini en alt diizeyde tutmaya

yonelik dnlemler almak
4.6.2.Kazalar1 Onlemek I¢in Yapilmasi Gerekenler:

Kazalar1 Onlemenin en iyi yolu kazalarin nedenlerini belirleyip bu nedenleri ortadan
kaldirmaya caligmaktir. Ciinkii bilindigi gibi "ayni nedenler ayni kosullar altinda aym

sonuglart dogurur".
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Yaptigimiz arastirmalar, Bogazlar bolgesinde bugiine kadar olan kazalarin bes ana nedenden
kaynaklandigmi gostermistir. ( Oztiirk, B., 2005 ) Bunlar:

1) Kotii doga kosullarinda seyir (sis, tipi, siddetli akinti, v.b.),

2) Gemi donanimlarinda ki eksiklikler, arizalar, uygunsuzluklar

3) Gemilerin uymasi gereken kurallardaki eksiklikler

4) Trafigi yonlendirecek, gemilere bilgi verecek, kurallarin uygulanmasini saglayacak, bir
"Gemi Trafik Hizmetleri"nin (Vessel Traffic Services) bulunmayisi

5) Kilavuz kaptan almayan gemiler.

Yukarida sayilan bes ana kaza nedenini ortadan kaldirmak i¢in ii¢ ayr1 ¢aligma yapilmasi
gerekir: ( Oztiirk , B., 2005 )

I) Ana kaza nedenlerinin ilk {i¢ii; kurallar konularak 6nlenebilir.

II) Ana kaza nedenlerinden dordiinciisli; kurallarin uygulanmasin1 da saglayacak, cagdas
donanimli c¢agdas personele sahip bir "Gemi Trafik Hizmetleri" kurarak Onlenebilir.
IIT) Ana kaza nedenlerinden besincisi; kilavuzluk Hizmetleri'ni c¢agdas bir yapiya

kavusturarak onlenebilir.

I) Tirkiye bu gline kadar, yukarida sayillan ii¢c calismadan yalnizca birincisini

gergeklestirebilmistir. ( Erol, A., 1997 )

Bunun i¢in Kilavuz Kaptanlar Dernegi'nin 01.12.1987 tarihinde yayinladigi rapor ve baska
kuruluglarin ¢alismalariyla baslayan ciddi calismalar sonucunda, tiim diinyadaki dar su
yollarinda uygulanan deniz trafigine iliskin kurallar tarandi. Bogazlarimizdaki sorunlara
uygun diisen ve kaza nedenlerini ortadan kaldirabilecek kurallardan olusan bir "Bogazlar
Bolgesi Tiiztigi" hazirlandi. Dort yil kadar siiren bir komisyon calismasi sonunda ortaya

¢ikan tlizilk 01 Temmuz 1994 tarihinde yiirtirliige girdi.

01 Temmuz 1994'de yiiriirliige giren tiiziik, basta saydigimiz bes ana kaza nedeninden ilk
liclinii ortadan kaldirmak ve giivenligini saglamak iizere, zaten diinyanin bagka yerlerinde de
yillardir uygulanmakta olan kurallara ve IMO standartlarina uyularak hazirlanmistir. Burada
bir noktay1 belirtelim ki, Tiiziikte yer alan kurallar, Sovyetler Birligi dagilmadan once ve
henliz Karadeniz petrollerinin tankerlerle Bogazlarimizdan tasinmasi konusu giindemde
yokken olusturulmaya baslanmustir. Tiiziikte yer alan tiim kurallarin amaci, diinyanin bagka
yerlerinde de oldugu gibi, giivenligi saglamaktir. Bu nedenle, Rusya Federasyonu'nun son

zamanlarda ortaya attig1 "Tiirkiye bu tiizigi bogazlardan petrol tankerlerimizi ge¢irmemek



61

icin yapt1" iddias1 gergek degildir. BOyle bir tiiziik birka¢ giinde hazirlanamaz. Calismalar
yilar dnce baslamistir.

1) Bogazlar Bolgesi Tiizligli'nde yer alan kurallarin tam anlamiyla uygulanabilmesi, gemilere
saglikli bilgi aktarilabilmesi, navigasyon yardimi yapilabilmesi ve trafigin giivenlik ic¢inde
hizli akmasimi saglamak icin Tiirkiye'nin en kisa zamanda IMO standartlarina uygun bir
"Gemi Trafik Hizmetleri"ni kurmasi gereklidir. ( Erol, A., 1997)

I1I) Yapilan istatistikler, Istanbul Bogaz1 ve Canakkale Bogazi'nda 01.05.1982 ile 02.03.1993
tarihleri arasinda kaza yapan gemiler i¢inde, kilavuz kaptan almayan gemi oraninin %85
oldugunu gostermektedir. Kazalar iginde, kilavuz kaptan alan iki geminin catigmasi ise

yoktur. . ( Erol, A., 1997)

Bu oran, IMO'nun diinyada olusan gemi kazalarinda insan hatasi paymin %80-85 oldugu

yolunda ki istatistikleriyle cakismaktadir.

Buna gore, Bogazlardan gecen tiim gemilerin kilavuz kaptan almasinin saglanmasi
durumunda, kazalarin en az %85 azalacagini sdylemek yanlis olmaz. 1936 yilinda imzalanan
ve halen yiriirliikkte bulunan Montreux Sozlesmesi'ne gore Bogazlardan gecen gemilerin
kilavuz kaptan almasi istege birakilmistir. Buna gére Montreux Sozlesmesi'ndeki bu kural

degistirilmedikc¢e gemilerin "kilavuz kaptan alma zorunlulugu" getirilemez.

Buna karsilik, Tirkiye "Kilavuzluk Hizmetleri"ni c¢agdaslastirarak, bogazlardan gecen

gemilerin tiime yakininin kilavuz kaptan almasini saglayabilir.

Bunun i¢in Tirkiye'nin, kilavuzluk hizmetleri'ni Avrupa Birligi iilkelerindeki yapiya
kavusturmasi gerekmektedir. Buna gore, Avrupa Birligi iilkelerinde oldugu gibi;

1- Kilavuzluk hizmetlerinin, teskilati, isletilmesi, yonetimi ve geliri, devletin koydugu
kurallar i¢inde ¢alistirilmak kaydiyla, kilavuz kaptanlarin kendilerine birakilmalidir.

2- Kilavuzluk Hizmetleri, Tiirkiye ¢apinda tek bir cat1 altinda toplanmalidir.

Kilavuzluk hizmetleri Avrupa Birligi iilkelerindeki yapiya kavusturuldugunda :

 Sistem kendi gelirine sahip olacagindan gerekli yatirimlar1 yapabilir. Daha uygun yerlere
modern kilavuzluk istasyonlar1 kurar. Yeterli sayida kilavuz motoru temin eder. Haberlesme
agin1 genisletir.

* Helikopter hizmetini devreye sokar.

* Kilavuz kaptanlarin meslege giris standartlarini yiikseltir.
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» Kilavuz kaptanlara simiilasyonla, yapay gollerde model gemilerle iistiin egitim diizeyleri
saglar.

* Diinyadaki mesleki gelismeleri yakindan takip eder.

* Gemilere verecegi daha hizl, giivenli, verimli, ucuz, hizmet ile kilavuz kaptan alan
gemilerin sayisi yiikselir.

* Kilavuzluk hizmetleri'nin iilke ¢apinda organize olmasiyla, kii¢iik, biiyiik her liman ve
bolgede ayni standartta hizmet verilmesini saglar.

Boylece ¢ok acikca ortada olan nedenlerle Tiirkiye'nin, bogazlar bdlgesinde ve tiim
limanlarinda, insanlarin, gemilerin ve ¢evrenin giivenliginin saglanmasinda bagrolii oynayan
"Kilavuzluk Hizmetleri"nin en kisa zamanda Avrupa Birligi tilkelerindeki ¢agdas yapiya

kavusturulmasi gerekmektedir.
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5. CEVRE KIiRLIiLiGiNi ONLEMEK AMACIYLA ULUSLARASI KURALLARA
UYGUN OLARAK TASARLANMIS BiR GEMININ INCELENMESI

5.1. Geminin Genel Ozellikleri

BAYRAK DEVLET] : MALTA

GEMI TiPi : KIMYASAL TANKER

DWT : 5600

ANA OLCULER : LOA : 107,60 m.
LBP: 99,95 m.
BREADTH: 16,00 m.
DEPTH: 8,00 m

5.2. Geminin Cop Saklama Hacminin Hesaplanmasi

Plastik variller : 660 lt.

Yemek atiklari : 80 It.

Kagit, metal, siseler, ekstra variller : 660 It.
Kaplama, ambalaj kagidi : 120 It.

Tehlikeli atiklar : 80 It.

Toplam : 1600 It.

5.3. Gemide Depolanabilecek Atik Sularin Hacminin Hesaplanmasi

Kanalizasyon suyu : litre / insan / giin = 12

Kirli su : litre / insan / giin = 200

Toplam personel : 15

121t. = 0,012m’

0,012 x 15 = 0,180 m’ giinde olusan kanalizasyon suyu miktari
2001t. = 0,2m’

02x15=1,8 m’ giinde olusan kirli su miktar1

Toplam = 0,180+1,8 = 1,980m’

Kanalizasyon tankmin hacmi : 14,75m’

14,75/ 1,980 = 7,45 giin
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Kanalizasyon tankinin hi¢ bosaltim yapmamasi : 7 giin

Bu durumda bu geminin kanalizasyon tank hacmi 14,75 m’ yapilmasi durumunda en fazla 7
giin boyunca limana ugramadan seyrine devam edebilir. Yedi giinden fazla seyretmesi halinde

disartya bosaltim yapmak zorunda kalacagindan denizde kirlenmeye sebebiyet verecektir.



65

6.SONUCLAR

Yapilan incelemelere ve aragtirmalar sonucunda ¢alisir durumda olan gemilerde havay:r ve
denizi kirleten birgok unsur bulundugunu goriildii. Bu nedenle gemilerin dizayn asamasinda
mutlaka ¢evre kirliligini dnlemeye yonelik olarak tasarlanmas1 gerekmektedir. Ozellikle belli
tonajin iizerindeki ve uzun yol yapan ya da uzun siire limana ugramayan gemilerin atiklarini
denize veya havaya vermek icin ayristirict sistemlerinin olmasi ve filtre uygulanmasi
gerekmektedir. Bu atiklar1 belli oranda bir tankta toplayabilirler ve daha sonra limanlarda
bosaltim yapilabilir. Havaya verilen gazlarin da mutlaka filtreden geg¢irilip kirlilik ve tehlike
orani zarar vermeyecek seviyeye getirilmelidir. Bunlar i¢in de uluslararasi kurallar1 gemilerde

uygulamak ve denetlemek gerekmektedir.

Bunun yam sira Istanbul ve Canakkale gibi iki énemli bogaza sahip olan iilkemizde gemi
trafigi ve transit gegisler yogun oldugundan dolayr kaza olasiligi yiikselmektedir. Gemi
kazalar1 da gevre kirliligini etkileyen en 6nemli faktdrlerden biri olmasi sebebiyle bu kazalar

onlemek amaciyla gemi gecislerinde uygulanacak kurallara dikkat edilmesi gerekmektedir.

Sonug olarak uluslararasi kurallarin genel olarak diizenlendigini gérmekteyiz. Buna ek olarak
iilkelerin kendi sular1 icinde dolasan gemilere yonelik 6zel kurallar1 da uygulamasi ve
bunlarm bir kurul tarafindan denetlenmesi gerekmektedir. Boylece gemilerden dolay1 olusan

cevre kirliligi minimum seviyeye indirgenmis olmaktadir.
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