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ONSOZ

Atatiirk doneminde(1923-1938) Tirk askeri havacilifini ve bu konunun daha iyi
anlagilmas: i¢in diinya iilkelerinin askeri havacilik teskilatini, ayirdiklan biitceleri ve ugak
sayilarim &ncelikle incelemeyi esas aldik. Daha sonra da Tiirk Hava Kuvvetlerinin satin aldig:
ve savag alanlarinda ele gegirdigi askeri ugaklarin 6zelliklerini ve hangi {iilkelerden
alindiklarim inceleyerek ucak temininin Tiirkiye’nin Atatiirk dénemindeki dig siyaseti ile
yonlendirilip, yo6nlendirilmedigini belirlemeye ve bu donemdeki Tirkiye Cumhuriyeti
biitgelerini de inceleyerek iki diinya savag1 arasinda hava savunmasina ayirdigi pay ile baris
igin Tirkiye’nin ne kadar ¢alistifim sayisal olarak ortaya koymaya galigtik. Boylece Atatiirk
doéneminde diinya askeri havaciligim ve Tiirk askeri havacilifini, ugaklarmn o6zelliklerini,
alim nedenlerini ve ilgili yillardaki Tirk Hava Kuvvetleri biitgelerini igeren ve karsilastiran

Ozgiin bir ¢aligma gerceklestirmeye gayret ettik.

1923-1938 doénemindeki havacilik kaynaklarmmin ¢ogunun askeri olmasi, kaynaklarin
bazilariun birbiri ile gelismesi ve o donemde yeterince havacilik tarihine 6nem verilmemesi
nedenlerinden dolay: olaylarin dogrularim ortaya koymak igin biiyiik ¢aba gosterdik. Ayrica
kaynaklarda kullamlan Tiirk¢e’nin giintimiiz Tirkce’sinden cok farkhi olmasi nedeniyle
kullanilan terimleri dogru olarak belirlemek i¢in zaman ayirmak zorunda kaldik. Bu konuda

ise tez damgmanimdan ¢ok biiyiik yardimlar aldim.

Bu tezde kaynak olarak kullamlan dergiler Yesilkdy Askeri Miizesi’nden, kullamilan
kitaplar da Hava Harp Okulu Kiitiiphanesinden elde edilmistir. Istanbul’da ve Izmir’de diger
askeri birliklerde, diger kiitiiphanelerde ve Izmir Tiirk Hava Kurumu subesinde sozii edilen
donemdeki ugaklara ait kaynaga rastlanamamgtir. Internetten de sadece ugaklarin fotograflan

ve Ozellikleri ile ilgili bilgilere tezde yer verilmistir.
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OZET
1923-1938 Atatiirk Déneminde Askeri Havacihgimiz

1923-1938 yillarinda Tiirk havaciliginda Atatiirk ve diinya iilkeleri ile iligkiler belirgin
etkenler olmustur. Bu tez ¢aligmasinda oncelikle, diinya iilkelerinin havacilik teskilati1 ve ugak
endiistrisi incelenmigtir. Daha sonra Tiirk askeri havacilig: ii¢ donemde incelenmigtir: 1923
yilinda, 1924-1932 yillarinda ve 1933-1938 yillarinda. Bu dénemlerdeki Tiirkiye savunma
biitcesi de incelenerek, diinya iilkeleri gibi Tirkiye’nin de silahlandig1 goriilmiistiir. Atatiirk

doénemindeki askeri ugaklarnin 6zellikleri ve fotograflar da teze ek olarak eklenmistir.
1923-1938 yillann arasinda Tiirkiye'nin; Fransa’dan, ABD’den, Almanya’dan,

Ingiltere’den, Italya’dan, Polonya’dan, Yunanistan’dan, Cekoslovakya’dan, Rusya’dan,

Danimarka’dan, Hollanda’dan ugak temin ettigi saptanmustir.
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ABSTRACT
Turkish Military Aviation in between 1923-1938

Ataturk and relations between Turkey and world countries are evident factors in 1923-
1938 Turkish aviation. In this thesis first of all, world countries aviation organization and
airplane industries are investigated. Then, Turkish Air Force is examined in three periods: in
1923, in between 1924-1932 and in between 1933-1938. In these periods, it is shown that
Turkey is armed like world countries when we examined Turkey defense budgets. In between
1923 and 1938 Turkish Military Airplanes’ photographs and properties are attached as

appendix in this work.

In this thesis it is determined that Turkey bought airplanes between 1923 and 1938 from
the following countries: France, America, Germany, England, Italy, Poland, Greece,

Czechoslovakia, Russia, Denmark and Netherlands.
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GIRIS

Ilk gaglardan beri insanlarn ugma arzusu sonucu yapilan teorik ve pratik ¢aligmalar; 5
Haziran 1783 tarihinde Montgolfier kardeslerin Fransa’da balonla ve 17 Aralik 1903 tarihinde
de Wright kardeslerin Amerika’da gergeklestirdikleri ilk motorlu ugakla yapilan ilk uguslar ile
amacina ulagsmsti. Caligmalara devam edilmis, sivil havacilik endiistrisi kurulmus ve ugak
ordu teskilat: iginde yer almaya baglamigti. 1 Agustos 1907 tarihinde ABD, orduda havacilik
boliimiinii agmig; Nisan 1910°da Fransa, Ordu Havacilik Servisi’ni kurmus; Subat 1911°de
Ingiltere istihkam simifina bagh bir hava taburu kurmus; 1 Ekim 1912 tarihinde Almanya,
Askeri Havacilik Servisi’ni kurmus; 27 Haziran 1912 tarihinde italya, Trablusgarp Savasi’nin
sonuna dogru resmen Ugucu Taburu’nu kurmus; 1910 yilinda Rusya, Rus Imparatorluk Hava

Kolu’nu kurmus ve 1912 yilinda da Bulgaristan Ordu Havacilik Kolu’nu kurmustu’.

Biitiin bu gelismelerin sonucunda 14-18 Eylil 1910 tarihinde Fransiz ordusunun
Picardie bﬁlgesinde‘ yapmis oldufu manevralarda ondért ugak ve dort giidiimlii balon
kullanildi. Diinyanin belli bagh bolgelerinden gelen gézlemciler bu manevralar: dikkatle takip
etmisti. Turk goézlemciler olarak, Paris Askeri Atesesi Ali Fethi ve Mustafa Kemal
manevralarda hazir bulundu. Ozellikle ugaklarin askeri harekatta kesif-gozetleme agisindan
6nemi, bu manevralarda ortaya ¢ikti. Birgok iilke, bu manevralardan aldig: ders sonucu askeri
havaciliga daha ¢ok 6nem verdi. Giiniin en geligmis havacilifina sahip olan Fransa’ya,
diinyanin bir¢ok tilkesinden, askeri pilot yetistirilmek iizere subaylar génderilmeye baglandi.
Paris Atesemiliteri Ali Fethi Bey de, Istanbul’a génderdigi raporunda ugaklarin 6nemini
belirtti.

Tirk Genelkurmay: da 1909 yili son aylarindan itibaren orduda askeri havaciliin
kurulmas1 konusunda fikir caligmalar1 ve tartigmalar yapmaktaydi. Fransa’da yasanan
gelismeler sonucu goénderilen raporlardan sonra Genelkurmay Bagkanligi, Kitaat1 Fenniye ve
Mevakii Miistahkeme Miifettisi Umumiligine 13 Ekim 1910 tarihi ile gonderdigi yazida;
Osmanli Ordusunun da biiyiik devletlerin ordularindan geri kalmamak iizere balon ve ugakla
donatilmalari gerektigi, oncelikle bunlan kullanacak subay ve personelin yetistirilmesi i¢in
1911 yilinda birkag subayin Avrupa’ya gonderilmesi gerektigini belirtiyordu. Temmuz 1911

baslarinda da Avrupa’ya pilot aday: gondermek iizere hazirliklar tamamlandi. Havacilik

! Genis bilgi igin bkz. Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, c.I., Ankara, Hava Kuvvetleri Basimevi, 2003,
5.12-29.



isleriyle Genelkurmay Baskanhigi 2nci Subesi’nde Kurmay Yarbay Siireyya Bey

gorevlendirildi.

1911 yilinin Temmuz ayinda Siivari Yiizbas1 (Yzb.) Fesa ve Istihkam Tegmen (Tgm.)
Kenan Fransa’daki Bleriot ugak fabrikasindaki pilotaj egitimleri devam ederken ugak ve balon
tedarikine girigilmis, hava meydan ve tesislerinin kurulmasina karar verilmigti. Fakat ugak
temin edilemeden 29 Eyliil 1911 tarihinde Tiirk-italyan Savag1 (Trablusgarp Savasi) basladi.
Tirk tarafinin bu savagin harekat alanina pilot ve ugak temin edip, gonderme ¢abalarn

basarisizlikla sonuglandi.

1911-1912 Tiirk-Italyan Savasinda italyanlar, Trablusgarp’ta savas meydaninda ilk defa
ugak ve giidiimlii balon kullandilar. Ilk askeri hava kesfi, ilk hava bombardimam, ilk havadan
bildiri atim1 bu savagta [talyanlar tarafindan gerceklestirildi. Italyanlar, bombalar ve mini
kanatlar takilmig ¢ivi seklinde demir ¢ubuklarla saldirmiglar, bu arada Tiirkleri teslime davet
eden bildiriler atmiglardi. Buna kargilik, savasta ilk ucak kaybeden, ilk defa havacisi Slen
gene Italyanlar oldu. Tiirkler de savasta ilk defa havaci ve ucak esir aldilar. Bu savasin

sonunda Osmanlilar Trablus ve Bingazi illerini kaybettiler.

Savas devam ederken, dis tilkelere subay gondererek ugucu yetistirmenin pahal
olmasmdan dolay1, Tirk Genelkurmay: Istanbul’da bir ugak okulu agmayr diisiiniiyordu.
Nitekim 5 Mart 1912 tarihli muhtira ile bir ugak okulu kurulmast i¢in gereken paranin tahmini
dokiimii verilmig, Istanbul’da Imalati Harbiye Miidiirliigline bagli bir ugak fabrikas
kurulmast igin 5000 lira sarfedilmesi gerektigi bildirilmis ve ug¢ak okulunun kurulabilmesi
icin 6ncelikle bir gretmenle bir makinistin getirilmesi hatirlatilrmisti®. Daha sonra ugak alim,
okul kurulusu ve okul yeri se¢imi gibi ciddi ve agir konular ortaya ¢iktif1 zaman Tayyare
Komisyonu kurulmasi 1912 yilmin Mart’inda gergeklestirilmisti. Osmanli Imparatorlugu
mali sikinti iginde bulundufundan, halktan bagis toplayarak Tayyare Mektebi(ugak
okulunun o zamanki ismi) igin iki adet R.E.P. ugag alinmust1.

Iki adet Deperdussin tipi ugaklan teslim almak iizere; 21 Subat 1912 tarihinde ugus
egitimini basar ile bitiren, Tiirk ordusunun bir numarali, Fransa’min 780 numarali pilotu Yzb.

Fesa bir stire Paris’te kaldi. Fakat Fransa’dan daha 6nce bu ugaklar yola gikarlmist1. Ugaklar

% Kurter, a.g.e., 5.62.



Haskoy’e getirilince Kur. Yb. Siireyya Bey 13 Mart’ta Paris Atesemiliterligine bir telgraf
gonderek Yzb. Fesa’yi cagirtti. Bu arada Tgm. Kenan da egitimini bagari ile bitirdi, 797
numarali pilot brdvesinin sahibi oldu. Deperdussin tipi ugaklar Istanbul’a getirilince Haskdy
ambarlarina alindi. Bu ugaklar Haskdy’de 20 Nisan 1912 giinii Yzb. Fesa’ya ve Tgm. Yusuf
Kenan’a sandiklar iginde teslim edildi. Satin alinan R.E.P. ugag1 da Nisan aymn 19-20’si
civarinda geldi. Montaj ve yerde denemelerden sonra 26 Nisan 1912°de R.E.P. ugag ile
Stireyya Bey ve komisyon iiyelerinin huzurunda ilk ugus gergeklestirildi. Bu tarihte Yiizbasi
Fesa Bey de basarili bir ugusg yapti. Béylece 26 Nisan 1912 giinii Tiirk ugak ve pilotlarinin,
Turk gokleri ile ilk defa tamistif1 bir giin olarak, Tiirk askeri havacilik tarihinde yerini ald.
Tgm. Kenan ise az zaman sonra pilotluktan ayrildi.

Tayyare Mektebi’nin ugak ve arag gereclerinin alinmasi i¢in bir heyet Almanya ve
Fransa’ya gonderildi. 21 Haziran 1912 tarihine kadar malzemelerin satin alinmasi siirdii.
Boylece okula ti¢ adet ugak, okul arag-gerecleri, meteoroloji aletleri ve motorlu araglar tedarik
edildi. Almanya ve Ingiltere’ye ikiger adet ugak siparisi verildi ve Almanya’dan iki adet ugak
alindi. Temmuz ayinda ugaklar ve yabanci personel Istanbul’a gelmeye basladl3 . Yesilk6y’de
ugak alan ve kuruluglarnin yeri secilerek kirk bes giinde iki hangar yaptinildi®. Tayyare
Mektebi de 1 Temmuz 1912°de resmen faaliyete gegti’.

Italya ile barig antlasmas1 yapilmasindan sonra Balkan Savasi(1912-1913) bagladi. Tiirk
havacilarina ilk savas gorevi Balkan Savasinda verildi. Balkan Savasma Tiirk askeri
havaciligi heniiz kurulus asamasinda ve ¢ok hazirhiksiz bir gsekilde girdi. Savasin
baslangicinda elde yeterli sayilabilecek kadar ugak bulundugu halde, bunlar1 uzun mesafelere
uguramayacak kadar deneyimsiz pilotlar ve bréve almadan, acele ile egitimleri yarida
biraktirilan 6grenci pilotlar ile harekata katilmak zorunda kalindi. Buna ek olarak, harekata
katilmak tlizere hazirlanan ugak miifrezeleri, ugagi ve havacilifi hi¢ bilmeyen kara ordusu
komutanlarimn sevk ve idaresi altina verilmis ve bu yiizden, ilk asamada Tiirkler dért ugagim
ve bir subayini kaybetmisti. Balkan Savaginin sonunda, Tiirk askeri havacihg, sekiz u¢agim
tahrip ve kinm sonucu kaybetmis, bir ugagina savag baslamadan Sirbistan’da el konmus
oldugundan, toplam dokuz ugaklik bir kayip vermisti. Ugaklardan hig biri diigman tarafindan
diigtirilememisti. Bir esir diginda havaci olarak kaybi yoktu. Buna kargilik, bazi yabanci

* Genis bilgi icin bkz. Kurter, a.g.e., s.61-87.
* Cem Ender Arslanoglu, Egemenlik Savasimiz ve Atatiirkgiiliik, istanbul, [y.y.], 1982, s.6.
* Kurter, a.g.e., 5.80.



yazarlarin da ifade ettikleri gibi pilotlarin deneyimleri ve kendine giivenleri artmis ve o
dénemin, diinyamn en deneyimli havacilar1 olma niteligini kazanmislardi®. Balkan

savagmin sonucunda Avrupa’daki yerlerin beste dordii kaybedildi’.

Balkan Savagimn bitmesinden sonra, Donanma Cemiyeti bagis kampanyasina yogun
sekilde devam ediyordu. Bu cemiyete bagis yapilmasimi desteklemekte olan “Miidafaai
Hukuku Nisvan Cemiyeti(Kadin Haklarim1 Koruma)” isimli cemiyet, bir tiyesini ugurmak
suretiyle, hem bagis kampanyasina katkida bulunmak hem de kendi cemiyet propagandasint
yapmak karar1 almgti®. Sevket Ata Paga’min kiiciik oglu Sevket Bey’in kiz1 Belkis Sevket
Hanim bunun igin secildi. Ingilizce’yi iyi bilen, 6zel okullarda Ingilizce, miizik ve cocuk
egitimi 6gretmenligi yapan Belkis Sevket Hanim Kadinlar Diinyast Dergisinde yenilige ve
kadin giyiminin diizenlenmesine dair yazilar yazmaktaydr’. 30 Kasim 1913 tarihinde Istanbul
iizerinde Deperdussin ugag1 ile gerceklesen ugusla Tiirk kadim ilk ugusunu yapti. Belkis

Sevket Hamim’1n yazdiklar o zamanki ugaklar hakkinda bilgi vermesi agisindan 6nemlidir:

“Ogleden sonra saat birde “Miidafaai Hukuku Nisvan Cemiyeti” bayragni ve azasini
tasiyan otomobillerle Yesilkoy'deki Tayyare Mektebine gidildi. Ugus esnasinda siddetle
carpan rizgara dayanmak igin pilotlara mahsus mugamba ile bashg giydim ve gozliigi

taktim.

Ugma vakti yaklasinca askerler tayyarenin etrafinda dizildiler ve bir kumanda ile iki
tarafimizda posta tegkil ettiler. Pilot Fethi Bey yerine ¢ikti. Arag yerden yiiksekce oldugundan
bir iskemle vasitasiyla ben de, hemen pervanenin arkasinda rasat¢i subaya mahsus yerde
orme olarak agactan yapilmus bir iskemleye, ayaklarimi uzatarak oturdum. Tayyaremizin

islemesi i¢in Fethi Bey’in kumandaswyla pervaneyi, bir erimiz eliyle geviriyordu.

Fethi Bey, benim oturdugum yerin arkasinda ve benden yiiksekge olan mevkiine yerlegti.
Yarinda ve dniinde derece tertibati ve aletler vard ve elinde de otomobillerde oldugu gibi bir

volan vard.

S a.g.e., 5.28-143.

7 Donald C. Blaistell, Osmanh Imparatorlugunda Avrupa Mali Denetimi, Cev:Ali ihsan Dalgig, istanbul,
Istanbul Matbaasi, 1979, s.163.

8 Kurter, a.g.e., s.150-151.

® Ergtider Gediz, “ilk Ugan Turk Kadin1”, Ugantiirk Dergisi, No 329(Ekim 1989), 5.48.



Pervane, bir anda siddetli giiriltiilerle miithis bir sekilde donmeye bagladi. Arag
sabirsizlandi. Oldugu yerden firlamak istiyordu. Askerler etrafindan tutuyorlards. Liizumu
kadar kuvvet hasil olduguna kanaat getiren pilot Fethi Bey’in bir kumandasiyla erlerimiz

makineyi biraktilar.

Biz, otomobil gibi yerde bir miiddet gittikten sonra, alkiglar arasinda yavas yavas
yiikselmeye bagsladik. Bu kalkis evvela hafif bir meyille baslady, gittikce yiikseldik.
Yesilkoy 'den Istanbul cihetini tuttuk.

...0 kadar siiratle uguyorduk ki, elimi disari ¢ikarinca, tekrar yamma getirmek icin

miiskiilat ¢ekiyordum.

Bazen, pervanenin hareketini temin eden benzin, gozliiklerimin iistiine sigriyor, ben de
etrafimi gormek icin temizliyordum. Viicudumu muhafaza icin giydigim dort tane yiin fanila

ile dahi vgtiyordum.” °

Belkis Sevket Hanum’in belirttigi gibi, bu yillarda kullamlan ugaklar acik ugaklards.
Diinya pilotlan uguslar gerceklestirmek i¢in biiylik bir 6zveri ile ¢ahisiyordu. Bu donemde
Tirk ucaklan eski olduklarindan ve pilotlarinin yeterli egitim seviyesine ulagamadan ugmak

zorunda kalmasindan dolay1 ¢ok fazla kaza geciriyordu.

11 Haziran 1913 tarihinde Harbiye Bakam Mahmut Sevket Pasa suikaste kurban
gidince, Albay Enver Bey kisa siirede terfi ettirilerek 32 yaginda tiimgeneral oldu, Harbiye
Bakanligina atand1 ve aym zamanda da Genelkurmay Bagkanligini da iistlendi (5 Ocak 1914).
Yurtsever ve goziipek, fakat aym zamanda da ¢ok ihtirash ve hayalperest bir kisiligi olan
Enver Paga, bu sirada ¢ok ilgi ¢ekici bir projeyi icra agamasina getirmisti. Bu proje; Tiirk

havacilarimin Istanbul-Kahire ugusu yapmalariyd.

Projenin goriiniir nedenleri olarak; Tiirkleri seven ve aymi dinden olan Misir halkina
Turk bayragim gdstermek suretiyle, ugak bagis1 toplamak ve Fransiz havacilarimn bir siire
once gergeklestirdikleri Paris-Istanbul-Kahire ugusuna karsilik olarak, Tiirk havacilarimn

cesaret ve yeteneklerinin onlardan asag:1 kalmadifim kanitlamakti. Bu amaglarin arkasinda,

' N.H.,“Ilk Askeri Tayyarelerimiz ve Ona Binen ilk Tiirk Kadini”, Resimli Tarih Mecmuast, Cilt 7, No
77(Mayis 1956), 5.289-291.



siyasi ideoloji ve planlar da vardi. Enver Pasa ve arkadaglan milliyet¢ilik akimindan
etkilenerek Osmanli Imparatorlugumin par¢alanmasim  6nlemek tizere Pan-Islamizm
ideolojisine inanmaya baglamiglardi. Kahire’ye ugarak Tiirk havacilari, bu siralarda Ingiltere
isgali altinda bulunan Misir halkina, Osmanh Devletinin giiciinii diger miisliiman devletlere
de gostererek Pan-Islamizm ideolojisine hizmet edecek ve yeni ugaklann alinabilmesine

yarayacak bagislarin toplanmasina da katk: saglayacaklard:.

6 Subat 1914 giinii baslayan yolculuk, i¢ u¢agin kirim gegirmesi; cesur, deneyimli ve
usta pilotlar Yzb.Fethi, Ustegmen (Utgm.) Nuri, rasit Yzb.Sadik Beylerin kaybedilmesi ile
yarim kaldi. Daha sonra 1 Mayis 1914 giinii, Edremitliler tarafindan alinan Edremit ugagi ile
yolculuga kalinan yerden, Yafa’dan baglandi ve 9 Mayis 1914 sabahi Kahire’ye ulagildi. Misir
halkinin havacilan igtenlik ve sevgi ile kargilayisi, yapilan cogkulu gésteriler, Enver Pasa ve
diger Pan-Islamist yoneticilerin diistincelerini kuvvetlendirmis, onlar1 yanlis yola
siiriikleyerek, Birinci Diinya Savagina Osmanli Imparatorlugunun zamansiz girisine ve
Osmanh Imparatorlugunun tamamen ¢okiisiine yol agmustir. Yapilan ucak bagislari ile
kaybedilenlerin yerini dolduracak ugaklar alinamamustir'’. Istanbul-Kahire ugusu sirasinda

Tiirk askeri havacilig1, savas meydanlarinda yetigmis degerli mensuplarini kaybetmistir.

1914 yilinda Birinci Diinya Savasi basladi. Bu sirada savagan endiistriyel {ilkelerin,
zamana gore gelismis havacilik sektorleri ve genis 6lcilide ucak ve hava gemileri (giidimlii
balonlar ve zeplinler) vardi. Savas sirasinda ugaklarda siirat, manevra yetenegi ve silahlar
agisindan biiyiik ilerlemeler oldu. 1917 yilinda av ugaklarina pervane ile es zamanli bir veya
iki makinal1 tiifek yerlestirildi. Bu sorunun o donemde ¢oziimlenmesi ¢ok Snemliydi. Ciinkii
es zamanh caligmayan makineli tiifekler pervaneyi vuruyordu. Bu da pilot igin hayati bir
riskti. Birinci Diinya Savagimn bitiminden sonra ise sivil havacihia agirhk verildi ve askeri

ucaklarda fazla bir gelisme goriilmedi.

Birinci Diinya savaginda Tiirkk Havacihigi, miittefiklerinin de personel yardimu ile
biiyiiyerek onbes boliikliik bir kuvvete sahip oldu. Tiirk Ordularinin ugak ve pilot ihtiyaglarin
karsilanmas1 amaciyla Almanlara bagvuruldu. Gerekli ugak, dgretmen ve personel istendi.

Bunun igin Alman Pilot Utgm. Serno ve yardimcilar1 Tiirkiye’ye geldi ve Yesilkoy Tayyare

" Kurter, a.g.e., s.156-168.



Mektebi’nde galigmaya bagladi. Utgm. Serno, ayrica Tiirk Hava Kuvvetlerinin tiim lojistik,

kadro, egitim ve hava savunma gérevleriyle de yiikiimliiydi'.

Bu sirada Almanya’dan bir miktar yeni deniz ugaklar1 satin alinmig, bu ugaklarin
Tiirkiye’ye getirilmesi i¢in Avusturya sinirlarina kadar demiryolu kullanilmig daha sonra da
deniz ugaklarinin botlarina tekerlek eklenerek ve yedek malzemesi de alinarak agirlagan bu
ugaklar karadan ugurulmus ve Istanbul’a ucarak getirilmisti. Bu da o dénemde Tiirk havacilari
icin biiyiik bagar1 olmustu'®. Bu yeni satin alinan ugaklara ragmen gerek cephedeki ve gerekse

cephe gerisindeki ugaklar ¢ok yipranmis durumda idi.

Birinci Diinya Savasi sonucunda Osmanli Imparatorlug: yenilen iilkelerden biri oldu.
Osmanh Imparatorlugu’nun askeri giiclinii ortadan kaldirmak ve iilkesini kolayca isgal
edebilmek amaciyla imzalattirilan Mondros Antlagmasina gore; askerler terhis edilip, silahlara
el konulacak, 6nemli goriilen yerler gozetim altinda bulundurulacak, tiim askeri birliklerde
bulunan yabanci personel bir ay iginde Tiirkiye’yi terk edecek, ugak boliikk sayisi kolordu
sayisina indirilecekti (sekiz ugak boliigii). Kadro yetersizliginden, 22 Aralik 1918 tarihli emir
ile Hava Kuvvetlerinin; Yesilk6y istasyonu birinci simf, Izmir ve Erzincan istasyonlarinin
ikinci simf olarak tegkilatlanmasi planlandi. Eldeki kuvvetler yeniden diizenlenerek her
istasyon emrine ikiger bolik tahsis edildi. Ugaklarin boliik sayis1 boylece altiya indirildi*®.

Bu arada Yesilkdy’deki askeri kuruluslar da Ingiliz ve Fransizlarin gézetimi altina girdi.
Buradaki ucak ve geregler Kartal-Maltepe’ye, deniz ugaklar1 da Hali¢’teki Deniz Bakanlig1
ambarlarina tagindi. Filistin ve Irak’tan gekilen hava birliklerinin kalintilar1 da Konya ve

Elaz1g’a getirildi.

Bu gelismeler sonucunda Mustafa Kemal Pasa’min 6nderliginde Tiirk halki Kurtulus
Savagi’na girerken, Istanbul’daki Damat Ferit Pasa Hiikiimeti de kendi halkina karsi Kuvayi
Inzibatiye 6rgitiinii kurdu. Istanbul Hiikiimeti, ugaklan havadan bildiri atmak amaciyla
kullanmak istedifinden Maltepe’deki ugaklarin onarmmina baglandi. Bu olanaktan
yararlanarak basta Birlik Komutam Yzb. Fazil olmak iizere Maltepe’deki havacilar,

Anadolu’ya kagma diisiincesiydiler. Bu durumu ogrenen Ingilizler ve Osmanli Hiikiimeti,

2 Arslanoglu, a.g.e., .1091.

13 Bilal Bagar, “Hava Kuvvetierinin Diinii, Bugiinii, Yarini”, Hava Kuvvetleri Dergisi, No 279(Eyliil 1981), s.8-
10. '

' Hulusi Kaymakli, Havacihk Tarihinde Tiirkler, c.1, [y.y.], Kiiltiir Ofset Ltd. $ti., 1997, 5.7-8.



onarim ve uguslara engel olmaya calismalarina ragmen gizli ¢aligmalarla doért ucak ugusa
hazirlandi. 6-7 Haziran 1920 Pazar gecesi saat 02.00’de Maltepe’den Anadolu’ya kagis plam
Tiirk pilotlan tarafindan uygulanacakti. ilk olarak ugagi (Albatros D.III veya Fokker D.VII")
ile Pilot ismail Zeki rule kagirdi (ugagmn pist disina ¢ikmasi) ve ugag kirildi. Onu takip eden
Albatros C-III ugaginin Pilotu Vecihi ti¢ kisilik ucagi(rasit-pilot disinda mevki tayin eden ve
silah kullanan subay- yerinde esya ve iki kisi bulundugundan) agirhgi dolayisiyla
havalanamad: ve yol kenarinda bir hendege girip pargalandi. Albatros C-IIT ugag: ile Astsb.
Ridvan ve Tgm. Sakir Hazim kalkamadilar. Yalniz Pilot Kazim, Albatros D-III ugag: ile
kalkisini bagan ile gergeklestirdi. Fakat Iznik civarinda bir bolgeye inerken telgraf tellerine
takilip kapotaj (ugagin bas kismunin yere giiglii olarak temas edip ugagin kuyrugunun doénmesi
sonucu ugagin ters duruma gegmesi) oldu. Bélikk Komutam Pilot Yzb. Fazil bu durum
karsisinda kiymetli ve gizli evraklan da alarak, Pilot Tgm. Sakir Hazim(Ergékmen), Sivil
Makinist Esref, Pilot Tgm. Avni (Okar), Rasit Utgm. Muhsin (Alpagot) hya, Sivil Pilot
Vecihi, Makinist Egref, birkag astsubay ve er ile karadan ve denizden Anadolu’ya kag:tllarls.

25 Haziran 1920°de Hava Kuvvetleri Miifettisligi lagvedildi. Hava subaylar1 personel
isleri emrine, erler de inzibat kuvvetleri piyade deposuna devredildi. Osmanhi Hava

Kuvvetleri personeli bu suretle dagitilarak, Osmanli dSnemi havacili sona erdirildi'’,

23 Nisan 1920°de Tirkiye Biiyikk Millet Meclisi Hitkiimeti kurulduktan sonra,
Anadolu’da bulunan diigmanlara karsi yapilan savas, diizenli ve disiplinli ordularin
kurulmasiyla yeni ve etkili bir déSneme gegince, kagip gelen havact personelden ve eldeki
kirik-dokiik ucaklardan yararlanma diigiincesiyle, Milli Savunma Vekaleti’nin 13 Haziran
1920 tarihli emriyle Harbiye Dairesine bagh bir Kuvay1 Havaiye Subesi kuruldu. Sube,
personel ve arag gereglerin saglanmasiyla ugragacak, egitimi ve harekati Erkani Harbiye
Reisligi yonetecekti. Ayrica 14 Haziran 1920 tarihinde yayinladig: emirle de Hava Kuvvetleri
tegkilatim, Erzincan ile Eskisehir’deki “Hava Istasyonu” ve yine Eskisehir’de “Hava Okulu”

kuruldu'®.

' Ajun Kurter ile yapilan goriisme.

16 Kaymakly, a.g.e., 5.18-19.

7 a.g.e., 5.19.

18 Rifat Ugarol, Biiyiik Tiirk Havacilarindan Enver Akoglu(1898-1962), istanbul, Hava Harp Okulu
Basmmevi, 1990, s.37.



Bundan sonra Istiklal Savasinin ilk yillarinda ve Birinci Diinya Savasindan kalma
Alman yapisi ugaklar, mevcut olanaklar ¢ergevesinde onarilarak kullanildilar. Bunlarla Birinci
ve Ikinci Béliikler kuruldu. Bu béliikler, &zellikle Ikinci In6nii ve Sakarya Savaglarinda ¢ok

faydal: kesif ve bombardiman gérevi yaptllarw.

1925’lere dogru diinya havacihginda genelde bir kipirdanma ve giderek hizlanan
gelismeler ortaya cikarken havaciiin diger alanlarinda oldugu gibi savas ugaklarinda da
gelismeler olmug ve 6zellikle 1925-1935 doneminde kendine 6zgii nitelikleriyle savunma
sistemlerinde 6nemi kabul edilen ve giivenilen ugak tipleri gelistirilmistir. Bu gelismelere

Ingiltere, Fransa, ABD, Rusya, Italya ve Polonya ugak endiistrilerinin biiyiik katkis1 olmustur.

1930°1u y1llara gelindiginde, ugaklarin govde yapisi metalden yapilmaya baglandi. 1925-
1935 donemi av ugaklarinin baglica 6zellikleri genel olarak su sekilde belirlendi: biiyiik¢e bir
bolimii iki satithli, 500-1000 B.G. arasinda degisen motor, 300-350 km’lik azami siirat, iki
adet makinal tiifek veya top. Bu ugaklar tam yiikle bir buguk-iki ton dolayinda bir agirliga
sahipti?®.

Turk Ordusu, biitin uygar devletlerin askeri ve sivil havaciliktaki taktik ve teknik
yonlerden ilerlemesini adim adim takip ederek tegkilat ve donamimini yeni esaslara goére
kurdu. Teknik elemanlar i¢in kurslar ve okullar agti. Havacilik diinyasinda ileri giden yabanct
tilkelere her branstan genc;l'er gonderilerek ihtisas sahibi olmalarina calisildi ve yabanci
iilkelerden uzmanlar getirilerek Tiirk havacilifi modernlestirildi. Bu programa gore destek
havaciligindan ¢ok miistakil bir hava kuvveti meydana getirilmeye ¢alisildi. Tirk Hava
Kuvvetleri, 6zellikle 1926-1939 yillarinda Balkan devletlerinin en giiglii hava giicii olarak
degerlendirilmis, yurt icinde ve diginda yapilan uzun uguslar ile de diinya havacilik

¢evrelerinde dikkat ¢ekmistir.

Tirkiye Cumhuriyeti’nin kurucusu Atatiirk, gegmis savas tecriibelerinden Hava
Kuvvetlerinin 6nemine inanmig ve Hava Kuvvetlerinin gelistirilmesini saglamigtir. Ayrica
savag i¢inde ucak temininin zorluklarni goérerek de ugak endiistrisinin kurulmasina karar
vermisti. Atatiirk’tin Tirk havacilifinin gelismesinde biiyiik bir yonlendirmesinin ve etkisinin

olmasi, bu donemde askeri havacilifin neminin yeni yeni anlagilmasi, diinya iilkelerinin

' Hava Miize Komutanligi, Miize Tanitim Kitapgigy, Istanbul, [t.y.], s.33.
%0 Ahmet Demir, “1925-1935 Dénemi Av Ugaklarr”, Ucantiirk Dergisi, No 346(Mart 1991), s.23.



10

askeri havacilifina ait bilgilerin sinirhi olmasi ve Tiirk Hava Kuvvetlerinde bu déneme ait
ucaklar1 iceren bir kaynagin olmamasi, 1923-1938 yillarindaki Tiirk askeri havaciligini

arastirmamiza neden oldu.

Bu donemdeki diinya askeri havacilifs ile Tiirk askeri havaciligim kargilagtirarak, Tiirk
dis siyasetine de bir olgiide degindik. 1923-1938 Atatiirk doneminde Tiirk askeri ugaklarinin
sayilarim ve 6zelliklerini kitaplardan, dergilerden ve internetten derleyerek olusturduk. Ayrica

Yesilky Havacilik Miizesi’nden temin edilen fotograflar da tez ¢alismasina ekledik.

Bu tez caligmasi, girig boltimiinii takiben doért ana baglik altinda toplanmustir.

Birinci boltimde, 1903-1938 yillar1 arasinda havacilikta 6nde giden devletlerin diinya
askeri havacilik teskilatlar1 ve ayirdiklar biitgeleri incelenmigstir. Bu boliimde Tiirkiye’ye
komsu tilkelerin askeri havacilig1 da ayr bir 6nemle ele alinmugtir.

Ikinci boliimde, 1923 yilindaki Tiirk Hava Kuvvetleri incelenmistir.

Uglincii boliimde Cumhuriyet’ten sonra ilk on yilindaki (1924-1932) Tirk Hava
Kuvvetleri incelenmigtir. Cumhuriyetin onuncu yih dzellikle makro ekonomi alaninda 6zgiin

degisim hamlelerinin baglangicina tesadiif etmektedir.

Dérdiincti boliimde, 1934-1938 yillan arasinda ise Tiirk Hava Kuvvetleri incelenmistir.
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BIRINCi BOLUM

DUNYADA ASKERI HAVACILIGIN KURULUSU VE
GELISMELERI(1903-1938)

Barig ve savag gérevleri i¢in ugaktan yararlanma ¢alismalarinin toplamina hava siyaseti
denir. Hava siyaseti, her devletin izledigi devlet siyasetinin 6nemli bir kismimi olugturur
ayrica devletin; harici, askeri ve iktisadi siyaseti ile siki sikiya iligkilidir. Bir devletin dig hava
siyaseti: kendi iilke biiyiikliigiine ve 6nemine; diger iilkeler arasindaki cografi duruma; komsu
devletlerle hava anlagmalanna; dig siyaset gorevlilerinin s6z sahibi olmalarina; sémiirge
sahibi olmasina; kendi hava endiistrisinin biiyiikliigiine ve iiretim kapasitesine; her seyden
onemlisi devletin sivil havacilifa yaptig1 mali yardima bagldir. Birbiri ile ilgisi olmayan bu
nedenler, hava siyasetinin ne gibi etkilere kars1 karsiya kaldigini ve 6zellikle dis siyaseti zay1f
olan devletler i¢in iyi bir hava siyaseti ytiriiterek diinyada bir yer sahibi olmanin ne kadar zor

oldugunu gostermektedir'.
Havaciligin ilk wyillarinda iilkelerin havacihik biitgelerine ayirdigt miktar, biitge

siralamas: ile Cizelge 1°de verilmistir’. Cizelgede goriildiigii gibi en fazla havaciliga 6nem

veren Almanya, en az 6nem veren de ABD idi.

Cizelge 1. Diinya Ulkelerinin 1913 Yih Havacilik Biitceleri

Ulke Biitce(Dolar)
Almanya 45.000.000
Rusya 22.500.000
Fransa 12.800.000
Avusturya 3.000.000
Ingiltere 1.080.000
Italya 800.000
ABD 250.000

Birinci Diinya Savag1 sirasinda, havacilik konusunda 6nemli atilimlar yapildi. Savag
basladiginda Fransa, 150 ile 200 pilota ve yirmi dort filoya; savas bittigindeyse, 320 filoya ve
4398 ucaga sahipti. Fransiz endiistrisi 52.000 ugak g6vdesi ve 92.000 motor; Alman
endiistrisi 44.000 ugak gévdesi ve 48.000 motor imal etmigti. 1915 yilinda savasa giren

! Zati, “Bylik Devletlerin Hava Siyaseti”, Askeri Hava Mecmuasi, No 95(Mart 1932), 5.85-86.
2 Juliette A. Hennesy, The United States Army Air Arm April 1861 to April 1917, Washington, 1985, 5.128.
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Italyanlar, 106 ugaga ve bes zepline, savag bittigindeyse 1778 ucaga ve yirmi iki zepline
sahipti. Italyan Hava Endiistrisi vasati olarak 12.000 ugak ve 20.000 ugak motoru imal etti.
Hatta diger bliyltikk Avrupa tilkelerine oranla daha kiiciik capta endiistriye sahip olan Rusya,
savas yillarinda 5600 ugak imal etti’.

Hava giicii igin her temel taktik ve stratejik uygulamalar; en azindan tecriibe olarak
1914-1918 savas1 sonuna kadar denendi. Bundan sonraki ilerlemeler, esas olarak ugak ve

donatimm her ikisiyle ilgili olan silahlarin iyilestirilmesi iizerine yogunlagtirlds’.

Savag sonrasinda savagi kazanan ve kaybeden devletler, elde kalan ¢ok sayidaki savas
ucagi ile bang devrinde ne yapacaklarim; onbinlerce havaci genci nerelerde istihdam
edeceklerini; olasi bir savasta ugagin roliiniin ne olacagini; Milli Savunma biitgelerinde, barig
doneminde havacilik- 6deneklerinin ne kadar olmasi gerektigini belirlemeye calistyorlardi.
Tim bu sorunlarin bir kismim ¢6zmek i¢in askeri havaciliin yiiksek kurmay kademeleri;
sivil havaciligin ticari bo6liimi olan .ulastlrma havaciigimin  geligtirilmesi ve hava
yolculugunun tegvikini 6nerdiler. Béylece Birinci Diinya Savaginda yenilen iilkeler disindaki
(Almanya ve Almanya’nin Birinci Diinya Savagindaki miittefikleri harig) her devletin sivil
havaciligy, askeri esaslar1 temel aldi. Fransa’da, Ingiltere’de, Italya’da, Polonya’da ve
Rusya’da sivil havaciliga ait tegkilatin kurulmasinda ve bu devletlerin hava siyasetinde askeri
nedenler dnemli rol oynadi. Cekoslovakya, Hollanda ve Amerika gibi diger devletlerin hava

siyasetinde ortak askeri ve ticari gikarlar dikkate alinda.

Yapilan tartigmalar sonucunda ulagtirma havaciiginin {i¢ asamada gerceklestirmesine
karar verildi. Ilk asamada teknisyenler ve tecriibe pilotlarinin yardimu ile gelistirilmekte olan
yeni prototip ugaklarinin, ulagabilecegi en bilyiik performans ortaya konulacak ve yeni yeni
rekorlar kirilacakt1. Ikinci agamada uzak mesafelere erismek icin yapilan uguslarda kitalar
birbirine baglanacak, tiglincii asamada da biiyiik hava yolu sirketlerinin olugmasi ile hizmetler

yayginlagacakti.

Bunlarla beraber u¢agin bir silah olarak stratejik ve taktik sahalarda en uygun sekilde
kullamilmast i¢in genelkurmay planlama uzmanlar g¢aligmalarina devam ediyordu. 1921
yilinda Italyan generali Douhet hava savaslariyla ilgili ilk biiyiik eserini yazdi. Hava

: Mehmet Erdogan(gev.), Hava Giicii ve Savag, Ankara, Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirliigii, 1986, s.45.
a.g.e., s.49.
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Hakimiyeti adh bu kitap, Giiney Afrikali General Jan Smuts’in 6ne siirdiigii goriigleri de ele
alarak bir yargiya variyordu: Topyekiin bir hava savasi, hem zaman kazandiracak, hem de
savagin kisa zamanda sonuglanmasi ile ¢ok sayida insanin hayati kurtarilmis olacakti. Bu
doktrine gore; bombardiman ugaklarimn taarruzu Onlenemeyeceginden, bombardimanlar
kesin sonug verecekti. Ayrica savasl kazanmak igin de kargi tarafin hava giicliniin harekat
Onlenmeliydi. Sonug olarak savagin agirlik merkezini hava giicline kaydirmak igin, kara ve
denizde savunmada kalmak gerekiyordu. Yiiksek riitbeli hava kurmaylarinin bu fikri kara ve
deniz subaylari tarafindan mantikli bulunmadi. Douhet gériisiinde 1srar ediyordu ve
“Havalarda hakimiyetin siiratle saglanmasi i¢cin hava simifi bagimsiz olmakhdir. Kara ve

deniz kuvvetlerinin ucak ihtiyact bagimsiz hava siifi tarafindan saglamr” iddiasim

savunuyordu.

Bir devletin bagarili hava siyaseti yiirlitebilmesi igin havacilikla ilgili kuvvetlerinin
sayismin ¢ok olmasi gerektigi anlasilinca; havacilikta yapilan hizmetlerin geligtirilmesi,
ucagin askeri ve siyasi gelisimi i¢in devletler hava kuvvetlerinin tek bir merkezde yonetilmesi
gerektiginin bilincine varildi. Bu nedenle havacilik ayn bir kuvvet olarak Genelkurmay’in
altinda teskilatta yerini aldi. Sivil hava ulagtirmasi ise geri planda birakildi ve askeri teskilata
dahil edildi.

1932 yilinda ise havacilikta gelismis devletlerin gesitli tip ugaklarinin sayilari, alfabetik
siraya gore Cizelge 2’de verilmistir. Bu hava giiglerinin ortalama dortte birini av ucaklari,
yansim iki kisilik kesif ugaklan olusturuyordu. Bombardiman ugag: sayisi ise ok azdi®. Ugak
sayist olarak Fransa’nin 6ne gegtigi, SSCB’nin ise ucak endiistrisinde geride kaldig1 Cizelge

2’de goriilmektedir.

Cizelge 2. 1932 Yihnda Ulkelerin Ugak Sayilan

Ulke Ucak Sayis1
ABD 1752
Fransa 2212
Ingiltere 1434
ftalya 1567
SSCB 1000

’ Kaymakl, a.g.e., s.135-136.



14

Hitler, iktidara gectigi giinden itibaren, Versailles Antlasmasimn hiikiimlerini bir tarafa
birakarak, Almanya’y: gizliden silahlandirmaya karar vermis ve 1934 yilindan itibaren
silahlanma faaliyetine girismisti. Silahsizlanma Konferansindan ve Milletler Cemiyetinden
¢ekilmesinin sebebi buydu. Bu da diinya iilkelerinin savunma biitgesine ayirdiklar payin
artinlmasina sebep oldu. 1 Ekim 1934’e kadar Alman Ordusunun 100.000’den 300.000’¢
¢ikarilmasina karar verildi ve Hava Bakan1 Goering’in girigtigi faaliyetlerle sivil havacilik ve
hava sporlar1 adi altinda ugak yapimina ve askeri pilot yetistirilmesine baglandi. Bu isler
gizlilik icinde gelismesine ragmen, devletler olup bitenleri sezinlediler. Bunun {iizerine
Ingiltere Hiikiimeti, 1 Mart 1935°de yaymladiga bir Beyaz Kitap’ta, silahsizlanma
caligmalarimin  sonugsuz kalmasi ve Almanya’nin da silahlanma faaliyetine girismesi
kargisinda, Ingiltere’nin de savunma giiciinii arttirmaya karar verdigini agikladi. Ote yandan
Fransa da, Almanya’'nin bu silahlanmas: karsisinda ve niifus dogum nisbetinin gittikge
diismesi nedeniyle, 15 Mart 1935°de, mecburi askerlik siiresini uzatan bir kanunu kabul etti.
Bagbakan Flandin, parlamentoda yaptigi konugmada, bu kanunun sebepleri arasinda
Almanya’nin silahlanmasimi ve 1936’da 200.000 kisilik bir kuvvete sahip olacagim 6zellikle
belirtiyordu. Bu da Almanya’nin Versailles zincirlerini kirmasina, mecburi askerligi

getirmesine yol agti.

1936 yilinda, gelismis iilkelerin genel durumu degerlendirilecek olursa; Birinci Diinya
Savagi sonunda yapilan barts anlasmalarinin adaletsiz olmasi, Ikinci Diinya Savaginn
tohumlarimi atmigtr. Taraflar, cesitli silahlar gelistirip, bunlarla ordularini donatiyor ve savasa
hazirlaniyorlardi. Muazzam biit¢elere dayanan bu hava silahlanmasi yarisi biiyiik adimlarla
ilerledi. Her tilkenin havacilik endiistrisi seferber edildi, millilestirildi ve siparislere boguldu.
Silahlanan ordularin 1936 yilinda havacilik i¢in harcadiklan para, kirk milyar Fransiz
Frankina varmis ve bunun ancak yirmide biri havacilifin sivil isleri i¢in kullamlmistir. Bu
miktar ¢ok biiylik paraydi. Biitiin diinya hava filolarinda 10.000’den 12.000’¢ kadar ugak
mevcudu bulunuyordu. Bu sayede birinci simf her askeri ugak, dogrudan dogruya ve teskilat:
ile, kullanilmalar1 igin vergi miikelleflerine agag: yukar1 4 milyon Franga mal olmaktaydi. Bu
para ile neyi satin aliyoruz sorusunu her iilke, “Havaciliga fazla harcama yapiyoruz, fakat
giivenligi satin  aliyoruz” seklinde cevaplamaktaydi. Biitin devletler; digerlerinin
silahlanmalarina karsi, tek bir kurtulus sans1 olarak; kendi askeri havaciligin iki misline ii¢

misline ¢ikarmak, daima arttirmak ile miimkiin olacagim bildirmekteydiler. Bu korku biitlin
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Avrupa’ya yayildi. Hatta, Avrupa’ya ve Japonya’ya kars: binlerce km’lik okyanus ile korunan
ABD’yi de sards®.

ABD agisindan havacilik ile savunma Onemliydi: Kanada veya Meksika’ya ihrag
edilecegi diisiiniilen diisman kuvvetlerine kars1 sahillerde, kuzeyde veya giineyde
bulundurulan biiyiik bir hava filosu ABD’nin genig iilkesinin derinliklerine, saldiranlarin
girmesine engel olabilecekti; bagka bir ifade ile, o zamamn ugak gemilerinde bulunan ve
ileride de kuvvetli zirhlilarla kusatilmig ve topgusu tamamen havacilik topgusu olacak olan
gemilerle taginacak bir deniz hava kuvveti, saldiran filonun ve asker nakliyesinin Amerika

sahillerine yaklagmasim 6nleyecekti.

Topraklarinin  biiyiikliigii, ucak ile dakikalar mertebesinde olgiilen Hollandalilar,
Isvigreliler ve Belgikalilar; ucak saldirisini zamaminda bildirebilecek iyi gozcil sistemlerine
ihtiyag duyuyordu. Ayrica diismaninin iilkelerini ancak bir saatlik bir zamanda vurabilecegi
Fransiz ve Ingilizler, gece ugus kabiliyetlerini arttirmaya ¢alisiyorlardi ve askeri sinirlarim
kara simrlarindan uzaklara gétiirmiislerdi. Ingiliz M. Baldvin de bu konuyu destekleyen su
megshur ciimleyi de bu mecburiyetten soyledi: “Hududumuz, Ren iizerindedir”. Bu nedenle

Ingiliz-Fransiz-Belgika genelkurmaylar goriismelere baglad:’.

Tim bu nedenlerden dolayi, Avrupa’daki her milletin askeri simri, kendi cografi
sinirlarin ¢ok ilerisinde bir yer aldi. Saatte 450 km/saat’ten fazla hizla ilerleyen
bombardiman ug¢aklar1 ileride ortaya ¢ikarilirsa, av ucgak filolarini komsu topraklara
yerlestirmek gerekecekti. Bu da Avrupa’da tek bagina milli savunmanin dlmesine neden oldu.
Hava tehlikesine karsi bir kolektif emniyet ancak, komsu bulunan topraklan bir araya
toplayarak ve milli askeri sorumlulugu tek bir otoriteye birakarak ¢ok genig bir toprak
olugturma ile miimkiindii. Diinyadaki biiyiikk devletler arasinda genis iilkesi bulunanlar da
yalmiz ABD ve SSCB idi. Tiim bunlara kargi, kolektif emniyet anlagmalar (hava paktlarn)

konusunda Avrupa devletleri fikir birligine varamamgti.

Kollektif emniyeti saglayan ve bir millete kars1 yapilacak bir hava saldirisinda stirekli
egitim yapan hava ordulan (bombardiman filolar1) caydiric1 gii¢ olacakti. Bu durumda yaptig

taarruzun karsilifin verecegini bilen olasi bir diisman asla taarruza cesaret edemeyecekti. Bu

§ Herin Bouchei, “Havacilik Sizi Tehdit Ediyor”, Havacilik ve Spor Dergisi, No 182(1937), 5.2960-2962.
7 Bouchei, a.g.m..
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sartlar altinda, Almanlar, hava endistrilerine oranla daha g¢abuk hava ordusu meydana
getirecekti. Askeri havacilik kuvvetini, komsu devletler derecesine ulastirmak i¢in ii¢ yila
ihtiya¢ duyacag diistiniilen Almanya, bu amaca yaklasmls,tls. Cizelge 3’te 1936 yih itiban ile

devletlerin hava giigleri alfabetik sira ile gﬁsterilmistirg.

Cizelge 3. 1936 Yiiinda Devletlerin Durumu

Ulke Personel | Ucak Sayis:
ABD 16000 2320
Almanya 25000 1600
Belgika 2000 340
Cekoslovakya 6000 600
Fransa 40000 2000
Holanda 1000 420
Ingiltere 55000 2237
{svigre 1600 125
Italya 26000 2200
Japonya 15000 1300
Polonya 8000 800
Romanya 10550 750
SSCB 85000 3300
Yugoslavya 5000 450

Cizelge 3’teki ABD degerleri igin Cumhurbagkam Roosevelt, ABD Hava Kuvvetlerinin
bu sayiya ¢ikmasinm istemisti. Fransa’daki ugaklarmn biiyiik bir kismi ise modern ugaklar ile
degistirilmeye tahsis edilmisti. Almanya’da Goring’in plaru 1935 sonu i¢in 1000 askeri ugak,
1936 sonu i¢in 1600 askeri ugak idi. Cizelge 3 en belirgin olarak, SSCB’nin dort yilda diinya

tilkelerinin ugak sayisimi gegtigini gostermektedir.

Gelistirilen silahlar bu sirada isyancilarla ugrasan Ispanya’da denendi. Ispanya Krah
tahtindan ayrilinca Cumbhuriyet ilan edildi. Demokratik cumhuriyetlerde goriilen bir takim
krizler ve politika oyunlan sonucu Ispanya’da asin sol, iktidan ele gegirmisti. Fas ve Kanarya
Adalari’nda bulunan Ispanyol birlikleri isyan ettiler. Donanmanin bir kismu da kendilerine
katild: ve Iberik Yarmadasina gikarma yapildi'’. I¢ savas, 1936 Temmuz’undan 1939

Nisan’1na kadar siirdii.

1932-1938 yillarinda diinya devletlerinin ugak iiretimi Cizelge 4’te verilmistir. Bu

¢izelgede parantez i¢indeki degerler, iilkenin meclisinde kabul edilen ve ulasilmas: istenen

8

a.g.m.
® Laurent Eynac, “Hava Yari51”, Havacilik ve Spor Dergisi, No 181(1936), s.2924-2925.
1 Kaymakly, a.g.e., s.150.
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ugak sayisim belirtmektedir. Ikinci Diinya Savas: baslarken en fazla ugak iireten SSCB idi. Bu
iilkeyi Almanya izlemekteydi'’.

Cizelge 4. 1932-1938 Yillarinda Devletlerin Ucgak Uretimi

Fransa | Almanya | italya | Japonya | ingiltere | ABD | SSCB
1932 | (600) 36 (500) 691 445 593 | 2595
1933 | (600) 368 (500) 766 633 466 | 2595
1934 ;| (600) 1968 (750) 688 740 437 | 2595
1935 785 3183 (1000) 952 1140 459 | 3578
1936 890 5112 (1000) 1181 1877 1141 | 3578
1937 743 5606 (1500) 1511 2153 949 | 3578
1938 | 1382 5235 (1850) 3201 2827 1800 | 7500
1939 | 3163 8295 (2000) 4467 7940 2195 | 10382

1937 yilinda devletlerin ulusal gelirleri ve savunmaya harcamalarinin yiizdeleri, ulusal
gelir miktar1 swrasina gore Cizelge 5°te verilmigtir. Buna gére en ¢ok harcama ABD
yapmasina ragmen, biit¢esinin sadece %1,5’unu savunmaya ayn’mls‘ur12 . Savunmaya harcanan

biitce oram1 biiyiik olan devletler ise o donemin emperyalist devletlerini gostermektedir.

Cizelge 5. 1937 Yilinda Devletlerin Ulusal Gelirleri ve Savunma Harcamalarmmin

Yiizdeleri
Ulusal Gelir Savunmaya Harcanan
(Milyon Dolar) Yiizde
ABD 68 1,5
Ingiltere 22 5.7
SSCB 19 26,4
Almanya 17 23,5
Fransa 10 9,1
Italya 6 14,5
Japonya 4 28,2

1923-1938 doneminde diinya iilkelerinin havacilik teskilati ve savunmasinda en belirgin
gelismeler yukarida belirtilenlerdi. Atatiirk dénemindeki(1923-1938) Tiirk askeri havaciligin
ortaya koymak i¢in Askeri havacilikta 6nde gelen devletler ve Tiirkiye’nin komgulari

baglamda agagidaki alt boliimlerde sirasiyla incelenecektir.

'l Kennedy, a.g.e., 5.381.
12 a.g.e., 5.390.
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A. ASKERI HAVACILIKTA ONDE GELEN DEVLETLER

1903-1938 yillan arasinda diinya havacilifinda s6z sahibi devletler alfabetik siraya gore;
ABD, Almanya, Fransa, Ingiltere, Italya, Japonya ve SSCB idi. SSCB Tiirkiye nin komsusu
olmasma ragmen, havacilikta biiyiikk devletler arasinda yer aldifindan, bu iilkenin askeri

havacilig1 bu béliimde incelenmistir.

1. ABD’de Askeri Havacihik

1911 yilinda, ilk olarak meclis 125.000 dolar ordu havaciligt i¢in 6denek tahsis etti. Bes
yeni ugak siparigi yapild: ve San Diego’da u¢ak okulu agildi. 18 Temmuz 1914’te Meclis,
muhabere smifinin altmis subay ve 260 erden olusan havacilik kismina yetki verdi®®. Ilk tig
hava filosu 1917 yilina kadar kagit iizerinde planlandig1 halde, filonun ugaklar1 tamamen

tamamlanamadi ™.

Nisan 1917°de ABD, Avrupa’daki savasa girdi; savasa girdiginde ordu hava
kuvvetinde, ¢ogu pilot olmak tizere 131 subay ve 1087 miirettebat1 vardi. Ama savas imkam
ve kabiliyetine sahip motorlu ugagi yoktu. Deniz kuvvetleri kirkbes deniz ugagi, alti deniz
ucagr ve bir kesif balonuna sahipti. Fakat hi¢ biri donanmayla hareket edecek durumda
degildi. Amerikan hava giicii yok gibiydi; ugak endiistrisinde bir planlama veya arastirma ve
gelistirme yoktu; Avrupa’da gelisen havacilik konusunda da ¢ok az bilgi vardi'®. Bu dSnemde

ABD pilotlari; Fransa, Ingiltere ve Italya ugus okullarindan egitim almaktaydlw.

1920 yilinda ise ABD ordularinda barig durumuna gegildi. Savasta kazanilan birgok
riitbe asagiya indirildi. Bu sirada ABD’de, sivil ve sportif havacilik devlet tarafindan

desteklenmiyordu.

ABD Hava Kuvvetlerinde, 1920 yazindan 1921 yazina kadar, 330 kadar ugak kazasi
olmustu. Bunlardan altmigdokuzu can kaybiyla sonuglanmigti. Bu olaylara ragmen, tasarruf

ana prensip olarak kabul edildiinden hava giiciine yeni savag ugagi alinmast i¢in para

1% Erdogan, a.g.e., 5.66.
“ag.e.,s.67.
15 a.g.e.,s.71.
ag.e.,s.74.
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tahsisine yanagilmiyordu. Bu resmi kayitsizlik havasi iginde ilk defa General Mitchell, “Agr
bomba ve torpil atan ugaklar, zirhhlarin etkinligini ortadan kaldiracaktir” fikrini ortaya
atarak, daha giiclii bir Amerikan Hava Kuvveti olugturmayi savundu. General Mitchell,
Amerikan Temsilciler Meclisine ve kamuoyuna goriislerini agiklamaya bagladi. Mitchell,
1921 yilinda biiyiik bir heyecan yaratarak, konuyu bir milli mesele haline getirdi. Mitchell su
iistiinde yiizen herhangi bir gemiyi bombardiman ugaklar: ile batirabilecegini iddia ediyordu.
Haziran-Temmuz 1921 tarihleri arasinda General Mitchell’e iddiasini ispat hakki verildi.
Almanlardan savag tazminati olarak alinan eski Alman Zirhlis1 ve kruvazorleri bu tecriibeye

tahsis edildi.

Gemileri Chesapeake Korfezi’nin agzindan 75 deniz mili mesafeye getirip demirlediler.
Ik tecriibede bir Amerikan deniz bombardiman ugafi, U-117 isaretli Alman denizalt
gemisini bombalayarak batirdi. Bundan sonra bir bombardiman filosu; Alman Torpido
Muhribiyle, Frankfurt isimli kruvazérii bomba yagmuruna tutarak sulara gémdii. Son olarak,
Ostfrieseland Alman‘ zithlisinin batiriimasi istendi. Birinci Diinya Savasinin Skajerak Deniz
Muharebesinde bu zirhliya birgok agir top mermisi isabet etmisti ve zirhli mayinlara
carpmigtl. Tiim bunlara ragmen dayaniklilif1 sayesinde zirhli limana dénebilmigti. O giinlerin
teknolojisine gore en giiglii zirhl1 levhalarla desteklenmis bir savas gemisi sayiliyordu. 20
Haziran 1921 giini Amerikan Silahli Kuvvetlerine bagli kara ve deniz ugaklarinin
olusturdugu bir filonun Ostfrieseland zirhlisina taarruzu planlandi. Ancak 225 kg’lik ugak
bombalari, dev Alman zirhlisina hig bir etki yapmadi. Bir giin sonra Amerikan kara kuvvetleri
ugaklari 450 kg’lik ve 900 kg’lik bombalarla Alman gemisine saldirn diizenlendi. Bu
bombalar da tesir etmedi. Bu bombalar gelistirilince, sekiz adet Martin bombardiman ugagina
900 kg’lik birer bomba takildiktan sonra Alman zirhlisina 760 m’den, saldirida bulunuldu.
Boylece bu saglam gemi, yirmibes dakikada batirild'’.

Deniz Hava Kuvvetleri Komutan1 Amiral Moffet, zirhlilarin korunmasi igin siiratli ve
bilyiik ugak gemilerinin yapimini ve bunlarin iistiin performansl av ugaklan ile donatilmasim
teklif etti. Dokuz ay sonra 20 Mart 1922°de Langley u¢ak gemisi, Amerikan donanmasina
katildi.

'7 John F. Shiner, Foulois and the U.S. Army Air Corps 1931-1935, Washington, U.S. Government Printing
Office, 1983, 5.31, 32, 102.



20

1926 yilinda bes yillik plan dahilinde havacilikta ugak ve personel yetistirilmesi
mecliste kabul edildi fakat tahsisat yapilmas1 1928 yili biit¢esine ertelendi. Gelecek bes yilda
da hedeflenen 118 savas ucagi alinamadi. Bu sirada sivil havaciligin gelismesi ile 1926
yihinda ABD’deki 900’den az ugak sayisi, 1931 yilinda yaklagik 1650 ugaga yiikseldi. Yine
1927-1931 yillan arasinda personel sayist 9071°den 13.190°a ¢ikti. 1936 yilinda ise 2320

savag ucagina ¢ikarilmasi planlandi, personel sayis1 16.000 idi*®.

1934 yilina kadar Amerikan askeri havaciliginin faaliyetlerini, yeni tiplerin

gelistirilmesi, uzun mesafeli seyahat uguslan, hava yariglart ve rekor denemeleri olusturdu.

1935 yilinda baslayan Habesistan-Italya, Cin-Japonya ve Ispanya Ig¢ Savaslar1 Amerikan
Komuta Heyetinin dikkatini ¢ekti. “Saldirgana kars: savunma icin gerekli silah teorisi” bir
yana birakildi. Hazirlanan yeni plana gére; bdyle bir saldirtya maruz kalindiginda, ABD
donanmasi diigmam, denizde ileri hatlarda karsilayacak, karada iislenmis olan bombardiman
ucaklar1 ise Amerikan donanmasinin yok edemedigi gemileri batiracakti. Bu plana gore,
diismana kargi stratejik bombardiman akinlarimin yapilmasi 6ngoriildii. Bu amagla, uzun
menzilli bombardiman ugaklarinin gelistirilmesine basland:. Stratejik bombardiman ugag:
gelistirme hazirhklanim  gizlemek igin bu projeye, “diismani denizde kargilayacak
bombardiman ug¢ag projesi” ismi verildi. Av ugaklarinin gelistirilmesi ikinci plana alindi.
Bu proje ile B-10 bombardiman ugag: gelistirildi. Bu ugak ini§ takimlarim igeriye alabiliyor

ve zamanin en hizli av ugaklar kadar hiz yapabiliyordu.

Temmuz 1935°de dort motorlu ve uzun menzilli XB-17 tipi gelistirildi. Bu ugak, o giine
kadar kullamlan ugaklardan daha gelismis bir ucakti. 1 Agustos 1935°te XB-17, hi¢
konaklamadan 3379 km’lik bir ugus yapmay1 basardi. Ugagin ortalama hizi, 374 km/saat idi.
Bu arada Amerikali ugak miihendisleri XB-15 tipinde 8045 km menzilli bir ugak projesi

hazirlamist1. Fakat o yillarda bu ugak i¢in yeterli giigte bir motor bulunmuyordu.

Ayni donemde Amerikan deniz ugaklar1 da gelismisti. 1936 yilinda, Langley, Saratoga,
Lexington isimli ugak gemilerine, Ranger ve Enterprise isimli iki ugak gemisi daha katilda. Iki
yeni ugak gemisi de yapiliyordu.

a.g.m.
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2. Almanya’da Askeri Havaciik

Birinci Diinya Savasinin bitiminde Paris Barig Konferansi’'nda hazirlanan antlagma
taslagy, savast kazanan devletler tarafindan ilk olarak Mayis ayinda Almanya’ya verildi.
Almanlar, antlagma kogullarina itiraz ederek degistirilmesini istediler. Fakat sonug alamadilar
ve 23 Haziran 1919°da antlagmay1 imzalamay: kabul ettiler. Bunun tizerine savagi kazanan
devletler ile Almanya arasinda, 28 Haziran 1919°da, Versailles Sarayi’min Aynali Salonu’nda
antlagma imzalandi. 440 maddelik Versailles Barig Antlagsmasi ile Almanya;

o Alsace-Lorraine’i ve Saar bolgelerini Fransa’ya birakti. Fakat Saar bolgesinin kesin
olarak hangi devlete baglanacagi on bes yil sonra yapilacak plebisitle belirlenecekti.

e Belgika ve Danimarka ile bu devletler lehine sinir diizeltmeleri yapacakti.

e Biitlin denizasini topraklarindan, sémiirgelerinden vazgecgecekti. Buralarda Manda
sistemi kurulacakt.

e Zorunlu askerlik sisteminin olmadig1 ancak 100.000 kisilik sinirli bir orduya sahip
olacakt:. Biitiin savas gemilerini savas1 kazanan devletlere verdigi gibi bundan béyle
denizalt: ve ugak da yapmayacakti.

e Almanya ayrica savag tazminat1 da ddeyecekti'’.

Boylece Almanya; Avrupa’daki topraklarinin bir kismiyla, biitlin sémiirgelerini
kaybetmis, cesitli siyasi, ekonomik, mali ve askeri yiikiimliiliikler altina sokulmus oldu®.
Bagsta Fransa ve Ingiltere olmak iizere bazi Avrupa iilkelerine 6dedigi savas tazminati, savas
sonrast kosullar1 daha da agirlastirnnyordu. 1921°de yapilan plebistle yukar: Silezya’nin komiir
ve endiistri alanlarim1 da kaybeden Almanya ekonomik agidan tam bir felaket yasadi. Savas
tazminat1 olarak belirlenen miktar Almanya’nin giiciinii agiyordu ve borcun 6denmemesinin
sonucu; 1923’te Ruhr bélgesinin Fransa tarafindan iggal edilmesi oldu. Bu arada bu borcun
O0denmesi ve bltge agiklart igin karsiliksiz para basimina gidilmesi ile Almanya’da
hiperenflasyon yasanmaya bagland1 ve igsizlik yiiksek oranlara ulagti. Bu durum Alman

toplumunda “Versailles zincirlerinin kirilmas1” yolunda bir baski yaratti.

' Baskin Oran, Tiirk Dig Politikasy, c.1, 5. bask, Istanbul, iletisim Yayinlari, 2002, 5.401.
% Rifat Ugarol, Siyasi Tarih, 4. baski, Istanbul, Filiz Kitabevi, 1995, 5.510-511.
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1920°den 1923’¢ kadar devam eden bu bunalim doéneminin ardindan 1923-1930
arasindaki istikrar cabalar1 geldi. Almanya’mn savas tazminat borcunu taksitlere bolen ve
belli bir tavan da belirlemeyen ABD’nin baglattifi Dawes Planrmin 1924’te yliriirliige
girmesi ile Alman ekonomisi belirli bir Sl¢iide ferahladi. 1929’da ise bu borcun ellidokuz yil

icinde taksitlerle 6denmesi karara baglandi®’.

Versailles Barig Antlasmasna konan sert hitkiimler geregince zamamn en gelismis
ucaklarina sahip Almanlarin yeni ugak tiplerine el konulmus eski tipler ise tahrip edilmisti.
Savas ugag1 yapim yasaklanmigti. Fakat Versailles Barig Antlagmasinin istenmeyen sonucu,

sivil endiistrinin ileri seviyeye ulagsmasi oldu.

Almanya 14 Ekim 1933°de Versailles Barig Antlasmasini dolayl1 yollardan ytiriirlikkten
kaldirmak amaciyla, Silahsizlanma Konferansmi terk etti. Hitler taleplerinin
reddedilmesinden dolay1 degil, aksine Almanya’mn esitlik talebinin kabul edilmesinden ve
boylece highbir engel tammadan silahlanmasina engel olunacagindan korktugu i¢in bunu yapti.
Bir hafta sonra da Milletler Cemiyetinden g¢ekildi. Ardindan zorunlu askerlik kanununu
yiriirliige koydu. Bu tarihten sonra Almanya yeniden gizli olarak silahlanmaya basladi. Kisa
bir siire sonra bu gizlilik agiga ¢ikti. Birinci Diinya Savas: hava kahramanlarindan ve Nazi
Partisinin kurucularindan Hermann Géering, 1933 yilinda Alman Meclisi Hava Bakanligina

getirildi®.

Almanya, silahsizlanma gériismelerinden gekildigi zaman, Alman ordusunun 300.000
kisiyle siirlandinilmasini ve hava kuvvetlerinin yaris1 kadar olmasim 6nermisti. Bu oneri,
Almanya’nin Versailles Antlagmasinda belirlenen 100.000 kisilik st agtigini1 dikkatlerden
gizledi. Yeni sinira birka¢ y1l 6nce erisilemeyecegi izlenimi verildi ki, fakat bu limit kisa

zamanda gegilebilirdi.

1934 yilinda ise gelistirilen ilk hava radar1 Liibeck sehrinde denendi ve kullamlmaya
baglandi. Hitler, 1935 yilinda Almanya’nin hava kuvveti, “Luftwaffe”yi kurdugunu resmen

agikladi. Bu arada Alman havaciifimn; ingiltere havaciligy ile e deger oldugu ve Fransiz

2 Oran, a.g.e., s.401.
22 Henry Kissinger, Diplomasi, Cev:ibrahim H.Kurt, Ankara, Minpa Matbaacilik ve Tic. Ltd. Sti., 1998, s.276~
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havaciligna yaklastii Almanya tarafindan agiklandi. 16 Mart 1935°de Hitler, Versailles
Antlagmasim tammadigim duyurdu®.

26 Mart 1935 tarihinde Fransa Harbiye Bakam General Moren, Almanya’nin savasg
hazirhg: hakkinda 6nemli agiklama yapti. Bu agiklamaya gére; Almanya havacilik sahasinda
her ti¢ ayda 1500 ugak yapabilecek bir durumdaydi. Bunun disinda Almanya’da fabrikalarin
%70’1 geceli gilindiizlii, savas malzemesi ve savagta ham madde halinde kullamilabilecek

kimyevi maddeler yap1yor1ard124.

1935 yilinin ilkbaharinda Alman Bagbakam Hitler, hava kuvvetlerinin sinirlar1 hakkinda
bir antlasma olmaksizin batiin biiyiikk devletleri ile bir hava pakti imzalanmasim
diigiintiyordu. Bu sirada Ingiltere’nin Ren Nehri iizerinde, Almanya ile bir “hava pakt1”
imzalamak istemesinin sebebi, imparatorluk yollarimin gegtigi Akdeniz’de hava kuvvetlerini
takviye etmek istemesiydi. 21 Mayis 1935°de Rayhstak’ta verdigi bir nutukta Hitler, batili
biiyiik devletler ile tam bir esitlik Gizerine diizenlenmis bir antlasmanin bagli bulunacag: bir
pakt1 olusturma kolayligindan bahsetmigti. Bu antlasma, Sovyet havaciigin yayilmasi
takdirinde tekrar incelenmeyi gerektirecekti. Fakat, Hitler’in Rayhstak’ta verdigi bu nutuk

esnasinda Fransiz-Sovyet antlagmasi imzalanmigti®>.

1936 yilinda Alman ordusu, askerden arinmig Ren Nehri bolgesini iggal etti. Alman
halki Hitler’e 16 Mayis 1936°da dogum giinii hediyesi olarak, bir av ugag: filosu alinmasina
yetecek kadar para topladi. Bu para ile alinan filoya “Horst Wessel” ismi verildi. Bu filo,

Heinkel-51 tipinde ¢ift satihli 1935 yilinda gelistirilen ugaklarla donatildi.

1936 yilinda Japonlarla Almanlar arasinda Sovyet karsiti Antikomintern adi verilen bir
antlasma imzalandi. Ertesi y1l Italya da aym pakta katilds.

1936 yilinda yapilan Alman ordu manevralarim izleyen Fransiz Hava Atagesi; yeni bir
taktik uygulandifim tespit etmis ve su raporu vermisti. “Bir tarafta ¢cok sayida Alman av
ucagl, kars: tarafta kara kuvvetlerinin zirhli birlikleri, harekata yardim eden kesif ucaklar ve

onlart koruyan av ve pike bombardiman ugaklarina karg iistiinliik saglamiglardi”. Ayrica

% Bayraktaroglu, “Havacilik Bakimindan Avrupanin Vaziyeti”,a.g.m.
> Or-Ay, “Dintin Hava Olaylarindan Bir Yaprak”, Havacilik ve Spor Dergisi, No 353(Mart 1945), s.21.
Z Jose Le Boucher, “Hava Pakt1”, Havacilik ve Spor Dergisi, No 172(1936), 5.2788.
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Almanya, Focke Wulf Condor tipi dort motorlu ugaklarla Kuzey Atlantigi gecerek Tokyo’yu
Berlin’e baglamaya hazirlaniyordu. 1936 yili Berlin Olimpiyatlarinin yapilacag: tarihte
gosteri amaciyla programa hava yanislar1 ve seyahatleri alinmisti. Alman havacilarin katildig

ozel bir Almanya turu, uluslararas: bir ralli ve bir de akrobasi yarigmasi diizenlendi.

Almanya turuna Alman Hava Kuvvetleri Komutama General Milch de katildi. Ralli’yi
Cekoslovakya kazandi. Akrobasi sampiyonlugunu Almanlar elde etti. Turbojet motoru ile
donanmis bir ugakla ilk ucan kisi 27 Agustos 1939°da Heinkel (He-178) ugag ile havalanan
Alman pilot subay: Erich Warsitz oldu. Alman Hava Kuvvetleri Ikinci Diinya Savagina g¢ok
iyi hazirlanmig olmakla beraber degisik sartlarda uygulamaya ¢alisti: klasik stratejilerin

kurbani oldu. Birinci Diinya Savaginda da ayni hatalan yapm1§t126.

Almanya, savas ve fetih kararlihginda olan politik kiiltiiri sayesinde, 1938’e
gelindiginde devlet harcamalarinin % 52°si ve gayri safi milli hasilanin % 17’si gibi ¢ok
bitylik bir miktan silahlanmaya akitacak l¢lide garpik olan ekonomisi ile diger Batt Avrupa
tilkelerinden farkli bir nitelik almists. Miinih bunaliminin oldugu yil, Almanya silaha Ingiltere,
Fransa ve ABD toplamindan daha fazla para harcryordu®’.

Alman ugak tiretimi 1932°de yalmzca otuz alt1 ugakken, bu sayr 1934’te 1968’e,

1936’da 5112’ye ¢ikmug, hava kuvvetlerinin yirmi alt1 olan filo sayis1 302’ye yiikselmisti.
Cizelge 6°da 1933-1939 yillarinda Almanlarin ugak iiretimi verilmistir’®.

Cizelge 6. 1933-1939 Yillarinda Almanlarin Ug¢ak Uretimi

Savas Ucagi Diger Toplam

1933 0 368 368

1934 840 1128 1968
1935 1823 1360 3183
1936 2530 2582 5112
1937 2651 2955 5606
1938 3350 1885 5235
1939 4733 3562 8295

2 Kaymakly, a.g.e., 5.146-148.
7 Kennedy, a.g.e., s.357.
% The New Encyclopzdia Britrannica, c. 29, 15. baski, Encyclopzdia Britrannica Inc., 1989, 5.1009.
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a. Teskilat

Alman askeri havaciligimin olusumunu geciktiren neden, hava endiistrisinin giicii degil,
yetigmis personel eksikligi idi. Bunun i¢in personel kolay bir sekilde askere alimyor, metodik
egitim veriliyordu. Fakat teskilatta hala kadro noksanlifi bulunuyordu. Kazalarin sayisi

fazlayd: ve bazt malzemelerde noksanliklar da varda.

Bununla beraber, filolarda ¢alisan u¢aklarin, daha baglangigta 1500 ile 1600 arasinda idi.
Bu saymn yaklagik % 60’11 bombardiman ugaklari olusturuyordu. Bu sayiya, ufak
degisikliklerden sonra askeri ugak olarak kullanilabilecek ve yaklasik 200°ti bulan
Lufthansa’nin ugaklarini da katmak gerekiyordu. Almanya’nin 1938 yilinda en az 2000 ugaga
kolayca sahip olacag: disiiniiliiyordu, bu saymin 1200’nii uzun menzili modern

bombardiman ugaklar olusturuyordu?.

1937 yilinin sonunda Almanlarin yirmi alaydan ve 1400-1600 birinci hat ugagindan

olusan bir hava ordusu bulunuyordu. Bu yirmi alay yaklasik su siniflara ayrilmigti:

e Ugav alay,

e Ug av ve pike bombardiman alay1,
¢ Bes bombardiman alayn,

e Kesif ve koruma alay1

e Bes deniz ugak alay1 (kesif, bombardiman, gézetleme ve av)

Hitler bu alaylarin her birine sanl bir isim vermigti. Bu isimlerin ¢ogu, 1914-1918
harbinde kahramanliklar ile g6hret kazanan Alman pilotlarmin adlartydi. Av alaylarindan biri
Alman pilotlarindan Rihtofen’in ismini tagimaktadir; 6teki de Horst Wessel’in adin1. Horst
Wessel, komiinistlerle garpisirken vurulan bir Alman’mn ismiydi ve Alman Ulusal Margindan
sonra en ¢ok ¢alinan Nazi Marsi da aym ismi tasiyordu. Rihtofen Alayi, Heinkel He 51 av
ucaklari ile donatilmisti. Horst Wessel alayinda ise gegici olarak Arado 68 ugaklar: vard: fakat

daha sonra bu alay son derece seri olan Messerschimit Me 109 av ugaklar1 ile donatilmisti.

» Niessel, “Havaciligin Milletlerarast Tekamiilii”, Havacilik ve Spor Dergisi, No 183(1937), 5.2974-2976.
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Mcklemburg’da bulunan av ve pike bombardiman alayina yine Alman pilotlarindan
Immelman’in adi verilmisti. Immelman, 1915°de av ugaklarinin saldin tabiyesini kesfetmis
olan Alman hava subayiydi. Bu alay, gerektiginde, Kuzey Denizine veya Baltik Denizine sevk
edilecek merkezi bir yerde bulunmaktaydi. Bilindigi iizere pike bombardiman, 6zellikle savas
gemilerine kars1 uygulanmasi diigliniilen bir saldir1 sistemidir. Immelman Alay1 Henschel Hs
123 tipi ucaklarindan olugmaktaydi. Bu av ve pike bombardiman alaylarindan biri Main nehri
tizerindeki Frankfurt sehrinde, digeri de Kuzey Denizinde Wilhelmshafen limanindaydi. Bu
alay Blohm & Voss ugaklarindan olusmaktaydi.

Bombardiman alaylarma gelince, bunlann {iciine isim verilmisti. Ilk kurulan alaya
Hindenburg adi verilmisti. Bu alayin béliikleri Baltik kiyilarina dizilmisti. Ikinci alay, 1936
Haziran’inda Dresden’de bir kazaya kurban giden Ugak Generali Vever’in adi ile anmilmakta,
Gotha ve Erfurt civarlarinda bulunmaktaydi. Bagka bir agir bomba alay: da Dresden ile
Leipzig arasindayd.

Dogrudan dogruya Fransa’ya karsi kullanilan bombardiman alaylarindan biri, Pilot
Boelce’nin adim tasimakta ve Hannover’de bulunmaktaydi. Buradan hareket eden bir hava
filosu, kus ugusu ile kismen Belgika topraklarindan gegerek hemen Fransa’ya girebilirdi.
Diger bir bombardiman alay: da Paris’ten 300 km mesafede bulunan Stuttgart civarinda hava

karargahlarindaydi.

Alman bombardiman ugaklar, genellikle “Junkers Ju 38” idi. Bunlar yag yakan
motorlarla donatilmisti. “Dornier Do 23> ugaklari ile donatilmis alaylar da vardi. Fakat 1938

yilt iginde, bombardiman alaylarina “Dornier Do 17” ve “Heinkel 111” ugaklar verilecekti.
Kesif ve gbzetleme ucaklan tek satihli iki kigilik “Henschel” ugaklar ile donatilmugt.

Deniz ugaklarina gelince, Alman deniz havacilig: ¢ok ilerlemisti. Bes alaydan olsan bu
deniz hava ordusu Kuzey denizinde Bochum, Noderney ve Silt adalarinda, Baltik denizinde
de Kil, Noémiinster ve Travemunde iislerinde bulunmaktaydi. Ugaklar, gogunlukla Heinkel
markaliyd:. Bunlar He 51, He 59 ve He 60 modelleriydi®.

% Abidin Daver, “Alman Havaciligy”, Havacibik ve Spor Dergisi, 1938, 5.1640-1641.
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Alman deniz hava ordusunda, Alman savag gemilerinde bulunan ve mancinik ile atilan
ucaklar da vardi. Ayrica Lufthansa sirketi tarafindan giiney ve kuzey Atlas okyanusunda
kullanilan agik deniz posta ugaklari da vardi. Bunlar “Dornier Do 18” ve “Blohm & Voss
Ha.139” ugaklariyda.

Alman hava ordusu, Maregal Goring’in emir ve komutas: altindaydi. Bu kigi, Alman
havacihigim giiclendirmek icin gok ¢aba sarfetmisti. Goring tamam ile miistakil bir Alman
hava ordusu bulunmas fikrindeydi ve 1933°den 1935’¢ kadar bu fikrini kabul ettirmig, Alman
hava ordusu miistakil kalmigti; fakat, kara ordusu bu konuda Goring ile aym fikirde olmadig:

icin 1935°den itibaren Havacilik Ordu Bagkomutanligimn emri altina girmisgti.

Fransa’da yalmz dort hava ordusu bolgesi oldugu halde Almanya’da yedi bolge vardi.
Luftkreise Kommandos denilen bu mintakalar, Hava Bakanhgina baglh iseler de komutanlari,
sevk ve yonetim bakimindan, dogrudan dogruya, bulunduklart mintakalarin kara ve deniz

ordular1 komutanlar ile is birlizi yaparlardr®’.

b.  Ucak Endiistrisi

Alman havaciliginda askeri tegkilatindan ¢ok, ugak endiistrisi kuvvetliydi. 1918°de 130
Alman fabrikasi, 120.000 is¢i galigtirarak ayda 2000-2500 motor yapiyorlardi. Versailles
Antlagmasindan sonra Almanya, 15.714 av ve bomba ugagi ile 27.757 ugak motorunu tahrip
etmek mecburiyetinde kalmigti. Savastan sonraki yillarda Alman ugak endiistrisi faaliyetini
durdurdu, yalmz ticaret ugaklar yaptt; fakat ugak endiistrisinde olan higbir ilerlemeyi gézden
kagirmadi. Dornier, Junkers, Rohrbach, Heinkel firmalan iyi ugaklar yaptilar.

Hitler, 1935 Mart’inda Versailles Antlagmasinin askeri hiikiimlerini tanimadifi ve
Almanya’mn silahlanma hakkinda tamamu ile serbest oldugunu ilan ettigi zaman, biitiin
Alman savas endiistrisi gibi havacilik endiistrisi de, faaliyete gecti ve hazir bulundurdugu
yiksek ozellikli prototipleri seri halinde ve ¢ok miktarda yapmaya bagladi. Dessau’daki
Junkers, Friedrichshafen’deki Dornier ve Rostock-Marienche’deki Heinkel fabrikalan
1935°de ucak iiretimlerini arttirdi. Ayrica, Berlin yakinindaki Schénefeld’deki bos tarlalarin

agm.
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tizerinde, son sistem Henschel ugak fabrikas: ile Junkers Jumo motor fabrikasi yeniden

kuruldu. Pervaneler de Heine fabrikasi tarafindan yapildi.

Bu biiyiik fabrikalar diginda, sayisiz ikinci derecede ve daha kiigitk fabrikalar da ugak
pargalar1 yapacak bir sekle gevrildi. Ornegin tencere yapan bir fabrika, yarm igin benzin
haznesi tiretimine hazirdi. Bu sayede Maresal Goring, seferberlik ilan edilince, Alman hava

endiistrisi tiretimini dort giin iginde bir misli arttiracagini belirtti.

Almanya, o dénemin mevcut endiistri kudretini de yeterli gérmemis ve dort yillik bir
silahlanma programi hazirlamigti. Bu program, Maresal Goring tarafindan uygulanmakta olup
en ¢ok Alman savas endiistrisini bir kat daha kuvvetlendirmek amacim giitmekteydi. Dort
yillik plana gére Alman Hava Ordusu, 1938’de 2900 ugaktan, 1941’de ise 5000 ugaga
ulasacakti.

Alman havacilik teknigi, aerodinamizm alaninda, daima yabanci havaciliklar: ile aym
diizeyde ve bazen 6nde oldugu halde, motorlar itibari ile bu durumda degildi. 1928-1930’dan
beri Rolls-Royce’un Kestrel kompresorlii motoru Ingiliz havaciligina, tartigmasiz bir teknik
Ustiinliigli vermisti. 1933’de Fransiz Hava Ordusu ugus vasitalarinin yenilenmesinde, biiyiik
bir kisim itibari ile “Gnome-Rhone K. 14” ve “Hispano Suiza Y” markali kompresorlii

motorlar kullanilmgt:*2.

1935 yilinda Almanya, hava ordusunu yeniden kurmaya basladigi zaman, ugaklarin
kompresorlii motorlan yoktu; ¢linkii Alman motor endiistrisi, biitiin ¢alismasim yag yakan
ucak motorlart yapmaya ayirmigti. Bu yiizden Arado ve Heinkel 51 av ugaklarinin
kompresorsiiz B.M.W. motorlan ile donatmak zorunlulugu dogdu. Junkers’in bomba ugaklar
ve Henschel’in Pike bombardiman ugaklar1 i¢in ise Almanlar, Amerikan motor endiistrisinden
Home’lann (Pratt & Whitney) lisanslarim satin alarak kompresorlii motor yaptilar. Askeri
havacilikta kompresorlii motorlarin 6nemi ¢ok biiyiiktii. Kompresor, yiiksek irtifalarda fazla
siirat elde etmeye yariyordu. Ornegin 4000 m’de kompresérsiiz motor havasizliktan dolay1
yorulmaya ve solumaya baslarken, kompresorlii motor, azami bir kudret elde ediyor ve elli-
seksen km’lik fazla stirat kazandiriyordu. 1937 yilinda ilk Alman kompresérlii motorlan

iretildi. Bunlar, Mercedes-Benz’in 900 B.G.’deki motoru ile Junkers Jumo 210 markali ve

32 Abidin Daver, “Alman Havacilik Endiistrisinin Kudreti”, Havacilik ve Spor Dergisi, 1938, 5.1682-1683.
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600 B.G.’deki motoru idi. Ziirih’te yapilan ugak yarislarn bu iki motorun biitiin 6zelliklerini
biitiin diinyaya gosterdi.

Tiim bu gelismelere karsin, kuvvetli bir hava ordusu petrolsiiz isleyemezdi. Almanya’da
ise petrol yok gibiydi. Alman topraklarindan yalniz Silezya’da dogal petrol varsa da buradan
clde edilen petrol, Almanya’nin ihtiyacimin ancak % 10’unu kargilayabilmekteydi. Almanya,
disaridan petrol satin alip doviz ¢ikarmaktansa, suni petrol yapmay tercih etmisti. Alman
bilim adamlar, 1925’den beri bu isle ugrasmaktaydi. Professr Bergins’in maden komiiriinii
hidrojenlendirmek sureti ile suni petrol iiretim sistemi iyi sonuclar vermisti. 1934’de suni
petrol liretimi, Almanya’nin yithik petrol tiiketiminin % 30’unu bulmustu. 1936 Eyliil’tinde
verdigi bir nutukta Hitler, 1938 yilinda, Almanya’mn biitiin petrol tiiketiminin suni petrol ile
saglanabilecegini soylemisti. Bu sz, ancak bartg zamam igin gegerli olabilirdi. Ciinkii, savas
zamaninda petrol tilkketimi en az bir misli artacakti. Béylece 1938 yilindan itibaren Almanya,
petrol denilen ve 6zellikle hava harbinin can damari demek olan madde igin, yabancilara esir

olmaktan kurtulmus, petrol bagimsizligim kazanmig oluyordu.

Béylece Alman havaciligi 1938°de diinyanin birinci derecedeki havaciliklan ile teknik
bakimdan da aym diizeye yiikseldi. Fransizlar bu basan i¢in; Alman ucaklarinin bazen abartili
bir gekilde ortaya atilan toplamindan belki de daha tehlikelidir diyorlard.

Fransizlarin iddiasma gore, Alman hava ordusu gercek bir deneyimden gegerek
ilerliyordu. 1936 sonbaharindan beri Alman havaciligi, Ispanya i¢ Savaginda ugaklarim
denedi ve pilotlarina deneyim kazandirdi. Almanya, her‘ ne kadar Italya’min yaptig1 gibi
General Franko’ya, tam mevcutlu tugaylar gondermemisse de, Madrit veya Bask cephesine,
Ispanyollara yardimdan ¢ok kendi ugaklarim denemek icin baz1 ugak filolar: ile hava defi
topgu taburlarim yollamusti. Bu deneyimlerde, {i¢ motorlu Junkers Ju 52 ugaginin siiratinin
¢ok az oldugunu ve hava defi topgusuna iyi bir hedef olusturdugunu gosterdigi gibi, cift
motorlu Junkers-Dizel Ju 86 ugaklarmin iyi oldugunu ispat etmigti. Junkers’lerden sonra
Almanlar, Ispanya’da on adet Dornier Do. 17 ugagindan olusan bir filoyu tecriibe etmisti. Bu
filodan de ¢ok iyi sonuglar alinmig ve 1937 yihinda Ziirih’de yapilan miisabakalarda alinan
sonuglar bu deneyimleri dogrulamigti. Almanlanin pike bombardiman ugaklan olan

Henschel’lerin miikemmelligi de yine Ispanya’da meydana ¢ikmustr>.

¥ a.g.m.
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Ispanya I¢ Savaginda, Alman ugaklarinin baz italyan, Rus ve Amerikan ugaklarindan
agag1 oldugu goriilmiigse de buna karsilik, Alman hava savunma topgusu, ¢ok parlak sonuglar
vermigti. Bu topgu, Alman av ucgaklarindan bes defa daha fazla diisman uc¢ag: diigtirmiistii.
1918 yilinda Fransiz hava savunma topgusu, Fransiz av ugaklarindan bes defa daha az ugak
indirmigti. O zaman Fransiz Hava Savunma Topgu Uzmani General Pajezi bu kétii sonug ile
soyle alay etmisti: “Bir hava savunma bataryasimn atesi ile bir ugak isabet aldifinda ya

bataryada, ya ugakta bir beceriksiz var, demektir>*.

¢. Hava Ulagtirma

Alman hava siyasetinin hedefleri olarak: iilke sinirlan i¢inde uzak mesafe ucuslarimn
millilegtirilmesi, yabanci tilkelere ulasgtirma/nakliye uguslarimin yapilmasi, diinya havayollar
sebekesine gegis belirlenmigti. Iktisadi hedeflerini karsilayamayan ucus hatlar1 yavas yavas
degistirilmis ve biitlin yakin mesafe ulagtirma/nakliye uguglari, Alman Hansa Hava Sirketi ile
ortak calisan “Alman Ulastirma Ugus Sirketi’ne (Deutsche Lufthansa Aktiengesellschaft)
verilmigti. “Deutsche Lufthansa”nin ugaklari, milletler arast uzak mesafe uguslarini iki ayn
sekilde temin ediyordu: birincisi Asya yoniinde Uzakdogu’ya dogru memleket agin hava

hatlar; ikincisi Kuzey ve Giiney Amerika’ya dogru Atlas Okyanusu iizerinden hava hatlart.

Savag bittikten ii¢ ay sonra, 5 Subat 1919°da “Deutsche Luft Frederei” adinda bir
havayolu sirketi oniki motorlu ugakla Berlin-Leipzig-Weimar hattinda yolcu nakline bagladi.
Bu Almanya’nin ilk hava yolu girketiydi. AEG tipinde eski askeri ugaklarla beser yolcu
tasimaktaydi. Daha sonraki yillarda uzun mesafe nakliye uguslarina 6nem verildi. Bir yandan
da ugak ve motor fabrikalarini bagka iilkelerde kurma calismalarina girigmislerdi: italya,
Japonya, Isveg, Hollanda ve Isvigre(Domnier Ugak Fabrikasi), Ispanya ve
Danimarka(Rohrbach  Ugak  Fabrikasi), Rusya(Junkers ve Fokker Fabrikalan),
Tiirkiye(Junkers Fabrikalarr).

1922 yilinda Alman Weimar Cumhuriyetine kabul ettirilen sartlar arasinda ugak ve
motor yapimi i¢in siurlamalar konmustu. Bu kisitlamalar sonunda Almanya’nin bu donemde

yeni ugak tipleri gelistirmesi 6nleniyordu. Ayrica ugucu personel yetistirilmesi daha biiyiik bir

34
a.g.m.
35 Celal Bayraktaroglu, “Havacilik Bakimmdan Avrupanmn Vaziyeti”, Askeri Hava Mecmuasi, No 119(Mart

1938), .7-23.
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sorundu. Bunlarin yetistirilmesi i¢in egitim tesislerine ihtiyag duyuluyor ve egitim uzun
zaman gerektiriyordu. Bu sebeple, Almanlar 1926 yilindan itibaren SSCB ile bir antlagma
yaparak Kinnm’daki Sovyet Planér ve Motorlu Ugus Okullarima geng pilot adaylarim
gonderdiler. Versailles Antlagmasi ile Almanlara kendi iilkelerinde yilda elli pilot yetistirme
hakki taninmist1. 1926 yilinda savag1 kazanan devletler ugak yapimindaki performans ve yiik

sinirlamasim kaldirmak zorunda kaldilar.

1929 yihinda Fransiz istihbaratimn elde ettifi bilgilere gore; Almanya’nin 980 ticari ve
sportif filosu vardi. Bunlardan 464 adedi askeri arﬁaglarla kullamlabilecek durumdaydi. Aym
yillarda Almanlar Berlin’de, Hava Salonu denilen ilk ugak sergisini agtilar. i1k sergi biiylik bir
stirpriz oldu. Ziyaretciler Alman hava endiistrisinin ¢ok gelismis ve modern ¢aligma sartlarina
sahip oldugunu gordiiler. Sergide Junkers ve Rohrbach tipi ¢ok motorlu biiyiik ugaklar da

bulunuyordu.

Sonralari; ticaret havacihigi, Lufthansa hava yollan personelin yetistirilmesini ve
egitilmesini kolaylastirdi. Yeni modellerin incelenmesi metodik bir sekilde yonetiliyor ve
Lufthansa sayesinde pilotlannn ve yer ekibinin deneyimleri artiyordu. Aym zamanda,
planlanan askeri havacilik personelinin yetistirilmesi de gizli bir sekilde saglamiyordu. Hitler
rejiminin ydnetime gecmesi ile Lufthansa tamamen askerilestirilmisti. 1934°den itibaren de
giinde bir ¢ok ekip ¢aligtiran ugak fabrikalarindaki personel sayisinin gittikge arttigi goriildii.
Almanya bu ¢aligmalar sayesinde ugak meydanlarina da sahip oldu.

Ug y1l devam eden miizakerelerden sonra 1931 yazinda bir Alman-Cin Hava Ulastirma
Antlagmas1 imzalandi. Rusya, baz1 niifuz ve imtiyaz sebepleri ve siyasi durumu nedeni ile
gecici olarak bu antlagmaya katilmammgsa da, Berlin-Moskova-Sanghay hattindan kazang
saglayabiliyordu. Bundan dolay1 da hava hatlarinin Uzakdogu’ya ulagmasi heniiz miimkiin
olmamisti. Yalmz bu uzak hava hattimi, Rusya’mn giineyinden de gegirerek Balkanlar
lizerinden Tiirkiye ve Afganistan iizerinden Cin’e sevk etmek imkam kaliyordu ve Cin ile
yapilan antlagmaya gore de bir Alman-Cin hava sirketi kurulmas: i¢in alt1 milyon marklik bir
sermaye harcanmigti. Bu serniayenin tigte birini Almanya ve Ugte ikisini ise Cin koyacakt.
Almanya’nin katilimi baglica thak ve malzeme saglanmasinda olacakti. Béylece Tiirk hava

enduistrisi de ihtiyag duydugu yardim buldu.
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Hindistan’a giden Ingiliz hava hatt1 ile birlesen Istanbul hattin Bagdat’a kadar
uzanmas! i¢in Deutsche Lufthansa ¢ok ¢aligmigti. 1930 sonbaharinin sonuna dogru Junkers
makinesi ile Bagdat’a kadar ve Bagdat’tan tekrar geriye ugus, bu hava hattinda 6nemli
deneyimler elde edilmesini saglamgti. Almanya’min heniiz yaygin olmayan fakat biiyiik bir
ilerlemeye uygun bulunan On Asya bélgesi ile havadan dogrudan dogruya bir hava hatt
saglamasi, Almanya’nin dogu ile ticari iligkilerinin genislemesi ve yenilenmesi i¢in iktisadi ve
siyasi biiyiik bir 6neme sahipti. Boylece Berlin-Irak posta yolu on iki giinden ii¢-dért giine
indirilebilecekti. Bagdat o zaman On Asya’nin merkezi olacak ve Acemistan, Afganistan,
Hazar Denizi Rus iktisadi bolgeleri ve Arabistan yarim adas: diinya ile daha kolay temasta

bulunulacakts.

Tiirkiye i¢inde ve diginda diizenli isleyen ugus yollarim, Alman hava siyasetini yoneten
Ulastirma Bakanhig: ile Deutsche Lufthansa sirketi tesis etmis olup bu yollar iizerinde bes yil
i¢inde havada 43.000.000 km kat edilmisti ve yaklagik yarim milyon yolcu ‘rasmmls’u3 .

3. Fransa’da Askeri Havacilik

Ik dénemlerde Fransa ugak sayis1 bakimmdan diinyanin en kuvvetli hava devletiydi.
Fransiz Hava Kuvvetleri, iilkenin hava savunmasim saglayacak iilke i¢inde istasyonlar
kurmustu. Deniz agir1 yerlerde ise, hava kuvvetlerini somiirgelere bolmeye 6nem vermis ve

buradaki hava kuvvetlerine ayn1 zamanda hava ulagtirmasim saglama gorevi vermisti.

Silahlanmanin arttig1 Birinci Diinya Savagi sonrasinda ise teknikte Fransizlardan ¢ok
ileri olan Almanya’dan gelmesi olasi hava taarruzlarna karsi Fransa, kuvvetli bir hava
teskilat1 ile tilkesini korumaya zorunlu hissediyordu. Halbuki bu sirada Fransa’min hava
diismant Ingiltere veya ltalya olabilirdi. Ingiltere ve Fransa ise, Afrika kitasinda hava
hakimiyetini elde etmislerdi, aralarinda agik veya gizli olarak bir ¢ok antlasma imzalamiglardi

ki uzun bir zaman igin bu iki devlet arasinda bir diismanlik bu nedenlerle s6z konusu degildi.

Fransa, deniz kuvveti agisindan ise ne deniz hatlanmn diizenli isleyebilmesini

saglayacak, ne de elinde kalacak gemileri saldir1 veya kazalardan koruyabilecek durumda

% Zati(gev.), “Bitylik Devletlerin Hava Siyaseti”, Askeri Hava Mecmuast, No 95(Mart 1932), 5.86-93.
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bulunuyordu. Fakat o donemde savas silahlar1 kargisinda hicbir deniz kuvveti de bu

savunmay1 olusturamazdi.

Herhangi bir hava saldinsinda Fransa, topraklarinin genis olmasindan ve okyanustan
sahile dogru hava saldirilar1 yapilmasinin miimkiin olmayis1 yiiziinden, topraklarinin 6nemli
kismim etkili hava saldirilarindan koruyabilirdi. Fransa’nin, Ingiltere veya Rusya kadar genig
topraklari ve bu topraklardaki gibi dogal zenginligi bulunmamaktaydi. Sinirlan boyunca da
Rusya veya Ingiltere’de oldugu gibi havadan erisilemeyecek derecede tehlikeden uzak

degildi. Fakat, iyi hazirlanmig bir savunma, Fransa’yi iyi sekilde koruyabilirdi.

Birinci Diinya Savagi sonrasinda giicii yukaridaki sekilde belirlenen Fransa, ugucu
personel yoniinden giigliiydii. Fransiz havacilan birgok savas alaninda tecriibe ediniyorlardi.
I1k tecriibe, 20 Ocak 1919°da GB-9 ve GB-5 bombardiman ugag: filolarimin, Kuzey Fransa’da
kara yollarinin kesik olmasi ve demiryollarindan da faydalanma imkani olmamas1 nedeniyle
bolgeye yiyecek ve yardim malzemesi tasimasi ile elde edildi. Iki bucuk ay siiren bu
dénemde, 300 ucus yapildi ve toplam otuzalti ton; konsantre siit, ilag, malzeme ve mektup
tagindi. Subat 1919°da da yolcu tagimaya baglandi. Fransa boylece i¢ hatlarda havayolu

ulagiminin temelini atmis oldu.

Ikinci tecriibe, 1925-1926 yillarinda Fas’ta ve Suriye’de ¢ikan isyanlarda elde edildi.
Suriye’de Diirzi’ler Fransizlara kargi silahlanarak isyan ettiler. Suriye’de 39uncu Fransiz
Ugak Alay: bulunuyordu. 1925 Haziran’inda isyan ¢ikinca bu alay harekata katildi. 6000
sortide 11.000 saat uguldu. Harekat boyunca Suriye miicahitlerinin kontrolii altindaki
bolgelere, 600 ton bomba atildi. Bu arada altmugbir giin kugatma altinda kalan Siiveyde Kalesi

havadan onbes ton ilag, malzeme ve yiyecek atilarak bagari ile savunuldu®’.

Ugiincii tecriibe, Fas’taki isyanda elde edildi. Fas’ta Rif Kahramam Abdiilkerim gerilla
savagindan, genel isyana-ge¢misti. 37nci Fransiz Hava Alayi burada tislenmisti. Kazablanka,
Fez, Karbatadla ve Merakes’te de alayin birlikleri bulunuyordu. Alay isyan siiresince, Orta
Atlas daglik bolgesinde hava harekat: yiiriitti. 1 Temmuz 1925-6 Ocak 1926 tarihleri arasinda
5510 sorti yapildi ve 12.000 saat uguldu. Bu saldirilarda daglik bolgede dolasan c¢esitli
miicahit gruplarina agilan makineli tiifek ategleri etkili oldu. Kegif gérevlerinde Fransiz

37 Celal Bayraktaroglu, “Havacihikta Programla Yiirime?, Askeri Hava Mecmuasi, No 114, 5.70-74. bc‘(\‘ﬂ‘
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somiirge birliklerinin harekatina 6nemli derecede destek saglandi. Fasli miicahitler tarafindan
sartlan Fransiz ileri karakollarina havadan ikmal yapildi ve yaralilarin taginmasina yardimci
olundu. Bu gérevlerde en az 500 Fransiz’in hayatim kurtarildi. 1921°de Ispanyol Fas’inda
meydana gelen isyanda da onbes eski Ispanyol ugag: savasa kauldi fakat hicbir bagar

saglayamadi. Bu isyan Fransiz kuvvetletinin yardimiyla, zorlukla bastirildi.

1928 yillarina gelindiginde Birinci Diinya Savagi sonrasinda ¢ok fazla tecriibe elde
edilmis olmasina ragmen, ucaklarin eskimesinden dolay1 Fransiz Hava Kuvvetlerinin savas
kabiliyetinin giiniin savas kabiliyetinden geride kaldig1 anlasildi. Clinkii Fransiz Istihbarat
Teskilati, Almanya’mn 980 ucagi bulundugunu, bunlarin bir ¢ogunun olasi bir savasta
kullanilabilecek niteliklere sahip oldugunu tespit etti. Béylece Fransizlar, hava teskilatlarim
degistirme karar1 alarak o zamana kadar Hava Miistesarh@1 adiyla taninan teskilati, Hava
Bakanlig1 sekline doniistiirdiiler. Hava Bakanligi biiyiik havaci milletlerin ugak savasi igin
tespit ettikleri doktrinleri g6zden ge¢irdi ve savas ugaklarimi eldeki imkanlar oraninda

yenilemeye ga11$t13 8

1930-1933 yillar1 arasinda Fransa’daki siyasi dengesizlik ve ozellikle Sosyalist Lider
Leon Blum tarafindan kurulan halk cephesi adi verilen sol koalisyon devletinin gafleti

yiiziinden, biitiin havacihik harcamalar kisitlandi.

Kendi kendini koruyan hava bakanliginin kurulmasindan sonra hig bir plan bu kuvvetin
kullanig usuliinii belirlememigti. Bu plansizlik yiiziinden Fransa, dogru diiriist bir malzeme
politikasi izleyememisti. Tartigmalar sonunda Fransa, ilk defa olarak hava bakanlig1 gergevesi

icinde hava kuvvetlerinin kullanilig usuliinii 1 Nisan 1933 tarihli emir ile s6yle belirledi:

e Hava muharebesini bagarmak: diigman havaciligim kendi usul hareketlerinde ve
kendi meydaniarinda bastirmak,

e Diisman havacilifimin varligi tizerinde etki yapabilecek biitiin hedeflerin(hava
malzeme depolari, ugak fabrikalari, v.b. gibi) imhas: iizerine yénelmek,

e Kara ve deniz harekatina katilmak,

e Ulkenin hava savunmasin: saglamak.

% a.g.m.
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Hava kuvvetleri iyi bir tegkilat ve donamima sahip olmadigindan bash bagina bir hava
harekatin1 bagarmaktan ve iilkeyi savunma yeteneginden hala ¢ok uzaktaydi. Bu tarihte Leo
20 bombardiman ugaklari ile donatilmig, ii¢ gece bombardiman alayi vardi. Fakat bunlarla
birlikte c¢alisacak koruma havaciligi ise, silah ve malzeme tipinden dolayr goérevini

yapamayacak durumda bulunuyordu®.

1934 yilinda Fransiz Hava Kuvvetlerinin savas ugaklar onbir yasinda ve daha eski tip
ucaklardi. Bombardiman ugaklarimn bomba yiikii, ortalama 500 kg oldugu halde, azami
hizlarn da 160 km/saati gegmiyordu. 1936 yihi baginda savagta kullamlabilecek durumda
sadece 600 ugak bulunuyordu.

Nihayet 26 Agustos 1936’da Fransiz Parlamentosunun kabul ettigi kanunla, bes yillik
bir plan gercevesinde Fransiz Hava Kuvvetlerinin ugaklarinin yenilenmesine karar verildi.
Ayrnica teskilatin da modernlestirilmesi 6ngoriildii. Fakat tedbir almada ¢ok ge¢ kalinmigt1.
Fransiz hava enddistrisi hizl bir iiretim temposuna gegemedi. Aym tarihlerde zirhli araglann,
ucaksavar toplarinin da modernizasyonu ele alindigindan Savunma Bakanligi biitgesi, bu
biiyiik programin uygulanmasina imkan vermiyordu. Isin ilging bir yonii de, bazi Fransiz hava
generallerinin, modas1 gegmis eski ugaklara kargi hissi bagliliklannin bulunmastydi. Bir
zamanlar diinyamin sayih hava ordusuna sahip olan Fransiz Hava Kuvvetlerinde, kriz
baglamigti. Alp daglarim asarak Fransa’y1 ziyarete gelen, Balbo yonetimindeki Italyan
bombardiman filosunu karsilayan Fransiz av ugaklari, hizlari diigiik oldugundan doniiste

Italyan’lar: takip edememisti.

Fransiz Hava Kuvveti Komutam General Vuillemin, Alman Hava Maresali Goering’in
daveti iizerine, 1938 yilinda Almanya’ya gitti. Almanlarin bu daveti sadece nezaket amaci
tagimiyordu. Aym zamanda Fransiz Hava Kuvvetleri Komutanina Alman hava giiciinii
gostermek ve ileride Fransizlarin savastan kaginmasi telkin edilmek isteniyordu. Bu amagla,
gizlilik derecesi go6zetilmeden Almanya’nin giicii ortaya kondu. General Vuillemin ile
Messerschmitt ve Heinkel fabrikalar gezildi. Déniiste General Vuillemin, Fransiz Digigleri
Bakam George Bonnet’e “Heyhat savas olursa...” demisti. Durumu degerlendiren Fransizlar,

Amerika’ya modern ugaklar siparis etti*.

* a.g.m.
0 Kaymakli, a.g.e., 5.143-145.
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Fransa sivil havacilikta, biiylik bir devlet olmasi ve mali kaynaklarimin bollugu
nedenleriyle genis bir hava siyaseti izliyordu. Giiney Amerika, Afrika ve Giiney Asya hava
ulagtirmalarina da dahil olmustu. Sivil havacilik malzeme eksiklikleri de hava siyaseti ile
hazirlanan gergeve dahilinde giderilmeye g¢aligihyordu. Ingiltere ve ABD yaninda Fransa,
hava ulagtirmasinda kendisine ileride en biiyilkk yayilma imkanlarim veren yerleri

kazanmgt*'.

4. Ingiltere’de Askeri Havacihk

Birinci Diinya Savagi, Ingiliz Imparatorlugunu, bir somiirgeler topluluguna cevirmigti.
Bunlar hukuk¢a esit ve Milletler Cemiyeti iiyesi, miistakil devletlerdi. Her s6miirge,
(Avustralya, Yeni Zelanda, Kanada, Giiney Afrika Birligi) ayr bir hava ordusuna sahipti;
bunlar her iilkeye gore sayis1 degisen birliklerden olusuyordu. Bu somiirgeler; parlamentoya,
bakanliklara ve askeri kuvvetlere sahip miistakil devletlerdi. Bunlarin anavatana baglilig:
1926°da yapilmis olan Imparatorluk Konferansi’nda tespit edilmisti. Buna gére bu devletler;
birbirlerine kargi ayn1 durumdaydilar ve Ingiltere tacina bagh bulunmalarina ragmen i¢ ve dis

iligkilerinde higbir sekilde birbirlerine tabi degildi*.

Bu somiirgelerden Avustralya kendi kuzey sahilleri ve civar adalara kars: gittikge artan
Japon tehlikesi yiiziinden ve Giiney Afrika Birligi Kap deniz yolunun savunmas: gorevini
yiiklendigi i¢in askeri hava teskilati gittikge biiyiiyor ve 6nem kazamiyordu. Giiney Afrika
Birligi diger taraftan, gerektiginde Misir ve Habesistan goklerinde yetisecek bir hava giicii
yedegiydi. Boylece Siiveys Kanali veya Kizildeniz’den gecen imparatorluk yolu tehdide

maruz kaldi1g1 zaman hemen miidahale edecekti®.

“Giinesin {izerinde batmadi1” somiirge imparatorlugu Ingiltere, dzellikle Hindistan,
manda altindaki Dogu Afrika ve Irak gibi yanim sOmiirgelerin giivenligini saglamak i¢in hava
giiciinii devamli hazir tutuyordu. Ingiltere havacilifimn hedefi; tilkenin havadan savunmasi ve
somiirgeleri iggal altinda tutmak i¢in kara kuvvetlerinin korunmasiydi. Anavatanin savunmast

i¢in av/bombardiman ugak filolar1 ve kara birlikleri birlikte ¢alisiyordu.

#! Zati, “Biiyiik Devletlerin Hava Siyaseti”, Askeri Hava Mecmuasi, No 96(Haziran 1932) 5.45-49.
2 Herbert Von Moos, Biiyiik Diinya Olayu, Istanbul, K.K.K.I1g1 Askeri Basimevi, 1952, s.51.
* Abidin Daver, “Ingiliz Hava Ordusu”, Havacilik ve Spor Dergisi, 1938, 5.1816-1819.
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Ingiliz Hava Kuvvetleri himaye ve manda ile yonetilen iilkelerde ve Ingiliz deniz
yollarnin Snemli noktalarinda; Malta, Misir, Urdiin, Irak ve Aden’de faal hava giicii
bulundurmaktaydi. Hindistan’da Imparatorluk Hava Kuvvetlerine ait olarak kuvvetli ve bilyiik
bir hava tegkilat1 ve istasyonlar kurmustu. Bunlarin digindaki Singapur, Okyanusa ¢ikis
kapisim1 ve Avustralya ile olan baglantiyr korumaktaydi. Bu dig hava merkezlerinin askeri
Onemi nedeniyle ayni topraklar igcinde bulunan kara tegkilati, hava komutanlifinin emrine

verilmigti.

Deniz ve kara yoniinden Ingiltere, denizdeki iistiinltigiinii koruduk¢a karadan istila
miimkiin olmayacakti. Havadan yapilacak saldinlar i¢in Ingiltere, kendi topraklan ile olasi
diigmanlar1 arasinda tarafsiz veya Ingiltere’nin miittefiki olan bir devlet oldukg¢a hava
saldirilanindan korunabilirdi. Fakat, diigman hava filolarnm Ren veya Sen Nebhirleri

civarindaki bir yerde sahile yerlestirecek olursa Ingiltere’nin durumu kétiilesebilirds.

Ingiltere’nin durumu, diismanlarimn hava tsleri smurlarindan uzak kaldikca iyiydi.
Béylece Avrupa’daki Ingiltere topraklari, diisman ugaklarimn simrlara kadar girerek etkili
sekilde bombardiman edemeyecegi kadar uzakta kaliyordu. Ingiltere, kendi yonetimi altinda
bulunan topraklarinda ve miittefiklerinin topraklarinda tesis edecegi hava iisleri ile diisman
topraklarina etkili akinlar yapabilecek duruma geciyordu. Ayrnica bu devlet, hava
taarruzlarindan uzak yerlerde imai edecegi hava silahlarim asil savas sahasina naklederek

diismana kars: etkili saldirilarda bulunabilmeye firsat bulabilecekti.

Ugaklarda hiz arttik¢a Ingiliz hava ordusu kurmay heyeti, en iyi savunmanin “diisman
geliyor” isareti lizerine havalanip diigman ugaklarina saldiran av filolarindan ibaret olmadigim
ve diisgmanin hava kuvvetlerini daha hareket iislerinde yok etmeye uygun bombardiman
filolanmin da ¢ok iyi bir savunma vasitast olduklarm anladi. 1933°de yapilan hava
manevralan bu konuda etkili oldu. Esasen Ingiltere’nin ve 6zellikle Londra’nin savunmasin
yalmz, gérevini tamamu ile bagaramamasi olas1 bir “seddi savunma” stratejisine birakmayip
bunu seri ve faaliyet sahasi genis bir bombardiman ugaklan ile ikmal etmek fikri 1933°de
dogmus ve ondan sonra Ingiliz bombardiman kuvvetlerinin yayilmasma dogru ilk adim
atilmisti. Bundan sonra bu “ta{arruzu” havacilik, Ingiliz hava ordusunda biiyiik ve énemli bir
yer tutmaktaydi. |
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Ingiltere Imparatorlugu igine dagilmis olan endiistri merkezlerine kars1 hig bir devletin
etkili saldinlarda bulunabilmesine imkan yoktu. Aynmi zamanda, bu merkezlerin aralarindaki
ulagtirma masrafi da, Rusya ile Sibirya veya Orta Asya’daki endiistri merkezlerinin hava
ulagtirma masrafindan ¢ok azdi ve imparatorluk dahilinde bulunan endiistri kuruluglari, bir
savag sirasinda hemen Ingiltere’nin kara ve hava kuvvetlerinin ihtiyaglarim sa@layécak
sekilde hazirlanmug bulunuyorlardi. Bu malzemelerin, Londra veya hava saldirilarina karsi
daha emniyetli diger bazi bolgelere getirilerek savag silahi haline konulabilmeleri g6z 6niine

getiriliyordu®.

Birinci Diinya Savasindan sonra, on bes yil siire ile, yalmz nitelife 6nem veren Ingiliz
havacilif1, bilyiik bir hizla ugak sayisim arttirmaya ve silahlanmaya bagladi. 1933°de Ingiliz
Hava Ordusu, yalmz 900 birinci hat ugagindan olusuyordu; bu say1 1938’de 2000°1 gegti.

Hitler, Alman delegasyonuna Silahsizlanma Konferansi’m terk etme emri verdikten alti
hafta sonra, 29 Kasim 1933 farihinde Bagbakan Baldwin kabineye sunlar1 soyledi:
“Silahlanmaya bir smir koyma timidimiz olmasaydi, yalmzca hava kuvvetlerimiz i¢in degil,
donanma i¢in de huzursuzluk duymakta gok hakli olurduk. (Ingiltere) Almanya’y1 da igine
alacak sekilde, bir silahsizlanma plani gergeklestirmek i¢in her tiirlii ¢abay: harcamaktadir.”
Boylece Baldwin 1932°de baglatilan ugak tiretimini durdurdu.

Ingiltere ve Fransa, Alman silahlanmasina karismamaya karar verdiler, ¢iinkii bagka
yapacaklari bir sey yoktu. ingiltere ortak giivenlikten ve Milletler Cemiyeti’nden vazgegmeye
heniiz hazir degildi. Fransa, tek bagina hareket etmeye cesaret edemiyordu ve Ingiltere de

- birlikte hareket etmeyi ret ediyordu®.

1934’de Churchill, Almanya’nin silahlanmasina karsi Ingiltere’nin Kraliyet Hava
Kuvvetleri’nin gii¢lendirilmesiyle cevap vermesini israrla istedigi zaman, hiikiimet ve
mubhalefet liderleri bu oneriyi 6nemsemediler. Muhafazakar Basbakan Baldwin, “baz tiir
silahlarin smirlandinlmas: veya kisitlanmasi konusundaki iimidini heniiz yitirmedigini”
soyleyerek Churchill’in Onerisinin Avam Kamarasi’nda reddini sagladi. Baldwin’e gore,
Alman Hava Kuvvetlerinin giicti hakkinda dogru ve kesin bilgi almak “olaganiistii zor” idi.

Bununla beraber, Baldwin “Almanya’nin hizla Ingiltere ile esitlige dogru yaklastigimin dogru

“ Bayraktaroglu, “Havacilik Bakimindan Avrupanin Vaziyeti’a.g.m.
* Kissinger, a.g.e., 5.277-278.
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olmadigina” emindi. Churchill’in rakamlarinin “abartilmis” oldugunu soyleyerek “su anda
bizim ve Avrupa’da herhangi bir iilkenin karsi karsiya bulundugu yakin bir tehlike ve acil
durum yoktur” diye ekledi®.

Havaciligin ilerlemesi iizerine Mistr 6nemli bir stratejik nokta oldu. Bu nedenle 1935°de
Habes harbi dolayis: ile ¢ikan Ingiliz-italyan ihtilafi swrasinda Ingiliz Hava Ordusu
Akdeniz’deki kuvvetlerini Iskenderiye civarinda toplamisti. Misir, Ingiliz Hava Ordusunun

Hindistan’a veya Kap’a gonderdigi u¢aklarimin merkeziydi.

Misir 1937°den beri bagimsiz Milletler Cemiyeti iiyesi bir devlet olmussa da Ingiliz
Ordusu ve Hava Kuvvetleri hala Siiveys kiyilarin1 muhafaza etmekteydi. Bu bolgede,
merkezleri Ismailia, Helvan, Heliopolis ve Abukir olmak iizere dért filo vardi. Siiveys Kanali,
Ingiliz Imparatorlugunun can damari ve Kahire hava hatlarinin dort yol agz oldugu igin

Urdiin ve Filistin’deki hava kuvvetleri de gerektiginde Misir’1 savunacaklards.

Havacilik aym zamanda Italya’min Akdeniz’deki durumunu g¢ok kuvvetlendirmisti.
Ingiltere onsekizinci yiizyildan beri Akdeniz’e biitiinii ile hakimdi. Bu hakimiyet, kuvvetli
Ingiliz Donanmas ile Cebelitarik ve Malta iislerine dayamyordu. Birinci Diinya Savagindan
sonra havacilikta ilerleme sonucu durum degisti. Fasizmin ikinci yilindan itibaren Mussolini,
havacihigin &nemini ve Italya icin saglayacagn faydalarni kavramisti. Malta’mn Italyan
bombalar altinda “tutunulmaz” bir durum almas: tizerine, Ingiltere’nin Akdeniz’deki merkezi
durumu bozulmustu. Sicilya’dan Kuzey Afrika sahillerindeki Bon Burnuna kadar uzanan
deniz gegidini kolayca kapamak miimkiindii. italyanlar Pantellaria’y1 saglamlastirip burasin
bir ugak adasi haline sokmaya baglayinca Italya, Orta Akdeniz’de, fazla bir kilit daha elde
etmigti. Bundan dolay1 Ingiltere, imparatorluk deniz yolunu muhafaza kaygisi ile italya’ya
kars1 yumusak bir politika izlemekteydi. 1935°deki zorlayici tedbirleri yanm ve faydasiz
birakan bu siyaset, 1937 Centilmen Antlasmas1 ve 1938 Nisan’indaki yeni Ingiliz-italyan

Antlagmasi da hep Ingiltere’nin Italya ile diisman olmak istememesinden dogan itilaflards.

1935’de Ingiliz-italyan gerginligi, Ingiltere’yi imparatorluk stratejisini gozden
gegirmeye mecbur etti. Ingiltere’de iki strateji birbiri ile kiyaslantyordu: Kap stratejisi ve

Akdeniz stratejisi. Kap Strateji uzmanlarina gore, artik Akdeniz yolu terk edilmeliydi; ¢linki

a6 a.g.e., 5.280.
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hava kuvvetleri yliziinden bu yoldan faydalanmak miimkiin degildi. Gemiler i¢in Siiveys
Kanah yerine Umit Burnu’ndan gegerek Hindistan’a gitmek demek, ancak % 10 oramnda bir
zahmet ve masraf artmasi demekti. Akdeniz Strateji uzmanlar Siiveys Kanali’ndan gegisin
devam edilmesini tavsiye etmekte, buna ek olarak Akdeniz yolunun kullanilmasimin Musul
petrollerinin ihraci i¢in zorunlu oldugunu belirtmekteydi. Onun igin Siiveys Kanali Filistin,
Urdiin ve Misir’da kurulacak g¢ok kuvvetli bir hava ordusu tarafindan savunulmaliydi. Kibris
Adasinda bir hava tissti yapilmaliydi. Boylece Kibris Siiveys yolunu ve Musul petrollerini
koruyan ve Italyan Hava Kuvvetlerini korkutan bir hava-deniz iissii olacakti. Bunun igin
Tiirkiye'nin yardim gerekiyordu. Siyasi bakimdan, Akdeniz sistemi; Fransa, Yugoslavya,
Yunanistan, Tiirkiye, Misir, Irak, Arabistan ve Iran ile bir ittifaklar sisteminin kurulmasin

gerektirdi.

Kap stratejisi ise, 6zellikle Ingiltere’nin “muhtesem yalmzlik” siyasetine uygundu; fakat
diinyamn o giinkii durumunda, Ingiltere gibi bir diinya imparatorlugunun, muhtesem ve vakur

da olsa “yalmizlik” siyaseti ile idamesine imkan yoktu.

Ingiltere, bu iki yoldan hangisini tercih edecegini heniiz kararlagtiramamisti; onun igin
kararsiz bir siyaset takip ederek her ikisini birden kullanmak istemekteydi. Fakat dogudaki
sOmiirgeleri itibar1 ile Akdeniz yolunu segme yoniine meyletmisti Siiveys Kanali’nin biiyiik
Oneminden bagka, diinya petrollerinin biiyiik bir kismi Dogu Akdeniz’de toplanmisti. Irak ve
[ran petrolleri, Abadan, Siiveys ve Hayfa petrol rafinerileri, Rus ve Romen petrolleri, hep bu
muntikadaydi. Misir, Avrupa’dan Hindistan’a, Giiney Afrika’ya ve Avustralya’ya giden
Ingiliz hava yollarinin ekseniydi. Boylece ingilizler, bir taraftan Kibris Adasini, diger taraftan
Filistin’i, mukabil taarruza hazir iki hava platformu haline getirmeye karar vermisgti.

a. Tegkilat

Ingiltere genel hava siyaseti, askeri esaslar iizerine kurulmustu. En yiiksek hava makami
olan ve 1918 yilinda kurulan hava bakanlig1 askeri, deniz ve ticari havacilik tegkilatint kendi
emrinde birlestirmekteydi. Bu li¢ gruptan ticari havacilifa; askeri hava siyaseti ile somiirge
hava siyasetinin elinde bir sivil arag olarak fazla onem verilmekteydi. Havacilik, dis hava
ulastirmas igin yer teskilat1 ve hava hatlan tesisi disinda, mevcut mevkilerin 6nemine gore

miimkiin oldugu kadar genis bir alana yayilmast1.
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1918 yilinda Ingiltere; hava kuvvetlerini, Kraliyet Hava Kuvveti “Royal Air
Force(R.A.F.)” adi altinda yeniden teskilatlandirdi. Hava subaylarina karacilardan farkh
riitbeler verildi, 5 Subat 1920°de Cranwell R.A.F. Koleji yani Hava Harp Okulu agild:.

1920 yilinda Dogu Afrika’daki Somali somiirgesinde, Ingilizlere bag kaldiran “Deli
Molla” isimli bir Arap’in kuvvetlerine karsi girisilen hava harekatinda, onbir adet De

Havilland 9 bombardiman ugagi kullaniimig ve mollanin kuvvetleri dagitildi.

1919-1920°de Ingiliz askeri havacihgi, Birinci Diinya Savagindaki genis teskilatim
daraltmus ve otuzii¢ filoya indirmigti. Bu da yaklasik 300 ugak demekti.

1922 yilinda Istiklal Savagini kazanan Tiirk kuvvetlerinin Musul Anlasmazlig: nedeniyle
miidahale etmesi s6z konusu olunca, Ingiliz Isgal Komutanlig1 otuz adet De Havilland dort
adet bombardiman u¢agindan olusan bir filo ile sinirlarin emniyetini saglamaya galigti. Bu filo
da Tirklere dost olan kabileleri bombaladi. Bu ugaklar Irak’ta hava kesiflerine katildi ve
bombardiman uguslar1 yaptilar. Ingiliz ugaklari, Tiirkiye’nin giiney bolgelerinde kiskirtma
sonucu ¢ikan Nasturi Isyamm desteklemek amaciyla Tiirk goklerini ihlal ederek kesif uguslan

yapti. Irak’taki hava harekati daha sonraki yillarda da devam etti.

Ingiliz Genelkurmayr 1923 yilinda, Kara ve Deniz Kuvvetleri yaminda Hava
Kuvvetlerinin de savagta etkili olabilecegi tezini kabul etti. Yetkili bir bakanhk kurularak
havacilik faaliyetlerini tek elde topladilar. Bakanlik, ii¢ daireden olusuyordu: Birinci Daire;
Hava Maresali Trenchard yonetiminde, birlestirilen biitiin hava birlik ve okullarin1 yoénetiyor ,
Ikinci Daire; hava maresali yonetiminde sivil havacilik konulari ile meteoroloji islerini

-----

sorumlu bir hava maregalinin yénetimindeydi.

Deniz Havacilii harekat bakimindan; Hava Bakanligindan ayriliyor, Deniz Bakanligi

emrine veriliyordu.

1923°de, Ingiltere tekrar havaciiga 6nem vermeye basladi. Bu tarih, italya’da fagist
havacihimn uyanmasi zamanina gelir. Ingiltere’yi harekete geciren en 6nemli neden bu olsa

bile, Imparatorluk Konferansi ve Imparatorluk Savunma Komitesi Ingiliz hava ordusunu
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Avrupa’nin en Snemli hava kuvvetine esit bir hale getirmeye karar vermisti. Bu, Ingiltere’nin

denizde kullandig1 meshur (One power standard) prensibinin havada da tatbikiydi.

1923 programu, Ingiliz hava kuvvetlerini s6yle artirtyordu: Ingiltere’de elliiki filo, deniz
asir1 tilkelerde yirmibir filo. Deniz asir1 hava kuvvetleri yalmz iki filo arttirilarak yirmibir’den

yirmiti filoya gikarihirken Ingiltere’deki yedi filo elliiki’ye ¢ikariliyordu.

1923’den 1932’ye kadar Ingiliz Hava Ordusu, yavas yavas, bu elliiki filo programini
takiben biiyiidii. Bu elliiki filonun biiyiik bir kismu av filosu idi. Ciinkii Londra’nin savunmast
i¢in en iyi ve en etkili gare, diigman bomba ugaklarina kargi av ugaklarina saldirma kanaati
mevcuttu. 1932°de bu program heniiz tamami ile uygulanmadi. Ingiliz Hava Kuvvetleri

Cizelge 7°de verilmistir®’.

Cizelge 7. 1932 Yilinda ingiliz Hava Kuvvetleri

Ingiliz Adalarindaki Kuvvetler

Taarruz ugaklan (bomba) 22 Filo 300 Ucgak
Savunma ugaklari (av) 13 Filo 150 Ugak
I birligi ugaklan 10 Filo 150 Ugak
Deniz Asin Ulkelerdeki Kuvvetler

Taarruz ugaklari 18 Filo 200 Ugak
Is birligi ucaklar1 5 Filo 60 Ugak
Toplam 68 Filo 860 Ugak

Is birligi ucaklari, av ve bomba ugaklar: disinda ordu ve donanma ile beraber galisan

kesif, gozetleme ugaklartydi. 1935°de Ingiliz hava kuvvetleri Cizelge 8’deki sekli almisti.

Cizelge 8. 1935 Yilinda Ingiliz Hava Kuvvetleri

Ingiliz Adalarindaki Kuvvetler

Taarruz ugaklar1 (bomba) 26 Filo 350 Ugak
Savunma ugaklan (av) 18 Filo 270 Ugak
Is birligi ugaklar 10 Filo 150 Ugak
Deniz Asini Ulkelerdeki Kuvvetler

Taarruz ugaklari 20 Filo 200 Ugak
Savunma ugaklari 4 Filo 60 Ugak
Is birligi ugaklan 6 Filo 90 Ugak
Toplam 84 Filo 1120 Ugak

7 Daver, “Ingiliz Hava Ordusu”, Havacilik ve Spor Dergisi, s.1816-1819.
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Habesistan sorunu nedeni ile Ingiltere ve Italya’mn aras1 agildigy zaman Ingiliz Hava

Ordusu, bu 1120 ucaktan olusuyordu48.

Havaci olmayan veya havacibiktan anlamayan komutanlar, gerek Ingiltere’nin gerekse
somiirgelerindeki, biitgelerindeki havacilik giderlerini sinirlandirmak istiyordu. Bu yiizden
Hava Kuvvetlerinden 250.000 personel terhis edilmig, 20.000°den fazla ugak servisten
cikarlmigti. Kanada, Avustralya, Giiney Afrika Birligi ve Hindistan somiirgelerine
imparatorluk hediyesi olarak yiizer ugak verildi. Boylece bu boélgelerde hava giicii
olusturuldu. Hindistan somiirgesi hava kuvvetini hi¢ degerlendiremiyordu. Yeni Zelanda’ya

da yiiz ugak verildi, bu ugaklar dnce istenmedi, sonra kabul edildi.

Ingiliz Hava Kuvvetlerinin Ikinci Diinya Savaginda gosterdigi basarilara Lord
Trenchard’in biiyiik katkis1 oldu. Ingiliz Hava Kuvvetleri gok motorlu askeri ucaklariyla asker

naklinde basarili idi®.

1936 yillarinda R.A.F. dort komutanhiga ayrildi. Bu Komutanliklar:

¢ Bombardiman Komutanlig,
e Av Komutanhg,

* Sahil Komutanliy,

e Egitim Komutanlhig: idi.

1936’da yapilan yeni 6rnek ucaklardan seri olarak siparig verilenler de hava-kara is
birligi ucag: olan Fairey “Battle” ile bombardiman ugaklar1 Vickers “Wellesley” ve Bristol
“Blenheim” idi. Bu son ugak, orta biiyiikliikte, ¢ift motorlu, seri bir ugakti. 200 adet birden
siparis edilmis olup 1938 yilinda bu ugak tipi Ingiliz askeri havaciigimin bityiik kismn
olusturmaktaydi. Ayrica eski ve yeni tipler arasindaki fark, o kadar biiyiikk degildi: Gloster
Gladiator av ugaklari, yiiksek irtifada 400 km/saat’ten fazla siiratteydiler. Bleinheim bomba
ucaklan ise diinyann aym kategoride en seri ugaklart olup 450 km/saat’ten fazla hizla

uguyorlardi. .

“ a.g.m.
9 Kaymakls, a.g.e., s.141-143,
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1 Temmuz 1937°de Ingiliz adalarindaki hava ordusu 124 filoya ¢ikmigti ama,
hedeflenen ugak miktarina heniiz ulagilamamigti. Yirmi kadar filo hentiz kurulus halinde
bulunuyordu. Yani oniki veya onbes ugak yerine dort veya alti ugak ile donatilmugti. Bu
nedenle ucaklarin sayis1 1750 olmas: gerekirken 1440°da kalmisti. Ingiltere’de bulunan bu
124 filo Cizelge 9’daki gibi taksim edilmisti. Deniz agin iilkelerdeki otuziki filonun alt1 filosu

deniz ugaklarindan olusuyordu.

Cizelge 9. 1937 Yilinda Ingiliz Hava Kuvvetleri

Ingiliz Adalarindaki Kuvvetler

Taarruz ugaklari (bomba) 70 Filo 820 Ucgak
Savunma ugaklari (av) 31 Filo 400 Ugak
Is birligi ugaklan 23 Filo 220 Ugak
Deniz Asin Ulkelerdeki Kuvvetler

Taarruz ucaklari 23 Filo 250 Ugak
Is birligi ugaklar 9 Filo 150 Ugak
Toplam 156 Filo 1840 Ugak

1937 Temmuz’unda toplam 156 filoya ve yaklasik 1840 ucaga ulagmist:®”. Yeni filolar,
ozellikle bomba ucaklarindan olusuyordu. 1933de Ingiltere’deki bomba filolan yirmialt: iken
1937°de bu miktar yetmise ¢ikmisti. Bes yildaki artis orami % 58°dir. Is birligi filolar artig
oram % 17°dir. 1933’den itibaren ingiliz hava ordusunun, Italyan Generali Douhet’nin

prensiplerine uyarak taarruz ugaklarina 6nem verdigi anlagiliyordu.

1937 yilinda, Ingilizlerin ¢ift satihli av ugaklarindan sonuncusu olan Gloster Gladiator
servise girdigi sirada Hawker Hurricane tipi sekiz makineli tiifekli modern av ugaklarn da

hizmete girmigti.

1938 yilinda Bagbakan Chamberlain’in Almanya’ya giderek Hitler’i yatistirmaya
caligmas, Ingiliz Milletinin sert tepkisiyle kargtlanmugti. Fakat boylece kazamlan bir yil,
Ingiliz Kraliyet Hava Kuvvetlerini(R.A.F.) giiclendirmek amaciyla 6nemli bir hazirlama
devresi olmustu. Miinih Sézlesmesi sirasinda R.AF. kadrosunda zamanin modern av

ucaklarindan kirkiic adet Hawker Hurricane ve ti¢ adet Supermarine Spitfire av ugag: vardi.

*® Daver, “Ingiliz Hava Ordusu”, Havacilik ve Spor Dergisi, s.1816-1819.
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Buna karsilik Alman Hava Kuvvetleri Luftwaffe’nin elinde savasa hazir durumda 1200
bombardiman ugagi bulunuyordu. Hitler ile goriisme sonucu kazarnilan bir yil iginde R.AF.,

500’e yakin av ucagiyla takviye edilmisti.

Ingiltere’nin ¢ok ¢abuk silahlanmasi ve Ingiliz havacihk endiistrisine verilen biiyiik
girisim ve icat serbestisi, 6zellikle kanat ve govde tertibatinda gok ¢esitli {irtinler ortaya
¢ikmasina neden olmaktaydi. Buna karsibk motorlarda cok fazla benzerlik vardi. Ingiliz
askeri havacihginin kuvveti 6zellikle motor endiistrisinden dogmaktayd:. Yeni Ingiliz
ucaklarinin ¢ogunlugunun motorlar1 ¢ok kuvvetliydi. Bristol Pegasus ve Rolls Royce Merlin
gibi. Bu son motor 1100 B.G.’de idi. Halbuki aym firmanin ondan énceki Kestrel motoru
ancak 600 B.G.’de idi. Motorlar arasindaki benzerlik ¢ok iyi sonuclar vermekteydi. Ciinkii

ucak tiretiminin verimini motor tiretiminin verimi belirlemektedir.

1938 baslangicinda Ingiliz adalarindaki hava kuvvetleri, 1750 ucaga ve 120 filoya sahip

olduktan sonra Ingiltere’nin Hava Ordusunu artirma hakkindaki ¢calismalan durmamisti.

b. Ingiltere’nin Deniz ve Denizagir1 Hava Kuvvetleri

Donanmadaki hava ordusuna Ingilizler “Fleet Air Arm” yani “Donanmanin Hava Kolu”
diye adlandirirlardi. Bu orduda yalmz ugak gemileri ile mancimikli savas gemilerindeki
ucaklar vardi. Ugak gemileri, ugaklarin havalanmasi ve inmesi i¢in genis ve uzun bir giivertesi
olan gemilerdi. Adeta karadaki u¢ak meydanlarinin yiiziicii tipi demek olan ugak gemileri,

1917-1918 yillarinda Ingilizler tarafindan icat edilmisti.

Ingiltere ayrica ugak gemisi yapimina hiz vermeye basladi. Savas sirasinda yapimina
baglanan savag gemileri, ugak gemisine gevriliyordu. Diger biiyiik havaci devletlerde oldugu
gibi Kraliyet Hava Kuvvetleri de yeni tipler gelistiriyordu’’. 1930 yillarinda ingiltere
Imparatorluk Donanmasinin yedi ugak gemisi bulunmaktaydi: Glorious, Courageous, Furious,
Argus, Eagle, Hermes ve Ark Royal. Bu yedi gemiden bagka dort gemi daha 1936°da kizaga
konmus, 1937°de denize indirilmigti. Mevcut yedi geminin her birinde iicer filo vardi.
Bunlardaki ugak mevcudu ise 284°tii. Bu gemiler, hep bir arada bulunduklan takdirde, kisa bir

zamanda kuvvetli bir hava ordusunu ugurabilirlerdi. Bu ucaklar genellikle kara ugaklartydi;

3! Kaymakly, a.g.e., s.141-143.
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kudret ve kabiliyet itiban ile Ingiliz Hava Ordusunun ugaklarindan biraz geri iseler de deniz
ucaklanindan iistiindii. Donanmadaki ugaklar sunlardi: bir kisilik Hawker “Nimrod” ve iki
kisilik Hawker “Osprey”. Ingiliz Hava Ordusundaki Hawker Fury ve Hawker Hart ugaklarimn
denize gore tadil edilmis sekilleriydi. Donanmadaki ucaklar, kesif, av ve ii¢ kisilik kesif
ucaklar ile bomba ve torpido atici olmak iizere gesitli simiflara ayrilmiglardi. Kesif ugaklar

arasinda bazilan, biiyiik zirhhlarin agir topeu atigini tanzim ve idare ile gﬁreylendirilmistisz.

c. 1932 Cenevre Konferansi’ndan Sonraki Durum

1932’de Cenevre’de silahlar1 birakma konferansi toplanmigti. Versailles Antlasmasinda
toplanacag1 yazili olan bu konferans, stzde biitiin devletlerin silahlarin1 azaltacakti; halbuki
aksine neden oldu. Bu tarihte Fransa’mn 1500 ugag vardi. Bunlarin ¢ogu kara ordusuyla i
birligi yapan ugaklardi. italya 1100, SSCB yaklasik 1000 ugaga sahipti. Almanya’nin hig
askeri ugag yoktu. Ingiltere’nin yalniz 850-900 ugagi vardi ama bunlarin diger devletlerin
ucaklarina gore ¢ok biiyiik teknik tistiinliikleri vardi. Ciinkii bu ugaklarin ¢ogu kompresorlii

(Rolls-Royce-Kestrel) motorlar ile donatilmasti.

Cenevre’de toplanan konferans bir yil siirdiikten sonra 1933’de “Mac Donald Plam”
kabul edilecek gibi oldu. Fakat ¢ok ge¢meden bu {imit de bosa ¢ikti. Bu yeni basarisizlik

Almanya’min konferanstan ve Milletler Cemiyetinden ¢ikmasina neden oldu.

Ingiltere de silahlarini artirma yolunu tuttu fakat baslangicta, bu hayli uygun bir
silahlanma idi. Ingilizler bu ilk hamleye Ingiliz hava ordusunun diizenlenmesi adini verdiler
ve hava ordusunu gegici olarak kirk filoyla takviye ettiler. En ¢ok av ve bombardiman

filolarina énem verdiler.

Hitler’in Versailles Barig Antlagmasim ¢igneyip, Alman Hava Kuvvetlerini kurdugunu
resmen agikladipi 1935 yilinda, Ingiltere de silahlanmaya basladi. O yillarda Alman Hava
Kuvvetleri, gii¢ olarak Ingiliz Hava Kuvvetlerine esitti. Ertesi y1l Ingiltere, Golge Fabrikalari
denilen yeni bir endiistri sistemine gegti. Biiyiik ugak fabrikalar1 parga yapmayacak, yani
endiistri olarak ¢ok sayida kiiciik fabrikalar tarafindan biiyiik fabrikalar beslenecekti. Radari
geligtiren iilkelerden biri olan Ingiltere 1935 yih sonunda, Britanya adasinin bati kiyilarina

52 Abidin Daver, “Ingiliz Hava Ordusu”, Havacihk ve Spor Dergisi, 1938, 5.1778-1779.
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bes radar istasyonu kurmaya karar verdi. Ikinci Diinya Savasi sirasinda Ingiliz Milletinin
kayiplarim1 azaltmakta 6nemli rol oynayan yirmi radar istasyonu ile bir erken uyari ag1
kurulmustu. Bu radarlar 1937 yilinda aktif hale getirilmigti. Bir yandan da yogun ¢alismayla
hava alanlar1 yapilmaktaydr™.

d. 1935 Mayis Mali Programi

Habegistan sorunu, italya’mn Akdeniz’de ve yakin dogudaki ¢ikarlannmin tartigma
konusu olmasina neden olmustu. Akdeniz ve Siiveys Kanali Ingiliz Imparatorlugu’nun can
daman idi. Bu can daman da gittikge biiyliyen Italyan havaciiginin tehdidi altinda

bulunuyordu.

1935 Mayis’inda, Ingiliz-Italyan ihtilafimin heniiz bagladig1 bir sirada, Ingiliz Devleti;
hava kuvvetlerinin takviyesi i¢in parlamentoya yeni bir kanun kabul ettirdi. Bu kanun
yetmigbir yeni filo kurulmasini amagliyordu. Béylece 1935 Mayis programi, 1939 yili igin
Ingiliz hava ordusunu 163 filoya ¢ikarmakta idi. Bu filolarin 124 adedi Ingiltere’de,
otuzdokuz adedi de deniz agirt iilkelerde bulunacakti. Ingiltere’deki filolarin 1750 birinci hat
ucagt bulunacakti. Boylece biitiin imparatorluk hava kuvvetleri 2250 modern ugaktan
olusacakti. 1936’da yeni bir hamle daha yapilarak bu toplamin 2500’¢ ¢ikarilmasina karar

verildi.

1937°de ingilizler, diger devletlerin aksine olarak hava silahlanmasinin detayim agik¢a
ilan eden Beyaz Kitap’1 yayinladilar. Baldwin kabinesinin ¢ikardigi bu Beyaz Kitap’ta hava
ordusu tahsisati gosterilmigti. 1934°den 1938’¢ kadar Ingiltere’nin hava biitgesi bes kat
_ artnugti. Bu durum Cizelge 10°da gosterilmistir.

% Kaymakl, a.g.e., s.141-143.
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Cizelge 10. 1934-1938 Ingiliz Hava Silahlanma Biitcesi
1934 20 milyon Ingiliz Lirast

1935 40 milyon Ingiliz Liras1

1936 60 milyon Ingiliz Lirasi

1937 80 milyon Ingiliz Liras1

1938 100 milyon Ingiliz Lirast

Yine bu kitap, filolarin sayis1 arttik¢a askeri hava meydanlaninin da artacagim ve
yetrhi$be$ yeni meydan yapilacagim bildirmekte idi. 1935°te Ingiltere’de, elliiki askeri ugus
meydam vardi. Bu kadar meydan 1000 hatta 1500 ugaga yeterli idi. Fakat, Londra’mn
savunmas1 hava meydanlar1 esasina dayaniyordu. Ingiliz baskenti etrafinda 150 km’lik ¢aph
bir ¢ember dahilinde otuzbes askeri ucus halkasi, ti¢ deniz iissii ve kurk sivil ugak meydam
vardi. Boylece mecburi inigler igin yapilmig yardimci sahalar hari¢ olmak iizere, yetmisbes
ucak meydam Londra’mn savunmasina tahsis edilmisti. Ug deniz ugag tissii bu hesaba dahil
olmadidi gibi Londra’min yaklagtk 200 km kuzeyindeki Midlands endiistri bolgesinin

savunmast i¢in de ayrica on ugak meydani vards®®,

31 Mart 1937°de, 124 yeni filonun tegkil edilmesi gerekmekteydi; gergekte ise, bu
tarihte 100 kadar filo kurulmug bulunacakti. Bakanin bunu s6yledigi siralarda seksenyedi’si
heniiz meveut bulunuyordu ve onii¢’ii de ancak yarim filo teskil edecek olanlardi. 1 Nisan
tarihinde, onii¢ yeni filo kuruldugu zaman, toplam 100 iizerinde yarim ugak mevcudu igeren
yirmiiki filo bulunacakti. Bu yiiz filonun subaylarina gelince; her filo i¢in onsekiz veya

ondokuz yerine, bunlar i¢in cogunlukla ii¢ veya dort hesap edilecekti.

Bakamn tii¢ ile dort -ay gibi bir zaman icinde kapatacagim tahmin ettifi boyle bir
gecikmenin {i¢ sebebi vardi:

1. Siparigi kabul eden firmalar, bunlarin meydana getirilmesindeki giicliikkleri sonradan
fark ettiler; havacilik tam bir teknik olusum durumundaydi.

2. lyi ugak tasarimeisi, uzman is¢i ve makine-avadanlik bulmakta zorluk ¢ekiliyordu.

3. Ortadogu, Aden ve Akdeniz’de mevcut bulunan hava kuvvetlerini takviye etmek icin
bu yerlere silahli oniki filonun gonderilmesi gerekiyordu fakat bu da gecikiyordu.

> Daver, “Ingiliz Hava Ordusu”, a.g.m., 1938.
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Baglica sebep bunlardi. Fakat personelin filolara tayinini geciktiren ikinci derecede
giicliikleri de unutmamak lazimdi; yeni ucgaklar, 6zel egitilmis olan pilotlart gerektirmekte ve

bunun i¢in ise pilotlarm yetistirilme zamanina ihtiyag duyulmaktaydr™>.

e. Hava Ulagtirma

Ingiltere, hava kuvvetleri ile Ingiltere’nin ve somiirgelerinin havadan savunmasi,
Ingiltere ticaretinin korunmasi ve dis siyaset gibi amaglarla diinyanin yans: iizerinde hava
alanlar1 tesis etmisti. Ingiliz hava ulagtirma gebekesi bir askeri yap: altinda bagsari ile
yonetilmekteydi. Baslica Londra’dan Misir iizerinden Hindistan’a ve oradan sonra
Avustralya’ya uzanan hava sebekesi ile Misir-Kap sehri giizergahi ve Atlantik {izerinde diinya
hava ulastirmas: ile birlesen yollar Ingiltere hava siyasetinin iktisadi agisindan faydalarim
saglamaktaydi. Bu genis planlarin uygulanmasi, adi gegen ii¢ hattin birinci ve ikincilerinde

cok ilerlemis ve tiglincii hata ise geligmekteydi.

Hindistan’a giden hava yolu tizerindeki ara istasyonlarim yavas yavas kaldirmak i¢in
Ingiltere ¢ok sayida biiyiik hava gemileri yapimina baslamisti. Bu zeplinler, bilimin o giinkii
durumuna goére ¢ok bliyilk mesafeleri istasyonsuz asabiliyorlardi. Fransa’da “R 101” zeplini
ile olan kaza ile hava gemileri planlarini ertelenmisti. Uzak mesafelere ulasgtirma/nakliye i¢in
hava nakil araglar1 yapimindaki bu duraklamay: Ingiltere, gittikge daha biiyiik kara ve deniz

ugaklar: tiretimi ile gidermeye ¢alistyordu.

Giiney Amerika’da Buenos Aires’te agilan Biiyiik Britanya Sergisi, Ingiltere’nin hava
siyaseti agisindan iyi bir propaganda araci olarak kullamldi. “Eagle” ugak gemisi, i¢inde
Ingiliz ugaklar1 ile Buenos Aires’e gitti. Orada Ingiliz ucaklarimn karada ve havada sahip
olduklann 6nem gosterildi. Bl.: sergiye Ingiliz Veliahdi da istirak etti ve ondan sonra kendi
ucag ile Giiney Amerika’da bir hava seyahati yapti. Cok pahaliya mal olan bu propaganda
ozellikle Italya’ya kars1 biiyiik bir darbeydi; ¢iinkii italya 1931 yili baginda Balbo filosunun
ugusu ile Giiney Amerika piyasasinda biiyiik bir yer edinmigti®.

% «ingiltere Nigin Silahlantyor?”, Havacihik ve Spor Dergisi, 1937, 5.3004-3005.
% Zati, “Bityiik Devletlerin Hava Siyaseti”, No 96, a.g.m.



50

5. ltalya’da Askeri Havacibk

Italya Birinci Diinya Savasindan kisa bir siire sonra fasist bir yonetim altina girdi.
Bunun nedenlerini, ekonomik ¢ikmaz, siyasal partilerin zayifligi, doyumsuz gruplann

etkinligi ve sol kanat igindeki boliinme olarak siralayabiliriz.

Birinci Diinya Savasinda, tam ii¢ yil i¢inde, Italyan hiikiimetinin harcadig1 para, 1861
yilindan 1915 yilina kadar gegen ellidort yillik siire icinde harcadigi paramn iki katidir. Italya
bu harcamanin altindan ancak miittefiklerinin yardimu ile g¢ikabilirdi. Savastan sonra yardim
sona erince, [talyan hiikiimeti kendini biiytik bir borg, biiyliyen bir dis ticaret agii ve
denetimden ¢ikan bir enflasyon iginde buldu. Ustelik, savas iginde halkin destegini saglamak
icin koyliilere toprak, isgilere is ve iicret artis1 vaat edilmisti. Bu soz yerine getirilemeyince, ki
bu ekonomik kosullar altinda olanag: da yoktu, grev ve toprak isgalleri birbirini izledi. Biitiin
bu olumsuz gelismeler demokrasinin hizla rafa kaldirilmasinda etkili oldu. Boylece,

Mussolini fagizmin lideri oldu.

Iktidar1 mutlak bir bicimde eline gegiren Mussolini, ¢ok kisa bir siire i¢inde Italya’da
birligi sagladi, muhalefeti tiimiiyle ortadan kaldirdi, merkezi hiikiimeti giiclendirdi, ticareti
canlandirdi ve birtakim toplumsal reformlara giristi. Issizligi ortadan kaldirmak yolunda

ugragist, italya’min mzla silahlanmasina ve sémiirge bolgeleri aramasina yol agtr’.

Birinci Diinya Savasi sonunda, Italyan Hava Kuvvetlerinin elinde; 5000 savas ugag1 ve
5000’1 subay olan 74.000 personeli bulunuyordu. Diger iilkelerde oldugu gibi, hava kuvvetleri
zayiflatimisti. Mussolini’nin iktidara gegmesiyle durum degisti. General Doubet doktrininin
uygulanmasina gegilerek, italyan Hava Kuvvetleri bagimsiz hale getirildi. Fasist Italya, hava
kuvvetlerini rejiminin silahi olarak gelistirmeye ve ona gore tesgkilatlandirmaya bagladi.
1925°de once bir hava ordusu kurdu ve o giinlerden itibaren askeri havacilik komsu
uluslarinkinden daha iyi bir seviyeye ulasti. Tim bunlarin iginde en iyisi de savasa

hazirlanmus, talim gérmiis askerler kazamlmas: idi.

“Havacilik meselesine yalmz teknik ve mali bir 6nem veren herkes biiyiik ve esash bir

hata igliyorlar; ¢linkii, bunlar havacilifin manevi ve dolayisi ile politik 6nemini anlamiyorlar”

%7 Oral Sander, Siyasi Tarih 1918-1994, 4. baski, Ankara, Zirve Ofset, Kasim 1994, 5.22-23,
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Mussolini bu sozleri 3 Mart 1921 tarihinde sdylemisti. O zamanlar Milano Milletvekili olan
Mussolini Italyan hiikiimetinde bir havacilik subesi kurdu. d’Annunzio’nun yardimlan ile,
havacilig1, iilkenin diigiincesi olarak ortaya ¢ikardi. Biiyiik lirik sairin fahri bagkanlifinda,
Douhet ve Mussolini gibi kisilerin bulundugu kongre, 25 Mart’tan 27 Mart 1921’e kadar
Milano’da toplandi. Mussolini bu konferansa, basin ve havacilik hakkinda ilerisi igin biiyiik

fikirler veren bir bildiri vermigti. Bu bildiride 6zellikle sunlan soyledi:

“Bir iilkenin havaciliy; havacilik duygusunun yiiksekligine, azhgina veya higligine gore
cok az veya hi¢ olur, sayet basin havacilik etrafinda haberler vermezse, havacilik duygusunun
dogmasina engel olur. Fakat; efer bu duygu devlet seflerinde, biirokraside, ordu ve
donanmanin yiiksek cevrelerinde, kanunlastinlmazsa, gorevi fikirlere dogru yol gostermek
olan gazetecilikte bu duygu mevcut bulunmaz veya heniiz dogmamis bulunursa bir ulusal

havacilik bilinci nasil istenilebilir?”

Kongrede birgok tartismalar, 6zellikle “Askeri ve sivil havacilik” adli konu hakkindaki
rapor lzerinde olmustu. Bu tezin yazari General Douhet idi. Burada su noktalar da

belirtilmisti:

“Hava silahimin, milletler arasindaki miicadelelerde kesin karar verecek bir silah
olmaya dogru ilerlemesinden ve goklerimizin hakimiyetini saglamaya uygun vasitalar:
hazirlamak mecburiyetinde oldugumuzdan sivil havaciligin yalmiz bir ilerleme aract olmakla
kalmayip ihtiyag oldugunda askeri havaciligr tamamlamast ve ulusal savunma aract olmasini

g0z oniine alarak kongre devietten;

1- Bu ¢ok genig meseleyi iyi anlayacak ve yetki ile yonetecek ve iilkeye karst bundan
sorumlu olacak bir bakanlik kurulmasin,
2- Zamammn ihtiyacina uygun bir ulusal politika meydana getirerek havaciligin

yaymasina biiyiik bir dikkat sarf etmesini talep eyler.” >

22 Ekim 1922’de Roma tizerine yiiriiyiis yapildi. Duge’nin ilk islerinden biri de bir hava
komiserligi kurma oldu. 24 Subat 1921 tarihli kararname ile askeri ve sivil havacilik bir tek

sefin emri altina verilmigti. Aym yilin 28 Mart’inda krallik havacilifi; tiniformasi ve riitbeleri

8 Duge ve digerleri, “Italyan Havacilig: Nasil Dogdu Nasil Bityiidii”, Havacilik ve Spor Dergisi, No 190(1937),
5.3075-3076.
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ile birlikte bagimsiz bir kuvvet olarak tanindi. Subaylar1 toplamak ve yetistirmek amaci ile
Caserte’de Hava Okulu kuruldu. Hava Bakanhig1 30 Agustos 1925°de kuruldu. Bakanligin
teskilat1 1930 yilina kadar General Balbo’nun yonetimi altinda isledi ve 1 Subat 1931 tarihli

kanun ile degistirildi®.

Mussolini 1920°li yillarda askeri kuvvetlere pek fazla para harcamadif: halde, gii¢ ve
fethe olan inanci ve Italya’min topraklarim genisletme isteginin artmasi, 1930°lu yillarda
savunma harcamalarinda énemli yiikselmelere yol agti. Nitekim, 1930’lu yillarin ortalarinda
ulusal gelirin % 10’undan biraz fazlasi ve devlet gelirlerinin iigte bire ulagan béliimii silahly
kuvvetlere ayrilmist: ve bu miktar salt deger olarak Ingiltere ve Fransa’nmin harcadigindan ¢ok,

Amerika’nn toplam harcamalarindan ise ¢ok daha yiiksekti®.

Italya’daki ekonomik gerilik, Mussolini y6netimin silahli kuvvetlere gosterdigi tiim
dikkate ve aywdig1 kaynaklara ragmen, silahli kuvvetlerin ger¢ek performansinin ve form
durumunun neden diigiik oldugunu da aciklamaktadir. Donanma, ii¢ kuvvet arasinda herhalde
en iyi donanimh olaniydi ama Ingiltere Kraliyet Donanmasim Akdeniz’den siirecek giicii
yoktu. Ugak gemileri bulunmuyordu(Mussolini yapimmm yasaklamisti). Italyan Hava
Kuvvetlerinde de ¢agin disinda kalmis oldugunu gdsteren benzer belirtiler vards; Italyan Hava
Kuvvetleri, Habes kabilelerini bombalayabildiklerini gostermisler, sonra da Ispanya I¢
Savagindaki performanslan ile pek ¢ok gozlemciyi etkilemiglerdi. Ama 1930°lu yillarin
sonunda Fiat CR42 uga§i performansi, daha yeni Ingiliz ve Amerikan ugaklarmin
performansindan ¢ok gerideydi. Italyan bombardiman ucaklarimn da motorlan zayifu ve
bombalar1 son derece etkisizdi. 1935-1936 yillaninda Italyan Ordusuna biitgenin % 58,2’si
ayrilmig, 1938-1939°da ise bu oran % 44,5’e diigmiistii. Bu diisiisiin nedenleri; Habesistan ve
Ispanya I¢ Savasinda harcamalarin 1935-1937 yillarinda fazlasiyla artmas1 ve hayati 6nem
tastyan ham maddelerin digaridan satin alinmas: idi. Italya Merkez Bankasinin rezervleri
1939°da hemen hemen sifira inmigti. Hava Kuvvetlerinin ve ordunun ¢agdaglastiriimas: igin
gerekli olan imalat makineleri ve bagka donanima verecek parasi olmadigindan, iilke 1940°tan
onceki iki ya da ti¢ yil iginde daha da zayifliyordu. Yeniden tegkilatlandirilma pek ¢ok
subayin terfi etmesine yol acmig ama askeri yeterlilik acgisindan ger¢ek bir ilerleme

saglamamisti. Hava Kuvvetleri 8500°den fazla ugaga sahip oldugunu iddia ediyordu; yeni

59

a.g.m.
% paul Kennedy, Biiyiik Giiglerin Yiikselis ve Cokiisleri 1500°den 2000°e Ekonomik DeZisme ve Askeri
Catismalar, Birtane Karanakgi(gev.), Ankara, Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yayinlary, [t.y.], 5.343.
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incelemeler sonucunda bu toplam 454 bombardiman ve 129 av ucagina diistii; bunlarin da
ancak bir iki adedi diger hava kuvvetleri iginde birinci hat olarak sayilabilirdi. Dogru diiriist
ne tanklar ve ugaksavar silahlari ne izl av ugaklar, ne uygun bombalari, ne ugak gemileri,

ne radari, ne dovizi, ne yeterli lojistigi vardi®'.

Krallik havacilii o zamanlardan beri ana vatan ile somiirgelerdeki hava kuvvetlerini
icermekteydi. Fasizm yonetiminden 6nce hava biitgesi yetmis milyon lireti bulmuyordu. Bu
rakam 122 milyona ¢ikanldi. Birbirinin ardi sira arttirilan hava biitgesi 1926-1927 biitge yili
sirasinda 700 milyon Lirete yiikseldi. 1930 yilina kadar biitge bu gekilde kald1 ve 1936-1937
biitcesinde 990 milyon Lirete yiikseldi. Bundan baska 5 Temmuz 1934 tarihli kanuni
kararname, bes yila béliinmiis 1 milyar 200 milyon Liretlik tamamlayan kredi taahhiidii altina
girisilmesine de izin vermigti. Bu kararin tahsis edilmis olduu malzemenin yenilestirilmesi
i¢in alinan tedbirlerin acele olarak teminine baglanildi. Bu krediden 600 milyonu 1934-
1935°de, 300 milyonu 1935-1936°da diger 300 milyonu da 1936-1937°de harcandi. Bu
paralar, en basta ugak tretiminde, silahlanmaya, mithimmata, egitime, akaryakit tedarikine
sarf edildi, seferberlik tahsisatina ayrildi. Bundan bagka s6miirge biit¢eleri de oldukga onemli
havacilik kredileri yiikii altina girdiler; sdzgelimi 1936-1937 yili i¢in Libya 40 milyonluk bir
taahhiide girdi.

Maresal Balbo, Libya Genel Valisi olduktan sonra Duge, Savas ve Deniz Bakanliklarina
ek olarak Hava Bakanhigiu da Kasim 1933’de lizerine almugti. Fakat havacilik konusuyla
ilgili isleri; yasama, yonetim, malzeme tetkik, {iretim, havaalani sorunlarimi yiiriiten bir
miistesar vasitasi ile yapmaktaydi. Bundan bagka krallik havacihifina da, devlet sefinin genel
emirlerine gére hava silahiin tegkilati, egitimi ve kullamlisi hakkinda kararlar veren,

Genelkurmay sefi vasitast ile galismaktaydi.

Bakamn emrinde iki danigma orgam vardi: ordunun yiiksek generallerinin toplandig: bir
havacilik meclisi ile bir havacilik teknik komitesi. Bu ikinci organ, dogrudan dogruya bakana

bagli olup, genel miidiirlerin diginda miimkiin oldugu kadar segme uzmanlardan olusuyordu.

! a.g.e., 5.345-350.
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Krallik havacilig::

e Hava silahini. Bu da hava ordusu olarak ordu ile isbirligi havacihgi, donanma ile

igbirligi havacilifina ayrilmaktaydi.
e Havacilik mithendis “genie” kolunu; havacilik komiserligi kolu;
e Mektepleri igermekteydi.

Hava ordusunda kirkiki filo bulunmaktaydi. Ordu ile igbirligi havaciligi, her biri degisik
sayili onbes kesif filolarindan oluguyordu. Deniz ile igbirligi havaciliina da krallik
donanmasina verilen 6zel gorevlerin yapilmas: igi ile goérevlendirilmisti. Deniz isbirligi
havaciliginda doért hava komutanhigs, sayist degisik kesif filolann bulunmaktayd:. Italyan
donanmasinda, tek bir ugak gemisi “Miraglia” vardi. 35.000 tonluk iki yeni gemiden ugaklari
havalandirmak i¢in bir veya birkag mancinik ve dort ugak bulunacakti. Uzerlerinde tadilat
yapilan iki savas gemisi, Cavour ve Cesare’ye iki mancimk ve dort ucak yerlestirilmisti. En
yeni kruvazorlerde bir veya fazla mancinik ve iki ile dort arasinda ugak bulunmaktaydi. Fakat
deniz havacihgmn, Italyan hava ordusunun giicliniin toplamindan ¢ok zayif oldugu

diistiniilmekteydi.

Krallik havacilign 1922°de yirmisekiz hava meydanina sahipti. 1933’de bu meydanlarin
sayist seksenbir’i buldu. Krallik havaciliginin bu tarihte kirk kiglasi, komutanlik i¢in 100

binas1, gesitli igler igin 800 binasi bulunuyordu®2.

Italyan havacihigi yetki bakimindan dogrudan Mussolini’ye bagh idi. Icra yetkileri
bakimindan y6netimi; bir yardumci sagliyordu. Mussolini, fevkalade hava komiseri unvanim
tasimaktaydi. Hava birlikleri genel komutanlig: ii¢ daire bagkanligina aynlmisti: Kara Askeri

Havaciligi, Deniz Askeri Havacilif1 ve S6miirgeler Askeri Havaciligi.

Bu yonetim, Italyan havaciligmin hmzla gelismesini sagladi. 1933 ve 1934 yillarinda
Maresal Balbo komutasindaki Italyan hava birlikleri; iki defa kuzey ve giiney Atlantik

Okyanuslanm asarak Italyan havacilarinin kabiliyet ve basarilarim diinyaya géstermislerdi.

% Duge ve digerleri, a.g.m.
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Bu yillarda General Douhet’nin havacilik teorisi General Macozzi tarafindan genisletilip daha
uygun bir hale getirilmisti. Bu yeni uygulamaya gore; uzak hedeflere kiitle halinde gece
taarruzlan yapilmasi 6ngoriiliiyor, ¢ok sayida saldin ugaginn siirpriz saldinlan ile pike ve

algak ugus saldirilar1 yapmasi planlanmyor ve sonuglar ayrintil olarak degerlendiriliyordu.

1933 yilindan itibaren Italya malzemeler {izerinde, galismalart ilerleterek ve gereken
personeli 6nceden yetistirerek hava kuvvetlerini gizli gizli giiclendirmeye baglamusti. 1927
yillarindan beri kullanilan ugaklar arasinda Italyan yapisi olmayan ne bir ucak ve ne de bir
motor bulunmaktaydi. Personelin yeterlilidine gelince; biiyiik filolar ile Giiney ve Kuzey
Atlantigi’nin asilmasi, talimlerin niteliginin yiiksekligini géstermekteydi. Filolarin sayis: az

sayida arttirilmagti.

1935 baglangicinda serviste bulunan ugaklarin sayis1 1500 idi ve 1936 yilinda filo
sayisinin 115°ten 170°e artmasi planlanmigsti, bu da 2000°den fazla ugak demekti. Savas
sirasinda Afrika’da bulunan 400 ugak orada kalsalar bile 1937 yilinda Italya’nin Avrupa’da
¢ok modern ucaklarindan en az 1500 ile 1600’tnii bulundurdugu goriilmekteydi.
Degistirilecek eski ugaklarin kullanilmas igin savagtan faydalamlmigti.

Ucak sayilar fazlalagtirilmis 6zellikle bombardiman havaciligina tahsis edilmis ve av ve
deniz havacilig1 da énemli bir yer almigti. Yeni deniz bombardiman ve kesif ugaklarinin siirat
ve 1000 kilo agirlik tasimasi ile beraber 1000 km’lik bir ugus sahasina sahiptiler. Bu
ozellikler Italyan havaciifina anavatan sahilinden ve Libya’dan itibaren biitin Orta
Akdeniz’de ve Libya, Rodos ve on iki adadan itibaren Dogu Akdeniz’de hareket etmesine izin
vermekteydi. Kizildeniz ve Hint Okyanusu Italyan havacilig: tarafindan kontrol edilebilirdi.
Kara filolar1, deniz filolar ile birlikte caligmak tizere egitilmislerdi®.

Italyan Hava Kuvvetleri, 1935 yih Ekim aymnda General Douhet doktrinini denedi.
Afrika kitasindaki iki 8zerk devletten biri olan Habesistan Imparatorlugu; geri kalmg, zayif
ve uygar olmayan, krallik tarzinda bir yonetimle idare ediliyordu. Dogal kaynaklar1 oldukga
genis olan bu iilkeyi, XIchgu ylizyilda somiirge haline getirmeye caligan Italya, bagan
saglayamamisti. Hem bu basai?mzhém intikamini almak ve hem de o yillarda bagka somiirge

olabilecek iilke bulunmamasf;;nedeniyle Fagist Italya, Habesistan’a savas agt. Bu sirada

 Niessel, a.g.m.
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Milletler Cemiyetinin yaptig1 iktisadi boykot faydasiz gibi goziikmiisti fakat, Milletler
Cemiyeti daha bu karari vermeden, Italya bir kag aya yetecek kadar petrol ve komiiriinii temin
etmisti®. Saldiriya, Reggia Aeronautica adiyla amilan Italyan Hava Kuvvetleri, genis bir
kadroyla katildi. Cogunlugu SAVOIA-Marchetti tipi ti¢ motorlu bombardiman ugaklarindan
olusan 300 ile 500 ugaklik bir Italyan kuvveti harekatta gérev aldi. Hava kuvvetleri, Habes
askeri birlikleriyle gehirlerini bombaliyor ve aym zamanda kara ulagim yollan yetersiz olan

Habesistan’1n engebeli topraklarinda italyan ordusunun havadan ikmalini de sagliyordu.

Esasen Douhet teorisi, yeni silahlarin kullamilmasim, servisteki silahlara tercih
etmekteydi. Hava harekatina Mussolini’nin iki ogluyla damadi Kont Ciano da katilmigti. 3
Ekim 1934 giinii Mussolini’nin bir oglunun da gérev aldigi Sispareta hava filosunun Adua
sehrini bombalamasiyla harekat baglatilmigti. Bu filonun ugaklar: Caproni tipindeydi. Yedi ay
stiren hava harekatinda 15.000 ton bomba ve 260.000 makineli tiifek mermisi kullanilmist1.
Savas boyunca 3281 ton gesitli malzeme ve 13.625 asker havadan tasinmigti. Savasa katilan
ucaklar, 7500 sorti yapmis ve 40.000 saat ugmustu. 26 Aralik 1935°de Habes ucaksavar
toplarinin atig1 sonucu mecburi inig yapan Italyan ugagimn pilotu Tgm. Minniti, Habegliler
tarafindan yakalanarak gayri insani bombardimanlara katildig: i¢in idama mahkum edildi ve
kafasi kesildi. 1936 Haziran’inda Lekepti’ye bir komando kuvveti indiren ugaklardan birinin
komutam olan Binbasi Locatelli ve arkadaslann aym akibete ugradilar. Italyan Hava

Kuvvetleri bu savasta deneyim ve iistiin basar1 kazandi.

Italyan hava ordusunun malzeme yenilestirmesi 1937 yilinda fazla olarak yapildi. 1936
yili Mayis ayinda biitlin bombardiman havacilif1 yenilestirilmisti. Hava ordusunun 13iincii
yili nedeniyle Littorio ugak limaninda 120 adet {i¢ motorlu SAVOIA S-81 ugad1 toplanmusti.
1935 baslangicinda Kralik Hava kuvvetlerinde 1219 birinci hat ugak, 881 yedek ugak
bulunmaktayd:. Bu rakamlar, Habegistan harbinin g@sterdigi ihtiya¢ sonucunda oldukc¢a
artm1$t165.

1937 yihnda Ispanya’da I¢ Savas baslayinca; Mussolini, av ve bombardiman ugak

birliklerini goniillii adi altinda Franco’nun emrine verdi. Ug yil siiren bu savasa, 700’den fazla

¢ Bayraktarogu, “Havacilik Bakimindan Avrupanin Vaziyeti”,a.g.m.
% Duge ve digerleri, “italyan Havacilig: Nasil Dogdu Nasil Bityiidif’, Havacilik ve Spor Dergisi, No

197(15Agustos 1937), 5.1387.
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Italyan ugag katildi. Italyan ugaklari Ispanya’da, 500 bombardiman ugusu yapti. Italyanlar
savag sirasinda 903 solcu Cumhuriyet ugagini tahrip ettiklerini iddia ederler.

Italyan Reggia Aeronautica Ikinci Diinya Savagma, kayiplan nedeniyle kuvvetli bir
kadro ile katilamiyordu. Italya hava endiistrisi de gerekli savas {retim temposuna

erigememigti®.

a.  Italya’mn Akdeniz’deki Merkezi Durumu

Italya, hava-deniz taarruz kuvvetlerini, 6zellikle deniz ucaklarim Italyan yarimadasinda
istedigi gibi ve istedifi zaman toplamak iistiinliiglinden en iyi sekilde faydalanmaktaydi.
Cizme gibi uzun cografi sekli ile italya yanmadasi, buna ek olarak Sardunya ve Sicilya
Adalan, dogal birer harekat tissii tegkil etmekteydi. Libya’daki Tobruk ve Bingazi ileri iisleri,
Oniki adadaki Leros ve Rodos deniz-hava iisleri, italya’nin hava tehdidini Dogu Akdeniz’e
kadar uzatmaktaydi.

Ispanya i¢ Savagim firsat bilerek italyanlarin Balear adalarinda hava iisleri tesis etmeleri
ve oradan hi¢ ¢ikmama niyetleri, Italya’nin hava tehdidini Bati Akdeniz’de de bir gercek
haline getirdi. Italyanlar, buradan Cebelitarik’a saldin imkamm elde etmislerdi.

Italya hava ve deniz ordular sayesinde, Orta Akdeniz’de hakim durumda ise de, buna
kargilik, havaciligin siirekli ilerlemesi nedeniyle, Italya yarimadasi da, “Mare Nostrum” un
uclarindaki {iislere yerlesen diigman hava kuvvetlerinin faaliyet ve tesir sahasi igine

girmekteydi (Italyanlar, Akdenize Romalilar gibi Mare Nostrum “Bizim Deniz” demekteydi ).

Akdeniz’in uglarma yerlesenler de buna karsilik, Italya iizerine tesir ve tazyik
yapabilirlerdi. Bunlarn bir giin Ispanya’y: da kendi saflarmna katilabileceklerine ek olarak
ugaklarla Italya’ya taarruzda bulunabilirlerdi. Bu taarruzlar, Italya yarimadasin ve Italyan
adalarimin biitin hava-deniz tslerine yénelebilirdi. ingilizler, bu nedenle Kibris adasinda

biiyiik bir hava lissii olugturmaya ¢alismaktaydi.

% Kaymakh, a.g.e., s.145-146.
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1935°de, Ingiltere, zorlayic1 tedbirler siyasetini son haddine kadar gotiirmedi. Bunun
sebebi, Ingiliz donanmasinin yeterli derecede kuvvetli olmamast degil, o donemde, ihtiyact
kargilayacak kadar kuvvetli bir taarruzi hava ordusu olmamas idi. ingiltere’nin, bombardiman
filolarim artirmasinin bir sebebi de gerektiginde bunlar1 Akdeniz’de kullanmak igindi. Clinkii,
Akdeniz’in biitiin kapilarim simsiki kapayarak Italya’y:r abluka ile agir agir bogmaya
caligmak, Dogu Akdeniz’deki iislerde toplanacak kuvvetli bir bombardiman filosunun hepsi
deniz kenarinda bulunan Italyan hava-deniz tislerini bombalamasina kiyasla oldukca Snemsiz
kalacakti. Italyan limanlarim ve islerini bombalamak miimkiindii. Ciinkii modern bilyiik
bomba ugaklariin menzilleri gok uzamist. Ingiltere’nin, yeni silahlanma faaliyetinin belki de
donanmadan ¢ok hava ordusunu ve ozellikle uzak mesafeye gidip gelebilecek hizhi bir

bombardiman filosunu hedeflemesindeki amag buydu.

Ingiltere’nin  1936°da  Montrd konferansinda, yeni bogazlar mukavelenamesini
kolaylikla kabul ederek Tiirkiye’nin eskisi gibi bogazlara hakim olmasina riza gostermesi de
sebepsiz degildi. (Bu yazilara kaynak olan Fransizca eserde, Tiirk havaciligimin yeni
bombardiman ugaklan igin, 6rnegin Italya’min “SAVOIA S. 79” ucaklan yerine, Ingiltere’nin
en yeni bomba ucaklarn1 olan “Bristol Blenheim”leri tercih etmesi de sebepsiz degildi,

deniliyor.)

Son olarak, Ingiliz politikasinin Ispanya I¢ Savasi karsisinda kararsiz davramiginin
sebebini anlamak da gii¢ degildi. Ciinkii Cebelitarik ve Balear adalar1 hakkindaki stratejik

diisiiniisler, Ispanya madenlerine para yatirmig olan ingiliz bankerlerinin ¢ikarlarina zitt:®,

6 Japonya’da Askeri Havacihk

Japonya’nin askeri havacilik tarihi, 1877-1878 yillarinda yaptig1 ilkel balonlar ve satin
aldif1 Fransiz modelleriyle baslar. Ilk olarak ig¢inde miirettebat bulunan Japon askeri balonu
1901°de havalandi. 1904°teki Rus-Japon Savasinda, gegici olarak tegkil edilen Ordu Balon
Birligi, Port Arthur’a kars1 harekatta bulundu.

1909 yihmin ilk giinlerinde Kara Kuvvetleri Karargahi ii¢ boyutlu(kara, deniz, hava)
harbe ilgi duymaya basladi. Bir yil i¢inde miisterek Ordu-Deniz-Sivil Aragtirma Komitesi bir

¢ Daver, “Ingiliz Hava Ordusu”, a.g.m., 1938.
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sivil mithendisi Avrupa’ya yolladi. 1910 yilinda, Japon Ordusu kendi yerli ugak yapimina
tesebbiis etti; yapilan iki model de basarili sonu¢ vermedi. Bunun iizerine ugak alim
imkanlarim1 aragtirmak ve ugus tekniklerini 6grenmek {izere iki subayim Avrupa ve

Amerika’ya géndermeye karar verdi.

Birinci Diinya Savasi’nda, 1914’de, Japon Ordusu, Almanlari Uzakdogu’dan
temizlemek i¢in kiigiik ¢capta harekata bulundu. Biitiin Japon ugaklari(ii¢ Farman, bir Nieuport
ve bir balon, toplam sekiz pilot ve ii¢ kesif subay1) kuzey Cin’deki Tsingtao’ya taarruz etti.

Birinci Diinya Savagi nedeniyle Avrupa ve Amerika’dan ugak saglama olanag:
kesilince, Japon Ordu Hava Kuvvetlerinde de ¢ok az ilerleme oldu. 1914’te Japon ugak
tiretimi alt; 1915°te ise dorttiir. 1918°de, Japon Deniz Yollar1 Nakliyat Sirketi Bagkanhginca
orduya yapilan bagisla, hava kuvvetleri yirmi adet Sopwith bombardiman, alt1 adet SPAD
kesif ve lic adet de Nieuport egitim ugag: alma imkan1 buldu. Birgok modern ucagin art arda
gelisiyle, IJAAF(Japon Imparatorlugu Ordu Hava Kuvveti), 1918 Mart’inda, Tokorozawa’da
ilk Ugus Okulu’nu agtr.

Avrupa’da savag sona erdiginde Miittefikler, fazla malzemelerini satisa ¢ikardi. 1918’de
Fransizlar Japonya’ya otuz Salmson bombardiman ugag: ve ii¢ adet balon; 1919°da kirk adet
Nieuport egitim, 100 adet SPAD av ugag1 satt1. Japonlar Ingiltere’den elli Sopwith av ucag:
satin aldi. Biitlin masraflar1 karsilanmak sartiyla Japonya’ya askeri havacilik danigmanlar

génderme konusundaki bir Fransiz teklifi, [JAAF tarafindan uygun kargilandi%®.

1926 yilinda Akagi ve Kaga isimli 27.000’er tonluk muharebe kruvazorlerini ugak
gemisi olarak diizenlendiler. Ayrica yeni u¢ak gemileri kizaga konmustu. 1931 yilinda Sovyet
ve Japon hava kuvvetleri Mangurya’da kars: karsiya geldiler. Kisa siiren bu garpigmada sonug

almamadi ve kuvvetler birbirlerine iistiinliik sa3layamadilar.

Ocak 1932’de Japon Devleti, Shanghay’daki karigikliklar1 bahane ederek, Cin’le savasa
girdi. Savagin baslangicinda 19ncu Cin Harekat Ordusu Japon kuvvetlerini zor duruma
diistirdli. Bunun tizerine Nakajima ve Mitsubishi A5 M4 tipi av ugaklari ile donatilan iki ugak

gemisi Cin sularina hareket etti. Savas bolgesinde ugaklar hava hakimiyetini kurdular. Hava

% Erdogan, a.g.e., 5.96-98.
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kuvvetlerinin sagladigs iistiinlik Japonlar ¢ok etkiledi. Bu savastan sonra Japonlar biiyiik bir
hava kuvveti kurmak lizere yaptiklann planlama sonunda ugak yapimina giristiler. Cin’deki
savaga Kawasaki tipi bombardiman ucaklan da katilmigti. Bu ugaklar kitle halinde Shanghay
ve Cayep sehirlerini bombaladilar. Bu sirada Cin Ordusunun elinde bulunan az sayidaki

ucaklar meydanlarda tahrip edildi.

Japon bombardiman taarruzlari; ulagtirma yollari, deniz yolu kavsaklar1 ve fabrikalara
karsi yogun bir sekilde stirdiiriiliirken, liniversite gibi bazi sivil hedeflere de yoneltilerek,
moral bozmaya galisithyordu. Boylece Italyan Generali Douhet’in doktrini tatbik edilmis

oluyordu.

Japonya da hava kuvvetlerinin takviyesine 6nem veriyordu. Devlet, 1935 yil1 sonuna
kadar deniz ve kara ordulan emrinde bulunan ve sayilari da 2000’1 gegmeyen ugak adedini tig
misline ¢ikarmak ve bu ordunun malzeme ve personel ihtiyacim karsilamak iizere yapilacak
igi swralayan dort yillik bir plan yapt1 ve 1936 yilinin bagindan itibaren plani uygulamaya
basladi.

Ik is ucak fabrikalarinin ingaatlarni kontrol i¢in bunlari tek yénetim altinda toplamak
ve hava endiistrisini diinya hava endiistrisi ile uygun olarak yiiriitme ve ikinci is olarak da

hava okullan sayisin1 bu programin ihtiyacina karsilik olacak sekilde ¢ogaltma oldu.

Her agidan uygulanmasina girigilen programin birinci yiliun ilk aylarinda fabrikalar
kurulmaya baglandi, hava okullar1 sayis1 ¢ok az arttirildi. Devlet, bu plan dahilinde Amerika,

Fransa, Almanya ve Ingiltere’den begendigi en yeni ugaklarn lisanslarim satin ald®.

1937°li yillarda endiistrinin geligmesindeki yetersizlik nedeniyle, gerek ucgucu
personelinin ve gerek fabrika personelinin temin edilmesi giicliikle saglaniyordu. Havacilik
endiistrisi ozellikle, ya yabanci mali ugak ve motorlarimin lisanslari ile ugak ve motor
yapmakta veya bu yabanci mallar1 ¢ok yakindan taklit ederek mal ¢ikarmaktaydi. Japon
havacilik endiistrisinde yabanci miihendisler miisavir olarak ¢aligmaktaydi. Fakat bu durum,

ciddi ¢alismalar sayesinde giinden giine diizelmekteydi. Uzman personel giigliikle tedarik

% «Havacilikta Programla Yiiriime”, Askeri Hava Mecmuasi, No 115, 5.86-87.
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edilmekteydi. Bununla beraber 1930 yilinda ancak 6500 kisiyi bulan havacilik fabrika
iscilerinin sayis1 1937 yilinda 40.000°i agmis ve tiretim dort misli artmgti.

1935 yili sonunda Japonya’da serviste bulunan kara ugak sayist 1200 oldugu ve bunun

1937 sonunda 1800-2000 ugag1 bulacag: tahmin edilmekteydi.

Deniz havacihgl, adalardan olusan ve denizci bir devlet igin gerekecek oranda
onemliydi. 1935 yili sonunda deniz havacilif: yirmiyedi filoyu icermekte, sekiz deniz iissti ve
450 ugak bulunmaktaydi. Zirhli ve kruvazérlere konan ugaklarin sayisi 100’e varmaktaydi ve
filoda 170 ugag: igeren dort ugak tasiyict gemi bulunmaktaydi. Iki yeni ugak tasiyict gemi
yapilmaktaydi. Bu toplam 750 ugag1 bulmaktayd: ve bu say1 kisa siirede az sayida artt:.

Manguko’daki uzun simirlar1 SSCB’ye karst muhafaza etme ve Japon toplu adalan
sahilini, Formoza ve okyanus toplu adalar1 sahillerini koruma amaci i¢in Japonya, havaciligini
gelistirmekteydi. Bununla beraber, Ingiltere’nin Avustralya’dan dolay: kaygiya diismesi de
dogald1. Ingiltere’nin biiyiik masraflarla Singapur’da bir deniz ve hava iissii meydana
getirmesindeki nedenler arasinda tabiati ile Japonya’nin deniz ve hava kuvvetinin de kismen

tesiri vardi’.

1937 yilinda Cin-Japon Savagi tekrar basladi. Hava hakimiyeti yine Japonlarda olmakla
beraber, Cin Hava Kuvvetleri de bir miktar Curtiss Hawk III av ugaklarina sahipti, bunlarin
bir kismu Cin ugak fabrikasinda yapilmisti. Bu ugaklar Shanghai ve Pekin yakinlarinda savaga
katilmiglardi. Cin Hava Kuvvetleri, 14 Agustos’ta Japon Genel Karargahinin bulundugu

Izuma zithlistmt bombaladi. Bombalarin bazilan Yang¢e Nehrinin dogu sahilindeki

uluslararast bolgeye dilgtii. —— o R R

1938 yilinda Polikarpov’un _gelistirdigi IL-15 ve IL-16 tipi Sovyet av ucaklar1 Cin
kokartlan ile savasa katildilar. Japon ugak gemilerinde iislenen Mitsubishi tipi av ugaklan ile
savasa girigtiler. Sovyetler ucaklarini savasta denemek istemisler ayrica Japonya’min Cin’deki
ilerleyisinden endise duyduklari i¢in de miidahale etmiglerdi. Japon ucaklari ise ilk defa
karsilarinda modern bir havahkuvvetiyle karsilagiyorlardi. Cin Hava Generali, bolgesindeki

Surning-Vang Savasim bagarih bir sekilde yonetiyordu. Japonlarin uzun menzilli

" Niessel, a.g.m.
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bombardiman filolar1 deniz hava kuvvetlerine bagliydi. Diger ucaklar kara kuvvetlerine
destek oluyordu. 1938 Nisan ayinda Japon deniz-hava kuvvetine bagh kirk ucgaklik bir
bombardiman filosu, av ugaklarinin destegi olmadan Hankov sehrine bir giindiiz akim yapt1.
Bu akina kargi gikan Cin av ugaklar1 otuzalt: Japon ugagim diistirdii’’.

7. SSCB’de Askeri Havacilik

Rusya ugakla ge¢ tamsmis olmasina ragmen 1910 yilinda “Rus Imparatorluk Hava
Kolu” ismi ile teskilatlandi. 1910 yilin ilkbaharinda sekiz kara ve deniz subayi pilotaj
Ogrenimi igin ve yedi sivil de ugak makinisti olarak yetistirilmek i¢in Fransa’ya gonderildi.
Aym yil Gatchina’da Ordu Merkez Hava Okulu ve 1912 yilinda Sivastapol’da Donanma
Hava Okulu agildi. Bu yillarda ugaklarini digsaridan ve daha ¢ok Fransa’dan satin aldi. Daha
sonra ucak yapimina da dnem vererek fabrikalar kurdu. Fakat Fransa’dan gelen havacilik
uzmanlari, Rus tasarim ugaklari ¢ok hantal ve kullanigsiz buldular. Bu durumda fabrikalar

daha ¢ok Fransiz ugaklarimn lisansim alarak, bunlari iiretme yoluna gittiler’.

Car ordulan ile savasan Sovyet Kizil Ordusunun Hava Kuvvetleri, 1918 ve sonraki
yillarda ¢ok giiclii degildi. Rus havacilari genel olarak subay olduklan i¢in, Beyaz kuvvetlerin
emrinde gorev almiglar veya bagka iilkelere go¢ etmislerdi. Car ordularina karsi yapilan
ihtilalden galip ¢ikan Sovyetler, Rusya’nin genis topraklarmin korunmasi ve giivenliginin
saglanmasi igin kuvvetli bir hava giiciinin kurulmasi geregine inamyordu. Topluca pilot
egitim programlan diizenlendi. Pilot egitimini saglamak amaciyla ¢ok sayida sivil ugus
okullar: ve plantr kamplar agildi. Bir yandan da Sovyet ugak endiistrisinin gii¢lendirilmesi

icin yogun ¢alismalar yiiriitiildii.

Fransa’y1 SSCB ile bir ittifak antlagmasina iten en 6nemli neden Sovyetlerin kara ve
deniz ordular1 degil; hava ordusu oldu. Bunu Fransizlar agik¢a belirtiyordu. Komiinizmden
nefret eden Fransiz gazetecisi ve milletvekili Henri de Kerillis (Birinci Diinya Savaginda ¢ok

basaril1 bir Frans:z pilotudur) Sovyet havacilig1 hakkinda soyle diyor:

"I Kaymakh, a.g.e., 5.149-150.
2 Kurter, a.g.e., 5.29.
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“Sovyet havacilitn ¢ok kuvvetlidir. Eger Cekoslovakya’nin ugak iislerinden
yararlanabilirse Berlin’i, Dresden’i, Giiney ve Dogu Almanya’y: tamamu ile tehdit altinda
bulundurabilir. Paris iizerine yapilacak bir Alman hava saldirisina bagka ne ile karsihk
verebiliriz? Fransiz havacihifinin etkili taarruz bélgesi, Orta Almanya’dan G&teye

gidememektedir.

SSCB’nin genis topraklari, havaciligin yayilma ve ilerlemesine ¢ok miisaittir. Sovyet
ucak isleri, diger Avrupa hava kuvvetlerinin yetisemeyecegi kadar iceridedir. Bu sayede
Sovyet hava ordusu, diger iilkeleri onlarin kars1 taarruzlarindan hi¢ korkmadan tehdit ve
tahrip edebilir.”

Daima istilast gii¢ olmus olan bu iilke, 1938 yilinda Polonya’nmin tarafsiz olmasi ile
simrlarinin biytik bir kismim emniyete almig ve geri kalammn da savunmasim
kolaylastirmigt1. Rusya, dogal zenginligi ve siirlarimin genisligi nedeniyle savasta ulusal hava
silahlarina 6nemli roller verebilecek bir iilkeydi. Denizden taarruzlar, hi¢bir zaman ciddi bir
tehlike olusturmamms ve mevcut sinirlan da bu tehlikeyi gitgide azaltmigti. Hava taarruzu ile
tahribi gerekli hedeflere erigebilmek gok zordu. Ciinkii eskiden Leningrad civarinda toplanmig
olan 6zellikle harp endiistri fabrikalarinin Moskova ve daha sonra da Orta Asya’da Urallara

nakledilmis olmasi, bu hedeflere hava taarruzu ile erigilmeyi hemen hemen imkansiz kilmigta.

Smir durumu nedeniyle Rusya’ya hiicum etmek icin oncelikle simirindaki tarafsiz
tilkelerle veya bunlarin miittefikleri ile savasmak gerekecekti ki, bu durumda Rusya’da
taarruza ugrayan iilkeler veya bunlarin miittefikleri topraklarinda, kendi hava kuvvetleri igin
onemli Gsler bulabilecekti. Bu durumda Rusya’nin, olasi bir savastaki en onemli rolii ve

{stiinligl; diisman hava hiicumlarindan uzak yerlerde imal ettigi ve edecegi hava silahlarim

astl savas sahasina naklederek orada kullanmasindan ileri gelecekti’.

Sovyet Ihtilali Harp Komiserligi, 1 Nisan 1925 giinii bir bildiri yayinlayarak savas
ucaklarmin, ozellikle av ugaklarmin Sovyet yapisi olmasi gerektigini bildirdi. Yabanci
kaynakl: biitiin av ugaklan ikinci simf sayilarak yedege alinacakti. Polikarpov ve Yakovlev
gibi ugak mithendislerine, hava veya sivi sogutmali motorlarla donatilmig av ugag1 yapimi

icin gorev verilmisti.

7 Bayraktaroglu, “Havacilik Bakimindan Avrupanin Vaziyeti”, a.g.m.
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1926 yili ilkbaharinda Fransiz lisans: ile Rusya’da iiretilen 420 B.G.’de Gnome tipi
motorla donatilan ANTS tipi bir av ugag: projesi hazirlandi. 1927 yilinda ilk ugusunu yapan
ucak, 1928 yilinda seri olarak iiretilmeye baglandi. Sovyet Hava Kuvvetlerince L-4 kodu
verilen ugak, alti yil siire ile iretilmig ve Sovyet Hava Kuvvetlerine 370 av ugag: teslim
edilmisti. Bu ucag, Polikarpov’un gelistirdigi L-15 ucag takip etti. L-15 av ugagindan 800
adet iiretilerek Sovyet Hava Kuvvetlerine verildi. Her iki av ugagi da o yillarda basarih

ucaklardi. Bu sirada Sovyetlerde kaliteden ¢ok ugak sayisina 6nem veriliyordu.

1930 yillarinda Sovyet Hava Kuvvetlerinin iiretim programlarinda; buyiik hava
endiistrisine sahip iilkelerinki gibi hafif ve genel amagh ugaklarin iiretimine 6nem veriliyordu.
Tiplerine gore ucaklarin gérevleri, bombardiman, taktik, kesif ve yakin destek hizmetleri

olarak gruplandiriliyordu.

a.  Tegkilat

Moskova’daki Yiiksek Havacilik Okulu veya Akademisi, hem harbiye mektebi, hem de
fen fakiiltesi gorevini gérmekteydi. Zamaninda Napoleon’un oturdugu Birinci Piere’in giizel
sarayinda tesis edilmis olan bu akademi, Kizil Ordunun aymi zamanda, bir bilimsel kurulusu
ve askeri uzmanhik okuluydu. Burada hem makine miihendisleri, hem de hava ordusu
teskilatina ve kurmay subay heyetine subay yetistirilmekteydi. Yiiksek Havacilik Akademisi,
havacilifin ve savas pilotlugunun cesitli subelerini iyi kavrayabilmek igin alti fakiilteye
ayrilmisti. En iyi laboratuvarlann olan bu akademide, fen ve sanat Ogrenen makine

mithendisleri ile hava subaylar1 dort y1l okumaktaydilar’®,

Stalin’in SSCB’nin endiistrilesmesi konusundaki bes yillik plani, 1930’latin baglarinda
zorunlu bir tempoyla sonuglarim1 vermeye basladifinda, Kizil Ordu genellikle piyade
sinifindan olugmaktaydi. Silahli kuvvetlerin sadece %10’unu hava, tank ve teknik personel
teskil etmekteydi. Ik bes yillik plana gére, Sovyet ugak endiistrisinin genisletilmesi, oldukca
kiigtik bir temele dayanarak basladi. 1929’da, Kiz1l Ordu’nun hava kuvveti, eski tip 1000
savag ucagmm iceriyordu. 1921-1928 yillarinda ulusal ekonominin iyilestirilmesi sirasinda,

ucak yedek parga endiistrisinin yoklugu, Kkaliteli materyal ihtiyaciuin yeter derecede

™ “Diinya Hava Ordularma Umumi bir Bakis”, Havacilik ve Spor Dergisi, No 189(1937), 5.3056-3058.
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karsilanamamasi ve yetistirilmis teknik insan glicliniin azlifi nedeniyle ¢ok yavas

gelismekteydi’.

Hitler, bir nutkunda, SSCB’nin, diinyamin en kuvvetli hava filosuna sahip oldugunu
sOylemisti. Alman gazeteleri de, bu filonun 4300, hatta 5000 ugaktan olustugunu yazmglardi.
Fransiz istatistiklerine gore, SSCB’nin 2500, baz1 rakamlara gére de 3300 birinci hat savas

ucag: ve 85.000 hava ordusu erat ve subay1 vardi.

Eski Fransiz Hava Bakani B. Laurent Eynac 1936 Kasim’da yazdig1 bir makalede, su

aciklamay1 veriyor:

“SSCB’nin ellidort milyar Frangi bulunan ulusal savunma biitgesinin % 10’u, yani

yaklagik dort buguk milyar Franki havaciliga tahsis edilmistir.”

Sovyet Havacilik Endustri Miidiirii B. Kaganovig, Sovyet ugaklarinin % 72 oraninda
arttigin1 soyledikten sonra sunlart eklemisti:

“Sovyet havacilik fabrikalar biiyiikliik ve iirctim imkanlan itibar1 ile biitiin diger
Avrupa ilkelerinin ugak fabrikalarindan istiindiir. SSCB, bu sahada gozlerini batiya
¢evirmeye muhtag degildir.”

Bagka bir Fransiz yetkili de, SSCB’nin hava kuvvetlerinin Cizelge 11°deki gibi
6zetlemekteydi.

Cizelge 11. SSCB’nin Hava Giicii

T Bombardman Ugaklan 150 Filo | 600 Ugak T
Takip Ugaklari 100 Filo 1000 Ugak
Kesif Ugaklari 140 Filo 1400 Ugak
Deniz Ugaklar 30 Filo 300 Ugak
Toplam 420 Filo 3300 Ucak

b.  Ucak Endiistrisi

1928’de ugak fabrikasinin ka¢ adet oldugu ve 1932°de kag adedinin kuruldugu, Batili
goézlemcilerin tahminlerini yamltan bir konu olmustur. 1932°de degerlendirilen ugak fabrikasi

 Erdogan, a.g.e., 5.110.
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miktari, alti adet ugak gévde fabrikasindan on iki adet motor fabrikasina kadar ¢esitli olup,
toplam olarak kirkin {izerindedir; bu fabrikalarda galisan personel de 150.000°dir. Ikinci Beg
Yillik Plan da (1932-1937) imalat 1930°da 860°dan, 1937°de 3578’e yiikselerek dort misli
artmigtir. 1938’e¢ yakin fabrika miktart muhtemelen yirmisekiz govde, onddrt motor ve
otuzikisi diger yedek parca imal eden fabrika olmak lizere toplami yetmis dorttiir’.

1930’1arda, Sovyet ugak planlayicilar, iilkenin yabanci ugaklara bagimhi kalmasinin
tistesinden gelebilmesi i¢in yogun baski altindaydilar. 1929°da Polikarpov R-5 ugagin iiretti.

Tupolev 1930°un sonuna dogru yeni bir bombardiman ugag1 iiretti’".
Fransiz Hava Bakam B. Pierre Cot, Sovyet ugak endiistrisi hakkinda sunlar1 belirtmisti:

Fransa Hava Bakam, “Moskova Merkez Idro Aerodinamik Enstitiisii hakkinda bizim
tilkemizdeki emsalinden daha iyi donanimh ve daha mitkemmeldir. Bu kurum, Avrupa’nin en
iyi donatilmis, teknik servislerine, kiymetli miihendislere sahiptir. Diinyanin en iyi
havacilifina sahip iilkelerin benzer kurumlarnin olusturdugu prototipler, yani numunelerle

aynt tipte, hatta onlardan iistiin ugaklar yapar.

Bugiin Kizi1l Ordu hava kitalarinda kullanilan ugaklarin hepsi, SSCB’de yapilmaktadir.
Fabrikalar biiyiiktiir ve ¢ok iyi donatilmigtir. Uzun siire yabanci uzmanlarin yardimi ile
calisan bu fabrikalarda, simdi yalmiz Ruslar ¢alismaktadir. Ciinkii arttk Rus miihendisleri
yetismis, ve SSCB liretimi tam bir Rus iiretimi olmustur. Fabrikalarin iirettikleri kalite
bakimindan da iyidir. Yalniz, bana &yle geliyor ki, Fransa’minkilere gére, Sovyet motor

imalat1 biraz geridir.”

Fransa Hava Bakam, Sovyet ordusunda kullanilan ugaklarin Fransiz ordusundakilere
benzer oldugunu, bazilarimin biraz daha iistiin, bazilarimin ise biraz daha zayif oldugunu
sGyliiyor ve “genel itiban ile iki iilkenin ugaklar1 birbirine denktir” diyordu. Bakanin fikrince

Fransiz ve Sovyet ugaklan diinyanin en iyi ugaklar1 arasindaydi ve belki de en iyileriydi.

Fransiz Hava Bakani, Fransiz Hariciye Bakam1 B. Pierre Laval, 1935’de Moskova’da

iken Sovyet takip ucaklarindan olusan bir filonun saatte 430 km/saat hizla bakanin niinden

7 a.g.c., s.110. -
7ag.e.,s.111.
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téren gecisi yaptigimi ve bu ugaklarin havada tekerleklerini iceri aldiklarim, o tarihte
Fransa’da heniiz bu gegit takip ugaklar1 bulunmadigim séyliiyordu. Moskova Merkez Idro-
Aerodinamik Enstitiisti Miidiirii Tupolev’in yaptig1 yeni biiylik muharebe ugaklarmin saatte
380 km/saat hizla ugtuklarint ve iyi bombardiman ugaklarimin hizimin 300 km/saat oldugunu

sOyledikten sonra gunu ekliyordu:

“Fransiz-Sovyet isbirligi sayesinde, Sovyet motorlarinda mevcut hafif noksanlar da
telafi edilecek ve Sovyet ucak imalat1 toplam olarak Alman ve Fransiz imalatinin ikisinden de

iistiin olacaktir.”

c. 1935 Yilindan Sonraki Durum

SSCB’de yetmisdort endiistri kurulusu havacilik i¢in galigtyordu. Bunlarin yirmisekiz’i
ucak, ondort’li motor, otuziki adedi de ugaklarin gesitli malzemesini ve yardimc araglarini
yapiyorlardi. Fransiz Ucak Fabrikat6rii Louis Breguet, SSCB’nin bes biiyiik ugak fabrikasinin
yilda 5000 ugak yapabilecek giicte olduklarim séylemisti. 1935 yilh baginda SSCB hava giicii
zamanin en iyi ucaklart kadar giiclii; Ant 6 bomba ucgagi, I 9 av ugagi, Ant 14 nakliye ugagi,
bomba ve torpil deniz ugaklari, D 1-3 ve AIR 7 savas ucaklan ile donatilmis; bu ugaklar 1937

yilinda eskimis ve Sovyet hava ordusu daha seri, kuvvetli ve iyi ugaklarla donatilmigt.

Fransizlar kendi modellerinden bazilarimin resim ve planlanmi  Sovyetlere de
veriyorlardi. Bunlarn iginde “Les Mureaux 190 C.L.” 4000 m irtifada saatte 480 km/saat
hiza, Loire 250, 4000 m’de 485 km/saat hiza sahiptiler. Fransizlarin bu av ugak tiplerine

benzer olarak yapilan Sovyet ugaklari da aym hizda olacaklardi. SSCB taarruz programi

Fransa ve Cekoslavakya ile imtlagmalar yapiyorsa bunlar {izerinde dogrudan dogruya hava
politikas: bakimindan oldugu diistiniilmeliydi’®.

SSCB’nin hava kuvvetleri hakkindaki agiklamalarda da birbirini tutmayan aykirihiklar
vardi. 1936 yilinda Fransiz-Rusya askeri ittifaki olumlu olarak gelistigi sirada Fransiz meslek
dergileri ve gazeteleri SSCB ilava malzemesi hakkinda hayranlik gésteren yazilarla doluydu.
Bunlardan bazilar1 Sovyet ha{z,acﬂlgmda daha 1936 yilinda, birinci simf 4600 savas ugagi ve

™ Havacilik ve Spor Dergisi, 1938, 5.1690.
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1400 ikinci simf ugak bulundugundan ve digerleri ise 8000 ile 10.000 ugak mevcudundan
‘bahsettikleri sirada 1937 yilimin yabanci yayinlar birinci simif savag ugak kuvveti hakkinda
oldukga tedbirli davranmakta ve -daha ileri giderek- SSCB’nin taarruz, savunma ve baglanti
gorevleri igin li¢ kisma ayrilmug olarak, halen 4600 tam donamimli ugaga sahip oldugunu
beyan etmekteydi. Bir de buna milletler aras1 alistlmis sekle uygun olarak yedek ucaklar
cklenmekteydi. Avrupa hava kuvvetleri ile ol¢iildtigiinde, SSCB hayli kuvvetli bir hava
hakimiyetini elinde tutmakta ve bunun arkasinda da kabiliyetli bir endiistri bulunmaktaydi”.

Sovyet hava ordulan bombardiman, av ve kesif olmak iizere ii¢ Onemli kisma
ayriliyordu. Kesif sinifina isbirligi, yani kara ve deniz ordulan ile igbirligi simfi diyorlard: ki
kesif, topgu ateslerini savunma, piyade ile baglanti, hava fotografcilif1 gibi gorevier
yapmaktaydilar. Av veya savag ucaklari de havada ucaklara karsi savas igindi. Hava
ordusunun bu ii¢ siufi arasindaki oranlar, 6rnegin Fransa’da iigte bir bombardiman, ligte bir

savag ligte bir igbirligi seklindeydi. SSCB’de asag1 yukar1 aym oranlar mevcuttu.

SSCB’da hava harbi doktrini; “Hava ordusunun asil gérevi hava savaslar1 yapmak,
havaya hakim olmakti”. Bundan dolay: bombardiman ve savag ugak filolar1 daha kuvvetliydi.
Bomba ugaklari diigman havaciligim yerde iken bastirmak, av ugaklar: da onlar1 havada imha

etmek igin gérevlendirilmigti.

Sovyet havaciligi, diinyamin kuvvetli ordusuna sahipti. Ucak endiistrisi, motor
endiistrisi, havacilik laboratuvari, havacilik okullari ve havacilik akademisi, yardimci hava
spor teskilati ve kuliibleri, hava postalari, hava ordusu tegkilati, ucak meydanlart hepsi
birbirini tamamlamaktaydi. Biitiin bunlar on-oniki yil iginde yapilmigt1. Fransiz Hava Bakam
— ——Pierre Cot sunlar belirtmigti: — S e

“Bugiin SSCB’nin teknik servisleri, bizimkilerden daha iyi donatilmistir; Sovyet ugak
fabrikalann bizimkilerden daha genistir; Sovyet ugak iretimi, nitelikce pek az geri olan

motorlar hari¢ bizim iiretimimizle aym derecededir.”

Fransa’nin yardimi ile motorca gerilik de telafi edilmisti®.

79
a.g.m.
% Abidin Daver, “Diinya Hava Ordularina Umumi bir Bakig-On Senede Yoktan Var Olan bir Havacilik”,

Havacilik ve Spor Dergisi, No 190(1937), s.3073-3075.
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B. TURKIYE’NIN KOMSULARI

Tiirkiye’nin komsularinin askeri havaciigi, Tiirk havacihifimn gelisiminde 6nemli rol
oynamigti. Asagidaki bsliimlerde alfabetik sirayla Bulgaristan, Irak, iran ve Yunanistan askeri

havaciliklar1 incelenecektir. Bu dénemde Suriye, Fransa’nin yonetimi altinda idi.

1. Bulgaristan’da Askeri Havaciik

Bulgaristan 1911 yilindan itibaren havacilik ¢aligmalarim baslatti. Hatta iilkede ugak
fabrikas1 kurma girigiminde de bulundu. 1912 yilinda askeri havacilig: “Ordu Havacilik Kolu”
ad1 altinda organize etti. Yeterli sayida ugak ve pilotlari olmadigindan, Balkan Savasinda Rus

ucak ve pilotlar1 Bulgar ordusunda hizmet verdiler®'.

Birinci Diinya Savasinda yenilen devletlerden biri oldugu i¢in Bulgaristan’a, savas
sonunda yapilan Neuilly Barig Antlagmasi(27 Kasim 1919) ile askeri giicli igin simrlamalar
getirildi. Bu nedenle dolayl olarak Bulgaristan’in Hava Kuvvetleri kurma ve gelistirme hakki
elinden alindi®. 1920 yilinda Bulgaristan’in filolar: dagitildi ve ugus malzemeleri tahrip
edildi.

1938 yillarinda Bulgaristan antlagmaya aykir1 olarak, hava kuvvetlerini kurma
caligmalarim devam ettirdi. 1938 yilina kadar Bulgaristan’in sahip oldugu ugaklar heterojen
tipte ucaklardi. Bir ¢ogu kalict olarak servis disiydi ve ¢ok az kullamilabilen ugagi vardi. Bu
tarihte modern askeri ucgaklar1 alma tegebbiisiinde bulundugu, Almanya’min Dornier firmasi,

Bulgaristan, 1939 yilinda da bu ugaklar satin aldi.

81 Kurter, a.g.e., 5.29.

2CaG. Grey ve Leonard Bridgman, Jane’s All the World’s Aircraft 1936, London, Sampson Low & Marston
Company Ltd., December 1936, 5.90c.

% C.G. Grey ve Leonard Bridgman, Jane’s All the World’s Aircraft 1938, London, Sampson Low & Marston
Company Ltd., December 1938, 5.23b.
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2. Irak’ta Askeri Havacihk

1922°de Irak Ingiliz mandas: altina girdigi zaman iilkede asayisin ugaklarla saglanmasi
kararlagtinlmigti.  Yiiksek askeri komutanlik bir hava maresaline verildi. Komutanhk
karargahi, Bagdat civarindaki Hinaidi Hava Meydani’nda tesis edildi. Bu hava komutanimn
emrinde li¢ filo vardi. Bunlarin bombardiman filosu Musul’da idi. Asker nakliyesine ait

ucaklardan olusan bir filo Hinaidi’de, deniz ugak filosu ise Basra’da idi

Yalniz bu kuvvetle, iilkede emniyet ve asayis saglanmig, hazirlanan isyanlar baslangigta
bastirilmis ve 1929°da Irak Milletler Cemiyeti iiyesi, bagimsiz bir devlet olmustu. Boylece

hava ordusu, masrafl: siivari ve piyade garnizonlarinin yerini almust®.

3. iran’da Askeri Havacihk

Riza Sah, orduyu gelistirmek igin havaciliktan faydalanmay: diistindii. Ilk is olarak
pilotlan ile birlikte Alman Junkers ugaklarim kiraladi. Ugaklara makinal tiifek ve bombalan
takildi. Bundan sonra Sah, kara ordusu ile birlikte havacilig: da tegkilatlandirma igine girigti.
Bunun i¢in genelkurmayda bir sube kuruldu. Bu sube bir subay ve bir katipten olusuyordu.
Daha sonra da ugak satin alindi. 1922 yilinda askeri havaciligini; Alman personeli ile iki adet
Junkers, Rus personeli ile dort adet De Havilland 4 ugus ekipleri olusturuyordu. 1925 ve

1926°da Fransa’ya ve Rusy4’ya pilotaj egitimi i¢in dgrenci gonderildi.

Bir siire sonra Iran, Fransa’ya yedi adet Breguet ucag: daha ismarladi. Burada kazaya

ugrayan ucaklarin yerine yeni bir siparis verildi ve iki adet SPAD, iki adet Breguet, iki adet

Arado, iki adet Potez’den olusan bu ugaklar anzasiz olarak iilkeye geldi ve ugus grubunun
kurulmasim sagladi. Iran’da yerli pilotun az sayida olmasindan dolayr personelini hemen
hemen tamamini yabancilar olusturuyordu. 1926 sonunda ugak mevcudu yirmi’yi asmisti. Bu

ugaklarn tipleri ve sayilan Cizelge 12°de verilmistir®.

% Abidin Daver, “Ingiliz Hava Ordusu”, a.g.m., 5.1816-1819.
% Fethi Bakanoglu(gev.), “iran Hava Kuvvetleri”, Askeri Hava Mecmuasi, No 164(Aralik 1951), 5.70-81.
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Cizelge 12. 1926 Yihinda iran Hava Giicii

Rus yapist 6 De Havilland D.H. 4
Alman yapis1 6 Junkers
Fransiz yapisi 2 SPAD, 2 Potez, 2 Breguet, 2 Arado

Cesitli tipli ugaklarla ancak giinliik uguslar yapilabilmekteydi: Biitgeye 6denek
konulmamus, yedek parca stoku diigiiniilmemisti. Havacilik iglerine bakan Dordiincii Sube, bir
glin sonraki ugus igin gerekli olan benzini satin aliyordu. Bununla beraber, personel kara

birliklerini destekleyerek iilke asayisini sagliyordu. Bu durum 1930 yilina kadar devam etti.

1930 yiinda havaciligin tegkilatlandirilmasina baglandi. Eski tegkilat kaldirildi ve
Isvegli Albay Nordkist davet edilerek yeni teskilati kurmak {izere gorevlendirildi. Yeni
Imparatorluk Hava Kuvveti, havacihipi idare edecek; Birinci, Ikinci ve Uglincii subeleri
bulunan kurmay baskanligi seklinde idi. Albay Nordkist, Kale-i Murge’de bir hava meydam
yaptirdl ve havacilifin gelismesini hedefleyen on yillik bir plan hazirladi. Hava ordusunun
gelismesi igin pilot okulu ile 5nci Hava Alayr uluslararasi bir meydan olan Tahran
yakiindaki Mehrazat’ta kuruldu. Birinci Ugak Alay: da Tahran yakininda Kale-i Murge’de
bulunuyordu. Her alayda yirmibes ugak bulunmasi planlandi. Ayrica tegkilatta su birimlerin
olmasina karar verildi: bir makinist okulu, bagslica sehirlerde (Tahran, Tebriz, Meshed, Ahvaz)
bulunacak olan bes ugak alay1. ilk kurulan birliklerden 1933 yilinda, pilot okulunda otuz Tiger
Moth, Tahran’daki gesitli tip ugaklardan olusan alay”da da kirkbes Ingiliz yapisi ugak vardi.

Tim bu c¢aligmalara ragmen, Albay Nordkist, Hava Kuvvetleri Komutanlig: ile
anlagamamasi yiiziinden Iran’dan ayrildi. Bunun lizerine iran Genelkurmay: Belgikali Albay

Bivert ile bir anlagma yapti. Bu kisi, Genelkurmay1, sirf havacilik isi ile mesgul olacak bir
Dérdiincii Sube ilavesi ile yeniden tegkilatlandirdi. Bu dénemde yabanci iilkelere dgrenci

gonderilmesine devam edildi. Ayrica Tahran’da bir rasit okulu agildi®¢.

% a.g.m.
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4, Yunanistan’da Askeri Havacilhk

Yunanistan 1911 yilinda bir komisyon kurarak, havacilik ¢alismalarini baglatti. Aralik
ayinda, pilotaj egitimi i¢in li¢ subay1 Fransa’da, Paris civarinda Etamps’da bulunan Henri
Farman Ugus Okulu’na goénderdi. Nisan 1912°de bu okula ii¢ subay daha goénderdi.
Yunanistan 1912 yilimin Mayis ayinda dért adet ugak aldi. Ugaklara 26 Mayis giinii térenle

isim verildi ve 26 May1s 1912 Yunan askeri havacihginin kurulus giinii olarak ilan edildi®’.

Lozan Antlasmasindan sonra hava kuvvetlerinin ucaklarin1 ve malzemesini yenilestirme
caligmalarn basladi. Boylece Yunan Hava Kuvvetleri, Fransiz yapimi Breguet 19, Hanriot HD-
14 ve baslangig pilotaj egitimi i¢in Morane Saulnier MS 137 ugaklan ile donatildi. 1925
yilinda Hava Kuvvetleri orduda, bagimsiz bir teskilat olarak kuruldu. 1927 yilinda Yunan
Hava Kuvvetleri ii¢ alaydan olugsmaktaydi.

1924 yilinda Hava Harp Okulu kuruldu. Bu okulda Ingiliz subaylan tarafindan pilot
adaylan yetistirilmekteydi. 1 Temmuz 1925 tarihinde Blackburn Aeroplane and Motor Co.
Ltd. adli Ingiliz firmas: ile anlagilarak Yunanistan’da deniz ucaklar iireten bir ugak fabrikasi
kurulmast saglandi. T.3A, Avro 504 (O ve N serisi), Yunanlilarin tasarladiklari
Helidon(iiretilmedi) ve Armstrong-Whitworth “Atlas” ugaklari yapildi. Bu ucak fabrikast
1929 yilinda, 200°den fazla kalifiye elemam galigtirmaktaydi.

8 Haziran 1928 giinii Yunanli Pilot Ustegmen E. Papadakos ve Rasit Albay Adamidis
Akdeniz turuna Breguet 19 ugag ile ¢ikti. 1 Temmuz’da Yunanistan’a dondiiler.

Nisan 1932°de Birinci Uluslararass Hava Sergisi Atina’da yapildi. Ayrica 1934
Haziran’inda Balkan bagkentlerini kapsayan bir Balkan Turu ii¢ adet Hawker Horsley II
ucaklan ile gerceklestirildi®®. 1912-1940 yillarinda Yunan askeri ugaklan Ek-53’te

verilmistir®.

¥ Kurter, a.g.e., 5.29.

8 George J. Beldecos, Helenic Wings an Illustrated History of the Hellenic Air Force and its Precursors
1908-1944, c. 1, [y.y.], Hellenic Air Historical Branch, 1999, s.62-77. -

% a.g.e., 5.158-159.
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IKINCi BOLUM
1923 YILINDA TURK HAVA KUVVETLERI

Kurtulug Savasi sirasinda ugaklardan kesif gorevlerinde yararlamildi. Havaciik bu
dénemde malzeme agisindan dis iilkelere bagh olarak yirttildi. Oregin 1921-1922
yillarinda ugaklarda kullanilan benzin tamamen yabanc: iilkelerden; Rusya ve Italya’dan ithal
ediliyordu. Rusya’dan alinan benzin sinirlar veya Karadeniz kiyilarindan teslim alimyor ve
ayrica Rusya’dan kémiir yardim olarak geliyordu. italyanlardan alman benzin ise Antalya
yolu ile yurt i¢ine giriyordu. Benzinler teneke iginde at, katir veya arabalarla ugus birliklerine

tagiiyordu.

Buna karsilik bu dénemde pilotlarin ve makinistlerin egitim diizeyi ¢ok yiiksekti. Ugak

anzalan giderilebilmekte, ve hatta ucaklara yeni silahlar, motorlar monte edilebilmekteydi.

Kurtulug Savaginin sona ermesi ile havacilik teskilatina yeni bir sekil verilmesi igin
hizla galisilmaya baglandi. Bu béliimde 1923 yilindaki; Tiirk Hava Kuvvetleri tegkilati, hava
okulu ve Tirk Hava Kuvvetlerinin ugaklar sirasiyla incelenecek ve 1923 yilindaki Tiirk

askeri ugaklarinin degerlendirilmesi verilecektir.

A. TURK HAVA KUVVETLERI TESKILATI

1923 yili Agustos ayinda Hava Kuvvetleri Karargahi Izmir’de Birinci Kordon’da
bulunuyordu. Hava Kuvvetleri Miifettisi Kur. Alb. Muzaffer Ergiider’in komutasindaki

teskilat ti boliimden olusuyordu: - e e

e Mubharip Birlikler,
e Ikmal Tesisleri,
e Hava Ugus Okulu

Mubharip birlikler, Ugus Okulu ile beraber Gaziemir Garnizon Komutani’na bagh idi.
Mubharip birliklerin kapsamina;
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e Birinci Tayyare Boliigi,

o Ikinci Tayyare Bolig,

e Ugiincii Tayyare Boliigi,

e Birinci Deniz Tayyare B6liigi giriyordu.

Deniz Tayyare Boliigii pilotlar1 hari¢ hava birlikleri pilot mevcudu oniki idi. Ug ugaga
bir pilot diigiiyordu. Hava Ugus Okulu; Gaziemir’e yerlesip egitime bagladii zaman binbas
riitbesinde okul komutanimin maiyetinde dokuz yiizbas: onyedi iistegmen, bes astegmen, dort
astsubay ve bir deniz yiizbasi bulunuyordu. Toplam kirkdort personele pilot adaylar1 da
dahildi.

B. HAVA OKULU

Adana’da pilotaj egitimini stirdiiren Ugus Okulu Izmir’in ele gegirilmesi ile 1922 yili
sonunda Izmir Seydikdy’e tasind1. Okul iki boliikten olusmaktaydi. Havacilik alamnda yeni
gelismeleri izlemek tlizere 1923 yilinda, 6zellikle Fransiz havacihgim izlemek iizere
Avrupa’ya bir kurul gonderildi. Bu kurul, Fransiz hava okullarinda 6grenci yetistirmek, pilot
ve teknik personel getirmek ve ucak satin almak i¢in anlagmalar yapti. Boylece pilotaj egitimi

vermek {izere biri Fransiz, digeri Macar olan iki uzman getirildi'.

Ugus Okulunda, Bnb.Fazil 27 Ocak 1923 giinii bir deniz astsubay 6grencisi M.Emin’e
ugmay1 6gretirken, kanadin doniise dayanamamasi ve kopmas: yiiziinden diisti®. Fransizlarla

yapilan antlagma sonucu ucus egitimi vermekte olan Tgm. Iysmer de 27 Kasim 1923’te

Makinist Mazlum ile b1r11kte yaptlgl akrobasi ugusu sirasinda diigtii. Bu durum kargisinda

wAvrupa dan ogretmen pllot aranmig ve eski bir Macar Pilot Yzb. Harry ile sozlesme

imzalanmisti. Bu dénemde Ugus Okulunda pilotaj egitimi veren Macar Yzb. Harry ve Tgm.
Kovag, Breguet-14 ve De Havilland-9 ugaklan ile 6grenci uguruyorlardi. De Havilland’lar
kesif ucaklari olmalarina ragmen ¢esitli degisiklikler yapilarak egitim ugagina ¢evrilmisti. Bu
degisim i¢in rasit, pilot mahalli tadil edilmig, rasit makinal: tiifegi sokiilerek 6gretmene pilot
mahalli yapilmisti. Ancak Ofretmen pilot mahallinde ugus aletleri yoktu. Aviatik B.1
ugaklarina Mercedes motoru takildiktan sonra Hava Okulunda Aviatik ugaklan kullamldi. Alti

! Rifat Ugarol, Tarihi Gelisim i¢cinde Hava Harp Okulu(1951-1987), Istanbul, Hava Harp Okulu Basimevi,

1988, 5.38.
% Yasar Ozdemir, Sehit Pilot Binbasi Fazil Bey, [y.y.], Hava Kuvvetleri Bastmevi, [t.y.], s.139.
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Aviatik B.1 ug¢aginmm ikisi yedek olarak ayriliyor, dort ucak ile devamli uguluyordu. Hava
Okulunda standart bir ugus egitim diizeni kurulmamigti. Ugus egitiminde gesitli 6gretim
tarzlar1 deneniyordu. Omegin Sgrencilere kalkis rulesi (pist iizerinde ugaga yol aldirma) ve
havadan ugag: diiz ugurmalari yerde Sgretiliyordu. Diiz ugus igin: ugak yerde takoza alintyor,
ikiser kisi kanatlarin 6n kisminda durup ugaga abaniyordu. Motor calistirilir, ugak iginde
bulunan 6grenci gazi uygun giice kadar agar, 6gretmenin igareti ile 16vyeyi ileri vererek
ucagin kuyrugunu kaldirirdi. Ugak diiz ugusa gelince 6grenciye ugagin ufka gére durumuna
dikkat edilmesi ogretilirdi. Ogretmen el isaretleri ile 6grencinin hatalarim diizeltirdi. Ayrica
servis dis1 kalan Caudron G-3 ugaklarinin kanat bezleri sékiiliip, yerde rule yapmak i¢in ugak
kullanilirdr. Ogrenci ugag, kuyrugu yerde veya kuyrugu havada olarak kosturuyordu. Bu

egitim 8grencinin bir parga giivenini artirtyordu.

Genelkurmay Bagkanligi ve Milli Savunma Bakanligi, savaglarda edinilen deneyimler
sonucu pilot ve rasit ayrimim ortadan kaldiran karar alarak 1923 yilinda, pilot olmak isteyen
subay ve astsubaylarin Hava Okuluna miiracaat etmeleri i¢in orduya tamim yapildi. Degisik
siniflardan 300 kadar subay ve astsubay ugus okuluna miiracaat etti. Isteklilerin ¢okluguna
kars1 egitim u¢agi mevcudu, 6gretmen pilot ve diger egitim imkanlarinin sinirh olusu adaylar
icinden yirmibes-otuz kadarmin segilmesine neden oldu. Pilot egitimine katilacak qlan

personel dort kategoriye ayrilmigti:

o Uguslara ara veren eski pilotlarin egitimi; ¢esitli nedenlerle uzun siire ugmamis olan
eski pilotlara ugus egitimi verilerek ugug yetenekleri gelistiriliyor ve askeri pilot
vasfi kazandiriliyordu.

e Rasit subaylarin pilotaj egitimi; bunlara ugus teorilerinin gereken boliimleri ile

-~ pilotaj egitimi yaptutliyordu. R B — S

e Askeri pilot subay namzetleri; kara ordusundan pilot olmak i¢in hava sinifina gegen
istekli subaylara pilot olabilmeleri igin gerekli akademik ve pilotaj egitimi
yaptirihiyordu.

o Askeri pilot astsubay namzetleri; kara ordusundan pilot olmak i¢in hava smifina

gecen astsubaylara egitim yaptiriliyordu.

Ucus egitimine ek olarak verilen akademik egitim; taktik, motor ve ugus araglari,

topografya, fotograf¢ilik, makineli tiifek, teorik ugus ve tatbiki ugus derslerini de iceriyordu.
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C. TURK ASKERI UCAKLARI

1923 yilinda kullanilan Tiirk askeri ugaklarmmn bir kismu savas meydanlarinda elde
edilmis, bir kismu da satin alinmigti. Bu ugaklarin temin edildikleri yillara gore siralamalar

asagida, temin edilme agiklamalar da alt baghklarda verilmistir.

e Caudron G-3
¢ Gotha WD-13
e Avro504 K

e S.AM.L. (Aviatik) B.1
e Albatros C-XV

e SPAD S-XIII

e Airco DH-9

e Breguet XTIV A2/ B2

e Nieuport 24 bis

e Nieuport 27

e Caproni Ca.5

1. Caudron G-3

Egitim ve kesif amagh olarak kullanilmistir. 1922 yilinda, Izmir’de Yunanlilardan ele
gecirilen en az iki adet Caudron G-3 Tirk Hava Kuvvelerinde 1923 yilina kadar
kullamilmigtir®. Ek-1de ugagin 6zellikleri verilmistir.

2. Gotha WD-13

1918 yilinda Almanya’dan Gotha WD-13 deniz ucaklart satin alindi ve bu ugaklar
demiryolu ile Tiirkiye’ye geldi. Tiirkiye’de monte edildiler* .

3 Ajun Kurter ile yapilan goriisme.
* Ajun Kurter ile yapilan goriisme.
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Milli miicadele basladiginda, Osmanh Deniz Kuvvetleri’nin Hali¢ ambarlanna depo
edilen Birinci Diinya Savagindan kalma Alman yapisi deniz ucaklarnin Anadolu’ya
kagirilmasina ve bunlarn kiyilarda, iislenerek Yunan savas gemilerine karsi kullamlmasina
Genelkurmay tarafindan karar verildi. 23 Mart 1920°de, Istanbul’daki gizli teskilat olan Felah
Grubuna da bu konuda gerekli emirler verildi. Milli Savunma Bakanligi da Amasra ve
Fethiye’de “Deniz Ugak Istasyonu” ad: ile deniz-hava filolarinin teskilat ve kadrolarm
hazirladi. 1920 yilinin Aralik ayinda, Hali¢’teki ambarlardan alinan bes eski ugak ve

malzemeler sandiklar iginde gizlice 6nce Inebolu’ya sonra Amasra’ya kagirtldi.

Amasra’ya getirilen bes adet deniz ugagi bakimsizlik nedeni ile ¢ok kétii durumdayd.
IIk ugak tamir edilerek, Haziran 1921 sonlarinda galistirildr. Anadolu’daki deniz havacilarinin
bir kismi Amasra Istasyonu’nda gorevlendirildi. Bsliik Komutanligina Savmi(Ugan) atandi. 6
Kasim 1921 tarihinde {i¢ ugak kullamlabilir duruma getirildi. Gotha WD-13 ugaklar1 1924

yilina kadar Tiirk Hava Kuvvetlerinde kullamldilar’. Ek-2’de ugagin ozellikleri verilmistir.

3. Avro 504 K

1920 Ekim ayinda Cine civarma yakiti bittigi i¢in, zorunlu inis yapmak zorunda kalan
Avro 504 K tipi Ingiliz yapis1 80 B.G.’de bir adet Yunan ugag, personeli esir edilerek ele
gegirildi®. fkinci Bolik Komutam Yzb. Fazil bir makinistle Cine’ye gitti, ugag1 hazirlayip
ugurarak Afyon’a getirdi. Bu u¢aga Ganimet adi verildi. Ancak ugagin ugus tavam diisiik

oldugundan muharebe uguslarina elverigli degildi. Egitim ve ulasim hizmetlerinde bir siire

kullanildi. Daha sonra bir kirim gegirdi’.

Diger Avr(; 534 K, Izmir’in kurtulusuﬁdan sonra Seydikﬁy’de ugusa hazir durumda ele
gegirildi. Avro 504 K’lar 1923 yilina kadar Tiirk Hava Kuvvetlerinde kullamildilar. Ek-3’te

ucagin 6zellikleri verilmistir.

3 Kaymakli, a.g.e., 5.79.
ag.e., s.132.
"a.g.e., 5.52.
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4.  S.AM.L. (Aviatik) B.1

Antalya’daki Italyan tiiccarlardan satin alinan ugak, Pilot Vecihi (Hiirkus) tarafindan
ugurularak 7 Subat 1922 giinii Aksehir’e getirildi. Cok hafif bir ucak olan bu Aviatik’e Tiirk

havacilar1 Karga ismini verdiler.

Caudron G-3 egitim ugaklarinin sayica yetersizligi nedeniyle olusan ihtiya¢ sonucu,
1923 yihinda ugak teklifi fazla incelenmeden Italyan Aviatik B-1 ugaklarinin alinmasina karar
verildi. Bes adet alinan bu ugaklar, italyan Hava Kuvvetlerinde az kullamlmug fakat servis digt

edilmis ugaklardi(bu grup igindeki bir ucaga Serge ad: verildi).

Uguslar sirasinda ugaklar iizerinde bulunan Fiat motorlarinda stk sik yangin ¢iktif
goriildii. Bu sorunu gidermek igin depolarda bulunan eski Alman ugaklarindaki Mercedes tipi
motorlar, Aviatik B.1 ugaklarina takildi. Bu ig Eyliil 1923 tarihine kadar siirdii. Aviatik
ucaklar1 1924 yilina kadar Tiirk Hava Kuvvetlerinde kullanildilar®. Ek-4’te ugagm ozellikleri

verilmigtir.

5. Albatros C-XV

Saffet(Arikan) ve Nuri(Conker), Baki(Apak) Beylerden kurulu bir heyet Almanya’ya
gitti ve Birinci Dilinya Savagindan sonra Almanlarin elinde kalan Albatros C-XV tipi ugak ve
yedek pargalarin alinmasi i¢in goriismelerde bulunuldu. Heyet, Alman yetkilileri ile anlagma

sagladi. Ugaklarla birlikte ugak filolarimin ikmali igin gerekli gesitli arag ve gerecler de

__Almanya’dan alindi. Yapilan anlagmaya gore, Almanya’dan aliman malzemeler Anadolu’ya

partiler halinde, gizli yollardan bir yi1l i¢inde getirilecekti. Kara ve deniz yolu kullanilarak
gizlice Rusya iizerinden Novrosiski’den gegirilen malzemeler Sahin adli gemi ile Temmuz
1922°de Samsun’a getirildi. Bu malzemelerin ¢ogu nakliye sirasinda hasarlanmis olarak
Anadolu’ya geldi. 29 Temmuz 1922 tarihinde Yzb. Saadettin bagkanliginda dort pilot ve
makinist ile teknisyenler Samsun’a bu ugaklan faal hale getirmek tizere gonderildiler ise de,
ugaklarn ancak iki adedi Cephe Komutanhgi’nin emrine ¢alisir sekilde tahsis edilebildi®. Bu
ucaklar kesif amach olarak 1923 yilina kadar kullanmildi. Ek-5te u¢agin 6zellikleri verilmistir.

8 a.g.e., s.91.
’ a.g.e., 5.88.
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6. SPAD S-XIII

1918 yilinda Fransizlarn tek kisilik savag ugaklar i¢in SPAD S-XIII'ler standart oldu.
1918 Mart’inda Amerikalilar 893 adet SPAD S-XIII satin aldilar. Fransa’da 1923 yilina kadar
SPAD S-XIII ugaklari kullamildi. Italyanlar da bu ugaklan kullandilar ve 1918 yilinda

filolarim Hanriot tipli ugaklar ile yeniden yapilandirdilar'®.

Birinci Diinya Savagi sonunda ltalyan tiiccarlar, Hava Kuvvetlerinin pilotlarina hediye
ettifi ucaklari toplayarak diger iilkelere satmaktaydi. 1922 yilinda Kurtulug Ordusuna
malzeme almak i¢in Italya’da bulunan Milli Savunma Bakanlign Levazim Dairesi’nden
Binbas1 Refet Bey’e av ugaklariyla ilgilenmesi i¢in emir verildi. Binbas1 Refet havacilikla
ilgisi olmadigim belirterek yanina bir havaci subay verilmesini istedigi halde yalmz olarak av
ucag1 ahm konusunda gorevlendirildi. Yiizbas1 Paraschini ile yirmi bir'! adet SPAD S-XIIT
av ugag1 alimi konusunda Binbag1 Refet Bey anlagti.

Olay1 6greneh Yunanhlar Italyan Hiikiimetine basvurarak bu ugaklarin Anadolu’ya
ulagmasint engellemek istediler. Italyan Hiikiimeti de s6z konusu ugaklarin Misir’a ait
oldugunu ve bu olayla ilgilerinin bulunmadifimi Yunan kesimine bildirdiyse de, Yunan

Dasisleri pek ikna olmadi.

Ugaklarin montaj ve teslimini yapmak iizere Yiizbagt Paraschini ve deneme pilotu
ucaklarla beraber yiik gemisi ile hareket etti. Yiik gemisinin bir kisim yiikii Misir’a ait oldugu
i¢in geminin ilk durag Iskenderiye Limam oldu ve burada Misir’a ait yiik bosaltildi. Bu
sirada Yiizbasi Paraschini Anadolu hilkiimetini arayarak, Yunan harp gemileri tarafindan

izlendiklerini bildirdi. Tiirk Devleti de yiikiin Antalya Limani’na bosaltilmas: emrini verdi.—

Gemi Iskenderiye’den yola ¢iktiginda Yiizbagi Fazil komutasinda pilot ve makinistlerden
olusan bir grup, ugaklari almak iizere Aksehir’den Antalya’ya gonderildi. Havacilarin
Antalya’ya gelmesi, Yunan casuslarina ugaklarin Antalya’ya ¢ikarilacag: kamsim verdi ve
casuslar Yunan makamlarimi, uyardi. Suriye kiyilanim izleyerek yoluna devam eden yiik
gemisinin kaptam Tiirk Hiikﬁ:gnetinden aldig1 gizli emir geregince gemiyi Mersin agiklarina
getirdi ve 1siklarim sﬁndﬁrdiilfgen sonra limana girdi. Mersin Bélge Komutam Yarbay Demir

W

'E. F. Cheesman, Fighter of the 1914-1918 War, England, Harley Ford Publications Limited, 106-107.
' Bayrak’1n “Anadolu Semalarindaki fSava.sc;l” adl makalesinde satin alinan SPAD SXIII’lerin sayisi, yirmi bir
olarak belirtilmesine ragmen Kaymakh bu say1y1 yirmi olarak belirlemistir. Bkz: Kaymakha.g.e., s.130.
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Ali emrindeki askeri birlik ve bir grup Mersinli ile birlikte gemideki yiikii mavnalarla alarak
limanda bekleyen vagonlara yiikledi. Bu arada Antalya’da bekleyen Fazil Bey ve grubu da
Aksehir’e geri dondii. Trenle Konya’ya getirilen SPAD S-XIII ugaklarinin Konya Ugak
Istasyonu’'nda montajlarina baglandi. Fakat av ugaklarmin silahsiz oldugu tespit edildi.
Italyanlarla baglantiy1 yapan Binbagi Refet Bey, havacilik bilgisi olmadigindan bu durumu

fark edememisti.

SPAD S-XIII ugaklarina ¢esitli nedenlerle elden ¢ikartilan Alman av ugaklarindaki
Spandau makineli tiifekler monte edildi. Bu tiifekler en ¢ok 160 B.G.’de motorlarla
calistinldi. Fakat bu makineli tiifekler i¢in 200 B.G.’de motor kullaniimas1 gerekiyordu. Bu
nedenle makineli tiifeklere verilen tetik diisirme komutasit daha hizh oldugundan birkag
atigtan sonra tiifeklerin ayar sistemi bozuluyor ve mermiler pervaneye isabet ediyordu. Daha

sonra bu sorun, Vecihi Hiirkus tarafindan giderilmigti.

Paraschini ile gelen tecriibe pilotu, montaji biten ilk ucagi denemek igin havalandiysa da
kalkarken rule kagirarak ucagi kirdi. Bu olay iizerine deneme pilotu, bir bagka ucagi
havalandirmak istemedi. Konya’da bulunan Hava Miifettisi Binbasi Muzaffer Ergiider,
Aksehir’e telgraf ¢ekerek pilot istedi. Yiizbasi Fazl, bu is igin Astsubay Hayri Ocal1
gorevlendirdi. Astsubay Hayri Ocal, 9 Agustos 1922°de trenle Konya’ya geldi ve 13 Agustos
1922 giinii montaj1 tamamlanmug ilk SPAD S-XIII’ii ugurarak Aksehir’e getirdi.

1924 yilinda SPAD S-XIII av ugaklarnn Birinci Ordu Tayyare Grubu emrinde

teskilatlanarak ikinci ve Ugiincii Béliiklerde gorev ve egitim uguslarina devam ettiler.

1925-1926 - yallarinda SPAD. S-XIII ugaklan Ugiincii Ordu Tayyare Grubu emrinde

Birinci ve Ugiincii Béliiklerde baz isyanlar1 bastirmak amaciyla Irak sininnda operasyonlara

katildi ve bagarih gorevler yaptilar.

1927 yilinda SPAD S-XTII ugaklarinin tamam, Ugus Okulunda av pilotu egitiminde

gorevlendirildiler'?.

12 Rufat Bayrak, “Anadolu SemalarindakiSavag¢1”, Ugantiirk Dergisi, No 418(Mart 1997), s.32-34.
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Ugus Okulunda hayli yipranan ugaklar halktan toplanan bagislarla alinan yeni egitim
ucaklariyla 1930 yilinda degistirildilerB . Ek-6’da ugagin 6zellikleri verilmistir.

7.  Airco DH-9

Sakarya Meydan Muharebesi’nden 6nce Yunanistan’a ait Airco DH-9 ugagi yolunu
sagirarak Mugla civarina indi. Bu ugagin yerinde onarilarak getirilmesi i¢in Pilot Vecihi
(Hurkus) ile Bas Makinist Esref(Kogman) Mugla’ya génderildiler. On giin iginde ugak
onarildi. 23 Agustos 1921 giinii ugurularak 6nce Ankara’ya sonra da Malikéy’deki Ikinci
Tayyare Béliikk Karargahima getirildi. Bu ugaga ismet ad: verildi.

[zmir’in Kurtulusu’nda (9 Eyliil 1922), Seydikoy hava alaninda saglam olarak ii¢ adet
Yunanistan’a ait Airco DH-9 ug¢ag ile Alsancak’ta otuz vagon iginde sokiilmiis, on adet Airco
DH-9 ugag1 olugturacak kadar govde ve kanatlardan olusan bir ¢ok ugak malzemesi ele
gecirildi'®. Ancak bu bombardiman ucaklarimin toplamda yedi adedi faal hale getirildi. Biz de
Tirk Hava Kuvvetlerinde kullamlan toplam Airco DH-9 ugak sayisim on bir olarak aldik. Bu
ugaklar, 1925 yilina kadar Tiirk Hava Kuvvetlerinde kullamldilar. Ek-7’de ugagin 6zellikleri
verilmigtir.

8. Breguet XIV A2/B2

Eylil 1920°de Adana dolaylarinda yerden agilan ates sonucu Breguet XIV tipi bir

Fransiz kesif-bombardiman ugagi mecburi inis yapti. Ugak sokiilerek tamir igin Konya

Tim bu calismalar devam ederken 27 Eylil 1921 giinii Malikéy Meydam’ndan
havalanan Yunan Hava Kuvvetlerine ait bir Breguet XIV B2 arizalanarak Sarik$y yakinlarina
mecburi inig yapti. Tirk Kuvvetleri ucaga el koydu, miirettebati da esir aldi. Bu ugaga
Sakarya ad1 verildi. Motor anizasi nedeni ile uzun siire tamirde kalan ugak, daha sonra Ikinci

Tayyare Boliiglinde kesif gorevlerine katilda.

13 a.g.m.
1 Kaymakly, a.g.e., s.132.
15 a.g.e, s.54.



82

Fransizlar 6 Aralikk 1918 tarihinden itibaren Adana’min kuzey batisindaki Toros
gecidinden Firat Nehri dogusuna kadar olan bélgeyi isgal etmislerdi. Bu sirada Fransizlar
Suriye’deki isyanlan da bastirmakla mesguldii. Fransiz halki savastan bikt1g1 i¢in yeni takviye
kuvvetleri getiremiyorlardi. Fransa’mn Tiirk Kurtulus Savagina bakis agis1, Inénii Savaslan
nedeniyle degismisti. Béylece Ankara Hiikiimeti ile anlagma yolu arandi. Fransiz Devletinin
Diplomati Franklin Bouillon bir heyetle Ankara’ya geldi. Heyet, Tiirk tarafinca sicak
kargiland1'®. Yapilan goriigmeler sonucu 20 Ekim 1921 tarihinde Apkara Antlagmas:
imzalandi. Bu antlasma ile Fransizlar Suriye smirina kadar gekilmeyi kabul ettiler.
Antlagmamn alt maddelerinden biri de Fransizlarin Adana’da bulunan hava birligine ait
ucaklarin Tiirk tarafina devri idi. BSylece on adet Breguet XIV kesif u¢ag: bez hangarlan ile
birlikte teslim edildi. Ankara Hiikiimetinin biitgesi ¢ok koti olmasina karsihik, ugaklarin
parast Fransa’ya Odendi. Breguet XIV B2’ler ve malzeme 24 Nisan 1922 tarihinde
Adana’daki Fransiz Hava Birligince Tiirk heyetine teslim edildi. Adana’y:1 bogaltan Fransiz
Hava Birliginde goérevli Astegmen Iysmer, Tiirk Hava Kuvvetleri’ne ugus 63retmeni olarak

katildu.

Tirk pilotlar1 Yzb.Fazil, Yahya, Vecihi ve Hayri beylerden olusan ekip Adana’ya
gelerek Bati cephesi igin dort adet Breguet XIV B2’yi Aksehir’e ugurdu.

Adana’da kalan Breguet XIV B2 ugaklarindan iki adedi ¢ift kumandaliydi. Adana’da,
hemen bir Ugus Okulu olusturuldu. Okul Komutanligi’na Pilot Salim Bey getirildi. Tegmen
Iysmer ile birlikte Ugus Okulu igin secilen pilotlar: Cemal, Fehmi, Maltepeli Fehmi, Sadettin,
Remzi, Kazim, Miikerrem, Ihya Ismail Zeki, Basri Alev, Halim Canko ve Bezmi Beyler
Breguet XIV’ler ile pilotaj egitiminden gegirildiler.

Bu arada Konya Istasyonuna getirilen Breguet XIV’ler hayli yipranmist: ve onarimdan
gecirilerek silahla donatilmalari gerekiyordu. Tiirk teknisyenler eski Alman ugaklarindan
sokillen bombasalan tertibatlarini, makinali tiifek sehpalarii ve makinali tiifekleri
Breguet’lere monte ettiler. Montaj islemi tamamlandiginda dort ugak cephe boliigii emrine

verildi.

¢ a.g.e, 5.80.
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Akgehir’deki Cephe Ugak Boliigli hazirliklarint yapiyordu. Bolilkk Komutant Yzb. Fazil
1922 Nisan’inda Nigde adi verilen Breguet XIV B2 ile tecriibe ugugu yaparken motor arzasi
nedeni ile meydan disinda kapotaj oldu ve yaralandi. 7 Mayis 1922 giinii General Ismet

Indnii, Yzb. Fazil’1 ziyaret ederek gegmis olsun dileklerinde bulundu.

Cepbe Ugak Boliigiiniin ikiser Breguet XIV’den olusan miifrezeleri Birinci ve Ikinci
Ordu kesif ihtiyaglar icin tahsis edildi. Ikinci Ordu’ya ait kesif filosu Aziziye’deki Akviran’a,
Birinci Ordu’ya ait kesif filosu 24 Haziran 1922°de Cay kasabasi yakinmindaki Mandan
Koyii'ne yerlesti. Filo Komutan1 Yzb. Bahattin’in emrinde iki adet Breguet XIV B2
bulunuyordu. Arpa Koyii yakinlarindaysa yakit ikmal iinitesi hazirlandi. Usak Aksehir’e
yapilan kesif uguslarinda ikmal buradan yapiliyordu. Haziran 1922°de iki filo toplam yirmi
kesif ugusu gergeklestirdi'’

27 Haziran giinti, Birinci Boliige ait Breguet XIV B2 kesif ucagi Afyon dogusundaki
Yunan Ordugahim kesif gorevi aldi. Ancak motoru arizalaminca Yunan hatlarinin gerisine inig
yapt. Pilot Fehmi Maltepe ve Rasit Ustegmen Ihsan Orgun(Emekli Korgeneral) Yunanlilar
tarafindan esir edildi. Pilot Fehmi ve Thsan ucagi, diisman eline gegmemesi i¢in yakmayi

basardilar.

28 Haziran 1922°de Ikinci Béliik, Eskisehir bolgesinde Yunan ordusunun konumu igin
kesif uguslari yapti. Bu uguslar Temmuz ay1 iginde de devam etti. Yirmi dort kesif ugusu

yapildi.

9 Temmuz gilinti yapilan cephe ugusunda, Yunan ordusunun durumu tam olarak tespit
edildi. Temmuz ayimn sonuna dogru Yunan Hava Kuvvetleri cephe iizerindeki faaliyetlerini
yogunlagtirds.

24 Temmuz 1922 giiniinde Pilot Vecihi Hiirkus ve Tegmen Hamdi, Breguet XIV ile
Afyon hava sahasinda ugarken bir Yunan SPAD S-XIII av ugaginin saldirisina ugradi. Ancak
Vecihi Hiirkus algalma manevralari ile SPAD S-XIII'iin atesinden korundu. Tiim cephanesini
harcayan SPAD S-XIII de iissiine geri dondii.

7 Rufat Bayrak, “Breguet XIV A2/B2”, Ugantiirk Dergisi, No 456(May1s 2000), s.33-37.
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25 Temmuz 1922 giinii kesif gorevi alan Pilot Tegmen Cemal ve rasit1 Yiizbasi Ahmet
Bahattin Breguet XIV A2 ile ugusa bagladi. DH-9 ve Breguet XIV B2 tipindeki Yunan Hava
Kuvvetlerine ait iki ugakla girdikleri savasta iki Yunan ucagi da mecburi inise zorlandi.
Ancak kesif ugaklarina eskort yapmaya gelen Yunan SPAD S-XIII’lerinin gapraz ategine
maruz kaldi. Bu arada Tiirk Breguet XIV’iin eski olan makineli tiifegi arizalanmis,
caligmiyordu. Tiirk Breguet XIV’ii aldip1 yaralarla Gazhigdl civarmna distli. Iki Tiirk havacisi
da sehit oldu. Yunan Hava Birlikleri tarafindan gehitler, Cemal ve Ahmet Bahattin Beyler
Afyon halkina teslim edildi.

30 Temmuz 1922 giinii Bati Cephesi Komutam1 General Ismet Inonii denetleme ve
tanigma amac1 ile Cephe Tayyare Boltigiine geldi. Havacilardan Bati Cephesinde kesin hava

ustlinltigii sozii ald.

Agustos 1922°de Breguet XIV’lere fotograf makineleri monte edilerek kesif
hizmetlerinde oldukga etkinlik saglandi. 25 Agustos 1922 giinii Tiirk Hava Kuvvetleri
Miifettisi Muzaffer Ergiider ve Cephe Tayyare B6liigii aldigi emirle, 26 Agustos 1922 giinii
erken saatlerde ii¢ adet SPAD S-XIII ve li¢ adet Breguet XIV’den olugan filo ile Yunan
kuvvetleri lizerinde baski olusturmak iizere ucuglara bagladi. Bolgede oniki kegif gorevi
yapildi. Bu uguslarda Yunan ihtiyat grubunun durumu tespit edilerek Yunan Kara Kuvvetleri

komuta gruplari bombalandi.

27 Agustos 1922°de iki adet Breguet XIV ve iki adet SPAD S-XIII’den olusan filo, bes
kesif ve dnleme ugusu yaparak dnemli bilgileri Tiirk komuta karargahina iletti'®.

28 Agustos 1922°de bu kez dort adet Breguet XIV B2 kesif u¢agindan olusan filo,

topluca Yunan hedeflerine saldirilar diizenleyerek bombalad:. fkinci sortide filoya, Ismet
kesif ucagi da eklendi ve 200 kilo bomba atildi.

29 Agustos’ta Cephe Komutanlif1 emri ile Yunan kuvvetlerinin yakindan takibi igin
Afyon’a intikal emri verildi. Yedi kesif gérevi yapildi. Bu arada bes kamyonla Afyon’a nakli
istenen Cephe Tayyare Boliigi 30 Agustos giinii havamin ¢ok firtinali olmast nedeni ile

ucaklarini uguramadi.

a.g.m.
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30 Agustos 1922’de Yzb.Fazil komutasindaki SPAD S-XIII av ugagi saat 07.45te
taarruz halindeki Tiirk birliklerinin tizerinden ugarak kesif gérevi aldi. Yzb. Fazil, Afyon
yéresinde rastladig bir Yunan ugag ile kisa bir hava carpismasindan sonra Yunan ugagim
yedi sekiz kursun yarastyla Garipce Koyli yakiminda diistirdii. Dizinden yaralanan pilot
ucagim yakmak istediyse de, govdenin yarim metrekare kadar bir kismi yéndlktan sonra
yetisilerek sondiiriildi". Ucak kara yoluyla boliik karargahina getirilerek tamire alindi. Bu

ucaga Garipf;:e20 adz verildi.

20 Aralik 1923°te Hava Kuvvetleri Miifettisi Muzaffer Ergiider bagkanliginda Bnb. Feza
Evrensev, Makinist Yzb. Murat, Vecihi Hiirkus ve Halim Canko’dan olusan ekip yurt
disindaki havacilik gelismelerini izlemek iizere Avrupa gezisine ¢ikmusti. Ekip, 28 Arahk
1923’te Marsilya’ya ugrad:. Fransa ile olan iliskiler sonucunda Tiirk Hava Kuvvetlerine yeni
pilotlar yetistirilmesi igin Fransiz egitmenler Yzb.Corsani, Yzb.Coppoit ve Tegmen Gonne ile
anlagma yapildi. Ayrica onalti adet Breguet XIV A2 siparisi verildi. Bu ugaklara ek ve egitim
amagl olarak; Caudron 27 baglangi¢ pilotaj egitimi igin, ileri pilotaj egitimi i¢in ise Caudron
59 siparis edildi. Ucéklm 1924 yilinda teslim edildi. Hava Okulunda kullanima alindi.

1923 yilinda Izmir Hava Egitim Okulu Komutanhigindan Bnb. Hasan Iskender egitim
ugusu yapilmas: i¢in girisimlerde bulundu. Cumhuriyet Bayram i¢in 1siklarla donatilan iki
adet Breguet XIV ve iki adet DH-9 Pilot Bnb. Yahya, Astsb. ihya ve Basri Alev, Tgm. Ziihtii
Gokeal’1in kullandigy ugaklar 29 Ekim 1923°te bir hava gsterisi yapti.

Izmir’de gorevli ii¢ adet Breguet XIV Kur. Yzb. Sefik Cakmak komutasinda, pilotlar
Halim Canko, Basri Alev, Ridvan ve rasitlar Suphi, ishak Korkut Patrikhane sorunu nedeniyle
Istanbul’a génderildi. Bu filo daha sonra ayaklanmalan bastirmak icin doguya gonderildi.

1924 yih Agustos aymda Musul’daki olaylar Nasturi Kabilesi’'nin ayaklanmasiyla
basladi. 7 Agustos 1924 giinii isyancilar Hakkari Valisi’ni esir ald: ve Jandarma Komutani ile
ti¢ askeri gehit ettiler. Ingilizlerin Irak’ta tislenen hava birlikleri Nasturi Kabilesi’ne destek
sagliyordu. Sinirda Ingiliz uc;aklarl Tiirk hava sahasini ¢ok sik ihlal ederek hava kesfinde
bulunuyordu. Bu uguslari onlemek ve isyam bastirmak icin giden kara birliklerine hava giicii

saglamak icin Uctincii Tayyare Boliigii, dort adet SPAD S-XIII ve dort adet Breguet XIV

® Ozdemir, a.g.e., 5.52.
* Kaymakh, a.g.e., 5.132.
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kesif ucagi ile birlikte 21 Eyliil 1924°te trenle Mardin’e geldi. Ancak harekata bir adet SPAD
S-XIII katilabildi. Tiirk Hava Birliklerine kesinlikle Ingiliz u¢aklarina ates edilmemesi emri
verilmisti, bu nedenle kesif ve 6nleme ugusu yapan SPAD S-XIII ile ugan pilot Vecihi,
Goyniimer Ingiliz ucaklarimn atesine maruz kalmasina ragmen kurtulmay: basarmisti. Bu
harekatta hava unsurlar psikolojik baski unsuru olmaktan bagka gérev yapmamisti. Tiirk Kara
birliklerinin bolgeyi kontrol altina almasiyla Nasuriler, Irak topraklarna ¢ekildi ve harekat 28
Eyliil 1924’te son buldu.

13 Subat 1925’te bu kez Elazig kentinde gen¢ Tirkiye Cumhuriyeti’ni yipratmak

amaciyla yeni bir ayaklanma bagladi. 24 Subat 1925’te Seyh Sait ve yandaslarindan olusan

topluluk Elazig’1 iggal ederken yagmaladilar. Mardin’de bulunan Uglincii Bélik harekata
katilan ilk hava birligi oldu.

Uciincti Boliige destek amaciyla Istanbul ve Izmir’de bulunan fi¢ adet Breguet XIV,
Bnb. Zeki Dogan, Tgm. Ziihtii Gokgal, Utgm. Fuat Cakar, Basri Alev, Halim Canko ve
Makinist Ismail’den olusan ekip Mardin’e gitmek {izere hazirlandi. 3 Mart 1925°te [zmir
filosu harekata katilmak igin Izmir’den Istanbul’a giderek Istanbul’daki Breguet XIV’lerle
havalandi. Ancak Breguet XIV’ler ¢ok yipranmig ve uzun mesafe ugusu igin
donatilmadigindan Konya’ya inmek zorunda kaldi. Istanbul’dan kalkan Pilot Mikerrem
yonetimindeki Breguet XIV 400 km mesafeden Adana’ya kadar gitti. Bu arada Konya’daki
ugaklar kara yoluyla Adana’ya getirildi. 24 Mart-14 Nisan tarihleri arasinda hava kesiflerine

katilarak harekatta yer aldilar.

Breguet XIV’ler 30 Agustos 1925 Zafer Bayrami’nda Istanbul, izmir, Ankara, Kalecik,
Afyon, Konya, Eskigehir, Mardin ve Diyarbakir’da uguslar yaparak bayram torenlerine
katildilar®'. Cizelge 13’te Breguet ugaklarini kullanan birlikler verilmistir.

Cizelge 13. Breguet B-XIV A2/B2’leri Kullanan Birlikler

Tarih Birlik

1922 Mayis-Eyliil | Cephe Tayyare Boliigii

1923 Uglincti Tayyare Boliigii Gaziemir-Izmir

1921-1927 Ikinci Tayyare Boliigii Bandirma

1924 Birinci Tayyare Boliigii (1922-1928)
Ikinci Tayyare Boliigii

1925-1928 Ikinci Tayyare Boliigii Eskisehir
Ugtincti Ordu Tayyare Grb. Diyarbakir
Ugiincii Tayyare Boliigii

! Bayrak, “Breguet XIV A2/B2”, a.g.m..
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Breguet XIV ugaklart 1927 yilina kadar Fransa’da, Tiirkiye’de ise 1928 yilina kadar
serviste kaldi. Breguet ugaklarnimin A2 tipi kesif, B2 tipi bombardiman ugagi olarak
siuflanmigti. Cizelge 14’te Tiirk Hava Kuvvetlerinde kullamilan Breguet XIV ugaklari

verilmistir. Ek-8’de ugagin 6zellikleri verilmistir.

Cizelge 14. Tiirk Hava Kuvvetleri’nin Breguet X1V A2/B2 Ugaklar:

Adet Tipi Aciklama

) Breguet XIV A2 | 27 Eyliil 1921 Sarikdy Meydanma mecburi inis yapt1. Sakarya adi verildi.
Breguet XIV A2 | 174ncii Alay subaylar tarafindan Hava Kuvvetleri’ne hediye edildi.
Breguet XIV A2 | 26 Apustos 1922°de Yzb. Fazl tarafindan indirildi. Garipge ad1 verildi.
Breguet XIV A2 | Afyon’u terk eden Yunanlilar tarafindan birakilds, ise yaramaz oldugundan
kullanilamada.
10 | Breguet XIV B2 | Adana’da Fransizlardan alind.
4 | Breguet XIV B2 | Izmir’de Yunanlhlardan ele gegirildi. Uzun bir tamirden sonra kullaniHi.
Breguet XIV A2 | Nazif Kotan tarafindan satin alinan bu ugak Erzurumlu Nazif adiyla
kullanildi. Nazif Kotan ayrica, iki adet Fiat R2 satin almig ve orduya
armagan etmisti.
16 | Breguet XIV A2 | 1924’te Fransa’dan alind1. Izmir’de montaji yapildi.

[t | e

—

9.  Nieuport 24 bis ve Nieuport 27

Fransa tarafindan iiretilen bu ugaklardan Nieuport 24 bis, 1918 yilina kadar Ortadogu’da
kullanildi. Kasim 1917°de ABD 121, Fransa 140 adet ugak satin alds. ileri pilotaj egitimi i¢in
kullamild:. Italya da bu ugaklar1 kullandi. ABD, 287 ugagi Fransa’da bulunan egitim okullar1
i¢in satin aldi. Nieuport’lar SPAD S-XIII’lerin hizi, giicii ve silah giicii ile yansamammtuzz.

1922 yilinda Izmir’in alinmas: ile bir adet Nieuport 24 bis ve iki adet Nieuport 27
Seydikoy’de Yunanlilardan ugusa hazir halde ele gegirildi”. Ek-9°da ve Ek-10"da ugaklarin

6zellikleri verilmistir.

10. Caproni Ca.5

Italyanlara ait Caproni ugag, bir gezi sirasinda anza nedeniyle Edirne’ye inmek zorunda
kaldi. Italyanlar ugagi tamir edemediler ve Tiirkiye’ye hediye olarak biraktilar. Vecihi
Hiirkug, Makinist Esref ve Irfan Edime’de ugag onardiar. 1 Haziran 1923’teki tecriibe

2 (}heesman, a.g.e., 5.96-97.
3 Ozdemir, a.g.e., 5.53.



88

ugusundan sonra Izmir’e inmisler ancak yedek parga yoklugu nedeniyle ugak bir daha

ugurulamarmgti. Ugaga Vecihi adi verilmisti®*. Ek-11°de ugagin 6zellikleri verilmistir.

D. 1923 YILINDAKI TURK ASKERI UCAKLARININ SAYILARI VE
DEGERLENDIRILMESI

Sakarya Muharebesi ile batih devletler, Anadolu’da Yunanistan aracilify ile zafere
ulagamayacaklarimi anladilar. Gerek ekonomik nedenler, gerekse halklarin savaglardan bikmig
olmas: sonucu bu iilkeler dogrudan bir savasa girebilecek durumda degildi. Bu ylizden de
anlasma yoluna gittiler. Ingiltere ile Londra Konferans: sirasinda iletisimler yumusamaya
bagladi(Subat 1921). SSCB ile Tiirkiye arasinda 16 Mart 1921 tarihinde yapilan antlagmayla

Tirkiye, dogu cephesini giivence altina aldi.

Fransa ile 20 Ekim 1921 tarihinde Ankara Antlasmasi imzalandi. Bu antlagma ile
Fransizlar Anadolu’dan, bir ¢ok silah ve ugak birakarak ayrildilar. Fakat Tiirkiye, Fransizlarin
biraktifn bu ugaklarin parasmm 6dedi. 1923 yilinda kullamlan ucaklardan oniki adedi
Fransa’dan satin alindi. Bu da, 1923 yilinda kullamlan Tiirk askeri ugaklarimin % 18’ini

olusturdu.

Milli Miicadele basladiginda ihtiyag duyulan silahlarin saglanmasinda italya yardimei
oldu. Ellerindeki silah fazlasim Tiirkiye’ye sattilar ve Istanbul’dan Anadolu’ya silah ve insan
gecirilmesini sagladilar. Kusadas: ve Antalya limanlarimi denetimi altinda bulunduran italya,
bu limanlarin Anadolu hareketinin dig baglantis1 i¢in kullamlmasina izin verdi. 1923 yilinda
Tiirkiye’nin kullandig1 askeri ugaklarin yirmiyedi adedi bu sekilde Italya’dan satin alindi.
Boylece 1923 yilinda kullamlan Tiirk askeri ugaklarimin % 40°1 Italya’dan temin edildi.

Italya da Haziran 1921°den itibaren Antalya bolgesinden cekildi. Béylece Fransa ve
Italya Ankara Hiikiimeti ile iyi iliskiler kurarak ekonomik imtiyaz elde etmeye galismanin
daha iyi olacag yoniinde politika izlemeye bagladi. Ayrica, Tiirklerle savasmak yerine onlarla
yakinlagarak Ingiltere’nin  Ortadogu’daki artan niifuzunu azaltabileceklerini de

diistintiyorlardi.

% Kaymakls, a.g.e., 5.130.
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Milli Miicadele sirasinda Almanya’dan da silah almak i¢in ¢aligmalar yapildi ama
Almanya, Versailles Antlagmasi uyarinca silahsizlandirilmigti ve siki denetim altinda
bulunduruluyordu. Bu da Almanya’dan Tiirkiye’nin silah temin etmesini zorlagtirdi. Buna
ragmen, Mart 1921°de SSCB’den alinan yardimin 1.760.000 altin rublesiyle, Almanyai’dan
alinamayan bazi malzemenin gizlice Almanya’dan temin edilmesine karar verildi ve buradan
kagak olarak yirmi alt1 ugak ve gesitli silah ve malzeme satin alindi®. Bu ucaklar eski tip
ucaklard1 ve bir yil iginde Tiirkiye’ye geldigi igin yolda hasar almigti. Bu nedenle de 1923
yilinda Tiirkiye’nin sadece bes adet Alman ucag bulunuyordu. Bu da 1923 yilinda Tiirk

askeri ugaklarinin % 7’sini olusturuyordu.

Anadolu’dan Batili devletlerin ayrilmasi sonucu, Anadolu’da sadece Yunan askerleri
kalmigti. 1923 yilina kadar olan donemde Tiirkiye, Yunanistan’dan ugak satin almamus,
bunlan savas meydanlarinda degisik bi¢imlerde ele gegirmisti. Béylece faal yirmidort adet
Yunan ugag ele gegirildi. Bu say1 da 1923 déneminde kullanilan Tiirk askeri ugaklarinin

%35’1ini olugturuyordu.

Sekil 1°de 1923 yilinda kullanilan Tiirk askeri ugaklarinin iilkelere gore sayilan grafik
olarak gésterilmigtir.

Sekil 1. 1923 Yilinda Kullanilan Tiirk Askeri Ugaklarinin Sayilari

ftalya Yunanistan Fransa Almanya

lm1923vinda| 27 24 12 5

Sekil 2°de 1923 yilinda kullanilan Tiirk askeri ugaklarimin iilkelere gore yiizdeleri
gosterilmistir. Buna gore Milli Miicadele sirasinda en gok Italya’dan, en az da Almanya’dan

2 Daha genis bilgi igin bakmiz Oran, a.g.e., 5.144-154,
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askeri ucak temin edilmigtir. 1923 yilinda Tiirk askeri ugaklarinin toplam sayisi altmigsekiz

ucak idi.

Sekil 2. 1923 Yilinda Kullamlan Tiirk Askeri Ucaklarimin Yiizdeleri

Almanya
% 7

ltalya

% 40
Fransa

% 18

Yunanistan
% 35

1923 yilinda kullanilan ugaklarin sayilan ve 6zellikleri Cizelge 15°te verilmigtir. 1923
yilinda Tiirk Hava Kuvvetleri’nde bulunan ugaklardan en uzun siire(sekiz yil) kullamlan
ugaklar; SPAD S-XIII ve Breguet XIV A2/B2 ugaklandir.

1923 yilina kadar Fransiz yapis1 ugaklarla pilotaj egitimi verilmistir.
1922, 1923 yillarinda savag kosullani yiiziinden, Tiirk Hilkiimeti bir biitge hazirlayip

yliriirliige koyamamigtir. Bu yillara ait kamu hizmetleri y1l iginde kabul edilen gesitli avans

kanunlar1 ve verilen 6denekler ile yiiriitiilmiigtiir®®,

% 1920-1929 Biit¢e Kanunlar, Derleyenler: Fikret Unal, Muzaffer Tiras ve Zafer Kikrer, Maliye Bakanh
Tetkik Kurulu Yayimi No:1978/190, [y.y.], 1978, s.2.
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UCUNCU BOLUM
1924-1932 YILLARI ARASINDA TURK HAVA KUVVETLERI

Cumhuriyetin ilk on yilinda, Atatiirk’iin onderliginde Tirkiye’de bircok gelisme
yasanmaktaydi. Ordu ve iilke zamanin teknolojik araglan ile donatiliyor, sosyal hayatta birgok
devrim gerceklestiriliyordu. Ulkede yasanan gelismeler, Tirk Hava Kuvvetlerine ugak
teminini de etkiliyordu. Bu béliimde 1924-1932 yillan1 arasinda; Tiirkiye’deki gelismeler,
Tiirkiye’nin diinya tilkeleri olan iligkileri, Tiirk Hava Kuvvetleri tegkilati, hava okulu ve Tiirk
Hava Kuvvetlerinin ugaklar1 ve Tiirk havacihiginda énemli gelismeler incelenecek ve bu

doénemdeki Tiirk askeri ugaklar degerlendirilecektir.

A. TURKIYE’DEKI SiYASi VE EKONOMIK GELIiSMELER

Bu dénemde iilkede siyasi ve ekonomik geligmeler yagsaniyordu. Yasanan bu gelismeler

asagidaki alt b6liimlerde agiklanmagtir.

1.  Siyasi Gelismeler

1924-1930 dénemi Mustafa Kemal ve arkadaglan igin ii¢ 6nemli konunun ¢oziime

baglanmasi devri oldu.

Birincisi, alternatif liderlerin ve Kurtulus Savas: koalisyonlarinin tasfiyesi idi. Tamamen
Ittihatgilardan olusan alternatif sivil ve askeri liderlerin tasfiyesi 1925 Seyh Sait isyanindan ve
1926 Izmir suikastindan yararlanarak tamamlandi. Koalisyonlarin sona erdirilmesi ise

Islamcilar agisindan 1924°te Halifeligin kaldirilmasiyla, komiinistlerle ve Kiirtler agisindan da

1925 isyaniyla tamamland:’.

Bu siyasal geligmelerin ardindan bir seri devrim geldi. Sapka devrimi, giysi devrimi,
tekkeler, tiirbeler ve tarikatlarin kapatilmasi devrimi, Hukuk Mektebinin agilmasi, Danigtay’in
yeniden oOrgiitlenmesi 1925 yilindaki atihmlardir. 1926 yilinda da devrimler devam etti.
Takvim ve saat degistirildi. Yurttaghk Yasasi, Tiirk Ceza Yasasi ve Borglar Yasas: kabul

' Yiiksel Ulken, Atatiirk ve iktisat. iktisadi Kalkinmada Etkinlik Sorunu ve “Eklektik Model”, Ankara,
Tisa Matbaasi, 1981, s.32.
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edildi. Kabotaj Yasasi ¢ikarildi. Goriildiigii gibi 1925-1927 yillari, yeni Tiirk Devletinin
kurulmas: ile ilgili, pek ¢ok devrimin yapildig1 yillardir. Bundan sonra Mustafa Kemal,
siyaset sahnesine tam egemen oldugunun gostergesi olan Nutuk’u 15 Ekim 1927°de okudi’.

Ikincisi, baslica Batici reformlar(1924 Halifeligin kaldirilmasi, 1926 Medeni Kanun,
1927 Ceza Kanunu, 1928 harf devrimi) 1930’a degin giindemi mesgul etti.

Ugtinciisii ve asil 6nemlisi, 1930°da asil milliyet¢i Kiirt ayaklanmas: bastirilana kadar,
rejim bu ¢ok ciddi i¢ giivenlik sorunuyla ugrasti. Ancak ondan sonra iilkenin dogusuna hakim
olunacak, 1937 Tunceli harekatiyla da Dersim’deki son direnis odag da kirilacaktr.

Bu nedenlerle rejim, bir yandan dig politikay:, bir yandan da o&zellikle hatirl
politikacilar eliyle bir salgin jbi(;iminde yerlesen yolsuzluklan yeterince 6nemsemedi. Fakat
1930 Serbest Firka olayinda halkin ne kadar bunalmis oldugu ¢ok sert bigimde anlagilinca
lider kadrosu uyanacak ve ekonominin bir yandan yolsuzluklardan temizlenmesi, bir yandan
da 1929 diinya ekonomik bunalimi tarafindan yaratilan kaosun denetime alinmasi igin
harekete gegecektir. Oncelikle, iilkedeki siyasi hognutsuzlugun ardinda yatan iktisadi ve
toplumsal kosullar bizzat yerinde incelemek i¢in, kalabalik bir “uzmanlar” heyeti ile birlikte
uzun bir yurt gezisine ¢tkildi. Gezi sonucunda iktisadi gelismeyi hemen hizlandirabilecek bir
seyler yapilmazsa, sadece halkin refahimin degil, rejimin siyasi giivenliginin de tehlikeye

girebilecegi anla$1ld13 .

1923 tarihli Izmir iktisat Kongresi’ni izleyen yillarda, devlet, ekonomiye onemli
Ol¢tilerde kangmadi ve “liberal” denebilecek bir politika uygulamasi egilimi agir basti. Ancak

- Tirkiye, 1929 yilmnda New York borsasinin ¢okiisiiyle olusan Biiyiik Ekonomik Bunalim ve

Tirkiye i¢ kosullarimin da éMemesi ile yogun bir ekonomik bunalima girdi. “Milli
Girisimci” yetigtirmek amadiyla izlenen politika islemez oldu ve “devlet¢ilik” resmi

politikaya doniistii*.

2 Emre Kongar, Atatiirk Uzerine, 2. baski, Istanbul, Remzi Kitabevi, Ekim 1994, 5.64-65.

3 Yahya Sezai Tezel, Cumhuriyet Déneminin iktisadi Tarihi(1923-1950), 3. baski, Istanbul, Numune
Matbaacihik, Kasim 1994, 5.240.

* Giilten Kazgan, Tanzimat’tan XXIL Yiizyila Tiirkiye Ekonomisi, 1. bask, Istanbul, Altin Kitaplar Yayinevi,
1999, s.71.
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Sovyetlerden gelen planlama yardimlan ve kredileriyle giiclenecek olan yeni strateji bir
yandan yeni is alanlan agti, bir yandan da, ithal mal sikintisim, yeni agilan sanayi tesislerinin
temsil ettigi Ithal Ikameci Sanayilesme ile gidermeye giristi. Yeni kalkinma modeli iilkeyi
disa kapayacak, disa bagimliligi asgariye indirgeyecek, devletin dig goreli 6zerkligi icin
gerekli ekonomik temeli saglayacaktir.

1931-1932 yillan1 arasinda hazirlanan ve Mayis 1934 yilinda tam olarak uygulanan
Birinci Bes Yillik Sanayi Plami ile hem iilke ihtiyacimin giderilmesi hem de hammaddeleri
iilkede bulunan sanayi isletmelerinin kurulmas1 amaglanmigtir. Birinci Bes Yillik Sanayi Plan1
9 Ocak 1934 tarihinde agiklanmis, tam olarak uygulanmasi ii¢ yil siirmiistiir. Bu nedenle

ikinci bes yillik sanayi planinin hazirlanmasi 1937 yilindadit®.

Ote yandan, kapitalist sistemi derinden yaralayan biiyiik buhran yillarinda SSCB, ihtilal
ve i¢ savasin sarsintilarim atlatmug olup, otarsik bir ekonomi sayesinde buhramin etkileri
disinda kaltyor; hatta 1929 yilindan itibaren canli ve hizli bir gelisme siirecine girmis
bulunuyordu. Cumbhuriyetin ilk yillarindan itibaren Tiirkiye’nin yakin iligkileri olan SSCB’nin
buhran yillarindaki iktisadi bagarilari, Ttirk devlet adamlarinin planti, kismen otarsik, devletin
Onemli bir rol oynayacag bir iktisat politikasinin imkanlarin1 ve basart sansi iizerinde sempati
ile dustinmelerine yol agmis olmalidir. Nitekim Tiirkiye’deki plan galigmalarma SSCB’nin
etki ve katkilar1 olmugtur. Tiirk devletgiligi, bir iktisat politikasi olarak Sovyetlerin bazi
yontemlerinden esinlenmis olabilir, ancak bir sistem olarak Sosyalizme 6zenme higbir zaman,
devletgiligin en ileri noktalarinda bile s6z konusu olmamustir. Béylece, 1929’da himayecilikle

baslayan iktisat politikas: degisikligi, adim adim ilerleyerek 1932’de devletcilige vardr’.

2. W Ekondﬁik Gélismeler B

Cumbhuriyetin kuruldugu yillarda, Tiirk Hiikiimetinin kapitalist metropol hiikiimetleri ve
sermaye piyasalarindan bor¢ almasim giiclestiren, simrlayan kosullar vardi. Ankara
Hiikiimeti, savagin getirdigi kaynak sikintisim ¢6zmenin bir yolu olarak, 1922 yilinda, Fransa
ve ABD para-kredi piyasalarindan bor¢ alma imkanlarini aragtirdi ama bu girisim sonugsuz

kaldi. 1920’lerde, bazi Avrupa tilkelerinin hiikiimetleri, bu arada ozellikle Ingiliz Hiiktimeti,

3 Oran, a.g.e., 5.246-247.
8 Ulken, a.g.e., 5.105.
7 Korkut Boratav, Tiirkiye’de Devletgilik, Ankara, Savag Yaymevi, 1982, 5.100.
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disariya yapilacak borg vermeler iizerinde denetleyici, kisitlayic1 ve zaman zaman yasaklayici
onlemlere bagvurmustu. Savastan sonraki Lozan Barig goriigmeleri ise, Avrupalilarin dis borg
konusunu, yeni Tiirk Devletinin siyasi bagimsizligim sinirlamak i¢in bir vesile gibi kullanma:
egilimlerinin stirdiirdigiinii agiga ¢ikardi. Biitiin bunlara kargin, Ankara Hiikiimetinin,
Cumbhuriyetin ilk yilindan itibaren, genis dis finansman kaynaklarina bagvurarak biiyiik

yatinnm projelerine girisme egilimi vardt®.

Lozan geregince Osmanli dis borglarindan Tirkiye’ye diisen bélimiin 6denmesindeki
belirsizlik ve giicliikler de, Tiirkiye’nin yeni dis bor¢ bulunmasim olumsuz yonde etkiledi.
Tiirkiye’nin Osmanl borglar: yiikiimliiliigiinden bagarili bir sekilde kagmakta oldugu izlenimi
Avrupa ve Amerika para-kredi piyasalarina yerlesti. Bu da, Tiirk Hiikiimetinin bu gevrelerce
boykot edilmesi anlamina gelen baz1 sonuglara yol agti. 1920’lerde Ingiliz Hiikiimeti,
Tiirkiye’nin Ingiltere’de tahvil satmasim yasakladi. Ote yandan, Tiirkiye 1930 yilinda ABD
hiikimetinden borg isteyince, Osmanli borg tahvilleri sahipleri Tiirk isteginin geri gevrilmesi
icin Washington’a baski yaptilar.

1925 yilinda Osmanh dig borglarmin %67’sini Tiirkiye’nin 6demesi kararlagtirild.
Diiyunu Umumiye Idaresi ile yapilan sozlesme, 1928 yiinda TBMM’nde onaylandi. Buna
gore Turk Hitktimeti 1929°da baslayan ilk yedi yilda her yil iki milyon altin lira 6deyecek,
1936 yilindan sonra taksitler giderek artacak, 1952 yilinda 3.4 milyon altin liray1 bulacakt.
1929 yilinda bor¢ &dendi, fakat Diinya Buhram nedeni ile 1930 borcunun édenemeyecegi
anlagildi. 1932 yilinda yeni s6zlesme yapildi. 1933, 1934 ve 1935 borglar buna gore 6dendi.
1936°da, Osmanli borg senetlerinin ¢ogunu elinde bulunduran Fransiz Hiikiimetiyle anlagarak,
yillik taksitlerin yarisim belirli ihrag mallariyla Sdemeye basladi. 1938°de taksitlerin

tamaminin bu yolla 6denmesi kararlagtirilda. o

Bu arada tiim diinyayi, dolayisiyla da Tiirkiye’yi etkileyen 1929 Ekonomik Krizi oldu.
Krizin biitiin diinyaya yayillmasinda iki temel mekanizma belirgin rol oynadi. Hammadde

fiyatlar1 ve ABD sermayesine olan bagimlilik.

ABD krizinin ilk etkisi Amerikan iirlinlerinin diinya pazarlarinda deger kaybetmeleri
oldu. ABD diinyanin en biiyiik ihracat¢i iilkesi oldugu igin rakipleri de bu fiyatlan takip

8 Tezel, a.g.e., s.206-211.
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etmek zorunda kaldi. Uzun siiredir tarim sektdriinde mevcut olan bu durum hammadde

fiyatlarina hatta tekstil {iriinlerine de yayilda.

Ekonomik kriz ilk 6nce, 1919°daki antlasmalarin sonucunda olusturulan Avusturya gibi
Amerikan sermayesine bagimh {ilkeleri etkiledi. Avusturya-Macaristan Imparatorlugu’nun
gli¢ kaynaklarindan mahrum olan Avusturya, kuruldugu andan itibaren saghkli degildi. ABD
sermayesi {ilkeyi ayakta tutuyordu. Newyork Borsas: diigiisliniin 6nemli 6lgiide hissedildigi
tilkede Avusturya’nin en biiylik bankas: 1931 Mayis’inda iflas etti.

Kriz, Avusturya bankalari ile iyi iligskileri olan ve tall ihracatindan etkilenen
Almanya’ya gegti. Ulkenin en biiyiik bankalarindan biri olan Dalat Bank’1n iflasindan sonra
Alman devleti biitiin bankalar1 ve tasarruf kasalarim kapatmaya karar verdi. Para akisim
kontrolii altina alan Alman devleti savag tazminati ile ilgili sorumluluklarim yerine

getiremeyecegini ilan etti.

Avrupa ve ABD arasindaki sermaye akisini durduran bu karar genel durumu daha da
kottilestirdi. Dawes Plani’ndan beri, Almanya galip devletlere savas tazminai1 6deyebilmek
icin Amerikan kredisi almaktaydi. Buna karsilik Fransa ve Ingiltere Almanya’dan aldiklan
savas tazminatimin bir kismi ile ABD’ye olan borglarim 6diiyorlardi. Almanya’nin taksitleri
durdurmasi; Ingiltere ve Fransa’min ABD’ne olan Odemeleri askiya almasi sermayenin

Amerika’ya doniistimiinii engelledigi i¢in durumun daha da kétiilesmesine neden oldu.

Savagin bitmesinden itibaren ekonomik sorunlarla ugrasan Ingiltere ticareti agiklarini
telafi edebilmek igin elindeki altin stokunu eritmeye bagladi. Altina dayali para sistemini
—— - —degistirip, -degerinin % 25’ini kaybeden Sterlin’in konvertibilite olmasim, Eyliil 1931°de =~
askiya alan Ingiltere diinya hakimiyetine son verdi.

Fransa’min krizden etkilenmemesi, Fransiz ekonomisinin digartya fazla bagimh

olmamasindan kaynaklaniyordu’.

Diinyanin siyasi, sosyal ve iktisadi giigliikler i¢inde ¢irpindig bir devirde Tiirkiye’nin

baris hayatim nasil yagayacagina, altindan kalkilmasi son derece giic isleri nasil ¢6zecegine ve

® Georges Longlais, 20. Yiizyil Tarihi, Omer Turan(gev.), Istanbul, Medya Yaymcilik A.S., Aralik 2000, 5.135-
137. :
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yenecegine biitiin diinya sinav goziiyle bakiyordu'®. Diinya Buhranmi’nin olumsuz etkilerinin
stirdiigii bu sirada hiikiimetin yeni bir sanayilesme programu iistiinde galigmasi, bu programin
ancak devlet yatinmlariyla gergeklestirilebileceginin anlagilmasi, giindeme somut bir
teknoloji transferi ve dig finansman sorunu getirdi. 1931 yilinda Maliye Bakam Saragoglu
ABD’ye giderek, yatirimer girigimciler ve kredi aradi. 1932 baglarinda Fransa’da benzer
arayiglar siirdiiriildii. Tiirk istekleri her iki iilkede de cevapsiz kalinca, SSCB ve Mussolini
Italya’sina doniildii. Bagbakan Inonii, 1932 yilinda Moskova’ya ve Roma’ya gitti. Kredi ve
teknik yardim anlagmalari imzaladi. Italyan kredisinin gerceklesmemesine kargin Tiirkiye,
yeni sanayi programina SSCB’nin verdigi sekiz milyon dolarlik kredi ve teknik yardimla
bagladi. Yirmi yil i¢inde SSCB’ye yapilacak ihracatla ddenecek bu faizsiz krediyi daha ok
Stimerbank kulland:. SSCB’den alinan bor¢ 1938 yilinda ondort milyon TL’yi bulmugtu.

1930’larin  sonlarina dogru siyasal gerginligin artmast ve silahlanma yangimnin
hizlanmasi, Tiirk Hiklimetini de genis savunma harcamalarna siiriikledi. Silah ithalat1 ile
birlikte Tirkiye’nin ticaret dengesi yeniden agik vermeye baglayinca, sanayi programinin
uygulanmasi giiglesti. Tiirkiye yeni borglanma icin Ingiltere’ye yaklasti. 1938’de yapilan bir
anlagmayla Ingiliz Hiiklimeti, Tiirkiye’nin Ingiltere’den satin alacag silah ve askeri geregler
i¢in alt1 milyon sterlin, toplam onalt1 milyon Sterlin tutarinda bir kredi agt1. Silah kredisinin
faizi %3, geri 6denme dSnemi ise 1951-1962 araligiydi'’.

SSCB’nin hizla sanayilegen bir iktisadi ve siyasi gii¢c merkezi olarak ortaya gikmasi ve
bir yanda SSCB ile kapitalist metropoller arasinda, 6te yanda kapitalist metropollerin kendi
aralarindaki siyasi ve iktisadi rekabet ve ¢ikar ¢atigmalari, Kemalist yonetici kadronun,

1930’larda, Sovyet, ingiliz ve Alman hiikiimetlerinden oldukga elverisli kosullarla mali ve

teknik yardim almasina olanak sagladi. Nazi Almanyas: ve Ingiltere’nin Balkanlar ve

Ortadogu’daki rekabeti, devlet¢i yatinm programlarimin gerektirdigi sermaye mallari ve

know-how’un ithal edilebilmesinin kogullarim Tiirkiye agisindan kolaylagtirdi®.

1930’larin sonlarina dogru Tiirkiye’nin &demeler dengesinde, diinya konjonktiirtindeki
yeni bir siirecin etkileri goriilmeye baglandi. Nazi Almanyasi, SSCB ve liberal kapitalist

' Emre Kongar, Devrim Tarihi ve Toplumbilim A¢ismdan Atatiirk, 5. baski, Istanbul, Remzi Kitabevi, 1999,
5.276.

"' Tezel, a.g.e., s.212-213.

Zag.e., s471.
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metropoller, giderek artan bir siyasi gerginlik ortaminda savasa hazirlanirken, Tiirk Hiikiimeti

de askeri harcamalan ve ithalati arttirmak zorunda kald1'>.

B. TURKIYE’NIN DUNYA ULKELERI iLE OLAN iLiSKiLERi

Tiirkiye, 1932 yilina kadar gecen on yil iginde dis politikasinda Lozan Antlagmasinin
uygulanmasindan dogan veya Lozan Baris Konferansi’mn sonraya biraktifi sorunlan
¢bzmeye ¢alismis, komgular: ile; Mustafa Kemal Paganin “Yurtta bariy, diinyada bars”
soziine uyan davrams: ile iyi iliskiler kurmusg, uluslararasi toplum i¢inde saygin ve diger
bagimsiz devletler gibi esgit bir statli kazanmistir. Tiirkiye, batili devletlerle, balkan
devletleriyle ve dogudaki komsulariyla iliskilerini yeniden kurmugtur. Devletlerle yasanan
gelismeler asagidaki alt bsliimlerde incelenmigtir.

1.  Batih Devletlerle iliskileri

Cumhuriyetin bagimsizhik hedefi ve yar1 sémiirge ekonomisinin reddi, Bati1 devletler
tarafindan pek de kabul edilmemisti. “Musul Petrolleri” igin talep karsisinda Seyh Sait
Isyamm Ingilizlerin tahrik etmesi, 1927°de ABD Senatosu’nun kapitiilasyonlarin
kaldirilmasim iceren Lozan Antlagmasini kabul etmemesi, Lozan Antlagmas’’min 1929°a
kadar Tiirkiye’nin dig ticaret politikasina, 1925 sonuna kadar kabotaj hakkina getirdigi kisitlar

bunun garpic1 6rnekleriydi'.

Musul sorunu Lozan Konferansindan 1926’ya dek Tiirkiye’nin basta ingiltere olmak

__ Uzere ozellikle Batih iilkelerle iligkilerinin gelismesini onleyen en 6nemli etkenlerden biri

oldu. 30 Ekim 1918de Mondros Antlasmasi imzalandifinda Mistr, Oémanh
Imparatorlugu’nun elindeydi. Fakat Ingiltere 3 Kasim’dan itibaren buray: iggale baglad1 ve 15
Kasim’da bu isgali tamamladi. Musul, Kurtulus Savasinda kurtarilamadan Ekim 1922°de

Mudanya Antlasmas1 imzaland1 ve Musul sorunu Lozan Konferansina kaldi'.

Ba.g.e., s473.
14 Kazgan, a.g.e., 5.73.
% Oran, a.g.e., 5.260.
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Musul Tirkiye i¢in hem giivenlik, hem insani boyut, hem de petrol agisindan 6nem
tasirken, Ingiltere agisindan Hint yolu iizerinde bulunmasi ve 'petrol kaynaklarina sahip olmasi
agisindan 6nem tagtyordu. Hatta Lord Curzon “Firat Ingiltere’nin (yani Hindistan’in) Bati
smiridir” diyerek bunlarin stratejik 6nemini vurgulamisti. Bu yiizden bélgedeki denetimini

Ingiltere, saglamlagtirmaya ga11§t116.

Musul sorunu, Lozan Konferansinin 23 Ocak 1923’teki oturumunda da ¢6ziilemedi ve
Ekim 1923’te Musul sorunu i¢in ikili goriigmeler bagladi. Konferans, 19 Mayis 1924’te
Hali¢’te toplandi (Halic Konferansi). Sorun burada da ¢6ziillemeyince konu Milletler
Meclisine gotiiriildii. 20 Eyliil 1924°te konu goriisiilmeye basland1'’.

Bu dénemde Ingiliz istihbarat ajanlar1 Italya’min Yunanistan ile birlikte Trakya’dan ve
batidan Tiirkiye’ye saldlra;cagl yolunda sGylentiler yaymuglar, bu da Tiirkiye’yi
endiselendirmis ve gikabilecek bir savas durumunda iki cephede savagma tehlikesini giindeme
getirmisti. Musul sorunu sirasinda Tiirkiye’de $eyh Sait ayaklanmas: ¢ikmig bu da, diplomasi
masasinda Tlrkiye’yi glic duruma diistirmiis, hem de askeri ve ekonomik olarak zayiflatmigti.
Ankara Hiikiimeti de bir an 6nce Batili devletlerle anlagma yoluna gidip ve giivenli sinirlara
kavusup icteki reformlarimi gergeklestirmek istiyordu. Batili bir iilke olmak isteyen
Tiirkiye’nin Batili iilkelerle sorunlu olarak bunu gergeklestiremeyecegi agikti. Musul sorunu
¢oziilmeden Fransa ile iligkiler de istenilen diizeye ulasamiyordu. Musul sorunu sonugta o
zamana kadar Milletler Cemiyeti’nin en etkili {iyesi, Ingiltere lehine 5 Haziran 1926’da

yapilan siur antlasmasi ile sonuglandi'®,

Tiirkiye ile Italya arasindaki iligkiler, Mussolini’nin iktidan ele gegirdigi 1922’den bu

- yana arzulanan seviyeye gelememisti. Biiyiik italya hevesi, Akdeniz’e “Bizim Deniz” gibi

deyimler Tiirkiye’de endise uyandirmugts. Tiirkiye’nin batili devletlerle iyi iligkilere girisi
Italya ile Tiirkiye’yi de yakinlagtirmsts. Boylece 30 Mayis 1928°de Roma’da, “Tarafsizlik ve
Uzlagma Antlagmas1” imzalandi. Bu antlagmaya gore iki taraf da birbirine karsi yoneltilmis
hi¢ bir antlagsmaya, tertibe katilmayacak, biri saldirtya ugrarsa digeri tarafsiz kalacakt:. Fakat
bu antlagmaya ragmen, Tiirléiye ile; Italya arasindaki iliskiler dostluk iliskileri biciminde

#

£

' a.g.e., 5.260.
' a.g.e., 5.260-263.
¥ a.g.e. 5.267.
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gelismedi. Gergekten, Lozan Antlagsmasindan sonra Tiirkiye’ye zaman zaman saldirmast

ihtimalleri beliren, tek biyiik devlet italya oldu'®.

Alman raporlar;, bu sirada Italyan tehdidinin ardinda Ingiltere’nin de yer aldigim
gOstermesi agisindan ilging ve dikkat cekicidir. Ingiltere’nin Tiirkiye’ye Musul konusunda
daha fazla baskida bulunabilmek igin, Italyan tehdidini kullanmaya calistigi goriiliiyor.
Almanya ise, bu konuda dengeli bir politika izliyor, Tiirkiye’ye kars1 Ingiltere ile italya’mn
yaninda yer aliyor izlenimini vermekten &6zenle kagmyor ve bu tiir girigimleri

desteklemeyecegini de agikga bildiriyordu®.

Ingiltere ile Tiirkiye arasindaki iliskilerde 1929’dan itibaren bir kipirdanma goriilmeye
baslandi. Ekim 1929°da Ingiltere’nin Akdeniz filosunun Istanbul’u ziyareti ve Amiral Field’mn
Ankara’ya giderek Mustafa Kemal Paga ile goriigmesi Tirkiye’de ¢ok olumlu kargilandi.
Ayrica 1930°da Tiirkiye ile Yunanistan arasinda imzalan antlasma ve SSCB’nin Ingiltere ve
Fransa ile isbirligi arayis: Tiirkiye ile Ingiltere iligkilerini iyilegtirdf.

1930’lardan itibaren Ingiltere ile ekonomik alanda isbirligi, bir de siyasal yakinlagma ve
ittifak iligkisi olustu. Bu igbirligini belirleyen temel etken, Avrupa’da ve Akdeniz’deki

gelismeler ve bunlarin Tiirkiye iizerindeki etkisiydi’?.

Almanya’nin iki savas arasindaki Tiirkiye politikasi, genel stratejisi icinde Ankara’y:
miimkiinse denetim altina almak ya da en azindan Ingiltere ve Fransa’nin etkisinden uzak
tutmaktr. Almanya bu amacim gergeklestirebilmek icin {i¢ yol izledi. Bunlardan birincisi,
Tirkiye’yi ekonomik agidan kendisine bagmh kilmak, ikincisi kiiltiirel iligkiler ve

—propaganda faaliyetleriyle kamuoyunu etkilemek ve iigiinciisii askeri iligkiler aracihgiyla

orduyu hem Alman silahlarina bagiml hale getirmek, hem de Alman yanhsi bir kadronun

olugsmasin saglamakt:.

Ttirkiye 6zellikle Hitler’in iktidara gelmesinden sonra Almanya’nin izledigi politikanin

pesinden gitmemisti ama ozellikle teknik yardim ve ekonomik iligkiler konusunda 1930’lara

° a.g.e., 5.271-273.

% Cemil Kogak, Tiirk-Alman ili;kileri (1923-1939). iki Diinya Savagy1 Arasindaki Donemde Siyasal,
Kiiltiirel, Askeri ve Ekonomik Iligkiler, Ankara, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, 5.28.

21 Oran, a.g.e., s.271.

2 ag.e., s272.
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kadar Almanya’min destegine ihtiya¢ duydu. Fakat Tiirkiye elindeki sinirh olanaklan

kullanarak Almanya’mn etki alanma girmemeyi bagardr™.

Bu donemde uluslararas: giivenligin saglanmasi yolundaki girisimlerden biri 1928’de
Fransiz Digisleri bakani Briand ile ABD Disisleri Bakam Kellogg arasinda uluslararasi
sorunlarin ¢oziimiinde savasa bagvurmay1 yasaklayan bir paktin imzalanmas: ve bunun diger
devletlerin imzasina agilmasiydi. Tiirkiye kendisinin davet edilmesi tizerine Ocak 1929’da bu
pakta katildi. Kellogg Paktinda silahsizlanma iki safhadan olusuyordu: Deniz silahlarinin
tahdidi ve kara silahlarmin tahdidi. Deniz silahlan ile ilgili olan devlet; Ingiltere ve kara
silahlar ile ilgili devletler de Fransa ve Almanya idi. Yine bu donemdeki bir bagka girigim
silahsizlanma toplantilartydi®*.

Bagbakan Ismet Pasa 25 Nisan-10 Mayis 1932°de SSCB’ye Odesa, Moskova,
Leningrad ve Harkov’u kapsayan resmi bir ziyarette bulundu. Bu ziyaret en az iki agidan
Onemliydi. Birincisi, Tiirkiye Milletler Cemiyetine iiye olma konusunda SSCB’yi ikna etti. Bu
ziyaretin ardindan 18 Temmuz 1932’de iiye oldu. Ikincisi, SSCB’nin Tiirkiye’ye kredi
vermesi(8.000.000 dolar, faizsiz, yirmi yil i¢inde tarim iiriinleriyle 6demeli, kurulacak
fabrikalara teknoloji ve uzman yardimi kosullarim igeren). Ekonomide devlet¢i modeli
benimseyen Tiirkiye’nin Birinci Bes Yillik Sanayi Kalkinma Plam Sovyet uzmanlarinin
yardimu ve Sovyet Hiikiimetinin mali destek sozil ile hazirlandi®®. En 6nemlisi de, bu kredi
1930’larin ikinci yarisinda Almanya ve Ingiltere’den alinan kredilere 6rnek olusturdu ve

Tirkiye’yi yanina ¢ekmeye ¢alisan devletler uygun kosullarla kredi verme yolunu izledilef®.

Gerek uluslararasi alandaki gelismeler, gerekse Tiirk-Ingiliz ve Tiirk-Sovyet
- iliskilerindeki gelismeler iizerine, Tiirkiye 1932 bagindan ijtibaren Milletler Cemiyeti’ne iiye
olabilecegine dair isaretler vermeye baglamigti. Tiirkiye Musul sorununun ¢6ziilmesinden
sonra Ingiltere ile iyi iliskiler gelistiriyordu ve Avrupa’da degisen dengeler sonucu SSCB,

Tiirkiye’nin Milletler Meclisi iiyeligini desteklemeye baslamstr®’.

3 a.g.e., 5.306-307.

* a.g.e., 5.308.

 Kongar, Atatiirk Uzerine, a.g.e., s.113.
% Oran, a.g.e., 5.319-320.

7ag.e., s310-311.
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Turkiye’nin dyeligi giindeme geldiginde Mustafa Kemal, {iiyeligin Tiirkiye’'nin
bagvurusuyla degil, Milletler Cemiyeti’nin daveti sonucu ger¢eklesmesini istedi. Bunun
lizerine 6 Temmuz 1932°deki oturumunda Milletler Cemiyeti Ispanya’nin énerisi ve Yunan
temsilcisinin destegiyle Tirkiye’nin Milletler Cemiyetine davet edilmesini 6ngéren karari
oybirligiyle aldi. Sonugta Tiirkiye, 9 Temmuz 1932’de bir Bakanlar Kurulu karanyla bu
daveti kabul etti. Bunun iizerine Genel Kurul 18 Temmuz 1932’de kurkii¢ iiyenin oybirligiyle

Tiirkiye’yi tiyelige kabul ett?®.

2.  Balkan Devletleriyle iliskileri

Tirkiye orta biiyiiklikte bﬁ devlet olarak, Avrupa’da ve diinyada barisin korunmasi
bakimindan uluslararas: politikay: etkileyebilecek bir giice sahip degildi. Balkan iilkeleri
arasinda barig ve ortak giivenligin korunmasi amaciyla bir Balkan Enstitiisii kurulmasini
Yunanistan’in eski bagbakanlarindan Papanastasiu 27. Evrensel Barig Kongresinde teklif etti.
Konferansa katilan Balkan devletleri, kendi aralarinda gayn resmi bir dizi konferans

yapilmas1 kararim aldilar®®.

Atatirk de ytizyillarca Tiirkler tarafindan yonetilmis bulunan Balkan ve Yakin Dogu
devletleri ile esitlik esasina dayanan yakin isbirligi yapilabildigi takdirde, Avrupa
politikasinda 6nemlice sayilabilecek bir giiciin olugturulabilecegine inanmusti. Atatiirk,
Balkan devletleri arasinda kurulabilecek bir federasyonun, Tiirk dig politikasimin baglica
amaglarindan biri olmas1 gerektigini cesitli vesilelerle yaptigt konugmalarda sOylemistir.
Bdéyle bir federasyon bir taraftan Avrupa’da olugmakta bulunan bloklar arasinda bir denge
unsuru olabilecek, Gte yandan da bir saldir karsisinda bu devletlerin teker teker ortadan
kaldirilmasina engel olabilecekti. B6yle bir girigimin gerceklesmesi; her seyden 6nce Tirkiye
ve Yunanistan arasinda dostga iligkilerin kurulmasim gerektiriyordu. Tiirk ve Yunan
azinhiklannin degistirilmesi her iki iilkede sosyal huzursuzluklara, dolayisiyla degistirme
anlagmasinin ihlallerine neden olmustu. Fakat, 10 Haziran 1930’da imzalanan anlagsma ile
azinhiklar sorunu halledilmis ve bir Balkan Birligi kurulmas: i¢in Tiirkiye tarafindan yapilan

girisimlerin gerceklestirilmesi kolaylagmustir.

2 a.g.e.,s311.
2 a.g.e., $.350-351.
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Balkan devletleri 1930 ile 1933 yillann arasinda Balkan Birligi altinda birgok
konferanslar tertiplemislerdir®®. Birinci Balkan Konferanst 5 Ekim 1930’da, Arnavutluk,
Bulgaristan, Romanya, Tiirkiye, Yunanistan ve Yugoslavya’nin katilimiyla Atina’da toplandi.
Bu toplantida; her yil disisleri bakanlar1 diizeyinde bir toplant1 yapilmas: kararina varildi.
Ikinci Balkan Konferans: 20-26 Ekim 1931°de istanbul’da toplandr®’. 1931 yilinda Ankara’da
toplanan Ikinci Balkan konferansinda Mustafa Kemal Pasa su konugmay1 yapmuistir:

“Balkan milletleri, bugiin Arnavutluk, Bulgaristan, Romanya, Yugoslavya, Yunanistan
ve Tiirkiye gibi miistakil mevcudiyetler halinde bulunuyorlar. Biitiin bu devletlerin sahipleri
olan milletler, aswlarca beraber yasamiglardir. Denilebilir ki Tiirkive Cumhuriyeti dahil
oldugu halde son asirda viicut bulan bugiinkii Balkan devietleri, Osmanli Imparatorlugunun
yavas yavas pargalanmasimin ve nihayet tarihe gomiilmesinin tarihi neticesidir. Bu itibarla
Balkan milletlerinin aswrlarca samil miisterek bir tarihi vardir. Bu tarihin elemli hatiralar
varsa, onlara sahip olmakta biitiin Balkanhlar miisterektir. Tiirklerin hissesi ise daha az act
olmanustir. Iste siz muhterem Balkan milletleri miimessilleri! Mazinin karisik his ve
hesaplarimin iistiine ¢ikarak derin kardegslik esaslart kuracak ve genig birlik ufuklar

acacaksiiz. Thmal edilmis ve unutulmus biiyiik hakikatleri ortaya koyacaksiniz.” >

Ugtincii Balkan Konferans 23-26 Ekim 1932°de Bitkreg’te topland:. Bulgaristan 6ze
iligkin azinlik sorunu ele alindifinda, Bulgaristan kendi istegi dogrultusunda karar
alinmayacagmi anlayinca kendi istegi ile ayrldi®®. Bu da, resmi niteligi bulunmayan bir

Birligin gergek bir bolge orgiitiine doniigtiiriilmesine engel oldu.

Bulgaristan’in 6teki Balkan devletleri ile iligkilerinin diizeltilmesi igin Tiirkiye, 20 Eyliil
1933’te Bulgaristan’y ziyaret ederek pakta katilmasim saglamaya galisti. Ancak bu girigimler
olumlu bir sonu¢ vermemistit. Ote yandan, italya’ya bagimli bir devlet oldugundan,
Amavutluk diger Balkan devletleri ile siki igbirligine girememistir. Dérdiincti Balkan
Konferansi 5-11 Kasim 1933’te Selanik’te toplandi. Subat 1934’te Belgrat’ta toplanan
Tiirkiye, Yunanistan, Yugoslavya ve Romanya devletleri arasinda Balkan Antanti Pakt1 9
Subat 1934°te imzalandi. Bundan sonra da orgiitsel bir mekanizma kurularak yilda en az iki

*® Turhan Feyzioglu ve digerleri, Atatiirk Yolu, 3. baski, Ankara, Tirk Tarih Kurumu Basimevi, 1995, s.271-
273.

3! Oran, a.g.e., 5.350-351. . )

*2 Sabiha Gokgen, Atatiirk’iin izinde Bir Omiir Boyle Gegti, Istanbul, THK Yayinlar1 No:2, 1982, 5.339-340.
% Oran, a.g.e., 5.350-351.
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defa toplanmak zorunda olan bir Bakanlar Konseyi kuruldu. Antant aslinda Bulgaristan’in
muhtemel saldirilarina karst kurulmus, ilgili devletlerin smirlarimi giivence altina alan bir
ittifak niteliginde idi; bu yiizden de, Balkan Antanti Avrupa devletlerinin gruplagmasinda
dengeleyici bir unsur olamamg, iiye devletleri Ikinci Diinya Savaginda istilalardan

koruyamarmgtir*®.

3.  Dogudaki Komsulartyla iligkileri

Turkiye’nin Dogulu komsularn ile iyi iligkiler kurmasi SSCB’nin araciligi ile
baslamistir. Ulusal Kurtulus Savagi sirasinda Afganistan’la bir “kardeslik” antlagmasimin
imzalanmasindan bagka, 1926’da Iran, 1928’de Afganistan ile birer dostluk antlagmasi

yapllmlstlr3 .

C. TURK HAVA KUVVETLERI TESKILATI

Cumhuriyet déneminde Tiirkiye Cumhuriyeti hava birlikleri bagimsiz bir tegkilat haline
getirilememisti. Birliklerin harekat ve egitim bakimindan Genelkurmay Bagkanhiina, ikmal
bakim konularinda Milli Savunma Bakanligina bagliligi devam ediyordu. 1924 yilindaki Tiirk
Hava Kuvvetleri teskilati, dort baglik altinda incelenebilir:

e Mubharip Birlikler
e Ugcus Okulu
e Depolar
_e_ Deniz Ucak Boliigii =~ -

Teskilatin, iki deposu bulunmakta idi: Halkapinar deposu ile tamirhane ve Afyon

Deposu.

Deniz Ugak Boliigii, 1 Subat 1924°te Izmir’de bulunan ve Amasra’dan gelen Deniz ugak
ve malzemeleri ile Bayrakli-Izmir’de kuruldu. Eldeki eski Gotha WD-13 ucag1 ugusa
hazirlanarak Mayis ayinda gorev uguslarma bagladi. Béliikk gorev ugusu bakimindan Izmir

3 a.g.e., 5.350-351. -
% Feyzioglu, a.g.e., .271-273.
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Miistahkem Mevki Komutanligi emrinde olmakla beraber egitim ve ikmal bakimindan Hava
Kuvvetleri Miifettisligine bagh idi. Bu nedenle bir huzursuzluk oldugu izleniyordu®. izmir ve
Mersin Deniz Ugak Béliigii ikiye bsliinmiistii. Ugus Okulu, Izmir’de bulunan Besinci Boliik
idi. Bu béliik, idari bakimdan Birinci ve Ikinci boliiklere bagh idi.

Muharip Birlikler su sekilde idi:

e Izmir’de Birinci ve Ikinci Ugak Boliikleri
e Mardin’de Ugiincii Ugak Béliigii Yedinci Kolordu emrinde
e Erzurum’da Dérdiincii Ugak Boliigii Onbirinci Kolordu emrinde

o Eskigehir’de Altinc1 Ugak Boliigii (kurulus halinde)

1925 yilinda Italya ve Yunanistan devletleri ile siyasal gerginlik gikinca 1925 yili
Haziran basinda Izmir'deki Hava Birliklerinin bir kismi I¢ Anadolu’ya alindi. izmir-
Seydikéy(Gaziemir)’deki Hava Kuvvetleri Miifettigligi Karargahu, 3-29 Haziran 1925 tarihleri
arasinda Eskisehir’é tagindi. Bu doénemde tegkilat yeniden diizenlendi. Ugucu ve ugaklarin

cogalmasi sonucu Hava Kuvvetleri boliik sayisi1 ona gikarildi.

1928 yilinda kuruluglarin ve kadrolarin geniglemesi sonucu grup ve istasyon
komutanliklan kaldinldi, gogalan boliikler taburlara béliinerek yeniden orgiitlendi. Birinci
Ugak Taburu Eskisehir’de, Ikinci Ugak Taburu Diyarbakir’da ve Uctincii Ugak Taburu da
Izmir’de kuruldu®’.

3

1925 yilinda Eskisehir’iie Hava Okulu yeniden kuruldu. 1928 yilindan itibaren de,
havaciligin diger ihtisas branglarina ait elemanlar, ihtiya¢ duyulduk¢a birer birer kurulan
okullarda yetistirilmeye bagland: ve bunlar Eskisehir’de toplandi. Aym yil astsubaylardan da
pilot yetistirilmeye baglandi. °

3

¥

wE

2

36 Kaymakly, a.g.e., s.162. .
37 Atatiirk ve Tiirk Havaahgy, a.g.e., s.23.



1929 yilinda ise, uguculuk egitimi, kurs olmaktan ¢ikarlarak iki simfli ugus okulu
haline getirildi. Bu okulda, birinci simifta nazari bilgiler, ikinci sinifta uygulamali ugug egitimi
verilmesi esas alind1.1930 yilinda, egitim igin Fransa ve Ingiltere’ye gonderilen personele ek

olarak, Italya ve ABD’ne de egitim i¢in ugucu subay gonderilmeye baslandr®.

E. TURK ASKERI UCAKLARI VE TURK HAVACILIGINDA ONEMLI

106

GELISMELER

1924-1932 yillarinda satin alinan ugaklarin alim agtklamalar tarih sirasinda agagida
verilirken bu arada, Atatiirk’iin tutum ve davramglar, Tirkkusu ve TOMTAS in kurulusu,
Tirk Hava Kuvvetleri i¢in 6nemli olaylar bu tarih akigi cergevesinde alt béliimlerde

incelenecektir. Bﬁyiflééei:”sir'éh'olarak yasanan gelismeler daha agik bir sekilde ortaya konmaya

calisilacaktir,

Caudron C.27

Caudron C.59

SAVOIA S 16 bis'M
Junkers A-20

Junkers F-13
Nieuport-Delage NiD 42¢
SPAD S-61/2
Bleriot-SPAD S 51-4
Nieuport-Delage NiD62
Dewoitine D-21 ¢-1
Morane Saulnier MS.35(AR)
Morane Saulnier MS.53
Breguet XIX

Rohrbach Rodra RolllIA
Potez 25 A-2

Ansaldo A300-4

Morane Saulnier MS-147
SAVOIA-Marchetti S.59
Letov S-16T Smolik

38 Ugarol, Tarihi Geligim I¢inde Hava Harp Okuluy, a.g.e., 5.39-40.
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1. Caudron C.27 ve Caudron C.59

Hava Miifettisi Muzaffer Erglider’in baskanligindaki heyetin, havaciliktaki gelismeleri
degerlendirmek i¢in Avrupa’ya gonderilmesi kararlagtirildi. Heyet, 17 Subat 1924°te
Almanya’ya gecti. Birinci Diinya Savag1 sonrasi Almanya’da yiiksek enflasyon vardi. Bir
Tiirk Liras1 35.000 Kron satin alabiliyordu. Sehirde is yerlerinin %80°1 kapal idi ve halk
yiyecek sikintisi gekiyordu. Almanya’da Junkers A-20 ugakiar1 begenildi ve siparis verildi.

26 Mart 1924°te Ingiltere’ye gegildi. Ingiliz Devleti, pilotlartn1 uzman olarak Tiirkiye’ye
gondermek istemiyordu. Yeni tip Ingiliz ugaklar da ¢ok pahali idi.

Italya, 6gretmen olarak pilotlarim vermek istedi. Ugus dgretmenlerinin maaslarinin altin
para ile ddenmesini sart kostu. Bu durum iizerine heyet sadece, begendigi Italyan deniz tipi

SAVOIA S 16 bis/M ugaklarindan on iki adet siparis verdi.

Fransa, uygun Ucretlerle ugus O6gretmeni vermeyi kabul ediyor ve Tiirk hava
subaylarinin bir kisminin Fransa’da egitilmesini 6neriyordu. Savas sonunda Fransiz havaciligi
ileri seviyede oldugu i¢in model olarak Fransiz pilotaj egitim tarzi alindi. Fransizlardan
baslangic pilotaj egitimi igin Caudron C.27 ve ileri pilotaj egitim igin Caudron C.59 satin
alindi. Bu iki tip ugak, Tirk Hava Kuvvetlerinin standart egitim ugagt oldu. Baglangig pilotaj
egitimi icin alinan C.27’lerin ve ileri pilotaj egitimi i¢in alinan C.59’larin montajlar1 Fransiz
Miihendis Sonva gozetiminde Gaziemir’de yapildr”. Cizelge 16°da, Caudron C.27lerin Tiirk

askeri numaralari, yapim tarihleri ve sayilar1 verilmigtir*’.

- Cizelge 16Caudron C.27’lerin Tiirk Askeri Numaralar

Tiirk As.No. | Yapim Tarihi Adet
501-510 1924 10
511-516 1925 6
517-525 1926 9
526-539 1927 14

% Tuncay Deniz, Tiirk U¢ak imalaty, [y.y.], Ocak 2000, s.9.
0 Kaymakli, a.g.e., s.160-161.
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Ileri pilotaj egitimi icin kullanilan Caudron C.59’larin Tiirk askeri numaralari, yapim
tarihleri ve sayilan Cizelge 17°de gosterilmistir®!. Caudron C.27 ve Caudron C.59 ugaklan
1937 yilina kadar Tiirk Hava Kuvvetlerinde kullamlmigtir. Bu ugaklarin ézellikleri Ek-12 ve
Ek-13’te verilmistir.

Cizelge 17. Caudron C.59’larm Tiirk Askeri Numaralar:

Tiirk As.No. | Yapim Tarihi Adet
801-805 1924 5
806-810 1925 5
811-822 1926 12
823-832 1927 10

Havacilikla ilgili gelismeleri yakindan takip eden Mustafa Kemal Paga, 1 Kasim 1924
giinii Meclisi agts konugmasinda “Yurt savunmasindan s6z ederken askeri alanda 6nemli ve
etkin bir nitelik tasiyan Hava Kuvvetlerine yiice Meclisin 6zellikle ilgisini ve dikkatini
ekerim” demisti*?. 1924 yilinda, Mustafa Kemal Pasa ayrica teknolojiye daha ¢ok &nem
verilmesi igin “Diinyada her sey i¢in, uygarlik icin, hayat igin, basan i¢in en gergek yol

gosterici bilimdir, tekniktir” diyordu®.

2.  Tiirk Tayyare Cemiyeti(THK)’nin Kurulusu

Savastan yeni ¢ikmis geng Tiirk Cumbhuriyeti’nin biitgesi, ugak gibi pahali bir silahin
satin alinmasim ve yeterli sayiya ulagtirilmasim saglayacak biiyiik yatirim yapamiyordu. Bu
nedenle, yurt ¢apinda ugak alimi igin para toplamaya yonelik kampanyalar agildi. Toplanan
yardimlann ¢ogalmasi, faaliyetlerin koordinesini ve tek elden yonetimini gerektirdi. Boylece
~— -~ sonradan ad1 Tiirk- Hava Kurumu(THK) olacak olan Tiirk Tayyare Cemiyeti, 16 Subat 1925’te
kuruldu*, Tiirk Tayyare Cemiyeti, asagldaki faaliyetleri gergeklestirmeyi amaglamisgti:

e Pilot yetigtirmek i¢in okul agmak,
e Aerodinamik ve malzemeye ait arastirmalar yapabilecek, ugak motorlar1 ve
anzalarindan anlayabilecek, gerektiginde teknik resim ve planlan ¢izebilecek

mithendis seviyesinde eleman yetistirmek,

*! Deniz, Tiirk Ugak Imalaty, a.g.e., 5.10.

*2 Atatiirk ve Tiirk Havacilig), Ankara, Hv.K.K.lig1 Yaynevi, 1981, 5.22.
* Ulken, a.g.e., 5.25.

“ Kaymakls, a.g.e. , 5.163-165.
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e Makinist okulu agmak,

o Askeri ve sivil milli bir gézlem tegkilati kurmak, halka gerektigi sekilde havacilig
dgretmek ve tanitmak maksadi ile gerekli yayinlar yapacak teskilati kurmak,

e Hava yollarim kurup isletmek,

e Hava spor kuliipleri agmak.

Mustafa Kemal Pasa da bu donemde orduya silah ve malzeme alimu igin elinden gelen
yardimi yapmasi igin Tiirk Halkinin dikkatini her vesile ile ¢ekmisti. Nitekim 1925 yilinda
Atatiirk, “Istikbal géklerdedir; ¢iinkii goklerini korumayan uluslar yarmlarindan asla emin
olamazlar” diyerek, halkin dikkatini 6zellikle ugaklar iizerine yoneltmisti®.

Mustafa Kemal Paga, “Istikbal goklerdedir’ diyor, bunun heyecammi biitiin ulusa
agiliyor, ¢alismalar hakkinda sik sik bilgiler veriyordu. Istikbal goklerdedir derken, bunu
sadece bir igaret olarak birakmuyordu. Bu bir ulusal hedefti. Onun igin sadece fikir alaninda,
spor alaminda kalmamaliydi. Bu konuda daha genis yatirimlar yapilmali, ¢agdas havacilik
teknolojisi tiimii ile tilkeye getirilmeliydi. Tiirkiye’de ucak fabrikalann kurulmaliydi. Tiirk
ucaklar1 yapilmal, giiniin birinde diger iilkelere muhta¢ hale gelinmemeliydi. Bu amaglarla
Mustafa Kemal Paga Tiirtk Tayyare Cemiyeti’ni kurarken, Tiirk ulusunun yardimseverligine

giivendigi kadar, sosyal-parasal kaynaklar da saptamigti. Bunlar:

s Fitre-zekat ve kurban derileri,

e Tayyare piyangosu(simdiki Milli Piyango),

o Bir kurusluk Tayyare Cemiyeti dilekge pulu,

o Sigara paketlerindeki bir tek sigara,

‘o ki civa madeninin isletilmesinden elde edilen tiim gelirler,

e Askeri terhis tezkerelerinin basimi ve ciizi bir iicret karsiliginda terhis edilecek
erlere verilmesi,

¢ El ve duvar ilanlarimin imtiyazi,

o Usak Seker Fabrikasi’nin her yilki ilk iirtinleri ile Bulgaristan’dan karsilanmak iizere
Trakya’ya gegecek koyun sahiplerine verilecek kefaletnamelerin ve Makara ve Iplik

Tesis Hakki’nin Tiirk Tayyare Cemiyeti’ne verilmesinden elde edilen gelirler.

* Atatiirk ve Tiirk Havacihgy, a.g.e., 5.33.
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Bundan bagka ve en az bunlar kadar 6nemli olan bir konu da, Mustafa Kemal Pasa’nin
biiyiik Nutuk’un telif hakkim Tirk Hava Kurumu’na bagislamis olmast idi. O zamanlar bu
konu ile ilgili olarak THK Genel Bagkant Fuat Bulca, teskilata 1 Subat 1928 tarihinde su

genelgeyi géndermisti:
Tiirk Hava Kurumu Genel Merkezi
Elli Birinci Genelge

Gazi Hazretlerinin tarihi(Nutuk)larimin Tiirkiye'de basim ve dagitim hakkimin

kurumumuza verildigi malumduyr.—— S -

Basim bitmek iizere olan bu miihim eserin yaymlanmas: zamam da gelmek iizeredir.
Hava Kurumu bu biiyiik ve tarihi gorevinin birinci kismu olan eserin basimini basari ile
tamamlamgstir. Beg yiizden fazla sahifeyi kapsayan kitap, Tz’{rkge eserlerin basiminda gimdiye
kadar ¢ok az goriilen iyi vereje kagt kullamlmistir. Ilk sahifesinden evvel Gazi Hazretlerinin
imzalariyla sislii ve aynen fotograf gibi ¢ogaltilmis bir portreleri, sonunda da on adet ¢esitli

harita vardir ki, bu haritalar da yurdumuzda ilk defa kullamilan usulle basilmigtir.

Tiimii numarali olarak yiiz bin adet basilan kitabin normal niishasi bes liraya

satdacaktir. Bunlardan baska ikibin adet liks niisha basimigtr ki; ozellikleri asagida

sayimugtir:

On adet liiks niisha ipek Japon kagid: iizerine basinmustr. Bunlarin metinleri ince harf

—bagltklarr ile siislii olup sahifelerin zeminleri de 6zenli bir siislemeyi tagimaktadr.

Gonderilen ipek igli cildi iizerine Tirk usuliinde siisleme, giimiis kabartma olarak

iligtirilmis bulunmaktadir. Kitabin tiimii ayrica 6zel bir kutu i¢indedir.

Gazi Hazretleriyle Sayin Bityiik Millet Meclisi Baskani, Sayin Bagbakan ve Sayin Genel
Kurmay Baskamina bu baskiardan sunulacag: gibi bir adedi Devrim Miizesine hediye

edilecektir.
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Genelgelerin diizenli olarak gelip gelmedigini incelemek icin sira numarasina dikkat

edilmelidir.

Bunlardan sonra 49 adet Japon kagid iizerine biitinii ile yukaridaki sekilde fakat altin
yaldizli Sagren ciltli ve yine kutu iginde olaganiistii niishast vardir ki, elliser lira karsihiginda

satilacaktir. Kutusuz olanlar 45 liraya ve tiimii megin ciltli olanlar 25 lirayadir.

Japon kagidina basili olanlardan aym sekilde yiiksek velen denilen liiks kagida altin
yaldizli kapakl, ayrica 1500 adet numaral basumigtir ki, 10 lira karsiliginda alinabilecektir.

Liiks niishalarin basiminda simdiye kadar Tirkiye’'de yaywnlanan kitap ve eserlerde
olagan olan sekillerden higbirisi kullanilmamistir. Basim tarihimizde eserin bijyiikligii ile
orantilt bir devrim igeren bu niishalarin, olasidir ki, daha uzun bir zaman benzerleri
yapamayacaktir. Bu en biiyiik eserin gorecegi kuvvetli ilgi kuskusuz oldugundan, adedi pek

kisith olan bu olaganiistii niishalarin bir an evvel tedarikinin istenilecegini tasarliyorum.

Ilisikte bir cetvel sunulmugstur. Bu cetvelin yiiksek isteklerine gore doldurtularak on bes
giin iginde Tirk Hava Kurumu Genel Merkezine geri cevrilmesini rica ederim. Kitaplarin
bedellerinin alinarak biran evvel Genel Merkeze gonderilmesile Nutuk bedeli oldugunun
herhangi bir yanlishga meydan verilmemek iizere belirtilmesi ve diger gindermelere

karistirilmayarak ayrica gonderilmesi lazvmdir.

Bu onemli sorunu layik oldugu sekilde ele alacagimizdan eminim. Bu vesile ile saygilar

sunarzm“.

Istikbalin goklerde oldhguna inanmis olan Tirk Halki, biitiin olanaklan ile Tiirk
Tayyare Cemiyeti’ni destekliyordu. Bu sayede Tirk Hava Kurumu Tiirk Milli Savunmasina
gesitli ugaklar alarak armagan ediyor, havacilik agki gengler arasinda da hizla yayihyordu.
Cogu geceler Mustafa Kemal Paganin sofrasinda Tirk Hava Kurumu’ndan, kurumun
geleceginden, daha fazla para{sal destege olan inangtan, ugak fabrikalarinin her ne pahasina
olursa olsun kurulmasindan b;hsediyordu:

b

6 Gokeen, a.g.e., 5.65-66
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“Eskimig teknolojileri degil, en yeni teknolojiyi iilkeye getirmedigimiz, getiremedigimiz
stirece, yabanci iilkelere bagimli olmaktan kurtulamayiz. Bunun igin de bir yandan miimkiin
oldugu kadar kemerleri sikarak kendi yagimizla kavrulacak, bir yandan da yeni parasal
kaynaklar yaratarak cagdas teknolojilerin en yenilerini topraklarumiza tasiyacagiz.. Eski
teknolojileri bize kolayliklar taniyarak getiren yabanci devletlerin kurnazliklarim anlamamak
igin insamin ya kor ya da aptal olmasi gerekir. Kisa siirede geligen su savas arag ve gereg
sanayiine bakimiz.. Birinci Diinya Savagsi biter bitmez, bu kara giinlerde kullamlan tiim
silahlar birden bire demode oluverdi. Almanlar, Fransizlar, Ingilizler, Amerikalilar
ellerindeki bu silah fabrikalarim uzun vadeler tanmiyarak geri kalmis iilkelere satmaya
calisiyorlar. Neden? Ciinkii onlar daha modernlerini, daha etkili olanlarimin yapabilecek
fabrikalar kurmakla mesguller.. Bunu her alana yayabilirsiniz. Tekstil alamna, ilag sanayii
alamna, otomotiv sanayiine; kisaca aklimiza gelen her alana.. Biz yeni ve geng¢ bir Tiirkiye
kuruyoruz.. Dost ve diigman iilkelerin geride kalnug teknolojilerine gereksinmemiz yok. Ya en
yenisini kurar, onlarla boy 0lgiigiiriiz, ya da biraz daha sabreder, bunu yapabilecek giice

. .. . 47
erismemizi bekleriz..”

Mustafa Kemal Pasa, havacilikla ilgili biittin yabanci yayimnlan izliyor, bu konudaki
gelismeleri giin gegirmeden Tiirkiye’de de uygulama alanina sokmaya calisiyordu. Bundan
sonra insanligin hizmetine girecek en biiyiik gelismeler havacilik alaninda olacakti Mustafa
Kemal Pasaya gore. Hatta giin gelecek insanoglu uzaya gidecek, Ay’1 ve benzeri gezegenleri
bile fethedecekti. Iste bu ¢agdag savaglarda goklerde iistin olan uluslar tarafindan
kazamlacakti. Ger¢i ¢ok pahali bir teknikti havacilik teknigi. Ama uygar ve cagdas

Tiirkiye’nin bu agsamay1 yapmasa sartt1 gelecek yoniinden.

Gengleri havacihiga tesvik ediyordu yaptifn konusmalarla Gazi Pasa.. Onun bu
heyecanli goriigiine Ismet Pasa da katiliyordu. Nitekim Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin biitiin
Genel Yonetim Kurulu toplantilarina, o zamanlar Bagbakan olan Ismet inonii bagkanhk
ediyordu. Cemiyetin genel baskami vardi ama, Gazi Pasa bu konuda Ismet Inonii’yii
gorevlendirmigti. Bir yandan iilke demir aglarla(demiryollar) ile ériiliiyor, bir yandan gesgitli

fabrikalar kuruluyor, bir yandan da havacilik konusunda gerekli ¢aligmalar yapiliyordu.

i a.g.e., s.67.
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Bir yandan askeri havacilik ¢aligmalan, bir yandan da Tiirk Tayyare Cemiyeti gatisi
altinda sivil havacilik ¢aliymalar1 yapihiyordu. Vakit bulduk¢a Atatiirk de Tirk Tayyare
Cemiyeti’ne giderek faaliyetler hakkinda bilgi aliyordu®.

Mustafa Kemal Pasa 24 Subat 1925 tarihinde gergeklestirdigi faaliyetlerinden dolay1
Tayyare Cemiyeti’ne tesekkiir telgrafi gekmisti. Telgraf metni agagida verilmigtir:

23 Subat 1925 tarihli resmi yazwzi ve iligigindeki tiiziigii memnuniyetle okudum. Hava
kuvvetlerimizin az zamanda onemle uygun bir derecede miikemmeliyetle ilerlemesi icin sarf
edilegelmekte olan faaliyete yardim etme amact ile kurulan cemiyetinize haywrl
calismalarinda yardim, benim igin ifiihar etme sebebidir. Memleketimizin halkini takdir ve bir
an Once temini arzu edilen bir ihtiyacin tatmini yolundaki tesebbiislerinden dolay: cemiyet
temsilcilerini tebrik eder ve cemiyetin hedefine dogru siirat ve basart ile ilerlemesini temenni

eylerim efendim. ¥

Mustafa Kemal Pasa, milletvekillerinin de havacihik konusunda dikkatini ¢ekmek
amaciyla 1 Kasim 1925 tarihinde TBMM nin ikinci dénem iigiincii toplanma yilim agarken

sunlan belirtmistir:

“...Barig yasamindaki ¢alismalarim biling ve bilgiyle siirdiirmekte olan Kara, Deniz ve
Hava Ordumuzun kudret ve kuvveti, aziz Tiirkiye'nin bolluk ve baymdirlik yolundaki
calismasim giivenli ve dokunulmaz kilan baglica aragtir. Biiyiik Millet Meclisi bu yiice barig

ve giivenlik aracini siirekli giiclendirmeye ne denli can atsa yeridir.

Efendiler! Milletimizin memleketimizin savunmasina gosterdigi ilgi tesekkiire laytktr.

Vatandaslarin kendi tegebbiisleriyle olugturduklari Tayyare Cemiyeti az zamanda verdigi

siriinlerle genis bir gelisme timit ettirmektedir... ">,

48
a.g.e., s.64.

4 Atatiirk’@in Tamim, Telgraf ve Beyannameleri 1V, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, 1991, 5.560.

% Atatiirk’iin Soylev ve Demegleri, C I, Ankara, Tiirk Tarih Kurumu Basumevi, 1997, 5.361.
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3. TOMTAS’m Kurulusu

Almanya, Versailles Antlagmast nedeni ile iilkesinde ugak yapamiyordu. Bu nedenle
bagka iilkelerde ucak fabrikalarn kuruyordu. Tiwk Hiikiimeti, 1925 yili bagindan itibaren
tilkenin bagimsiz silah sanayiini kurmak ve gelistirmek i¢in bir plan hazirladi. Gorlismeler

sonucunda Junkers firmasimin Kayseri’de ugak fabrikas1 kurmasi kararlagtirild 3t

Tiurk Hikiimeti, Kayseri’de bir ucak fabrikasi kurulmasini saglamak {izere baz
girisimlerde bulunduktan sonra, 1925 yili yazinda Alman Junkers girketi ile Tiirkiye’de bir
ucak ve ugak motoru fabrikasi kurulmasim Ongéren bir antlagma taslag: ilizerinde goriis
birligine vardi. Antlagmaya gore, yeni kurulacak sirketin sermayesi yedi milyon Alman Marki
idi ve sermaye taraflar arasinda esit olarak paylasilacakti. Fabrikamin hizmete girmesine dek
Tirk Hitkiimeti, ugak malzemesinin tiimiinii Almanya’dan satin alacakti ve fabrikanin
ihtiyaclart igin gerekli olan aliiminyum, demir vb hammaddeleri sadece Junkers ile ortak
isletecekti’?. Bu antlagma, Tiirk Hiikiimeti ile Junkers arasinda 15 Agustos 1925 tarihinde
imzalanmigtir™.

Antlagmaya gore; Junkers Kayseri Ugak Fabrikas: insaatim iki safhada tamamlamay:
iistleniyordu. Fabrika 1926 yili sonbaharinda tamir yapabilecek hale gelmis olacak, 1927 yili
icinde ise ucak fabrikasina baglanacakti. Fakat Junkers firmas1 mali yonden giigliik i¢indeydi.
Bu fabrikanin basarisizliga ugramasi durumunda, tiim Tiirk-Alman iktisadi iligkilerinin
bundan énemli dlgiide etkilenecegi raporda belirtilmektedir. Bu nedenle de Alman Hiikiimeti

Junkers firmasimn iflasiu engellemigtir™.

Kayseri’de yapimi tamamlanan ugak fabrikasi 6 Ekim 1926 tarihinde tdrenle agildi
Fabrikamin techizati ve personelin biiyilk bir bolimii Almanya’dan getirildi. Zamanla
fabrikada caligan Alman miihendis ve iggilerine ¢ok yiiksek ticret 6denmesi nedeniyle Tiirk
miihendis ve iscileri arasinda huzursuzluun ¢ikmasma neden oldu. Ayrica Junkers firmasi
anlagmalar geregince iizerine diigen yiikiimliililklerden bazilarim1 yerine getirmemeye

baglamig, bu anlagmazliklar Ankara Inci Asliye Hukuk Mahkemesine gotiirtilmiiti. Boylece

T Kogak, a.g.e., s.51.
2 3.g.e., 5.66-67.

3 a.g.e., 5.68.

5 a.g.e., 5.69.
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TOMTAS ¢ikan anlagsmazliklar sonucu 28 Haziran 1928’de kapatlldl55 . Daha sonra Junkers
Sirketi ile olan anlagmazhklar ¢6ziimlenmis ve fabrika Mayis 1930 tarihinde tekrar iiretime
baglamustir™®.

4. Junkers A-20

1923 yilinda Hava Miifettigligi Tiirk Hava Kuvvetleri’ne yeni ugaklarin alimi ve test
edilmesi i¢in bir havacilik heyetini Avrupa iilkelerine gonderdi. Bu gezi sonunda Alman
Junkers firmasinin iirettigi tamami metal ugaklar begenildi ve on bes adet Junkers A-20 kesif
ve bombardiman ugag) siparisi verildi. 1923 yilinda on bes adet tamam metal olan Junkers A-
20 ugagn milli biitceden Gdenek saglanarak alindi. Junkers A-20 ugaklari, Tirk Hava
Kuvvetleri’nin ilk telsizli ugaklariydi. Bundan onceki dénemlerde telsiz olmadan ugucu

personel, yerdeki personelle su sekilde haberlesiyordu:

“O zaman telsiz olmayan yerlerde u¢aktan muhabere kuyuya bakrag sarkitmaktan pek
Jarkly degildi. Rasut yammna kiigiik kum torbalari alir, verecegi haberi bir kagida yazarak
torbamin igine koyar, agzim baglardi. Torbaya, diiserken goriilsiin diye beg-alti santim
eninde, bir metre boyunda bir de bant eklenirdi. Haberin verilecegi yere yaklaginca ugaklar

algalir, hedefe miimkiin oldugu kadar yakin gegilerek torba atilirdl.

Yerden ucaga verilecek haber igin kullamlan usul ige suydu: Uygun bir yere dort-bes
metre uzunlugunda iki ¢atal kazik dikilirdi. Kaziklarin arast asag yukart on metre olurdu.
Catallarin arasina, uglarmda agirlik olarak tas bagh bir ip gerilir, ipin ortasina da

ucaklardan atilan torbalarin egi bir torba baglamrdr. Ugak haberin alinacag bélgeye gelince

 rasit alttaki bomba atmaya mahsus kapag acardi. Rasii yerinde ozel olarak bu ¢esit

haberlesmeler icin bulundurulan ucu gengelli ve makaralx teli agag sallandirwdr. Ugak hizim
keser, iyice algalir, on metreden fazla uzunlugu olan telin ucundaki gengel alttaki, kaziklar
arasina gerili ipe takilip alrr, ipin tag bagl uglar: havada birbirine dolanir, rasit makara ile

teli yukar: cekerek haber torbasim aldr.” >’

** Gediz, Ergilder, “Tiirk Havacilik Sanayi’nin Tarihgesi”, Usantiirk Dergisi, No 313(Haziran 1988), 5.29-32.
% Zeynep Giilten, Ilk Ugak Sanayiimiz, Tayyare Otomobil Motor Tiirk Anonim Sirketi TOMTAS tan
“1926”-2nci Hava Ikmal Bakim Merkez Komutanhgi’na “2001”, Hava Miize Komutanlif1 Yaymi, 2001, s.1-
16.

%7 Oktay Verel, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, c.I, Tiirk Hava Kurumu Yaynlari, istanbul, 1985, 5.147.
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1926 yilinda Tiirk Tayyare Cemiyeti otuz adet Junkers A-20 ugaginm satin alarak Hava
Kuvvetlerine hediye etti. Bu ugaklarin montaji TOMTAS ta yapildr®.

Deniz hava birliklerinin ihtiyaci1 olan deniz ugaklari i¢in Junkers’in Onerdigi A-20
ucagimn deniz ugagi tipi A-20W’lerden ilki D-403(458 seri nolu) nolu ugak pilot Zimmerman
komutasinda bir makinistle birlikte tanitim i¢in Istanbul’a getirildi. Ugak denenmek i¢in {zmir
Giizelyalr’daki Birinci Deniz Ugak Béliigii’'nde servise alindi. 28 Ekim 1925 tarihinde bu
ucaklar1 denemekle gérevli olan Birinci Deniz Ugak Bolilk Komutam Dnz. Yzb. Cemal ve
Rasit Dnz. Yzb. Selahattin Beyler bu ugakla izmir’den havalandi. Istanbul’a kadar siirecek bir
deneme ugusu yapacaklardi. Ancak Sarkéy yakinlarinda ugak denize diigtii. Tiim aragtirmalara
ragmen pilotlar ve ugak bulunamadi. Bu olay iizerine deniz béliiklerinin Junkers A-20W’lerle

donatilmasindan vazgegildi®.

Junkers A-20 ugaklar1 1936 yilina kadar Tiirk Hava Kuvvetlerinde Yer/Destek amaci
icin kullamildi. Bu ugaklarin askeri numaralan Cizelge 18’de verilmistir6°. Bu uc¢agmn

6zellikleri Ek-15de verilmistir.

Cizelge 18. Junkers A-20’lerin Tiirk Askeri Numaralar

Tiirk As.No. Gelis Tarihi Adet
301-305 03 Haziran 1923 (Milli Biitce) 5
306-315 29 Haziran 1923 (Milli Biitge) 10
701-720 11 Agustos 1926 Tayyare Cemiyeti Alimlari(TOMTAS) 20
721-723 12 Agustos 1928 Tayyare Cemiyeti Alimlari(TOMTAS) 3
724-730 11 Eyliil 1928 Tayyare Cemiyeti Alimlari(TOMTAS) 7

5. __Junkers F-13 Limousiine

Junkers F-13 ugaklarimin Kayseri’deki tesislerde 1924°de yapilan montaji, TOMTAS 1n
resmi kurulusundan 6nce gergeklesmistir. Tuncay Deniz’e gore bu ucaklardan yirmi adet
alinmistir. Ajun Kurter’e gére en fazla alti adet(bir adedi fotogrametri-yer fotograflarim
¢ekmek- i¢in) alinmistir. Fakat Zeynep Giilten bazi kaynaklarin 1926-1927 yillarinda
TOMTAS 1n, sadece ii¢ adet F-13 ucgag iirettiini bildirmektedir. Diinyanin ilk tamamen

% Gillten, a.g.e., 5.9.
% Rufat Bayrak, “Junkers A-20W”, Ugantiirk Dergisi, No 439(Aralik 1998), 5.39. -
% Deniz, Tiirk Ugak imalaty, a.g.e., s.14.



117

metal yapimi yolcu ucagidir. Doért yolcu tasiyabilen Junkers F-13 ugaklari, Devlet Hava
Yollari’nda (1933-1935) gorev yapmugtir. Harita Genel Miidiirliigii’nde fotogrametri ugagi
olarak kullanilan F-13 (1937-1938), Tiirkiye’nin ilk harita ucagidir. Ugagin performansi ve
servis tavam Kayseri Tayyare Fabrikas: tarafindan arttirilmmstir®. Tuncay Deniz de bu
ucaklardan yirmi adet iiretildigini belirtmektedir. Cizelge 19°da Junkers F-13’lerin Tiirk

askeri numaralar1 verilmistir®. Bu ucagin 6zellikleri Ek-16"da verilmistir.

Cizelge 19. Junkers F-13’lerin Tiirk Askeri Numaralari

Tiirk As.No. Gelis Tarihi Adet
751 May1s 1924 Milli Bittge 1
752-758 Haziran 1924 Milli Biitge 7
759-764 Temmuz 1924 Milli Biitge 6
765-770 24 Apgustos 1924 Milli Biitce 6

6.  Nieuport-Delage Ni.D-42¢c, SPAD S-61/2, Bleriot-SPAD S 51-4, Nieuport-Delage
Ni.D-62, Dewoitine D-21 c-1

Tirk Hava Kuvvetleri’nin gliglendirilmesi igin satin alinacak av ugaklan ig¢in bir
yarisma diizenlendi. 1926’larda en gelismis ugak endiistrisine sahip olan Fransiz firmalan
Tirkiye Cumhuriyeti’ne sartnameye gore teklifte bulundu. Ancak se¢im hakkinda farkl
gorisler ortaya atildi ve bir tiirlii karara vanlamadi. Bunun iizerine, uzun siire ugaklar

denemek ve en uygununu se¢mek i¢in bu ugaklardan;

e Bir adet Nieuport Delage Ni.D-42¢
e Ug adet SPAD S-61/2

e Bir adet Bleriot-SPAD S 51-4

e Biradet Nieupoﬂ-Delage Ni.D-62
o ki adet Dewoitine D-21 c-1

25 Mayis 1926°da satin alindi. Alinan ugaklar Eskisehir’e getirildi ve deneme uguslarina
batslandl.63 . Orduya teknolojik malzeme alimini yakindan takip eden Mustafa Kemal Paga, 8

% Giilten, a.g.e., 5.12.
52 Deniz, Tiirk Ugak Imalaty, a.g.e., s. 16
5 Ajun Kurter ile yapilan goriisme.
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Haziran 1926 tarihinde Tirk Hava Kuvvetleri’nin giiclendirilmesi igin halkin yardim

edecegine inantyor ve sunlar belirtiyordu:

“Tiirk Milletinin hava kuvvetlerimizin takviyesi lizumunu idrak ve takdire deger
Sfedakdrliklar gostermesi siyasi olgunlugunun ve uygarligimin en bilyiik delilidir. Bu alanda
yol gosteren Tayyare Cemiyeti’nin faaliyetini takdir ederim. Cemiyetin sabit ve belli gelirler
bulmak icin memleketimizin gegitli yerlerinde yaptigi kongrelerin yararh bir sekilde

sonuglanmas: icin biitiin vatandagslarin ¢aba sarf edeceklerinden eminim.” 64

Alman Junkers firmasi1 da 8 Eyliil 1926’da Junkers A-35 tipi iki kisilik bir av ugcagini bu
yarigma ic¢in getirdi ve c¢esitli gosterilerde bulundu. Fakat bu ugak hava kuvvetlerinin

sartnamesine uymuyordu.

1926 yilinda baslayan av ugagi yangmasimn sonucu 1927 yilinda alinabildi.
Degerlendirme sonunda Dewoitine D-21 c-1 ugag1 Tiirk Hava Kuvvetleri i¢in en uygun ugak
segilmisti. Ik partide on adet Dewoitine D-21 c-1 tipi ucak alinarak 42nci Av Béliigiine
verildi. 41nci Boliik personeli de bu ugaklarla intibak egitimi yapacakti. Satin alinan bu
ucaklar 1928-1929 yillar arasinda Tiirk Hava Kuvvetlerine katilmistir. Bu ug:aklardan besine
Tekirdag’da yapilan isim verme t6reninde, ugaklan alan sehir ve kasabalarin isimleri verildi
(Corlu, Denizli, Alagam, Istanbul ve Beyoglu)®. Bu ucaklarin 6zellikleri sirastyla, Ek-17, Ek-
18, Ek-19, Ek-20 ve Ek-21de verilmistir.

Mustafa Kemal Pasa halkin, ordu ve havacilia yaptig1 yardimlar takdir ediyor ve 1
Kasim 1926 tarihinde TBMM’nin ikinci dénem dérdiincii toplanma yilim agarken de yapilan
yardimlar: takip ettigini su climlelerle belirtiyordu:

“...Muhterem Efendiler! Kara, Deniz ve Hava Ordularimizin gelismesi igin sarf ettiginiz

¢abalarin bereketli iiriinler vermekte oldugundan emin olabilirsiniz.

Calismalarina yakindan tamk oldugumuz Cumhuriyet Ordularimin maddi ve manevi
alanlarda giicii ve degeri yurdun dokunulmazhigim ve ulusun giivenligini saglayacak bir

diizeyde oldugunu kesinlikle bildirebilirim.

5 Atatiirk’iin Soylev ve Demegleri, a.g.e., c.III, s.118
8 Kaymakh, a.g.e., s.171, 173.
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Efendiler! Vatandaglarin kendi ¢aba ve yardimlarimin diriinii olan Tayyare Cemiyeti’nin

bir yillik calisma ve bagarisi takdire degerdir...”

7.  Morane Saulnier MS-35(AR) ve Morane-Saulnier MS-53

Fransa’ya ilk heyet olarak giden Tiirk pilotlarimin tavsiyesine uyularak, ugus egitimi i¢in
en uygun ugaklarin Morane tipi ugaklar olduguna karar verildi. THK tarafindan finanse
edilerek baglangig pilotaj egitimi i¢in on adet Morane MS-35 tipi ugak satin alindi. Ugaklar
25-30 Mayis 1926 tarihleri arasinda Tiirkiye’ye geldi ve Hava Kuvvetleri’ne armagan edildi®’.
Cizelge 20°de Tiirk Askeri numaralan ve gelis tarihleri verilmistir®. Bu ugaklar 1927 yilina
kadar kullamlda.

Cizelge 20. Morane Saulnier MS-35(AR)’larin Tiirk Askeri Numaralar

Tiirk As.No. Gelis Tarihi
901-903 25 Mayis 1926
904-906 28 Mayis 1926
907910 30 Mayis 1926

Ileri pilotaj egitimi igin on adet Morane-53 ugaklan siparis edildi. Ilk bes ugak Ekim
1926’da Tirkiye’ye geldi. Bu ugaklar 1929 yilinda servisten g¢ikarildi. Cizelge 21°de Tiirk
askeri numaralar1 ve gelis tarihleri verilmistir®. Bu ugaklarin 6zellikleri Ek-22 ve Ek-25’te

verilmigtir.

Cizelge 21. Morane-Saulnier MS-53’lerin Tiirk Askeri Numaralan

Tiirk As.No. Gelis Tarihi
T ~ 951-955 15 Haziran 1926 T
956-960 29 Subat 1927

8 a.g.e, c.l, s.368

7 Kaymakh, a.g.e., 5.168.

% Deniz, Tiirk Ugak Imalaty, a.g.e., 5.66.
6 a.g.e., s.72.
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8.  Breguet XIX

Tayyare Cemiyeti tarafindan Fransa’dan toplam yirmi adet Breguet XIX satin alind1 ve
montajlan 1926°da Eskisehir’de yapildi. Bu ugaklar 1937 yilina kadar serviste kaldi. Bu

ucagin 6zellikleri Ek-23’te verilmigtir.

9. SAVOIA S 16 Bis'M

Cumbhuriyetin ilk aylarinda Karadeniz bogazindaki maymlarin temizlenmesi amaciyla
yipranmus ugaklarla kesif ugusu yapildi. Bu deniz ugaklarini yenilemek iizere Italya’dan deniz

ucag) alinmasina karar verildi’®.

1926 yilinda gelen S-16 bis/M’lerin Tiirk askeri numaralan Cizelge 22°de verilmistir“.
Deniz/Kesif amagli olarak kullamilan bu ugaklar, 1933 yilina kadar serviste kalmistir. Bu

ucagin 6zellikleri Ek-14’te verilmistir.

Cizelge 22. SAVOIA S 16 Bis/M’lerin Tiirk Askeri Numaralan

Tiirk As.No. Gelis Tarihi Adet
609-614 25 Eyliil 1926 6
615-620 28 Ekim 1926 6

10. Rohrbach Rodra RO ITIA

Ug tarafi denizlerle ¢evrili yurdun uzun sahil seridini kontrol etmek amaciyla, dayamkl
ve her havada gorev yapabilen deniz ugaklarina ihtiyag vardi. Almanya’da ugak imal
endiistrisine uygulanan Versailles Antlasmasinin koydugu kisitlamalar sebebiyle Rohrbach
ucak fabrikalar1 Danimarka’ya taginarak faaliyetlerini siirdiirdiiler. Ugaklarin gelislerinden
once ugaklar iizerinde gerekli egitim gormek ve ucaklar1 almak iizere, Dnz.Bnb. Savmi ve
Yzb. Ismail (Gokgezen) Danimarka’ya gonderildi. Bu ugaklardan 1924 yilinda on adet siparis
verildi. Ancak daha sonra sadece iki ugak alindi.

Z‘: Rifat Bayrak, “Tiirk Deniz Havacilif1”, U¢antiirk Dergisi, No 388(Eyliil 1934), s.28-31.
a.g.e., s.74.
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Teslim alinarak, sandiklar i¢inde 12 Agustos 1926 tarihinde Istanbul’a getirilen
ugaklann Yesilkdy Hava Istasyonu hangarlarinda montajlar1 tamamlandi. Segilen alti deniz
subayina da Dnz. Bnb.Savmi Ugan tarafindan intibak egitimi verildi ve Izmir’deki Birinci

Deniz Ugak B6liigii’'ne teslim edildi.

Finansmam Tiirk Tayyare Cemiyeti’nce Izmir ve Istanbul halkindan toplanan paralarla

karsilandigi i¢in ucaklara bu sehirlerin isimleri verildi.
1934 yilina kadar serviste kalan bu ugaklann yerlerine Ingiltere’den alinan Supermarine

Southampton MK.IT deniz ugaklari verildi””. Ugaklarm Tiirk askeri numaralan ve adlan

Cizelge 23’te verilmistir. Bu ugagin 6zellikleri Ek-24te verilmisgtir.

Cizelge 23. Rohrbach Ro IIllerin Tiirk Askeri Numaralar

Tiirk Askeri No Adr
1201 [zmir
1202 istanbul

11. 1927 Yilindaki Teknik Gezi

1924 yilinda Avrupa havaciligimi tetkik igin yaptigi geziden ii¢ yi1l sonra
Kur.Alb.Muzaffer Ergiider’in heyet ile beraber 1927°de havacilik konusunda yeni bir tetkik
gezisine gikmasi emredildi. Gegen ii¢ yillik siire iginde Avrupa iilkelerinin hava kuvvetlerinde
ne gibi gelismeler oldugu, kullanilan yeni ugaklar ve egitim sistemleri aragtirilacakti.
Yapilmas: planlanan degisikliklerin bu gezinin sonucuna gore tasarlanmasi isteniyordu.

~ Gezinin degerlendirilmesi sonucu havacihk egitimi igin Fransa’ya dgiincii kafilenin

gonderilmesine karar verildi.

Fransa’nin Avrupa’da en giiglii havaciligin bulundugu iilke olarak tamindig1 yillarin sona
erdigi ve bir duraklama evresinin yagsanmakta oldugu Tiirk Genelkurmay: tarafindan
izlenmekte idi. Daha once Fransiz egitim sistemine uygun olarak Fransiz ugaklar: ile ilerleme
saglamig olan Tiirk Hava Kuvvetlerinde bir de Ingiliz havaciigimn egitim sistemi ve

tekniginin denenmesine karar verildi.

72 Rifat Bayrak, “Rohrbach Ro I1I Rodra”, Ucantiirk Dergisi, No 439(Aralik 1998), 5.38-39.
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1927 yilnda Ingiliz havaciigimn kaydettigi ilerlemeleri tespit edip onlarn egitim
tarzindan yararlanmak tiizere iki grup halinde subaylarn Ingiltere’ye goénderilmeleri
planland:”.

Mustafa Kemal Pasa, ¢ok yakindan ilgilendigi ve giivendigi Tiirk Hava Kuvvetleri’ni,
Tiirkiye’yi ilgiléndiren cesitli dis olaylarda bir siyasi etki giicii olarak kullanmistir. Buna
ornek olarak, daha 1920°li yillarnin ortalarinda, Italya’nin Dogu Akdeniz’deki bazi tutum ve
davramglan iizerine Tiirk Hava Kuvvetleri ugaklari, Mustafa Kemal Paganmin emriyle Ege
Denizi istiinde, 1927 yilinda da [zmir-Alasehir’de diizenlenen manevralarda gérev uguslar

yapm1$t1r74.

1927 yilinda av ugaklari hakkinda karara varildiktan sonra Breguet XIX kesif
bombardiman ugaklarinin yerine daha modern bir ugagin alinmasi istendi. Bunun i¢in Fransiz
ve Ingiliz ugak firmalarmin satig icin onerdikleri kesif ugaklarn Tiirkiye’ye getirildi.
Fransizlarin Amiot ugaginin prototipi de Ankara’ya getirildi. inceleme sonucunda Amiot
ugaklar1 kesif igin uygun goriilmedi. Ingiliz Armstrong firmasmn Atlas tipi ugag teknik
yonden begenildi, fakat pahali oldugu i¢in alimindan vazgegildi.

12. Potez 25 A-2

12 Mart 1927-10 Nisan 1928 tarihleri arasinda Fransa’dan on adet Potez 25 A-2 ugag1
satin alindi. Fakat bu ugaklardan sadece bir adet geldi”. Kesif/Egitim amach kullanilan bu
ucak 1934 yilina kadar serviste kaldi. Bu ugagin 6zellikleri Ek-26’da verilmistir.

Mustafa Kemal Pasa hava kuvvetlerinin, iilkeyi savunabilecek giice eristigini 1 Kasim
1928 tarihinde TBMM’nin iiglincii dénem ikinci toplanma yilim agarken su sekilde
belirtiyordu:

“...Dig siyasetimizde iilkenin dokunulmazligwm, giivenligini, yurttaslarin haklarim
herhangi bir saldwiya karsi bizzat savunabilmek kudreti de ozellikle giozde tuttugumuz

noktadir.

? Kaymakli, a.g.e., s.172-173.
™ Ugarol, Biiyiik Tiirk Havacilarmdan Enver Akoglu(1898-1962), a.g.e., 5.22-23. -
” Ajun Kurter ile yapilan goriisme.
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Kara, Deniz ve Hava ordularimizi bu memlekette barist ve emniyeti koruyacak bir giigte

tutmaya bunun igin ¢ok onem veriyoruz.” 76

13. Ansaldo A300-4

Genel amagh kullamlan Ceyhan adi verilen bu ugak Italya’dan satin alinarak 1928

yilinda Tayyare Cemiyetinden devredildi. Bu ugagn 6zellikleri Ek-27’de verilmigtir.

14. Morane Saulnier MS-147

1928 sonlarina dogru da ugus okulunda kullamlmak iizere Fransa’dan iki kigilik
Morane-Saulnier MS-147 ugagindan on adet satin alindi. MS-147’lerin bedeli Milli Biitceden
kargilandi. Bu ugaklar, baglangi¢ pilotaj egitimi i¢in kullanilan Caudron C.27’lerin yerine
alind1. Bu ugaklar 1936 yilina kadar serviste kaldilar. Cizelge 24’te bu ugaklarin Tiirk askeri

numaralar verilmistir”. Bu ugagin 6zellikleri Ek-28’de verilmisgtir.

Cizelge 24. Morane Saulnier MS -147’lerin Tiirk Askeri Numaralan

Tiirk As.No.

Gelis Tarihi

961-970

1928

15. SAVOIA-Marchetti S-59

1928 yilinda sekiz adet SAVOIA-Marchetti S-59 deniz u¢aklan Italya’dan satin alindi.
__Bu ugaklar, Izmir’deki bolikte 1938 yilina kadar ,,gff’r?V,X?Btfsr,,,B“ ucagin 6zellikleri Ek-

29°da verilmigtir.

Y

16. Gourdou Leseurre LGL-32

1929 yillarinda Tiirk Hava Kuvvetleri performans ve miktar olarak diinya havaciliinda

diger devletlere oranla biraz %geri kalmgt1. Siiratli, ugus tavam yiiksek ve her havada ugus

76 Atatiirk’iin Sdylev ve Demegleri, a.g.e., c.1, s.374.
™ Deniz, Tiirk Hava Kuvvetleri 1911-1991, a.g.e, s.76.
™ Rifat Bayrak, “Tiirk Deniz Havacilig1”, a.g.m.
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yetenegi olan bir av ugag1 arastinliyordu. Dénemin en gelismis ugaklan incelenerek istenen

ozelliklere uygun olan Fransiz yapisi Gourdou Leseurre LGL-32 av ugagn Tirk Hava

Kuvvetleri i¢in segildi.

41nci Ugak Bolugi icin oniki ugak siparigi verildi. Ucaklarin yapildigi Gourdou
fabrikalarina egitilmek iizere on makinist génderildi. Bir siire sonra on iki adet Gourdou
Leseurre ugaklar Eskigehir’e geldi. Yapilan ugus denemelerinde sartnameye uymadifi
goriillen bu ucaklarin alimindan vazgegildi. Bunun iizerine firma, Tiirk devletini mahkemeye
verdi. Dava yillarca siirdii. Fakat Gourdou Leseurre davay: kaybetti. Firma getirdigi oniki

ucagi geri almadi, ugaklar yillarca hangarlarda kaldi.

Tiirk' devletinin mahkemeye verildigi uluslararasi1 ortamda Mustafa Kemal Pasa, 1
Kasim 1929 tarihinde TBMM’nin {giincii dénem {iglincti toplanma yihini agarken hava

kuvvetlerinin erigtigi gii¢ hakkinda tiim diinyaya sunlar belirtiyordu:

“...Cumhuriyetin kara, deniz ve hava ordulart her konuda kiymetli takdirinize ve

guiveninize layiktir. Bunu tam ve kati kanaatle séyleyebilivim. 7

17. Letov S 16 T Smolik

Ustiin performansi ile Tiirk Milli Savunma Bakanligi’nin dikkatini ¢ceken S 16 T’lerden
Cekoslovakya’ya once sekiz ugaklik bir siparig verildi. Bu ugaklar, 17 Mart 1929 tarihinde
ucarak Eskisehir’e getirildi ve yeni kurulan tatbikat boliiglinde hizmete girdi. Finansman
Tirk Tayyare Cemiyeti’nin halktan topladig1 bagislarla saglanan S 16 T’lerle, 1929 yilinda
Vecihi Hiirkus gosteri uguslart yapti. Daha sonra S 16 T’lere, Germencik, Soma, Milas,
Sindirgy, Dinar, Seferihisar, Demirci, Seydikdy ilgelerinin isimleri verilerek bu yorelerde halk
giinleri diizenlendi ve yorenin adim alan ucaklarla gésteri uguslart yapildi. Ikinci siparig
sonucu gelen sekiz ugak 1930 yilinin ortalarinda hizmete alindi. Boylece toplam iki filodan
olusan on alti ugakhik S 16 T alim yapilms oldu. Cizelge 25°te Letov. S 16 Tlerin Tiirk

askeri numaralar1 verilmistir.

™ Atatiirk’tin Stylev ve Demegleri, a.g.e., c.I, 5.379
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Cizelge 25. Letov S 16 T’lerin Tiirk Askeri Numaralar

Tiirk As.No. | Gelis Tarihi
981-988 17 Mart 1929
1073-1080 1930

Letov S 16 T’lerle Tiirkiye’de de uzun mesafeli uguslar yapildi. ik olarak 26 Nisan
1930 tarihinde, personeli Yiizbasi Osman Nuri, Yiizbasi Ferruh, Tegmen Kemal,
Basmakinistler Sadi ve Enver beylerden olusan ii¢ adet Letov S 16 T filosu 5000 km’lik bir

Tturkiye turu yaptilar.

1930 yilinda Italyan askeri havaciligi kendisinden ¢ok s6z ettirmekteydi. Hava Maregali
Balbo’nun Atlantik ugusu, diger Italyan subaylarmin yaptiklar uguslara ek olarak Italyan
ugaklarimin iz rekorlan 8zel olarak dikkat gekmekteydi. Italyanlar Tiirkiye’ye de basvurarak
bir miktar Tiirk pilotunun egitilmesinde yardime: olmak istediklerini bildirdiler. Tiirklerin
Italya ile iyi bir dostluk iliskisi olmamasina ragmen Genelkurmay, Fransiz ve Ingiliz egitim
metotlan gibi Italyan egitim metotlar1 hakkinda da bilgi sahibi olma konusunda yarar
goriiyordu. Bu maksatla, Bnb. Zeki (Dogan), Bnb. Yahya Razi (Biltan), Utgm.Sabri
(Goknart), Tgm. Ragip (Oniz), Tgm. Fazil (Ciloglu)’ndan kurulu subaylan iki parti halinde
[talya’ya génderildiler.

1930-1940 yillan arasinda yapilan tiim tatbikatlarda Letov S 16 T’ler gorev almugtir.
Cizelge 26’da bu ugaklan kullanan birlikler verilmistir®™®. Bu ucaklar 1941 yilina kadar

serviste kaldilar. Bu ugagin 6zellikleri Ek-30’da verilmistir.

Cizelge 26. Letov S 16 T’leri Kullanan Birlikler

. \i7929-193§% Hava Okulu Tatbikat Bﬁlﬁgl';/ ESki§ehir -
1932-1937 4. Ugak Taburu 24. Kesif Boliigii / Gaziemir-izmir
1938-1941 Hava Okulu Kesif Taburu 4. Boliik

%0 Rifat Bayrak, “Letov S-16T ‘SMOLIK’”, Ucantiirk Dergisi, No 423(Agustos 1997), s.30-31.
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18. 1931 Yihinda Amerikah Pilotlarin Ugusu

Mustafa Kemal Pasa, Newyork’tan ugarak Istanbul’a gelen sivil Amerikan pilotlarina 3
Agustos 1931 tarihinde su demeci vermistir:

“Harikulade seyahatinizi Tiirk Milleti yiireklerden tagan takdir ve muhabbetle karsiladh.
Amerika semasindan yiikselerek Tiirk semasinda belirecek kiymetli misafirleri, oradan
ugtuklar: andan itibaren Tiirkiye ufuklarina geldikleri ve topraklarimiza konduklar: dakikaya
kadar, ilgi ve heyecanla izledi. Basarisimi can ve gowiilden diledi, ve kendi bagarisi gibi

sevindi,

Gergekten basariniz, hem bilimin ve hem teknigin ve hem de ozellikle yetenek ve cesaret

itibariyle, insan giiciiniin egsiz bir zaferidir.
Kitalar: birlegtirirken, milletleri yaklastirtyorsunuz.

Sizin gibi kahramanlar; milletleri, birbirinin mutluluklar: ve kaderi ile ilgili olan bir

aile bireyleri haline getirirler.

Stiphe etmem ki, siz uygarlifim hayranlikla izledigimiz Yeni Diinyamin biiyiik diyar: ile
eski diinya kitalarim birlegtiren bir cografi konumda bulunan Yeni Tiirkiye’yi boyle vasitasiz

birlestirirken, Amerikalilarin ve Tirklerin kalplerini de birbirine daha ¢ok yaklagtirdiniz.

Bugiiniin gengligi; zamammiza kadar insanligin hayal edemedigi hava yollarindan
insanlar arasinda, milletler arasinda yiiksek dostluklarin yiiksek mulabbetlerin temsilcisi
oluyor. Bu yiice hedeflerin yiice isaretlerini veren Amerika’mn sizin gibi cesur ve idealist

genglerini karsimda gormekle, onlarla goriigmekle iftihar eder ve mutluluk duyarim.

Siz semadan giizel bir yol ¢izdiniz. Bu seyahatiniz Tiirk pilotlarina da hazirlanmak igin

biyiik bir tesvik olacakt.

Sizi hararetle tebrik ederim. Sahislarimiza muhterem Amerika Milletini, Amerika bilgi ve

teknigini ve Amerikan havaciligimn kahraman temsilcilerini selamlarim.
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Yiiksek halkimizi diinyada yiiksek bir sekilde temsil eden muhterem Cumhurbaskaninizi,
bu giizel miinasebetle hiirmetle ve muhabbetle anarim. Ve size iyi seyahatler ve daima boyle

basarilar temenni ederim.” ¥

Mustafa Kemal Pasanin bu demecine karsilik Amerikan Biiyiikelgisi de havacilar adina
sunlar1 belirtmigtir:

“Cumhurbaskani’mn iltifar ve takdirlerinden gerek pilotlar, gerek ben ¢ok miitehassis
ve minnettariz. Siz kendinizde ve Tiirk Milletinde mevcut olan nitelikleri baskalarinda

gordiigiiniiz zaman takdir etmesini ne kadar iyi biliyorsunuz.

Tiirk Milletinin ézelliklerini kendi yiiksek karakterinde toplayan sahsimizin bu iltifatin
hichir zaman unutmayacagim. Bu olay Tiirkiye ile Amerika arasindaki dostlugu takviye

ettirecek mahiyette oldugu icin seviniyorum.”

Daha sonra Mustafa Kemal Paga aym giin Amerikan pilotlarim aksam yemegine kabul

etmis ve burada da su konugmay1 yapmgtir:

Ben Amerika’nin bu kahraman ¢ocuklarim, kahramanhgin biitiin niteliklerine sahip ve
bitiin - dilnya  karsisinda uygulamaya inat¢i  miitesebbis gordiim. Kendileri yiiksek
kahramanliklarim, yiiksek al¢akgoniilliiliik icinde gizliyorlar. Umit ederim ki, beklerim ki, bu
gengler, bugiin yaptikliarindan daha biiyiik fiili eserler sahibi olacaklardir. Bununla, zaten ¢ok
yiiksek olan Amerika halks iftihar edecegi gibi, biitiin insanlik da yiiksek heyecanli iftiharlarla
sevinmis olacaktir. Bu sevinglerin en yiiksegini en derin hassasiyetle Tiirk Milletinin
duyacagina siiphe yoktur. Ciinkii Tiirk Milleti, giizel her seyi, her uygar seyi, her yiiksek seyi

sever, takdir eder.

Fakat muhakkaktir ki, her seyin iistiinde tapindig bir sey varsa, o da kahramanliktir. Bu
sozler siiphesiz bugiin tetikte bulunan Tiirk gengliginin kulaklarinda yiiksek ve etkili yankilar
yapacaktir. Yiiksek karakterlerine onemle baktigim Tiirk ¢ocuklarimdan daha az gey

istemem.” %

8! Atatiirk’iin Séylev ve Demecleri, a.g.e., c.IIl, 5.131-132.
2ag.e.,s.130.
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F.  1924-1932 YILLARINDAKI TURK ASKERI UCAKLARININ SAYILARI VE
DEGERLENDIRILMESi

Bu dénemdeki ve yakin gelecekteki uluslararas: dinamikleri Mustafa Kemal Paga, 1932
yihinda Amerikali General Mac Arthur ile yapmis oldugu goriismede en giizel sekilde
belirtmisti:

“Versailles Muahedesi Birinci Diinya Savagina sebebiyet vermis olan dmillerden
hicbirini bertaraf edemedigi gibi, bilakis diiniin baslica rakipleri arasindaki ugurumu
biisbiitiin derinlestirmistir. Zira, galip devletler magluplara barig kogullarmm zorla kabul
ettirirlerken, bu memlieketlerin etnik, jeopolitik ve ekonomik ozelliklerini asla nazari itibara
almamuislar ve sadece husumet duygularindan ilham almislardir. Boylece bugiin iginde
yasadigimiz barts donemi sadece miitarekeden ibaret kalmistir. Eger siz Amerikalilar Avrupa
isleriyle ilgilenmekten vazgecmeyerek, Wilson'un programini tatbikte israr etseydiniz, bu
miitareke devresi uzar ve belki bir giin devamly bir barisa doniisebilirdi. Bence diin oldugu
gibi yarin da Avrupa’min mukadderat Almanya’nmin alacag duruma baghdir. Fevkalade bir
dinamizme malik olan yetmis milyonluk ¢aliskan ve disiplinli Alman Milleti, iistelik milli
ihtiraslarim kamgilayabilecek siyasi bir cereyana kendini kaptirdr mi, er geg Versailles
Muahedesinin tasfiyesine tevessiil edecektir. Almanya kisa bir zamanda, Ingiltere ve Rusya
harig, biitin Avrupa’y isgal edebilecek bir orduyu tegkil edebilecektir. Fransa kuvvetli bir
ordu yaratmak igin lazim gelen hassalari artik kaybetmistir. Ingiltere, adalarini miidafaa
etmek i¢in bundan sonra Fransa’ya giivenmeyecektir. Amerika Birinci. Diinya Savaginda
oldugu gibi, bu savagta da tarafsiz kalamayacaktir. Ve Almanya, Amerika’mn bu miidahalesi

ile harbi kaybedecektir. Avrupa deviet adamlari, bagslica ihtilaf mevzuu olan onemli siyasal

meseleleri, her tirli milli_egoizmlerden uzak ve yalmz herkesin yararina olarak, son bir

gayret ve tam bir hiisniiniyetle ele almazlarsa, korkarim ki felaketin énii alinamayacaktir.
Zira Avrupa meselesi, Ingiltere, Fransa ve Almanya arasindaki ihtilaflar meselesi olmaktan
artik ¢ikmustir. Bugiin Avrupa’mn dogusunda yeni bir kuvvet belirmigtir. Biitiin maddi ve
manevi olanaklarim, topyekiin bir sekilde diinya ihtilali gayesi ugruna seferber eden bu
kuvvet iistelik Avrupalilar ve Amerikalilarca heniiz malum olmayan siyasi metotlar tatbik
etmekte ve rakiplerinin en kiigiik hatalarindan bile mikemmelen yararlanmasim
bilmektedirler. Avrupa’da vuku bulacak bir savasin baslica galibi ne Ingiltere, ne Fransa, ne
de Almanya’dir: Sadece Bolgevizm'dir. Rusya’min yakin komsusu ve onunla en ¢ok savagmis

bir millet olarak biz Tiirkler orada cereyan eden olaylari yakindan takip e-diyor ve tehlikeyi
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biitiin ¢iplaklig: ile gorityoruz. Uyanan dogu milletlerinin zihniyetlerini miikemmelen istismar
eden, onlarin milli ihtiraslarimi okgayan ve kinlerini tahrik etmesini bilen Bolgevikler, yalniz

Avrupa’yi degil, Asya’yi da tehdit eden baslica kuvvet halini almiglardwr.” ®

Tiirkiye de diinya iilkelerinin silahlandi1 bu dénemde, Mustafa Kemal Paganin emirleri
dogrultusunda bans icin silahlanmaya bagladi. Mustafa Kemal Pasa silahlanmaya halkin
yardim etmesi gerektigini 1930 yilinda “Ordu istemeyen ve ordunun yiikledigi maddi, manevi
fedakarlig1 goze aldirmayan bir millet, esaret zincirini kéndi eliyle boynuna gegirir.”diyerek

bu konunun éneminin tiim halk tarafindan anlagilmasim sagliyordu®

1932 yilinda Tiirk subaylari ugus egitimi i¢in Amerika’ya gonderildiler. Ayrica diinya
havacilipinda yapilan uzun mesafeli uguslar, Tirk Hava Kuvvetlerindeki ucuslan da etkiledi.
Nitekim 1932 yilinda Birinci Ugak Alay Komutami Yb.Celal Yakal komutasindaki bir ugak
filosuyla 5360 km’lik Anadolu gezisi yapildi®,

1924-1932 yillarinda Fransa’dan 157, Almanya’dan ellibir, Italya’dan yirmibir,
Cekoslovakya’dan onalt1 ve Danimarka’dan iki ugak alindi. Bu durum Sekil 3’te verilmigtir.

Sekil 3. 1924-1932 Yillarinda Satin Ahnan Askeri Ugaklarin Sayilar

koslvakya

B 1924-1932 Y(larmda 157 51 21 16 2

8 Gokgen, a.g.e., 5.338-339.
8 Utkan Kocatiirk, Atatiirk’iin Fikir ve Diigiinceleri, 3. basky, [y.y.], Turhan Kitabevi, 1984, 5.290.
8 Atatiirk ve Tiirk Havacihi, a.g.e., s.24.
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Bu yillarda Ingiltere’den hi¢ ugak alinmadig: anlagilmaktadir. Tiirk-italyan iliskilerinin
gerginlik gosterdigi sirada da, Tiirk havaciligi yoniinden 6nemli bir olay da, Atatiirk’iin Tiirk
pilotlarindan italyan ugaklarina “Canli Carpma” istegi olmustu®®.

Sekil 4’te  1924-1932 wyilinda satin alnan ugaklarn iilkelere gore yiizdeleri

goriilmektedir. En ¢ok ugak satin alimi %63 ile Fransa, en az ugak satin alim %1 ile

Danimarka olmustur.

Sekil 4. 1924-1932 Yillarinda Satin Alinan Askeri Ugaklarn Yiizdeleri

Cekoslovakya Danimarka

ltalya
%8

Almanya
% 21

Fransa
% 63

Milli Savunma Bakanligi(MSB)’nin, 1924-1928 yillar1 arasinda biitgesi ve toplam biitce

Cizelge 27°de verilmigtir®’.

Q‘igglﬁgfﬂ. 1924-1928 Yillarinda MSB Biitcesi

Yil MSB Bitgesi Toplam Biitge | Oran
1924 | 27.279.386 140.433.369,80 | 0,19
1925] 43.058.874 183.932.767,10 | 0,23
1926 | 64.005.925 190.103.544,00 | 0,34
1927 58.096.743 194.454.619,00 | 0,30
1928 58.020.390 207.169.388,00 | 0,28

Savunma biitgesi, 1924-1928 yillarinda Miidafaayi Milliye Vekaleti ve Bahriye Vekaleti
olarak ayn kalemlerde gosterilmistir. 1930 yilindan itibaren Milli Miidafaa Vekaleti; kara,

% Ugarol, Bityiik Tiirk Havacilarmdan Enver Akoglu(1898-1962), a.g.e., 5.23. -
8 Fikret Unal, Muzaffer Tiras ve Zafer Kiikrer(derleyenler), 1920-1929 Biitce Kanunlar, Maliye Bakanlig
Tetkik Kurulu Yayin1 No: 1978/190, 1978, 5.28-36.
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hava ve deniz kisimlarina ayrilmigtir. 1930-1932 yillani arasinda hava biitgesi ve toplam biitge
Cizelge 28’de verilmistir®®. Yukaridaki toplami incelemek icin kara ve hava kisimlan

toplanarak bu cizelgede ayr bir siitun olarak gosterilmistir.

Cizelge 28. 1930-1932 Yillarinda MSB Biitgesi

Yil Hava Kara (Hava+Kara) | Toplam Biitge | Oran(Hava) | Oran(Hava+Kara)
1930 [1.153.980|54.211.501| 55.365.481 |222.646.523,00 0,01 0,25
1931 [3.456.814|44.134.743 | 47.591.557 | 186.582.005,00 0,02 0,26
1932 943.000 |32.173.640| 33.116.640 | 169.146.747,00 0,01 0,20

1924-1932 yillarinda biitgenin 1930 yilina kadar artig egiliminde oldugu goriilmekte,
buna karsilik 1929 yilinda Newyork Borsasinin diigiigii ile olusan diinya ekonomik krizinden
Tiirkiye’nin de etkilenmesi sonucu biitcenin diigiise gegtigi goriilmektedir. Turk Hava
Kuvvetleri’nin biitgesinin bu degisimlere karg1 1931 yilinda arttirildigy goriilmektedir. Tiirk
Milletinin destegi ile kurulan Tayyare Cemiyeti’ne yapilan bafislarla da ugak alindig:

diisiiniiliirse Tiirkiye, havacilia bu dénemde biiyiik 6nem vermistir.

Sekil 5°te 1930 yilindan itibaren ayn olarak gdsterilen kara ve hava savunma toplaminin
toplam biitgeye oram1 gosterilmistir. 1926 yilinda savunmaya aynlan biitge en yiiksek
diizeydedir. Bu yilda Musul sorununun Ingiltere lehine sonuglanmasi ile Tiirkiye, savunma

harcamalarini azaltmigtir.

Sekil 5. 1928-1932 Yillarinda MSB Biitgesinin Toplam Biitceye Gore Degisimi

| 19281932 Bitgesi

% fclal Demir(Engiir) ve Mukadder Oner(derleyenler), Biitge Baslangic Odenekleri ve Gelir Tahminleri(1930-
1991), Maliye ve Giimritk Bakanhii Aragtirma, Planlama ve Koordinasyon Kurulu Bagkanlifi Yaym No:
1991/320, 1991, 5.65-89.
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Bu donemde kullamilan ugaklarn dzellikleri Cizelge 29°da verilmistir. Bu dénemin
ortalarndan itibaren ugaklarin kisa siirede yenileri ile degistirildigi goriilmektedir. 1924-1932
yillarinda toplam 247 ugak satin alinmigtir. Bu ugaklarin ¢ogunlugu egitim amagh olarak satm
almmustr. Bu da bu dénemde Tiick Hava Kuvvetlerinin geligme safthasinda oldugunu net

olarak gistermektedir.
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DORDUNCU BOLUM
1933-1938 YILLARI ARASINDA TURK HAVA KUVVETLERI

1933 yilinin ayr1 bir 6nemi de Cumhuriyetin onuncu yil déniimii olmasidir. Gegen siire
icinde(1923-1933) devrimler yapilmigti. Onbir milyon halktan onbes milyon geng ve dinamik
ulus ortaya ¢ikmigt1. Demiryollari, karayollar1 yapiliyor; yeni yeni fabrikalar kuruluyor; hava
kuvvetleri teskil olunuyor; Ordu kuvvetlendiriliyor; yeni baskent kuruluyor; kanunlar gézden
geciriliyor; her 6rgiit yeni bir sekil aliyordu. Kiyafetlere yeni bir sekil veriliyor, sayilar harfler

degistiriliyor, giizel sanatlara y6neliniyordu.

Ic ve dis goriiniisiyle, edebiyati, siiri, yazisi, dili, yeni tarih anlayisi, gengligi,
ekonomisi, tartmi, ulastirmasi, dig politikas1 ve demokratik yonetimiyle Tiirkiye, biitlin geri
kalmus, somiiriilmekte olan iilkelerin goziinde idi'. Tiirkiye Cumhuriyeti’nin ulastig1 giicii ve
yiiksek diizeyi dost ve diigmana gostermek amaciyla 29 Ekim 1923 téreni igin olaganiistii
hazirhik yapilmisti. 29 Ekim 1933 giinii biitiin Hava Kuvvetleri ugucu birlikleri Ankara’daki
gecit torenine katildilar. Nitekim Ankara’daki torende 300 ugak havadan gegit yapmust’.

Merasime Rusya, Iran, Irak ve Yunanistan da birer ugus kolu ile katildilar.
e Yunan Heyeti: Yunan General Adamis bagkanhginda bir heyetle Ankara’ya geldi.
¢ Rus Heyeti: Rus Devleti Maresal Vorosilov bagkanlifinda bir heyet génderdi. Rusya

Tirkiye’ye bes adet Polikarpov R-5, bir adet Polikarpov U-2 ve bir adet Tupolev
ANT-9 ugag armagan etti.

o Iran Heyeti: General Ahmet Han’in bagkanlik ettigi iran heyetine bes ucaklik bir-— —

fran Filosu da katilmist1. Diyarbakir civarindaki bozuk havalar yiiziinden Iran Filosu
Adana’ya mecburi inis yapti. Bu haber alininca Ankara’dan Adana’ya gelen Tiirk
ugaklan kilavuzluk yaparak, merasim baglamadan &nce Iran Filosunun Ankara’ya

getirilmesini saglamigti.

! Aslan Tufan Yazman, Atatiirk’le Beraber. Devrimler, Olaylar, Amlar(1922-1938), [y.y.}, Yoriik Matbaasi,

1969, 5.300-301.
? Ugarol, Bityiik Tiirk Havacilarindan Enver Akoglu(1898-1962), a.g.e., s.54.
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Atatiirk giiniin anlam ve 6nemini halka aktarmak amaciyla Onuncu Y1l Nutku’nu verdi.

Bu séylevin metni asagida verilmigtir.
Tirk Milleti,

Kurtulus savasina bagladigimizin onbeginci yilindayiz. Bugiin Cumhuriyetimizin onuncu

yilimt doldurdugu en biiyiik bayramdir.
Kutlu olsun!..

Bu anda biiyitk Tirk Milletinin bir ferdi olarak bu kutluluga kavugmarin en derin

sevinci ve heyecam igindeyim.

Yurttaglarim!.. Az zamanda ¢ok ve biiyiik isler yaptik: Bu iglerin en biyiigi, temeli Tiirk
kahramanlig: ve yiiksek Tiirk kiiltiirii olan Tiirkiye Cumhuriyeti’dir.

Bundaki muvaffakiyeti Tiirk Milletinin ve onun degerli ordusunun bir ve beraber olarak
azimkarane yiiriimesine borgluyuz. Fakat yaptiklarimizi asla yeterli gormeyiz. Ciinkii daha
¢ok ve daha biiyiik isler yapma zorunlulugunda ve azmindeyiz. Yurdumuzu Diinyamn en
mamur ve en medeni memleketleri seviyesine ¢tkaracagiz. Milletimizi en genis refah vasita ve
kaynaklarina sahip kilacagiz. Milli kiiltiiriimiizii muaswr medeniyet seviyesinin iistiine
¢tkaracagiz. Bunun igin bizce zaman 6lgiisii ge¢mis asirlarin gevsetici zihniyetine gore degil,
asrimizin sirat ve hareket mefhumuna gore diigiiniilmelidir. Gegen zamana oranla daha ¢ok

¢alisacagiz. Daha az zamanda daha biyiik isler yapacagiz. Bunda da muvaffak olacagimiza

- giiphem yoktur. Ciinkii Tiirk Milletinin karakteri yiksektir. Tirk Milleti ¢aliskandwr, Tirk

Milleti zekidir. Ciinkii, Tiirk Milleti milli birlik ve beraberlikle giichikleri yenmesini bilmistir.
Ve ¢iinkii, Tirk Milletinin yiirimekte oldugu terakki ve medeniyet yolunda, elinde ve
kafasinda tuttugu megale, miispet ilimdir. Sunu da ehemmiyetle tebariiz ettirmeliyim ki yilksek
bir insan cemiyeti olan Tiirk Milletinin tarihi bir vasfi da giizel sanatlari sevmek ve onda
yiikselmektir. Bunun icindir ki milletimizin yiiksek karakterini, yorulmaz ¢aliskanlhigin, fitri
zekasim, ilme baghligim giizel sanatlar sevgisini, milli birlik duygusunu miitemadiyen ve her

tiirlii vasita ve tedbirle besleyerek inkisaf ettirmek milli iilkiimiizdiir.
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Biiyiik Tiirk Milleti, onbes yildan beri girigtigimiz islerde muvaffakiyvet vaat eden gok
sozlerimi igittin. Bahtiyarim ki bu sozlerimin hig birinde milletimin haklkimdaki itimadin

sarsacak bir isabetsizlige ugramadim.

Bugiin, ayni inan ve katiyetle soyliiyorum ki, milli iilkiiye tam bir biitiinliikle yiiriimekte
olan Tiirk Milletinin biiyiik millet oldugunu biitiin medeni alem, az zamanda, bir kere daha

tantyacaktir.

Asla siiphem yoktur ki, Tiirkliigiin unutulmus biiyiik medeni vasfi ve biiyiik medeni
kabiliyeti, bundan sonraki inkisafiyla atinin yiiksek medeniyet ufkunda yeni bit giines gibi
dogacaktr.

Tiirk Milleti,

Ebediyete akip giden her on senede, bu biiyiik millet bayramim daha biiyiik sereflerle,

huzur ve refah iginde kutlamasim goniilden dilerim.
Ne mutlu Tiirkiim diyene!..>

Turk havaciligimin gelismesi i¢in maddi ve manevi yardimlanm higbir zaman

esirgemeyen Mustafa Kemal Pasa, Onuncu Y1l Cumhuriyet Balosunda,

“Havacilar, sunu unutmayin ki yarimin en biiyiik tehlikeleri semalardan gelecektir. Bu
nedenle sizler ani gelebilecek olan tehlikelere karsi koymak igin daima hazir bulunmaya ve o

sekilde yetigmeye gayret edeceksiniz.” I
diyerek havaciligin nemine dikkat ¢ekiyordu®.
Bu boliimde; Tiirkiye’nin diinya iilkeleri ile iligkileri, Tiick Hava Kuvvetleri Tegkilati,

Hava Okulu ve Tiirk Askeri Ugaklari ve Tiirk havaciliginda 6nemli gelismeler incelenecek ve

bu donemin Tiirk askeri ugaklar1 degerlendirilecektir.

* a.g.e., 304-305.
* Atatiirk ve Tiirk Havaciligy, a.g.e., s.24.
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A. TURKIYE’NIN DUNYA ULKELERI iLE ILiSKiLERi

1933 yilinda Mac Donald Plami’m igin iilkeler arasinda anlagma saglanamayinca, aymn
yilin sonbaharina gériismeler ertelendi. Onceden Mac Donald planiin hemen uygulanmasimn
isteyen Fransa ve Ingiltere, Almanya’daki Hitler hareketinden endise duyduklan icin planin
dort y1l iginde uygulanmasim istediler. Ciinkii silahsizlandirilmis olan Almanya, dort yil daha
silahsiz olarak kalacak, ayrica daha sonraki dort yilda da silahsiz kalacakti. Diger bir ifade ile
Almanya sekiz yil silahsiz kalacakt:i. Bu sirada da diger devletler silah endiistrisini
gelistirecekti. Antlagma sadece Almanya’y1 baglayacakti. Bu sartlar altinda Almanya, tek
tarafli silahsizlanmay kabul etmeyerek, Silahsizlanma Konferansindan ve aym zamanda da
Milletler Toplulugundan ayrilmust?.

1930’lu yillarda Tirkiye’de biirokrasinin yogun miidahalesine dayanan dis ticaret
politikas1 uygulamasina gegilirken, Nazi Hiikiimetinin ticaret 6rgiitleri Tiirkiye’nin ihrag
stoklari1 diinya piyasasindaki fiyatlardan daha yiiksek fiyatlarla almaya basladi. Almanya
Turkiye ile kliring hesabinda agik vererek, Tiirk Hiikiimetini Almanya’dan daha ¢ok ithalat
yapmaya zorladi. Almanya’dan yapilan silah ithalatinin arttirilmasina karsin, Tiirkiye’nin
Almanya’dan kliring alacagi 1937 yili sonunda yine de onsekiz milyon Tiirk Lirast

tutarindaydi. Tiirkiye askeri orgiitlenmesinde de daha ¢ok Almanya’ya bagh hale geldi.

Ankara Hiiklimeti Almanya karsisindaki ticaret bagimlilifindan rahatsiz olmaya baglad.
Bu rahatsizlik 1937 yilinda panik boyutlarina eristi. Ingiltere’nin de bu bagimhliktan rahatsiz
olmasi, Almanya’mn Tiirkiye tistiinde giderek daha ¢ok etkili hale gelmesini Ortadogu’daki
¢ikarlar bakimindan tehlikeli gérmesi tizerine, Ingiltere ve Tiirkiye arasinda siyasi ve iktisadi
bir yakinlagma bagslad1. 1936 ve 1938 antlasmalari ile Ingiltere, Ingiltere’den yapilacak sanayi
makine ve arag-gereci ve silah ithalatinda kullanilmak ve karsihi Tiirk ihrag mallaryla
6denmek iizere, Tiirkiye’ye ondokuz milyon Sterlin kredi agti®. Tiirkiye’yi kendi ekonomik
alamnda tutmak isteyen Almanya aym yilin Ekim ayinda 150.000.000 Marklik bir kredi
agarak buna kargihik verdi’.

3 Esmer, a.g.e., 5.569-570.
¢ Tezel, a.g.e., s.177-178. -
7 Oran, a.g.e., 5.273.
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Tirkiye’nin bu donemde Ingiltere ve Fransa ile yakinlasmasina yol agan bir diger
gelisme Akdeniz’in giivenligi konusunda ortaya ¢ikti. italya’nin 1935°te Habesgistan’a
saldirmast ile Dogu Akdeniz’de ortaya ¢ikan tehlikeli durum olugtu. 1937°de Akdeniz’de baz:
ticaret gemilerinin muhtemelen Italyan denizalthilan tarafindan batirilmas: nedeniyle, Ingiltere
ve Fransa’mn girisimiyle Eylil 1937°de Nyon’da bir konferans diizenlendi. Italya ve
Almanya’nin katilmay1 reddettigi bu toplantiya SSCB, Bulgaristan ve Romanya da katilmigt.
Tiirkiye bu konferansta Ingiltere ile birlikte calisti ve hatta Akdeniz’deki deniz trafigini
giivenlik altina alacak 6nlemler konusunda Ingiltere ile birlikte hareket etmeyi kabul etti®. Bu
da Italya’mn tepkisini ¢ekmis ve Italya, Yugoslavya ve Yunanistan ile Tiirkiye’yi de tehdit
etmisti. Ingiltere, Tiirkiye ile ikili bir pakt veya ittifak yapmaya yanasmamis, Italya ile

iliskilerini koparmak istememisti.

Bu arada Tirkiye, do;;vulu komsular1 ile iligkilerini gelistiriyordu. Iran Sahi Riza
Pehlevi’nin 1934 yilinda Tirkiye’yi ziyaret etmesi, iki devlet arasindaki iligkilerde yeni bir
¢igir agmusti. Musul Sorununun ¢oziimlenmesi, Tirkiye ile Irak arasinda Onemli bir
uyusmazlik sorunu Buakmam1$t1. Italyan tehdidinin sonucu olarak da, Tiirkiye ve Ingiltere ile
yakinlig1 olan baza Ortadogu iilkeleri, 8 Temmuz 1937°de Tahran’da Sadabad Sarayinda Iran,
Irak, Tiirkiye ve Afganistan tilkelerinin digigleri bakanlar1 Cenevre’de parafe edilen metni
imzalad1. 25 Haziran 1938’de de onay islemleri tamamlanan pakt yiiriirliige girdi. Bu pakt bir
tarafsizlik ve saldirmazlik antlagmasiydi. Pakt hiiktimleri geregince, dort devlet aralarindaki
dostluk iliskilerini siirdiirecekler, birbirlerinin i¢ islerine karigmayacaklar, ortak sinirlarina
saygl gosterecekler ve aralarindan birine kargi saldin amaci giiden diizenlemelere
girmeyeceklerdi'®. Ayrica Paktin imzalandig: giin, ek protokolle Paktin organlar1 olusturuldu.
Buna gore yilda bir kez toplanacak olan bir Bakanlar Konseyi ve bir de Genel Sekreterlik
kuruldu''. Bu pakim imzalanmasinda Tiirkiye bas rolii oynamstir. Boylece Tiirkiye ile bats
arasinda kurulmus bulunan ﬂogmdan igbirligi iligkisine, yeni ve dolayli bir halka daha

eklenmis oluyordu'?.

Icedéniik bir Amerika’'mn Tirkiye’ye kargi politik ihtiraslar beslemeyecegini bilen
Atatiirk, bu tutuma deger vermistir. 1934 yilinda italya’dan saldin beklendigi igin Tiirkiye

fa.g.e.,s273.

°a.g.e., s.273-274.

1 Feyzioglu, a.g.e., 5.271-273.

"' Oran, a.g.e., 5.368.

12 Atatiirkeii Diisiince El Kitabi, Atatiirk Kiiltiir, Dil ve Tarih Yiiksek Kurumu Atatiirk Arastirma Merkezi,
1995, 5.359.
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silahli kuvvetlerinin modernlestirilmesi i¢in verilecek askeri malzeme siparigsine ABD’nin
yardim etmesi beklendi. Fakat miithimmat digsattimii onaylamayan ABD hiikiimetinin,

“coktan beridir uygulanan politikasina aykir” oldugu gerekgesiyle bu éneri geri gevrildi.

Bundan bir yil sonra, Haziran 1935°te, Tiirkiye Hiikiimetinin Washington’daki
Biiyiikelgisi, Disisleri Bakanlifi’na bagvurarak; ABD Hava Kuvvetlerinden Tiirk pilotlanina
taktik ve Orgiitlenme egitimi yaptiracak deneyimli bir uzman yollanmasi, ayrica da ya
ucaksavar ya da denizci doktor egitimi gormek tizere bir Tiirk subaymn ABD’ye
gonderilmesi i¢in izin istendigi bildirildi. Savunma Bakanligi’na gonderilen bu bagvuru da
ABD Genelkurmay Bagkani’nin “bu istegi karsilamaya yasal yetkisi bulunmadigy”
gerekcesiyle reddedildi. ki Diinya Savasi sirasinda ABD dis yardim alaminda yoktu;

bagkalarina ne sermaye, ne silah, ne de teknoloji vermeye niye’tliydi13 .

Yine bu dénemde Fransa ile Iskenderun Sancag hakkinda gerginlik yasandi. Mondros
silah birakigmasi imzalandiginda Ingiliz birlikleri Iskenderun’un giineyine gelmislerdi ama
Iskenderun Sancagi Osmanli birliklerinin elindeydi. Bununla birlikte on giin gibi kisa bir siire
icinde, 9 Kasim’da Ingiliz birlikleri Mondros antlagmasma dayanarak Iskenderun’u isgal
ettiler ve daha sonra savas i¢inde yapmus olduklar1 gizli antlagmalarla bolgeyi Fransa’ya
biraktilar. 1936 yilina gelindiginde uluslararas: ortamda 6nemli ve kaygi verici gelismeler
yasanmaya baglanmisti. Iskenderun Sancaginda calisan Segim Komitesinin Ankara’ya
damsmaksizin Seg¢im Yonetmeligi hazirlayarak Milletler Cemiyeti’ne gondermesi lizerine sert
tepki gosteren Tiirkiye, 29 Aralik 1937°de, 1930 tarihli Tiirk-Fransiz Dostluk Antlagmasini
feshetti. 29 Mayis 1938°de, hastaligy giderek agirlagsmasina ragmen Atatiirk giineye ordu
denetlemesine ¢ikarak Mersin ve Adana’ya gitti; giiney smrma 30.000 kisilik bir kuvvet

_yerlestirildi. Boyle bir ortamda, dikkatlerini Avrupa’da yogunlastirmak isteyen Fransa, zaten
gegici olarak iistlendigi Suriye’deki manda yonetimini sona erdirecegini agikladi. 29 Haziran
1939°da toplanan Hatay Meclisi oybirligiyle Tiirkiye’ye katilma karan aldi. Tiirkiye, 7

Temmuz’da bir yasayla Hatay ilini kurdu ve katilma islemi tamamland**.

f3 Hurewitz, J.C., “Ttirk-Amerikan Iligkileri ve Atatiirk”, Cagdas Diislincenin Isiginda Atatiirk, 2. baski,
Istanbul, Teknografik Basimevi, 1983, s.511-512.
¥ Oran, a.g.e., 5.283-291.
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Tiirkiye ile Fransa arasinda olusan Hatay sorunun ¢oziimlenmesi i¢in Tiirk pilotlan
Fransiz ugaklarna “Canli Carpma” yani “Intihar Ugusu” yapacaklarna dair Atatiirk’e s6z

vermiglerdi®.

B. TURK HAVA KUVVETLERI TESKILATI

1930’1u yillarda Tiirk hava kuvvetleri, kapsamli bir reorganizasyon ve biiyiime i¢ine
girmistir. Bu gelisme, o yillarda Akdeniz’deki Italyan etkinliginin yam sira Avrupa’daki
silahlanmadan da kaynaklanmaktadir.

Yine bu yillarda diinyada uzun mesafeli uguglara Onem verilmesinden dolayi,
Tiirkiye’de de uzun mesafeli uguslar gergeklestirilmisti. Bu uguglar sayesinde Tiirkiye’nin
giici diger devletlere gosterilmisti. Ayrica diinyadaki ilk kadin savag pilotu Sabiha Gokgen,
bu dénemde pilotaj egitimi almig ve aldig1 askeri gbrevleri basariyla gergeklestirmistir. Bu
uguslar ve Sabiha Gokgen hakkindaki bilgiler, Tiirk Askeri Ugaklar1 ve Tiirk Havaciliginda

Onemli Geligmeler baslig1 altinda incelenmistir.

1933 yihinda Tiirk havacilari, havaciligin sembolii olan “Mavi Uniforma”y:1 giymeye

baglanmugtir.

C. HAVA OKULU

Bu dénemde havaci subaylar su sekilde yetistirilmekteydi: Liseyi bitiren bir 6grenci, alt1

ay er olarak kit’a staji yaptiktan sonra Kara Harp Okulu’na girip, iki yil egitim,6gretim

gorerek subay olmaktayd. Bundan sonra alt: ay Piyade Atis Okulu egitimi ve bir yil da

piyade kit’a staj1 yaptiktan sonra Hava Okulu’na girmekteydi. Hava Okulu’nda bir yil rasit,
bir yil da pilot egitimi gérerek kit’aya gikmaktaydi. Boylece bir 6grenci liseyi bitirdikten
ancak alt1 y1l sonra pilot olabilmekteydi'®.

> Ugarol, Biiyiik Tiirk Havacilarmdan Enver Akoglu(1898-1962), a.g.e., s.24.
16 Ugarol, Tarihi Gelisim Iginde Hava Harp Okulu, a.g.e., s.40.
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D. TURK ASKERI UCAKLARI VE TURK HAVACILIGINDA ONEMLI
GELISMELER

1933-1938 yillarinda Tiirkiye’nin temin edilen askeri ugaklar asagida verilmistir. Bu
ucaklarmn temin agiklamalar ise tarih sirasinda agagidaki alt boliimlerde verilirken bu arada,
Atatiirk’iin tutum ve davraniglarni bu tarih akis1 ¢ergevesinde incelenecektir. Boylece sirali

olarak bu dénemde de yasanan gelismeler daha agik bir sekilde ortaya konmaya caligilacaktir.

e Breguet 19-7

e Curtiss Model55 Kingbird

o Curtiss Fledgling 2C-1

e Curtiss Hawk II

e Consolidated Fleet Model 7

e Polikarpov R-5

e Polikarpov U-2

e Tupolev ANT-9

e Supermarine Southampton MKkII

e De Havilland DH 84 Dragon

e Gotha GO 145A

o PZL P 24A

e PZL P 24C

e Martin 139 WT

e Focke Wulf FW-58K-10 WEIHE
o Vultee V-11 GBT

e Monospar ST.Zg -

e Bristol Blenheim Mk.I

e Heinkel He.111 F-1

e Supermarine Walrus Mk.Il
o Koolhoven F.K. 49A
e PZLP24G
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1.  Breguet 19-7

1929 yillarinda Istanbul’da meydana gelen kazalarda, neden olarak ugaklarin eskiliginin
belirtilmesi sonucu diizenlenen kampanya ile ii¢ adet Breguet 19-7 tipinde ugak almnmustir.
Istanbul halkinin aldigi bu ucaklara; Istanbul-Eminonii, Beyoglu ve Uskiidar isimleri
verilmigtir. Toplam otuz bes adet satin alinmistir. Yirmi adedi 1932°de, kalanlar 1934°de

gelmigtir. Bu ugagin 6zellikleri Ek-31de verilmistir.

2.  Curtiss Model 55 Kingbird

Nakliye amagh kullanilan Curtiss Model 55 Kingbird ugaklan i¢in 1932 yilinda ABD’ye
siparis verildi. ki adet ugak Subat 1933’de geldi. 1933 yilinda Tiirkiye Hava Postalarina
devredildi'’. Bu ugagn dzellikleri Ek-32’de verilmistir.

3. Consolidated Fleet Model 7

17 Temmuz 1933 tarihinde Amerikan Cosolidated Aircraft Coopration firmasi
Mr.Nonth isimli Amerikali pilot ile Fleet Model 7 tipi bir egitim ugagim Tiirkiye’ye tanitmak

i¢in Eskisehir’e gondermigti. Hava Kuvvetlerinin incelemesi sonrasi ugak begenildi.

Yapilan antlagma ile Morane Saulnier MS.147’lerin yerine on alt1 ugak satin alinmigtir
ve ugagin akrobasi egitimi igin uygun olusu nedeni ile akrobasi 6gretmeni yetigtirilmesi igin
Eskisehir’de firma tarafindan bir kurs agilmigtir. Ugaklarin bedeli Milli Biitgeden kargilandi.
1942*den sonra irtibat ugagr-olarak kullanilmigtir. Egitim amagli bu ugaklar, 1945 yilinakadar .
serviste kaldilar. Bu ugagin 6zellikleri Ek-35te verilmistir.

4.  Curtiss Hawk I1

Gourdou Leseurre firmast ile yaganan kriz'® sonucu, 1932°de Curtiss firmasindan lisans

alinarak, ABD {iretimi Curtiss Hawk II ve Curtiss Fledgling 2-C1 av ve egitim ugaklarinin

17 Ajun Kurter ile yapilan goriisme.
' Bkz. 1929 Yilinda Tiirk Hava Kuvvetleri.



143

TOMTAS ta imalatina karar alindi. Hawk-II ugaklari, gemiler ile sandiklar iginde kitler
halinde Tiirkiye’ye 30 Agustos 1932°de getirildi. Curtiss yapim1 1524 nolu ugak, Tiirk imalat:
i¢cin Ornek ugak olarak kullamldi. 1934°te Kayseri Tayyare Fabrikasi(KTF) kismi imalat:

‘olarak yedi adet Hawk-II ugag1 daha tiretildi.

Nisan 1935’te 11924 nolu 650 B.G. Wright R-1820-04 motoru ile takatlandirilmig Hawk
Il ugagi deneme amac: ile tedarik edildi. Hawk Il ucagi, Hawk I’lerden daha iistiin
performansa sahipti. Ancak yapilan tecriibe uguslarindan sonra, Hawk III ucaginin tedariki
yerine, Hawk II ugaklarimin modernize edilmesi kararlagtirildi. KTF kismi imalati ve
gelistirmesi olarak 1938-1939 yillarinda, onbes adet 1532-1546 nolu Hawk II ugaklan
iiretildi. 1532 nolu ucak prototip olarak gelistirildi'®.

Hawk II ugaklari 1933’te Gaziemir’de yeni tegkil edilen 53. ve 54. Av Bolikleri’nde
gorev yaptilar. 1943-1945 yilarinda av egitiminde kullamldilar. 16 Nisan 1945 tarihi itibariyle
on adet Hawk II ucag: faal olarak gorev yapmaktaydr’®.

Cizelge 30°da bu ugaklarm Tiirk askeri numaralar: verilmistir”. Bu ugagin 6zellikleri

Ek-34’te verilmigtir.

Cizelge 30. Curtiss Hawk II’lerin Tiirk Askeri Numaralar

Tiirk As.No. | Yapum Tarihi | Adet Not
1501-1506 21 Aralik 1933 6 Curtiss yapmmi, KTF montaji
1507-1508 05 Ocak 1934 Curtiss yapimi, KTF montaji
1509-1513 10 Ocak 1934 Curtiss yapimi, KTF montaji
1514-1516 21 Mart 1934 Curtiss yapimi, KTF montaji
1517-1524 12 Nisan 1934 Curtiss yapimi, KTF montaji
1525-1531 1 1934
1532-1546 | 1938-1939 15 KTF kismi imalat1 ve gelistirmesi

Nje|WlwniN

P Giilten, a.g.e., 5.19.
 Deniz, Tiirk Ugak Imalaty, a.g.e., 5.33. -
! ag.e..s.32.

~——KTF lasmi imalat e
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5.  Curtiss Fledgling 2C-1

Amerikan Fledgling ugaklarinin yedi adedinin kismi imalat1 ve montaji1 yapildi. Ugaklar
iki tip olarak iiretildiler. Bunlardan biri temel egitim ugagy, ikincisi ise makinal tiifek egitim
ucagidir.

Ik imal edilen Fledgling ucagi(no:1401) Atatiirk’{in emri ile 1934 yilinda Iran Devletine
armagan edilmistir. Ugak Yzb.Enver Akoglu ve makinist Nihat Kayal tarafindan ugurularak
Temmuz ay: sonlarinda Tahran’a gotiiriildii. 7 Agustos 1934 giinti ekip, Ekisehir’e

d(’inmﬁstiiZZ.

Fledgling ugaklari 1943 yilina kadar Hava Okulunda ugus egitiminde ve 1945’de
Ugiincti Hava Alay Egitim ve Irtibat Kitasi’nda gorev yapmugstir . Cizelge 31°de Tiirk askeri
numaralar verilmistir™. 1945 yilina kadar serviste kaldilar. Bu ugagin ozellikleri Ek-33te

verilmigtir.

Cizelge 31. Curtiss Fledgling 2C-1’lerin Tiirk Askeri Numaralan

Tiirk As.No. | Yapum Tarihi | Adet
1401-1407 1933 8

6. Tayyare Vergisi

1934 yilinda Tiirk Hava Kuvvetlerine kaynak yaratmak amaciyla Tayyare Vergisi 28
Mayis 1934 tarihinde kabul edildi. Bu vergi su kaynaklardan alinacakti:
1. Milli Miidafaa Hava kuweﬂeﬁ techizatina karsilik olmak {izere:
A. Tapu senetlerinden:
i.Ilgili gayrimenkutun degeri (1000) liraya kadar olanlarda(1000 dahil)
20, yukari olanlarda 50 kurus;
B. Biletle girilngesi alisilmus tiyatro, sinema, konser, sirk ve plajlarda her biletin

asillan tizerinden %10;

2 Ugarol, Bityiik Tiirk Havacilarmdan Enver Akoglu(1898-1962), a.g.e., 5.75.
Bag.e., 522.
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C. Gramofon plaklarinin her birinden 10 kurus tayyare vergisi alinur.

2. Birinci maddede yazili olan vergilerden:

A. Fikrasindaki ilgili dairece senedin tanzim ve itasi sirasinda senet iizerine,

B. Fikrasinda yazili olanlar biletler {izerine,

C. Fikrasinda yazili olan da glimriiklerden veya dahildeki imalathanelerden
magazalara nakil sirasinda iizerlerine tayyare pulu yapistirlmak suretiyle

alinir.

3. Mahkeme ve dairelere verilecek arzuhal ve layihalarla evrak takibine ait numara

pusulalarina 1 kurusluk tayyare pulu yapistirilir.

4. Her y1l otuz Agustos tayyare bayrami giinti, posta ve telgraf licretlerinden ayr olarak
Posta ve Telgraf Idaresince, kartlara yirmi paralik, mektuplara bir, taahhiitlii ve krymetli
mektuplara iki buguk ve telgraflara bes kurusluk tayyare pulu yapigtirilr,

5. Evlenme, noter dairelerinde, kdy ve inzibat islerinde kullanilmasi aligilmis olan ve
nevi, kiymeti bagli listede yazili bulunan varakalar kiymetli evraktan olarak ve bu

meyanda, mevcut hiikiim ve talimat dahilinde Hazinece hazirlatarak satilir.

6. 1454 numara ve 26 Mayis 1929 tarihli kanunla bina, arazi, kazang ve hayvanlar
vergilerinden idarei hususiye hissesi ismiyle alinmakta olan hisselerin tayyare vergisi

olarak Hazinece toplanmasina devam edilir.

7. Kazang, veraset ve intikal vergileri kanunlari geregince miikelleflerin verecekleri

vergi beyannamelerine bir liralik tayyare pulu yaplstm11124.

7.  Polikarpov R-5, Polikarpov U-2, Tupolev ANT-9

Cumbhuriyetin onuncu yili torenlerine Rus Devleti, Maregal Vorasilov bagkanhginda bir
heyet géndermisti. Bu ekip beraberinde beg adet Polikarpov R-5, bir adet Polikarpov U-2 ve
bir adet Tupolev ANT-9 getirmis ve bu ugaklar Tiirkiye’ye armagan etmigtir. Tupolev ANT-

# «Tayyare Vergisi”, Resmi Gazete, Say1 2459, 30 Mayis 1934,
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9 1933 yilinda Tiirkiye Postalarina, Polikarpov U-2 1935 yilinda Tiirk Kugu’na devredildi. Bu
ucaklann 6zellikleri Ek-36, Ek-37 ve Ek-38°de verilmisgtir.

8.  Supermarine Southhampton Mk II

1934 yilinda Ingiliz Supermarine firmasindan alt1 adet Siipermarine Southampton-1I tipi
deniz kesif/bombardiman ugaklar1 alindi. Deniz Hava Kuvvetleri takviye edildi. Ugaklarin
bedeli Milli Biitgeden kargilandi. Bu ugaklar 1942 yilina kadar serviste kaldi. Cizelge 32°de

Tiirk askeri numaralan verilmistir®. Bu ugagin 6zellikleri Ek-39’da verilmistir.

Cizelge 32. Supermarine Southhampton Mk II’lerin Tiirk Askeri Numaralar:

Tiirk As.No. | Ugak No | Gelis Tarihi
1661 2485 1933 %
1662 2486 1933
1663 2490 1933
1664 2496 1933
1665 2497 1933
1666 2498 1933

9. De Havilland D.H.84 Dragon

Mustafa Kemal Paga hava kuvvetlerinin gelismesine paralel olarak sivil havaciliga da
Onem vermis ve 23 Mayis 1933 tarihinde gikanlan bir kanunla Devlet Hava Yollari’nin
kurulmasim saglamigtir. Once MSB biinyesinde kurulan teskilat, 1935 yilinda Baymdirlik
Bakanlifi’'na baglanmis ve kendisine ait bir hangar ve iki ugakla ilk sivil hava filosu
olusturulmustur. Daha sonra bu filoya katilan THK tarafindan 1934 yilinda devredilen De
Havilland Dragon ve Rapid tipi alt1 Kisilik ugaklarla Istanbul-Ankara arasinda tarifeli yolcu ve
posta nakliyatina baglanmigtir. Kisa zamanda Ankara-Eskisehir-istanbul ve Istanbul-Ankara-
Silifke-Adana seferlerine gecilmistir. Artan ugak ihtiyaci ise Amerika’dan Curtiss Model 55
Kingbird ve Alman Junkers F 13 tipi ugaklar satin alinarak karsilanmistir®®. Nakliye amagh

kullamlan bu u¢agin 6zellikleri Ek-40’ta verilmistir.

% Deniz, Tiirk Hava Kuvvetleri 191 1-1991, a.g.e., s.81. )
% Hikmet Yavas, “Atatiirk’tin Havacihk, Hava Kuvvetleri ve Hava Stratejisiyle Ilgili Goriigleri”, Genelkurmay
Askeri Tarih Baskanhg Atatiirk Haftas1 Armagany, 1986, s.172.
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10. Letov Ugaklar ile Yunanistan’a Gidis

Cumbhuriyetin onuncu y1li kutlama térenlerinde General Adamis’in bagkanliginda Yunan
heyeti Ankara’ya gelmisti. Bu ziyareti iade etmek iizere Yunan Milli Giinii olan 25 Mart
1934°te yapilacak torenlere bir filo génderilmesine karar verildi. Ugiincii Hava Alay: Birinci
Ugak Boliigii, Yzb. Sefik CAKMAK komutasinda bes adet Letov S 16 T’den olusan filo 20
Mart 1934 tarihinde Izmir’den havalandi. Tiirk ucaklari, bir saat elli dakika sonra
Yunanistan’in bagkentine Tiirk-Yunan bayraklar tagiyan paragiitler atarak, Tatoi meydanina
indi. Yunan Hava Kuvvetlerinden bes ugaklik bir filo, Tiirk ugaklarinin hareket haberini alir
almaz, Tatoi’den ugmustur. Bu filoya ek olarak, beser ugaktan olusan iki filo daha
havalanarak Atina civarinda Tiirk pilotlarim kargiladilar. Tiirk pilotlar1, Tatoi’de Tiirk-Yunan
bayraklar; ile siislii ve iizerinde Tirkge “Hosgeldiniz arkadaslanmz” yazili hangar dniinde
kalabalik bir grup tarafindan kargilandilar. 24 Mart 1934 tarihinde Yunan Cumhurbagkan: M.
Zaimis tarafindan kabul edildiler.

25 Mart 1934 giniinde Tiirk ugaklar1 milli bayram torenine katilarak Atina gehrinin
cesitli yerlerine Tﬁrk-Yunan dostlugunu gésteren beyannameler attilar. Bundan sonra Tiirk
ucaklarindan birakilan dért parasiit yanyana Tiirk ve Yunan bayraklarim Atina sehrinin gesitli
yerlerinde dalgalandirdi. Tiirk ugaklarimi takiben Yunan ugaklar da bir taraftan gesitli
gegislerle torene katiliyorlar ve bir taraftan da E(Elen) ve T(Tiirkiye) harflerini yazarak Tiirk
ve Yunan dostlugunu ifade ediyorlardi. 26 Mart 1934 giinii de Yunan Hiikiimeti, Tiirk
pilotlarma Feniks nisammn cesitli riitbeleri verdi”’. Izmir-Atina, Atina-Selanik, Selanik-
Istanbul ve Istanbul-Izmir etaplartyla bu gérev tamamlandi. Bu ugus sirasinda toplam 5360
km kat edildi.*®

11. Breguet 19-7 Ucaklan ile Rusya’ya Gidis

Cumhuriyetin onuncu yih térenlerine katilan General Vorosilov bagkanligindaki Rusya
heyetinin ziyaretini iade etmek iizere, Yzb. Celal Yakal komutasinda bes ugaklik Breguet 19-
7 filosunun gonderilmesine karar verildi. Bu kola daha sonra Pilot Yzb. Enver(Akoglu)’nun

da katilmasi emredildi. Breguet 19-7 filosu, 1 Mayis 1934 térenlerine istirak etmek i¢in 20

27 «Tyrk Tayyarecileri Komsu ve Dost Yunanistan’da”, Askeri Hava Mecmuasi, No104(Haziran 1934), s.3-17.
2 Or-Ay(der.), “Diiniin Hava Olaylarindan Bir Yaprak”, Havacilhik ve Spor Dergisi, No 354(Nisan 1945), s.20.
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Nisan 1934 tarihinde sabah saat 07:00’de Eskisehir’den havalanmg ve dort saat sonra
Karadeniz, Sivastopol, Harkof iizerinden Moskova’ya inecekleri yolun ilk durag: olan Sinop’a
inmislerdi. Sinop’tan 21 Nisan 1934 giinii saat 10.20’de kalkip Karadeniz {izerinden kuzeye
ugmuslar, bir saat kirk bes dakikada Sivastapol’a inerek Karadeniz’i giineyden kuzeye ilk
uegma serefini Tiirk Havaciligina mal etmislerdi. Heyet 22 Nisan 1934 giintinii Sivastapol’da
geeirdi. 23 Nisan 1934’te Sivastapol’dan Harkof’a ucguldu. Burada da askeri ve miilki erkan
tarafindan torenle kargilandi. Gegen yil Ankara’ya gelen Rus havacilart Tirk kolunu
karsilamak i¢in Harkof’a gitmislerdir. 24 Nisan 1934 tarihinde Tiirk Filosu, saat 12:45°te
Moskova’ya inmigti. Moskova hava meydam Tiirk-Sovyet bayraklan ile donatilmugti. Tiirk
misafirleri selamlamak igin hava meydamina, Kizil Ordu Askeri Hava Kuvvetleri Komutam
Alksnis, Tirk Biiyiikelgisi Hiiseyin Ragip Bey, Dogu Isleri Bsliimii Miidiirii M. Zukerman,
Kiz1l Ordu Genelkurmay Baskani M. Savrov, Disigleri Bakanli1 temsilcileri, Sovyet basin
temsilcileri ve Tiirk filosuna eglik etmis olan Sovyet hava filosu geldiler. Tlirk pilotlar yere

inerken Istiklal Marg ile selamlanm1$t1r29.

1 Mayis 1934 giinii Sovyetler Moskova’da biiyiik bir gegit toreni yaptilar. Térende 600
Rus uc¢ag uguruldu. Ugus kolunun baginda Tiirk kolundan ii¢ ugak ugurmuslar, tiglii kolun
lideri Yzb.Enver (Akoglu) idi. Torenlerden sonra Kremlin Sarayinda yaklagik iki bin kiginin
katildigr ziyafete katilan Tiirk havacilann ile Sovyet liderleri ilgilenmis, Tiirkiye
Cumhurbaskam Gazi Mustafa Kemal ve onlarin serefine kadeh kaldirilmugtir.

Tirk Havacilann 5 Mayis 1934 giiniin sabahi Leningrad’a ugmuslar, torenle
karsilanmislar, aksam geri donmiiglerdir. 8 Mayis 1934 giinii Sovyet Harbiye Komiserince

Tirk havacilar serefine bir veda ziyafeti diizenlenmistir.

Tiirk ugus kolu 9 Mayis 1934°te Moskova’dan ayrildi. Ugus koluna smmra kadar on adet

Rus av ucag refakat etmisti. Rusya’ya giderken oldugu gibi doniis yolunda da Harkof’a
inildi. Ttirk Hava Kuvvetleri ertesi giin Harkof’tan ayrilip diger Rus kentlerine de ugrayarak
tetkiklerde bulunmustur.

? a.g.e., $22-23.
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14 Mayis 1934 giinii Romanya’min bagkenti Biikres’e inildi. Tiirk Pilotlar1 Ankara’dan
alinan olur ile 15 May1s 1934 giiniine isabet eden Romenlerin Kahramanlar giinii térenlerine

katilmislardur.

Tiirk havacilarina Romen Ordusunun fahri havacilari unvani ile bunu belirten birer nisan
verilmisti. 18 Mayis 1934 Cuma giinii 9.00°da Biikres’ten kalkan kol, Istanbul iizerinden
gegerek 13 .30°da Eskigehir’e inmisgtir.

12. Tiirkkusu’nun Kurulusu

THK ugusla ilgili olarak teskilitlanma zorunlulugu duyarak, 3 Mayis 1935’te
Tirkkusu’nu kurmustur. Tiirkkusu’nda ilk agilan okul plandr okulu idi. Rusya’dan iki
ogretmen getirilmisti. Agilis téreni Etimesgut Havaalaninda Atatiirk tarafindan agagida metni

verilen konusma ile yapilmigtir:
“Bayanlar, Baylar,

‘Bizim diinyamiz-bilirsiniz-topraktan, sudan ve havadan olusur. Hayatin da, esas

unsurlari, bunlar degil midir?

Bu unsurlardan birinin eksikligi, yalmz eksikligi degil, sadece, bozuklugu, hayati

imkansiz kilar.,

Hayati, hele wulusal hayati seven, onu korumak isteyen; yurdunun topraklaring,

denizlerine oldugu gibi, havasina da ilgisini, her giin biraz daha; ¢ogaltmalidir.
Bu ilgi, saydigim hayat 6gelerine egemenlikle olur.

Tabiat insanlary tiretti, onlari kendine taptwdi da. Ancak, insanlarin diinyada
yasayabilmeleri icin, onlarin tabiata egemenligini de sart kildi. Tabiata egemen olmasin
bilemeyen yaratiklar, varliklarint koruyamamiglardir. Tabiat onlari, kendi unsurlar: icinde

ezmekten, bogmaktan, yok etmekten ve ettirmekte hi¢ ¢ekinmemigtir.
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Tiirk, bu biyiik gergegi, ezelden tamimak kapasitesini gostererek samil bir azimle,
toprag ve onun tirlii iiriinlerini insanhga verimli kilmig; biiyiik denizlerde gogiislemedik

dalgalar birakmayarak, insanliga genlik veren kiiltiir yollar: agnugstir.

Lakin, yasadigimiz bu ¢cagda, artik, insanlar, yalnz karada ve denizde kalmadilar.

Tabiatin hava varligimin da igine daldilar.

Hayat igin, havayi, yalniz nefeslenmenin yeter olmadig: anlagildi. Gerek ve gergek olan

hava egemenligi oldugu yalin olarak ortaya ¢ikt1.

Biitiin uluslarin, bilyiik azimle, iizerinde ¢aligtiklary bu cephede, Tiirk ulusu da siiphesiz,

yerini almaliydl.

Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti, kara ordumuzun yaninda, donanmamizi kurarken, hava

filolarvmizi da, en son hava sartlaryla diizenlemekten geri kalmad.

Satuslarwyla onur duydugumuz, hava subaylarimiz ve komutanlarimiz da yetigmis

bulunuyorlar.
Pilotlarimiz her zaman ve her halde, ulusun yiiziinii agartacak yiiksek degerdedirler.

Lakin, arkadaglar; bu kadarim yeter gormek dogru olamazdi. Hava isine, onun biitiin

diinyada, aldig1 onem derecesine gire genislik vermek lazimd.

- Bunu goz oniinde tutan Cumhuriyet Hiikiimeti; havactligi, biitiin ulusun iglevi yapmak

kararinda idi. '

I

Tiirk; yurdun daglarinda, ormanlarinda, ovalarinda, denizlerinde, her bucaginda, nasil
bir bilgi ve kendine giivenle yiirilyor, dolasyorsa, yurdun géklerinde de, aym hizla
dolasabilmelidir. k

&

Bu ise, Tiirk i, cocuklugundan, vatan kuslariyla, vatan havas iginde yarisa alistirmakla

baslar.
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Iste, bugiin, burada, bizi toplayan sebep, o kutsal ise baglama ayinidir.

Havaculik faaliyetine ciddi sarilmalarindan dolay,, Hiikiimete, Genel Kurmay Bagkan
Sayin Maresal’a ve Tirkive Hava Kurumu Bagkam degerli arkadasim Fuad’a, burada, ézel

minnetlerimi sunarim.

Bu odevimizi basarmada, bizden degerli yardimlarim esirgemeyen, dostumuz Rus
Sovyet Cumhuriyetine ve onun Sayin Bilyiikelgisi Bay Karahan’a oviiniizde agik¢a tesekkiir

etmekten kivang duyarim.
Tirk cocugu;

Her iste oldugu gibi, havacilikta da, en yiiksek diizeyde, gokte, seni bekleyen yerini, az

zamanda dolduracaksin.
Bundan, gercek dostlarimiz sevinecek, Tiirk ulusu mutlu olacaktw.”>°

Konugsmadan sonra Rus Ogretmenler planérle ugus gosterileri ile parasiit atlayiglari

yaptilar. Atatiirk bir ara Sabiha Gkgen’in kulagina egilerek:

Gokgen. Goriiyorum ¢ok heyecanlandin sen bu gosterilerden.. Hareketler seni ¢ok

ilgilendirdi.. Nasil, sen de boyle havalarda siiziilebilir, paragiitle atlayabilir misin bakalim?

Diyerek Atatiirk, Sabiha Gokgen’i uguculuga sevk etmisti. Ertesi giinden itibaren
Gokeen plandr galismalarma bagladi. Caligmalardan sonra Gékgen koske déndiigiinde,
Atatlirk kapida karsiliyor ve ekliyordu:

Anlat Gékgen.. Bugiin neler yaptin, neler hissettin? 3

Fakir biitcesi olan memleketlerde devlet kadar halk da baz sorumluluklar
yiklenmeliydi. Hava kurumu batiya yonelik Tiirkiye’nin hamlelerinden biriydi. Bu nedenle
hem devlet destegine ulagtinldi, hem de halkin destegine kavusturuldu. Tiirkiye bunu

% Atatiirk’iin Sdylev ve Demegleri, a.g.c., c.Il, 5.321-323.
3! Gokgen, a.g.e., 5.72.
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yaparken savasin yikintilart heniiz ortadan silinmemisti. On yilda pek ¢ok kurulus gibi Tiirk
Hava Kurumu da rayma oturdu, Tiirkkusu gibi biiyiikk bir okula kavustu. Devletin
yapamadigim millet, milletin yapamadigim devlet yaptr’>. Atatiirk, 29 Mayis 1935 tarihinde

bunu su sozleri ile belirtti:

“Bu ulus en zor zamanlarda wmemleket odevierine canla, basla kosmugtur.

Istediklerinden daha fazlasin basaracaklardir. Tuttuklar: yol dogrudur.” 3

Tiirkkusu, plandr §gretmeni olmalari i¢in sekiz kigilik bir grubu Rusya’ya génderdi. Bu
grup arasinda Sabiha Gokgen de vardi. 10 Temmuz 1935 giinii Tirkiye’den yola ¢ikildi.
Koktebel’e varldi. Giden &grencilerin isimleri sunlardi: Muammer Oniz, Sabiha Gékgen, Ali
Yildiz, Sait Bayav, Tevfik Aytan, Ferit Orbay, Nurettin ve Mustafa frkin*. 11 Ocak 1936

tarihinde plandr 6gretmeni unvani ve diplomalar alinda.

Bu sirada, diinya iilkelerinin havacilifa dnem vererek silahlanmasim Atatiick yakindan
takip ediyordu. Tirk havaciligmn erismis oldugu giicii 1 Kasim 1935 tarihinde TBMM nin

besinci donem birinci toplanma yilimi agarken su sekilde agikliyordu:

“...Ugak filolarmmzi olugturmak i¢in bilyiik milletimizin yiice ilgisini heyecanla anmak

borcumdur.

Son uluslararast olaylar, Tirk Milleti i¢in kudretli bir hava ordusunun, hayati onemde
tutulmasina bir daha hak verdirdi. Cok emekle kurdugumuz, canimizla korumaya ant igtigimiz
kutsal yurdun, havadan saldiniglara karsi givenlik altinda bulunmasi demek bize
- -saldiracaklarin, kendi yurtlarida bizim-aym zararlart-yapabilecegimiz giivenimiz demektir.
Bu giiveni, her giin artiracak ara¢ bulmakta, biyiik Tirk Ulusunun, ne goksel bir duyguyu
kalbinde tasidigim her ferdinin vatan igin tutusan gozlerinde okumaktayiz.

Havacilarimiz, biitiin ordu ve donanmamiz gibi vatam korumaya hazir kahramanlardir.

Biiyiik millet bu soyak evlatlartyla kendini mutly sayabilir.” >

2 a.g.e., 5.78.

3 Atatiirk’in S6ylev ve Demegleri, a.g.c., c.II, 5.323.

34 Or-Ay(der.), “Diiniin Hava Olaylarmdan Bir Yaprak”, Havacilik ve Spor Dergisi, No 357(Temmuz 1945),
s.20.

33 a.g.e., c.l, 5.404.
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Hava Kuvvetlerine Yardim Vergisi

Hava Kuvvetlerine maddi kaynak amaciyla yardim vergisi kanunu, 25 Aralik 1935

tarihinde kabul edilmisti. Bu kanuna gore asagidaki kaynaklardan %2 oraninda vergi
alinacakti:

14.

1. Genel, birlesmis ve 6zel biitgelerle ve belediye biitgeleri ile idare edilen daire ve
kuruluglarin maag, tahsisat, licret, yevmiye, hakkihuzur, aidat, ihtisas zammi, emekli
aylig1 gibi kisi maaglari, ikramiye, haber verme iicreti, tazminat adiyla ve diger herhangi

bir ad ile olursa olsun yapilmis ve yapilacak bir hizmet karsilif1 5demeler.

2. Gergek ve hilkkmi salislarin nezdinde veya onlara bagli olarak galisanlara, yevmiye

suretiyle de olsa verilecek biitiin iicret, bedel.

3. Sirket ve kuruluslarin esas mukaveleleri veya nizamnameleri veya genel kurul
kararlarina gore meclisi idarelerinde bulunanlara hisse senedi veya tahvilat karsilign

olmaksizin verilen temettii ve ikramiyelere ayni mahiyetteki istihkaklar®.

Martin 139 WT

THK’nun gerceklestirdigi caligmalara ¢ok biiyiik 6nem veren Atatiirk, 29 Ekim 1936

tarihinde, Cumbhuriyet bayrami hakkinda seref defterine, sunlar1 yazda:

29/X/1936
- Cumhuriyet Bayran. . __

Bugiinkii gecit resmi, T.H . Kurumu igin, verimli ¢alismalarim gostermek igin giizel bir

vesile oldu. Tirk Kusu’nun planor ugus ve akrobasileri, paragiitgiilerin hareketleri parlak ve

cok iimit verici idi.

Kurum Bagkari F.Bulca’yr ve kurumun ve Tiirk Kugu'nun biitiin mensuplarini tebrik

eder, calismalarinda yiiksek basarilar dilerim.>’

36 «“Hava Kuvvetlerine Yardim Vergisi Kanunu”, Resmi Gazete, Say1 2882, 2 Ocak 1936.
*7 Atatiirk ve Tiirk Havacilig), a.g.c., s.44.
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1936 yilmmn diger bir gelismesi de Mussolini’nin zaman zaman Tiirkiye’nin Giiney
Anadolu sahillerinde g6zii oldugunu agik veya kapalh sekilde ifade etmesiydi. Bu konuda
Atatiirk sert cevap vererek karsi gikiyordu. Bu sirada Italyanlanin Oniki ada bélgesinde yaptig

deniz ve hava manevralar gerginligi daha ¢ok artirtyordu.

Atatiirk, hava kuvvetlerinin, bu adalarin ve iilkenin savunulmas: i¢in yeterli manevra
yetenegine ulasmas: i¢in yeni bir program uygulatmaya baslamisti. Bunun igin de yeni
ugaklarin alinmasi s6z konusu idi. Bu nedenle 1 Kasim 1936 tarihinde TBMM’nin besinci
ddnem ikinci toplanma yilim agarken sunlari belirtmisgtir:

“...Ticari hava nakliyesinin emniyetli, intizamli devaminm ve genislemesini ise ¢ok

onemli tutmaktayim.

Hava ordusuna sarf ettigimiz yardimi artirmanizi dilerim. Yeni bir progranu uygulama
devresinde bulundugumuz icin, hava kuvvetlerimiz arzumuz derecesinden heniiz uzaktir.
Kuvvetli bir hava ordusu olugturma yolunda iyi sonuglara dogru emniyetle yiiriimekte
oldugumuzu ifade ederken, hava taarruzlarina karsi milletin hazwrlanmas: igin de ayrica

ilginizi uyandirmak isterim.

Oniimiizdeki yi, miizakereler ve silahlanma yarisi ile biyiik bir hazirlik yili olacaga

benziyor. Devletler arasindaki ihtilaflarin anlasmalara varmasin samimiyetle dileriz.” 38

Bu arada 1936 Olimpiyatlarina iyi bir pilot olan Yzb. Akoglu génderildi. Yeni ugaklarin
alm icin havacilik endiistrisinde s6z sahibi Avrupa iilkelerinde aragtirma ve incelemeler
~~yapan Yzb.Akoglu, Ekim-1936’da Amerika’ya gecti. Yzb. Akoglu ve Mihendis Necdet -
Eraslan birgok Amerikan ucak fabrikalarim gezdiler. Yzb. Akoglu burada birgok ugagi denedi
ve uctu.

Bu incelemeler sonucunda Martin-139’un Tiitk Hava Kuvvetlerine alinmasini tavsiye

edildi. Yirmi dort ugak siparis verildi. Ugaklarin satin alindig1 haberi duyulunca fasist italyan

3 Atatiirk’iin Soylev ve Demecleri, a.g.e., c.I, 5.406-410
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basint “Barbarlara bu ugaklar verilemez” diye Roosevelt yonetimine siddetle ¢atmugti. [talyan

Devleti bu olay1 protesto etmisti® . Bu ugagn dzellikleri Ek-44’te verilmistir.

15. Gotha GO 145A

Tiirk Hava Kuvvetleri’ne tedarik edilecek yeni egitim ugag projesi gergevesinde, Alman
Gotha fabrikalan ile kirkalt: ugaklik bir paket igin, lisans antlagmasi yapaldi. Alt1 aylik egitime
dort kisilik bir ekip gonderilmisgtir.

Almanya’dan, egitim géren ekiple birlikte getirilen ii¢ adet 6rnek ugak iizerinde montaj
egitimini tamamlayan personel, Almanya’dan getirilen demonte ucaklari montaj igin
hazirlamiglardir. Tiim hazirhiklar tamamlandiktan sonra 1936 yilimn ikinci yarisinda montaja
gecilmisgtir.

Yil sonuna kadar on ugagin montaji tamamlanarak, tecriibe uguslarindan sonra
Eskisehir’deki Hava Okulu’nun Ikinci Talim Boliigti’ne teslim edilmistir. Cizelge 33’te Tiirk
askeri numaralari verilmistir®®. Bu ucaklar 1944 yilma kadar serviste kaldi. Bu ugagin

ozellikleri Ek-41’de verilmistir.

Cizelge 33. Gotha GO 145A’larin Tiirk Askeri Numaralar

Tirk As.No. | Y2PM | 4 4e¢ Not
Tarihi

1801-1803 1936 3 Ornek ugak

1804-1815 1936 12

1816-1830 1937 15

1831-1836 | 1938 6

1837-1846 1939 10

16. PZL P-24A

Tirk Hava Kuvvetleri’ne av ugag olarak Fransiz Dewoitine D.510T ugaklan secilmisti.
Fakat Fransizlar, parasi pesin 6denen bu ugaklara el koymustu. Bu siralarda italyanlar
Onikiadaya bir aydan beri yifinak yapmakta idi ve Fransizlar ile de Hatay sorunu ortaya

* Kaymakly, a.g.e., 5.223-224. -
40 Deniz, Tiirk Ucak Imalaty, a.g.e., 5.35.
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cikmusti. Atatlirk, durumu agiklipa kavusturmak igin yazili olarak verdigi su sorularn

cevaplarinin bildirilmesini emretmigti.

e Fransizlar teslim siiresi gegen oniki adet Dewoitine D.510T ugaklarim Italyanlarin
zoru ile mi Tiirkiye’ye vermiyorlar?
o Fabrika ugaklari hazirlayamadii i¢in vermiyor?

o Bir siyasi nedenden dolay: mi1 verilmiyor?

Ertesi giin(tahminen 30 Mayis 1935) Dewoitine fabrikasmna gidildi. Fabrika Miidiirii
Dewoitine’den, Fransiz Meclisinde Hava Bakanina karg1 muhalefetin direndigini bu nedenle
de Hava Bakanimn ugaklar1 verdirmedigi 6grenildi. Alman Hava Kuvvetleri yeni ugaklarla
kuvvetlenirken, Fransiz Hava Kuvvetlerinin Birinci Diinya Savagindan kalma eski ve vasifsiz
ucaklarla birakilmasina Have; Bakam tarafindan dikkat ¢ekilmisti. Bunun iizerine de Tiirk
Hava Kuvvetleri i¢in hazirlanan ugaklarin iizerindeki Tiirk kokartlar1 silinip, Fransiz

kokartlar1 yapilmis ve ugaklar Fransiz Hava Kuvvetleri’ne teslim edilmisti.

Bu durum Atatiirk’e bildirildi. Bunun iizerine Atatiirk, Ankara Palas’ta bir toplanti
gecesinde, “siyasi skandal olur” s6zlerine alding etmeden, derhal sorulmak ve cevap alinmak
kaydi ile Italyan sefirini ¢agirtarak Onikiada’daki yiginagm kime karsi oldugunun Duge’ye
sorulmasini istemis ve sefirin itirazina karsi, Mussolini’den “size kars1 degildir” cevabi aym

saatlerde almisti.

Bu olayin tizerine ve daha 6nce de 1929 yilinda teslim edilen otuz adet Breguet XIX B2
ugaklanindaki 30 km/saat iz eksikligi ve taahhiit edilen irtifaya gikamamasi sonucu

alma kararinin alinmasina neden olmustur.

Yukarida agiklanan nedenlerden dolayr Tiirk Hava Kuvvetleri’ne temin edilecek av

ucaklar i¢in Polonya yapimi PZL P-24 av ugaklan tedarik edildi.

Subat 1936°da P-24 av {igagl Tiirkiye’deki Etimesgut tesislerinde bir gosteri diizenledi.
Tiirkiye diger Balkan ﬁlkelen'jile birlikte, Polonya’dan on dort adet P-24A ve yirmi alt1 adet

! Atatiirk ve Tiirk Havacih, a.g.e., .76.
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P-24C ugaklarim satin aldi. Ayrica dort adet P-24F ve yirmi adet P-24G ugaklarimin
Kayseri’de montaj1 igin anlasma imzalandi. Gerektiginde yiiz adet P-24 ugagimin Kayseri’de

iiretimi planlanmaktaydi*?.

Ancak sonugta, Tiirk kaynaklarinca alt1 adet P-24A, onbir adet P-24C ve on adet P-24G

ucaklarinin Kayseri’de imal edildikleri tasdiklenmektedir®.

P-24 ugaklarmm kapotaj nedeniyle kaza/kirim oram oldukga yiiksekti. Kapotaj
olaylarinin ve benzin deposu yanginlarinin ¢ok sik olmasi nedeniyle, av taburlarinda akrobasi
yapilmas: yasaklandi. 1937°de on adet P-24C ugagi gorevden almnarak KTF’ye getirildi.
Gorevden alinan P-24’lerin yerine Tiirk yapimi P-24A ve P-24C’ler av taburlarina génderildi.
KTF’de P-24’lerin inis takimlarimin kapaklan sokiildii ve bir daha kullanilmadi, hatali benzin
deposu ile motor yangin duvar1 yenilendi, kotli durumdaki motorlarin ii¢ adedi revizyon
edildi, daha sonraki ucak revizyonlar1 1941 yilina kadar siirdii. Cizelge 34’te ugaklann Tiirk

askeri numaralan verilmistir. Bu ugagin 6zellikleri Ek-42’de verilmigtir.

Cizelge 34. PZL P-24A’Jann Tiirk Askeri Numaralan

Tirk As.No. | Y2PUM | Age gl
Tarihi
2001-2014 1935 14 Polonya’dan satin alndi®
2015-2020 1937 6 KTF yapim

17. Diinyanm Ilk Kadm Savas Pilotu Sabiha Gokcen

Plan6r egitimini bagariyla tamamlayan Sabiha Gokgen, Atatiirk’iin  emirleri
- dogrultusunda motorlu ugaklarla egitim almaya basladi. Bunun i¢in Eskigehir’den Ankara’ya
bir ugak ile bir dgretmen getirildi. {lk yalmz ugusu Istanbul’da gerceklestirdikten sonra,
diinyanun ilk askeri kadin pilotu olmasi i¢in Eskigehir Askeri Tayyare Okulu’na gonderildi.
Sabiha Gokc¢en egitimini tamamladiktan bir siire sonra Trakya manevralarina ve Mayis
1937°de Dersim Harekatina katildi. 28 Mayis 1937 tarihinde THK Gékgen’e bir torenle
madalya verdi. Genelkurmay Bagkam Maresal Fevzi Cakmak, Genelkurmay Baskanliginin

* Fikret Ozcan, “I. Diinya Savas1 Ugaklar”, Ugantiirk Dergisi, No 460(Eyliil 2000), 5.39-41.
“ Giilten, a.g.e., 5.29.

* Deniz, Tiirk Ugak imalaty, a.g.e., s.37-39.

%5 Ajun Kurter ile yapilan gorilsme.
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46015 sayih ve 27 MAYIS 1937 tarihli yazist ile Gokgen’in Tiirk Hava Kuvvetlerindeki

calismalarin1 takdir ediyordu. Torende metni okunan yazi asagida verilmigtir:
Tiirk Hava Kurumu Bagkanligina,
24 Mayis 1937 Tarih ve 11500 sayili yazi karsuig:

Atatiirk kizi Bayan Sabiha Gékgen, kendisinde goriilen yiiksek enerji ve kabiliyet itibart
ile orduda yetistirilmek iizere bundan bir buguk yil evvel Biiyiik Atatiirk tarafindan
Cumhuriyet Hava Ordusu emrine verilmigtir. Kendisi evvelemirde Eskisehir’'deki Hava
Okullar: emrine verilerek Hava Ordusunun temelini teskil eden bu ilim kaynaginda onbir ay
ugucu olarak yetigtirilmis ve her tip tayyare ile ¢ok iyi derecede ucabilecek bir ucucu
olmugtur. Bundan sonra Sabiha Gokgen yine Biiyiik Atatiirk iin yiiksek emirleri ile bir harp
tayyarecisi yetistirilmek iizere Birinci Tayyare Alayr emrine verilmis ve burada da altv ay
kadar ¢aligtirilarak bu bakimdan kendine verilen her harp talimiilterbiye ddevini yiiksek bir
kabiliyet ve kudretle ve ucucu arkadaglarindan geri kalmamak sarti ile bagarmigtir. Ahiren
zuhur eden Harekata da boligii ile istirak etmiy ve iligik vesikalarda gosterilen odevleri
parlak surette yapmustr. Bizzat alayi teftisimde ugucu arkadagslar: ile beraber ayrica

kendisini de tebrik ve takdir ettim.

Tiirk kadinlik kudretini ve kahramanhigim bilfiil diinya havacilik tarihine tawmittiran

Atatiirk kizi Bayan Sabiha Gokgen'’i ordu adina biitiin kalbimle bir defa daha takdir ile bu

vesaikin dosyasina konulmasim rica ederim. *°

Sabiha Gokgen, 372 numarah diploma ile 1936-1937 egitim-6gretim yilinda Eskigehir —-

Hava Okulundan mezun oldu.

1937 Cumhuriyet Bayraminda Sabiha Gokgen, Atatiirk’lin emri ile yere birkag metre
kalacak sekilde algaktan gosteri ugusu yapti. Bu sayede halk da Sabiha Gokgen’i ugak iginde
yakindan gordi®’.

* Gokgen, a.g.e., s.131.
T a.g.e., 5.350.
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18. 1937 Yih Silahlanma Program

1937 yilinda Atatiirk, baslatilan silahlanma programimi yakindan takip ediyor ve ne

pahasina olursa olsun harp sanayiinin kurulmasi i¢in gengleri su sekilde yonlendiriyordu:

“Sanayilesmek, en biiyiik ulusal davalarimiz arasinda yer almaktadir. Calismasi ve
yasamas: icin iktisadi elemanlar: iilkemizde mevcut olan biiyiik, kiiciik her ¢esit sanayii
kuracagiz ve isletecegiz. En bagsta vatan savunmas olmak iizere, iiriinlerimizi degerlendirmek

ve en kisa yoldan, en ileri ve ginengli Tiirkiye iilkiisiine ulasabilmek igin bu zorunluluktur.” 8

Atatiirk, uygulanan silahlanma programi hakkinda mecliste, 1 Kasim 1937 tarihinde
TBMM’nin besinci dénem tigiincii toplanma y1lim agarken sunlari belirtmistir.

“..Sivil Hava Yollar: Idaresi, devlet teskilat: arasinda, modern bir idare halinde yer

almgtir.

Biitiin teknik sartlar ve emniyet tedbirleri icinde ¢alismakta olan bu idarenin, biiyiik
sehirlerimizin hepsi arasinda, en modern ulagtirma yolu roliinii bir an énce yerine getirmesi
ve uluslararasi hatlarla da, kendi vasitalaryla, baglanti kurma imkam, az zamanda elde

etmeyi bekledigimiz 6nemli islerdendir.

Silahlandirma ve donatim programumizin uygulanmas: basarwyla ilerliyor. Bunlar:
memleketimizde yapma amacimiz gerceklesme yolundadir. Harp sanayii kuruluslarimizi,
daha ¢ok gelistirme ve yemle,vtzrme zgzn alman tedbirlere devam edilmeli ve endustrzle;me

g:alz;mamzzda da ordu zhtzyacz ayrzca g0z oniinde tutulmahdr.
Bu yil iginde denizalti gemilerini iilkemizde yapmaya bagladik.

Hava kuvvetlerimiz icin yapimig olan ii¢ yillik program, biiyiik milletimizin yakin ve

bilingli ilgisiyle, simdiden bagarilmis sayilabilir.

8 Ulken, a.g.e., s.18.
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Bundan sonras: igin, biitiin ugaklarimizin ve motorlarumin memleketimizde yapilmasi ve
harp hava endiistrimizin de, bu esasa gore gelistirilmesi gerekir. Hava kuvvetlerinin aldig
Onemi goz oOniinde tutarak, bu ¢alismayr planlastirmak ve bu konuyu ldyik oldugu onemle

milletin goziinde canlt tutmak gerekir.” *

1937 yilinda yapilan Trakya manevralarinda da Atatiirk sunlar1 belirtmigtir.

“Bugiin ucak birlikleri, Kara birliklerine yalmz kesif bakimindan yardim ettiler.
Halbuki bu yardim, harekat alaminda diger biitiin faaliyetlere tesmil edilmeli ve kara birlikleri
daha genis ¢apta desteklenmelidir.

Yakin bir gelecekte, insan ve malzeme nakliyatimn oOnemli bir kismi havadan

yapilacaktir.” >

Ordunun silahlanma programina eristidi giicii her vesile ile yukardaki sekilde belirten
Atatlirk, ordu disindaki halkin da yetismis personel giicli olmasi igin Tiirkkusu’nun
caliymalarim yakindan takip ediyor, zaman bulduk¢a da bu ¢alismalan izlemek igin egitim
caligmalanna bizzat katiliyordu. Tiirk genglerini ucak teknolojisine yonlendiriyor ve en kisa
zamanda ugak endiistrinin tilkede olmasim istiyordu. Bir aksam iizeri Sabiha Gokgen ile ¢ay
icerken Atatlirk, Tiirk genc¢liginin yaptigi havacilik g¢alismalarindan memnun, s6yle

konugmustu:

“Tirk Hava Kurumu ulusal gérevini yerine getiriyor, Tirkkusu'nda gengler artik
istikbalin goklerde oldugu inanci iginde yetigiyorlar.. Bir de ucak teknolojisini Tiirkiye'ye
- getirebilirsek artik goziim agik gitmeyecek Gékgen.. Evet, sonunda-savast bugiin icin piyade —
bitirir ama, gelecegin savaglart hep giklerde olacak. Gdiklere kim egemense savasi da o
kazanacak.. Hatta belki de bugiin gordiigiimiiz en giiglii u¢aklar bile o giin birer oyuncak gibi
kalacak yeni ugaklarin, yeni silahlarin yamnda.. Bir iilkeden bir iilkeyi diovebilecek, kendi
insamm yitirmeden karst iilkenin insamnt yok edecek silahlarin yapiimayacagim soyleyebilir
misin? Savag teknolojisi acimasizca ilerliyor.. Biz saldirgan, baskasimn topraginda gozii olan
bir ulus degiliz. Ama bagkasina da verecek bir karis topragimiz yok.. Emperyalizm bizim

inanglarimizin,  kitabimizin - disinda  kalan bir konudur. Bdyle olmasina ragmen,

® Atatiirk’iin Sdylev ve Demegleri, a.g.e., c.I, s.417-421.
%0 Atatiirk ve Tiirk Havacihigy, a.g.e., 5.46.
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memleketimizi, toprak biitinligimiizii, bagimsizlygimizi ve ozgiirligiimiizii korumak icin her
giin savas olacakmis gibi ordumuzu, savas araglarimizi ve gereglerini hazir bulundurmaya
mecburuz.. Diismanlarimizin Tiirkiye iizerine besledikleri gizli ve menhus emeller heniiz
bitmis degildir. Bu bugiin igin boyleyse, yarin icin de boyle olacaktir. Yalmiz askeri
havaciligin degil, sivil havaciligin da bu savaslarda énemli rol oynayacagim simdiden goriir
gibi oluyorum. Kadinli erkekli, cesaretinden bir nebze kaybetmemis bir millet olarak ayakta

durmaliyiz..” !

1937 yilinda Atatiirk, Tirk Hava Kuvvetlerinden bir ay iginde; hava birliklerinin
bulunduklan alanlardaki arkeolojik degerleri olan yerlerin havadan gekilmis fotograflarmdan
olusan bir albim istemistir’®>. Bu albiim tiim zorluklar ragmen Tiirk havacilari tarafindan

bagari ile olusturulmugtur.

19. PZL P-24C

Ekim 1937°de P-24C’lerin imalatina baglamldi. Kasim 1937°de dort adet, Arahik
1937°de ii¢ adet imal edilerek, toplam onbir adet P-24C ugag: imal edildi.

Dort makinah tiifekli P-24C’lerde istenilmeyen hiz disiikliikleri meydana geldi ve
azami stirat 400 km/saat altina diistii. Bu nedenle Tiirk teknik heyetinin izniyle performans
arttirict  aerodinamik diizenlemeler yapildi ancak tiim tadilatlarin yapilmasi, ugaklarin
teslimatim geciktirdi. Cizelge 35°te Tiirk askeri numaralar: verilmistir53 . Bu u¢agin 6zellikleri

Ek-43’te verilmistir.

Cizelge 35. PZL P-24C’lerin Tiirk Askeri Numaralan

Tiirk As.No. | Yapmm Tarihi | Adet Aciklama
2101-2126 1937 26 Polonya’dan satin alind1
2127-2137 1937 11 KTF yapimi1

>! Gokgen, a.g.e., s.101.
52 Atatiirk ve Tiirk Havacihgy, a.g.e., s.77. -
% Deniz, Tiirk Ugak imalaty, a.g.e., 5.40.
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20. Heinkel HE-111 F-1

Ispanya I¢ savaginda ¢ok bahsedilen ve biiyilk basarilar saglamus olan Heinkel He
111’ler 1937 ilkbaharinda, Ankara’da yapilan gosteri lizerine Almanya’dan satin alimirken
bunlarin egitiminde kullamlmak iizere Focke Wulf FW-58K-10 WEIHE’ler de satin alindi.
Ucgaklarin bedeli Milli Biit¢eden karsilandi.

Yabanci basmna gore Tiirkiye’ye yirmidort adet He-111 F-1 ve dort adet He 111G-5
ucaklar satildi. Bu ucaklar 1937-1938 yillarinda Tiirkiye’ye geldiler. 11k ugak, no:5013, 19
Ekim 1937°de Berlin-Oranienburg’dan Tiirkiye’ye getirilmek igin havalandi. Ancak bir motor
havada anzalandig) igin, ugak Budapeste’ye mecburi inig yapti. Bu ilk ugak ancak ii¢ giin
sonra yolculuguna devam edebildi. He 111 F-1’ler Eskisehir Birinci Hava Alayr’nin
Dérdiincii Boliigiinde gorev yaptilar. Burada Martin-139W’ler ile gorevi paylastilar. Ik
onsekiz adedi 1937 sonbaharinda, alt1 adedi de 1938°de geldi. Cizelge 36’da belirlenen sekiz
adet ucagin Tiirk askeri numaralan verilmistir™®. 1946 yilina kadar serviste kaldilar. Bu ugagin

ozellikleri Ek-49°da verilmistir.

Cizelge 36. Heinkel He 111 F-1lerin Tiirk Askeri Numaralar:

Tiirk As. No. Gelis Tarihi
2203 1937
2204 1937
2205 1937
2212 1937
2213 1937
2219 1937
2220 1937
a o 2223 1937 )

3

21.  Focke Wulf FW-58K-10 WEIHE

FW 58’lerin ihrag modeline K serisi denildi ve Bulgaristan’a iki, Romanya’ya oniki,
Tiurkiye’ye alti, Arjantin’e {i¢, Avusturya’ya ii¢, Hollanda’ya bes, Slovakya’ya oniki,
Ispanya’ya on, Isve¢’e dort ?adet satildi. Brezilya ve Macaristan ise bu ugaklarn lisans

tiretimlerini yapmagtir.

> Deniz, Tiirk Hava Kuvvetleri 1911-1991, a.g.e., 5.96.1-96.2
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1936 yilimin yaz aylarinda Alman Biiyiikelgiligi aracilifi ile Deutsche Lufthansa heyeti
Tiirk Disisleri ve Savunma Bakanliklar: ile Lufthansa’nin Tiirk hava sahasim ve meydanlarim
kullanma izni i¢in goriigmelere basladi. Kisa siirede anlagma saglandi ve Tiirkiye
Almanya’dan karsilik olarak ugak kredisi talebinde bulundu ve ugak tipinin belirlenmesi
caligmalarina bagladi (Gotha, Focke ve Heinkel ucaklari bu krediye karsihkti®®). Tiirk
tarafinin tercihi egitim ugaklar idi. Kisa stiren incelemeler sonunda Focke Wulf FW 44] ve
FW 58 K-10 tipi ucaklar secildi. Tirk Hava Kurumu, Tirk Hava Kuvvetleri igin FW

58’lerden alt1 adet sipariste bulundu ve kisa siirede teslim sozii aldi.

- FW 58ler 28 Agustos 1937 tarlhmde Tirkiye’ye teslim edildi. Alman ugus gorevlileri,
klsa stiren bir pilotaj ve makinist egltnm verdiler. FW 58’lerin tiimii Esklsehn' deki Hava
Okulundaydi. 1939 yilinda yeni olugturulan Corlu Alayna bir adet FW 58, seyriisefer telsizci
ve bombardiman egitimi igin talim kitasina verildi. Yine aym amagla Izmir Giizelyal’daki
Ugtincti Alaya da bir adet FW 58 tahsis edildi. FW 58’ler bu alaylarn talim kitalarinda

seyriisefer telsizci bombardimanc: egitiminde hayli basarili oldu.

1937 yilinda Eskisehir’de gérev yapan Tiirkiye’nin ve diinyamn ilk bayan savag pilotu
Sabiha Gokgen de FW 58’lerde ugus telsizci egitimi aldi. Bu alay: ziyaret eden Atatiirk,
Sabiha Gokcen’in FW 58’lerle yaptif1 uguslar: izlemis ve ugmadan dnce ugagin dzellikleri

hakkinda kendisine brifing verilmigti.

1945 yilinda servisten alinmasina kargin dort ugak gérev yapabilecek durumda tutuldu.
Ancak gelisen havacilik donamm ve Tirk Hava Kuvvetleri’nin Ingiliz ve Amerikan
sistemlerine gegmesiyle uyum gosteremediginden servisten alindi. Cizelge 37°de bu ugag:
- —kullanan birlikler verilmistir’ 6 Bu ugaklar-1945 yilina kadar serviste kaldi..

Cizelge 37. FW 58’lerin Kullanildigx Birlikler

Yillar Birlik
1937-1945 Eskisehir Hava Okulu
1940-1946 [zmir Giizelyah 3. Alay Irtibat Nakliye Grubu
1940-1946 5. Alay Talim Kitasi

%5 Ajun Kurter ile yapilan goriisme.
% Rifat Bayrak, Focke Wulf “Weihe”, Ucantiirk Dergisi, No 459(Agustos 2000) 5.40-41.
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Cizelge 38°de bu ugaklarin Tiirk askeri numaralan verilmistir'’. Bu ugagn 6zellikleri

Ek-45te verilmigtir.

Cizelge 38. Focke Wulf FW-58K-10’lerin Tiirk Askeri Numaralan

Tiirk Askeri No Verilis Tarihi
1701-1706 28.08.1937

22. G. A. Monospar ST-25

Ingiliz General Aircraft Firmasi tarafindan imal edilen iki adet ST-25 Harita Ugag
envantere 1937°de girdi. Ugaklara M-1 ve M-2 numaralart verildi. Bu ugagin szellikleri Ek-
47°de verilmigtir.

23.  Vultee V-11 GBT

1930°1u yillarda Tiirk askeri havacilign teskilaati yeniden diizenleniyordu. Bu gelisme, o
yillarda Akdeniz’deki Italyan etkinliginin yam swra Avrupa’daki gelismelerden de
kaynaklanmaktayds. Bir tiirlii ¢6ziimlenemeyen Hatay Sancagi sorunu da Tiirkiye ile Fransa
arasindaki iligkileri kopma noktasina getirmisti. Ankara’daki Tiirk ydneticileri o sirada ortaya
cikacak bir ¢atismanin kolaylikla Ortadogu’ya atlayabilecegini diisiiniiyorlardi. Gerek sivil,
gerekse askeri yOneticiler tam anlamiyla yansiz olmanin uygun olacagini, bunun igin de ¢esitli
ve biiyikk giicteki silahlari edinmenin gerektigini soyliiyorlardi. Ulkenin 1936-1937
yillarindaki kisith kaynaklarina ragmen, Polonya’ya PZL P-24 av ugagi, Almanya’ya egitim

ve bombardiman, Amerika Birlesik Devletleri’ne bombardiman, ingiltere’ye bombardiman ve

- egitim ugaklari aym anda sipari edilmisti. Malzemenin cesitli ve degisik kaynaklardan ~—

saglanmasi, bakim ve egitim yoniinden baz1 giigliiklere neden olacaksa da, Tiirk yoneticileri
kendilerini bir tek ikmal kaynagina bagl tutmak istemiyorlardi.

1936 yilinda, Giineydogu Anadolu’daki Diyarbakir Ikinci Ugak Alay1 adna, Breguet
19-7’lerin yerine gegmek iizere, Amerika Birlesik Devletleri’ne kirk adet Vultee V-11GBT
ucagy siparig verildi. V-11’ler, yakit ikmali yapmadan kat edebilecegi uzaklik, yiikledigi
bomba miktari, ikisi hareketli d6rdii sabit makineli tiifekleri, tamamen metal yapimiyla kendi

7 Deniz, Tiirk Hava Kuvvetleri 1911-1991, a.g.e., s.95.
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kategorisinde o dénemin en iyi ugag olarak bilinmekteydi. Ugak aym zamanda uzun mesafeli
kesif ugusu yapabilme olasilifina da sahipti. Yapiminda igbirligini saglamak ve Tiirkiye’deki
kullamhs alam icin gerekebilecek bazi degisiklikleri yapabilme konusunda mutabakat almak
tizere bir Tirk havacilik heyeti Kaliforniya-Downey’de bulunan Vultee’ye génderildi. Tiirk
heyetinin yardimiyla kokpitteki tiim yazili talimatlar Tirk¢e’ye ¢evrildi. RCA telsizi ve
dokiim camdan 6n siper camu blok haliyle opsiyonlu malzemeler arasindaydi. Béylece V-
11GB Tirk versiyonu olarak kabul edilmigti. V-11°ler, ugus provalar yapildiktan sonra
sokiilerek sandiklara yerlestirildi ve yeterli miktar alet ve yedek pargayla birlikte bir
Amerikan gemisine yiiklenerek Istanbul’a gonderildiler.

1937 yili sonbaharinda gemiler Istanbul limaninda bogaltildilar. Sandiklar &aila sonra o
donemde sadece ahsap hangar, barakalar ve birka¢ konik c¢adirin bulundugu (simdiki
Yesilkdy’de Atatiirk Uluslararasi Havaalan) Yesilkdy arazisine nakledildiler. Ugaklar Vultee
miihendislerinin gozetimi altinda Tiirk makinistler tarafindan yeniden monte edildiler ve
Ikinci Alaya tesliminden 6nce Vultee pilotlar tarafindan denemeye alindilar. Bu birligin
birgok pilotu daha 6nceden V-11 ugaklan ile intibak uguglarim tamamlamis ve bu ugaklarla
Diyarbakir’a kadar ugmuslardi. V-11"ler Ugiincii ve Dérdiincii Taburlarinin 28., 44. ve 45.
boliiklerine verildi. Ugak personelinin ve yer gorevlilerinin intibak ugusu ve egitimi, yiizbasi
Baki Gegin yonetiminde Breguet 19-7 ugaklariminkine oranla ¢ok daha kolay bir sekilde
gerceklesti.

1939 yilinda, inis takimu pozisyon gostergesinde beliren bir ariza nedeniyle, inis
sirasinda bazi kinm olaylart olugtu. Yapilan inceleme sonucunda, inig takimi pozisyon

gostergesinin, elektrik sistemindeki bir gii¢siizlik nedeniyle her zaman dogru ¢aligmadig:

“ortaya ¢ikti. Bunun {izerine bu gibi durumlarda, yer gérevlilerinin isaret figekleri-ile pilotu

haberdar etmeleri yoluna gidildi. Cok gegmeden 44. Béliikte gorevli Ikmal Bakim Kismi
Komutani olan Mehmet Ali Ekedeniz adindaki bir tegmen, kanatlarin merkezi kisminda
bulunan bir oyuga mekanik bir sistem yerlestirerek inis takimimi gorsellestirmeyi sagladi.

Onun buldugu bu sistem daha sonra birgok Vultee’ye monte edildi.

Vultee ugaklari savag yillarinda ve savag sonrasinda uzun zaman kullanildilar. 1942 yil
sonunda Ikinci Hava Alay1, Diyarbakir’dan Kiitahya’ya gonderildi.
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Sonug olarak, Vultee’ler pilotaji kolay ugaklar kabul edildiler. Ama Ikinci Diinya Savagi
ile havacilikta ortaya gikan biiyiik gelismeler performansinin siiratle geride kalmasina neden
oldu®®. Cizelge 39°da askeri numaralari verilmistir’”. Bu ugaklar 1948 yilina kadar serviste

kaldilar. Bu ugagin 6zellikleri Ek-46’da verilmigtir.

Cizelge 39. Vultee 11-GBT’lerin Tiirk Askeri Numaralan

Tiirk As.No. | Gelis Tarihi | Adet
2401-2408 1933 8
2409-2430 1934 22
2431-2440 1935 10

24. Vultee V-11 GBT ile iran’a Gidis

Iran Veliahdi Muhammet Riza Pehlevi’nin Misir Krali Faruk’un kiz kardesiyle
evlenmesi miinasebetiyle gerceklestirilecek torene, Iran Imparatorluk Havaciligr’nin daveti
iizerine bir Tiirk Filosunun katilmas: kararlagtinldi. Ikinci Ucak Alayindan aynlacak yedi
Vultee kesif bombardiman ugagindan kurulu bir kol, Alay Komutam Alb. Naim Biirkiit
komutasinda 1939 ilkbaharinda Iran’a hareket etti. Torene Fransiz, Rus, Ingiliz ve Italyan
Hava Kuvvetleri de katiliyordu. Torene katilan biitiin ugaklar ugus gosterileri ve gegit resmi
yaptilar. Torenden sonra ucgaklar doniise hazirlanairken meteoroloji bildirilerinin aksine, hava

bozuldu. Diger iilkelerden gelen ugaklar uguglarini ertelemek mecburiyetinde kaldilar.

Fakat Tirk Filosunun Komutani aldifi dén emrini yerine getirmeyi bir seref meselesi
yapt1 ve kalkis emri verdi. Ugaklar yolda kasirgaya yakalandilar ve telsiz baglantist kesildi.
Filo ugaklar1 dagildi. Bir Vultee ugagi Tahran’a déndii. Ug adedi Tebriz’e indi. Filo Komutant
~ ise uygun olmayan hava sartlarina ragmen Diyarbakir’a geldi. Iki ugak da Tebriz’in kuzeyine
diigtii. Bu ugaklarin pilot ve rasitlan paragiitle atlayarak kurtuldular. Fakat atlamayan iki
makinist sehit diistii. Iki kesif bombardiman ucag: ile iki havacimn kaybedilmis olmasi,
olumsuz bir hava yaratti. Alay Komutam hakkinda sorusturma agildi fakat Alay Komutani

suglu bulunmadi.

%8 Cahit Berk(gev.), “Vultee V-11 Ugaklari”, Ucantiirk Dergisi, No 404(Ocak 1996), 5.33-35.
% Deniz, Tiirk Hava Kuvvetleri 1911-1991, a.g.e., .82.1.
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25. Bristol Blenheim Mk.I

Fasist Italya’min Dogu Akdeniz’de bir tehdit haline gelmesi iizerine, bu bolgedeki
iilkelerin askeri giiglerini kuvvetlendirmek isteyen Ingiltere, o donemin av ugaklarindan bile
daha hizl giden, 1936°da iiretildiginde zamamimn ilk metal gévdeli bomba ugagi olan ingiliz
Bristol Blenheim ugagim® su lilkelere satmak egiliminde idi: Yugoslavya(iki adet satin
aldilar, daha sonra Ikarus fabrikasinda lisans altinda tiretildi), Finlandiya(on sekiz adet, daha
sonra bir fabrika kurup lisans altinda iiretildi) ve Tiirkiye’dir.*!. Cizelge 40’ta kirk adet alinan
bu ucgaklarin Tiirk askeri numaralart verilmigtir. 1948 yilina kadar serviste kaldilar. Bu u¢agin

ozelikleri Ek-48’de verilmistir. _— : . ~

Cizelge 40. Bristol Blenheim Mk.I’lerin Tiirk Askeri Numaralan

Tiirk As.No. Gelis Tarihi Adet
2501-2502 Ekim 1937 2
2503-2512 Haziran 1938 10
2513-2530 Ekim 1938-Subat 1939 | 18
2531-2540 Eyliil 1939 10

26. 1938 Yilinda Teknik Gezi

Yzb. Enver Akoglu, 1938 yilinda, devletin ¢ikardigi 5 Nisan 1938 tarih ve 2/8473 sayili
Kararname ile, kararnamede dogrudan adi belirtilerek, Kayseri Ugak Fabrikasinda yapilacak
ucak tiplerini incelemek ve seg¢mek iizere bir ay siireyle Ingiltere’ye ve Almanya’ya
gonderildi. Incelemeleri, verilen stirede bitmeyince de gorevi, 19 Temmuz 1938 tarihinde
¢ikarilan yeni kararnameyle, bir ay daha uzatildi. Atatiirk’{in imzas1 bulunan bu kararnameden
aﬁfasﬂdlgluzére, Tiirkiye’de imal edilecek uag: ve tipini segme yetkisi tek basma Yzb.
Enver Akoglu’na verilmigtir®.

% Muhittin Ozdirim, “2. Diinya Savag’min ingiltere Tarafindaki Emektar Bomba Ugagi BRISTOL
BLENHEIM”, Ugantiirk Dergisi No 356(Ocak 1992), 5.42-43.

§! Muhittin Ozdirim, “Bristol Blehheim(2)”, Ucantiirk Dergisi, No 357(Subat 1992), s.43. -

%2 Ugarol, Biiyiik Tiirk Havacilarindan Enver Akoglu(1898-1962), a.g.e., s.83.
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27. Sabiha Goke¢en’in Balkan Turu

Balkan Pakti Heyeti 1938 yilinda Ankara’ya gelmistir. Bu konuda caligmalar
siirdiiriilmek isteniyordu. Atatiirk heyet ile goriismek, fikir ve diiglincelerini belirtmek i¢in
hastaligina ragmen Ankara’ya giderek heyete Cankaya Koskiinde bir ¢ay verdi. Bu yilda Tiirk
Hava Kurumu’na bagh Tiirkkusu’na bas6gretmen olarak atanan Sabiha Gokgen’in de askeri
tiniformasim giyip, aldigi madalyay: takarak caya katilmasim istedi. Balkan tlkelerinin
radyolar1, gazeteleri, dergileri Sabiha Gokeen’in Tiirkiye’deki ¢aligmalarina bu dénemde
genis yer veriyorlardi. Sohbet sirasinda heyet, Sabiha Gokgen’in ucagiyla beraber Balkan
tilkelerinin- bagkentlerine gitmesini ve kendilerinin konugu olmasimi istedi. Bunun iizerine
Atatiirk, Sabiha Gokgen’in bu konudaki fikrini almis ve Gokgen de bir ay ¢aligmadan sonra
bir Balkan turu yapabilecegini belirtmisti.

Sabiha Gokgen, Tiirkkusu’ndan izin alarak galigmalarina bagladi. O dénemde Vultee
askeri ugaklar1 Amerika’dan yeni gelmisti. Bu ugakla bir de Jack Ayers isimli tecriibe pilotu
Tirkiye’ye gelmisti. Sabiha Gokgen, Istanbul’da Jack Ayers ile birlikte galismaya bagladi.
Balkan turuna hazirlanirken Sabiha Gokgen, Istanbul’dan Izmir’e tek bagina gidiyor ve
durmaksizin tekrar déniiyordu. Egitiminin son asamasinda Jack Ayers, Tiirkiye’nin yarisin
kapsayan bir ugus yapmast i¢in Gokgen’e oneride bulundu. Yesilkoy’den kalkigindan bes saat
elli dakika sonra Gokgen swrasiyla Kdycegiz, Tuz Golii, Ankara ve Zonguldak iizerinden
turunu tamamlayarak Yesilkoy’e inis yapti. 16 Haziran 1938 tarihinde Sabiha Gokgen askeri
tiniforma ile alt1 giin stirecek Balkan Turuna bagladi. Turun rotasi $6yle idi: Yunanistan’in

bagkenti Atina, Atatiirk’in dogdugu yer Selanik, Bulgaristan’in bagkenti Sofya,

Yugoslavya’mn bagkenti Belgrat, Romanya’nin bagkenti Biikres. Gokgen’in, 19 Haziran

Yugoslavya’da Sabiha Gﬁkg:én’e Beyaz Kartal nisani ile Yugoslavya Hava Ordularinda

kullamlan brove verildi®.

53 Gokgen, a.g.e., s.388-402.
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Resim 1. Sabiha Gikcen Biikres Hava Meydaminda

28. Supermarine Walrus Mk I

Supermarine Walrus 1933 yilinda yapilmisti. Kutuplardan tropik yerlere kadar ¢ok genis
alanlarda goérev yapabilen bir ugaktir, Walrus ile pike bombardiman1 da
gerceklestirilebilmekteydi®.

Ingiltere’den alt1 adet Supermarine Walrus, 1938 yilinda satin alindi. Cizelge 41°de
askeri numaralan verilmistir™. Bu ugaklar 1946 yilina kadar serviste kaldilar. Bu ugagm

ozellikleri Ek-50’de verilmistir.

Cizelge 41. Supermarine Walrus Mk.I’lerin Tiirk Askeri Numaralan

Tiirk As.No. Geliy Tarihi
1901-1906 1938 Milli Biitge

29. Koolhoven FK-49A

22 Mart 1938°de Amsterdam Schipol hava alaninda ilk defa sergilenen FK-49A harita
ucagl, Tirk Ucak Komisyonunca begenildi ve yapilan sézlesme ile bir adet satin alindi.
Hollandali Pilot Noordink tarafindan 7 Haziran 1938 tarihinde Ankara’ya getirilen ugaga,
gorevi igin gerekli olan fotograf makinesi Tiirk teknisyenlerince monte edilerek servise

konuldu. Bu ug¢agin 6zellikleri Ek-51"de verilmistir.

% Owen Thetford, British Naval Aircraft Since 1912, London, Putnam & Company Ltd, 1971, 5.314-319.
5 Deniz, Tiirk Hava Kuvvetleri 1911-1991, a.g.e., s.100
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30. PZL P-24G

P-24G’lerin imalat1 1938’in bagindan itibaren yiiriitiildii. Ugaklar 1945°¢ kadar serviste
kaldilar. Bir adet P-24G ugag:, Istanbul/Yesilkoy’deki Havacilik Miizesi’nde bulunmaktadir.

Cizelge 42°de Tiirk askeri numaralan verilmistir®. Bu u¢agim 6zellikleri Ek-52’de verilmistir.

Cizelge 42. PZL P-24G’lerin Tiirk Askeri Numaralari

Tiirk As.No. Yapim Tarihi | Adet
2138-2147 1938 10

E. 1933-1938 YILLARINDAKI TURK ASKERI UCAKLARININ SAYILARI VE
DEGERLENDIRILMESI

Turkiye 1923-1938 devresinde basardigi birgok islerin karsiigim yalmz vergi
kanadindan saglamamig, ayrica i¢ borglanmalara bagvurarak borglanmaya da mecbur
kalmigt:®, Ayrica bu nedenle devletin yetmedigi yerde halktan toplanan bagislarla ordu
donatilmaktaydi. Bu bagislarla kurulan kuruluslarin amaglan igin ¢aligmalan zaman almusti.
Nitekim, Tiirkiye’de havaciligin gelismesi igin kurulan THK’na ragmen, bu amaca yénelik
calismalar da 1935 yilina kadar gerceklesmemistir. Ancak ¢aba gosterilmistir ve zamanin
Bagbakani Ismet Inonii, THK’nun 1932 ve 1935 yillarmdaki kurultaylarinda konunun
Onemini tekrar belirtmigtir. 1935 yilinda toplanan kurul’.tayda Bagbakan Inénii konuyu
rakamlarla agiklamistir. 1935 yilinda verilen rakamlara gére Tiirkiye’nin en az 500 ugaklik bir
filoya sahip olmasi gerektigi ve bir ugagin ortalama 60.000 TL’ye alinabildigini, ayrica yilda
60.000 TL’lik masrafla ugar durumda tutulabildigi goriilmektedir. Devletin o yillarda
biitgesinden 60 milyon liray1 ugak alim veya yapimina ayiramayacagi, sozii gegen kurultayda
agikea belirtilmistir®®. 1935 yilinda toplam biitce 195.011.053,00 TL idi.

% Deniz, Tiirk Ucak imalaty, a.g.e., s.41.

7 Haluk Cillov, Tiirkiye Ekonomisi, 4. baski, istanbul, istanbul Universitesi Yaymlarindan No:1718, 1972,
s.455.

% N.Zafer Orbay, “Cumhuriyet Tarihinde Tiirk Sanayiinin Gelismesi ve Yatirrm Mallar1 Uretimi”,Cumhuriyet
Doneminde Tiirk Sanayiinin Gelismesi Sempozyumu, Istanbul, ITU Insaat Fakiiltesi Matbaast, 23-26 Kasim
1981, s.2-3.
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Bu dénemde Atatiirk’iin Soylev ve Demegleri’nin incelenmesinde, biitiin kuvvetlerin
tilkenin bagimsizlik ve $zgiirliigli amacina yonelik olmak iizere seferber edildigi savas i¢inde
ve savas ckonomisinde, iilkenin diismandan kurtulma ve yeni bir devlet kurulmas:
agamalarinda da, sanki olafan bir durum i¢indeymisgesine kararli ve giivenli bir davrams
bigimi iginde hedefleri belirledigi agik¢a goriilmektedir®. Atatiirk; essiz liderligi, ilerici ve
yaratic1 goriligleri, insancil ve beseri davramglan ve plan ve program anlayisindan
kaynaklanan adil ve bagimsiz politikas: ile biiyiik giiven duydugu ve inangla bagli oldugu

milletinin kaynaklarim harekete gegirmisti’".

Atatiirk, bir milletin havaciliginin yalmz askeri havacihigi kapsamadigin1 bu nedenle de,
milli kudretin sivil havacilikla da takViyesi icin milli gapta havacihfin geregini agikca
belirtmekteydi’’. Bu hedef dogrultusunda; yurdun uzak bolgelerini birbirlerine baglamak ve
mesafeyi en kisa zamana indirmek diigiincesiyle 1933 yilinda Tiick Hava Kuvvetlerinin bir
kolu olarak Tirk Havayollari Anonim Ortakliga kurulmus ve baz1 yolcu seferleri yapilmigtir.
1 Haziran 1935 tarihinde havayollarnn devlet isletme idaresi biitce ve teskilat layihasi ile,
Tiirkiye havayollar: tesis etmek ve bu yollar iizerinde nakliyat yapmak igin Bayindirlik
Bakanhgina bagh Hava Yollan Devlet Isletme Idaresi ismiyle merkezi Ankara’da olmak
tizere 0zel bir idare kurularak bu idareye, 1935 yih biitgesinden 600 bin lira tahsis edilmistir’.
Fakat sivil havacilifin gelismesi, 1938 yilinda havayollarimin Ulagtirma Vekaletine bagh bir

iktisadi devlet tesekkiilii haline gelmesi ile baslamstir”.

Ozel Sektor de ugak tiretimi ile ilgilenmis, insaat mithendisi Nuri Demirag kendi
imkanlar1 ile 1935 yilinda Besiktag’taki Barbaros amitiin arkasinda bir ugak fabrikasi
kurmus, Yesilkdy’de ugus egitiminin yapilacag: bir okulu faaliyete gegirmisti(1941). Bu arada
TOMTAS’tan aynlan ve kendi ugafn MMV-1’i yapmis olan Selahattin Alan’i, Demirag
yanina aldi. Demirag, fabrikaya Almanya’dan teknisyenler getirdi. Ugak iiretimi siirerken

* Hande Suher, “Atatiirk’in Séylev ve Demeglerinde Sanayi-iskan Politikas: Hedefleri”, Cumhuriyet
Doneminde Tiirk Sanayiinin Gelismesi Sempozyumu, Istanbul, ITU Ingaat Fakiiltesi Matbaasi, 23-26 Kasim
1981, s.7.

®age.,s.8.

7! Atatiirk ve Tiirk Havacihgy, a.g.e., s.49.

7 Or-Ay(der.), “Diiniin Hava Olaylarindan Bir Yaprak”, Havacilik ve Spor Dergisi, No 356(Haziran 1945),
8.22.

7 Haluk Cillov, Tiirkiye Ekonomisi, 4. baski, Istanbul, Istanbul Universitesi Yaynlarindan No:1718, 1972,
s.455.
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Ikinci Diinya savasi basladi. Almanlar {ilkelerine dénmek zorunda kaldilar. Zaten mali ¢ikmaz
icinde bulunan Demirag, fabrikadaki igleri yavaglatti. 1952 yilinda da bu fabrika kapatildi™.

1938 yilinda Atatiirk’iin hastaliinin ilerlemesi, térenlere katilmasim engelledi. Bu
nedenle Atatiirk adina Bagvekil Celal Bayar tarafindan TBMM’nin beginci dénem dérdiincii
toplant1 yitlininin agihigt i¢in 1 Kasim 1938 tarihinde su sdylev okunmustu:

“.Hava programimiz énemle tatbik olunmaktadir.” ™

~ Atatirk’tin Turkiye Cumhuriyeti Ordularma son mesaji da 29 Ekim 1938 tarihinde
Ankara Hipodromunda yapilan téren gegiginden dnce okunmugtur. Bu sdylevde ordularin ve
komuta katimn ulagtig1 seviye ¢ok net ortaya konmustur. Atatiirk adina okunan bu sdylevin

metni asagida verilmisgtir:

“Zaferleri ve mazisi insanlik tarihi ile baglayan, her zaman zaferle beraber uygarlik

nurlarim tagiyan kahraman Tiirk Ordusu!

Memleketini en buhranl ve miiskiil anlarda zuliimden, felaket ve musibetlerden ve
diisman istilasindan nasil korumug ve kurtarmug isen, Cumhuriyetin bugiinkii ilim devrinde de
askerlik tekniginin biitiin modern silah ve vasitalar: ile donatilmis oldugun halde goérevini

aym baglilikla yapacagina hic siiphem yoktur.

Bugiin, Cumhuriyetin onbeginci yilhim miitemadiyen artan biiyiik bir refah ve kudret
iginde idrak eden biiyiik Tiirk Milletinin huzurunda kahraman Ordu, sana kalbi siikranlarim:

beyan ve ifade ederken biiyiik ulusumuzun iftihar hislerine de terciiman oluyorum.

Tiirk vatammin ve Tirk halkimin san ve serefini, dahili ve harici her tirli tehlikelere
kars1 korumaktan ibaret olan gorevini her an ifaya hazir ve amade olduguna benim ve biiyiik
ulusumuzun tam bir inan ve itimadimiz vardir. Bityiik ulusumuzun orduya bahsettigi en son
sistem fabrikalar ve silahlar ile bir kat daha kuvvetlenerek biiyiik bir feragati nefs ve istihkar:
hayat ile her tirlii gorevi ifaya miiheyya oldugunuza eminim. Bu kanaatla Kara, Deniz, Hava

Ordularimizin kahraman ve deneyimli komutanlar: ile subay ve eratim selamlar ve

™ Gediz, “Tiirk Havacilik Sanayi’nin Tarihgesi”, a.g.m., s.30.
” Atatiirk’in Soylev ve Demegleri, a.g.e., c.1, 5.429.
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takdirlerimi biitiin ulus muvacehesinde beyan ederim. Cumhuriyet bayramimin on beginci

yildoniimii hakkimzda kutlu olsun.” ™

1933-1938 yillarinda ABD’den 135, Almanya’dan yetmisalti, Polonya’dan altmisyedi,
Ingiltere’den ellibes, Fransa’dan otuzbes ve Hollanda’dan bir adet ugak satin alinmig ve
Rusya yedi ucak hediye etmigtir. Bu durum Sekil 6’da gésterilmistir. Bu dsnemde ABD’den

ugak satin alinmaya baglanmigtir. Bu dénemde en az ugak da Hollanda’dan satin alinmuigtir.

Sekil 6. 1933-1938 Yillarinda Temin Edilen Ucaklarin Sayillan

ABD Aimanya | Polonya | Ingiltere | Fransa Rusya | Holtanda

(l 1933-1938 Yillarinda 135 76 67 55 35 7 1

Sekil 7°de 1933-1938 yillarinda satin alinan ugaklann iilkelere gére yiizdesi verilmistir.
ABD’den satin alinan ugaklarin yiizdesi % 36’dir. Bu dénemden itibaren Ingiltere’den ugak
satin alindify goriilmektedir. Rusya’dan devletgilik politikasi1 konusunda plan yardim
alinmasina karsilik, bu iilke ucaklarindan Tiirkiye’nin elinde sadece yedi ugak bulunmaktadir.

76 Atatiirk ve Tiirk Havacihgy, a.g.e., 5.58.
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Sekil 7. 1933-1938 Yillarinda Temin Edilen Ucaklarin Yiizdeleri

Rusya
% 2

Hollanda
% 0,2

Fransa
%9

ABD

Ingiltere
% 38

% 15

Polonya
TU%eT

% 20

1933-1938 yillarina ait biitce, Cizelge 43’te verilmistir. 1934-1937 yillar1 arasinda
savunmaya harcanan pay biitgenin dortte biridir. 1938 yilinda, Ikinci Diinya Savas: 6ncesi bu

oranin artmaya bagladig: goriilmektedir. Toplam biitge ve hava kismu biitgesi bu yillarda artma

egilimindedir’’.
Cizelge 43. 1933-1938 Yillarinda MSB Biitgesi
Yil Hava Kara Hava+Kara | Toplam Biitge | Oran(hava) | Oran(Hava+Kara)
1933 943.000 |32.383.640 | 33.326.640 | 170.474.794,00 0,01 0,20
1934 |[4.583.774|40.964.881 | 45.548.655 | 184.075.636,00 0,02 0,25
1935 |[4.862.270|44.130.678 | 48.992.948 | 195.011.053,00 0,02 0,25
1936 17.909.470|46.314.500 | 54.223.970 | 212.755.580,00 0,04 0,25
1937 |7.842.49349.294.880 | 57.137.373 | 231.017.776,00 0,03 0,25
1938 |8.050.140(61.361.030| 69.411.170 ; 249.954.020,00 0,03 0,28

Sekil 8°de bu dénemde MSB biitgesinin Toplam Biitceye orami sonucu elde edilen

yiizde gosterilmistir. 1934-1937 yillarinda savunma biitgesi %25 olmasina ragmen, 1936

yilinda ¢ikan Hatay sorunu sonucu bu pay iginde hava kismina ayrilan pay arttinntmistir,

" Demir ve Oner, a.g.e.
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Sekil 8. 1933-1938 Yillarinda MSB Biit¢esinin Toplam Biitceye Gore Degisimi

( 1933-1938 Bitgesi| 20 25 25 25 25 28

1933-1938 yillarinda toplam 376 adet ugak dis iilkelerden satin alinmigtir. Cizelge 44°te
bu ugaklarin 6zellikleri verilmistir. Tiirkiye ve Avrupa’daki gelismeler sonucu savunmaya
yonelik olan bu ugaklar secilmistir. Bu donemde satin alinan ugaklardan higbiri Italya’dan

temin edilmemistir.
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SONUC

17 Subat 1923 tarihinde yapilan izmir Iktisat Kongresi, icerik agisindan giiniimiiz
anlaminda bir iktisadi kalkinma plam1 olmamakla beraber, sanayi alaninda yapilacak isleri
adeta bir liste halinde diizenlemistir. Kongrenin 6nemli yaran Tirkiye’de plan diistincesinin
gelismesine onciiliik etmis olmasindadir. Bu da diinyada azgeligmis bir iilkede uygulanan ilk
plan olan Birinci Bes Yillik Sanayi Plaminin yapilmasina neden olmustur. Kongrede Mustafa

Kemal Paga ekonomik geligmenin 6nemini soyle belirtiyordu;

“Ulusumuz burada elde ettzgzmzz buyuk zaferlerden daha onemli bir gorev pesindedir.

O zaferm kazanimas, ulusumuzun iktisat alamndaki bamrzlarzyla olanakls olacaktrr. Hzg:blrr '

uygar devlet yoktur ki, ordu ve donanmasindan once iktisadim diigiinmiis olmasin.” :

Savagtan sonra Atatiirk’{in hedefi, Tiirkiye’yi ¢agdas uygarlik seviyesine ulastirmakti.
Bunun i¢in oncelikle ¢agdas uygarlik seviyesinde olan iilkeler tarafindan geng Tiirkiye
Cumburiyeti’nin taninmasi gerekiyordu. Atatiirk’iin Tiirkiye igin birbirini tamamlayan
devrimlerini ger¢eklestirmek i¢in zamana ihtiyaci vardi. Bu nedenle de Tiirkiye’nin politikasi
“Yurtta barig, diinyada barig” oldu. Boylece Atatiirk, Misaki Milli smurlar1 ile belirlenen
topraklarin boliinemeyecegini, bunun digindaki topraklarda Tiirkiye’nin herhangi bir plam
olmadiginit belirtiyordu. Atatiirck, 15 Ekim 1927°de verdigi Nutuk ile Tiirkiye iginde siyasi
sorunlann ¢6ziildiiglinii bir anlamda belirtiyordu.

Atatiirk, barig zamaninda vatan savunmast igin gerekli degisimlerin hizla yapilmasim
istiyordu. Bu nedenle ordunun en son teknolojik ara¢ ve gereglerle donatilmas: igin devletin
gerekeni yapmasim istiyor, devletin yetmedigi yerde de, Tiirk Halkimn gerekeni yapmasim
istiyordu. Nitekim 16 Subat 1925°te Tayyare Cemiyeti bu amag¢ dogrultusunda kuruldu. Tiirk
havacilifina Tirk Halk: bagislar yaparak katki sagliyor, alinan ugaklar da her yil Cumhuriyet

Bayraminda Tiirk Hava Kuvvetlerine devrediliyordu.

! Ulken, a.g.e., 5.10.
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Ordunun en geligmis arag ve gerecleri temin etmesi ve Tiirkiye’nin sanayilegmesi i¢in
parasal kaynaklara ihtiya¢ vardi. Bu sirada Osmanli’dan kalan borglar bir yandan 6denirken,
bir yandan da sanayilesme programu uygulaniyordu. Biitiin bunlari gergeklestirmek igin

Tiirkiye’nin kredilere ihtiyaci vardi.

Tiirkiye’nin dig politikasina gore ordu donamimi satin alinmaktaydi. Atatiirk déneminde
satin alinan ugaklarda bu net olarak goriilmektedir. 1926 yilinda Musul sorunu nedeni ile
biitgenin savunmaya aywdifi pay artmisti. Ikinci Diinya Savasi oncesi tiim filkelerin
silahlandif1 dénemde Tiirkiye de savunmaya ayirdigi payr artturmustir. Sekil 9°da MSB
biitgesinin toplam biitgeye boliinmesi ile elde edilen yﬁzgie yillara gore verilmistir.

Sekil 9. 1924-1938 Yillarinda Biitcede Savunmaya Ayrilan Pay

1924-1938 Bitgesi

1930 &ﬂmdan itibaren Biitc;ede Hava Kuvvetlerine aynlan pay ayn kalemde
gosterilmeye baglanmugti. 1930-1938 yillan arasinda Hava Kuvvetlerine aynlan kismin
toplam biitceye boliinmesi ile elde edilen yiizdelerden olusturulan grafik Sekil 10°da
verilmigtir. 1936 yilindaki Hatay Sorunu nedeni ile Tiirk Hava Kuvvetlerine ayrilan paymn
artif goriilmektedir. Aynca Ikinci Diinya Savas:1 6ncesinde Tiitkiye’nin, Hava Kuvvetlerini
gliclendirmeye devam ettigi de grafikte goriilmektedir.
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Sekil 10. 1930-1938 Yillarinda Hava Kismina Ayrilan Pay

1930-1938 Hava Kismi Bitgesi

1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937 1938

1923-1938 yillar1 arasinda Tilirkiye, Fransa’dan 204, ABD’den 135, Almanya’dan 132,
Polonya’dan 67, Ingiltere’den 55, italya’dan 48, Yunanistan’dan 24, Cekoslovakya’dan 16,
Rusya’dan 7, Danimarka’dan 2 ve Hollanda’dan 1 adet, toplam 691 ucak temin etmisti. Bu
durum Sekil 11°de gosterilmistir.

Baslangigta Fransa’min havacilikta en baganlh iilkelerden birisi olmasindan dolayi,
Tiirkiye bu iilkeden pilotaj egitimi aldirmig ve ugaklar satin almistir. Sonraki yillarda
Fransa’min giderek havacilikta geri kalmas: ve Tiirkiye ile soguyan dig iligkileri sonucu bu
tilkeden ugak satin alinmamistir. ABD’den ugak satin alimi 1933 yilindan itibaren olmustur.
1923-1938 yillan arasinda Almanya’dan siirekli olarak ugak satin almmustir. Ingiltere’den
ucak satm ahm 1933 yilindan itibaren baslamistir. Italya’mn Akdeniz’de giiciiniin
artmasindan dolay1 Ingiltere hem deniz, hem de bombardiman ugaklarinda o dénemde giiclit
olanlarim Tiirkiye’ye satmugtir. Italya’min Akdeniz’deki amaglam dogrultusunda 1930’lu
yillarda Tiirkiye ile iliskilerinde gerginlik olmas1 sonucu, bu yillarda Italya’dan ugak satin
alinmamigtir. Yunanistan’dan temin edilen ugaklar savas meydanlarinda elde edilmistir.

Rusya’dan temin edilen ugaklar, bu iilke tarafindan hediye edilmisgtir.
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Tiirk Hava Kuvvetleri 1932 yilina kadar pilot yetistirmeye 6nem vermis, bu yila kadar
egitim ucgaklan, 1933 yilindan itibaren de Avrupa’daki siyasi gelismeler iizerine savas
ugaklarimin satin alinmasina 6nem vermistir. Diger Avrupa iilkelerinin silahlanmasi sonucu,

Tiirkiye de barig doneminde silahlanmug ve silah endiistrisini kurmak i¢in ¢aligmigtir.
Sekil 12°de Tiirk askeri ugaklarinin ilkelere gore yiizdeleri verilmistir. 1923-1938

yillarinda Tiirk Hava Kuvvetlerinin en ¢ok Fransa, ABD.ve Almanya’dan ugak satin aldig:

goriilmektedir.

Sekil 12. 1923-1938 Yillarinda Tiirk Askeri Ucaklarmmn Yiizdeleri

Rusya Danimarka

Qek°;'°;'akya %1 % 0,2 Hollanda
Yunanistan % 0,1 Fransa
% 3 % 30
ltalya
% 7
ingiltere
% 8

Polonya
% 10

ABD

% 20

Almanya
% 19

Tiirkiye’nin silahlanmaya ayirmis oldugu imkanlar, tercih edilen iilkeler nedeniyle ithal
edilmis olan savag teknolojileri, dis siyasetimize paralel bir ¢izgi takip etmistir. Dig siyaset,
savas teknolojileri ve biitge imkanlar licgeninin gegmiste gostermis oldugu gelisim ¢izgisi, bu
konuda gelecekteki ¢abalara yol gosterecek deneyimler icermektedir.
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Bundan sonraki ¢aligmalarda, 1938 yilindan giintimiize kadar olan dénemde askeri ugak
aliminda hangi tilkelerin hangi nedenlerle se¢ildigi incelenerek, Tiirkiye’nin bu dénemdeki dig
siyasetine paralelligi incelenebilir. Tiirk Hava Kuvvetleri’'nin gelisimi yeterince

belgelendirilmedigi i¢in, bu konuda yapilacak ¢alismalar 6zgiin birer eser olusturacaktir.
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EKLER *

* 1923-1938 Tiirk Hava Kuvvetleri ugaklarnin ozellikleri: Deniz, Tiirk Hava Kuvvetleri 1911-1991, a.g.e.;
Tiirk Hava Kuvvetleri, Ugak Albiimii 1923-1950, C.I1, [y.y.], [t.y.]; Grey ve Bridgman, Jane’s All the World’s
Aircraft 1938, a.g.e.; Taylor, Combat Aircraft of the World from 1909 to the Present, New York, George
Rainbird Ltd., 1969 eserleri derlenerek, s6zii edilen ddnemdeki ugaklarin resimleri Yesilksy Askeri Miizesi

arsivinden alnarak olusturulmustur. o "
- -mmf,s%@% " e
! oA
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EK-1

CAUDRON G-3

Yunanhlardan 1922 yilinda Seydikdy’de ele gegirilen Caudron G-3 ugaf (Yunan Askeri Forsu ile).
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3.
Kegif/Bombardiman
ALMANYA

1918 yilinda Alman kredisi ile alinan Gotha WD-13 ugagi.
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, EK-3
AVRO 504 K s r:

Tek; Le Rhone Umlauf
faBg .

1922 yilinda Yunanlilardan ele gegirilen Avro 504K. Ugak, Seydikdy Meydam izmir*de.
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EK-4

Y T

ociéte Auronautica Meccatica Lomib

Tek, Baslangigta Fiat A-123 bis., daba sonra | Silah

1922 yilinda Italya’dan satin alnan S.A.M.L.(Aviatik) B.1 ugag. Gaziemir Hava Okulundaki bu ugak,
Karga ad1 verilen ugaktir. (Kaynak: Hv.K.K.Iij1 Tarihge Sb.)
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1922 yihinda italya’dan satin alinan Serge adi verilen S.A.M.L.(Aviatik) B.1 ugag.
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EK-3

G
.
G

S
mE

1111

H

111

*dan satin alinan Albatros C-XV

1922 yilinda Almanya
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1922 yilinda Almanya’dan satin alinan Albatros C-XV
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20

Av

FRANSA i

Société Pour Aviation et ses Dérivés
1

Tek, Hispano-Suiza 8Be

220 B.G.

222 km/saat

6550 m

300 km

1922 yilinda italya’dan satin alman SPAD S-XI1II.

EK-6

820 kg

820m

21,12 m’

6,30 m

235m

2 x sabit 7,9 mim Mk . Tf
1917

1922

1930

Fransa, Ingiltere, Italya,
Belcika, Amerika,
Japonya, Cekoslovakya,
Polonya
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1922 yilinda [talya’dan satin alinan bu SPAD S-XIII ugagmm dniinde duran kisi Vecihi Hiirkus tur.
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EK-7

AIRCO DH-9

e it e e o e bt

i
r4
i

i
H
&
-~
¥

7

P it talet

7 » ; 1508 kg

Bombardiman ‘  129m

INGILTERE 40,32 m’

Aireraft Manufacturing Co. 927 m

2 / ' 3,44 m

Tek, Siddeley Puma ‘ ~ 1 x sabit 7,7 mm Vickers
Mk TE, 2 x 7,7 Lewis
Mk 11, 209 ke Bomba

230 BG.

178 km/saat , ! 1921-1922

4725 m : . m 1925

801 km ' -

1012 kg

Yunanlilardan ele gegirilen Airco DH-9 un Tiirk askeri numarasi 265°tir.
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1921 yilinda Yunanhlardan ele gegirilen Airco DH-9’a Ismet ad1 verilmistir. ismet ugagi, 1922 yilinda
Aksehir’de Cephe Ugak Boliigiinde yanindaki, Yunanlilardan ganimet olarak elde edilen, Sakarya adli Breguet
XIV A2 ugag: ile birlikte goriilmektedir.



BREGUET XIV A2

34

Kesif/Bombardiman - ~ 14,36 m

FRANSA 49,20 m’

Société Anonyme des Ateliers 8.87 m

d’Aviation Louis Breguet s

2 o e . 3,30 m

Tek, Renault 12 Fe _ 1 x sabit 7,7 mm Vickers
Mik. T, 2.x 7,7 mm Lewis
Mk.Tf., 40 kg Bomba

300 B.G. ‘ iny 1916
184 km/saat 1921

6000m ‘ - 1928
352 km ' ibe) Polonya, Romanya,

Finlandiya, Ispanya,
Fransa, Cekoslovakya;
Japonya, Yunanistan

1922-1924 yillarinda Fransizlardan alinan, 290 Tiirk askeri numarali Breguet XIV.
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. Mehmet Bey,

inist Atgm

nde soldan saga Maki

gin 6nii

t’teki Ugiincii Ugak Boliginde bulunan bu ucag
Makinist Ali Bey ve Makinist Selahattin Bey bulunmaktadur.

i

Izm
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EK-9

T

JEEN LTSS

T

I8 masd

8.25m
FRANSA | ; 14.75 m*
Société Anonyme 5.87m
Nieuport- Delage'
1 i 2.40 m
Tek, Le Rhone 9jb I x senkronize 7.7mm Vickers
MkK.Tf.
, 1917
170 kmy/saat 1922

ABD, Fransa, italya, Yunanistan

1922 yilinda Yunanhlardan ele gegirilen Nieuport 24bis’in Tiirk askeri numrasi 124’tiir. Ganimet 5 adi
verilen bu ugak Ikinci Ugak Boliigii Gaziemir-IZMIR’de goriilmektedir.

' James J.Davilla ve Arthur M.Soltan, French Aircraft of First World War, Connecticut.U.S.A., Flying
Machines Press, 1997, s.398, 404.
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EK-10

2 : Agubn @ 535%g
Av . 82lm
FRANSA ~ 1475’

’ 5.87m
1 , . 240 m
Tek, Le Rhone 9jb* 1 x senkronize 7.7mm

: : Vickers Mk. Tf.

130 B.G. 1917
172 kmy/saat ‘. ' 1922
6850 m ; .
250 km ; - oF Amerika, Italya,

Fransa, Yunanistan
380 kg

%y

1922 yilinda Yunanlilardan ele gegirilen Nieuport 27 nin Tiirk askeri numras1 122°dir. Bu ugaga Ganimet
3 adi verilmigtir.

2 Davilla, a.g.e., s.398, 404.
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1922 yilinda Yunanhlardan ele gegirilen Nieuport 27 nin Tiirk askeri numras1 123 tiir. Bu ugaga Ganimet
4 adh verilmistir.
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EK-11

1 ‘ , 5150 kg
Bombardmman at / ‘ ' _ 2340m
ITALYA .

Societe Italiana Caproni mluk 12,60 m

2 “ Vitkseklik 4,48 m

3 adet, Fiat A10 ‘ ' 2 x 7,7 mm Mk.Tf,
900 kg Bomba
250 B.G. 1917

150 km/saat y 1 1923

4600 m . 1923

5150 /

3300 kg

1923 yilinda [talyanlarm biraktigi bu Caproni Ca.5’e Vecihi ad1 verildi.

Vecihi ugagi ve Vecihi HURKUS(En soldaki).
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EK-12

CAUDRON C.27

39  Kalk ' 757kg
Egitim - 12m
FRANSA '

Avions Caudron 8,82 m
2 2,81 m

120 B.G. 5 1922
110 km/saat 0 1924
2500 m i 1937
385 km '

480 kg

1924 Yilinda Fransa’dan satin alinan Caudron C.27.

1924 Yilinda Fransa’dan satin alinan Caudron C.27, Ekim 1929°da Eskisehir Hava Okulu’'nda.
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EK-13

CAUDRON C.59

32 ‘ ] B 1000kg

{leri Egitim : 10,24 m
FRANSA 26,00 m’
Avions Caudron . 780m

2 ' 2,90 m

Tek, Hispano-Suiza 8 A 15 Yok

180 B.G. . Agustos 1921
180 km/saat i 1924

4500'm 1937

400 km
700 kg

1924 Yilinda Fransa’dan satin alman Caudron C.59.
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Sabiha Gokgen(Ortadaki) Caudron C.59 ile Eskisehir Hava Okulunda.
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EK-14

SAVOIA S§-16 Bis/M

12 . L4 ‘ 2652 kg

Deniz/Kesift \ ; ) 15,50 m

IALYA : 53,00 m*

Sacieta Idrovolanti Alta ltalia _. - 9.89m

2 3,67m

Tek, Lorraine-Dietrich 12 Db 1 x7,7mm MK.Tt,,
220 kg Bomba

400 B.G. 1919

194 km/saat ' 1926

4000 m . 1933

1000 km

ftalya’dan satin alian SAVOIA S 16 Bis/M.
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{talya’dan satin alman SAVOIA S 16 Bis/M.
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EK-15
L
45 - 1500 kg
Yer Destek 15,36 m
ALMANYA 28,10 m’
Junkers 8,4m
Flugzeugwerke A.G. A
2 o ‘ - 295m
Tek, BMW llla ‘ 1 adet 6nde sabit, 1 adet rasit yerinde

hareketli 7,6 mm Madsen Mk.Tf.,
Telefunken telsiz, yardime1 donanim.

185 B.G. ; 1923
176 km/saat 7 1925
5000 m : 1936
940 km

1925 yilinda Almanya’dan satin alinan Junkers A-20 ve Bedri Celasin.
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Denetleme i¢in hazirlanan Junkers A-20’ler.
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EK-16

UNKERS F-13 LIMOUSINE

En fazla 3, 1:foto

Irtibat/Nakliye

ALMANYA

Junkers Flugzeugwerke A.G.
- 2+4yolcu

Tek, Junkers L.2

230 B.G.

176 km/saat

3900 m
920 km
960 kg

1926 yilinda Almanya’dan satin alinan Junkers F-13.
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1926 yihinda Almanya’dan satin alman Junkers F-13.
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EK-17
1808 kg
12,00 m
29,50 m’
Société Anonyme Nieuport- Delape 7,50 m
3,00 m

Tek, Hispano-Suiza 12Ha . SHlah - - 3 x 7.7 mm Mk.Tf.(iki

adedi kanatlarda)
1925
1928

e
iy
e 32:3(\

-

500 B.G.
266 km/saat
7500m
400.km

S

1928 yilinda Fransa’dan denenmek tizere satin alman Nieuport Delage ND 42 c1.
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EK-18
SPAD S-61/2
o e 1531 kg
. Kapat Acil . 9,57 m
FRANSA K lam 29,30 m’
Société Pour Aviation et ses Dérivés thilk . ' 6,98 m
1 ? dkseklik 2,80 m
Tek, Lorraine-Dietrich 12 Ew Bildh - 2 x sabit 7,7 mm
. _ Vickers Mk.TT.
450 B.G.  Yap : 0925
237 km/saat . de . 19R
7500 m e B¢ i 1928
| ' Fransa, Polonya,
Romanya

1034 kg

Fransiz Forsu ile goriillen SPAD S-61/2 ugag 1928 yilinda Fransa’dan denenmek iizere satin almmistir.
(Kaynak Hv.K.K.1:g1 Tarihge Sb.)
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EK-19

LERIOT-

. ; 9,47 m
FRANSA ; ; 23,95 m’

Bleriot-SPAD o 6,45 m
1 ‘ ‘ 3 10m
Tek, Gnome-Rhone Jupiter , 2 x sabit 7,7
~ mm Vickers
Mk.TT.
420 B.G.
220 km/saat ] 1928

9000 m

836 kg

1928 yilinda Fransa’dan denenmek iizere satin alinan Bleriot-SPAD S 51-4"tin Tiirk askeri numaras: 171 dir.
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1928 yilinda Fransa’dan denenmek tizere satin alinan 171 Tiirk askeri numarali Bleriot-SPAD S 51-4.

&
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EK-20

NIEUPORT-DELAGE NiD 62

o 10 O 00 00 O 0 1 0 A )

1822 kg
12,00 m

FRANSA o 29,10 m?
Société Anonyme Nieuport- Delage 7,63 m
t ' . . 300m

Tek Hispano-Suiza 12 Hb 2x 7,7 mm

:  Vickers Mk.TT.
500 B.G. / 1924

270 km/saat . . 1928

7700.m . 1930
900 km ‘ Fransa, Belgika,

ispanya

1318 kg

1928 yilnda Fransa’dan denenmek iizere satm alman Nieuport Delage NiD 62 cl ugaginm Sniinde
bulunanlar soldan saga: Ibrahim Hakki, Ferruh, Vecihi Hoca, Enver Akoglu, Yzb. Bedri’dir. (Kaynak:

Hv.K.K.Iig1 Tarihge Subesi)
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OITINE D-21 C-1

12 1580 kg

Av 12,80 m

FRANSA 24,80 m’

Société Aéronautique Francaise 7,64 m

1 3,00 m

Tek, Hispano-Suiza 12 Gb 2 x 7,7 mm Vickers
Mk.TT.

500 B .G. Kasim 1922

270 km/saat 1928
1935

8000 m
400 km
1090 kg

1928 yihinda Fransa’dan denenmek tizere satin alinan Dewoitine D-21 c-1.
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EK-22

10 . Kalk ! 764 kg
Egitim 10,57 m
FRANSA Kai . 10,7 m’
Aetoplanes Morane-Saulnier Uz 7,46 m

2 . ‘ 2,7m

Tek; Le Rhone-Rotatif ila yok

80 B.G. , 1915

125 km/saat , i Mayis 1926
4600 m _ { 1927

1926 yilinda Fransa’dan satin alinan Morane Saulnier MS-35(AR) Fransiz askeri forsu ile goriilmektedir.
(Kaynak: Hv.K.K.11g1 Tarih¢e Subesi)

1926 yilinda Fransa’dan satin alman Morane Saulnier MS-35(AR) ug¢ag: Cumhuriyet Bayram tdren
gecisinde Konak Meydani-IZMIR de goriilmektedir.
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BREGUET XIX A2/ B2

20 o » ‘ 2500 kg
Bombardiman 14,83 m

FRANSA ‘ 50 m*

Société Anonyme des Ateliers 9,61 m

d*Aviation Louis Breguet

2 \' 3,69 m

Tek, Lorraine 12 Ed [ x sabit 7,7 mm Vickers

Mk.Tf, 2 x 7,7 mm Lewis

; Mk.Tf., Bomba

450 B.G. . ,

214 km/saat s 25 Mayis 1926

7200 m : 1937

800 km - , . Polonya, Fransa, Arjantin,
\ : ’ Belgika, Yunanistan, Cin,
Iran, Japonya, Yugoslavya,

Ispanya

Breguet XIX A2 ucaf ve Celal Yakal.
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Breguet XIX B2 ugag:.
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EK-24

ROHRBACH RO HIA RODRA

: 6690 kg

Deniz-Kesif/Bombardiman . ~ > 2755m

. DANIMARKA 73,4 m’

. Rohrbach Metall — Aeroplan ', 17,2 m

A8

4 4 6 m

. Cift, Lorraine . 4x7,9 mm makinalt

3 tiifek, 900 kg bomba

450BG. .. Can kurtarma simitleri,

aydinlatma fisegi, telsiz
. donanimt

190 knv/saat 1923

3300 m Agustos 1926

850 km 1934

4680 kg

1926 yilinda Danimarka’dan satm alnan Rohrbach RollIA Rodra.
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1926 yilinda Danimarka’dan satin alinan 1201 Tirk askeri numarali Rohrbach RolIIA Rodra ugagina
istanbul adi verilmistir. Bu ugak 11nci Deniz Boliigiindedir ve Yenikale-IZMIR’de gorillmektedir.
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MORANE SAULNIER MS-53

Egitim A . 10,70 m
FRANSA | '

Aecroplanes Morane-Satilnier
5

. Tek,.Salmson ’
120B.G * . 19
168 km/saat i _ Aralik 1926

1929

1926°da Fransa’dan satin alinan Morane Saulnier MS-53 ugag1 Fransiz askeri forsu ile goriilmektedir.
(Kaynak: Hv.K.K 1181 Tarihge Subesi)

1926°da Fransa’dan satin alinan Morane Saulnier MS-53.
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EK-26

POTEZ 25 A-2

<

L
Kesif/Egitim
FRANSA

Aeroplanes Henry Potez 94
_ Tek, Renault o 1 x 7,7 mm Vickers Mk. Tf,
2 x7 mm Darne Mk.T£, 200
; : kg Bomba
 480BG. = ' 1925
226 km/saat 12 Mart 1928
7400 m e | 1934

S00km e

1928 yilinda Fransa’dan satin alman Potez 25 A-2 ucag Tatbikat Boliginde, Ucus Okulu-
ESKISEHIR de goriilmektedir.



233

1928 yilinda Fransa’dan satin alinan Potez 25 A-2 ugagi.
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Genel Amach
ITALYA
Sociéte Ansaldo
2

Tek, Fiat A 12bis
300 B.G.

198 km/saat

Ceyhan ugag.
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EK-28

MORANE SAULNIER MS-147

10

Egitim

FRANSA

Acroplanes Morane-Saulnier

Tek, Salmson 9Ac
120B.G.

145 km/saat

4000 m

1928 yilinda Fransa’dan satn alinan Morane Saulnier MS-147 ugagi. (Kaynak: Hv.K K.lig1 Tarihce Subesi)
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8 Killas A y | 2950 kg
Kesif/ Bombardiman ; . 1550m
ITALYA ' ~ 6om’
_ Societa Idrovolanti Alta Italia unl . 1036m
3 L 3.50 m
Tek, Isotta-Fraschini Asso.500. h 1-x 7mm Mk.T1.
. 280kg Bomba
380 B.G. .  ' 1927
200 knv/saat ~ : 1 1928

1000 km
1950 ke

1928 yilinda satin alinan 621 Turk askeri numarali SAVOIA-Marchetti S-59 ucagi. (Kaynak:
Hv. K. .K.I1g1 Tarthge Subesi)



16 T SMOLIK

16
Kesif/Bombardiman
CEKOSLOVAKYA
Vojenska Tovarna Na
Letadle

2

Tek, Lorraine-
Dietrich W-12

450 B.G:

230 km/saat
8500 m
1000 km
1230 kg

2280 kg
15,30 m
46,40 m’
10,22 m

323 m ,

Telsiz, fotograf donanimi,
isaret fisepi. oksijen
donanimi, ucus elbiselerinin
elektrik isiticilary, Michelin
aydinlatma fisegi

1 x 7.7 mm (sabit) Vickers
Mk Tf. 2 x 7:62 mm Lewis
Mk.Tf., 400 kg Bomba

17 Mart 1929
1941 o
Cekoslovakya, Yugoslavya

1929 yilinda Cekoslovakya’dan satmn alinan Letov S 16 T Smolik.



1929 yilinda Cekoslovakya’dan satin alinan Letov S 16 T Smolik, 1930 yilinda Agri Harekatmda
goreviendirilmigtir. :
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“Kesif/Bombardiman
- FRANSA
- Sociéte Anonyme des Ateliers
. d’aviation Louis Bréguet
2 ,
Tek, Hispano-Suiza 12 Nb
600 B.G. : '
242 km/saat

Fransa’dan satin alman Breguet 19-7 ugafi Birinci Ugak Alayl, Dérdiincii Tabur Diyarbakir'da
gortlmektedir. (Kaynak: Hv.K.K.Iig1 Tarihce Subesi)



Breguet 19-7 ucagmun oniinde; Ulkii, Sabiha Gokgen, Makbule Atadan ve Atatiirk gorilmektedir(22
Mayis 1937, Dersim Harekati).
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EK-32

CURTISS MODEL 55 KINGBIRD

2 0 2774 kg
Nakliye . 16.61 m
ABD ! 37.62 "
Curtiss-Wright Airplane 10.59 m
Company

1+ 8 yoleu : 3.05m

2 adet, Wright Whirlwind J--

6-9 yildiz motoru

300 B.G.

229 km/saat Subat 1933
3930 m 1933

608 km

1759 kg

ABD’den satm alinan Curtiss Model 55 Kingbird.
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EK-33

ISS FLEDGLING 2 C.1

Curtiss-Wright Airplane
Company -

270 :
Tek, Wright J-5 (R-760-8)

1401 Tirk askeri numarali Curtiss Fledgling 2c.1 ugafi Iran’a hediye edildi. (Kaynak: Hv.K.K.hg

Tarihge Subesi)
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Curtiss Fledgling 2c.1 ugagi.
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EK-34

46
Av/Bombardiman 9,60 m
ABD . 2434 m’

Curtiss-Wright Airplane ‘ . 6,88m

Company '

1 . 2 296m.

Tek, Wright SR-1820F-2 2x7,62mn Colt-Browning
MK.T£, 1 x 227 kg Bomba

600 B.G.
325 km/saat o 01933
1945 ten sonra.

Curtiss Hawk 1I ugag1.
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1532 Tiirk asken numarali Curtiss Hawk 1. (Kaynak:Hv K .K.lig1 Tarihce Subesi)
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EK-35

=
=
T‘
<
=
=)
o
&
4
o
o

125B.G.

200 km/saat

o3

Tarih¢e Subesi)

K

Hv. K

dated Fleet Model 7. (Kaynak:

den satm alinan Consoli

k]

ABD
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Sabiha Goékeen Eskisehir Hava Okulu’nda.
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EK-36

)

‘3@5“”.;'3‘;1*} L

3
Kesif/Bombardiman
RUSYA .
The Central Aeto

Hydrodynamics

Institute , Sy

Tek, M-17 (BMW- % 7,62 mm Mk.Tf,
400kg Bomba

80 B.G. ' 1931

| 228 km/saat ; 1933
1933

29 Ekim 1933’de SSCB’nin hediyesi olan Polikarpov RS.
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EK-37

| POLIKARPOV(Po-2) U-2

1
Genel Amagclt 1140 m
RUSYA ‘ 3315w’
The Central Aero \ 8.7m
Hydrodynamics

Institute

2 ‘ 3.10m
Tek, Shvetsov M-1' 1, 1 x 7.62mm Mk.Tf,,
5-silindirli hava- 250 kg Bomba
sogutmali radial engine A

100B.G. 1928

156 km/saat 1933

4000 m 1935
450 km ] Polonya
770 kg

29 Ekim 1933’de SSCB’nin hediyesi olan Polikarpov U2 Hava Okulu’nda(Eskisehir)
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EK-38

TUPOLEV ANT-9

Hydrodynamics Institute
2+9 Yolcu
2 adet, M-26

210 kny/saat
3812m
900 km
3353 kg

29 Ekim 1933’de SSCB’nin hediyesi olan Tupolev ANT 9, Hava Irtibat Boliigii, Yesilkdy’de. (Kaynak:
Hv X K.lig1 Tarihce Subesi)

29 Ekim 1933’de SSCB’nin hediyesi olan Tupolev ANT 9,
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EK-39

SUPERMARINE SOUTHHAMPTON Mk 11

6

‘Deniz/Kesif

INGILTERE

The Supermarine Aviation

Works (Vickers) Ltd.

5 ‘ <

Cift, Napier-Lion-VA W-12 | § ' . 3x7,7 mm Lewis

MK.Tf, 499 kg

e ~ Bomba

500 B.G. ; i , 1925

174 km/saat , ) Kasim 1933

4265 m '

1933 yilinda Ingiltere’den satin alman Supermarine Southampton Mk II. (Kaynak: Hv.K.K.Iig1 Tarihge Subesi)
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1933 yilinda ingiltere’den satin alinan Supermarine Southampton Mk 1L
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EK-40

DE HAVILLAND DH 84 DRAGON

1 2041 kg

Ulagtirma 1433 m

INGILTERE 34.93 m’
. The De Havilland Aircraft Co. 10.52 m
o Ld.

1+ 6yolcu 3.08m

2x Piston Inline Engine - De

Havilland Gipsy Major

132 B.G. 1933

216 kni/saat 1934

4420 m

880 km

Ingiltere’den satin aliman De Havilland DH 84 Dragon.

Ingiltere’den satin alman De Havilland DH 84 Dragon Eskisehir Hava Okulunda.
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EK-41

Gothaer Waggonfabrik A.G.
5 ,’ ‘ T
Tek, Argus As 10C

240 B.G.

212 km/saat

Alman lisansi ile KTF yapimi Gotha GO 145A.
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sehir Hava Okutunda.

GO 145A Eski

Alman lisans ile KTF yapum Gotha
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EK-42

6 B ; T 1987 kg
: 10,71 m

Av
POLONYA
Panstwowe Zaklady
Lotnicze

1
Tek, Gnome-Rhone 14 Kfs

17,90 m®
7,50 m

2,69 m

2 % 20 mm Oerlikon FF Top,
2% 7,92 mm Colt-Browning
Mk.Tf-40

1935

1936

930 B.G.
410 km/saat
9000 m

700 km

1945
Bulgaristan, Yunanistan,
Romanya, Tiirkiye®

1327 kg

Polonya lisansl KTF yapum PZL P 24A.

* Fikret Ozcan, “I. Diinya Savas1 Ugaklar1”, Ucantiirk Dergisi, No 460(Eylil 2000), s.39-40.
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Polonya’dan satin alinan PZL P 24A.



EK-43

1t
Av
POLONYA
Panstwowe Zaklady
Lotnicze .
i
ek, Gnome—Rhone 14
Kfs -
930B.G.
410 km/saat
- 9000m
| 700 km

1937 yilinda Polonya’dan satin alinan PZL P 24C’ye yakit ikmal edilirken.
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EK-44

7439 kg
21,49:m

ABD. ool
The Gleen L-Martin Company
Cift, Wright R-1820-33

Mk Tf, 1025.kg
- Boniba
1933
#1937

pasie

1937 yilinda ABD’den satin alman Martin 139 WT Birinci Ugak Alayt Eskigehir’de. (Kaynak:
Hv.K.K.hig1 Tarihge Subesi)
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1937 yilinda ABD’den satin alinan Martin 139 WT. (Kaynak: Hv.K.K.11g1 Tarihce Subesi)
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FOCKE WULF FW-58K-10 WEIHE

6
- Eitim/Bombardiran

ALMANYA

Focke-Wulf Flugzeugban

AG o .

4 , ; 4,20 m(Antenle)

‘Cift, Argus As 10C hava | 2x 7,9 mm Rbeinmetal

sogutmali 8 silindirli | . Borsig Mk.Tf. 15, 8 x 25
. i kg Bomba

28 Agustos 1937
1945

1937 yilinda Almanya’dan satin alman Focke Wulf FW-58K-10 WEIHE Eskisehir Hava Okulunda.
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itimi alan Sabiha Gokeen.

iz eg

Focke Wulf FW-58K-10 WEIHE ile tels
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EK-46

40 5188 kg

Uzun Menzil Orta 15,24 m

Bombardiman

ABD 35,67 m*

Airplane Development 1142 m

Corp.

3 3,05m

Tek, Wright 6 x 7,62 mm Browning

CycloneSGR-1820 G2 M2 Mk.Tf, 272 kg
Bomba

1000-B.G. 1934

369 km/saat Eyliil 1937

7010 m 1948 Nisan

1971 km Cin, Brezilya, Rusya

2801 kg

1937 yilinda ABD’den satin alinan Vultee V-11 GBT.

1937 yilinda ABD’den satin alinan Vultee V-11 GBT.
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EK-47

MONOSPAR ST-25

2 1304 kg
Harita 12,24 m
INGILTERE 20,16 m’
General Aircraft 8,03 m
Company

2 2,39 m
Cift, DH Gipsy Major yok

130 B.G.

254 kim/saat Ekim 1937
6400 m

660 km

835 kg

1937 yilinda Ingiltere’den satin alinan G.A. Monospar ST-25.
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EK-48

BRISTOL BLENHEIM Mk.1

40
Bombardiman
INGILTERE

I'x 7,7 mm Browning
Mk.Tf, 1x7,7 mm
Vickers “K” Mk.Tf., 454
Wt : 5 + kg Bomba

840 B.G. Fo 1937

428 km/saat - ‘Ekim 1937
8315m ; ; 1948
1810 km , . - Finlandiya
©3674 kg

1937 yilinda Ingiltere’den satin alman Bristol Blenheim Mk.1. (Kaynak: Hv.K.K.1ig1 Tarihge Subesi)
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1937 yilinda Ingiltere’den satin alinan Bristo] Blenheim Mk.1.
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v EK-49
HEINKEL HE

10600 kg

Bombardiman
ALMANYA ;
Ernst Heinkel Flugzeugwerke
- GmbH.
4 ) ’
Cift, Jumo 21 1A-3 - 3% 7,92 nm Mk TE
15, 1500 kg bomba

:1100 B.G.. : 1937
440 kny/saat 22 Ekim 1937
7000 m 1946
1660 km : i - Ispanya

5840 kg ‘ ‘

1937 yilinda Almanya’dan satin alinan Heinkel He-111 F1.
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1937 yilinda Almanya’dan satin alinan Heinkel He-111 F1.(Kaynak: Hv.K.K.lig1 Tarihce Subesi)
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EK-50

SUPERMARINE WALRUS

6
. Deniz/Kesif
INGILTERE ¢
The Supermarine Aviation . - 11,45m
- Works Ltd. ' ' ~
-4 4,65 m e
Tek, Bristol Pegasus TV : 2x 7.7 mm Vickets
' “KP MK TE; 345 kg
Bomba
775 B.G. | L 1933
217 kmy/saat _ , Nisan 1938
5650 m ; ; . 1946 ‘
965 km Avusturalya, ingiltere
2220 kg

1938 yilinda Ingiltere’den satn alman Supermarine Walrus.
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1938 yilinda ingiltere’den satm alinan Supermarine Walrus.
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EK-51

1 2800 kg

Harita 16,00 m

HOLLANDA 35,00 m*
N.V. Koolhoven . 11,70m

Vliegtuigen

. Cift, Ranger V-770-B-4

. 305B.G. . 1938
202 km/saat 7 Haziran 1938
5700 m 1952
1000 m
1875 kg

1938 yilinda Hollanda’dan satin alinan Koolhoven F.K. 49A.

1938 yilinda Hollanda’dan satin alman Koolhoven F.K. 49A.
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EK-52

‘POLONYA

Panstwowe Zaklady

Lotnicze S ,

Tk , . 2.69m
’ 4x%7,92 mm Colt-
Browning Mk.Tf.-40
2x50kg Bomba

970 B.G. ; ,
430 km/saat g ' © 1939
10500 m | . 1945
700 ki :

KTF yapimu PZL P 24G.
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Yesilkéy Havacilik Miizesinde bulunan PZL P 24G.
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1912-1922 Yillarinda Hava Kuvvetleri

Ucak Girev
Bleriot XI-2 Kesif
Breguet XIV A2 Kesif, Egitim, Bombardiman
Caudron G.3 Kesif/Egitim
Dorand AR-I Kesif/Bombardiman, Egitim
Farman F.40 Kesif/Bombardiman
Henry Farman Kesif
Maurice Farman MF.7 Kesif
Nieuport 24 /27 Av
Nieuport 24 bis Av
Nieuport Ni IV G Kesif
SPAD S.VII Av
SPAD S.XIII Av

1923-1929 Yillarinda Hava Kuvvetleri

Ugak Gorev
Breguet 19 Kesif/Bombardiman
Gloster “Mars” VI Nighthawk Av
Hanriot HD-14 Egitim
Morane Saulnier MS. 137 Egitim
Morane Saulnier MS. 147 Egitim

1931-1940 Yillarinda Hava Kuvvetleri

Ucak Gérev
Avia B.534 Egitim/Av
Avia B.H. 33E Av
Avro 621 Tutor Egitim
Avro 626 Perfect [leri Egitim
Avro 652A Anson Mk I Deniz Devriye
Bloch MB.151 Av
Bristol Blenheim Mk I Bombariman
Bristol Blenheim Mk IV Bombariman
Biicker Bii 131A Jungmann Egitim
Airco de Havilland D.H.60G Gipsy Moth Egitim
Dornier Do 22Kg Deniz isbirligi
Fairey Battle B.1 Bombariman
Fairey IIT F Mk VIl Deniz isbirligi
Fieseler Fi 156C-1 Storch Kesif/irtibat
Gloster Gladiator Mk [ Av
Gloster Gladiator Mk II Av
Henschel Hs 126 A-1 Kesif/isbirligi

Junkers G 24 he

Ulastirma

EK-53

1912-1940 YILLARINDA YUNAN ASKERI UCAKLARI
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1931-1940 Yillarinda Hava Kuvvetleri

Ugak

Gorev

Junkers Ju 52-3/m

Ulastirma

Morane Saulnier MS.230

Egitim

Potez Po 25 A2

Kesif/Isbirligi

Potez 633 B2 Grec

Bombardiman

PZL P.24 G/F

Av

SAVOIA-Marchetti S.M. 79-1 Sparviero

Ulastirma

1912-1922 Yillarinda Deniz Hava Kuvvetleri

Ucak

Girev

Airco De Havilland D.H.4

Bombardiman

Airco De Havilland D.H.6

Egitim

Airco De Havilland D.H.9

Bombardiman/Deniz

Ansaldo A-1 Balilla Av

Astra Hydroplane Deniz Kesif
Avro 504K Egitim

Bristol Scout C Kesif/Av

Fairey Hamble Baby Av/Egitim Deniz

Henry Farman HF.20

Kesif, Egitim

Henry Farman HF.22

Kesif/Egitim Deniz

Henry Farman HF.27

Kesif/Bombardiman

Maurice Farman Hydravion Deniz Kesif
Royal Aircraft Factory B.E. 2¢ Kesif
Royal Aircraft Factory B.E. 2e Kesif

Short 184

Torpido-Bombardiman Deniz

Sopwith “Greek Seaplane”

Kesif/Egitim Deniz

Sopwith 1 %4 Strutter Type 9400

Av

Sopwith 1 % Strutter Type 9700

Bombardiman

Sopwith Baby Av/Egitim
Sopwith Bat-boat Kesif/Egitim Deniz
Sopwith Camel 1F.1 Av
Sopwith Pup Av
1923-1930 Yillarinda Deniz Hava Kuvvetleri
Ucak Gaorev
Armstrong-Whitworth “Atlas” Deniz/Kara Isbirligi

Avro 504 N/O

Egitim Kara/Deniz

Blackburn “Dart” T.3A

Torpido-Bombardiman Kara/Deniz

Bristol F.2B Fighter Mk IV Egitim
Hanriot HD-41C Deniz Egitim
Hawker Horsley Mk 11 Bombardiman
KEA Egitim
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OZGECMIS

Dogum tarihi

Dogum yert

Lise 1987-1990

Lisans 1990-1995

Calstign Kurumlar

1995-1997

1997

1997-Devam ediyor

14.01.1974

Elazig

[zmir Semikler Lisesi

Ege Universitsi Miihendislik Fakiiltesi
Bilgisayar Miihendisligi Boliimii

Goktepe Plastik San. ve Tic. A.S.

[ZTEK A S.

Hava Harp Okulu Komutanlig:
Bilgisayar Mithendisligi Boliimii



