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ONSOz
“Turk Havacih@inin Geligmesinin Etkenleri” gibi, Gzerinde az caligiimis bir

konuyu segcmemizin en blUylUk sebebi; bir Turk Havacisi olarak, 6énce benim bu

konuyu ¢ok iyi bilmem gerektigine inanmig olmamizdi.

Dider bir sebep ise, bu ¢alismamizin havacilik sektériinde Tark havaciliginin
yerini bulmamizi ve icinde bulundugumuz durumu degerlendirmemizi saglayarak;

Tark Havacih@inin gelisimine katkida bulunmak istememizdi.

Havacihigin énemini erken kavrayan uluslardan biri olan Turkler,1903 yilinda
gerceklestirilen ilk basarii ugustan sekiz yil gibi kisa bir sture sonra havaciliginin
temellerini atmis ve o andan itibaren hizli bir gelisim igerisinde olmustur. Havacilik
alaninda dinyanin 6nde gelen dlkeleri ile olan yarigini daima bagabag strdUrmastdr.

Tark Havacilik Tarihi havacilarimizin gérkemli basarilariyla doludur.

Tezimizin bu haliyle, Turk Havaciiinin gelismesi ve bunun etkenlerine belli

Olctlerde 11k tutacagi kanaatindeyiz.



ABSTRACT

The most important reason why | chose this topic “The Factors on the
development of Turkish Aviation” on which has not deeply worked up to date, is firstly

to believe the need of knowledge covered by myself as a Turkish Aviator.

Other reason for preparation of this thesis is to believe that the evaluating our
position in World Aviation Sector gives us opportunity to supply a trigger effect on the
Development of Turkish Aviation and to find out the level where we are.

Turks who knew well the importance of aviation in advance got established in
Aviation just after eight years of the first successive flight. They have been
participating in the progress since that time. They have always been in competition
with the foremost countries of the world in aviation sector. Turkish Aviation History is

filled with magnificent successes of our aviators.

We believe that this thesis gives some ideas about the progress of Turkish

aviation and effects of this progress.



GiRIS

insanoglu varoldugu ginden itibaren goklerde stzilen kuslara, béceklere
imrenerek bakmig ve hep onlar gibi ucabilmeyi duslemistir. Bu distna oénceleri
inanglarina, efsanelerine ve sanat eserlerine yansitmigtir. Sevincini anlatmak,
korkularini gidermek icin gokylzine siginmistir. Gékyuzunin gizemi insanoglunun
ilgisini her zaman gekmistir.

Doganin etkisi altinda yuzyillarca yasayan insan, gelisme slrecinde doga
olaylarina asina olmustur. Hatta zamanla doga olaylarini kontrol etme, onlari kendi
yararlari dogrultusunda kullanmayi bagarmistir. GokylUzine en Ustin glcl yani
yaraticihg: yakistiran insanoglu, onu kesfedebilme ugrasisini duglnsel alanda
binlerce yil strdirmastur. Yerylzande dil, din, irk, renk, 6rf ve adetleri farkl olan
topluluklarin ortak isteklerinin ugmak oldugu gézlemlenmistir. insanoglu dogay! ve
kendisini tanidik¢a, zeka ve iradesinin kudreti ile kendisini agsmak, Gstin olmak, diger
insanlardan farkli gérinmek hevesine esir olmustur.

Bu esaret onlarin 6zgurlik sinirlarini genigletmistir. Bilinmeyeni kegfetme
arzusu insanoglunun cagdaslasma sirecinde en gicli etkendir. insana has olan
hayal glich, onun gékyluzuna fethedecek arag ve gerecleri icat etmesini saglamigtir.
Hayallerinde yaratici glgleri daima ucan varliklar olarak yasatmiglardir. Masallarda,
efsanelerde ve destanlarda ayni ortak duyguyu dile getirmiglerdir. Kuslar gibi
ugmanin hayaliyle insan asirlar boyu fikir ve digtince tretiminde bulunmustur.

Bilindigi gibi Turkler ugmak deyimini cennet anlaminda kullanmiglardir. Ruhun
cikip gidecegi yérin ve ahiretin gbkylUziinde olduguna inanmiglardir. Hem sevindikleri
anlarda hem de Gzulduklerinde ellerini gékytiziine dogru agmisglardir.

Yerini bilmedikleri ve her yerde bulunduguna inandiklar Tanr’yt aramak ve
bulmak arzusu, biling altinda ugmak igin gerekli koltirel ve bilimsel alt yapinin
olugmasini saglamistir.

Turk Milletinin havaciliga ilgisi, yetenedi ve sevgisinin yaklasik bin yillik bir
gecmisi vardir. 10 uncu yilzyilda Turk Bilgini Cevheri'nin kesgfettigi insanin ugma
prensibi, 17 nci ylzyllda Hezarfen Ahmet Celebi'nin, 1783'te balonla Paris’te ilk
ugusu gerceklestiren Montgolfier Kardeslerden 150 yil énce ugmasiyla hayata
gegirilmistir.

VI



17 Aralik 1903’te Wright Kardesler tarafindan ilk motorlu ugagin ugurulmasiyla
dunya havacilidi inanilmaz bir hizla gelismig, Glkeler gokytzun( ve uzay! en etkin
kullanma gabas! igine girmislerdir. Ulkemizde de Turk insaninin ilgisi, zekas! ve
havacilik sevgisi sayesinde bu hizli gelismeye ayak uydurulmus ve ilk ugustan
yalnizca 8 yil sonra glinimuz havaciliginin temelleri atiimigtir.

Birinci Dunya Savas! yillarinda ugak sanayimizin olmayisi blyik sikintilara
sebep olmustur. istiklal Savagi yillarinda, bu noksanlik ve garesizlik Umitsiz durumlar
yaratmig, malzemesizlik ve imkansizliklar ylzinden ucgaklar tamir edilemez duruma
gelmigtir. Kirik dékik kanatlarla savasan Turk Havacilari, yokluktan kaynaklanan en
zor kosgullarda bile istilaci gtgleri ezmekten geri kalmamistir. Bu zor sartlar altinda
zafer kazanilmig, milli ihtiyaclar belilenmis ve fabrikalar kurularak milli kalkinma
yollari tutulmustu.

Asirlar 6nce, Orta Asya’nin gorak steplerinde varhigint kabul ettiren buytk Turk
Milleti, tarini san, seref ve zaferlerle dolu; bugunkii modern ordusu ve sivil havacilik
teskilatlarinda, damarlarindaki asil kandan aldi§i gic ve irade ile havacilikta da
zaferden zafere, bagaridan basariya kogmaktadir.

Atlarr ve oklariyla ufuklari silen Turk, gin gelmis; Asya i¢lerinden Tuna'ya ¢i§
olmus, kalyonlari Gstinde enginlere bas egdirmistir. Hava ¢aginda da gururunu ve
kahramanliklarini destanlara ve tarih sayfalarina yazdirmistir.

Bugtn Tark havacili§i kendi savunma sanayisinin uretti§i modern ucak ve
vasitalari kullanarak, sahip oldugu bu imkan ve kabiliyetler ve yetistirdigi kalifiye
elemanlar ile diinya havaciligi icindeki yerini almistir.

Tark havaciliginin gelismesinin birgok etkeni vardir. Bu etkenleri askeri
etkenler, siyasi etkenler, ekonomik ve sosyal etkenler ve sportif etkenler olarak
siralayabiliriz. Fakat bunlardan en 6nemlisi, Atatirk ve onun havacilia verdigi
énemdir. istiklal Savagrnin kazanilmasini saglayan Ulu Onder Atatirk, havaciligin
askeri, ekonomik, siyasal ve sosyal énemini kavramis, gelismesi icin her turl tedbiri
almig ve alinmasini sadlamigtir. Konusmalarinda sik sik havacihi@in  énemini
vurgulayan Ataturk, 1925 yilinda Tirk Tayyare Cemiyeti ve TOMTAS(Tayyare
Otomobil Motor Tirk Anonim Sirketi)in kurulmasi igin emirlerini vermis ve
uygulatmigtir. Ayrica manevi kizi Sabiha GOKCEN'in pilotaj egitimi alarak,
Turkiye'nin ve danyanin ilk kadin savag pilotu olmasini saglamistir. Bu basari hem
Tark kadinlart hem de dunya kadinlar igin gizel bir érnek olmus; Turk kadininin,

Vil



diger tim konularda oldugu gibi, havacilik alaninda da basarili oldugunu tim
dlnyaya ispat etmistir.



BIRINCi BOLUM
UCMA CABALARI

A. TURK VE iSLAM ALEMINDE iLK UGUS GABALARI

Turkler eski caglardan itibaren ugmak icin buylk cabalar ve cesaret
gostermiglerdir. Fakat bu gabalar dar gérisluliuk ve ilgisizlik yzinden yeterli destek
bulamamigtir. Gene de dunya milletleri iginde, Turklerin havacilifa yaptigi hizmetler

tarih sayfalarinda yerini almigtir.
1. ABBAS iBN-l FERNAS

Hicretin lll. yazyilinin son yarnisinda (M.S. IX. ylzyl) Endalas’an merkezi
Kurtilba (Cordoba) sarayinda parlak bir mevkiye sahip, ugusla da ugrasan bir zat
vardir. Bu ugus hakkindaki belgelerin ya engizisyon devrinde tahrip edildi§i veya
zamanla kayboldugu anlasiimaktadir. Bu zat, Ebu’l Kaadimi'l Abbas Ibn-i Fernas'tir.
Fernas gramer, siir, geometri ile de ugragmistir. Tarihci el Makkari cam yapimini ve
galar saatin icadini da ona atfeder. Evinin bir odasini gék kubbe haline getirdigi ve
kubbenin, ylldlzlarln diizenini gosterdidi rivayet edilir. ibn-i Fernas ucmak fikrine de
saplanmistir ve tedbirlerini alir. Kuslarinki gibi kanatlar takarak ucar, fakat yere
inerken yaralanir. EI-Makkari’ye gére Fernds’in ucusta kuslarin kanat ve kuyruklarini
acmasindan ilham aldigi kaydedilmektedir. *

2. iIMAM CEVHERI

Gazneliler Devleti'nin sinirlari icinde eskiden Maveralinnehir denilen Tirk
Olkesinin, Farab (Oftar) sehrinde dogan Tark asilli blyQk bilim adami Cevheri’nin
babas: Hamid ogiu ismail'dir. Cevheri gengliginden itibaren seyahati seven bir bilgin
olarak taninir. Arapga (zerinde bilgisini artirmak icin Irak ve Hicaz'a gitmig ve eski saf
Arapca konugan kabileler arasinda yasamigtir. Arap kultur ve dili Gzerine yaptigi
genis arastirmalardan sonra en buyik Arapga sézluklerden birini (Kitabu's Sihah)

' Yavuz Kansu, Sermet S$ensdz ve Yiimaz Oztuna, Havacihk Tarihinde Tiirkler (En Eski Caglardan
Birinci Diinya Savasina Kadar), C.1, Istanbul, 1971, 5.18
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yazmig olan Cevheri, o zamanin en biyUk bilim merkezlerini, iran ve Sam’1 ziyaret

etmis, oradaki bilginlerle iligki kurmustur 2

Edebiyat konularinin yaninda fizik ve tabii bilimlere de merak sardi. Nihayet
Horasan'da Nigabur sehrine yerleserek Blyuk Camide halka ve 6grencilerine
bilgilerini 6Jretmeye bagladi. Muderrislik yaparken Buytk Caminin de imamilik
gorevini yapiyordu. Dilbilgisi ve sozluk kitaplarini bu devrede yazdi. Guzel el yazisi
ile yazdi§i Kur'anlan ve diger eserlerini satarak hayatini kazaniyordu. Sthah isimli
6nce Piri Mehmed sonralar Vankulu tarafindan Tirkgeye cevrilen ve Ibrahim
Muteferrika matbaasinin ilk kitabi olarak basilan kiymetli sézla§a en taninmig

eseridir.

Fenle ugrastigi zamanlarda buytk kuslarin kanat ¢irpmadan yUkseklerden
stzllerek ucuslanni da dikkatle izliyor ve bugin maalesef elde olmayan bazi
hesaplar yapiyordu. Bir gin (M.S. 1002 yillarinda) Nisaburdaki caminin damina
¢ikarak halka su hitapta bulundu:

‘Ey ahali, bu dinyada emsali bulunmayan bir eser kesfettim. Gelecek icin bir
ilmi tasavvuru deneyecegim. Benden evvel kimseye bu tesebbiis nasib olmady”.
Toplanan halk hayretle imami ve miiderrislerini dinlediler, bazilari aklini kaybettigini
zannettiler. Vicuduna iki biyik satih bagladi ve ugacadini ilan etti ve kendisini
bosluga birakti. Kanat satihlar1 maalesef Cevherf’yi tasimadi, siddetle yere gcarparak
vefat etti. Cevheri’nin bu hareketi zamaninda ¢ok garip karsilanmigtir. CevherT bilinen
ilk Tirk Hava sehididir. *

3. SIRACEDDIN

Bizans ¢a@inda Istanbul’da cereyan eden bir ugus olayl daha vardir. Olay
1159 tarihindedir. Bizans imparatoru Manuel Kamniros Bizans'in en parlak devirlerini
yasatmaktadir. Tuna’dan Suriye’ye kadar egemenligi taninmistir. Anadolu Sultani Ii.
Kiligarslan ziyaret etmek icin istanbul’a gelmekle, Asya'da rahatlik arayan imparatora
genis bir nefes aldirdi. Bu ziyaret dolayisiyla istanbul’da ¢ok parlak eglenceler
duzenlendi. Kiligarslan serefine bir c¢ok =ziyafetler verildi. Limanda deniz
muharebelerini hatirlatacak gésteriler yapildi. Havai figekler atildi.

2a.g.e.s.18
*a.g.e .18



Sultan 1. Kiligarslan'in istanbul’da uzun sdren misafirli§i esnasinda
oyuniardan hoglandigl anlasiimisti. Yine bdyle bir senligin sonunda bir Tark atli
meydandaki kuleye ¢ikti. Kulenin altinda atlarin salinmasina mahsus kapaklar ve
Ustinde birbirine kargt duran dért yaldizli at heykeli bulunuyordu. Bu Tark batin
meydani ucarak dolasacagini iddia etti. Gayet uzun ve genig beyaz bir elbise
giymisti. Etekleri rizgardan yelken gibi sisiyordu ve rlzgarin doldurmasi icin sazlarla
kaldiriimisti. Herkes hayretle bakiyordu. imparator bu hos fakat tehlikeli denemeden
Turk'h vazgecirmeyi dusUnirken Sultan Kilicarslan Tuark'n basgarisi igin dua

ediyordu.

Adam ruzgarin etekierini doldurmasini tamamlamak igin bir stre kol ve ellerini
actiktan sonra kendini bogluga birakti, fakat kisa bir stiztligten sonra dugerek 6lda.
Vicudunun agirhdini ince ve hafif kanatlan tasimamugti. Bu Siraceddin’in (islam)
Bizans'ta yasayan Turklerden biri oldugu anlasilmaktadir. Bizanslilar olaydan pek
memnun oldular. Bir g¢ok yabanci kitaplar olaylr kaydederler. Tarihgi Nikotas
Honiates'ten bu Turk Sirdceddin’in ugus denemesinden Cousin (Paris 1865) de
bahseder. C. Dolfus, Historie De L’aernautige isimli eserinde séyle diyor: “I/stanbul’da
bir Musliman veya Tirk Manuel Komniros devrinde kanat takarak hipodromda
yuksek bir yerden kendini salivermis, fakat dasup cimistar”.*

4. MOLLA UZUN HASAN

Havacilik tarihimizin Gnlt sahsiyetlerinden Vecihi Hurkus, bize Karadeniz

sahillerinde yapilan bir ugus denemesinden séz etmektedir.®

Oflu Molla uzun Hasan isimli bir Tark genci, kucukluginden beri derin bir
zevkle takip ve tetkik etti§i, marti kuslarinin kanatlarini taklit ederek, yaptigi bir gift
kanatla, Of Cayl yamaglarinda karsidan kargiya gegmeyi basarmig, ancak; zamanin
medrese 6gdrencileri tarafindan; (Bu adam seytandir, éldaran!...) kigkirtmalari ile taga

tutularak SldtrGimagtar.

‘a.g.e., s.18
5 Vecihi Hurkus, Havalarda Geyrek Asir, istanbul, 1942, s.4



Harkus, olayin tarihini belitmemistir. Ancak kronolojik siralamasina gére, Oflu
Uzun Molla Hasan’in denemesinin XV-XVII. yy.’lar arasinda bir tarihte yapildig

anlasiimaktadir. ®
5. HEZARFEN AHMED GELEBI

Lodos bir havada Galata Kulesi'nden kus kanatlarina benzer bir ara¢ takip
kendini bosluga birakan ve ugarak Uskidarda Dogancilara inen Hezérfen Ahmed
Celebi, Tark havacilik tarihinin en kayda de@er simalarindan birisidir. Bu ugus
hakkindaki belge maalesef simdiye kadar sadece Evliya Celebi'nin Blylk
Seyahatnamesindeki ifadeden ibarettir.

“Istanbul’daki cemsitkdr dstadlarindan Hezérfen Ahmed Celebi, [btid4
Okmeydani’'min minberi (zerinde rizgar siddetli iken kartal kanatlan ile sekiz dokuz
kere havada pervaz ederek talim etmisti. Bade, Sultan Murad Han, Sarayburnu’nda
Sinan Paga Kogki’'nden temagsa ederken, Galata Kulesi'nin ta zirve-i &ldsindan lodos
rizgarn ile ugarak Uskidarda Dogancilar Meydani’na inmistir. Sonra Murad Han,
kendisine bir kese altin ihsan ederek: “Bu &dem pek havf edilecek bir &demdir, her ne
murad ederse elinden gelir, béyle kimselerin bakaasi caiz degil diye Cezayir'e nefy
eylemisdir, anda merhGm oldu”.

Her ne kadar daha énce bahsedilen ingiliz papazi John Wilkins'in 1638'de
yazdi§i “Yeni Bir Dinyanin Kesfi, Ay” isimli eserinde istanbul’da bir Tark'in ugtuguna
dair bir kayit varsa da, Wilkins bunu Almanya Imparatoru II. Ferdinad'in Osmanli
Hokimdart Kanuni Suleyman Han'a buytkelgi olarak génderdigi Baron Ogier
Ghiselin de Busbecq isimli Flaman asilli buyukelginin (1522-1594) Turkiye'ye ait

seyahatname ve hatiralarina izafe etmektedir.’

Bilimsel hesaplamalar sonucu bu ugusun gerceklestirilebileceginin mimkun

oldugu anlasiimistir. 8

fag.e. s.4
7 cemal Anadol, Tiirk Havacilik Tarihi ,Istanbul, 1990, 5.16
8 Ahmet Cevdet, Evliya Gelebi Seyahatnamesi, C.1, Istanbul, s. 69



6. LAGARI HASAN GELEBI

Yine IV. Murat devrinde Evliya Celebi, Cemsit Hazerfenlerden bahsedeken bir
de Lagari Hasan Celebi'yi anlatir. Bu zat hakkindaki kaynak, sadece bundan ibarettir.
Evliya Celebi'ye gére Lagari Hasan Celebi Sarayburnu’ndan kendi yapisi bir roket-

fisege binerek yiikselmis ve salimen denize inmistir.

“Lagarf Hasan Celebi, Murat Han'in Kaya Sultan ndm duhteri pékizesi viicude
geldigi gece akube sddméanlidi oldu. Lagari Hasan, elli okka barut macunundan yedi
kollu bir fiseng icad etti. Sarayburnu’nda, Hinkér huzurunda figsenge bindi ve sakirleri
fisengi ateslediler. L&gari padisahim seni Hud&’ya ismarladim; Isa Nebi ile
konugmaga gidiyorum diyerek temcid ve tevhid ile evci asumana huruc eyledi.
Yaninda olan fisengleri ates edip ruyi deryay: ¢cerdgan eyledi. B&mi felekde fisengi
kebirinin barutu kalmayip da zemine dodgru nizil ederken, ellerinde olan kartal
kanatlarini agip Sinan Paga Kasri 6ninde deryaya indi. Oradan senaverlik ederek
uryén huzin padiséhiye geldi. Zemini bis ederek “Padisahim, Isa Nebf sana selam
etti” diye sakaya basladi. Bir kisa akca ihsan olunup yetmis akca ile sipahi yazildi.
Sonra Kirnm’da selémet Giray Han’a gidip orada merhiim oldu. Rahmetli yar-i gaar-i
sadikimiz idi. Rahmet Ullaht aleyh”.

Bilimsel hesaplamalar sonucu bu ugusun gergeklestirilebileceginin mumkin
oldugu anlasiimigtir. °

7. BEBEKLI ATIF BEY

Danya'da, henliz ugak kesfedilmeden, ugma denemesi yapan Tlrklerden biri
de Bebekli Atif Bey'dir. Unli gazeteci Eblzziya Tevfik Bey, Bebekli Atif Bey'i soyle

anlatir;

“1861 senesinde — dogma blyime Bebekli — Atif Bey isminde merakii bir zat,
bir tayyare icat etmis. Bazi aksami, adeta mukavva inceliginde gdrgen agacindan ve
bazi pargalan ince sacdan tefi edilmis, kanatlar ve kuyrugu havi idi. El ve ayakla
tedvir edilecek birkag garhi vard.

® Kansu, Sensozve Oztuna,a.g.e., s.34,36,38,39
' Ahmet Cevdet, a.g.e., 5.335
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Atif Bey, bir giin Bebek halkina, ertasi giin ugacagini ilén eyledi. O tarihte
Bebek'te bulunan Protestan bahgesindeki (Kolejin bahgesi) sedin lzerine cikti.
Kollarini kanatlara, ayaklarini kuyruga gecirerek, carhlari tahrike bagladi. Ve kendini
kaldinp, sedden saliverdi. Vakid, tereffi edemedi. Fakat ufki bir halde on metre

ilerleyerek distu. Bigérenin galiba kolu ve bacaklar! incinmigti.

Bdyle seylerde, bir musibete ugrayaniarin haline aciyanlardan ziyade, gilenler
¢cok olur. Herkes, bu sukuta kahkalarla gildid. Fakat kimse, safitin kaldiriimasini
dasinmedi. Ingiliz mektebinde sifayak olan dért bes Ggretmen gidip, Atif Bey'i
kaldiridilar.

Eger, Atif Bey Avrupa’da bulunmus ve bu fikrini mevkii tatbika koymus olsaydi,

kendisine fiilen ve nakden pek ¢ok yardim edenler bulunurdu.

Bizde ise; “Budala mirasyedi, babasindan kalan beg-on kurusu, boyle
olmayacak seyler ugrunda sarfetti” dediler. Bicareye, bir de skih ve cinnet isnad
eftiler.” Eblizziya Tevfik Bey'in yukarida sézUn( ettiimiz yazisi, “Tark Havacihk

Tarihi’nin en énemli belgelerinden biridir. 11
8. VELI DIREKO ILE AHMET HOCA

Yine Of iigesi’nin Dernek Bucadrnin Arsalo Koy Ahtanos Mahallesi'nden Vel
Direko ile Dereliogullar’ndan Ali'nin odlu Ahmet Hoca'nin XIX.yy. baglarinda, bir yaz
gunl, Karadeniz’den gelen martilari seyrederek, vurduklari bir kartalin kanadini,
gévdesini, kuyrugunu ve agirigini tetkik ederek; kosele, tahta ve yaylardan kanat

yaparak ucus denemesi yapmislardi.

Veli Hoca, kanatlari sirtina gegirdi. 400 metre asagida ve 2 km. mesafedeki
Ahburun’a uctu. Hedefini tutturamadi ise de, guglukle 200 metre agagida bir yere

indi.

Daha sonra, bu iki hocanin, Of Deresi’'ni agsma denemeleri, mahalli idareciler
tarafindan durduruldu. Turkler'in, géklerde ugmak igin gosterdikleri zeké ve cesaret,

maalesef imparatorluk devrinin ilgisizligi ylzinden basariya ulagamamigtir.

" Oktay Verel, istikbal Goklerin, Gokler Bizimdir, T.H.K. Yayinlan, C.1, s.32



“Ferdi kalan bitin bu hamle ve tesebbusler, hicbir suretle desteklenmemis;
evham, korku, kiskanclik, bilgisizlik ve dar goruslilik degerlendirme imkanini ortadan
kaldirdigindan, dinya havacilik tarihinde Turkler'in gergek yeri, pek anlatiimamig ve
anlasilamamigtir. Ama, her seye ragmen, dlinya milletleri icinde havaciliga Tarkler'in

yapti§) hizmetler, tarih sayfalarinda yer almistir.” 2

B. TURKLERDE BALONCULUK

Havaciligin gelismesine katkisi olan ilk ugcan balonu Fransiz Montgolfier

kardesler (Joseph ve Etienne) Haziran 1783 yilinda yapmiglardir.
1. TURKIYE’DE iLK BALON UGUSLARI

a. Turkiye'deki ik ugus Mart 1785'te olmustur. Bir iranli baloncu, iki
bostancibagsiyle birlikte I. Sultan AbdUlhamid’in de hazir bulundugu bir merasimle
Topkapi Sarayr’'ndan havalanmig ve basarili bir seyahatten sonra, Kadikéy't gegerek
Bursa’ya inmistir."®

1785 tarihli ingiltere’de c¢ikan Gentlemans Magazine’de sunlar okuyoruz:
“Kimseden mali yardim g6rmeden bir Iranli fizikgi bir balon yapti. Istanbul'da
Padisahin huzurunda zengin ve zarif elbiseli sultan efendilerin de sahit oldugu bir
ginde gésteri serefine mikemmel bir surette donatilan biiyik aviudan iki de Saray
asilzadesinin istirekiyle ugulacakti. Havalanmadan evvel Padisaha yaklastilar, |.
Abdtlhamid her birine nefis birer kirk giydirdi. Bundan sonra derhal sepetlerine girip
yukselmeye basladilar. Halkin hayret nazarlan arasinda hareket etfiler. Fakat 30
fersah (120 km.) Gtedeki yerli ahali, inise sahit olduklari zaman bdyik dehsete
dastdaler.  Kendilerinin  ginahlarinin  bdyaklagd  karsisinda  Peygamberin
cezalandirmaya geldiginden korktular. Bulunduklan yerlerde secdeye kapandilar. Hig
biri kalkarak balonlara yardim etmeye cesaret edemiyordu. Bir uzun sire sonra en
cesurlarindan ikisi mahallin pasasina génderildi. Paga balonun emniyetli bir yerde
muhafazasini sagladi. Balonculari saraya geri génderecek imkanlan temin etti.
Padisah balonun Ayasofya Camii'ne asiimasini, bu hayirli hadisenin hatirasinin
ebedilegtiriimesini ferman efti.”

"> Hava Kuvvetleri Dergisi Y11:53, Say1:225, Temmuz 1975, 5.3-19
3 Kansu,Sensbz ve Oziuna, a.g.e., 5.46,61,67,112



b. 1802de istanbul, Barley ve De Vigne isimli iki ingilizin ugusuna
sahit olacaktir.' 1802 yilinin Eylul ayinin baslarinda Istanbul'a gelen Barley ve De
Vigne isimli bu kigiler, Babiali'ye miracaatla, bezden bir balonu ugurarak, marifet
gostereceklerini bildirmislerdir. Dilek, Sultan Ill. Selim’e arzedlldl ve hiinkarin ilgisini
cekti. Dolmabahge 6ntundeki meydan hazirlandi, balon §|§mld| altina sepeti takildi ve
havaland. Hafif esen kuzey rizgari ile Florya'ya indiler. Olay Padigahin ve sarayin

hosuna gitti. Cevdet Pasa tarihinde olay hakkinda sunlar yazihidir 13

“Gegen 17 senesi Eyitil'iinde (1802°de) iki Ingiliz marifetiyle yapilan bir balon,
Dolmabahge’de ugurulmus idaganden, Istanbul’da balon malaméti olmagla is bu
Bihke vak’asina istanbul’da inanan olmus ise de, nice kimseler dahi bunu muhéléttan
addederek, vérisini tekzib etmekle [stanbul’da ramazan gecelerinde is bu balon
vak'asi meclislerde medar-1 keldm be mevzi bahs-i encdm olmugtur.”

c. 28 Mayis 1909 tarihinde Barbout isimli bir Fransiz istanbul-Taksim-
Talimhane meydanindan G¢ kisiyle ugmustur. Balonda Fransiz Aero-Club Uyesi
Barboutdan bagka, Paris Belediye Meclisi’'nden Henri Turot ve istanbul Belediyesi 6.
Daire muhendislerinden Hendese-i Mulkiye'de hikmet-i tabiiye ve malzeme-i ingaiye
muallimi Mehmed Stkri ve 1. Ordu Kumandanr'nin yaveri Muhtar Beyler yer

almist.'®

Barbout ikinci ugusunu 4 Haziran 1909'da istanbul Belediyesi
mihendislerinden Narris Bey, Osmanli Bankasi memurlarindan Ceppe, Prodas

gazetesi yazari Dimopulo ile gerceklestirmigtir.

Uciincl ugusunu da 6 Haziran 1909'da istanbul’da Sehzade Ibrahim Tevfik
Efendi ve Harekat Ordusu Komutanhig'nda gérevli, Erkan-1 Harp Kolagasi Hayri Bey
ile gerceklestirmigtir.

Asil amaci balonunu satmak olan bu Fransiz, dérdincl ugusunu izmirde
20 Haziran 1909da Dr. Tevfik ROsth, Miralay LUifi ve Suleyman Beylerle
gerceklestirmis, fakat balonuna alici bulamamistir.

2. OSMANLI ORDUSUNDA BALONCULUK FAALIYETLERI

14age 5.90,91,117
I Sureyya limen. Tiirkiye’de Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Istanbul,1942,s.21
'® Anadol, a. g.e., 5.23



1913 yilinda Almanya’dan bir Persival balon ve 40 kg.'ik bombalar alindi.
Yesilkby hangarinin yanina bir de balon hangar kuruldu. Balonun telsizi de vard.
2400 cm?® hacminde, boyu 48 m., agirlidi 2 ton, irtifa ve istikamet dumenleri bulunan
50 beygir motoriu,; deposu 110 kg. benzin alabilen bir kabili sevk balondu. Sepetine
alti kisi binebiliyordu. 1200 m.'den 41 km/saat hizla uguyordu. Balonla birlikte
Osmanli Ordusu’'na Fahri Binbas! ritbesiyle Hackster isimli bir Aiman mihendisiyle
iki makinist getirilmisti. Balona bir béluk teskilati htiviyeti verildi. Beg Osmanl subayi
ile 100 er tayin edildi.

Persival balonumuz ilk defa 5 Agustos 1913'ye Yesilkdy'de ucuruldu.
Hackster, Tegmen Sakir (General Feyziodlu), Baloncu Yzb. Feyzi, Bahriye Makine
Tegmeni Murat ve Aiman makinistle havalandi. Yesilkéy-Bakirkdy-Yenikapi, Harbiye
Nezareti (istanbul Universitesi), Képrti, Galatasaray, Kasimpasa'da Bahriye Nezareti,
Davutpaga Uzerinden dolasip bir saat 12 dakikalik bir ugustan sonra indi. 200-300 m.
yiksekte dolasmisti. '’

ikinci ugus Beyogliu Uizerinde yine 5 Adustos’ta, Ggunci ugusta 15 Adustos'ta
yapildi. Uclincli ugusta bir kazada balon arizalandi ve tamir de edilemedi. Mektep
madarh Veli Bey, Almanlarin kontratlarinin feshini istedi ve béliik dagitildi.

"7 Verel, a.g.e., .37



10
IKINCIi BOLUM
TURK HAVACILIGININ DOGUSU

A. ILK TAYYARENIN UGUSU

1900°It yillara kadar bir ¢ok bilim adami ugan bir cisim yapmak i¢in uzun ugraglar
vermistir. Fransa, Almanya, italya, Rusya ve Amerika gibi Glkeler bu caligmalara

degisik sekillerde destek olmuslardir.

llk ucak yapmak ve ugmak serefi Amerikali Wright kardesglere nasip olmustur.
Wilbur ve Orwille Wright kardesler, 14 Aralik'ta yaptiklan bir denemeden sonra The
Flyer (ugucu) adinmi koyduklari tayyarelerinin 17 Aralik 1903'te dért ugus yapmasi ile
tayyarecilikte bir temel tasi atilmis oldu. Uguslar, eski ¢alistiklart kumluk arazide,
Kuzey Carolina’daki Kitty Hawk'da yapmiglardir. 12 beygirlik kendi - yaptiklari bir
motorla donattiklari ve genis denemelerinin sonuclarina goére monte ettikleri
tayyarelerinin kanat acikiigi 12.54 m., boyu 6.82 m. ve kanat alani 45 m? idi. Bu defa
istikamet dimeni de koymuslardi. Tayyare iki pervaneliydi, pilotla birlikte agirh@ 335
kg.’di. Bu ugusun bes tane gérgl sahidi vardir, baska hi¢ kimse Aralik ayinin ayazini
gbze alamamigtir. Daniel isimli seyirci o gun bir de fotograf cekecektir. Orwille birinci
denemede 12 saniye ugtu ve kolaylikla indi. Bundan sonra sira ile iki kardes ugtu,
ikinci ve Uglnecd uguslan 12 ve 15 saniye surdu. Kalkis 32-43 km.hizla esen rizgara
kars! bir ray Gzerinden yapiliyordu. Tayyare 3 metre yukselmistir. Wilbur 6§le Gzeri
dordtncii denemede 100m. kadar diz ugtu. 59 saniye havada kaldi ve toplam 284

m. mesafe kat etti.
B. TURK HAVACILIGININ DOGUSU

1909-1910 Yillarinda Avrupa ordularinin kurulusuna giren havaciliya, bizde
Trablusgarb’a italyanlarin saldirmasiyla gereksinme duyuldu. Devrin Harbiye Naziri
Mahmut $evket Pasa, karadan ve denizden ulagiimasi gu¢ olan bu yurt pargasina

' Kansu, Sensoz ve Oztuna, a.g.e., 5.90,91,117
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havadan el uzatmay dusundi (italyanlar savasta beyannameler ve portakal
blyUkliginde bombalar atarak ugadi ilk kez savag araci olarak kullanmislardir).
Mahmut Sevket Paga, bu konuda kimsenin bir bilgisi olmamakia birlikte, ilgisini
gordugt Kur. Yb. Slreyya Beyi istanbul'da bir “Tayyare Istasyonu ve Mektebi”

kurmak igin gerekli calismalar) yapmakla gorevlendirdi. 2

5 Subat 1911°'de Almanya ve Fransa Atasemiliterlerinden hangi sartlarda talebe
gbnderilece@i soruldu ve bir hafta sonra da baslangi¢ icin iki talebenin yollanmasi

karartastiriidi.

Fransiz Hikameti, havaciiginin yeni oldugunu 6ne surerek, askeri mekteplerine
talebe alamayacagini, fakat sivil mekteplerden istifade edilmesini tavsiye ediyordu.
800 Frank ucretle 150 Frank sigorta masrafi isteniyor, ayrica talimde kirilacak
ucaklarin tazmini sart koguluyordu. Mektep 2 ay surtyor, 20 giin de nazari motor
bilgisi 6gretiyorlardi. Ugus 6gretim stresi 3 hafta devam edecekti. Atagemiliter Fethi
Bey, tek ve ¢ift satihli tayyare icin iki aday1 az gérlyor, G¢ aylik bir editim icin 5-10
subay gonderilmesini israrla tavsiye ediyordu. Almanlar pilot subay yetistirmek Gizere
beher sahis icin 2.500 Mark istiyor, ayrica kirm zararlarinin tazminini sart
kosuyorlardi. Fethi Bey, kabili sevk balon olarak Ruslarin da 230 m®luk iki balon
aldigint bildiriyor ve Fransiz Ordusu'na da balon satan Zodiac firmasini tavsiye
ediyordu. Mayis'ta 1., 2., ve 3. Ordulara bir tamim yapilarak Fransa'ya ve Aimanya'ya
birer pilot aday génderilecegi, bunlarin lisan bilmeleri, makineden anlamalari ve

safralarinin olmamas: sart kosuluyordu.®

17 Mayis'ta Maldzimi evvel Yusuf Kenan, Kazim ve Mualazimi Sani Mehmet
Cemal, Yzb. Fesa, Muldzimi evvel Ahmet Hilmi, Yzb. Mehmet Macit, stvari Milazimi
Sani Necmettin isimli subaylar miracaat ettiler. 1 Haziran'da kurulan imtihan
komisyonunun yapti§i ve 4 Temmuz'da sonuglanan imtihanda stvari Yzb. Fesa
birinci ve istihk&dm tegmeni Yusuf Kenan ikinci secildi. Yusuf Kenan'in Aimanya'ya
gbnderilmesi dugUndliyordu. Fakat fazla para istendidi icin her ikisi de 1911
Temmuz'unda Fransa’da Bleriot Okulu'na yollandi. Bu mektep Paris civarinda
Etampes’dadir. Bu iki aday okulu bitirerek 1912 Subat'inda yurda déneceklerdir.

2 limen, a.g.e, s.24
3 Atatiirk ve Havacilik, Ankara, Hava Basim ve Nesriyat Md., 1981, 5.13
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Fesa, Fransa Hava Kulub'ntn 780 numaral Brévesini almisti. Tark Ordusu’nun da 1

numarall brévesini tagimaktadir. Yusuf Kenan (bréve No. 797), okulda bir hayli kinm

yapmigti.

1911 Haziraninda havacilik isleriyle ugrasmak tzere Genel Kurmay 2. Subeden
Yarbay Sureyya Bey memur edildi. Sureyya Bey, Paris, Berlin ve Viyana
atasemiliterlerinden ugusla ilgili yayinlar getirtirken bir yandan da Paris'te okuyan
pilot adaylarinin durumu ile ilgilendi. Bir iki aylik incelemelerden sonra da Istanbul'da
bir tayyare mektebi ile bir tayyare merkezi kurulmasi teklifinde bulundu. O zamanki
tayyare fiyatiarinin 1.000 altin olmas| sebebiyle ve biutge imkansizliklarindan bu teklif
reddedildi. Halbuki tahsildekiler bu paranin iki misli kadar kirim yapmiglardi. Okulun
acilarak hoca getirtilmesi ve Turkiye’de pilot yetistiriimesi daha uygundu. Bu siralarda
Sureyya Bey Edirne Kalesi i¢in bir yil énce alinip parasi ddenmedigi icin sevk
olunamayan sabit balonun tahsisatini Maliye Nezaret’nden stkerek almig, ayrica
tayyare mektep ve merkezi icin yapti§i devamli tesebbuslerin sonucu bir miktar
tahsisat da koparabilmisti. Streyya Bey, Erkan-i Harbiye’de gérevli oldugundan bu
faaliyetine resmi bir ydn vermek gerekiyordu. Bu sebeple Kitaat-i Fenniye ve Mevaki-
i Mastahkeme Mufettisli§i emrinde bir havacilik komisyonu kuruldu. Tark Askeri
Havacihiginin ilk resmi organi bu komisyondur. 4 kisiden mtrekkepti. Bagkan Yarbay
Sureyya Bey, Oyeler istihkdm yarbayi Refik, istihkdm binbasi Mehmet Ali ve Zeki
Bey'ler idi. Komisyon, Paris Atagemiliterliinden tayyare teklifleri getirmekle ve
teskilat projeleri hazirlamakla ise bagladi. Tayyare mektebinin yeri igcin Mahmud
Sevket Pasa, Uskidar havalisini istemekteydi. Fakat miinasip yer bulunmadi§indan
Ayastefanos’a (Yesilkdy) yakin Safrakéy'de, istanbul-Cekmece yollarinin kesistigi
arazi uygun goérilda ve arazinin sahibi Barutcubasiiardan satin alindi. 1912 yili
girerken de 700 x 1500 m? bir .alan Gizerine iki tayyare hangari yapimina bagland:. Bu
ingaat yapilirken Avrupa’dan satin alinan iki kisilik bir Deperdessin tayyaresi ile bir
kisilik kucik bir mektep tayyaresi Istanbula gelmisti (15 Mart 1912). Bunlar
Avrupa’dan tahsilini ikmal ederek dénmis olan Yizbagi Feséa ile Tegmen Kenan'a
teslim edildi. Tayyareler Yesilkdy'de segilen tayyare meydaninda kurulan ¢adirlarda

muhafaza ediliyordu. *

* Muharrem Giray, “Turk Tayyareciliginin Tarihi” Yeni Tarih Diinyasi Dergisi, Yil:1, C.3, Sayi:10,
s.424
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1912 senesi 23 Nisan’'inda Hurriyet Abidesi’nde yapilacak olan blaylUk askeri
térene tayyaremiz de ucarak istirak edecekti. Bunun igin hazirlik yapilirken Mart
nihayetinde, bir gece ansizin ¢ikan bir firtinada ¢adirlar yikilimig ve tayyarelerin
kanatlariyla diimenleri ugculamayacak derecede kirilmigti.

Bu sirada sataca@i tayyareler hakkinda mukavele yapmakla ugrasan (REP)
tayyare fabrikasi midurt ile anlasilarak alinacak olan iki tayyareden bir tanesi pilot
Gordon Bell ile acele olarak Yesilkdy'e getiriimis ve 23 Nisan gund ugularak térene
istiraki saglanmistir.®

REP fabrikasiyla yapilan anlagsmaya uygun olarak 1912 Nisan ayinda 6
subayimiz Fransadaki Bucq mektebine yollandidi gibi, Sureyya Bey heyeti Paris’te
iken Versailles topgu mektebinde bulunan Tegmen Midhat ve Trablus’a gecmek

tizere Paris’te bulunan Topgu Yiizbasisi Salim'de mektebe sevk edildiler.®

Tarkiye’den giden 6 subayimiz sunlardir:

1 - P. Kd. Yzb. Cemal (bréve no: 972, 24 Agustos 1912)

2 - P. Yzb. Refik (bréve no: 911, 22 Haziran 1912)

3 - P. Yzb. Fevzi (bréve no: 973, 2 Agustos 1912)

4 - Top. Tgm. Nuri (bréve no: 912, 22 Haziran)

5 - [stihkam Tgm. Salim Batur (bréve no:971, 2 AJustos 1912)

Paris’ten iltihak eden iki subay;

1 - Mulazim Mithat Tuncel (bréve no: 1079, 22 Ekim 1912)
2 - Yzb. Salim ilkugan (bréve no: 1044, 16 Eylil 1912)dir.

Bu sekiz subayimiz ¢ ay sonra Bucq mektebini ikmalle Temmuz ve Ekim
aylarinda yurda dénduler. REP fabrikasi bu subaylarimizin daha iyi yetistiriimesi icin

bir mliddet daha tahsillerine devam etmelerini istemisti, fakat mali sebeplerden

® Giray, a.g.m, 5.425
® Kansu, Sensoz ve Oztuna, a.g.e., 5.127
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egitimlerine Tarkiye’de devamlar uygun géruldi; mamafih bu kararin yanhs oldugu
gorulecektir. Yesilkdy Mektebi daha tegekkul halinde idi.

Yukarida saydigimiz sekiz subayin disinda Temmuz'da t¢unci pilot ve makinist
kafilesi Ingiltere’de Bristol fabrikasina génderildi. Bunlardan Dz. Carkgi Ustegmen
Fethi makinist olarak génderilmisken, blytk istidadi yGztnden pilot oldu. Bu kafile,
piyade tegmeni Fazil, Abdullah, Sabri, Mehmed Ali, Topgu Tegmeni Saffet ile birlikte
altl kigidir. Makinistlik tahsili icin Sanayi-i Harbiye Tegmeni Aziz de kafileyle gitti.

Balkan Harbinin patlamasiyla bu kafile egitimi bitremeden istanbul’a dénd.

Tayyareler i¢in hangar insaati devam ederken ve Tayyare Mektebi'nin kurulus
hazirliklart tamamlandigi sirada yeni hikimet Gazi Ahmet Muhtar Pasa tarafindan
kurulmug, Harbiye Nazirhidi'na havacilik hakkinda olumsuz dugtnceler iginde olan
Nazim Paga getiriimigtir. Nazim Pasa insaat icin ayrilan paraya onay vermeyerek
ingaati durdurmugtur. Hava Komisyonu Baskani Sureyya Bey de eski gbrevine iade

edilmistir.

Mahmud Sevket Pagsa’nin Ocak 1913 tarihinde yeniden Harbiye Naziri oimasi
ile havacilik ¢aligmalarina tekrar hiz verilmigtir. Streyya Bey de Nisan 1913'te tekrar
ayni géreve getirilmistir. 7

“‘Balkan Savasr'ni takip eden devrede; Tayyare Mektebi teskilati tamamlanmig
bulunuyordu. Mektepte muduriyet, zabit, makinist ve nébetci daireler vardi. Ayrica bir
de kicUk hastanesi bulunuyordu. Mektebin tamirhanesi, depolari, yer alti benzin

tankiari, tayyare hangari, otomobil, araba garajlari ve hayvan ahirlar yapilmigti.®

Ogretim stresi Ui aydi. Her yil Gic devre talebe yetistirimesi distntliyordu. Her
devreye 15-20 pilot adayi alinacakti. Mezun olanlar, bélik kadrosunu tegkil edecek,
bélik tertiplendi§i birlige sevk edilince, yeni boluk kurulacaktl. Ugak bdlukleri iki
takimhk her takim iki tayyarelik olarak teskilatlandirilacakti. Ucaklar, atli arabalarla
taginabilecek hale getiriliyordu. Béluklere ikiser ¢cadir hangar verilecekti. Tayyare

" Anadol, a.g.e., s.27
8 Kansu, Sensoz ve Oztuna, a.g.e., s.131,157
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Mektebinde, teorik motor ve ugak bilgisi veriliyordu. Havaci Ustegmen Midhat, Nuri,
1914'te “Vasita-i Tayyare” ismiyle ilk Tlrkge teknik uguculuk kitabini da negretmigti.

1913'te Avusturya, Almanya ve Fransa’daki havacilik teskilatini yerlerinde
incelemek Gzere Yesilkdy Tayyare Mektebi Muduri Binbagi Veli Bey'in baskanlifinda
Avrupa’ya génderilen heyetimiz, Fransiz Ordusu’'ndan bir hava subayin 6Jretmen ve
uzman sifatiyla memleketimize getiriimesine lGzum goésteriyordu. Fransa askeri
havaciligi komutani General Bernard’in tensibiyle ve iki yil muddetle bu vazifeye
Yuzbagi De Goys segilerek, 4 Mayis 1914 tarihinde Istanbul’a gelmisti.

Fakat Birinci Dinya Harbi Goys'un programinin tatbikine imkan birakmadi.

Yuzbasi De Goys memleketine dondu ve baglayan isler de bdylece sonugsuz kaldt.

25 Eyldl 1922 tarihinde hazirlanan ve yaririige konan Tayyare Mektebi ve
Tayyare boltklerinin kadrosu séyledir:®

Tayyare Mektebi Kadrosu:

Bir Mudur, Binbagi veya Miralay

Bir Mudar Muavini YUzbagl

Bir Tabur Katibi

Dért Muallim. Tayyareci Mul'azimi Evvel veya Kidemli Yizbas!
Alt Makinaci Muallim. Mal'azimi Evvel veya Kidemli Ytzbasi
Bir Doktor. Operatér Binbasi

Bir Doktor Muavini Yizbagi

Bir Eczaci

Dért Hastabakic biri Onbasi ticii Nefer

Bir idare Memuru Muavini Ser Cavus

Bir Yazici Cavus

Bir Yazici Onbé§|

Tamirhane:

Bir MGduar. Yizbasi

® Sitki Tanman, Tiirk Havacilik Tarihi, I. Kitap, Eskisehir, Ugus Okullan Basimevi, 1950, s.104-107
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Bir Muallim. Mulazimi evvel.

Bir Cavus

Bir Ressam (1000 kurus maasia.)
Onaltt Nefer Amele.

Onug Nefer Hademe.

Uc Nefer Asg.

Alti Otomibilci Nefer.

iki Saka Neferi.

Alat ve edevat deposu:

Bir Depo Memuru. Mai&zimi Evvel il Y{zbasi
Bir Depo Memuru Muavini. Kiigik Zabit.
Mektep maiyet miifrezesi ( Muhafiz )
Bir Mufreze Kumandani. Yzbasgi

Bir Mtfreze Memuru. MUlazim.

Kirk Nefer }
Dort Onbasi } Mektebe 12 ila 20 Zabit
iki Cavus }

Bir tayyare béliigiiniin kadrosu:

Bir Kidemli YUzbasi (Béluk Kumandani)

Dort Mulazim: Yluzbasi (Beher Tayyareye Bir Zabit Hesabiyle)
Bir Tabib Yluzbasi.

Bir Eczaci Mulazimi Evvel

Bir Ser Cavus (Révelverli)

Bir Ser Cavus Muavini.

Dort Cavus. Beher Tayyare Bir Cavus Hesabile (R6velverli)
Dort Onbasi. Beher Tayyare Bir Cavus Hesabile (Arabaci)
Bir Sihhiye Onbagisi.

Bir Marangoz Onbasisi.

Bir Saka Neferi

Bir Sara¢ Onbasisi
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Bir Demirci Onbagi

Bir Asct Neferi

Bir Borazan (Tufekli)

Yedi Emirber Nefer

Otuz Tayyareci ve Makineci Neferi (Ttfekli)
Yirmidért Arabaci Neferi.

Dort Arabaci Onbasisi.

iki Arabaci Cavus.'®

Araba adedi:

Dért Adet Beygirli;, Beher bolukte dért tayyare ile iki tayyare cadiri
bulunacaktir. Her tayyare bir arabaya tahmil edilecektir.

Bir Adet Alti Beygirli Araba
Bir Adet Dért Beygirli Araba; Tayyare ¢adiri bir arabaya tahmil edilecektir.

1- > > > > Bundan bagka tamir i¢in bir demirci arabasi

mevcut olacak.
Bir Adet iki Beygirli Araba

Bolugan kiglk agirhd icin dahi iki araba tahsis olunacaktir. Benzin nakli icin
cift beygirli bir araba tahsis olunacaktir. Bélugin nezdinde iki yedek motor ile
kanatlar, carklar vesair icap eden parcalar mevcut bulunacak ve kamilen seyyar

olacaktir.

Kirk Kosum Hayvanati
Dért Cavus Binegi.

Bir Borazan Binegi
Yedi Zabit Binegi.

Y a.g.e., 5.104-107
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Tuarkiye’de ilk havacilik kursunu tegkil eden 1914 senesi Yesilkdy Tayyare

Okulw'nda ugak egitimlerini tamamlayarak bréve alan subaylarimizin isimleri

sunlard:"!

Makineli tufek
Bahriyeden
Bahriyeden
Makineli tufek
Bahriyeden
Bahriyeden
Piyadeden
Bahriyeden
Bahriyeden
Piyadeden
Bahriyeden
Bahriyeden
Bahriyeden
Savariden

Piyadeden

Imalati Harbiyeden

Birinci Diinya Savagi sirasinda ugaklarimiz:

Bir adet Rumpler (adi Fethi), pilotu Ustegmen Sakir idi.

Maldzim
Yizbasi
Yiuzbast
Milédzim
Yiuzbasi
Yizbasi
Mialédzim
Malédzim
Malazim
Maldzim
Yizbasi
Yizbast
Yizbasi
Milazim
Mualdzim
Mdalézim

Avni
Savmi
Sami
Tahsin
Yahya
Cemal

Ali Riza
Ismail

Ali Mehmet
Abdullah
Ihsan

A. Ahmet
Kamil
Sakir Feyzi
Hidayet
Aziz
Mehmet Ali

Iki adet Bleriot (adlari Edremit ve Tarik bin Ziyad), pilotlari Ustegmen Salim ve

Ylzbas! Fesa idi.

Bir adet Deperdessin (adi Osmanli), Ustegmen M. Ali (okul ugad: olup, askeri

hizmete alinmisti.)

" Anadol, a.g.e., 5.48
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iki adet Nieuport Deniz (birinin adi Mahmud Sevket Pasa), pilotlari Fazil ve yeni
yetisen bahriyelilerden biri idi.

Bir adet Ponnier ile bir Blerio (adi Ertudrul) tamirde idiler.

Okul ucag olarak; 3 Bleriot Pingouin, 1 Deperdessin (35 B.'lik) (bir ucak hek
olacak sekilde kirim gegirmistir). '?

O zamanki tayyarelerin vasiflari hakkinda fikir edinmek icin ordumuza girmis

olan tayyarelerin evsafi agagiya yazilmistir:'®

(REP) tayyaresi (iki kisilik)

Tayyare sdrati saatte 1100/ 110 Km.
Pervane adet devri dakikada : 1200
Tayyarenin uzunlugu : 12 Metre
Tayyarenin genigligi : 12,5 Metre
Tayyare motdrinin cinsi : Gnom

Tayyare lojmanlart ici bos celik borulardan yapilmisti.
Tayyare tavani 2000 metre olup bu yiikseklige 40 / 45 dakikada ¢ikabiliyordu.
Deperdessin tayyaresi (iki kigilik)

Sdrat : Saatte 110/ 120 Kilometre
Motor . Gnom 70 beygirlik
Pervane devri : Dakikada 1200
Alman Harlan tayyaresi (iki kigilik)
Sdrat : Saatte 130 Km.
Tavani : 1900 Metre
Motoru cArgis
Tayyare genisligi - 13 % Metre
2 a.g.e, 5.50

* Tanman, a.g.e., 5.29-33
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C. DENizZ TAYYARE MEKTEBININ KURULMASI

Bahriye Nezaretinin, Donanmanin da hava glictinun destegine ihtiyaci oldugunu
ve bir tayyare mektebinin kurulmas: talebi tizerine, 1914 yili Nisan baginda istanbul’a
ilk deniz tayyaresi geldi. Amerikan pilotlarindan John Dale Cooper satmak
maksadiyla Istanbu’a zamanin meshur deniz tayyarelerinden bir Curtiss tayyaresi
getirdi. Gésteri uguglari Donanma Cemiyeti yararina olmak Gzere Bahriye Naziri
Cemal Pasa’nin himayesinde yapilacakti. Bahriye makamlarinca YUzbagi Necmettin,
Savmi, Hiseyin, Ihsan ve kara tayyarecilerimizden mirekkep bir komisyona tayyare
tetkik ettirildi. 14 Haziran Pazar guntu Cooper, yaninda mimessili Fresco'yu da

ugurarak deniz Gzerinden halkin tezahUrat arasinda Kadikéy'e indi.

Kadikdy Donanma Cemiyeti bir seref cadiri kurdurmus, halk icin de yer
hazirlanmisti. Cadirda Sehzade Ziyaeddin Efendi, Amerikan Buyukelgisi Mortgentau
ve dider ileri gelenler bulunuyordu. Tayyare 18 numarali ganbota yanastiktan sonra
pilot karaya ¢ikti. Sehzade’ye takdim edildi. Sonra uguslara gecildi. Evvela Alman
Sefaretinden Kont Kolonetz, sonra Bahriye’den ihsan Hakki, Damad Selahattin ve
Damad Mecid Beyefendiler, gazeteci Necati ve Bahriyeli Yzb. Hlseyin uguruldu.
Ucus kabiliyeti pek de yiksek olmayan bu tayyare 2.200 altin liraya satin alindi ve
Deniz Hava Kuvvetlerimizin ilk egitim tayyaresi olarak gérev aldi. Bu tayyare 1915
yilina kadar Deniz Hava Mektebinde kullanildi. Yizbasi Yahya bir ugugunda kirdi. De
Goys'un tavsiyesiyle Haziran ve Temmuz'da Levavasseur isimli bir Fransiz
tayyarecisi biri tek digeri ¢ift kisilik iki Nieuport tayyaresi getirdi ve ucuslar yapild.
Curtiss’le rekabete girigildi. Bu iki tayyareye seferberlikte el konuldu. Deniz
tayyarecilerimizin yetistiriimesi icin evvelce gérildugu gibi bir miktar deniz zabitimiz
havaciik okuluna génderildiler. Bunlar bahriye tayyareciliginin itk navesini teskil
edeceklerdi. De Goys’a muavin olarak mistakbel Deniz Okulu Mudarti Yzb.
Necmettin (Sagir) verilmisti. Ayrica Yesilkéy'de bir de deniz tayyare hangar inga
edilmisti. **

% Kansu, Sens6z ve Oztuna, a.g.e.. s. 162,163
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O zamanki Deniz Tayyare Mektebi'nin kadrosu $6yleydi:

Mektep Miidlirii: Guverte YlUzbasisi Necmettin (Uskidar) 27 Haziran 1914
Mudar Muavini, 7 Agustos 1914 Madur Vekili.

Deniz Pilot Namzetleri:  Guverte Yzb. Mehmet Sami (Haskoy)
Guverte Yzb. Savmi (izmir)
Carkgt Yzb. ihsan (Tophane)
Carkegt Mulazim Evvel Ahmet Yahya (Haskoy)
Carkel Millazim Ahmet Ali (izmir)
X Carkel Malazim Apti Recep (Girit)
X Garkgl Milazim Omer Seyit ( Késtence)
Carkegi Mulazim Ahmet Cemal (Cekmece)
Carkel Mllazim Kamil Mehmet (Bursa)
Carke! Mulazim Ali Mehmet (Divrik)
Carkegl Milazim ismail Hiiseyin (Begiktas)
X Isaretliler kisa stire sonra havaciliktan ayrildi.
Rasit Namzetleri: Guverte Yzb. Hiseyin Sedat (Yenikdy)
Guverte Yzb. Hasan Tahsin (Galata)
Makinist Subaylar: Carkgi Yzb. Murat (Tophane)
Tayyareleri: Curtiss 1 (Nisan 1914 'de geldi)
Nieuport 2 (Haziran — Temmuz 1914’de geldi)

Tirk Kadininin ilk Ugusu

Donanma Cemiyetinin Balkan Harbi'nden sonra, tayyare ve gemi alma
hususunda actidi blyuk bagis kampanyasina, Turk Milleti genis capta istirak
ediyordu. Ata Paga'’nin oglu Sevket Bey'in kizi Belkis Sevket Hanim da bu
kampanyaya Kkatilmigtir. Kadin Haklarini Koruma Cemiyeti Qiyesi de olan Belkis
Hanim’a tayyare ile ugurulmasi jestinde bulunularak, pilot Fethi Bey'in kullandig
Osmanli isimli tayyare ile istanbul (zerinde onbes dakika sire ile ugurulmustur.
Belkis Hanim, bu ugus sirasinda halki badisa ¢adiran propaganda kartlari atmistir.'®

a.g.e., s.143
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UcUNcU BOLUM

TURK HAVACILIGININ GELIiSiMi VE TURK HAVACILARININ
BASARILARI

A. TURK HAVACILARININ BALKAN SAVASI'NDAKI
BASARILARI VE FAALIYETLERI

(3 EKIM 1912 - 29 EYLUL 1913)

Balkan devletleri, 17 Eylul 1912'de Osmanli imparatoriugu’'na kargi seferberlige
baglamiglar ve 3 Ekim’de savas ilan etmiglerdir. Derhal, kullanilabilecek yedi sekiz
ucagimizla iki mifreze teskil edilerek, Dodu ve Bati Ordular’na ve iki ucagin da
cevrilmesi baslamadan evvel, siiratle Edirne Kalesi'ne génderiimesi kararlastiriimisti.
‘Havacilarimizin savasgin ilk devrelerinde hen(iz birka¢ yiz kilometrelik mesafelere
kadar ucacak bir durumda olmamalari ylzunden yabanci kaynaklara bagvurularak,
Fransa ve Almanya’dan luzumu kadar pilot ve makinist getiriimisti. Fakat para ile
tutulmus bu adamlarin birer bahane ile dugman tarafina ucmaktan kaginmalar

tizerine, sézlesmeleri bozulmustu.’

Balkan Savasi, Hava Kuvvetleri'nin yeni kuruldugu bir sirada, 1912 yilinda
bagladi. Henuz kurulus halinde olmasina ragmen; Hava Kuvvetleri, Turk Ordusu igin

serefli ve faydall vazifeler yapti.

1911 sonlar ile 1912 baglarinda peyderpey tedarik edilen ugaklarla Tark
Ordusu, muhtelif tipte 17 ucaga sahip bulunuyordu. Bu ucaklar; R.E.P., Deperdessin,
Bristol, Harlem ve Blériot'du.

Balkan Harbi bagladi§i zaman, Turk Ordusu’nda; yetigmig pilot sayisi pek azdi.
Fransa ve Ingiltere’deki pilot talebe subaylar, halihazir meslek durumiariyla
anavatana cagriimiglar ve savasa istirak ettiriimislerdir. Kéfi derecede yetismemis ve
tecribesiz olan bu havacilar Balkan Harbi'nin birinci safhasinda; bir basari

' Cemal Anadol, Tiirk Havacihk Tarihi, istanbul, 1990, s.75-76
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gbsterememislerdir. Bu basarisizlifa, sevk-U idare hatalari da amil olmustur. Fakat
savagin son safhasinda oldukga iyi neticeler elde edilmistir.

Savasla birlikte, iki havaci ve iki makinist subayimiz; Yizbagi Fesa, Ustegmen
Nuri ve Fethi, Tegmen Abdullah Bey'ler, (Fethi Bey makinist olarak gdnderilmistir)
beraberinde bir Biériot ve R.E.P. tayyaresi olduju halde Bati Ordusu’'nu takviye
etmek emrini almiglar ve bu maksatla boélik, Selanik'e ve oradan da Képrili'ye
gelmisti. Fethi Képralirde ucaklan kurmus ve hatta digman Gzerinde birka¢ kesif
ugusu bile yapilmigti. Komanova bozgunu, cephede devamli uguslar yapilmasina
mani oldu ve B6lik Kumandani, Zeki Pasa’nin sifahi bir emriyle, tekrar Selanik’'e
déndu. Havacilarimiz, burada da birkag ugus yapma firsatini bulduktan sonra; sehrin
isgali sirasinda diigsman eline gegcmemesi igin, elde mevcut batin malzemeyi yaktilar

ve bir tarafa saklandilar.

Corlu kesif ucusu, bize Canta Muharebesi'ni kazandirdi ve ordumuza Edirne
Gzerine dogru ileri bir ylrilylse gegmesi emri verildi. Bitin Rumeli'yi elimizden alan
dagmanlar, savasin ikinci devresinde aldiklan yerleri paylasamamak yidzinden
birbirlerine girmiglerdi (3 Haziran 1913). Duinki muttefikler, simdi aralarinda ¢ok kanli
bir savaga girigmiglerdi. Bu olaydan faydalanan ordumuz da, Gatalca’dan hiicuma
gecmisti (29-30 Haziran).

isgal altindaki Turk topraklarinda; yirmi kadar Bulgar ugagd! olmasi, o sirada
havacilanimizi (ellerindeki ucaklarin sayilart (¢l gegmiyordu) dévismekten
alikoymuyor ve bu kahramanlar, bir gsévalye cesareti ve azmiyle Edirne ve
Kirklarel’deki Kalelerimizin Ustinde sanli bayragimizi  dalgalandirmak igin,
birbirleriyle yarisiyorlardi. Bu strat ve kahramanlik yariginda Yizbagi Fesa, midafaa
duglncesiyle yanina rasit almaya bile lizum gérmuyor ve havalandiktan 25 dakika
sonra, Bulgar Uglincii Ordusu’nun blyik zaferine (1) sahne olan Kirklareli'ne iniyordu
(13 Temmuz 1913). 3

Ustegmen Fethi, Osmanli adli Deperdessin ile, rasit olarak, Erkan-1 Harp
Binbasist Sedat (Dogruer)’i alarak dagman hatlart Gzerinde yaptig kesiflerde; gerek
Bulgar, gerek Turk Kit'alari ates agiyorlardi. Bu kesiflere bazen Fesa da katiliyor,

2 ziiht Gozeal, “Tiirk Hava Kuvvetleri'nin Kisa Tarihgesi,” Havacilik Dergisi,C.1, Yil:1, (Subat 1959),
5.9-11
% Orhan Aydar, Ucan Siivariler, Ankara, 1948, 5.27-36
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rasit olarak Kenan ve ileride Kahire seferinde ismi gegecek olan Ylzbagi Kemal de

istirak ediyordu.*

22 Subat 1914'de; Fesa ve Kemal, Silivri kesiminde bir Bulgar timeninin
atesine maruz kaldilar. Iki saat ates altinda ugarak kesif yaptilar. Dénen ucakta;

kursun yaralari vardi.

17 Mart 1914'de yapti§i 6nemli kesif icin Fes&'ya X. Kolordu Kumandani 10

altin 6ddl verdi.®

22 Mart 1914'de Alman pilotu Scherf de Corlu kesfine c¢ikarak Kumburgaz-
Corlu-Cerkeskdy-Akalan hattinda ¢ok basarili bir ugus yapmig, o da 15 lira ile taltif
olunmustu.Tark Ordusu’na pilotluk eden Mario Scherffin Ylzbagi Kemal Bey'le
Catalca savasg bolgesinde yaptigi dort saatlik kesif ugusu, Alman Ugug Tarihi adh
kitapta yazilidir.

Yesilkdy Usstnden Fesa, Nuri, Salim, Fazil, Fethi de yeni gelen ucaklaria bu
harekata katildilar. Kesfe ¢ikan ucaklarimiza yanhglkla ates edildiginden, Ordu’ya
bélgede diusman ucad bulunmadi§: ve ugus gunlerinin evvelden bildirilecedi tamim
edildi. 22 Temmuz 1914’'de Edime, Bulgarlardan kurtarildi. Ertesi giin rasit Kemal,
Fethi'nin kullandit Mars ucag: ile Bababeski’den kalkarak Dimetoka Uzerinden

Edirne’ye vard.®

1913 yilinda yapilan Balkan Savasi'nda Turk pilotlari havaciliga faydak
gozetleme ve kesif gorevieri ile ucadi ilk defa savasg alanlarinda kullanmakia
kalmamig; Tgm. Nuri'nin Edirne’den Istanbul’a gelmesiyle “ilk uzun mesafe ugusy’,
Yzb. Salim’in Marmara Denizi’'ni gegmesiyle “ilk en uzun deniz agiri ugusu” ve Yzb.
Fesa, Utgm. Fethi ve Fazilin istanbul’dan Edirne’ye gidip gelmeleriyle de “ilk filo

ucusu”nu yapmiglardir.”

Savasa girdikleri sirada, Balkan ordularindan her birinin elinde her tipten 9-15

arasinda ugak bulunuyordu®.

* a.g.e.,;5.27-36

> Mazium Keyusk, Tiirk Havacilik Tarihi, Eskisehir, 1950, s.32
® Anadol, a.g.e., 5.83,84

"a.g.e., s.85

® Anadol, a.g.e., 5.81
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3 Ekim 1913 tarihinde baglayan Balkan Savagi, Balkan Devietlerinin
bagimsiziiklarini kazanmasi, Osmanli ordusunun da Edirne ve Kirklareli'yi geri
almasiyla 29 Eyltl 1914 tarihinde sona ermigtir®

B. ISTANBUL-KAHIRE HAVA SEYAHATI

istanbul-Kahire seyahati, Islam birli§i amacini giden bir propaganda ugusu idi.
Rumeli elden gittikten sonra, imparatoriugun gerive kalan kisimlarinda oturan halkin
ekserisi Muslumand:. Turklerden sonra cogunlugu Arapca konusan Musltimanlar
teskil ediyordu. Gériinise gore, geriye kalani kurtaracak yegane yol da imparatoriuk
icindeki Maslimanlar arasinda siki bir birlik kurmak, hudut digindaki Maslimanlarin
halifeye olan baghliklarindan istifade ederek siyasi menfaatler sadlamakti. iste bunun
icindir ki Islam birligi politikasina déntimagta™.

Harbiye Naziri Enver Pasa, iki tayyarelik bir filonun Kahire’'ye gitmesini
kararlagtirdi. Esasen Kudus gibi gehirlerden de tayyare gdnderilmesi israrla
isteniyordu. Misir da Turk tayyaresi istiyordu. Elde ise yarar tayyare azdi. Bunlardan
Muavenet-i Milliye Bleriotsu ile Prens Celaleddin Deperdessin'i segildi. Yetigkin
pilotlanimizin hepsi bu seyahate géniillilydi. iglerinden Fethi ve Nuri segildi. Fethi
Bleriot'yu, Nuri Deperdessin’i kullanacakti. Rasit olarak Fethi'ye Sadik, Nuri'ye de
Yzb. ismail Hakk: yoldaslik edecekti. Seyahat 2.500 km idi. Ayrica 4.000 m.’yi asan
Toros tepelerinden gecilecekti. Butin ugus stiresi 25 saat tahmin ediliyordu. Seyahat
hakikaten bir macera idi. Fakat yer hizmetleri gok iyi hazirlanmsti. Inig yerlerine
benzin génderilmig, Konya ve Halep gibi bluyuk ugraklara yedek parcalar
géturtimastd. Tayyareleri karadan makinist subaylardan Murad ve Cemal takip
edecek ve ufak tefek kinm ve arizalar tamir edeceklerdi. !

8 Subat 1914 gunt yagmurlu bir havada biyuk bir merasim yapildi. Enver Pasa
da meydana gelmis, Yesilkdy'deki diger ucaklar da gésteri ugusu yapmiglard. istegi
Gzerine Fethi, Bahriye Naziri Glriksulu Mahmud Pasa’y ugurdu. V. Murad'in blyik

°a.g.e.,s.82
® Tanman , a.g.e., 5.80
" Kansu, Sensbz ve Oztuna, a.g.e., 5.149
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kizi Hatice Sultan havacilarimiza buket géndermisti. Taldt ve Cemél Pasa’lar da

meydandaydilar. '?

Cok fena bir hava idi. Yerlere kadar surtinen bulutlardan her tarafa iri yagmur
taneleri dustyor, soguk ve sert bir rizgar ortalifi donduruyordu. Fakat Slimden
yilmayan bu cesur c¢ocuklari, hi¢ kimse durduramazdi.Sabah saat 09.00 sularinda
yerden evvela iki ugurlayici ugcak kalkti ve ondan sonra da Fethi ve Nuri'nin ugaklari,

camurlar Gzerinden bir kizak gibi havaya firladilar.
1. YUZBASI FETHI’NIN UGUSU

Saat 09.12'de Yiizbasi Fethi, Muavenet-i Milliye isimli u¢agi ile havalandi, 11.00
sularinda Adapazari’'na indi. Oradan 6nce Eskisehir yakinlarindaki Agapinar'a, sonra
da Eskisehire indi. 10 Subat gun( Eskisehirden saat 09.00'da kalkti. 10.30°da
Afyon'a indi. Saat 14.00'da Afyon'dan havalanip Konya'ya hareket etti. 17.00°'da
Konya'ya indi. 30 bin kisi tarafindan (¢ bando ve merasimle kargilandi. 11 Subat’ta
Konya'dan havalandi. Karaman-Lale ve Kudala Uzerinden Toros daglarini agarak
Mut Gzerinden 4 saatlik bir ucustan sonra Tarsus’a indi. Tarsus'ta benzin ikmali yapti.
12 Subatta da Adana’ya uctu. Adanalilar tarafindan da cogkuyla kargiland.
Adana’da bir tayyare alacak kadar para toplandi. 13 Subat'ta Adana’'dan havalanip
iskenderun {izerinden Halep’e ulasti. Ertesi giin 30 bin kiginin seyretti§i bir-iki ugus
gerceklestirdi. 15 Subat’'ta Halep’'ten havalanarak 6nce Humus'a, sonra da Beyrut'a

vardl.

19 Subat'ta Muavenet-i Milliye Beyrut'tan kalkti, tam sehir Gzerinde ikinci turunu
tamamlarken motoru durdu ve mecburi inis yapildi. Karburatér kumanda teli
kopmustu. 24 Subat'ta tamiri biten ugak $am’a vardi. Mezze'deki tayyare
meydaninda 100 bin kisilik bir kalabalik tarafindan karsitandi. 27 Subat Cuma gini
Fethi, Sam'dan hareketle Kudls'e dogru yola c¢iktl. Taberiye géli civarinda
Samriye’nin 500 m. Yakinindaki “Cehennem Vadisi” denilen ve deniz seviyesinden
212 m algak olan Kufrihar kayaliklarina disti. Sebebi belli olmayan bir kaza sonucu
Fethi ve Sadik sehit oldu. Bleriot'larinin pert dé vites’e (hiz kaybi) ugradig) séylendi.
Fakat ¢6l Gzerindeki depresyonlarin; yine Kuneytra igin aldiklar bir posta ¢antasini

birakmak maksadiyla algak ugan kuglk tayyareyi yere carpmig olmast da

"2Orhan Aydar,”Kahraman Fethi ve Nuri Toroslar Nasil Astilar’, Hava ve Spor Dergisi, Say1:35, 5.10-
11
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mamkandar. Memleket blyuk bir Gzintlye kapildi. Sehitler Sam’a getirilerek 100.000
kisinin igtirak etti§i bir cenaze merasimi ile Emeviyye camisinde Selahaddin
Eyyubi'nin tdrbesinin yanina gémaidiler. Tayyarelerin enkazi Istanbul’daki Askeri

mizeye génderildi. 2
2. TEGMEN NURI’NiN UGUSU

Tedmen Nuri saat 09.00’da Prens Celaleddin isimli ugagi ile havalandi. Asiri sis
yluzinden goérus mesafeleri azaldi. Bursa hava sahasi Uzerinden tekrar Yesilkdy
meydanina indi'*. Ogleden sonra sis dagildi; yine havalandi; fakat Karamirsel
daglar Gzerinde motor arizalandi. iznik’e indi. Sonra 16.30'da ariza giderildiginden
Lefke'ye ugtu. Ertesi gunt Nuri, Lefke’den Bilecik'e geldi. Daglann 1200 m.’den
asmist. Letke’den kendisine iki posta cantasi verilmisti. Bunlar Bilecik ve Eskigehir
postalari idi. Turkiye'de ilk hava postasi nakliyati idi'>. Aymi giin Prens Celaleddin
16.20'de Bilecik’'ten kalkti. 1700 m.’den sisli ve riizgarli bir havada ugtular. Fakat
Bozilylk civarinda benzin muslugu koptugundan Poyra kéylne mecburi inis yaptilar.
Epey hasar vardi. Eskisehirden makinistieri getirdiler. 11 Subat’ta tamiri biten ucak
Eskisehir'e geldi. 13 Subat'ta Afyon’a dogru iki defa havaland! ise de motordaki
arizadan dolayi tekrar indi. 14 Subat'ta yeniden Afyon’a dogru havalandi. Yogun
sisten 25 km. kuzeydoguda Bolvadin’e inip, sonra Aksehir'e geldi .Prens Celaleddin
15 Subat'ta Aksehir'den kalkti. Fakat yine motor arizasindan Osmaniye’ye indi. Ertesi
glin Konya'ya dogru kalktl. Hava bozuklugu ve vaktin ge¢ olmasi yizinden Karakaya
kéylne indi. 17 Subat'ta 15 dakikalik bir ugustan sonra Konya'ya vardi. 18 Subat'ta
Konya’'dan hava\landlysa da Karaman'' gecip Toros eteklerine gelince ters
rizgarlardan yukselemedi. Karamana déndid. Ogleden sonra havanin yagmuriu

olmasindan yine Toroslari gecemedi’®.

19 Subat'ta Prens Celaleddin Humus'a dogru yol alirken yagmur ve siddetli
rlzgardan Hemdaniye istasyonundan 12 km. batida Hazim kéyune sert bir inig yapti;
26’sina kadar tamir edildi ve Hama'ya geldi. 27 Subat'ta Hama'dan Sam’a gelen
Tegmen Nuri ve rasiti ismail Hakki, Fethi Bey ve rasiti Sadik'in sehadet haberini

aldilar. Onlar da cenaze merasimine katildi.

13Kansu Sensoz ve Oztuna, a.g.e., 5.149-154
Orhan Aydar, “Kahraman Fethi ve Nuri Toroslan Nasil Astilar?”,a. g8 S. 10,11
Kansu Senséz ve Oztuna, a.g.e., 5.150
'® Anadol, a. g.e., 5.62
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Kazadan dolayi Nuri Tegmenin sahil boyunca u¢gmasi emredildi; o da 6 Mart'ta
Beyrut'a, 9 Mart'ta Yafa'ya ulagti. 11 Mart'ta Yafa’dan hareket edildi; fakat rizgara
kars) ucabilmek icin daglara dogru kalkmalar gerekiyordu. Tayyarenin cekisi iyi
olmadigindan kalkis denize dogru yapildi; fakat irtifa almak igin ug@rasilirken hiz
kaybina ugradi; tayyare denize distil. imdat gelinceye kadar Nuri boguldu, ismail
Hakki kurtarildi. Nuri'yi de Sam’a goénderip Fethi Bey'in yanina gémdiler. Bu
siralarda Mésyd Bleriot, bakim kifayetsizliginin bu kazalara sebep oldugunu iddia

etmistir.
3. TEGMEN SALIM’IN UGUSU
a. Birinci Ugus:

Yuzbagi Fethi'nin ucaginin kaza gecirmesi lizerine Harbiye Nezareti Gglncl bir
tayyarenin seyahate ¢ikmasini Kararlastirdi. Fransiz ugucularinin takip ettigi sahil
yolu takip edilecekti. Tegmen Salim ve Rasiti Kemal 6 Mart 1914'te blyUk bir
merasimle Ertugrul isimli tayyareyle yola ¢iktilar. Fakat onlar da arizadan dolayi
Edremit civarina mecburi inig yaptilar. Tayyare bu defa ¢ok hasar gérdu.

b. Ikinci Ugus:

Bu kazalardan sonra dérdinct bir seyahat yapilmasi kararlagtirildi, fakat ugus
Beyrut'tan baglayacak, Kahire’ye gidilecekti. Uglincli tayyarenin kendi sehirlerine gok
yakin bir yerde kaza gecirmesi Edremitlileri ok Gzmustl. Yagcizade ismail Hakki
Bey'in deléletiyle aralarinda para toplayarak «Edremit» ismi verilen bir Bleriot
tayyaresi satin aldilar. Yine Salim ve Kemal bu seyahate gonulll oldular. istekleri
uygun goruldi. Edremit tayyaresi 7 Nisan'da istanbula gelmisti. 11 Nisan'da
Hidiviyye kumpanyasinin Saidiye vapuru ile Beyrut'a hareket ettiler, dért makinist de
beraberlerinde idi. Bunlar tayyareyi bir torpidodan takip edeceklerdi. 19 Nisan'da
Beyrut'a ¢ikip tayyareyi monte ettiler ve bir iki gin tecrilbe ve antrenman ucguslan
yaptilar. Nihayet 1 Mayis ginu ugarak Kudis'e geldiler 3.000 kigilik cemaatle Mescid-
i Aksa’da Cuma namazi kilindi"”.

7 a.g.e., 5.62



29

Kudis'den ayrildiktan sonra Kahire'ye geldiler ve aldiklari gbrevi yerine
getirdiler. Kudis, Port-Said ve Tanta’dan birer, iskenderiye’den dort tayyarelik para
badis! saglanmisti.

C. TURK HAVACILARININ BIRINCI DUNYA SAVASINDAKI
BASARILARI

1 Agustos 1914 yilinda baglayan, 11 Kasim 1918 yilinda sona eren Birinci
Dinya Savaginda Osmanli Devleti, Almanya'nin yaninda yer aldi. Kargi tarafta
ingiltere, Fransa, Rusya gibi devletler vardi.

Birinci Dinya Savagina katildigimizda hava gicimiiz;, 6 adet kara ve 2 adet
deniz uca@i ile 10 pilottan ibaret bulunuyordu. Halkin hava gucumuzl giclendirmek
amaciyla a¢tigi kampanya sonucu toplanan paralarla Fransa'ya ismarlanan ugaklara
Fransa el koymustuBu ucaklar Misir ve Avusturya'da Tork ordusuna karsi
kullanilmisti. *® Yine savasin basinda Avrupa devietlerinin her birinin elinde 50 adet
kadar ucak bulunuyordu.

Birinci Diinya Savasrnin ilk yilinda; 50'ye ulagan ucak sayisi, sonraki yilarda
artis gostermis, doért yillik savas boyunca 300'G asan ugak hava gucumuiizde gérev
almis, ve en az 100 pilot ve gbzetleyiciden kurulu ugucu kadrosu, savasin her yilinda
gorevlendirilmistir. Hava glcimiz Birinci Dunya Savasgi’'nda; Canakkale, Kafkas,

Irak, Suriye, Filistin cephelerinde savaslara katiimigtir. 1915 yilinda 40, 1916 yilinda

73, 1917 yilinda 111, 1918 yilinda 82 yeni ugak hava gicimuze katilmigtir. Ugaklar
Alman yapisi olup; Albatros, Rumpler, Fokker, Gotha, Pfalz, Parasol, Halberstad,
LVB, Hansa Brandeburg ve Sablantnig tiplerinden, yani oldukca degisik tarlerden
olusmaktadir. Ucak bolukleri kurulurken, ayni tipten ugaklarin bir arada
bulundurulmalarina calisiimigtir'®.

Batin savas suresince, 450 ugak Tork Ordusu’'nda gérev aldi. Alman *Pasa’
béliklerinin 150 ug¢ad bu rakama dahildir. Baslangigta; 10 pilotla savasa katilan
Osmanh Hava Kuvveti savasin sonunda 100’e yakin pilot ve rasita sahipti. Savagin
sonunda, dérder ugaklik 17 bolik ve 3 deniz béluglu tegkilatlanmigti. Ayrica “Pasa”

'8 Aydar, Ugan Siivariler, a.g.e., s.101
' Alptekin Miiderrisoglu, Kurtulug Savasinin Mali Kaynaklari, Ankara, Maliye Bakanhig: 50. Yil
Yayinlan, 1973, 5.46-49



30

ismi verilen (300-305) numarali Alman bélaga ile 1 Alman deniz bélagl de Turkiye'de
gérevdeydi. En az 150 pilotla 1500 hava teknisyeni Aiman da gérev almigti. Savag
boyunca 3 Turk sabit balon birligi, istanbul Bogaz bolgesinde vazife gérecekti. Birinci
Dinya Savasr'nin blytk bozgunundan énce, 1918 yazinda, 46 Turk pilotu, 59 Turk
gézetleyicisi ve 92 Turk ucagdi (14’0 deniz ucagi)cesitli cephelerin gbklerini koruyordu.
Yesilkdy Havacilik Okulu'nda ise 13 pilot adayi, 22 gbzetleyici adayi ve 21 ugak

vardi.

Birinci Dinya Savasi’'nda Turk havacili§i; kara havaciliyi ve deniz havaciligi
olarak 2 taktik kisma ayrilmistir:

a. Kara Tayyareciligi: Harbiye Nezareti emrinde bulunan hava birlikleri;
ordular igin kesif, gézetleme, bombardiman, énleme, himaye ve destek vazifelerini

yapmaktan sorumiu idiler.

b. Deniz Tayyareciliyi: Bahriye Nezareti emrinde bulunan hava
birlikleri; donanmanin harekatini kesif, gézetleme ve harekét goérevlerinde destek

vazifelerinden sorumilu idiler.

1914 yiinda Kafkasya'da yapilan savaglar, ingilizlerin Misir'da, Canakkale'de
ve lrak'taki hamilik ve tecavizleri Turk Ordusuna hava destek gérevi yapacak olan

Hava Birlikleri Teskilatinin kuvvetlendiriimesini zorunlu kiltyordu.

1914 yilinda Almanya’dan pilot ve ugak tedariki hakkinda Tark Hukumeti'nin
Almanya'ya yapti§i teklife olumlu cevap verilmis, Serno adinda bir pilot Ustegmen
baskanliginda bir miktar pilot, bakim personeli, on iki ugak génderilmis, ve Ustegmen
Serno Bagkomutanlik vekaletince Yuzbagi rutbesi ile Yesilkdy Hava Ugus Okulu
Mudartugtne atanmistir®.

3 Subat 1915 tarihinde hava okulunda goreve baslayan heyet, okulun
ihtiyaglarini tespit ederek Almanya’dan daha fazla ucak, malzeme, alet tedariki icin
gerekli girisimlerde bulunmustur. Alman Hukumeti Osmanl Devleti'ne verdigi cevapta

bir miktar daha ugak verebilecegini, ancak baska pilot veremeyecegini belirtmigti. %!

2 Tirk Havacilik Tarihi (1914-191 6), Kitap 2, C. 1, Eskisehir, Hava Basimevi, 1851, sayi: 51, 52
2 Mehmet Koger, Tiirk Havacihin (1911-1922), Yiiksek Lisans Tezi(Yayinlanmamis), Elazi§, 1997, s.
29, 31
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Bu sirada Almanya’'dan satin alinan ugaklarin Turkiye'ye getiriimesi ¢ok zordu.
Canka Almanya, Sirplar ve Ruslarla savag halinde idi. Romanya ve Bulgaristan is¢
tarafsizliklarini muhafaza ettiklerinden kendi Ulkelerinden savas malzemelerinin
gecmesine izin vermiyorlardi. Bu durumda ugaklarin ugarak Turkiye'ye gelmesi
gerekiyordu. Ugaklar Gliney Macaristan’da, Alman bakim personeli tarafindan ugusa
hazirlanacakti. Almanya'da yetistirilen Turk pilotlarina teslim edilmek suretiyle
Turkiye'ye gonderilecekti. Birka¢ ucak bu yolla Tarkiye’ye génderilmigse de bir kismi
Bulgaristan Uzerinden gecgerken motorlarinda gikan arizalar nedeniyle Bulgaristan'a
zorunlu inig yapmig ve Bulgar Hiktumeti bu ugaklara el koymustu. Bu gérevi yapan
Turk pilotlart Tahsin, Ali Riza, Abdullah ve Mehmet Ali idi.

Bu wucaklar igin Bulgar Hukimeti ile Osmanh Devleti arasinda uzun
mizakerelerde bulunulmus, sonugta G¢ ugadin Bulgar Ordusu’nda egitim amaciyla
kalmasina izin verilmisti. Sofya'da bulunan diger dort ugak da Bulgarlarin Alman

HukUmeti’nden ucak satin alma izni elde etmelerinden sonra serbest birakiimigtir.

Getirilen yeni ucgaklar ve pilotlarla Tayyare Bolukleri kurulmus, bdylece Turk

Hava Tegkilati yeni bir glic kazanmigti.

67 Hava istasyon ve Béliklerinde toplam 81 pilot, 57 rasit, 90 da ucgak

bulunuyordu.

Tayyare BolUkleri diginda ugus emniyetini saglayacak meteoroloji tesislerine de
gereken énem verilmis olup, 1916 yilinin baginda Konya, Bursa, Ankara, Sinop ve
Adana’da birer Meteoroloji merkezi aciimis ve bu tegkilat genigletilerek, bir merkez on

¢ subeye ayriimistir. 2

Kurulan yeni teskilatla ugucularin da yeni metotlarla yetistiriimesine baglanmisgti.
Daha 6nceleri tarif yolu ile yapilan ugus egitimleri, Almanya’dan getirilen iki komutali
egitim ucaklarininj yardimiyla é3retmenlerle birlikte yapilabilmekteydi.

1919 yilina kadar pilotlar yalniz subaylardan yetistiriimekteydi. Savas sirasinda
veya arizalar nedeniyle didsen ucgaklar 6nemli 6lcide subay kaybina neden
olmaktaydi. Yetigtiriimesi devlete uzun zaman ve masraflara mal olan subay sayisi

Z|rfan Sarp, Tiirk Hava Kuvvetleri’nin Dogusg Ydlan, Ankara, Genelkurmay Bagkanlig: Hava
Kuvvetleri Komutanhdi Yayini, 1986, s. 46
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gittikce azalmaktaydi. Bu olumsuz durumu gidermek i¢in hava birliklerine astsubay ve
sivil personelden pilot yetistiriimesine baglandi. Egitimdeki gelismelere ragmen ugucu

sayisi ihtiyaci karsilanamamaktaydi. 2

Savas devami stresince Meteoroloji tegkilatinin dnemi giin gectikce artmigti. Bu
teskilattan sadece havacilik alaninda degil, diger ordu birimleri de faydalaniyordu.
Bunun Gzerine mevcut sebekelere yenilerinin eklenmesine karar verildi. Ayrica Sark
Ordulari Grubu, Tayyare Bélukleri'nin talepleri Uzerine Diyarbakir, Sivas, Elazi§ ve
Giresun istasyonlarina énem verilmisti. Irak cephesindeki ugaksavar mifrezesinin
emrine de bir istasyon ba@lanmis, ayrica Antalya’da bir istasyon kurulmustu.
Karadeniz, Marmara ve Ege Denizlerinde goérev yapan ucakiara gunlik hava
durumunu bildirmek icin de Meteoroloji istasyonlarina ihtiyag duyulmustu® Kafkasya,
Irak, Filistin ve Bogazlarda devam eden savaglarda gérevliendirilen Tayyare

Bélukleri’nin faaliyetlerini ve basarilarini ézetlersek:
1. KAFKASYA CEPHESINDEKI TURK HAVA FAALIYETLERI

Bu cephede Il ncii Ordu bulunmaktaydi. Ordu Kumandani Hasan izzet
Pagaydi. Ug Kolordudan olusan ordu, Rusya'ya karsi savagmaktaydi.

lll. Ordu’nun emrine veriimek Uzere iki ugaktan kurulu bir mifreze Trabzon’a
asker, cephane ve malzeme gé6tiren Bezmialem, Mithat Pasa ve Kizildeniz
vapurlarina yikienmisti. Tarik Bin Ziyat ve Edremit adli Bleriot ucaklari ile Yizbasgi
Salim (llkugan) ve Yiizbasi Fesd (Evrensel) bir mifrezede géreviendiriimiglerdi. 6
Kasim 1914 gecesi Rus donanmasi kafileyi yakalamig ve vapurlari batirmisti.
Denizden tesadif sonucu sag olarak kurtulan iki Turk pilotu esir edilerek Sibirya’ya
génderilmiglerdirzs. Savasin sonuna kadar Rusya’da esarette kalan bu kiymetli iki
pilottan Turk Havaciligi Birinci Dlinya Savasinda faydalanamadi.

Sonug olarak; Turk Ordusu bu olay sonucunda 1914 ve 1915 yillarinda
doguda Ruslar'a kars! ugak kullanamadi. Képruk6y ve Sarikamis Harekati’'nda iki

taraf da hava harekatinda bulunamamistir.

3 Tiirk Havacilik Tarihi (1914-1916), a.g.e., 5.101
24 Birinci Diinya Harbi, Tiirk Hava Harekati,C.1,Genel Kurmay Basimevi, 1979, s. 24
% Tiirk Havacilik Tarihi (1914-1916), a.g.e., .29
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Ruslara kargi daha sonra kesif ugusu yapilabilmistir. Ordu Komutanligrnin
Tercan dolaylarindaki diusmanin durumunun tespit edilmesi konusunda emri Gzerine
ugus gerceklesmis, 16 Mayis 1916’da bu bdlgede ¢ Rus taburu ile takviyeli bir
stvari bélagunin bulundugu tespit edilmistir. Yapilan hava ve kara kesiflerinin
sonucunda Ruslar'in Tercan bélgesini zayif tuttugu, Kop béigesinde ise daha fazla
kuvvet bulundurdugu anlasiimigti. Nitekim bu hava ugug raporlari sonucundaki
bilgilerden faydalanan Turk kuvvetleri 31 Mayis 1916 Tercan ydninde taarruza
gegerek Tercan’t geri almig ve Bayburt bélgesinden Of dogrultusunda taarruz ederek
buradaki Rus Kuvvetleri'ni geri cekilmek zorunda birakmish®®.

16 Haziran 1917°'de Varto ve Hinis dolaylarinda yapilan kesif ugusunda
Varto’dan bir timenin, Hinis civarinda bir kolorduyu kapsayan Cadirli ordugahlarin ve
4 ucag: alabilecek bir ugak hangan géruldtgu bildirilmisti. Bu kesif ucusu sirasinda
Hinis alaninda kalkan 2 Rus ucadi ile hava muhaberesi yapiimis Rus ucgagi
muharebeyi keserek uzaklasmisti. Malazgirt yéninde yapilan ugusta Karmus'ta bir
¢ok ¢adir ve 2 ugak hangarinin bulundugu, Kop ve Liz dolaylarinda yaklasik 3 alayin
bulundugu ve bunlarin bombalandidi, kesif sirasinda 2 Rus ugaginin da havalandigi
belirtiimisti*’

a. 1916 Yihndaki Hava Faaliyetleri

14 Subat'ta topgcumuz Erzurum kesiminde digman hatlarinin gerisine bir Rus
ucagl indirdi. 2 Agustos'ta Karadeniz’de, Goérele'de; bir Rus deniz ugadi motor
arizasindan mecburi inig yapti. Murettebati ile birlikte esir ediidi. 19 Ekim’de Giresun
civarinda bir Rus ugagi dusti

b. 1917 Yihindaki Hava Faaliyetleri

30 Haziran’da Alucra'ya motoru bozulan c¢ift satihli bir Rus Caudron
bombardiman ugagdi indi. Murettebati esir edildi, ugak zapt edildi.

8 Ekim’de Erzincan havaalanini bombalamak ve Erzincan ovasina kesif yapmak
Ozere vazife alan pilot astsubay Vecihi ve rasit Ustegmen Bahattin Erzincan’a
yaklastiklar sirada kalkan dusman ucag ile yaptiklari hava muharebesinde isabet

% Birinci Diinya Harbi, Tiirk Hava Harekati,a.g.e, s. 76,133
2 ATASE arsivi, K1.1393. Q.22
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alarak zorunlu inig yapmig ve her iki Turk ugucusu da esir dusmuglerdi. 9 Ekim'de
Kemah kasabasina bir digsman ugadinin atmis oldugu mektuptan astsubay Vecihi ve
Ustegmen Bahattin’in dusUraldukleri 6grenilmisti.  Astsubay Vecihi daha sonra
esaretten firar ederek Turk toprakiarina ulasmayi basarmistir.

c. 1918 Yilindaki Hava Faaliyetleri

10 Ekim’'de Kafkasya'da Haci AJa kasabasi Uzerinde ugan dért Rus ugagindan
biri, piyade ategiyle dustl, marettebat kacti. 10 Ekim’de ikinci bir Rus ugagi, ayni
mahalde piyade ategiyle dustrlldi. Agustos nihayetinde, Batum Uzerinde ugus
yapan bir Rus ugagi, topgu atesiyle indirildi.

Yukarida saydigimiz faaliyetlerin diginda VIl ve X'nuncu Tayyare BélUkleri bir
¢ok kesif gergeklestirmig, 7 Kasim 1917 Bolsevik ihtilaline kadar faaliyetlerini devam

ettirmiglerdir.

2. IRAK-IRAN CEPHESINDEKi TURK HAVA FAALIYETLERI

Bu cephede VI. Ordu bulunmaktaydi. Emrinde Xlll. ve XVIII. Kolordular gérev
yapmaktaydi. Il. Tayyare Bo6lugi ordunun emrine verilmigti. Ordu, iran’da Rus
ordularina karsl, Irak'ta ingiliziere karsi savasiyordu.

Tayyare B6lugu personelinden Pilot Utgm. Fazil, Yuzbagi Fettah ve Ustgm.
M.Ali birkag ay 6nce Bagdat'a gelerek ,diismandan ele gegirilen ucaklar tamir ederek
gbrev yapmaya basladilar.ilk ucuslarini 25 Kasim 1915'te kesif maksadi ile
gerceklestirdiler®.

Aralik 1915'te Il. Tayyare Bélugunun ugaklan ve diger personeli Bagdat'a geldi.
Bir ara sayilari 9 ugak ve 11 personele ulasan Il. Tayyare Bolugu énemli kesif
faaliyetlerinde bulunmustu. Kesifler ve elde ettikleri bilgiler sayesinde VI. Ordunun

ingilizlere esir diismesi 6nlenmistir®.

% Birinci Diinya Harbi, Tiirk Hava Harekati,a.g.e, s. 62
» Anadol, a.g.e.,s.124
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1915-1918 yilindaki Hava Faaliyetleri

1915-1918 yillari arasinda bu cephede digman ugaklar duguraimas,dustrilen
ve mecburi inig yapan ucaklara el konulmus ve mirettebati esir alinmigtir. Bu yillar

havacilarimizin bagaril faaliyetleri ile gegmistir. ¥
3. FiLISTIN VE SURIYE CEPHESINDEKIi TURK HAVA FAALIYETLERI

Bu cephede 1V. Ordu bulunuyordu. Ordu Komutani Cemal Pagayd!. Bu ordunun
savag alani iskenderun’dan Siveys Kanalina, Akabe'den Arabistan’a ve Suriye’ye
kadar uzanan ¢ok genis bir bélgeydi. Cemal Pasa Kanal harekati igin acele ugaklar
yollanmasini istemisti. istanbu’dan Rumpler (Fethi) ucagi ile Sakir Fevzi trenle yola
cikarildi ve iskenderun‘a geldi. Orada, ugcak monte edilip Halep yolu ile Sam’a
ucurulacaktl. Dasman kruvazéri Duris, iskenderun-Payas arasinda demiryolunu
bombardiman etti. Gemi gittikten sonra; ucak acele olarak tekrar kurulup Halep’e
uctu. Fethi, Rumpler’i, 28 Aralik ‘ta bir seyirci kalabaliginin toplandii Halep’den
Sam’a dogru kalkarken pistte geri do vitesle yere vurdu, G¢ kisinin Simesine, G¢
askerle bir kadinin yaralanmasina neden oldu. Pervanesi kirildi, ugcak hasar gérdi.
Filistin Ordusu da ucgaksiz kalkmisti. Bunun askeri sonuglari ¢ok énemliydi. Cemal
Pasa israrla yeniden ugak istedi. Istanbulda ise kendisine génderilecek ucak
kalmamigti. Digman hava kesiflerine baslamisti. 30 Kasim'da 6 ucakli Nieuport
filosu, Port-Said'de Uslendi. Misirda kruvazérlere bindirilerek uygun yerlerde
ucuruluyor ve raporlar veriyordu. Béylece Osmanlilarin ismarladikiari filoyu Fransizlar

kullaniyorlard®

Bu Fransiz Nieuport ugaklari, ¢ok buyuk faydalar saglamiglardi. 31 Aralik'ta
Akabe sahilinde ileri karakollarimizin atesiyle bir Nieuport indirildi. 1914 yilinda her
hangi bir hava faaliyeti olmamistir.

a. 1915 Yilindaki Hava Faaliyetleri

Cemal Paga’'nin israrlari Uzerine Ponnier tamir edilerek Yzb. Fazil ve Mithat

Beylerle birlikte 4. Ordu'ya, Filistin Cephesine génderildi. 2 Ugucu ve 92 eratin

¥ a.g.e, 5.146-147
¥a.g.e.,s.148
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meydana getirdikleri mufreze, trenle Raci'ye, oradan da Sam’'a gelip, Filistin’e gitti.
Eben'de iki hangar kuruldu.

Ucaklar, tamir ve bakim icin Birussebi'de Gslendiler. Havalar kéti oldugundan,
Ponnier 9 Nisan'da Hafirlilavca’dan Eben’e uctu, fakat haritalarin noksan olusundan
yolunu sasirdi, gece karanliginda Cebeli Hilal Dadi civarinda mecburi inis yaparak
kiriidi. Eylifde Mithat Istanbula déndi. istanbul’dan yeni ugak istegi Canakkale
harekat! dolayisiyla yerine getirilemediginden Almanlardan hava birligi istenildi. Bu
birlik de, ancak ertesi yil gelebildidi icin, 4. Ordu ugaksiz kaldi.

b. 1916 Yilindaki Hava Faaliyetleri

Cephedeki ingiliz ugaklarinin Gstunligina ortadan kaldirmak igin Cemal Pasa
cok sayida ugak talebinde bulunuyordu. Bu sebeple ordu, diger ucaklarla birlikte
Almanlarin Paga B6lugiu ucaklariyla da takviye edildi. Bu ucaklar 15 Nisan 1916
tarihinden itibaren ucuslar yapmaya basladi.

“Y1l sonunda; 300. Pasa B6lugu, tamirhane ve karargahiyla Ramle’ye nakledildi.
Birlissebi'deki meydan yardimci olarak muhafaza edildi. Paga BAlUgi’'nin bu seneki
bagarisi gok buyuktar, gok sayida ingiliz tayyaresi dusirerek kesif yapmalarina mani
oldu ve umumiyetle hava hakimiyetini kurdu. Zayiati da azdir. Ingilizlerin bu béigede
cok sayida tayyareleri vardi. Fakat gerek Alman pilotlari, gerekse Rumpler ve Fokker
ucaklari inglizlerinkinden tistindi,*2

iskenderun Bolgesi’nde

27 Nisan'da piyademiz, iskenderun (zerinde ugan bir ingiliz deniz ucagini
indirdi. Pilot ve rasidi kagt.

Kanal Cephesinde

1916 yilinda bu cephede dugman ugaklan dustrilmas,distridlen ve mecburi
inig yapan ucaklara el konulmug ve murettebati esir alinmistir. Bu yil havacilarimizin
basarili faaliyetleri ile gegmistir.®®

2 a.g.e., 5.104
¥ a.g.e.,s.106
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c. 1917 Yiindaki Hava Faaliyetleri
Adana Bélgesinde

9 Ekim'de topgumuz, Adana (zerinde, bir Fransiz deniz ucag! dustrd(.11
Ekim'de topgumuz, Adana Uzerinde, bir ingiliz u¢adi dustrdl, marettebat esir edildi.

Kanal Bolgesi’nde

Bu cephede de havacilarimiz ve Alman bélukleri basarih kesif ve gbzetleme
faaliyetlerinde bulunmus bir gok diigsman ugagini dagtrmusglerdir.

d. 1918 Yilindaki Hava Faaliyetleri

Filistin Cephesi'ndeki 3. Bolik'ten Baggavus Ismail Zeki ve Mulazim-1 evvel
Latfullah, R 1837 ile isyanci Araplarin agtiklar ates ytziinden mecburi inis yaptilar.
Esir diigen ismail Zeki, ingilizlere teslim edildi. Enver Paga, ismail Zeki'nin ailesine 50
altin génderdi.

Amman’da; elde kalan eski ucaklar, Tayyare Kitaat Kumandani Zelich'in
emriyle, Rayak’a gonderildi. Maan'da pilot Maltepeli Fehmi, orada bulunan kirik bir
AEG parcalarindan faydalanarak ve bilhassa kumanda kablolarini ekleyerek, R
2626'y1 tamir edip ucurdu ve Amman’'a getirdi. Almaniar kendisini demir salip

nigsaniyla édullendirdiler.

Filistin Cephesi'nde; Haziran sonunda, Pasa BéliUklerinde kalan ugak sayisi 20
idi. Adgustos sonunda ise, 34 kadar av pilotu kalmigti. Geri ¢ekilme baglayinca,
Ingilizler, Almanya'dan gelen depodaki 30 kadar ucagi tahrip etmiglerdi. Alman
pilotlar, kurtulan malzemeyi Tark meslektagiarina teslim ederek, 25 subay, 600 er,
Kasim’da memleketlerine dénduler.

Filistin Cephesi'nde, Yildinm Ordular’'min hava glcl olarak, Alman “Pasa
Béltkleri'nin 50 ugagt, 80 pilot ve rasidi, 800 teknisyeni bulunuyordu. ingilizlerin ise
70-75 ugaklik iki alaylari bulunuyordu. Her alayda 3 filo, beher filoda 4 bolik,
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béliklerde 6'sar ugak bulunuyordu. Filistin Cephesinde de, havacilarimiz,
kahramanlik destanlan yazdinyorlardi. 19 Nisan’da Gazze'’de hava savaslarina
katilan bir ingiliz yazari, bir hava ¢atismasini sdyle anlatir:

“Iki ucaklan Ustimiizde dolasiyordu, bizim 25 ugagimiz havada idi. Herhalde
fotograf cekmemize mani olmak istiyorlardi. Bir rasidimizi 6ldarddler, iki pilotumuzu
yaraladilar ve iki ugagimizi indirdiler. Agir sekilde hasara ugraftiklar alti ugagimiz,
guclikle inebildiler. Iki Tirk ucadi, batin bu islerden sonra, geri kalan ugaklan 6yle
kovaladilar ki; bu kabusu hi¢ unutamayacagim. ltiraf edeyim ki; Gazze'de bize duman
attiran bu iki ugak ile, dinyanin en mikemmel ordulan hakkiyla évinebilir.”

17 Aralik'ta; biri av, digeri kesif olmak tizere 2 ugagimiz kaybettik. >
Filistin Cephesinde

1918 yilinda bu cephede bir ¢ok dusman ugagi dustrilmis,dislrilen ve
mecburi inig yapan ucgaklara el konulmus ve murettebati esir alinmigtir. Bazi kayiplar

vermemize ragmen, havacilarimiz bu cephede kahramanlik destant yazmiglardir.

4, BOGAZLAR, KARADENIZ VE EGE DENizl KIY! BOLGELERINDEKI
TURK HAVA FAALIYETLERI

Bu bélgeler 5. Ordu tarafindan savunuluyordu. |, V ve VI. Tayyare bélukleri

ordunun emrinde gérev yapiyordu.

Seferberlikle birlikte, Yzb. Fazil Bey emrindeki bir deniz Nieuport ucgagt,
Canakkale Mustahkem Mevki Komutanhi§i emrine verilmisti. Canakkale’'ye gelen
ucak, hangar olmadigi i¢in, deniz kenarina baglandi ve ¢cok acele bir hangar inga
edildi.

Fakat kisa zaman sonra, Nieuport kesif ugusu sirasinda arizalandi. Bahriye
Yzb. Rasit Huseyin Sedat Mifreze Komutani oldu. Ugaklarin Canakkale cephesinde
ilk gérulduga devrelerde, silahsiz ugaklarin yaptigi gérevler, gbzetleme ve irtibat
hizmetlerinden ileriye gitmiyordu. Burada ilk kesif, 5 Eylil 1914 gunl Yzb. Fazil Bey
tarafindan yapiimigti. Yzb. Fazil, ilk kesfinde; 1 saat 10 dak. ucmus ve kruvazér,

% a.g.e.s.114
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destroyer ve ticaret gemilerini tespit etmisti. Ugada kars! ugak kullanarak, etkili

Onlemler alma fikri, bu devrede dogdu ve ugaklar silahlandiriimaya bagland:.

Osmanli Ordusu’nda silahli ugcak bulunmadigindan, hava catigmalarinda bir
tedbir olarak, yalniz pilot ve rasitlarin silahlandirniimasi yoluna gidilmisti. Canakkale

cephesinde ilk hava savagi, 2 Mayis 1915 guinl cereyan etti.

Daha sonra binbagi rutbesiyle Osmanli Imparatoriuju Hava Kuvvetleri
Komutanh@ yapmis olan Alman Serno ve 22 Haziran 1941’de Bie denizaltisi
tarafindan batinlan Yzb. Huseyin Sedat; kesif ugusu igin, mevzi gerisinden
havalanmiglardr. Ucagi Serno kullaniyor, rasithk goérevini Yzb. Huseyin Sedat
yapiyordu, rasit mevzilerimize dogru yaklasan bir digsman ugagini gérdller. Silahsiz
ucaklarinda caresizlikten ne yapacaklarini dastnarken, birden bellerinde bulunan
beylik Parabellum tabancalarini hatilayan gézipek havacilar, silahlarim gekerek,
dasman ugagina saldirdilar. Kargtlikll stiren manevra ve atiglarin sonunda digman

ucadi kacti.®

O tarihlerde, hava filomuzda; silahli kesif ugagi olmadigi gibi, av ucaklar da
mevcut degildi. Daha sonra savas stiresince, cesitli cephelerde kullaniimak Gzere,
Almanya’dan silahh kesif ve av ugaklari getirildi. Aimanya’dan silahli kesif ucaklarinin
gelmesi, hava savaglarina yeni boyutlar kazandirdi. Artik savas, gobklere de

sigramist).®
a. 1915 ve 1916 Yilindaki Hava Faaliyetieri

1915-1916 yillari arasinda bu cephede disman ucaklari dastrilmis,dusarilen
ve mecburi inig yapan ugaklara el konulmus ve murettebat! esir alinmigtir. Bu yillar

havacilarimizin bagaril faaliyetleri ile gegmistir.

**Anadol, a.g.e., 5.99-100-101
Birinci Diinya Harbi Turk Hava Harekat,a.g.e, .25

% vehbi Sélen, “Canakkale Cephesi'nde Havada Tabanca ile Diiello”, Kartal Dergisi, say}:12,
(Temmuz- Agustos1973), s:40-41, Zikreden; Havacilik Tarihi, Yilar Boyu Tarih, Yil: 2 , Cilt:4, sayi:
3, (Mart 1980), s.18-19
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b. 1917 Yihindaki Hava Faaliyetleri

Ege ve Canakkale'de; dugman hareketini bekleyen 5. Ordu’nun istedigi kesif
ucaklari gelmeden mutareke ilan edilmis; bu gérev Deniz Tayyare birligine

birakilmigti.

Mart sonunda; birlige, Friederischaffen FF 39 tipi dbrt adet bomba tagiyan
ucaklar verildi. Haziran'da iki adet, biri sabit, digeri doéner makineli tlfekli

Brandenbourg W 29 av ugaklari geldi.

18 Temmuz'da Canakkale Bogaz girisinde mayin arayan iki ugagimiz carpist.
murettebat kayboldu.

28/29 Temmuz gecesinde; Deniz istasyonumuzun c¢adir hangari, Ingiliz
ucaklannin saldirisina ugradi. Bir subayimiz ile dért er gehit olurken, dért deniz
ucadimizda adir hasar meydana geldi.Ekim’de Alman pilotlar, gérevlerinden alininca,
Turk pilot da olmadigindan, bélikte faaliyet sona erdi ve Istanbul’a nakledildi. 3

c. 1918 Yilindaki Hava Faaliyetleri

Bu yil, bu cephede diusman ugaklar dustrtimis,dugiralen ve mecburi inig
yapan ugaklara el konulmus ve murettebat! esir alinmigtir. Bu yillar havacilarimizin
basaril faaliyetleri ile gecmistir. *

5. BIiRINCi DUNYA SAVASI SONRASI TURK HAVA KUVVETLERI
a. Osmanl Hava Birlikleri ve Yerleri

Birinci DUnya Savagi'nin sonunda Turk Hava Kuvvetleri 17 ugak bélaginden
olugsuyordu. Almanya’dan bir miktar yeni ugak gelmis olmasina ragmen gerek
cephedeki gerekse cephe gerisindeki ugaklar ¢ok yipranmig durumda idi. Hava
birliklerinde bulunan yabanct personelin bir ay icinde Tuarkiye'yi terk etmeleri anlagma

geregi idi.

% Anadol, a.g.e., 5.126-127
® a.g.e, 5.143-144
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Almanlarin ayrilmasiyla Ganakkale'deki 1. ve 6. (av) BélUkleri bir stre iskelet
halinde birakildi. Daha sonra bu iki bélik ile Uzunképrirdeki 15. Bolik, istanbul'a

getirildi. izmirdeki 5. ve 12. (av) Bélikleri birlestirildi.

Filistin Cephesi'nden c¢ekilen 34 ve 14. Boéluklerimiz ugaklarini
kurtaramamiglardi. Ancak personel ve kurtarabildikleri kadar yer araclari ile Konya'ya
gelip Uslendiler. Aiman Pasa Boluklerinden kacirilarak Adana’ya ve Mersin'e
getirilebilen ucaklar da Konya'ya génderildi. Irak'ta 2. ve 13. Bélukler, ucaklan ile
birlikte gekilerek Musul-Mardin-Diyarbakir yolu ile Elazi§’da toplandilar.

Erzurum’'da bulunan 7. ve 8. Bélukler yerlerinde kaldi. Bunlarin elinde
Ruslardan alinan ucaklar da bulunuyordu. Batum’daki 16. Bolik ile, Karadeniz
Bélgésinde gérev alacak 9,10,11 ve 17. Boluk, daha yola c¢ikamadigindan
lagvedildiler. Deniz béluklerimizden, izmirdeki 1. Bélik yerinde birakildl. 2. Boélik
daha 6nce kaldirimigti. Yesilkdy Feneri'nin dogusundaki Deniz Ucak Okulu ve
istasyonunun ugak ve malzemeleri, Bahriye Bakanhgrnin Halig’teki deniz ambarina

tasind.
b. Deniz Ugak Béliikleri

Osmanli Deniz Ugak Bélukleri

1. lzmir

2. Zonguldak

3. Batum

4. Yesilkdy Ucgak Okulu

Alman Deniz Ugak Boélugl; Karadeniz Bogazr'nda, Kavak'ta idi. Personel
Alman’di ve Tark irtibat subaylar vardi. 1 inci Cihan Harbi'nde Osmanli Hava
Kuvvetleri 450 ugada sahip olmus veya kullanmisti. Bunun 150’si (300-305) nolu
Alman Paga Bélukleri’nin ugaklar idi.

PASA BOLUKLERI (1918 Yiir)

Béliik No flk Konus Yerleri
300 Samah

301 Cenin

302 Volthayir Ceyda

303 Cenin
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Alman Silahli Kuvvetler’nden Osmanli Ordusu'na Alman Hava Kuvvetleri
destedi olan Pasa Bolukleri 190 ucgucu (175 subay) 1400 teknik ve diger
personelden oluguyordu. Deniz Ugak Bélugi'nde25 ucucu (12'si subay) 70-80 teknik
ve diger personel bulunuyardu. 3. Deniz B6lugu de dagitildi. Tamamen Alman yapist,

Egitim-Kesif ve bombardiman tiplerinde olmak tzere 17 deniz ugadi mevcuttu.*

D. TURK HAVACILARININ ISTIKLAL SAVASINDAKI
BASARILARI! VE FAALIYETLERI

“30 Ekim 1918 tarihli Mondros Mutarekesi’'nin agir sartlari pek tabii olarak Tark
Hava Birliklerine de tesir etmisti. Genig mikyastaki teskilat lagvedilerek dagimis,
yalniz istanbul, izmir, Konya ve Erzurum'da birer ucak istasyonu birakilmisti. Her
istasyonun kurulugunda; sézde ikiser ucak bolugi mevcuttu. istanbuldaki ugak
istasyonu, Anadolu Yakasrndaki Maltepe’de idi. Aniden Yegilkéy'deki ucakiar
sOkulerek, iggal kuvvetlerinin kontrol( altinda buraya nakil ve depo edildi. |

15 Mayis 1919°da izmir’ in isgali ile istiklal Savag’i fillen bagladi§i zaman, Tark

Kuvvetinin elinde tek bir ugak bile mevcut degildi.
1. ISTANBUL MALTEPE TAYYARE ISTASYONU

Anadolu'da 1919 ylinda baslayan milli direnise karsi Istanbulda Kuvay-i
inzibatiye teskilati kurulmaya cgaligtliyordu. Damat Ferit Kabinesi bu kuvvete Istanbul-
Maltepe istasyonlari ugaklarinin da katiimasini istiyordu. *' Béylece Anadolu’daki Milli
Kuvvetlere ucaklarla beyanname ve bomba atmak mumkun olacakti. Bu amagcla énce
Maltepe Tayyare Istasyonu’ndaki ugaklardan bir kagimin ugusa hazirlanmasi igin emir
verildi. Anadolu’daki milli micadeleye katilma arzusunda olan havacilar, aralarinda
gizlice anlagarak bu firsattan faydalanma hazirliklarina bagladilar. Bu faaliyetleri

Damat Ferit Kabinesi'nce 6grenilmig, ugus izni geri alinmigtir. 42

% Hulusi Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tiirkler, 1997, Cilt:2, s: 6
40
Anadol , a.g.e., s. 153
“ Koger, a.g.e., s. 88
“2 sarp, a.g.e, 5.101, 102, 105
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2. iZMIiR TAYYARE ISTASYONU

Yunan kuvvetleri, 15 Mayis 1919 gunl izmire ciktiklari sirada, Seydikdy
civarindaki Gaziemir Tayyare istasyonu'nda 8 ucgakli V. Tayyare B6lugu ve
Glizelyal'da bir Tayyare bolugh vardi. isgal sirasinda hicbir ucak ve malzeme

" kagirlamamis, dissmanin eline saglam olarak gegmemesi igin tahrip de edilememisti.

Boylece buradaki ucak ve ugaklara ait malzeme ve techizat saglam olarak dismanin

eline gegmistir.®
3. ERZURUM TAYYARE iSTASYONU

Birinci Dinya Savasgrnin bitimiyle, Dodu Cephesi'nden getirilen ucaklar ile
Erzurum Tayyare Istasyonu kuruimus, bu istasyonda VII. ve VIll. Tayyare BolUkleri
olugturulmustu. Ancak bolukteki ucaklar ise yarar durumda degildiler. 1919 Aralik
ayinda her iki bélikte on bir Rus tipi ve ikisi Albatros C Il tipi oimak Uzere on Ug¢ ucak

bulunuyordu.
4. KONYA TAYYARE iSTASYONU

Filistin ve Suriye’den geri cekilebilen Turk ve Alman Hava Birlikleri ugcak ve
malzemesiyle Konya'ya gelebilmiglerdi. Almanlar istanbul’a gidince Ill. ve IV. Tark
Tayyare Boélikleri Konya'da kaldilar. Daha sonra bu iki bélukten meydana gelen
Konya Istasyonu 1919 yilinin ilk aylarina kadar bir faaliyette bulunamamisti.
Istasyonda ¢ogu ise yaramaz durumda olmak (izere dérdi kesif ve on (¢l av olan on
yedi ugak bulunuyordu.

16 Mart 1920°de istanbul’un itilaf Devletlerince resmen iggal edilmesinden sonra
Maltepe Istasyonu’'nda bulunan Tark Havacilan, tehlikeli sartlar altinda Anadolu’ya
gecmeye bagladilar. Bir bagka grup ise, hazirlanan ucgaklardan G¢l ile 6/7 Haziran
1920 gunl Anadolu’'ya gegmeyi planiiyordu. Fakat bu plan ¢esitli sebeplerden dolay:
gerceklesmemisti.

Anadolu’ya havadan gecis plani gerceklesmeyince, bir kisim ugucular
Mudanya-Bursa yolu ile Konya Tayyare istasyonu'na katildilar. Geriye kalan
havacilar, Istanbulda kendilerini taniyan Ermenilerce ihbar edilerek, Arapyan

“3 Tiirk istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekat:,Genel Kurmay Basimevi, 1979, 5.123
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Hanr'na hapsedilmiglerdi. Yakalanamayanlar da sonra Anadolu'ya gég:ip Milli
Mucadeleye katiimiglardi.

ingilizler bu gelismeler Gzerine Maltepe Istasyonunu iggal ederek ugak ve
malzemeleri tahrip ve bir kismini da misadere etmiglerdi. Maltepe Istasyonu’nda
bulunan 45 ucgagin yarisindan cogu ise yarar durumda olmasina ragmen bu

ugaklardan hi¢ biri Anadolu’ya gegirilememisti.

25 Haziran 1920'de Kuvayi Havaiye Mufettigligi, Harbiye Nezaretinin emriyle
lagvedilmis, teskilatin subaylari personel islerine, erleri de Kuvayi inzibatiye Piyade
Depo Taburuna génderilmislerdi. Ayrica Maltepe Istasyonu'nun korunmasi da

Jandarma Genel Komutanh@i’'na verilmisti.

istanbul ve Izmir'in iggalleriyle, burada bulunan istasyonlar ortadan kaldirimis
bulunuyordu. Mevcut durum karsisinda Milli Savunma Bakanligi hava teskilatinda
degisiklik yapmak zorunluluu gérmis, bu amagla 14 Haziran 1920 tarihinde
yayinladi§i bir emirle Erzurum istasyonu'nu lagvetmis, Konya istasyonu'nun
Eskigehir'e nakliyle biri Erzincan’'da, digeri Eskisehirde olmak Gzere iki istasyon
kurulmasina karar vermisti. Elazi§ ve Diyarbakir illerinde bulunan béliklerin

yerlerinde birakilmasina karar verilmisti. “4
Yunan ileri Harekati Sirasinda Tiirk Birliklerinin Faaliyetleri

Yunan ileri harekati sirasinda, Usak ve Bursa boélgesindeki Tark Birlikieri ile
igbirligi yapmak icin Usak ve Eskisehire birer tayyare mifrezesi gbnderiimek
istenmigse de, bu tarihte elde kara birliklerini destekleyebilecek nitelikte ucak
bulunmadigindan istenen hava destegi saglanamamigti.®®

istanbul’dan Anadolu’ya gecebilen havacilar, Konya Tayyare istasyonu'nda
toplanmig, mevcut ugaklar cins ve tiplerine gére siniflandinimis ve imkanlar
6lgstinde onarilmaya baslanmisti. Ancak bir cogu malzeme bulunmadiindan tamir
edilememistir.® Bu sirada memleketin disariyla baglantisinin kesilmis olmas,

ugaklar icin gerekli malzeme ve avadanhiin tlke digindan temin ediimesine de imkan
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a.g.e., s.125
5 aAhmet Bilginsoy, “Istikial Harbinde Tiirk Havacilifii”, Silahli Kuvvetler Dergisi, Say!: 242, (Haziran
1972), s.73-74
“6 cumhuriyetin 60. Yilinda Tiirk Sifahh Kuyvetleri, Ankara, Genelkurmay ATASE Yayini, 1984,
s.39
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vermiyordu. Bu durumda Turk uguculart ve makinistleri, ¢ok agir sartlar altinda
ucaklarin bir kismini ugar hale getirmek igin blyik caba go6sterdiler. Konya'daki
demirci ve emsali imalathanelerle isbirligi yaptilar. Manifaturacilardan tedarik edilen
kaput bezleriyle kapladiklari ugaklarin gévde ve kanatlarini tutkal ve kundura
civileriyle tespit ettiler. Bundan bagka gévde ve kanatlarla kumag ylzeylerinin
kayganligin ve gerginligini saglayan en ufak bir onarim igsinde dahi ihtiya¢ duyulan bir
madde olan emayitten mahrum bulunuyorlardi. Bu maddenin digarnidan tedariki
mumkin olmadigindan memlekette yapilmasi gerekiyordu. Bu amagcla eczaci ve
kimyagerler géreviendirilerek mukafatlar vaat edilmigse de gerekli bazi maddeler
temin edilemediginden yapilmasi mumkun olmamistir. Bunun zerine Turk Havacilari
patates, koyun ve sigir ayaklarini kazanda kaynatarak bunlardan elde edilen
jelatinlerin icine kola, yumurta aki ilave ederek meydana getirdikleri maddeyi emayit
yerine kullanmiglardi. SUraldigu yerde asil emayite nazaran daha kalin bir tabaka
olusturdugundan kanat ve kumanda ylzeyleri adirlasmis ve ugaklarin hizi oldukca
azalmigti. En 6nemli sorun da yagmurlu ve ¢ok rutubetli havalarda ytzeyin gerginligi

daha da azaldigindan ugaklarin hizi oldukca cok dustyordu.*

Konya'daki ucaklarin cogu av ucadi olup bunlar kesif ug:aklanna gbre daha
saglamdi. Bu nedenle kesif uguslarinda av ucgaklarindan faydalaniimaya karar
verildi. Alman Pasa Bélukleri'nden kalma tek kisilik av ugaklari, digerlerine gére daha
iyi durumda oldugundan kisa slrede bunlardan ¢l Yuzbagi Fazil komutasinda
kurulan Kartal Mufrezesine verilmek éuretiyle ilk birlik olusturularak hemen cephe
gbrevine hazirlandi. Bu Mufreze, 1920 yilh Temmuz ayinin sonlarinda Usak
Cephesi’'ne gonderildi. On bes gun sonra iki kisilik bir av ugagi da Konya’'da onarnilip
Mufrezeye génderildi. Béylece 4 ugak ve secgkin uguculardan olusan Mufreze, kisa
siren hazirhktan sonra XXII. Tumen Komutan’min emrinde Usak'ta ucus
faaliyetlerine baglad..

Mufrezenin pilotlari en iyi pilotlardi (Fazi, Halil, Vecihi, lhya, T§m. Avni,
Bahattin). Ucaklarin kanat ve g6vdelerine Fazil Bey'in istedi ile, pengesinde bomba
tagiyan bir kartal ¢izildigi icin béltge bu ad verilmisti.

23. Tumen Komutanlig! buyrugunda géreve baglayan bu av mifrezesi, Alasehir,
Elvanlar, Demirci ve Simav bdlgelerinde yaptigi cephe uguslarinda, kesif ugaklarinin

“7 Bilginsoy, a.g.e., s.74



46

yetersiz ve az olmasindan kesif goérevini de Ustlenmisti. Dahast ugaklarin pilot
yerlerinin iki yanina takilan sepet diizeneginde onar kiloluk bombalar taginiyor ve
gerektiginde sepetin alt kapagini tutan civi (pim) cekilerek bomba digman Uzerine
atiiyordu. Béylece bu yeni bulugla ayni ugaklar bombardiman ugag gorevi de

yapiyordu.®®

Kartal Mifrezesi'nin kurulusundan sonra Konya tamirhanesinde onarilarak beg
ucaktan olusturulan yeni hava bélugl de Konya’dan Eskigehir'e génderilmisti. 1.
Bélak adini alan bu birlik uk;ak ve personel bakimindan yeterli degildi.

Sonradan 2. Bo6luk adi verilen Kartal Mifrezesi, 29 Agustos1920'de Usak
dusman eline gecince Afyon'a cekilmisti. Mufrezeye bagh bir av ugagi 1. Hava
Bélagu'ni guclendirmek igin Eskisehir'e génderilmisti.

Padisah ve Halifeli§i korumak bahanesiyle 3 Ekim 1920'de Konya'da bir
ayaklanma ¢ikmigti. Konya'da ayaklanmayi bastiracak askeri birlik olmadigi igin
eylem genigledi. Konya Tayyare istasyonu personeli ile Istasyon savunulmaya
calisildiysa da, ¢arpismada bir hava subayi sehit ve 25 erin bir kismi tutsak edilerek
istasyon yagmalandi. Ayaklanma yatistiktan sonra Konya'da bir depo birakilarak
istasyon 1920 yili sonlarinda Eskisehir'e tasindi.

1920 yilinda Kuvayi Havaiye Subesi adiyla yeniden olusan Turk Hava Kurulusu,
bir cok yoksunluklar icinde Dogu ve Bati Cepheleri Harekétina katilarak yararli
gbrevier yapmigtir.

Milli Savunma Bakanhgrnin 14 Haziran 1920 tarihli emriyle lagvedilen Erzurum
Tayyare istasyonu’'ndaki ugaklar bir béluk olugturularak XV. Kolordu emrine verildi.
Bolugin ugaklar faal durumda olmadiklarindan, Elazi§’da depo edilmigti. ige
yaramaz ugaklarin hazirlanmasi icin bir ekip génderilmis, iki ucak onarilarak ugusa
hazirlanmigti. Bu ugaklar Horasan'daki hava alanina ugurularak intikal ettirildi. Bunun
yan sira Erzurum’da bulunan bir kesif ugagi da hazirlanarak Horasan'a génderildi.

Doguda Ermenilere kargi 28 Eylil 1920'de baglayan XV. Kolordu harekatina
XV. Tayyare Bolugu “Horasan Mufrezesi” adi ile katildi. Sarikamig istikametindeki
ileri harekata XIl. Tumen Komutani Tayyare Mifrezesi'ne hava sartlarinin uygun

“ Atatiirk ve Tiirk Havacihi, Hv. K. K.igi Kitiiphanesi, Dosya No:5423, s. 16,17
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olmas! halinde 28 Eylul 1920'de kesif ucusu emrini vermisti. Emri alan XV. Béluk
komutan! bir ¢ok ugak ugurarak Tumen Komutanr’nin istedidi bilgileri saglamaya
calist. Yapilan kesif ucuslan sirasinda digman ucaklarina rastlanmadi§indan
gorevier kolaylikla yapilmisti. Kolordu'nun Kars’a dogru ileri harekati sirasinda kara
birliklerinin daha rahat desteklenmesi icin Horasan Tayyare Mufrezesi Sarikamig’a
intikal ettiriimisti. MUfrezenin Sarikamig ve Kars bélgesinde yaptigi kesif uguslar ve
kara birliklerinin desteklenmesi faydali olmustu. Kars'in ele geciriimesinden sonra
XV. Boluk Kars'a intikal etti. Bu sirada Gumr Antlagmasi imzalandiginda 3 Aralik

1920'de uguslar durduruldu. %

Kars meydaninda bulunan XV. Tayyare BolGgi'ntn yetenekli iki pilotu Basri ve
Halim Sakarya Muharebesi'nde faydalanimak uzere 1921 Agustos’unda Bati
Cephesi’'ne alindilar. 1921 Aralik ayinin sonlarinda dogu Cephesi Komutanr'nin teklifi
ile bélugln geri kalan personeli de Kuvayl Havaiye Mudireyet-i umumiyesi emrine

gbnderildi.

1921 yil basglarinda hava teskilatinda yeni bir duzenleme yapilarak hava
istasyonlar séndurtimis ve 1 Subat 1921°de Eskisehirde Kuvayi Havaiye Muduriyeti
Umumisi (Hava Kuvvetleri Genel Mudurlagu) kurulmustu. Kurulus, ikmal ve yonetim
bakimindan Milli Mudafa Vekaletine, egitim ve harekat bakimindan Erkani Harbiye'ye
bagh idi. Bunlarda birer irtibat subay! vardi. Kurulusunda iki Ugak B&lugh, Tayyare
Mektebi, Tayyare tamir fabrikasi vardi.

Béluklerin ugus, barinma, konut islerini buyruguna verildikleri Ordu birlikleri,

arag-gereg, donanim islerini de Genel Mudurltk yortttyordu.™

5. TURK HAVACILARININ BIRINCI INONU SAVASINDAKI
FAALIYETLERI

Yunanllarin 6 Ocak 1921'de iggal ettikleri Bursa ve Usak’'tan Eskisehire dogru
saldirnya gegtikleri sirada Eskisehir'de bulunan 1. Hava Bélugu’'nde biri av, biri kesif

“STiirk istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati,a.g.e, s.131
%0 Atatiirk ve Tiirk Havacilig, a.g.e., s. 16
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olmak Gzere iki ugak vardi. ik kesiflerini 9 Ocak'ta yapan ugaklarimiz Bozlyik'e

dogru ytriytste bulunan Yunan piyade alayina makineli tifekle taarruz etmigtir.>*

10 Ocak 1921'de 6gleden sonra yapilan kesif ugusunda, digmanin bir gin
oénceki mevzilerinde tutunmakta oldugu, iki tarafin da topgu atesi yaptiklarini ve
hatlarin gerisinde toplu veya hareket halinde hicbir birligin gérilmedigi bildirilmistir.
Ayni gun 6gleden sonra pilot Vecihi Hurkus ise av ugadiyla siperler Gzerinde algaktan
bomba ve makineli tifek atiglariyla dugsmana taarruzda bulunmus, ancak algaktan
yapilan ugus sirasinda diusmanin yer silahlarinin tesiri ile ugak gesitli yerlerden isabet
almig ve iki tarafin atesi arasinda mecburi inis yapmistir. Vecihi, ugagini da disman

eline gegmemesi icin yakarak en yakin Turk birliklerine siginmigti.

11 Ocak 1921’de yapilan bir baska kesif ugusundan sonra verilen rapor, Bati
Cephesi Komutani’'nin eline gectiginde diismanin, inéni Mevzii'nden g¢ekilmis oldugu

kararina variimigt.

Birinci Indéni Savas’nda malzeme, personel ve ugak bakimindan daha
muharebeye hazir duruma gelmemis olan |. Tayyare bélugta akaryakit kithdi, hava
sartlart ve 6zellikle muhabere irtibatindaki eksikliklere ragmen yararli kesifler
yapmisti. Bu savasa katiimis olan 5 pilot gdsterdikleri bagarilardan dolay: zaferin
ertesi giini Bati Cephesi Komutanhirnca parayla 6dllendirilmislerdir.

6. TURK HAVACILARININ iKiNCi INONUO  SAVASINDAKI
FAALIYETLERI

Birinci Indnti Savasi’'nda yenilerek geriye cekilen diisman kuvvetleri, 23 Mart

1921°de Yenisehir ve inegél istikametinden yeniden taarruza gectiler.>
1. Hava Birligi ugak arizasi nedeniyle ayni gin kesif ugusu yapamadi.

24 Mart 1921'de dusmanin durumunun tespiti icin S6gut-Bilecik istikametinde
kesif ugusu yapilmis, ancak Giney Cephesi'nde Yunan kuvvetlerine karsi hava

faaliyetinde bulunulamamisti.

“'sarp, a.g.e., 5.112-113
*2 Tiirk istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati,a.g.e, 5.135-136
*a.g.e, 5.140-143
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25 Mart 1921’de Yunan kuvvetleri ileri harekata devam ettiler. Aynt gan Bati
Cephesi Komutanli§i inénii, Domanig, Tahta Képrii, inegdl istikametinde bir hava
kesfi yaptirmak icin emir verdi. Ugak ugusa hazirlandigi sirada iki digman ucagnin
Eskisehire gelmekte oldugu haberi alininca bir av ugadi ile havalanan pilot Vecihi,
ucagin motorunda meydana gelen arizadan dolayr meydana geri dénmek zorunda
kaldi. Daha sonra arizas! giderilen ugak ile digsman ucaklariyla hava muharebesinde
bulunmak igin Ustemen Fethi meydandan kalktiktan hemen sonra sehit oldu.
Dagman ugaklari istasyon ve ugak hangartarini bombaladiiar.

25 Mart 1921°de dugman harekatim tespit etmek icin Bati Cephesi Komutanhgi
Tayyare Bélugi'ne kesif ugusu emri vermisse de, ugusa hazir ugak bulunmadigindan

gbrev yapilamamigtir.

27 Mart 1921’de Guney Cephesi'nde Il. Tayyare B6lUgh kesif ugusunda
bulunmustu. Havadan ve karadan yapilan kesiflerle disman kuvvetlerinin Afyon’a

yaklagsmakta oldugu anlagiliyordu.

28 Mart 1921°de dusmana adir kayiplar verdiriimis ve saldirilar durdurulmustu.
Giney Cephesi'nde ise dismanin ileri harekati devam ediyordu. Tayyare Boélugi’'ne
Bati Cephesi Komutanli§i 28 Mart'ta kesif ugusu yaptird1.29, 30, 31 Mart gunlerinde
kesif ucuslarina devam edilerek, dismanin durumu adim adim takip edilmisti.

31 Mart 1921'de Bati Cephesi’nde yapilan kesif uguslari sonucunda, diismanin
cephede artgi birakarak toplarini ve bazi kuvvetlerini geri ¢cekmeye basladig
anlasiliyordu. Guney Cephesi'nde ise, 6nemli bir hareket olmamigti. 1 Nisan'da

yapilan kesif ucuslarinda da dismanin ¢ekilmekte oldugu goérultyordu. 54

7. TURK HAVACILARININ KUTAHYA VE ESKISEHIR’DEKI
FAALIYETLERI

Yunanllar, Inénii muharebelerinde ugradikiari yenilgiden sonra Ingilizlerin

destegiyle yeni taarruz hazirliklarina baslamiglardi.

* Koger, a.g.e., s. 103-104
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Bu sirada Afyon’a gelen Il. Tayyare bolGgu hazirhikiann bitirerek 13 Nisan 1921
tarihinden itibbaren Dumlupinar, Banaz, Usak istikametlerinde kesif ucuslariyla
dismanin durumunu tespit etmekteydi. Afyon hava alani digman mevziinin
guneyinde ve mesafe olarak uzakta bulundugundan Bati Cephesi Komutanlig
dusmanin ileri harekatinin daha yakindan takip etmek icin ll. Tayyare Boélugu’'ni

Kitahya meydanina intikal ettirdi.

Porsuk Cayrnin kenarinda bulunan meydan, mevsim sartlarn nedeniyle ¢ayin
tasmasiyla sular altinda kaliyordu. Burada ugaklarin bakim, ikmal ve ugusuna
hazirlanmasi, malzemelerin korunmasi, ¢ok zor sartlar altinda -ve ugucularin
fedakarlifiyla yapilmaktaydi. Bir sture sonra Cephe Komutanhigi Eskisehirdeki I.
Tayyare Bélugi'ni de Kitahya'ya intikal ettirerek ll. Tayyare Bo6lGgi Komutani
Yuzbag! Fazil'in emrine verdi. Boylece |. Tayyare boluk tegkilat kalmadi.

Tayyare B6lGgh biutun imkansizliklara ragmen buyik gayretierle kesif uguslarini
yapiyordu. Bélok, 1921 yili Nisan ayinda 7, Mayis ve Haziran aylarinda 5 kesif ugusu
yaparak dismanin durumu hakkinda cok kiymetli bilgiler elde etmisti. 55

Kesif uguslart devam ederken bir taraftan da Yunan ucaklanyla hava
muharebeleri yapilmaktaydi. Bu muharebelerde disman ucaklarina goére dusuk
nitelikte olan Tork ucgaklar garpismalardan cekinmemiglerdi. Kutahya-Eskigehir
Muharebeleri'nde |. ve Il. Tayyare Boélukleri'nin birlestiriimesiyle gérev yapan Il
Tayyare Bolugi Bursa ve Usak yoniinde harekata gecen Yunanlilarin asil kuvvetleri
ile Turk mevziinin giiney kanadina gére dogru yonelmekte oldugunu ve muharebeler
esnasinda dismanin miktar ve durumunu tespit ederek diger kaynaklardan dagman
hakkinda elde edilen bilgileri teyit etmekle Cephe Komutanhgr'na ¢ok yarart bilgiler
toplamistir.

8. TURK HAVACILARININ SAKARYA SAVASI’NDAKi FAALIYETLERI

14 Agustos 1921'de Yunan Ordusu ileri harekata gecti Bati Cephesi
Komutanh@! dagmanin ylrayls istikametleri ve kuvvetlerini 6grenmek istiyordu. Bu

amacla kegif ugusu yapilmasini istiyordu.

% ATASE Arsivi, KI. 1760,D.107.
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Bir stre sonra bélukteki iki av ugadindan biri arizalanmig, malzeme yokiugu
nedeniyle onarilamamigti. Béylece bolikte kesif gdrevi icin faal tek bir ucak kalmigti.
Bu ucakla Sakarya Savasi'nin baglamasindan 6nceki bir hafta iginde, hava gartlarinin
ve benzin durumunun misadesi oraninda 8 kesif ugusu yaplimis ve Kkesifler
sonucunda dismanin Sakarya'da bir taaruz haziriginda oldugu tespit ediimigtir.

Yunan kuvetlerinin Turk mevzilerine saldinsi 23 Agustos 1921’de basladi. 24-30
Adustos gunleri arasinda Sakarya Meydan Muharebesi’nin en kanli ¢arpismasi oldu.
Yunan kuvvetlerinin Tark Ordusu’'nun sol kanadindan kavramak amaciyla yaptiklari
blytk captaki kugatma manevrasi yapilan kesiflerle zamaninda tespit edilmigti. 6-13
Eyll 1921 tarihleri arasinda Turk karsi taarruzu baglamig ve Yunan Ordusu cekilmek
zorunda kalmigti. 8-12 Eylll arasinda yapilan hava kesiflerinde digmanin kesin
olarak gekilmekte oldugu gérulmiasti. Dugman gekilmesi net olarak gériimeden Bati
Cephesi Komutanligi kesif uguslarindan genel bir gcekiimeye bagladi§l kanaatina

varmigti.*®

27 Eyllul 1921 gununden itibaren II. Tayyare Bolugl, bu agsamada takip kollariyla
daha yakindan bir isbirliinde bulunmak icin, Malikéy meydanindan Sarikéy
meydanina intikal etmistir. Burada Eskigehir, Seyitgazi ve Afyon istikametinde 12
kesif ugusu yapilmisti. 22 gin sliren getin muharebede, kesif ve taarruz gérevierini
yapan Il. Tayyare Bolugua, dusmanin cekilmesini zamaninda kesfederek, Tark
Birlikleri'nin sevk ve idaresinde Cephe Komutanhigi'na 6nemli bilgiler toplamisti. iki
bazen bir ucakla gérev yapan H. Tayyare bolugld’nun fedakar personeli sayi azligini
nitelik ustinlugu ile kapatmig, dismanin yaklasmasi, Tirk mevzilerine taarruzu ve

cekilmesi agamalarinda istenilen gérevleri en iyi sekilde yapmaya calismisti.>’

13 Eylul 1921'de Sakarya Savagi’'nin kazaniimasiyla Garp Cephesi Komutanhigi
Akgehire gitmis ve Miduriyeti Umumiye de aldig: buyrukla Kasim ayinin baginda
Ankara’dan Konya'ya tasinmistr.

27 Eylul'de iki kigilik Fransiz yapimi bir Yunan ugagi Sarikdy alan yakirinda
(B6lak bir giin 6nce Malikéy’den Sarikéy’e tasinmigti) zorunlu inis yapmig ve saglam
olarak ele gecirilmigti. “Sakarya” adi verilen bu ugak da uzun slre cephe gbrevi

yapmistir.

% sam, a.g.e., s.117
Tiirk istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekatl,a.g.e, 5.164
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24-30 Agustos Sakarya Savasi ve dusmanin sonraki gerileme gunlerinde
vapllan surekli hava kesifleriyle dusmanin durumu Ordu’ya bildirilmig ve gerekli

dnlemlerin alinmasi saglanmistir.

Kurtulug Savasr’'nda Yunan istila ordusunun, Gaziemir'de bir ucak parki, Guney
Cephesi'nde Usak'ta 2. ugak taburu, Kuzey Cephesi'nde Bursa'da 3. ugak taburu
vardl. Bu taburlar béluk buytklugtnde ya da daha biyuk birliklerdi. 1921 yilinda bu
taburlar 18 ucakla ileri alanlara taginmigti. Daha gugli hava kuvvetlerine sahip
olmasina karsin dugman ucaklari Turk Mevzii gerilerine gecemiyor ve havada Tirk

ucaklariyla kargilagsmaktan kaginiyorlardi.
Deniz Havacih@::

1921 Kasim’'inda Amasra ve Fethiye’de birer ugak istasyonu kurulmustu. Hali¢
deniz ambarindan Amasra’ya bes eski deniz ugagi (Gothal) kacirilmis, Anadolu’da
bulunan birkag deniz havacisi da Amasra’ya gelmisti. Bu ugaklardan {ici1 ucabilecek
durumda idi. Istasyon komutanh§rna Bnb. Savmi (UCAN) atanmisti (6.11.1921).
Boluk Eylalde izmit'e Aralik'ta zmire taginmigtir.

Fethiye’ye ugcak gere¢ ve personel veriimediginden bir sure sonra kadrosu da

kaldirilmigtir.

1 Ocak 1922’de Aksehirde bulunan Cephe Tayyare Bélugi'nun (1. ve 2.
Bolukler berlestirilerek bu ad verilmisti) dort ucar ugag: ile dért pilotu vardi.

Sakarya Savasi'ndan Blyuk Taarruza kadar gegen yaklasik bir yilik sirede,
Hava Kuvvetlerimizin glglendirilmesi igin, batln yoklukléra ragmen Almanya'ya
goénderilen Saffer Arikan ve Nuri Conker Beylerden olugsan heyet 29 ucak satin
almaya muvaffak olmuglardi. Almanya’dan gizlice satin alinan av ve kesif ucaklaryla
bunlara ait malzeme ve techizat bir cok yollardan Rusya’min Baltk Limanlarr’na
tasindi. Oradan trenle Novorosiski Limani’'na getirildi. Bu ugakiar $Sahin vapuru ile
Trabzon'a, oradan da Trabzon vapuru ‘ile Samsun’a naklediimisti. Ucak ve
malzemenin Samsun’'a getirimesi bir yila yakin bir sirede gerceklesmigti. Cesitli
yollar ve vasitalarla getirilen ucaklarin basinda bir sorumlu bulunmadigindan,
Samsun’a getirildiginde bir gogunun harap durumda oldugu gériimistar. Ucaklarin
hazirlanarak Konya'ya ucurulmasi icin pilot ve makinistler Samsun'a gbnderilmigti.
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Ancak bitlin gabalara ragmen bu ugaklardan sadece ikisi onarilarak cepheye
gonderilmigti.

Fransa ile yapilan Ankara Anlagsmasindan sonra, Fransiz hukiimeti ile Ankara

Hukumeti arasinda savag malzemesi igin gérigmeler baglamigti.

1922°'de 10 adet ugak, yedek motorlar ve dider ilgili malzeme ile birlikte
Gruenblatt ve Comby isimli iki Fransiz vatandasinin ortak oldugu bir Fransiz Sirketine
birakilmig, onlar da bu malzemeyi kadastro c¢alismalarinda kulaniimak Uzere
Kadastro Mudiri Mehmet Sevki Bey'e devretmiglerdi. >

italya’min Ankara Hikimetine yardimlari, silah kacakgihidina géz yummasi,
bazen de araciik etmeleri ile baglamistir. Rosini Kumpanyasi adli italyan sirketi ile
yapilan anlagma ile ilk olarak U¢ adet ugak malzemesi Napoli'den 10 Eyltl 1921'de
hareket etmigtir. Daha sonra 20 adet Spay Av Ugad! igin anlagsmaya varilmisg, bu
ucaklar Sicilya adli vapurla Mersin Limani'na, oradan da Konya'ya génderiimistir.
Fransa ve Italya’dan satin alinan  bu ucaklarin Uzerinde makineli tifek
bulunmuyordu. Bu ucaklar Ankara Hukimetine satilirken 6zellikle Uzerindeki silahlar
sokulmistar. Konya meydanindaki askeri depoda Birinci Dinya Savagi’'ndan kalma,
Alman ugaklarindan ¢ikanlan makineli tifekler takilmistir. Bdylece Konya'da bu
ucaklarin tecrlbeleri yapildiktan sonra birli§e ugularak génderiliyordu. &1

Hava Kuvvetlerinin glgclendiriimesi icin, devletin yapti§i girisimlerin yanisira
sahsi yardimlarda da bulunuluyordu. 174. Piyade Alayr’nin subaylari maaglarindan
para yardminda bulunmuslardir. Satin alinmasinda katkist olan ucaga ,174. Alay
ismi verilmigtir. Diger bir vatansever Erzurumlu Nazif Bey de komisyoncular aracilig
ile Italyanlardan 4 ugak satin almis ve bu ugaklar kagak olarak Istanbul'dan
Ankara’'ya getirmis ve Turk Hava Kuvvetlerine hediye etmistir. Bu ugaklara da

Erzurumlu Nazif 1,2,3,4 isimleri verilmistir.

58Celanletlln Orhan, Askerlik Hatiralanm, Istanbul, Deniz Basimevi, 1982, 5.129
*serhan Ada, “Kurtulus Savasinda Diplomasi ve Askeri Yardim”, ikinci Askeri Tarih Semineri-
Blldmler Ankara, Genelkurmay Basimevi, 1985, s. 347
®Mesut Yanarsénmez, Tiirk Dig Politikasinda italya (1914-1923 Tiirk-italyan Miinasebetieri),
(Basnlmam|§ Yiikseklisans Tezi), Elaz1g, 1995, s.108-110
®Koger, a.g.e., s. 109-110
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inént ve Sakarya Savaglar’nda yenilerek gekiimek zorunda kalan digman
ordusunu Anadolu’dan tamamen kovmak icin calismalar ve hazirliklar hizli sekilde

devam etmistir.

Bu hazirlik asamasnda Milli Midafaa Vekaleti 6zetle su teskilat degisikligi

emrini vermigti:

1. 5 Temmuz 1922 tarih ve 13493 sayili Vekalet emri ile Kuvay: Havaiye
Muduriyet-i Umumiye lagvedilmis ve yerine Konya'da Kuvay: Havaiye
Mafettisligi kurulmustur.

2. Adana’da bulunan ugak okulu Kuvay: Havaiye Midriyet-i Umumiye’sinin
lagvi udzerine Konya'ya nakledilmistir. Konya’'nin deniz seviyesinden
yiksekligi ve meteorolojik sartlarin pilotaja uygun olmamasindan 6tiri
Genelkurmay Baskanh§i emriyle tekrar Adana’ya nakledildi. (okulda biri
¢ift kumandali egitim ve bir av olmak tzere iki ugak bulunuyordu).

3. Konya'da yeniden bir istasyon kuruldu ve istasyona bir tayyare tamir
fabrikas! baglandi.

4. Ankara’da yeniden bir hava malzeme deposu kuruldu.

5 Temmuz 1922 tarihine kadar 2. Tayyare Bolugu tarafindan toplam 20’ye

yakin kesif ugusu yapilmis, Yunan ordusu mevzilerine “Tdrklerin Yunan esirlerine iyi
muamelede bulundugunu, savasin son bulmas: icin Yunan askerlerinin teslim
olmalarini” tavsiye eden bildiriler atilmistir. %2

20 Adustos 1922 ginunden itibaren Tork kesif ugaklan basarihi ugusglar
yaparken, av ugaklari da hatlarimizin gerisinde devriye uguglarina baglamiglardi. Av
ucuslarina verilen ana gérev cephe boyunca devriye yaparak disman kesif
ucaklarinin hatlarimizin gerisine gegmelerini engellemek ve dasmanin yapilan
haziriiklar hakkinda bilgi sahibi olmasina imkan vermemekti.

1922 yihinin Agustos ayi icinde, bélGgun is gorebilir ucak sayisi, yedisi kegif ve
Ugl av olmak Uzere 10’a yUkselmisti. Ordular emrinde bulunan kesif mifrezelerinin
mélzemesizlik yUzunden onarimlari yapilamamaktaydi. Bu nedenle mufrezelerin
Aksehir boluk merkezinde toplanmasina karar verildi. Mifrezeler bu karar sonucunda

béluge katildilar.

%Tiirk istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati,a.g.e, s. 168,172
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Buylk Taarruz 6ncesinde, Cephe Komutanhidi kesif ugusuna ¢ok 6nem
vermistir. Digman ihtiyat grubu yer degistirmemis ise komutanligin yeni karar almasi
gerekecekti. Bu amacla dismanin durumunun acilen 6grenilmesi gerekiyordu. 25
Agustos sabahi diisman av ugaklarinin faaliyetlerine ve hava muhalefetine ragmen
Déger, Altintag ve Seyitgazi bélgesine giden kesif ugagi dusman ihtiyat grubunda bir
degisiklik olmadigini bildirdi. Bu bilgiler diger kanallardan gelen bilgileri dogrular
nitelikteydi. &

9. TURK HAVACILARININ BOYUK TAARRUZ’'DAKi FAALIYETLERI

25 Agustos 1922 ginu Bati Cephesi Komutanligr'na su emir verildi:

“1. 26 Agustos 1922 tarihinden itibaren ordular genel taarruza baslayacaklardir.
2. Yarin saat 06.00-08.00 arasinda disman ihtiyat grubunun ve Afyonkarahisar
giney bélgesindeki diisman birliklerinin durumu kesif edilecektir.

3. Av ucaklari 6zellikle Afyonkarahisar ve bati bélgesinde ucgarak diismanin
kesif faaliyetlerine mani olacak, saat 10.00'da ayni vazife tekrar edilecektir.”

26 Agustos gini havanin bulutlu ve rizgarll olmasina ragmen Altintag, Déger
ve Afyon bolgelerinde ucus yapmayi bagarmiglardir. Kesif ucaklari kendilerinden
istenen bltln goérevleri tamamlamig, ayrica segilen énemli hedefler Uzerine bomba
taarruzu da yapmiglardir. Av ucaklari da gun boyunca yaptiklart devriye uguslari
sirasinda, doért defa diugsman ucaklariyla kargi karsiya gelmisler, girisilen hava
savasglarinda 3 disman ucagi hemen kendi hatlarinin gerisine indirilmig, bir digman
ucagl da boluk komutan: Yuzbasi Fazil tarfindan Afyon Hasanbeli Kasabasi

civarinda dastralmastor.

27 Agustos guni Bati Cephesi Komutanh§i’'nca kesif yapilmasi icin verilen emir
Gzerine, yapilan kesiflerde Yunanlilar'in Afyon’un gliney ve glneybatisinda korunan
mevzilerinin Tark Birliklerinin eline gectigi ve dusmanin sag kanadinin ¢okertildigi

g6ralmusti.

28 Agustos 1922°de Bati Cephesi Komutanlii Afyon’'un dismandan alinmast
uzerine, daha fazla kesif yapmak amaciyla Cephe Tayyare Bélugirnin Cay

Meydanindan Afyon'a intikali emrini verdi.

% sarp, a.g.e., s.121
% istiklal Harbi ile ligili Telgrafiar, Ankara, Cumhuriyet Arsivi Daire Baskanhgi Yayin, 1994, s. 151
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29 Agdustos 1922'de Cephe Komutanh tamirhanesi, malzeme deposu ve bir
kisim erleriyle Aksehir'de, bir kismi malzeme ve erleriyle Cay'da ve ucaklarla ugus
personeli, akaryakit, pek az malzeme ve bolik ileri ugus kademesi ile de Afyon'da

bulunuyordu.

30 Agustos 1922'de Bagkomutanlik Meydan Muharebesi’nde hava yagmurlu ve
bulutlar ¢ok algak oldugundan, g¢ekilen disman birliklerine bomba ve makineli
tifeklerle taarruz edilemedi. 31 Agustos gunl bsligun bitin ucaklan Usak
istikametinde cekilen digman birliklerini bombalamak (zere havalanmigsa da hava
cok firtinali oldugundan bombardiman gérevi yapilamadi. Ancak ¢ok kétll hava
kogullarina ragmen 30-31 Adustos ginlerinde kesif ugusu yapilabilmisti. ®

1 Eyltl 1922 gini hava duzelmis, ugus faaliyetlerinde bulunulmugtur. Seyitgazi,
Eskigehir, inont, Karkdy, Kutahya ve Usak dolaylarinda kesifle birlikte goérilen
digman topraklarina bombal saldinda bulunuldu. Bu kesiflerden donen ugaklar
Usak'in yanmakta oldugunu bildirmiglerdi. 1 Eylal 1922 gini toplam 13 ugus
gerceklestiriimisti.

3 Eylal gind ugaklar dusman cekilmesini Cephe Komutanhgrnin emriyle
izlemiglerdi. 4 EyluPde Afyon meydanindan kalkan ¢ av ve bes kesif ucag Usak
meydanina indiler.

5 Eylul 1922’de kesif ugusu icin kalkan ugak, motorunda ariza meydana
geldiginden, Salihli-Akgehir arasinda mecburi inig yapmak zorunda kaldi. 6-7 Eylul
gunlerinde ugus yapilamadi. 8 Eylul 1922°'de bélugun Salihli'ye intikal ettiriimesi
istendiginden, 9 Eylirde iki kesif ucagi Salihli'ye intikal ettirildi. 9 Eylude Turk
Ordusu izmir'i geri almigti. 10 Eylul 1922’ de hava faaliyeti olmamistir.®

11 Eyldl 1922'de Cephe Bélugi'nce dusurilen ve 6nemli hasar gérmeyen
Yunan Kesif ucagdi ve Usak'taki 2 av uca§i Salihli'ye getirildi.¥ Boylece Salihlide
daha 6ncekilerle birlikte G¢h kesif ikisi av olmak Gzere 5, Usak'ta (gl kesif biri av
olmak Gzere dért ugak bulunmaktaydi. Usak’taki ugaklar 12 Eylul giini ugurularak
Salihli‘'ye intikal ettirildi. Malzeme ve egyanin bir kismi kamyonlaria tagindi. 13 Eyial

% Tiirk istikial Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati,a.g.e, s. 184,185
66

a.g.e,s. 187
¥ Koger, a.g.e., s. 117
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1922'de béltk Salihliden izmire hareket ettiriimek istendiyse de ugaklarin ariza
yapmasi nedeniyle tekrar Salihli'ye dondu. 14 Eylul'de 4 av 2 kesif ucag! ucurularak
Izmir'e getirildi. Arizali olan Ug kesif ugag! Salihli'de birakildi. Buniar tamir edilerek 15
Eylulde Izmir'e hareket etmigler, ancak biri izmir'e varabilmistir. Digerleri arizalar
yUztnden [zmir yakinlarina inis yapmiglardi. 23 Eylill 1922'de Miizakere Heyeti'nin
[zmir'de bulunmasi nedeniyle gehir tizerinde alcak irtifada ugus yapiimasi igin Cephe
Komutanhgi emri vermigti. Ayni amagla 24 ve 25 Eylul ginleri de uguslar yapilmistir.
11 Ekim 1922'de imzalanan Mudanya Mutarekesi'yle Yunanlilarla olan harekata son

verilmig oldugundan bundan sonra hava harekati da durmustur.
Mudanya Miitarekesi’nden sonra

Binbag! Fazil'in emrindeki |. ve Il. Tayyare Bélukleri'nden olusan Tayyare Grubu

[zmir Seydikéy'de egitim uguslarina devam ediyordu.

Bu sirada Tark Hava Kuvvetlerinin durumu 6zetle séyleydi:

Bir av ugag ile Tayyare Grup Komutanii§i lzmir'de

Dort kegif, dort av ugagiyla I. Tayyare B6lagi [zmir'de

Dort kesif, dort av ugagiyla Il. Tayyare B6lugi [zmirde

Bes av ugagiyla Tayyare [stasyonu Afyonkarahisar'dan [zmir'e nakledilmekte
Iki kesif ugagiyla Adana’da bulunan Tayyare Okulu [zmir'e gelmisti.

Ug kesif bir av ugagiyla Diyarbakir béligi Afyonkarahisarda

Ugusa hazir ama pilot yoklugundan muhafaza edilen ugaklar da sunlard:

Bes av ugagd! Afyonkarahisar'dan izmir'e, bes kesif ucagi Samsun’dan izmir'e
nakle hazir durumdayd.

Tamir edilmekte olan ucaklarin durumlar da séyleydi:

izmir Tayyare istasyonunda 15 kesif ugagr buunmaktaydi. Bir ay icerisinde 10
tanesi ugusa hazirlanmaya galigihyordu. Bunlardan ikisi ¢ift komutah olarak Tayyare

Okulu’na verilecekti.

Ugus okulu 1922 sonlarinda izmir'e tagindi. Okulda pilot yetistirmek tizere, Bati
Cephesi Komutanligi ve Milli Midafaa Vekaleti'nden muvazzaf subay istenmisti. Bu
sirada okulda agilan kursun bog gegmemesi igin tayyare béltklerinde bulunan subay
ve Ggrencilerin istekli olaniarindan 18 kisi 20 6§retmenle kursa devam etmekteydi.
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E. 1923 YILINDAN 1938 YILINA KADAR OLAN SUREDEKIi
TURK HAVACILIGI

27 Ocak 1923 gunu Tayyare Grup Komutani Bnb. Fazil Bey, pilot adayi
Mehmet Emin’e ugus 6gretirken ugagin dismesi sonucu 6grencisi ile birlikte sehit

olmustur.

O sirada izmirde bulunan Gazi Mustafa Kemal Ataturk, kazayi duyunca
Gztimas, hemen durumunu 6drenmek igin hasteneye gitmig, cenazesinde de hazir

bulunmustur.

Binbasi Fazil'in sehit oldugu 27 Ocak’in her yil Hava Sehitlerini Anma gunu
olarak kabul edilmesi de Atatirk'tin direktifleriyle olmustur. %

Hava Kuvvetleri, mustakil tumen yetkisiyle Hava Kuvvetleri Mifettisi Muzaffer
(ERGUDERYin yonetiminde eskiden oldugu gibi gérevine devam etti. Egitim ve
harekat yonlerinden Genelkurmay Baskanhgrna, ikmal bakiminda Milli Savunma
Bakanh@'na bagh bulunuyordu. Hava Kuvvetleri Mufettisligi'nin Karargahi izmir

Kordonboyu'ndaydi.

Miifettiglik Gi¢c subeye aynimisti:
1. Sube :Harekat, ikmal, Meteoroloji, Personel
2. Sube :Fenni, imalat, Fenni arastirmalar

3. Sube :Sihhiye, Levazim, Evrak

Miifettiglie bagh, izmir'de bir ana malzeme deposu, Ankara'da Harbiye Dairesi
Hava Subesi emrinde daha kugik bir depo bulunuyordu. Lozan Antlagsmas yururlige
girip istanbul bosaltildiktan sbnra, Fransiz ve Ingiliz hava birliklerinin iggalindeki
tesislerin teslim alinmasi ve muhafazalarini saglamak amaciyla Mifettiglige bagl
Yesilkdy'de istanbul Hava Subesi Miduriyeti kuruldu. Bu sube Hava mifettisliginin
ihtiyaclarini hava yollariyla kargilamak igin gérevlendirildi. E@itim ve ucus birliklerinin

durumlarn $éyleydi:

% Kaymakli, a.g.e., 5.124-126
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Fransiz ugus 6gretmeni havaci Tegmen lysmer, Macar ugus 6gretmeni Yizbasi
Harry ve tegmen Kovag ile Turk pilotlar kurs hocali§i yapiyordu. Tegmen lysmer 27
Kasim 1923’te makinist Mazlum ile birlikte yaptigi akrobasi esnasinda vefat etmistir.

Pilotluk kursu icin birliklerden 300’e yakin muracaat olmus, bunlardan 25-30kisi
kursa cagrilmisti. Pilotluk kursu yarim kalmig olanlar ile rasitlann da kursa

alinmasiyla Kursiyer sayisi 32 olmustu. 12 de yetismig pilot mevcuttu. 69

Pilot editimine katilacak olan personel 4 kategoriye ayrilmisti:

a. Uguslara ara veren eski pilotlarin egitimi; cesitli nedenlerle uzun sure
ugmamig olan eski pilotlarin ugus antrenmanlan ile ucgus yetenekleri
arttirilarak askeri pilot vasfi kazandiriliyordu.

b. Rasit subaylarin pilotaj egitimi; bunlara ugus nazariyelerinin gereken
bélamleri ile pilotaj eitimi yaptinlyordu.

c. Askeri pilot subay namzetleri; kara ordusunun pilot olmak i¢in hava sinifina
gecen istekli subaylara pilot olabilmeleri icin gerekli akademik ve pilotaj
egitimi yaptirihyordu.

d. Askeri pilot Astsb. namzetleri; kara ordusunun pilot olmak icin hava sinifina
gecen Astsb.lara, subaylara oldugu gibi egitim yaptiriiyordu. Ugus egitimine
ilaveten verilen akademik egitim,

- Genel tabya (taktik)

- Motor ve ugus araglari

- Topografya

- Fotografgilik

- Silahlar ve makinali tufek

- Teorik ugus, derslerini ihtiva ediyordu.

Ugus Egitimi Faaliyetleri:

Bnb. Faziin Ocak 1923'te (GAYDRON-3) G-3 ucgadi ile sehadeti G-3
ucaklarina kars! bir gekinme meydana getirmis, hem 6gretmensizlik hemde bagka
ugagin olmayigl, egitim uguslarim durdurmustu. Hava Kuvvetleri mufettisi bu iki
problemi gidermek zorunda idi. Bu sirada bir italyan, Aviatik B-1 adli egitim ugagini
satmayi teklif etti. 1923 yilinda duyulan ihtiyag sebebiyle ucak tekiifi fazla

®a.g.e., 5.156
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incelenmedi ve 6 adet ucak alinmasina karar verildi. Ugaklar italya’nin Hava
Kuvvetlerinde servis disi edilmis, az kullanilmig ugaklardi. Ucuslar esnasinda ucgaklar
Gzerinde bulunan Fiat motorlarinda sik sik yangin c¢iktigr goérildd. Bu durum
dgrenciler Uzerinde koétl tesir yapiyordu. Care olarak eski Alman ucaklarindan
depolarda bulunan kullanilmamis Mercedes tipi yedek motoriarin Aviatik ugaklarinda
kulaniimasi dasunildil. Mercedes motorlar sekli, agirliklari ve takatlan ile, Fiat

motorlarina ¢ok benziyordu. Onlarin yerine monte edilebilecegi tespit edildi.

Macar Yzb. Harry ve Tegmen Kovag o siralarda Breguet-14 ve De Havilland-9
ugaklar ile égrenci uguruyorlardi. De Havilland'larin pilot mahalli tadil edilmig, rasit
makinah tifegdi sékilerek 63retmene pilot mahalli yapilmigti. Ancak 6gretmen pilot
mahallinde Bordo levhasi ve ucgus aletleri yoktu. Aviatik ugaklarina Mercedes

motorlarinin takiimasi isi Eyltl 1923'te tamamlanmis, ¢ok iyi netice alinmigti.
Mercedes Motorlu Aviatik Ugaklan ile Uguslar

Ucus okulunda egitime Aviatik ucaklari ile hiz verildi. 6 ugagn ikisi yedek olarak
ayriliyor, 4 ugak ile devamli uguluyordu. Ugaklardan biri Yzb. Harry digerleri Tegmen
Kovag ve Turk pilotlara ayriliyordu. Tark pilotlari 'iginde Vecihi Hurkus en bilgili ve iyi
ugucu olani idi. Kendisine bas égretmenlik ve kontrol gérevleri verildi. Ogretmen ise
Basri Alev , ihya ve Mikerrem adl pilotlard:. Bunlar ilmi yetenekleri eksik fakat cesur
ve fedakar kisilerdi.

ilk Telsizli Ugaklarin Alimt

Bu sirada Alman yapimi. Junkers A-20 ugaklarindan 15 adet alindi. 3 Haziran
1923'te 5 ugak, 29 Haziran 1923'te 5 ugak, Temmuz 1923'te kalan 5 ugak Turkiye'ye
geldi. Ucaklarin tamami aluminyum ve ¢ift kumandall idi. Gaziemir'de konusglandi.
Ucaklarda Telefunken telsizleri vardi. Bunlarin Tirkiye'de yapilmasi igin bir seri

toplantilar dahi yapildi. Telsizler Pilot Utgm. Zuhtl Gokgal tarafindan denendi.”

®a.g.e., 5.159-160 '
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Sivil Havacihgin Kurulusu

Hava Kuvvetleri Mifettisi Kur. Alb. Muzaffer (Erguder) askeri havacihigin
yanisira sivil havacihgi da Avrupa’da tetkik etme imkani buldugundan sivil havaciligin

teskilatianmas! konusunda 23 Kasim 1923'te bir rapor verdi.
Kur. Alb. Muzaffer (Ergiider)’in 23 Kasim 1923 tarihli raporu’’

TURKIYE SIVIL HAVACILIK TESKILATININ ASKERI, BUNYE ILE ILGISI ISTIRAK
SEBEPLERI VE PROJESI

Memleketimiz genigtir ve nakil vasitalarindan mahrumdur. Yurt icinde kendimiz
yapmazsak, yabanci tesebbiis hava nakliye hizmetini kurup isletmek igin
hakametimize teklifte bulunacaktir. Bu gibi teklifler karsisinda hazirikii olmak,
konunun ilgili bakanliklarin personelinden olusan bir komisyon vasitasi ile tetkik
edilmesi, varilan sonuca Hava Kuvvetleri Miifettisligi’nin gérdgleri ilave edilerek
tamamlanmasi ile mimkindur. Bu konu posta idaresi, ikitsat, bayindirlik, giimrik ve
rassum igleri sebebiyle Maliye Bakanligi'ni da siddetle alakadar eder. Bir hangar igin
yapilan yatinmin miktari bilinmiyorsa, bir maliye memuru o hangarda bir gece
kalacak olan yabanci ugaktan alinacak konaklama dcretini takdir edemez.

Bir kargo ugagi ile yurt disindan getirilecek mal igin uygulanacak gamriik
tarifeleri bizim kanunlarimizda sart degildir. Halbuki yabanci memleketlerde bu
konuda edinilen tecribelerle uygulanacak tarifeler tesbit edilmistir. Giris meydaniari
tesbit ve bu gibi yerlere ilgili memurlarin tertibi yapiimistir. Hiakamet diger ihtisas
sahalarinda ihtiya¢ duyulan personelin yetistiriimesini ele almalidir.

Memleketin savunmasi gerei, halkin elindeki imkanlar, fevkalade ahvalde
Silahli  Kuvvetlerin takviyesi igin nasil aliniyorsa, gelecedin harplerinde sivil
havaciligin elindeki imkanlarla askeri havaciligin takviyesi mimkin olacaktir.

Lozan Muahedesi ile uluslararast sivil havacilik kurallari kabul edilmistir.
Anlagsma memleketimizi medeni bir konu ile vazifelendirmigtir. Idrak etti§imiz milli
zaferin serefine ve atilan imzaya uygun bir sekilde vazifenin yapilabilmesi icin

gereken uzman personele bir an 6nce sahip olunmasi gerekmektedir.

7" Atatiirk ve Tiirk Havacihig, a.g.e., s. 21
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Sonug: Sivil Havacilik Tegkilati kurulmalidir.

Teskilatin kurulmasina karar verilirse, 1924 yiinda niive halinde tegkilat
kurulmali, muteakip yillar teskilatin gelistiriimesi ele alinmalidir.

Yurtdisina Génderilen Heyet

Sivil Havaciligin kurulusu ile ilgili teklifin kabulu halinde kilit personelin tedariki
ve editimine énem ve 6ncelik verilmelidir.Egitim bu tarzda devam ederken Hava
Mufettisi Muzaffer (Ergider)in baskanliginda bir heyetin Avrupa’da havacilikta
gelismis Ulkelerin incelenmesi ve savas sonrasi havaciliktaki geligmeleri
degerlendirmesi amact ile yurt digina génderiimesi kararlagtirildi. Heyete ayrica yeni
ucak tedariki ve Turk Havacilarini en iyi sekilde egitecek imkanlarin bulunmasi gérevi
de verilmisti. Heyet Fransa, italya, Almanya ve Ingiltere’de temaslarda bulundu.
italya’ya 12 adet SAVIA (S-16) Deniz ucag siparisi verildi. Fransizlarin teklifi kabul
edildi.”?

Tercih Edilen Fransiz Teklifi:

Fransa Hiukimeti Turk dostu olan hava Generali Goys De Mezeyrac'in iyi niyet
dolu gayretleri ve temaslari sonucu olumlu cevap verdi. Makul tcretle ugus 6gretmeni
vermeyi kabul ediyor ve Turk Hava Subaylarinin bir kisminin Fransa'da egitiimesini
oneriyorlardi. Savas sonunda Fransiz havaciligi ¢ok ileri safhada oldugu icin model
olarak Fransiz egitim tarzi alinabilirdi.

Fransizlar Estonya Hava Kuvvetlerinin egitimini de Gzerlerine almiglardi. Ancak
Estonya'da vazife alacak subaylara iki Ust ritbe ile vazife verilmesi sarti kosulmustu.
Tark Hava Kuvvetlerinde galisacak Fransiz havacilan i¢in de ayni sartiarin kabul
edilmesi istendi. Uzun ve onuh tartigmalar sonucu Fransiz 6gretmenlerin sivil olarak
vazife gérmeleri konusunda anlasmaya varildi. Ogretmenler Ugus Okul
Komutanlig'na karsi sorumlu olacaklardi. Yzb. Corsani, Yzb. Cappoit ve Tgm.

Gonne ile mukavele yapildi.

Fransiz HukOmeti hicbir Gcret talep etmeden Tark Hava subaylarinin  bir

kisminin Fransa'da egitim ve staj gérmesini de taahhit etmisti. Fakat Tark

2 Kaymakii, a.g.e., 5.162-163
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heyeti:adaylarin ucak kirmalar halinde kinm masraflari ile egitim uguslarinda benzin,
yag masraflari da dikkate alinarak talebe bagina muayyen bir tcret 6denmesini talep
etmigti. Fransizlarin kargi mitalaalarina ragmen bu konuda anlagmaya varildi. Ayrica
Fransizlardan baglangic egitimi icin GOUDRON-27 ile, tekamil ugusglan icin G-59
ucaklar alindi.

1924 yilinda, Deniz Ugak Bélugi Amasra’dan Izmir Bayrakl'ya tasindi. Pilot
Remzi 28 $ubat 1924'de gérev déniisti ugad ile birlikte izmir Kérfezi Gizerinde denize
dugerek sehit olmustur.

Almanya'dan 20 adet, 6 personel tasiyabilen limuzin (Junker-13) ucag alindi.
Bu ugaklar ulagim ve irtibat hizmetlerinde kullaniimaya baglandi.

Fransa'dan baglangi¢ ucus egitiminde kullaniimak (izere 39 adet GOUDRON-29
ucag siparis edildi. Yil icinde 10 adet alindi. 1925 yilinda 6 adet, 1926 yilinda 8 adet,
1928 yilinda 15 adet olmak Gzere teslim alindi. Tekamil egitiminde kuilaniimak tzere
de 32 adet GOUDRON-59 ugag: siparis edildi. Bu ucaklar da 1924 yilinda 4, 1925
yihnda 6, 1926 yilinda 12, 1927 yilinda 10 olmak Uzere partiler halinde teslim alind..
Pilotlar arasindan segcilen 10 Hava Subay: 26 Kasim tarihinde 5 aylik bir egitim igin

Fransa’ya génderildi.

1925 yilinda Fransa ve italya hikumetleriyle siyasal gerginlik cikinca ayni yil
Haziran baginda izmirdeki hava birliklerinin bir kismi iganadolu’ya alindi. izmirdeki
Hava Kuvvetleri MufettigliGi Karargahr'nin Eskigehire nakli uygun gérilerek karagah
3-29 Haziran 1925 tarihleri arasinda Eskigehir'e intikal etti. 1925 yilinda Eskisehir'in
simdiki meydan yeri istimlak edildi. Birlik Komutani Yzb. Abdullah, Komutan Muavini
Yzb. Sirri ve 10 erden olusan birlie meydanin muhafazasi vazifesi verildi. Takiben
2.ve 6. Boluklerden olusan Hava istasyon Komutanhg! kuruldu. istasyon Komutani
Bnb. Resmi (Tufan) idi.

Hava Ugus Okulu’'nun ikinci devre pilot yetigtirme kurslarina 30 subay katildi.
Bunlarin i¢inde harp sanayii sinifindan personel de bulunmaktaydi. Bu dénemde
tegkilat yeniden dizenlendi. Ugucu ve ucaklarin gogalmasi sonucu Hava Kuvvetleri
boluk sayisi 10°a gikarildi. Hava Ugug Okulu da Gaziemirde 2 blikli hale getirildi.
Ugus Okuiu'nun envanterinde; baslangi¢ uguslar igin Goudron C-27, tekamiil egitimi
icin Goudron-59, ayrica Spad, Brege-14 ve Junkers A-20 ucaklar vardi.
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izmirdeki hava birliklerinin fazlaligi sebebiyle, lzmir'deki birlikler bir Grup
Komutanh@! altinda toplandilar. Eskisehir, ugak istasyonu statlisiine getirildi. Béylece
Eskisehirde de ucus egitimi yapma imkani dogdu.

5 Nisan 1925'de Dz. Hv. Subayi Kd. Yzb. Sadik Ali'nin yénetiminde meteoroloji
kursu agildi. izmir ugak tamir atélyesinde 30 makinist adayi icin bir kurs dizenlendi.

Makinist adaylar1 bu kursu basari ile bitirdiler.

Bu yil Harp Akadmisi'ne ilk defa Hava Sinifindan subay alinmasi karari
verildiginden Yzb. Emin Nihat (Sézeri) ve Huseyin Husni (Istankdy) Yildiz’daki Harp
Akademisi’'nde egitime basladilar.

Fransa’dan donecek subaylarin yerine bir ikinci kafilenin génderiimesi
kararlagtinildi. Kur. Yzb. Sefik Cakmak baskanhginda Utgm. ihsan Orgun, Yzb.
Yahya, Yzb. Resit, Yzb. Hasan Basri Bilgin, Yzb. Avni, Yzb. Refik, Yzb. ihsan, Yzb.
Farukla Dz. Utgm. Suphi'den kurulu heyet Fransa'ya génderildi. Bu kafilede Yzb.
Resit digindakilerin tamami basarili oldu. Yzb. Resit ise dbénusten sonra ugustan
ayrildi.

Bu baglik altindaki bilgilerin tamami ayni kaynaktan alinmstir.
Tiirk Hava Kurumu’nun Kurulusu (Tiirk Tayyare Cemiyeti)

Harpten yeni ¢cikmig gen¢ Tarkiye Cumhuriyeti'nin mali kaynaklan kisith oldugu
icin butce imkanlar ile ugak alimi mimkin olmuyordu. Ucak gibi pahali bir silahin
satin alinmasi ve ihtiyaci karsilayacak miktara ulagsmasi; buyik yatirim gerektiriyordu.

Bu durum yurt sathinda cesitli yerlerde hava kuvvetlerine ugak alarak yardim
etmek Uzere para toplamaya yoénelik kampanyalarin acilmasina sebep oldu.
Toplanan paralarla ugak alimi igin muraacatlar birbirini kovaliyordu. Bagislarin

cogalmasi bu faaliyetlerin koordinesini ve tek elden idaresini gerektiriyordu.

Bu sebepten Turk Tayyare Cemiyeti’'nin (THK)kurulmasina karar verildi ve 16
Subat 1925'te Ulu Onder Ataturk'in direktifleri ve agis konusmas ile kurulus
gerceklegtirildi. Cemiyetin bagkanhgina Cevat Abas getirildi.Kurucu tyeleri pilot Sakir
Hazim, pilot Vecihi Hurkus ve eski rasitlardan iskender Beylerden olusuyordu.

73 Atatiirk ve Tiirk Havacihg, a.g.e.,s.20
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Amaci; Tark Milletine ve bilhassa Turk gengligine havacihidin sivil ve askeri alanlarda
sahip oldugu ve olacagi buyik 6nemi anlatmak, havaciigi sevdirmek ve Turk
gencligini amatér pilot, planérc, model ugakgi ve paragltgl olarak yetigtirmekti;
hedefi ise havaciidi milietin isi yapmak ve bagislari ydnlerdirmekti. 1919'da Yzb.
Fazil ile birlikte 5 Havacinin kurdugu Turkiye Hava Nakliye Cemiyeti'nin ¢aligsmalari
simdiki gayretin nivesini teskil ediyordu.

Tayyare Cemiyeti faaliyete gectikten 3 buguk ay sonra %20’si nakit olmak tzere
2 milyon TL.topladi. Seyh Sait isyanindan sonra doguda da tegkilatlanarak yurt

sathina dagilan 300 sube ile faaliyetini surdardi.
Eskigehir Ugus Okulu’nun ilk Mezunlan

Eskigehir pilot kursu ilk mezunlann 1925 yili EKim ayinda verdi. Yzb. Ahmet
Kemalettin, Kartal Streyya, Serafeettin, Ali Kemal, Ibrahim Hakki (Akkus), Osman
Remzi (Bayrak), Ahmet Cemalettin ve Esref yeni pilot oimuslardi.

1. Devrenin uguglarinin tamamlanmasina kisa bir stre kala 21 Eylul 1925'te 2.
devre ugus kursu baglamisti. ikinci devre 28-30 kisi olup Utdm. , Yzb. Rutbeli
subaylardan oluguyordu. Buniar 8'li partiler halinde egitime aliniyorlardi.

Atis Bombardiman Grubu

1911-1926 yillan arasinda Tirk Hava Kuvvetlerinde; atis ve bombardiman
sahasinda teknik eleman yetigtiriimemistir. Kurulugunu takiben kisa zamanda gelisen
Tark Hava Kuvvieleri 1926 yilinda Atig Bombardiman ihtisasinda personel
yetigtiriimesi gerektigini kabul etmigtir. 1926 yilinda Eskigehir'de Tayyére Mektebi’ne
bagh iki gruba (Ugus Tatbikat ve Seyrusefer Gr.) Gglncl grup olarak atig-
bombardiman grubu ihdas ve ilave edilmistir. Atis ve bombardimanci olarak Astsb.
ve Svl.personelin egitiimesine baglaniimistir. Okul 1929 yina kadar Eskighirde

faaliyetini strdirmustar.

Fransa'ya pilotiuk kursu icin giden ik parti pilotlarimizin tavsiyeleri
dogrultusunda 10 adet MORANE 35 temel egitim ugadi, 10 adet MORANE 53
Tekamul Egitim Ugagi satin alinmistir.

" ag.e., s.21
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Almanya’dan 3 adet Rohrbach Deniz Bombardiman Ucgagi, THK tarafindan da
20 adet junkers A-20 ucagi satin alindi. Bir kismi deniz béluklerine verildi.

THK tarafindan Fransa’dan alinan 10 adet S.P.A D-21 av ugadl Hava

Kuvvetlerine armagan edildi.

Bu yil Turk Hava Kurumu araciligiyla yapilan bagis kampanyalari sonucu

toplanan paralaria alinan 10 ugaga paralarin toplandig: sehirlerin isimleri yazildi.
Tayyare Fabrikasi’nin Kurulmasi

17 Eylul 1925 tarihinde Turkiye Cumhuriyeti Milli Savunma Bakanlig: ile Alman
Junkers firmasi arasinda imzalanan anlasma geregince; Torkiye’de ugak, ugak
motoru ve otomobil yapmak Gzere; Kayseri'de bir fabrika kurulmasi kararlagtirildi.
Kayseri'de kurulacak bu fabrika icin Turkiye Tayyare Cemiyeti ile Junkers
Flugzeugwerke A.G. sirketi arasinda 1926 yilinda TOMTAS (Tayyare Otomobil Motor
Tark Anonim Sirketi) adi altinda 3.360.000 TL.sermayeli bir girket kurulmustur. Bu
sermayenin 125.000 TL.’si Turk Tayyare Cemiyeti tarafindan kargilandi. Anlagma 40
yillik bir stireyi kapsiyordu.”

O tarihlerde demiryolu henliz  Kayseri'ye kadar gelmedigi i¢cin, hangar
malzemeleri, atelyelerin tezgahlari ve fabrikaya ait makineler, Almanya'dan
iskenderun’a kadar deniz yoluyla, iskenderun’dan Ulukisla'ya trenle ve oradan da
Kayseri’ye develerle, at ve manda arabalariyla taginmigtir. Bitn bu calismalar, hizla
neticelendiriimis ve 6 Ekim 1926 gunu fabrika aciimigtir. Kayseri'de faaliyete gegen
bu fabrika ile birlikte Eskigehirde de onarim ve montaj iglerini yurttebilecek bir tnite
kuruldu. Bu arada fabrika i¢in gerekli olan teknik personelin yetistiriimesi konusu ele
alinmig, ve bu amagla Almanya’nin Dessan sehrindeki Junkers tesislerine 18 kisi
génderilmistir.

Junkers’in A-19 ve A-20 tiplerini imal edecek olan fabrika faaliyete gectiginde
120 Alman, 240 Tuark olmak Gzere 360 personel gorev aldi. Fabrikada ¢aligan Alman
mihendis ve igcilerine yluksek Gcret édenmesi, Turk mUhendis ve iscileri arasinda

huzursuziugun cikmasina neden oldu. Butin bunlar yetmiyormus gibi, Junkers

75
a.g.e.,,s.23
'8 Serdar Sanigir, Atatiirk Dénemi Milli Hava Harp Sanayii icinde Kayseri Tayyare Fabrikasi’'nin
Yeri, Yiiksek Lisans Tezi, Kayseri, 1998, s.52
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firmasi anlagmalar geregince Uzerine dusen yukumluliklerden bazilarini yerine
gertirmemeye baglamis ve bu nedenle de anlagsmazlik ve huzursuziuk buytk
boyutlara ulagmistir. iste bu ve bunun gibi nedenlerden étlrd, anlasmazlik konulari
mahkemeye intikal ettiriimisgtir. Dava, Ankara 1. Asliye Hukuk Mahkemesi'nde
gorultirken, huzursuzlugun sebeplerini incelemek zere bir Kuva-yi Havaiye Mufettisi
goéreviendirildi ve alinan karar geregince fabrika kapatilarak, TOMTAS'in faaliyetine
son verildi. Fabrikanin kapatilmasi ve sirketin faaliyetine son verilmesi Uzerine,

Almanya’ya génderilen 18 teknisyen yurda déndu.

21 Ekim 1929 tarihinde Junkers firmasi ile Milli Savunma Bakanli§i arasinda bir
protokol yapildi. Bu protokol daha sonra Bakanlar Kurulu'nca onaylanarak yururlage
girmigtir. Bu protokole gére; Junkers firmasinin tim hisseleri 520.000 TL karsiliginda,
Tark Tayyare Cemiyeti'ne devredilmigtir. Ayrica TOMTAS tasfiye edilerek, tim varlig
ve hukuki durumunun Tark Tayyare Cemiyetine devrine karar verildi. TOMTAS
firmasina ait olan Kayseri fabrikasinda, Turkiye'de veya Tark gimriklerinde bulunan;
batin lisansh, patentli tezgah, kalip, ugak ve motor parcalariyla tesislerin, Tark
tarafina devri icin, bir komisyon kuruldu. Kurulan bu komisyon, g¢alismalarina 1930
yihnda bitirebildidi igin, fabrika bu tarihe kadar kapal kalmistir. 1930 yilinda kurulan
tesellum heyeti tarafindan TOMTAS, Milli Savunma Bakanligr'na teslim edildi. Ayni
yilin Mayis ayinda; fabrika, Tark Hava Kuvvetleri adina isletmeye agildi. Fabrikalarin
Hava Kuvvetleri'ne gegcisinden itibaren TOMTAS, artik ortadan kalkiyor ve bu tesisler
bakim-onarim faaliyetlerini yGrlten birer kurulus haline geliyordu. Su anda
Kayseri’deki fabrtikada pervaneli askeri ucaklarla zirai micadele ugaklarinin bakim
ve onarimlan yapiimaktadir. Kayseri Ucak Fabrikasi ile birlikte, Eskigehirde kurulan
Unitede, bugin; Turk Hava Kuvvetleri'ne ait jet ugaklarinin revizyonu yapilimaktadir. 7

Fabrikanin agilis merasiminde Milli Savunda Bakani Recep Bey, esi, askeri ve
sivil erk&dn bulunmuslardir. Yapilan konusmlar miteakip agiis Kayseri Belediye
Baskani ibrahim Sefa Bey tarafindan yapilmigtir. Takiben fabrika gezilmistir. Sube
Mudart Hans Saksonber, Fabrika Mudiri ise Haze idiler.”

7 Anadol, a.g.e., s.172,173
® Milliyet Gazetesi, 7 Ekim 1926, Yil: 1
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1927 Yilinda Kuva-yi Havaiye Mufettisligi, ismi degistirilerek Hava Kuvvetleri
Mufettigligi haline getirilmigtir. Yine ayni yil Ugus Okulu izmir'den Eskisehir'e tagindi.

ingiltere’ye pilot yetistirilmek Gzere iki grup halinde toplam 12 subay kursa
génderildi. Lisan igin de Ingiltere, Fransa ve italya'ya subay génderildi.
Astsubaylardan pilot yetistiriimeye yeniden baglandi. 10 adet Fransiz yapimi
Dewoitine — 20 av ugag) siparis edildi.

1928 yilinda Hava Kuvvetleri Mifettisligi, ismi degistirilerek Hava Mustesarlidi
oldu ve Milli Savunma Bakanligr'na baglandi. Tuggeneral Muzaffer Erglider mustesar

oldu.

Hava Tabur Komutanliklari kurularak, ucak bolikleri taburlarin emrine
konuglandirildi. 5 ucak béligunden olusan 1. Tayyare Taburu Eskigehirde, 3 ugak
bélugunden olugan 3. Tayyare Taburu Diyarbakir'da, 4 ugak béluginden olusan 6.
Deniz Tayyare Taburu da izmir'de konuglandiriidi.Fransa’dan 20 adet POTEZ 25 A-2
ucagi, 10 adet iki kigilik MORANE-SAULINER-147 (M.S.-147) egitim ucagi satin
alindi.

30 Ekim 1928 tarihinde yurt disindan milli bUt¢eden Eskigehir Garnizonu igin
arac iginde seyyar telsiz cihazi alindi. Bunlar ugus kulesi ve pist bagi kontroli amaci

ile kullaniliyordu. Personel mevcudu, subay, astsb., sivil; toplam 407’ye ulasti. &

1929 yilinda Hava Okulunda “Ucgus Maduriagl” lagvedilerek yerine “Ugus Egitim
Tabur Komutanhgr” kuruldu. Cekoslovakya'dan 8 adet LETOV S-16 T Smolik, iki
kigilik kegifflbonbardiman ucad satin alindi. Turk Hava Kurumu, Uluslar arasi

Havacilik Federasyonu’'na (FAl) tye oldu.

22 Nisan 1930'da Londra’da yapilan toplantida, BlyGk Devietler Ucak ve
Denizalti yapiminda sinirlamaya gidilmesini kabul ettiler. Bes pilotumuz, italyan

egitim sistemini 6grenmek icin iki grup halinde italya’da egitim gorduler.

1931 yilinda 6 adet Walrus |l tipi deniz ucagi satin alindi. Makinist Subay
yetistirilmesi maksadiyla subaylar da Istanbul Yesilkéy'deki makinist okuluna

génderilmeye baslandi.

" Kaymakli, a.g.e., s.176, 177
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Pilot, ucak ve diger personel sayilarindaki artis géz éntinde bulundurularak,
1932 yilinda “Hava Alaylari” teskil ettirildi. Taburlar alay seviyesine ¢ikarildi. Izmir'de
bir alay kuruldu. Deniz Taburu oldugu gibi muhafaza edildi. Alaylara birer “ucaksavar
bataryasi” verildi.® Turk Hava Kuvvetleri, subaylarini Fransa, ingiltere ve Italya gibi
havacilikta ileri giden Avrupa (lkelerinde egitmis, bu milletlerin havacilik metod ve
doktrinleri hakkinda fikir sahibi olmustu. Havacilikta iddia sahibi olan bir bagka devlet
ise Amerika Birlesik Devletleri idi. Bu Ulkeye de bir miktar subay génderilerek

egitilmeleri yoluna gidildi.
Selehattin Alan’in Ugagi

1930 yillarinda Fransa'da tahsilini tamamlayan ilk ugak mihendislerimiz yurda
dénmeye baglamiglardi. Bunlarin icinde ugak konstriksiyonu konusunda en ¢ok
Selahattin Alan gbéze carpmaktaydi. Ancak kadrolarda ugak konstrikiér teknisyenleri,
aerodinamikciler, ucak ressamlari, imalat metot mihendislerine hentz yer
verilmiyordu. Gerekli aerodinamik vasiflar: tespit edecek bir rizgar taneli yoktu. Milli
Savunma Bakanligi yurticinde yapilacak yerli tip ucagin ne hizmet yapacagini da
tespit edememisti. Selahattin Alan sadece Turkiye'de ugak yapilabilecegini
ispatlamak i¢in ortaya atildi. Kendi insiyatifi ile M.M.V.-1 (Milli Mudafa Vekaleti)
koduyla bir egitim-kesif ugaginin projesini hazirladi. Ugak tamir fabrikasi marangoz
atolyesi ustabaglarinda Mehmet ile birlikte kugik bir imalat ekibi kurup prototip
ingasina baslandi.1932 yili Ekiminde prototip hazirlandi. Yukarida ki sebepler ve
Selahattin Alan’in meslekte yeni olusu dikkate alindiginda, prototipin bir ¢ok

noksanlan olaca§: kabul edilmelidir.®*
Kiyafet Degigikligi

1933 yiina kadar havacilarin gindelik Uniformalari genel olarak Hava
Kuvvetlerinin ki gibi idi. Yalniz sapka ve yakalarda mavi ¢uha bant bulunuyordu.
Ucgucular sapkalarina sar1 renkte ortasi ayyildizli kanat takiyorlardi. Birinci Cihan
Harbi Tugrasi gitmis, yerine T.C.harfleri gecmisti. Bréve, ceketlerin sol Ust cebinin
altina takilmaktaydi.

% a.g.e., 5.200-204
® Kara Havacilik Dergisi, K.K.K. i1 Yayini, Yil:3, Sayi:12, s.14
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Rusya ve Amerika hari¢ dier havaci milletlerin havacilan grimavi rengi,
havacilarin elbise renkleri olarak kabul etmisti. Fransiz havacilarinin rengi ise
lacivertti. Tark Genel Kurmay! biraz da havacilarin 1sran ile koyu grimavi renkli,
yakasi acik takim elbise iginde lacivert gémlek ve siyah kravath Uniformay kabul etti.
Yalmz Kara Kuvvetlerinin kullandigi manevra kemeri muhafaza edilmekteydi.
Kravath Gniforma denizcilerden sonra ilk defa hava kuvvetlerinde kullarulmisti. Brove

ceket sol Gst cebinin Ustinde yerini aldi.

17 Temmuz 1933 tarihinde Amerikan Consolidated Aircraft Cooporation firmasi
Fleet-ll tipi bir egitim ucag ile Mr. Nonth isimli Amerikali bir pilotu Eskigehire
géndermigti. Fleet-ll tipi ugcadin pazarlamasi yapiliyordu. Hava Kuvvetleri’nin
incelemesi sonras! ugak begdenildi ve 16 ugak satin alindi. Ugagin akrobasi egitimi
icin uygun olusu sebebi jle firma Eskisehir'de akrobasi kursu acti. Mr. Nonth akrobasi
hocaligi yapti. 3 Subay kursa katildi.

20 Nisan 1934'de 5 ucaktan olusan bir filo, Ruslarin 3 ugaktan olugan bir ekiple
gergeklestirdikleri 10. yil ziyaretine karsilik iade-i ziyaret i¢in, 1 Mayis kutlamalarina
katimak Gzere Rusya’ya gonderildi. Bnb. Enver Akoglu'nun liderlidinde, Rusya'da
kutlama ve cesitli etkinliklere katitan Turk ugus filosu, 9 Mayis’ta ayrildi. Bir ¢ok Rus
sehrine ugradiktan sonra Ata'nin istediyle Romanya sinirt agildi ve Romanya’nin
baskenti Bukreg'e vardi. 15 Mayis'taki “Kahramanlar Gunid’ne katildi. 18 Mayis'ta
Eskisehire dénduler.

Yurt iginde Ugak Imalati

Curtiss Fledling egitim ucadinin lisansi alinarak Kayseri'de 1934 yilinda uretime
baglandi. 10 adet Curtiss Fledling yapilmis, bunlardan 1401 nolu ugak 1934'te iran’a
hediye edilmistir. Ayrica Amerika’dan Curtiss Firmasindan, Curtiss Hawk av
ucaklarinin lisansi alindi. Bu ugaklar zamanin en iyi av ugag: olarak biliniyordu. Bu
ucaklardan 15 adet hazir olarak getirildi. 15 Curtiss Hawk av ugag: da Kayseri'de
lisans altinda imal edildi.

PZ1.-24’lerin Kayseri’de Yapiligi

Hava Kuvvetleri av ugag: ihtiyacinin byUk bir kismini boylece karsilamisti.
Ayrica zamanin en iyi av ugag olarak bilinen Polonya yapisi PZL-24 av ugaginin da
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lisansi alinmigti. Bu ugaklardan 40 adedi hazir alinmis ve 29 adedi de Kayseri'de
imal edilmigtir. Béylece Turk Hava Kuvvetlerinin av ugagi ihtiyacinin kargilanmis,
istenilen miktara-gelmesi saglanmistir.

Deniz Kegif Bombardiman Ugaklannin Alinigi

1934 yilinda Ingiliz Supermarine firmasindan alti adet Supermarine
Southampton Il tipi deniz kesiflbombardiman ucaklari alinarak Deniz Hava

Kuvvetleri takviye edildi.

1935’de Eskisehirde Hava Sihhi Muayene Merkezi acildi. Makinist Okulu
istanbul Yesilkdy'den Eskisehir'e tasindi.

Tirk Kusu’nun Kurulugu

Blnyesinde ugus faaliyetlerine baglamis olan THK ugusla ilgili tegkilatianma
geregi duyarak 3 Mayis 1935’te Turk Kusu'nu kurmustur. Acilig téreni bizzat Atatrk
tarafindan veciz bir konugsma ile yapilimistir:

“Bizim dinyamiz, bilirsiniz ;topraktan, sudan ve havadan kurulmustur. Hayatin
esas unsurlart da bunlar degil midir? Bu unsuriardan birinin eksikligi, yalmz eksikligi
degil sadece yoklugu, hayati imkansiz kilar. Hayati, hele milli hayati seven, onu
korumak isteyen, yurdunun topraklarina denizlerine oldugu gibi havacisina da
alakasini her gan biraz daha ¢ogaltmalidir.

Turk gocugu; her iste oldugu gibi Havacilik da en yiksek dizeyde g6kte seni
bekliyor. Yerini az zamanda dolduracaksin. Bundan gergek dostlarin sevinecek, Tiirk
ulusu mutlu olacaktir.”

Tarkkusu ilk olarak, 18-35 yaslarinda kadin ve erkekleri planérie ugurmak ve
parasiitle atlamay 6gretmeyi amacg edinmisti. Tayyare Cemiyeti'nin ismi 24 Mayis
1935'de Turk Hava Kurumu olarak degistirilmigtir. Tarkkusu aldiklar! karar geregi biri
bayan digerleri erkek olmak Uzere 8 kisiyi Rusya'ya Koktebel yiiksek planér okuluna

egitime génderdi.
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Nuri DEMIRAG’In Ugak Fabrikasi

Nuri DEMIRAG isimli zengin girisimci, vatanperverlik duygulari ile 1935 yilinda ,
memlekete hizmet amaciyla bir ugak fabrikasi kurdu. Ugak mihendisi Selahattin
ALAN ile temasa gegerek bu fabrikada ugak Uretmeye bagladi. Bu ugaklarnn bir
kismini Turkkugsuna satmak istediyse de Turkkusu ucaklari satin almadi. Ugak
mithendisi S. Alan bir ugus sonunda inén meydanina inigte ugagi duserek vefat etti.
Ucak retimi ikinci Diinya Savagi sonuna kadar devam ettiyse de msteri ve gerekli
ilgiyi bulamadid: icin 1952 yilinda kapandi. Fabrikada 20 ye yakin ugak Gretilmigtir.

Ayni fabrikada bir slre ugcak bombasi da imal edilmistir.
Sehitleri Anma Giinii

Sehitleri anma torenleri pilot Bnb. Fazil'in (1910-Hv.41) sehit oldugu 27 Ocak
guninde yapilmakta idi. Ocak ayi Turkiye'nin ¢ok yerinde mevsimin en soguk
aylarindan biridir. Térenler istenilen capta olamamaktadir. THK'nin 1935 yilinda
yapilan 6. Kurultayr'nda Hava Sehitlerini Anma Gunt mevsim itibariyle daha uygun
olan 15 Mayis olarak secilmistir. Bu giin aym zamanda Izmirin Yunan isgaline

ugradigi gunddr. Ulusal bir yas giintinde sehitlerimizi anmak daha da anlamiidir.

Hava glcinu kuvvetlendirme kampanyalari neticesinde 1925-1935 yillar
arasindaki 10 yil icinde halktan 50 milyon TL. toplanmisti. Bu para ile 250 ugak satin
alindi. Satin alinan ugaklara il ve kéylerin adlar verildi. Baydk Zafer'in 10.yildénimu

olan 1932 Zafer Bayramrnda 40 ucak orduya armagan edilmigtir.

1936 yilinda karaci kurmay subaylari Hava Kuvvetlerinden ayrildi. Yerlerine

Kara Harp Akademileri’nde okumus havaci kurmay subaylar atand.
Hava Kuvvetleri igin Ustiin Bombardiman Ugag: Segimi

Mussolini zaman zaman giney Anadolu sahillerinde g6zt oldugunu agik veya
kapall sekilde ifade ediyordu. Bu iste§e Ataturk ¢ok sert cevaplar vererek karsi
cikiyordu. Bu sirada Italyanlarin Oniki Ada bolgesinde yaptigi deniz ve hava
manevralari gerginligi daha da artinyordu. Bu sartlari géz éninde bulunduran

Atatirk, Roma'ya kadar ugacak, geri dénebilecek ve zamanin avcilarindan kagip

8 Kaymakl, a.g.e., 5.220,221,222
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kurtulabilecek bir bombardiman ugagdi mevcut oldugu takdirde alinmasi konusunda

Genelkurmay Bagkani Maresal Fevzi GCakmak’a direktiflerini verdi.

Bu sirada Turk Hava Kuvvetlerinde uluslar arasi ghrete sahip bir pilot olan
Yzb. Enver Akoglu bulunuyordu. Maresal Fevzi Gakmak, Yzb. Enver'e sahsen gizli
bir emir vererek, Atatirk'Gn bir italyan saldirisi kargisinda italya kiyilarini Roma dahil
bombalayabilecek ve saldiriya kargilik verdikten sonra Ussine ddnebilecek, uzun

menzilli bir ugadin aranmasini istedigini bildirdi.

1936 Olimpiyatiarina katilan Yzb. Enver, havacilik sanayiinde s6z sahibi Avrupa
ulkelerinde arastirma ve incelemeler yaptiktan sonra Ekim 1936'da Amerika’ya

gecti.?®

Yzb. Enver Akoglu'nun yaptigi incelemelere, 6grenimini Fransa'’da yapmig
degerli bir ugak miihendisi olan Necdet Eraslan’da katiimigtl. Yzb. Enver Akogiu ve
Necdet Eraslan bir gok Amerikan ucak fabrikalarini gezdiler. Yzb. Akoglu bir cok

ugakla uctu ve onlar! denedi.

Bu ekibin bir gorevi de; hizli bombardiman ucgagi alirken normal ihtiyaclara
cevap verecek bir bombardiman (kesif) ugcaginin da tesbit edilerek secilmesiydi.
Amerikan Vultee firmasinin ¢inhindi igin hazirladigi bir kargo ugaginin bombardiman
gorevinde kullanilacak sekilde tadil edilebilecegi tespit edildi. Durum Ankara'ya
bildirilerek muvafakat istendi. Tek motorlu olan bu ugak normal kesif bombardiman

hizmetleri icin uygun bulundu ve 25 tane satin alind.

Bu gezi sirasinda Martin firmasinin kendi gayret ve imkanlariyla gelistirdigi
zamanin en hizlh bombardiman ucgagdinin Gretimine baglanmigti. Av ugaklar kadar
hizii olan bu bombardiman ucagini Amerikan Hava Kuvvetleri tercih etmiyordu.
Cunklt ugagin yuksek hizda bombalamaya vakit bulamayacagd ileri strulGyordu.
Hollanda hikimeti Endonezya'da Japon tehiikesini géz 6nunde bulundurarak bu
ucagd! satin almak icin girisimde bulunuyordu. Fakat henlz kesin karara varniimamigtr.
Martin-120 kodu ile anilan bu bombardiman ucagina yaptigi yatirimlar sonucu Martin

firmast mali bakimdan zor durumdaydt.

 a.g.e.,s.220,221,222
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Martin-120 uca@i Ataturk’'in istedigi ozelliklere sahip uzun menzilli bir
bombardiman ugadt idi. Yzb. Enver Akoglu bu ugakla yapti§i ucuslar sonucu ugag
cok bedendi. Fakat bombanin atiimast sirasinda stabilitesini kontrol etmek
gerekiyordu. Ancak Amerikan kanunlarn bir yabancinin Amerika’da bomba atigi
yapmasini yasakliyordu. Stratejik nedenlerle bu denemenin gizli yapiimas! gerektigi
icin bir bagka Ulkede yapilmasina da musaade edilmiyordu. Martin firmasi bomba
yerine esit agirhkta su dolu bir tankerin havadan birakilimastni teklif etti. Yzb. Enver
Akoglu bomba atis sartlarinda yapilacak bu similasyonu kabul etti ve ugak su tank
icin tadil edildi. Bomba birakma istasyonuna bir su tanki takildi. Bombardiman
sartlarina uygun yapilan ugus tecriibesine Yzb. Enverle bir Amerikali pilot birlikte
ciktilar. Kisa zamanda imal edilen tank ve bosaltma mekanizmasi hatali baglandid
icin kumanda verildigi anda ugcagdin kokpiti su ile doldu. Amerikali pilot sagkinligindan
kontroll kaybetmisti. Yzb. Enver Akoglu suratie midahale ederek ugagi tirmaniga

gegirdi ve sular geriye dogru bosaldiktan sonra ucag! indirdi.®

Yzb. Enver Akoglu bu hatirasini naklederken “/lk ucarken suda bogulan pilot
ben olacaktim” diye espri yapardi. Heyet Martin-120°'nin Turk Hava Kuvvetleri'ne
alinmasini hararetle tavsiye etti. 24 ucgak siparig verildi. Amerikan Hava Kuvvetleri’nin
de ayni tipten (B 10 B) kodu bir miktar ucak aldi. Siyam Kralligt (Thailand) ‘nin verdigi
siparis takip etti. Ugak yuksek mihendisi Yavuz Kansu'nun 1944 yilinda Martin
fabrikalarinda calistii sirada Firma Genel Mudard Mr. Martin ile yaptigi
gorusmede;"Ben Tirklere  minnettarim, beni iflastan kurtardiklarini unutmam.
Sizinkiler o zamanlar bizim havacilardan ¢ok daha ileri gérusli yetiskin insanlardl
demisti. Ugaklarin satin alindigi haberi duyulunca fasist italya basini “Barbarlara bu
ugaklar verilmez’ diye Roosevelt idaresine siddetle ¢atmigti. italyan hikimeti bu

”

olayi protesto etmisti.®®
Hava Kuvvetleri i¢in Alinan Egitim Ugad

1936 yilinda Mr. Nont isimli bir Amerikalinin getirdigi Fleet tipi egitim-akrobasi
ucagi satin alimp kullaniidi.

% Kaymakl), a.g.e., 5.220,221,222
% a.g.e, 5.223,224
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llk Kadin Hava Sehidimiz Eribe

Unlu havacimiz Vecihi Hurkug'un yegeni olan Eribe 1916 yilinda Istanbul’da
dogmustu. Havacilik sevgisini kendisini buyGten dayisindan aimig, onun 1932 yilinda
acmis oldugu “Vecihi Sivil Havacilik Okulu” na girmigti. 1936 yilinda Ankara Kiz
Meslek Lisesi'nde okurken Tark Kusuna katildi, 29 Ekim 1936 guni parasitle ikinci
atlayisinda parasiti agilmayarak sehit oldu.

1937 yilinda Hava Harp Akademisi Istanbul’da agildi. Ayni yil Tayyare Taburu
Kutahya'ya tasindi. Alinan yeni ucaklarla 4. Bombardiman Hava Alayi kuruldu.
Trakya'da yapilan manevralarda ilk kadin pilotumuz olan Sabiha Gékg¢en'de ucgusg

filosunda yer ald..

ik kez gece Seyriisefer ucusu gerceklestiren 3 ucaklik bir filo Eskisehir-
Yesilkdy-Eskigehir seferini yapmistir. Ugaklarin inis yeri 50 adet kirmizi ampul ile
aydinlatiimigtir.

1938 yilinda Amerika’dan Tekamul ve Akrobasi egitimi i¢in Curtiss Falcon tipi
ucaklar satin alindi. Yedi ugakli bir filo iran Veliahdi Muhammed Riza Pehlevinin

evlilik térenlerine katilmak Gzere iran’a gitti.*”
Sabiha Gokcen’in Balkan Seyahati

Atatlrk’n de direktifiyle pilotiuga baslayan ve askeri bréve sahibi olan Sabiha
Gokegen 1938 yilinda bir Balkan turu yapmak amaciyla Vultee tipi bir ugakla seyahate
cikti. 6 gun slren bu seyahatte Gokgen; istanbul’dan 16.6.1938'de havalanarak
Atina-Selanik-Sofya-Belgrad-Bikres’'e ugradi ve tekrar Istanbula déndd. Bu
seyahatte Balkan havacilar Ataturk’an manevi kizi Sabiha Gékgen'e blyuk sayg ve

sevgi gosterilerinde bulundular.®®

% Fikret Art, “Adlanni Gokyiiziine Kanlanyla Yazdilar® Yillar Boyu Tarih Dergisi, Yi1:6, C.12, 5.5,
(Mayis 1974), 5.31-33

¥ Kaymakli, a.g.e., 5.226,227

8 Atatiirk ve Tiirk Havaciligi, a.g.e., 5.25



76

F. 1938 YILINDAN 1983 YILINA KADAR OLAN SUREDEKI
TURK HAVACILIGI

1939 yilina kadar tek tek ve bagimsiz bulunan taburlar ve alaylar 22 Mayis
1939 tarihli Genelkurmay emriyle birlestirilerek tugay kurulusuna gecilmeye baslandi.

Ikinci Diinya ‘Savaginin baglamasiyla digardan yeni ugak ve malzeme aliminin
zorlagmasindan dolay! eldeki ucaklarin ¢alisir halde bulundurulmasi ve toprak
alanlarin beton pistlere c¢evrilmesi en onemli sorundu. 1939'dan itibaren
Eskigehir'den baglanarak pistlerin betonlanmasina calisiidi.Hava Harp Akademisi bu

yil dort kigilik ik mezunlarini verdi.

Havaciliktaki teknik gelismeleri izleyebilmek ve yurdumuzda bir hava sanayii
kurulmasinda gerekli teknik personel eksikligini karsilayabilmek icin Avrupa ve
Amerika'ya muhendislik egitimine 6drenci génderilirken, Ingiltere ve Fransa'dan

havacilik uzmanlari getirildi.®®

Hava birliklerimizin vurucu glcini arttirmak ve etkin bir ‘hava kuvveti
olugturmak icin cagin en gicli ucaklan satin alinmisti. 1940 yilinda Hava
Kuvvetlerinde kullanilan savag ucgaklari sunlardi: Blenheim 1, Fairy Battle, Vultee V.2,
Heinkel 1ll, Martin 139 W, Spitfire, Hurricane, Maurane Saulni’er 406, PZL, Curtiss-
Hawk, W.Lysander, Supermarin Southamton, Supermarin Walrus. Savas ve egitim
Ucaklari da : Avro Anser Dragonfly, Falcon, Foche-Wulf, Fled'ling, Breguet XIX,
Gotha 145, Smolik, Koolhoven, Monaspar, Henriot 182, Fleet.

1, 2, 3, 4, 5 inci Alaylar, Mustakil Deniz Taburu, Harp Akademisi, Kesif Taburu
Eskisehir Hava Okulu, Merzifon Hava Okulu ile Eskisehir ve Kayseri ikmal
Merkezlerinden olusan hava birlik ve kurumlarinda bu ugakiarin toplami 487 olarak

gorulmektedir.®

1940 yihinda da Hava Kuvvetleri harekat ve egitim bakimindan Genelkurmay
Bagkanligina, lkmal bakimindansa Milli Savunma Bakanli§ina baghydi. 30 Agustos
1940 yilinda dért ugucu Albay (Zeki DOGAN, Sefik CAKMAK, Celal YAKAL, Yahya
Razi BILTAN) tuggenerallije yukselerek Hava kuvvetlerinin ilk generalleri

% Hava Kuvvetleri 1940, Basiimams Kitap, Hv. K. K. Tarih Subesi Arsivi
% Atatiirk ve Tiirk Havacihg, a.g.e.,s.25
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olmuslardir. ZDOGAN Tt’inci Tugay, S.CAKMAK 2’inci Tugay Komutani, C.YAKAL
Genelkurmay Bsk.li§i Hava Misaviri ve Y.R.BILTAN MSB. Hv. Mistesaridir.

Hava Kuvvetleri, 30.08.1940'da 4 general, 3 albay, 11 yarbay, 27 binbasi, 70
ylzbasi, 85 Ustegmen, 30 temen olmak tzere 230 ugucu subay, 48 makine subayi
ve 20 rasit subay olmak Uizere 248 subay, 143 ugucu erbag, 38 bombardimanci
erbas ve 239 sivil ve erbag makiniste, yani toplam 719 personele sahipti.Bu yil Hava
Kuvvetleri bitgesi 27.277.621 TL.dir.Eskisehirde bulunan Hava Makinist Okulu, ikinci
Dinya Savasi nedeniyle, emniyet tedbirleri yéntnden Diyarbakir'a intikal ettirilmistir.

1941 yilindan itibaren pilot egitimi icin ingiltere ve Kanada'ya havaci subaylar
génderilmeye baglandi. 1941 yilinda ingiltere’'ye editime giden bir grup tegmen
bindikleri Refah Vapurunun bilinmeyen bir denizalti tarafindan Akdeniz’'de batiriimasi

Gzerine bogularak sehit oldu.

Savas yillari Kara ve Deniz Kuvvetlerinde oldugu gibi Hava Kuvvetlerinde de
surekli egitim ve savas hazirhg! icinde gecmistir. YOnetimin siyasal basarisi ve
basiretli tutumuyla dinyayi sarsan savas belasindan Glkemiz uzak kalmig, Silahh

Kuvvetler de savas yaralarini onarma yerine baris iginde gelisme olanag bulmusgtur.

Bu yillarda hava kuruluslarinin gereksinmesi olan konularda uzman personel
yetistirmek icin yeni hava uzmanhk siniflari ve bunlaria ilgili kurslar agildi. Her gérev
ve sorumluluk alanin yodnergeleri geviri ya da uyarlamayla yazilarak gérev ve

sorumluluklar belirlendi.

1941-B ve 1942 yili Harp Okulu mezunlar egitim icin ingiltere’ye ucus egitimine
génderildi.

1943'lulerte (Harp Okulunun 2'nci  sinifindaydilar) hava sinifi dlslndaki
siniflardan da segilerek toplami 200’e cikarilan pilot adaylarindan sicil numaralarn ¢ift
olanlar Amerika'ya tek olanlar Ingiltere’'ye goénderildi. Pilot adaylar gittikleri yerde

basarili olamazsa dénuUslerinde kara birliklerine verilerek karaci subay olmaktaydilar.

16 Agustos 1943 tarihli Genelkurmay emriyle mevcut iki hava tugayi timen
haline getirildi. Eskigehir'de kurulan 1’inci Timenden sonra, izmirde de 2'nci Timen

(sonra Balikesire nakletmigtir) kuruldu. Bu buylmeye karsin hava tiimenleri hala
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Genelkurmay ve MSB'nce ayri ayrt yonlerden yonetiliyordu. 31 Ocak 1944'te

Genelkurmay Bagkanliginca Hava Kuvvetleri Komutanh@i kuruldu.

Ikinci Diinya Savagi’'nda oénem kazanan yurt i¢i hava savunmasini icra etmek
maksadiyla, zamanin Hava Savunma Genel Komutanhidrna bagh olarak, 1943
tarihinde Yesilkdy'de acilmis “Radar Talimgaht”, bildhare istanbul bolgesinde
mevzilendirilen radarlar icin, harekat kiymetlendirme ve bakim personeli yetistirmeye

baglamistir.

4 Subat 1944 gunl kolordu yetkisiyle géreve baglayan Hava Kuvvetleri
Komutanh@:, henltz muharip birlikler digindaki lojistik, destek birlikleriyle, egitim ve
sa@lik kurumlarina komuta edemiyordu. Bunlar yine Genelkurmay ve MSB emrinde

birakilmisti. !

“1946 yilindan sonra yetigmis 6gretmenlerinin ve editim araglarinin yeterli hale
gelmis olmasi dolayisiyla ugucular yurt icinde yetistiriimeye baslanmistir.”®? Ulastirma
Birligi, “Hava Kuvvetleri irtibat ve ‘Nakliye Grubu’ adi ile Etimesgut’ta yeniden tegkil

edilmigtir.

1947 yiinda Hava Kuvvetleri Komutanhi§i yeniden teskilatlandinlarak ‘ordu’

seviyesine ¢ikarildi.

Dodu bc’ilgelerinde bulunan hava birliklerinin bir elden yo6netilebilmesi igin
karargahi Erzincan'da olmak (zere 18 Nisan 1947 tarihli Genelkurmay emriyle
3'tncih Hava Tumeni kuruldu. Bu emre gore, 3'Gncl TUmenin kurulmasi ve gruplarin
alay haline gelmesiyle mevcut ¢ timenin barig ve sefer kuruluslar séyleydi : 1’inci
Hava Timeni 3, 6, Quncu Alaylar, 3'Unci Hava Tumeni 2, 4, 8inci Alaylar icine
aliyordu.

1947 yilinda 7’nci (Kutahya) ve 8'inci (Erzincan) Tayyare Alaylar kuruldu. Yine
bu yil Eskisehir Hava Okuluna bagli Hava Makinist Astsubay Okulu acilarak iki
okulun birlikte adi Hava Okullar Komutanh§ina gevrildi.Hava Kuvvetleri Irtibat ve
Nakliye Grubu C-47 Nakliye ucaklarinin alinmast ile “11’inci Nakliye Alayi” olarak
teskil edildi.

1 Atatiirk ve Tiirk Havacihg, a.g.e., .26
% Anadol, a.g.e., 5.195
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1949'da Hava birlikleri tarafindan ayri ayri yapilan piyade egitimi, Kitahya'da
kurulan ‘Hava Er Egitim Tugay Komutanh§i’'na devredildi.

1949 senesine kadar Yesilkby'de faaliyet gosteren Radar Talimgéhi, ayni yilin
Haziran ayinda; Hava Kuvvetieri Komutanli§i'na bagh olarak izmirde yeni kurulan
Hava Muhabere Okulu blnyesine, radar kismi olarak girmistir.

Hava Kuvvetleri Komutanhgi, 1950 yilinda Hava Kuvvetieri ile ilgili biittin birlik
ve kurumlan binyesinde toplayarak btlunlugunt sagladi (Hava Harp Akademisi
hari¢). Ugak mevcudunun artmasi nedeniyle 12'nci Nakliye Alay Kuruldu.8 Subay, jet
ucaklarinin egitimi icin Amerika'ya génderildi.

Havaciigin gelisen teknik dalfarini kargilamak igin Hava Muhabere Okuluy,
Istihk&m Okulu, Radar Operatér Okulu gibi bazi teknik okullar da acllmisti. Bu okullar
1950 yilinda Makinist Okulunu da icine alarak ayni komutanhkta birl‘e§tirildi ve Hava
Teknik Okullar Komutanligi adini ald.

iki ucak, iki pilot ve iki astsubaydan olusan bir hava birligi kesif ve gbzetleme
gorevi ile Tark Tugay! ile birlikte Glney Kore'ye gitti. Sonradan yapilan takviyelerle
pilot sayisi altiya kadar cikmugtir. Hava Birligi buradaki gorevini basan ile
tamamlamistir.

1951 yilinda Nakliye Alaylar birlestirilerek ‘“12'nci Hava Ulagtirma Ussi’' olarak
teskil edilmistir.

Iki adet jet ugad: satin alinarak Balikesir'de jet egitiminde kullaniimaya baglandi.
1950 yilinda, jet egitimi icin Amerika’'ya giden hava subaylari da egitimleri
tamamlayarak bu ugaklarda egitim uguglarina devam ettiler.®

Hava Pilot Ustegmen Muzaffer Erddnmez, Kore'de Amerikali pilotlaria birlikte
katiidigi bir hava harekat! sirasinda ugaginin isabet almasi sonucu 3 Amerikall
yardimci personeli ile birlikte sehit olmustur.

Eskigehir'de bulunan Hava Okullari ‘Hava Harp Okulu'na dénustirilerek, Hava
Kuvvetleri, askeri personeli kendi blinyesinde yetistirmeye baslad.

% Atatiirk ve Tiirk Havacihig, a.g.e.,s.26
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1951 yilina kadar Hava Subaylari, Kara Harp Okulu kismen de Deniz Harp
Okulundan mezun olan, havaciliga istekli subaylar arasindan secilmek suretiyle

alinarak yetigtirildiler.

Hava Okulu kurulugsundan 1951 yilina, yani yerini Hava Harp Okuluna

birakmasina kadar, su devrelerden gegmis oldu:

a. Kurulugundan Kurtulus Savasi sonuna kadar ‘Tayyare Mektebi’
devresi (Kurtulus ve Balkan Savasindan Birinci Dinya Savasina
kadar Fransiz sistemi, Birinci Diinya Savag! suresinde Alman sistemi
ve programlari),

b. Kurtulus Savasindan 1939 Il. Dinya Savasina kadar Hava Okulu
devresi (Fransiz sistemi ve programlari),

C. Il. Danya Savasi ve hemen sonrasi olan 1939-1948 arasi Hava Okulu
devresi (Ingiliz sistemi ve programiari)

d. 1948-1951 Ugus Okulu adini alan dénem (Amerikan sistemi ve
programiar).*

ik kurulugta okulun 6gretim siresi iki yildi. Ogretim stresince yatili olarak
okuyan 6grencilerden, okulu basar ile bitirenler, Kara ve Deniz Harp okullarinda

oldugdu gibi 30 Agustos gunl Astegmen olarak hava subayligina atanmaktaydi.

Ankara’da ‘Hava Ulastirma Egitim Tabur Komutanhidr' adi altinda Hava

Ulastirma Okul Komutanhgi kuruldu.

Tarkiye, 1952 yilinda, aralarinda Italya’nin da bulundugu 14 milletten meydana
gelen NATO ittifaki iginde yer almig ve butln silahli kuvvetleri ile bu savunma
sisteminin guney kanadinda ‘barigi koruma ve kollama’ gérevini NATO saflarinda

yerine getirmektedir.

Turkiye 1952 yilinda NATQ'’ya girdikten sonra, pervaneli ucaklardan jetlere
gecmeye baglandi. Yerlerini jetlere birakan pervaneli ugaklar hizmet digi birakilirken,
s ve filo kuruluguna gegildi. Y1l icinde, Usleri emrinde toplayan 1’inci ve 3'lnct Hava

Kuvvet Komutanlklari kuruldu. Filolar jet ucaklanyla donatildi.

% Rifat Ugarol, Hava Harp Okulu Tarihgesi (1951-1974), Istanbul-1974
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Pervaneli ugak personelinin jetlere intibakini saglamak icin jet egitim Gssu
kuruldu ve kisa zamanda jetlere pilot ve bakimci personel yetistirildi. Birgcok personel
de Kanada ve Amerika'ya goénderildi.Tarkiye’'nin NATO’ya girigi ile birlikte silah ve
malzeme temini, énce tamamen ve fakat gittikce her yil azalan bir oranda dis

yardima bagli kalmistir.%®

30 Agustos 1953'te Hava Harp Okulu, ilk subay mezunlarini verdi. Yapilan
térende diplomalarini alan 56 hava astegmeni, Hava Kuvvetlerine katildi. Bunlardan
ilk uguslarini Eskigehirde yapan ve basari kazanan 48 kisi; pilotaj egitimi gérmek
Uzere, 1953 Ekim ayi basinda Amerika'ya génderildi.

1953 Mayis'inda Hava Harp Okulunun bunyesi igerisinde ‘Yedek Subay
Talimgah Komutanh@r kuruldu. Hava Kuvvetlerinin subay ihtiyacini kisa yoldan temin
edebilmek amaci ile meydana getirilen okulun, ortaklasa adi ‘Hava Harp Okulu ve
Yedek Subay Talimgah Komutanhgr seklini aldi. Yedek Subay Talimgahi'nin birinci
devresi, 1953 yili Mayis ayinda 37 égrenci ile 6drenime bagladi. 6 aylik 6gretimden
sonra s6zlesmeli subay olarak, ilk mezunlarini verdi. Ikinci devre, ayni yilin Kasim
ayinda acildi. Bu devreye, 62 6grenci katildi. Balikesirde bulunan 2'nci Tumen
lagvedildi. Ankara’da Hava Kontrol Gruplarini da emrine alan Hava Savunma

Komutanh@i kuruldu.

Eskigsehirdeki garnizonun zamanla yetersiz hale gelmesi izerine, Hava Harp
Okuly, 17 Eylul 1954 tarihinde izmir-Glizelyali garnizonuna intikal etmeye basladi. 14
Ekim'den itibaren de 6gretime basladi. izmirde Hava Harp Okulu gelismesine devam
etti. Ogretim stresi yine iki yildi.Yedek Subay Talimgah Okulu son mezunlarini (41

égrenci) verdi ve kapatildi. Okul tabur teskilati seviyesindeydi.*®

Egitim, 6gretim ve ugus bakimindan c¢ok iyi bir seviyeye gelen Turk pilotlar,
1955 yilinda italya ve isvigre’de yapilan pentation yarismalarinda NATO birlikleri

arasinda birinci oldular.*Hava Harp Okuluna 429 égrenci alindi.

1956'da izmir'de Hava Egitim Komutanh§! kuruldu. Hava Kuvvetlerinin egitimle
ilgili bGtdn birlik ve kurumiar: bu komutanlik emrinde toplandi. Tark pilotlari Kanada'da

% Anadol, a.g.e., 5.197
% a.g.e., 5.203,204
% Atatiirk ve Tiirk Havacihdr, a.g.e., 5.27
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NATO ulkeleri arasinda yapilan pentation yarismalarinda birinci oldular.Hava Lisan
Okulu, yurt digi kurslara gidecek Hava Kuvvetleri'nde gérevli subay, astsubay ve sivil
personele Ingilizce dilini 6gretmek maksad! ile 17 Aralik 1956 tarihinde Izmirde
kurulmustur. Hava istinkdm Okulu agilarak, istihkdm erleri ve istihkam astsubaylari

bu okulda yetigtiriimeye baglandi.

Hava Harp Okuluna askeri kaynaktan égrenci yetistirmek Uzere, 1957 yilinda

Manisa’da Askeri Hava Lisesi agild.

Kayseri ikmal ve Bakim Merkezinde monte edilen bes helikopter Ankara’ya
getirilerek ilk helikopter filosu kuruldu ve helikopter kursu géren pilotlara verildi. NATO
Ulkeleri, hava birlikleri arasinda, italya'da yapilan hava atig tatbikatinda, Turk pilotlar:
en yuksek puani alarak birinci oldular.®

Hava Ulagtirma Okul Komutanli§i Ankara’dan Bursa'ya tasindi.

Egitim, 6gretim, revizyon, arag ve gere¢ temini calismalari strekli olarak devam
etmistir. 1958 yilinda ABD Yardim Fonu'ndan Turk Hava Kuvvetlerine 8 personel
tagiyabilen tek motorlu H-19 D/B CHICKASAW helikopterleri verilmeye baslandi.

1959'da Askeri Hava Lisesi, Manisa’dan izmir'e tagindi.

Hava Ulagtirma Okul Komutanlidi, yeniden teskil edilerek Hava Motorlu Araglar

Okul Komutanligi adi ile Hava Egitim Komutanhgina baglandi.

Jet ugaklarinin pilotlari Tirkiye'de egitiimeye basland. ilk bayan jet pilotumuz
Tegmen Leman Altingekic de bu yil pilotaj egitimi tamamlamistir.

Daha 6nce sézlesmeli subay olarak ‘Yedek Subay Talimgahrndan mezun olup,
hizmet suresini uzatan Ut§m. ve Yzb. Rutbesindeki subaylar, 1960 yilinda ‘tahsil
butinleme’ i¢in, Hava Harp Okuluna alindilar. Bu kursa toplam 140 Subay
katiimistir.

1960 yihindan itibaren, 1957'de kurulmus olan Askeri Hava Lisesi mezun

vermeye bagladigindan, Hava Harp Okulu’nun &grenci ihtiyaci, bu yoldan genis

% Atatiirk ve Tiirk Havaciligi, a.g.e., s.27
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6lgude karsllanmaya basglandi. Bununla beraber kontenjan doimadi§i hallerde, sivil

liselerden &grenci alinmaya da devam edildi. Askeri lise daha sonra kapatildi.*®

Ankara'da 1953 yilinda teskil edilen Hava Savunma Komutanh§i 1961 yilinda
lagvedilerek, bu gérev, Hava Kuvvetleri Komutanh§i Karargahinin, Hava Savunma
Daire Bagkanligina verilmigtir.

Halen kullaniimakta olan ‘Selguk Kartal’ Hava Kuvvetlerinin semboll olarak

kabul edilmigtir. Ugucularin bréveleri de ucug saatine gére degistiriimistir.

1962 yilinda Hava Muhabere Elekironik Okulu, geligen teknoloji dogrultusunda
‘Hava Muhabere ve Elektronik Okulu’ olarak iki bélum halinde yeniden teskil
edilmistir. Muhabere ve elektronik subaylari ile makinist ve operatér astsubaylar bu
okulda yetistiriimektedir.'®

1963 yilinda 1’inci Hava Kuvvet Komutanligi, 2'nci Hava Kuvvet Komutanli§i ve
Hava Egitim Komutaniigrnin kadrosu kolordu seviyesine cikarildi. ingilizce bilen
personel ihtiyacini kargilamak Uzere izmirde ‘Hava Lisan Okulu’ acildi.'®

1964 yiinda Kibrish Turkleri adadan uzaklagtirmak isteyen Kibrisi Rumlarin
mevzilerine 6 saatlik yodun bir bombardiman yapildi. Bu harekat sirasinda pilot
Yuzbagi Cengiz Topelin ugag duslraldu. Paragitle atlayan Yizbagi Cengiz Topel,
Rumlar tarafindan yakalanarak igkence ile katledildi.'®

1966 yilinda, Amerika’dan satin alinan F-5 ugaklar pilotlarimiz tarafindan
ugurularak, Atlantik Okyanusu (zerinden Tirkiye'ye getirildi. Boylece pilotlarimiz
NATQ ulkeleri icinde AtlantiK’i itk kez ugarak gegen pilotlar unvanini aldilar.

C-130 Nakliye ugaklar ile C-160 Nakliye ucaklar ve yiksek nitelikli fiizeler

alinarak Hava Kuvvetleri giiglendirildi.'®®

Dinya havacihigindaki buytk gelisme, Hava Harp Okulu'nda egitim ve
6gretimde yeni bir dizenlemeyi zoruniu kildi. Bu 6gretim icin Gniversite ve Harp

Akademileri 6gretim Uyelerinden yararlanmak Gzere okulun, bir kiitir ve tarih

ggAnadol ag.e., s.199
a g.e., s.205
' a. g.e, s.202

102 “90'|nt:| Altin Yil.” Hava Kuvvetleri Komutanhg Dergisi, Ozel Sayi:338 (Haziran 2001), 5.66
%2 Atatiirk ve Tiirk Havacihgi, a.g.e., 5.27
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hazinesi olan istanbul’a nakline karar verildi ve okul 21 Temmuz 1967 tarihinde
izmir'den Istanbul’a nakledildi.®*

Hava Kuvvetlerine, hava savunmasi ile ilgili teknik eleman yetistirmek Gzere
izmirde, 1968 yilinda, ‘Hava Savunma Okul Komutanlig’ kuruldu. Yine ayni yil

Jandarma Havacilik Birligi’ kuruldu.

1968 yilinda 4 adet AB-206 tipi kesif ve gozetleme helikopteri ile Diyarbakir'da
‘Helikopter Bolik Komutanhidr' kuruldu.1969 yilinda ‘Narkotik Sube’ adinda bir sube
kurularak, bu subeye bagh olarak 30 ilde faaliyet gésteren ‘Uyusturucu Maddelerle
Muicadele Timleri’ olusturuldu. Bu timler 3 ugakl bir Hava Kontrol ekibi ile de

desteklendi.1979 yilinda ‘Jandarma Hava Grup Komutanhgr’ teskil edildi.

Jandarma Hava Grup Komutanhgi, gelisen teknolojiye paralel olarak kendini
yenilemekte, kendi tirinde en gelismis helikopter ve ucaklarla, egitiimis personeli ile

emniyet ve asayisin temininde gérevini en iyi sekilde yerine getirmektedir.'®
Hava Harp Okulu’nun 6gretim stresi 1969 yilinda 3 yila gikarildi.

1970 yihnda, 15 Adet UH-1H Helikopteri, ABD tarafindan askeri yardim
fonundan Hava Kuvvetlerine veriimeye baslandi. Bu helikopterler halen Hava

Kuvvetlerinde ve Kara Havacilik Sinifinda kullaniimaktadir.'®

Turk-Yunan-italyan ve Avrupa'da konuslandiriimig olan ABD Hava Kuvvetleri
pilotlari arasinda 1971 yilinda, NATO capinda Eskigehirde yapilan ‘Hava Atig’ (Best

Haet) yarismalarinda, Turk Hava ekibi birinci olmugtur.

Dis alimlara ve yardimlara dayali bir ulusal savunma olamayacagini, bir Glkenin
savunmasinin kendi ulusal kaynaklarina ve savas sanayiine dayanmadikg¢a bir gin
desteksiz kalabilecedini anlayan Tark ulusu, ‘Kendi ugagini kendin yap’ ilkesiyle
hareket eden Hava Kuvvetlerini Guglendirme Vakfini ve devlet bitgesinden de
katkida bulunarak Turk Ucak Sanayii Anonim Sirketi'ni (TUSAS) kurmus ve Hava

104 Anadol, a.g.e., s.199
'05 Kara Havacilik Dergisi, Yil:4, Sayi:16, (Nisan 1999), 5.36
1% 90*inc1 AltinYil, a.g.e., s.50,78
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Kuvvetlerine gerekli arag ve gereci ulusal kaynakiardan saglamanin azim ve cabasi

icine girmis bulunmaktadir.'®”

TUSAS'in ana faaliyet alanlari, F-16 Savasan Sahinier, CN-235 hafif nakliye
ucaklar, egitim ugaklari, genel maksat ve saldir helikopterleri, kendi yapimi olan
insansiz hava araglari, hedef ucaklari, ve zirai ilaglama ugaklarinin imalatinin yani
sira modernizasyon, modifikasyon ve sistem entegrasyonu programlarin

kapsamaktadir.'%®

1972 yilinda, Tark-Yunan-italyan ve Avrupa'da konuslandiriimis olan ABD Hava
Kuvvetleri pilotlari arasinda NATO ¢apinda Yunanistan'da yapilan ‘Hava Atig’
yanigmalarinda Turk Hava ekibi ikinci olmustur. 30 Agustos 1972'de Hava Harp
Okulu, Harp Okullan Kanununa (1462 sayil) gbre GU¢ yillk 6@retim yapan
égrencilerini ilk defa tegmen rutbesiyle mezun etti. En son gelisme olarak da, Hava
Harp Okulu'nun egitim ve Ggretim siresi; Kara ve Deniz Harp Okullari ile birlikte:
1462 sayili Harp Okullari Kanunu'na dayali olarak, 1974-1975 ders yilindan itibaren

uygulanmak ve lisans seviyesinde 6gretim yapmak Gzere 4 yila ¢ikarildi.

Baslangicta sadece, Hava Kuvvetleri personeline Iingilizce dilini 6greten Hava
Lisan Okulu, 1972 tarihinden itibaren, batun Silahli Kuvvetlerin ingilizce bilir personel
ihtiyacini muayyen kontenjanlar nispetinde kargilayacak duruma gelmistir. Okulun
yilda 400 6grenci kapasitesi vardir. 1%

Hava Harp Okuluna kaynak tegkil etmek {izere 1957 yilinda kurulan ‘Hava
Lisesi’ 1973 yilinda lagvedildi. Buna, Hava Harp Okuluna giriste, 6grencilerin blytik
bir kisminin uguculuk yeteneklerini yitirdikleri gerekce gosterildi.!"°

Ayni yil Turk-Yunan-italyan ve Avrupa'da konuslandirilan ABD Hava Kuvvetleri

personeli arasinda, NATO capinda italya’da yapilan ‘Hava Atisi’ yarismalarinda Turk

Hava Kuvvetleri ekibi birinci olmustur.'"”

' Atatiirk ve Tirk Havacihig, a.g.e., 5.28 ,

108 Zeynep Giliten, llk Ugak Sanayiimiz, TOMTAS’tan 1926, 2nci Hava ikmal Bakim Merkezi
Komutanhigina 2001, Istanbul, Mart 2002, s.71

' Anadol, ag.e., 5.200-202

"% Atatiirk ve Tiirk Havacihigi, a.g.e., 5.28
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1974 yilinda, Hava Harp Okulundaki 6grenim suresi 4 yila cikartilarak, 6grenim
durumu lisans seviyesine getirildi.

15 Temmuz'da Yunan Silahli Kuvvetlerine bagl subaylarin, sézde Kibris
Cumhurbagkan! Makarios’'u devirerek, yerine eski bir EOKA mensubu olan Nikes
Sampson'un bagkanliinda ‘Kibris Elen Cumhuriyetini’ kurduklarini ilan etmeleri
Ozerine; Turkiye Cumhuriyeti Hukumeti Kibris'ta bulunan Turklerin  soykirma
ugramalarini énlemek, yerlerinden ve yurtlarindan ediimelerine mani olmak Gzere ve
Garantér Devlet sifatiyla yapmaya karar verdi§i Barig Harekatina Turk Hava-

Kuvvetleri de katild..

Bu harekédt sirasinda Turk Hava Kuvvetleri envanterinde bulunan nakliye
ugaklarindan C-130 E, savas ugaklarindan F-100 ve F-100D av bombardiman ile
F-102A Delta Dagger; helikopterierden ise UH-1H, AB-204, AB-205ler kullanildl.
Harekéata, Kara Kuvvetleri ve Jandarma Genel Komutanli§inin helikopterleri de

katilmistir. Toplam 72 helikopter harekata katiimistir."'?

Kibris Barig Harekat’nin basarn ile tamamlanmasinda, Hava Kuvvetlerinin
birinci derece etkili olduklarini séyleyebiliriz. Ugaklarimiz belirtenen hedefleri basari
ile vurarak, Kara birliklerinin karaya c¢ikmalarina, parasutcUlerimizin guvenli bir
sekilde paragutle atlayabilmelerine, helikopterlerimizin de gtven icinde personel

indirme ve bindirmelerine yardimei olmuslardir.

Hava Harekati sirasinda, Hava Kuvvetleri personelinden bir Binbasi, G¢

Ustegmen olmak Uzere toplam dért subay ile bir astsubay sehit olmugtur.''

Hava Kuvvetleri, taarruz, kesif, 6nleme, devriye ve ulastirma (parasitle atma)
gorevlerinde 1’inci harekatta yaklagtk 600 sorti, 2’'nci harekatta ise 197 sorti
gerceklestirmistir. Harekat stresince, K|br|$ Adas! Uzerinde bir ucak kaybedilmis,
degisik nedenlerle de 10 ugak ve bir helikopterimiz dusmastar.'™

ABD’ye siparis edilen 40 adet F4E Phantom 2 ugagindan 8 adedi Turk Hava
Kuvvetlerine teslim edildi. Bu ugaklar Dinya Havacilik tarihinde, muharip jet ucaklari

kategorisinde, birinci derecede etkili olup Ustln savag teknolojisi ile donatiimigtir.

"2 Altin Kanatlar Dergisi, Sayi:2, (Agustos-Eyliil 2002) s.88
113

Anadol, a.g.e.,s.215
4 90*inci Altin Yil, a.g.e., 5.66-68,74
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ingilizce bilen personel yetistirmek Uzere kurulan Hava Lisan Okulunda, egitim
ve 6gretim, 1975 yilindan itibaren Tuark 6gretmenler tarafindan verilmeye baslandi.
Bu yila kadar Tark Ogretmenler yaninda, Amerikali &gretmenlerden de

faydalaniimaktayd:.'"®

3-10 Haziran 1975 tarihleri arasinda, izmir'de yapilan ve Brezilya, Danimarka,
Finlandiya, Fransa, Norveg, ispanya, Isvec ve italya’nin katildi§i uluslar arasi 21'nci
Hava Pentatlon yarismasinda, Turk Hava Kuvvetleri Hava Pentatlon Ekibi birinci

olmustur.®

1976 yihinda, italya ve Amerikan Lockheed firmasi tarafindan mustereken
geligtirilen 40 adet F-104S ucagi satin alindi. 32 adet F-4E, 8 adet RF4E savag
ucagi alimina karar verildi. Ugaklar Amerika'ya siparis edildi.

1976 yilinda siparig edilen 32 adet F-4E Phantom ugagindan yarisi 1978 yilinda
teslim alinmigtir. Ayni yil siparig edilen 8 adet RF4E ugagdinin yarisi Hava Kuvvetleri
envanterine girmistir.Kalan ugaklar da 1979 yilinda teslim alinmig ve yeni hava filolari
olusturulmustur. Bu ugaklarin alinmasiyla Kibris Barig Harekati sirasinda, Ege

bélgesinde gdrevlendirilen F-102A Delta Dagger ugaklari hizmetten gikarildi.

1956 yilindan itibaren Turk Hava Kuvvetleri envanterine giren RF-84F, F-84F
ve F-84 F/Q ugaklari (toplam 155 ugak) 1980 yilinda envanterden ¢ikariimigtir.

Hollanda’dan 22 adet RF-104G, 21 adet F-104G ucad! alindi. Almanya’'dan
170 adet F-104G ucadi alindi. Kanada 50 adet CF-104 ugcagini Tarkiye'ye hediye

etti."”

1981 ve 1982 yillarinda Amerika’dan F-4 E Phantom Il ucag satin alind:.'"®

5 Anadol, a.g.e., 5.202 M
"% 90"inc1 Altin Yil, a.g.e., .65 ot ¥

117
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G. 1983 YILINDAN GUNUMUZE KADAR OLAN SUREDEKI
TURK HAVACILIGI

1. TURK HAVA KUVVETLERI KOMUTANLIGININ KURULUSU

Tarkiye'nin cografi sarttlan g6z 6nunde bulundurularak Hava Kuvvetleri

Komutanhigi bati ve do§u sorumluluk bélgesi olmak tizere iki ana bélgeye ayrilmistir.
a. 1. Taktik Hava Kuvvet Komutanhg

Bati bolgesi 1. Taktik Hava Kuvvet komutanhdrnin sorumiuluguna verilerek
Eskigehirde konuslandinimistir. Bu komutanhga bagll olarak 4 adet Ana Jet Us
Komutanligi, 15. Flize Us Komutanligi ve 1. Hava Kontrol Grup Komutanligi gbrev
yapmaktadir, '*°

Ana Jet Us Komutanliklarinin birinde F-4 ugaklar, tgiinde F-16 ucaklar
bulunmaktadir. F-16 ugaklari bulunan Ana Uslerinden birine bagh bir filo gece ve gok
algak irtifada manevra kabiliyeti bulunan “Lantirn” sistemi ile donatiimistir.

15. Fuze Komutanhgi, Nike Flze sistemi ile donatilmis olup Bogazlar ve Ege

Bolgesi'nin orta ve ylksek irtifa hava savunmasini yapmaktadir.

1. Hava Kontrol Grup Komutanh§i ise emrinde bulunan izmit-Kérfez,
Canakkale, Ankara-Ahlatlibel, Kitahya, Bartin, izmir, Kirklareli-Luleburgaz ve Sinop-
Ayancik Hava Radar Mevzi komutanliklart ile Turk hava sahasinin kontrolGnii
saglamak, hava sahas ihlallerine ve izinsiz uguglara mani olmak, her irtifada ve her
istikametten gelebilecek disman hava taarruzlarina mimkin olan en ileri hattan

itibaren engel olmak, tesirlerini en aza indirgemek gérevini yerine getirmektedir. 1%
b. 2. Taktik Hava Kuvvet Komutanhg:

Dogu boligesi 2. Taktik Hava Kuvvet Komutanligrnin sorumiuluguna verilmistir.
Diyarbakirda konuglandinimistir. Bu Komutanlida bagl olarak 3 adet Ana Jet Us
Komutanligt ve 2. Hava Grup Komutanli§i gérev yapmaktadir.

"9 a.g.e.,5.90

120 3. g.e., 5.100
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Ana Jet Us Komutanh_klarl’ndan birinde F-4 ugaklari, diger ikisinde F-16 ugaklari
bulunmaktadir. Ana Us Komutanhigina bagh bir filo gece ve ¢ok algak irtifada hareket
yapma kabiliyeti bulunan “Lantirn” sistemi ile donatiimistir. Bir filo da digman radar
ve hava savunma sistemine baski ve uzaktan taarruz etme kabiliyeti olan “Sead”

sistemi ile donatiimistir. '

2. Hava Grup Komutanh§! ise emrinde bulunan Erzurum, Samsun-Merzifon,
Mardin, Sivas-Sarkigla, Ordu-Persembe, Hatay-iskenderun, Rize-Pazar Radar Mevzi
Komutanhlar ile Tark hava sahasinin kontrollini saglamak, hava sahasi ihlallerine
ve izinsiz uguslara mani omak, her iritifa ve istikametten gelebilecek dugman hava
taarruzlarina mumkin olan en ileri hattan itibaren engel olmak, tesirlerini en aza

indirgemek gérevini yerine getirmektedir'2.
2. TURK HAVA KUVVETLERI’'NIN EGITIM DURUMU

Izmirde konusglu bulunan Hava Egitim Komutanhg tarafindan egitim, 6gretim

ve ugus faaliyetleri yerine getiriimektedir.

Egitim Komutanhgi, 2. Ana Jet Us Komutanlidini, istanbul’daki Hava Harb
Okulunu, Hava Sinif Okullari ve Egitim Merkez Komutanligi ve Kuitahya'daki Er
Egitim Tugay Komutanhigr’ni, Ankara-Etimesgut, Kayseri-Erkilet ulagtirma birliklerini

ve Adana'daki 10. Tanker Us Komutanligrni bunyesinde barindirmaktadir. '#
3. TURK HAVA KUVVETLERP’NIN LOJISTIK DURUMU

Lojistik hizmetleri Ankara’da konuslu bulunan Hava Lojistk Komutanli'gs
tarafindan yerine getiriimektedir. Bu Komutanlik, Eskisehir'de bulunan 1. Hava ikmal
Bakim Merkezi, Kayseride bulunan 2. Hava ikmal Bakim Merkezi ve Ankara'da
bulunan 3. Hava ikmal Bakim Mekezini biinyesinde barindirmaktadir.

Eskisehirdeki bakim merkezi, jet ucaklari ve motorlarinin bakim ve
revizyonlarini yapmakta ve yedek parca imal etmektedir.Kayseri’deki bakim merkezi,

pervaneli ugaklarin bakim ve revizyonlarini yapmakta, yardimci techizat ve pilotlarin

21 a.g.e., 5.91

12 3.g.e., 5.101
2 a.g.e., 5.92
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sahsi techizatlarini Gretmektedir.Ankara’daki bakim merkezi, radarlarin ve her torlt

elektronik techizatin bakim ve reviyonlarini yapmaktadir.
4. TURK HAVA KUVVETLERP’NIN PERSONEL DURUMU

Hava Kuvvetleri'nin subay ihtiyaci, Hava Harp Okulu'ndan, sivil kaynaklardan,
astsubayliktan subaylia gegenlerden ve yedek subaylardan olugmaktadir. Astsubay
intiyaci, Astsubay ve Meslek Yuksek Okullar’ndan, Sivil Personel ihtiyacl
duyuldugunda sivil kaynaklardan, er ihtiyact ise askerik yukumiGltgt bulunan

vatandaslardan kargilanmaktadir.

Hava Kuvvetleri icin her yil 130 pilot yetistiriimektedir. Komgu ve dost tlkelerin
hava kuvvetleri icin de pilot yetistiriimektedir. 8 dost Ulkeden 76 misafir askeri
personel Hava Kuvvetleri Komutanlhigrnin egitim birlik ve kurumlarinda egitim
almaktadir.

2002 yih sonu itibari ile toplam 800 civarinda pilota F-16 egitimi verilmistir. '2*

5. HAVA KUVVETLERI KOMUTANLIGI ENVANTERINE GIREN
UGAKLAR VE HELIKOPTERLER

a. [EC-102 Yolcu ve Nakliye Ugagi

1984 yilinda Hava Kuvvetleri komutanli§i envanterine girmigtir. iki adet jet

moturuna sahiptir.
b. F-16 Savas Ucgagi

1980 ylinda Amerika Birlesik Devletleri ve Turkiye Cumhuriyeti hikOmeti
arasinda yaplan bir anlasma ile F-16 C/D tipi savas ugaklarinin imalinin Tlrkiye'de

yapilmasi kararlastinimistir.

1984 yilinda Gretimi gerceklestirmesi icin Turk Havacilik ve Uzay Sanayii (TAI)
sirketi kurulmustur.'?®

Kurulugsundan bu gine kadar toplam 232 adet F-16 ugag, TAI tarafindan

Gretilmigtir. 8 adet Amerika'dan ugurularak getirilmigtir.

' a.g.e., 5.94-95
' TAI Dergisi, Ocak 2003
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c. CN-235 CASA Yolcu ve Nakliye Ucagi

1992 yilinda Hava Kuvvetleri Komutanligi envanterine girmeye baglamig, iki
adedi Ispanya’dan ugurularak Turkiye'ye getiriimistir. 50 adedinin 1998 yilina kadar

TAI tesislerinde montaji yapilmistir.
d. G-V Yolcu ve Nakliye Ugagt

1992 yilinda Hava Kuvvetleri Komutanhg: envanterine girmistir. Amrikan yapimi

“olup 170 personel kapasitelidir.'?

e. CITATION-7 Yolcu ve Nakliye Ucagi

1993 yilinda Hava Kuvvetleri Komutanhdi envanterine girmis olup 10 personel

kapasitelidir.

f. KC-132 R Tanker Ugagi

1997-1998 yillari arasinda Amerika'dan bedelsiz olarak alinmistir. Savag

ucaklarina havada yakit ikmali yapmaktadir. Toplam 7 adettir.
g. AS-532 COUGAR Helikopteri

1997-2002 vyillari arasinda Hava Kuvvetleri Komutaniigi envanterine girmistir.
Fransa’dan satin alinmig olup toplam 20 adettir. Arama-Kurtarma ve muhabere

“arama-kurtarma faaliyetlerinde kullaniimaktadir.'®

1999 yili itiban ile hava gicimiz 652 savas ucagi, 98 nakliye ucagi, 267

arama-kurtarma ve hizmet amagli ucak ile 402 helikopterden olusmaktadir.'?®

H.  SiViL HAVACILIK

Hava Yollari Deviet igletme idaresi 1933 yilinda kuruldu. Emekli Pilot Bnb. Fesa
Evrensev isletme Mudurligirne getirildi. Hava Yollari Devlet Isletme Idaresi

Kurulmadan énceki gelismeleri gézden gegirmek gerekirse;

126 90"inci Altin Yil, a.g.e., s.109
127 a.g.e., 5.109-111
128 Kayseri Vi. Havacilik Sempozyumu, a.g.e, .57
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1925 yilinda Hava Kuvvetleri Mifettigligi sivil havacilik iglerinin bir thzige
baglanmasini saglamak amaciyla “Hava Seyrusefer Talimat” hazirladi, ve Milli
Savunma Bakanhgrna sundu. '% 9 Eylul 1925'te Bakanlar Kurulu bu talimati tasdik
ederek, kararname seklinde yayinladi. Ayni yil, Alman Havayolu sirketine Ankara-

istanbul arasinda ugus izni verildi. **°

Bu sirada Fransiz Uluslar arasi havayolu Istanbul’a sefer yapmay:i planliyordu.
Bu maksatla Istanbul’da Maslak sirtlarinda kigik bir inig pisti hazirlandi. Deniz ugag
kullanan bir italyan sirketi de yolcu ve posta tasimak igin misaade istiyordu. inig ve
konaklama musaadesi verilen italyan Aero Expresso sirketi BlyUkdere’'de hangar ve
tesisler kurdu. Birinci Diinya Savagi ve Kurtulug Savagi’nda gorev alan Hasan Fehmi

Bursa ve Ridvan gibi pilotlari da b[]nyeSine ald.

1 Agustos 1926'da Brindizi-Atina-istanbul hattinda sivil havacilik seferleri
bagladi. Ugus seferi bagladiktan bir muddet sonra, Aero Expresso’nun bir ugag!
Yunan sularinda Sirkoz adasi agilarinda mecburi inis yapti. Ugak, tamir edilmesi igin

istanbul’a getirildi.

Aero Expresso havayolu sirketi ikinci Dunya Savasi basglangicina kadar

faaliyetini strdtrdi, daha sonra kapand..

Bu arada hava yollarinin Tarkiye'ye gelisini kolaylagtirmak amaciyla, askeri
amagcl fazla kullaniimayan, Yesilkdy askeri hava meydanina, bazi hangar ve tesisler
ilave edilerek genisietildi.

Ankara icin bugtnkt cimento fabrikasinin karsisindaki Gavercinlik adi ile anilan

alan segilmigti.

1930 yilinda Bnb. Hols ve meydan tesisleri uzmani Kingbird, Coudron tipi iki
ucakia istanbul’a geldi. Ankara-istanbul arasinda bir hava hatti kurulmasi konusunda
incelemelerde bulundular. Eski Kurtulug Savasi pilotlarindan Basri Alev ve astsubay
Tahir MANER’e sirkette calisma izni verildi. Tark Hava Postalar adi ile faaliyete

gectiler. Junkers F-13 tipi 4 yolcu tasiyan ucakian vardi.

12 Kaymakii, a.g.e., 5.304 )
' 75 Yilda Degisen Yagsam, Degisen insan, Cumhuriyet Modalar, Istanbul, Tarih Vakfi Yayinlari,
Haziran 1999, s.267
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Istanbuf'dan kalkan ugak 1 saat 10 dakika sonra Eskigehir'e geliyor, ikmal ve
kontrol(i takiben Eskisehir'den kalkip yine yaklask 1 saat 10 dakika sonra Ankara'ya
iniyordu. flk uguslarda yolcular parasiz uguruldu. Sirket sadece yolcu tasgiyordu.
Ucakla posta hizmetleri Tayyare Cemiyeti tarafindan yerine getiriliyordu.

Sirketin koordinesinden sorumlu olan Milli Savunma Bakanli§i “Tark Postalar:”
isimli sirketin adini “Hava Yollari Devlet igletme Idaresi"olarak degistirdi. 1933 yilinda
da cikarilan bir kanunla hava tagimacilifi hakki “Hava Yollari Deviet igletme idaresi”
ismiyle kurulan deviet tesekkilune verildi. Bu isletmeye posta tagima gérevi de

verildi.*®!

Hava Yollar Devlet isletme idaresi, Amerika’dan iki adet King Bird ucag satin
alarak ise basladi. Bu ugaklar 5 koltuklu idi.

Cumhuriyet’in 10. Yidénumu Térenleri igin Turkiye'ye gelen Rusya ugusg ekibinin
ugus gosterilerinden sonra getirdikleri iki adet R-5 ugagini Turkiye'ye hediye etmeleri
ve bu 6'sar koltuklu iki ugagin Hava Yollari Devlet Isletme Idaresi'ne veriimesi ile,
isletmenin ugak sayisi 4’'e, koltuk sayisi da 18'e ¢ikti. Ayni yil Amerika’dan 10
koltuklu ATH-9 tipi ucadin alinmasi ile de ugak sayisi 5e, koltuk sayisi 28'e

yikseldi™

O tarihierde kismen bez kapl bu ugaklaria haftada ancak ¢ defa Ankara'dan
istanbul’a uguluyordu. Istanbuf'da havaciliin merkezi, bugin de oldugu gibi yine
Yesilkoy'dll. Ankara'da sivil hava limani olarak buglnki c¢imento fabrikasinin
karsisindaki Guvercinlik denen saha hazirlanmigti. Zemin dizeltiimig, yere gizgiler
cizilmisti. Terminal gérevini gérecek binalar olmadig: i¢in, uygun bir yere kurulan
cadirlarla yetiniliyordu. Kurulusun bltgcesi 180.000 liraydi ve toplam 24 Kisilik

personel vardi.

ilk yolcu seferi 25 Mayis 1933 guni gergeklestirildi. iki yanina ayyildiz gizilip
beyaza boyanmis ilk ugak saat 10:06’da Ankara’dan kalkip Eskigehir'e indikten sonra
istanbul’a varmig, sehrin Ustiinde bir tur attiktan sonra Yesilkéy'e, hem de tarifedeki

saatinden 10 dakika Once inisti. Bu ugagin sadece ¢ yolcusu vardi; Gomrik ve

3! Kaymakli, a.g.e., 5.303,304
32 a.g.e.,5.304
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inhisarlar Vekaleti mifettislerinden Sadan Bey, mutemet Fahri Dural ve bir ig
Bankas! memuru...

Ucaktan iner inmez kendilerini iki gazeteciyle karsi kargiya bulan ilk yolcular;
“Bu kadar rahat bir yolculuk olacadini hi¢ sanmiyorduk® demekten kendilerini
alamadilar. “En ufak bir korku ve heyecan gecirmedik. imkanlarimiz oldukga hep
hava yollarini tercih edecegiz!”

Henlz bagaj servisi kurulmadigi igin, bu t¢ yolcunun valizlerini tutulan taksiye
kadar bir hammal tagimigti. Ucak ikmalini tamamladiktan sonra yine yolcularini
alarak — ki yine U¢ kisiydi bunlar — Ankara’'ya dénmek Uzere havalamp bulutlarin
arasinda gézden kaybolmustu.

O zamanki kigtctk ucaklarla bunca mesafeyi katetmeyi géze alabilecek yolcu
sayisl, uzunca bir stre ¢l besi gegmedi. Devlet Hava Yollar, halki ugak
yolculuguna Isindirmak igin Cumartesi gunleri 15'er dakikalik ugus turlar
duzenlemeye bagladi. Ugcma heveslileri iki lira karsihginda bindikleri ugakla Yedikule,
Kadikdy ve liman Uzerinde uguyorlar, sonra — ama u¢manin zevkine tam olarak

varamadan - yine Yesilkéy’e iniyorlardi.

1933 yilinda toplam 52 yolcu, 34 kg.kargo ve 18 kg.da posta taginmistir. Yolcu
basina bilet tcreti 12,5 TL., Istanbul- Ankara gidig-dénis ticreti 20 TL. idi.

ik yillarda Hava Yollari Devlet isletme Idaresi’'nin ¢alismalar bu sekilde devam
etti. 1936 yilinda eski ucaklar envanterden ¢ikartilip, ingiltere’den 3 adet 6 koltuklu D.
Havilland Rapid, 4 adet 10 koltuku D. Havilland 86 Express ve 1 adet 6 koltuklu
Dragon-Rapid ugagdi alindi. Koltuk adedi 64’e gikariidi.

1938 yilinda igletmenin ismi “Devlet Hava Yollari Umum MUQdurl§a” olarak
degistirildi. Umum Mudarlagine Hasan Fehmi SUER getirildi. Personel mevcudu ise
8 pilot, 52'si destek personeli olmak tizere 60 kisi idi. *>*

1943 yilinda 6 adet 6 koltuku D. Havilland Domini ugagl daha alinarak u¢ak
sayist 14’e, koltuk asyisi 100’e cikariidi.

'3 75 Yilda Degigen Yagam Degigen insan, a.g.e., 5.269,270
34 Kaymakii , a.g.e., 5.305
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1944 yilinda 5 adet 17 koltuklu Junker-52 ugag! satin alindi. Ayni yil Devlet
Hava Yollan Umum Madarlaga, Chicago sézlesmesi ile Uluslar Arasi Sivil Havacilik
Orgitiine Giye oldu.

ikinci Dinya Savasrnin sona ermesiyle, havacilar arasinda kisaca Dakota
denilen , tipine gére 22 ya da 28 koltuklu 30 adet DC-3 yolcu ve G¢ adet de C-47
nakliye ucagiyla ugak sayisi eskilerle birlikte 52'ye, toplam koltuk sayisi da 845’e
ulagti. Bu yeni ugaklarla yurt icinde sefer yapabilen merkez sayisinin 19'a
cikartiimasi mamkun oldu. Bu ugaklar Amerikalilar'in ihtiyag fazlasi olarak biraktiklari,
yillarca kullaniimig ucaklardi. Hepsi tek tek elden gecirildi, bagtan sona yenilendi.
Kisa bir zaman icinde hepsi icin ugus glvenligi saglandi.

Ankara-istanbul,
Ankara-Afyon-izmir-Bursa-istanbul,
Ankara-Samsun,

Ankara-Adana,
Ankara-Malatya-Diyarbakir-Van,
Ankara-Kayseri-Gaziantep-iskenderun-Adana,
Ankara-Sivas-Elazig-Erzurum,

Ankara-Konya-Antalya-Afyon hatlarinda cok sayida yolcu tasinmaya baslandi.
Ugaklar uzun hatlarda son meydana ancak aksam Ustine dogru iniyorlar; ertesi
sabah tekrar havalanarak yine ayni meydanlara ugrayarak geri dénayoriardi. 1947°de
Atina'ya yapilan sefer, tlke digina yapilan ilk seferdi. O yil eski ugaklarin filodan
¢tkariimasiyla uguslar yalniz 30 adet DC-30 (Dakota) 3 adet C-47 ile stirdurtimeye
devam eti. Yine de Turk Hava Yollan, Ortadodu’'nun en baylk havayolu sirketi olarak
dikkati cekmekteydi.'*

Pilotlarin hepsi Turk Hava Kuvvetleri'nden yetismis tecribeli eski hava pilotlari
idi. Bunlarin i¢inde 42 yil havaciliga hizmet eden ve 30 bin saatlik ugusu ile Dinya
dordincusl olan kaptan pilot Ali DALGIC da vardi.

% a.g.e., 5.270,271
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Turkiye’de ilk bayan hostesler 1946 yilinda tegkilata alindi. 1950 yilinda
kaldirilan hosteslik, 1952 yilinda tekrar uygulamaya konuldu.

1955 yilinda kisa mesafeli uguglarda kullaniimak tzere 7 adet Heron H-2 tipi
ucak alindi. 14 yolcu kapasiteli olan bu ugaklardan yeterli verim alinamayinca 1959
yilinda filodan gikarildi."*®Kurulus, 1956'da Turk Hava Yollari Anonim Ortakhi§ ad
altinda yeniden yapilandi; Ankara’da bulunan Genel Miduriik istanbul’a alindi. Hava
yollarimiz uzun yillar boyunca hep Ikinci Dinya Savagr'nda kalma, yash ve yorgun

Dakota'larla galismak zorunda kaldi. **

ilk defa siparig Uzerine imal ettirilen ugaklar 1958'de filoya katilan bes adet, her
biri 57 yolcu kapasiteli yepyeni Viscount 794'lerdi. Bu ugaklarin gelmesiyle filo bir
6lctide yenilenmis oldu. Ne var ki bunlardan adi Ses olani aralarinda Bagvekil Adnan
Menderes'in de bulundugu bir heyeti Londra’ya géturirken 17 Subat 1959 guni
Heatrow yakinlarinda dusmesiyle meydana gelen faciada kaybedildi. Bu arada
Dakota'larin arasindan hayli eskiyip buytik masraf gikarmaya baglayaniar peyderpey
filodan cikartiimaktaydi. Son Dakofa, son seferini 1967°de yapti ve Dakota’'lar dénemi
sona erdi.

1960 yi, alti adet F-27 (Fokker) turbo prop ucadinin alindigi yil olarak
hatirlanacaktir. 40 koltuk kapasiteli bu ugaklardan ikisinin Birlesik Amerika’dan
kaptan pilot Zihni Barin ile Nurettin Garan’tn sorumlulugjundaki iki ekip tarafindan
toplam 30 ugus saati sonunda Istanbul’a getiriimesiyle bir ilke daha imza atild.
Béylece Turk Hava Yollar pilotlar kendi kuruluslarina ait ugaklarla ilk defa Atlantik’i
asmis oluyorlardl. Daha sonraki yillarda F-27'lerin sayisi sekize cikartildi. Bunlar
1973'e kadar araliksiz hizmet verdiler.

Tark Hava Yollar'nin ugaklarn artik Atina, Beyrut, Lefkoge, Kahire, Viyana,
Frankfurt, Roma, Paris, Amsterdam, Zirih, Budapeste, Cenevre, Belgrat, Tebriz ve
Londra'ya seferler yapmaktaydi. Filodaki ugak sayisi artip kat edebilecekleri mesafe
arttikca daha da uzak merkezlere uguslar diizenlenebilmeye baglandi.

% a.g.e., s.271 )
"*" Sabri Isbakan, Sivil Hava igletmeciliginin Tarihgesi, Havacilik Diinyast, C.1,Subat 1939
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Her havayolu sirketi gibi Tark Hava Yollart da havacilik teknolojisindeki son
gelismelere ayak uydurmak zorundaydi. 1967 yilinin, filoya ilk jet yolcu ugaklarinin

kazandirildigi yil olmasi bakimindan Turkiye sivil havaciliginda ayri bir énemi vardir.

Bir adet 70 koltukiu DC-7B, bir adet 111 koltukiu DC-9-10 ugaginin gegici bir
sUre icin kiralanarak filoya dahil edilmesinden baska, iki adet de 104 koltuklu DC-9-
30 (Mc. Don Doug) ucagi 1967 yih iginde filoda yer aldi. BSylece koltuk sayisi toplam
993’e varmistl. 1969°'da DC-9-30%arin sayisi dérde, toplam koltuk adedi 1075’e gikti.
O yillarin ¢ok kullanigh ve rahat ugaklari olan DC-2'larin sayisi dokuza cikartildiktan
sonra, filoda ilk kez 1971'de , kiralik da olsa 3 adet Boeing’e yer verildi: her biri 189
koltuklu B-707-321'di bunlar. 1971'de yapilan bir master plani geregince strdartlen
ingaatin 1983'te tamamlanmasiyla Yesilkdy, Turkiye'nin en blyGk havaalani oldu.
Yesilkéy Havaalanrnin adr 1985 ‘te Atatirk Havaalani olarak degistirildi.

O gunlerden bugine Tiark Hava Yollar’'nin filosunda hem ugak sayisi artti hem
de tasiyabilece@i yolcu sayisi. Bu yeni olanaklarla i¢ ve dis merkezlere yapilan
uguslar da artirildi. Sonug olarak her yil taginan yolcu sayisinda blylk artiglar
kaydedildi. Ornegin Turk Hava Yollan 1971’de yolcu artigi bakimindan dinyada
dérdiinci, Avrupa’da birinci siraya cikti. 1977°de ortakigin ingiliz Hava Yoliari BOAC
Sirketi'ne ait hisse senetleri Hazine tarafindan satin alinarak THY bir kamu iktisadi

tesekkalt (KIT) konumuna getirildi."®

Turk Hava yollan 1985'te filosuna uzun menzilli ve buyuk Airbus ugaklarini da
katarak yeni ve 6nemli bir atilim icine girdi. New York ve Tokyo hatlari aktarmali iken
Airbus’lar sayesinde direkt seferler haline getirildi. Daha sonra alinan Airbus-340 tipi
modern ucaklarla daha uzak mesafelere seferler diizenlenebildi. Gunimizde Tirk
Hava Yollar’nin bel kemigini Airbus’lar olusturmaktadir. 1991°den itibaren Boeing
737 lerin de filoya katiimasiyla THY’nin ugus agd: iyice genigledi. THY 1992 yilindan

sonra da kurulug, ucak, yolcu ve sefer sayisi bakimindan hizla bayumeye devam etti.

1998 itibariyle, Turk Hava Yollar yurt iginde; istanbuldan Adana,Ankara,
Antalya ,Batman, Bodrum, Dalaman, Denizli, Diyarbakir, Edremit, Erzurum,
Eskisehir, Gaziantep, Isparta, izmir, Kayseri, Konya, Malatya, Samsun, Trabzon,
Van; Ankara’dan Adana, Adiyaman, Agr, Antalya, Batman, Bodrum, Denizli,

138 75 Yilda Degisen Yagam Degisen insan, a.g.e., s.272
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Diyarbakir, Elazi§, Erzincan, Erzurum, Gaziantep, istanbul, izmir, Kahramanmaras,

Kars, Kayseri, Malatya, Mus, Samsun, Siirt, Sinop, Sivas, Sanliurfa, Tokat, Trabzon
ve Van'a karsihklh ugus yapmaktadir.

1998 itibariyle Istanbul'dan sefer yapilan dig merkezler sulardir; Almaata,
Amman, Abu Dabi, Amsterdam, Askabat, Atina, Bahreyn, Bakl, Bangkok, Basel,
Berlin, Beyrut, Bigkek, Briiksel, Budapeste, Bukres, Cape Town, Cenevre, Chicago,
Cidde, Dubai, Dusseldorf, Frankfurt, Hamburg, Hannover, Johannesburg, Kahire,
Karagi, Kazan, Kopenhag, Kiev, Koéln, Kuveyt, Lefkose, Londra, Lyon, Madrid,
Manchester, Milano, Moskova, Munih, New York, Nice, Nurenberg, Osaka, Odesa,
Paris, Prag, Riyad, Roma, Saraybosna, Singapur, Sofya, Stockholm, Strasbourg,
Stuttgard, Sam, Tahran, Taskent, Tiflis, Tel-Aviv, Tiran, Tokyo, Tunus, Uskip,
Viyana, Zurih...Toplam 73 merkez!

28 Mayis 1986 gunu dzellestirme kapsamina alina Tirk Hava Yollar, Kamu
Ortakhigi idaresi’ne bagland:. Bugiin Tirk Hava Yollari hisselerinin %97,2 ‘si devlete
aittir, geri kalan %2,8 ise borsada iglem gérmektedir. 1997 yilinin net kéri 18.8 milyon
dolar civarindadir.

65 yil énce, Cumhuriyetin onuncu yilinda 28 koltuk kapasiteli 5 ugakla baglayan
macera Tarkiye Cumbhuriyetinin 75.yilinda sadece THY’ye ait 65 ugak ve 10 bini
askin koltuk kapasitesi ile surtyor.

30 Mart 1998’de Swissair, Japon Hava yollari (JAL) ve Glney Kore Hava Yollari
(Asina) ile koltuk bazinda blok satis anlagsmasi yapilmistir. Ayrica S Air Group,
Sabena, Avusturya, Portekiz Hava Yollar (TAP) ve Fransiz tagiyici AOM olmak
hzere Avrupa'nin bes blyuk havayolu ile ¢ok sayida boige ve aktiviteyi kapsayacak
olan Stratejik Igbirligi Anlasmasi’'na katilmigtir. **

THY 2002 yilinda i¢ hatlarda 4.984.000, dis hatlarda 5.064.994 oimak Ulzere
toplam 10.049.594 yolcu tasimistir. Yine ayni yil 51.147’si i¢ hatlarda olmak Gzere
98.817 inig-kalkis gergeklestirmistir. 17.549 ton kargo tasimistir. "THY yurt icinde
33, yurt disinda 73 merkeze ucarak Avrupa’da ugak sirketleri arasinda 9.sirada.

* a.g.e., 5.273
"0 Tiirkiye Gazetesi, 13 subat 2003
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ayrica yurticinde ve yurtdisinda 6zel havacilik sirketleri yolcu ve yiik tagiyorlar. 50 yil
once karayolunun zor ulagtigi bolgelere; Dogu'ya, Giineydoguya simdi ucakla
gidiliyor. '

Cumhuriyetin 10. YildonimG kutlamalarinda Hava Kuvvetlerinin bitin ugucu
birlikleri Ankara’'daki gegit térenine katildilar. Ayrica Rusya, iran, ve Yunanistan'da
birer ucus kolu ile katildilar. Ruslar téren icin getirdikleri 3 adet R-5 ugagini
Turkiye'ye hediye ettiler. Bu ucgaklar 1934 yilinda Tark Hava Yollar'na
devredildi.Pilotlara ugus sirasinda ve gerektiginde kullanabilmeleri igin ilk kez paragit

verildi. 142

L. KARA HAVACILIGI

Lojistik ve Destek kuruluslari Hava Kuvvetleri Komutanligi emrine verildi. Kara
Kuvvetleri Komutanligi banyesinde Topgu Tayyareciligi kuruldu.

Kr.Hvcl.Ok. ve Egt.Merkezi K.h@inin ilk unsur; 1948 yili baglarinda Turk Kara
Ordusu Havaciliginin kuruimasi ¢aligmalari ile ortaya ¢ikmig, ayni yil iginde Polatl’'da
Topgu Okulu bunyesinde topgu tayyareciligi adi altinda Hava Grubu olarak
kurulmustur.

1948 yih Haziran ayinda iki pilot aday! Amerika Birlegik Devletlerine Pilot Temel
Kursu i¢in génderilmistir. Bu tarihlerde Amerikan yardimindan 15 adet tek motorlu L-
4J ucad: ve bunlara ait bakim malzemeleri Turkiye'ye gelmistir. Amerikall pilot
binbag! E.Harloff ve makinist Mr.Neil, Polatl’'ya gelerek Topgu Okulunun 2 km
guneyindeki dizlugta hava alani olarak se¢mistir. Burasi Kara Havaciligimin kurulug
yeri ve ilk meydanidir. 1948 yilinda 2 Amerikali ve Hava Kuvvetlerinden 4 makinist
astsubay ucaklarin montesine baglamis, 1948 yilinin Eylil ayinda da Kara
Kuvvetlerinin ilk ugagi Polatli semalarinda géruimistar.

Kurulug yillarinda pilot ve teknisyen yetistirme programlarini Amerika'dan
saglanan L-4J ve L-18 ucaklari ile uygulayan okul, 1950 yilinda baglayan Kore
Harbinde 2 L-4J ugagdi ile gbrev yapmstir.

::; Kaymaki, a.g.e., 5.206
s a.g.e, s.304
Kara Havacilik Dergisi, 5 Mayts 2000, Ozel Sayl, s.4
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Topgu tayyarecilii 1957 yilinda Topgu Okulu kurulusundan cikartilarak, Kara
Kuvvetleri blinyesine dahil edilmis ve Kara Ordusu Havacilik Okulu ismini almistir.

1958 yilinin Nisan ayinda Okul Polati’dan Guvercinlik/Ankara’daki Hava
Alanina intikal etmigtir. 1960-1970 yillari arasindaki bu dénem, Kara Havacilik
Okulunun sahip oldudu ve gelistirdigi tesisler ile modern ugak ve helikopterlerin Kara
Havaciigi binyesine gittikce artan bir tempoda girisinden dolayi ézel bir 6nem
tagimaktadir. 1966 yili Haziran ayinda OH-13S ve UH-1 helikopterlerinin envantere
girmesiyle Kara Havacili§i sabit kanat gérevlerinin yaninda helikopter gérevlerine de

yonelmigtir.

Kara Havacilik Okulunda, 1968 yilina kadar sadece Kara Kuvvetleri
Komutanligi igin pilot ve teknisyen yetigtirilirken bu tarihten itibaren; Jandarma Genel
Komutanliginin ucak ve helikopter, Deniz Kuvvetleri Komutani: ile Iigisleri
Bakanliginin  helikopter pilot ve teknisyenleri de uluslararasi standartlarda
yetigtiriimeye baglanmistir.

1974 yilinda gergeklestirilen Kibris Baris Harekat’'nda ilk giin, komando tugayi
ile ucarbirlik harekati icra eden ve 72 helikopter ile 400 sortiden fazla ugus yapan
Kara Havacilik Birlikleri, 4000 komando askerlerini adaya indirmistir. Harekatin buttn
safhalarinda, ugarbirlik harekatinin yani sira; personel ve malzeme nakli, hasta ve
yarali tahliyesi gibi gérevier de alinmis ve bu gérevier basariyla yerine getirilmistir.
Kibris Baris Harekatinda Kara Havacilik Birliklerine verilen gérevlerin basariyla ifas,
harekatin kazaniimasinda énemli rol oynamigtir. Kara Havaciiginin ayrn bir sinif
haviyetine kavusma calismalari KK K@ Karargahinda Havacilik Dairesinin 1977
yilinda kurulmasiyla baglamistir.

Kara Havacilik Sinifi 1984 yiiinda ortaya gikan ayrilikgi terér hareketlerine karsi
ic gavenlik hareket bélgesinde gok bagarili gérevier icra etmistir. 1986 yilinda Kara
Havaciligi, ‘Kara Havaciik Sinifi olarak yeniden tegkilatlandirimis, Kara Harp
Okulundan Kara Havacilik Sinifi icin 6grenci segimi yapilmaya baslanmigtir. ilk
mezunlarini da 1990 yilinda vermistir.

1990 yilinda Kara Kuvvetleri Komutanh§! envanterine taarruz helikopterleri de
girmistir. 1996 yilinda yasanan Kardak (ikizce) kayaliklan krizinde, ulusal
menfaatlerimizin korunmasi maksadiyla icra edilen operasyonda, Kara Havacilik
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unsurlari da gérev yapmig, olumsuz meteorolojik kosullarda gece goriis g6zlGga ile
ucusglar icra ederek kendilerine tevdi edilen gérevleri bagariyla yerine getirmiglerdir.

1997 yilinda yapilan kadro degisikligi ile Okul yeniden teskilatlandirilmis ve adi
Kara Havacilik Okulu ve Egitim Merkezi Komutanlidi olarak degistirilmigtir.1998
yilindan itibaren dost ve muttefik Glkelerin ihtiyact olan pilot ve teknisyenler de Kara

Havacilik Okulunda yetistiriimeye baglanmistir.

1999 yilinda yasanan deprem felaketierinde de Kara Havacilidi etkin olarak
kullanilmig, 40 helikopterle afet béigesinde lojistik destek, komuta ve muhabere,
personel ve malzeme nakli, kesif, sithhi tahliye gérevleri icra edilmistir. Benzer sekilde
Zonguldak bolgesinde yasanan sel felaketinde de Kara Havacili§i afetzedelerin
yardimina kosmustur. 4

Tark Silahli Kuvvetleri’nde mevcut ve gelecekte tedarik edilecek insansiz Hava
Araglar (IHA) icin nitelikli personel yetistirmek, dinyadaki IHA teknolojisindeki
gelismeleri takip etmek ve T.S.K'ya uyarlamak maksadiyla 19 Agustos 1999
tarihinde Kr.Hvcl.Ok. ve Egt.Mrk.K.i§inda IHA Kurulu tegkil edilmistir.

Bugin itibariyle 300 kursiyer subay-astsubay ile beraber 1200 civarinda
subay/astsubay! ve 223 hava aracini blnyesinde bulunduran, ginde 100 civarinda
ucak/helikopteri egitim ve gorev ugusuna veren ve strekli gece egitimi yapan Kara
Havacilik Okulu ve Egitim Merkezi Komutanlidi, degisik fonksiyonlara sahip birlikleri
ile VIP ve kurye gérevlerine pilot ve teknisyen yetistirmek icin okul egitimine Taarruz
Taburu ve Helikopter Taburu ile de diger kuvvet ve siniflarla musterek egitim destek

ve tatbikatlara devam etmektedir.'*®

“a.g.e,s.11
% a.g.e, 5.13
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DORDUNCU BOLUM

TURK HAVACILIGININ GELISMESININ ETKENLERI

insanlarda “ugmak’ tutkusu binlerce yil dncesine dayanir. Tarih 6ncesinin en
derin ve karanlik devrelerinde insanoglu, en az yarim milyon sene bir hava
okyanusunun dibinde yasamis ve onu tenefus etmis, fakat bu hava deryasindan
istifade etmemistir. Bu okyanusun agdaclart devirdidini , ¢adirlart dalgalandirdigint,
deinizleri costurdugunu goériyor , dumanlarin yukselisini seyrediyor, bilhassa 2000
cesit kug ve 650 000 tur bdcede bakarak gozlerini géklere dikiyordu. Ama onlar taklit
edemiyordu. G6ge ¢ikmak ve yaratici varliga yaklasmak hedefini gltmekten de
kendini alikoyamiyordu. Fakat Tanr’'nin kuglara badisladigi fizyolojik imkan insanda
yoktu. Agirligini yenecek yapma vasitalar da heniz tekamil sathasina girmis zekasi
ve bilgi dagarcidi ile teminden ¢ok uzakti.

Asirlar sonra, zekas! ve kurdudu bilimlerdeki gelismelerin imkanlari ile bunu
saglayacaktir. Fakat bu arada karigik duygular, kurallar, yasalar etkisinde kalacak,
kabile, cemiyet ve milletlere bélUnecektir. Degisik irklarin yasayislarinda farklar
olacak hatta bazilarinin fikir hayati digerlerine goére daha seri gelismeler

gosterecektir.!

Cinliler XI. yy.da barutu kesfetmis. Barut bir cok millet tarafindan degisik
zamanlarda ve bir cok savasta cesitli sekillerde silah olarak kullanilmigtir.?

Hezarfen Ahmet Celebi XVII nci yy.da istanbulda Galata Kulesinden Uskudar
Dogancilar Meydanr'na deniz tzerinden 3000 m. kadar bir mesafeyi kendi yaptigi
6zel kanatlarla ugmustur.®

! Kansu,Sensoz ve Oztuna, a.g.e, s.7
2a.g.e. 5.21
% Anadol, a.g.e., 5.13
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Fransiz Montgolfier Kardesler ilk balonu 1783 yilinda Paris Gzerinde 100 m.
kadar yukseklikten 800 metre kadar uzada ugurmus ve balonun 25 dakika havada
kalmasini saglamislardir. *

Alman General Kont Ferdinant von Zeppelin 1901 yilinda ilk sevkedilebilir

balonu ugurmaya muaffak olmustur. ®

Amerikalt Wilbur ve Orville Wright Kardesler 1903 yilinda ilk tayyareyi ugurmayi
basarmislardir. ®

Havacilikla ilgili butin bu c¢alismalar baglangigta insanlarin  “ugmak”
tutkusundan kaynaklanmigtir. Zamanla mecburiyetler ve duyulan ihtiyaclar nedeniyle

hava araglarinin bir cok alanda kullanilabileceg@i ortaya ¢ikmigtir.

1903 yilinda ilk motorlu ugadin ugmas ile birlikte dinyada yeni bir sektor
dogmustur. Bu ugakla birlikle motoriu bir ugak gelistirme fikri yayginlagsmistir. 1909 da
Bleriod isimli bir Fransiz pilot Mans denizini ugakla gegmis ve havacilik igin yeni bir

devri baglatmis ve pilot okullari agiimaya baglamistir.”

Dinyadaki bu gelismeler Osmanli imparatoriuguna’ da yansimis havaciigin
kurulmasinda ve gelismesinde onemli rol oynamigtir. Osmanl imparatoriugu
déneminde lll. Selim’le baglayan islahat ¢alismalarina sonralan da araliksiz olarak
devam edilmis, Avrupa ve dunyadaki yenilikler ve teknolojik gelismeler takip
edilmigtir.

1911 yilinda iki subayimiz pilotluk egitimi almak icin Fransa'ya gonderilmigtir.
Bu pilotlar egitimlerini bagari ile tamamlayarak 1912 yilinda istanbul’a dénmuslerdir. ®

Onlarin bu basarisi ile havaciligimizin temelieri atilmis oluyordu.

Tark Havaciligindaki geligmelerin bir ¢cok nedeni vardir. Ama en énemli etken

Ulu Onder Mustafa Kemal Atatirk'in bu konuya verdigi 6nem olmustur. O,

4 Verel, a.g.e., 5.49

® Kansu, Sensozve Oztuna, a.g.e., s.70
®verel, a.g.e., s.61

" Gillten, a.g.e., s. 6

8 90nci Altin Yil Dergisi, a.g.e., 5.18
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havaciigin askeri, siyasi ve ekonomik agidan 6nemini kavramig, havaciigin
gelismesi igin gerekli emirleri vermistir. Bulundugu ortamlarda havaciliyin énemini
vurgulayan konusmalar yapmigtir. Gunimizde de hala milletge benimsedigimiz
“Istikbal Goklerdedir’ s6zu ile gerekli mesaji vermistir. Turk Teyyare Cemiyeti, Turk
Kusu ve TOMTAS (Tayyare Otomobil Motor Tark Anonim Sirketi) ‘in kurulmasini
saglayarak havaciligin temellerini saglamlastirmistir.

A. ATATURK’UN HAVACILIKLA IiLGILI YAPTIGI BAZI
KONUSMALAR

Suphesiz ki, Tark Havaciliinin gelismesinde ki en bilylk etken Mustafa
Kemal Ataturk’tr. Havacii@imizi gelistirmek igin yaptiklaninin yanisira, asagida
tarinleriyle verilen konusmalari da, O’'nun havaciia verdidi énemi bir kez daha

ortaya cikartmaktadir;

1. 1924 YILINDA

1 Kasim 1924 yilinda Meclis'in aciligi sirasinda yapti§i konusmada “yurt
savunmasindan s6z ederken, askeri alanda 6énemli ve etkin bir nitelik tasiyan Hava
Kuvvetleri'ne yiice Meclis'in ézellikle ilgisini ve dikkatini cekerim” demistir. ®

2. 1925 YILINDA

1 Kasim 1925 yilinda Meclisin agiligi sirasinda yapti§i konusmada “Barnis
yasamindaki ¢aligsmalarini biling ve bilgiyle sdrdirmekte olan Kara, Deniz ve Hava
Ordumuzun kudret ve kuvveti; aziz Tarkiye'nin bolluk ve bayindirlik yolundaki
‘calismasini givenli ve dokunulmaz kilan baglica aractir. Bilyiik Millet Meclisi bu ytice
baris ve gavenlik aracini sirekli gtiglendirmeye ne denli can atsa yeridir.

Efendiler! Ulusumuzun ilke savunmasina g6sterdidi 6zel ilgive sikran
borgluyuz. Yurttaglarin kendi girisimleriyle yarattiklari Hava Kurumu en az zamanda
verdigi trdnlerle genig bir gelisme umut ettirmektedir.” demistir.

® Nimet Arslan(der.),Stylev ve Demegler, C. 1, Ankara, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, s. 334,343
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15 Haziran 1925 tarihinde Turk Tayyare Cemiyetini ziyaretlerinde yaptidi
konusmada “..[stikbal g6klerindir; ¢linkil  gGklerini  koruyamayan milletler,
yarinlarindan asla emin olamazlar” demistir. '°

3. 1926 YILINDA

8 Nisan1926 yilinda Tayyare Cemiyeti’nin Bursa Subesinde yapti§i konusmada
“Tark ulusunun Hava Kuvvetleri'nin giglendiriimesi geredini bilmesi ve évgiiye deger
6znel verilerde bulunmasi, uygarlik ve siyasetteki olgunlugunun en biyiik kaniticir.
Bu konuda ulusa yol gbsteren Hava Kurumunun galismalarini  6vgiyle anarim.
Kurumun degismez ve belli gelir bulmak igin lkemizin degisik ybrelerinde yaptigi
kongrelerin verimii  bir sekilde sonuglanmasi igin bdtun yurttaglarin  caba
gésterecegine inaniyorum” demistir. *

Son milletler arasi olaylar, Tirk milleti igin kudretli bir hava ordusunun hayati
o6nemde tutulmasina, bir daha hak verdirdi. Cok emekle kurdugumuz, cammizia
korumaya and ictigimiz kutsal yurdun, havadan saldinglara karsi givenlik altinda
bulunmasi demek; bize saldiracaklarin, kendi yurtlarinda, bizim de aym zararlari
yapabilecegimize givenimiz demektir. Bu giveni, her giin artiracak ara¢ bulmakta,
bayak Tark milletinin havacilik sevgisini kalbinde tasidigini, her ferdinin vatan igin

tutugan gézlerinden okumaktayiz

Havacilarimiz, bdtin ordu ve donanmamiz gibi, vatami korumaya hazir
kahramanlardir. Bdyik millet, bu asil eviatlariyla kendini mutiu sayabilir.”

1 Kasim 1926 yilindaki Meclis Konugmasi:
“Sayin Baylar,

Kara, Deniz ve Hava ordumuzun geligmesi icin gésterdi§imiz cabalarin bereketli
arinler vermekte olduguna givenebilirsiniz. Galismalarina yakindan tanik oldugumuz

Cumhuriyet ordularimn maddi ve manevi alanlarda gicl ve degeri yurdun

" Verel, a.g.e., 5.16
! Nimet Arslan(der.), a.g.e.,C.1, 5.79
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dokunulmaziidimi ve ulusun givenligini saglayacak bir yiksek dizeyde oldugunu
kesinlikle bildirebilirim.

Baylar, yurftaglarin kendi caba ve yardimlarinin Grdnd olan Tayyare
Cemiyeti’'nin bir yillik galisma ve bagarisi 6vglye degerdir.”

4. 1928 YILINDA
1 Kasim 1928 Tarihindeki Konugmasi

“..Dig siyasamizda ilkenin dokunulmazhigini, givenligini, yurttaglarin haklarini
her hangi bir saldiriya karsi bizzat savunabilmek kudreti de Ozellikle gézde
tuttugumuz noktadir.

Kara, Deniz ve Hava Ordularimizi bu tlkede barigi ve givenligi saglayacak bir
glcte tutmaya bunun icin 6nem veriyoruz...”

5. 1929 YILINDA
1 Kasim 1929 Tarihindeki Konugmasi

“Cumhuriyetin Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri her hususta kiymetli takdirinize

ve itimadiniza layiktir. Bunu tam ve kat'i kanaatle soyleyebilirim...”?

6. 1931 YILINDA
20 Temmuz 1931‘de Amerikali Havacilan Kabuliinde Yaptig: Konugma

20 Temmuz 1931 guni New York'tan kalkip Yesilkdy'e 49 saat 8 dakikada
ulagarak hicbir yere inmeden en uzun mesafe rekorunu kiran Amerikali havacilar

Yalova'da kabuil sirasinda Atatlrk’tn séyledikleri: 13

2 a.g.e., C.1,5.361
Ya.g.e., C.3,5.90,91



107

“Harikulade seyahatinizi Tark milleti yireklerden tasan takdir ve muhabbetle
kargilar. Amerika semasindan yUkselerek Turk semasinda belirecek kiymetli
misafileri oradan uctuklari andan itibaren Turkiye ufuklarina geldikleri ve
toprakiarmiza konduklari dakikaya kadar alaka ve heyecanla takip etti.
Muvaffakiyetinizi can ve génulden diledi ve kendi muvaffakiyeti gibi sevindi.

Filhakika muvaffakiyetinizi hem fennin ve hem teknigin ve hem de bilhassa
maharet ve cesaret itibariyle insan kudretinin emsalsiz bir zaferidir.

Kit'alan birlestirirken milletleri yaklastirtyorsunuz.

Sizin gibi kahramanlar, milletleri birbirinin saadetleri ve kederleriyle alakadar
olan bir aile efrad: haline getirdiler.

Stiphe etmem ki siz medeniyetini hayranlikla takip eftiimiz Yeni Dianyanin
bayik diyarlarin Eski Dinya Kit'alarinin miltekasinda (kavsaginda) bulunan yeni
Tarkiye'yi béyle vasitalaria »birle§tirirken Amerikalilarin ve Tarklerin kalplerini de
birbirine daha ziyade yaklastirdiniz.

Buginan gencligi zamanimiza kadar beserniyetin tahayyil etmedigi semavi
yollardan insanlar arasinda, milletler arasinda yaksek dostluklarin, yitksek
muhabbetlerin miuessisleri oluyor. Bu ulvi hedeflerin ulvi isaretlerini veren
Amerika’nin sizin gibi cesur ve idealist genclerini karsimda, gérmekle onlarla
goérasmekle miftehir.ve bahtiyarim.

Siz semada gizel bir yol ¢izdiniz. Bu seyahatiniz Tirk tayyarecilerini de
hazirlamak igin bayiik bir tesvik olacaktir.

Sizi hararetle tebrik ederim. Sahislarinizda muhterem Amerika milletini, Amerika
bilgi ve teknigini ve Amerika tayyareciliginin kahraman mamessillerini selamlarim.

Yiksek camianizi Dinyada yiksek bir surefte temsil eden muhterem Reis-i
Cumhurunuzu bu gidzel minasebetle ve muhabbetle yadederim ve size iyi seyahatler
ve daima bbyle muvaffakiyetler temenni ederim. “
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Bu iltifata kargi Amerikan Sefiri havacilar adina sunlari séyledi:

“Reis-i Cumhur Hazretleri’'nin iltifat ve takdirlerinden gerek tayyareciler, gerek
ben ¢ok miitehassiz ve minnettaniz. Siz kendinizde ve Tirk Milletinde mevcut olan
evsaf ve hasletleri baskasinda g6rdiginiz zaman takdir etmesini ne kadar iyi

biliyorsunuz.

Turk milletinin yiksek evsafini nefsinde cem eden zat-1 devietlerinin bu iltifatini
hicbir zaman unutmayacadim. Bu hadise Tirkiye ile Amerika arasindaki dostlugu
takviye ettirecek mahiyette oldugu icin seviniyorum. *

Gazi Hazretleri Bayukelgiye cevap verdiler:

“Bé6yle kahramanlar yetistiren biyik milleti burada daima muvaffakiyetle temsil
eden zat-i devietlerini bilhassa tebrik ederim. Bu mes’ud hadisenin iki memleket
arasindaki muhabbeti daha ziyade artiracadi hakkindaki goraginize tamamiyle

istirak ederim.”

Bundan sonra misafirler Gazi Hazretlerine parasiite bagli New York Times
Gazetesinin bir nshasini ve Washington sefirimizin bir mektubunu takdim ettiler ve

biraz dinlendikten sonra istanbul’a dénddiler.

Gazi Hazretleri misafirleri kabul buyurduklari aksam yemeginde de su suretle
hasbihalde bulundular.

“Ben Amerika’nin bu kahraman gocuklarini kahramanhigin bdtin evsafina malik
ve bu evsafa bittin cihan karsisinda tatbike muannidane (israrli olarak) mitegebbis
gordim. Kendileri yiiksek kahramanliklarini, yiksek tevazu iginde gizliyorlardi. Umit
ederim ki, beklerim ki bu gencler bugin yaptiklarindan daha biytk fiili eserler sahibi
olacaklardir. Bununla zaten ¢ok yiiksek olan Amerika camiasinin miftehir olacagi
gibi batin insanlik yiksek heyecanl iftiharla sevinecektir.

Bu sevinglerin en yiikseginin en derin hassasiyetle Turk milletinin olacagina
siiphe yoktur. Cinki Tirk milleti giizel her seyi, her medeni seyi sever, takdir eder.
Fakat muhakkaktir ki, her seyin fevkinde tapindiji bir sey varsa o da yiksek
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kahramanliktir. Bu so6zlerim giphesiz bugiinki  miteyakkiz Tirk gencliginin
kulaklarinda ylksek ve etkili akisler yapacaktir. Yiksek hasletlerine emniyetle

baktigim Tirk gocuklarindan daha az sey istemem.”*

7. 1933 YILINDA

Atatiirk’iin 1933 Yihinda Cumhuriyet Balosunda Havacilara Yaptig:

Konugma

“Tayyareciler, sunu unutmayin ki, yarin en biyik tehlikeler géklerden gelecektir.
Bu sebeple sizler ani gelebilecek tehlikelere karsi koymak igin daima hazir

bulunmaya ve o sekilde yetismeye gayret edeceksiniz.”"®

8. 1935 YILINDA

a. 3 Mayis 1935 Yilinda ‘Tirk Kusu’'nu Agis Konusmasinda
Yaptigi Konugma:'®

“Yagadigimiz bu cagda; artik, insanlar, yalniz karada ve denizde kalmadilar.
Tabiatin hava varliginin da igine daldilar.

Hayat icin; havayi, yalniz nefeslenmenin yeter olmadigi anlagildi. Gerek ve
gercek olan, hava egemenligi oldugu ortaya ciktr.

Batan milletlerin  buyik azimle (zerinde c¢alistiklari bu alanda milleti de,
stphesiz yerini almaliyd.

Turkive Cumhuriyeti Huokameti kara ordumuzun yaninda, donanmamizi
kurarken; hava filolanimizi da en son hava araglariyla diizenlemekten geri kalmadi.
Sahislariyla seref duydugumuz, hava subaylarimiz ve komutanlarimiz da yetismis
bulunuyoriar.

Havacilarimiz, her zaman ve her halde, milletimizin yuziini adartacak ytksek
degerdedirler. L&kin arkadaslar; bu kadarini yeter gérmek dogru olmazdi. Hava isine,
onun bdtan dinyada, aldigi basari derecesine gére, genislik vermek lazimdi. Bunu

* Yekta Ragtp Onen, “Atatiirk’in Huzurunda 2 Amerikan Havacisi®, Yillar Boyu Tarih Dergisi, Yil:5
C.9, Sayi:7, (Temmuz 1982), s. 34,35

'® Kara Havacilik Dergisi, K K.K_'gi yayini, Yil:3, Sayr: 12,5.14

*® “Atatiirk ve Turk Havaciligi®, Havacilik ve Spor Dergisi, Yil 25, Sayi 397, (Kasim 1948), 5.2-3



110

g6z éninde tutan Cumhuriyet Hiukameti; havacihdi, batin milletin vazifesi yapmak
kararinda idi.

Tark; yurdun daglarinda, ormanlarinda, ovalarinda, denizlerinde, her
bucaginda, nasil bir bilgi ve kendine givenle yiriyor, dolagiyorsa, yurdun géklerinde
de ayni suretle dolasabilmelidir. Bu ise, Turk'd, ¢ocuklugundan, vatan kuslanyla,
vatan havasi iginde yariga alistirmakla baslar.

Tiark gocugu,

Her igte oldugu gibi, havacilikta da, en ylksek seviyede; gbkte seni bekleyen
yerini, az zamanda dolduracaksin.

Bundan gergek dostlarimiz sevinecek, Tirk Milleti mutlu olacaktir. “

b. 1 Kasim 1935 Yilinda Mecliste Yaptigi Konugma

“Tayyare filolannmizi viicuda getirmek icin biyak milletimizin yice ilgisini
heyecanla anmak borcumdur.

Son arg-1 ulusal (uluslar arast) hadiseler, Tirk milleti icin kudretli bir hava
ordusunun hayafi 6nemde tutulmasina bir daha hak verdirdi . Cok emekle
kurdugumuz, canimizla korumaya and ictigimiz kutsal yurdun havadan saldiriglara
kargi gavenlik altinda bulunmasi demek, bize saldiracaklarin, kendi yurtlarinda bizim
ayni zararlari yapabilecedimize giivenimiz demektir. Bu giveni, her gin artiracak
arag bulmakita, bz‘]yak Tark Ulusunun, ne géksel bir duyguyu kalbinde tasidigini her
ferdinin vatan igin tutusan gézlerinde okumaktayiz.

Havacilarimiz, bdtan Ordu ve Donanmamiz gibi vatani korumaya and icmis
kahramanlardir . Biyiik millet, bu soyak eviatlariyla kendini mutlu sayabilir. ™

9. 1936 YILINDA
1 Kasim 1936 Yilinda Mecliste Yaptigi Konugma

“Hava ordusuna sarf ettiginiz himmeti arttirmanizi dilerim. Yeni bir programin
tatbikat devresinde bulundudumuz igin, hava kuvvetlerimiz arzumuz derecesinden
hendz uzaktir. Kuvvetli bir hava ordusu vicuda getirmek yolunda iyi neticelere dogru

' Atatiirk ve Tiirk Havaciligh, Hv.K.K.igi yayini, Dosya N0:5423 s5.42
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emniyetle ydrimekte oldujumuzu ifade ederken, hava taarruzlarina karg: milletin

‘hazirlanmasi igin de ayrica alédkanizi uyandirmak isterim. A8

10. 1937 YILINDA

1 Kasim 1937 Yilinda Mecliste Yaptigt Konugma

“Hava kuvvetlerimiz igin yapilmis ofan ug yillik program, buyik milletimizin yakin
ve suurlu alékasiyle, simdiden bagariims sayilabilir. .

Bundan sonrasi igin, bdtin ugaklanimizin ve motérlerinin  memleketimizde
yapilmasi ve hava savas sanayiimizin de, bu esasa gére gelistiriimesi gerekir. Hava
kuvvetlerinin aldi§i 6nemi géz 6niinde tutarak, bu galismay: planlastirmak ve bu
konuya I8yik oldugu Gnemle, milletin duygularinda canl tutmak lazimdir.””

Buylk Atatark, havaciliktaki kalkinmamizin nasil olacagim da soyle
anlatmigti®;

“.. Ben, Ordumuzun mevcudiyet ve kuvvetini, paramizla mitenasip
bulundurmak nazariyesini kabul edenlerden degilim. “Para vardir, ordu yapariz,
paramiz bitti ordu inhilal etsin”, benim igcin béyle bir mesele yoktur, ister olsun, ister
olmasin, ordu vardir ve var olacaktir.

Mistakil yasamak icin, feyizli vatanin teminine muhtaciz. Cizdigimiz bir hudut
vardir; bu hududu yabancilarin eline birakmayacagiz.

“Bunun igin;

“Feléket basa gelmeden evvel, 6nleyici ve koruyucu tedbirleri dastinmek
lazimdir. Feléket geldikten sonra, dévinmenin faydast yoktur.

“Batan bu baydk isler, mihim tesebbisler, ancak migsterek mesai ile kabili
temindir.

Bu “binyevi devieti yasatmak igin, harice mdracaat etmeksizin memleketin
menafi-i varidatiyla temelli idare, gére ve tedbirler bulmak 1dzim ve mamkanddr.

“Bilefim ki,

- Milli benligini bilmeyen milletler, baska milletlerin esiridir.

“- Bir milletin istiklalini, yine bir milletin azim ve karari kurtarir.”

'® Verel, a.g.e., 5.18
'% Anadol, a.g.e., 5.254
2 Tiirk Kiltairi, Yil: 10, Sayi: 116, 5.100-102
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“ Bir millet, mevcudiyet ve istiklalini temin igin kabili tasavvur tesebbisat ve

fedakérhigi yaptiktan sonra muvaffak olur.”

“ Bir milleti egitimdir ki hir, sanlt ve ydksek bir cemiyet halinde yasatir, yahut
bir milleti kolelige veya yoksulluga dasardr.”

“Bu sebeple, asil ugrasmagda mecbur oldugumuz sey; yiksek kiltirde ve
yiksek fazilette ddnya birinciligini tutmaktir.

Bunun igin calismak gerekir!... Biyiik dinimiz de ¢alismayanin insanlikla aldkasi
olmadigini bildiriyor.

Bilirsiniz, bizim dunyamiz topraktan, sudan ve havadan meydana gelmigtir. Bu
unsurlardan birinin eksikligi hayati imkénsiz kilar.

Yasadigimiz ¢cadda, karada ve denizdeki hakimiyetimiz kadar hava varligimiza
da hakim olmaliyiz.

Batin uluslar gibi, Tark ulusu da, kendi yerini almali ve géklerdeki boslugunu
doldurmalidir.

Cunkd tabiata hakim olmastni bilmeyen milletler, varliklarini koruyamamiglardir.

Arkadaslar, hava isine, onun bditiin dinyadaki 6nem derecesine gére genislik
vermek lézimdir.

Tark, karalarinda, denizlerinde nasil kendine givenle ydariyor, dolasiyorsa;
yurdun gbklerinde de ayni suretle dolasabilmelidir.

Bu ise, Tark cocuklarini; vatan kuslarniyla, vatan havasi iginde yarisa
alistirmakla baglar. 4

Hayat! seven; yurdun topraklariyla, denizleriyle oldugu gibi havasiyla da ilgisini,
her gan biraz daha c¢ogaltmalidir. Bu ilginlik, saydigimiz hayat ©Grgenleriyle,
egemenlikle olur. Bunun igin; Kara Ordumuz, Donanmamiz yaninda, Hava
Filolarimizi da, en son hava vasitalariyla dizeniemekten geri kalmamaliyiz.

... Bu sebeple, bitin tayyarelerimizin ve motérlerin memleketimizde yapilmasi

ve harp sanayiimizin de bu esasa gbre inkisaf ettirilmesi iktiza eder.”

Buyuk Atatrk “[stikbal géklerdedir dedigi zaman, atom henlz pargalanmis
degildi. Hidrojen bombasi hayal bile degildi. Fuze yans! fikir olarak dahi ortaya
atilmamigti. Aya seyahat, uzayda istasyonlar tesisi, gbkyuztnun, uydularin fethi,
henliz birer tasavvur olmaktan bile uzakti. Fakat bilinen, daha dogrusu bilinmesi
lazim gelen bir gergek vardi ki; medeniyetin akis tarzs; ilim ve teknigin surat temposu,

milletleri, istikballerini géklerde aramaga zorluyordu. Hiner, bunu gérebilmek,
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sezebilmek ve olaylarin vukuundan yillarca evvel haber verebilmekte idi. Iste, Ataturk

bunu yapmugtir.

BuyUk Atatirk “/stikbal gbklerdedir’ derken, hi¢ stphe yok ki, evvela ve her
seyden evvel, bitin sorumluluklanyla Turkiye Cumhuriyetini emanet ettigi, Tark
gengligini hedef tutmustur. Bu kesin hukim millet hayatini kavrayan, memleketin
gelecegi ile ilgili olan b{itin ana davalarda oldugu gibi, havacilik konusunda da
yarinin geng nesilleri icin bir meg’aledir.?’

11. 1938 YILINDA

1 Kasim 1938 Yilinda Mecliste Yapilan Konugmasi

“Muhterem arkadaglarim;

Vatanin ve rejimin koruyucusu olmakla kalmayip en genis ve hakiki manasiyla
bir sulh amili ve bir editim ve édretim ocad! olan yenilmez Ordumuzun, gegen sene
de isaret ve izah ettig§im gibi son sistem silah ve motérli vasitalaria cihazlandiriimasi
yolundaki calismalara hiz verilmigtir.

Deniz kuvvetlerimizin takviyesi icin lizumlu olan harp gemilerinin kdguk bir
kismi siparis edilmek Gzeredir.

Bu meyanda mevcut gemilerimizin daha miikemmel bir hale konulmasi igin
tertibat alinmaktadir.

Bu sene Gdlciik Harp Tersanemizin ingasina baglanacaktir..

Hava programimiz énemle tatbik olunmaktadir.?

12. ATATURK'UN SABIHA GOKGEN'LE YAPTIGI SOHBETTE
SOYLEDIKLERI:

“Sana bir sir verecedim c¢ocuk. Ben karact bir generalim. Arkamdan
konusanlar hep: ‘Nasil oluyor da bir karaci general havacilifa bu kadar 6nem
veriyor?’ diyorlar. Havacilidin nereye gittigini anlamak igin kahin olmaya gerek yok.
Tirk Hava Kurumu'nu kurdu§um zaman, Tiurk Kusunu acarken de vurguladim
Istikbalin goklerde olacadi’ gercedini. Bu ¢ok yakin tarihte olacaktir. Insanoglu tarih

2! Necati A. Mustanogiu, “Istikbal Gokierdedir”, Havacilik Diinyasi Dergisi, C.1, Sayi 3, s. 3.
2 \erel, a.g.e., 5.19
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boyunca hep ugmayi, gbklere egemen olmayi duglemistir. Tarkler bu iste 6ncd
olmuslardir ama, teknolojik gelismeleri bunu engellemistir. Tekrar sGylemek
istiyorum.

‘Turk cocudu uzaydaki yerini bir gtin alacaktir.’

Hep séyledim ¢oCUK...

Biz caligirsak her seyi basaniriz. Bir tek sey beni diginddrayor su ginlerde:
Doktrinfer. Doktrinlere baglanirsak donup kalinz gibime geliyor. Biz geligme
halindeyiz. Biz uygar alemin haysiyetli ulusu olma yolunda 6din vermeden ilerliyoruz.

Higbir ideoloji bizim devrim anlayisimizla bagdasmaz.”*

Atatirk’in séylediklerinin 151§ altinda Turk havaciiginin geligmesinde ki diger
etkenleri soyle siraliyabiliriz.
A. Askeri Etkenler
B. Siyasi Etkenler
C. Sportif Etkenler
D. Ekonomik ve Sosyal Etkenler

B. ASKERIi ETKENLER

Havaciligin énemi, italyanlarin 29 Eylul 1911'de savas ilan ederek Osmanli
Devieti’'nin eyaleti olan Tarblusgarp’i isgal etmeleri ile daha iyi anlagilmigtir.
italyanlar 28 adet ugak, 4 adet sevkedilebilir balonla savaga girmisti. Ugaklar Osmanli
askerleri Uzerinde 6nce kesif ucusu yapmis muhtelif tarihlerde bildiri atma ve

bombardiman uguslarinda bulunmuglardir.

Turk askeri ise, ancak ugaklara yerden piyade tufedi ile ates edebiliyordu.
Ugaklar 600 m’den ylksekte ugtuklar! igin, piyade atigi da yapilamiyordu. Buna

ragmen iki adet italyan uga@ dustrtimis, pilotlan esir alinmistir.

Savasin ortalarina dogru italyan ugaklari Canakkale'yi de bombalamis, 15

askerimiz sehit olmug, 18 askerimiz de yaralanmistir. Savag Ustunlugund ftalyanlara

3 Bahattin Adigiizel, (Isimsiz Yazis1), UganTiirk Dergisi. Say1:472, (Eyliil 2001), .35,36
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kaptiran Osmanh Devleti Ekim 1912 yilinda anlagsma yapmak zorunda kalmis,
Trablusgarp eyaletini, Bingazi sancagini ve 12 Ada'yi italya’ya birakmistir. 24

italyanlarla barig anlagmasi yapildi§i siralarda Balkanlardaki Sirp, Yunan,
Bulgar ve Karadaglrlar savas hazirlidi icindeydiler. Bu sirada Osmanli Devleti,
havaciligt gelistirme calismalarina hizla devam etmekteydi.

Balkan Devletlerinden, Sirp, Yunan, Bulgar ve Karadagll'lar 30 Eyltl 1912'de
savas ilan edip, 16 Ekim’de Osmanl toprakiarina saldirdilar. Savagin basglangicinda
Osmanl Devletinin elinde 10 ugak, dismanlarin elinde 25 civarinda ugak vardi.
Yoénetim ve ikmal destegi aksakliklari sonucu havacilarimiz savasin itk déneminde
bagarili olamadilar. Savagin Subat 1913'ten sonraki 2'inci 3'Unct déneminde, hem
pilotlarimiz ustalastigindan hem de y6netimin katlari deneyim kazandigindan, pilotlar
ve rasitlar Catalca’dan Edirne’ye kadar, Trakya'nin gesitli yénlerinde basarili kesifler
yaparak, Catalca Muharebesinin kazaniimasinda ve ordunun ileri harekatinda énemli

rol oynadilar. %

Pilotlanimizin bu savastaki basarili kesif ucuslari ve havacihk faaliyetleri,
havaciliga azami derecede 6nem verilmesi gerektigini bir kere daha gdézler énine

sermigtir.

Yaklasik 2 yil siren ve 29 Eyltl 1914'te sona eren Balkan Savaginda, Osmanh
Devleti bugtnkil sinirlarinin iginde kalan Trakya hari¢, Balkanlardaki butan
topraklarini kaybetmistir.

Balkan savasindan hemen sonra, Kasim 1914'te, Osmanli Devleti bu kez de
Almanlarin yaninda, Rusya, Fransa ve ingiltere ile ikinci Dinya Savagi'na girmek

zorunda kalmigtir.

Savasin baglangicinda Osmanii Devleti'nin elinde, hava guci olarak 7 adet
ugak, 10 pilot vardi. Ugak adedi 1915 yili sonlarinda 40, sonraki yillarda 100’e kadar
yUkselmistir.

4 Kansu, Senstzve Oztuna, a.g.e., 5.121-128
® Hava Miizesi Tanitim Katologu, Istanbul, s.21
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Savag boyunca Ingiliz ugaklarinin, istanbul'u havadan bombalamalari, halkin

moralini bozuyor, halkin gézleri istanbul semalarinda Turk ucaklarini aryordu. 2

25 Ekim 1918de 5 Ingiliz ucaginin Canakkale Uzerinden, Istanbul’a dogru
geldikleri bildirilmis, 5 ugagimiz da bunlari kargilamak Gzere havalanmisti. Ylzbasi
Fazil''n ugagi hari¢ diger 4 ugak cesitli nedenlerle tekrar alana inmisti. Pilot Ytzbasi
Fazil tek basina 5 dusman ugagi ile savagmisg, 1 ingiliz ugagini dastrmus ve bir diger

ucaktaki 1 rasiti 6ldirmis, 6bur ucaklar ise kagmak zorunda kalmistir. %

Muttefikimiz olan Almanlarin yardimi ile artan ugaklarimizin bir kismi da iran-
Irak, Suriye-Filistin ve Canakkale cephelerinde goéreviendiriimistir. Alman Pasa
Tayyare Bolukleri ile birlikte gérev yapan pilotlarimiz kisitli olanaklara ragmen, yararli
kesifler yapmis, Irak cephesinde ordumuzun ingilizler tarafindan esareti ve imhasi

énlenmig, ordunun geri hatlara gekilmesi saglanmistir. 2

Birinci Diinya Savas! suresince ugak sanayinin olmayigi blyUk sikintilara sebep
olmus, bu noksanliklar ve geregsizlikler, imitsiz durumlar yaratmis, malzemesizlik ve

imkansizlik yiztunden ugaklar tamir edilemez duruma gelmistir.

Kurtulug Savagrnin basariyla sonuglanmasindan sonra Ulu Onder Atatirk
savunma ve harp sanayi konusunda en ileri teknolojiyi temsil eden havacilik alaninda

gerekli sanayinin kurulmasi igin direktifler vermistir.

Bunun sonucu olarak Subat 1925'de Turk Tayyare Cemiyeti (THK) 1926 yilinda
da Kayseri'de ugak fabrikasi (TOMTAS) kurulmustur. % ‘

lkinci Dunya Savagindaki hava catismalarinda hava glcimiz ve topgu
birliklerimiz 100’e yakin dusman ug¢agini dustirmustar. Havacilanimizin bu basarisi
dusman hava glciundn olumsuz faaliyetleri, hava gicine énem vermek gerektigini bu

savasta da ortaya ¢ikarmigtir.

% a.g.e.,s.28

' Anadol, a.g.e., .65
% a.g.e., s.105

® Giilten, a.g.e., .6
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Hava gucumiz istiklal Savas’nda da gorevini bagariyla yerine getirmistir.
Ozellikle Birinci ve ikinci inénl, Sakarya Meydan Savas! ve Bagkomutaniik Meydan
Savaslarinin kazaniimasinda etkin rol oynamiglardir. Havacilarimiz dagman ugaklari

ile 8limine savasmig, onlarin kesif faaliyetlerine mani olmuslardir. %0

Havacilarimizin 10 yilhk havacilik tarihlerindeki basarilan hava gucinin

6nemini daha iyi kavramamiza neden olmugtur.

1974 yilinda Kibris'ta bulunan irkdaglarimizin can ve mal glvenliklerinin
tehlikeye girmesi Uzerine gergeklestirilen barig harekatinda hava gticimizin basarisi
sayesinde harekat amacina ulagmigtir. 1974 Mutlu Barig Harekati uluslar aras askeri
uzmanlarin degerlendirmelerine gére dinya savas tarihinin en 6nemli ve dikkate
deger olaylarindan biridir. Tarih boyunca adalarda ¢ok cetin savaslarin verilmig
olduguna isaret eden uzmanlar, vurucu sistemlerin en ileri teknolojisi ile “aglimaz bir
korugan” durumuna getirilen Kibris adasina yapilan ¢ikarmaya ve hava indirme
harekatina olumiu puan vermiglerdir. Hava Kuvvetlerimizin gergeklestirdigi Kibris

Baris Harekati bazi tlkelerin savag akademilerinde 6gretim programina alinmigtir. **

Gergeklestirilen Kibris Barig Harekati'nda ilk giin komando tugay! ile ucarbirlik
harekat icra eden ve 100 helikopter ile 400 sortiden fazla ugus yapan Kara Havacilik
birlikleri 4000 komando askerini adaya indirmiglerdir. Ayrica personel, malzeme,
hasta ve yarali tahliyesi gibi gérevierde de bulunarak harekatin kazanimasinda

énemli bir rol oynamigtir. 32

1984 yilinda Guneydogu'da baslayan terdr olaylari hava gucumizin yurt've
sinir 6tesi basarilan sonucu 6nlenebilmis terér 6rguth bagi da yakalanip ugakla
Tarkiye'ye getirilmigtir.

Hava gucomiz 1993 yilinda, Birlegsmis Milletler karar dog@rultusunda ve NATO
semsiyesi altinda Bosna Hersek'de yagayan insanlarin Yugoslavya tarafindan imha
edilmesini engellemek i¢in italya’ya génderilmistir. 9 saat havada kalarak rekor kiran

% verel, a.g.e., 5.14

31 Ahmet Tolgay, Kanli Noel. Kibns Tiirkiiniin Ategle Sinavi., istanbul , Kastas Yayinlan, Nisan
1993, s.96

32 Kara Havacilik Okulu ve Egitim Merkezi Komutanhgi, Kara Havaci Pilotlar Kitabi, Ankara, 2001,
s.3
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hava filomuz, buradaki gérevine basariyla devam etmektedir. Ugaklarimiz 10.180
saat ucus gerceklestirmiglerdir. Dayton Anlagmas! ile Yugoslaviarin saldirilan

durdurulmustur.

Yugoslav'larin Kosova Cumhuriyetine saidirarak Arnavut’lart sindirme ve
yoketme girigimleri Gizerine, hava glcumiz yine, Birlesmis Milletler karari ve NATO
semsiyesi altinda harekata katilmig, 500'den fazla ugus gerceklestirmigtir.

Yugoslav'larin gekilmesi saglanmistir. 3

Havacilarimiz Sakarya ve Dilzce depremlerinde Zonguldak'daki sel
felaketlerinde halkimiza énemli yardimlarda bulunmuslardir. Ozellikle yasanan
depremlerde Kara Havacili§i 40 helikopterle afet bélgesinde lojistik destek, komuta
ve muhabere, personel ve malzeme nakli, kesif ve sihhi tahliye gdrevlerini yerine
getirmislerdir. 3

Hava araglarinin, tabi afetler yasandiinda arama kurtarma ve saghk
hizmetlerinin yerine getiriimesi amaciyla kullanilmasi havaciligin gelismesinde farkli
bir etken olarak ortaya ¢ikmaktadir.

C. SIiYASI ETKENLER

Osmanh Devleti Subat 1914 yilinda italya ve Balkan Savasglarindaki yenilginin
acisini halka unutturmak, Osmanli Padisahinin tim maslumanlarin halifesi oldugunu
mislimanlara hatirlatmak ve mislimanlarin moralini dizeltmek amaciyla Iistanbul-

Kahire arasinda bir hava seyahati dizenlemistir.

O tarihte pilotlanmiz yeterli ugus ve havacilik tecribesine sahip degildiler.
Ucaklar da bu yolculugu tamamiayabilecek yenilik ve kapasitede olmadikiari halde bu
seyahat bluyuk bir térenle baglamstir.

Secilen glzergahin da uygun olmamasi nedeniyle seyahate ¢ikarilan iki

ugagimiz da dusmus, iki pilot ve rasitimiz sehit olmustur.

%3 90nc1 Altin Yil Dergisi, a.g.e., 5.104-105
3 Kara Havaci Pilotlar Kitabi, a.g.e., 5.3
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Buna ragmen bu etkinlikten vazgecilmemis, Gglncl bir ugak ve ekip
olusturularak sahil glizergahi izlenerek bu seyahat gerceklestirilmistir. *°

Turkiye’nin  komsularinin 6zellikie son 15 yildaki silahlanma durumlarina
bakacak olursak, niUkleer silahlanmadaki gerilemeye karsin konvansiyonel
silahlanmada bir artis gérmekteyiz. Dolayisiyla konvansiyonel gigle caydiricilik 6n
plana ¢cikmigtir. Bu asamada 6zellikle Turkiye’nin de icinde bulundugu bir béigede
yani Ortadogu, Balkanlar ve eski S.8.C.B. lkelerinde devamh i¢c ve dis savaslar
olmug ve olmaktadir. Ayrica komgumuz Yunanistan ile tarihten kaynaklanan, artik
tim dtnyanin kaniksadidi etkilegime bagh bir silahlanma s6zkonusudur. 6 Jeopolitik
konumundan kaynaklanan bu gercek, gunimize kadar Tark havaciiginin
gelismesine bir etken oldugu gibi, bu tarihnten sonra da havacigilin gelismesinin bir

zaruret oldugunu bize géstermektedir.

Tarkiye Cumbhuriyeti Devleti kendi vatandaslarinin can ve mal gavenliklerini
korumak, Uzerinde yasadiklar topraklarin bagka devletler tarafindan tehdit
edilmemesi i¢in baris zamaninda caydiricilik tegkil etmesi bakimindan gtgla bir hava

guci olusturmak geregini duymustur.

Secimle is basina gelen ve oy kaygisi tastyan iktidarlar, segcmenlerin arzular

dogrultusunda havacilidi gelistirmek ihtiyacini duymuslardir.
D. SPORTIF ETKENLER

Atatirk’tn talimatlariyla 1925 yilinda kurulan Tark Hava Kurumu, Tork Hava
Kuvvetlerini glglendirmek maksadiyla, yardim kampanyalari baglatmig, toplanan
yardimlarla 10 willik slre icinde 350 civarinda ugak satin alarak Turk Hava

Kuvvetleri'ne hibe etmistir.

1935 yilinda Turk Kusu kuruldu. Bugin Tark Kusu Genel MudurlGgi olarak
faaliyet gosteren Turk Kusu, genclere havacildi sevdirmek igin, paragt okulu, planér
okulu, motorlu ugus ve model ucak okullarini agti. Ankara ve izmirde parasit

% Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi-1, Ankara, Hava Kuvvetieri Komutanhg! Yayini, 2001, s.151
% Melih Cemal Kughan, “Ulkemizin Jeopolitik Konumu ile Askeri Hava Giicimiiztn lligkisi®, Kayseri 3
ncii Havacihk Sempozyumu.10-12 Mayis 2000, Kayseri, Erciyes Universitesi SHMYO, 2000, s.579
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kulelerini yaptirdi. Ankara-Etimesgut, Eskisehir-inénii ve Izmir-Selguk'da ugus

alanlari ve kamplar kurdu. ¥

Bu okullarda bugtne kadar binlerce pilot; parasutci ve plandrct yetigtirilmis,
halen de yetistiriimektedir.

1974 Kibris Harekati'na katilan paragtt birliginin askerlerinin tamamina yakini
Turk Kusu'nda yetigsmistir. Hava Kuvvetlerinin parasutcl, subay ve astsubaylar da

burada kurs gérmektedir.

Turk Kusu ulusal gunlerde yurdun gesitli yerlerinde hava gosterileri yapiyor, her

yil sportif havacilik dallarinda uluslararasi yarigmalar dizenliyor.

isteyen kisi ve kuruluglara yurtici ve yurtdisinda ugus hizmeti veriyor.
Ucaklariyla hasta, yarali, organ , personel ve malzeme nakli gibi gérevler yapiyor.

Havadan reklam ve brosur atigi, fotograf ve film cekimi, tanimsal ilaglama,

orman yanginlari ile mticadele gibi hizmetleri de yerine getirmektedir. 8
E. EKONOMIK VE SOSYAL ETKENLER

Havaciligin ulasim, personel, posta ve ylk tasimacilifinda kullanilabilecegi
kesfedildikten sonra diinyada ve buna bagli olarak Turkiye'de yeni bir sektdér dogdu.
Yurt ici ve yurt disi personel yik ve posta tagimaciiini gergeklestirmek amaciyla
1933 yilinda Turk Hava Yollari kuruldu. Bu kurum 5 ugak ve 28 koltukla ige baglamisg,
il seferterini Ankara-Eskisehir-istanbul arasinda yapmistir. %

Turk Hava Yollar’'min kuruimasinin ardindan bu isin kazangli oldugunu kesfeden
sivil sektdér, daha fazla kar etmek amaciyla havaciligin gelismesinde katkida

bulunmustur. Bu gelismeden sonra gunumuze bakacak olursak, Turk Hava Yollari

% \M.Bahattin Adigiizel, “Tiirk Hava Kurumu”, Kayseri 3ncii Havacilik Sempozyumu,a.g.e, 5.30
% Tiirk Hava Kurumu Tanitim Brosiirii, Ankara ,2002
% Kaymakli, a.g.e., 5.303
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yurticinde 26 noktaya, yurtdisinda 77 noktaya ugmaktadir. 65 adet ucgak, 13644

koltuk kapasitesine ulagmistir. ©

_Ayrica hava yolu tagimacihdinin dinya hava Kkirliliginin yalnizca % 2'sine yol
actigi gézoéninde bulundurulursa #, diger ulagim vasitalarindan daha fazla tercih
edilecegdi de gérilmektedir.

Ulkemizin diger Ulkelere tasimacilik yapabilmesi ve pilotlarimizin diinya hava
sahasi iginde emniyetle ucabilmeleri icin JAA, ICAO (Uluslar arasi Sivil Havacilik
Teskilat), FAI (Uluslar arasi Havacilik Federasyonu) gibi kuruluglara tye olmus ve
bu Gyeligin sartlarini yerine getirecedini taahhtt etmistir. Bu Gyelikler havaciligimizin

gelismesinin bagka bir etkeni olmustur.

Ayrica daglik bélgelerdeki binlerce dekarlik zeytin agaclarini karadan ilaglamak
neredeyse imkansizdir. Bu tur ilaglamalari havadan yapmak daha verimli olacaktir.
1960l yillarda Romen ve Polonyali pilotlarin Glkemizde dolar bazinda ilaglama
yapmasi ciftcimizi zarara sokmustur. Bu olay kendi pilotlarimizi yetistirmemizin
gerekliligini gosteren baska bir etkendir. Bugin Ulkemizin ilaclama filosu,

Ortadodu’'nun en gucl ilaglama filosudur. %

Yurdumuzun cografi yapisi nedeniyle orman yanginlarinin meydana geldigi
bélgelerin gogunda ulagim problemi nedeniyle, yangina karadan mudahele etmek
zordur. Havadan muidahele ile kisa zamanda buyUk alanlardaki yanginlar
séndrulebilmektedir. Havaciigin tarim ve yangin séndurme faaliyetlerinde

kullaniimasi geligmesini etkileyen diger faktérler olmusgtur.

Havaciligin geligsiminde ekonomik etkenlere deginilecek olursa, 1930 yilina
kadar havacilia ayrilan pay Mudafaai Milliye Vekaletine (Simdiki Milli Savunma
Bakanlidi) bagliydi. Cizelge-1’de 1924-1928 yillan arasinda butceden Mudafaai

“ Unal Battal,"Hava Yolu Tashmacihginda Filo Planiama®, 78.Yilda T.H.K. ve Tiirk Havacih@inin
Gelecedii Sempozyumu, Subat 2003, Ankara, Milli Kitliphane Konferans Salonu

! Korhan Oyman ve Vildan Korun, “Hava Alanlarinin iginde Bulunduklan Cevreye Etkileri®, Kayseri
3ncii Havacilik Sempozyumu,a.g.e,s.222

“2 saban Bas, “Ugakla Zirai Miicadele Isletmeciligi, Konumu, Sorunlan ve Coziim Onerileri”, Kayseri
3ncii Havacilik Sempozyumu ,a.g.e,s.304
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Milliye Vekaletine ayrilan pay ve bu payin toplam bitgedeki yeri gésterilmistir.

Cizelge-1: 1924-1928 Yillar Arasinda Biiceden Mudafaai Milliye Vekaletine
Ayrilan Pay.®

Miidafaai Milliye Vekaletine
Yil Biitce Toplami(TL) %
Ayrilan Pay (TL)
1924 27.279.389 140.433.369,80 19
1925 43.058.874 183.932.767,10 23
1926 64.005.925 190.103.544 34
1927 | 58.096.743 194.454.619 30
1928 58.020.390 207.169.388 28

1930 yilindan sonra Mudafaai Milliye Vekaletine ayrilan pay kara kismi, deniz
kismi ve hava kismi olmak Uzere ¢ bélime ayriimigtir. Cizelge-2'de bu esasa goére
1930-1940 yillari arasinda Madafaai Milliye Vekaleti, hava kismina ayrilan pay ve bu
payin toplam bii¢edeki yizdesi gosterilmektedir.

“% 1920-1929 Biitce Kanunlan, Derieyenler: Fikret Unal, Muzaffer Tiras ve Zafer Kiikrer, Ankara,
Maliye Bakanhgi Tetkik Kurulu Yayini, 1978, s. 28-36
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Cizelge-2: 1930-1940 Yillari Arasinda Butgeden Mudafaai Milliye Vekaleti Hava
Kismina Ayrilan Pay.*

vi Miidafaai Milliye Vekaleti Hava Bilte Toplami(TL) o
Kismina Ayrilan Pay (TL)

1930 1.1563.880 222.646.523 0,5
1931 3.456.814 186.582.005 1,9
1932 943.000 169.146.747 0,6
1933 943.000 170.474.794 0.6
1934 4.583.774 184.075.636 25
1935 4.862.270 195.011.053 0.2
1936 7.909.470 212.755.586 3.7
1937 7.842.493 231.017.776 3.4
1940 8.294.000 268.476.321 3

28 Mayis 1934 yilinda kabul edilen ve 30 Mayis 1934'da yayinlanan “Tayyare
Resmi Hakkinda Kanun” uyarinca Milli Midafaa hava kuvvetlerine kaynak saglamak
maksadiyia bazi duzenlemeler yapilmistir. Bu dizenlemelerden bazilan suniardir;

- Tapu senetleri, gayrimenkul kiymeti 1000 liraya kadar olaniar 20, 1000 liradan
fazla olanlar 50 kurus, biletle girilmesi zorunlu olan yerlerde bilet bedelinin %10°'u

oraninda, gramofon plaklarinin her birinden 10 kurus tayyare resmi alinir.

4 Biitge Baglangig Odenekleri ve Gelir Tahminieri (1930-1991), Derieyenier: Iclal Demir (Engiir) ve
Mukader Oner, Ankara, Maliye ve Giimritk Bakanh@i Arastirma, Planlama ve Koordinasyon Kurulu
Baskanhg! Yayini, 1991, s.65-95
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- Mahkeme ve dairelere verilecek dilekg¢e ve lahiyalarla, evrak takibine mahsus

numara pusulalarina 1 kurusluk tayyare pulu yapistirilir,

- Kazang, veraset ve intikal vergileri kanunlari geregince miukelleflerin

verecekleri vergi beyannamelerine bir liralik tayyare pulu yapistirilir.

Ayrica yine ilgili kanun geredi, hukimlere uymayanlara cesitli yaptinmlar

getirilmistir.*®

Yine havacilikla ilgili olarak 25 Aralik 1935 yilinda “Hava Kuvvetlerine yardim
vergisi kanunu® kabul edilmis ve bu kanun 2 Ocak 1936 yilinda yayinlanarak
yurtrlige girmistir. Kanun uyarinca, belirtilen sartlar altindaki tediye ve istihkaklarin
“‘Hava Kuvvetlerine yardim” adi altinda %2 oraninda vergilendiriimesi karara

baglanmistir.®

Bittn bu kanunlar havaciligin gelismesinin ekonomik etkenleri olarak kargimiza

cikmaktadir.

“> Mali Kanunlar, C.5, Ankara, Maliye Bakanligi Yayiniari, s.561
“6 Mali Kanunlar, C.6 Ankara, Maliye Bakanhigi Yayiniari, 5.467
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BESINCi BOLUM
SONUGC

Birgok yeni bulus gibi ucak da baslangigta insanlarin u¢ma arzusundan
dogmustu. Fakat ¢ok kisa bir stre sonra énce askeri amagla, sonra da dider

amagclarla kullaniimaya baglanmisti.

Tark Ulusunun havacilik sevgisinin ¢ok eski bir gegmisi vardir. Onuncu yizyilda
Tark Bilgini Cevheri, insanin ugma prensibini kesfetmistir. Gene bir Turk Bilgini olan
Hezarfen Ahmet Celebi ise Dlnyadaki ilk ugusun yapilmasindan birbuguk asir énce

ugcmus ve ilk ugan insan Gnvanini almigtir.

1903 yihinda Wright Kardeslerin ilk motorlu ugakla ug¢gmalarindan sonra,
dunyada havacilik hizla gelismeye baglamistir. Havaciligin énemini erken kavrayan
uluslardan biri olan Tarkler, 1911 yilinda ilk ugak hangari ve ugak pistinin ingsa
edilmesiyle Turk Havacihdin temellerini atmis oldular. Fransa’dan alinip, Glkemize
getirilen ucagin, Avrupa'da egitim géren ilk Turk Pilotlarina teslimiyle de hava glci
kurulimus olmustur. Ardindan 3 Temmuz 1912’de ilk ugus okulu agiimigtir.

italyanlar tarafindan Trablusgarp Savaginda, Libya’daki Turk Birliklerine karsi
ucagin bir hava silahi olarak kullaniimasi tim ddnyada havaciigin éneminin

anlasgiimasini saglamistir.

Balkan Savaginda, Turk havacilart yonetim ve ikmal destegindeki eksiklikier
yuzinden, savasin ilk devresinde etkili olamamiglarsa da ikinci devresinde
havacilarimizin ve y6netim kademesinin deneyim kazanmasiyla basarili sonuglar

elde edilmiglerdir.

Politik amagla dizenlenen Istanbul-Kahire ugusunda yasanan aci olaylara
ragmen, devletin bdyle bir ugusu yapacak gugcte olmasi halkin morali tizerinde olumiu

etki yapmistir.
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Birinci Dunya Savas! yillarina gelindiginde Tark havacilan butin imkansizliklara
ragmen savastiklar cephelerde bir ¢cok bagarilar elde etmiglerdir ve bu savaglar
ucagdin savas alaninda ne kadar 6nemli bir noktaya geldigini géstermistir.

Kurtulug savasinda butln Umkansizliklara ragmen havacilarimiz yine buyik
basarilar elde etmistir. ~ Bayuk Taarruz oncesi birliklerimizin  Afyon'daki
yiginaklanmasini disman ucaklarini bélgeye sokmayarak dagman kesfini
engellemiglerdir. Yine taarruzun devami slresince Tark Havacilan savasin

kazaniimasinda énemli rol oynamigtir.

Tarkiye Cumhuriyeti’'ni kuran Atatirk de havaciligin 6nemini erken kavramistir.
Daha Onceki savag tecribelerinde askeri havaciigin 6nemini géren Ataturk sivil
havaciligin da &éneminin farkina varmig ve bu gunk( Turk Hava Kurumunun
kurulmasint saglamistir. Bu tarihten sonra TOMTAS, sivil ucus okullar ve Tirk Hava
Yollarinin kurulmasi da havaciligin gelismesine etken olmustur.

Milli Micadele sonucu kazandi§imiz bagimsizligimizi devam ettirebilmemiz igin
cok guglh bir harp sanayiine sahip olmamiz gerekir. Bu harp sanayiinin en énemli
b6liml de Havacilik Sanayiidir.

Yagadigimiz savaslar, milli battnlik ve glvenligimizi koruma arzusu, Atatirk'tin
havacilifa verdigi o6nemle birlikte havaciiimizin gelismesindeki en 6&nemli
etkenlerdir. Bu etkenlerin yaninda sportif, sosyal ve ekonomik etkenler de havaciligin
gelismesine katkida bulunmustur.

Avrupa Birligine girme siirecinde, Turk Havaciligi, Dunya Havaciliindaki yerini
almistir. Gegmiste diger Ulkelerden satin aldigimiz havacilik teknolojisinin tamamina
yakini bu gin tlkemizde tretilmektedir. Ayrica bu teknalojinin kullaniimasinda da
dinyanin sayili Glkeleri arasindadir. Modem ugak ve helikopterlerin Gretimi ve etkin
kullaniminin  yaninda, insansiz hava araglarn ve uydularmiz da kullaniimaya
baglanmistir. Sivil havaciliimiza bakarsak, Turk Hava Yollar, ic hatlarda 26 ve dig
hatlarda 77 noktaya yaptigi seferlerle dinyanin en ilyi hava yolu sirketleri ile yarig
halindedir.
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Havaciligin en énemli iki etkisi ekonomik ve askeri gu¢ saglamasidir. Bir
Skorsky helikopterinin tagidig techizata gére 10 ila 15 milyon dolara satin alindigini
ve kullanim siresince saglanan teknik ve parga destegi ile toplam maliyetinin yiz
milyon dolarlara ulagtigini dustntrsek havaciligin ekonomik boyutunun bayGkiagu
rahatlikla anlagilabilir. Bu gun Turkiye bu pazarda blyuk oranda musteri
pozisyonundadir ve zaman zaman bu durumu siyasi pazarlik konusu yaparak, siyasi
bir koz olarak kullanmis ve cesitli siyasi gikarlar saglamigtir. Fakat Milli Glvenlik
bunlardan ¢ok daha énemili bir konudur. italya, Fransa, ingiltere , Ispanya gibi Avrupa
ulkeleri, kendi Grettikleri teknoloji daha geri olmasina ragmen dinya pazarina musteri

olarak ¢citkmamayi tercih etmektedirler.

Yakin zamanda yasadiimiz Kibris Baris Harekati esnasinda uygulanan
ambargo sonrasi jetlerin lastikleri dahi satin alinamamig ve hava araglarinin faal
tutulmasi bir sire saglanamamistir. O andan itibaren savunma sanayiinin “milli”
olmasinin 6nemi anlasiimistir. Fakat havacilik oldukga pahal bir sahadir. Ulkenin
icinde bulundugu ekonomik kosullar bu dalda blyik yatinmlar yapmaya misaade
etmemistir. Halen Tark yapimi bir hava araci olmamasina ragmen, ithal edilen

teknoloji ve Uretilen hava araglari umut vericidir.

Su an Turkiye kullanici olarak, gerek bakim gerekse ugus agisindan dinyada
en On siradadir. Lakin nihai hedef, “tam bagimsizlik” icin bu teknolgjileri Greten
geligtiren ve pazarlayan tlke konumuna ytkselmektedir.
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Kus tarafindan ugurulan insan minyatiirii
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Kus tarafindan ugurulan insan minyatiirii
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Hazerfan Ahmet GELEB/nin
Galata Kulesinden Uskiidar’a ugusunun sembolik resmi
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Lagari Hasan Celebi’nin Sarayburnu’ndan barut figekleri yardimiyla havalanigi
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1785 yihnda Istanbul’da ilk balon ugugu
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Harbiye Nazin Mahmut Sevket Paga
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Kurmay Yarbay Siireyya iLMEN
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ik Tiirk Pilotu Yiizbagi Fesa Bey
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ilk Tiirk Pilotu Tegmen Yusuf Kenan Bey
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Satin alinan ilk Tiirk ugags
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2

Fethi Bey’in Biiyiikcekmece kesiminde yaptig: kesiflerden déniisi
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Goklerde ilk Tiirk kadim
Belkis Sevket Hanimin Fethi Beyle Birlikte ugusu
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1917 de Almanyada egitimide olan Tiirk piletlanndan
Satim Bey, Mithat {Tuncel) Bey

Yesilldy'de Ttk ve Alman havaciar

v Tirk havacilan

1nci Dinya Savasindan Fotograflar
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istanbul’'u bombardimana gelen ve diigiiriilen
bir ingiliz tayyaresi, halka gosteriliyor
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Yesilkdy'de Tayyare Tamir Atdlyesi
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Aratik 1924 itk Tirk Usagun
yapan Vecihi (HURKUS) Bey
kurtulus savasy sirasinda
Yizbasi “Hiniformasiyla.

R s e e

Vecihi HURKUS’un 1924’te yaptigh ve 1925'te izmir'de ugurdugu ilk Tiirk Ugags
VECIHI XV
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Atatiirk Tiirk Ucaklanni izlerken
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Atatiirk Sabiha GOKGEN ile
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Atatiirk’iin Tiirk Hava Yollanm ziyareti
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Askeri ve Sivil U¢aklar Giivercinlik Apronunda



152

Atatiirk 1936 yilinda Eskigehir Hava Okulunu denetlerken
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Muri DEMIRAG Gak (¥

Nuri DEMIRAG Ugus Okulu
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istanbul Bogazr’nda Akrotim gosterisi 1965
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Kibns Barnig Harekati hazirhiklan
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Envanterimizdeki UH-60 Sikorsky Genel Maksat Helikopteri
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