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ONSOz

Bu doktora tezinin yazim seriiveninde ortaya ¢ikan en énemli zorluklar Kayseri Blylksehir
Belediyesi‘nde muhafaza kosullari uygun sartlarda olmayan Kayseri kentinin en erken tarihli
(1882) haritasina erisim ve bu orijinal haritanin onarilmasi konusunda belediye yetkililerinin
ikna edilmesidir. Bu konuda haritanin onariminin ve bakiminin bilimsel kosullarda
yapilmasinin faydalari konusunda yetkililer ikna edilmis ve bu yonde yapilacak islemler igin
blrokratik islemler konusunda yol gosterilerek haritanin Siileymaniye Kitiphanesi‘nde
onarimi (halen devam ediyor) saglanmistir. Bdylece calismanin en 6nemli zorlugunun
Ustesinden gelindigi gibi en az bir arastirmacinin doktora tezini tamamlanmasi kadar tatmin
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asilmasinda parlak fikirler sunan tez izleme komitesi tiyesi Prof. Dr. iclal DINCER’e tesekkiirii
bir bor¢ bilirim. Literatirdeki 6nemli kaynak metinlere dikkat c¢ekmesi ve elestirel
geribeslemeleri ile tezin kuramsal gercevesinin gelistiriimesinde yardimci olan Prof. Dr. Fulin
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ve doktora tezinin anlatim kalitesinin ylkseltilmesinde ortaya koydugu gorisler icin Prof. Dr.
Yiiksel DINCER’e; Doktora 6nerisinin drnek alan tespitinde getirdigi kritik yorumlar ile
Kayseri’'nin se¢imini sekillendiren ve yonlendiren olmasi bakimindan Prof. Dr. Tllay ARTAN’a
tesekkir ederim.
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OZET

19. YUZYIL ANADOLU SEHIRSEL AGI ve HINTERLAND iLiSKILERI,
KAYSERi ORNEGI

Methiye Gul COTELI

Sehir ve Bolge Planlama Anabilim Dali
Doktora Tezi

Tez Danismani: Prof. Dr. Zekiye YENEN

Bu tez 19. yizyilda Anadolu Sehirsel Agi’'nin evrimini, agda orta kademede yeralan
merkezlerden Kayseri’'nin aga baglanabilirligini 6lcmeyi ve kentin uzun mesafe ticaret
etkinliklerinden kaynaklanan hinterlandinin uzanimini tespit etmeyi amaclayan bir
kentsel sistem arastirmasidir. Calismanin bir diger amaci sehirsel agin mekansal
organizasyonunu aclklayabilmek icin ulasim ve iletisim sistemlerini, kentsel merkezlerin
nifus blyukligu dagilimini ve hiyerarsisini belirlemektir. Bunun yanisira agdaki digim
noktalari arasindaki etkilesimin yapisini ve son olarak digim noktalarinin mekansal
bicimini; yerlesik alan ve ticaret merkezi blyikliklerini ortaya gikarmaktir.

Arastirmada hem niteliksel hem niceliksel bir yéntem kullanilmis ve 19. yizyil Anadolu
Sehirsel Aginin evrimi iki temel yaklasim ¢ercevesinde ¢oziimlenmistir. Bunlardan ilki
nifus ve vergi blyukligine bagli olarak sistemin lstten-alta dogru okunmasi; ikincisi
orta kademedeki sistem elemanlarinin merkantil etkinlikleri Uzerinden sistemin
asagidan-yukariya dogru okunmasidir. Kayseri kentinin agdaki analizi yapilirken ig ice
gecmis aglar kumesi kullanilarak makro, mezo ve mikro cografi O&lcekte
degerlendirilmistir. Temel 6rneklem alan olan Kayseri'nin sehirsel agdaki konumunun
gerekgesini aciklamak Uzere; kentin ticaret merkezi ve makroform buyUklGgl uzun
mesafe ticaret hinterlandinda yeralan ve hepsi ayni cografi bélgede bulunmayan on
kent (Bursa, Ankara, Tokat, Amasya, Sivas, Konya, Antep, Urfa, Diyarbakir, Maras) ile
karsilastiriimistir.
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Arastirmanin  6nemli bulgularindan biri; 19. ylzyilda Anadolu Sehirsel AgI’nin
bicimlenisinde i¢ kesimlerde yeralan kentlerin yerine kiyi/liman kentleri odakli bir
déniistimiin gerceklestigi ve izmir, Trabzon, Samsun gibi bazi kiyi kentlerinin agda Ust
kademelere tirmandigidir. Bu donemde bodlgelerarasi ticaret uluslararasi ticaretin
online gegen bir ekonomik etkinlik olarak ortaya ¢ikmis ve Anadolu’nun Bati
bélgesindeki kentler uluslararasi ticaret eylemlerinde agirlik kazanirken bélgelerarasi
ticaret kuzey ve gliney bolgelerde yeralan kentlerin uzmanlik alani olarak belirmistir.
19. yuzyihin avantajh lojistik koridorlarini yaratan demiryollari rekabet halinde oldugu
kervanyollarinin etkinliginin zayiflamasina bagh olarak bélgelere gore farkli ekonomik
avantaj saglamistir. 19. yiizyilda niifus blyiklGglu bakimindan Anadolu Sehirsel Agi'nin
orta kademedesinde yeralan pekcok kent (Ankara, Tokat, Amasya, Diyarbakir, Antep,
Urfa, Sivas) sistemin izmir ve Bursa’dan sonra tigiincii kademesinde yeralan Kayseri
kenti cevresinde, kuzeyde ve giineydoguda yogunlasmistir.

Onemli bulgulardan bir digeri; Kayseri’nin dogu—bati ve kuzey—giiney yonde ilerleyen,
Akdeniz’i Karadeniz’e baglayan karayollari vasitasiyla ulasimin her yénden kolaylikla
saglanabildigi kritik yollar Gzerinde bir digiim noktasi oldugudur. Kayseri degerde
ylksek olan liks tiketim mallarinin, savunma sanayiinde kullanilan stratejik mallarin ve
boya sanayisinin 6nemli bir hammaddesinin Uretimi ve organizasyonu islevleri ile
birlikte kent Ustl tliccar aglarina baglanabilirlik kazanmistir. Kayseri kentinin yakin ve
uzak hinterlandinda yeralan kentlerle kurdugu bagimhlik iliskileri temelinde gelisen
etkilesimler sayesinde kurulan kentsel agin ortaya cikisinda araci kanallar olarak beliren
girisimcilik ruhu yiksek tliccarlarin ve ticcarlar eliyle yaratilan mibadelenin roli
dnemlidir. Onemli bir araci kanal durumunda olan Kayserili tiiccarlarin bolgelerarasi
ticaret akislari Gzerine kurduklari pazarlama ve pamuk ticareti Uzerine imalat
organizasyonu 1865 yilina kadar cok genis bir lUretim agina sahip olmustur. Kayseri
kenti yakin ya da uzak cevresindeki bolgelere, ug¢ noktalari Erzurum, Tarsus, istanbul ve
izmire, ulasan ©nemli miktardaki ticaret eylemlerinin merkezi biciminde islev
gormistir. Kayseri'nin Anadolu’nun merkezinde dagitimin ana bolgesi olarak
islemesindeki kritik konumunu yaratan ticarette kullanilan lojistik baglanti koridorlar
ve kritik kanallardir.

Bu arastirmanin dncelikli sonucu; bir sehirsel ag icerisinde maddi bir irinln ticaretine
dayali olarak gelisen uzun mesafe ticaret etkinlikleri ile birbirine baglanan kentlerin alt-
bolgesel kent aglarini ortaya c¢ikarmasidir. Alt-bolgelerin ekonomik butlinlesmesi
ulasim sisteminde araci kanal olarak islev géren ve genis bir hinterlanda erisim gicu
olan bolgesel ticaret merkezleri tarafindan kontrol edilir. Bdlgesel ticaret
merkezlerinde merkantil aktivitelerin bir gostergesi olan ticaret merkezi gelismistir.

Anahtar Kelimeler: Anadolu sehirsel agi, kentler sistemi, hinterland, etkilesim, uzun
mesafe ticaret, kent merkezi, tliccar, Kayseri.
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ABSTRACT

URBAN NETWORK and RELATIONS with HINTERLAND in ANATOLIA
during the 19th. CENTURY, CASE of KAYSERI

Methiye Gul COTELI

Urban and Regional Planning
PhD Thesis

Advisor: Prof. Dr. Zekiye YENEN

Being an urban system research, this dissertation aimed to measure the evolution of
Anatolian urban network and connectivity of Kayseri, one of the middle sized city
centres of the network in 19th century, to determine the hinterland or the expansion
of the long distance trade. The other aim is to find out transportation and
communication systems and the distribution and hierarchy of city population sizes in
order to explain the spatial organization of urban network. Besides the structure of
interactions between nodes in network and spatial structure of nodes and built-up
area and commercial district sizes of cities are examined in this study.

Both of qualitative and quantitative methods are used during the research and the
evolution of Anatolian urban network in 19th century was handled by two major
approaches. First, search of the population and tax sizes of cities and secondly, search
of the mercantile activities of middle-sized cities with respect to the explanation of the
urban hierarchy. The analysis of Kayseri city in urban network is evaluated by using set
of nested networks in macro-geographic, meso-geographic and micro-geographic
scales. The commercial district and the size of the centre of Kayseri, which is the major
sample of the dissertation, is compared with cities located on the long distance trade
hinterland, namely Bursa, Ankara, Tokat, Amasya, Sivas, Konya, Antep, Urfa, Diyarbakir
and Maras, in order to clarify the position of Kayseri in Anatolian urban network.
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One of the essential findings of the research is that the transformation occurred in
19th century Anatolian urban network is in favour of the port cities instead of inland
cities. Some of the port cities such as izmir, Trabzon, Samsun are ascended to the
upper hierarchy of the system. Regional trade emerged as an economic activity
transcending the international trade during this period. Whilst the cities at the western
side of Anatolia rising on the international trade facilities, regional trade appeared as a
speciality of the cities in northern and southern side of Anatolia. Railways, created the
favourable logistic corridors of 19" century, had provided different economic
advantages to the regions in the event that the decline of the rivalling caravan roads
primacy occurred. Most of the cities (Ankara, Tokat, Amasya, Diyarbakir, Antep, Urfa,
and Sivas) located on the mid-ranges of the urban hierarchy in 19th century Anatolian
urban network by the city population, concentrated in the northern and southern side
of Anatolia and around the city of Kayseri, situating at the third rank of the system
after Izmir and Bursa.

Kayseri was a node located on critical paths where the transportation was easily
implemented in every side through the roads reaching along the east-west and north-
south directions in Anatolia and connecting the Mediterranean and Black Sea. Kayseri
attained the upper degree of connectivity into the merchant networks by the
production and organization of luxury high-value consumer goods, and strategic goods
using in defence industry and an important raw material of dyeing industry, together
with the city over the functions of merchant networks have gained connectivity. The
merchants, appearing as an intermediate canal with great entrepreneurship skills and
the exchange generated by the hand of merchants was important on the emergence of
urban network, establishing by the interactions improved on the dependency
relationships between Kayseri and the cities situated at immediate and discontinuous
hinterland. The manufacturing and marketing organization, established on inter-
regional trade flows by the traders of Kayseri that was a significant intermediate canal,
had a broader production network until 1865. Kayseri served as a centre of significant
trade actions of which the end points reached to Erzurum, Tarsus, Istanbul and Izmir,
to the near or far surrounding area of the city. They were the critical canals and logistic
corridors used for commercial links that determined the critical position of Kayseri in
urban network as a main distribution centre in the middle of Anatolia.

The principal conclusion is that cities reciprocally connected to each other constituted
the regional urban network by the means of long distance trade activities originated in
the trade of material goods within an urban network. Economic integration of sub-
regions was controlled by the regional trade centres serving as an intermediate canal
on the transportation system and having a power to access a large hinterland.
Commercial district of regional trade centres that was the representation of merchant
activities was advanced.

Key words: Anatolian urban network, urban system, hinterland, interaction, long
distance trade, urban commercial centre, merchant, Kayseri.

YILDIZ TECHNICAL UNIVERSITY
GRADUATE SCHOOL OF NATURAL AND APPLIED SCIENCES
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BOLUM 1

GIRIS

Kentler arasinda hiyerarsiler, uzmanliklar, mesafeler ve etkilesimler kentsel sistem
arastirmalarinin gegcmisten bugiine kadar gelen arastirma konulari arasinda yeralmistir.
Geleneksel yaklasimlarin kentsel sistemin degismezligine isaret etmesine ragmen
glinimizde sistemin dinamik yapisi ve degisebilirligi dne ¢ikan bir yaklasimdir. Bununla
birlikte duragan bir yaklasim sunan kentlerin hinterlandlarina sagladiklari temel kentsel
islevler yerine, Uretim acisindan kentlerin sistemdeki ekonomik roliiniin belirlenmesi
dinamik bir ele alis olarak kabul edilir. Kentsel sistem arastirmalarinda genel
uygulamalardan biri sistemin kendisini bir biitliin olarak ele alirken, digeri kentsel
sistemi duragan ve degismez bir mekanizma olarak varsayarak sistemin bir parcasi olan
bir kentin sisteme baglanabilirligine vurgu yapmaksizin yikselis ya da ¢okiis olgusu
Uzerinde odaklanmistir. Ayni zamanda sistemin zirvesinde yeralan sistem elemanlari
(kentler) daha c¢ok ilgi cekici olmustur. Benzer bir bicimde 19. yizyil Anadolu Sehirsel
Ag’'nin elemanlari olan kentler arasinda hiyerarsinin en (st kademesinde yeralan
ve/veya ulkeyi dinya sistemine baglayan kentler tarihsel kentsel sistem
arastirmalarinin en yaygin konu basliklari arasinda sirekli bir inceleme konusu olarak
kalmistir. 19. ylzyll Anadolu Sehirsel AgI digim noktalar arasindaki mesafelere
bakilmaksizin gerceklesen etkilesimler, sistemin ayni biylklik ve kademesinde yeralan
digim noktalari arasindaki iliskiler ve yerel aktorler; girisimciler arasindaki baglantilar
(tliccar agi/ticaret ag1) tizerinden tetkik edilmemis ve sehirsel agin evrimi sistemin orta

kademesinde yeralan bir kent tzerinden tartisilmamustir.



Bu arastirmada “kentsel sistem/sehirsel ag” kavramsallastirmasindan yola gikarak 19.
ylzyilda sistemin orta kademesinde yeralan bir Osmanli dénemi Anadolu kentinin ag
yaklasimi Gzerinden incelenmesi; kentin kentler sistemi icinde bir kent olarak
okunmasi, i¢ ice gegmis Olcekler kiimesi ve akislar mekani igine yerlestirilmesi esastir.
Bu baglamda arastirmanin konusu, 19. yizyil Anadolu Sehirsel AgI’nin evrimi ve uzun
mesafe (kervanyolu) ticaret merkezlerinden Kayseri'nin yapisal konumu, agdaki diger
elemanlar kiimesi ile kurdugu iliskiler, akislar ve etkilesimler yoluyla sisteme
baglanabilirliginin 6lclilmesi ve kentin uzun mesafe ticaret ve imalat Uretiminden
kaynaklanan etki alaninin —hinterlandinin uzanimidir. Dolayisiyla bu arastirma yalnizca
bir tarihsel kentsel ag ve onun evriminin arastirmasi degildir, kenti akiglar mekani
olarak niteleyen ve kenti birbirine bagimli, birbirini tamamlayan digim noktalarinin
karakterize ettigi bir sehirsel ag icerisine yerlestiren bir kentsel sistem arastirmasidir.
Burada 19. yizyil Anadolu Sehirsel Agi niifus yigilma bolgeleri, vergi geliri lizerinden
Ustten-alta dogru okundugu gibi sistemin orta kademesinde vyeralan merkez
blyukliklerinin tespiti ve sistem icerisine yerlestirildikleri ekonomik bdlge arasindaki
iliskilerin ortaya konulmasi ile sdzkonusu kentlerin (sistem elemanlarinin) ticari
performanslarinin  karsilastirmasi Uzerinden sehirsel ag asagidan-yukariya dogru

okunmaktadir.

1.1 Literatiir Ozeti

Turkiye’de bolgesel tarih yaziminin bu alanda ortaya konulan eserler gdzéniine
alindiginda giderek gelismekte oldugu séylenebilir. Bélgesel tarih yazim alaninda Omer
Lutfi Barkan [1-6], Halil inalcik [7-10], Nejat Goyiing [11], [12], Suraiya Faroghi [13],
[14], [15], Zeki Arikan [16], Bahaeddin Yediyildiz [17], Feridun Emecen [18], Mehmet Ali
Unal [19], Orhan Kurmus [20], Halime Dogru [21], Adnan Giirbiiz [22], Ozer Ergeng
[23], Nuri Adiyeke [24], [25], Mehmet Oz [26], Goknur Gogebakan [27], Behset Karaca
[28], Enver Cakar [29], Osman GlUmiscu [30], Ahmet Giindiz [31], Hilmi Bayraktar [32],
[33] tarafindan verilmis basarili 6rnekler incelendiginde; tapu tahrir defterleri ve
ser’iyye sicilleri Gzerinde yogunlasan ¢alismalarin bélgenin -idari ve siyasi yapisina bagh

olarak- konumunun, cografi 6zelliginin, sosyal, demografik ve etnik yapisinin, ekonomik



Uretim durumunun, vergiler ve vakiflar konulu sosyal bilgiler ile sunuldugu

gorilmektedir.

ilhan Tekeli’nin [34] de ifade ettigi lizere, hem genel olarak Tirrkiye’de bélgesel tarih
yazim geleneginde hem tarihsel cografyanin temsilcisi olarak adlandirilan Annales
okulunu izleyen calismalarda tarih yaziminda cografyadan yararlanma, cografya ile

bitinlesme zayif kalmigstir.

Osmanli donemi Anadolu kentleri lGzerine yapilan arastirmalar agirlikli olarak belirli bir
ylzyilda yalnizca bir kentin ¢dziimlenmesine dayanmaktadir. Halil inalcik’in [8], [7] de
16. yizyilda Bursa; Ronald C. Jennings’in [35-39], da 17. yizyilda Kayseri; Ozer
Ergenc’in [40], [23] te 16. ylzyilda Ankara, Konya ve Bursa; Daniel Goffman’in [41] de;
Haim Gerber’in [42] de ve Necmi Ulker’in [43] te 17. yiizyilda izmir; Nese Erim’in [44],
[45] te 18. yiizyilda Erzurum; Mehmet inbas’nin [46] da 16. yiizyilda Kayseri; Rifat
Ozdemir’in [47] de 19. yizyilda Ankara; ibrahim Yilmazgelik’in [48] de 19. yiizyilda
Diyarbakir; Elena Frangakis-Syrett’in [49] de 18. yiizyilda izmir; Hiilya Canbakal’in [50]
de 17. yiizyilda Antep; Hiseyin Cinar’'in [51] de 18. yizyilda Antep; Oktay Ozel’in [52],

[53] de 16.-17. ylizyilda Amasya konulu ¢alismalari bunlardan yalnizca birkacidir.

Osmanl dénemi Anadolu kentlerinde meydana gelen sosyal ve ekonomik degisimler
Uzerine yogunlasan c¢alismalar arasinda Musa Cadirci [54] de Tanzimat Oncesi ve
sonrasi Anadolu kentlerinin demografik, ekonomik ve sosyal 6zelliklerinde meydana
gelen degisimler tzerinde durmaktadir. Christoph Neumann [55] de 18. ve 19. yizyilda
Osmanl tasra kentlerinde sosyal ve ekonomik degisimleri ortaya cikaran temel
faktorleri ele almaktadir. Fatma Acun [56] da bitin bir Osmanli cografyasi ve zaman
dilimi icerisinde Osmanli kenti ve Anadolu kenti kavramlarini tanimlarken kentin
mekansal organizasyonunu, sosyal ve demografik 6zellikleri ile kentteki ekonomik

etkinlikleri genel bir ¢cergeve igerisinde sunmaktadir.

19. yizyil Osmanh doénemi Anadolu kentleri arastirmalari arasinda yeralan Sevgi
Aktire’nin [57] deki ¢calismasi Ankara, Afyon ve Tokat kenti ornekleri araciligiyla 19.

ylzyll sonunda Anadolu’da tasra kentlerinin mekansal yapisinda meydana gelen



degisimler Gzerine odaklanmasi ve fizik mekandaki degisimleri sosyal ve ekonomik tarih
baglaminda incelemesiyle diger arastirmalardan ayrilmaktadir. Osmanli dénemi
Anadolu kentlerinin mekansal yapisini etkileyen etmenler ve degisimleri kentin fiziksel
gorlintsu ile birlestiren calismalardan bir digeri Zekiye Yenen’in Bursa kenti lizerinden
vakif kurumu/imaret sistemini Osmanl dénemi Turk kentlerinin kurulus ve gelisim
ilkeleri cercevesinde ele aldigi doktora tezidir [58]. Bursa’nin Osmanh donemindeki
tarihsel ve mekansal gelisimini; vakif kurumu/imaret sistemi eliyle olusturulan hizmet
yapilari etki alanlan dugrultusunda mahalle-semt kademelenmesi neticesinde kentin
kurulus ve gelisimini ortaya koymaktadir. Bununla birlikte bu ¢alisma 6zellikle ticaret
eylemlerinin yersecimiyle Bursa c¢arsi bolgesinin olusumu ve merkezin gelisimi icin
sunulan semalar nedeniyle Osmanl doénemi Anadolu kentlerinin merkez/carsi
bolgelerini inceleyen arastirmalarin sundugu tek yapi incelemesinden ayrilarak kent

merkezini bir islevsel bolge olarak ele almaktadir.

Osmanl donemi Anadolu kentlerinin ticaret merkezlerini konu alan ¢alismalar arasinda
Mustafa Cezar’in ¢alismasinda [59] Tirk sehirlerinde ¢arsinin konumu ve Tirkiye’deki
kapali carsilar, arastalar ve bedestenlerin plan tipleri ele alinmaktadir. Kemal Ahmet
Aru’nun c¢alismasinda [60] Turk kent dokusunun analizi yapilmakta ve doku gelismeleri
tanimlanmaktadir. Kentin hizmet merkezleri analizi icerisinde ticari hizmetler
kademelenmesi kent haritasi lzerinde gosterilmektedir. Ticaret merkezindeki yapilar
yerine merkez bolgenin 6zelliklerini arastiran galismalar arasinda Maurice Cerasi'nin
18. ve 19. yiizyilda imparatorluk mimarisi ve kent morfolojisini kapsayan ¢alismasinda
[61] carsi bolgesindeki doku ve yapi 6zelliklerin degisimi analiz edilmektedir. Mehmet
Uysal'in doktora tezi [62] ise Ornek olarak secilen Konya, Kayseri ve Sivas kentinin
ticaret merkezinin mekansal degisimi lGzerinde yogunlasmaktadir. Merkez buyukIGg
ya da merkezin yayillma alanlarini belirleyen calismalar arasinda Sevgi Aktlire’nin
c¢alismasinda [57] Ankara, Afyon ve Tokat kentinde merkez bolgesinin gelisiminden
ziyade 19. ylzyil sonunda merkezin mekansal yayilma sinirlari tespit edilmekte ve
merkez buylkligl hesaplanmaktadir. Zekiye Yenen’in [58] Bursa, Kani Kuzucular’in
[63] Amasya ve Omer Demirel'in [64] Sivas kenti konulu doktora tezinde merkez

bolgesinin Osmanli donemi sinirlari belirlenmistir.



Bunlarin disinda merkez bdlgesini olusturan vyapilari tekil yapi olarak ele alan
calismalarda mevcuttur. ibrahim Yilmazgelik’in ¢alismasinda [48] 19. yizyilin ilk
yarisinda Diyarbakir’in fiziki, sosyal ve ekonomik gelismeleri agiklanmakla birlikte
kentin hanlari bir sema Uzerine aktariimaktadir. Canan Parla’nin “Tiirk islam Sehri
Olarak Diyarbakir” calismasinda [65] Diyarbakir ve Adil Ozme’nin “Urfa Merkez
Hanlar” doktora tezinde [66] Urfa hanlari sanat tarihi galismalari agisindan tahlil
edilmektedir. Ayrica hanlarin kent igindeki konumu bir kent plani Gzerinde
gosterilmektedir. Benzer bigcimde Osman Eravsar’in “Gaziantep Maarif Hani (Tuz Hani)”
makalesinde [67] hanin plan 6zellikleri tasvir edilmekle birlikte kent planinin yerine
daha alt olgekli bir plan lGzerinde Gaziantep hanlari goriilmektedir. Yusuf Kiiclikdag’'in
“Osmanli Doneminde Konya Esnafi” makalesinde [68] ise mevcut hanlar ile birlikte
mevcut olmayan hanlarin olasi yerlerine isaret edilmektedir. Bunlarin disinda Osmanl
Cografyasinda Carsi Kiltiirii Uluslararasi Sempozyumu’nda sunulan, Ozer Ergenc’in
[69], Neslihan Dostoglu’'nun [70] ve Dogan Yavas'in [71] Bursa Carsisini inceledikleri
bildirilerinde c¢arsi kavrami ve Bursa Carsisinin  mekansal gelisimi (zerinde
durulmaktadir. Hamza Giindogdu’'nun [72] Gilineydogu Anadolu kentlerindeki carsilari,
Hasim Karpuz'un [73] Konya ve Aksehir carsilari, Osman Eravsar’in [74] Kayseri Carsisi
ile Bozkurt Ersoy’un [75] Bati Anadolu kentlerindeki carsilari ele aldigi calismalarda ise

ticaret yapilarinin plan ve mimari nitelikleri Gzerine bir degerlendirme sunulmaktadir.

Osmanli donemi Anadolu kentlerinin kent — hinterland / ardbélge/ kirsal alan konulu
bolge tarihi yaklasimini benimseyen calismalar arasinda Suraiya Faroghi'nin [15]
“Osmanli’da Kentler ve Kentliler” adli ¢calismasi kent mekaninda ticaret, zanaat, gida
Uretimini ve kentlerin tarimsal ardbdlgelerinin Gretim yapisini 1550-1650 vyillari
arasinda ele almaktadir. Suraiya Faroghi'nin [76] “Osmanl Sehirleri ve Kirsal Hayat1”
adini tasiyan calismasi ise Balkanlar’da hinterlantda / kirsal alanda yasayan toplumun
sosyal ve ekonomik tarihine agiklik getirmektedir. Osmanl kentinin kir ile iliskilerinin
ele alindig! bir baska eser ilhan Tekeli’nin [77] “On Institutionalized External Relations
of Cities in the Ottoman Empire — A Settlement Models Approach” adli makalesidir.
Tekeli bir baska calismasinda [78] Osmanli imparatorlugu’nda mekansal yapinin

donlslimin irdelemistir.



Meltem Toks6z’tUn [79] diinya ekonomisine eklemlenmeye calisan Cukurova’da (Adana
— Mersin altbolgesi) 1870 ile 1890 vyillari arasinda pamuk ekimi Gzerinden tarimin
ticarilesmesine bagl olarak Adana’da tekstil endistrisinin gelisimini ve ozellikle
Mersin’in liman kenti haline dontisiim siirecini ele aldig1 doktora galismasi igerisinde bir
bolge tarihi yaklasimi arsiv belgelerine dayandirilarak sunulmaktadir. Burada Cukurova
bolgesinin dinya ekonomisinde 6nemli olan uluslararasi merkezler ile iliskileri 6n
planda tutulmustur. Ancak bolgeyi olusturan kentlerin yerlesmeler sistemindeki yeri ve
imparatorluk dahilindeki diger yerlesmeler ile kurdugu iliskiler agi (izerinde bir vurgu
yapilmamistir. Benzer bir bicimde Lale Ugan’in [80] doktora tezinde istanbul’un
hinterlandinda yeralan ve baskente temel bazi ihtiyag maddelerini temin eden
Kirkkilise ve hinterlandinin 1801 — 1902 vyillari arasindaki ekonomik tarihini analiz

edilmektedir.

Huricihan islamoglu-inan [81, 82], Wallerstein’in diinya sistemi perspektifini
benimsemis ve 16. ylizyilda Orta — Kuzey Anadolu bdlgesinde tarimsal hinterland, kirsal
ekonomi faaliyetleri, Gretim ve dolasim iliskilerinin organizasyonunu ortaya ¢ikarmistir.
Calismada tarim, ticaret® ve zanaat faaliyetleri ile gelirler tizerinden Tokat, Corum ve
Niksar yerlesmeleri farkh biyuklikte bolgesel merkezler olarak belirlenirken Orta —
Kuzey Anadolu bdlgesi yerlesmeleri kendi icerisinde bir siralamaya tabi tutulmustur.
Cahismada kuramsal temelde bir yerlesmeler agi vurgusu verilmemis sézkonusu bolge
ve bolgesel merkezlerin etkinlikleri ulusal 6lcekte degerlendirilmemistir. Kirsal iretim
yerine yalnizca zanaatlere dayanan bir baska Uretim ve dolasim iliskisi Hiilya Tas'in
Ankara konulu doktora ¢alismasinda sunulmustur [83]. Burada Ergeng’in [23] 16. ylzyil
Ankara’sinda “yakin kirsal cevre, sancak disinda kalan gevre ve Ulke disi uzak cevre ile
iliskiler” olarak ortaya koydugu (g iliskinin Ankara Sancagi ve Ankara merkezinin sof
Uretimi ve ticareti Uzerinden 17. ylzyildaki durumu irdelenerek bir mukata’a alani

tanimlanmistir. Ug iliskinin meydana getirdigi bir ticaret agindan bahsedilmesine karsin

! Huricihan islamoglu-inan bedesten, han, kervansaray varligi ile diikkan sayilari ve ihtisab, bac-1 pazar
gibi 16. yuzyil icin dizenli olan carsi gelirlerini ticaret ve zanaat etkinliklerinin gostergesi olarak
yorumlamaktadir. Calismada kenti¢ci ve bolge ici ticaret ve zanaat etkinlikleri dikkate alinmis,
bolgelerarasi ticaret etkinlikleri degerlendirilmemistir. Bkz. islamoglu-inan, H., (1991). Osmanli
imparatorlugunda Devlet ve Koyli, iletisim Yayinlari, istanbul, 240-243.
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kentin blylimesi ve olusturdugu ticaret ag yerlesmeler sistemi cercevesinde ele

alinmamugtir.

Karen Barkey ve Ronan Van Rossem [84] 17. yiizyilda bdlgesel bir sistem iginde kdylerin
bitinlesme seviyelerini kdyler arasindaki agin yapisini ve micadele hareketlerinin
meydana gelisini izah etmektedir. Calismada ortaya konulan modelde Manisa
bélgesinde bulunan kdyler icindeki dayanisma ve catisma aglar®, kéyler arasindaki
guclt — zayif baglar® ve kéylerin bélgesel bir sistem icindeki durumlari kurgulanmistir.
Dolayisiyla fiziksel veya ekonomik aglar yerine sosyal aglar lzerinden tarimsal bir
bélgenin hinterlandinda yeralan kdylerin bolge sistemi igindeki yerlestirilmislikleri 6ne
cikariimigtir. Calismada belirtiimemesine karsin, kuramsal olarak merkezi yerler
kuraminda oldugu gibi, idari ve pazar islevlerine sahip olan merkez kentin ¢evresinde
bir bolge / bolgesel bir sistemin tesekkiil etmesi dile getirilmis (Barkey ve Van Rossem

[84]), ancak konuya yaklasimda kuramsal bir cerceve tanimlama ihtiyaci duyulmamistir.

Osmanl donemi Anadolu kentleri ve yerlesme sistemleri lizerine yapilan calismalar
arasinda Fulin Bolen [85] sistem ve vyerlesme sistemi kavramlarini tanimlarken
sistemlerin evrimlesme davranislarina bagl olarak Anadolu’da yerlesme sistemi
Uzerine bir model sunmaktadir. Leila Erder ve Suraiya Faroghi [86] ise niifus verilerini
dikkate alarak 16. ylzyill Anadolu Sehirsel Agi'nda kentlerin konumlarini ortaya
koymakta ve meydana gelen bu sehirsel agin 19. ylzyil sehirsel agi ile karsilastirmasini

sunmaktadir. Dolayisiyla ¢alisma sira — blyiklik kurami ¢cergevesinde Anadolu Sehirsel

! Burada koyli sinifinin Osmanl idaresine karsi miicadele etkinliklerini tanimlarken isyanlar,

ayaklanmalar, devrimler biciminde biyuk 6lcekli toplumsal miicadele bigimleri yerine vergiden kagma,
sabotaj, sivil itaatsizlik, haydutluk gibi daha kiglik 6lcekli ancak daha yaygin olan toplum
memnuniyetsizliginin gostergeleri olan ve mahkeme kayitlarina yansiyan 190 6rneklem olay ele
alinmaktadir. Ornekler icerisinden toplum memnuniyetsizligine konu olan kayitlar bireysel ya da toplu
olarak koylilerin diger koylller ya da devlet gorevlileri hakkinda vergilendirme, arazi, kdylilere taninan
haklar konusunda mahkemeye yapilan sikayetlerini icermektedir. Bkz. Barkey, K., ve Van Rossem, R.,
(1997). “Networks of Contention: Villages and Regional Structure in the Seventeeth Century Ottoman
Empire”, AJS, 1102(5):1345-1382.

2 Calismada bireyler arasindaki baglar boélgenin sosyal yapisinin belirlenmesinde ve boylece kdylerin
birbiriyle yogun ya da seyrek iliskiler kurdugunu ortaya cikarmada kullanilmistir. Sézkonusu baglar
oncelikle icerik acisindan catismaci, dayanismaci ve tarafsiz iliskiler ve daha sonra kimlik bakimindan
akrabalik, arkadaslik iliskileri gibi gticlu baglar ile hemsehrilik, ticari, patron — muvekkil (efendi — kole /
toprak sahibi — koylu) iliskileri gibi zayif baglar olmalarina gore gruplandirilarak bir veri kimesi
tanimlanmistir. Bkz. Barkey, K., ve Van Rossem, R., (1997). “Networks of Contention: Villages and
Regional Structure in the Seventeeth Century Ottoman Empire”, AJS, 1102(5):1361-1362.
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Agr'ni tarif etmesi ve bu agda yeralan Bursa ve izmir gibi bélgesel merkezlere dikkat
¢ekmesi bakimindan 6rnek teskil etmektedir. Esasen bu ¢alismada kullanilan temel
kaynaklar Leila T. Erder’in [87] Bursa kentini ve sanayisini ele aldigi doktora tezinde
sunulmus olan haritalar ve bilgilerdir. Erder’in Bursa ¢alismasindan daha sonra Tekeli

ve Erder [88] de faydalanmistir.

Bu calismalar yukarida belirtilen icerikleri nedeniyle bir kentin kentler agi icindeki
0zglin konumunu tahlil etmemekte ve kuramsal olarak kentin konumunun buyik bir
sisteme etkisini ele almamaktadir. Yukarida adi gegen Osmanli donemi Anadolu
kentleri konulu bolge tarihi galismalari disinda, 6zellikle uluslararasi yazinda, sehirsel
aglar ve evrimlerinin analizini konu edinen diger ¢alismalara bakildiginda; ¢ ana baghk
(kentsel merkezlerin bolgesel ekonomik gelismedeki rolleri, yalnizca bir kentin
ekonomik gelismesinin nedenleri ve sira—blyuklik dagilimi) tzerinde yogunlasildigi
gorullr. Bir yerlesmeler kiimesinin gelismesinde belirli islevlerin rolini tanimlamayi
onemseyen arastirmacilar uzun mesafe ticareti, yerel ticaret (merkezi yer etkinligi) ve
imalat islevleri (izerinden incelemeler yapmistir. Ornegin Prienne [89] Ortacag
Avrupasi’ndaki kentsel gelismeyi kent ve hinterlandi arasindaki ticaret sistemi ile degil,
“daha buyik bir kitasal ticaret sistemi” ile iliskilendirir. Mumford [90] uzun mesafe
ticaret islevini kabul etmekle birlikte, Priene’nin aksine oncelik sirasini degistirir ve
uzun mesafe ticaretin gelisebilmesi icin “kirsal bir arti tirin” ve bu Urlnleri alabilecek
“arti nifusun” varolmasi gerektigini belirtir. Barton [91] kentsel ag gelisiminin ve

merkeziligin agiklanmasinda “girisimcilerin” ve “mibadelenin” roll Uzerinde vurgu

yapar.

Kuzey Amerika kentlerinin sehirsel ag gelisimini inceleyen Vance [92] ise merkezi yerler
sistemini elestirirken, Amerika’da toptan ticaretin dogasini, bicimini ve toptan satis
yapan ticcarlarin o6rgitlenmesi ile toptan ticaret etkinliklerinin dokusunu ortaya

koymaya calistigi arastirmasinda, Prienne’nin uzun mesafe ticaret tezi ile Innis' ve

! Harold Innis “ihracat modeli” ya da “hammadde yaklasimi” ile Canada’nin ekonomik tarihi gelisimini
kiirk ticareti ve balik sanayisinin kurulmasiyla iliskilendirir. Innis'in bu yaklasimi daha sonra Watkins
tarafindan “hammadde teorisi” olarak yeniden tanimlanir. Bkz. Smith, W. R., (1978). Transport
Improvements and Urban Network Evolution: Southern Ontario 1851-1921, Doktora Tezi, York
University, Toronto, 27; Innis, H. A., (1930). The Fur Trade in Canada: an Introduction to Canadian
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North’un® hammadde tezinin (staple theory) bir birlesimi olarak Kuzey Amerika kentsel
ag evrimini aciklamaktadir. Bunun yanisira Vance [92] Kuzey Amerika yerlesmelerinin
hammadde odakli ihracat temeline dayanan bir merkantil model uyarinca geligimi
Uzerinde durur. Burada Kuzey Amerika kentsel ag gelisimini etkileyen faktorler olarak
once uzun mesafe ticaret sonrasinda yerel ticaretin gelisimini yani merkantil aktivitenin
etkinligini savunur. Conzen [93] karsilikli banka yazismalari veri seti tGzerinden “kentsel
baglanabilirlik endeksini (urban connectivity index)” sistem arastirmasina uyarlarken
Miller [94, 95] Ohio Vadisi yerlesmelerinin degisen dolasim iskeleti icinde, yani
“baglanabilirlik iliskileri (nodality releationships)” iginde vyerlestirildigini vurgular.
Miller'e gore [95] kentsel gelismede oncelikle gelisen / degisen ulasim sistemine
baglanabilirlik ve yerel hinterlanda ulasma niteligi etkileyici olurken, bunun bir sonucu
olarak ulusal ulasim sistemi, bir baska ifadeyle uzun mesafe ticaret sistemi ile bolgenin
bitlinlesmesi neticesinde imalat islevleri kentsel gelismede 6nemli olmaya baslar.
Ancak Miller [95] demiryollarinin insasi sonucunda bu kentsel gelismenin ve ticaret -
imalat islevlerinin yerlesmeler arasindaki yerseciminde ve hiyerarsisinde degisimler
yasanmasinin kacinilmaz oldugunu, boylece bir yandan bolgesel ticaret merkezleri
¢Okerken diger yandan bolgesel demiryolu agindaki yeni kavsaklara yarar saglandigi
iddiasindadir. Smith hem Miiller'in hem Conzen’in c¢alismalarinin bolgesel kent
sistemlerini bitlnlestiren bir arag olarak “dolasim (circulation)” kavramina dayandigini
ileri slirer. Dolayisiyla yukaridaki calismalara gore; ulasim sistemlerindeki degisme

(baglanabilirlik agisindan) kentsel merkezlerdeki degismeyi beraberinde getirir.

Kentsel ag ve ulasim sistemi konulu ¢alismalar arasinda yeralan William Randy Smith’in
[96] “Transport Improvements and Urban Network Evolution: Southern Ontario 1851 —
1921”7 adhl doktora tezinde Gliney Ontario bolgesindeki kentsel agin evrimini ulasim

sistemindeki gelismelerle iliskisi baglaminda incelenmektedir. Smith’in ¢alismasinda

Economic History, Yale University Press, New Haven, Conn.; Innis, H. A., (1940). The Cod Fisheries: The
History of an International Economy, Yale Univestiy Press, New Haven, Conn.; Watkins, M. H. (1963). “A
Staple Theory of Economic Growth”, Canadian Journal of Economics and Political Science, 29: 141-58.

! Douglass C. North Innis'in hammadde teorisine dayanarak ihracat temelli bir yaklasim sunarak 19.
ylzyilda Kuzey Amerika kentlerinin ekonomik evriminde hammadde Urtinlerinin 6nemini dile getirir. Bkz.
Smith, W. R., (1978). Transport Improvements and Urban Network Evolution: Southern Ontario 1851-
1921, Doktora Tezi, York University, Toronto, 29; Douglass, C. N., (1961), The Economic Growth of the
United States 1790-1860, Princeton-Hall, Englewood Cliffs, N.J.
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Christaller'in merkezi yerler kuramindan faydalaniimis ve sira biyutklik dagihmi ve
nifusun yigildigi bolgeler ile sistem agiklanmaya calisilmigtir. Bir bagka arastirma
Roberta Balstad-Miller'in “City and Hinterland: A Case Study of Urban Growth and
Regional Development” adh kitabidir. Balstad-Miller [97] New York’'un Onondaga
bolgesinde 19. ylzyilin Gglinct yarisinda ortaya cikan Syracuse yerlesmesinin ulasim
olanaklarindaki gelismeye bagl olarak kazandigi avantaj sayesinde kiicik bir kdyden bir
kent hiviyetine evrilmesi neticesinde bolgedeki yerlesmelerin kademelenmesinde
dizilis sirasinin ve mevcut kentler sisteminin degismesini ele almaktadir. Balstad-Miller
kentsel gelismenin hinterlandi ile iliskisini net olarak tanimlamazken hinterlandina bir
ulasim merkezi olarak hizmet ettigini vurgulamak lizere Christaller'in merkezi yerler

kuramindan da faydalanmamistir.

Bu arastirmada ulusal yazinda Ergenc¢ [23] ve Tas [83] calismalar ile uluslararasi
yazinda Erder [87], Erder ve Faroghi [86], Smith [96] ve Balstad-Miller [97]
calismalarindan esinlenilmistir. Ancak s6zkonusu ¢alismalara bolge tarihini demografik,
ekonomik ve fiziksel olarak ele almasi ve tiim sehirsel ag Ustlinde bir degerlendirmenin

yanisira bir kiyaslama yapmasi bakimindan benzerlikler icermesine karsin bu calisma;

° orta kademede bir kentin gelisimini “kentler sistemi icinde bir kent” olarak

mekansal organizasyon kuramlari ile agiklamasi,

° kenti kentler agi icerisine Uretim etkinlikleri, kent merkezi blyliklGglu — ticari

performansi ve aga baglanabilirligi temelinde yerlestirmesi,

° orta kademede bir kentin ticari performansini diger orta kademede kentler ile

karsilastirarak agdaki hiyerarsik yapiyi agiklamaya g¢alismasi,

° ticari iliskilerden tesekkil eden ticaret aglari lzerinden kentin ¢evresindeki

ticaret hinterlandini ele almasi,
° kenti ticari hinterlandinda yeralan sehirler ile kurdugu bir bolgesel sistem icine

gommesi acllarindan diger ¢alismalardan farklilasmaktadir.

Calismada ornek secilen kent Kayseri'dir. Kayseri konulu monografik ¢alismalar olmakla

birlikte Kayseri lizerine agirlikli olarak ekonomik, sosyal, tarihi ve mimarlik arastirmalari
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mevcuttur. Kentin demografik, ekonomik ve/veya sosyal tarihini ele alan arastirmalar;
Kazim Ozdogan [98], Ahmet Nazif [99], Rifat Onsoy [100], Hiiseyin Cémert [101, 102],
Hifzi Nuri [103], Mehmet inbasi [46], Halit Erkiletlioglu [104-106], Kemal Karpat [107],
Uygur Kocabasoglu ve Murat Ulugtekin [108], Suraiya Faroghi [14], Mustafa Keskin’in
[109-111] eseridir. Bunun vyanisira Kayseri kentinin 6nemli bir tarihi belgeler
koleksiyonu olan 19. yiizyil ser’iyye sicillerinin transkripsiyonunu yapan ilyas Gékhan
[112], Necmettin Gilrler [113], Mustafa Kilic [114], Erdal Sekeroglu [115] adl
arastirmacilarin eserleri vardir. Yasemin Ozirmak [116], Ziibeyde Pester [117], Mehmet
GCayirdag [118-120] Kayseri kentinin vakiflarini; Fikri Glrzumar [121], Mehmet Karagoz
[122] Kayseri kentinin mahallelerini arastirma konusu olarak belirlemislerdir. Mahmut
Akok [123], Ali Bas [124], Necibe Cakiroglu [125], Albert Gabriel [126], Vacit imamoglu
[127], Eda Kizilkaya [128], Fernaz Oncel [129], Mehmet Uysal [62], Ali Yegen [130],
Mehmet Cayirdag [131] Kayseri’de bulunan anitsal ve sivil mimarlk orneklerinin

mimarlik tarihindeki yerini ele alan arastirmalar yapmislardir.

Sonug itibariyle; bu arastirma Kayseri konulu arastirmalardan farkh olarak kentin
mekansal yapisinda ticaret alanlarinin buydklGgin, gelisimini ve yayilimini ele almasi
ve makroform diizeyinde ticaret islevinin blyukligini degerlendirmesi ve ticaret
hinterlandinda yeralan sehirler ile karsilastirmasini yapmasi bakimindan o6zgilin bir
nitelik tasimaktadir. Tim bunlarin 6tesinde bu arastirma Kayseri'nin kent Usti
iliskilerinin® belirlenmesi tzerinden sehirsel ag, hinterland ve kentin ticaret merkezi

kavramlari arasindaki iliskisel boslugu tamamlamasi bakimindan 6nemlidir.

1.2 Tezin Amaci
Arastirmada bes temel amag ortaya konulmustur.

° Anadolu Sehirsel AgiI'nin / kentler sisteminin yapisini, mekansal organizasyonunu

aciklayabilmek igin ulasim ve iletisim sistemleri yapisini, kentsel merkezlerin

! Nuri Adiyeke “kent alti” ve “kent Usti” kavramlar beglaminda bir yaklasim tagir. Bkz. Adiyeke, N.,
(2000). “Anadolu Osmanli Olceginde Yerel Tarih Yaziminda Kuramlarin Degisimi: Merkez — Cevreden
Cevresellesmeye, Cevresellesmeden Globallesmeye”, Tarih Yaziminda Yeni Yaklasimlar, Kiresellesme ve
Yerellesme, (Ucilincii Uluslararasi Tarih Kongresi), Tiirkiye Ekonomik ve Toplumsal Tarih Vakfi Yayinlari,
istanbul, 260-261.
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nifus bayuklGgi dagihmini ve hiyerarsisini belirlemek. Bourne’nin belirttigi gibi
[132] kentsel sistemin bliyimesi, organizasyonu ve evriminde yersecimini ve
etkilesim aglarini; Gretim, dagitim, tiketim, dolasim ve denetimden olusan bes

faktor etkilemektedir.

. Kentsel sistemin ayni ya da benzer buyuklik kademesinde yeralan kentler /
digum noktalari arasindaki ticari iliskiler ve yerel aktorler arasindaki baglantilar
belirlemek. Bu sayede ag kavraminda etkilesimler, iliskiler ve baglantilar

Uclemesini (Pompili [133]) agi olusturan yapiya bir temel nitelik olarak saglamak.

. Anadolu  Sehirsel Agindaki dugim noktalarini,  digim  noktalarinin
karakteristiklerini, digiim noktalarinda bliyimeyi yaratan gicleri veya aracilari,
diglm noktalarinda ortaya cikan mekansal bicimi ve diigiim noktalari arasindaki

etkilesimin yapisini (Davies [134]) belirlemek.

° Anadolu Sehirsel Agindaki ic - kara kentleri arasindaki bolgelerarasi ticaretin ve
Uretim aktivitelerinin niteligini, Uretilen — organize edilen — dagitilan maddi
arinin varhgini ve uzun mesafe ticaretten kaynaklanan ekonomik etki alanini
ortaya koymak. Bu amacin belirlenmesindeki temel 19. ylizyilda 6nemi ve hacmi
artan uluslararasi ticaret (inalcik ve Quataert [135]) hakkinda yazili kaynaklarin
cokluguna karsin ic ticaret ya da bolgelerarasi ticaretl lizerinde yeterince

durulmamis (Quataert [136]) olmasinda yatmaktadir.

° 19. yilzyillda Anadolu Sehirsel Aginda orta kademedeki kentlerin merkezleri
arasinda mekansal blyukliginid ve hizmet donatilari karsilastirmalarini
gerceklestirmek. Bu amag Coffey’in isaret ettigi kentsel kademelenmenin orta
blylklGgindeki bir noktasindan kentler sisteminin nasil Uretildigine daha fazla

onem verilmesi gerektigi ifadesine uymaktadir.

Bu amagclar 6rneklem alan tzerinde test edilmektedir.

! Quataert i ticareti “imparatorluk sinirlari icerisinde imal edilen sanayi mallarinin ve zirai mahsullerin
imparatorlugun bir bolgesinden bir baska bolgesine nakli veya satisi” olarak tanimlar. Bkz. Quataert, D.,
(1994). “The Age of Reforms, 1812-1914”, Economic and Social History of the Ottoman Empire, 1300-
1914, inalcik H. ve Quataert, D. (Ed.), Cambridge University Press, New York, 953.
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1.3  Orijinal Katki

Bu arastirma 19. ylizyil Anadolu Sehirsel Agi’'nda hinterland iliskilerini sorgulamak Gzere
(ulusal) bolgesel ve mekansal Olcekten olusan arastirmalarin sunulacagi dort temel
kisimdan tesekkil etmektedir. Arastirmanin ilk kisminda (ll. Bolim) kentsel sistem
yaklasiminin kuramsal temelleri ve hinterland kavraminin aciklamasi yapilmakta ve
problemin tanimi ile veri toplama — analiz yontemleri izah edilmektedir. Arastirmanin
ikinci kismi iki bélimden meydana gelmektedir. ilk béliimde (IIl. Béliim) 19. yiizyilda
Osmanl imparatorlugu’nun uluslararasi diizlemdeki konumu ve imparatorlugun yapisal
degisimleri anlatilmaktadir. Bu bolimiin ilk alt bashginda 19. yizyll diinya sistemi
tasviri ve imparatorlugun bu sisteme eklenme durumu ve eklenmeyi saglayan araglar
aciklanmaktadir. ikinci alt bashk imparatorlugun ekonomik, demografik, siyasal,
toplumsal ve kurumsal degisim ve yapilanma diizeylerini ele almaktadir. Oncelikle
imparatorlugun ekonomik yapisinda uluslararasi ticaretin ve ticaret antlasmalarinin
yerli ve yabanci sermaye yatirnmlar vurgulanmaktadir. i¢ ticaret, bir baska ifadeyle
bolgelerarasi ticarette imparatorlugun one c¢ikan Vvilayetleri belirtiimektedir.
Uluslararasi ticaret ve i¢ ticaret icin kullanilan baglantilarin (kara ve
demiryollarinin)/lojistik koridorlarin donemsel degisimleri ve bunlar tizerinde asili olan
baglanti noktalarinin (Anadolu kentlerinin) goérinimi aciklanmaktadir. Ekonomik
yapinin ticaret disindaki diger bilesenleri olan tarim, tarimin ticarilesmesi ile sanayide
imparatorlugun ve imalat merkezlerinin durumu irdelenmektedir. Daha sonra 16. yizyil
ile 19. ylizyida Avrupa Kent Agi'nda yeralan Osmanl kentleri belirlenmis ve Avrupa
Kent Aginin alt sistemi olan ve i¢ ice ge¢mis kentler sisteminin par¢asi konumunda
duran Anadolu Sehirsel Agi ist kademe kentleri nifus parametresine bagl olarak ele
alinmistir. Anadolu sinirlari dahilindeki kentlerin 16. ylzyil ile 19. ylzyil basi ve sonu
demografik durumlari ve buna bagh olarak mekansal organizasyonlari haritalar
Uzerinde sergilenmektedir. Arastirmanin (ulusal) bolgesel Olcekte imparatorlugun ele
alindigi ikinci kisminin ikinci béliminde (IV. Béliim) demografik veriler kullanilarak 16.
ylzyil ve 19. yizyill Anadolu Sehirsel Agl, yerlesmeler kademelenmesinin degisimi ve
19. yuzyil vergi gelirlerine gore kentlerin konumu belirtilmektedir. Ayrica bu bolimde

19. ylzyll yerlesmeler kademelenmesinde Ust ve orta kademede yeralan merkezler
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belirlenmektedir. Bu dogrultuda 19. ylzyil Anadolu Sehirsel Agi’'nda Kayseri kentinin
ticaret baglantilari kurdugu Ust kademe merkez Bursa ile orta kademede yeralan
Ankara, Tokat, Amasya, Sivas, Konya, Antep, Urfa, Diyarbakir, Maras kentlerinin ticaret
altyapisinin ve merkez blyukliklerinin tespit edilmesine ve Kayseri kenti ile
karsilastiriimasina gidilmektedir. Son olarak bu boélimde Kayseri kentinin yakin
cevresinde yeralan baglanti koridorlari tGzerindeki digiim noktalarinin cografi dagilimi

belirlenmektedir ve hinterland baglantisinin tespiti yapilmaktadir.

Arastirmanin Gglncli temel kismi 19. ylzyil Anadolu Sehirsel Agi’nda orta kademede
yeralan ve uzun mesafe ticaret merkezlerinden biri olan Kayseri kenti Uzerinde
yogunlasmaktadir. Bu bolimiin (V. Bolim) ilk alt basliginda kentin cografi konumu ve
bagl oldugu idari sinirlar tanimlanmaktadir. ikinci alt baslkta kentin demografik
yapisinin yillara gére degisimi ele alinmaktadir. Uglinci alt baslikta kentin lkeler arasi
ve bolgelerarasi ticaret etkinlikleri tanimlanmakta ve ticcar aglari Gizerinden kurulan
ticaret aglar ile ticaret akislarinin niteligi izah edilmektedir. Ayni zamanda tarim ve
imalat sanayi ekonomik etkinliklerinin kent icindeki durumu agiklanmaktadir. Dordiinci
alt bashkta kentin kurumsal yapisinda vakiflarin olusumu ve vakiflarin yillara goére
gelisimi ortaya konulmaktadir. Besinci alt baslikta kentin baglantili oldugu karayollari
ve demiryollari baglantilari sunulmaktadir. Bu boélimiin son alt baslginda kentin 19.
yuzyilin sonunda mekansal yapisi harita (izerinde betimlenmek suretiyle mekanda
konumlanan ticaret hizmet donatimlari ve donatimlarin mekandaki dagilimi
aciklanmakla birlikte tahrir defterleri, salnameler ve seyahatnamelerde kentin hanlar

ve ¢arsi bolgesi hakkinda niteliksel ve niceliksel veriler ortaya konulmaktadir.

Arastirmanin son bdéliminde (VI. Bolim) elde edilen bulgular ortaya konularak

sonuglar ve oneriler belirlenmektedir.

14



BOLUM 2

KENTSEL SiSTEMLER / SEHIRSEL AG

“Merkezi bir yer” paradigmasindan hareketle kent olgusuna getirilen tanimlamalar
cesitlilik gostermektedir. Bunlar arasinda Deleuze ve Guattari [137] kenti tanimlarken
onun yol ile karsilikli kurdugu iliskiye atifta bulunarak “bir sirkilasyon islevi ve
sirklilasyon devreleri” olarak varoldugunu ve boylece bir yandan kent sirkilasyonu
yaratirken diger yandan kentin sirkiilasyon tarafindan ortaya cikarildigini savunur.
Dolayisiyla kentin yol ile kurdugu bu iliskide bagimhlik esastir. Kent “belirli yerler
Uzerinden gecen akislara” neden olan ve diger yerlesmelerle sagladigi iletisim
nedeniyle “bir ag, bir yogunluk fenomeni”dir (Deleuze ve Guattari [137]). Buna gore
belirli noktalarda nifus yigilmalarinin gorildigu bir sirkilasyon devresinde cevrimin
gerceklesmesi akislarin varligina, varolan akislarin agdaki dolasimina dayanir. Bu aga
dahil olabilmek “bolgesellesme (deterritorialization) esigi”nin asiimasini bir baska ifade

ile kent olabilmeyi gerektirir. Deleuze ve Guattari igin ileri dizeyde bdlgesellesme

ticaret ve liman kenti [137] egilimlerinde ortaya cikar.

Braudel’e gore insanlik tarihinde gozlemlenen tiim gelisme evreleri, kentlerin ortaya
cikis ve yukselis donemleri ile bir paralellik gosterirken, kentler kir — kent arasindaki
isbolimiinden dogmustur (Braudel [138]). Buna gore kent strdurulebilirligini tarimsal
bir besin kagnagini glvence altina almasina borgludur. Bu glivence kentin kirsal
cevresine hakim olmasini ardbolgesi Gizerinde kendi “6zerklik ve egemenlik iddiasi”nda
[138] olmasini gerektirir. Braudel’in “pazar” olarak adlandirdigi kentler [138], kirsal

alan ile iligkileri sayesinde piyasa ekonomisinde bir rol Ustlenirler. Braudel “kendi
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koyleri, kendine eklenmis kirsal hayat pargalari olmayan higbir kent”in, pazarsiz kentin
ve kentsiz bolgesel veya ulusal bir pazarin [138] varligindan soézedilemeyecegini

savunur.

Braudel [138] icin kentler kirsal hinterland ile karsilikl degisim ve ticaret aglarinin
kurulmasiyla ortaya cikan piyasa ekonomisinin somut bir ifadesidir. Braudel’in
tanimlamasinda kimi kentler efendi, kimileri hizmetci, kimileri de koéle olarak
kendilerini diger kentlerden farklilastirma egilimleri sayesinde bir hiyerarsi olustururlar.
Boylece bu ticaret aglarindan hiyerarsiler (bir kentler siralamasi ve bir kentler
kademelenmesi) olusturan kentlerin bir “glines-kentin” (Braudel [138]) cevresinde
kiicik kentler ve onlardan daha biyilik kentlerden meydana gelen bir kentler sistemi

belirir.

Tarimsal yerlesmeler olmadan kentlerin gelisemeyecegini, kentlerin kirsal bir ekonomik
temele dayandigini ve 6nce tarimin geliserek insanlarin yerlesik diizene gecisi, kdylerin
— kasabalarin gelisimi ardindan tarimsal arti Grlinlin ortaya cikisi ile kentlerin meydana
geldigini ifade eden géruse karsi® Jane Jacobs [139] kentlerin kiltirel gelismenin
baslica 6gesi oldugu gibi temel bir ekonomik ara¢ olduklarini ispatlamaya ¢alismistir.
Jacobs kirsal alanda verimliligin, (iretimin artisina ve ekonomik gelismeye neden olan
araclarin, buluslarin ve hizmetlerin daima kentlerde ortaya ciktigini, sonra da kirsal
alana nakledilerek burada uygulandigini savunmustur [139]. Jane Jacobs’un,
Catalhoylk ile ilgili arastirmalarda ortaya konulan bulgulari kullanarak gelistirdigi “Yeni
Obsidyen” kuramina gore yerlesmeler, avcilik ile geginen bir yerlesik koy iken, avci
gruplarin arasinda neolitik dénemin 6nemli bir imalat maddesi olan obsidyen
ticaretinin gergeklestiriimesi ile yontma tas endustrisi gelismis ve daha sonra evcil
hayvan yetistirilmesi ve tahil Gretimi ile tarimsal faaliyetler kentte baslamistir. “Tarim
oncesi bir metropolis” [139] olarak odsidyenin yanisira diger énemdeki mallarin
temininde boélgesel bir ticaret merkezi, tGretim merkezi ve bir toplama merkezidir. Bu

etkinlikleri gosteren Yeni Obsidyen yerlesmesi Catalhoyik diger yerlesmelere uzanan

! Jacobs kentlerin gelismelerini agiklayan ekonomik kurami “tarimsal éncelik dogmasi (the dogma of
agricultural primacy)” biciminde tanimlamaktadir. Bkz. Jacobs, J., (1969). The Economy Of Cities,
Random House, New York, 5.
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yollar ile gevresinde bir ag kuran hem en erken kent 6rnegi hem tarimsal faaliyetlerde
bulunan bilinen ilk yerlesmedir (Jacobs [139]). Jacobs’a gbre “hicbir yerel ekonomi
diger kentlerden yalitilarak biylyemez... Bir kent yalnizca kirsal hinterlandi ile ticaret
yaparak blylyemez. Bir kent ticarette daima bir grup kenti icerir” [139]. Dolayisiyla
Catalhoylk yerlesmesi 6zelinde kentin bir pazar yeri ve Gretim merkezi olarak ortaya
citkan ekonomik kimliginin kentsel yerlesmede tarimsal gelismeyi saglamis ve tarimsal
faaliyetlerin genis arazi ihtiyaci sonucu tarimin kirsal yerlesmelere nakledilmistir olmasi
kentte oncelikli ekonomik sektorlerin ticaret, imalat ve tarim olarak siralandigini

gosterir.

Harvey’e gore kentler “toplumsal olarak belirlenen arti tGrinin mekanda belirli bir
noktada yogunlasmasi” [140] sonucu olusmaktadir ve arti-trinin cografi bir
yogunlasmasi yoksa kentsellikten de bahsedilemez. Harvey arti-degeri arti-emegin bir
gostergesi [140] olarak tanimlarken, kentselligin “arti-degerin yaratilma, milk edinilme
ve dolasima sokulmasi” acgisindan Gzerinde durur. Kapitalist bir ekonomide biriken arti-
deger daha fazla arti-deger elde etmek amaciyla belirli bazi sektor ve bolgelerde farkl
yogunluklarda kullanima gecirilir (Harvey [140]). Harvey icin boylesi bir sirecte arti-

degerin mekansal ve sektorel dolasim orlintileri dnemli goriinmektedir.

Harvey sanayilesme ve kentler arasinda ticari iliskilerin kurulmasi, “arti-degerin ticaret
ve zanaat yoluyla koparilabilmesine” imkan tanirken, [140] kentler arasindaki
hiyerarsinin  “arti-degerin yogunlasmasi ve dolasimi igin vyollar olusturdugu”
iddiasindadir’. Arti-degerin degistirdigi dolasim kanallari veya yollari kimi kentlerin 6ne
¢ikmasina kimi kentlerin ise geri plana diismesine neden olabilir (Harvey [140]). Zira
arti-degerin cografi dolasiminda ortaya ¢ikabilecek teknolojik yenilikler, dogal afetler,
yeni ticaret yollar, savaslar vb. faktorler arti Urdnin dolasiminda kaymalara,
blylmelere veya c¢okislere neden olabilir (Harvey, [140]). Dolayisiyla arti-degerin
degisken cografi dolasimina bagh olarak yalniz bir kent icin degil batlin bir kentler

sistemi icin degisim kacinilmazdir. Bu nedenle Harvey’in “kentsellik” olgusu belli bir

! Harvey’e gére aralarinda belli bir hiyerarsi oldugu varsayilan kentler ayni idari sinirlar igerisinde yeralan
kentlerdir. Harvey, D., (2006). Sosyal Adalet ve Sehir, Ceviren: M. Morali, Metis Yayinlari, ikinci Basim,
istanbul, 211-212.
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anda “arti-degerin dolasiminda oldugu kentler sisteminin tarihi” olarak ortaya cikar

[140].

Amin ve Thrift [141] gibi kimi arastirmacilar “kentlerin akislar, aglar ve miibadele
yoniini” gozardi ederken, Castells [142] ve Smith [143] gibi kimi arastirmacilar ise
kentin bir “akislar mekani” oldugunu vurgulamak amaciyla cografi referanslardan
uzaklasan kentin insa edilmis yapisina 6ncelik tanir. S6zkonusu akiglara taninan ovgu
Kostoff’'un ifadelerinde kendini bulur. Kostoff [144] bir kentin devamliliginin tim
diinyayr kapsayan bir slre¢ oldugunu ve kentsel gercegin akislardan olustugunu
belirtir. Kenti yalnizca akislardan ibaret bir olgu olarak gérmek onun mekansal
niteliklerini yoksaymay:i ifade edecegi gibi kenti merkezi bir yer olarak yliceltmek de
icine yerlestigi ve/veya icerisinden gecen akislar, iliskiler, baglantilar ve mubadele

vasfinin zayif olarak belirtiimesine yolacacaktir.

Bu iki bakis acisini sentezleyen ve yeni bir anlam ortaya koyan Knox ve Taylor [145] gibi
arastirmacilar ise hem kentin akislar mekani icerisine yerlestirilmisligine hem cografi
bir mekanin varligina dikkat ceker. Stanley’e [146] gore bolgesel kent analizlerinde
insan akislari, Griinler ve hizmetlerin devamli olarak sorgulanmasina karsin, bir kenti
genis bir aglar kiimesi veya akislar mekani icine yerlestiren calismalar sayica az
kalmistir. Stanley [146] kent ve agdan bahsedilecekse kentin “konusu ve zamani belli
icice gecmis Olcekler kiimesi ve olasi analiz seviyeleri (Smith [147]) igerisine

yerlestirilmesi” gerektigini ifade eder.

2.1 Hinterland Kavrami

“Merkezi mevki / yer (central place)” deyimini kullanan cografyact Mark Jefferson’a
gore [148] kentler tek baslarina buylmedigi gibi tek baslarina yasamazlar, bunun
yanisira kentler diger alanlara hizmet ederken karsilikli bir bicimde diger alanlar da
kentlere hizmet eder nitelik tasirlar. Bu durumda Jefferson “kirsal alanin merkezi
mevkide vyuritilmesi gereken gorevlerini yapilabilmesi icin kentleri kurdugunu”
savunur [148]. Kenti karakterize eden nitelik, kirsal alanlarina veya uzak ya da yakin

cevresine temel islevleri sunmasinda yatar. Burada herbir yerlesmenin bagh oldugu
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cevre ile birlikte degerlendirilmesi, daha acik bir ifadeyle, kentlerin hizmet ettikleri
bolgenin tanimlanmasi sézkonusudur. Diger yandan, kent bliyik oranda kirsal alanin
sagladigi kaynaklara, “hammadde, gida ve insan gtici gibi glinlik tiiketim maddelerine”

ihtiya¢ duyar (Khan [149]).

Bir kentin ya da kasabanin hizmet sagladigi belirli bir bolgeyi / alani tanimlarken kentsel
cografyanin baslica arastirma alanlarindan biri olan “hinterland, cevre, kentsel alan,
bagiml (tributary region) / tutulan alan (catcment area) veya etki alani / bolgesi
(sphere of influence)” kavramlarinin kullanildigi goériliir. Bu alan etkinlik, nifuz,
sorumluluk ve hakimiyet alani olarak distnulebilir. Kent igin ticaret baglanti noktalari
olarak is goren bu etkinlik alani (Chaudhuri [150]), kentsel yerlesmeler igin “hinterland”

olarak adlandirilir.

“Bir kentin, limanin, nehirin, kiyinin vb. bir yerlesmenin arkasinda yeralan arazi” [151]
anlamina gelen Almanca kokenli “hinterland” kelimesi ingilizce’ye ilk olarak George G.
Chisholm tarafindan bir limanin kendisi ya da bir kiyi yerlesmesinin ardilkesini, limanin
arkasinda yeralirken ihracat mallarinin tedarik edildigi, bunun yanisira ithalat mallarinin
dagitildigi bolgeleri tanimlamak lizere 1888 yilinda cevrilmistir [152]. Chisholm [153]
20. yizyihn basinda diinyanin bazi bilyik yerlesmelerinin limanlar oldugunu, onlarin
goreceli 6nemlerinin hinterlandlarina bagl oldugunu, tanimlanabilen hizmet ettikleri

bolgelerin tretkenlik ve ulasilabilirlik niteligi ile iliskilendirildigini belirtir.

Bir baska Almanca kokenli kelime olan “umland” etimolojik olarak hinterlandin manasi
ile benzer bir bicimde “kentin hizmet sagladigi ¢evresindeki alan” olarak tanimlanir
(Smailes [154]). Umland (¢evre) merkezi bir yerin yakin ¢evresinde her yonden 20 mil
(Dickinson [155]) veya 30 ila 40 mil (Wittlesey [156]) mesafede uzanan ve kent ile
ekonomik, kultirel ve politik karsilikli iliskiler kuran bir kentsel alan pargasi olarak
aciklanir [157], [156], [158], [154], [159], [160], [161]. Spelt [162] kent ile “umland”
arasindaki iliskiyi “ayni tutarli bir bitin Gzerinde iki farkli yon” olarak aciklar. Bunlarin

disinda kentin kirsal gevresi lizerindeki etkisi cografi, ekonomik, demografik, sosyal ve
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politik pek cok faktdrce® belirlendigi gibi her bir hizmet icin farkl bir “umland” siniri

ortaya cikar (Khan [149])

Hinterland ve “umland” kavramlarini “Trade Centers and Trade Routes” adli kitabinda
cografya arastirmalarina kazandiran Van Cleef [163] hinterland kavramini sirekli ve
slireksiz olarak iki kategoride siniflandirir. Sirekli hinterland “ekonomik ve kiiltiirel
aktiviteleri buyuk 6lglide birincil merkez igcinde odaklanan ve kendi uydu yerlesmelerine
dogru genisleyen ticaret merkezine bitisik bir konumda” bulunan bir alani tanimlar
(Van Cleef [158]). “Siireksiz hinterland” ile bazi bolgelerin birincil merkez ile yakin
ekonomik iliskilerde bulunmalarina karsin, merkez ile belirli bir ilgisi olmayip arada
kalan bolgeler agiklanmaya c¢alisilir (Van Cleef [158]). Bilhassa limanlar ile
iliskilendirilen, limana bagimli, liman ile ticari iliskiler kuran bolgeler ya da limandan
icerilere dogru ulasilabilen araziler olarak tanimlanan hinterlandin, liman olsun ya da
olmasin her tirli yersecim niteliklerini gosteren, bitin ticaret merkezlerinde
varolabilecegini vurgulayan Van Cleef [158] hinterland kavramini “umland”
kavramindan ayristirir. Buna gore “umland” kavrami “alt merkezlerine - banliyélerine
dogru uzanan ve onlari kapsayan bir ticaret (kent) merkezine bitisik” olarak hemen
ardinda yeralan ve sahip oldugu “ekonomik ve kiiltlrel etkinlikleri gercekte birincil

merkezin etkinlikleri ile birlikte olan” bir alani tanimlar (Van Cleef [158]).

Kentin bir pazar oldugu fikrinden hareketle, kenti ve kirsali igine alan bir “ekonomik
birim (wirtschaftseinheit)” kavramini gelistiren Ammann, hinterland ve “umland”
kavramlarini birbirinden etkilenme derecesine gore farklilastirir [164], [165], [166].
S6zkonusu ekonomik bir birimde satilan mallarin ve dolayisiyla pazar alaninin
niteliklerine gére kentin li¢ ekonomik etkileme alani mevcuttur. ilk evrede “temel
ihtiyaclar icin mallarin haftalik olarak diizenli degisimine dayanan yakin bir pazar alani”,
ikinci evrede genis bir alani kusatan kentin ekonomik etkisinde yeralan ve bununla
birlikte yliksek kalitede mallarin satisinin yapildigi, dogal maden kaynaklarinin ¢ikarimi

ve hammadde islenme slirecinin kontrol edildigi ve zanaatkarlari, tliccarlari kendisine

! Bu faktérlere perakende ve toptan ticaret, gida (meyve, sebze, siit) temin edilen alanlar, otobiis hizmet
bolgeleri, banka ve sigorta hizmet alanlari, telefon, radyo ve televizyon yayin alanlari 6rnek olarak
gosterilebilir. Bkz. Khan, Z. T., (1994). Bilaspur, a Study in Urban Geography, Northern Book Centre, New
Delhi, 152, 154.
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ceken genis bir pazar alani, son evrede kentin uzun mesafe ticaretinden kaynaklanan
ekonomik etki alani izlenir (Scott ve Scribner [167]). Eiden ve Irsigler [168] Ammann’in
ekonomik birim kavraminda farkli etki alani tanimina dayanarak, ¢evre (umland) ile
“sinirlandirilmis bir pazar alani”, hinterland ile “genis bir pazar alani’”nin disinilmesi
gerektigini belirtir. “Umland” ile bir kentin yakin kirsal gevresi anlatilirken, hinterland
ile kentin bir (ilkede ulasabilecegi umland’in 6tesindeki bitiin alan dile getirilir. Schulze
[169] ise, cevre (umland) kavramini kentsel ve kirsal ekonomiler arasindaki “iliskinin iki
tarafl bir karakteri” olarak tanimlarken, hinterland kavraminin iliskide bagimhlik ve geri

planda kalmiglik etkisini uyandirdigini agiklar.

Hinterland kavramini bitindyle bir liman ve liman kenti ile iliskilendiren calismalar
mevcuttur (Morgan [170], Weigend [171], Mikolajski [172], Hoyle [173], Bird [174],
Hayuth [175]). Bunlardan Weigend icin hinterland “mal akimlarinda kullanilan ulasim
kanallari sayesinde bir liman ile baglantili olarak gelisen, organize edilen ve liman
aractligiyla mal alip génderen bir mekan” (Weigend [171]) olarak tanimlanir. Hoyle
[173] ise bir limanin ardbodlgesini gerisinde kalani veya limanin hizmet ettigi, limanin
bagimli oldugu alani hinterland olarak aciklar. Lee [176] hinterlanda uzanan ulasimin
gelismesinin veya i¢c ulasim sisteminin verimliliginin limanlar arasindaki rekabet
Uzerinde farkh etkiler yarattigini ve boylece ticaret hinterlandina ulasabilirligi yiksek
olan bazi limanlarin gelisirken, tam tersi bicimde ulasilabilirligi ve bolgesel trafik hacmi

kisith diger limanlarin gelisemeyecegini vurgular.

Sonug itibariyle, bolgesel gelisme arastirmalarinda siklikla kullanilan hinterland ve
cevre (umland / environs / surrounding countryside) kavramlari, kentsel ve kirsal
ekonomiler arasindaki karsilikli bagimhligi ve iliskiyi vurgular (Eiden ve lIrsigler [168]).
Hinterland ile bir kentin g¢evresinde yeralan bir pazar alani anlatiimak istense de
“umland” s6zkonusu kentin temel besin ihtiyaclarini karsilayan i¢ bolgeyi temsil eder.
Buna karsin hinterland mallarin biyik bir bolimiinin ticareti, “umland”in 6tesinde bir

sinir icinde yapilan daha genis bir bolgeye isaret eder (Dyer [177]).
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2.1.1 Hinterland Siniflamalari

Morgan [170] Uc¢ farkh hinterland siniflamasi yaparken tasinan mallarin yapisi, deniz
ulasimi mekanizmasi, i¢ suyollarinin kullanimi ve kontroli gibi politikalarin etkisi ve ig
suyollari ile demiryollari yapisi faktorlerini dikkate alir. Bu faktorler 1siginda Morgan ilk
hinterland, hammadde hinterlandi ve biyuk liman hinterlandi siniflamasina yer verir
(Morgan [170], Amoyaw [178]). Morgan’in siniflandirmasina karsin detayli ve ¢ok farkli
nitelikler Gzerine hinterland siniflandirmasi yapan Mikolajski [172], [178] dogal,
marjinal, bilinen, bilinmeyen, temel, cografi, politik, ekonomik, kilometrik, gercek,
teorik, deneysel, bolgesel, bolgesel 6tesinde, ulusal, ig, dis, ihracat, ithalat, hammadde
vb. hinterland ayrimi yapmistir. Bird ise Morgan’in siniflamasina benzer bir
siniflandirma  ortaya ¢ikarmistir. Bunlar (Bird [174], Amoyaw [178])' asagida

siralanmistir.

° Yakin hinterland,

° Birinci hinterland ya da cevre,

° ikincil hinterland / Yarisan Hinterland,
° Gelismis hinterland,

° Mal hinterlandi,

° islevsel értiisen hinterland,

° Alansal ortusen hinterland.

! Yakin hinterland liman bolgesinin kendisini ve liman kentini; Birinci hinterland yakin hinterland - liman -
kentin kontol edici role sahip olduklari alani; ikincil hinterland trafik akislarinin % 70’den daha azinin
liman tarafindan yonlendirildigi alanlari; Mal hinterlandi belirli bir malin ya da mal gruplarinin tasindig
alanlari icerir. islevsel értiisen hinterland ise belirli yikler konusunda biyiik bir limanin hinterlandinin
daha kiglik olan limanin hinterlandini kaplamasi durumudur. Ancak Alansal 6rtisen hinterland ayni
bicim ve ayni alandaki yuklerin karsilastirilabilir blyklGkleri icin limanlar arasindaki rekabet durumunu
ifade eder. Bkz. Amoyaw, B. K. B., (1999). The Hinterland Concept and Port Development in Ghana,
Yiiksek Lisans Tezi, University of Manitoba, Canada, 47-48.
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2.2 Kentsel Sistem, Sehirsel Ag ve Kentler Sistemi (urban system - city-systems /

urban network - system of cities)

Sehirler, kent — hinterland sisteminin bir pargasi olmakla birlikte hinterlandlari ve diger
sehirler ile surekli bir iliski akisi icinde olan acik sistemler olarak tanimlanabilir. Ludwig
von Bertalanffy [179] tarafindan 1940’h yillarda dile getirilen genel sistem teorisine
gore bir sistem belirli bir amaca ulasmak igin birlikte ¢alisan, birbiri ile karsilikli iliskiler
kuran ve bu iliskiler Uzerinden insa edilen bir doku sayesinde uyumlu (bir bitin
meydana getiren) bir elemanlar dizisini tanimlar. Kentsel arastirmalarda 1960’lardan
itibaren kullanilmaya baslanilan genel sistem teorisi ve sistem yaklasiminda® temel
farklihk, blitiinin kendisini meydana getiren parcalarin toplamindan daha buiyik olarak
tanimlanmasidir (Simutis [180]). Dolayisiyla bir olaya sistematik yaklasim bunun bir
bitlin olarak ele alinmasi, sistemin daha blyik sistemler icindeki yerinin veya diger

sistemler ile karsilikli iliskilerinin incelenmesi anlamina gelir

Kentsel arastirmalardaki sistematik iliskiyi Berry [181] “kentler, kentler sistemi
icerisinde sistemlerdir” seklinde ifade etmektedir. Bu cerceveden bakildiginda sistemin
elamanlari konumunda kentlerin yeraldiklari Gst diizey sistemler kentsel sistemler
(urban system) veya kentler sistemi (system of cities); sistemin bitliniini kentin
kendisinin olusturdugu bir sistemde kentlerin icerisinde yeralan sistemleri sehir sistemi

(city system) kavramlari ile agiklanmaktadir (D6kmeci [182]).

Kentsel cografya yazininda cok siklikla karsilasilan kentler sistemi (urban system) ya da
yerlesmeler sistemi ile sehirsel ag (urban network) birbirinin yerine kullanilir.
Ozveren’e [183] gore burada kullanilan sistem kavrami daha biitiinlesmis ve birlikte
isleyen kentlerin hiyerarsik olarak siniflandirilmasi anlamini tasirken, sehirsel ag bir
kentin refah dizeyindeki goéreli degisimin agda yeralan diger kentleri etkilemesi

nedeniyle birbirine bagimlilk durumunu tanimlar. Sistem ya da agdaki ilk sirada ve

! Sistem yaklasiminin en énemli etkisi kentsel ve bdlgesel planlama alaninda problemin analiz edilmesi
ve ¢6zim vyollarinin tespit edilebilmesi icin kapsamli bir cerceve sunmasinda yatar. Bkz. Simutis, L. J.,
(1973). Working Within The System: a Review of Systems Approaches in Urban Studies, American
Studies, 14(1):112. Planlamada genel sistem teorisinin kullanimi icin bkz. Catanese, A. J. ve Steiss, A. W.,
(1970). Systemic Planning: Theory and Application, Heath Lexington Books, Lexington, Mass.:D.C. G
Chadwick,. F., (1972). A Systems View of Planning, Pergamon Press, Elmsford, New York. McLaughlin, J.
B., (1969). Urban and Regional Planning: A Systems Approach, Praeger, New York.
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ikinci sirada yeralan kentler arasindaki blyuklik farklarinin olmasi durumu “kentsel

Ustlinldk (urban primacy)” kavrami (Barnhouse Walters [184]) ile ortaya konur.

Bolen [85] yerlesme sistemini, insan yerlesmelerinin, en kiglk iskan biriminden en
blyugliine varincaya kadar farkli blyikliklerde olabilen diigim noktalarinin, fiziki
mekandaki yersecimi ve diiglim noktalari arasindaki ulasim baglantilari olarak tanimlar.
Tekeli'ye gore [78] yerlesme sistemi ile tarihsel gelisme sireci icinde kentsel niifus
yogunluk bolgeleri ile ulasim kanallarinin mekansal gelisimi anlatiimak istenir. Yerlesme
sistemi ile Koray Ozcan [185] “...belirli bir cografya ve tarihsel siireg icinde ...islevsel bir
kademelenme ya da uzmanlagsma gosteren, ..karsilikli sosyal ve ekonomik iliskiler
icinde bulunan kirsal ve kentsel yerlesme kimelerinin olusturdugu mekansal

orglitlenmeleri” anlatir.

Coffey [186] gecmiste kentsel sistem (urban systems) arastirmalarinin sistem
yaklasimindan etkilendigini ve arastirmalarin ulusal kent sisteminin sira bulyutklik
kuralina uygunlugunu oOlcme, merkezi yerler hiyerarsisinde kentin kacginci seviyede
olundugunu belirleme gibi mallar ve hizmetler acisindan etkilesimler ve istatistiksel
iliskiler Gizerinden siniflandirmalar yapabilme ile ilgilendigini belirtir. Kentsel sistemler
(Coffey [186]), kentlerden olusan bir elemanlar setinden ve ayni zamanda bu elemanlar

arasli sosyal, ekonomik, finansal, haberlesme vb. etkilesimlerden kuruludur.

Coffey’e gore [186] gecmis kentsel sistem arastirmalari sistemin bitliniine ya da
sistemi olusturan kentlere bilhassa sistemin (st noktalarindaki kentlere, onlarin
ekonomik rollerine, bu kentler arasindaki karsilastirmalara ve kentsel sistem ile
bolge(ler) arasindaki iliskilere odaklanmistir. Bu nedenle Coffey [186] gelecek
calismalarda, kentsel kademelenmede orta blylklikteki kentlere daha fazla

yogunlasilmasi gerektigini belirtilir.

Kentler sistemi karmasik bir acik sistem oldugu gibi birbirine kenetlenmis aglarin Ust
Uste ortlismesi olarak gorulir (Bretagnolle, Daudé ve Pumain [187]). Benzer bir
bicimde Dokmeci [182] kentler sisteminin ulasim sistemi ile birbirine baglanan farkl

kademedeki islevlerin belli mekansal noktalarda kiimelenmesi neticesinde olustugunu
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savunur. Kentsel sistemler; merkezler ve hiyerarsi olmak Uzere iki temel 6genin
etkisiyle ortaya c¢ikar. Merkezlerin mekansal organizasyonunda yuklenilen islevlerin
baydklGgu ile ilintili olarak merkezler arasinda hiyerarsik bir yapi tesis edilir.
Merkezlerin hiyerarsik yapisinda yukariya cikildikga islevlerin etki alani da buydlr

(D6kmeci [182]).

Bir kentsel sistem “politik olarak dizenlenilen ve yonetilen bir sistem oldugu kadar
teknoloji temelli bir ekonomik sistem, bir etnik-kiltiirel sistem, bir sosyal-demografik
sistem, haberlesme ve iletisim akislarina dayanan bir sistemdir” (Bourne [132]). Bourne
kentsel sistemi (urban system) “ulusal ekonominin ve sosyal sistemin mekansal
organizasyonunun birincil ifadesi” olarak vurgularken, birbine baglanmis kentsel
alanlardan olusan bir sistem olmasi nedeniyle hem “bir nesne” hem de farkli mekansal
Olceklerde gelisen kentlesme stirecini agiklayan “bir dislince bi¢cimi” (Bourne [132])
seklinde tanimlar. Bir kentsel sistemin biliyimesi, organizasyonu ve evriminde
yersecimini ve etkilesim aglarini etkileyen bes yapisal diisiince mevcuttur [132], [188].

Bunlar;

° Temel bir Giretim bicimi,

° Dagitim sistemi,

° Ulasim ve iletisim sistemleri yapisi,

° Tiketim aliskanliklarinin ve yasam bigimlerinin yapisi

° Sistemdeki denetim ve diizenlemelerin dogasi ve bigcimidir.

Bourne sistemin ve onun pargasl olan kentlerin blylme seyrini, ozniteliklerini ve
mekansal yapisini belirleyen ve kosullandiran bir siregler kiimesi olarak tanimladigi
distince biciminin, kentler sisteminin temelini olusturdugunu iddia etmektedir [188].
Bourne’ye [132] gore kentsel sistemlerin yapisini, mekansal organizasyonunu
aciklamada yararlanilan modellerin ve kavramsal cercevenin temeli; Gretim, dagitim,

tiketim, dolasim ve denetimden olusan bu yapisal diisiince bicimlerinden (Cizelge 2.1)

birine ya da en ¢ok ikisine dayanir.
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Cizelge 2.1 Kentsel sistemleri agiklamada kullanilan modeller (Bourne [132])

Temel islev / Yapisal diisiince

Teoriler ve Modeller

Uretim

Sanayi alanlari yersecimi / karma analiz
Toplanma ekonomileri ve ekonomi disi faaliyetler
Kaynak kullanimi ve rant

Marshall sanayi bolgeleri

Bolgesel isgiicli ve sermaye

Cyclical modeli

Dagitim

Merkezi yer kurami
Buyuklik dagilimi ve hiyerarsiler
Hizmet dagitim modeli

Pazar alani modeli

Tuketim

Demografik gecis

Gelir dagihmi / yeniden dagitimi

Tiketici davranis ve gider modeli

Yasam bicimi / yasam kalitesi / sosyal liretim

Goc / hareketlilik modeli

iletisim ve Dolasim

Ag modeli
Ulasim sistemleri modeli
Cekim ve mekansal etkilesim modeli

iletisim / bilgi akis modeli

Denetim ve Diizenleme

Metropolitan egemenlik
Merkez — ¢evre ve bagimlilik modeli
Birlesmis yeniden orglitlenme

Devlet: tasarimci, diizenleyici, oyuncu olarak

Kentsel sistem arastirmalarini “kentsel diiglim noktalarinin karakterindeki mekansal ve
gecici degisimleri ve bunlar arasindaki etkilesimleri” arastiran bir disiplin olarak
tanimlayan Davies [189] kentsel sistem arastirmalarinin gesitli yaklasimlar izerinden
gerceklestirildigini belirtir. Davies’e goére [189] bes temel yaklasim s6z konusudur.
Bunlar; digim noktalarinin niteliklerini, digliim noktalarinda blylimeyi yaratan gligleri,

ortaya cikan mekansal bicimi, kentsel alanlar arasindaki etkilesimin yapisini ve digim
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noktalarinin karakteristigi ile digim noktalari arasindaki etkilesimlerde toplumun

roliint arastiran yaklagimlaridir.

1970’li yillara kadar kentsel diiglim noktalarinin karakteristikleri belirlenirken merkezi
yerlerin goreli buyuklukleri, merkezi yerler arasindaki mesafe, sira-buyuklik kurami,
ticari 6nem analizi ve genellikle merkezi yerler kurami ile tespit edilmeye galigilan
merkezi yerler arasindaki biyiklik dagilimi, temel ekonomik gostergeler ile ekonomik
karakterlerine gore yerlerin ayristirilmasi ve kentlerin genel siniflamasindan olusan
kentsel sistemin yonleri Gzerinde durulur [189]. Niifus verileri disinda ulusal sistemin
yapisina dair az bir calisma ortaya konulmus olmasina karsin Davies’e gore kentsel
sistemlerin karakteristikleri hakkinda elde edilen bilgiler en ¢ok niifus blylkligu, ticari
onem ve ekonomik ayristirma analizlerinden derlenirken, merkezi yerler arasindaki

etkilesim analizi tiketici davranis akislarini iceren az bir veriden uretilmektedir [189].

Stanley [146] kentlerin “hem iliskiler hem konum acisindan pek cok farkh 6lgek
Uzerinden degerlendirilebilen kentler sistemi” icerisine yerlestirilebilecegini ve kentsel
aglari gercek anlamda degerlendirebilmek icin uygun 6lgegin tespit edilmesi gerektigini

belirtir. Farkli arastirmacilar tarafindan kullanilan 6lcekler (Stanley [146]) sunlardir:

Kiresel Kent Dinyasi — Global urban world

° Diinya kenti sistemi — World city system

° Bolgesel kent sistemleri — Regional city systems

° Alt bolgesel kent sistemleri— Sub-regional city-systems
° Ulusal kent sistemleri — National city-system

° Yerel kent sistemleri — Local city systems

° ikili ya da Uil takimlar — Dyads-triads

° Kentsel bolge — City-region

° Topluluklar — Communities

. i¢ aglar — Ego networks
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Bu farkli olceklerin yapisi Friedman’da [190] vyerel, ulusal ve kiresel olarak
belirlenmistir. “Kentler kentler sistemi icindeki sistemlerdir” ifadesini desteklemek ve
kentler sisteminin ¢ok katmanlh yapisini sekillendirmek Uzere (g farkli organizasyon
seviyesi ortaya konulmustur (Pumain [191]). Cok cesitli 6lceklerle kentler sistemine
bakisi Pumain v.d. arastirmacilar [187] makro cografi 6lcek (kentlerin sayisi, buylkluga,
nifusu vb.), mezo cografi olcek (kentsel islevler ya da bolgeler araciligiyla biraraya
getirilen kentler) ve mikro cografi dlgek (tek bir kentin islevsel egilimleri, blyuklugul)

olmak Uzere incelerler (Sekil 2.1).

Mekansal - zaman Ozellikleri Organizasyon
olgekleri diizeyi

b Makro: Kentler
Islevsel ayrim Sistemi
' : (kentsel aglar)
Mekansal doku
Merkezilik
islev
Morfoloji Mezo: Kent

"Kentsel Ambiyans" (kentse alanlar)

Tanimlayicilar

.’ -G OO Yasam Dongisii Mikro: Aktorler
* S Meslek (konut sahipleri, sirketler,
o et Gilg kurumlar)

Sekil 2.1 Kentsel sistemde 6lcek ve hiyerarsik organizasyon (Pumain [194] )

Pumain ve diger arastirmacilar (Bretagnolle ve Pumain [192], Sanders vd., [193],
Pumain vd., [187]) sosyo-ekonomik “innovasyon”lara bagl olarak gortlen karsilikli
degisimlerin yarattigl kentler arasindaki etkilesimlerden nasil bir kentler sisteminin
ortaya ciktigini asagidan — yukariya ve Ustten — alta dogru iki strecte tanimlanilan
cografi bir modelle agiklar. Buna gore; her bir ylzyll ya da dénemin genel niteligini

belirleyen teknolojik “innovasyon”lar belirli kaynaklarla iliskili olmakla birlikte ayni
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donem iginde bu “innovasyon”lara bagh olarak uzmanlasmis kentler dogmaktadir

(Pumain [191])%.

Ozetle, kentsel sistemler kavrami birbirine benzer diigiim noktalari arasinda toplanan
bircok agin icerisine yerlestigi genis bir anlami ifade eder. Ag perspektifinden yapilacak
olan kent arastirmalarinda kenti “belirli bir zaman ve mekanda igice ge¢mis olgekler
kiimesi icinde yerlestirmek” (Stanley [146]) gerekmektedir. Hinterlanda cesitli
ekonomik ve idari islevler sunan bir mekan olarak gorilen kentin, bir islevden bir baska
isleve uyum saglamasi, bir kent biciminden diger birine degisme gostermesi zaman

zaman bir kentsel agdan digerine gecis olarak nitelenir (Ozveren [183]).

Kent sistemi ve kent-ag perspektifinin kurucusu olarak kabul edilen Fernand Braudel
[195] Sanayi Devrimi 6ncesi Avrupa kentleri arasindaki kentsel kademelenme acisindan
yasanan degisimlerde ve Avrupa kent sistemi icindeki degisimlerde niifus artisi ya da
azalmasinin sorumlu oldugunu belirtir. Braudel [195] icin kentsel gelisme ile kapitalist
gelismeyi baglayan bir olgu olan nifus artisi ya da azalmasi pazar ekonomisindeki talep
kosullarini degistireceginden, ticari Grlnlerin arz ve talebi arasindaki esitsizlikleri kendi
cikarlarn dogrultusunda kullanan “blyilk Olcekli ticcarlar” ile onlarin olusturdugu
tlccarlar agi dogar. Boylece kapitalist bir siirecin dogusu ile Avrupa kentsel sistemi
degisir (Braudel [195]). Gary Fields Braudel’in kentlesme esittir kapitalizm iddiasini
desteklemekle birlikte bunun tek bir kosul olmayip feodalizm gibi baska Uretim
bicimlerinde de fakli bir kentlesme dokusu ve farkh bir kentsel sistemin Uretilecegini
ifade eder (Fields [196]). Bu durumda Uretim bicimine bagl olarak kentsel sistemin

gelisecegi ve degisecegi soylenebilir.

Erken modern Avrupa’da 1500-1800 vyillari arahgindaki kent, bolge ve kentsel
sistemlerin (urban systems) gelisimini agiklayan Jan de Vries [197] “ticaret aglari ve
kirsal sanayinin” Avrupa’nin ekonomik agidan gelismesinde temel olusturdugunu ileri

slrer. de Vries [198], [197] bunun yanisira erken modern Avrupa’yl “merkez noktalari

! Pumain bu ifadeyi 6rneklemek icin 19. yiizyilin basinda kémiir madeninin imalat sanayiinde kullanimini
ve Sanayi Devrimi ile gelisen sanayi kentlerini gosterir. Bkz. Pumain D., (2010). Modelling Emergence
Processes in Human and Social Sciences, http://www.science-inter.com/EmergencePumainfr.doc, 2
Agustos 2010.
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birer kent olan bdlgesel ticari ekonomilerin” insa ettigini ve kirsal — kentsel niifus
hareketlerine bagh olarak bir kentler sisteminin yaratildigini vurgular. de Vries [198]
kentler sisteminin nasil Uretildigini 6lgmek igin, kirsaldan kentsel yerlesmelere olan
nifus hareketleri ve sayisal artis (ylzdesi) sonucunda ortaya ¢ikan kentlesmenin
demografik niteligi ile kentsel diigim noktalarinda nifusun toplanmasini etkileyen
ekonomik faaliyetlerin yersegimindeki degisimler nedeniyle agiga ¢ikan kentlesmenin
yapisal Ozelliklerinden faydalanir. Bunu yaparken nifus artis ylizdeleri (izerinden
“demografik kentlesme” tespiti (de Vries [198]), kentler arasindaki sira — buylkluk
dagilimi, kentsel kademelenmedeki “gecis matrisleri” ve kentlerin pazarlara
ulasilabilirligi agisindan tasidigi “cografi potansiyellerin” 6l¢imi araciligiyla “yapisal

kentlesme” tespiti (de Vries [198]) gerceklestirilir’.

Kenti sistemler icerisinde tanimlayan Berry’nin [181] calismasindan yola ¢ikan Paul
Hohenberg ve Lynn Lees kentlerin cevreleri ile aralarindaki “bagimhlik iliskilerini” kenti
sistemler icerisine yerlestirmede kullanir. Kentlerin “kendi yakin cevreleri, komsu
bolgesel cevreleri ve diger kentlerle” karsilikh etkilesiminden olusan bagimlilik
iliskilerini tanimlayan aglar, kentlerin icerisine yerlestirildikleri sistemi meydana getirir
(Hohenberg ve Lees [199]). Hohenberg ve Lees’in analizinde [199] kirsal alandan
bolgeye dogru uzanan bir slireci tanimlayan “merkezi yerler kurami” ile kentsel
merkezden disariya dogru gelisen bir siirece isaret eden “ag kuraminin” birlesiminden
ve nifus hareketleri, ticaret ve Uretim aktivitelerinden olusan degiskenlerin karsilikli
etkilesiminden yararlanilir. Bu ¢ergevede tanimlanilan kentler hizmet ettikleri bolgeler
icinde merkezi bir rol Ustlenmesi ve gevresindeki bélgeyi sekillendirmesi bakimindan
cografi bir mekanda “merkezi bir yer”, sinirlar 6tesine uzanan ticaret ve iletisim
aglarindaki baglantilari nedeniyle “digim noktalari” olarak islev gorirler (Hohenberg
ve Lees [199]). Merkezi yerler sistemi icindeki kentten uluslararasi ticaret ve iletisim
aglari sistemi icindeki kente dogru evrim sireci asamali olarak tanimlanilir. Bu
asamalar; merkezi bir yer olarak yerel ve bolgesel ticarette yogunlasma, bir aga giris

noktasi olarak cografi avantaji araciligiyla uzun mesafe ticarette s6z sahibi olma, bir

! Jan de Vries 16. yiizyilin ortalarindan itibaren kuzeybati Avrupa’da cok merkezli bir kentler sisteminden
tek merkezli bir kentler sistemine gecise isaret eder. Bkz. de Vries, J., (1984). European Urbanization
1500-1800, Harvard University Press, Cambridge, 161.
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Uretim, imalat ve zanaadt merkezi haline ylikselme ve en sonunda bir yonetim
merkezine dénlsme asamalarindan (Hohenberg ve Lees [199]) ibarettir. Bu yapisiyla
Hohenberg ve Lees’in Avrupa kentlesmesi icin sundugu karma model kentlerin kendi
uzanim ve etkisini artiran ve diger kentler ile baglantilar kurmasina olanak saglayan
ticaret ve iletisim aglari yaklasiminin tarihte ag yaklagiminin bir 6rnegini teskil ettigi

sdylenebilir (bkz. Bolim 2.2.2 Ag kurami).

2.2.1 Merkezi Yerler Kurami

Bobek kentsel yerlesmelerin tarihsel ya da morfogenetik yaklasimlarca kullanilan;
topografik ve cografi yersecimi, tarihsel gelisim gibi ylizeysel karakteristikler yerine
islevler Uzerinde odaklanilmasi gerektigini belirtirken, kentsel yerlesmeleri ticaret
trafigi (akislari) aginda, ticaret eylemlerini ¢eken bir kuvvetin bulundugu “uygun bir
yerde” bilerek insa edilen bir diigim noktasi olarak aciklar (Saey [200]). Bobek’in
“yalnizca ekonomik, kiltiirel ve siyasal iletisimlerde denetimi elinde tutan yerler kent
ya da kasaba adini hakederler” agiklamasinda akislar agina soyut ancak mekéansal bir
yap! kazandirilmasi Walter Christaller'in merkezi yerler kurami ile gergeklestirilmistir

[200].

Christaller [201] yer ve konum agisindan kentsel yerlesmelerin dagilimi ve gelisimi ile
ilgilenen tarihsel yaklasimlara karsin Giliney Almanya kentleri Gzerinden tam tersi bir
yaklasim sergilemistir. Christaller tarafindan ilk olarak 1930’lu yillarda tanimlanan ve
daha sonra August Losch [202] tarafindan gelistirilen Merkezi Yerler Kurami tasima
maliyetleri, Uretim girdileri ve arazi kullanimi gibi bazi noktalarda ortaya konulan
varsayimlardan yola ¢ikarak cografi bir bolge icinde kentlerin nifuslarini, islevini ve
kademelenmesini belirleyen ve mekanda kademeli bir kent sistemi tanimlayan bir

kuramdir (Christaller [201]).

Kurama gore, ekonomik, idari ya da kiltlirel vb. faaliyetlerinin cografi mekanda belirli
bir alanda toplanmasi ve beslenilecek nifusun ekonomik faaliyetler cevresinde
yigilmasi sonucu merkezi yerlesmeler ortaya cikar (Christaller [201]). Bu yerlesmeler

yakin iliskide oldugu kirsal hinterlandin kontrol ve denetim mekanizmasini elinde
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tutmakla birlikte, tarim digi — kentsel faaliyetlerin yeraldigi ve toplanma, dagitma ve
pazarlama faaliyetlerinin yigildigi merkezi mevkilerdir. Kurama goére, “merkezilik”
(Christaller [201]) kontrol altina alinan nifusun buydkligine bagl olarak degisen
kademeli mekansal bir yapida ulasilabilirligin en yiiksek oldugu yerleri tarif etmek lGzere
kullanilir. Dolayisiyla hinterland sinirlari dahilindeki beslenilecek nifusun mal ve
hizmetlerinin yalniz bir yerlesmeden karsilanmasi belirli bir alanda merkezi bir
mevkinin niteligine isarettir. Christaller i¢in “merkezilik” bir yerlesmeyi merkezi yere
donistiren kentsel islevlerden elde edilirken, Barton icin ise “merkezilik” tiiccar, tacir,
banker gibi girisimcilerin temelde ticaret eylemlerinden ve girisimcilerin ihtiyag

duydugu hizmetlerden ortaya ¢ikar (Saey [200]).

Sekil 2.2 Christaller’'in Merkezi Yerler Haritasi (Gould [203])

Merkezi yerlerde vyigilan kentsel islevlerin bir soyutlamasini yaparak altigen bir
mekansal yapi ortaya koyan merkezi yerler kurami, kentsel sistemin duraganligi izerine
kuruludur (Coffey [186]). Christaller’e [201] gore her sehirsel merkez birer pazar yeridir
ancak her merkezi mevkinin etki alani 6zdes degildir. Yedi farkh merkezi mevkinin
altigen bir sistemde dagilislari ile farkli nitelikte mal ve hizmetlerin farkli buyuklikteki
hinterlanda sunumu sozkonusudur. Farkli kademelerde yeralan merkezi mevkiler
arasinda alt kademedeki merkezlerin (st kademedeki merkezlere olan bagimhligini

tarif eden “tek tarafli disey iliskilerin” (Meijers [204]) kurulmasi énemlidir. Merkezi
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yerlerin kademelenmesi ekonomik ve teknolojik degismelere bagl olarak degisebilir

(Kilingaslan [205]).

Kentsel sistemler ile ilgilenen teorisyenlerce, merkezi yerler kuraminin ve bu kuramin
merkezlerin kirsal gevresine sundugu islevlerine bagh olarak ortaya koydugu altigen
kafes dokunun, glinimuzde niifusun % 80’den fazlasinin kentlerde yasiyor olmasi ve
modern iletisim araclarinin pekcok yere daha iyi bir erisilebilirlik saglamasi sebebiyle
eskimis ve gecerliligini yitirmis oldugu ifade edilmektedir (Pumain [206], Kilingaslan
[205]). Buna gore, uluslararasi 6nemde bile olsa her seviyedeki kentsel islevler her
yverde vyerlesebildigi icin hiyerarsik vyapiya (kentsel buylkliklerin hiyerarsik
siralamasina) ihtiyag kalmaz. Bu durumda kentsel sistemlerin mekasal yapisi hiyerarsik

organizasyondan kentler agina dogru evrilmektedir.

2.2.2 Ag Kurami

Merkezi yerler arasinda tesis edilen hizli ve ucuz iletisim ve ulasim sistemlerinin
mesafelerin daralmasi konusundaki keskin etkisi, yerel kentsel sistemlerin bozulmasina
ve daha cok kentlesmis bolgelerin dogmasina yol acar. Kentler arasindaki akislar
giderek daha ¢ok sayida hiyerarsik olmayan bir yol izleyerek gorece kiicik merkezler
yakin bolge merkezlerine ulasmadan dogrudan biliyik merkezlere baglanabilir olur. Bu
uluslararasi ve uzun mesafe hareketlerinde goézlenen biyik artislar, ani etkilesimler
vasitasiyla birbirine bitiin olarak baglanmis bir diinyayi, yerler sistemini isaret

etmektedir.

1990’ yillarda yeni bir mekansal organizasyon modeli olan “ag kurami” (Camagni
[207], Batten [208], Capello [209], Van der Knaap [210]) kademelenmenin kentler
yerine kentlerin islevleri arasinda gerceklestigi ve islevlerin kademelenmesinin
kentlerin kademelenmesi ile ayni simetride olmadigini, kentler arasindaki iliskilerin
sadece dikey degil yatay iliskiler ekseninde de olabilecegini ortaya koyar (Meijers
[204]). Cok merkezli kentsel bolgelerin mekansal organizasyonunda sirketler arasindaki

aglar ya da ekonomik baglantilar kentler arasindaki aglara benzetilir. Meijers [204]
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uzmanlasmis kentler arasindaki aglarin hiyerarsik olmayan ve yatay nitelikteki iligkiler

ve akislar sistemini olusturdugunu ileri siirer.

Tek bir kentten ziyade kentler kimesine dikkati yonlendiren ag kavrami ya da
paradigmasi “etkilesim”, “sosyal baglantilar” ve “kentler agi” anlamlarinda kullanilir
(Pompili [133]). Bir etkilesim olarak ag kavrami, merkezi yerler veya diigiim noktalari
arasindaki “mallarin, hizmetlerin, bilginin ve baglantinin miibadelesi”; ortak niteliklerde
biraraya gelen yerel topluluklari veya ortakliklari niteleyen sosyal baglantilar; bir
kentsel kademelenmede farkli kademedeki merkezler arasinda yeralan iliskiler ve

akislar anlamindadir (Pompili [133]).

Ag kavrami ayni zamanda cografi bir icerikle baglantili olarak ¢ok merkezlilik ile es
anlamda kullanilirken, digim noktalari arasindaki mesafelere bakilmaksizin
gerceklesen mekansal etkilesimler, kentsel sistemin ayni blyuklik ve kademedesinde
yeralan ve bodlge icinde ayni islevler ve roller stlenen diigim noktalari arasindaki

iliskiler, yerel aktorler arasindaki baglantilar olgusunu ifade eder (Pompili [133]).

Peter J. Taylor [211] diinya kent agini birbirine kenetlenen ig¢ ag biciminde tanimlar.
Bunlar; ag asamasi (dagitilan hizmetler ve iliskiler alaninda agin kendisi olan diinya
ekonomisi), nodal (kentler) asama ve alt — nodal (hizmetleri yaratan ve saglayan

gelismis hizmetler Uretici sirketler) asamadir.

Ag kuraminin hiyerarsik olmayan yapisinda kentler arasindaki iliskilerde birbirini
“tamamlayiciik” (Meijers [212], [204], [213], Hague ve Kirk [214], Ullman [215])
faktort 6nemlidir. Zira bu nitelik, farkl buylklikteki ve kademedeki kentler arasinda
karsilikli, farkh ve birbirine yarar saglayan rollerin dagitimi sonucunda ayni cografi alan
icerisinde farklilasan kentsel islevlerin birbirini tamamlamasi anlamini tasir (Meijers
[204]). Meijers’a gore tamamlayicilik farkli ve benzer buyiklikteki kentler arasinda iki
yonli; yatay ve dikey iliskilerin kurulmasi ile ortaya c¢ikar. Boylece kentsel islevler
kentlerin buylkliklerinin artmasi ile dogru orantili olarak artmamakta, yani ileri
hizmetler agda bir merkezilik degil baglanabilirlik niteligi yliksek olan ve ayni zamanda

sira blyuklik dagiliminda alt kademedeki kentler tarafindan da sunulabilir olmaktadir.
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Kentlerarasi iliskilerin hiyerarsik olmamasinda kentler arasinda isbirliginin varligi yerine
rekabetin varligindan soézedilir. Pumain [206] kentsel aglar (urban networks) terimi
altinda; ilkin “ayni bolgede bulunmamalarina karsin benzer gevrelere sahip olan, bilgi
ve deneyim paylasan bir kentler kuliibii” anlaminin ortaya ¢iktigini, ikinci olarak “ayni
bolgedeki komsu kasaba ve kentlerin ekonomik aktivitelerini gekmek amaciyla igbirligi
gelistirmeye calisan kentlerin” ima edildigini belirtir. Dematteis bu ag yapisinin ¢cok

merkezli islevsel bir kentsel bolgede gdzlendigini bildirir (Pumain [206]).

Cizelge 2.2 Merkezi yerler ve Ag kurami karsilastirmasi (Batten [208])

Merkezi yerler kurami Ag kurami

Merkezilik (centrality) Baglanabilirlik (nodality)

Kentsel blylklige bagimhlik Kentsel biylkliliikte tarafsizhk

Birincil ve althizmetlere dogru egilim Esneklik ve tamamlayiciliga dogru egilim
Homojen mal ve hizmetler Heterojen mal ve hizmetler

Dikey erisebilirlik Yatay erisebilirlik

Genellikle tek tarafl akislar Cift tarafli akislar

Ulasim maliyetleri Haberlesme maliyetleri

Mekan lzerinden mikemmel yarisma Fiyat farklarini gérerek kusurlu yarisma

Stanley [146] Orta Dogu ve Kuzey Afrika kentlerini ag perspektifiyle ele alan
arastirmalarda “baglanabilirlik” ve “merkezilik” olmak {zere iki 6nemli kavram
Uzerinde durur. Bu iki kavram agda yeralan diigiim noktalari arasinda kurulan iliskilerin
niteliklerini ve bu iliskilerin agdaki yapisal konumlarini agiklamasi nedeniyle kullanilir.
DUgum noktalar alt aglara ister zayif baglarla ister kuvvetli baglarla baglanmis olsun,
aga “baglanabilirlik” digim noktalari arasinda tesis edilen “kritik digim noktalarl” ve
“kritik yollar” (Stanley [146]) Gzerinden saglanir. Buradaki kritik sifati digim noktalar
aras! yollarin ani bir etki ile yokolmasi durumunda, isleyen dolasim devrelerinde
kesintiye neden olacagindan 6tliri hayati bir vurguya dikkat ¢eker. Ne var ki sistem

olmanin gerektirdigi 6znitelik aga baglanamama durumlarinda mal ve hizmet elde
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edebilmek amaciyla yeni yollar, glizergahlar, rotalar bulunmasini saglar. Bir agdaki
“merkezilik” kavrami ise Friedman [216] ve Sassen’in [217, 218] C? ifadesi ile kumanda
ve kontrol niteliklerini elinde bulunduran birka¢ diigim noktasinin digerlerinin 6niine

gecmesi ve 6nem kazanmasi anlamini tasir.

Ag kuraminin ve merkezi yerler kuraminin niteliklerinin karsilastirmasini ele alan Batten
[208] hiyararsik sistem(ler)den ag sistem(ler)ine gecis Ozelliklerini bir cizelgede 6zetler
(Cizelge 2.2). Van der Laan [219] ise merkezi yerler ve ag kuramini Hollanda kentleri
Uzerinden yaptigl arastirmayr semalastinr (Sekil 2.3). Buna gore merkezi yerler

dokusunu ilk asama, ag dokusunu ise ikinci ve Ug¢lincli agamalar sergilemektedir.

SISTEM GORUNUMU MEKANSAL GORUNUM
Merkez
Dokusu
Yerel
Cok Merkezli
Sistem

Bdlgesel
Gok Merkezli
Sistem

Sekil 2.3 Kentler sistemi asamalari (Van der Laan [219])

Davies [189] kentsel aglar kavraminin bitlnlyle kentsel hiyerarsilerin yer degistirmesi
veya eski kentsel sistem dokusuna karsi yeni kentsel sistem olarak degil, mevcut
kentsel sistemler icerisinde ilave iliskiler olarak tanimlanilirsa daha iyi anlasilabilecegine

dikkat ceker. Dolayisiyla kentsel ag kavrami yeni bir kavramsallastirma olmamakla
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birlikte Davies bu konudaki iddiasini Antik Yunan kent devletleri ya da Ortacag Hamse
Kentleri Birligindeki tarihsel kentsel ag 6rnekleri ile destekler. Benzer bir bicimde 18.
ylzyilin son déneminden itibaren Londra kiiresel kent hiviyetindedir. ingilizlerin 16.
ylzyil ticari plantasyonlari, somirge Ulkelerindeki ornegin Kanada’nin kirkleri,
Hindistan’in baharatlari dort ylzyildir kiiresel bir ekonominin pargasidir (Davies [189]).
Burada kiresel bir agin parcasi olmayi karakterize eden bir nitelik olarak kiresel
ekonomide kullanilan Grinlerin Uretilmesi karsimiza ¢ikmaktadir. Bu bakimdan kigtk
bir maden kasabasindan kiiresel merkezlere ulasan Uriinler nedeniyle bu kasabalarin
sisteme katihlminin diger biylik kentsel digiim noktalarindan daha kiresel oldugu
konusundaki Davies’in tezi son derece dikkate degerdir. Buradan hareketle Davies’in
kentsel aglara dahil olan kiiresel kente getirdigi tanim (Davies [189]) kenti maddesel bir
drinidn varligl, bu Urlinlin organizasyonu ve paketlenmesi islevleri ile birlikte

degerlendirir.

Sekil 2.4 XIlI. ylizyilda diinya-sisteminin sekiz evresi (Abu-Lughod [221])

Davies gibi tarihsel kentsel aglarin varlik iddiasinda olan baska bir calismada da (Short
[220]) “akislarin kiiresel kentsel agl” ifadesi ile kiiresel kentsel aglarin tarihte de

yasadigl savunulur. Ancak Davies ve Short’'un ifadesini destekleyecek ve kenti bir
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akislar mekani olarak niteleyen veya genis bir aglar kiimesi igerisine yerlestiren kentsel

sistem arastirmalari [221-233] sinirli sayidadir.

Bunlar arasinda Janet Abu-Lughod’un [221] 1250-1350 vyillari arasinda diinya sistemi
olarak adlandirdigi calismasi Ulkelerden ziyade kentler tizerinde durmasi nedeniyle bir
kentler ag1 ¢alismasi olarak yorumlanir. Abu-Lughod’un kasabalar takimi ya da kentler
takimi ve modern diinya sisteminin atasi olarak tanimladigi sistem, birbirine bagl sekiz
alt sistemden meydana gelir (Sekil 2.4). Burada sistem merkez — yaricevre — cevre
yapisi gibi bir butin olarak kademelenme gostermezken, tek bir hegemonik giiciin

varligi yerine birarada bulunan cok sayida merkez giic barindirir [221].

2.3 Problem

Avrupa’da 19. yizyill 6ncesinde vyalnizca ticaret ve zanaatte goriilen kendi kendini
diizenleyen piyasalar yaygin degildir. ingiltere’de bile toprak ve emegin 1750 yillarina
degin piyasa ekonomisi disinda kaldigi disiniliirse, piyasa degisiminin toprak ve
emege nifuzu Uzerinden Uretime nifuzu sonucunda sanayi devrimi yavas yavas
basgosterir (Harvey [140]). 19. yiizyilda ingiltere’de meydana gelen degisim ile ingiliz
kentleri arti-deger dolasiminin merkezleri [140], dinya sisteminin kilit taslari statlistini

kazanir.

Osmanl imparatorlugu icin 19. yizyil ise “hizli ve derin bir degisim cagl’” veya
“reformlar ¢agl” olarak adlandirilir. Kasaba’ya gore 19. yuzyilin ilk Ugceyregindeki
(1815-1876) uygulamalar, egilimler ve ekonomik, siyasi gostergeler Osmanli
imparatorlugu ile diinya ekonomisi arasindaki iliskilerin giiclendigini, birbirine
yaklastigini ve imparatorlugun giderek dilinya sisteminin bir u¢ bdlgesi konumuna

distugini [234] ortaya koyar.

Rekabeti kisitlayici uygulamalarin sirdirilmesi ve lonca imtiyazlarinin korunmasi
konusunda miicadele eden (Quataert [136]) ve loncalarin en kuvvetli ve organize
olmus silahl destekgileri olan Yenigeri Ocagi’'nin 1826 yilinda lagvedilmesi, Avrupa

mallari ile rekabet karsisinda Osmanli imalatciligini organize eden bir birim olarak,
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Osmanli loncalarinin® gerilemesine, zayiflamasina yolacmistir (Quataert [235]). 19.
ylzyilda verilen muahedeler ile Avrupa ticcarlarinin 6niindeki engeller ortadan
kaldirilmis ve imparatorlugun sinai, ticari ve zirai inhisarlarina son verilecegi taahhit
edilmistir (Quataert [136]). Boylece 19. ylzyil Osmanli iktisat politikasinda, 1826 yilina
gelininceye kadar himayeci politikalar olarak adlandirilan ve hammaddenin vyerli
uretimde kullanilmasini yonlendiren bir tutum izlenilmesine karsin, 1826-1860 yillari
arasinda imparatorlugun ticaret ve imalat Gzerinde kurdugu miidahale ve denetim
mekanizmasi kesintiye ugratilmis, imparatorluk serbest ticarete acik bir konuma

getirilmistir (Quataert [136]).

19. ylzyilda gemi tasimaciigi ve demiryolu yapiminda kullanilan yeni ulasim
teknolojilerinin imparatorluk sinirlari dahilinde tatbik edilmesi, insanlarin ve mallarin
tasinma usullerini butindyle degistirmistir (Quataert [136]). Bunun yanisira verimli
tarimsal i¢ bolgeleri limanlara baglayan demiryolu aginin kurulmasi, mamul mallarin
ithalini Osmanli ham ve gida maddelerinin, 6zellikle ziral mallarin ihracatini
kolaylastirmis ve Anadolu’da bolgesel ekonomik biitiinlesmeyi saglamistir (Quataert
[136]). Bunun sonucunda Anadolu’da bazi kiyi kentleri Avrupa ile dis ticaret alaninda
demiryolu ve denizyolu rotalarinin bulustugu ana merkezler olmalari sebebiyle, diger
kiy1 yerlesmelerine oranla one ¢ikmis ve liman altyapilarinin gelistiriimesi neticesinde
birer liman kenti hlviyetine kavusmustur. Her liman kenti, yabanci sermaye
yatirimlariyla gerceklestirilmis demiryollari ile hinterlandina baglanmistir. Liman
kentleri, hinterlanddan tasinan mallarin toplanma merkezi haline getirilmistir (Acun
[56]). imparatorlugun en dnemli ihrag tiriinlerinin yetistirildigi Bati Anadolu’da izmir 17.
ylzyilda baslayan gelisimini daha yiiksek noktalara tasimis ve Anadolu’nun en énemli
ihracat limani haline gelmistir [41, 236, 237]. Karadeniz’de Samsun ve Trabzon,
Akdeniz’de Mersin 19. ylzyilda diger liman kentleri olarak gelisme godstermistir [15],

[56].

! Osmanli loncalari sivil ve askeri ihtiyaclar icin mallar Greten, vergi gelirlerinin énemli bir kismini
olusturan ve Uretimi, kaliteyi ve fiyatlari denetleyen etkin bir teskilattir. Bkz. Quataert, D., (1994). “The
Age of Reforms, 1812-1914”, Economic and Social History of the Ottoman Empire, 1300-1914, inalcik H.
ve Quataert, D. (Ed.), Cambridge University Press, New York, 889.
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Halbu ki 16. ylzyilda bolgelerarasi ticaretin gelismesi icin 6nemli bir ag olusturan
kervanyollari (ticaret yollari) agi, yerlesmeler kademelenmesinde goriilen hem ticari ve
sosyal hem de idari merkez fonksiyonuna sahip ana kentsel merkezleri tayin
etmektedir (Erder ve Faroghi [86]). Ayrica 16. yuzyilda Trabzon, Sinop, Antalya kiyi
kentleri olarak belirmesine karsin biiyiik yerlesmeler arasinda yeralmamistir [15]. Oyle
ki Trabzon disinda hicbir liman kentinin nifusu 10.000’e yakin olmadigi gibi Trabzon ve
Sinop disinda higbir liman kentinde vergi miikellefi 1000’in tizerinde degildir [15]. izmit,
Edremit, Altinova, Foca, izmir, Selguk, Balat, Samsun, Unye gibi diger kiy1 yerlesmeleri
ise limanlarini ticaret amaciyla kullanmamaktadir (Faroghi [15]). Dolayisiyla 16.
yuzyilda Anadolu liman kentleri kervanyolu giizergahinda etkin olmadiklari gibi, ayni
zamanda kiyr yerlesmelerinin bicimlenmesinde limanin ve deniz ticaretinin varligi
baslica bir faktor olarak 6ne cikmamaktadir [15]. izmir limanini Tokat ticaret merkezine
baglayan kervan yolunun gelismesinin 17. yuzyili bulmasi (Faroghi [15]) bu ddénem
oncesinde Anadolu kervanyolu aginda ic kara kentlerinin etkinligini kanitlayan bir baska
goOsterge olarak yorumlanabilir. Issawi [238] yerlesmelerin i¢c bolgelerde konumlanma
egiliminin genellikle Batili etkinin® kiyi alanlarini sekillendirdigi dénemler disinda

gorulduglini savunur.

Sonug itibariyle, 19. yizyll oncesinde Osmanli kenti ekonomik faaliyetleri koordine
edici bir merkez olmaktan uzaktir. Tarim ve zanaat faaliyetlerinde isbolimi olmakla
birlikte piyasa ekonomisinin gelismesi icin uygun ortam olusmamistir. Bu nedenle
kentlerde arti Grliin yonetim hizmetlerinin sunulmasinda kullaniimaktadir [239]. Ancak
19. yuzyilda tarim ve zanaat arasindaki ishdliimine dayanan kirsal ekonomi yikiimis,
ozel mulkiyetin gelismesiyle arti tGrlin sahislar elinde toplanmaya baslamistir [240]. 19.
ylazyihn ikinci yarisinda boélgesindeki diger kentleri nifus buyliklUgli ve ulusal etki
acisindan geride birakan ve uzmanlasmis bir iliskiler aginda hinterlandlari ile islevsel
iliskileri kopuk olan kentlerin -“primate city”- ortaya ¢iktigi ifade edilir (Jefferson [241],

Kilingaslan [205]). “Yabancilasma” icinde oldugu iddia edilen tek bliyik kentlerin yani

' M. 300-MS. 600 yillarinda Greeko-Romen etkisi ve 1800-1920 yillarinda Avrupa etkisi. Bkz. Issawi, C.,
(1969). “Economic Change and Urbanization in The Middle East”. Middle Eastern Cities: a Symposium on
Ancient, Islamic and Contemporary Middle Eastern Urbanism. Lapidus, I. (Ed.), University of California
Press, California, 102-121.
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sira kirsal alanlar ile iligkileri diizenleyici ve koordine edici bir konuma sahip, arti irlin

toplama ve dagitma islevlerini yuruten ara yerlesmeler / kentler ortaya ¢ikmistir [205].

Bu durumda, Osmanli imparatorlugunda 19. yiizyilda liman kentleri ve bu kentlere
ulasan ticaret glzergahlarinin énem kazanmasina karsin geleneksel kara — ticaret
merkezlerinin ve 16. vylzyl kara — kervanyolu tasimacihigr agirlikli ticaret
glizergahlarinin 6nemini yitirdigi iddia edilir. Hatta kervanyolu aginda Ankara, Sivas ve
Tokat gibi i¢ bolgede yeralan ve imalata yonelik Gretim etkinliklerinin yapisinin ¢oktugi
Anadolu kentlerinin Avrupa pazarina hammadde saglayan merkezler durumuna geldigi

vurgulanir (Aktire [57]).

Yukarida ortaya konulan tarihsel gelisime bagh olarak bu arastirmada Diinya sistemine

19. yiizyilda eklemlenmeye calisan Osmanli imparatorlugu’nun;

° iliskileri diizenleyici ve koordine edici bir konuma sahip olan orta kademedeki
kentler kendi etki bolgelerini kendileri yaratabilir mi, yoksa Anadolu Sehirsel
Agi'nda yaratilan alt sistemler, bolgeler icine mi adapte olurlar? Kentlerin kendi
yakin cevreleri, yakin (komsu) bolgesel cevreleri ve uzak (komsu) bolgesel
cevrelerindeki kentlerle karsilikh etkilesiminden olusan bir bagimhlik iliskisini

tanimlayan aglar Anadolu Sehirsel Agi’'nda alt sistemleri yaratabilir mi?

° orta kademedeki kentin Anadolu Sehirsel Ag'ndaki goreceli 6nemi ve merkez
blylikliglu kentin ekonomik hinterlandinin biyikligline ve hinterlandina

ulasilabilirligine bagh midir?

. Anadolu Sehirsel AgiI'nda arti degerin dolasimi ve yogunlasmasi igin yaratilan
ulasim kanallarinin  degisimi ya da gelisimi agdaki dugim noktalarinin

baglanabilirligini etkiler mi?

° Anadolu Sehirsel AgI'nda Uretim etkinlikleri yapisi ¢coken orta kademedeki kentler

kiiresel merkezlere - aglara baglanabilir mi?

sorulari Gzerinden bir problem alani tanimlanir.
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2.4 Yontem

“Kentler kendi idari sinirlarina bitisik olan alanlardan belirgin bir biciminde kesilerek
cikarilmis bir parca olarak bosluklarda yasayamazlar, tam tersine kapladiklari
alanlardan daha bliylk alanlarla daima iliskilidirler” (Smailes [242]) ifadesinde oldugu
gibi kentin hinterlandi ile kadim bir iliskisi mevcuttur. Bu iliskide uzun mesafe ticaret
baglanti noktalari olarak bir nevi hakimiyet ve tahakkim alani olan hinterland ile kent
Amman’in [164] “ekonomik birim (wirtschaftseinheit)” teriminde kendini bulan genis
bir pazar alanini ortaya cikarmaktadir. Bu genis pazar alaninda ayni cografi bolgede
bulunmamalarina karsin bir pazar ortakligi etrafinda kiimelenen bir “kentler kulGbi”
(Pumain [206]), bir “kentler halesinin” ya da “takimyildizi kentlerin” (Braudel [138])
tesekkill bir sehirsel ag varligina isarettir. O halde bir sehirsel ag ve agi ayakta tutan
kritik kanallar/yollar, bu kanallar Gzerinde diigim noktalari olarak baglanabilirlikleri ile
Olclilen kentler ve kentler arasindaki hinterland iliskileri dnemli bir arastirma alani

olarak karsimizda durmaktadir.

Bu calismada inceleme 19. yizyil Anadolu Sehirsel AgI ve agda orta kademe bir kent
olarak 6ne cikan Kayseri kenti orneklem alani {zerinden yapilmaktadir. Kentin

seciminde etkili olan faktorler sunlardir:

Tarihsel ¢aglar boyunca 6nemli dogu — bati ve kuzey — gliney askeri, ticari ve

posta ulasim baglantilarin kesistigi bir nokta izerinde konuslanmasi,

° Cografi olarak Anadolu adiyla tanimlanilan yarimadada, Kiigik Asya’da merkezi

bir mevkide yeraliyor olmasi,

° 16. yilzyilda Bati ve Orta Anadolu’nun Bursa, Ankara, Konya, Tokat, Nigde,
KlGtahya, Bergama, Tire, Karahisar-1 Sahip, Antalya gibi canl ve gelismis ticaret

merkezlerinden biri (Faroghi [15]) olarak tanimlanmasi,

° Kayserili tliccarlarin Osmanli cografyasinin pek ¢ok bdlgesinde, Rumeli’de,

Karadeniz’de ve Akdeniz’de ticaret etkinliklerinin gdzlenmesi [243],

° Bolgenin 19. ylzyilda Avrupa ticaretine erken acilan bolgeler arasinda yeralmiyor

olmasindan dolayi dis ticarete degil 6nemli i¢ ticaret faaliyetlerine bagh oldugu
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kabul edilen 17. ylzyilda mulk toprak satiglarinin yayginlagsmasinin gézlenmesi

(Faroghi [15]),

. 17. yuzyilda sayisiz borg ve kredi veren kisi ve kurumlarin mahkeme kayitlarina

yansimasi (Jennings [35]).

Kentin zaman kisiti olarak 19. ylzyilin belirlenmesinde bu dénem itibariyle kentsel
yerlesmeler agisindan diinya konjonktirinde yasanan degisim ve gelismelerin dnemli
sonuclar ortaya koymasi etkili olmustur. Zira Adna F. Weber [244] 19. yizyil kentlesme
slireci analizinde birka¢ kentsel merkezin 6nemli bir ekonomik merkez haline
donlstiglini ve bu merkezlerde nifus yigilmasinin giderek arttigini savunmakta,
kentsel merkezin gelismesinde sirasiyla Once ticaret ve sonra sanayinin ortaya
cikmasiyla ekonomide uzmanlasmanin etkisini vurgulamakta ve bu merkezlerin ulasim
olanaklarina yakin iliskilerine dikkat cekmektedir. Weber “dagitici bir sistem” olarak
tanimladigi ulasim ve ulasimdaki gelismelere bagh olarak sistemdeki kentsel

merkezlerin uzmanlasma ve farklilasmaya tabi olduklari iddiasindadir [244].

Deneysel gercekliklerden yola ¢ikarak bir kentsel sistem icerisindeki kentlerin sira-
blyuklik dagiliminin bir kurala gore gelistigini kanitlamaya calisan arastirmalar [245-
253] vyapilmistir. Cografya arastirmacilarinin  kentlerin  buylklik dagihimlarinin
sergiledigi duzene iliskin en ¢ok kullandigi sira-buyiklik arastirmalari ve merkezi yerler
arastirmalari arasinda kentlerin kuramsal dagilim bi¢imi arasinda bir ikilemden ve
zithktan bahsedilir. Zira merkezi yerler kurami kentler hiyerarsisinde benzer
bayulklikteki kentlerin siniflandiriimasi ile basamaklar halinde bir dizen ortaya
koyarken, sira-buyulklik dagihmi kademelenme yerine dogrusal ve sirekli bir egilim
tarif etmektedir (Fonseca [254]. Dolayisiyla kentler arasindaki bayiklik dagilimini
aciklamada, kentler arasindaki farkhliklarin 6l¢iilmesinde ve karsilastirilmasinda tatmin

edici bir kuramsal altyapi mevcut degildir.

Bu arastirmada temel 6rnek alan arastirmasi Kayseri kenti Gzerinde odaklanirken agda
orta kademede yeralan ve hemen hepsi ayni cografi bolgede yeralmayan on kent;

Bursa, Ankara, Tokat, Amasya, Sivas, Konya, Antep, Urfa, Diyarbakir, Maras lizerinden
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de bir mekansal blyuklik karsilastirmasi yapilmaktadir. S6zkonusu karsilastirmanin

yapilmasindaki etken nedenler arasinda Anadolu Sehirsel Agl’ndaki orta kademedeki

. digum noktalarinin karakteristiklerinin tespit edilmesi,
. kentlerin agdaki ekonomik rollerinin ¢6ziimlenmesi,
. digum noktalari arasindaki uzmanlasma ve farklilasmanin belirlenmesi,

° genis bir pazar alani olusturma, ekonomik bir birim tanimlayabilme nitelikleri

acisindan kentsel Gsttnliklerin belirlenmesi

yeralmaktadir. Kent tarihi yazimi alaninda yerel tarih / kent tarihi ve bolgesel kent
tarihi / sancak-eyalet tarihi olmak Uzere iki farkli yaklasimin varligi sozkonusudur®.
Yaygin bir yaklasim olan kent tarihi arastirmalarinda genellikle tekil bir “kent” yegane
bir inceleme nesnesi olarak ele alinmaktadir. Ancak bir kentin niteliginin
kavranabilmesi ve sistemdeki yerinin anlamlandirilabilmesi icin kentin alt ve st
baglantilarinin tespit edilmesi 6nemli bir problemdir. Zira daha (st dlizeydeki bir
yerlesmeler sisteminin parcasi olan kentin 6zelliklerinin ortaya konulabilmesi icin, kent
ekonomisi, niifus ve demografik 6zellikler, toplumsal farklilasma, kurumsal yapilanma
vb. 6geler ile kentin alt sistemlerinin; konum, dis ticaret, iletisim ve ulasim baglantilari,
bolgesel etki alani gibi 6geler (Tekeli [34]) Uzerinden kentin st sistemlerinin analiz

edilmesi gerekir.

Fields [196] kentlesmenin tarim toplumundan sanayi toplumuna gegiste endistriyel
modernitenin yaratilmasindaki roliniin incelenmesinde kullanilan ve Fernand Braudel
ve Jan de Vries'in onculugini ettigi yaklasimin, belirli bir kentsel alan lzerinde
yogunlasan ve bir 6rneklem alan arastirmasini iceren bir “kent tarihi” arastirmasi
oldugunu belirtir. Ancak Fields’e gore [196] Paul Hohenberg ve Lynn Less tarafindan

sunulan alternatif ikinci yaklasim, kentler sistemi ve bu gibi sistemlerin ekonomik

! Nuri Adiyeke kent tarihi arastirmalarinda “kent eksenli” ve “kent-iistii eksenli” ¢alismalar olarak iki
farkh eksen tarif eder. Burada kent eksenli calismalara “nefsi Konya” — Konya kent merkezi 6rnegini ve
kent-Ustu eksenli calismalara nefsi Konya— Sancak- Kaza ve kodylerden mitesekkil bir btlin olan Konya
Vilayetini 6rnegini gdsterir. Bkz. Adiyeke, N., (2002). “Osmanli Déneminde icel’in Merkez Kaymalari, Etki
alani Degisimleri ve Mersin Kentinin Dogusu”, 19. Yiizyilda Mersin ve Akdeniz Dilinyasi Kolokyumu, 18-20
Nisan 2002, Mersin Universitesi Yayinlari, 7, Akdeniz Kent Arastirmalari Merkezi Yayinlari, 1, Mersin, 81.
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gelisme sirecini etkilemede ve ileri gétlirmedeki rolleri Gizerinde yogunlasir. Birinci
yaklasim tek bir kentin yogun analizine dayanan bir metod ile kent tarihini okumayi,
ikinci yaklagim ise analiz birimi olarak kentler sistemi ile kapsamli sistem arastirmasi
metodunu kullanarak kentlesme tarihini ortaya koymaktadir [196]. Dolayisiyla bu
arastirmada kentler sistemi / yerlesmeler sistemi / kentsel sistemler uzerinde

odaklanan kentlesme tarihi yaklasimi / kent-usti eksenli bir yaklasim kullaniimaktadir.

Gahsmada Anadolu Sehirsel Agi'nin yapisini sekillendirmek Gzere Pumain’in [191] Ug

farkh organizasyon seviyesi kullaniimistir. Bu seviyeler;

. ilkin makro cografi 6lcek kapsaminda agdaki kentlerin nifus buyuklikleri,

° ikincisi mezo cografi 6lcekte hem niifus blyuklikleri ile 6ne ¢ikan ve ticaret islevi

ile biraraya gelen ya da baglanan kentler,
° Uclinclisiit mikro cografik Olcekte Kayseri kentinin islevsel egilimleri, mekansal

blyuklGgu ve ticaret merkezinin mekansal gelisimi

olarak belirlenmistir. Dolayisiyla Anadolu Sehirsel Agi'nda temel 6rnek alan Kayseri
kenti incelenirken ayni zamanda 19. ylzyilda “i¢c ice ge¢mis Olcekler kiimesi” [146]

icerisine yerlestirilmistir.

Sehirsel agin belirlenmesinde temel veriler olarak topografik, cografi ve jeomorfolojik
veriler, siyasal sinirlar, ulasim sistemi ve ticaret yollari, niifus yogunluk bdlgeleri,
kentsel kademelenme, tliccar aglari, iretim organizasyonlarinin mekanda dagihmlari
kullanilmistir. Bu verilerin toplanmasi islemlerinde yararlanilan Kayseri konulu

kaynaklar cesitli gruplarda ifade edilebilir:

° Kayseri ve imparatorluk merkezi arasindaki yazismalari igeren Basbakanlik
Osmanl Arsivi kayitlari,

° ingiliz konsolosluk raporlari, parlemento kayitlari,

° Kayseri’de bulunan vakiflarin kayitlari/vakfiyeler,

° Ankara Vilayet Salnamesi,
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° Kayseri Ser’iyye Sicilleri,

° Fotograflar,

) Hava fotograflari,

) Haritalar; kent hal-i hazir haritalari, kadastro haritalari, sokak adlari haritasi,
. imar planlari,

° Seyahatnameler ile

. Kayseri kentinin tahrir defterleri, temettuat defterleri ve mukataa kayitlarini esas

alan arastirmalar,

. Kentin sosyal, demografik, ekonomik, mimarlik ve sanat tarihi alanlarinda

yapilmis calismalari.

Basilan ya da sunulan ikincil kaynaklar disinda birincil kaynaklar calisma icin énemli
hale gelmistir. Bu nedenle 6ncelikle Basbakanlik Osmanli arsivinde yeralan ve Kayseri
kentindeki ticaret faaliyetleri ve Kayserili tliccarlarin borg ve kredi kayitlari, tiiccarlarin
kentler arasindaki ticari mal nakliyeleri konulu 19. yizyila ait toplam 139 adet belge
taranmistir. Bu belgeler Divan (Beylik¢i) Kalemi Belgeleri, Sadaret Diivel-i Ecnebiye
Kismi Belgeleri, Sadaret Mektubi Kalemi Belgeleri, Deavi Yazismalarina Ait Belgeler,
Muihimme Belgeleri, Umum Vilayet Yazismalarina Ait Belgeler, Cevdet Askeriye —
Belediye — iktisad Belgeleri, Hariciye Nezareti Mektubi Kalemiye Belgeleri, Meclis-i Vala
Riyaseti Belgeleri ve Haritalarinin tasnifinden elde edilmistir. Bunun yanisira Ankara
Universitesi Giindiiz Okgiin koleksiyonundaki ve Osmanl Bankasi Arsiv ve Arastirma
Merkezindeki ingiltere Parlamento Kayitlari arasinda Dis iligkiler Ofisi 1836 — 1903

yillari arasindaki kayitlar taranmistir.

Kayseri‘de mevcut vakiflarin Vakiflar Genel Mudurligi vakfiyeler koleksiyonunda
kayith toplam 108 adet kayitlari incelenmistir. Cevirileri mudurlik tarafindan
gerceklestirilmis olan s6zkonusu belgeler arasindan 25 adet kayit detayli olarak
incelenmistir. Bunun yanisira KAYTAM’da bulunan Kayseri Ser’iyye Sicilleri koleksiyonu
da gézden gecirilmistir. Bu koleksiyonda kayith 19. yizyila ait toplam 87 mahkeme

kaydindan 12 adedinde ceviri ¢alismasi yapiimistir. Bu kaynaklarin belge adetleri bu
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c¢alismanin slresini (kapsamini) asacagindan mevcut belgeler arasinda secim
yapiimistir. Belgelerin seciminde ise yizyilin basi, ortasi ve sonu tarihlerine denk
gelecek sekilde belirlenmistir. ilk zaman araligi 1800-1842 tarihleri arasinda 29
defterden, ikinci zaman dilimi 1842 — 1878 tarihleri arasinda 29 defterden ve (i¢linci
zaman araligi ise 1878-1900 tarihleri arasinda 29 defterden olusur. ilk dénem bilgilerini
orneklemek Gzere 1820-1822 tarihli defter, ikincisi icin 1855—-1856 tarihli defterler,
Uglinclsl igin 1885 tarihli defterin kullaniimasi kararlagtiriimistir. Bu arastirma igin
secilen defterlerin Erciyes Universitesi’nde yiiksek lisans veya doktora tezi olarak
hazirlanan bilimsel ¢alismalarda kullanilmis olmasi terciime islemini énemli 6lglide

azaltmistir.

Kayseri Bliyluksehir Belediyesi Harita Arsivi’'nde yeralan 19. ylzyil Kayseri haritalari ve
20. yuzyil basi hava fotograflari, imar planlari ile Kayseri’nin 19. ylizyil ve 20. ylzyil basi
fotograflari arastirmada faydalanilan bir baska kaynak alanini teskil etmektedir. Ayrica
Kayseri'nin  eski fotograflarindan derlenen ikincil kaynaklar da burada
degerlendirilmistir. Haritalar ile ilgili olarak IRCICA Harita Arsivi‘'nde, Basbakanlik Harita
Arsivi‘'nde ve Atatlirk Kitaphgi'nda bulunan ve Anadolu cografyasinin fiziki niteliklerini,
idari bolunlsini, yerlesmeleri ve ulasim icin kullanilan karayollarini, demiryollarini
goOsteren haritalar Anadolu Sehirsel Agi’'ni tanimlamada kullaniimistir. Harita Genel
Komutanligi’'ndan elde edilen hava fotograflari arastirmada yeni bir bulgular dizesini ve
yeni ¢alismalara kaynaklik edebilecek verilerin ortaya cikarilmasini kolaylastiracak
bicimde olmasi nedeniyle énemsenmis ve mekansal verilerin 19. yuzyil haritasi ile
karsilastiriimasi yapilabilmistir. Bu ¢alismada s6zkonusu galismanin bir takim safhalari
ve bulgulari tezin kapsami disinda olmasi nedeniyle bu ¢alismada kisith bir bolimu

sunulmustur.

Kayseri'nin tahrir defterleri, temettuat defterleri ve mukataa kayitlarini iceren
calismalar ise arastirmada temel degildir ancak renklendirici olmalari sebebiyle
kullaniimalar tercih edilmistir. Bununla birlikte bir baska renklendirici ve aciklayici
oldugunu dislindiglimiz ve kentin garsilari, pazarlari tGzerinden yaptiklar tasvirler ve

betimlemeler ile ekonomik ve mekansal diizeni sergileyebilen 19. vyizyil
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seyahatnameleri ile 17. yizyll Evliya Celebi Seyahatnamesi yadsinamaz bilgiler

sunmustur.

Anadolu Sehirsel Agi'ndaki yerlesmelerin demografik bilgilerini igeren galismalarin
(Karpat [255, 256], Issawi [257, 258], Erder ve Faroghi [86]) mevcut olmasi nedeniyle
bu arastirmalardan faydalanilmistir. S6zkonusu arastirmalarin verileri bu arastirmanin
sonuglandiriimasi igin uzun zaman gerektirecek arsiv ¢alismasina olan ihtiyaci ortadan
kaldirmistir. Anadolu Sehirsel Agi’nda Kayseri ile birlikte karsilastirmalari yapilan Bursa,
Ankara, Tokat, Amasya, Sivas, Konya, Antep, Urfa, Diyarbakir, Maras kentlerini konu
alan kentlerin gelisimini, mekansal diizenini, ekonomik yapisini agiklayan bilimsel
arastirmalar ile bu kentlerin en erken tarihli kent planlari veya haritalari mekansal
bicimin ortaya konulmasi amaciyla kullanilmistir. Ayrica demografik ve ekonomik
bilgiler iceren vildyet salnamelerinden yararlanilmistir. S6zkonu salnameler Ankara
Vilayeti Salnamesi, Konya Vilayet Salnamesi, Sivas Vilayeti Salnamesi, Diyarbakir
Vilayeti Salnamesi ve Halep Vilayet Salnamesinden olusmaktadir. Bunlar arasinda
bliyiuk bir bolimd vyayinlanmis vilayet salnameleridir; yayinlanmayan vilayet
salnamelerindeki ilgili bilgiler ise bilimsel arastirmalarda, 6zellikle tez ve makalelerden

istifade edilerek derlenmistir.

Anadolu Sehirsel Agi'nda orta kademede yeralan yerlesmelerin mekansal buyuklik

karsilagstirmasinin yapiminda

° sosyal ve demografik tarih, ekonomi tarihi, restorasyon, mimarlk tarihi, sanat

tarihi ve kent — planlama tarihi alanlarinda yapilmis ¢alismalardan,

° Vilayet Salnamelerinden

yararlanilmistir. Kentlerin merkez bolgeleri hakkinda yapilmis ¢alismalar ve kullanilan
kaynaklarin yanisira sézkonusu kaynaklardan elde edilen bilgileri kent plani haritalarina
aktarmak ve merkezin mekansal blyukIGgu ile sinirlarini belirlemek tzere kartografya
arastirmalarindan faydalanilmistir. Burada kentlerin 19. ylizyillda mekansal durumunu
gosterir haritalarin kullanilmasi tercih edilmistir. Ancak bazi kentler icin bu déneme ait

haritalar mevcutken bazilari icin 19. ylzyilda yapilmis haritalar bulunamamistir. Von
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Vincke’nin 1839 tarihli Ankara haritasi, Suphi Bey’in 1862 yili Bursa haritasi ve Jean S.

Eutchides’in 1882 tarihli Kayseri haritasi kullaniimistir.

Albert Gabriel’in 1930’lu yillara tarihlenen calismalarinda yeralan Bursa, Sivas, Tokat,
Amasya, Diyarbakir kentlerinin planlari kullaniimistir. Zira Gabriel’in 1936 tarihli Kayseri
¢alismasinda verilen kent plani haritast ile 19. ylzyil Kayseri kent plani
karsilastirildiginda doku farkhliklari olmakla birlikte kentin makroformunda, yerlesik
alan sinirinda biayuk bir faklilik izlenmemistir. Bu nedenle Gabriel’in Bursa, Sivas, Tokat,
Amasya, Diyarbakir ¢galismalarindaki kent haritalarinin 19. ylizyilsonu kent yerlesik alan
sinirini tanimlamada kullanilabilir olacagi varsayilmistir. Antep, Maras ve Konya

kentlerinin 19. ylzyil sonunda mekansal yapisini gosteren bir haritaya ulasilamamistir.

Kemal Ahmet Aru’nun “Tirk Kenti” adli eserinde sunulan eski ve yeni dokulara isaret
eden yaklasik 1950 yillarina tarihlendirilebilen haritalar mevcuttur. Burada kullanilan
Kayseri’'nin 1950 yili haritasi ile 19. yizyilsonu Kayseri haritasi karsilastiriimis ve 1950°li
yillarda doku degisimleri olmakla birlikte kentin yerlesik alan sinirinda yine biyik bir
degisiklik izlenmemistir. Zira Anadolu’da kentlerin 1945-1950’l yillardan sonra hem
doku hem mekansal sinirlarinin biylk oranda bozuldugu bilinmektedir. Dolayisiyla
Antep, Maras ve Konya kentlerinin 19. ylzyll sonunda mekansal vyapisini
gostermemekle birlikte yerlesik alan sinirini Aru’nun ifadesiyle eski dokuyu gosteren bu
haritalar kullanilmistir. Urfa kent plani icin ise Adil Ozme’nin doktora tezinde sunulan
harita Aru’'nun Urfa kenti eski dokusunu gostermek lzere sundugu haritaya benzerlik
gostermesi nedeniyle tercih edilmistir. Ayrica “Osmanh Cografyasinda Carsi Kilturi
Uluslararasi Sempozyumu” sergisinde sunulan ve Kayseri, Antep, Urfa, Konya Maras

kent merkezi bélgesinde yeralan yapilari gosteren afislerden yararlanilmistir.

2.4.1 Parametreler

Bu arastirmada 19. yuzyil Anadolu kent sisteminin ve sistemdeki hinterland iliskilerinin
ortaya konulmasinda kullanilacak parametreler; dugim noktalari arasindaki
baglantilar, etkilesimler, iliskiler, akislar, islem hareketleri ve mibadele izerinden

sorgulanarak ortaya ¢ikarilmistir.
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Bu parametreler; nifus (artis/azalma), Uretim eylemleri (ticaret: ticaret
antlasmalari/ticaret yapisi-uluslararasi ticaret, bolgelerarasi ticaret, kentlerarasi
ticaret/ticaret aglar;; tarimsal Uretim; imalat ve zanaatkarlik: hammadde
imalati/mamul madde imalati-liks mallar imalati-stratejik mallar imalati; madencilik),
Uretim faaliyetlerinde vergi durumu (vergi miukellefi; vergi miktari), ticaret yollar
(uluslararasi ticaret yolu-uzun mesafe ticaret yolu; bolgelerarasi ticaret yolu ve ulasim
agl-karayolu ulasim agi, demiryolu ulasim agi, denizyolu ulasim agi), ticaret
donatisi/hizmet mekanizmasi (bedesten ve hanlar, ¢arsilar ve pazarlar, dikkan sayisi)

olup Sekil 2.5’de gosterilmistir.

2.4.2 \Veri Analizi

Calismada yazilh kaynaklardan, arsiv ve literatiir taramasindan, harita, gravir, resim,
fotograf gibi gorsel kaynak arastirmasindan ve alanda yapilacak arastirmalardan elde
edilen veriler 1siginda dort asamali bir yontem izlenmistir. Bu calismada yer yer sehirler
sistemi kavrami yerine “kent—{sti sistemler”, kent sistemleri kavrami yerine ise “kent—
alti sistemi” kavrami kullaniimistir. Esasen burada vurgulanilan dort asamali yontemi
kent—alti ve kent—Ustl iliskiler baglaminda iki asamali olarak tanimlamak da yanls

olmayacaktir.

1. Asama: Anadolu Sehirsel Agi

Anadolu  Sehirsel Aginda diUgim noktalarinin  niteliklerini,  buylkliklerini,
kademelenmesini ve kentsel sistemin mekansal organizasyonunu agiklamak Uzere
agirlikh olarak literatlir ve arsiv arastirmasina dayanan ekonomik ve demografik

parametreler kullaniimistir. Bu asamada sistem asagidaki sira ile gergeklestirilmistir.

e 19. yuzyll uluslararasi ticarette imparatorlugun ihracat ve ithalat oranlari ile
bolgelere gore dis ticaret paylar belirlenmistir. ithalat ve ihracat maddeleri ile
ihraci s6zkonusu olan mallarin toplam igindeki oranlari ve maddi degerleri
tespit edilmistir. Uluslararasi ticaret kotalarindaki degisimleri yaratan ticaret

anlasmalarinin gelisim seyirleri incelenmistir. Bunun yanisira 19. ylzyilda
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imparatorluk igerisinde bdlgelerarasi ticaret hacmi ile Anadolu iginde 6énde olan

bélgeler belirlenmistir.

Osmanli 6ncesinde 13. yiuzyilda ve Osmanl sonrasinda 14.-15. yizyilda, 16.-17.
ylzyilda ve 19. yuzyilda ticarette kullanilan baglanti karayollari — lojistik
koridorlari belirlenmistir. Ayrica 19. vyizyilda Anadolu’da insa edilen ve
tasarlanan demiryolu hatlarinin gelisimi harita {zerine aktarilmistir. Bu
asamada yabanci sektor yatirimlarinin imtiyaz sahibi Glkelere ve sektorlere gore

dagilimi sunulmustur.

19. yuzyilda imparatorluk Anadolu cografyasinda imalat sanayiinin gelisimi,

dokuma uretim merkezleri ile boyama ve deri tiretim merkezleri belirlenmistir.

Avrupa Sehirsel Agi’'nin bir alt sistemi (parcasi)olarak goriilen Anadolu Sehirsel
Agi'nin sistem icindeki yeri ve demografik veriler nedeniyle sistemde One ¢ikan
kentler belirlenmistir. Bu kentler arasinda Osmanli imparatorluk sinirlari icinde

yeralan kentler tespit edilmistir.

Anadolu kentlerinin 16. ylzyill tahrir defterleri ve/veya vergi mukellefi
sayllarindan belirlenen nifuslari ile 19. ylzyilin basindaki ve sonundaki nifus
degerleri karsilastiriilmis ve nifusu 10.000°den fazla olan yerlesmeler
belirlenmis, boylece Anadolu Sehirsel Agi’'nda kentler hiyerarsisi ortaya

cikarilmistir.

Anadolu Sehirsel Ag'nin 16. ylzyilda ve 19. ylizyilda mekansal organizasyonu ve

kademelenmesindeki degisim ortaya konulmustur.

2. Asama: Anadolu Sehirsel Aginda Kayseri Kenti

Bu asamada 19. yuzyil Anadolu Sehirsel Aginda yalnizca bir tek orta kademe kent

Uzerinde odaklanilmistir. Nifus parametrelerinden yararlanilarak Kayseri kenti

Uzerinde c¢alisma detaylandiriimaktadir. Bilhassa kentin ekonomik yasami, ticaret aglari

Uzerinde durulmustur. Bu amagla sirasiyla su islemler takip edilmektedir.
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= Kentin cografi konumu, topografik nitelikleri ve idari sinirlari ortaya

konulmustur.

= Tahrir defterleri, ser’iyye sicilleri, avariz vergi kayitlari, temettuat kayitlari, niifus
mifredat defterleri ve vergi defterlerine yansiyan kentin demografik yapisi
tahlil edilmistir. Kentin merkez niifusunun yanisira Kayseri sancagina bagl diger

kirsal yerlesmelerin niifus bilgileri belirlenmistir.

= Bolgeler/llkeler arasi ticarette Kayserili tuccarlarin yabanci Avrupall tiiccarlar
ile gelistirilen minasebetler ile dis ticarete konu olan mallar ve miktarlari

belirlenmistir.

= Tlccar/ticaret aglari Uzerinden kentin bolgelerarasi ticaret alaninda yakin ve

uzak cevresinde yeralan kentler ile kurdugu etkilesimler tespit edilmistir.

=  Kentin 6nemli imalat faaliyetleri tespit edilmis, hammadde ve mamul maddeler
belirlenmistir. imalat alaninda stratejik, liiks tiiketim mallarinin nitelikleri ortaya
konulmustur. Ayrica tarimsal Gretim potansiyeli, Grlin deseni ve ticari - stratejik

onem tasiyan tarimsal Urinler belirlenmistir.

= Kentin 6nemli ticaret yollarina, demiryollarina ve denizyollari—limanlar ile ilintili

baglantilarina bakilmistir.

= Son asamada ise kentin mekansal dizenlenisi ele alinmis, vakfiyelerden elde
edilen bilgiler, arazi ve literatir arastirmasi sonucunda ¢ikarilan mimari bulgular
Isiginda kentin ticaret hizmet donatilarinin gelisimi ve mekansal dagilimi
irdelenmis ve makraform blyuklugl — kent merkezi blyikligu karsilikli tespit
edilmistir. Elde edilen tim bilgiler Kayseri kenti 19. ylzyll haritasina

aktarilmaktadir.

3. Asama: Kayseri kentinin yakin ve uzak ¢evresinde yeralan kentler

Kentin uzun mesafe ticaret veya boélgelerarasi merkantil etkinlikleri gerceklestirdigi

yakin ve uzak ¢evresindeki Anadolu sinirlari dahilinde yeralan kentlerin tespit edilmesi
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sonrasinda gerceklestirilen bu asamada kentlerin agdaki ekonomik rollerinin,
ustinldklerinin belirlenmesi, kentler arasindaki tamamlayiciliklarin ve bagimliliklarin

tespit edilmesi amaciyla asagidaki siralamaya uygun bir yol izlenmistir. Buna gore;

= Kayseri kentinin tliccar/ticaret aginda etkilesim kurdugu kentlerin rastlantisal
olarak degil, 16. ve 19. ylzyil igin belirlenen &lglitlere gore bilgiye dayali olarak
bir cizelge (truth table) Uzerinde degerlendirilmesi yapilmistir. Bu
degerlendirme neticesinde esas karsilastirmaya tabi tutulacak kentlerin tespiti

yapilmistir.

= (Cizelgede belirlenen kentler arasinda ug nitelikleri dolayisiyla beliren kentler
secim disinda birakildiktan sonra secilen on kentin (Bursa, Ankara, Konya, Sivas,
Tokat, Amasya, Maras, Urfa, Antep, Diyarbakir) bagl olduklari vilayetler, vilayet
sinirlari, idari konumlari ve baglanti kurduklari ticaret yollari (sehirsel agin
diglm noktalarini ve baglanti kanallarini géstermesi bakimindan) bir harita

Uzerinde gosterilmistir.

= Karsilastirmali 6rnek alan ¢alismasinda kullanilan on kent icin yapilmis detayli
ekonomik, demografik ve mekansal arastirmalar kullanilarak her bir kentin
ekonomik niteligi belirlenmistir. Ekonomik 6nciil sektorleri belirlenen kentlerin
ticaret hizmet donatimlari sayisal olarak tespit edilmis ve mekansal konumlari

belirlenmistir.

= Her bir kent igin belirlenen niteliksel ve niceliksel kent merkezi 6zellikleri ve
mekansal bicimlenme harita Gzerine aktariimis ve merkezin ana ticaret ulasim

baglantilarinin yoniine gore konumu ortaya c¢ikariimistir.

= Son olarak kentlerin merkez buiyuklikleri, makroform buydklikleri hesaplanmis

ve nifusa orani tespit edilmistir.
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4. Asama: Karsilastirma

Son asamada Kayseri kentinin tlccar/ticaret aginda etkilesim kurdugu kentler
arasindan segilen on kentin ticari performansinin karsilastirmasi yapilmistir. Bu

karsilastirmali analizde kentlerin

= sahip olduklari bedesten yapilari

= 16. yuzyil ve 19. ylzyilda ticaret hanlarinin ve dikkanlarinin sayisi

= ticaret donatimlari altyapisi; carsilar ve pazar alanlari

= ticaret merkeziile yerlesik alan blayukIGgu,

= ticaret merkezinin yerlesik alana ve niifusu orani,

= kentsel niifusun 19. ylzyildaki gelisimi

Uzerinden kentlerin merkantil aktiviteleri ve ticari performanslari tespit edilmistir.
Kentlerin merkez bolgesi (hanlar bolgesi ve carsi) kentin dini, kiltlrel, ticari
etkilesimlerinin sosyal uygulamalarini barindiran ve 19. yizyilda idari — askeri ve
ekonomik — finansal yapilanmanin ortaya cikardigi yeni islevleri ve altyapiyi icermeyen
hizmetlerin bltinlesme ve yigilma alani olarak tanimlaniimis ve cografi sinirlari bu
dogrultuda belirlenmistir. Karsilastirilma neticesinde Kayseri kentinin uzun mesafe
ticaret veya bolgelerarasi merkantil etkinlikleri Gzerinden etkilesimde bulundugu yakin
ve uzak cevresindeki Anadolu kentlerinin UGstlinlikleri ya da geri kalmisliklari ortaya

konulmustur.

2.4.3 Kabuller ve Varsayimlar

Bu calismada diinya sistemi, klresellesme ve kent agina iliskin iki temel kabul ortaya
konulmaktadir. Bununla birlikte diinya sistemi ile kentsel sistemler arasindaki iliski,
kentsel sistemler ve kent, hinterland konulari {zerine (¢ temel varsayim

ongorilmektedir.
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Kabuller

Dlnya sisteminin varolusunun baslangi¢ tarihi Uzerinde gelistirilen tartismanin bir
ucunda 16. ylzyil ile birlikte baslayan ve 500 yillik bir streyi kapsayan yalnizca tek bir
diinya sistemi gorisii (Amin ve Wallerstein’in gorisi), diger ucunda ise 5000 vyil
boyunca evrilmeyi sirdiiren ayni ve tek bir diinya sistemi gorisi (Frank ve Gills'in
gorlsi) yeralirken, bunlarin arasinda herbiri degisen bir yapiya ve kendi hegemonlar
grubuna sahip birka¢ ardisik diinya sistemi gorisi (Janet Abu-Lughod’un gorisi)

izlenmektedir.

Wallerstein’a gore [259, 260] modern diinya sisteminin ayirt edici ozellligi kesintisiz
sermaye birikimidir. Frank ve Gills [261] ise birikimin parasal bigimi kadar diger
bicimleri (altin ve glimis bicimindeki birikim) acisindan da modern kapitalizme 6zgi bir
sistem olmadigini savunurlar. Wallerstein’in diinya-sistemleri kavrami [262] modern
diinya-sisteminde kapitalist olan bir Gretim tarzi ile karakterize edilir. Frank ve Gills’in
diinya sistemi kavrami [263] ise ister feodal ve baska tiirden ister kapitalist veya
sosyalist olsun herhangi bir lretim tarzindan bagimsiz olarak varolur. Amin [264] ve
Wallerstein [262], kapitalizm oncesi sistemlerde politikanin ve ideolojinin, modern
diinya kapitalist sisteminde ise deger yasasinin egemen olusunu ve bu iki durum

arasindaki onemli farki vurgular [263].

Calismanin temel kabullerinden biri, diinya sisteminin Wallerstein’in [262] ileri strdgu
gibi yeni bir sistem yaratilmasi yerine, Janet Abu-Lughod’un [221] O6nerisini kabul
ederek, bu degisimin zaten varolan tek bir diinya sisteminin iginde ardisik degisimler

olusturmasi Gizerine dayanir.

Kiresellesme terimi bir dlnya-sisteminin ortaya ¢ikmis olmasini, dinyanin
ekonomiklesmesini ifade eder (Tutal-Cheviron [265]). Kiiresellesme olgusu en genel
tanimi ile is/ticaret, sermaye, Urlin, sembol ve insan dolasimi olarak ifade edilir.
Harvey’in deyisiyle kiiresellesme (Harvey [266]) kapitalizmin sirekli icine distigu kriz
ortamini asabilmek icin Urettigi “yeni sémuri bicimi” ya da “yeni emperyalizm” olarak

ifade edilen bir mekansal tahakkiim ve yayilma bigimidir. Crochet kiresellesmeyi;
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ekonomik (metalarin uluslararasi dolasimi ve isboliminin uluslararasilagsmasi), politik

(devletlerlstu orgutlerin kurulmasi) ve kiiltiirel olmak tzere (ice ayirir [265, 266].

GCahsmanin ikinci kabuld, ister ekonomik ister klltirel ve politik olsun kiiresellesmenin
yeni bir olgu olmadigi, aksine kapitalizmin yayilmaci niteligi agisindan kiiresellesmenin

hep bilinen bir olgu olarak ortaya giktigidir.

Varsayim 1: Bu cgalismada kiiresellesme terimi 19. ylzyilda kentler arasinda uzun
mesafe ekonomik baglantilar, etkilesimler, iliskiler, akislar ve ekonomik islem
hareketlerinin varligi olarak tanimlanir. Ticaret sirketleri ve/veya tiiccarlar eliyle
yaratildigi farzedilen bu ticaret iliskilerinin kentler arasindaki karsiliklilik yoluyla
birbirine baglanan kentlerden olusmus bir diinya kent agi meydana getirdigi varsayilir.
Alt—diinya kent agi olarak adlandirilan ve sistemin icerisinde yeralan kitasal cografi
farkliliklara bagh olarak beliren yapilar da sistemin bir parcasi seklindedir. Ornegin

Avrupa Kent Agina karsi Anadolu Kent Agi gibi.

Varsayim 2: Calismada dinya sisteminde meydana gelen degisimlerin kentsel
sistemlere de yansiyacagi/yansidigi varsayimindan hareket edilmektedir. Kentsel
sistemlerde yeralan kentler ve onlar arasinda meydana gelen etkilesimlerin ise diinya
sistemini birarada tutan sey oldugu kabul edilir. Kentler 6zelinde go6zlemlenebilen
sosyal-tarihsel degisim sireci, diinya ekonomisi baglaminda kentin hinterlandi ile
iliskileriyle oldugu kadar diger kentlerle olan iliskileri ile anlasilabilir. Kentlerin
ekonomik ve sosyal degisiminin kentlerin fizik mekanina yansidigl gibi kentler
arasindaki ve kent — hinterland arasindaki iliskilere de yansidigi/yansiyacagi kabul

edilir.

Varsayim 3: Kentsel sistemler lizerine yapilan son arastirmalar kentsel hiyerarsinin (st
ucunda yeralan kiresel kent ve kiiresellesme fenomenleri ve bunlar arasindaki rekabet
dizeyleri lzerine fazlasiyla vurgu yapmistir. Bu ¢alisma hiyerarsinin orta biyikligiinde
yeralan kentlerin de arastiriimasini dnemser. Bu nedenle orta buylklikteki kentlerin
analizinin tarihsel egilimler ve isleyis mekanizmasini ortaya koyabilecegi

varsayllmaktadir.

57



Kentsel sistemler arastirmalarinda kentlere mallar ve hizmetlerin dagitiminda temel bir
rol oynayan merkezi yerler olarak bakilmaktan vazgecilerek ginimizde Uretimin
perspektifinden, kentsel sistemin elemanlarinin kapasitesi Uzerinden bir bakis
gelistirilmistir (Coffey [186]). Ozellikle geleneksel kentsel sistem arastirmalarinda
sektorel yapi Uzerinden kentsel sistemin ekonomik yapisini ¢6zme yerine, kentsel

alanlarin ekonomik islevini igeren yaklagimlar bu ¢alismada da benimsenmistir.

Varsayim 4: Kentlerin tarihsel olarak toplumsal bir arti Grin toplanmasi ve
yogunlasmasi Uzerine kurulmus olduklari ve kentlerin 6neminin arti-Griinin cografi
dolasimina goére konumlarindan kaynaklandigi kabul edilir (Harvey [140]). Kentsel
sistemin degisiminin belirlenmesinde niifus buyuklikleri, ulasim ve iletisim aglarinin ve
arti-trtindn cografi dolasimi — aktarilmasi, (retim organizasyonlarinin degisiminde

kendini gosterdigi calismanin diger varsayimlari arasindadir.

Bu calismada Marx'in [267] “Uretim iliskilerinin toplami, toplumun iktisadi yapisini
olusturur, yani lizerinde yasal ve siyasal Ustyapinin yiikseldigi ve toplumsal bilincin belli
bicimlerine karsilik gelen gercek temeli” ifadesinden hareketle iktisadi temeldeki
degisikliklerin diger tim yapilari dontstlirdigil tezinden yola ¢ikilir. Bununla birlikte, bu
calisma Harvey’in sorguladig kentsellik kavraminin® toplumsal iliskiler ile Gretim giicleri
arasindaki celiskilerden dogdugu [140] ayni zamanda, Harvey'in arti-degerin
dolasiminda kullanilan kanallarin, toplumu tanimlayan bitin iliskilerin ve etkilesimlerin

dolastigi atardamarlar [140] oldugu kanaatini savunur.

Varsayim 5: Ticaret ve iletisim aglari icinde arti degerin toplanma noktasi olarak isleyen
kentin temel ekonomik sektorlerinin siralamasi uluslararasi ticaret (uzun mesafe
ticaret), i¢ ticaret (bolgelerarasi ticaret/yerel ticaret) ve imalat olarak kabul
edilmektedir. Kentin mekansal yapisinda goérilen han, bedesten, dikkan vb. yapilarin

ticaret ve zanaat etkinliklerinin bir gostergesi oldugu varsayilmaktadir.

1 . “« .. - . .

Bu sorgulamada kentsellik kavraminin “kendi i¢ donlisim ve insa yasalari olan bir yapi mi ya da
toplumsal dretim iliskileri gibi daha genis bir yapinin igine gdmilmus bir iliskiler kiimesinin ifadesi mi
oldugu arastiriimaktadir.
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2.5 Bo6lim Sonucu

Bu bolimde li¢ temel kavram Uzerinde durulmustur. Bunlardan ilki hinterland kavrami
ve kent ile hinterland arasindaki iligkinin tanimlanmasidir. Kentler hinterlandlari ve
cevreleriyle daimi bir iliski akigi icinde olan agik sistemlerdir. Hinterland kent igin ticaret
baglanti noktalari olarak is goren bir etkinlik alani, ekonomik etkileme bdlgesidir. Bu
nedenle iliskide bagimlilik ve geri planda kalmishk etkisini cagristirir. Ayni zamanda bir
pazar alani olan kentin hinterlandi Gzerindeki hakim glict kurdugu karsilikl degisim ve
ticaret aglarinda yatar. Bu bakimdan kentler arti Griiniin mekanda belirli bir noktada
yogunlasmasi sonucunda olusur. Kentlerin goéreli 6nemi arti-degerin cografi
dolasimindaki konumuna bagh oldugu gibi bu konum arti degerin toplanmasi ve
dolasimi icin kullanilan yollarin — akis kanallarinin varligina, ylikselisine veya ¢okiisiine
bagli olarak surekli degisebilir. Sanildiginin aksine kentin ticaret aglar yalnizca kirsal
cevresini degil bir grup kenti de bilnyesine alir. Bu nedenle kent olusum sirecinde
diger ekonomilerden vyalitilarak tek basina bir boslukta varolamaz, ticaret aglari
Uzerinde ona diger kentlerin eslik etmesiyle bir kentler kademelenmesi, bir kentler

kiimesi, bir kentler sistemi ortaya cikar.

ikinci temel kavram sehirsel aglar, kentler sistemi ya da burada kullandigimiz bigimiyle
kent-Ustu sistemleridir. Sistem yaklasiminin getirdigi en temel tanimlama ile “kentler,
kentler sistemi icinde yeralan sistemler”dir. Kentler sistemi ise kentlerden olusan bir
elemanlar setinden ve ayni zamanda bu elemanlar arasi sosyal, ekonomik, finansal,
haberlesme vb. etkilesimlerden kurulan (ulusal) ekonomik ve sosyal sistemin mekansal
organizasyonunun bir ifadesidir. Dolayisiyla kentsel sistemlerde merkezler ve hiyerarsi
olmak Uzere iki temel faktérden bahsedilebilir. Bu nedenle kentler sistemi bitiinlesmis
ve birlikte isleyen kentlerin hiyerarsik siniflandirilmasi anlamini icerir. Ancak sehirsel ag
kavrami ile agda herhangi bir digim noktasindaki degisimin diger noktalari da
etkilemesi nedeniyle birbirine bagimliik ve aga baglanabilirlik durumu agiklanir.
Kentlerin “kendi yakin gevreleri, komsu bdlgesel cevreleri ve diger kentlerle” karsilikh
etkilesiminden olusan bagimlilik iliskilerini tanimlayan aglar, kentlerin igerisine

yerlestirildikleri sistemi meydana getirir.
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Kentler sisteminin yapisi, mekansal organizasyonu ve evrimi lretim, dagitim, tiiketim,
dolasim ve denetimden olusan islevlerce etkilenir. Kentler sisteminin ¢ok katmanl
yapisini sekillendirmek Uzere makro cografi dlcek (kentlerin sayisi, blylkligi, nifusu
vb.), mezo cografi dlcek (kentsel islevler ya da bolgeler araciligiyla biraraya getirilen
kentler) ve mikro cografi 6lgek (tek bir kentin islevsel egilimleri, blyukligi) olmak
Uzere (¢ seviyede inceleme yapilabilir. Bir kentin kentsel sistemi icindeki analizi
yapilacaksa i¢ ice gegmis Olgekler kiimesi ve olasi analiz seviyeleri igerisine kentin

yerlestirilmesi gerekmektedir.

Kentin ticaret trafigi akislari aginda, ticaret aktivitelerini geken bir yerde bilerek insa
edilen bir merkezi yer olarak mekansal bir yapi karakterini Christaller'in Merkezi Yerler
Kurami izah etmektedir. Kurama gore, “merkezilik” bir yerlesmeyi merkezi yere
donustliren kentsel islevlerden (ekonomik, idari ya da kiltirel hizmetler) elde
edilirken, ulasilabilirligin en vyiksek oldugu ve kontrol altina alinan nifusun
blyukligine bagh olan yerler “merkezi”dir. Ancak her merkezi mevki farkli etki
alanlarina sahiptir ve buna bagli olarak merkez ile etki alani arasinda tek tarafli diisey
iliskiler s6zkonusudur. Yedi farkli merkezi mevkinin kademelenmesi ve altigen bir
sistemde dagilislar farkli nitelikte mal ve hizmetlerin farkl buydklikteki hinterlanda
sunumunu gerektirir. Ancak kimi zaman birbirinden tamamen ayrilmis ancak birbirini
etkileyen kentler arasinda gelisen etkilesimler ve iliskiler kentsel hiyerarsiler yerine

kentsel aglarin gelisimini tetiklemistir.

Ag kavrami etkilesim, sosyal baglantilar ve kentler agi anlamlarini beraberinde
getirmektedir. Ag kavrami ¢ok merkezlilik anlamini verirken, kentsel sistemin ayni
kademesinde yeralan ve bolge icinde ayni islevler ve roller lstlenen digiim noktalari
arasindaki mesafelere bakilmaksizin gerceklesen iliskiler; yerel aktérler arasindaki
baglantilar anlamini da icermektedir. Ag kurami icin hiyerarsiden daha fazla bir bicimde
digim noktalari arasindaki iliskide birbirini tamamlayicilik faktéri 6nemlidir.
Dolayisiyla farkli ve benzer biylklikteki kentler arasinda iki yonli hem yatay hem
dikey iliskilerin kurulmasi sayesinde digiim noktalari arasinda tamamlayiciliktan
bahsedilebilir. Bu durumda ag kuraminda merkezilik yanisira digiim noktalari ve yollar

sayesinde aga baglanabilir olma 6nemli bir nitelik olarak ortaya ¢ikar. Agdaki merkezilik
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niteligi ise daha ¢ok kumanda ve kontrol niteliklerini elinde bulunduran ddgim
noktalarina atfedilebilir. Ag kuraminda kent hizmet ettigi bolgede merkezi bir rol
Ustlenmesi ve bolgeyi sekillendirmesi bakimindan merkezi bir yer, sinirlari 6tesine
uzanan ticaret ve iletisim aglarindaki baglantilari nedeniyle digiim noktasi olarak islev

gordar.

Merkezilik ve baglanabilirlik kavramlar isiginda kentsel aglar modern zamanlarin
yarattigl yeni bir kavram olmayip gercekte klasik Yunan kent devletleri, Siimer kent
devletleri ya da Ortagag Hamse kentleri birligi tarihsel kentsel ag 6rnekleri arasinda
sayilabilir. Dolayisiyla akislarin kiiresel kentsel aginin tarihte de yasadig tezi kiresel
kent taniminda yatmaktadir. Bu baglamda kiresel kent kiresel stratejik 6nemde
maddesel bir Grindn varligina dayal olarak ve bu Urdnlerin organizasyonu ve

paketlenmesi islevleriile birlikte kentsel aglara dahil olan kenttir.

Bu bolimde son olarak arastirmanin problem tanimi ve uygulanacak yéntem basliklari
ele alinmistir. Arastirmanin problem alani merkezinde; 19. vyizyilda Osmanlh
imparatorlugu Anadolu Sehirsel Ag’'nda niifus biyikligi ve etki acisindan bolgesindeki
diger kentleri geride birakan ve arti trini toplama — dagitma islevlerini yiriten ara
yerlesmelerin / orta kademedeki kentlerin, hinterlandlari ve kentler sistemi ile iliskileri
yeralmaktadir. Cok katmanh ve i¢ ice gecmis Olcekler kiimesi icinde secilen orta
kademedeki kentin, yani Kayseri kentinin analiz asamasinda dért bolimden olusan bir
yontem uygulanmistir. 19. yiizyilda Anadolu Sehirsel Agi'ni aciklayabilmek igin Ill.
Bélimde imparatorlugun diinya sistemi icindeki konumu ve son vyizyil icindeki
ekonomik, demografik ve siyasal yapisi, degisim ve yapilanma kosullari ile arti Grlin

yogunlasma noktalari ve dolasim kanallari Gizerinde durulmustur.
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BOLUM 3

19.YUZYILDA OSMANLI iIMPARATORLUGUNDA DEGISiM ve
YAPILANMA

19. yizyilda Osmanli imparatorlugu’nun ekonomik, siyasal, toplumsal yasaminda
meydana gelen degisimleri, 19. yizyil dlinya tarihinin perspektifinde gelisen evrimleri
yadsiyarak incelemek degerlendirmede neden — sonuc¢ baglaminda yanilsamalara
sebep olacaktir. Bu nedenle, diinya sisteminde meydana gelen degisimlerin kentsel
sistemlere de yansiyacagl ve kentsel sistemlerde yeralan kentler ve onlar arasinda
meydana gelen etkilesimlerin ise diinya sistemini birarada tutan sey oldugu
kabullerinden hareket eden ¢alismanin bu boliminde imparatorlugun 19. yizyil diinya
sistemine eklemlenme ya da sistemin (hangi yoriingesinde) konumlanma bigimini
ekonomik, demografik, siyasal, toplumsal, kurumsal ve teknolojik (aracgsal/altyapi)

baglamda irdeleme yoluna gidilmistir.

3.1 19.Yiizyil Diinya Sistemi ve Osmanli imparatorlugu

Bu boliim diinya sistemi teorisinin Osmanli tarihini agiklamadaki basarisizligi izerine
yapilan elestirileri tartismak niyetini tasimamaktadir. Ancak Wallerstein’in Diinya-
Sistemi Teorisinin ekonomik tabanl olup din ve kiltlir faktérlerini ihmal etmekle
birlikte diinyanin tamamini igeriyor gibi gérinmesine karsin, gercekte Avrupa merkezli
bir diinya algisina sahip oldugu iddialarini [221, 263, 268-271] savunmaktayiz. Zira
Osmanl boélgesel tarihi konulu ¢alismalar Avrupa diinya kapitalist sistemine Osmanlinin
farkli dénem ve bolgelerde 6zglil donisim orlntileri ile baglanabilirligini

gostermektedir.
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Dianyanin goreceli olarak marjinal bolgeleri adina modernles(eme)me ve
kalkin(fama)ma problemlerinin yanitlarini ortaya ¢ikarma noktasinda iddiasi bulunan
Dlnya-Sistemi Teorisi, yanitlarini tarihi gelisim igerisinde sunmaktadir. Wallerstein’in
[272-274] ilk cildi 1974 yilinda basilan “The Modern World System” adli eserinde
ortaya koydugu Diinya-Sistemi Teorisi ulusal devleti temsil eden bir analiz biriminin
yerine “diinya-sistem” olarak adlandirilan bir analiz birimini yeglemistir. Buna gore,
tarihsel-sosyal sistemler; mini sistemler ve diinya—sistemleri bigiminde sekillenirken,
diinya sistemleri kendi icerisinde diinya—ekonomileri, diinya-imparatorluklari olmak
Uzere ikiye ayrilir. Wallerstein [262], Karl Polanyi’'nin [275] U¢ ekonomik orglitlenme
bigimini kendi 6ngordigu tarihsel sistemlere uyarlayarak, mini sistemlerin karsilikh;
diinya-imparatorluklarinin  yeniden boliusiimci; dlinya-ekonomilerinin ise pazar

mekanizmalarini kullandigini belirtir.

Wallerstein [262] kendi modern dinya-sisteminin yalnizca kendine o6zgli lic ana
karakteristigini; merkez-cevre, yiikselme-daralma cevrimsel asamalari ve hegemonya-
rekabet biciminde tanimlar ve buna baslangic noktasi olarak cografi kesifler ve
nihayetinde 15. ylzyil sonlarini gosterir. Bagimsiz ulusal ekonomilerin birbiriyle iktisadi
faaliyet icinde olmalari yerine tek entegre olmus bir diinya-ekonomisinin, birbirine
organik olarak bagh iktisadi ve siyasi bir mekanizmanin varhgr sézkonusudur
(Wallerstein [276]). Wallerstein [272] kendi olgeklerinde birer ekonomik sistem
gelistirmis olan Roma, Osmanli ve Cin imparatorluklari da kendi “siyasi sinirlari icinde
sinirli isgliciine sahip, munferit diinya sistemleri” olarak agiklamanin yanisira bu
imparatorluklarin iktisadi faaliyetlerini diinya-sistemi icinde, “diinya-imparatorlugu
vasfini  diinya ekonomisi olusturacak kadar kullanamayan glcler” olarak

tanimlamaktadir [276].

Dinya-imparatorluklarinin  zayif niteligine karsin Wallerstein’in modern diinya-
sisteminin, “kapitalist diinya-ekonomi” olarak 16. ylzyilda dogdugu (Hopkins [277],
Wallerstein [272]) ve sistemin merkez-cevre yapisinin bdlgelerarasi arti transferini
belirledigi iddia edilir [262]. Merkez, yari c¢evre ve c¢evre olarak adlandirilan
uzmanlasmis bolgelerde Uretim sirecleri arasindaki “eksenel bir is boliminin” ise

kapitalist diinya ekonomisini karakterize ettigi savunulur (Wallerstein [262]).
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Wallerstein’a gore [272] dlinya ekonomisi biylirken beraberinde iktisadi dongiler
yaratir. Gergekte, egilimler, gecisler ve dongililer diinya-sistemini bozulmadan ayakta
tutan ve ona ivme kazandiran degisim dinamikleri olarak adlandirihir (Wallerstein
[272]). Kapitalist sistemin isleyisi ve strekliligi bir merkez devlet tarafindan uluslararasi
diizeyde hegemonyanin, devletler arasindaki siyasal ve ekonomik iligkiler aginin, insa
edilmesine bagh olmustur. Bu hegemonyanin insasi, sermayenin merkez devletin kamu
ve Ozel kuruluslarindan olusan tekeller elinde yogunlasmasini gerektirmistir (Kose ve
Oncii [278]). Kapitalizmin dogumundan 20. yiizyilin baslangicina degin tarihsel siire¢
icinde hegemonik dénemler ve devletler; 1575 yili 6ncesinde Ceneviz, 1575-1700 yillari
arasinda Hollanda Sehir Devletleri, 1798-1897 yillari arasinda Blyuk Britanya olarak
tanimlanir (Arrighi [279]). Her ulusun ve toplumun yasadigi krizler, yikselisler,
cOkusler, devrimler ve degisimler diinya-sistemindeki konumu baglaminda okunabildigi

dlctide gercek bir karakter kazanabilmektedir (Ozhan [280]).

Wallerstein’e gére Osmanli imparatorlugu’nun kapitalist diinya-ekonomisi yani modern
diinya-sistemince icerilmesi, yoringeye oturtulmasi 1750 tarihinden sonra
gerceklesmis olup, bu tarih oncesinde sistemin disinda bir bolgede yeralan Osmanl
imparatorlugu bir diinya-imparatorlugu olarak tanimlanirken, 1750 yili sonrasinda
diinya-sistemine kenetlenen bir “cevre” Ulke olarak ortaya ¢cikmistir [274]. Wallerstein
imparatorlugun eklemlenme tarihini daha sonraki bir ¢alismasinda 16. ylzyil olarak
tespit etmistir (Wallerstein, Decdeli ve Kasaba [281]). Imparatorlugun Avrupa diinya
sistemi ile biitiinlesme tarihi kimi arastirmacilara (islamoglu-inan ve Faroghi [282],
islamoglu-inan [283]) gdére de 16. yiizyil olarak izah edilirken, Murat Cizakga 16. yiizyilla
baslatmasina karsin sistemde yeralma tarihlerini 1550-1650 ve encoklastigi 1830-1900
yillari arasi olmak Uzere iki doneme ayristirir (Cizakca [284]). Bu iki bitlinlesme
donemleri arasindaki siire¢ diinya sisteminde Hint Okyanusu ve civarinin etkinliginin
yogunlastigl donem olarak tanimlanir [284]. Cizak¢a’nin da belirttigi lzere [284]
imparatorlugun bir biitiin olarak sisteme eklemlenmesi yerine Bursa bdlgesinin
ipekgilik sektoriinde (Cizakca [284]), Bati Anadolu, Adana ve Ege bolgesinin pamuk
sektoriinde, Ankara’nin tiftik sektoériinde izlenebildigi gibi bir bolgede yeralan belirli bir

ekonomik sektorin goérece 6nemli bir Griin vasitasiyla kapitalist diinya ekonomisi ile
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bitinlesmesinin ele alinmasi durumunda farkh bdlgelere farkh tarihler vermek

kuvvetle muhtemeldir.

Cizakga’nin ikinci dénem olarak tanimladigi siiregte yayinlanan Tanzimat Fermanini
kimi arastirmacilar (Wallerstein, Decdeli ve Kasaba [281]) diinya-sistemine
eklemlenmenin bir ifadesi olarak yorumlar. Osmanl imparatorlugu’nun diinya-
sistemine eklemlenmesi noktasinda uluslararasi ticaretin oynadigi rol lizerinde fazlaca
bir vurgu yapilmis ve imparatorlugun 1870 yillarinda baslayan “birinci kiresellesme
dalgasi”’na katildig1 iddia edilmistir (Owen ve Pamuk [285]). Ancak uluslararasi ticaret
yerine imparatorlugun bodlgelerarasi ticaretinin daha 6nemli oldugu ifade edilmektedir
(Owen [286]). Dinya-sistemi ile butinlesmede 6nemli bir kanit olarak sunulan bir
baska unsur ise altyapi ¢alismalari; 6zellikle ulasim/nakliye imkanlarininin arttiriimasi
icin demiryolu yapimi ve denizyolu tasimaciiginda limanlarin tesisi veya

gelistirilmesidir [287-289].

Bunun yanisira imparatorlugun kapitalist dinya sistemi ile butinlesmesi Uzerine
arastirmalar, ortaya cikisi uluslararasi ticaretteki artisa baglanan biyik olcekli tarimsal
isletmelerin, ciftliklerin varliginda odaklanir (Wallerstein [274], McGowan [290, 291]).
Cifliklerin sistemin merkez Ulkeleri ile yerel Ureticiler arasinda gerceklestirilen ticaret
iliskilerindeki artisin bir sonucu olarak dogdugu ve diinya ticaret iliskilerinin gelismesi
ile pazara yonelik biylk o6lcekli tarim faaliyetleri ylriiten bu tarimsal isletmelerde
serflestirilmis ya da bagimlilastirilan koylilerin ¢alistinildigi fikri yaygindir (Wallerstein
[274], Richards [292], Keyder [293]). Burada ciftlikler birer kolonilestirme olarak beliren
Asya plantasyonlari, Misir izba’si, Prusya Junker isletmesi, Latin Amerika ve italya
“latifundia”si ile es tutulur [293]. Ancak Osmanli tarim sektoriinde biyik 6lgekli tarim
isletmelerinin imparatorlugun kapitalist pazarlarla bitlinlesmesinin  bir sonucu
olmadigini ve Arap bdlgeleri disinda imparatorlugun hicbir bolgesinde tek tip tretim
yapan yaygin toprak isletim sitemi olmadigi gibi ¢ift-hane sisteminin blyuk ciftliklerin
ortaya ¢ikmasini engelledigini savunan arastirmalar da mevcuttur (inalcik [294], Keyder
[293], Veinstein [295]). Buna goére biyik toprak milkiyetinin 6zel kisiler elinde
toplanmasina dogru bir egilimin varolmadigi, bunun yerine ayan, tliccar ve vergi

toplayan aracilarin koylilerin Grettigi arti Grinin daha fazla miktarina el koyma
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noktasinda cikar saglamaya ugrastiklari goriliir. Dolayisiyla ticarete bagh olarak
yasanan degisim Uretim iliskilerinin donlismesine neden olmamis, fakat lretim ve

dolasim iliskilerindeki yeni firsatlar gesitli gruplarin dikkatini cezbetmistir.

19. yiizyil Osmanli imparatorlugu icin Avrupa Diinya Sistemine biitiinlesme noktasinda
olmasi sebebiyle ekonomik, siyasal ve toplumsal degismeleri ve bu degismeler
dogrultusunda yeniden yapilanmalari igeren, bir yandan yeniden yapilanma ¢agi diger
yandan imparatorlugun ¢okis donemi olarak gorilebilir. Bu ylzyll dinya sistemi
baglaminda hegemonik giic merkezinin 6nceleri Blyik Britanya, 1897 yilindan sonra
ise Amerika Birlesik Devletleri'nin oldugu (Wallerstein [262]) bir donemle eszamanlidir.
Bu ddénem, Osmanli imparatorlugu’nun Avrupa pazarlarindan —merkezden— sanayi
drlnlerini ihrag eden bunun yanisira Avrupa’ya hammadde Urinler ithal eden bir
“cevre” lilke konumuna doénilismesi ile diinya-sistemi yoriingesine yerlesmesi sirecidir

(islamoglu-inan [283]).

imparatorluk ekonomik etkinliklere miidahale etme ve iretim ile dagitimi kontrol
etmenin yanisira ortaya c¢ikan arti degerin vergiler vb. yollar vasitasiyla kotarilmasinda
diinya-sistemine dahil olmadan evvel yegdne etken ve etkili mekanizma olarak
karsimiza cikar. Bir baska deyisle arti degerin yaratilmasinda, biriktirilmesinde ve
toplumdan koparilmasi  hususunda, Osmanli imparatorlugu’nun  baski ile
hegemonyanin kaynastigl yani “muvafakat” anlayisina sahip oldugu ileri surilebilir
(Gramsci [296]). Zira koylu-tliccar-devlet arasindaki arti deger transferi merkezi
yonetim tarafindan organize edildigi gibi ticaret ve pazarlar devletce orgitlenir.
imparatorlugun 19. vyizyildan 6énce ekonomik faaliyetlerde mallarin dolasimini
diizenlemek icin uyguladigi miidahaleler islamoglu-inan [81] tarafindan toplumda

=0

“karmasik bir ticaret ve pazar érgitlenmesinin varligl”na isaret olarak yorumlanir.

Tiiccar sermayesinin ve i¢ ticaretin gelisme seyri Osmanli imparatorlugu’nun ig
dinamigi (islamoglu-inan ve Faroghi [282]) ve tarihsel déniisiimlerini yansitan bir
gosterge olarak takdim edilirken, arti degeri ayni vergiler biciminde elde edenlerce

kapsamli bir kentsel ve kirsal pazarlar agina ihtiyac duyulmaktadir (islamoglu-inan
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[81]). Ticaret sermayesi bir baska ifade ile “tuccarlarin siparis sistemi”’ icinde
orgutledikleri kirsal ekonomiyi kullanmalari nedeniyle toplum ve devlet arasinda bir
araci olarak betimlenmektedir. Ancak aracinin davranislari ve egilimleri merkezi
devletin politik denetimi dogrultusunda gelismektedir (islamoglu-inan [81]).
imparatorluk sinirlan igerisinde mal ve insan akisi devlet eliyle saglanirken Avrupa’nin
Osmanl tarim Urtnlerine, hammaddelerine artan talebi vesilesiyle mamil maddeye
oranla artan hammadde fiyatlarinin arti deger yaratmasi cazibesine kapilan Osmanli
ticaret sermayesi devlet denetiminin disina kacarak Avrupa diinya ekonomik sistemine

hizmet eder bir yapiya déniismustir (islamoglu-inan [81]).

Avrupali ticaret sirketlerinin yerli ortagi ya da isbirlikcileri olan gayrimislim tiiccar sinifi
ylkselirken es zamanli olarak musliiman tliccarlar sistemin disina itilmistir [297, 298].
Benzer bicimde Avrupali ticaret sirketlerinin yersecim egilimleri altyapi olanaklari ve
hammaddeye ulasim kolayliklari nedeniyle sermayenin maliyet harcamalarini
daraltmasi itibariyle, Anadolu kervanyolu (zerinde konumlanan kara ticareti kentleri
yerine kiy1 kentlerinden yana olmustur. Bunun sonucunda istanbul, izmir, iskenderun

gibi liman sehirlerinin ekonomilerinde artislar meydana gelmistir (Owen [286]).

Osmanl devletinin Gretim, dagitim ve arti Griintin toplanmasi Gzerindeki tekeli Avrupa
diinya sisteminin bir pargasi olmasi ile kirilmistir. Bu temel ilkenin kirilmasi arti degerin
toplanmasi noktasinda Osmanli’ya rakip ayanlar (Ozkaya [299], McGowan [300]) ad!
verilen yerel glglerin tesekkllinl gergeklestirmistir. 19. ylzyilin ilk yarisinda Tanzimat
Fermani ile mesruiyetini ilan eden sirecte sistemin bir parcasi olarak devamhhgini

korumaya karar veren Osmanli Devleti kendini yeniden tanimlamistir.

Ozetle, ticaret sermayesinin Avrupa pazarlari ile uluslararasi ticaret kanal araciligiyla
bitlnlestigi  gorilmektedir. Bu durumda, Osmanli tarihinde dilinya sistemi
perspektifinde 19. ylzyil Anadolu sehirsel agini sekillendiren ve yerlesmelerin aga

baglanabilirligini donem ve ekonomik etkinlikler tizerinden farklilastiran ticaret, tarim,

Siparis sistemi kirsal zanaat icin gerekli hammaddenin siparisi veren tiliccar tarafindan saglanmasi
sonucunda elde edilen Grinin yine tliccar tarafindan satin alinarak pazara sevk edilmesi yéntemi olarak
tanimlanir. Bkz. islamoglu-inan, H., (1991). Osmanl imparatorlugunda Devlet ve Kdyli, iletisim Yayinlari,
istanbul, 27.
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zanaat - imalat ve devlet yapisindaki degisimler veya yeniden vyapilanmalarin

tanimlanmasi gereklidir.

3.2 Ekonomik Yapi

19. yluzyll Osmanh ekonomik yapisinin tesekkilinde, bu yapinin 6nceli ekonomik
yapinin karakteri ile bu karakteri kaliba sokan faktérleri; Osmanli imparatorlugu’nun
etkilesimde bulundugu lilke ya da kent-devletlerinin ekonomik yapilarini dénigstlren
olgulari gozéniinde tutmak gerekmektedir. Ayrica 19. ylzyil ekonomik yapisinda, 16.
yuzyillda cografi kesifler ile ticaret sermayesini gelistiren devrimler sonucunda

Avrupa’da feodal tiretim bigiminden kapitalist Gretim bigimine gecis etkili olmustur™.

16. ylzyll Osmali imparatorlugu icin askeri, siyasi ve ekonomik alanlarda en genis
sinirlara ulasilan bir altin ¢agdir. Bati Avrupa icin 15. ve 16 ylzyillarda ticari bliyimeye
bagli olarak kentlerde tarimsal lriin talebi artmis, boylece tarimsal Griin fiyatlari ile
topragin degeri yikselmistir (Prienne [301]). Para ekonomisinin gelismesi ile eszamanl
olarak feodal toplumsal iliskilerin ¢ozilerek koyli isletmelerine el konulmus, koyliler
Ucretli emekci ya da s6zlesmeli kiraci konumuna disdrilerek isletilen kapitalist ciftlikler
dogmustur (Brenner [302]). Sonucta ticari talep artisi nedeniyle ticari kazancin
arttirlmasi istegi ile Gretilen mal miktari artmistir. Uretim hacminin arttirilmasi
ticaretin, kentsel sanayi Uretiminin ve kirsal Gretimin yapisinda degisimler yaratmis,
kent ve kir Gretiminde uzmanlagsmaya bagh olarak iktisadi isbolimi gerceklesmistir

(Brenner [303]).

Avrupa’da 14.-16. ylzyillarda miibadele ve pazar ekonomisinin degerli maden ihtiyacini
artirmasi sonucunda 16. ylzyil baslarinda paranin satin alma gticti yikselmis ve béylece
eski maden ocaklari yeniden agilmis ya da yeni maden kaynaklarinin aranmasi yoluna
gidilmistir (Spufford [304]). Buylk cografi kesiflerin ¢ikis noktasi olarak goériinen
“Eldorado” hayali 1540 tarihlerinde yeni cografyalarin kesfi ile birlikte elde edilen (ya

da zorla yerinden koparilan) zengin glimis madenleri Avrupa’da gimis bollugunu

! Ortacag ve Erken Modern diinyada bir tlkedeki ekonomi ve maliye, belirli miktarda degerli maden
stokuna bagimli olan para degerine kosullu olarak tanimlanir. Bkz. Richards, J.F., (1983). Precious Metals
in the Later Medieval and Early Modern World, Carolina Academic Press, Durham.
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saglamistir (Braudel [305]). ispanya’ya 1503-1660 vyillarinda aktarilan degerli
madenlerin Dogu’ya yani Osmanli imparatorlugu’na gelisi Cenevizliler’in eliyle 1550-
1570 yillari araliginda gerceklesmistir (inalcik [306]). Bu 1585 yilinda gergeklestirilen
biyiik devaliiasyon ile baslica ticari emtia olan ispanyol reallerinin Osmanl
imparatorlugu’na gelisi ile ayni zamana rastlar [305]. Avrupa’ya kiymetli maden akisi
Avrupa’da para darligini gidermenin 6tesinde pazarlarda fiyatlarin artmasina neden
olmus, Avrupa’da ve Osmanli’da derin ekonomik ve sosyal hareketlerin olugsmasinda
etkili olan “Fiyat Devrimi”ne kaynaklk etmistir (Barkan [307], McCarthy [308], Pamuk
[309]).

Osmanli ekonomisinde 1450’lerde %2, 1470’'lerde %5 ve 16. yuzyil sonlarindan itibaren
%3 olarak uygulanan alcak gimrik resmi uygulamasi ve gimdis ithalinin gimrik
resminden muaf tutulmasi yoniindeki ticaret rejimi tercih edilmistir [306]. Bu rejimin
imparatorluga yansimalari, Avrupa’da bol olan giimiis paranin Avrupa’l tiiccarlarca
Osmanl tlkesinde altin ve Dogu’nun mallari karsihiginda miibadelesi suretiyle blyuk
karlar kazanilmasi seklinde gerceklesmistir. Boylece batidan doguya giimis, dogudan
batiya altin akimi &nemli bir ticaret konusu olmustur. Osmanli imparatorlugu’ndan iran
ve diger dogu memleketlerine batidan gelen glimiis madeni, micevher, ipek, baharat,
basma bezler, sal ve benzeri pahali pamuklu mallarin mibadelesi ile doguya
aktarilmistir [306]. 16. yiizyilda imparatorluk farkli zamanlarda tahil ve baska mallarin
dis ticaretini yasaklarken, altin ve giimis ithalinden gimrik resmi alinmamakta ve

bunlarin ihracatina izin vermemektedir.

inalcik [306] Osmanli tarihinde meydana gelen ekonomik ve sosyal olaylarin temelinde
para sorunlarinin yattigini ve para hareketlerinin altin glimis stoku ile altin giimus
arasindaki parite ile yakindan iliskili oldugunu belirtmektedir. Ayrica degeri diisen
glimisin pahasini koruyan altin karsisinda uluslararasi bir gimius-altin akiminin
ekonomiler arasinda dengelenmeyi ve fiyat mekanizmasini belirledigi ifade edilir
(inalcik [310]). Degerli maden esasina dayanan Osmanl para sisteminde iki déneme
rastlaniimaktadir. Bu iki donem 1585 tarihi 6ncesi ve sonrasi seklinde tanimlanirken
(Pamuk [309]), esas ayirici nokta Osmanli para birimi olan akganin icerigindeki giimus

miktaridir. 1585 o©ncesinde akgadaki gimis miktarinin azaltilmasi ancak %12
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oranindadir’. Fakat 1585 yilinda yapilan tagsis ile akcadaki glimis miktari %44 oraninda
azaltilmistir (Pamuk [309]). Braudel’e gore [305] 1585 yilindaki devaltiasyon 17. ylizyilin
ortalarina degin devam eden bir mali krize neden olmustur. Paranin deger kaybi
enflasyonist bir etki yaratmasi sebebiyle Osmanl esnafinin fiyatlari artirmasi daha ¢ok

Osmanli imparatorlugu’nun sabit gelirli niifusunu derinden etkilemistir [306].

Berkes’e gore [311], 16. yiizyilda Osmanli imparatolugu’nun mali kaynaklari arasinda
mukataa gelirleri, yabanci devletlerden alinan cizye ve haraglar, kentli halk, esnaf ve
tiiccardan alinan vergi ve resimler, dis ticaret ve transit ticaretten alinan gimrik
vergileri ve maden ve tuz isletmelerinden elde edilen gelirler yeralmaktadir. Bunlarin
disinda devamli olmamakla birlikte savaslardan kazanilan ganimetler ile idam edilen ya
da siiriilen asker, tliccar gibi yiksek seviyedeki Osmanl tebaasinin kisisel servetlerinin
miusaderesi (Cezar [312]) neticesinde ortaya cikan gelirler de bulunmaktadir. Bir mali
kaynagin olusturabilecegi gelir tahmin edilerek kayitlara gecirildikten sonra bu gelirden
vergi toplama ayricaligi gecici olarak bazi araci kisilere tekel mahiyetinde verilir (inalcik
[306]). Ekilebilir topraklar devlete saglayacagi vergi gelirine gore dirlik adi verilen
birimlere ayrilir. Sipahi ordusunu beslemek ancak Ucret ve maaslarini hazineden
odememek icin gelir kaynaklarini timar halinde bélistlrip, mulkten gelir toplama
isinde sipahiler ortak edilmis ve gelirin yariya varan bolimiini a’sar vergisi halinde
aynen tahsil etmeleri saglanmistir. Ortayh [313] 16. yizyilda sipahinin topladigi
vergilerin yalnizca %53’lintin merkezi devlet hazinesine ulastinldigini belirtir. Ancak 16.
ylzyilin sonunda timarl sipahilerinin 6neminin azalmasi ile dogru orantil olarak timar
sisteminden vazgecilerek iltizam uygulamasina gidilmistir. 18. yuzyilda gergeklesen
savaslar ve toprak kayiplar imparatorlugun gelir kaynaklarindan birinden mahrum
kalmasi ve hazinede para sikintisinin belirmesi ile topraga bagli mukataalarin émir
boyu verilmesi yoluna gidilmis ve kisilere satilarak malikane haline getirilmistir.
Malikane sistemi 18. yilizyilda tasrada ayanlarin gilclenerek merkezi devlete rakip gic

teskil etmesinde rol oynamistir (Ozvar [314]). Kamu hizmetlerinin biyik bir bélimi

! Akcanin icerigindeki giimiis miktarinin azaltilmasi yani tagsis ile akca altin karsisinda devaliie edilir. Bkz.
Pamuk, S., (1999). Osmanl imparatorlugu’nda Paranin Tarihi, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, istanbul, 134-
135.
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vakiflar tarafindan karsilanmasi sebebiyle Osmanli imparatorlugu’nda elde edilen vergi

gelirlerinin biiyiik bir bdlimi ordu ve donanmaya harcanir (inalcik [306]).

16. yizyilin sonuna kadar imparatorlugun tarimsal {retime miidahale sistemi olan
timar uygulamasi topraktan elde edilen gelir nedeniyle koyliylu vergilendirirken
beraberinde koylinlin gecimlik ekonomisini koruyarak bagimsiz  kalmasini
saglamaktadir. Ticaret sektoriindeki benzer nitelikte uygulamalar ile topragin belli bir
azinhk zlmre elinde toplanmasini ve tarimsal arti Grinin kentlerin ihtiyaglarini
karsilamak (zere belirlenilen pazarlara yénelmesini planlamaktadir (islamoglu-inan
[81]). Boylelikle hem {retim hem dolasim iliskilerinin, yerlesmelerarasi arti rin

akisinin merkezi yonetim tarafindan organize edildigi gorulir.

Osmanli imparatorlugu’nda yeniceriler yalnizca askeri bir sinif degil, beraberinde esnaf
ve zanaatkarhk faaliyetleri ile ugrasan Uretken bir toplumsal siniftir. 1826 yilinda
Yeniceri Ocagi’'nin lagvedilmesi imparatorluga liberalizm, serbest ticaret ilkesinin
rahatlikla sizmasi ve loncalar sistemini agir agir ve kesin olarak yok etmesi anlamini
tasir. Bununla birlikte ordunun pek cok ihtiyacini karsilayan bu kurumun lagvedilmesi
ordunun silah, giysi, yiyecek gibi mihimmatlarinin tedarik edilmesi noktasinda
dogrudan piyasadan satin alinmasi yoluna gidilmesini gerektirmistir (Kazgan [315]).
Dolayisiyla bu ordu masraflarini 1826 vyili 6ncesine oranla yikseltmis ve savas

ekonomisi imparatorluk hazinesine bulyuk ylkler teskil eder bir hale donismiustdr.

Barkan, [307] 1600’lerden sonra fiyat hareketlerine bagh olarak Osmanli maden ve
tekstil sanayi sektoriinde ¢okis siirecine girildigini belirtirken; Pamuk, [309] Osmanli
sanayi sektoérinin 19. yuzyila kadar Avrupa ile ciddi bir rekabet sirecine girmedigini
ifade etmektedir. inalcik’a gére [316], Avrupa 16. yiizyildan sonra bilim ve teknolojide,
mali ve ticari 6rgutlenmelerde ilerlemeler kaydederek ozellikle 16. yizyilda ipekli
sanayii ve 17.-18. ylzyilda pamuklu sanayiinin kurulmasi sonucunda geleneksel
teknoloji ve lonca sistemiyle tiretilmis Osmanli Grinleri karsisinda glglQ bir rakip haline
donlsmustir. Bu dontsim ile imparatorluk 19. ylzyilldan ¢ok daha once bir
hammadde ihracatgisi niteligine biiriinmustir (inalcik [316]). Ancak yalnizca yiiksek ve

gelismis bir teknoloji ile kaliteli ve ucuz tiretim yapmanin yanisira Avrupa’da bu Uretim
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mekanizmasinin devamhligini saglamak adina koruyucu tedbirler alinmis, gimrik
tarifeleri yikseltilmistir (Puryear [317]). Ozellikle ingilizler 1838 Balta Limani
Antlagsmasindan sonra bilhassa 1860’larda Osmanli ticaretine hakim olmuslar ve
serbest ticaret ilkesinin Britanya yerine Osmanli imparatorlugu’nda uygulanmasi igin
gayret sarfetmislerdir [317]. Ne var ki ingilizler Osmanl imparatorlugu’nda serbest
ticaret ilkesinin uygulanmasinin taraftari iken kendi tlkeleri ingiltere’de merkantilist
politikalari uygulamistir (Gallagher ve Robinson [318]). Bdylece ingilizler kendi sanayi
Urlnlerini pazarlayabilecekleri piyasalar yaratmis, ayni zamanda sanayi Uretimi icin
gerekli hammadde kaynaklarini ucuz ve bol miktarda temin etmis olarak

gorinmektedir.

3.2.1 Uluslararasi Ticaret

Osmanh mali yapisinda yasanan degismelerin ve fiyat hareketlerinin etkisiyle ihracat
Ureticiler icin karh bir sektor olarak belirmistir. 19. ylzyilin ortalarinda tiiccarlar ithal
mallara ve transit mallara %3 ve ihracat mallarina %12 oraninda vergi 6demektedir
(Issawi [257]). 1861-62 yili antlasmalarinda ithalat vergileri %3’den %8’e yikseltilmis,
1914 yilinda da %15 olarak degistirilmistir. ithalat vergileri 19. yiizyilin sonuna dogru
arttinllirken, ihracat vergilerinde tam tersi bir uygulamaya gidilmis, ihracattaki %12’lik

vergi %1’e indirilmistir (Quataert [136]).

Osmanl imparatorlugu’nda indirilen giimriik vergileri ve fiyat hareketleri ile birlikte dis
ticaret hacminde bilhassa 1820’den sonra nispeten 6nemli bir fark gorilmektedir.
Quataert’e [136] gore 1800 — 1914 yillar arasinda dis ticaretteki artisa ragmen ig
ticaret hacmi ve kiymeti daima dis ticaretten 6nemli ve yiksek olmustur. Dis ticaretteki
artista ingiltere, Fransa, Almanya, Avusturya ve italya’nin paylar biyiik olmakla
birlikte, ingiltere 19. yiizyilin ilk yarisinda uluslararasi ticaret alaninda énemli bir tekel

olusturmustur (Bailey [319]).

1780 ile 1830 yillari arasinda Osmanli imparatorlugu’nda %1,5 oraninda biyiime
yakalanmistir. Ancak Cizelge 3.1’de gorildtgi tGzere 1830-1913 yillari arasinda ihracat

ve ithalat arasindaki denge tutturulamamistir. Ozellikle 1850 yilindan sonra ihracat ve
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ithalat arasindaki fark giderek agilmistir. 1873—-1896 vyillari arasinda tim dlnyada
yasanan fiyat buhrani déneminde, Osmanl imparatorlugu’nun 1870 sonrasinda

ihracattaki artis miktari daha evvelki artis oranlarini yakalayamamistir(Quataert [136]).

Cizelge 3.1 XIX. Yiizyilda Osmanli imparatorlugu dis ticareti (Pamuk [320])

Dénem ihracat* |Artis% |ithalat * |Artis % Denge
1830 -39 4.2 5.1 -0.9
1840-49 6 30.00 6.9 26.09 -0.9
1850-59 9.8 38.78 12.3 43.90 -2.5
1860 - 69 15.4 36.36 18.3 32.79 -2.9
1870-79 18.6 17.20 20.8 12.02 -2.2
1880 -89 15.5 -20.00 16 -30.00 -0.5
1890 -99 17.7 12.43 18.6 13.98 -0.9
1900 - 09 23 23.04 26 28.46 -3
1910 26 11.54 39.2 33.67 -13.2
1911 27.1 4.06 40.4 2.97 -13.3
1912 27.6 1.81 35.2 -14.77 -7.6
1913 28.4 2.82 39.4 10.66 -11

* milyon ingiliz Sterlini

Osmanh dis ticaret aktivitelerinde bolgelere gore de farklihklar mevcuttur.
imparatorluk topraklarindan ayrilmalarina degin yani 1850 yillarina gelinceye kadar
Balkanlarin dis ticaret etkinlikleri yiksektir (Quataert [136]). Daha sonra Anadolu
eyaletleri 6n plana yerlesmistir. 19. yizyilin ortalarindan itibaren ingiltere’nin Orta
Dogu’ya yapacagl ihracatin %’G Anadolu antrepolarindan yapilmistir [136]. 1840
yilindan 1870 yilinin ortalarina kadar Anadolu’nun en miihim limanlari arasinda yeralan
izmir, Trabzon, Samsun ve Mersin limanlarindan ihracat 3,5, ithalat ise 4,3 oraninda
artis gostermistir. Ancak Anadolu eyaletlerinin ticareti Suriye ve Irak bdlgelerinin
ticareti ile karsilastinldiginda % oraninda seyretmektedir. Osmanl imparatorlugu’nun

limanlarinin ticari etkinliklere bagli olarak 6nemi Sekil 3.1’de gosterilmistir.

Buna gore, 19. ylzyilda imparatorlugun Dogu Akdenize kiyisi olan limanlarinin dis
ticaret Griinlerinin tasiniminda yogun olarak kullanildigi gériilmektedir. istanbul’u ayri

diistiniirsek, bunlar arasinda ilk (i¢ sirayi izmir, Beyrut ve Selanik limanlari
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olusturmaktadir. Anadolu’da ise Trabzon, iskenderiye ve Dedeaga¢ limanlarinin

yanisira Samsun ve Mersin limanlarini da dikkate almak gerekirl.
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Sekil 3.1 Osmanli imparatorlugu Limanlarinin Dis Ticaretteki Payi [136]

1873 — 1877 villari arasinda imparatorlugun cesitli bélgelerinden yapilan ithalat ve
ihracat rakamlarina gore (Sekil 3.2) imparatorluk genelinde sirasiyla izmir, Selanik,
Beyrut ve Halep (iskenderun) onde yeralirken, Anadolu cografyasindan izmir,

Kastamonu, Adana ve Trabzon kentleri bas gosterir (issawi [257]).

Selanik A

Beyrut

Halep (iskenderun)

Trabzon vilayeti klictk limanlar
Diyarbakir

Kastamonu

Gelibolu

Adana

Samsun

Trabzon

mir —— — T

Oihracat Mithalat

(|

£500 A
£1,000 A
£1,500 A
£2,000 A
£2,500 A
£3,000 A
£3,500 A
£4,000 A
£4,500
£5,000

© Methiye Giil Caoteli, 2011

Sekil 3.2 1873 - 1877 yillarinda ithalat ve ihracat oranlari (Issawi, 1980: 133)

! Quataert alinti yaptigi kaynakta Samsun ve Mersin gibi énemli bir limana ait verilerin mevcut
olmadigini belirtir.
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Sekil 3.3 1897 yili ihracat maddelerinin parasal degeri (Shaw ve Shaw [321])

ihracat maddeleri (Sekil 3.3) arasinda yeralan Avrupa dokuma sanayiinde hammadde
olarak kullanilan ham deri, yin, pamuk ve ham ipek toplam ihracatin %29,7’sini
olusturmaktadir (Sekil 3.4). Ham ipek ve hali maddelerinin ihracatlari 1866 yilindan
sonra siratle artan en 6nemli Uriinler arasindadir [321]. ihracat icinde %56,1’lik en
blyuk pay! Gzum, incir, afyon, findik, arpa, susam, titin, arpa ve bugday’dan olusan

tarim Urlinleri meydana getirmektedir.

60.0
50.0
40.0
30.0
20.0
10.0 A
0.0 ~

Ihracat Miktari (%)

Dokuma Sanayi Tarnim Urlnleri Diger Urtinler
Hammaddeleri

Ihracat Urtinleri © Methiye Giil Coteli, 2011

Sekil 3.4 Uriinlerinin toplam ihracat icindeki payi (Shaw ve Shaw [321])

ithal edilen Uriinler arasinda Avrupa sanayi mamul maddeleri olarak Amerikan bezi,
pamuk ipligi, basma, eteklik, gazl bez, kazmir, keten ve kece yeralmakla birlikte (Shaw
ve Shaw [321]) bu dokuma sanayii Grlnlerinin toplam ithalat Grinleri arasindaki payi

%44, 4 seklinde ortaya cikar. imparatorlugun ithalat Griinleri 1789 yili éncesinde
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Fransa’dan gelirken, Fransiz Devrimi sonrasinda ingiltere agirlikli olmaya baslar ve

1880’li yillarin basinda ithalatin %45’i ingiltere’den yapilir (Quataert [136]).

Para Degeri{milyon kurus)
(23]
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W Para Degeri

Ithalat Maddeleri
© Methiye Giil Coteli, 2011

Sekil 3.5 1897 yili ithalat maddelerinin parasal degeri [321]

imparatorlugun diinya ticaretindeki payr 1830 yilinda %3 iken, 1910 yilinda bu pay
%1’in altina gerilemistir. Bu rakamlar Osmanl imparatorlugu’nun dis ticarette bir
ylkselis kaydetmesini gosterirken ayni zamanda diinya ticareti icindeki payinin 20.

ylzyila dogru butiniyle distiginin ve 6nem kaybettiginin bir ifadesidir.

3.2.1.1 Kapitiilasyonlar ve Ticaret Anlagsmalari

Baslangicta Osmanli imparatorlugu’nda oturmalarina miisaade edilen Avrupalilar’a
Osmanl Ulkesinin her yerinde serbest dolasim hakkini ve ticaret imtiyazini saglayan
“aman sart1” dostluk ve sadakat karsiliginda taninmis, tek tarafli bir bagis niteliginde
olan ahid-nameler bahsedilmistir. Ahid-name sartlari aman talep eden devletten siyasi
beklentiler ile iktisadi ve mali ¢ikarlar dogrultusunda hazirlanmistir (Kitikoglu [322]).
Osmanli hikiimdari yine tek tarafli olarak ahid-nameyi bozma yetkisine haizdir. Yabanci
tlccarlara (miste’min) taninan imtiyazlar yalnizca serbest dolasim ve ticaret ile sinirl
olmayip ayni zamanda Osmanli sulari ve i¢ kesimlerinde her tirlG himaye, yardim ve

glivenlik konularini da barindirmistir (inalcik [323]).

Osmanhlarin 1352 vyilinda Cenovalilara tanidiklari imtiyazlar ile baslayan

kapitilasyonlar 18. ylizyila kadar tek tarafli verilmis bir bagistir. 16. ylzyil dncesinde
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verilen imtiyazlar arasinda 1403, 1481 ve 1503 vyillarinda Venedik’e, 1403 yilinda
Venedik ile birlikte Bizans, Ceneviz ve Rodos soOvalyelerine verilen kapitiilasyonlar
sayillabilir [323]. 1570-1573 vyillari arasinda Venedik ile Osmanli arasindaki savas
surecinde Fransa’nin 1569 yilinda elde ettigi ilk resmi avantajli kapitilasyonlarla®
birlikte Levant ticaretinde Venedik GstinlGgind kirmakla kalmadi, Osmanli — Fransa
arasindaki ticaret hizla gelisti. Fransizlara taninan ayricaliklar ticaret imtiyazlari olmanin

dtesinde iki devlet arasinda bir ticaret anlasmasina déniismiistir (inalcik [323]).

17. ylzyildan sonra verilen imtiyazlar Batili devletlerin siyasi destegine ihtiyac
duyulmasi sebebiyle bagislanir olmustur. Osmanlilar Fransa, ispanya ve Almanya
arasinda gelisen yakinlasmaya karsin ingiliz tiiccarlarina Fransiz kapitiilasyonlarinin bir
benzerini 1575 vyilinda bagislarken, daha sonrasinda gerceklestirilen 1601’'deki
antlasma metninde “en ¢ok miisaadeye mazhar millet” vasfini ingilizlere vermistir
[323]. Bu imtiyaz altin ve giimiis paranin glimrik vergilerinden muaf tutulmasini ve
ingiliz ticaret mallarina %3 giimriik vergisinin alinmasini icermektedir. Béylece ingilizler
Levant ticaretinde Cenevizli ve Venedikli ticcarlari araci olarak kullanmaktan
vazgecerek karlarini yikseltme avantajini ve Fransizlarla rekabet edebilme gliclini elde
etmislerdir. Bu avantaj nedeniyle Almanya ve Hollanda Osmanl lkesinde ingiliz
bayragi altinda ticaret yapmaya koyulmustur. 1612 yilinda ise artik Hollandallar kendi
adlarina kapitiilasyon elde edebilmistir (Tirkmen [324], inalcik [306]). 17. yizyilda
Fransizlar’a verilen kapitiilasyonlarin yenilenmesi neticesinde Venedik ve ingilizler
disindaki diger milletlerin Fransiz bayragi altinda ticaret yapma zorunlulugu getirilmis,
Fransizlara hububat ihraci ve glimis para ticaretinde 6zgiurlik taninmis ve gimrik

vergileri %5’den %3’e dlslrilmustir [324]. 1683 yilindan sonra ve oOzellikle 1699

! 1569 yilindan evvel Fransizlar’a 1535 ve 1536 yillarinda taninan kapitilasyonlardan behsedilmektedir.
Osmanli imparatorlugu ile Fransa arasindaki ticari iliskileri diizenlemek amaciyla dénemin sadrazami
ibrahim Pasa ile Fransiz biyikelgisi Jean de la Forest’in gériismelerde bulunmasina ve sonunda bir
ahidname metninin (Osmanli arsiv kayitlarinda olmayan) hazirlanmasina karsin anlasmanin ibrahim
Pasa’nin idami sonrasinda Kanuni Sultan Sileyman Han tarafindan onaylanip yirirlige girmedigi iddia
edilmektedir. Bkz. inalcik, H., (1971). “imtiyazat”, Encyclopedia of Islam, Il. Baski, E.J. Brill, Leiden,
3:1183. Mantran, R., (1989). Histoire de I'Empire Ottoman, Fayard, Paris, 222. Bu gecerli olan bilimsel
dusiince olarak kabul edilir. Ne var ki, Gastron Zeller’in ortaya cikardigl Fransiz arsiv kayitlari anlasma
metninin varligini ortaya koyarken, Zeki Arikan tarafindan anlasmanin uygulandigina dair kanitlar ileri
siirilmektedir. Bkz. Arikan, Z., (2006). “Cumhuriyet ideolojisi ve 1536 Kapitiilasyonlari”, VIII. Uluslararasi
Turkiye’nin Sosyal ve Ekonomik Tarihi Kongresi, (18-21 Haziran 1998), Derleyen: Abaci, N., Morrisville,
Lulu Press, Bursa, 151-152.
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Karlofga Antlasmasindan itibaren verilen imtiyazlarda Batili devletlerin diplomatik
destegine duyulan ihtiya¢ bitlinlyle etkili olmus, 1699'da Avusturya'ya, 1700'de
Rusya'ya kapitllasyon hakki taninmistir [324].

1740 tarihli Fransiz tebasinin vergiden muaf oldugu ve glimrik resminin
arttirlamayacagi konularini iceren ve gecerliligi bundan sonraki donemleri kapsayan,
dolayisiyla Osmanli padisahlarini da baglayan hikimleri ile Fransizlara taninan
kapitiilasyon 18. yiizyilin en énemli imtiyazi olmustur (inalcik [323]). Bundan sonra
gerceklestirilecek kapitilasyonlarda Osmanli anlasmalari tek tarafli fes edemedigi gibi
anlasma hikidmlerinin igerdigi suistimallere karsin 6nlem gelistiremez bir hale

gelmistir.

Osmanli imparatorlugu’nda ingiliz mallarina %3 giimriik resmi uygulanirken (Kiitiikoglu
[325]), ayni mallar icin Osmanli tiiccarlar ingiltere’de %60 vergi 6demek durumundadir
(Tengirsenk [326]). 1820 yili gimrik tarifesinin siresinin 1834 vyilinda dolmasi
sebebiyle yenilenmesi gerekmis, bu karsiliksiz yiikii dengeleyebilmek amaciyla ingiliz
mallarina %3 olarak belirlenen giimriik resmi yiikseltiimek istenmistir. Ancak ingilizler
bu artisa yanasmadiklari gibi Osmanli ticaret tekellerini tamamiyla ortadan kaldiran bir
anlasmayi planlamistir. Es zamanli olarak Misir'in bagimsizhigini ilan etmesi tehlikesinin
basgdstermesiyle ingilizlerin yardimina karsilik anlasma yenilenmis, 1838 yilinda Balta
Limani Anlasmasi adi altinda imzalanmistir [325]. Osmanli —ingiliz ticaret anlasmasi
olarak da bilinen anlasma metninde; bazi ihra¢ Urinlerine getirilen yasaklarin
kaldirilmasi, énceden ingilizlere taninan ve diger milletlere taninan tiim ayricaliklarin
ingilizlere taninmasi, tarim riinleri ve diger mallarin ticaretini belirli tekellere birakan
yed-i vahit usulinin kaldirilmasi, toplam ihracat vergisinin %12 ve toplam ithalat
vergisinin %5 olarak alinmasi, baska ulkelerden ithal edilen mallarin %5 vergisi
odendikten sonra her yerde ticaretinin yapilabilmesi kararlari yeralir (Kiitiikoglu [327]).
ingilizler Osmanli’nin ticaret tekellerinin kaldirilmasi ve liberalizmin faydalari yéniinde

diplomatlar, tacirler vasitasiyla zemin hazirlarken?, ingiltere bunun tam tersi bir politika

! David Urquhart Osmanli ydneticilerini etkilemek iizere yazdigi propaganda yazilari yazar. Bkz. Urquhart,
D., (1833). Turkey and Its Resources: Its Municipal Organization and Free Trade; The State and
Prospeccts of English Commerce in the East, the New Administration of Greece, Its Revenue and
National Possessions, Saunders and Otley, Londra, 41.
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izleyerek lilkede 17.-18. yizyillarda ylin deri, maden vb. hammadde urinlerinin ihracini
yasakladig gibi ingiliz sémiirgelerinin ingiltere disindaki tlkelere ihracatini zorlastiran
tekeller yaratmistir (Geyikdagi [328]). Anlasmanin benzerleri 1838 yili sonunda Fransa;
1839 yilinda Hamse sehirleri (Lubeck, Bremen, Hamburg), Sardunya ve Avusturya; 1940
yilinda isveg, Norveg, ispanya, Hollanda, Belgika (Prusya, Bavyera, Saksonya,
Wuntenburg, Baden, Hasen Elektorligl ve Grand diikaligi, Thuringen, Nassau Birligi,
Serbest Franfurt Sehri); 1841 yilinda Danimarka; 1843 yilinda Portekiz; 1846 yilinda
Rusya ile imza edilmistir (Tengirsenk [326], Acba [329]).

19. yizyilin ikinci yarisindan itibaren kapitlilasyonlarin imparatorlugun ekonomik
gelisimini olumsuz yonde etkilediginin resmen kabili (Toprak [330]) neticesinde
kapitilasyonlarin kaldirilmasina yonelik girisimlerde bulunulsa da (Davison [331]) 1861-
1862 tarihinde imzalanan ticaret antlasmasiyla kapitilasyonlar yeniden onaylanmak
zorunda kalinmistir. Ayni zamanda gimriik vergi oranlarinda degisiklik yapilmistir
(Katakoglu [325], Kurdakul [332]). Avrupa devletlerinin elinde Osmanli Devleti'nin
icislerine mudahale ve niifuz etme araci olarak kullaniimasi sebebiyle kapitiilasyonlarin
kaldirlmasi noktasinda Avrupali devletler muhalif bir tavir sergilemistir. Avrupali
devletlerin tim itirazlarina ragmen 1914 yilinda mali, ekonomik, hukuki ve idari

kapitulasyonlarin tek tarafli olarak kaldirildigi ilan edilmistir [324].

19. yizyilda Osmanh Glkesi Avrupal tiiccarlara ticarette kolaylik saglamak maksadiyla
bagislanan ve 1740 yilindan itibaren ebedi olarak uygulanacagl taahhiit edilen
kapitulasyonlar nedeniyle, 6zellikle 1838 yilindan sonra diinyanin en libarel ticaret
rejimlerinden birini uygulayan ve Avrupanin merkantilist siyasetinin tam tersini
sergileyen bir konumdadir (Issawi [257]). Bu dislsu Gallagher ve Robinson “serbest
ticaret emperyalizminin bir parcasi haline gelme” olarak tanimlar [318]. Zira Osmanh
imparatorlugu resmen bir sémiirge olmamasina karsin serbest ticaret anlasmalari ile

gayriresmi olarak somurge konumuna indirgenmistir.
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3.2.1.2 Ticarette Kullanilan Baglantilar — Lojistik Koridorlar

Moderngag oncesinde ekonomik arti degerin yaratilmasi tarima bagh olmakla birlikte,
Ulke icindeki ve uluslarlarasi dilizeydeki ticaret arti degerin dagilimini sik sik
degistirmektedir [333]. Gills ve Frank [261] “birikim siirecinin insani (emek), maddi
(toprak, su, hammaddeler, degerli metaller vs.) ve teknolojik girdi kaynaklarinin,
pazarlarin ve bolgelerarasi ticaretin en avantajli baglantilarin veya lojistik koridorlarin
siyasal ve ekonomik yayilmayi uyaran baslica cekim odaklari” olduklarini savunurlar. Bu
nedenle hammaddelerin ve diger stratejik mallarin tasinim yollari Gzerindeki kritik
noktalarin, koridorlarin ve bolgelerin denetimi, bu alanlara gii¢ yigilmasinda esas faktor
haline gelir. Blyuk ve uzun 6mirli imparatorluklar, cogunlukla ticaret kavsaklarinda
ortaya ¢ikmis ve blyik bir zenginlik ve glic kaynagi olan ticaret yollarinin denetlenmesi
devletlerin temel politikalarindan biri olmustur (Gills [333]). Bu dogrultuda
devletlerarasi iliskilerde ana ticaret kanallarinin denetimi ugruna micadeleler
sergilenmistir. Gills’e gore imparatorluklarin ve uygarliklarin yikselis ve ¢okiislerinde
ticaret yollarinin degismesi anahtar rol oynar [333]. 15. ve 16. ylzyillarda yerlerini
okyanus asiri yollarin almasina kadar, Avrupa ve Asya arasindaki en 6nemli baglantilari
Nil-Kizil Deniz koridoru, Suriye-Mezopotamya-Basra Korfezi koridoru ve Ege-Karadeniz-

Orta Asya koridoru olusturmustur (Gills ve Frank [261]).

e

{5 exent of 1samic worid in 1500
long-distance trade route
scae 1:80 000 000

Sekil 3.6 XVI. Ylzyil uzun mesafe ticaret yollari ve baglanti koridorlari [334]
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19. yizyil 6ncesinde Osmanli imparatorlugu’nda ticaret baglantilari ve lojistik
koridorlar baglaminda kullanilan karayollari ve konaklama tesisleri ile ulasimda
kullanilan araglara bakildiginda deve kervanlan® ile saglanan bir karayolu ulastirma
organizasyonunun yaygin oldugu gorulir. Dolayisiyla karayollari bir baska ad ile
“kervanyollari” olarak ortaya gikar. Kervanyollari agirlikli olarak uzun mesafe ticari mal
tasinmasi, kentlerarasi seyahat ve haberlesme amaciyla kullanilagelmistir. Bu tercihte
Anadolu’da Roma doéneminde kullanilan arabaya oranla deve ile tasimanin %20
oraninda ekonomik olarak belirleyici olmasi en etkili faktordiir [335]. Karayolu
organizasyonunun ehemmiyeti acisindan Anadolu’'nun cografi ve iklim kosullarina
uyumlu Bactria develeri ile digerlerinin melezlenmesi ile “Bogurcu” adinda yeni bir cins
devenin elde edildigi bilinmektedir (inalcik [336]). Bulliet [337] Asya ve Afrika
develerinin  melezlenme isleminin  Tirklerin  Anadolu’ya gelmeden evvel
gerceklestirildigini belirtir. Ortayh kervanyolu tasimaciliginda kullanilan devenin tasima
maliyetinin kervanyolu ticareti baslangic noktasi ile kervanin en son ulastigi nokta
arasinda sirekli artan bir maliyet egrisi izledigini tespit etmistir [338]. Deve kervanlari
bir kentten basladiklari ticari emtia degisimini yol Gstlinde ugradiklari her baska kentte
devam ettirmektedir. Boylece kervanyolu Uzerinde bulunan kentlerin arti Grinlerini
diger Uretim merkezlerine ulastirabilmektedir. Ancak ulasim mesafesinin artmasina
paralel olarak tasima maliyetinin artmasi tasinacak mallarin daha c¢ok liiks emtia
olmasini gerektirmistir, c¢lnkii mesafe arttikca fiyatlari artan siradan ihtiyag
maddelerine talep azalacaktir. Dolayisiyla “talep elastisitesi ylksek, liiks emtia ticaretin

konusu olmaktadir” (Ortayli [338]).

Osmanl ekonomik yapisinin tarim ekonomisine dayali oldugunu pek ¢ok tarihginin
belirtmesine karsin, imparatorluk oncelikle ticaret faaliyetlerini gelistirmek, kesintiye
ugratmamak ve surekliligini saglamak amacini her zaman muhafaza etmistir. Osmanli
Tarkleri'nin  6nceligi Anadolu Selcuklu Tirkleri doneminde 13. vyizyll Anadolu

cografyasinda ipek Yolu {izerinde yeralan kentlerin ticari fonksiyonlarini gelistirmek,

! Anadolu’da uzun mesafe tasimacilikta bir baska deyisle karayolu ulastirma sisteminde develerin
yanisira katir ve 6kiiz gibi ceki hayvanlarindan da yararlanildigi goriliir. Bkz. Tekeli, I. ve ilkin, S., (2004).
“Osmanli imparatorlugunda 19. Yiizyilda Araba Teknolojisi ve Karayolu Yapimindaki Gelismeler”,
Cumhuriyetin Harci Modernitenin Altyapisi Olusurken, c.3, istanbul Bilgi Universitesi Yayinlari, 73,
Siyaset Bilimi, 14, istanbul, 79.
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korumak ve tlccarlari sattiklari ticari mal ile birlikte barindirmak maksadiyla
kervansaraylar insa edilmis (Erdmann [339]) ve kervan yolunun glvenli ticaret yapilan
bir pazar mekanizmasi haline donustirilmesi saglanmistir. Kervanyolu Uzerinde
stratejik bir noktada konumlanan kentlerin givenliginin saglanmasi, Anadolu Selguklu

Devleti’'nin akilci bir politikasi olarak tanimlanabilir.

KARADENIZ

 TURK SAMSUN
RUM AMISOS
ITALYAN SIMISSO

TRAPEZON

TEBRIZ

ERZINCAN

BAGDAT

TALEE KERVAN YOLLARI
ANTIOCHEIA —@— KERVANSARAY

A ; v W W m ie e
AKDENIZ KUD(S

QUKL BGRNLGR
@  DiCOM MERKEZLERI

Sekil 3.7 XIII. — XIV. Yuzyil Selcuklu kervansaraylari ve kervanyollari [185]

Ortacag’da Avrupa ile Orta Asya, Cin ve Hindistan arasindaki giimiis — mercan ve ipek —
baharat ticareti, cogunlukla karayolu vasitasiyla Karadeniz, Kiiciik Asya Uzerinden
gecilen kuzey yol glizergahi ile genellikle denizyolu kullanilarak Suriye ve Misir
baglantili gliney yol glizergahi araciligiyla saglanmistir [340]. Heyd bu glizergahlar
arasinda tasima maliyeti agisindan en ucuz olarak Kizildeniz Gzerinden gegen yolu
tanimlamaktadir [340]. Selcuklu déneminde Tebriz — Erzurum — Sivas — Kayseri — Konya
glizergahi dénemin en 6nemli Anadolu ticaret yolu olmakla birlikte Anadolu’da ikincil
ticaret yol agl da gelismistir. 13. yizyilin ilk yarisinda Mogollar'in Anadolu’ya gelisi
biylk olctide yikici etkiler dogurmasina karsin, uzun mesafe ticaret yol aginin bir
parcasl olan Anadolu ticaret yollar Karadeniz’den Cin’e kadar uzanan ve kesintiye

ugramaksizin sureklilik gésteren bir karayolu ticaret agina dahil olmustur [341].

Osmanli imparatorlugu’nun devraldigi kervanyolu ticareti ve karayolu ulastirma sistemi

14. yizyilda da etkili olmakla birlikte, devlet istanbul’a ulasan yollarin giivenli ve acik
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olmasini énemsemektedir (inalcik [342]). Lybyer’e gére 14. yiizyilin baslarinda Trabzon
— Tebriz — Orta Asya glizergahi; Ayas — Tebriz — Orta Asya glizergahi; Ayas — Bagdad —
iran Kérfezi — Hindistan giizergahi; Nil — Kizildeniz — Hint Okyanusu — Dogu ve Giiney
Asya glizergahi ve Tana yolu — Hazar Denizi'nin kuzeyi — Cin glizergahi olmak (izere en
cok kullanilan bes ticaret yolu bulunmaktadir [340]. Dolayisiyla 14. yuzyilin basinda
Tebriz’den Halep, istanbul, Ayas, Efes, Balat, Antalya ve Trabzon’a uzanan ticaret yolu
Anadolu cografyasinda 6nemini korumaktadir (Heyd [343]). Ancak iran ipegi igin
Tebriz’de ticaret yapan italyan tiiccarlarin buradan kovulmasi neticesinde
Konstantinopol’li, iran ipegi elde edebilmek icin kullanilan bir merkez haline
dénistiiren Tebriz-Konstantinopol arasindaki ticaret yolunun énemi artmstir. inalcik’a
gére bu degisim dénemin Osmanl baskenti Bursa sehrinin de iran ham ipegi icin
onemli bir pazar konumuna yikselmesinde etkili olmustur [306]. Ayrica 14. yizyilda
diinya ticaret yollarindaki degisiklik Bursa’yr “dogu ile batiyi kdprileyen bir diinya

pazari” haline getirmistir [306].

15. yizyihn ilk yarisinda Avrupali tliccarlar, Morocco’dan giineydogu Asya’ya, Cin’den
Hirmiz, Aden ve Mombasa’ya varincaya kadar genis ve sinirlandiriimamis bir
cografyada seyahat edebilen Musliiman tliccarlara oranla kuzey Atlantik ve Akdeniz
cevresi ile sinirlandiriimis bir alandaki ticaret faaliyetlerine hapsolmus ve goreli olarak
izole edilmislerdir (Casale [344]). Bazi arastirmacilar tarafindan (Lybyer [340]) Cin ve
Hindistan’a ulasan yeni vyollarin arastirilmasinda ve cografi baglantilarin kesfinde
Osmanl Tirklerinin eski yollar Gzerindeki varhgi etkili bir faktor olarak tanimlanir.
Nitekim 15. yizyilin ikinci yarisinda istanbul ve Trabzon’un Osmanlilar tarafindan fethi
Karadeniz Gzerinden gergeklestirilecek ticaret baglantilarinin 6niinde bir engel olarak
basgdstermistir. Yiizyll sona ermeden Portekizliler Afrika kitasini dolasarak Umit Burnu
Uzerinden Orta Asya ve Hindistan’a erismede yeni bir yol kesfetmistir. Bdylece
Portekizliler Hint Okyanusundaki baharat ticaretini kontrol etme konusunda ¢aba
harcamistir. 16. ylzyillda imparatorluk ticaret yolunun islerligini garantiye almak
amaciyla Kizildeniz, Basra Korfezi ve Hint Denizi’'nde yerlesmeye calisan Portekizli’ler ile
micadele etmistir. 1517 yilinda Misir'in fethi ve 1530’lu yillarda Bagdad ve iran

kérfezinin baslangicindaki topraklarin ele gecirilmesi ile Osmanli imparatorlugu
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Portekizlilerin Umit Burnu (izerinden gergeklestirdigi baharat ticaretinin biyiik payini
yeniden elinde toplamistir [344]. Braudel 16. ylzyihn ilk yarisinda Uzakdogu ve
Hindistan ile Avrupa arasinda yeni ticaret yollarinin bulunmasina ragmen Anwers’e
karabiber ticaretinin hala Kahire ve iskenderiye iizerinden Akdeniz yoluyla yapilmakta

oldugunu ifade etmektedir [305].

1498 yilinda Umit Burnu yoluyla Avrupa’nin Hindistan’a ulasmasi neticesinde Akdeniz
ticaretinin ve ticaret yollari (izerinde konumlanan Osmanli imparatorlugu’nun ticari
roli hemen ortadan kaybolmadigi gibi esasen bu yol McNeil’e gore glivenlik ve mesafe
bakimindan eski ticaret yoluna oranla dezavantajlar barindirmaktadir [345]. Ayrica
Steensgaard 16. yizyil icin ham ipek ticareti tasinmasinda ulasim maliyetleri Gzerinden
yaptigi karsilastirmada deve ile tasimanin gemi ile tasimaya oranla daha ucuz oldugunu
hesaplamistir [346]. Dolayisiyla ipek yolunun yeni kesfedilen deniz yolu giizergahi 16.

ylzyil icin ekonomik ve tercih edilebilir olmaktan uzaktir.

16. ylzyillda ham ipek ticaretinin Avrupa ekonomisi icin artan &nemi ile iran ipegi
Bursa, Halep ve izmir pazarlarinda Avrupali tiiccarlarin en cok aradiklari ticari emtia
haline gelmistir (inalcik [347]). Kizildeniz ve Basra Kérfezi lizerinden gelen Dogu mallari,
ozellikle baharat Halep, Sam, Trablus ve Kahire pazarlarinda Avrupal tiliccarlara
sunulmustur. 16. yizyilin sonlarina kadar Kizildeniz yolu Hint ticaretinde baglanti

noktasi olmaya devam etmistir (inalcik [310], Braudel [305], inalcik [306]).

iranlilar ipegi Avrupa’ya Osmanl Ulkesinden gecen baglanti koridorlarindan aktarmak
yerine baska ticaret yollari kanaliyla satmayi, bdylece Osmanli’nin transit gegis
nedeniyle iran ipegi lizerinden elde ettigi giimriik gelirine son vermeyi planlamistir.
1587-1628 yillari arasinda Osmanli’nin iran ile iktisadi miicadelesinde karsilikli olarak
yasaklamalar yasanmis; iran’dan Osmanli’ya ipek ihraci, Osmanl’dan iran’a altin ve
glmis akisi engellenmistir [347]. 1571 yilinda yasanan bliylk deniz savasl Lepanto ile
beraber 1590’dan sonra Akdeniz’de ingilizlerin ve Hollandalilarin egemen oldugu
gorilmektedir. inalcik [347] bu gelismelerle birlikte iran’da yeni kurulan Bender-Abbas

Limani {zerinden iran mallarinin ticaretinin yapilmasinin, bir baska deyisle ipek

84



ticaretinde kismen Hint Denizi’nin kullaniimasinin Osmanli imparatorlugu’nun ipek

Uzerinden elde ettigi geliri biitlinlyle engel olamasa da kayba ugrattig| kanaatindedir.

16. yuzyihn ikinci yarisindan itibaren Kizildeniz’in dogusundan Aden’e kadar uzanan
topraklarin Osmanl egemenligi altinda olmasiyla birlikte, Belon du Mans’a gére 16.
ylzyilin son ceyreginde iskenderiye ve Halep iizerinden halen aktif ve yogun bir ticari
faaliyetlerin yapilabilirligi dikkat cekicidir [340]. 16. ylzyilin sonuna kadar canlihgini
koruyan ticaret vyollarinin uzmanlasmis ve iyi orgltlenmis Avrupall ticaret
kumpanyalarinin Yakin Dogu’da ticaret aglari kurmasindan sonra kervan ticareti ¢okds
slirecine girmistir (Steensgaard [346], Chaudhuri [348]). Bursa dogu bati mallarini
bulusturan pazar olma ustiinliigiini 1650’lerde Avrupali’larin ipek pazar olarak izmir
sehrini tercih etmelerine kadar sirdirmuistir (Goffman [349]). Ticaret eksenindeki
Bursa’dan izmir sehrine dogru kayma ticarette kullanilan baglantilara da yansimistir.
Tebriz-Bursa ve Halep'i birbirine baglayan yollari inceleyen Taeschner’e gore kuzey

kervanyolu gilizergdhi 1650’den sonra degismistir [350].

17. yizyilin son dénemlerinde ingilizler ve Hollandalilar bir yandan Umit Burnu
cevresindeki ticaret koridoruna uzun mesafe tasimada ilgiyi cekerken bir yandan da
Dogu Akdeniz limanlarina baharat sevketmeye devam etmislerdir (Lybyer [340]).
1681’de ingilizler baharat ve karabiber sevkiyatini iskenderun {izerinden
gerceklestirmektedir. 1700 yilindan sonra Masson’un Marsilya arsivlerinde Halep ve
Kahire’den getirilen baharat ticareti ile ilgili kayitlar bulamamasina karsin 1673’de
Vansleb Avrupalilarin  Misir’dan satin aldiklari  mallarin listesini sunmaktadir.
Hasselquist 1749 yilinda Mekke’den Misir'a Suriye’ye ve Kuzey Afrika’ya getirilen Hint
baharat ve esyalari ile Kizildeniz ve iran korfezi yoluyla Anadolu’ya getirilen Hint
mallarinin kervanyolu ticaretinin varligindan bahsetmektedir. Baron de Tott ve C.T.
Volney ise 18. ylzyilin son ¢eyreginde Kahire sehrini dogu ve bati arasinda dnemli bir
ticari antrepo olarak belirtmektedir [340]. Bu orneklere bakilacak olursa Avrupa ve
Asya arasindaki en 6nemli (g ticaret baglanti koridorunda (Sekil 3.6) aktif bir ticaret
etkinligi izlenebilmektedir. Lybyer'’e gbre cografi kesifler sonucunda ortaya cikarilan
ticarette yeni baglanti koridorlari 6zellikle denizyollari eski ticaret yollari Gizerinde akan

ticaret trafiginin yalnizca 1/3’ini degistirebilmistir [340]. So6zkonusu baglanti
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koridorlarinin ya da deniz yolu ile Afrika kitasinin gevresinden dolasan ticaret
baglantisinin tercih edilmesi ticaret malinin kisa mesafede ve uzun mesafede tasinabilir
olma kabiliyetine bagh olarak degismektedir. Asya ve Avrupa arasindaki kiymetli
metallarin ticareti icin Umit Burnu baglanti koridoru kullanilirken, Avrupa ile Orta Dogu
— Kiiglik Asya arasindaki ya da Orta Dogu — Kiiglik Asya ile Hindistan arasindaki ticarette
eski baglanti koridorlari kullaniimigtir. Kahve gibi kisa mesafede tasinmasi gerekli
mallar ile ipekli kumaglar ve iran mallari kervanyolu ile Akdeniz limanlarina tasinmistir

[340].

Kasaba ticaret kumpanyalarinin yerlesmesinden Sanayi devrimine kadar olan siireyi
yani 1600-1750 yillari arasini Osmanli klasik ddneminin bir uzantisi olarak kabul eder ve
Osmanl topraklari icindeki kervan ticareti icin kullanilan yollarin 1750’li yillardan sonra
dnemini yitirdigini belirtir [351]. Benzer bir bicimde inalcik’a gére Avrupa’nin iran ham
ipek Urdnlerini temin etmek amaciyla Karadeniz, Kizildeniz ve Basra Korfezi lizerinden
gerceklestirdigi kervanyolu ticareti ve ipek yolu iran Safevi devletinin dagilma siirecine
girdigi 18. vyilzyilin ikinci yarisina kadar strmistir [352]. Dolayisiyla Osmanl
imparatorlugu’nun éneminin 18. yizyilin ikinci yarisindan itibaren zayiflamasiyla
imparatorluk topraklari Gzerinden lojistik koridorlar boyunca yayilan eski kara ve deniz
ticaret yollari Hindistan ve Uzakdogu ile Avrupa ticareti arasindaki ana ticaret baglantisi
olmaktan ¢ikmistir. Boylece bu baglantilari saglama konusunda yeni ulasim kanallar
dogmustur. Bilhassa 17. ylzyilin sonu ve 18. ylizyllda denizyolu glizergahi blyiik 6lgekli

hammadde tasinmasinda ingiliz ve Hollandalilar tarafindan tercih edilmistir.

19. yizyilin son geyregine kadar bilhassa 1830 — 1860 yillari arasinda Trabzon — Tebriz
kervanyolu uzun mesafe tasimada en canl kervanyolu olarak 6ne ¢ikmaktadir. 1850 —
1930 vyillari arasinda Orta Asya yeniden ham ipek ticaretinin en 6énemli merkezi ve
Ureticisi olma vasfini kazanmistir (Ma [353]). Bu nedenle 1830’lu yillardan itibaren
ingilizler Orta Asya ve Kuzey iran’a ulasim maliyetlerini azaltan daha kisa yol
baglantilarinin arayisi icinde olmustur. Eski Trabzon — Tebriz yolu bu dénemde buharli
gemilerin kullanilmasi nedeniyle ulasim maliyetlerini daraltan mesafesi bakimindan
dne cikmis, Trabzon Limani ingiliz, Fransiz, Avusturyali, Rus ve Osmanli buharli

gemilerinin yanastigi islek bir liman haline gelmistir. 1850 — 1860 yillari arasinda iran
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ticaretinin 2/5’sini elinde tutarak zirveye ulasan Trabzon — Tebriz yolunun etkinligi
1860l yillardan sonra iki ticaret baglantisinin gliclenmesi sonucunda zayiflayarak bu
yol Gizerinde akan ticaret béliinmistiir. Giiclenen baglantilardan biri dzellikle ingilizlerin
iran ticareti icin tercih ettigi Tahran — Kemansah — Bagdad — Basra baglantisidir (Issawi
[354]). 19. ylzyilda buharli gemiler ile denizyolu tasimasinin gelismesi ve 1869’da
Siveys Kanalinin acilmasi ile Fransiz ipek tliccarlari icin Kizildeniz ticaret baglantisi
yeniden canlanmistir (Ma [355], Bediz [356], Lybyer [340]). Digeri ise Gircistan’dan
gecen glizergah olmustur. 1863 yilindan itibaren Poti Limani — Marani — Tiflis — Tebriz
baglantisinda karayollarinin dizenlenmesi, 1873’den itibaren bu glizergahta Tiflis —
Poti — Baklii demiryollarinin agilmasi ve vergi muafiyetleri ile ticaret malinin
glivenliginin saglanmasi, sigorta imkanlar ipek gibi degerli esyalarin Gircistan
Uzerinden tasinmasini cesaretlendirmistir. Diger yandan Trabzon — Tebriz karayolunun
gelistirilememesi, Trabzon liman altyapisinin diizenlenememesi ve degisken vergi
miktarlari bu yolun alternatif giizergahlarla rekabet edebilirligini engellemistir ve
yalnizca biyik hacimli mallarin tasinmasinda kullanilir olmustur. Boylece 1830 — 1900

yillari arasinda Trabzon limani ithalat, Poti Limani ise ihracat icin tercih edilmistir [354].

Ozetle, Osmanli imparatorlugu’nun 16. yiizyilda diinya ticareti icindeki rolii; Bati’'ya
hammadde, erzak ve dogu mallarini 6zellikle iran ham ipegini satmak, bunun
karsihginda elde ettigi altin ve glimis ile Dogu’nun ham ipek ve baharatini satin almak
olarak tanimlanabilen bir “aracilik” bicimindedir (inalcik [306]). Osmanl imparatorlugu
ozellikle baharat ve ipek mallarinin Asya ve Avrupa arasindaki akisinda bir lojistik
baglanti koridoru olmakla birlikte bu jeopolitik konumunun verdigi anahtar rolln
selameti acisindan iktisadi micadeleler sergilemistir. Bu miicadele neticesinde ipek
ticaretinde imparatorluk’tan bir odak olarak bahsetmek miimkiinken, baharat
ticaretinde 1630’a dogru baglanti gliclinlin tamamiyle yitirildigi anlasiimaktadir [306].
Bununla birlikte pek¢ok arastirmaci imparatorlugun éneminin azalmasini, Asya ve
Avrupa arasindaki ticaret koridoru Uzerinde baglantiyi saglayan ve Yakin Dogu’dan
gecen uluslararasi ticaret yolunun Giliney-Afrika okyanusasiri  denizyolunun

kesfedilmesi ile terkedilmesine dayandirir. Bu yolun baharat ticareti agisindan énemini
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bir baska ifadeyle vergi gelirlerini (Ozbaran [357]) bir yizyil daha muhafaza ettigi
simdilerde hakim goérustir (inalcik [306]).

Bohr-y Syyoh kY

KAFKASLAR

XX Yy UMM YHULAR HARITAS!

s e e
FRARSS funps frein

Sekil 3.9 19. Yiizyilda Osmanli imparatorlugunda yollar [32]
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Karayolu ticaret glizergadhlarina 19. yilizyilda demiryollari glizargahlari eklenmis ve
giderek ticari tarim Uriinlerinin uzun mesafede tasinmasinda éne gecmistir. ilk buharli
gemi 1804 yilinda ingiltere’de denenmis, halka acik sefer diizenleyen ilk demiryolu
1825 yilinda ingiltere’de Stocton — Darlington arasinda hizmete girmis ve 1830 yilinda
Liverpool ve Manchester arasindaki demiryolu (lizerinde glivenli ve siiratli yiik tasima
islemi gergeklestirilmistir (Crouzet [359], Onur [360]). Daha sonra demiryollari 1829’da
Amerika’da, 1832'de Fransa’da, 1835’de Belcika’da ve Almanya’da, 1838’de
Avusturya’da, 1839’da italya’da hizmete girmistir (Giiner [361]).
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Sekil 3.10 1917 Yilinda Anadolu'da Osmanli demiryolu hatlari

Osmanl  imparatorlugu’nda demiryollarinin  gelisimi Avrupa ve Amerika’da
demiryollarinin  gelisiminden ¢ok daha sonraki zamanlara tekabil etmis ve
gerceklestirilen demiryolu hatlari Avrupa ve Amerika’dakine oranla geri kalmistir.
1830’lu vyillarda hala Suriye ve Mezopotamya (zerinden Hindistan’a, 1836'da
Akdeniz’den Basra korfezine, 1848 yilinda istanbul’dan Basra ve Hindistan’a baglanan
yollar arayisi devam etmekle birlikte esasen projeler demiryolu ulasim baglantilar

Uzerinden gelistirilmistir. Ancak bunlar arasinda uygulanabilmis olan 1854 yil
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iskenderiye — Kahire demiryolu ile 1858 yili Kahire — Siiveys demiryolu baglantilari 1869
yilinda Stiveys kanalinin agilisi ile ticaret baglantilari — lojistik koridorlar arasinda 6ne
cikan ulasim kanali olarak goérinmektedir (Tekeli ve ilkin [362]). Osmanl
imparatorlugu’nda ilk demiryolu insaati 1850’li yillarda halen Osmanh topraklari
arasinda yeralan Misir'da baslamistir. Misir demiryollarinin imtiyaz hakkini elde eden
ingilizler Bati Anadolu cografyasina demiryolu teknolojisi getirmede 6ncii hattd 1870
yiinda kadar tekelci konumdadirlar. Anadolu’da ilk demiryolu 1856 yilinda demiryolu

yapim imtiyazini alan ingilizler tarafindan izmir — Aydin ve izmir — Kasaba arasindaki hat

Uzerinde yapilmaya baslanmig ve 1867 yilinda isletmeye agiimistir.
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Sekil 3.11 Anadolu demiryollarinin lilkelere gore imtiyaz haklari

imparatorluk sinirlari icinde daha sonra imtiyaz elde eden proje Rumeli (Sark)
demiryollari olmustur. Ancak baskent istanbul’'un Edirne lizerinden Belgrad, Sofya,
Viyana, Paris ve Berlin’e demiryollari ile baglantisinin kurulmasi 1888 vyilina degin
tamamlanamamistir. Rumeli demiryollarinin sirketler eliyle insasinda yasanan sorunlar
nedeniyle istanbul — Bagdad hattinin devlet eliyle yapilmasi énem kazanmis, 1873

yilinda istanbul’'un Anadolu’ya ilk baglantisi olan istanbul — izmit demiryolu acilmistir.
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1871 yilinda imparatorlugun baskenti Anadolu iglerinde Konya’ya, Adana, Musul ve
Bagdat yolunu izleyerek Basra’ya uzanacak bir demiryolu baglantisi gergeklestirme
konusunda devletin kararlar almis oldugu da bilinmektedir [362]. 1882 tarihli Hasan
Fehmi Pasa’nin Anadolu’nun bayindirlik isleri icin imparatorluga sundugu layihada
istanbul — Bagdad demiryolu giizergdhinin “Hatti Kebir” olarak tanrtiimasi (Dinger
[363]) imparatorlugun bu baglanti koridorunu Anadolu ve Orta Dogu demiryollari icin
ana omurga olarak disindigini gostermektedir. Ancak 1830’lu yillarda
imparatorlugun demiryolu baglantilarini projelendiren yabanci devletler (ingiltere,
Fransa, Rusya) istanbul — Bagdad — Basra giizergdhina itiraz etmistir. Almanlar ise
istanbul — Bagdad hattinin insasina destek verse de hattin Basra’ya uzantisi ancak 1918
yihinda tamamlanmistir (Gliner [361]). Cizelge 3.2’de insa edilen demiryolu hatlarinin

uzunluklari ve imtiyaz haklarini elinde bulunduran gruplar gosterilmistir.

Cizelge 3.2 1914 Yilina kadar Anadolu’da insa edilen demiryollari [328], [364-366]

. imtiyaz .
Uzunl H te Aclil .
Demiryolu Hatti Zuniugy Alinig 1zme ? _<;| '3 Imtiyaz sahibi
(km) o Tarihi
Tarihi

5 izmir-Aydin 130 1856 1867
s
|5 L
S Aydin-Dinar-Egridir 342 1879-1911 | 1879-1912 .
p Ingiltere
°
>
3
L Tire-Odemis-Civril 137 1882-1911 | 1883-1911
5

izmir-Kasaba (Turgutlu) 93 1863 1863-1866

Kasaba-Alasehir 76 1872 1885-1886
8 _ | Alasehir-Afyon 252 1884 1894-96 ingiltere / Fransa’ya
O
8 = | Manisa-Soma 92 1888 1888-1890 satilmistir

>

Iz E Soma-Bandirma 184 1888 1909-1912
€ -
S & | izmir-Bornova 5 1865
Mudanya-Bursa 41 1871 1872-1892 Fransa+ingiltere+Almanya
Mersin-Adana 67 1883 1884-1886 Fransa+ingiltere+Almanya
S S Haydarpasa-izmit 93 1873-1874 ingiltere / Deutsch Bank’a
m©
& 5 ¢ izmit-Ankara 486 1888 1892 satilmistir
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imtiyaz

Demiryolu Hatti Uzunlugu Alinig lemet? I,\clhs imtiyaz sahibi
(km) L Tarihi
Tarihi
Arifiye-Adapazari 9 1898 1898-1899
Eskisehir-Konya 445 1893 1893-1895
Konya-Ulukigla-Karapinar | 291 1899 1904-1912
Durak-Mamure 115 1899 1904-1912
E Bulgurlu-Adana 1918
S Toprakkale-iskenderun 59 1899
E Deutsch Bank
8 islahiye-Resulayn 453 1899 1911-1914
©
S
80 Bagdad-Samarra 119 1899 1912-1914
o
Beyrut-Sam-Mezeyrib 258 1890 1892-1894 Fransa-Belcika
Riyak-Halep 332 1893-1898 | 1900-1906
= Trablussam-Humus 102 1909-1911
:g Fransa
GE) Yafa-Kudis 87 1888 1889-1892
o
(9]
=
5’, Sam-Hama 188 1891 1894
istanbul-Edirne 318 1868-1869 1869-1870 Fransa-Bek}ika_isvigre_
_ Edirne-Dedeagac 149 1868-1869 | 1870-1872 Avusturya (Banque de Paris
5 Babaeski-Kirkkilise 46 1910 1911-13 et de Pays — Bas)
o "
Z Selanik-Mitrovige 363 1868-1869 | 1872 Isicre-Avusturya
E . R _fils _
3 Edirne-Tirnova-filibe 243 1877-1888
= Belova Avusturya
59” Tirnova-Yanbolu 106 1872-1888
= Dedeagac-Selanik 508 1892 1892-1896
[} ——— - - Osmanli Bankasi
g Uskip-Mitrovice 131 1884 1885-1888
e Selanik-Manastir 219 1890 1891-1894 Deutsch Bank
Selanik-istanbul 510 1892 1896 Fransa
Hicaz Demiryolu 1564 1901-1906 Milli Sermaye
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19. ylzyilda Osmanli demiryollari ihracatin en 6nemli bolimind olusturan gida
maddelerinin, yani hububat ve diger hammaddelerinin tasinmasinda %90 oraninda

kullaniimistir. Hatta demiryollarinda tasinan ihracat mallarinin miktari, ithalat mallarina




oranla %70-80 yliksektir (Quataert [136]). Mal nakliyatinda demiryollarinin 6n plana
¢ikarak karayollarini bir baska deyisle kervanyollarini geri plana ¢ekmesi es zamanlidir.
Buna ragmen bdatindyle kervanyollarinin kullanimindan vazgegilmemis, nakledilen
bitlin mallarin yarisinin tasinmasinda kervanyollari tercih edilmistir [136]. Bunda
demiryollarinin bitin Anadolu vilayetlerinin dnemli sehirlerine ulasamamis olmasi ve
yalnizca Bati Anadolu bélgesinde etkin olmasi durumu dikkate alinmalidir. imparatorluk
demiryollarinin ingasini kimi zaman Hicaz Demiryollari’nda oldugu gibi siyasi itibar, kimi
zaman Rumeli’de Edirne — Selanik hattinda gorildiga gibi askeri ve stratejik acidan
onemli saymistir. Buna karsin yabanci sermayenin eliyle insa edilen demiryollarinda
ekonomik fayda on planda tutulmustur. Demiryollarinin glizergahlari eski nakliyat
bigimi olan kervanyollarinin glizergahlarini izlemis gorinir, 6érnegin Trakya’dan kuzeye
uzanan Uc¢ kervanyolu gizergdhi lzerinde demiryolu insa edilmistir (Cunningham
[367]). izmir-Aydin, Aydin-Kasaba, Anadolu ve Adana demiryollari da kervanyollarini
izlemistir. Mallarin karayolu ile nakliyatinda kisa mesafeli tasinim uzun mesafeli
tasinima goreceli olarak yliksek bir maliyete sahip iken, demiryollarinin kervanyollarina
rakip nakliyat bicimi seklinde tezahirii neticesinde kervancilar ve kervanlar tarim
bolgelerinden tren istasyonlarina kisa mesafeli hububat nakliyatini kendilerine is
edinerek gelir elde etmislerdir (Quataert [136]). Demiryollari kervanyollari glizergahini
izlerken, uzun mesafe ticari emtianin mibadelesinde demiryollari kervanyollarinin
yerini almis ve ikincil kervanyollari kisa mesafeli ticari emtianin demiryollarina

aktarilmasinda ulasim araci olarak kullaniimaya devam etmistir’.

Sonug¢ olarak soéylenebilir ki; ekonomik ve teknik olanaklar ile demiryollarinda
calistirllacak isglici eksikligi imparatorluk eliyle demiryollarinin insa edilmesinde
problem alani olustururken, demiryollarinin insa tekniklerini ve isletme ozelliklerini
bilen yabanci sermayenin eliyle demiryolu insasinda ekonomik faydacilik Anadolu
topraklarinda demiryollarinin yayginlasmasini engelleyen kosullari yaratmistir. Ancak
19. yizyilda demiryollarinin insa edilen bdlimlerinin Anadolu topraklarinda yegane

ekonomik etkinliklerin yigildiklari noktalarda gergeklestigi kanaati yaniltici olabilir. Ayni

! Kervanyollari ve demiryollarinin birbirini biitiinlemesi konusunda bkz. Tekeli, i., (1972). Osmanli
imparatorlugu’nda Mekan Organizasyonunun Evrimi, iTUMF Yayini, istanbul, 108; Kiray, M., (1972).
Orgiitlesemeyen Kent izmir, Ayyildiz Matbaasi, Ankara, 14-15.
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zamanda demiryollarinin gectigi bolgelerin zenginlestigi ve gecmedigi bolgelerin ise
ekonomik agidan fakirlestigi sonucu da acele verilen bir hilkiim olabilir. Zira Amasya,
Tokat, Diyarbakir bolgede demiryollarinin olmamasina ragmen zenginlesirken, boélgede
demiryollarinin olmasina karsin Ankara’da ekonomik yasam olumsuz, Halep ve Sam’da
ekonomi olumlu etkilenmistir [136]. 19. ylzyillda insa edilen demiryollari 6nceki
ylzyillarda vazgecilmez ulasim oragnizasyonu olan kervanyollari ve deve kervanlari ile

bitinlesmis bir sistem olusturmustur.

3.2.1.3 Yabanci Sermaye Yatirimlari

Osmanli imparatorlugu’nda yabanci sermaye yatirmlarn iki farkh bicimde tezahir
etmistir. ilki Osmanl maliyesine bor¢ verme bicimindedir. ikincisi Osmanli
topraklarinda ticari faaliyetleri kolaylastirabilmek icin altyapi ve hizmet yatirimlarini
iceren dogrudan yatirnmlardir. Devamli olarak acik veren Osmanli biitcesindeki bu
acigin kapanmasi amaciyla altin ve gimius sikke tagsis uygulamalarina ve Galata
bankerlerinden ve esnafindan bor¢ temin edilmesine gidilmistir (Kazgan [315],
Geyikdagi [328]). Ancak 1838 yilinda ingilizler ile baslayan ticaret anlasmalari sebebiyle
ithalatta bes kat, ihraatta ¢ kat yasanan artis imparatorluk dlkesi icerisindeki altin,
glimis ve bakir akcelerin yabanci llkelere akmasini saglarken hazinede para darhigini
ortaya cikarmistir. Piyasadaki para hacmini arttirmak tizere uygulanan Galata banker ve
tlccarlarindan kredi temini yontemi ile Halet Efendi’'nin uygulamis oldugu devlete
satilan (halk tarafindan) altin ve giimis esyalarin eritilerek yeniden para basiimasi
yontemi bu donemde uygulanabilirligini yitirmistir [315]. Osmanh mali sistemindeki
bozulmalar nedeniyle imparatorlugun 17. yiizyildan baslayarak IV. Murat, Ill. Ahmet, IIl.
Selim ve Il. Mahmut donemlerinde yabanci devletlerden bor¢ alma girisiminde
bulundugu goralir [328]. Ancak yabanci devletler bu dénemlerde Osmanli

imparatorlugu’na borg verme fikrine sicak yaklasmamuslardir.

Osmanl imparatorlugu vergi toplama sisteminde uyguladigi iltizam sistemine bagl
olarak verginin 6nce Ust kademe miiltezimlere sonra alt kademe miltezimlere pay
edilmesi neticesinde ciddi vergi kayiplarina ugramistir (Berkes [368]). Bunun yanisira

savas masraflari imparatorlugu 19. yiizyil ortalarinda dis borg alma esigine getirmistir.
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1854 yilinda ingiltere ve Fransa’dan elde edilen ilk dis bor¢lanma Misir eyaletinin yillik
gelirlerinin teminati karsihginda gergeklesmis, bdylece yabanci sermayenin Osmanli
topraklarina girisi kolaylasmistir (Blaisdell [369], Geyikdagi [328]). 187Q’li yillarda
imparatorlugun aldigi dis borglari 6deyememesi, yabanci devletlerin borclarin
Odettirilmesi konusundaki kararlihgr uluslararasi bir denetim sisteminin yaratiimasi ile
sonuglanmis ve 1881 yilinda Muharrem Kararnamesi olarak adlandirilan belge ile
Diyun-u Umumiye idaresi kurulmustur [369]. Dolayisiyla Avrupa’nin bor¢ vermek
suretiyle imparatorluk icine iktisadi olarak sizmasi Osmanl’’nin mali ve siyasi iktidarini
yonlendirmek noktasinda kullaniimistir. Ayrica dis borg seklindeki yabanci sermaye
imparatorlugu borclandirarak karsiliginda yiiksek faiz ile devamli gelir elde etmek ve
bor¢ para ile Osmanl’nin satin alma gilclini arttirmak ve boylece Avrupa

ekonomisininin Uretim fazlasinin satilabilmesi ve ekonomik kriz yasanmamasi amaciyla

Avrupa mallarinin imparatorluk topraklarina akisini saglamak imkanini tanimistir [328].

Osmanli imparatorlugu’nda dogrudan bir tesis, isletme yatirimi; Avrupal tiiccarin ticari
faaliyetlerde ihtiya¢ duydugu nakliye icin demiryolu, rihtim ve liman gibi teknik altyapi
insaati, hammadde temini i¢in tarim, sanayi ve maden {retimi, bankacilik ve sigortacilik
gibi mali hizmetler, aydinlatma, su tedariki ve tasimacilik gibi kentsel hizmetler
alaninda gerceklestirilmistir. Diyun-u Umumiye idaresi’'nin kurulmasi yabanci
sermayenin dogrudan yatirim yapmasinin ekonomik riskini azaltmis ve Bati’'li sirketler
kanaliyla yatirimlar gergeklestirilmistir. Bunlarin Ulkelere gore dagilimi Cizelge 3.3‘de

gosterilmektedir.

Cizelge 3.3 Ulkelere gore yabanci sermayenin dagilimi [328]

1888 Yili 1914
Ulkeler Miktar (bin sterlin) % Miktar (bin sterlin) %
Fransa 5.020 31,72 37.383 45,36
ingiltere 8.895 56,21 11.516 13,97
Almanya 166 1,05 28.007 33,99
Diger 1.744 11,02 5.500 6,67
Toplam 15.825 100,00 82.406 100,00

Buna goére 19. yiizyilin sonu itibariyle ingiltere’nin ve Fransa’nin yatirimlarinin orani

yiksektir. Hem ingiltere’nin hem Fransa’nin kendi tiiccarlarinin ticari faaliyetlerini
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kolaylastirmak ve Avrupa mallarinin ihracatini, ayni zamanda ucuz hammadde teminini
gerceklestirmek Uzere yatirim vyaptiklar goriilmektedir. ingiltere’'nin 1888 vyilinda
Fransa’ya Ustln gelmesi, 1838 yilindan sonra Serbest Ticaret Anlasmasi’nin hazirladigi
zemin Uzerinde ingiliz sermayesinin Dogu Akdeniz’de yogunlasma faaliyetlerine
baglanabilir. Bilhassa 1827 Yunan Bagimsizlik Savasi’ndan Kirim Savasi’na kadar gegen
siire boyunca ingilizler Hindistan yolu (zerinde yeralan Osmanli imparatorlugu’nu
ingiltere’nin ekonomik c¢ikarlarina hizmet etmesi nedeniyle desteklemistir (Bailey
[319]). Bu nedenle ingiliz yatinmlarinin fazlalagmasi, ingiltere’nin demiryolu insa etme
imtiyazini alan ilk yabanci devlet ve yabanci sermaye olmasi agik bir olgu olarak ortaya
cikar. 1869 yilinda Asya’ya en kisa baglantiyi saglayan Siveys Kanal’'nin acilmasi
nedeniyle ingiltere’nin Osmanli imparatorlugu Uzerindeki ekonomik cikarlari yon
degistirmistir. ingiltere kanalin acilisindan bir yil sonra gegici olarak Misir’ isgal ederek
Hindistan yolunun giivenligini teminat altina almasi ile imparatorluk topraklarindaki
yatinmlarini azaltma yoluna gitmistir [328]. ingiliz yatinmlarinin geri cekilmesi
Fransa’nin ve ona sonradan katilan  Almanya’nin  yatirrm  paylarini

encoklastirmalarindaki sebep olarak gortlebilir.
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Sekil 3.12 Ulkelere gére yabanci sermayenin dagilimi

Fransiz yatinmlarinin 1870’lerden sonra 6zellikle 1888’den itibaren artmasi ingiliz
yatirnmlarinin azalmasina paralel olarak gelismistir. Sliphesiz Fransiz yatirimlarinin

gerceklesmesindeki gerekcgeler arasinda Fransiz tliccarlarinun ticari faaliyetlerini
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kolaylastirmak oldugu gibi imparatorlugun Arap vilayetlerine ekonomik, kiiltiirel ve

siyasi alanda nlifuz etme hakkina sahip olmak yeralr [328].

19. yuzyihn son geyreginde Almanya kendi tiiccarlarina kazang saglama konusunda,
ingiltere ve Fransa ile rekabet etmektedir. Bu amacla ticaret, yatirrm ve koloni
olusturma noktasinda diger Avrupa Ulkeleri ile benzer politikalari izlemistir. Almanlarin
Osmanli imparatorlugu’na olan yabanci sermaye akisinin ingiltere ve Fransa’ya nazaran
gec bir donemde gerceklesmesinin arka planinda 1871’'lerden sonra Almanya’da
iktisadi kalkinma alaninda ticaret faaliyetlerinde yeni adimlar atilmasinin &nhemsenmesi
yatmaktadir. Almanya’nin Osmanli imparatorlugu’ndaki sermaye yatirimlari; dzellikle
Bagdad Demiryollari ve diger ticari faaliyetleri, imparatorlugun ¢cékmesi durumunda
Osmanl topraklari tizerinde hak iddia edebilme imkanini saglamasi nedeniyle dikkatli

ve sistemli bir bicimde hayata gecirilmistir (Feis [370]).

Belcika Devleti sermayesini ve teknolojisini kullanarak 19. yuzyilin sonundan itibaren
tramvay ve demiryolu yapiminda pekcok llkede faaliyet gostermistir. 1838 yilinda
Belcika ile imzalanan ticaret anlasmasi sonucunda Belcika sermayesi icin karh
olabilecek yatirim alanlar istanbul ve izmir civarinda arastirilmistir (Van den Reek
[371]). ingiliz, Fransiz ve Alman devletlerinin Osmanli topraklarindaki yabanci sermaye
yatinnm yarislar icinde Belgikalilar, 6zellikle demiryolu ve tramvay insasi konularinda
kimi zaman Fransizlardan imtiyaz devralmis, kimi zaman Fransizlarin imtiyazini aldiklari

demiryollarinin yapiminda taseron olarak gérev yapmistir.

italyan kentlerinin Osmanl imparatorlugu ile iliskileri cok eski tarihlere dayanmaktadir.
19. yiizyil sonunda italyanlar imparatorluga ekonomik olarak niifuz etmenin, kiltirel
ve lisan politikalari ile desteklenmesini ve bu sayede italyan egitim kurumlarinin tesisini
dnemsemistir. italyanlar imparatorluk sinirlari dahilinde dogrudan yatirim yapmak
yerine diger devletlerle ortaklik yoluna gitmistir. italyan tiiccarlar deniz tasimaciliginda
14 deniz hattinda sefer yapma karari almis ve 1900’lerde 7 hat aktif olarak
kullaniimistir [328].
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Amerikalilar'in Osmanl imparatorlugu topraklarindaki ilk faaliyetleri 1820’de ilk
Amerikan Board misyonerlerinin gelmesiyle baslamistir. Amerikali misyonerler 1900
yilinda 36 yatih lise ve 398 ilkokul kurmuslardir (De Novo [372]). Anadolu’da misyoner
faaliyetlerinin 6nem ve yayginhk kazandigi bir donem olan 19. yizyilin ikinci yarisinda
pekcok yabanci okul egitim alaninda ©One ¢ikmistir. Kocabasoglu misyonerlik
faaliyetlerinin dini ve egitim amaclarinin ¢ok oOtesinde oldugunu belirtmekle birlikte
misyonerligin emperyalist devletlerin Osmanl imparatorlugu lizerindeki ekonomik ve
politik nifuzlarini yaymak ve gegerli tutmak amaciyla bir arag olarak kullanildigini ifade

etmektedir (Kocabasoglu [373]).

Cizelge 3.4 Dogrudan yabanci sermaye yatirimlarinin sektérel dagilimi [328]

1888 Yili 1914

Yatirim Alani Miktar (bin sterlin) | % Miktar (bin sterlin) |%

Demiryolu 5.283| 33,38 48.373| 58,70
Bankacilik 5.000| 31,60 14.788 | 17,95
Sigorta 0,00 460 0,56
Liman 0,00 4.025 4,88
Kent Hizmetleri 1.472 9,30 4.150 5,04
Ticaret 1.280| 8,09 5.000 6,07
Maden 895| 5,66 2.700 3,28
Sanayi 1.895| 11,97 2.910 3,53
Toplam 15.825 100,00 82.406| 100,00

Sonug olarak, Osmanli topraklar lzerinde kurulan yabanci sermaye yatirimlarinin
Ulkelerin 6nceliklerine gore farklilasarak ekonomik ve siyasi nedenlerle yapildig
anlasiimaktadir. Dogrudan yabanci sermaye yatirimlarinin sektérel dagilimi Cizelge 3.4
ve Sekil 3.11’de gbdsterilmistir. Osmanl imparatorlugu’nda yabanci sermayenin
demiryolu yapimi ve bankacilik faaliyetlerinde yogunlastigi goérilmektedir.
imparatorluk demiryolu yapimini kendisi stlendiginde Osmanli maliyesinin bozulmasi

nedeniyle yapim maliyetini karsilayabilmek icin borglanarak yapmak durumunda
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kalmistir. Yapim isinin yabanci sirketlere verilmesi durumunda ise imparatorluk imtiyaz
hakki taninan sirketin bu yatirimdan kazang¢ saglamasini garanti etmek durumunda
kalmis ve yine borg¢lanmasi s6zkonusu olmustur [328]. Dolayisiyla altyapi yatirimlari

Osmanli imparatorlugu’nu borglandirmanin bir yéntemi olarak karsimiza gikar.
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Sekil 3.13 Dogrudan yabanci sermaye yatirimlarinin sektorel dagilimi

imparatorluk Avrupa’da yeralan istanbul ve Selanik arasindaki demiryolu hattini savas
zamaninda asker tasinmasi bakimindan 6nemli gormektedir. Ancak Rumeli’deki ilk
demiryollari verimsiz topraklari ve az nifusu olan bolgelerden gecirilmesi itibariyle
beklenilen kazanc elde edilememistir. Ancak Anadolu’da yapilan ilk demiryollari verimli
tarim alanlari Uzerinde kurulmus olmasi nedeniyle tarimsal arti Griinln artisina neden
olmus, dolayisiyla imparatorluk ekonomisine olumlu etki yapmistir (Morawits [374],
Geyikdagi [328]). Anadolu demiryollarinin yapiminda, liman ve gar insaatlarinda

1890’lardan itibaren Almanlar’in etkisi baskindir (Imbert [375], Geyikdagi [328]).

Yabanci bankalar ve sigorta sirketleri Diyun-u Umumiye’nin varligina dayanarak 19.
yizyllda Osmanli imparatorlugu’nun cesitli bdlgelerinde subeler agma konusuna ilgi
duymustur. Bu yatirnmlarin gergeklestiriimesinde yine yabancilarin yirttttgi ticaret
faaliyetlerini kolaylastirmak gayesi on planda olmustur [328]. 1893 yilinda ilk kurulan
sigorta sirketi yangin, tasimacilik ve insan hayatindaki risklere karsi sigortacilik

faaliyetleri yapmak Gzere kurulan Osmanli Umum Sigorta Sirketi’dir [376].
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Yabanci tliccarlarin ticarette agirlik kazanmasi ile birlikte 1849 yili itibariyle basta
istanbul, izmir ve Kahire olmak iizere Osmanl imparatorlugunun 6nemli ticaret
merkezlerinde ingilizlere, Fransizlara ve Amerikalilara ait yabanci ticaret evlerinin
acildigi goérilir. izmir disinda Anadolu cografyasinda yeralan yabanci ticaret evleri
Bursa, Kayseri, Tarsus, Erzurum, Samsun ve Trabzon’da kurulmustur [354]. Boylece

yabanci tiiccarlarin ticari faaliyetlerini kolaylastirici altyapi gergeklestirilmistir.

3.2.2 Bolgelerarasi Ticaret

16. yuzyillda hem kirsal hem kentsel pazarlarda ticaret fiyatlari merkezi yonetimce
saptanmakta ve ticari islemlerde devlet denetimi, hisba uygulamalari
gerceklestiriimektedir. Kentlerin &zellikle istanbul gibi nifus yogunlugu olan
yerlesmelerin iasesinin garantiye alinmasi konusunda tarimsal arti Grindn akisi
belirlenmis bolgeler tarafindan yapilmaktadir. Boylece bir Griin tiketicisine ulasincaya
kadar kurulu denetim mekanizmasi ekseninin izin verdigi Olclide hareket edebilir
kiinmistir. Merkezi yonetim kentlerde yasayan niifusa iase tedarik edilmesinin yanisira
esnaf ve zanaatkar sinifinin mamul madde (liretimini devam ettirebilmesi icin elzem
ihtiyac olan hinterlanddan hammadde temini de glivence altina alinmistir [81]. Bu
teminatin saglanmasi ile baglantili olarak kanunnamelerde koylilerin 6demesi gereken
nakdi vergiler icin Urettigi tahilin bir kismini bir giinlik yoldan daha uzak olmayan bir
pazar yerine tasimasina ve burada satmasina izin verilirken, bir bélgede Uretilmeyen
mallarin temini ve blylk yerlesmelerin iasesi merkezi yonetimin denetimi altinda is

yapma imtiyazina sahip tliccarlarca saglanmaktadir (Faroqghi [15], Glger [377]).

Osmanli imparatorlugu’nun ticaret ve pazarlar izerindeki denetimi arti iiriin Gzerinde
hak iddia edenlerin elindeki arti deger birikiminin Online ge¢mek niyetindedir.
Toplumda arti degerin belli ellerde toplanmasinin engellenmesi, arti degeri elinde
tutan sinif veya cemaatin merkez iktidara alternatif ya da muhalif glic odaklari haline
donltsmesi tehlikesini bertaraf etmek maksadini tasir. Bu tehlike veya tehdit algilamasi
aslinda imparatorluk otoritesini ¢cdzen ya da c¢okerten etkiyi barindirmasi sebebiyle
gerceklesir. islamoglu-inan Osmanli imparatorlugu’nda 16. vyizyilda miibadele

iliskilerinin, ticari iliskileri belirli boélgeler ile sinirlandirilmis bolgesel ekonomiler
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ortntistne yol actigini ve ticari faaliyetlerin boyutlarinin kéyliniin Gretim hacmindeki
farkhlasma ve vergi yoluyla koparilan arti Grinlin pazarlanmasi ile belirlendigini ifade

eder [81].

Pekcok arastirmaya bakarak 19. ylzyill dis ticaret hacmindeki bliyiimeye bagli olarak
yaptigl ic ticaret hacminde gerileme hatta “cokilis” iddialarindan bahsetmek
miumkiindir. Ne var ki Quataert [136] ve Owen [286] i¢ ticaret hacminin tahmin
edilenden daha genis bir capta varoldugunu, ancak kesin kayitlarin yetersizligi
nedeniyle i¢ ticaretin dis ticarete oranla kanitlanabilirliginin zayif oldugunu ifade
etmektedir. Quataert [136] bolgelerarasi ticaret ve ticari faaliyetlere agiklik getirecegini
iddia ettigi bazi bolgeler hakkinda bir kisim istatistik kayitlarindan yola ¢ikarak ic ticaret
kavramini ithal mallarin disinda yalnizca yerli sanayi mallarinin ve tarim Grlnlerinin
imparatorlugun bir bélgesinden baska bir bélgesine sevkedilmesi ve burada ticari

satisinin yapilmasi seklinde agiklamaktadir.

ingiliz parlemonto kayitlarina yansidigi izere (Cizelge 3.5) izmir kenti mal ithalati ve
ihracatinda dis ticaret agirlkli olarak islev gérmektedir. izmir'in diger Osmanli
bolgelerine ithal ve yerli mal sevkiyati alaninda zayif kaldigi gérilar. Bu kayitlara gore
bolgelerarasi mal sevkiyatinda Mersin’in ve Samsun’un etkili olmasi bolgelerarasi
ticaret, ic ticaret bahsinde Anadolu’nun Bati bolgesi yerine kuzey ve giliney bélgelerinin

etkinlik kazandigini ortaya cikarir.

Cizelge 3.5 1883-1901 yillari arasinda bolgelerarasi nakledilen ticari emtia [136, 378,

379]

Yer Tarih Diger Osmanli Diger Osmanli

bolgelerine giden bolgelerinden gelen ticari

ticari emtia % emtia %

Samsun 1883 24 13

Samsun 1901 48 37

Mersin 1898 52 20

Ankara eyaleti 1897 38 -

izmir 1885 1 13

imparatorluk dahilinde Ankara, Harput, Diyarbakir ve Musul’da Uretilen yerli malin

hem ihracat hem bolgelerarasi ticaret hacmini betimleyen kayitlarda (Cizelge 3.6) i¢
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ticaret vurgusu 6ne cikmaktadir. Bolgelerarasi ticaret hacmi, ihracat hacmine oranla
daha yliksek bir seviyede seyretmistir. Yerlesmelerin ihracat hacminin bdlgelerarasi
ticaret hacmine olan oranina bakildiginda — 1883 yilinda Ankara ve 1906 yilinda Harput
Vilayeti verileri haricinde — yine bodlgelerarasi ticaretin yliksek oldugu gorilir. Ticari
mal Uretiminin yapildigi yerlerde malin satilmasi ve tliketilmesi ile ilgili, bilhassa
Diyarbakir konusunda, iyi tutulmus istatistiklere dayanarak i¢ ticaret hacminin dis
ticaret hacmi toplamindan yiiksek oldugu séylenebilir. Zira Diyarbakir énemli bir imalat
merkezi olmakla birlikte 1903 tarihli Diyarbakir Vildyet Salnamesi'ne gore uretilen
mamul maddenin yaklasik %’lik bollimi yerinde ticarete konu olmaktadir [380], [136].
Quartaert’e gore yalnizca Ankara, Harput, Diyarbakir ve Musul’a ait bolgelerarasi
ticaret verileri bile imparatorluk dahilinde bélgelerarasi ticaretin &nemini vurgulamakla
kalmaz, ayni zamanda imparatorluk dahilinde diger ticaret ve sanayi merkezlerinin
sayica fazla olmasina bagli olarak bolgelerarasi ticaretin dis ticarete oranla islerligini

kanitlar [136].

Cizelge 3.6 Yerel mamul maddenin sevkiyati [378, 379], [382]

) ihracat Diger Osmanli Bolgelerine . . .
Yer Tarih (000 sterlin) | Mal Sevkiyat: (000 sterlin) ihracat / Bolgelerarasi Ticaret *
Ankara 1883 325 172 18/9
1887 62 318 1/5
Harput 1887 61 130 1/2
1891 36 86 3/7
Diyarbakir 1890 60 125 1/2
1894 65 94 2/3
Musul Sehri 1884 206 398 1/2
1896 219 888 1/4
1897 203 583 1/3
1909 363 356 1
Harput Vilayeti 1906 100 50 2

* "ihracat / Bolgelerarasi Ticaret" siitunu Methiye Giil Cételi tarafindan tabloya eklenmistir.

Bolgelerarasi ticaret ya da i¢ ticaret konusundaki ingiliz parlemento kayitlarinda
imparatorluk sinirlari icinde dikkati ceken bir baska yer Musul sehri’dir. Shields’e gore
19. vyuzyilda Musul sehri bir yandan c¢evresindeki kiiclik yerlesmelere kendi
zanaatkarlan tarafindan Uretilmis mallari temin etmekle kendine bir pazar alani
olustururken diger yandan bu kiicik yerlesmelerce Uretilen bazi tiiketim mallarinin

alicisi olmustur [381]. Deniz kiyisina ve demiryollarina olan uzakligl uluslararasi
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ticarette Musul Gizerindeki Avrupa etkisini zayif kilmasina karsin, Musul sehri iran ve
Bagdad arasindaki ve vildyet cevresindeki Diyarbakir, Halep, Sam, Tebriz, Erzurum,
Bitlis ve Siirt’e uzanan bodlgedeki ticarette bir dagitim merkezi niteligini ylkseltmistir

[381].

3.2.3 Sanayi

Osmanli imparatorlugu’nun Uretim ve dolasim mekanizmalar {zerindeki denetimi
hammaddelerin ve mamul maddelerin akisini icermektedir. Bu denetim
mekanizmasinda loncalar merkezi yonetime karsi arti degeri Ureten gruplarin
haklarinin  korunmasinda, imalat sektorinde vergilerin hesaplanmasinda ve
toplanmasinda rol oynamaktadir. imalat sektodriinde loncalar serbest ticaret ve rekabet
iliskilerinden mahrumdur ve sahip olduklari iretim ve dagitim ayricaliklari ve inhisarlari
ile tekellerin korunmasinda merkezi yonetimin de destegine sahiptir. Bu nedenle
loncalar ve merkezi yonetim arasinda karsilikli bir fayda iliskisi s6zkonusudur. Yeniceri
Ocagl’'nin varligi loncalar icin devlete ve kentli yiksek sinifin miidahalesine karsi
“garantor” bir sifat tasir. Zira loncalari ve onlarin inhisarlarini koruyan ve yasatan silahl
bir glic olan Yeniceri Ocag’'nin 1826 yilinda kapatilmasi imparatorlugun askeri ve politik
modernlesmesinin bir ayagl olarak duslnilse de, loncalarin ve giderek imalat
sektoriinde serbest piyasa ekonomisi kosullarinin kabullii sonucunda yerel imalatin
yabanci imalat karsisinda savunmasiz kalmasi anlamini icerir. Béylece imparatorluk
1838 yilinda Balta Limani Anlagsmasi ve 1839 yilinda Tanzimat Fermani’na acgik hale

gelmistir.

Osmanli doneminde imalat sektori yalnizca loncalara bagl imalat faaliyetlerini degil,
ayni zamanda loncaya bagl olmayan kentsel ve kirsal imalat sanayii faaliyetlerini de
icerir (Eldem [365]). Dolayisiyla fabrika ve lonca Uretimi yaninda hane lretiminden de
sdzedilebilir. imparatorlugun endiistriyel faaliyetlerini tekstil imalati (pamuklu, yiinld,
ipekli imalati), madencilik, halicilik, deri imalati olarak sayabiliriz. Bu faaliyetlerin dis
ticaret ve i¢ ticaret icin yogunlasmalari farkhiliklar ortaya koyar. Ornegin halicilik, ipekli
kumas ve ham ipek Uretimi uluslararasi pazara yonelik imalat faaliyetleri olarak

gorilmektedir. Quataert 19. yiizyilda imparatorluk topraklarinda Selanik—Makedonya
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kirsal kesimi, Bati Anadolu, Samsun—Trabzon arasindaki bir grup kasaba ve Glineydogu
Anadolu—Kuzey Suriye’nin olusturdugu bolgelerde canli bir imalat sanayinin

varoldugunu savunur [383].

imparatorluk endiistriyel ekonomisi 1750 déneminden sonra kendi icinde bir biiyiime
kaydederken, diinya ekonomisinde 6nemini giderek yitirmistir. Bailey 19. ylzyilda
Osmanli topraklarinda sanayinin geri kalmigligini sermayenin yetersiz olmasi, kdmur ve
demir gibi maden kaynaklarinin sinirli olmasi ve sanayiyi glglendirecek koruyucu

glimrik tarifelerinin bulunmamasi ile aciklar (Bailey [319]).

Osmanl tekstil imalati gelismis olup, 19. ylzyil Avrupa tekstil imalatinin rekabeti ile
karsilagincaya degin diinyanin 6nemli tekstil Gretim merkezleri arasinda yeralmistir. Bu
ylzyilda disen fiyatlar, iplik egrilmesi yeni teknolojilerin bulunmasi, sentetik ve yapay
boya maddelerinin kesfi, makine ile kumas Uretimi, degisen moda anlayisi tekstil
imalatinda etkili faktdrler arasindadir. Fiyatlarin diismesinde Amerika’dan ingiltere’ye
hammadde ihraci rol oynamis (Twomey [384]), bdylece imparatorluk dahilinde

pamuklu kumas ve pamuk ipligi imalatinda artis basgdstermistir (Pamuk [320]).

Osmanli’da tekstil Gretimi yapanlar Avrupa tekstil Grlinleri ile rekabet konusunda
maliyeti azaltmak amaci ile girisimlerde bulunmuslardir. Bu nedenle imalatgilar kirsal
hanehalki isgliciinden yararlanmis ve genellikle ithal makine ipliginin yanisira elle
egrilmis iplik kullanmayi sirdiirmis ve hatta her iki ipligi birarada imalatta kullanmistir.
Ayrica tekstil imalatgilari 19. ylzyilin ikinci yarisinda maliyeti 5 ya da 3 kat daha yliksek
olan boyanmis ithal iplikleri kullanmak yerine ithal edilen beyaz iplikleri sentetik-yapay

boya maddeleri ile boyayarak kullanmayi tercih etmistir (Quataert [383]).

Anadolu, 6zellikle Ege bolgesi ile kuzey Suriye ve Adana bdlgesi, tarih boyunca énemli
pamuklu Uretim merkezleri arasinda yeralirken burada faaliyet gésteren pamuk ipligi
ve pamuklu kumas imalati yapan ureticiler hammadde ve boyarmadde tedarikinde
hemen hemen hig gliclik cekmemistir. 18. ylzyilin sonu—19. yizyilin basinda Osmanl
maliye belgelerine gore (1822 tarihli) baslica iplik Giretim merkezleri: Kuzey Anadolu

kasabalari, Hamit, Bozok, Kayseri, Yozgat ve Nigde sancaklari, Gelibolu yarimadasi,
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Ambelakia yoresi, Selanik bolgesi ve Halep’tir [385], [383]. iplik iretiminde araci
kanallar arasinda Kayserili tliccarlar kurduklari genis “eve is verme sistemleri” ile bir
tiretim agini organize etmistir (Quataert [383]). 19. yiizyilda imparatorluk topraklarinda
retilen ham pamuk miktari Misir'da Gretilen miktardan azdir. Bunda ingilizler’in
Misir'daki faaliyetleri etkili olmustur. 18. ylzyil sonlarinda Uretilen ipligin ic pazara
arzinin disinda dis pazara; Kuzey Anadolu kentleri araciligiyla Kirim’a, izmir tizerinden
Marsilya’ya ve Rusya’ya ihraci sdézkonusudur. Bu durum 1790’h yillardan itibaren
degisime ugramistir. Zira iplik Uretiminde buhar enerjisinin kullanimi  emek
maliyetlerinin azalmasi sonucunda ingiliz iplikleri Osmanli ve Hint ipliklerine gore %
oraninda daha duslik bir fiyat ile satiimaya baslanmistir. Boylece 19. ylizyilin ortasinda
Ambelakia gibi ihracat agirlikh Uretim yapan merkezlerin iplik Uretimine dayali
ekonomisi gerilemis, iplik Gretim merkezlerinde iplik Uretimi ile ugrasan aileler ve

tlccarlar bulunduklari yerlesmeleri terketmek zorunda kalmistir (Urquhart [386]).

Avrupa’da iplik imalatindaki gelismeler ile iplik maliyetinin dislrilmesi Osmanli
Ulkesinde hammadde fiyatlarini arttirmis ve vyerli Greticinin eldeki hammaddeye
kolayca ulasilabilirligi azalmistir. 19. yizyilin ilk ceyreginde Osmanli iplik Greticilerinin
kar fiyatlarini devamh olarak disiiren Avrupal iplik Ureticileri ve 6zellikle ingilizler
karsisinda % oraninda azalmis ve ihracata yonelik calisilan bazi iplik Gretim
merkezlerinde iplik egirme isi yok olmustur. Ancak bazi merkezlerde elle iplik egirme
isinin devam ettigi ve ithal iplik kullaniminin gec¢ basladigi gériilmektedir. Ornegin
1830’lu ve 1840’li yillarda Malatya, Diyarbakir, Halep, Sivas, Maras, Musul, izmir
bolgelerinde halen elle pamuk ipligi egirme isi canh bir imalat faaliyetidir. Kayseri yoresi
onemli bir iplik Gretim merkezi sayilmazken bile kentteki pamuk ve yin iplik egirme isi

Birinci Dlinya Savasi’'na kadar devam etmistir (Hifz1 Nuri [103]).

Quataert elle iplik egirme isinin devam etmesinde cografi faktorler, yoksulluk ve eve is
verme aglarinin varligina isaret etmektedir. Cizelge 3.7’de 1890-1907 yillari arasinda
farkli bolgelerde elle egirilen pamul ipligi miktarlari belirtilmistir. Bununla birlikte iplik
egirme isinde araci kanallar olan ve bdlgelerarasinda pamuk sevkiyati yaparak elle
egrilen pamuk ipliklerini pazarlayan “Kayseri tiiccarlarinin imalat imparatorlugu” ingiliz

ithal ipliklerine direnmeyi denemistir. 1830’larda hala Kayserili tliccar agi Adana’dan
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aldiklari pamugu Merzifon, Bafra, Amasya, Zile gibi Kuzey Anadolu yerlesmelerine
ulastirmaktadir. Ancak 1850’lerin ortasinda ingiliz konsolos Henry Suter’in kayitlarinda
“Kayseri'nin pazarlama aglari ve imalat organizasyonu yapilan bir merkez olarak

oneminin kalmadig” belirtilmektedir [383], [387], [388].

Gizelge 3.7 Elle pamuk ipligi egrilen imalat merkezleri [383], [320]

Uretim bolgesi Tarih Miktar (ton)
Diyarbakir Sancagi 1900

Sivas Vilayeti 1890'lar 2000
Halep Sehri 1900 100
Mardin Sancagi 1907 45
Harput Sancagi 1900 1700
Maras Sancagi 1900 46
izmir Bélgesi 1901 800
Musul Bolgesi 1896 666
Toplam 5357

Tekstil Grdnlerinin renklendirilmesi, boyanmasi konusunda kokboyasi ve alacehri
onemli boyarmaddeleridir. Bilhassa aranilan bir renk olan parlak ve solmayan “Tirk
kirmizisi” rengi “kizilkok” adi verilen bir bitkiden Gretilmektedir. Bu bitki Konya’nin
glineyindeki daglik bolgelerden elde edilerek gerek i¢c piyasaya gerek Toros daglari
tizerinden &nce izmir ve sonrasinda Avrupa’ya ulastirilmistir. Gérdes ve civarinda da bu
bitki elde edilmistir. Renklendirmede kullanilan bir baska madde “alacehri” olmustur.
Kayseri ve yoresinde elde edilen alacehri hem i¢ piyasaya sunulmus hem de Hollanda
ve Almanya’ya ihrag¢ edilmistir. Ancak Osmanli boyarmaddelerinin 6nemi 1850’li ve
1860’ yillarda yapay ve sentetik boyalarin lretilmesi ile gerilemistir. Bu gerileme
yalnizca dis pazarda degil ayni zamanda i¢ pazarda da gerceklesmekle birlikte,

boyanmamis iplikler ithal edilerek ithal boyalar ile boyama yontemine gidilmistir [383].

imparatorlukta pamuk ipliginin elle iiretilmesinin yanisira iki ayri ddnemde fabrikalarin
kurulmasiyla makine ile iiretime gecis yasanmistir. ilk dénem 1870’li ve 80’li yillarda

diinyadaki ekonomik bunalim esnasinda diinya hammadde fiyatlarinin distigi bir
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donemde Osmanli ham pamuk Gretim merkezlerinde iplik fabrikalari* agilmistir [383].
ikinci donemde 1896’dan sonra makineli iiretimin yayginlasmasi ile kumas pazari
genislemis ve yerel sermaye birikimi yasanmistir. Osmanli iplik fabrikalarinin kurulusu
Avrupa Uretim maliyetlerinin fazlalasmasi ve tarimsal trlin fiyatlarindaki diigiis donemi
ile eszamanldir. Bu gelisme 1836 ingiliz arsiv belgelerine Osmanli imalat faaliyetlerinin
rekabet glcini artirdigr bununla birlikte Avrupa’dan iplik ithalati yerini sermaye
mallari ithaline biraktigi seklinde yansimistir [389], [383]. Osmanli iplik fabrikalarinin
mekansal dagiminda sirasiyla izmir, Adana, Selanik ve istanbul’da yogunlastiklari

izlenmektedir.

Yabanci elgiliklerin Osmanl tliccarlarinin eve is verme sistemine midahale ederek,
Arapkir ve Egin gibi yerlesmelerde Ermeni dokumacilara tezgdh ve ithal iplik saglamak
suretiyle yerel imalatcilik faaliyetlerini degistirmeye calistiklari 1836 ve 1899 tarihli
Erzurum ve Trabzon konsolosluk raporlarinda gortilmektedir [383], [390-392]. Ayrica
ingiliz ve Amerikali konsolosluk temsilcileri Adana bélgesinde yasayan Ermeni
dokumacilara kaba pamuklu kumas, hali ve perde dokuma faaliyetlerini is vererek
organize ettiklerine dair bilgiler konsolosluk raporlarinda dile getirilmistir [383], [393-

395].

Osmanl’nin  Avrupa vilayetlerinde Bulgaristan, Selanik, Makedonya, Edirne
bolgelerinde imalat sanayiinde uzmanlasilan temel Grin ylnli kumas olurken,
Anadolu’da pamuklu kumaslarin tretimi Gzerinde ihtisaslasma agirlikhdir. Dolayisiyla
Osmanl dokuma imalatgilari pamuk ipligi ve pamuklu kumas Uretiminde Avrupa
rekabeti ile bas etmek zorunda kalirken, kaba yiinlii kumas imalatinda imparatorlugun
sonuna kadar 6nemini korumustur. 19. yizyillda Osmanli’nin Avrupa vilayetlerinde
kaba yln kumas (Ureticileri imalat yapmakta devam etmistir. Zira bu kumas tiri
hammaddesi ucuz ve Osmanli askeri birliklerine ve kdylilere satilmasi sebebiyle pazar
olanagi ylksek bir tGrindir. 1889, 1897 ve 1904 tarihli Selanik vilayet salnamelerine ve

1883-1884 ve 1886 tarihli ingiliz arsiv belgelerine de yansidigi izere Avrupa vilayetleri

! 1864 yilinda faaliyette olan Harput fabrikasi ilk iplik fabrikasi olarak kabul edilmektedir. Bkz. Luckerts,
I., (1906). “Le Developpement Industriel de la Turquie d’Asie”, Le Mouvement Economique, 19-34;
Quataert, D., (1999). Sanayi Devrimi Caginda Osmanl imalat Sektdrl, Ceviren: T. Giiney, iletisim
Yayinlari, istanbul, 77.
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yunli kumas Uretimini Irak ve Arap yarimadasi diginda kalan pek ¢ok bdlgeye

pazarlama imkanina sahip olmustur [383], [396-399].

imparatorlugun Asya vilayetlerinde; izmir bélgesi, Denizli, Manisa, Bursa, Konya,
Ankara, Kayseri, Amasya, Tokat, Glirlin, Trabzon, Rize, Bitlis, Harput bolgesi, Diyarbakir,
Musul, Halep ve Kuzey Suriye bolgesi baslica kumas lretim merkezleri arasinda yerini
almistir. 1830’lardan itibaren ingiliz pamuk ipliginin en fazla ithal edildigi tretim
merkezleri arasinda yeralan Bursa Osmanli’'nin énemli pamuklu kumas imalat merkezi
olmustur. Uluslararasi alanda yasanan 1873-1896 ekonomik bunalim dénemi ithal
mallarin fiyatlari Osmanh koylilerinin alim glglerini zorlayici bir hal almistir. Boylece
imparatorlukta yerli Giriin imalati icin bir firsat dogmus ve 1870’li yillarin baslarindan
itibaren Van, Bitlis, Harput, Erzurum ve Bagdad’a uzanan bir bolge ihtiyacini karsilamak

Uzere Diyarbakir bolgesinde kumas imalatinda bir canlanma yasanmistir [383].

19. yuzyilin ilk ceyreginde ipekli dokumacilik yapilan merkezler arasinda Bursa,
istanbul, Sam, Halep, Diyarbakir, izmir, Edirne, Selanik gibi yelesmeler yeralmaktadir.
Bursa orneginde goruldugi gibi 1830-1840’li yillarda ipekli dokuma Gretim miktarlari
18. ylzyilin ikinci yarisindaki seviyesine gerilemistir [400], [383]. Bu tarihten itibaren
ipekli dokumacilik yapan tesislerde Avrupa’da ozellikle ingiltere, Fransa ve italya
yarimadasinda, ipekli dokuma sektori yiksek seviyede gelismis ve ipek dokuma icin
hammadde ihtiyaci benzer oranda ortaya ¢ikmistir. Ayni hammadde ihtiyaci Osmanli
Uretim merkezlerinin blyuk bir bélimiinde, yani kendi tretimi icin hammadde teminini
yakin ¢evresinden saglayamayan ipekli dokuma merkezlerinde belirmistir. 1802 — 1839
yillari arasinda dokuma merkezlerine hammadde gonderilmesi hususunda iradeler
cikarilmis ve 6ncelikle belirli dokuma merkezlerinin hammadde ihtiyaci karsilanmadan
Osmanl tebaasina ve yabanci tlccarlara Bursa’nin ham ipek UGrinldnin satis
engellenmistir [383]. Ancak bu engelleme uzun stirmemis, 19. ylzyilin ikinci yarisinda
Bursa sehri Urettigi ipekli dokumalardan ziyade Avrupa’ya gonderdigi ham ipek ile adini
duyurur olmustur. Bu dénemde Avrupa’nin ham ipege talebi artmis, Osmanl ipek
dokumacilari ham ipek tretimine baslamistir. Osmanli ham ipek Uretimindeki artis,
Avrupali ipek kumas imalatindaki artis ve gliclii rekabet olanaklari ile tekstil Griinlerinin

tiketiminde degisen moda anlayisi paralel zamanda meydana gelmistir [383]. 18.
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ylzyihn sonlarinda ve 19. ylizyilin basinda ipekli dokuma urinlerinin tiiketici tarafindan
pamuklu giysilere tercih edilmesi yoniinde bir begeni degisimi gergeklesmistir. Pamuk
ipligi egirme makinesinde egrilmis pamuk ipliginden Uretilen ancak ipekli dokumalara
benzeyen bu giysiler tiiketici icin distk bir maliyettedir. Bursa’da ham ipek lretimine

baslayan ilk fabrika 1838 yilinda kurulmustur (Quataert [383]).

Ozetle, 1830’lu yillardan evvel imparatorluk topraklarinda Avrupa mali bulmak giic
iken, imparatorluk 1838 yilindan itibaren Avrupali mallarinin satisa sunuldugu bir pazar
alani haline dénidsmdstir. 19. yizyilda uluslararasi ekonomik degismelere bagli olarak
Osmanli imparatorlugu’nun farkli bélgelerinde, uzmanlasilan temel imalat Griinlerinin
Uretimi farkh gelisme seyirleri izlemistir. Bursa gibi kimi bolgelerde ithal iplik
kullanilarak tretim devam etmistir. Diyarbakir gibi bazi bolgelerde yerli Gretim etkinligi
yenilenmis, gelistirilmis ve imalat faaliyetleri devam etmistir. Ancak bazi bolgeler

Avrupa rekabetine karsi koyacak kararhlik ve firsatlari yaratamamistir.

imalat faaliyetlerinin isleyisi yalnizca tretimin gerceklestirilmesi ile sinirli kalmamuis,
ayni zamanda {Uretimin organizasyonunu ve Urindn hinterlanda pazarlanmasi
faaliyetlerini de beraberinde gerektirmistir. Kayseri’li “tliccarlarin pazarlama agi ve
imalat imparatorlugu” Uretim organizasyonlarini diizenlerken, hammaddenin ve
benzer bir bicimde imalat maddelerinin bir bélgeden baska bir bolgeye tasinmasinda
ve pazarlanmasinda etkili olmustur. Egin gibi kiicik kasaba ve Adana gibi kentler
orneginde oldugu Uzere Avrupal tlccarlar tarafindan Osmanh (iretim ve dolasim

iliskilerine miidahale edilmeye ¢alisiimistir.

3.2.4 Tarim

Kapitalizm &ncesi toplumlarda tarim &nemli bir sektérdir. imparatorlugun siyasi
iktidarinin mesrdiyeti bagimsiz koyluligin varligini devam ettirmesine bagli olmustur.
Bu nedenle koylii ekonomisi ve tarim faaliyetlerinin yonetimi ekonomik faydalar ya da
zararlar ortaya ¢ikarabilir. Toplumun Ureticilerinin kélelestirilmesi, somurilmesi yerine
ozglrlestirilmesi toplumun bitind igin sosyal ve ekonomik ¢ikarlar anlamini tasir. Bu

bakimdan bagimsiz koyliler ile mesrld merkezi yonetim karsilikli bir denge durumu
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olustururlar. Koylliler devletin topragini isletmeleri sebebiyle merkezi ydnetimin
kendisine onay verdigi kisilere vergi vermek durumundadirlar. Koylllerin Urettigi
tarimsal arti Grline merkezi yonetimce belirlenen oranlarda vergi yoluyla el konulmasi

bir imtiyaz hakkidir.

Osmanli imparatorlugu’nda tarim alanlarinin kullanimina iliskin diizenlemelere gére
topragin, yani miri arazi tGzerinde sinirsiz bir slire boyunca ve serbestce tasarruf hakki
glivenceye alinirken arazi Gizerindeki denetim devlet eliyle gerceklestirilmektedir. Koyli
hanelerinin her birine kira vergisini 6deyebilecegi ve kendi ge¢imini temin edebilecegi
blyuklikte bir cift ya da ciftlik verilerek olusturulan geleneksel tarimsal Gretim
sisteminde, bir baska deyisle “cift-hane” sisteminde toprak koyliye kiralanir [401],
[402]. 16. ylzyilda bozulan timar sisteminde miri topraklar milk ya da arpalik olarak

kisilere tahsis edildikten sonra bu topraklar vakif araziye donismistir.

inalcik’a gore [316] merkezi yénetimin vergi gelirlerini toplamada karsilastigi ekonomik,
blrokratik ve teknik problemlerden dolayr mukataalarin malikdne olarak sahislara
verilmesiyle “iltizam” sistemi (bkz. 3.6. Kurumsal Yapi) uygulamasina gecilmistir (Geng
[403]). Has kapsaminda yeralan timar ve cift-hane sisteminin disinda kalan mevat
araziler mukataa edilmis ya da 6zel miilk olarak —temlikndme ve sinirname ile—
tanimlanmistir. Hazine arazileri bu topraklardan uzakta 6zellikle de kentlerde yasayan
pasalar, beyler gibi resmi gorevlilere malikane biciminde birakilir. 1600 yilindan
itibaren imparatorlugun mali sikintisini giderme noktasinda miri arazilerin sahislara
omir boyu malikane seklinde mukataa edilmesine sik¢a rastlanmaktadir. Kendisine
malikane birakilan bu nifuzlu sahislar gelirlerin toplanmasini tasrada yerel giice sahip
kisilere birakir. Boylece ikincil miultezimler olarak bu sistemde yeralan ayanlarin
giiclenmesinde mukataa-iltizam sisteminin etkisi gorilir. inalcik timarlarin énce
mukataa olarak daha sonra omir boyu sahipliligi saglayacak malikane olarak
miltezimlere verilmesinin ciftliklerin dogusunda ve giderek 18. ylzyilda ayanlarin,

yerel hanedanlarin yiikselisinde baslica rol oynadigini savunur (inalcik [316]).

19. yizyil itibariyle Osmanli imparatorlugu’nda tarima agcilan arazinin artmasi

paralelinde artan tarimsal Grin miktari bu ylzyll éncesine oranla yiksek bir artisa
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sahne olmakla birlikte, tarimsal faaliyetler ihraca yonelik bir hal almistir. Esasen bu
degisim Tanzimat sonrasinda gelisen yeni tarim politikalari sonucunda yiireklendirilmis
ve tarimsal tesvik tedbirleri ile desteklenmistir. imparatorluk &zellikle 1861 yilinda
baslayan Amerikan i¢ Savasi sonrasinda Avrupa dokuma sanayisinin artan ham pamuk
ihtiyacini karsilamak Uzere ihrac odakl uygulamalari yayginlagtirmigtir (Giran [404]).
Boylece ciftciler artan oranda ticari amacla liretim yapmaya baslamistir [136]. izmir ve
Adana bolgesinde 19. ylizyihn sonunda kadar 6nemli miktarda pamuk Gretimi
gerceklestirilmesine karsin, izmir'de 1876-1908 yillari arasinda, Adana’da 1876-1891
yillari arasinda pamuk Uretimi dislise gecmistir. 1890 yili 6ncesinde ihrac edilmek
tizere Uretilen tahil izmir, Samsun, Adana-Mersin limanlari lzerinden Avrupa’ya
goénderilmistir. izmir vasitasiyla Konya ve Ankara’ya kadar uzanan bir bélgenin
dretiminin Adana® araciligiyla Cukurova, Kayseri ve Konya’nin bazi bdlgelerinin
mahsuliiniin, Samsun (zerinden ise Yozgat ve Sivas bolgelerinin Uretiminin ihraci

gerceklestirilmistir(Quataert [405]).

Osmanli Iimparatorlugu’nda tarim sektériinin  19. yizyildaki anahtar kelimesi
“ciftlik”tir. Ticari tarim faaliyetini ifade eden ciftlik kavrami, ailenin gecimlik tarim
faaliyetlerinden daha genis bir isletmecilik anlayisini iceren ve toprak milkiyetini 6zel
kisiler elinde bulunduran bir tarimsal organizasyon seklinde tanimlanabilir. Diinya
ticaret aglariyla dolayisiyla kapitalist diinya sistemi ile biitlinlesme sonucunda biyiik
Olcekli ticari tarimin ortaya ciktigini gosteren; sisteme cevre olarak eklenen ilk bolge
olan Dogu Avrupa 6rnegi olmustur. Buna gore, toprak lordlarinin elindeki biiyik tarim
alanlarinda, serf emegine dayali tarimsal bir yapi icinde, tretimi uluslararasi pazarlara
sevk edilmeye ve elde edilen arti tGrln ¢ogaltilmaya calisiimistir. Bu amacla baslangicta
yalnizca sahibi oldugu topragin kirasini koylilerden alan ve tarim faaliyeti ile
ugrasmayan feodal lordlar (Grundherrshaft), buylk topraklarda ticari amagla tarim
yapilan isletmeler kurmus ve boylece kéyliler daha fazla hizmet etmek, emek vermek

yani serflesmek zorunda birakilmistir (Wallerstein [274]).

! Demiryollarinin varligina ragmen Eregli, Nigde ve Kayseri’deki tahil mahsulinin biyik bir bslumii
Mersin limanina gonderilmeye devam etmistir. Bkz. Quataert, D., (2008). Anadolu’da Osmanli Reformu
ve Tarim 1876-1908, Ceviren: Ozok-Giindogan, N. ve Giindogan, A. Z., Tirkiye is Bankasi Yayinlari,
istabul, 179.

111



Osmanl’da Dogu Avrupa tarimsal isletmelerine benzer 6rneklerin mevcut oldugunu
inalctk ve Veinstein “mevat arazinin senlendirilmesi” olarak aciklar. Buna gore
plantasyon benzeri bu ciftlikler tek bir kisinin milkiyetinde ve yonetiminde bir lretim
birimi olarak dizenlenmis ve genellikle uzak pazar alanlarina yonelik Gretim yapan
blyuk tarimsal isletmeler, genellikle cift-hane sisteminin disinda kalan mevat arazide
ortaya c¢ikar. imparatorluk ekilebilir tarim alanlarinin genislemesi amaciyla mevat
arazide vyapilacak su kanallarinin insasi, topragin ekime hazirlanmasi gibi 1slah
faaliyetlerini tesvik etmektedir ve islah edilen araziyi sinirlarini ve milk sahipligini
onaylayan bir temlikname (izin belgesi) ile miilk statlisii kazandirir (inalcik [294]).
Burada adi giftlik olarak anilan tarim alanlari genel koyli isletme biyiklerinden biliyik
ancak plantasyonlarla karsilastirilamayacak kadar kiictik birimlerdir (Veinstein [295]).
Mevat arazide kurulan bu ciftliklerde istihdam edilen emek serflestirilmis koyli degil,
mevsimlik ya da ortakcilik usuliyle calisan koylllerdir. Zira bu cifliklerde calistirilacak
nifus mevcut olmadigl gibi padisahin verdigi temliknamede reayanin burada zorla
calistirllamayacagi karara baglanmistir [294]. Dolayisiyla somiurilecek koylilerden de
bahsetmek mumkin gorinmez. Bununla birlikte tarimsal ciftliklerin ticarilesme
derecesi yerel pazarlarin varligi ve para kullanimina baglanir. Oysa Osmanli icin yerel
pazarlarin-ticaretin, bolgesel ticaretin ve bolgelerarasi ticaretin her zaman varoldugu
ve sehirlerin uzagindaki bos topraklarda bliyik 6lcekli tarim faaliyetinin ¢ekici olmadigi
bir gercektir. Buna karsin yerlesmenin uzaginda uzak pazarlara yonelik ticari tarim ile
yalnizca Balkanlar’da karsilasilir. Tartismaya acik olan Balkanlar ornegi ile 19. yilzyil
Misir 6rnegi disinda Osmanli ihrag Urlnlerinin uzak pazarlara Uretim yapan buylk
tarimsal cifliklerde tretildigi konusu kanitlanamamaktadir. Bununla birlikte ihracatta
tarim dridnlerinin payinin buylk olup, tek bir ihracat Urinlne dayali bir ticari
gelismenin mevcut olmamasi ve ihracat Urlnlerinin blyuk ciftliklerden degil koylilerin
kendi kiiclik hane Uretimlerinden tesekkil etmis olmasi biylk 6lgekli ticari isletmelerin
bulunmamasi kanit olarak sunulur (Keyder [293]). Merkezi yonetim karsisinda araci
kanallar olarak is géren ayan, miltezim, tiiccar ve tefecinin kiiclik Ureticiler bir baska
deyisle koyliler lGzerinde denetimi kisithdir. 18. ylzyilda ayanlarin ykselisi olarak
adlandirabilecegimiz bir yiksek sinifin dogusuna rastlansa bile hi¢ bir zaman merkezi

yonetimin karsisinda glicinii devam ettirebilme ve 0zerk kalabilme imkanina
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kavusamamigtir. Zira merkezi yonetim sahislarin servetlerini misadere yontemi (Cezar
[312]) ile tasfiye edebilme hakkina hukuken sahiptir ve boylece glicli merkez devlet

isterse aleyhine calisacak yapinin, yani merkezkag giiclerin tesekkiliini engelleyebilir.

Osmanl imparatorlugu’nda tarim sektdri konulu arastirmalar gostermistir ki, koy
ekonomisinde izlenen ticari biylime toprakta milkiyetin yogunlagsmasina ya da buyuk
ciftliklerin olusmasina yol acmadigi gibi koylulerin topraksizlasarak buyiik tarimsal
isletmelerde Uicretli emekgi ya da serf olarak calismalarina neden olmamis, koyliler
bagimsizliklarini siirdirmistiir (inalcik [406], McGowen [290]). islamoglu-inan’a gére
bagimsiz kéyliligin énemi imparatorluga gelir teskil ediyor olmasinda degil daha cok

merkezi yonetimin siyasi mesruiyetini saglamasinda yatmaktadir [81].

1858 yilinda ingilizlerin baskisi sonucunda ¢ikarilan Toprak Yasasi kéyliilerin ektikleri
topraklar Gzerinde miulkiyet hakki tanimistir. Topragin milk haline gelmesi bor¢clanma
sonucunda koylinin topragini elinden kaybetme tehlikesini barindirmistir. Merkezi
yonetim koyllinlin topraksizlasmasina mani olmasi konusunda bor¢clanma sonucunda
topraga el konulmasini yasaklama yoluna gitmistir. Bu uygulamalar Anadolu ve
Rumeli’de koylilerin kullanma hakkini koruyarak gecimlerini saglarken, Misir'da
koyliler ellerindeki topraklari biylik toprak sahiplerine kaptirmistir. Boylece koyliler
kurulan buylk ticari ciftliklerde zorla ya da ucretli calistirlan emek konumuna

geriletilmistir (Richards [297], islamoglu-inan [81]).

Ozetle, 19 yizyilda tarimsal Uriinlerin ticarilesmesinde artan egilim ile miltezimler
koyliden daha ¢ok vergi almak ya da devlete aktarilmasi gereken vergi miktarindan
daha azini iletmek suretiyle araci kanallar elinde arti Giriin ve arti degerin birikmesini

saglamistir.

3.3 Demografik Yapi

imparatorluk déneminde sanayilesmeden bahsetmek biiyiik élciide miimkiin olmasa
da demografik gostergelerde sanayi Oncesi toplumundan sanayi toplumuna gecen
toplumlarin niteliklerine benzerlikler icerdigi ortaya konulmustur (Erder [407]).

Demografik yapinin sanayi dncesi toplumundan sanayi toplumuna veya sanayi sonrasi
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toplumuna gecis evresinde oldugunun belirleyicisi olan 6zellik dogum ve o6lim
oranlaridir. Demografik yapi gecis evresinde toplumlarda 6lim oranlarindan yliksek
olan dogum oranlarina bagh olarak sirekli bir niifus artigi 6zelligine sahiptir (Caldwell
[408], Erder [409]). Sanayi oncesi toplumlarinin cok azinda %10’dan fazla kentsel niifus
goralur. Kentsel nifus oraninda surekli bir artisin varhig toplumda sanayi ©6ncesi
niteliklerin kaybolmaya ve sanayi toplumu niteliklerinin ortaya ¢cikmaya baslamasina bir
gosterge olarak kabul edilir [407]. Kentsel nlfusun blylklik ve mekansal dagilimini
etkileyen sosyo-ekonomik parametreler: stok, akim ve denetim st basliklari altinda
toplanabilir. Bunlar bdlgenin dogal yapisi, ulasim agi, sosyal-idari orgilitlenme
neticesinde arti Uriniin  denetim bicimi, yerlesme sistemindeki pazarlar
kademelenmesi ve ticaret iliskileri ile alt bolge yerlesme sistemini diinya sistemine
eklemlenme noktasinda is goren ithalat ve ihracat baglantilari agda yeralan digim
noktalarinda niifus yigilmalari olmakla birlikte kentsel yerlesmelerin gelismesine neden

olarak tanimlanir [407].

19. yizyll éncesinde Osmanli imparatorlugu’nun kesin niifus bilgilerine bir baska
deyisle cinsiyetlerine, yaslarina ve milliyetlerine gore ayrintili bir nifus sayimina sahip
degiliz. Ancak 15. yizyildan itibaren zaman zaman yazilan tapu tahrir defterlerinden
tahmini bir nifus bilgisi elde edilebilmektedir. Tapu tahrir defterlerinin Osmanl
hazinesine aktarilacak vergi miktarinin dizenlenmesi husunda bilgiler icermesi
istenildiginden yalnizca vergi vermekle yikimli olan nifus hakkinda bilgiler ihtiva
eder. Dolayisiyla defterlerde temel birim hane olup hane halki reisleri ile
vergilendirilebilir ergin erkek nifus kaydedilirken, onlarin bakmakla ytikimli olduklan
kadinlar ve ¢ocuklar kapsam disinda birakilir. Evli yetiskin erkek, kocasi 6lmis fakat
haneyi gecindiren dul kadin ve bekar yetiskin erkek vergi 6demekle yukimlu olanlar
arasinda sayilirlar (Ataman [410]). Her erkek nifus vergi vermekle yukimli kabul
edilmez. Bunlar arasinda vergi yukimliliga kaldirilan buna mukabil 6rnegin daglik
bolgelerde, gecitlerde askeri yollarin korunmasi gibi bir baska is yapmakla mukellef
kilinabilinen gruplar da bulunabilir. Bu durumda tahrir defterlerinden bu grubun
blyukligline dair bilgi verilmeyebilir. Tapu tahrir defterlerinde vergiye tabi temel birim

olan hanenin blyukligline dair kesin bir ifade bulunmamaktadir. Yalnizca
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avarizhanesinin (3 ile 15 hane arasinda) blyuklige dair bir tespit mevcuttur (Barkan ve
Ayverdi [411]). Bir diger 6nemli konu tapu tahrir defterlerinde vergilendirme disinda
tutulan askeri ve evkaf gibi gruplardir. Pamuk bir bolgedeki askeri ve evkaf gruplarinin
1/3’e tekabul ettigini, Cook ise evkaf gruplarinin %10-15 arasinda bir buylklik
olusturabilecegini tahmin etmektedir (Pamuk [412], Cook [413]). Yerlesme niifuslarinin
hesaplamalarinda en yaygin method olarak kullanilan “hane garpani (hane multiplier)”
Barkan’a gore her hane icin 5 rakami olmakla birlikte askeri ve ulema - dini ziimre igin
kabul edilen vergi disi nifus orani % 10’dur (Barkan [414]). Erder’in kullandig
yontemde ise 3 ya da 4 rakami erkek nifus carpani kullanilarak toplam nifus tahmini
yapilabilmektedir (Erder [409]). Buna karsin yine de tahrir defterlerinde yeralan vergi
veren nifus bilgisi yanilma payi olmakla birlikte bir bdlgenin, yérenin ya da kentin
nifus tahmininin yapilmasinda kullanilabilir. NiGfus tahmini yapilabilecek veriyi 15.

ylzyildan itibaren yazilan defterler icerir (Erder ve Faroghi [415]).
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Sekil 3.14 Bazi Anadolu kentlerinin 16. yiizyilin ikinci yarisinda tahmini niifuslari®

! Bu grafikte 16. yuzyilhn ikinci yarisinda Anadolu kentlerinin tahmini niifuslari farkli kaynaklardan
derlenerek kullanilmistir. Bkz. Barkan, O. L., (1951-1953). “Tarihi Demografi Arastirmalari ve Osmanli
Tarihi”, Turkiyat Mecmuasi, 10:1-27. Faroghi, S., (1994). Osmanli'da Kentler ve Kentliler: Kent
Mekaninda Ticaret Zanaat ve Gida Uretimi 1550-1650, Ceviren: Kalaycioglu, N., Tiirkiye Ekonomik ve
Toplumsal Tarih Vakfi, istanbul, 376. Behar, C., (1996). Osmanl imparatorlugu ve Tirkiyenin Niifusu
1500 - 1927, c.2, Basbakanlik Devlet istatistik Enstitiisii, Tarihi istatistikler Serisi, Ankara, 4-7. Barkan
kent nifuslarini tahmin ederken hane buykligiiniin 5 kisi oldugu varsayimindan yola c¢ikarak tahrir
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16. yiizyilda Osmanli imparatorlugu’nda ve Akdeniz iilkelerinde belirgin bir niifus artisi
godzlenir. 16. yuzyilin ikinci yarisinda imparatorlugun en yogun niifusunu barindiran
istanbul ile birlikte Anadolu kentlerinin tahmini niifuslarinin dagilimi Sekil 3.14’de
gosterilmistir. Faroghi’nin ortaya koydugu 1550 — 1600 vyillari arasinda imparatorluk
sinirlari icerisindeki Anadolu kentlerinin bir bélimiinde vergi 6demekle ytukimli erkek
niifus verilerinden yola ¢ikarak 700.000 niifuslu imparatorluk baskentine karsin
Anadolu’da Bursa 64.000-65.000 kisi, Kayseri 30.000-33.000 kisi, Ankara 25.000 kisi,
Sivas 15.000-16.000 kisi, Tokat ve Konya 13.000-15.000 kisi, Maras 13.000-14.000 kisi
nifuslari ile 6ne cikmaktadir [15, 416]. Burada bac-1 pazar vergisi ddeyen ve 400’den

fazla nefer barindiran yerlesmeler sehir olarak tanimlanmistir (Barkan [417]).

16. yizyildan sonraki donemde ekonomik refah donemi yerini kargasa ve isyanlara;
Celali isyanlarina birakmistir. Bu dénemden itibaren 19. yiizyila degin tim Anadolu
nifusunda bir diislis goruliir. Bu donemde kirsal yerlesmelerde niifus kayiplarina karsin
kentsel alanlarda ntfus artislarina rastlanir. Kirsal nifus kaybini Erder, savas
doneminde erkek nifusun azalmasina, saglk kosullarinin kentsel alanlarda iyilesmesine
baglarken, liman sehirleri ile ic kesimde farkli ulasim bicimlerinin (demiryolu ve
kervanyolu) kesistigi noktalarda ekonomik ve demografik biylimeden bahseder [407].
Bununla birlikte “ticaretin c¢ogaltan etkisi” ile nifusun kigik sehirlerde artmasi

sdzkonusudur (Aktlre ve Senyapih [418]).

19. yiizyilla birlikte cagdas niifus sayimlari esasina gére imparatorlugun ilk genel niifus
sayimi 1830/31 yilinda gergeklestirilmistir (Karal [419]). Bu ilk sayimda uUzerinde
durulan konu o6nceki vergi kayitlarinda oldugu gibi yalnizca erkek nifusun, bir baska
ifadeyle askerlik yapabilecek ve vergi yukimlilGgu tasiyabilecek nifusun tespitinin
yapilmasi olmustur. Ancak Tanzimat sonrasinda sirasiyla 1877/78, 1881/82-1893,
1906/7 ve 1914 vyillarinda nifus sayimlari yapilmistir. Ancak bunlardan 1877/78

Osmanli — Rus Savas! sonrasinda yapilan nifus sayimlarinin, Kirim savasi, gé¢gmenlerin

defterlerinde kayith hane sayilarini hane blytklGgu ile carpmak suretiyle hesaplamistir. Faroghi ise
askeri ntfus ile ilgili bilgiler olmaksizin vergi mukellefleri sayisindan hareket etmis ve kentin tahmini
nifusunu iki secenekli olarak sunmustur. Dolayisiyla burada kent nifusu tahminlerine vergiden muaf
olan askerler ve onlarin ailelerini de hesaba katmak gerekmektedir. Ancak s6z konusu niifusun miktari
tahrir defterlerinde belirtilmedigi icin kesin bir rakam vermek mimkiin gérinmemektedir.
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gelisi, Vilayet Nizamnameleri ile degisen idari sinirlar gibi ntfus bilgilerini degistirebilen
ve saglikh bir nifus sayimini glglestiren nedenlere bagh olarak yapilan 6nceki nifus
sayimlarina oranla daha gercekci oldugu Uzerinde durulmaktadir (Guler [420]). Zira
nifus sayiminin nasil gergeklestirilecegine dair yayinlanan nizamnameler ve talimatlar
1881 yilinda yurirlige girmistir. Dolayisiyla 19. yizyilda ancak bu tarihten sonra
yapilan sayimlarda saglkli bir sonug beklenebilir. Cizelge 3.8'de ve Sekil 3.15, 3.16,
3.17'de 1830 — 1912 yillari arasinda Osmanli doneminde bazi kentlerin 6zellikle
buglinki ulus devlet sinirlari igerisinde yeralan kentlerin nifus degerleri gosterilmis ve

blyukliklerine gore siralamasi yapilmistir.

Tablo ve ilgili grafiklerde (Sekil 3.15, 3.16) gorllecegi gibi 16. yuzyll kentlerinin
biyuklik dagiimindan farklilasarak istanbul disinda ikinci kademe kent merkezlerinin
nifuslarinda da bir artis sezilmektedir. Bu siralamada istanbul sehrini baskent olmasi
sebebiyle ve Edirne sehrini Anadolu topraklari disinda yeralmasi nedeniyle disarida

tutmak gerekir.
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Sekil 3.15 1830 - 1840 yillari Osmanli kentlerinin ntifus dagilimi

1830 — 1840 yillari niifuslarina gore (Sekil 3.15) izmir ve Bursa’dan sonra kademede
yeralan Kayseri, Diyarbakir, Ankara, Tokat, Sivas, Urfa gibi Anadolu kentleri birbirine

yakin ntfuslar barindirir.
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Cizelge 3.8 1830 — 1912 yillari arasinda Anadolu’da kent nifusu (bin) [257]

Kent 1830 - 1840 *Ex%%1890 | Artis % 1912 | Artis %

istanbul *375 900 140,00 1125 25,00
izmir **110 200 81,82 300 50,00
Bursa 70 76 8,57 80 5,26
Edirne 100 87 -13,00 83 -4,60
Sivas 40 43 7,50 60 39,53
Urfa 50 55 10,00 30 -45,45
Kayseri *19 - 40** 72 80,00 50 -30,56
Trabzon 33 35 6,06 50 42,86
Konya **35 40 14,29 45 12,50
Antep 20 43 115,00 45 4,65
Erzurum 15 39 160,00 43 10,26
Adana 12 30 150,00 42 40,00
Bitlis 15 39 160,00 40 2,56
Manisa *¥**25 35 40,00 38 8,57
Diyarbakir 54 35 -35,19 38 8,57
Afyon 20 17 -15,00 37 117,65
Ankara 45 28 -37,78 35 25,00
Aydin 40 36 -10,00 35 -2,78
Malatya 12 30 150,00 34 13,33
Tokat 45 30 -33,33 30 0,00
Amasya 22 30 36,36 30 0,00
Antalya 15 25 66,67 39 56,00
Van 20 30 50,00 30 0,00
Antakya 17 24 41,18 30 25,00
Mardin 15 25 66,67 27 8,00
Isparta 18 20 11,11 26 30,00
Erzincan 15 23 53,33 25 8,70
Kasaba 15 23 53,33 25 8,70
Maras 23 52 126,09 25 -51,92
izmit 20 25 25,00 25 0,00
Samsun 4 11 175,00 25 127,27
Adapazari 20 24 20,00 25 4,17
Burdur 15 27 80,00 23 -14,81
Kitahya 40 22 -45,00 22 0,00
Tekirdag 15 20 33,33 22 10,00
Harput 20 20 0,00 20 0,00
Kastamonu 12 16 33,33 20 25,00
Balikesir 15 13 -13,33 20 53,85
Mersin Hokok ok 9 20 122,22

Tabloda yeralan niifus bilgileri Issawi’den alinarak artis miktar1 % olarak hesaplanmistir.

* Encyclopaedia of Islam’da,
*x Vronchenco’da,

***  jslam Ansiklopedisi'nde verilen bilgiler kullanilmistir.
*¥***  |ssawi, Mersin sehri’nin 1832 yilinda kuruldugunu belirtmektedir.
**%%* \ital Cuinet, La Turquie D’Asie Geographie Administrative Statistique Descriptive et

Raisonnee de Chaque Province de L’Asie Mineure, C.1V, Paris, 1890-95.
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Sekil 3.16 1890 yili Osmanl kentlerinin nifus dagilhimi

1890 yili verilerine bakildiginda (Sekil 3.16) ise izmir ve Bursa’dan sonra ugiincii
kademede Kayseri kenti yeralirken Diyarbakir ve Ankara kentlerinin nifuslari azalmis
ve Antep, Erzurum, Adana, Bitlis, Malatya, Maras ve Samsun kentlerinde %100’ln
Uzerinde nifus artisi yasanmistir. Leila Erder’in glinimiz Turkiye Cumhuriyeti siyasal
sinirlarini esas alarak ve baskent istanbul’'u dahil ederek 19. yiizyilda Anadolu
kentlerinde niifusun mekansal dagilimi gerceklestirdigi calismada [407], istanbul’dan
sonra 6nemli nifus yigilmalarinin yasandigi kentler arasinda izmir, Bursa, Edirne,
Kayseri, Maras, Urfa, Antep, Konya, Ankara, Erzurum, Trabzon ve Van yerlesmeleri

dikkat cekmektedir (Sekil 3.16).

1917 yili niifuslarina bakildiginda sahip oldugu yiksek nifus itibariyle Anadoluda tek
hakim kent konumunda izmir kenti siralamada en st konumda kalir. Anadolu’nun
diger kentleri ise Sekil 3.17’de goruldiiglu gibi birbirine yakin nifuslan ile grafigin

ucunda siralanmistir.
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Sekil 3.17 1912 yil Anadolu’da bazi kentlerin nifus dagihimi

Leila Erder’in hesaplamalarina gore kentsel niifus oranlari 16. yizyilda %10’dan biraz
az; 19. yuzyilda ekonomik gelismeye bagli olarak %25’e yikselmistir [407]. 19. ylzyilin
nifus artisinda dikkat edilmesi gereken husus; 1853 ile 1900 yillari arasinda toprak
kayiplarina bagli olarak Balkanlar’'dan, Kafkasya ve Kirim’dan Anadolu topraklarina
3.210.000 kisinin goc ettigi ve bunun ise yalnizca denizyolu ile gelen yani resmi olarak
sayilanlar oldugudur (Karpat [421]).19. yiizyilda Osmanh imparatorlugu’nun Balkanlar

ve Anadolu’da yerlesen niifusu Cizelge 3.9'da gosterilmistir.

Cizelge 3.9 1820 — 1914 Yillari arasinda Osmanli imparatorlugu’nun niifusu [256], [365]

Tarih Balkanlar Anadolu Toplam
1820-1840 9.2

1831 10.7

1844-1856 15.5 10.7 35.4
1867 18.5 12.8 40,0 *
1870'ler 10.0

1872-1874 14.8 9.4 20.0
1884 4.8 9.8 19.0
1890'lar 6.3

1894 27.0
1897 5.6 11.4 29.0
1906 21.0
1914 1.9 12.5 21.0
* Misir dahil
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3.4 Siyasal ve idari Yapilanma

Osmanl imparatorlugu siyasi bakimdan 1525-1571 vyillari arasinda bir diinya
imparatorlugu roliine sahip olmustur. Ancak 1571 tarihinde “Kutsal Liga”ya karsi
yaptigl biiyiik deniz savasini (inebahti - Lepanto) kaybetmesi ile siyasal acidan elde
ettigi hegomonyanin sarsildigi tarih olarak kabul etmek gerekir. 1571-1572 déneminde
donanmanin yeniden insasi icin yapilan harcamalarin bundan on yil sonra basgosteren
mali bunalimin temelini olusturduguna inanilmaktadir (Mantran [422]). Ancak 16.
ylzyilda hala Akdeniz’deki en bliyik siyasal ve ekonomik glic olan imparatoriuk 17.
ylzyihn basinda bu gicl korurken Dogu Avrupa’ya, Kiicii Asya’ya, Yakin Dogu’ya,
Cezayir'den Suriye’ye kadar uzanan Akdeniz kiyilarina hakimdir [422]. Buna ragmen
imparatorluk icinde isyanlar, mali bunalimlar giderek artmaktadir. Yizyilin sonunda
1683 Viyana seferinin basarisizligi ve 1699 Karlofca Antlasmasi Akdeniz’deki Osmanli
glicinin ciddiyetini siyasal dizlemde tartisilir hale getirmistir. Mantran’a gore 17.
ylzyihn ikinci yarisindan itibaren Osmanli egemenliginin ortadan kalktigi ve Avrupal

gliclerin bu durumun bilincine vardig1 sdylenebilir [422].

18. yiizyilda Avusturya ve Rusya Balkalar ve Akdeniz bolgesinde yayilmaci bir politika
gltmektedir. Rus askeri birlikleri bir yandan Tuna’yi gecerken, diger yandan Cesme’ye
dayanmistir. Bu tehdite karsin 1774 yilinda Kiig¢lik Kaynarca Antlasmasi’'nin
imzalanmasina ragmen, baris 1778 yilinda yeniden yerini savasa birakmistir. Ruslar’in
Avusturya ile ittifaki neticesinde Avusturya glicleri Tuna’yl ge¢mis, Ruslar ise kuzey
Karadeniz kiyilarini ele gegirmistir. Savas sonunda Avusturya ile 1791 yilinda Zistovi ve
Rusya ile 1792 yilinda Yas Antlasmalari imza edilmistir. 18. yilzyilda Fransizlar
Napolyon’un ordulariyla Misir’i isgal ettiyse de 1801 yilinda Misir'dan geri ¢ekilmeye

baslamistir.

18. yiizyil Osmanli imparatorlugu’nun icinde bulundugu dis siyasal ortam savaslar ve
kayiplar ikilisini izlerken, i¢ siyasi yapinin durgun oldugu soylenememektedir. Bu
donem valilik, mitesellimlik gibi UGst dizey yonetici gorevlerini ellerine gecirmeleri
sebebiyle hem ekonomik hem siyasi glic kazanan yerel giglerin, nifuzlu ailelerin,

merkezi otoriteye karsi zaman zaman ayaklandigl “ayanlar donemi”dir. Hem Osmanl
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merkez tegkilatinin askeri ve dini blrokratlari hem tagradaki tliccar, ayan ve esrafin
servet biriktirmeleri ve bu serveti korumalari denetlenmesine ragmen bundan geri
durmamislardir. Ayan ve esraf tasradaki egemenliklerini ve servetlerini devamli
kilabilmek icin daha fazla pazara yonelik (iretim yapmanin arayisinda olmustur. Bu
donemde vyerel yoneticilerin toplamakla yikimli olduklar iltizam bedellerinin
toplanamamasi sonucu hazine gelirleri azalmistir. 1808 tarihinde imzalanan “Sened-i
ittifak” ile merkez ile tasradaki yerel giicler arasinda karsilikh bir dayanisma ve

mutabakata yonelik kararlar alinmistir (Reyhan [423]).

18. ve 19. yiuzyilda meydana gelen toprak kayiplari ayni zamanda Osmanl madeni, ziraf
ve sinal kaynaklarinin kaybi imparatorluk mali yapisini etkileyici nitelik tasir. Toprak
kayiplari Osmanl askeri gliclerinin yeniden yapilanmasi gerektigi sonucunu c¢ikarmis ve
boylece 1826 yilinda Yeniceri Ocagi lagvedilmistir. Yeniceri ocaginin ortadan kalkmasi
loncalarin elde ettikleri inhisarlari tehlikeye sokmustur. 1826 tarihinden itibaren
merkezilesme ve batililasma politikalari benimsenmistir. Boylece 1839 Tanzimat
Fermani, 1856 Islahat Fermani ve 1876 Anayasasl bu politikanin en gérinir ytziddar.
1838 Balta Limani Anlagsmasinin imzalanmasi ise serbest ticaret ilkesinin uygulanmasini
mesrulastiran bir muahede olmakla birlikte loncalarin inhisarlarinin kaldirilmasi ve
Avrupali yabanci ticcarlarin Osmanli topraklarinda kolayca ve yiiksek glimrik resimleri
0demeden ticaret yapmasina yol a¢mistir. Savas sonrasinda Balkanlar'da ve
Kafkasya’da toprak kayiplari gerceklesmistir. 1911-1913 yillari arasinda imparatorlugun
Avrupa’daki topraklari elden c¢ikmistir. Osmanli devletinin yabanci devletlere
borglanmasi ve 1870’li yillardaki mali buhran 1881 yilinda Diyun-u Umumiye’nin

kurulusunda etkili olmustur. 1876-1878 yillari Osmanl Rus Savas donemidir.

Tanzimat oncesinde imparatorluk idari yapilanmasinda temel birim eyalet sistemi
olarak ortaya c¢ikar. Bu sistem icerisinde asagidan yukariya dogru bir siralamada koy,
kaza, sancak ve beylerbeylik ayrimlarina rastlanir (Cadirci [54]). 1848 yilinda bazi
eyaletlerin sinirlari degistirilmistir. Buna gore 1864 yilinda 6énemli degisiklikleri iceren
bir Vilayet Nizamnamesi yayinlanmistir [54]. Dolayisiyla eyalet sistemi yerine vilayet

sistemi getirilmistir.
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Sekil 3.19 XIX. ylizyilda Osmanli eyaletleri [235]

3.5 Toplumsal Yapi

Osmanli imparatorlugu’nun toplumsal yapisinda tiiccar, zanaatkar ve koyli sinifini arti
arind Ureten siniflar arasinda ele almak gerekir. Bunlar arasinda tiiccarlar sinifi birinci
elden Uretim yapmamalarina karsin Uretimin pazarda degerlendiriimesine katkida

bulunmalari ve arti degeri yaratmalari nedeniyle zikredilmelidir. McNeil tliccarlarin
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yalnizca ticari emtianin tasinmasinda degil ayni zamanda insan yasaminda iletisim ve

enformasyon iliskilerinin kurulmasinda oynadigi temel araci roliini séyle agiklar [425]:

“Tacirler, askerler, misyonerler insan iliskilerinin kurulmasinda, yabanci halklarin birbirine
baglanmasinda ve enformasyon tasinmasinda etkili olmuslardir... liks mallar ve stratejik ... Grinler
genellikle tacirler tarafindan dagitilirdi ve uzaklardan getirilirdi. Tacirler seyahat ettikce ve
mesleklerinin potansiyel getirisi ve riskleri konusunda enformasyon alisverisinde bulundukga
genisleyen bir pazarin olusmasi saglandi. Genisleyen pazar ise, uzak mesafeli ticaretin fiziksel
hacminin gorece kiiglik oldugu eskigaglarda bile, zengin merkezler ve bunlara bagiml cevreler
olusturdu”.

imparatorlugun 19. yizyilda yasadigi degisimler toplumsal yapidaki yansimalari ile
birlikte degerlendirilmelidir. 19. vyizyilda dis ticaret hacmindeki artisa ragmen
bolgelerarasi ticaretin varhigini yiksek oranda sirdlrebilmesine bagli olarak ticaret
faaliyetlerini organize eden ve yonlendiren Osmanh tlccar toplulugunun yanisira 18.
ylzyll sonu ve 19 vyizyiin basinda yabanci elgiliklerde Osmanli gayrimislim

tebaasindan secilmis tercimanlarin istihdam edildigi gorilmektedir (Bagis [298]).

Osmanli imparatorlugu’nda yeralan elgiliklerde ve konsolosluklarda yoneticiler ve yerel
halk ile kurulan iliskilerde terciiman ve daha sonraki yillarda berath terciman olarak
calistirlmak {Gzere Osmanh Hiristiyan reayasinin kullanilmasi  konusu vyapilan
anlasmalarda izne baglanmistir [298]. Bu sayede tercimanlar calistiklari yabanci
devletin tliccarlarina ve misyoner gruplarina bagislanan kapitiilasyonlardan yararlanma
hakkina kavusmus, ayni zamanda vergilerden —o6zellikle de dis ticaret alanindaki
glimriik resimlerinden— anlasmalarca belirlenen miktarlarda muaf tutulmakla birlikte
reayanin yukumluliklerinden de kagmistir. Dolayisiyla berath terciman olma
noktasinda dil bilmeyen kisilerin de dahil olmasi bu imtiyazin sémirilmesine yol
acmistir.  Anlasmalarda tercimanlarin hizmetlerine karsilik baska bir mahalde
yerlesmeleri, esnaf veya tliccar faaliyetlerinde bulunmalari, kocabasi ve miltezim gibi
islerle mesgul olmalari yasaklanmistir (Karal [426]). Ancak tercimanlara ve beratli
terciimanlara taninan imtiyazlar her tirli vergiye tabi olan 6teki Osmanl tliccarlari
acisindan ticari faaliyetlerde haksiz rekabet ortamini hazirlamistir. Bu ortami Osmanli
Musliiman tlccarinin 6tekilesmesi olarak kavramsallastirmak mimkindir. Bu esitsizligi

dengelemek maksadiyla Ill. Selim Avrupa ile ticaret yapan tim tliccarlara yabanci
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tlccarlara verilen ayricaliklari tanimasina karsin, beklenilen sonug ortaya ¢ikmamistir

(Bagis [298]) .

3.6 Kurumsal Yapi

Osmanli imparatorlugu’nun mali, askeri, toprak, hukuk vb. kurumlarinin bitinini
tartismak yerine agirlikli olarak ekonomik kurumlar tzerine yogunlasmak gerekir™.
Bunlar arasinda oncelikle ve 06zellikle timar, iltizam ve malikdne sistemine yer
verilecektir. 15. ve 16. ylzyllarda vergi gelirlerinin en biylik boélimiinin
toplanmasinda Timar sistemi kullanilirken az bir bolimi iltizam sistemi ile tahsil
edilmistir. Klasik Osmanli doneminin en énemli kurumlarindan biri olan Timar Sistemi,
Cift-hane sistemi ile yakindan iliskilidir. Buna gore kendisine timar tahsisi yapilan sipahi,
sinirlari belirli bir arazinin devlet tarafindan belirlenen vergisini kendi maasi ile sefer
zamaninda orduya katilacak belirli sayida askerin egitimine ve beslenmesine harcamak
suretiyle koyliden (tarimsal Ureticilerden) yerelde ve ayni olarak tahsil etmektedir.
Sipahinin tarim topragi (zerindeki denetim hakki topragin koyliler tarafindan
islenmesini saglamak ve kisiden kisiye devrinde hukuk kurallarinin uygulandigini
denetlemekten olusur. Bu dénemde sipahinin yerelde tahsil ettigi vergi geliri yine
yerelde harcanir. Zira sipahinin ayni olarak elde ettigi vergi geliri yine yerel pazarda
satisa sunulur. Dolayisiyla Osmanli hazinesine bir vergi geliri akisi olmadig gibi
hazineden yerele aktarilacak bir bitceden bahsetmek mimkin degildir. Boylece timar
sistemi sayesinde hem askeri hem mali hem de toprak dlzeni agisindan bir
organizasyon sozkonusudur. Ortayl’ya gére Osmanl imparatorlugu’nda timar
sisteminin tesekkillini geleneksel devletin yatay hiyerarsik sistemde aninda etkin
uygulamalar ve tedbirler alma kabiliyetinin zayif olmasi nedenine baglar. Ayrica
Osmanl burokratik érgiitlenme sisteminin toplumun sahip oldugu teknolojik yapi ile

iliskili oldugu gortlmektedir (Ortayli [313]).

Ancak 16. ylzyilda savas teknolojisindeki degisimler neticesinde daimi ve buyuk

ordularin kurulmasi ihtiyaci ile devlet maliyesindeki finansal darbogaz neticesinde

! Bunlar arasinda 18. yiizylldan sonra uygulanan “esham” ve 1840’dan itibaren “kaime” uygulamalarina
bu alt baslik kapsamini asmasi nedeniyle yer verilmemistir.
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tarimsal arti Urtntn/degerin daha buyuk bir boliminin merkezde toplanmasi
yoniindeki gereksinim, timar sisteminin askeri ve mali bir sistem olarak goézden

dismesine neden olmustur.

Halbuki, iltizam sistemi hazineye yapilan nakdi 6demeler nedeniyle, mali yapida
yasanan bozulmanin bertaraf edilmesinde daha fazla kullanilabilir bir diizen olarak
belirmistir. 17. ylzyilda iltizam kontratlarinin siireleri uzun vadeli siireler igin verilmeye
baslanmistir (inalcik [316]). iltizam sisteminde vezirler, yiiksek diizey birokratlar gibi
sermaye sahibi bireyler acilan miizayedelerde belirli bir bolgenin ya da ekonomik bir
kaynagin (mukataa adi verilen birimlerin) vergilerini toplama imtiyazini satin almasi
karsiiginda Osmanli hazinesine pesin ve nakit édeme yapmaktadir. isteyen her
toplumsal kesimden insanin muizayedelere katilamadigi gibi, sermaye sahiplerinin
miizayedelerde giderek artan oranda pesin talep edilen fiyatlarin karsilanabilmesi
acisindan glcli bir finans destegi saglayan “sarraflar” ile calismasi sézkonusudur

(Pamuk [309]).

Timar sisteminde ayni olarak toplanan verginin pazarda paraya cevrilmesi isini
Ustlenmis olan sipahi askerleri iken, iltizam sisteminde vergi toplama imtiyazini satin
alan miltezimler ve onlarin yereldeki yardimcilari olan ikincil miltezimler ele almistir.
Ancak cift resmi gibi nakit vergiler terk edilerek kirsal niifustan vergiler ayni olarak
tahsil edilmeye baslanmistir (Pamuk [427]). Osmanli imparatorlugu iltizam sistemini
ilkin bir yillik gibi kisa vadeli siireler i¢in verirken, 17.ylzyilda imtiyaz hakkini g - bes yil
veya Oomur boyu vermek suretiyle mali agidan i¢ borglanma olarak adlandirilan bir
uygulamayi gerceklestirmektedir. Boylece bankacilik sisteminin heniiz yerlesmedigi
Osmanl imparatorlugu’nda 16. yiizyilin ikinci yarisinda yiiksek diizeyli yénetici siniftan
temin edilen i¢ borglar, iltizam sisteminin uygulamasinin yayginlasmasiyla
miltezimlerden alinmaya yiiz tutmustur. Bdylece imparatorluk yakin ve orta vadede
gerceklestirecegi gelirlerine karsilik blyik bir bélimi savaslarin finansmaninda

kullanilacak pesin paranin hazineye girisini saglamistir.

Miultezimler iltizam sistemi ile kazandiklari mukataalarin gelirlerini yeniden ellerinde

tutmak ve devletin talebine gerektiginde cevap verebilmek maksadiyla girisimciler ile is
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ortakhgina gitmistir. Bu girisimciler vergi toplama siirecinde vergi birimini pargalara
bolerek taseronlara devredilmesi organizasyonundan ve orgitlenmesinden sorumlu
kimselerdir. Mukataalarin pargalara boéllinerek taseronlara aktarilmasi konusunda
ornekler cogunluktadir (Cizakca [428]). 17. ylzyilda iltizam kontratlarinin denetiminin
kaybedilmesi neticesinde kontrat siresini asan bununla birlikte miizayede fiyati
degismeden kalan mukataalardan hazineye aktarilan gelirler ile devletin mizayede
yoluyla yarattig| rekabetci ortam zayiflamistir. 1695 yilinda iltizam sisteminde belirli ve
sinirli slire igin verilen vergi toplama isi, malikane sisteminin uygulanmaya baslanmasi
ile dGmur boyunca bireylere tahsis edilmeye baslanmistir (Geng¢ [403, 429]). Ancak
beklenildigi Uzere malikane sistemi devletin eline gegen vergi geliri miktarini
arttirmadigi gibi, tam tersine malikdne sahibinin 6limi sonrasinda yeniden devlet

denetimine alinmasinda zorluk yasanmasi nedeniyle vergi gelirini azaltmistir [429].

Malikane sisteminde vergi gelirinden elde edilen kazang imtiyaz sahibi malikaneci ve
onu mali acidan destekleyen sarraf ile vergilendirme sirecinde vergiyi kaynagindan
toplayan yerel gicler arasinda bolinmektedir [427]. Malikane sisteminde etkinligi
s6zkonusu olan istanbul sarraflarinin yanisira tasrali pek ¢ok sarraf ticaret ve loncalarin
kredi gereksinimini karsilmakla birlikte vergi toplama sirecinde de finansman
saglamaktadir (Sahiner [430]). Gayrimuslim sarraflar mensubu olduklari cemaatlerinin
vasitaslyla, Avrupa ticaret ve finans aglariyla 6nemli baglar gelistirmislerdir [427].
Yahudi sarraflarinin 16. yuzyildan sonra kredi, finans ve ticaret alaninda etkinligi
diserken, Rum ve Ermeni sarraflarin itibari ylkselmistir. 17. ylzyillin sonunda ise
sarraflarin bir lonca ¢evresinde teskilatlanmalarini Hali¢’ten Galata’ya tasinmalari
izlenmistir [430] 1760’lardan itibaren mali durumdaki bunalim sirecinde Galata
bankerleri olarak adlandirilan bu sarraflar devlete bor¢ vermekle birlikte, Avrupa finans

aglarindaki iliskileri sayesinde devlete borg verilmesini saglamistir.

3.7 Bo6lim Sonucu

Bu bolimiinde 19. yizyll diinya sistemine eklemlenme doneminde ekonomik,
demografik, siyasal, toplumsal, kurumsal ve teknolojik yapida imparatorlugun degisim

ve yapilanma bicimleri irdelenmistir. 1550-1650 ve 1830-1900 yillari arasinda Osmanl
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imparatorlugu diinya—sisteminde yeralmistir. imparatorlugun bir biitiin olarak sisteme
eklemlenmesi yerine farkli donem ve bolgelerde 6zgll donlisim o6riintileri ile sisteme
baglanabildigi gorilmektedir. Ozgil dénisim oriintileri ticaret baglanti kanallari
boyunca dolasan ve kiiresel ekonomide aranilan ekonomik sektoriin gérece 6nemli ve
stratejik bir maddesel Griiniin cevresinde gelismektedir. Diinya-sistemine eklemlenme
noktasinda uluslararasi ticaretin ve ulasim altyapisinin (demiryolu ve liman) gelismisligi
ve pazara yonelik tek tip Urln Uretimi yapan blyik olcekli tarimsal isletmelerin

Uzerinde dikkat toplanmaktadir.

1571 yilindaki bliylk deniz savasinin yarattigi ekonomik bunalima ragmen 16. ylzyilda
hala Akdeniz’deki en biiyiik siyasal ve ekonomik gii¢c olan Osmanl imparatorlugu 17.
ylzyihn basinda gicinli korurken Dogu Avrupa’ya, Kicik Asya’ya, Yakin Dogu’ya,
Cezayir'den Suriye’ye kadar uzanan Akdeniz kiyilarina hakimdir. imparatorlugun 16.
ylzyihn sonuna kadar ekonomik faaliyetlerde mallarin dretim ile dagitimini
diizenlemek icin midahalelerde (kentlerde yasayan niifusa iase tedarik edilmesi,
topragin belli bir ziimre elinde toplanmasinin engellenmesi gibi) bulunmasiyla koyli-
tliccar-devlet arasindaki arti deger transferi organize edilmektedir. 16. yizyilda
miubadele iliskileri sinirlari belli bolgesel ekonomiler orintisine yol agmaktadir. Bir
bolgede Uretilmeyen mallarin, hammaddenin temini merkezi yonetimin denetimi
altinda is yapma imtiyazina sahip tiliccarlarca saglanmaktadir. Ticaret sektoérindeki
miudahaleler ile tarimsal arti Grlinin kentlerin ihtiyaglarini karsilamak tzere belirlenen
pazarlara yonelmesi saglanmakta, karmasik bir ticaret ve pazar oérgltlenmesi merkezi
yonetim tarafindan planlanmaktadir. Dolayisiyla imparatorluk arti degerin
yaratilmasinda, biriktiriimesinde ve yerlesmeler arasinda aktariimasinda tek

hegemonik gli¢ olarak gériinmektedir.

imalat faaliyetlerinin isleyisi yalnizca tretimin gerceklestirilmesi ile sinirl kalmamis,
ayni zamanda {Uretimin organizasyonunu ve Urinin hinterlanda pazarlanmasi
faaliyetlerini de beraberinde gerektirmistir. Osmanl tiiccar toplulugu, ozellikle Kayserili
tlccarlar, kurduklari pazarlama agi ve eve is verme sistemince organize edilen lretim
agl sayesinde Uretim organizasyonlarini diizenlerken, hammaddenin ve benzer bir
bicimde imalat maddelerinin bir bdlgeden baska bir bdlgeye tasinmasinda ve

pazarlanmasinda etkili olmustur.
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Yiiksek ve gelismis bir teknoloji ile kaliteli ve ucuz iretim mekanizmasinin devamliligini
saglamak adina hammadde (Urlnlerinin ihracatini zorlastiran gumrik tarifeleri ve
tekeller vasitasiyla Avrupa’da merkantilist politikalar yiikselmistir. Dolayisiyla devletin
uretim ve dagitim lzerindeki kontrolcl kimliginin ortaya ¢ikmasi istenmistir. Ancak tam
zit bir bicimde Osmanl imparatorlugu’nda ticaret tekellerinin kaldiriimasi ve serbest
ticaret ilkesinin uygulanmasi icin (6zellikle ingiliz) yabanci diplomatlar ve tiiccarlar

gayret gostermistir.

18. ve 19. yluzyillda meydana gelen toprak kayiplari Osmanh askeri gliclerinin yeniden
yapilanmasi gerektigi sonucunu cikarmis ve boylece 1826 yilinda Yeniceri Ocagi
lagvedilmistir. 1826 yilinda Yenigeri Ocagi’'nin lagvedilmesi imparatorluga liberalizm-
serbest ticaret ilkesinin rahatlikla sizmasini, tekellerin kaldirilarak glimriik vergilerinin
disirilmesini ve loncalar sisteminin giderek kicllmesini kolaylastirmistir. Bununla
birlikte savas donemi disinda esnaf ve zanaatkarlik faaliyetleri ile ugrasan ve ordunun
pek cok ihtiyacini karsilayan bu kurumun ortadan kaldirilmasi ordu masraflarini 1826
yili 6ncesine oranla yikseltmis ve savas ekonomisi imparatorluk hazinesine buyuk

ylkler teskil eder bir hale donlismustir.

Boyle bir ortamda gerceklestirilen ticaret anlasmalari liberalizm politikalarinin
gecerliliginin saglanabilmesi yoniinde etkin ve sirdirilebilir bir mekanizma olarak
kullaniimistir. 1838 Balta Limani Anlasmasinin imzalanmasi ise serbest ticaret ilkesinin
uygulanmasini mesrulastiran bir muahede olmakla birlikte loncalarin inhisarlarinin
kaldiriimasi ve Avrupali yabanci tiiccarlarin Osmanl topraklarinda kolayca ve yliksek
glimrik resimleri 6demeden ticaret yapmasina yol agmistir. 19. ylzyll boyunca
Avrupali devletlerin Osmanl Imparatorluguna uyguladigi gimriik kotalari yiiksek

kalirken, imparatorluk giimrik vergileri devamli dlisme egilimi gostermistir.

16. ylzyilda tarimsal arti Grinlin/degerin daha buyik bir boéliminin merkezde
toplanmasi yoénlindeki gereksinim, timar sisteminin degistirilerek iltizam sisteminin
dogusuna neden olmustur. 17. ylzyilda iltizam kontratlarinin denetiminin kaybedilmesi
neticesinde gelirler ile devletin miizayede yoluyla yarattig rekabetci ortam zayiflamis
ve 1695 yilinda malikane sisteminin uygulanmaya baslanmasi ile devletin eline gecen

vergi geliri miktari artmamistir.
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Osmanl mali yapisinda yasanan degismelerin ve fiyat hareketlerinin etkisiyle 19.
ylzyihn sonuna dogru ithalat vergileri arttirilirken, ihracat vergilerinde tam tersi bir
uygulamaya gidilmesi neticesinde ihracat {Ureticiler icin karli bir sektor olarak
belirmistir. Tanzimat sonrasinda Osmanli imparatorlugu’nda tarima agilan arazinin
artmasi paralelinde tarimsal faaliyetler ihraca yonelik bir hal alir. Boylece mevat
arazinin senlendirilmesi seklinde ortaya cikan ciftciler artan oranda ticari amacla
Uretim yapmaya baslar. Ancak ciftlikler tek bir ihracat Grinliniin yetistiriimesine dayali
olmadigi gibi bliyik olcekli tarimsal isletmelerden (plantasyonlardan) kiiglik birimlerdir.
Timarlarin once belli bir sitire icin (mukataa) daha sonra Omir boyu (malikdne)
miltezimlere verilmesi ¢iftliklerin dogusunda ve 18. ylzyilda yerel hanedanlarin
yukselisinde baslica rol oynar. 19 yizyilda tarimsal Urlnlerin ticarilesmesinde artan
egilim ile miltezimler koyliden daha ¢ok vergi almak ya da devlete aktariimasi gereken
vergi miktarindan daha azini iletmek suretiyle araci kanallar elinde arti Griin ve arti
degerin birikmesini saglamistir. Dolayisiyla biylik toprak milkiyetinin 6zel kisiler elinde
toplanmasi yerine, vergi toplayan aracilarin arti Grinin daha fazla miktarina el

koymaya calistigi gorilar.

19. yiizyilda Osmanl dis ticaret aktivitelerinde izmir, Trabzon, Samsun ve Mersin
Anadolu’nun en mihim limanlar arasinda yeralmistir. izmir ve Adana (Mersin)
Uzerinden ihracat; Anadolu’nun kuzey bolgesindeki limanlar olan Trabzon, Samsun ve
Kastamonu Uzerinden ithalat daha éncelikli olmustur. ihra¢ edilen mallar arasinda
tarim drinleri ve hammaddeler 6nemli bir pay sahibi olurken, ithal edilen mallar

arasinda dokuma sanayf Urinleri 6n plandadir.

imparatorluk endiistriyel ekonomisi 1750 déneminden sonra kendi icinde bir biiyiime
kaydederken, diinya ekonomisinde dnemini giderek yitirmistir. Osmanli tekstil imalati
gelismis olup, 19. yuzyll Avrupa tekstil imalatinin rekabeti ile karsilasincaya degin
dinyanin o6nemli tekstil Gretim merkezleri arasinda yeralmistir. Avrupa’da yeni
teknolojilerin gelismesiyle 16. ylizyilda ipekli sanayi ve 17.-18. ylizyilda pamuklu sanayi,
geleneksel teknoloji ve lonca sistemiyle tiretim yapan Osmanli sanayisi karsisinda guicli

bir rakip haline dontismustiir.
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19. yuzyilin ilk ceyreginde Osmanli (ilkesinde hammadde fiyatlari artmis ve vyerli
ureticinin eldeki hammaddeye kolayca ulasilabilirligi azalmistir. Osmanli tekstil
imalatcilari ve araci kanallar olan Kayseri tliccarlar Avrupa tekstil trinleri ile rekabet
konusunda maliyeti azaltmak amaci ile girisimlerde bulunmuslardir. Yabanci elgilikler
Osmanl tliccarlarinin eve is verme sistemine miidahale ederek, yerel Uretim
faaliyetlerini degistirmeye calismistir. 19. ylzyilda uluslararasi ekonomik degismelere
bagli olarak Osmanl imparatorlugu’nun farkli bélgelerinde, uzmanlasilan temel imalat
drinlerinin Uretimi farkh gelisme seyirleri izlemistir. Ancak bazi bdlgeler Avrupa
rekabetine karsi koyacak kararllik ve firsatlari yaratamazken, bazi bolgeler direnmeyi

denemistir.

19. ylzyillda ticaret faaliyetlerini organize eden ve yodnlendiren Osmanli tliccar
toplulugunun karsisina yabanci elgiliklerde calisan gayrimislim tercimanlar ¢ikmistir.
Terclimanlara ve berath tercimanlara taninan imtiyazlar her tirlG vergiye tabi olan
oteki Osmanli tliccarlar acgisindan ticari faaliyetlerde haksiz rekabet ortamini
hazirlamistir. Avrupali ticaret sirketlerinin yerli ortaklari olan gayrimislim tiliccarlar
sinifi yikselmis es zamanli olarak Mdisliman ticcarlar ekonomik sistemin disina

itilmistir.

Kervanyollari uzun mesafe ticari mal tasinmasi, kentlerarasi seyahat ve haberlesme
amaciyla kullanilagelmistir. 19. yiizyll &ncesinde Osmanl imparatorlugu’nda Avrupa ve
Asya arasindaki en oOnemli baglantilar olan Nil-Kizil Deniz koridoru, Suriye-
Mezopotamya-Basra Korfezi koridoru ve Ege-Karadeniz-Orta Asya koridoru Uzerinden
saglanan ticaret baglantilarinda karayolu (kervanyolu) ulastirma organizasyonunun
daha ¢ok hakim oldugu gorulir. 13. ylzyilin ilk yarisindan itibaren uzun mesafe ticaret
yol aginin bir parcgasi olan Anadolu ticaret yollarinin 14. yizyilda degismesiyle Bursa’yi
dogu ile bati arasinda képrilenen bir dinya pazari haline getirmistir. 15. yizyilin ilk
yarisinda Orta Asya ve Hindistan’a erismede Umit Burnu izerinden yeni bir yolun
bulunmasina ragmen eski ticaret vyollari en avantajli baglanti olma vasfini
stirdiirmistir. 1650’lerde Avrupalilarin tercih ettigi pazar olarak izmir sehrinin yiikselisi
ile Anadolu ticaret yollari yeniden degismistir. Ancak uzmanlasmis ve iyi 6rgltlenmis
Avrupall ticaret kumpanyalarinin Yakin Dogu’da ticaret aglari kurmasindan sonra

avantajini yitiren baglanti yollari ¢okis strecine girmistir. 18. ylzyilin ikinci yarisindan
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itibaren imparatorluk topraklari Gizerinden gecen eski kara ve deniz ticaret yollar
Hindistan ve Uzakdogu ile Avrupa ticareti arasindaki ana ticaret baglantisi olmaktan
¢itkmistir. Buna ragmen 1830-1860 yillari arasinda Trabzon—Tebriz kervanyolu ile 1869
yilinda Suiveys kanalinin agilisi sonrasinda Kizildeniz koridoru uzun mesafe tasimada en

canh kervanyolu ve en avantajli baglanti koridoru olarak kalmistir.

19. yuzyilda kervanyollarina rakip yeni bir ulastirma teknolojisi yukselmis ve
demiryollari ticari tarim Grlinlerinin uzun mesafede tasinma isinde 6ne gegmistir. Buna
karsin butlnlyle kervanyollarinin kullanimindan vazgegilmemis, nakledilen bitln
mallarin yarisinin tasinmasinda kervanyollari tercih edilmistir. Yabanci sermaye
yatinmlari olarak ortaya cikan her bir demiryolu hatti imtiyaz sahibi devletlerin
ekonomik fayda kistasina gore farkli glizergahlarda gelismistir. Bununla birlikte
demiryollarinin gectigi yere ekonomik avantaj saglamasi bolgelere goére farkhlik

gostermektedir.

16. yiizyilda niifus baglaminda sirasiyla istanbul, Edirne, Bursa, Kayseri, Ankara, Sivas,
Tokat, Konya ve Maras nifuslari ile 6ne ¢ikarken, 19. yizyilin basinda ilk siralarda
istanbul, izmir, Edirne ve Bursa yeralir. izmir bélgesel ve uluslararasi ekonomik etkinleri
nedeniyle 6nemli bir niifus artisina sahne olmustur. Anadolu’da Bursa ile Kayseri’den
sonra gelen kentlerin nifus araliklar acilmis ve Urfa, Maras, Sivas, Antep, Konya,
Erzurum, Bitlis, Aydin, Manisa, Diyarbakir, Ankara, Tokat, Amasya, Adana, Malatya,
Trabzon ve Van yerlesmeleri arasinda oldugu bir grup kent belirmistir. Avrupali ticaret
sirketlerinin yerse¢im egilimleri ulasim maliyet harcamalarini daraltmasi nedeniyle,
Anadolu kervanyolu lzerinde konumlanan kara ticareti kentleri yerine kervanyollar
glizergahi paralelinde gelisen demiryollari ile denizyollarinin kesisim noktalari olan kiyi

(liman) kentlerinden yana olmustur.

Sonug itibariyle;

° 19. yizyilda imparatorlugun uluslararasi ticaret eylemlerinde gériilen artis,
imparatorlugun diinya ticaretindeki payr ile ters orantih bir sekilde
degismektedir. Her ne kadar uluslararasi ticaret hacmini gosteren verilerdeki

artisa bagh olarak dinya sistemine belirli ekonomik bdlgeler araciligiyla
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eklemlendigi soylenebilirse de sistemin merkezinde degil c¢evresinde

konumlandigi izlenmektedir.

Osmanli Devletinin 16. ylzyildaki Gretim, dagitim ve arti Grlinlin toplanmasi
Uzerindeki tekeli Avrupa diinya sisteminin bir pargasi olmasi ile kirilmistir.
Boylece arti degerin yaratilmasi, biriktiriimesi ve yerlesmeler arasinda aktariimasi

imparatorluk denetimi disina gikmistir.

1830’lu yillardan evvel imparatorluk topraklarinda Avrupa mali bulmak giic iken,
imparatorluk 1838 yilindan itibaren Avrupali mallarinin satisa sunuldugu bir
piyasa ve ucuz ve bol miktarda hammadde saglayan bir pazar alani haline

dontsmustir.

Bolgelerarasi ticaret uluslararasi ticaretin oniine gecen bir ekonomik etkinlik
olup, Anadolu’nun Bati bolgesi yerine kuzey ve giiney bolgelerinin uzmanlik alani
olarak belirir. Uluslararasi ticaret eylemleri ise Bati Anadolu bélgesinde agirlik

kazanir.

Avrupa’nin Osmanl tarim drinlerine, hammaddelerine artan talebi, toplum ve
devlet arasinda bir araci aktor olarak is gbren ticaret sermayesinin devlet
denetim mekanizmasi disina kagarak Avrupa diinya ekonomik sistemine hizmet
eder bir yapiya dondsmistir. Gayrimislim tdccarlarin Avrupa elcilikleri ile
gelistirdikleri isbirlik¢i ortamda Osmanli Misliiman tliccarinin 6tekilesmesi ve ag

disina itilmesi gergeklesir.

Ticaret i¢in en avantajli baglantilar, arti degerin dolasim kanallari olan yollar veya
lojistik koridorlar devletlerarasi iliskilerde miicadele konusudur. imparatorluk
kentlerinin yikselis ve ¢okuslerinde ticaret yollarinin degismesi anahtar rol oynar.
19. ylzyihn avantajli baglanti koridorlarini yaratan demiryollarinin gectigi yere
ekonomik avantaj saglayabilmesi kervanyollarinin etkinliginin zayiflamasina bagh

olarak bolgelere gore farkliliklar gésterir.
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BOLUM 4

ANADOLU SEHIRSEL AGI / YERLESMELER SiSTEMi

Calismanin bu boliminde kentlerin kendi yakin cevreleri, bolgesel cevreleri ve
birbirleriyle karsilkli etkilesiminden ve iliskilerinden olusan aglar ve Anadolu Sehirsel
Ag1 ele alinacaktir. Sehirsel agi etkileyen Uretim, dagitim, ulasim ve iletisim gibi
sistemler ve bu sistemlerde meydana gelen degisimler, Avrupa Kent Agi'nin bir parcasi
oldugunu ifade edilen Anadolu Sehirsel Agi'ni etkilemistir. Sistemdeki inisler ya da
cikislar Anadolu Sehirsel Agi'nin bagh oldugu Avrupa Kent Ag baglaminda
distintlmelidir. Avrupa-Akdeniz kent aginda en fazla niifusa sahip olan kentler

arasinda imparatorluk sinirlari icerisinde yeralan istanbul ve Kahire bulunur (Sekil 4.2).

BOOO

En Bily ik Kent Niifusu

istanbul

iskenderjye istanbul

Kahire

Kartaje

e —
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Yillar Robertsvd., 2010'dan yararlanarak hazirlanmistir.  © Methiye Giil Goteli

Sekil 4.1 Akdeniz askeri-siyasal aginda en blyuk kent
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16. yiizyiinda basinda Kahire 400.000, Tebriz 250.000 niifusa sahip iken istanbul
200.000 niifusu ile onlari takip etmektedir. Ancak Osmanli imparatorlugu’nun baskenti
istanbul 6. ve 8. yiizyillar arasinda oldugu gibi 1550 yilinda sahip oldugu 660.000 kent
nifusu ile Akdeniz ve Avrupa’nin en biyik kenti olma unvanina kavusmustur. 1600°de
istanbul’'un niifusu 700.000’e ulastiginda Asya’da Agra kenti 500.000, Avrupa’da Paris
245.000 ve Napoli 224.000, Kahire ise 200.000 nifusu ile Osmanl baskentini izler
olmustur [431, 432]. Wilkinson’'un “merkezi uygarlklar” olarak adlandirdig, 1500
yihinda nifusu 50.000’in Gzerindeki kentleri gosteren ve Akdeniz-Avrupa Kent Agi'ni
tarif eden haritada [433-435] imparatorlugun istanbul, Bursa ve Edirne kentleri bu aga
dahil olmustur (Sekil 4.2). Akdeniz bolgesinde yogunlasan biliyik kentler “Bat’'nin

yeniden yukselisi” olarak yorumlanmaktadir [436].
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Sekil 4.2 1500 yilinda nifusu 50.000 Gzerinde olan kentler [433-435]
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1700 yilinda istanbul hala en biiyiik kent olmakla birlikte ikinci siraya Londra 550.000
nifusu ile yerlesmis, Paris 530.000 niifusu ile Gglinci siraya yukselmistir. 1750 yilinda
Londra kenti 676.000 niifusu ile istanbul’'u (625.000) geride birakarak ilk siraya
cikarken, istanbul’'u Paris, Napoli ve Amsterdam izlemistir. 1825 yilina gelindiginde
istanbul, Londra ve Paris’in ardindan {ciincii siraya gerilemistir [431, 432]. Hatta 18.
ylzyihn sonuna kadar gecen zaman icinde cagdasi olan Paris, Londra ve Napoli
kentlerinin istanbul’un birkag kati biyiikligiinde oldugu yéniinde tahminler mevcuttur
[437], [431, 432]. imparatorlugun baskenti olan istanbul diger Osmanl kentlerinin
hepsinin Uzerinde bir kademede yeralir. 1800 yilinda “merkezi uygarliklar’in ya da
“merkezi diinya — sisteminin” 77.000 Uzerinde nifus barindiran ve aga eklemlenen
kentler arasinda imparatorlugun istanbul, Kahire, Edirne, izmir, Sam ve Bagdad

yeralmaktadir (Sekil 4.3).
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Sekil 4.3 1800 yilinda niifusu 77.000 lzerinde olan kentler [433-435]
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4.1 Anadolu Sehirsel Agi

Anadolu Sehirsel Agi'nda yeralan yerlesmeleri, agda meydana gelen degismeleri ve
yerlesmelerin aga baglanabilirlik durumlarini imparatorlugun ekonomik, demografik,
siyasi, kurumsal ve idari yapisinda yasanan degismelere paralel olarak 16. yizyil ve 19.
ylzyil olmak Uzere iki donem itibariyle ele almak mimkiindir. Zira Anadolu Sehirsel
Ag’'nin 17. ve 18. yulzyillardaki goérinimiini ortaya koyabilecek veriler ginimiz
itibariyle yeterli degildir [86]. Bu nedenle imparatorluk icin zirve ya da altin ¢cag olarak
kabul edilen 16. yiizyil ve tiim diinyay;, Osmanli imparatorlugu kentlerini derinden
sarsan Endustri Devrimi’nin yasandigi 19. ylzyil doneminde Anadolu Sehirsel AgI'nin
bigimlenisini ve agdaki degisimleri (sUreklilikler—siireksizlikler) ortaya koymak
gereklidir. Sehirsel agda yerlesmelerin varliklari vergi mukellefi sayilarina ve yerlesme

nifusuna bagh olarak degerlendirilmistir.

4.1.1 16.Yizyilda Anadolu Sehirsel Agi

16. yiuzyihn sonunda Osmanl imparatorlugu yénetimi altindaki bélgeler ic¢ temel
ekonomik bolgenin cevresinde ve onun hinterlandi niteligindedir. Bu bolgeler Halep —
Sam, Kahire ve istanbul bitiinlesik ekonomik bolgeleridir [15]. Erder ve Faroghi
tarafindan hazirlanilan Anadolu Sehirsel Agi'nin mekansal dagilimi incelenirse, 3500 ve
Uzeri vergi mukellefine sahip olan yerlesmelerin i¢ kesimlerde yogunlastigini ve 6nemli
bir liman yerlesmesinin bulunmadigini gérmek mimkindir [86]. Barkan’a gore sahip
oldugu 12.900 vergi miikellefi sayisi ile Anadolu’nun en biyilk sehri Bursa olup, 8.251
vergi mukellefi ile Kayseri ikinci sirada, 5.344 vergi mikellefi ile Ankara Uglinci sirada
yeralir [438]. Daha sonra sirasiyla Tokat (3.868 vergi mikellefi), Konya (3.764 vergi
mikellefi), Urfa (3.496 vergi miukellefi), Sivas (3.386 vergi mikellefi), Antep (3.448
vergi mikellefi), Kastamonu (3.209 vergi mikellefi), Maras (3.054 vergi mukellefi),
Corum (2.984 vergi mikellefi), Amasya (2.835 vergi miukellefi), Nigde (2.636 vergi
mikellefi) kentleri gelir [416].

16. ylzyihn sonunda kiyi kentleri arasinda yalnizca Trabzon (2.100 vergi mukellefi) ve

Sinop (1.660 vergi mukellefi) kentlerinde 1.000’in Uzerinde vergi mukellefi bulunurken,
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kent niifusu 10.000’e yaklasan tek kiyi kenti Trabzon’dur. izmir ise 400’den az olan
vergi mikellefi sayisi nedeniyle bu dénemde bir etkinlige sahip degildir. Ancak izmir'e
yakin yerlesmeler arasinda vergi mikellefi 2.374 kisi olan (Faroghi [416]) Tire’nin

dikkate deger bir kent olarak 6ne ¢iktigi goriliir.

Sekil 4.4 16.-17. ylizyilda Anadolu kentleri [86, 439]

Erder ve Faroghi’'nin yaptigl calismada onemli imalat merkezlerinden biri olan
Diyarbakir kentinin ve igerisinde vyerladigi Dicle havzasinda ortaya c¢ikan diger
yerlesmelerin calisma kapsaminin disinda birakildigi gozlenir. Bu bolgedeki kentler
imparatorluk sinirlarina 1512-1520 vyillari arasinda katilmistir. 16. yizyilin ikinci
yarisinda Anadolu Sehirsel Agi'nda birinci kademede yeralan kentler ana kervan yollari
Uzerinde, ayni zamanda birer Uretim merkezi statislindedir. Zira kervanyolu ile yakin
iliskide olma olanagi, kentlerin belirli Grlinlerde uzmanlasmaya yonelmesinde az da
olsa etkili olmustur. Bu kentler arasinda Bursa kenti iran ham ipek ihracati ve ipekli

kumas Uretiminde, Ankara yUnli iplik ve kumas, kegi kili ve sof iretiminde, Kayseri ve
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Tokat pamuklu iplik ve kumas Uretimi ile boyacilikda etkili olan imalat ve ticaret

merkezleridir.

Faroghi'nin vergi mukellefi sayilarina gore Bati ve Orta Anadolu kentleri icin yapilan
tahmini nifuslardan yola ¢ikarak tahmini nifuslari 15.000°in Gzerinde olan ve
yerlesmeler kademelenmesinde (st siralarda yeralan kentler arasinda sirasiyla Bursa,
Kayseri, Ankara, Tokat, Konya, Urfa, Sivas, Antep, Kastamonu, Maras, Corum, Amasya
ve Nigde’dir. Bunlar arasinda Bursa, Kayseri ve Ankara kent nifuslari orantisal olarak
gelisirken Tokat ve sonrasindaki kentlerin niifus degerleri birbirine yakin araliklarla

seyretmektedir.

16. yuzyilin sonunda Bursa kenti imparatorlugun ikinci biiytk kenti olan Halep sehrinin
yerine gecme olanagl yakalarken (Barkan [438]), Kayseri ve Ankara kentleri ise
Balkanlarda 6nemli bir merkez olan Selanik sehrinin yerine gecen Edirne kenti ile
kiyaslanacak bir biyiklige kavusmustur. Bu kentler arasinda izmir, Trabzon, Sinop,
Samsun ve Antalya (Faroghi [15]) gibi onemli kiy1 yerlesmeleri olmadigi gibi hicbir kiyi
yerlesmesi Anadolu Sehirsel Agi'nda birinci kademede yeralmamistir. Zira 16. yizyilin
ikinci yarisinda izmir niifus acisindan bir kdy konumunda olup kirsal karaktere sahiptir.
Trabzon ve Sinop gibi liman kentlerinin Anadolu Sehirsel Agi'na dahil olmasiyla birlikte,
Amasya ve Tokat kentlerinin Uzerinden gecen karayolun bilhassa ticaret icin ana
kervanyolu glizergahi olarak tercih edilmesi nedeniyle (Erder [407]) sehirsel agda

geriledikleri gorilar.

Bati ve Orta Anadolu’da pek ¢ok sayida vakif dikkani, ¢carsi ve han yapisini igerisinde
barindiran Bursa, Kayseri, Ankara, Konya, Tokat, Kiitahya, Bergama, Tire, Karahisar-i
Sahip (Afyon) kentleri ile ikinci kademede yeralan Nigde ve Antalya kentleri gelismis
ticaret merkezi konumundadir [15]. 1550-1600 yillari arasinda Anadolu kentlerindeki
isyerlerinin blyukliklerinin karsilastirmasinda (Cizelge 4.1) birinci kademede Kayseri,

Ankara, Sivas, Konya, Tokat, Maras ve Nigde kentlerinin yeraldigi gorulir [15].
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Gizelge 4.1 16. ylzyilda Anadolu kentlerindeki is merkezleri

Temel

Yerlesmenin Adi | Bedesten (adet) | Han (adet) éadk;i)DUkkénlarl E?;::]ZI::;SIEHn
Dukkanlar (%)

Bursa® 2 (klasik tip) 25

Kayseri® 1-2 (klasik tip) | 4 En az 43 100

Ankara® 2 (klasik tip) 15 836 36

Sivas " 1-2 (klasik tip) | 1 170 29

Konya b 1 (klasik tip) 3 606 42

Tokat® 1 (klasik tip) Enaz5 Yaklasik 736 32

Maras b 1 (arasta tipi) Arasta dahil 3 74 50

Nigde ” 1 (Klasik tip) 1 146 100

Amasya © 1 (klasik tip) 1

Antep d 1 (arasta tipi) 2 560 44

Diyarbakir © 1 (klasik tip)

Urfaf 1 (klasik tip) 2 300

% Yenen [58], b Faroqghi [15], ¢ Catal [440], d Ozkarci [441], Antindz [442], ®Parla [65], Yilmazcelik [48], Kejanli

(443], T ©Gzme [66].

4.1.2 19.Yiizyilda Anadolu Sehirsel Agi

19. ylzyilin ilk yarisinda Anadolu Sehirsel Agi’'nda yerlesme sayisinin ve buylklGginin

arttigi, Egirdir—Burdur bolgesi gibi yeni sehirsel bolgelerin eklendigi ve kent
nifuslarinda artislarin yasandigi, izmir, Trabzon, Samsun gibi bazi kentlerin bir baska
deyisle kiyi kentlerinin agda Ust kademelere tirmandigi gozlenir. 1830-1840 yillar
arasinda kent nufuslarina goére Anadolu kentlerinin buyukliklerine bakildiginda
istanbul’dan sonra ikinci biiyiik kent sirasina 110.000 niifusu ile izmir yiikselmis ve

70.000 niifusu ile Bursa Uclincti kent konumuna gerilemistir’. Ancak 16. yizyilda

! Edirne kenti Trakya’da yeralmasi nedeniyle Anadolu kentleri arasinda sayilmamistir. Bu nedenle 100
bin olarak tespit edilen Edirne kent niifusu izmir’den hemen sonra gelmesine karsin Bursa kenti ti¢iincii
blyik kent olarak tanimlanmistir.
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65.000 olan Bursa kent nifusunun 19. ylzyilda buyilk bir artis gostermemesi (yaklasik
%7 oraninda) kentin kademelenmesinde bu disitise neden olmustur. Bursa’yi sirasiyla
Diyarbakir (54 bin kisi), Urfa (50 bin kisi), Ankara, Tokat (45 bin kisi), Kayseri, Sivas,
Aydin ve Kiitahya (40 bin kisi) izlemistir.

Sekil 4.5 19. ylzyilda Anadolu kentleri [444]

19. yizyihn ilk yarisinda Anadolu Sehirsel Agi'nda yeralan kentler siralamasi ylzyilin
sonunda yeniden degismistir. 1890 yili nifuslarina gére 200.000 nifusa sahip olan
izmir ile 76.000 niifuslu Bursa kentleri Anadolu Sehirsel AgI’'nda konumlarini muhafaza
etmistir. Bu kentleri sirasiyla Kayseri (72 bin kisi), Urfa (55 bin kisi), Maras (52 bin kisi),
Antep (43 bin kisi), Sivas (43 bin kisi), Konya (40 bin kisi), Erzurum (39 bin kisi),
Diyarbakir (35 bin kisi), Trabzon (35 bin kisi), Tokat, Amasya, Ankara, Adana (yaklasik
30 bin kisi) takip etmistir. Anadolu Sehirsel AgI'nda Ust kademede yeralan kentler
arasinda siraslyla Bursa, Kayseri ve Ankara kenti bulunur. 19 yizyillin sonunda

yerlesmelerin nifuslarina goére yapilan bir Anadolu Sehirsel Agi’'nda Kayseri kenti
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barindirdigi 72.000 kisilik niifus ile Bursa kentinin demografik blyukligine (76.000 kisi)
yaklagsmistir. Bu siralamaya gore Kayseri kenti Anadolu Sehirsel Agi’'nda Uglncl
kademede yeralan kent konumuna yikselmistir. Hatta 19. ylzyilin sonundaki nifusu ile
77.000’den biyilik olan ve Avrupa, Uzak Dogu ve Japonya kent sistemlerinde yeralan 75
kentten olusan kentler sistemine dahil olmaya adaydir. 50.000-100.000 kisi nifus
araliginda bulunan diger Anadolu kentleri arasinda yeralan Ankara, Tokat, Amasya,
Diyarbakir, Antep, Urfa, Sivas yerlesmeleri Kayseri kentinin yakin komsuluklarinda olup
Anadolu’nun kuzeyinde ve giineydogusunda yigilmistir. Bununla birlikte izmir disinda
ithalata ve ihracata yonelik ekonomik etkinliklerde bulunan Mersin, Samsun ve

Trabzon kiyi yerlesmelerinin gelisimi de 19. ylizyilda gerceklesmistir.

19. yuzyilin baslangici ve sonuna oranla Ankara, Tokat ve Diyarbakir gibi onemli imalat
merkezlerinde nifus artisi negatif degerler tasimaktadir. Buna karsin Anadolu Sehirsel
Agi'nda ikinci kademede yeralan Bursa sehrinde bile niifus artisi % 8,57 degerinde iken,
Kayseri, Antep, Malatya, Maras, Erzurum, Adana, Samsun yerlesmelerinde % 80’in

Uzerinde artis goralir.

..................

Sekil 4.6 Anadolu’da 1830-1840 ve 1890 yillarinda nifus yigilma alanlari

Devlet hazinesine aktarilan vergi gelirleri agisindan Anadolu Sehirsel AgI’'nda kentlerin
siralamasi nifus degerleri itibariyle yapilan siralamadan farkhdir. 1800 yilinda idari
acidan Imparatorlugun Anadolu Beylerbeyligi'ne bagl olan yerlesmelerin gelirleri
arasinda harag, mukataa, nusul bedeli, avariz-hane, cebeliyan, evkaf-humayun,
cebeliyan-emlak, havasi-hiimayun gibi vergi bicimleri bulunmaktadir [257]. ingiliz arsiv

belgeleri arasinda yeralan istanbul konsolosu Elgin’in 1800 tarihli kayitlarindan elde
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edilen bilgilere gore imparatorluk gelirlerinin %21,2’si Anadolu Beylerbeyligi’'nden elde
edilmektedir ve gelir miktarlari bakimindan yerlesmeler karsilastirildiginda (Sekil 4.7)
ilk siralarda Anadolu’nun cografi sinirlari icerisinde yeralmayan Kahire, Kibris, Halep,

Girit ve Bagdad ve Basra bolgeleri gorilir [445].

19. yiizyilda Anadolu’nun niifus bakimindan (st sirada yeralan izmir yerlesmesi vergi
gelirleri bakimindan Sam, Erzurum, Kitahya ve Sivas yerlesmelerinin gerisinde
kalmistir. Buna karsin izmir kenti Diyarbakir, icel, Trabzon kentleri ile ayni kademede
yeralir. Benzer bir bicimde Bursa kenti de izmir’in alt kademesinde bulunurken, Sinop,
Amasya, Tokat, Ankara, Maras yerlesmeleri ile ayni kademededir. 19. yizyilda
imparatorluga édenilen gelirler bakimindan Kayseri yerlesmesi demografik bakimdan
izmir, Bursa vyerlesmelerinin ardinda Anadolu Sehirsel Ag’nin (st siralarinda
yeralmasina karsin yukarida sayilan kentlerin gerisinde, Malatya, Nigde ve Van ile

birlikte alt kademede kalmistir.
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Sekil 4.7 Yerlesmelerin 1800 yili gelir durumu [445]

4.2 Yerlesmeler Sisteminde Degisim

16. yizyilda Osmanl imparatorlugu yénetimi altindaki kentler {ic temel ekonomik
bolgenin cevresinde gelismistir. Bu bélgeler istanbul-Bursa, Halep—Sam ve Kahire

bltlnlesik ekonomik bolgeleridir. 16. yizyilin ikinci yarisinda Anadolu Sehirsel Agi'nin
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bigimlenisinde yerlesmeler i¢ kesimlerde yogunlasir. 16. ylzyilin ikinci yarisinda
Anadolu Sehirsel Ag’'nda (st kademede yeralan ve belirli Giriinlerde uzmanlasmaya
yonelen kentler ana kervanyollari ile baglantih olmakla birlikte birer Giretim merkezi
statlstndedirler. Dolayisiyla Anadolu Sehirsel Agi’nda arti triin dolasim kanallari veya
ticaret baglantilar lzerinde dugim noktalari arasinda higbir kiyi yerlesmesi birinci

kademede yeralmaz.

Bursa kentinin ikinci kademede énemli bir kent merkezi olma niteliginin izmir kentine
kaymasi hem i¢c hem de dis faktorlerin biraraya toplanmasiyla meydana gelmistir. 17.
ylzyilda izmir kentinin ve izmirli tiiccarlarin Avrupa’nin talep ettigi iran ham ipeginin,
Ankara sof ipliginin ve Ege pamugu gibi hammadde ve yari islenmis mallarin ticaretinde
onemli bir dis ticaret limanina donismesine bagli olarak Halep kentinin Ustlendigi ticari
etkinliklerin bir bolimind kendine ¢cekmesi, Anadolu Sehirsel Agi’'nda st kademelere

bir kiyi kentinin, bir liman kentinin yerlesmesinde etkili olmustur.

19. yizyilda yerlesmeler vergi gelirleri bakimindan imparatorluk kentleri arasinda en
onde olan istanbul-izmir, Halep—Sam ve Kahire kentlerinin tanimladigi butinlesik
ekonomik bolgeler cevresinde gelismistir. Anadolu Sehirsel Agi'nin 6nemli kentleri
arasinda izmir ve Bursa bulunmaktadir. Bursa kenti 16. yizyil Anadolu Sehirsel AgI’'nin
en énemli kenti konumda iken, 19. yiizyil Anadolu Sehirsel Agi’'nda bu konuma izmir
kenti ge¢mistir. 19. ylzyilda Anadolu Sehirsel AgI'nin bigimlenisinde i¢ kesimlerde

yeralan kentlerin yerine kiyi/liman kentleri odakl bir donlisiim gerceklesmistir.

4.3 19.Yiizyil Anadolu Sehirsel Aginda Orta Kademedeki Kentlerin Ticaret Altyapisi

ve Kentsel Ticaret Kapasiteleri Baglaminda Ticari Performanslari

19. yiizyilda Anadolu Sehirsel Ag’'nda yeralan orta kademedeki kentler imparatorluk
vilayet yonetimleri bélimlenmesinde birbirine komsu bdlgelerden olusmaktadir. 19.
ylzyihn ikinci yarisinda Kayseri kenti ya da belgelerdeki adi ile “nefs-i Kayseri”nin idari
bakimdan bagh oldugu Kayseri sancagi; Ankara Vilayeti Kiglik Asya’nin merkezinde
olup batisinda merkezi Bursa olan Hidavendigar Vilayeti, glineybatisinda merkezi

Konya olan Konya Vilayeti, glineyinde merkezi Adana olan Adana Vilayeti,
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glineydogusunda merkezi Halep olan Halep Vilayeti, dogusunda merkezi Sivas olan

Sivas Vilayeti ile sinirlandiriimistir (Sekil 4.8).

Sekil 4.8 19. yiizyilda Osmanli imparatorlugu’nun Anadolu ve Orta Dogu vilayetleri*

19. yizyll Anadolu Sehirsel AgiI'nda Kayseri’li tlccarlarin ticaret agina dahil olan
yerlesmeler arasinda Adana, Amasya, Ankara, Antep, Bitlis, Bursa, Corum, Denizli,
Diyarbakir, Erzurum, Harput, izmir, Kastamonu, Konya, Malatya, Manisa, Maras,
Mersin, Merzifon, Nigde, Rize, Samsun, Sivas, Trabzon, Tokat, Urfa, Van, Vezirkopra,
Yozgat bulunmaktadir. Bu yerlesmelerin niteliksel ve niceliksel degerler agisindan
uygunluklari  degerlendirilmistir.  Bu  yerlesmelerin  ticari  performanslarinin

karsilastirilabilmesi icin 6rneklerin seciminde kullanilan parametreler;

° 16. ylzyihin ikinci yarisinda kent ntifusunun 10.000’den biyiik olmasi,

° 16. ylzyihn ikinci yarisinda vergi mikellefi sayisinin 2.500’den biiyik olmasi,

! Bu harita Durand, A.-J., (1900). Empire Ottoman Turquie d'Europe. Turquie d'Asie Carte Administrative,
économique et Consulaire, Garnier fréres, Paris ve Halagoglu, Y., (2002). Osmanlilarda Ulasim ve
Haberlesme (Menziller). PTT Genel MudurlGgi, Ankara, 51'den yararlanarak olusturulmustur.
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. 16. ylzyil kentsel is merkezi kademelenmesinde I. kademede merkez olmasi,
. 16. ve 19. yuzyillarda ticaret yollari Gizerinde konumlanma,
. 19. ylzyilhin sonunda niifusun 30.000’den biyiik olmasi,

. 19. yuzyill Uretim aktivitelerine (pamuk — yiin iplik Gretimi, kumas Uretimi, ipek

kumas ve ham ipek Uretimi ve liks esya maddesi - hali Giretimi) katilim,

. 19. yizyilda imparatorluk hazinesine édenen vergi gelirleri siralamasinda Kayseri

kentine gore konum,
. 19. ylzyil demiryollarina yakin mesafede bulunulmasi

° 19. yizyilda Kayserili tliccarlarin ticaret agina baglanma (ticaret iliskileri kurulan

kentler, ticaret amaciyla ikdmet edilen kentler) durumu ve

19. yizyilda Anadolu’da yabanci ticaret evlerinin bulunmasi ve

olarak sayilabilir. Yerlesmelerin parametreler dogrultusunda testi (Cizelge 4.2)
neticesinde ortalama ve Uzerinde bir puana sahip olarak one c¢ikan yerlesmeler Adana,
Amasya, Ankara, Antep, Bursa, Diyarbakir, Erzurum, izmir, Konya, Maras, Nigde, Sivas,
Trabzon, Tokat ve Urfa’dir. Bunlar arasinda farkli niteliklerin baskin oldugu (tarimsal
arti Grln birikimi saglayabilen verimli tarim topraklarina yayilan hinterlandlar ve
hinterlandlari ile giiclii kara ve demiryolu baglantilari bulunan) izmir, Adana ve (bir
kiyi/liman kenti hiviyetine blrinen) Trabzon ile Erzurum ve (19. ylzyil sonu niifusu
20’den buylk olmayan) Nigde kenti se¢cim disinda birakilmistir. Bursa yerlesmesi 19.
yizyll sonu niifus degerleri acisindan Anadolu’da izmir'in ardindan ist kademede
yeralmasina karsin, imparatorlugun eski payitahti ve Anadolu kervanyolu ticaretinde
onemli bir ticaret—ilretim merkezi olmasi ve ticaret merkezi fonksiyonlari agisindan
gelenegi 14. yuzyillara dayanan eski bir Osmanl dénemi Anadolu kenti olmasi
gerekgesi ile Kayseri ve yakin c¢evresinde yeralan kentlerin ticari performanslari
karsilastirmasina dahil edilmistir. Sonug¢ olarak 19. yizyill Anadolu Sehirsel Agi'nda
Kayseri kentinin yakin ya da uzak ¢evresinde yeralan ve merkez biylkligl ve yerlesme
blyuklGgu karsilastirmasi icin Amasya, Ankara, Antep, Bursa, Diyarbakir, Konya, Maras,

Sivas, Tokat ve Urfa kenti 6ne ¢itkmaktadir.
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4.3.1 Ankara Vilayeti (Merkez) Ankara Sancagi: Ankara Kenti

Ankara kenti Osmanli doneminde 19. yizyilin sonunda Ankara vilayetinin merkez
sancag olan Ankara sancagina baghdir. inalcik 16.—17. yiizyillarda Ankara’nin dogu —
bati yonilindeki ipek yolu glizergdhinda oldugunu belirtir [306]. Ankara Osmanli
doneminde menzilhanelerin tali yolu Uzerinde (Halagoglu [446]) bulunurken 19.
ylzyilda anayollar Gzerindedir (Taeschner [350]). Ankara kentinde kalenin glineyinde
15. yuzyilda insa edilen Mahmud Pasa Bedesteni gevresinde kentin merkez bolgesi
(Sekil 4.9) tesekkdil etmi§tirl. Bedestenin hemen yaninda At pazarindan Abacilar
yokusuna degin hanlar insa edilmistir. Bunlar: Kursunlu Han, Pilavoglu Hani, Hasan Pasa
Hani (Sulu Han), Cengel Hani, Yildiz Hani, Yeni Saray Hani, Rengber Hani, Kibris Hani,
Bala Hani, Cukur Han, Muslu Han, Yeni Han, Agazade Hani, Pirin¢g Hani, Bakirhan, Tuz
Hani, Pembe Hani, Kaban Hani, Zagferan Hani (Safran Hani), Urgancilar Hani, Karaman
Hani, Sarikadioglu Hani, Kirmizioglu Hani, (?) Han, Hayret Hani, Allem Kallem Hani,
Kececiler Hani, Tahtakale Hani, Nalbant ibrahim Aga Hani, Kederzade Hani, Abacilar
Han'’dir (Bakirer ve Madran [447]). Rifat Ozdemir ise 19. yiizyiln ilk yarisinda
Ankara’da Penbe Hani, Kursunlu Hani, Kapan Hani, Hasan Pasa Hani, Piring Hani,
Mimarzade Hani, Abacilar Hani, Taht’el-Kal’a Hani, Zagfiran (Safran) Hani, Muslu Pasa
Hani, Cengel Hani, Agazade Hani, Urgancilar Hani, Karaman Hani, Kederzade Hani,
Allem Kallem Hani, Kegeciler Hani, Haci Bocek Hani, Arslanhane Hani, Kalecik Hani,

Cukur Han, Yeni Han, Hayrat Hani, imaret Hani, Sari Kadioglu Hani, Nalband ibrahim

! Bu haritanin olusturulmasinda Von Vincke, H., (1839). Ankara Plani, IRCICA Ktp., PL16’dan, Aktlre, S.
(1978). 19. Yuzyil Sonunda Anadolu Kenti Mekansal Yapi Cozimlemesi, O.D.T.U. Mimarlk Fakiiltesi Baski
Atdlyesi, Ankara, 126’da yeralan Sekil 21’den ve Bakirer ve Madran, (1984). Tarih icinde Ankara Eylil
1981 Bildirileri, ODTU Yayinlari, Ankara, 120’de yeralan Ankara Hanlar Bélgesi ve Bedesteni gdsteren
haritadan yararlanilmistir. Aktlre sézkonusu harita Uzerinde hanlar, carsilar ve pazar alanlarinin
bulundugu yerleri belirtmeksizin merkez bolgesinin sinirlarini ¢izmistir. Saglikli bir tespit icin kaynak
olarak vergi kayit defterlerinin kullanilmasiyla isyerlerinin/diikkanlarin/carsilarin tzerinde bulunduklari
sokaklar ve caddelere bagl olarak ticaretin yayildigi alani ve buna bagli olarak merkez sinirini tespit
edebilmek mimkinddr. Bu sinirin tespitinde arsiv belgelerinden ziyade hanlarin mevkileri esas alinmis
goriinmektedir. Boylece hanlarin bulunduklari yerlerin sinirlarinin (kuzeydeki Sulu Han ile glineydeki
bedesten cevresindeki hanlar ve pazar alanlari) birlestirilmesi ile merkez bolgesi ortaya cikariimistir.
Vincke’'nin haritasina bakildiginda sinirlari gizilen Ankara merkez bolgesinin sinirlari dahilinde biyik acgik
alanlar ile yaygin konut alanlari oldugu gorilir. Bu merkez sinirlarinin belirlenmesinde Aktire tarafindan
kullanilan yontemi icerigini destekler nitelikte olmakla birlikte Ankara merkez sinirlarinin yeniden ele
alinmasi gerekmektedir. Ancak boylesine bir calisma baska bir arastirma konusu olmasi sebebiyle burada
Aktlire tarafindan cizilen sinirlar kabul edilecektir. Diger yandan Aktire’nin yerlesik alan siniri yerine
Vincke’'nin haritasina gore belirledigimiz sinir kullanilmistir. Boylece merkez bolgesinin yerlesik alana
orani tespit edilmistir.
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Aga Hani, Tahtaci Hani, Tennurcu (Temurcu) Hani, inadiye Hani, Abdiilkerimzade Hani
olmak Uzere 30 adet hanin, 23 adet carsi ve 4 adet pazar alaninin varli§indan bahseder
[47]. 1895 yilinda 2173 dikkan ve 32 han 1904 yili Ankara Vilayet Salnamesinde 2188
diikkan ve 33 adet hanin varligindan bahsedilir [448], [57]. Aktiire’ye gore Kayseri,
Amasya, Manisa kentleri gibi genis tarimsal arti Urini merkeze aktarabilecek genis
hinterlanda sahip olmamasi ve sermaye sahiplerinin ekonomik kaygilarla dinsel yapilar
yerine ticaret yapilarinin insasina 6nem vermeleri nedeniyle biylk vakiflar eliyle

gerceklesen cami, medrese gibi anitsal yapi gruplarina rastlanmaz [57].

Ankara merkez bolgesi tiftikden yapilan sof kumasi ve sallarinin tiretiminde uzmanlasan
ve ticari ve kentsel gelisimini bu Grliniin dogu ve bati pazar alanlarindaki miibadelesine
dayandiran bir ticaret kentidir. Ankara kentinde sof ticareti 19. yizyildan itibaren
onemini kaybetmeye baslamistir. Hatta 1817 yilinda sof mamillerinden alinan
mukatayi iltizam usuluyle alici bulunamamistir [47]. Bu sof Uretimin karl bir ticarete
konu olmadigina isarettir. Bir baska belirti sof Uretiminde kullanilan tezgah sayisindaki
dismedir [57]. 19. ylzyihn basinda tiftik hammaddesinden dretilen sof mamulinin
eski ekonomik 6nemini kaybetmesi ve ¢oken zanaatkarlk eylemleri Ankara kentinin
ekonomik yapisini derinden etkilemis gériinmekle birlikte, 19. yizyilin ortasinda kent
sof ipligi, ham tiftik ve kesimlik keci ihrac eden (Onsoy [449]) dolayisiyla mamiil

maddeden hammadde satisina yonelen bir ekonomik merkez kimligine kavusmustur.

1881 yilinda bedesten yanmis ve yeniden onarilmamistir [57]. Bunda bedestenin
islevini yitirmesi ve kentin ekonomik etkinlikleri yapisinda olumsuz yénde yasanan
degismeler etkili olmahdir. Aktlre kentteki “servetin el degistirmesi ve esnaf ve
zanaatkarlarin fakirlesmesine” bagli olarak bedestenin kentin ekonomik yasamindaki
onemini kaybetmesine ragmen kent merkezindeki han sayilarinda meydana gelen
artisa isaret ederek hanlarin eski niteliklerini koruduklarini ve ticaret sermayedarliginin
gelistigini ve 1892 yilinda Ankara’ya demiryolu hattinin baglanmasinin hammaddenin

Avrupa’ya ihracini kolaylastirdigini iddia etmektedir (Aktire [57]).
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4.3.2 Konya Vilayeti (Merkez) Konya Sancagi: Konya Kenti

Konya kenti Osmanl déneminde 19. ylzyilin sonunda Konya vilayetinin merkez sancagi
olan Konya sancagina baghdir. Kent Selguklu déneminde 13. ylzyil kervanyollari
glzergahinda yeralan énemli bir ticaret merkezi kimligine sahip olmus ve kentin ticaret
merkezinin yersegimi Selguklu ddéneminden baslayarak Osmanli dénemine kadar
uzanmistir. Bu nedenle Osmanli doneminde ketin merkez bolgesinin (Sekil 4.10)l
Osmanli 6ncesinde sekillenmeye basladigini séylemek miimkiindiir. Ozer Ergenc Konya
kent merkezinin ortasinda bedesten ve Iplik¢ci Camisinin yeraldigini, Serafettin
Camisinden baslayip glineydoguda At Pazarina kadar uzanan bir alanda yogunlastigini
belirtmektedir [23], [450]. Yusuf Kiiclidag 18. yizyil icin yaptigl calismasinda Konya
carstlarinin buydk bir yer degistirmeyerek, Selcuklu déneminde oldugu gibi Osmanh
doneminde de Alaaddin Tepesi olarak adlandirilan ickalenin dogu ve glineyindeki
alanda biyuk bir kisminin sur icinde ve bir kisminin ise At Pazari Kapisi'nin hemen
disinda olduklarini ifade eder [451]. Baykara [452] Selcuklu doneminde Konya kentinde
11 hanin, Evliya Celebi [453] 17. ylzyilin ortalarinda Konya’da 26 hanin bulundugunu
aktarir. Kiicikdag’a gore yapildigi bilinen 22 han arasinda; Kapan Hani (1464), Kiremitli
Han, Tabhane Hani, Kursunlu-Kadri Efendi Hani, Valide-Arslan Aga Hani, Hasan Efendi-
Cayloglu Hani, Saragzade-Andilffettah Hani, Alaca Han, Celebi Hani, Serafeddin-
Arikoglu Hani, Talasli-Mazici Hani (1675), Seyh Ahmed Efendi- Bezirganlar Hani,
Mehmed Arif efendi Hani, Haci Abdulfettah Cavus, Dedemoglu, Hani, Haci Hasan Hani,
Cebecioglu Hani, Naipzade Hani, Yegen Aga Hani, Haci Abdullah Hani, Haci Saban Hani
ve Hizir Bese Hani bulunmaktadir [451]. Hanlarin yanisira Sipahi pazari, iplik pazari,
Odun pazari, Agag pazari, Kadinlar pazari, Uziim pazari, At pazari, Saman pazari, Koyun
pazari olmak Uzere 9 pazar alani ve Uzun c¢arsi, Muytaplar, Samurcular, Kavafiye,
Hosafcilar, Haffaflar, Tevfikiye, Hasan Efendi, Demirciler, Kegeciler ve Cancilar

carsis’'ndan olusan 11 adet ¢arsi adi kaynaklarda gegmektedir (Karpuz [73]).

! Konya kenti merkez bélgesini konu alan calismalar arasinda merkezin biyiikligi ve mekansal yayilimi
hususunda arastirma mevcut degildir. Eldeki kaynaklar yalnizca hanlarin, ¢arsilarin ve pazar alanlarinin
adlarini, sayilarini ve kent icindeki yerlerini gosterir niteliktedir. Bu haritanin yapiminda Kemal Ahmet
Aru’nun “Tlrk Kenti” ¢alismasinda yeralan haritalar kullanilmistir. Bkz. Aru, K. A. (1998). Tiirk Kenti, YEM
Yayinlari, istanbul, 88, 135, 195.
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Sonug itibariyle Konya carsilarinin bugtinkii Kapi Camisinin bulundugu alanda yeralan
At Pazar Kapisindan baglayarak Mevlana Killiyesine kadar uzanan koridor boyunca
Hikimet Konagi, Kapi Cami ve Aziziye Camilerinin gevresinde tesekkil ettigi
soylenebilir. Mevcut kaynaklardan tespit edilen ¢arsi, pazar ve hanlarin sayisal
¢okluguna karsin, Faroghi 16. ylzyil sonu ve 17. yizyil basinda Konya sehrinin Celali
isyanlari nedeniyle yasadigi karisikhklarin Konya bedesteninin giderek harap hale

gelmesinde etkin rol oynadiklarini ileri stirer [15].

Konya kenti ticaret merkezinin 6nemli bir 6zelligi olarak vakif milkiyetinde olan ticaret
yapilarinin, yani han ve dikkanlarin merkezin hatiri sayilir bir bélimiine tekabdl ettigi
tespit edilmistir (Ceran [454], Arabaci [455]). Yalnizca Mevlana Celaleddin vakfina ait
100 civarinda diikkanin oldugu bilinmektedir [456]. Benzer bicimde bir tespit 1640—
1650 yili Konya seriyye sicillerinde carsida yeralan diikkanlarin yarisinin vakiflara ait
oldugu belirtilmektedir [457]. 1868 tarihli Konya Vilayeti Salnamesinde sehirde 6 adet
han ve 512 adet 6zel milk dikkan kaydedilmistir. Konya carsisinda 19. ve 20. yiizyilda
yasanan yanginlardan en buyigi' 1867 yilinda Kapi Camisi cevresinde baslayarak
biatin carsiyr etkileyen yangindir [458]. 1898/1899 yili Konya Vilayeti Salnamesinde
carsida bulunan dikkan sayisinin 2078 oldugu ve 1 bedesten ve 18 hanin
bulundugundan bahsedilir [458, 459]. Kentte 1893 yilinda Eskisehir—Konya demiryolu
hatti hizmete acgilmis ve 1890 yili 40.000 olan kent nifusu 1907 yilinda 44.000°e
ulagmistir [460].

19. yuzyilin sonunda yeniden insa edilen Konya ¢arsisinda 1898 yilinda Konya bedesteni
yikilmistir.  Carsinin  yeniden insasina ragmen sirekli yinelenen yanginlara ve
bedestenin yikilmasina bagli olarak Konya merkez bdlgesinin kéhnedigi yulzyilin
sonunda 6nemli bir merkez olma niteligini yitirdigini sdéylemek yanhs olmayacaktir.
Ayrica merkezde milkiyetin vakiflar elinde olmasi 6zel sahislara ait isyerlerinin az

sayida bulunmasi 6zel sermaye birikiminin olmadigina isarettir. Konya kenti kendi

! Yangin neticesinde mevcut isyerlerinin yarisindan fazlasinin (%67’sinin) zarar gordigii ve yeniden kagir
olarak yeni carsinin insa edildigi 1869 yili Konya Vilayeti Salnamesinde belirtilmektedir. Yangindan 6nce
1319 olan toplam dikkdn sayisi, yangin sonrasinda insa edilen yeni carsida 1220 olarak
gerceklestirilmistir. Bkz. Musmal, H. (2008). 1867 Konya Carsisi Yangini ve Etkileri Uzerine Bir inceleme
Denemesi, Cumhuriyet Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 32(1): 87, 109-110.
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ihtiyacinin beste birini karsilamasi nedeniyle dnemli bir imalat merkezi sayilmazken
vilayetteki en 6nemli dokuma merkezi Bor kasabasi olmustur. 19. ylizyilin sonunda
Konya yeni halicilik merkezleri arasinda yeralir [383]. Bununla birlikte Konya kent
merkezinde vyeralan hanlarda 6zel bir mamil veya hammaddenin satisina konu
olunmadigi ve dolayisiyla bir Griin Gzerinde uzmanlagsma olmadigi hususunda hanlarin

adlari birer kanit olarak karsimizda durmaktadir.

4.3.3 Sivas Vilayeti (Merkez) Sivas Sancagi: Sivas Kenti

1399 yilinda Osmanh topraklarina katilan Sivas kenti Osmanh doneminde 19. ylzyilin
sonunda Sivas Vilayetinin merkez sancagi olan Sivas Sancagi’'na baglidir. Sivas kenti 13.
ylzyilda Selcuklu déneminde mekansal ve demografik blyuklGgu itibariyle baskent
Konya’nin ardindan en énemli ikinci blyik kent olma vasfina ve bir uluslararasi ticaret
merkezi kimligine sahiptir (Ozcan [461]). Kent dogu—bati, kuzey—giiney dogrultuda
seyreden kervanyollarinin digiimlendigi bir noktada bulunmaktadir. Kentin Osmanlh
donemi ticaret yapilar arasinda Behram Pasa Hani (1573), Subasi Hani, Kapan Hani,
Tashan, Semerciler Hani, Pasa Hani, Bekircavusoglu Hani, Basmacilar Hani, Seyh Hani,
Altinoglu Hani, Hiziroglu Hani, Kiiciik Han, Nalbantlar Hani olmak {zere 13 adet han
bulunmaktadir (Demirel [462]). Sivas merkez bolgesi (Sekil 4.11) Meydan Camisi,
Tashan, Nalbantlarbasi ve Mahkeme Carsisi ¢evresinde gelismi§tir1. Ulu Cami’yi Uzun
Carsiya baglayan dik aks ve Murdar irmak aksi boyunca ticaret vyapilari

yogunlasmaktadir.

! Sivas kentini konu alan calismalar arasinda Osmanli doneminde kent merkezinin sinirlari ve ticaret
yapilarinin; hanlarin, carsilarin ve pazar alanlarinin adlarini, sayilarini ve kent icindeki yerlerini gdsteren
arastirmalar olmakla birlikte, merkezin buylikligi hesaplanmamistir. Bu haritanin yapiminda Kemal
Ahmet Aru’nun “Turk Kenti” ¢alismasinda yeralan haritalar, Albert Gabriel’in 1934 yilinda yaptig “Sekil
87:Sivas Merkez Haritasi” ve Omer Demirel’in Sivas vakiflarini ele aldigi calismada “Plan X: Sivas Carsi ve
Pazarlar” haritasi ile “Plan XlI: Bedesten ve Carsilar / Sivas Carsilari (Suk-i Sultani)” haritasindan
yararlanilmistir. Bkz. Aru, K. A. (1998). Tirk Kenti, YEM Yayinlari, istanbul, 211. Demirel, O. (1991). Sivas
Sehir Hayatinda Vakiflarin Rolii (1700 - 1850), Doktora Tezi, Ankara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisi,
Ankara. Gabriel, A. (1934). Amasya, Tokat, Sivas, c. 2, De Boccard, Paris. Arsiv kayitlarinin bilhassa vakif
kayitlarinin degerlendirilmesi yapilmasina karsin Aktire’nin Ankara calismasina benzer olarak merkez
sinirlarinin belirlenmesinde carsi, pazar ve hanlarin kuruldugu yerlerin ¢evresinin birlestirilmesi suretiyle
bir Osmanh dénemi merkez bolgesinin siniri belirlenmistir. Dolayisiyla ticaret yapilarinin yerleri vergi
kayit defterinden yola ¢ikarak degil, vakif kayitlarina dayandirilarak yapilmis gériinmektedir. Ancak
ticaret yapilarinin ve donatilarin ortaya cikardigi bir merkez bdlgesinin sinirina form itibariyle uyan
nitelikte oldugunu sdylemek mimkin gérinmemektedir. Buna karsin vakif kayitlarinin ve mevcut yapi
varliginin kullaniimis olmasi nedeniyle Demirel’in tanimladigi Osmanl dénemi Sivas carsl ve pazar alani
sinirlari kabul edilmistir. Bu sinirlar kullanilarak alan hesabi gerceklestirilmistir.
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16. ylzyil Sinan Pasa vakfiyesinde kentin garsilari “Eski Carsl” ve “Yeni Carsl” olarak
adlandiriimaktadir (Sonmez [463]). Dolayisiyla Osmanl doneminin baslamasiyla kentin
Selguklu doénemi carsi gruplarinin kullanildigi ve merkezin Selguklulardan itibaren
ortaya c¢iktigl soylenebilir. Merkezin en 6nemli ve blyik yapisi Behram Pasa ve Subasi
Hanr’dir. Bedesten bu ¢arsinin merkezi bir mevkiinde yeralmasina karsin 6nemli ulagim

aklarindan uzak i¢ bolgede konumlanmistir.

Sivas seriyye sicillerinde 1810 — 1840 yillarinda kentte lretimin dismesi ve carsida
mevcut dikkan sayisinin blyik oranda azalmasi hususunda kayitlar mevcuttur [464].
Yine sicillerde Sivas kentinde Osmanl déneminde Kayseri, Darende, Divrigi ve iran’dan
gelen ticcarlarin faaliyetlerinden bahsedilmektedir [464]. Bu kayitlardan birinde tereke
defterlerine mal varliklari yansiyan ve Seyh Haninda ticaret yapmak (izere yerlesen

Sivas’in en zengin U¢linci tiiccari konumunda Kayserili tiiccar ismail’in adi gegmektedir.

19. yizyil Sivas kentinde 31 adet carsinin varligindan bahsedilmektedir [464]. 1888 ve
1890 yilina ait Sivas Vilayet Salnamelerinde kentte 1461 diikkan ve 12 han, 1907 Sivas
Vilayet Salnamesinde 1810 diikkdn ve 12 han vyapisinin mevcut oldugu
zikredilmektedir. 1888’de 35.835 olan kent niifusu 1907'de 45.000'dir [465-468].
Kentin eyalet merkezi kimligine sahip olmasina karsin ticari acidan Selcuklu doneminde
sahip oldugu etkiye Osmanli doneminde kavusamamistir (Sénmez [463]). Manusa
kumaslari Greten Sivash dokumacilar ipligi Adana’dan temin etmektedir [383]. Kentin
en énemli Griinl istanbul’a kadar génderilen yiin ¢oraplar olmustur. Bunun yanisira
19. yizyilda kentin halicilik faaliyetlerinin gelistirilmesi yéniinde izmirli tiiccarlar
girisimlerde bulunmustur (Quataert [383]). Bu sayede Sivas onemli bir hali imalat

merkezi olarak ortaya ¢ikmistir.
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4.3.4 Sivas Vilayeti Amasya Sancagi: Amasya Kenti

1392 yilinda Osmanl hakimiyetine katilan Amasya kenti Osmanli déneminde 19.
yuzyilin sonunda Sivas Vilayetinin Amasya sancagina baghdir. Kent 16. — 17. ylzyillar
arasinda istanbul — Bursa — Tebriz kervanyolu giizergadhinin ve Tarsus — Kayseri — Zile —
Samsun ticaret yolunun Uzerinde yeralmaktadir (Yavuz [469], Tuzcu [470]). Kentin
merkez b('jlgesi1 (Sekil 4.12) 16. yluzyildan sonra kentin topografyasinin sinirlandirdigi
bir alanda Samsun — Tokat arasindaki yol Uzerinde, Kug Koprisu ile Gok Medresenin
olusturdugu lineer hat boyunca Yesilirmak kenarinda kurulmustur (Kuzucular [471]).
16. ylzyilin ortalarina degin cami, medrese gibi yapi insasi devam etmis olmakla birlikte
1495 yilinda bedesten yapilmistir. Kentin en blyik programli ticaret yapisi olan Tashan

ise bedestenin glineyinde 18. ylzyil basinda (1698) ortaya ¢cikmistir.

Carsilar birbirine baglanan Yukari Pazar ve Asagl Pazar olarak adlandirilan iki niivede
gelismekle birlikte daha ¢ok Yukari Pazar olarak zikredilen Tashan ve bedesten
cevresinde yogunlasmistir. Tashanin c¢evresinde Kuyumcular Carsisi, Hallaclar
(Penbeciyan) Carsisi, Gazzazlar (ipekgiler) Carsisi, Kavukcular Carsisi, I'taran
(Parfimeciler) Carsisi gelismistir (Er [472]). Asagi Pazar adi burada yeralan kervansaray
nedeniyle verilmistir [472, 473]. Kentte bulunan ibadullah Pazari, Saman Pazari, Kagni
Pazari ve Hayvan Pazar ise acgik pazar alanlandir [471]. 1890 yih Sivas Vilayeti
Salnamesinde kent merkezinde 1122 diikkan ve 29 hanin varligindan bahsedilir [440,

474).

! Amasya kentini konu alan galismalar arasinda Osmanli déneminde kentte insa edilen yapilar ve kentin
fiziksel yapisi ile merkez sinirlarini belirleyen, ancak merkezin blyukligli konusunda yeterli bilgi
icermeyen c¢alismalar bulunmaktadir. Bu haritanin yapiminda Albert Gabriel’in 1934 yilinda yaptig
Amasya anitlarini iceren eserinde “Sekil 4. Amasya Anitlari” haritasi ve Kani Kuzucular’in Amasya konulu
doktora tezinde “16. Yizyilin ortalarinda Amasya” haritasindan yararlaniimistir. Bkz. Gabriel, A. (1934).
Amasya, Tokat, Sivas, c. 2, De Boccard, Paris. Kuzucular, K. (1994). Amasya Kenti’nin Fiziksel Yapisi’nin
Tarihsel Gelisimi, Doktora Tezi, istanbul Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, istanbul. Kuzucular Amasya
kentinin 16. — 19. Yizyillar arasindaki fiziksel yapisini arsiv kaynaklarindan tespit ederek kentin
mabhallelerinin gelisimini belirlemistir. Bu calismada ticaret bolgesi olarak bir alan gosterilmistir. Cizilen
bu sinir disinda Il. Bayezid Kdlliyesi birakilmis, konut alanlari oldugu belirtilen genis adalar ticaret bolgesi
sinirlan icerisine dahil edilmistir. Oysa Amasya merkez bolgesinin énemli bir donati olan killiyeyi
icermemesi dislnilmez. Buna karsin yapilacak bu tespit bir baska calisma konusu olmakla birlikte,
burada sinirlari belirtilen ticaret bolgesi calismada esas olarak kabul edilmistir.
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Amasya kentinde ticarete konu olan en 6nemli Urln ipek boécekgiligi ve ipektir. 16.
ylzyilda Kirrm’a Anadolu’nun kuzey bdlgelerindeki pamuk dokuma merkezlerinden
pamuklu mallar ve Amasya’dan ipekli dokumalar gonderilmektedir. Anadolu’da Bursa
disinda ipekli imalat merkezlerinden biri olan Amasya kentinde islenilen ipekli
dokumalar icin hammadde gereksinimi iran (izerinden saglanmaktadir [15]. 19.
ylzyilda ham ipek imal eden bir merkez halinde olan Amasya kentinin Bursa gibi
istanbul ve Halep’teki ipek dokumacilarina ham ipek temin ettigi gériilmektedir. Ayrica
Amasya’da Uretilen disilk kaliteli pamuklu dokumalar: Kayserili tliccarlarca saglanan
Adana pamugu egrildikten sonra dokumacilar tarafindan dokunan ve boyanan pamuklu
dokumalar, 19. yuzyilda Kirim’a ihrac edilmektedir [383]. 1830’lu yillarda Amasya
disik kaliteli pamuklu dokumalar arasinda yeralan yelken bezi, cadir bezi gibi kaba
bezlerin dokundugu o6nemli bir imalat merkezi olarak bir yer edinmistir. Ylzyilin
sonunda Uretim yapanlarin sayisinda bir azalma goriilmesine karsin bu etkinligin
tamamen yok oldugu soylenemez [383], [475]. Zira ylzyihn sonunda 1870'li yillarda
Amasya’nin da arasinda yeraldigi Kuzey Anadolu dokuma merkezleri ve kasabalari ile
izmir ve Beyrut gibi dokuma imalati yapan merkezler Avrupa mallari ile rekabet giici
gelistirerek ithal mallarin satislarini azaltmistir [383], [476, 477]. Dolayisiyla Amasya
kentinin 6nemli bir dokuma merkezi olarak ylzyillin sonunda yeniden canlandigi

izlenmektedir [383].

4.3.5 Sivas Vilayeti Tokat Sancagi: Tokat Kenti

Tokat kenti 19. yuzyihin sonunda Sivas Vilayetinin Tokat sancagina baglidir. 14. yuzyil
sonunda Osmanli yonetimine giren kent dogu—bati kervanyollar gilizergahinda
istanbul-Bursa—Tebriz yolu iizerinde bélgelerarasi bir ticaret merkezi olarak gelismistir
[15]. Bu ticaret merkezi Osmanli’nin kara gimriklerinin uygulandigi bir yerdir. Celali
isyanlarindan zarar goren bir diger kent Tokat’tir. Ancak buna ragmen Tokat hanlari ve

carsisi bliyimeye devam etmistir [57].
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18. yluzyilin sonunda Tokat merkez bc'jlgesinde1 (Sekil 4.13) Pasa Hani, Yagcizade Hani,
Voyvoda Aga Hani (1631) Hiidai Efendi Hani, Balli-zade Hani, Sulu Han, Siznnetgizade
Hani, Tasha, Haci Hasan Hani, Maldar Hani, Ebubekir Agazade Hani, Seyyid
Abdurrahman Aga Hani, Timircizade Hani olmak Ulzere 13 hanin mevcut oldugu
kayithdir [478]. Kentin hanlari ve carsilarinin Tokat bedesteninin giineyindeki Sulu
Sokak ve kuzeyindeki Halit Sokak boyunca uzandigi gorulir. 18. yuzyilda ¢arsida
yasanan yangina ragmen glicli kentsel ekonomik yapi nedeniyle yeniden ticaret
yapilari ayaga kaldirilmistir. 19. yizyilin ilk yarisinda kentte bulunan 1478 esnaf varhgi
diikkan sayisina isaret etmektedir. Tokat kara gimrigl uygulamasinin 1846 yilinda
kaldiriimasi kentte olumsuz yone dogru degisen ekonomik yapiya bir gésterge olarak
gorilebilir [478]. 1827 yilinda 1478 diikkan ve 15 han yapisina karsin, 1886 — 1887
yilinda 1300 diikkan ve 26 han yapisinin merkezde yeraldigi gérilmektedir [478], [479].
Aktlre Ankara’da oldugu gibi Tokat kentinde de zanaatlere dayal perakende ticaretin
geriledigini, hanlarin sayilarindaki artisa bagh olarak ticaret sermayedarliginin gelistigini

savunur [57].

Kentin en onemli dretim aktiviteleri arasinda bakircilik, pamuklu dokumacilik,
basmacilik, boyamacilik, dericilik bulunmaktadir. Bilhassa pamuklu dokumalar,
yazmalar, yemeniler gibi Urinlerin hammadde Uretimi disinda kalan tim imalat
asamalarinda kentin bu ihtiyacini karsilayacak nitelikte hanlar, ¢arsilar ve karhaneler ile
merkez bolgesidonatiimistir. Anadolu’nun “kii¢clik Manchester”i (Quataert [383]) olarak
tanimlanan Tokat kentinde elle iplik egirme, dokuma, boyama ve basma etkinliklerinin
hepsinin ayni merkezde gerceklesmesi bakimindan 6nemli bir pamuklu dokuma

merkezidir.

! Bu haritanin yapiminda Albert Gabriel’in 1934 yilinda yaptigi Tokat anitlarini iceren eserinde kullanilan
“Sekil 49: Tokat genel plani” ve “Sekil 50: Tokat anitlar1” bashkl haritalar, Sevgi Aktlire’nin 19. yizyil
sonu Tokat kenti arazi kullanimini gosteren harita ve Ersal Yavi'nin Tokat eserinde sunulan merkez
hanlarini gosteren haritadan yararlaniimistir. Bkz. Gabriel, A. (1934). Amasya, Tokat, Sivas, c. 2, De
Boccard, Paris. Aktlre, S., (1978). 19. Yuzyll Sonunda Anadolu Kenti Mekansal Yapi Coziimlemesi,
0.D.T.U. Fen Bilimleri Enstitiisii, Mimarlik Fakiltesi Yayinlar, Ankara, 164. Yavi, E., (1986). Tokat
(Comana) Niksar (Neocaesarea), Zile (Zela), Artova, Erbaa (Erek), Turhal (Talaura), Resadiye (iskefsir),
Almus (Alumus), Tokat Otelcilik ve Turizm A.S., Giizel Sanatlar Matbaasi, istanbul. Aktiire Ankara konulu
eserinde uyguladigi yontemi Tokat kenti icin de gerceklestirmis ve hanlarin yayildigi alanin dis sinirlarini
birlestirmek suretiyle Tokat merkez bolgesinin sinirlarini belirlemistir. Yavi’'nin haritasinda Tokat merkez
hanlarl vaziyet plani Gzerinde isaretlenmis ve adlari belirtilmistir. Gabriel’'in plani izerine Aktlre’nin
belirledigi merkez siniri ve Yavin’nin gosterdigi hanlar isaretlenmis ve daha sonra merkezin buydklGga
alan olarak hesaplanmistir.
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Tokat kentinde pamuklu dokumalarin renklendirme islemi boyahanelerde
gerceklestirilmektedir. Kentin iki blylk boyahanesi bulunmaktadir [383]. Boyacilik
faaliyetlerinde kentin yakin ¢evresinde yetisen cehri ve kokboya gibi boya maddeleri
sozkonusu faaliyetin onemli bir sektor olarak gelismesinde katki saglamis olarak

tanimlanmaktadir [57].

Dokuma igin gerekli olan ham pamuk Adana’dan temin edilmektedir (Geng [480]).
Uzerine renkli ve desenli baskilar yapilan pamuklu dokumalar yalnizca i¢ piyasada degil
ayni zamanda dis piyasalara da gonderilmektedir. Bunlar arasinda Rusya Tokat
pamuklu dokumalari icin 6nemli bir pazar olmustur [383]. 1830’lu yillarda Tokat’ta elle
iplik egirme yontemiyle yerli iplik Gretimi ve dokumacilikta bu ipligin kullanimi yerine
ingiliz kumaslari ve ingiliz iplikleri tercih edilir hale gelmistir [383]. 1840’li yillardan
itibaren Tokat dokumalari dis pazarlarda rekabet giiclini yitirerek tamamen i¢ piyasada
tuketilir hale gelmistir [480]. 1860’li yillarda ise Rusya’ya yapilan ihracat yeniden

canlanmistir [383].

4.3.6 Halep Vilayeti Maras Sancagi: Maras Kenti

1522 yilinda Osmanl topraklarina dahil olan Maras kenti Osmanli doneminde 19.
ylzyilin sonunda Halep Vilayetinin Maras sancagina baglidir. Anadolu kervanyolu
glizergdhinda istanbul’dan Halep’e uzanan tali menzil yolu tizerinde konumlanan kent
19. ylzyilda Halep’i Samsun’a baglayan énemli bir yol izerinde konumlanmistir. Kent
merkezinde (Sekil 4.14) yeralan carsilar: Bezirganlar Carsisi, Kavaflar Carsisi, Kdsgerler
Carsisi, Mazmanlar Carsisi, Bakircilar Carsisi, Demirciler Carsisi, Saraglar Carsisi,
Semerciler Carsisi ve Alacaci Car§|5|'d|r1. 1650 yilinda yapilan Tashan ve bedesten
cevresinde hanlar ve carsilar tesekkiil etmistir. Maras bedesteni olarak adlandirilan

yapinin klasik bedesten tipolojisinde olmayip arasta biciminde oldugu bilinmektedir.

! Maras kenti merkez bélgesinin biiyukligii ve sinirlarini agiklayan bir calisma mevcut degildir. Eldeki
kaynaklar 1siginda Maras haritasi Gzerinde yerleri gosterilen carsilar ve hanlarin yayilldigl alan
cevrelenerek Osmanli déneminde Maras kenti merkez bdlgesi siniri belirlenmistir. Bu haritanin
yapiminda Kemal Ahmet Aru’nun “Tirk Kenti” ¢alismasinda yeralan haritalar ve 2010 Uluslararasi Carsi
Kilttrd Sempozyumu’na sunulan “Anadolu Cografyasinda Maras Osmanli Carsilarl” posterinde kullanilan
haritalar kullanilmistir. Bkz. Aru, K. A., (1998). Tiirk Kenti, YEM Yayinlari, istanbul, 221.
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19. yiuzyilin ikinci yarisinda kentin nifusundaki artisin gog¢ neticesinde gergeklestigini
belirtilir (Cuinet [481]). 1895 yilinda kentin nifusu Halep konsolosluk kayitlarinda
54.000 olarak verilmektedir. 1902 yili Halep Vilayeti Salnamesinde kentte 1648 diikkan
ve 12 han, 1908 yilinda ise 1625 dikkan ve 14 hanin bulundugu belirtilmektedir
(Eroglu, Babucoglu ve Kocer [482]). Ali Cevad 1890 vyili icin kente bulunan dikkan
sayisini 1937, han sayisini 7 olarak belirtmektedir [483].

Maras kenti dokumacilik (kirmizi pamuklu kumaslarin tretiminde), boyacilik ve saraglhk
zanaatlarinda ihtisaslasmistir. Maras kentinde dokumacilar Adana ipligini kullandigi
(Quataert [383]) gibi elle iplik egirme isi de yaygindir. 1850°li yillara kadar Maras
kentinde elle iplik egirme isi devam etmis, bu tarihten sonra ingiliz ipligi kullaniimistir
[383, 484]. Halep kentinin ekonomik bolgesinde bulunan, dokuma imalatinda ikinci
sirada yeralan ve dokuma sektoriinde birbiri ile rekabet halinde olan Antep, Urfa ve
Kilis kentleri arasinda Maras kenti de bulunmaktadir [383]. 19. ylizyilin son ¢eyreginde
Maras kenti Halep dokumalarin piyasasi olmaktan cikarak kendi dokumalarini Greten

bir merkez haline gelmistir [383].
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4.3.7 Halep Vilayeti Halep Sancagi / Antep (Ayintap) Kenti

Antep kenti 1516 yilinda Osmanli idaresi altina girmistir. 19. ylzyilin sonunda kent
Halep vilayetinin merkez sancagi olan Halep sancagina bagli bir kaza merkezidir. Kent
Halep—istanbul ve Halep—Diyarbakir kervanyollari {izerinde bulunmaktadir. Halep ve
Tokat gibi pamuklu dokumacilik alaninda ileri seviyelerde yeralmis ve bir tekstil
merkezi kimligine kavusmustur (Kiglikdag [485]). Antep’de Osmanli donemi hanlari
olarak Elbeyli Hani, Millet Hani, Eski Gimriik Hani, Yeni Han, Yizikci Hani, Anadolu
Hani, Emir Ali Hani, Titlin Hani, Kirkel Hani, Seker Hani, Mecidiye Hani, Tuz Hani,
Belediye Hani, Maarif Hani, Gliven Hani, Kumruoglu Hani, Beyazlar Hani, Lala Mustafa
Pasa (Hisva) Hani bulunmaktadir (Eravsar [67]). Hanlarin 6nemli bir bolima 18. yizyilin
ikinci yarisi ile 19. yizyilin sonlari arasinda yapilmistir. Kentin merkez bodlgesi (Sekil
4.15) ickalenin giineyinde kent icine giren kervan yolu boyunca uzanmaktadir!, Kentte
yeralan carsl ve pazarlar ise; Bakircilar, Kendirci, Kosker, Hasirci, Bugday carsisi ve
Almaci pazaridir [486]. Antep’de 1869 tarihli Halep Vilayeti Salnamesinde kentte 1938
dikkan ve 10 han, 1902 tarihli salnamede 2320 dikkdn ve 15 han, 1908 tarihli
salnamede ise 2849 dikkan ve 31 han bulundugu belirtilmektedir [486]. Antep kenti
Halep ekonomik bdlgesinin 6nemli bir dokuma imalat merkezidir. Pamuk ve ipek
karisimi olan kutnu dokumalari kentin onemli Urinleri arasindadir. 18. yizyilda
Antep’de dokunan bir tir pamuklu dokuma; mavi ve beyaz acemiler Fransa’ya
(Marsilya’ya) Halep-iskenderun iizerinden, 18. yiizyilin ikinci yarisinda izmir tizerinden
ihra¢ edilmektedir (Fukasawa [487], inalcik [306]). 19. yizyilin ortalarinda Antep’in
uluslararasi ticaretteki etkinligi diiserken Antep i¢ piyasada dnemli bir dokuma merkezi
haline gelmistir. 19. ylzyilin sonlarinda Antep kenti Halep ile rekabet halinde olan

onemli bir dokuma merkezidir (Quataert [383]).

! Antep ile ilgili calismalarda arasinda merkezin biyiikliigii ve mekansal yayilimi hususunda arastirma
mevcut degildir. Eldeki kaynaklar yalnizca hanlarin adlarini, sayilarini ve kent icindeki yerlerini gosterir
niteliktedir. Bu haritanin yapiminda Kemal Ahmet Aru’nun “Tirk Kenti” calismasinda yeralan Antep
haritalari ve Osman Eravsar’in Maarif Hani lzerine hazirladigi makalede sunulan harita kullaniimistir.
Bkz. Aru, K. A., (1998). Tiirk Kenti, YEM Yayinlari, istanbul, 228. Eravsar, O., (2004). “Gaziantep Maarif
Hani (Tuz Hani)”, Selguk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Konya, 11:656. Burada sinirlari
belirlenen merkez bolgesi hanlarin yersecimine bagl olarak tespit edilmistir.
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4.3.8 Halep Vilayeti Urfa Sancagi: Urfa Kenti

1517 yihnda Osmanli hakimiyeti altina giren Urfa kenti Osmanh déneminde 19. yizyilin
sonunda Halep Vilayetinin Urfa sancagina baghdir. Kent Halep — Diyarbakir kervanyolu
Uzerinde yeralir. Urfa merkez bc’jlgesinde1 (Sekil 4.16) Gimrik (Yetmis, Alaca), Haci
Kamil (Cukur), Mencek, Kumluhayat, Barutcu, Sark is, Samsat Kapisi, Yemen Askeri
Mustafa Aga (Bican Aga), Millet, Topcu, Saban, Aslanli, Bey Kapisi, Sebil, Haci Ali aga,
Zencirli, Ali Bargut, Cesur, Askeriye, Yeni Gazhane, Eski Gazhane, Badilli Sait Bey, Sektel
adlarinda pekcok han bulunmaktadir (Ozme [66]). Hanlarin disinda 26 carsi ve 5 pazar
alaninin varligindan bahsedilmektedir (Bayraktar[33]). Bu hanlar ve garsilarin biyulk bir
bolimu Gumrik Hani cevresinde gelismistir. Hanlar arasinda adi gecen Gamrik hani
Urfa kentinin kara gimrigine sahip olmasindan dolayi kullanilmistir. Urfa bir transit
gecis noktasi olarak glimrik geliri bakimindan vilayetin dort sancagi icinde Halep’den
sonra ikinci sirada yeralir. Kent 19. ylzyil basinda 30.335 kisiden olusan nifusa sahiptir
(Bayraktar [33]). Halep Vilayet Salnamesinde Urfa kent merkezinde 1867 yilinda 1821
diikkdn ve 7 han, 1883 yilinda 1799 dikkan ve 9 han, 1888 yilinda 1997 diikkdn ve 11
han, 1889 yilinda 18 han, 1894 yilinda 2052 dikkan ve 32 han mevcuttur [66]. Urfa
kentinin 16. ve 17. yizyillarda kumas boyama ve sahtiyan lretiminde uzmanlastigi
bilinmektedir. Ancak vilayet dahilinde bulunan kumas dokuma tezgah sayisina bagli
olarak Antep ve Maras’tan sonra gelmektedir [488], [33]. Urfa kenti Halep tekstil
bélgesinin bir merkezi olarak sayilabilmesine karsin 1890’lardan itibaren gerileme
slirecine girmistir. Kentin dokuma sektoriiniin ihracattaki pay! Halep vilayetinin kiiglk
merkezi Kilis’e oranla zayif kalmis ve kentteki dokumacilar kent igi ihtiyacin

karsilanmasinda faaliyet gosterir olmustur [383].

! Bu haritanin yapiminda Adil Ozme’nin Urfa hanlarinin konu edildigi doktora tezinde kullanilan 1/5000
oOlgekli harita ve 2010 Uluslararasi Carsi Kiltliri Sempozyumu’na sunulan “Sanhiurfa Carsilar” posterinde
sunulan haritalar kullaniimistir. Bkz. Ozme, Ozme, A., (2000). Urfa (Merkez) Hanlari, Doktora Tezi, Ankara
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisti, Ankara. Ozme’nin ¢alismasinda hanlarin plan tipolojileri ve mimari
ozelliklerinin tanimlanmasinin yani sira mevcut ve mevcut olmayan hanlarin kent plani (zerinde
gosterilmesi yoluna gidilmistir. Hanlarin kent planindaki yerleri hava fotografindan tespit edilmistir. Buna
karsin Urfa kentinin Osmanli dénemi merkez bolgesinin sinirlarinin ve biyUkliginin belirlenmedigi
gorilmektedir. Urfa carsilarini gdsteren poster Gzerinde kullanilan haritada carsilarin adlari ve plan
Gzerinde yeraldig sokaklar isaretlenmistir. Bu kaynaklardan yola ¢ikarak bir merkez siniri belirlenmistir.
Planda da goriilecegi lizere carsilarin yogunlastigi hanlarin disinda kentin ceperinde han yapilarn
mevcuttur. Ancak bunlar merkez siniri icerisinde bulunmamaktadir.
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4.3.9 Diyarbakir Vilayeti (Merkez) Sancagi: Diyarbakir Kenti

Diyarbakir kenti 19. ylzyihn sonunda Diyarbakir Vilayetinin merkez sancagl olan
Diyarbakir sancagina bagldir. Kent kervanyolunun Halep—Erzurum hattinda
yeralmaktadir. Gliineydogu Anadolu bdlgesinin kara glimrik noktasidir [15]. Kentin
merkez bolgesi (Sekil 4.17) kale surlarinin bati, kuzey ve gliney kapilarina dogru agilan
akslar boyunca gelismistir. Hasan Pasa Hani, Riistem Pasa Hani, Deliller Hani, ibrahim
Pasa Hani, Titiin Hani, Cifte Han, Kayseriye Han, ipekoglu Hani, Melek Ahmed Pala
Hani, Han-1 Cedid hanlari Diyarbakir kent merkezinde yerallrl. Kitapgilar Carsisi,
Kaledibi Carsisi, Yeni Carsi, Kilingcilar Carsisi, Palancilar Carsisi, Meyveciler Carsisi,
Hasan Pasa Carsisi, Semerciler Carsisi, iplik Carsisi, Melek Ahmed Carsisi, Uzun Carsi,
Kitapgcilar Carsisi merkezde yeralan carsi gruplari arasinda bulunurken Yogurt Pazari,
Sipahi Pazari ve Sinek Pazari merkezde yeralmaktadir. Diyarbakir pamuklu, cift kath,
saglam, renkli-cicekli basmalari (chafarcani) 18. yiizyilda Fransa’ya ihrac¢ edilmektedir
[306], [487]. Ancak Diyarbakir kenti uluslararasi etkinligini bu ylzyilda kaybetmis
olmasina karsin 1830’lu yillarin ortalarinda i¢ piyasalara tretim yapmaya baslamis ve
bu 1914 yilina kadar artan bir oranda devam etmektedir. Kentteki dokumcilik
faaliyetleri donemsel degil bitin bir seneyi kaplayacak sekilde devamlilik icermektedir
[383]. Kentin dokumalar i¢ piyasada Van, Harput, Erzurum ve Bagdad’a kadar
erismektedir [383]. Diyarbakir pamuklu sanayisi 1840’li yillardan itibaren ingiliz
ipliklerini tercih etmistir [306]. 1870’li yillara gelindiginde Diyarbakir dokuma imalati
onemli bir ylkselis yasamistir. Diyarbakir kenti ayni zamanda ipekli dokuma urinleri
lizerinde uzmanlasmis ipek ve ipekli-pamuklu dokuma merkezlerinden biridir. imalat
etkinliklerinin artisinda, ipekli kumas imalatinda jakar tezgahlarin [383] kullaniimasi

kentin rekabet gliclinli ve direnisini gliclendirmis olmalidir.

! Diyarbakir ile ilgili calismalarda arasinda merkezin biyikligi ve mekansal yayihmi hususunda bir
arastirma mevcut degildir. Eldeki kaynaklar yalnizca hanlarin adlarini, sayilarini ve kent icindeki yerlerini
gosterir niteliktedir. Bu haritanin yapiminda Canan Parla’nin Diyarbakir kent gelisimini, yapilarini ve
Albert Gabriel'in ve ibrahim Yilmazcelik’in Diyarbakir anitlarini konu alan calismalarda kullanilan
haritalardan faydalaniimistir. Bkz. Parla, C., (1990). Tiirk islam Sehri Olarak Diyarbakir, Yiiksek Lisans Tezi,
Hacettepe Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara. Yilmazcelik, i., (1995). 19. Yizyilin ilk Yarisinda
Diyarbakir:1790-1840 Fiziki, idari ve Sosyo-Ekonomik Yapi, Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara.
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4.3.10 Hidavendigar Vilayeti (Merkez) Bursa Sancagi: Bursa Kenti

Bursa kenti 19. ylzyilin sonunda Hidavendigar vilayetinin merkez sancagi olan Bursa
sancagina baghdir. imparatorluk sinirlarina erken dénemde; 14. yiizyilin basinda dahil
olmustur. Kentin yukselisi ticaret vyollari Uzerinde bulunmasiyla ayni déneme
rastlamaktadir. 15.ylzyilin ikinci yarisinda Bursa’yl doguya baglayan ticaret yollarinin
degistigi ve bu degisimde Bursa kentinin énemli bir uluslararasi ticaret merkezi olarak
(inalcik [352], Tekeli [489]) yerlesmeler arasindaki konumunun Ust siralara dogru
kaydigi goriilmektedir. Kent 18. ve 19. yizyilda 6nemli yollar lizerinde kalmaya devam
etmistir. Bunun yanisira 19. ylzyillin sonunda Bursa kentinin Mudanya limanina
baglantisini saglayan Bursa-Mudanya demiryolu hatti gerceklestirilmistir. Bursa
tlccarlarinin aktif ticaret iliskileri vasitasiyla kurdugu ticaret agi imparatorluk sinirlar
disina tasarak doguda iran ve Hindistan’a, batida Ancona, Floransa ve Venedik’e

ulasmis imparatorluk sinirlari icinde ise Misir’a kadar uzanmistir [7].

Yenen’e gore ticaret eylemlerinin yerseciminde dogal cevrenin bir belirleyiciligi soz
konusu olsa da odak noktasi Bursa kenti olarak gelistirilen bolgesel politikalarin;
dolayisiyla bilingli bir tercihin etkisi gozlenmektedir (Yenen [490]). imparatorluk
tarafindan gelistirilen bu politikalar uyarinca Bursa kenti “llkeler arasi bir aktarma
noktasl” konumuna yikselmis ve bu pozisyonunu 18. yilzyilla kadar sirdidrmeyi
basarmistir (Yenen [490], inalcik [7]). Bursa kentinin merkez bélgesinin gelisimi 14.
ylzyilda Emir Hani’'nin diger adiyla eski bedestenin insasi ile Bursa Hisarinin dogusunda
kervanyolu glizergahinin Gzerinde baslamis ve 16. ylzyilin ortalarina kadar devam eden
gelisim slrecinde bilylk bir bolimi tamamlanmistir [491]. Merkez bolgesindeki
yapilarin tamamlanmasinda vakiflar énemli bir paya sahiptir (Yildirrm [492]). Bursa
merkez bolgesinde (Sekil 4.18) iki bedestenin ¢evresinde gelisen hanlarin ve garsilarin
Hisar ve GoOksu deresi arasinda dogu bati aksi boyunca ve kervanyolu gilizergahi
Uzerinde gelistigi gorullur. Merkez bolgesinde insa edilen hanlar arasinda Kapan Hani
(Yag Kapani), Vezir Hani (Lala Sahin Pasa Hani, Demir Hani, Bezir Hani), ipek Hani ( Han-
| Harir, sultan Han, Abacilar Han, Eski ipek Hani), Geyve Hani (Lonca Hani), ivaz Pasa

Hani, Yogurt Hani ( Bayezit Pasa Hani, Tahtakale), Cukur Han (Kitahya Hani), Katir Hani
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(Sarraf Mustafa Celebi Hani), Hasan Pasa Hani (Deveci Han), Karaca Bey Hani,
D6gang6zi Hani, Tuz Hani (Tuz Pazari Hani, Umur Bey Hani), Fidan Hani (Mahmut Pasa
Hani), Eski Yeni Han, Koza Hani (Yeni Han, Han-1 Cedid, Simkes Hani, Sirmakeshani), Bali
Bey Hani, Piring Hani, Davut Pasa Hani (Yeni Tahtakale), Eski Tahil Hani (Yeni Galle Hani,
Ali Pasa Hani), Kamberler Hani, Kepezler Hani, Kusbazlar Hani, Sandikg¢ilar Hani
(Uttictler Hani), Yeni Tahil Hani, Zeytin Hanlari yeralmaktadlrl. 1530 yilinda 10 olan
hanlarin sayisi 17. ylzyilda 27’e ¢ikmis, 1906/7 yilinda 86’ya ulasmistir (Kaygalak [493]).
Hanlarin ¢cevresinde Uzun Carsi, Sarraflar Carsisi, Bakircilar Carsisi gibi islikler ve Tuz

Pazari, Balik Pazari, Bat Pazari gibi acik satis birimleri bulunmaktadir (Yenen [58]).

Bursa kenti 16. yuzyilda ipekli kumag dokumaciliginin en biylk merkezi haline gelmistir
(Dalsar [494]). Ancak 17. yuzyildan itibaren kentte kumas dokuma faaliyetlerinin
yanisira ham ipek Uretimine gecis gerceklesmistir (Gerber [42]). Dolayisiyla ham ve
islenmis ipek ticareti kentin &nemli bir etkinligidir. ipek tGretiminde énemli bir merkez
olarak gelismesine karsin 17. yizyilda ipek ticareti Bursa kentinde ipek Uzerinden
alinan vergiler nedeniyle izmir (izerinden yapilmaya baslanmistir. 19. yizyilin sonunda
ham ipek ve ipek kozasinin Uretimi ihracata dayali olarak gerceklesmis, ipek
dokumaciligi ise gerilemistir. ipek dokumaciligindaki gerileme pek cok nedene
dayandirilibilecegi gibi bunlar arasinda kapitalist uluslararasi isboliminin etkisi dikkat
cekmektedir (Kaygalak [493]). 1841 yilinda Bursa kenti eyalet merkezi olmasina karsin
hinterlandini yitirmistir. Kentin ekonomik etkinligi kiiclilmiis ve Bursa-istanbul arasinda
gerceklesen mal akimi kesintiye ugramistir [58]. Bursa kentinin bu donlisiminde etken
bir faktér olarak odaginda baskent istanbul’'un oldugu ve tiim yollarin bu yéne acildig
yol semasli yerine, her bir kiyi yerlesmesini Anadolu iglerindeki énemli hammadde

merkezlerine baglayan yol semasinin gelismesi gosterilebilir [58].

! Bursa kentini konu alan calismalar arasinda Osmanli déneminde kent merkezinin sinirlari ve ticaret
yapilarinin; hanlarin, carsilarin ve pazar alanlarinin adlarini, sayilarini ve kent icindeki yerlerini gésteren
arastirmalar olmakla birlikte, merkezin buytkligi hesaplanmamistir. Bu haritanin yapiminda 1862 tarihli
Suphi Bey haritasi, ¢arsi ve yakin cevresini gosteren 1880 tarihli Fransiz sigorta hasitasi, Albert Gabriel’in
Bursa konulu g¢alismasi ile Zekiye Yenen’in vakif ve imaret sistemi baglaminda Bursa kent gelisimini ve
ticaret merkezindeki yapilari ele alan doktora arastirmasi kullanilmistir. Bkz. Yenen, Z., (1988). Vakif
Kurumu — imaret Sistemi Baglaminda Osmanli Dénemi Tirk Kentlerinin Kurulus ve Gelisim ilkeleri,
Doktora Tezi, istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisti, istanbul. Gabriel, A., (1958). Une
Capitale Turque Brousse Bursa, E de Boccard, Paris.
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Kayseri Kenti
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4.3.11 Ankara Vilayeti Kayseri Sanca
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4.4 19.Yiizyil Anadolu Sehirsel Aginda Orta Kademedeki Kentlerin Yerlesme ve

Merkez Biiyiikliikleri Karsilagtirmasi

19. ylzyilda Anadolu Sehirsel Agi’'nda nifus bakimindan orta kademede yeralan
Amasya, Ankara, Antep, Bursa, Diyarbakir, Konya, Maras, Sivas, Tokat ve Urfa
kentlerinin ticaret altyapisi/hizmet donatimlari ve kentsel ticaret kapasiteleri

baglaminda ticari performanslarinin karsilastirmasi Cizelge 4.20’te gosterilmistir.

Sira-biiyiklik Sira-buytikliik
80000 90000
80000
70000 @ Bursa ® Bursa
50000 70000 @ Kayseri
] Diyarbakir 3
2 L 5 60000
= 50000 ® Urfa = L ] Uw&w
=z Ankara @ @ Tokat § 50000 Maras
£ 40000 Kayseri @ @ Sivas é LN ]
k] * S 40000 L]
£ 30000 = ™
- ~ 30000 (1)
R, o g .
20000 L] 20000
10000 10000
[4] 0
1 10 100 1 10 100
Sira Sira

Sekil 4.20 19. yiizyilin basinda ve sonunda nifus buylklGga dagilhimi

19. yizyihn basinda nifus itibariyle buylklik dagilimlar incelendiginde (Cizelge 4.3,
Sekil 4.20) ntifusu 40.000 kisi Gzerinde bulunan kentler sirasiyla Bursa, Diyarbakir, Urfa,
Ankara ve Tokat, Kayseri ve Sivas'dir. Yizyilin sonunda bu siralamada onemli bir
degisme gerceklesmis ve ortalama niifus blyuklugi 45.000 kisi'yi asan kentler Bursa,
Kayseri, Urfa ve Maras olarak ortaya c¢ikmistir. Ankara, Tokat ve Diyarbakir kentleri
nifus kaybeden kentler arasinda olup, 19. yilzyillin sonunda siralamada yeralan
Diyarbakir, Ankara, Tokat ve Sivas kentleri alt kademeye gecerken, ortalama nifus
degeri bakimindan Ust siralamada kalmaya devam eden Bursa, Kayseri ve Urfa
kentlerine Maras kenti eklenmistir. Bursa ve Urfa kenti sira-blyikliik dagiliminda yerini
korumus, Kayseri ve Maras kenti siralamasini yikseltmistir. Sira biylklik dagiliminda
ylUzyihn basinda Diyarbakir kentinin yerini ylizyilin sonunda Kayseri kenti almistir. 19.
ylzyihn sonunda Diyarbakir kenti siralamada sekizinci kent olarak bulunurken niifusu
Bursa kentinin 1,1429 katidir. Oysa Kayseri kentinin nifusu Bursa kentinin 2,1801 kati
bir bliytklige es degerdir. Bir baska deyisle Kayseri kenti Bursa’nin 15/16’i; Diyarbakir

kenti ise Bursa’nin 7/16’si kadar bir ntifusu sahiptir.
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Kentlerin yerlesik alan blyuklikleri (Cizelge 4.3, Sekil 4.21) ortalamasi 223,4 ha olup
Bursa, Kayseri, Antep, Amasya ve Urfa kentleri ortalamanin Uzerindedir. Kayseri
yerlesik alani Bursa’nin 2/3’si buyukliginde iken Amasya ve Urfa Bursa’nin 1/2’si kadar
bir buyulklige sahiptir. Dolayisiyla Kayseri kenti yerlesik alani Bursa yerlesik alani ile
kiyaslanabilecek bir buylkliuktedir. Yerlesik alanda niifus yogunluguna bakilacak olursa
ortalama deger olan 204,3 kisi/ha Uzerinde yeralan en yogun kentler Maras (319,2
kisi/ha), Sivas (238,4 kisi/ha), Diyarbakir (236,6 kisi/ha), Urfa (228,2 kisi/ha) ve
Kayseri’dir (223,7 kisi/ha). Bunlar arasinda Diyarbakir yerlesme buyukligi bakimindan
en alt sirada olmasi sebebiyle yogun bir yerlesme olarak ortaya cikar. Yerlesme
blylklGgu siralamasinda birinci sirada yeralan Bursa ise yerlesme yogunlugu itibariyle
siralamada Ucincl kademe kentler arasinda yer bulur. Bursa gibi yerlesme alani biylk

olup yogunluk itibariyle geride kalan bir baska kent ise Amasya’dir.
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Sekil 4.21 Yerlesik alan ve merkez bolgesi sira-blyuklik dagilimi

Bedesten varlig ile ticaret hani, temel komplekslerin disinda yeralan ticari isyerleri
(dikkan), carsi ve pazar alani sayisal olarak belirlenen orta kademe kentlerin merkez
bolgesi blyuklikleri (Cizelge 4.3, Sekil 4.22) ortalamasi 14,7 ha’dir. Bu ortalama
degerin Uzerine ¢ikabilen kentler arasinda en Ust kademede 22,8 ha ile Bursa kenti ve
22,7 ha ile Kayseri kenti yaklasik ayni biytklikte bir merkez bolgesine sahiptir. 18,9 ha
ile Antep, 17,8 ha ile Diyarbakir ve 16,8 ha ile Konya bir alt kademede yeralan merkez
blyukliglu tanimlar. Kayseri kenti merkez bolgesi nifus bakimindan birinci sirada
yeralan Bursa kentinin merkez bolgesi buyikligline yaklasmistir. Dolayisiyla birinci
kademe merkez bulyuklukleri Bursa ve Kayseri kentine aittir. Antep merkez boélgesi

Bursa’nin 5/6’ine, Diyarbakir merkez bolgesi 7/9’sine ve Konya merkez bolgesi 3/4’Gne
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denk gelebilecek bir blylikliktedir. Hem yerlesme alan blylUkligi hem merkez bolgesi
bayliklGglu hem de nifus buydkligu bakimindan en (st kademede yeralan Bursa’da (3
kisi/ha) ve Kayseri’de (3,2 kisi/ha) kisi basina diisen merkez alani ortalama deger olan
3,3 kisi/ha’in altinda kalmistir. Diger yandan yerlesik alan buyukligu ve nufus
blyukligli bakimindan en alt kademede olan Diyarbakir kenti orta kademede
blyuklikte bir merkez bolgesine sahiptir ve yalnizca kisi basina diisen 5,0 ha merkez

bolgesiile en Ust sirada yeralir.
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Sekil 4.22 Merkez bolgesi ve kisi basina diisen merkez alani sira-biyiklik dagilimi

Merkez bolgesinin kentin yerlesik alani icerisinde kapladigl alan ortalamasi % 6,6'dir.
Bu ortalamanin (izerinde olan kentler arasinda Diyarbakir, Kayseri, Konya, Ankara ve
Antep yeralir. Merkez bolgesi biylikligil en Ust kademede olan Bursa kenti bu siralama
icerisine dahil degildir. Ancak merkez bolgesi blyikligl en lst kademede olan Kayseri
kenti merkez bolgesinin yerlesik alana orani siralamasinda ikinci kent olarak ortaya
¢ikmaktadir. Ayrica biri disinda tiim sira-buyiklik dagilimlarinda ortalamanin lzerinde

kalan ve en sik tekrar eden kent Kayseri'dir.
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Sekil 4.23 Merkez bolgesinin yerlesik alan icindeki payi (%)
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4.5 Bolim Sonucu

Anadolu Sehirsel Agi Akdeniz-Avrupa Kent Ag’'nin énemli bir alt sistemini meydana
getirir. 1500-1900 vyillari arasinda Akdeniz-Avrupa Kent Ag’nin (merkezi-diinya
sisteminin) énemli niifus yigilma noktalari olan istanbul, izmir, Edirne, Bursa, Kahire,
Halep, Sam, Bagdad kentleri Osmanli imparatorluk sinirlarinda yeralan kentler
olmustur. imparatorlugun baskenti olan istanbul diger Osmanli kentlerinin hepsinin
tizerinde bir kademede yeralir. Bununla birlikte istanbul kenti 1750 yilina kadar Avrupa
Kent AgI'nin en st kademesindedir. Dolayisiyla istanbul kenti Anadolu Sehirsel Agi

kapsami diginda tutulmustur.

19. yizyillda Anadolu kentleri istanbul, izmir ve Halep’in tanimladigi bitiinlesik
ekonomik bélge cevresinde gelismistir. imparatorluktaki yapisal degismelerle birlikte
19. ylzyilda Anadolu Sehirsel Agi’'nin mekansal organizasyonunda onemli bir degisim
gerceklesmis ve sistemin onemli kentsel buyuklikleri kervanyollarinin tanimladig kara
ticaret kentleri yerine kiyi/liman kentleri arti Griin dolasim kanallari veya ticaret
baglantilari Gzerinde yeralan digiim noktalari olarak dogmustur. Dolayisiyla 16. yizyil
Anadolu Sehirsel Ag'nin en biyiik kenti Bursa iken, 19. yiizyihn sonunda izmir kenti bu
konuma ylkselmis ve Akdeniz-Avrupa Kent Agi'na Anadolu cografyasinin en 6nemli

kenti olarak katiimistir.

19. yizyll Anadolu Sehirsel Agrnda izmir'in en (st kademede bir kent olarak
dogusunun yanisira agda pek ¢ok sayida orta blyuklikte kentler varolmustur. Orta
bayulklikteki kentler arasinda ekonomik, demografik ve teknolojik parametreler
dogrultusunda Amasya, Ankara, Antep, Bursa, Diyarbakir, Konya, Maras, Sivas, Tokat
ve Urfa kentleri 6ne c¢ikmaktadir. Kentlerin merkantil etkinlikleri dokuma imalati
cevresinde gelismistir. Dolayisiyla bu etkinligin devam etmesine bagh olarak kentlerin

ticari performanslar farkhlasmistir.

1830 — 1870 yillari arasinda hammadde fiyatlarindaki artis sonucunda dokuma imalati
yapilan merkezlerde lretim dis piyasada rekabet glcinil yitirmis ve kentler blyuk

oranda hammadde satisina yonelirken azalan oranda i¢ piyasaya yonelik imalata
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devam edilmistir. 1870’li yillarda hammadde fiyatlarindaki diismeye bagh olarak Kuzey
ve Glineydogu Anadolu dokuma merkezlerinde imalat etkinlikleri canlanmig ve Avrupa

mallari ile rekabet glict gelistirerek ithal mamul mallarin satislari azalmistir.

Anadolu Sehirsel Agi'nda Bursa kenti ham ipek ve ipekli dokuma imalatinda
uzmanlasan uluslararasi bir ticaret merkezidir. Ancak uluslararasi etkinliklerin 17.
ylizylldan itibaren izmire kaymasi sonucunda 19. yiizyilda Bursa ipekli dokuma
imalatinda gerileyen ve yalnizca ihracata dayali ham ipek tretimi yapilan bir merkezdir.
Bursa disinda Anadolu Sehirsel Agi’'nda ipek dokuma merkezleri arasinda Amasya kenti
one ¢cikmaktadir. 19. ylzyilda kentin ticaret konu olan en 6nemli Grini ham ipek, ipekli
dokumalar ve duslik kaliteli pamuklu dokumalardir. Amasya kenti 6nemli bir dokuma

merkezi olarak ylzyilin sonunda yeniden canlanmistir.

Diyarbakir kentinde 1830’dan itibaren artan oranda i¢ piyasaya yonelik olarak gelisen
ipekli ve pamuklu dokuma imalatinda 1870’li yillarda 6nemli bir yikselis yasanmistir.
Benzer olarak pamuklu dokuma alaninda uzmanlasma ve isbolimi gelistirilmis 6nemli
bir imalat merkezi olan ve 1830 — 1860 yillari arasinda dokumacilikta ingiliz ipliklerinin
tercih edilmesi nedeniyle ekonomisi daralan Tokat kentinde ylizyilin sonunda dokuma
imalati canlanmistir. 19. ylzyihn ortalarinda uluslararasi ticaretteki etkinligi diiserken ic
piyasada 6nemli bir pamuklu dokuma merkezi haline gelen Antep kenti 19. yizyilin
sonlarinda Halep ile rekabet halinde olan 6nemli bir dokuma merkezine donusir.
1850’li yillardan sonra ingiliz iplikleri ile dokuma imalatina devam edilen Maras
kentinde ylzyihn son c¢eyreginde dokumacilik yikselmis, kentin nlfusunda gog
sebebiyle bir artis yasanmistir. Urfa kenti ise kumas boyama ve sahtiyan Uretiminde
uzmanlasmasina ragmen 1890’lardan itibaren kumas dokuma imalatinda gerileme
sirecine girilmesiyle Antep ve Maras'tan sonra gelen bir merkezdir. Maras, Urfa
kentleri Antep ve Diyarbakir gibi 6nemli dokuma merkezlerinden sonra bir faaliyet

alani yaratmis olmasina karsin bu yalnizca kendine yeter niteliktedir.

Kentin merkez boélgesinde yasanan yanginlar sonucunda dnemli bir tahribata ugrayan
ve merkez olma niteligini yitiren kentler arasinda Ankara, Sivas ve Konya kentleri

bulunmaktadir. Hem Ankara hem Konya’'da gerceklesen yangin sonrasinda ozel ve
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degerli mallarin satis birimi olan bedesten yapilarinin yeniden insa edilmemis olmasi
kentlerin ekonomik etkinliklerinin olumsuz yonde degistigine isarettir. Bu kentler
arasinda dokuma imalati bakimindan énde olan Ankara’da 1815’li yillardan itibaren bir
¢cOkis sozkonusudur. Ankara kentinin kiresel pazardaki temel Grininin (zerinden
saglanan baglanabilirlik niteligi vyitirilmistir. Sivas ve Konya kentleri ise 6nemli bir
dokuma imalati merkezi olmamalarina ve bir Urin Uzerinde uzmanlasma
gOsterememelerine ragmen ylzyilin son ceyreginde kiiresel prestije sahip mallardan
olan halinin Gretimi ile gindeme gelebilmistir. Her iki kent halicilk faaliyetlerinin yeni

Uretim merkezleri arasinda yeralmistir.

19. ylzyill Anadolu Sehirsel Agi'nda kentlerin ticaret hizmet donatimlari ve ticaret

kapasiteleri baglaminda ticari performanslari karsilastirmasina gore;

e 19, ylzyilin sonunda nifusa gore sira-buylklik dagiliminda Bursa ve Urfa kenti
yerini korumus, Kayseri ve Maras kenti siralamasini yikseltmis ve Diyarbakir,
Ankara, Tokat, Sivas kentleri gerilemistir. Sira blyiklik dagiliminda yuzyilin
basinda Diyarbakir kentinin bulundugu yeri yizyihn sonunda Kayseri kenti

almstir.

e Kayseri kenti hem merkez bolgesi blyikligli hem yerlesik alan buyudkligi hem
de nifus buyudklGgli bakimindan birinci sirada yeralan Bursa kentine
yaklasmistir. Dolayisiyla birinci kademe merkez biyuklikleri Bursa ve Kayseri

kentlerine aittir.

e ikinci kademe merkez buyikliklerine Antep, Diyarbakir ve Konya kentleri
sahiptir. Antep ve Diyarbakir'in merkez blyuklikleri dikkat cekicidir ve ylzyilin
sonunda kazandiklari ekonomik canliliklarini mekansal olarak gosterir
niteliktedir. Diyarbakir yerlesik alan ve niifus itibariyle alt siralarda olmasina ve
nifus kaybetmesine karsin merkez buylkligld ve canh Uretim etkinlikleri
bakimindan sehirsel agda vyulkselmektedir. Konya kenti merkez bdlgesi

blyukligline ragmen kentin Giretim etkinlikleri gerilemektedir.
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Merkez bolgesinin blyukligi bakimindan tcilincli kademede yeralan kentler iki
kategoridedir. ilki ekonomik etkinlikleri yiizyilin sonunda canlanan ve yiikselise
gecen Amasya, Tokat ve Maras kentleridir. Sivas, Ankara ve Urfa kentleri ise

ekonomik etkinlikleri gerileyen merkezler kategorisindedir.

19. yuzyill Anadolu Sehirsel Ag'nda énemli nifus yigilma bolgeleri olan Amasya,
Ankara, Antep, Bursa, Diyarbakir, Konya, Maras, Sivas, Tokat ve Urfa kentleri

Kayseri kentinin yakin ya da uzak gevresinde yigiimistir.
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BOLUM 5

19.YUZYIL ANADOLU SEHIRSEL AGINDA KAYSERi KENTI

Agdaki bir diglim noktasinin karakterini, bliyimeyi yaratan ve nifusun toplanmasini
etkileyen gigleri, diglim noktasinin diger kentsel alanlar arasinda kurdugu etkilesimleri
ve mekansal bicimini tespit etmek agdaki konumunu anlamlandirmak bakimindan
gereklidir. Dolayisiyla bu boliimde 19. yizyil Anadolu Sehirsel Agi'nda Kayseri kentinin
bir akislar mekani olarak aga baglanabilirlik niteligi ve tamamlayicilik faktori Gzerine
bir sorgulama yapilacaktir. Bu dogrultuda nifus hareketlerinin, ticaret ve (retim
etkinliklerinden olusan degiskenlerin tespiti, uzak ya da yakin cevresine sundugu
islevlerin ve kent icin ticaret baglanti noktalari olarak is goren etkinlik alaninin

tanimlanmasi 6nemlidir.

5.1 Cografi Konumu ve Yonetimsel Sinirlari

19. yilzyillda Kayseri kenti glineyinde yeralan Erciyes daginin olusturdugu yay
bicimindeki topografik agidan sinirlandirilmis bir alanda, dogu ve bati ile kuzey ve
gliney ticaret yollarinin Gzerinde, bununla birlikte Anadolu orta kol ordu ve menzil
glzergahlarinin odaginda yeralir (Sekil 5.1). Kentin yeradi antik donemde “Mazaka”,
Roma doneminde “Caesarea” olarak zikredilirken, Osmanli déneminde yaygin adi
“Kaysariye, Kayseriye, Kayseri” biciminde kullanilmistir (ipsirli [495]). Kayseri kenti
ydnetimsel acidan Osmanli imparatorlugu sinirlarina dahil oldugu 15. yiizyildan itibaren

Karaman Eyaletine bagli bir sancak konumunda yeralmistir (Unal [496]).
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Sekil 5.1 Kayseri kenti [497]

Bu donemde kent “Makarr-1 Mir-miran” yani Beylerbeyinin oturdugu yer anlamina
gelen bir sifata nail olmustur (Erkiletlioglu [104]). 1520 tarihli tahrir defterinde
Kayseri'nin Karaman Eyaletine (Sekil 5.2) bagli bir sancak olarak Kayseri merkez, Sahra,
Koramaz, Cebel-i Ali, Cebel-i Erciyes, Karakaya, Kenar-1 Irmak, Malya, Karatas ve Bozatli
olmak (izere 10 nahiye, 86 koy, 276 mezraa, 121 cemaatten tesekkil -ettigi
belirtiimektedir (inbasi [46]). 17. yiizyilda Kayseri kazasi, merkez ve tasra teskilatinin
klasik yapilanmasindan farkl olarak tesekkil etmesi neticesinde arpalik olarak pasa ve

beylere verilmistir (Ozdemir [47]).

| o

Sekil 5.2 16.ylzyilda Karaman eyaleti [439]
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1836 yilinda yapilan idari diizenleme ile Kayseri, Bozok, Ankara ve Kangiri(Cankiri)
sancaklarindan olusan Bozok Eyaletine baglanmistir (Baykara [499]). Buna gore Liva-i
Kayseriyye; Kayseriyye, Nahiye-i Sar-Uglan, Nahiye-i Kara-hisar-1 Develii, Develi, ince-
su (veya Nahiye-i Kozanlu), Zamanti, Nahiye-i Kostere’den olusmaktadir. 1867 yilinda
Vilayet-i Umumiye Nizamnamesi’nin yayinlanmasinin ardindan Kayseri sancagi Ankara,
Yozgad ve Kirsehir sancaklari ile birlikte Ankara Vilayeti'ni (Sekil 5.3, Sekil 5.4)
olusturmustur. Kayseri sancagi (Sekil 5.5) Kayseri Merkez kaza, Develi, incesu kazasi ve

Talas nahiyesi ile 199 kdyden tesekkil etmistir [499].

4
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Sekil 5.4 1893 yili Ankara vilayeti idari yapisi [500]
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Sekil 5.5 1910 yili Kayseri sancagi haritasi [501]

5.2 Demografik Yapi

16. yizyilin sonuna dogru Anadolu’yu sarsan Celali isyanlarina bagh olarak sehirsel
yerlesmelerden disa kagan nifus ve artan oOlim oranlari, sehirsel yerlesmelerin

nifusunda bir dislise neden oldugu kabul edilir (Erder [407]). Bunun yani sira dogal
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afetler ile salgin hastaliklar gibi nedenlere bagl olarak yerlesme nufuslarinin
etkilenmesi de s6z konusudur. Anadolu vyerlesmelerinin nifus tahmininde
kullanilabilecek tahrir defterlerindeki kayitlar 15. ylzyilin baslarina kadar ulasir. 19.
yuzyildan itibaren imparatoruk genelinde c¢agdas ilk niifus sayimlarinin yapildigi

bilinmektedir.

Kayseri sancaginin ve Kayseri kentinin niifus verileri ile ilgili ilk bilgiler yine 16. ylzyil
tahrir defterlerinden elde edilebilmektedir. 1500 tarihli tahrir defterinde 35
mahalleden olusan kentin, 1249 misliiman ve 330 gayrimislim haneye sahip oldugu ve
kent niifusunun yaklasik 8.600 kisiden olustugu tahmin edilmektedir (ipsirli [495]).
1520 tarihli tahrir defterinde ise kentin toplam nifusunun 38.798 kisi oldugu
diisiiniilmektedir (inbasi [46]). 1543 tarihli kayitlarda 56 mahalle, 3530 hane ve 17.000
kisi tespit edilirken, 1583 tarihinde 72 mahalle, 6015 hane ve 30.000 kisi civarinda bir
Kayseri kent niifusu belirlenebilmektedir (ipsirli [495]). Girziimar'a gore 1543 yilinda
Kayseri kentinde 6501 kisi vergi mikellefi belirlenmis olup bunlara ildve olarak vergi
miukellefi olmayanlarla birlikte kent nifusunun 35.000 dolayinda olmasi gerekmektedir
(Glrzamar [121]). 16. ylzyilin tahrir defterlerinde kayit edilen vergi miikellefleri niifusu
nazari itibariyle Faroghi tarafindan yapilan hesaplamalara goére 8.251 kisi vergi
mikellefi bulunan kentin 30.000 — 33.000 kisi araliginda tahmini bir nifusu
bulunmaktadir (Faroghi [15]). 16. yuzyilin sonunda Kayseri kent nifusu barindirdigi
insan kaynagi itibariyle Anadolu’da Bursa’dan sonra en yiksek nifusa sahip kent
oldugu gibi bu Akdeniz diinyasindaki diger kentler arasinda da hatiri sayilir bir blyklik
olarak ortaya ¢ikmaktadir [15].

17. ylzyllda savaslar ve isyanlar nedeniyle tam bir vergi miukellefi sayimi
yapilamamistir. Ancak mevcut kaynaklar icerisinde Kayseri kentinin 17. ylzyil nifusu ile
ilgili avarizhane vergisi kayitlari bulunmaktadir. Ticaret yollarinda ve giindelik yasamda
glvenligin azalmasina, kirsal nifusun kentlere akmasina, tarimsal vergilerin azalmasina
ve gida fiyatlarinda artisa vb. sonuclar ortaya cikaran Celali isyanlari 16. yiizyil sonunda
Kayseri ve civarini da etkilemistir (Akdag [502]). 17. ylzyilda Celali isyanlari sebebiyle
Hacin (Saimbeyli), Furnus, Darende, Sis (Kozan) gibi yerlesmelerinden, Dogu Anadolu

eyaletlerinden kagan nifusun bir boéliminin Kayseri'ye yerlestigi gibi Kayseri'li

187



gayrimislim nifusun az bir bélimiiniin ise Kayseri'den istanbul, Tokat, Amasya,
Merzifon, Adana ve Payas’a yerlestigi mahkeme sicil kayitlarindan tespit edilmistir
(Erkiletlioglu [104]). Dolayisiyla imparatorluk genelinde siki denetim altinda tutulan yer
degistirme hareketlerinin asayisin saglanamadigi bu doénem icerisinde kontrol
edilemedigi ortaya ¢cikmaktadir. Niifus bilgilerine dair kayitlar arasinda yeralan 1640 yili
Kayseri ser’iyye sicillerine gore kentte 4.500 hane ile 3.032 cizye 6demekle yikimla
erkek mevcut olmakla birlikte kentin toplam nifusu yaklasik 37.600 kisi olmalidir [104].
Bir diger kayitta ise 1645 yilinda avariz vergisine dair 2920 hane tespit edilmistir. Avariz
hane buylikliglnin Kayseri kenti icin 15 hane olarak varsayilmasi nedeniyle kentin

nifusunun 43.800 civarinda oldugu séylenebilir®.

17. yazyihn ikinci yansi ile 18. yizyil ikinci yarisi arasinda Kayseri’de yerel aileler
arasinda miutesellimlik — ayanlik Uzerinden iktidari ele gecirme rekabetleri kent
nifusunun giiven ortamini bozan bir nitelige ulasmistir (Ozkaya [503]). Yerel ailerin
kent icinde yarattiklari bu karisikliga 18. yizyihin basindan 1728 yilinda asiretlerin
yerlestiriimelerini diizenleyen fermanin cikarilmasina degin bazi asiretlerin Kayseri,
incesu, Karahisarisahip ve Harmancik yollari {izerinde gerceklestirdikleri soygunlar
nedeniyle ortaya cikan asayisin saglanamamasi da ilave edilmelidir (Halagoglu [446]).
Kayseri kentinde 1700 yilindan itibaren 1741 yilina kadar cesitli yillarda toplanan avariz
hane vergisi bilgilerinden hareketle kent niifusunun yaklasik 20.560 kisi ile 28.540 kisi
arasinda olma ihtimali bulunmaktadir®. 18. ylzyllin sonlarinda ise kent nifusunun

40.000 kisiye ulastigi tahmin edilmektedir (ipsirli [495]).

19. yilzyil 6ncesinde kentin nifus verilerine ait birinci el kaynaklar yok denecek kadar
az olmasina karsin, 1831, 1877/78, 1881/82-1893, 1906/7 ve 1914 yili Osmanli Genel

Nifus Sayimi sonuglari mevcuttur. Bununla birlikte 1834 yili temettuat defterleri,

! Burada belirtilen ser’iyye sicilinin tarihi ve defter numarasi kaynak kitabin dipnotlarinda

belirtilmemistir. Avariz hane buyukliginin 15 yetiskin vergi muikellefi erkek olarak kabul edildigini Halit
Erkiletlioglu ifade etmektedir. Buradan hareketle Kayseri kentinin toplam nifusu 2920 (hane) x 15
(avaniz hane bulyaklagi) = 43.000 kisi olarak hesaplandi. Bkz. Erkiletlioglu, H., (1996). Osmanlilar
Zamaninda Kayseri, Kayseri Blyliksehir Belediyesi Kiltiir Yayinlari, Kayseri, 97.

? Burada alintilanan kaynak belirtilmemistir. Bkz. Erkiletlioglu, H., (1996). Osmanlilar Zamaninda Kayseri,
Kayseri Blyuksehir Belediyesi Kiltlr Yayinlari, Kayseri, 136.
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1831-1860 niifus mifredat defterleri ve 1872 yili vergi kayitlari 19. yuzyilda Kayseri

kentinin demografik yapisini ortaya koymaktadir™.

Cizelge 5.1 Osmanli imparatorlugu niifus sayimlarinda ve belgelerde Kayseri niifusu 2

1831-1 1 1872
|| 18311860 | 1834Vl 872YIl | 1577 /78 Vil | 1881/82 - 1893| 1906 / 7 Vil
1831 Yili Sayimi Miufredat Temettuat Vergi s e il S P s e
Defteri ® Defteri Kayrtlari © ayimi it Sayimi ayimi
Kayseriyye
(Sehir) - 5250 hane| 4749 hane| 8119 hane 8137 hane - -
Kayseriyye
(Sehir) 5.014 26.250 24.965 40.595 40.685 - -
Kayseriyye
Merkez Kaza - - - - - 130.549 -
Kayseriyye
(Sancak) 13.466 - - - 65.443 183.339 208.584
Kayseriyye
(Vilayet) 36.906 - - - _ } .
Bagh Oldugu
Eyalet / Vilayet 263.703 - - . 282.799 847.132|1.157.131
Karaman Eyaleti Ankara Vilayeti
Nefs-i K i, K ;
erst ayserl. Nefs-i Kayseri Merkez ayseri
. Incesu, Develi, . . Merkez
Bagh Olan Kaza . Kayseri, Kaza, Incesu, K
Karahisar-1 Yahyal, . . X Kaza, Incesu,
Incesu, Develi|Develi .
Zamanti, Camardi Develi
Koramaz, Sahra-i
Karakaya, Cebel-i
Ercis, islamli,
Nahiye Malya,
Kenarirmak,
Akyazi, Saraycik,
Gurle

! Leila Erder 19. yuzyilin sonunda sehirsel niifus oraninin bolgenin ekonomik gelismislik diizeyine gore
%25’e kadar ylkselebildigini belirtir. Bkz. Erder, L., (1978). “Tarihsel Bakis Agisindan Tirkiye’'nin
Demografik ve Mekansal Yapisi”, Yerlesme Yapisinin Uyum Siireci Olarak i¢ Gocler, Tekeli, i. ve Erder, L.
(Ed.), Hacettepe Universitesi Yayinlari, 26, Ankara, 175.

? Tabloda verilen niifus bilgileri cesitli kaynaklardan derlenmistir. S6z konusu kaynaklarin bazilarinda
yalnizca hane bilgileri mevcut olup nifus degerleri icin hane biyuklGgu 5 kisi olarak varsayillmistir.

? Bkz. Karpat, K., (1985). Ottoman Population, 1830-1914, University Of Wisconsin Press, Madison, 14.

b Keskin, M., (1998). “1244 — 1277 Tarihli (Kayseri) Mifredat Defterine gore Kayseri ve Tabi Yerlesim
Yerlerinde Nifus Dagihmi (1831 — 1860)”, Il. Kayseri ve Yoresi Tarih Sempozyumu Bildirileri (16-17 Nisan
2000), Hazirlayan: Aktan, A. ve Oztiirk, A., Erciyes Universitesi Kayseri ve Yéresi Tarih Arastirmalari
Merkezi Yayinlari, 3, Kayseri, 290. Keskin’in 1831 yilinin baslari icin gecerli olan ¢alismasinda bir mahalle
blyikligl 50 hane, mahalle sayisi 105, hane buyukligu 5 kisi olarak varsayilmak suretiyle 1831 yilinda
Kayseri kent nifusunun 26250 kisi oldugu ileri sirilmektedir.

 Demir, ., (1998). Kayseri Temettuat Defteri (H.1250/M.1834 Tarihli), Kayseri Ticaret Odasi Yayinlari,
Kayseri, 20-24. Temettuat kayitlari yalnizca vergiye konu olacak mal ve miilk sahibi olan aile reislerini ve
bazen de dul kadinlari, yetim ¢ocuklari kapsamaktadir. Bu nedenle vergiye tabi olmayan bir nifusun
olabilecegi ihtimali bir gercektir.

d Comert, H., (2007). 19. Yizyilda Kayseri, Mazaka Yayincilik, Kayseri, 16, yalnizca hane sayisi mevcuttur.
¢ Karpat, K., 1985: 119, yalnizca hane sayisi mevcuttur.

" Karpat, 1985: 126-27.

& Karpat, 1985: 162.
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Cizelge 5.1 ve Cizelge 5.2’de goruldugl tzere Kayseri sehir nifusu 1831 ve 1877/78
nifus sayimlari arasinda yani yaklasik 45-50 yillik bir sire icinde 80 kat artis
gostermistir. Bu oran dogal artis ve gocg ile gerceklesmis olamayacak kadar yliksek bir
orandir. Burada 1831 yili niifus sayiminin saghkli bir sonug vermedigi ve sayilmayan bir
nifusun olabilecegini gostermektedir. 1831 yili Kayseri niifus sayimi sonuglari hakkinda
Comert’in yapmis oldugu tespitler incelenecek olursa, 7.693 olarak belirtilen hane
sayisl ve 21.005 — 26.000 kisi arasinda yeralan kent niifusu Karpat’in tespitlerinden
daha gercekci bir sonu¢ sunmaktadir (Comert [101]). Zira Diger yandan 1872 vergi
kayitlari ve 1877/78 niifus sayimlarinin birbirine yaklasik sonuglar vermesi nedeniyle
Kayseri kent niifusu igin 1877/78 niifus sayiminin dogruluk iceren sonuglar oldugunu
soylemek mumkindur. Kayseri kent nifusu igin 1872 vergi kayitlari ve 1877/78 nufus
sayiminda verilen hane sayisina bagh olarak hesaplanmistir. Ancak 1881/82 vyillarini
iceren sayimin kent nifus bilgileri yeralmamistir. Dolayisiyla bu tarihlerde kent niifusu
net olarak verilemezken, Ali Cevat Osmanli cografyasini ele aldigr 1897 / 98 tarihli
eserinde Kayseri kazasinin niifusunu 72.000 olarak vermektedir (Ali Cevat [504]). 19.
Yizyilda ortasinda Kayseri'yi ziyaret eden seyyahlardan Andreas David Mordtmann
18.413 olarak verdigi erkek nifus (Mordtmann [505]) bilgilerini hane sayisi kabul
edersek yaklasik 70.000-90.000 araliginda bir kent nidfusu olusturabilecegi
gorulecektir. Yazylin sonunda ise 1892 yilinda Kayseri kent nifusunun 50.000 kisi ve
1907’de ise 54.011 kisi oldugu belirlenmistir [495]. Ayni donem igin Cuinet Kayseri
nifusunun 72.000 kisiden olustugunu aktarir (Cuinet [481]).
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Gizelge 5.2 Yillara gore Kayseri kent niifusu

Kaynak Yil Nifus (kisi)
Mehmet ipsirli 1500 Tahrir Defteri 8.600
Mehmet inbasi 1520 Tahrir Defteri 38.798
Mehmet ipsirli 1543 Tahrir Defteri 17.000
Fikri GlUrziimar 1543 Tahrir Defteri 35.000
Mehmet ipsirli 1583 Tahrir Defteri 30.000
Suraiya Faroghi 16. ylzyil ortasi 30.000 —-33.000

Halit Erkiletlioglu 1640 Ser’iyye Sicili 37.600
Halit Erkiletlioglu 1645 Avarizhane Vergisi 43.800
Halit Erkiletlioglu 1700 Avarizhane Vergisi 28.540
Halit Erkiletlioglu 1704 Avarizhane Vergisi 28.275
Halit Erkiletlioglu 1706 Avarizhane Vergisi 28.275
Halit Erkiletlioglu 1709 Avarizhane Vergisi 28.275
Halit Erkiletlioglu 1712 Avarizhane Vergisi 28.275
Halit Erkiletlioglu 1715 Avarizhane Vergisi 28.275
Halit Erkiletlioglu 1717 Avarizhane Vergisi 27.150
Halit Erkiletlioglu 1722 Avarizhane Vergisi 21.560
Halit Erkiletlioglu 1741 Avarizhane Vergisi 28.275
Mehmet ipsirli 18. ylzyilin sonlarinda 40.000
Huseyin Comert 1831 Nifus Sayimi 21.005 - 26.000
Mustafa Keskin 1831 — 60 Nufus Mifredat 26.250
Defteri
ismet Demir 1834 Temettuat Defteri 24.965
Andreas David Mordtmann* 19. ylzyilda ortasi 70.000 —90.000
Huseyin Comert 1872 Vergi Kayit Defteri 40.595
Kemal Karpat* 1877 / 78 Niifus Sayimi 40.685
Vital Cuinet 1890 72.000
Mehmet ipsirli 1892 50.000
Ali Cevat 1897 / 98 72.000
Mehmet ipsirli 1907 54.011
Necdet Sakaoglu 1907 75.000

* Andreas David Mordtmann Kayseri sehrinde toplam erkek niifus sayisi ve Kemal Karpat ise toplam
hane sayisi bilgilerini sunar. Burada sdzkonusu kentin toplam nifusu verilen hane / erkek nifusunun
5 ile (ki bu sayi hane blyuklugu / vergi mukellefi erkek niifusa karsilik bakmakla hakimla olunan kisi
sayisini ifade etmek lizere varsayllmistir) carpimindan elde edilmistir. Halit Erkiletlioglu’nun belirtigi
hane sayisi ile cizye 6demekle yukimli gayrimislim niifus toplami 5 kisiden olusan hane buyiklGga
ile carpilarak toplam kent niifusu tahmin edilmistir.

Sancak icinde merkez kazanin diger kazalara ve kirsal niifus ile iliskisini Cizelge 5.3’de

sunulan nifus sayim bilgileri ortaya koymaktadir. Buna goére sancak sinirlari dahilinde

Develi barindirdigi sehir niifusu ve kirsal mifusu ile ikinci sirada yeralir.
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Cizelge 5.3 1880 yilinda Kayseri sancaginda niifus yapisi [256]

Yer adi Hane Niifus (kisi) *

Kayseri sehir 8,137 40,685
Kayseri kdyler 15,628 78,140
Develi / Everek sehir 2,393 11,965
Develi / Everek koyler 3,538 17,690
incesu sehir 1,649 8,245
incesu koyler 2,334 11,670
Toplam 33,679 168,395

Ozetle, imparatorlugun genelinde ve Akdeniz iilkelerinde 16. yiizyil ve 19. yiizyilda
yasanan genel nifus artis ve disls egilimlerinin Kayseri kent merkezine yansimasi
dogrudan belirgindir. Yapilan nifus sayimlarinin gerceklestigi tarihdeki siyasal yapi,
savaslar, kentin idari teskilatinda yasanan siireklilikler ve siireksizlikler ve sayim
metotlarinin nifus bilgilerini degistirmesinin yani sira dogal afetler ile salgin
hastaliklarla birlikte demografik yapinin etkilenebilir olmasini birlikte ele almak gerekir.
1835 yilinda yasanan ve 1064 kisinin 6limiine neden olan deprem (Erkiletlioglu [104])
ile 1845-1848 yilinda gorulen ve 3.000 kisinin kaybina yol acan kolera salginlarini
(ipsirli [495]) demografik yapida acilan bosluklar olarak degerlendirmek mimkinddr.

5.3 Ekonomik Yapi

Kayseri Sancaginin ve Kayseri kent merkezinin 19. ylzyilda (rettigi ekonomik
etkinlikleri, basta ticaret ve zanaatkarlk eylemlerini kentin Anadolu Sehirsel Ag’inda
tutunmasindaki etkinligi bakimindan acgiklamakda fayda vardir. Bu nedenle sehirsel
ekonomik yapiyl tanimlarken uluslararasi ticaret, bolgelerarasi ticaret, tarim ve imalat

faaliyetleri incelemeye esas teskil edecek sektorlerdir.

5.3.1 Ticaret

1840 yillarinda Kayseri ve yakin civarinda ilk resmi konsolosluk gorevlileri faaliyete
baslamistir. 1838 yili ingiliz-Osmanli ticaret antlasmasindan sonra izmir'de ticari bir
konsolosluk acan ingilizler 1841 yilinda Kayseri’de daha cok ticari alanda faaliyet
godsteren Ingiliz Ticaret Evi'ni yapilandirmistir (Issawi [257]). Fransa’nin da Kayseri

civarinda Mersin, Ankara ve Sivas’da konsolosluk ve konsolosluk yardimciliklari

192



bulunmaktadir. Konsolosluk raporlarinda Kayseri’nin ekonomik yasamina dair bilgiler
mevcuttur. ilk raporlar iki takim halinde hazirlanmistir: raporlarin ilki ekonomik ve
sosyal yapiya iliskindir, ikincisi Kayseri’de 1842 yilinda kurulan Barut Fabrikasi ve
giihergile sanayiine ait ayrintilar icermektedir. 1879 yilinda Sivas’'ta kurulan ingiliz
Askeri Konsoloslugu’na bagl alt konsolosluk, merkez Kayseri olmak Uzere Adana,

Kirsehir, Yozgat ve Nevsehir’i kapsamaktadir.

19. yuzyil konsolosluk raporlarinda Kayseri “daha evvel Kigik Asya’nin merkezi ve
Kirdistan, Suriye ve Mezopotamya’dan gelen tliccarlarin Avrupa mallarini elde ettikleri
ve kendi Urlnlerini sattiklari bir dinlenme noktasi olarak” tanimlanmistir [445].
Kayseri’'nin ticari etkinliklerinin giderek azaldigi ve bu ¢okisiin buharli gemilerin
kullaniminin iletisim olanaklarinda yarattigi yeniklere bagh olan pek cok nedenden
otlrt 1845’lerden itibaren daha da hizlandigi konsolos Henry Suter tarafindan ifade
edilmistir. Suter Kayseri kentindeki bu ¢okisiin en yakin nedenlerinden biri olarak
Anadolu’nun batininde gorilen tahil Griinlerindeki azalmaya isaret ederken, Kayseri
kentinin daha evvelki onemini yitirmesine ragmen halen cevresindeki bolgelere,
Erzurum, Tarsus, Istanbul ve izmire ulasan 6nemli miktardaki ticaret eylemlerinin
merkezi biciminde isledigine dikkat ceker. Ayrica konsolosluk raporlari 19. yizyilda
Kayseri’de yasayan toplumu “yiiksek akil ve etkinlikleri ile onlarin imparatorlugun her
yerindeki ticari iliskilerini (occupations) stirdiirmeleri konusunda sahip olduklari ticari
girisim ruhu” acisindan dikkate deger bulur [445]. 1880 yilinda Kayseri’de yasayan
gayrimuslim gruplarin 6zellikle Hiristiyanlarin (Ermeni ve Rumlarin) ticarete hakim

oldugu yoniinde konsolosluk raporlari mevcuttur (Karpat [107]).

Konsolosluk raporlarinin yanisira Osmanli — iran savaslari déneminde ordunun
masraflarini karsilamak maksadiyla Kayseri’den para ve zahire gonderilmesi igin
cikarilmis olan fermanlar kentin dnemli bir ticaret merkezi olduguna isarettir. Ticari
faaliyetlerin uluslararasi ve bdlgelerarasi dizeydeki yansimalarini Anadolu Sehirsel

AgI'nda yeralan Kayseri kenti baglaminda degerlendirmek énemlidir [506], [112].
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5.3.1.1 Uluslararasi Ticaret

19. ylzyilda Anadolu cografyasinin igkesimlerine kadar niifuz eden yabanci tiiccarlar ve
onlarin gayrimuslim ortaklari, kurduklari ticari beraberlik sayesinde ticaret ile mesgul
olan Miusliiman ticcarlarin etkinliklerini azaltmada muvaffak olmustur. Bu dénemde
ticaret amaciyla Anadolu’ya ve Kayseri’ye ingiltere, Fransa, Rusya, Avusturya, iran gibi
yabanci llkelerden gelen tiliccarlar bulunmaktadir (Bayrak [507]). 19. ylzyilda Osmanh
Arsiv belgeleri Kayseri’de vergi alinacak kadar uzun bir siire Kayseri’de yasayan yabanci
tiiccarlarin mevcut olmadigini bildirirken [508], ingiliz tiiccarlarinin Kayseri’deki islerini
kolaylastirmak maksadiyla bir ingiliz konsoloslugunun faaliyete gecmesi arsiv
belgelerine konu olmustur [509]. Ayrica arsiv belgelerinde Kayseri’li tiiccarlarin ingiliz
[510], Fransiz [511, 512], Rus [513-515], Amerikali [516] ve Avusturyall [517] tliccarlar
ile kurduklan ticari iliskilerden bahsedilmektedir. Bunlar arasinda en canli ticari iliskiler
dncelikle Rus, ingiliz ve Fransiz tiiccarlar ile kurulmustur. Ticari iliskiler 19. yiizyilin ilk
ceyreginde Fransa, 1830 vyili sonrasinda ingiltere ile yogunlasmistir. 1821-1823
yillarinda Osmanli — iran savaslari sebebiyle Osmanl imparatorlugu’nun icinde
bulundugu stratejik ortama dair bilgi aktarma noktasinda birer casus olabilecekleri
ihtimaline karsin, Kayseri'ye gelen ve ikamet eden bilhassa iranli tiiccarlarin ticari
mallarina el konulmus ya da tliccarlar gozetim altinda tutulmuslardir [506, 518].
Yabanci tiiccarlar kimi zaman Kayseri’de ikamet etse de kentteki ticari iliskilerde
Kayseri’'li tliccarlari kendilerine vekil olarak tayin ettikleri gorilmektedir. Yabanci
tlccarlarin Kayseri’deki etkinliklerinin yanisira, Kayseri’li ticcarlarin Avrupa ulkeleri ile
dogrudan ticari islemleri / etkilesimleri mevcuttur. 19. yuzyiln ikinci yarisindan sonra
Kayseri'li tliccarlar Akdeniz piyasasinda, Fransa’nin énemli limanlarindan Trieste’de ve
ingiltere’de Mancester gibi &nemli limanlarda kendi kurduklar ticari sirketler /

acenteler, kurumlar ve ortakliklar vasitasiyla ticari iliskiler kurmuslardir [445], [519].

1895 yilinda Ankara vilayetinin genel ihracat ve ithalat verilerine (Cizelge 5.4) gore en
yliksek degerde ithal edilen mallar arasinda dokuma sanayinin Urinleri ozellikle
Manchester mallari ile ylnld, ipekli ve pamuklu karisimi kumaslar yeralirken, en yliksek
degerde ihra¢ edilen mallar arasinda Ankara bolgesinde bol miktarda olan tiftik

hammaddesidir. Bunun yanisira Kayseri bolgesinin dnemli Grlinleri arasinda sayilan sari
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cehri, pastirma ve hali Urlnlerini ihra¢ edilen mallar siniflamasinda goérmek
mumkuandur.
Cizelge 5.4 1895 yili Ankara vilayeti ithalat ve ihracat verileri [520]
Malin Cinsi - Ithalat " Malin Cinsi Ihracat "
miktar deger miktar deger
Manchester mallari £43,000]Tiftik 23,500 £282,000
Basmalar £37,000]Yln 6,000 £27,000
Ylnld ve karma £40,000|Sari Cehri 11,250 £8,600
dokumalar
Deri 120.000 £4.500 Tabf':lklanmam|§ 232.000 £20,350
adet Deri adet

Pamuk iplik £7,000|Tiftik dokuma £1,500
Yerli dokumalar (yin,

. £92,500]Hal £60,000
pamuk, ipek ve karma)
Keci ve koyun 33.000 £68,500(Pastirma 5,000 £14,500
Titin £73,000| 2112 Yapistinci 5,000  £30,000

(kitre)

Diger mallar £156,150|Diger mallar £68,100
Toplam £521,650|Toplam £512,050

1815’li yillarda Kayseri’nin izmir limani zerinden ihrac ettigi triinler arasinda cehri,
kitre, cevizli sucuk, kokboyasi, sari sahtiyan, siyah maroken, deri, kirmizi mesin,
sahtiyan, keten tohumu, tabaklanmis deri, hayvan postu, badem, kayisi ¢cekirdegi, kuru
Gzlm, hal, kilim yeralmistir (Tuzcu [519]). Uluslararasi ticarete konu olan ve belgelerde
adi gecen en muhim, stratejik ve ticari emtia barut sanayinin hammaddesini teskil eden

glihergile ile boya sanayisinin hammaddesi olan alacehri bitkisidir.

Baruthane icin gihergile temini konusunda Kayseri merkez kazasi ile Aksaray ve
Kilisehisar kazalar sorumludur [521]. Esasen Kayseri sehrinin yakin mahallelerinden
cikarilan gihercile hammadesinin Kayseri’deki gihercile fabrikasinda gihercile esnafi
tarafindan rafine edilmesi sonrasinda toz haline getirilmesi ve barut imali igin
istanbul’daki Baruthane’ye génderilmesi bir zaruret olup, baska mahéllere satiimasi
yasaklanmistir. Buna ragmen daha yiksek bir kar elde etmek maksadiyla glihergile ve
barut ticaretinin kagak yollarla iran ve Misir’a; tiiccar Akbiyikoglu Osman ve tiiccar

Alibeyoglu Ahmet 6rneklerinde gorildigu tGzere Avrupalilara yapildigi sabittir (Karakas
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[522]). Bu kurala uymayan Kayseri’li glihergile esnafinin diikkanlarinin kapatilmasi ve

Uretim yapmalarina izin verilmemesi durumlari ile karsilasildigi vakidir [523].

Kayseri'nin dis ticarette en 6nemli gelirini cehri, kokboya ve kitre maddelerinin satisi
olusturmaktadir. Bu bitkiler dokuma sanayisiinde 6nemli bir boyarmadde olarak uzun
yillar kullanilmistir.  Yeni renk boyalarin elde edilmesinde kullanilan dogal bir
boyarmaddesi olan cehri parlak, solmayan kumas ve bezlerin imaldtinda ve
boyanmasinda 1800-1925 vyillari arasinda degerli bir sanayi hammaddesi olarak varligini
korumustur. 18. yuzyihn son c¢eyreginde Kayseri’de uretilen dut ve “alacehri/Turk
cehrisi” adi verilen en kaliteli Griin ingiltere, Hollanda ve Fransa’ya yapilan ihracat
sayesinde Avrupa boya piyasasina hakim olmustur [519]. Kayserili tliccarlar cehri

hammaddesini izmir limanina tasiyarak burada yabanci tiiccarlara satmislardir [257].

1861 yilinda Almanya’da kokboyadan sentetik olarak elde edilen “alizarin” maddesi,
dogal boya maddesi olan cehriye oOzellikle 1875 vyillarinda alternatif bir bicimde
sunulmustur [405]. Avrupa boya piyasasinda sentetik olarak elde edilen “alizarin” ve
“anilin” boya maddeleri dokuma imalatinda (retim maliyetlerini azaltmaya imkan
tanimistir. Sentetik boyalarin dogal boya maddeleri olan kdkboyasi ve cehrinin yerine
gecmesi ylzyilin Gglincl ceyreginde cehri ve kokboyasinin Avrupa’ya olan ihra¢ hacmini
degistirmis. 1876-1908 tarihleri arasinda vyayinlanan ingiliz konsolosluk raporlari
kdokboyasi ve dut maddelerinin ihracattaki paymnin %2 oranina distigini
belirtmektedir. Bu gelisme cehri lirlinline olan talebin azalmasina ve Griinlin fiyatinin
%90 oraninda dismesine yol agmistir [383]. Dogal boya maddelerinin ihracattaki
oraninin ve Uriin fiyatinin diismesine karsin izmir, Tokat, Diyarbakir gibi bazi énemli
imalat merkezlerinde yerli tekstil Greticilerinin ithal iplikleri dogal boyalarla boyama
egilimleri devam etmistir. Ayrica 19. ylzyilin sonu - 20. ylzyilin basinda cehri maddesi
Kayseri'ye gelen Rus tlccarlar tarafindan Mersin - Adana lzerinden Avrupa’ya ve
Rusya’ya ihrag edilmistir [513, 524]. Bu nedenle ylizyilin sonuna kadar alacehri iretimi
azalarak varhgini korumustur [383]. Dogal boya maddelerinin lretiminin yapilmasi ve
imalatta kullanilmasi blylik oranda 1850 yilindan sonra ihracattaki payi artan halicilik
faaliyetlerinin gelisimine baglanabilir [383]. 19. ylzyilda hali liks ticari mal Gretimi

kapsaminda ve bir prestij Girlin olarak degerlendirilmelidir.
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Cizelge 5.5 Kayseri'den ihrag edilen mallar [525]

Malin Cinsi Miktari (okka) Degeri (Osmanli Lirasi) Birim Fiyati

Pastirma 360,000 21,600 0.06
Kitre (Geven Zamki) 70,000 16,800 0.24
Sari Cehri 250,000 15,000 0.06
Bugday ve Arpa 1,000,000 10,000 0.01
Sigir Derisi 90,000 9,000 0.10
islenmis Tutin 27,306 8,192 0.30
Maroken Deri 10,000 5,000 0.50
Kece* 1,500 3,000 2.00
Kegi Derisi* 20,000 2,400 0.12
Yiin 30,000 1,800 0.06
Balmumu 3,000 1,500 0.50
Tavsan Derisi* 60,000 1,500 0.03
Koyun Derisi* 20,000 1,300 0.07
Bademigi 30,000 1,200 0.04
Keci Kili 6,000 1,000 0.17
Tiftik 5,000 1,000 0.20
Sansar veya Gelincik Deri 1,200 800 0.67
Tilki Derisi* 8,000 800 0.10
Tuz 61,824 772 0.01
Afyon 200 400 2.00
Barsak* 50,000 400 0.01
Kendir 200 400 2.00
Salep 3,000 400 0.13
Kunduz Derisi* 200 100 0.50
Vasak Derisi* 25 50 2.00

*adet

Uretim miktarlari dusliktir (Kocabasoglu [525]).
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1875-1880 yillari arasindaki ihracat rakamlarina (Cizelge 5.5) gore Kayseri'den ihrag
edilen mallar arasinda miktar bakimindan en yiksek emtianin deri tirleri olmakla
birlikte, malin cinsi agisindan pastirma, kitre ve sari cehri ilk lg¢ sirada yeralir. Birim

fiyati agisindan en ylksek degerdeki Uriinler olan kege, afyon, kendir ve vasak derisi

1842 yilinda Kayseri'ye buyik miktarlarda ithal edilen mallar arasinda (Cizelge 5.6)
sirasiyla ingiltere ve onun sémiirge topraklarindan elde edilen iriinler (kahve, rafine
edilmis seker, konserve, demir levha, bakir ve civit), kirmizi boya, karabiber,
kirmizibiber, karanfil, targin gibi baharatlar ve tabaklar ile ingiliz dokumalari (muslin,

sal, diz ve cizgili pamuklu gibi boyanmamis kumaslar, boyanmis kumaslar, pamuklu




kumaslar, pamuklu kadifeler), Rus demir metali, Alman celik ve cam esyalari, italyan
kagidi, Fransiz ve Belgika giysileri yeralir. Bunun yanisira pamuklu ve ipekli malzemeler
Kayseri’ye Diyarbakir, Musul, Halep ve Sam’dan gelirken; iran tiitiind, sal ve kinasi ise
Erzurum’dan getirilir. Bu donem sari cehri, koyunylni, kegi yind, ham pamuk,
kokboyasi, sakiz yapistirici (kitre), anason, keten tohumu, zamk (mahmude otu), kiirk,

deri, post gibi trlnler Kayseri’den ihrac edilenler arasindadir [445].

Cizelge 5.6 Kayseri'ye ithal edilen mallar [525]

(Osmanh Birim

Malin Cinsi Miktari (okka) Lirasi) Fiyati Geldigi Yer
Kadife ipekli ve ylnliler 15,000 Fransa
Fantazi esya 15,000 Fransa, Almanya
islenmemis Titiin 111.295 okka 12,242 0.11
Pamuklu Kumas 30.000 adet 10,000 0.33 Manchester
Basma 20.000 adet 10,000 0.50 Manchester
Pamuk 100.000 okka 9,000 0.09 Adana, Samsun

Rio de Jenairo,
Kahve 1.000 guval 6,000 6.00 Marsilya
Pamuk ipligi 10.000 rulo 5,000 0.50 Manchester
Demir 200.000 okka 5,000 0.03 ingiltere
Bakir 25000 okka 4,000 0.16 ingiltere
Tuz 292.632 okka 3,414 0.01
Boya ve boya malzemesi 5.000 okka 3,000 0.60 ingiltere
Seker 40.000 okka 2,500 0.06| Hollanda, Marsilya
Sabun 50000 okka 2,500 0.05 Mersin, Samsun
Berlin YUunu 1.000 rulo 2,000 2.00 Almanya
Porselen ve Cam Esya 2,000 Fransa, Avusturya
Yunld Kumas 40.000 metre 1,600 0.04 Almanya
Kirmizi Boya 3.000 okka 1,500 0.50 ingiltere
Petrol 2.000 kasa 1,200 0.60[ Fransa, ingiltere
Keci kil 40.000 okka 1,200 0.03 Marsilya
Kalay 6.000 okka 1,000 0.17 ingiltere
Cam 500 kasa 750 1.50 Fransa
Mum 1.000 kasa 600 0.60 ingiltere
Celik 200 kasa 500 2.50 ingiltere
Karabiber 200 cuval 500 2.50( Marsilya, ingiltere
Teneke Civi 500 figl 500 1.00 ingiltere
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1880 yilinda Kayseri'ye ithal edilen mallar arasinda kadife ipekliler - yinliler, fantazi
esyalar ve islenmemis titlin ilk siralarda yeralirken kahve, berlin yini, celik ve
karabiber gibi birim fiyati yiksek triinlerde bulunur. ithal mallarin geldigi Ulkeler
bakimindan ingiltere ve Fransa Uzerinde yogunlastigi gorilir. ithal Griinler daha ¢ok
dokuma sanayinin mamul maddeleri olan kadife, ipekli, yinli kumaslar, basmalar ve
pamuk ipliginden meydana gelir. Dolayisiyla ithal dokuma kumaslar ve iplikler dokuma
sanayisinin yari mamul ve mamil mallarina talep dis piyasadan saglanirken, ig
piyasadan Ozellikle Adana’dan pamuk hammaddesi (bkz. B6lim 5.3.1.2 Bolgelerarasi

Ticaret) temin edilir.

Kayseri’de 1825-1914 yillari arasinda Avrupa’nin her tirld ithal mallarinin satigini yapan
bircok tiiccar, sirket temsilcisi ve acenteler yersecmistir. Bunlar arasinda, isvicre ve
Belgika kibritleri, American Oil Company, Amerikan Singer Dikis Makinalari, ipranasyon
biraderlerine ait magazalar ile Yaziciyan biraderlere ait magaza sayilabilir [519, 526,
527]. ithal mallarin satildigi magazalar zincirinin Kayseri civarindaki kirsal
yerlesmelerde; Zincidere, Talas, Germir, Endirlik, Erkilet, Gesi, Develi, Tomarza’'da
birer subeleri kurulmustur. Kayseri'de “2692 adet diikkan, 4500 orta kalitede kapilari
onine tezgah acan diikkan, 3 biiyik han (Vezirhani, Hamdi Bey Hani, Somonoglu Hani)
ve 28 tane kiicik han bulunuyordu” [519, 528]. Bu ticari faaliyetlerin yogunluguna

karsin Osmanli Bankasi’'nin Kayseri’deki subesi 1910 yilinda agilmistir (Clay [529]).

19. ylizyilda Kayseri kentinin ihracat ve ithalat verileri karsilastirildiginda hem malin
miktarl hem malin para degeri bakimindan ihracat verileri tstiin gelmektedir. ihracat
verileri 21.354 Sterlin iken, ithalat 9.872 Sterlin degerindedir (Kocabasoglu [525]).
Dolayisiyla ihracatin ithalata parasal degerde olan oraninin 2,16 oldugu séylenebilir.
Kayseri kenti 19. ylzyilda yeni teknolojik gelismelere baglh altyapi olanaklarindan (bkz.
Bolim 5.5 Ulasim Baglantilarl) uzak kalmis olarak goriinmesine ragmen Kayserili
tliccarlarin ithalat ve ihracat icin istanbul, izmir, Samsun Samsun, Tarsus ve Adana -

Mersin limanlarini ¢ikis/giris noktasi olarak kullandiklari gériilmektedir.
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5.3.1.2 Bolgelerarasi Ticaret

Kayseri'li tliccarlarin Rumeli’de ve Karadeniz kiyilarinda ticaret yaptiklarina dair kayitlar
16. ylzyila degin inmektedir [15], [530]. 19. yizyilda Kayseri kentinin bdlgelerarasi
ticari iliskileri ve etkilesimleri konusunda ahkam defterlerine, ser’iyye sicillerine vb.
cagdas donem kayitlarina yansiyan davalar yol gostericidir. Kayseri’li tliccarlarin
aralarinda ingiltere, Fransa, Rusya, Avusturya, iran ve Misir'in yeraldigi uluslararasi
ticari iliskiler aginin yanisira icerisinde istanbul, Ankara, Sivas, Yozgat, Tokat, Amasya,
Merzifon, Kastamonu, Tosya, Danismend, Samsun, Mersin, Tarsus, Adana, Urfa, Musul,
Bagdad, Halep, Kilis, Karahisar-1 Sarki, Erzurum, Darende, Egin, Guirin, Arapkir,
Malatya, Harput, Bor, Uluborlu, Kirkagag, Saruhan, Karaman, Konya’'nin yeraldig

bolgelerarasi ticaret/ ticari iliskiler agina dahildir.

Kayseri’li ticcarlarin bolgelerarasi ticaret hususunda hem yerli hem yabanci tiiccarlar,
Berath Avrupa ticcarlarinin ve Hayriye tiiccarlarinin vasitasiyla temin ettikleri mallara
karsilik borclanmis ve bu bor¢ — alacak iliskileri davalara yansimistir. Ticari
bor¢lanmalar ile ilgili Osmanl arsiv belgelerinin %35’inde Berath Avrupa ve Hayriye
tlccarlarinin Kayseri’'de birlikte ticaret yaptiklar ticcarlardan alacaklari konusundaki
anlasmazliklara iliskindir. Ayni arsiv belgelerinin yaklasik %30’u ise istanbul policeci

esnafinin Kayseri’li tiiccarlarin elindeki alacaklarinin gonderilmesi talebini icermektedir.

Kayseri sancagini kapsayan Osmanli arsiv belgelerinde degerinin altinda olan policeleri
alarak kazang saglayan policeci esnafi ile Kayseri’li tliccarlar arasindaki is iliskilerinin
sikhgi dikkat gekicidir. Policeci esnafindan Hagadoroglu Avadis’in Kayseri’li Kalpaklioglu
Seyyid Mehmed ve bazi kisilerdeki [531]; Poligeci tacir Frenkoglu Agob’un Talas
karyesinden Ulubeyoglu Karabet'deki [532, 533]; Policeci esnafindan Sor¢i Paver oglu
Rail Policeci esnafindan Tahtaburunoglu Acemnadi¢’deki [534]; Policeci esnafindan
Barsamoglu Manok incesu kazasindan Fileboz, Pavli ve Anastas’daki [535] alacaklarinin

tahsil edilmesi ile ilgili davalar bunlardan birkacidir.

Kayseri’li tliccarlarin Kayseri kenti ve sancagi disinda Anadolu’nun baska bdlgelerinde

ve yerlesmelerinde ticaret yapmak amaciyla ikamet ettikleri gorilir. Bu yerlesmeler
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arasinda basta istanbul olmak {izere izmir, Ankara [536], Malatya [537], Amasya [538],
Yozgat [539-541], Karaman [542], Samsun [543, 544], Adana [545], Erzurum [546],
Tosya, Bodrum, Kirkagac ve Saruhan [547-549] bulunur. istanbul’da ikamet eden ve
belgelerde adi gecen dnemli Kayseri'li tliccarlardan bazilari; Kayseri’li Kalpakoglu Parsik
[550], Kayseri’li Saforyaoglu Yordan [551], Kayseri'li Avadisoglu Haci Agop [552],
Kayseri’li Mardiros [553], Avrupa tliccarlarindan Kayseri’li Haci Karabet [554], Kayseri’li
Yorvan [555], Avrupa tliccarlarindan Alboyacioglu Karabet [556-560], Beratli tliccardan
Tekeoglu Simyon’dur [561, 562].

Bolgelerarasi ticareti dizenli kilan bir etmen olarak Kayseri’'li tliccarlarin baska
kentlerdeki tiiccarlar ile gerceklestirdikleri ticari ortakliklari mevcuttur. istanbul’da
ikamet eden manifaturaci esnafindan Kayserili Davidoglu Karabet, Ankara, Yozgat ve
Kayseri'deki kardesleri ve ortaklarinin islettigi magazalara mal temin etmektedir.
Tiiccar Anasti ve kardesleri istanbul, Adana ve Kayseri’de actiklari manifatura
magazalarini isletmektedirler [563]. Benzer bicimde istanbul tiiccarlarindan Yani ve
Yusuf Kayseri’nin Erkilet kdyiinden Siyo Dervis ile ortak ticaret yapmaktadir (Oztiirk
[564]). Kayseri'li tiiccarlar ve onlarin izmir'de yasayan ortaklari ve yakin akrabalari
karstlikh ticari iliskiler kurmuslardir [565]. Bunun yanisira Dersaadet Yeni Han'da oturan
Berath Avrupa Tliccarlarindan Artin Acemoglu’nun, hizmetkari Mardiros'un Kayseri’'de
ikamet etmesi icin izin talebinde [566] gorildigi Uzere istanbul tiiccarlarinin

Kayseri’deki ticari faaliyetlerini ylritmek Gzere bir vekil tayin ettigi goralar.

Kayserili tliccarlar Kayseri ile baska kentler arasinda kurduklari ticari baglantilara ilave
olarak Kayseri disinda diger iki kent arasindaki akislarda da etkin gérlinmektedir. Bunu
Kayseri'nin Germir Kéyl’'nden Tiiccar Magdis Bodos'un Sivas'tan Malatya'ya tasidigl
askeri mihimmat [567, 568] ve Avrupa ticcarindan Agop ve ortagl Sava'nin
Erzurum'dan Dersaadet'e yag nakletmesi [569] oOrneklerinden tespit etmek
mimkindir. Kayseri’'li tliccarlarin yalnizca bolgelerarasi ticari iliskilerinin sayica
coklugu degil ayni zamanda alacakli-borg¢lu davalarina konu olan bor¢ miktarlarinin

yliksek meblalarda oldugu gérilmektedir [570, 571].
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Kayserili tlccarlar en uzak yerlesmelerden topladiklari hammaddeleri Kayseri’deki
depolarda muhafaza etmisler ve buradan izmir, Samsun ve Mersin limanlarina
ulastirmislardir. 19. ylzyilin baslarinda Kayserili tliccarlarin bolgelerarasi pamuk ticareti
Uzerine kurduklar pazarlama ve liretim - dagitim organizasyonu cok genis bir aga
sahiptir. Kayserili pamuk ve yin iplik tliccarlari Adana’da Uretilen pamugun %70’ini
alarak once Kayseri'ye daha sonra Orta ve Kuzey Anadolu’daki iplik Uretim
merkezlerine; Malatya, Sivas, Yozgat, Nevsehir, Tokat, Amasya, Samsun’a kadar
pamugun dagitimini gerceklestirmislerdir [383]. 1850’li yillarda pamuklu imalat
merkezlerinden olan Tokat’a pamuk, pamuk ipligi ve ithal boyayi Kayserili tliccarlar
temin etmistir [383]. Ayrica Kayseri’li tliccarlarca pamuk hammaddesinin yalnizca
dagitimi yapilmamakta, ayni zamanda pamuklu ve yiunli iplik ve kumas Gretiminin
organizasyonu yapilmaktadir. Tliccarlarin ithal iplik ile rekabet etme noktasinda Kuzey
Anadolu’da eve siparis verme sistemi kurarak Vezirkopri’de, Bafra’da, Merzifon'da
Zile’de yerlesmis iplik Ureticilerine Adana pamugunu dagitma isi 19. ylzyilin ortalarina
kadar devam etmistir [383]. Konsolos Carpenter’in ingiliz arsivlerindeki 1845 tarihli
Tarsus raporuna ve konsolos Suter’in 1852 tarihli Kayseri raporuna dayanarak
1850’den sonra “Kayseri’nin pazarlama aglari ve imalat organizasyonu yapilan bir

merkez olarak 6neminin kalmadigi” iddia edilmektedir [383, 387], [388].

1820’li yillarda ser’iyye sicillerindeki tereke kayitlarinda nakit varliginin ¢cok az olmasi ve
alacak miktarinin %38’e degin ¢ikmasi, 17. ylzyilin ilk yarisinda kredi iliskilerinin yaygin
oldugu gibi 19. yizyilda da genis bir kredi kullaniminin varoldugu sonucunu ortaya
koymaktadir (Oztiirk [564]). Borg, alacak—verecek konulu davalara iliskin kayitlarin
¢coklugu Kayseri kenti ile diger kentler arasinda gelisen bdlgelerarasi ticaretin
yogunluguna, ticari akislar ve baglantilarin varligina ve Kayserili tliccarlarin risk alma

niteliklerine isaret olarak belirmektedir.

5.3.2 imalat Sanayii

Kayseri kenti kimi arastirmalarda dnemli bir imalat merkezi olarak tanimlanmamakla
beraber, Kayseri sancaginda yapilan énemli imalat faaliyetleri arasinda boya, barut,

deri, yinli — pamuklu, hali — kilim ve sucuk — pastirma imalati yeralir.
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Boya imalati ve Boyahane

imparatorlugun cesitli tekstil tretim bélgelerine ulasan kdkboyasi ve cehrinin boya
sanayiinde ve tekstil sanayiinde sahip oldugu 6nem sentetik boyalarin imparatorluga
ithal edilmesi sonucunda kaybedilmistir. Ancak yine de tekstil bélgelerine gore farkl
egilimler izlenebilmektedir. Soyle ki, Trabzon ve Maras gibi bazi tekstil bolgelerinde
ithal boyanmis iplikler tercih edilirken, izmir’'in ardbélgesinde ve Mardin gibi baz
merkezlerde ise, ipligin halen yerel Ureticiler tarafindan boyandigi goérilir. Bazi
durumlarda boyanmis kirmizi iplik ithal edilirken, boyanmamis ithal ipliklerin Tokat gibi
merkezlerde boyahanelerde boyanarak kullanimi gerceklestirilir [383], [520], [572,
573].

Bir diger 6nemli dogal boya maddesi ise Kayseri'nin yakin ¢evresinde yeralan Karaman,
Eregli ve Aksaray bolgesinden temin edilen kdkboyasidir. Bu boélgeden elde edilen
yaklasik 6.000 kental Grinlin bir bolimu Kayserili ticcarlarca Tarsus ya da dogrudan
izmir Gzerinden Avrupa’ya ihrag edilirken, bir bélimi de i¢ piyasada boya imalatinda

tiketilir [257, 445].

Deri imalati

Kayseri’den ihrag¢ edilen derinin tabaklanmamis ham deri olmasi ve ithal edilen derinin
ise islenmis deri olmasi son derece dikkat gekicidir. Cesitli ham deri Kayseri’den farkh
bolgelere ve dis piyasaya satilmaktadir. Tilki derisi gibi bazi Grlinler Erzurum’a ve
buradan da Ermeni tliccarlara, yabani tavsan derisi 6ncelikle Trieste’ye satilir. Ancak,
koyun, kuzu ve kegi derileri Kayseri i¢ piyasasinda iretilerek imparatorlugun cesitli
bélgelerine satilan sari ve kirmizi maroken deri imalatinda kullanilir. Uretilen bu 6ézgiin
deri mamuli sayesinde Kayseri'de debbag esnafi bliylk ve genis bir teskilat olusturur

[257, 445].

Yiinlii ve Pamuklu iplik ve Kumas imalati

Kayseri kentinde ylnli ve pamuklu imalati yapilmasinin yanisira Anadolu kentleri
arasinda Uretim miktarlari bakimindan karsilastirildiginda éncelikli bir dokuma merkezi

statlstinde degildir. Bu statiide 1895 yili icin hazirlanan Ankara vilayeti konsolosluk
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raporunda ¢ogunlukla pamuklu mallar, biraz ipekli ve daha az yiinli kumaslar olmak
Uzere ev—liretimi yapan dokuma merkezleri; Tokat, Merzifon, Amasya, Aydin, Bursa,
Kastamonu, Antep, Giiriin, Harput ve Halep sayilmaktadir [383], [520]. isvicre ve
Almanya’dan ithal edilen solmayan kirmizi iplikler disinda boyanmamis ithal iplikler

satin alinarak imparatorluk dokuma merkezlerinde boyanmaktadir™.

Yinli ve pamuklu dokuma imalat hacmi disik olmasina ragmen, pamuklu ve yinla
iplik ve kumas Uretimi yapilmaktadir. 1888 yilinda Talas’da buhar giclyle galisan iplik
egirme fabrikasi ile Kayseri kentinde 15 adet boyahane bulunmaktadir (Cuinet [481]).
Kayseri énemli bir iplik Gretim merkezi olarak sayilamasa da yin ve ipek ipliklerin
boyandigl boyahanelerin sayilari ve yiksek gelirleri bakimindan énemli bir merkezdir

(Faroghi [15]).

Hali ve Kilim imalati

Anadolu’da hali imalati? yapan ikinci biyik bdlge konumunda Ankara vilayeti yeralir.
Vilayetin hali imalat merkezleri Kayseri, Kirsehir ve Haymana’dir [383], [520].
Kayseri’de hali imalatinda yin ve ithal pamuk iplik kullanilir. Hali imalatinda gereken
civit Hindistan ve dolayisiyla ingiltere’den saglanirken, kirmizi boya ve dogal boyalar

Kayseri bolgesinden temin edilmektedir.

Pastirma imalati

Liks bir ihra¢ mali haline donlsen pastirma Kayseri’de yine 6zgiin bir Grin olarak
belirir.  Hayvan miktarlari agisindan Ankara vilayetinin en disik degerlerini
barindirmasina ragmen, deri imalatinda oldugu gibi pastirma yapiminda da Kayseri
vilayet icinde 6nemli bir rol Ustlenmistir. Pastirma imalatinda kullanilan kuzu eti

Erzurum ve Sivas bolgelerinden Kayseri'ye getirilir [257, 445].

! Yerel ve dogal olan kumas boyalar Avrupadan gelen boyalar karsisinda daha az dayananikli olduklar
bilinir.

2 imparatorlugun hali Giretim bélgesi olan Anadolu’ya yerlesen gécer asiretler tarafindan iiretilen hali ve
kilimlerin Avrupa’ya ve baska bélgelere ihraci 16. ylizyildan itibaren rastlanan bir olgudur. Ancak hal ve
kilimin liks esya ticareti kapsaminda yeralmasi ve ihracat hacminde hatiri sayilir bir miktara ulasmasi 18.
ylzyilin ilk yarisinda baslamis, ylzyillin sonunda Bati Anadolu’da Usak merkezli ihracata yonelik iyi
organize olmus bir hali imalati bélgesi dogmustur. 20. ylzyila gelindiginde hali ihracati 1850’lerin sekiz
katina ¢ikmistir. Bkz. Quataert, D., (1999). Sanayi Devrimi Caginda Osmanli imalat Sektéri, Ceviren: T.
Giiney, iletisim Yayinlari, istanbul, 241, 247.
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Giihergile Madeni, Barut imalati ve Baruthane

Tanzimat déneminden sonra imparatorluk icin askeri sanayi tesisleri &nem kazanmustir.
Bu nedenle ordunun ihtiyaci olan silah ve arag-gereg iiretimi i¢in imparatorluk yénetimi
eliyle gerceklestirilen tesisler agirlikh olarak istanbul ve civarinda olup, Anadolu’da
glhergile elde edilen bdlgelerde; Konya, Kayseri ve Tokat kentlerinde ilgili tesisler
kurulmustur [54]. Kayseri’de mevcut olan glihercile madeni Osmanl doneminde de
cikarilmakta ve Baruthane-i Amireye teslim edilmektedir [506], [112]. Ancak 19.
yuzyilda glihergile yapimi igin bir fabrika tesis edilmistir. Esasen fabrika olarak
kullanilan bina 1547 yilinda Kayseri Sancakbeyi Sinan Beyoglu Hiseyin Bey’in Kayseri
kentinin kuzeyinde yeralan Haci Kilig Camisinin kuzey tarafinda insa ettirdigi imaret
binasidir. Bir baska ifade ile Hlseyin Bey’in imareti 1842 yilindan sonra Devlet
Guhercile Fabrikasi ve baruthane olarak kullanilmistir. Kayseri'de Uretime acilan bu
fabrikada 1880 yilinda yillik 80.000 okka ve 4.000 Osmanli lirasi degerinde Uretim
yapilmistir [525].

Algi imalati

Kayseri’'nin dogusunda yeralan Gesi yerlesmesinde algi imalati yapilan bir isletme
mevcut olup, yillik ortalama 800.000—900.000 okka yapilan Uretime karsilik 32.000

kurus vergiyi istanbul’a aktarmaktadir [107].

5.3.3 Tarim

1880 yilinda Kayseri sancaginda 2.291.775 donlim tarim toprag mevcut olup, bunun %
52,8’'i Kayseri merkez kaza sinirlari dahilindedir. Tarima agilmis arazi genel toplamin
ancak %’i kadar oldugu tahmin edilmektedir [525]. Bunun vyanisira topragin
verimliliginin yetersiz olmasi sebebiyle toplanan Grinin, toplam nifusun ancak Gg aylik
bir tuketimini karsilamasi sozkonusudur. Tarimsal Grlnin niteligi blylk olglde
hububat yani; bugday, arpa, cavdar ve dari olup tarimsal verimlilik ortalama 1/3
oranindadir [525]. Verimi disuk toprak yapisi ve yetersiz sulama nedeniyle ihtiyag
duyulan tarim drinlerinin yakin ¢evreden bilhassa Sivas ve Yozgat'tan temin edilmesi

gerekmektedir [257, 445].

205



Ankara vilayeti icerisinde tarimsal Uretim degerleri acisindan Ankara sancagl 6nde
yeralirken, Kayseri sancagl % 11,90’lik bir pay ile vilayetin en distk Gretim degerine
sahip sancagl konumundadir. Buna karsin Kayseri sancaginin Kayseri merkez kazasi,
Develi ve incesu kazalarindan daha vyiiksek bir oranda tarimsal uretim kapasitesi

sergiler.

Cizelge 5.7 1895 yili Ankara vilayetinde tarimsal Giretim [520]

Yer Adi Miktar | Toplamdaki Payi%
Ankara Kazasi 260,430 4.66
Ankara Sancagi 5,588,306 35.34
Yozgat Kazasi 1,297,494 42.03
Yozgat Sancagi 3,087,024 19.52
Corum Kazasi 1,187,540 40.76
Corum Sancagi 2,913,839 18.43
Kirsehir Kazasi 1,029,875 44.01
Kirsehir Sancagi 2,340,019 14.80
Kayseri Kazasi 1,158,698 61.57
Kayseri Sancagi 1,881,896 11.90
Ankara Vilayeti Toplami | 15,811,084 100.00

Yalnizca tarim yapilan alanlarin azhgr bakimindan degil ayni zamanda ekimi yapilan
tarim drinlerinin hem cesitliligi hem verimliligi acisindan Kayseri bolgesinde “cehri”
(sari cehri, alacehri vb.) maddesi disinda basat bir tarimsal Griin bulmak mimkin
degildir. 19. ylzyilda sanayi hammaddelerine ve glihergile gibi stratejik hammaddelere
olan talep Kayseri ve gevresinde tahil Uretim egilimlerini donisturerek cehri ve
gevenotu ekimini arttirmistir [519]. Alacehri sentetik boya maddeleri gelistirilinceye
kadar buyik arazilerde yetistirilmistir [574, 575], [383]. Dolayisiyla sari cehri Kayseri

bolgesinin en dnemli, temel Grlini olarak belirir.

Anadolu’da yetisen 100 cgesit cehri tlirinden en kiymetli on tiri (Cuinet [481]) ve
imparatorluk genelinde toplam cehri Giretiminin %’si Kayseri bélgesinde yetistirilmistir
[257]. Kayseri disinda izmir ve Ankara civarlarinda da dogal boya maddelerinin
Uretilmesi s6zkonusudur [405, 576]. Ancak bu Uriin icin Kayseri boélgesindeki iklim ve

toprak yapisi 6zellikle uygundur. Zira 19. ylzyilda konsolosluk raporlarinda Kayseri'de
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kendiliginden dogal bir bitki 6rtlist seklinde yetistigini anladigimiz cehri bitkisinin bagka

bir yerde yetistirilen cehriye oranla yiksek kalitede oldugu kabul edilir [257, 445].

Alacehri fidanlarinin Uretimi ve bakimi alaninda Kayseri’"de uzmanlasmanin
varoldugunu soylemek mimkindir. Zira Anadolu’nun baska bodlgelerinde; Ornegin
Erzurum’un ispir kazasinda ve Darende kazasinda bu bitkinin yetistiriimek istenmesi
hususunda Kayseri’den cehri fidanlarinin Uretimini yapabilecek ehil kisiler talep

edilmistir [577, 578].

19. yizyilda imparatorlugun ®nemli tarim arazilerinin ve ulasim kolaylklarinin
yogunlastigi Bati Anadolu ve Cukurova gibi bolgelerde ihracata dayal bir tarim faaliyeti
ve tarimin ticarilesmesi sozkonusudur. Ticarilesen tarim Urinleri arasinda 6zellikle ham
pamuk, ipek, yin dokuma sanayi hammaddeleri ile zeytin, Uzim, incir gibi tarim
drinleri genis yer tutar'. Kayseri bolgesinde de bu tarim Uriinlerinden pamuk ve
zeytinin yetistirilmesi ve ticaretinin yapilabilmesi konusunda Kayseri’li tiiccarlar
tarafindan calismalar yapilmistir. Ornegin; Kayseri’li tiiccar Avanis ile Artin Kayseri’de

zeytin ve pamuk Uretiminin yapilabilmesiicin bos arazi talebinde bulunur [579].

Cizelge 5.8 1895 yili Ankara vilayetinde koyun ve keci sayilari [520]

Yer Adi Miktar Toplamdaki Pay1%
Ankara Kazasi 39,067 2.31
Ankara Sancagi 1,687,920 50.08
Yozgat Kazasi 187,466 43.95
Yozgat Sancagi 426,510 12.65
Corum Kazasi 126,865 30.71
Corum Sancagi 413,097 12.26
Kirsehir Kazasi 210,319 35.60
Kirsehir Sancagi 590,829 17.53
Kayseri Kazasi 115,587 45.86
Kayseri Sancagi 252,035 7.48
Ankara Vilayeti Toplami 3,370,391 100.00

Ankara vilayetinde yetistirilen blylikbas hayvan ve koyun miktarlarina bakildiginda
tarim urilnlerinde oldugu gibi yine Ankara sancagindaki vilayetin yarisini teskil ettigi

gorilir. Kayseri sancagi tarimsal Uretim ve hayvan miktarlari bakimindan vilayetin en

! imparatorlugun ihrac etttigi maddeler icin bkz. Bélim 3.2.1. Uluslararasi Ticaret.
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dislk degerlerine sahip olan sancagidir. Vilayetin ithal mallari listesinde goriilen koyun
ve kegi 6nemli bir miktar teskil etmektedir. Bu Kayseri’de pastirma lreten esnaf

tarafindan talep edilmektedir [520].

Kayseri’de bol miktarda yetisen bir baska Uriin olan sakiz yapistirici (kitre veya geven
zamki), Avrupa’ya ihrag edilmek {izere izmir ya da istanbul’a génderilir. Keten tohumu

ise Avrupa’nin talep etmesi nedeniyle artan bir miktarda Uretilmektedir [257, 445].

5.4 Kurumsal Yapi

Kayseri kentinin yakin ve uzak hinterlandi ile kurdugu ekonomik iligskiler temelinde
kurumsal yapiyr saglayan Kayseri vakiflari, evkaf defterleri (vakfiyeler) ve Kayseri

Ticaret Mahkemesi dnemlidir.

5.4.1 Kayseri Vakiflari

Kayseri sehrinde Danismendli déneminden bu yana kurulan pek ¢cok vakif kurulusu
hayata gecirilmistir. Bunlarin bir ya da birden fazla olan vakfiyeleri Kayseri sehrinin
ekonomik ve sosyal yasiminda etkili olmustur. Kentin mekansal gelismesini
yonlendirme noktasinda etkili olan vakiflar ayni zamanda ticaret faaliyetlerinin
yerseciminin, buna bagl olarak meslek gruplarinin mekandaki dagilimini belirlemis
gorinmektedir. S6z konusu vakiflar arasinda arazi, mesken, ev vakfedenlerden ziyade
bilhassa ticaret alaninda vakfedilen dikkanlari, hanlari ve imalathaneleri olan vakiflar
ve bunlarin vakfiyeleri nazari itibare alinmistir. Zira vakif eliyle insa edilen hanlarin,
dikkan yapilarinin ¢evresinde ayni isle mesgul olan dikkan sayilarinin mekanda
yigilmasina bagh olarak carsilar ortaya ¢ikmistir. Sayilari zamanla artan ve kentsel
mekanda kimi yerde bitlinlesen kimi yerde sacaklanan carsilar Kayseri kentinin ticaret
merkezini meydana getirmistir. Kayseri sehrinde ticaret yapilari ile ilgili vakiflar

sunlardir:

= M.1477 tarihli Ahmet bin Abdirrahman Vakfi
=  M.1500 tarihli Vakf- Ahmedek Kala-i Kayseriye,
= M.1500 ve M.1584 tarihli Vakf-1 Mescid-i Ahmedek Kala-i Kayseriye,
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= M.1501 tarihli Sultan Il. Bayezid’in azatlisi ve Kayseri emiri Mustafa Bey bin
Abdulhay’in Vakfi (Hangerli Sultan Vakfi),

= M.1507 tarihli Seydi Mehmed Vakfi,
= M.1508 tarihli Seydi Mehmed Vakfi,
= M.1523 tarihli Haci Mustafa Bezirciogh Vakfi,

» M.1529 tarihli Bamiyacizade ibrahim, Osman ve Yahya Efendilerin (Haci Hamza)
Vakfi

= M.1544 tarihli Kayseri Mirlivasi Huseyin Bey’in Vakfi,

= M.1558 tarihli Bozok ve Kayseri Livasi emiriklerinde bulunan Cerkes Bey’in
Vakfi,

= M.1559 Kayseri kadisi Kadi Bedreddin’in Vakfi,

= M.1581 tarihli Karaman Beylerbeyi Haci Ahmed Pasa’nin Vakfi,

=  M.1584 tarihli Merhum Pir Mehmed Pasa Vakfi,

=  M.1584 tarihli Bey Lala-i Sultan Sehinsah bin Sultan Bayezid El Merhum Vakfi,
=  M.1584 tarihli Sth Hatun Binti Hizir Bey Vakfi,

=  M.1584 tarihli Hoca Musliheddin bin Hact Ahmed Vakfi,

=  M.1584 tarihli Haci Hasan bin Haci Hiiseyin Vakfi,

= M.1584 tarihli Nasrullahzade Haci Mehmed Vakfi,

= M.1633 tarihli Haci Abdi Bey Cesmesi Vakfi,

=  M.1669 tarihli Mustafa Celebi ibni merhum Hizir Bey ibni Musa Bey Vakfi
=  M.1674 tarihli Hasan Pasa Vakfi,

= Nevsehirli Damat ibrahim Pasa Vakfi,

=  M.1783 tarihli Umm{ Gllsim Hatun ibneti el-hac Ali Vakfi,

= M.1806 tarihli Glipglipzade Haci Mustafa Aga Vakfi,

= M.1814 tarihli Glipglipzade Haci Mustafa Aga Vakfi,

Buna gore ticaret ile ilgili vakiflarin daha ¢ok 16. ylizyilda yogunlastigi gorilmektedir.
Bununla birlikte bu tir vakiflarin faaliyetleri 17, 18. ve 19. yizyillarda da devam
etmistir. Bunlar arasinda 16. ylzyilin baslarinda Kayseri bedesteni’'nin insasi ve 18.
ylzyilin baslarinda Vezir Hani'nin insasi dikkate deger niteliktedir. Zira her iki ylzyilda
sozkonusu ticaret yapilari diger ticaret yapilarinin tesekkiliinde 6nci ve yonlendirici

olmustur.
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5.4.2 Kayseri Ticaret Mahkemesi

1846 yilindan itibaren istanbul ve diger 6nemli kent merkezlerinde ticaret mahkemeleri
kurulmaya baslanmistir [54]. Kayseri kent merkezinde de bir Ticaret mahkemesi

actmgtir.

5.5 Ulasim Baglantilar

Konumu itibariyle Anadolu’nun orta noktasinda yeralan Kayseri kenti dogu — bati ve
kuzey — gliney yonde ilerleyen Akdeniz’i Karadeniz’e baglayan karayollari vasitasiyla
merkezden c¢evreye ve ¢evreden merkeze erisilebilir bir mevkide durur. Bu nedenle
kente karayolu ile ulasim her yonden kolaylikla saglanabilirken, kentin demiryolu

ulasimindan ve denizyolu ulasimindan uzak kaldigi izlenir.

KARADENIZ A

IRAN

AKDENIZ

Sekil 5.6 16. ylzyil Anadolu vilayetlerinde ana ve tali menzil yollari *

Klasik donemde baslamakla birlikte Osmanh yol sisteminde 19. yizyilda halen
kullanildigl bilinen ve askeri, haberlesme, hac menzilleri olmak Uzere (g farkh
kategoride yeralan Osmanli menzilleri Osmanli dénemi Anadolu karayollari glizergahini
belirlemektedir. Menzil teskilatina bagh olarak Anadolu’nun Osmanl yol sisteminde

ana yol olarak adlandirilan “Anadolu sol kol” istanbul — Halep / Sam arasinda, “Anadolu

! Bu harita Halagoglu, Y., (2002). Osmanlilarda Ulasim ve Haberlesme (Mentziller), PTT Genel Mudurliigi,
Ankara, 51’den yararlanarak cizilmistir.
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orta kol” istanbul — Musul / Bagdad arasinda, “Anadolu sag kol” ise istanbul — Tebriz
arasinda konumlanmis olmakla birlikte her (g ana yol arasinda tali yollar ile baglantilar
saglanmistir [446]. Halep-Kahire, Bagdad, Tebriz ve Rumeli arasindaki koridorda

baglantilarin digiimlendigi temel nokta baskent istanbul’dur.

Kayseri kenti 14.-15. ylzyilllarda ana kervanyolu / ipekyolu guzergahinda yeralirken
(bkz. Bolim 3.2.1.2. Ticarette Kullanilan Baglantilar—Lojistik Koridorlar), klasik dénem
Osmanl menzil teskilati igerisinde ikinci derecede 6nemli olan yollar tzerinde kalmistir.
Ancak 18. yiizyilda (bkz. Sekil 3.8) Kayseri ve izmir kentinin istanbul — Halep baglanti
koridoruna eklenlendigi gorilir. Kayseri 19. yizyilda (bkz. Sekil 3.9) imparatorlugun

yine 6nemli yol baglantilari Gizerinde konumlanmaya devam etmektedir.

19. yizyihn basinda karayolu ulastirma sisteminin bakimsiz hale gelmesi yollarin
bakimindan sorumlu olan timar sisteminin lagvedilmesine dayandirilir [136]. Osmanli
imparatorlugu’nun yeni teknoloji ile karayolu ulastirma sistemini yeniden ele almaya
baslamasi Tanzimat doénemi sonrasina rastlamaktadir. 1839 yili Giilhane Hatt-i
Himayunu’'nda ve onu takip eden 1856 Islahat Fermani’'nda karayolu insasi ve
bayindirlik konularinin tGzerinde durulacagi vaadedilmistir. “Sose kaldirimlar” olarak
adlandirilan ve modern muhendislik teknikleri kullanilarak karayolu insasinda ilk
tesebbilis 1850 yilinda baslayan 1872’de tamamlanan Trabzon ve Erzurum arasindaki
glizergah ile 1865’de tamamlanan Bursa’yl Mudanya ve Gemlik’e baglayan glizergahta
gerceklestirilmistir [335]. imparatorlugun karayolu ulastirmasini énemsedigini bu
alanda gerekli adimlarin atilabilmesi konusunda ardarda yayinlanan “Yollarin Umur-i
Tesviyesi ve Ahalinin Sureti istihdami Hakkinda Talimatname”si ile 1869 yili “Turuk-u
Maabir Nizamnamesi” gostermektedir. 1875 yilina gelindiginde istanbul — Edirne,
istanbul — Bursa, izmir — Aydin, Trabzon — Erzurum ve Konya — Silifke — Adana — Mersin
arasinda dizenlenen sose yollar ulasima acilmistir [54]. Yabanci sermaye katkisi
olmaksizin tamamlanan bu yollar baskenti ve izmir, Trabzon ve Mersin limanlarini
hinterlandina baglarken Anadolu iclerinde bir yol yapimi ancak Hasan Fehmi Pasa’nin
hazirladigi layihadan sonra gerceklesebilmistir. 1880 yilinda hazirlanan bayindirlik
planinda (Sekil 5.7) Anadolu merkez olmakla birlikte bu cografyay! Hicaz, Bagdad ve

Halep’e baglayan koridorlar tizerinde demiryollari, karayollari (sose yol) ve denizyollari
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ulasimi acgisindan 6neriler sunulmustur. Onerilen 14 adet sose yol yapim giizergahi
arasinda Kayseri Yozgat — Osmancik Gzerinden Sinop limanina baglanan yol lzerinde

yeralir [363].
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Sekil 5.7 Nafia Naziri Hasan Fehmi Pasa’nin bayindirlik plani [363]

Planin sose yollar bahsinde bir limandan kaynaklanarak Anadolu iglerindeki hinterlanda
uzanan alan boyunca 6nerilen karayolu giizergahlari birbirinden kopuktur. Bu nedenle
onerilen karayolu ulasim sistemi sistematik bir bitunlik gdstermemektedir. Buna
ragmen bu plan uygulanmistir. Tekeli ve ilkin’e gére (2004: 118-19) Osmanl
imparatorlugu karayolu ulastirma sistemindeki gelismeler demiryollari ve denizyolu
ulasim sistemleri ile birlikte belli Grinler araciligiyla kapitalizme acilirken,

imparatorlugun her bir yeri icin ayni oranda bir kapitalist iliskiden bahsedilemez.
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1880 yilinda Hasan Fehmi Pasa’nin ldyihasinda “Hatt-1 Kebir” yani Bagdad demiryolu
icin iki glizergah sunulmustur. Ekonomik ve askeri nedenlerden dolayi glineyden gecen
glizergah tercih edilmistir. izmit — Eskisehir — Kiitahya — Afyonkarahisar — Konya —
Ulukisla — Adana — Halep — Bagdad glizergahini izleyen demiryoluna yapilacak ilave
hatlarin Eskisehir — Ankara — Afyon — Alasehir, llgin — Aydin, Konya — Kayseri — Sivas —
Erzurum, Halep- Bilecik — Urfa — Diyarbakir, Anbarli — Basra, Trablussam — Humus
olmak Uzere toplam alti glizergdhta diizenlenmesi 6nerilmistir. Hatt-1 Kebir belirtilen
glizergah arasinda uygulanmis, yan hatlardan ise yalnizca Eskisehir — Ankara arasindaki
ilave hat insa edilebilmistir [363]. Layihanin 6nerdigi daha kuzeyden gecgen ikinci
glizergah esasen 1873 yilinda Asya Osmanli Demiryollari genel midird Wilhelm Von
Pressel'in énerdigi ancak finansman nedeniyle gerceklesemeyen istanbul — izmit —
Eskisehir — Ankara — Kayseri — Malatya — Diyarbakir — Musul — Bagdad ve Basra
tizerinden gecen hattir (Ozyiiksel [580]). 1893 yilinda Ankara — Kayseri ve Eskisehir —
Konya arasi demiryolu hatti imtiyazinin verilmesine ragmen Ankara — Kayseri baglantisi
insa edilememistir [580]. Alfred Kaulla’ya gore 1892 vyilinda Almanlar tarafindan
tamamlanan Ankara hattinin Kayseri'ye uzatilmasi insaat masraflarini karsilayamazken,
Konya’nin zengin tahil merkezlerinin kontrolini saglayabilmesi nedeniyle demiryolu
insaatl ucuza malolabilecektir (Ortayli [581]). Ankara — Kayseri demiryolu hattinin
yapimina Birinci Diinya Savasi esnasinda baslanmis ancak 1927 vyilinda

tamamlanabilmistir (Bayraktaroglu [582]).

Hatt-1 Kebir'in Ankara ve Konya’ya olan demiryolu hatti isletmeye basladiginda ayni
glzergah Uzerinde seyreden kervanyollari ile tasimacilik alaninda rekabet yasanmis,
kervanyollari ve demiryollari fiyatlarinda indirime gitmistir. Esasen demiryollarinin 6zel
oranlarda indirime gitmesi kervanyollarini birincil tasima sistemi olmaktan
demiryollarini besleyen ikincil ulasim baglantisi olmaya déniistirmektedir. Bu durum ig
Anadolu’nun gilineyinde ve dogusunda kismen gerceklesirken 6zellikle limana baglanan
demiryollarinda kervanyollarinin istasyona urin tasimasi seklinde gelismistir. Samsun
limanina ve Ankara demiryoluna es mesafede olan Yozgat’ta agir mallarin 2/3’si denize
dogru yoénlendirilirken bir benzeri Kayseri sehrinde de yasanmistir. Kayseri’de ticaretin

%60-70'i Mersin limanina aktarilmaktadir. Quataert’e goére besleyici yani ilave
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demiryolu hatlarinin eksikligi Anadolu demiryolu sirketinin gayretini kirmistir [583]. 19.
ylzyihn sonu ve 20. ylzyilin basinda Kayseri'yi Anadolu demiryollari sistemine dahil
etmek (zere demiryolu projeleri (Sekil 5.8) tasarlanmistir. Fransizlar Ankara - Kayseri
arasinda, Ingilizler Kayseri - Sivas arasinda Bagdad demiryolu hattinin devami

niteliginde demiryolu projeleri tasarlamis (Tuzcu [519]) ancak dénemin 6nemli bir

ulasim altyapisi olan demiryollari Kayseri kentine ulastirilamamistir.

T

KARADENIZ

1891 yilinda Osmanli déneminde Anadolu’da mevcut sose yollarinin ve demiryolu
glizergahlarinin varhgini gosteren haritada (Sekil 5.9) Kayseri kenti Anadolu’nun
merkezinde dogu — bati ve kuzey — giiney rotasinda dikkate deger bir mevkidedir [584].
14. ve 17. yuzyll kervanyolu glizergahi burada sirekliligini vyitirerek yerini
demiryollarina birakmistir. Demiryollarinin bulundugu bolgelerde bilhassa hammadde
tasinmasini kolaylastirmak Uzere sose yol baglantilari tamamlanmistir. Akdeniz ve
Karadeniz arasindaki en kisa ve kaliteli yol yine Kayseri tGzerinden saglanmaktadir. Sose
yollar ile kesintisiz erisilebilen en énemli giizergahin istanbul — Kayseri arasinda oldugu
gorilir. Ayrica Anadolu’nun giineydogu Akdeniz limanlari (Mersin ve iskenderun) ile
Karadeniz limanlari arasinda (Kastamonu / inebolu, Sinop, Samsun, Bafra, Ordu,
Giresun, Rize ve Trabzon) ve bilhassa Dogu Anadolu ve Glineydogu Anadolu kentlerine

ulasan glzergahlarda yine iyi kalitede ve siireklilik gosteren yollar bulunmaktadir.
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5.6 Mekansal Yapi

Kayseri kentinin 19. yuzyildaki mekansal yapisini, hali hazir durumunu, merkezi is
alaninin  bayikligud ve vyayiimi ile anitsal vyapilarin yerlerini tayin etmede
kullanilabilecek bes temel gorsel kaynak mevcuttur. Bunlar 1944 yili Kayseri Kenti imar
Planinda kullanilan hali hazir haritalar, 1935 yili Kayseri Kenti Numerataj haritasi, Albert
Gabriel'in 1931 yili Kayseri Sehri haritasi, 1912 yili Kayseri (Sokak Adlari) haritasi ve
1882 yili Jean S. Euthchides’in Kayseri Kenti haritasidir.
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Sekil 5.10 Albert Gabriel’in Kayseri kenti haritasi [126]

Albert Gabriel'in 1927-1929 yillari arasinda Anadolu’ya yaptigl geziler neticesinde
“Monuments Turcs D’anatolie” baslkli iki ciltten olusan ve 1931 yilinda yayinlanan bir
eseri mevcuttur. Gabriel ilki 1927 yilinda, ikincisi 1928 yili Mayis ayinda ve Uglincisu
1929 yili Ekim ve Kasim aylarinda olmak (izere Kayseri’de toplam (i¢ defa incelemelerde

bulunmustur (Gabriel [126]). S6z konusu eserin birinci cildinde nesredilen Kayseri Sehri
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planinin (Sekil 5.10) Kayseri Belediyesi tarafindan tespit edilen kadastro plani
kullanilarak diizenlendigi belirtilir [126]. Kadastro planinin yapim tarihi hakkinda bir
bilgi yeralmamaktadir. Ancak bu kadastro planinin igerdigi birebir benzerlikler
nedeniyle 1912 yilinda yapilan Kayseri (Sokak Adlari) haritasi kullanilarak ortaya

cikanldigi géruslindeyiz.

ikinci kaynak; Gabriel’in “Kayseri Sehri” planina kaynaklik eden kadastro planinin 1935
yilinda Belediye numerataj servisince hazirlanilan ve numerataj haritasinin bir kopyasi

oldugu belirtilen haritadir (Sekil 5.11).

Uciincii kaynak; Albert Gabriel’in Kayseri sehri planina ve 1935 yili numerataj haritasina
kaynaklik etmis oldugunu savundugumuz 1/2000 6lcekli Kayseri haritasidir (Sekil 5.12)™.
Harita Gzerindeki bilgiler Osmanlica olarak sunulmus olup, yapim tarihi bulunmayan
haritanin 1912 tarihine ait oldugu belirtilmektedir (Gabriel [585]). Ayrica sokak adlarini
ve 6nemli anitsal yapilarin adlarini izlemenin mimkin olmasi bakimindan harita kiymet

arzeder.

Dordiinci kaynak; yukarida bahsedilen haritalardan daha once bir tarihte Uretilmistir.
Harita lizerinde Fransizca olarak verilen bilgiler uyarinca Galatasaray Kopriiler ve Yollar
Mihendisligi Bolim{ mezunu olan Jean S. Euthchides tarafindan 1882 yilinda Kayseri
kentinin hali hazir durumunu gosteren bir harita (Sekil 5.13) cizilmistir. Kayseri
Bliylksehir Belediyesi Etlid ve Proje Dairesi Arsivi'nde2 yeralan ve orjinalde tek parga
ve 145x140cm olgllerinde oldugu anlasilan haritanin 1/1360 olgeginde c¢izilmis oldugu
belirtilmektedir (Eravsar [587]). Renklendirilmis olarak hazirlanan bu haritanin sag Ust
kosesinde anitsal yapilar listesini gdsteren bir tablo yeralir. Ancak harita zerindeki
bozulmalar nedeniyle bu listede yeralan yapi adlarini tespit etmek mimkiin olmamistir.
Anitsal yapilar listesinin altinda yeralan harita aciklama anahtarinda kale surlarinin,
mezarliklarin, magaza onlerinin, konut alanlarinin, ¢esmelerin, cami minarelerinin

gosterimi yeralir.

! Dért parcadan olustugu belirtilen 1/2000 &lcekli Kayseri sehri haritasinin Faruk Yaman 6zel arsivinde
yeralan yalnizca bir pargasina ulasilabilmistir. Diger parcalar hakkinda bir bilgi mevcut degildir.
? Bu harita Eylil 2009 tarihinde kadar Kayseri Bliylksehir Belediyesi harita arsivinde tutulmaktaydi.
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Sekil 5.11 1935 Yili Kayseri kenti numerataj haritasi*

! Bu harita Kayseri Blyuksehir Belediyesi harita arsivinde bulunmaktadir.
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Sekil 5.12 1/2000 Olgekli Kayseri haritasi [586]

Harita yapiminda kullanilan teknikte (Sekil 5.14) kahverengi bir renkte zemin {zerine
yap! adalarinin, anitsal yapilarin ve akarsularin sinirlari siyah kontur ile gecilmistir.
Anitsal yapilarin Ust ortli sistemleri ve taslyici elemanlari mimari detay olarak
sunulmustur. Anitsal yapilar ve akarsularin gésteriminde t¢ boyutlu bir etki yaratmak
istenmis, bu nedenle akarsularin gésteriminde ayni rengin tonlamasi yapilirken, anitsal
yapilarin bazilarinda perspektif niteliginde ¢izim yapiimistir. Harita Gizerinde mavi renk
kullaniminin yogun oldugu gozlenmektedir. Ancak akarsularin gésteriminde kullanilan
tonlama tekniginden farkh olarak kent dokusunun icinde daginik bir bicimde mavi
rengin bir baska tonunun kullanildigi gozlenir. Bu homojen mavi renk avlu gibi agik
alanlarin ve bag, bahge gibi tarim alanlarinin goésteriminde kullanildigini
disiinmekteyiz. Zira glinimiizde mevcut olan medrese gibi yapilarin avlulari ve ickale
cevresindeki hendek alani ile sokak haritalarinda bahge olarak tanimlanmis oldugunu
tespit ettigimiz alanlar gibi mekanlar, harita U(zerinde gosterilen alanlar ile
ortismektedir. Ayrica magaza Onlerini ifade eden gosterimin kapali ¢arsi icerisindeki
bazi sokaklarda ve kapali ¢arsidan Ug¢ farkh yonde yeralan kale kapilarina kadar uzanan

akslar boyunca ve tim sokagi kaplayacak bicimde kullanildigini gérmek mimkindr.
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Bu noktada sokagin her iki tarafinin ticaret dikkanlari ile donatildigini ve bazi

sokaklarda Ust ortiiniin kapatildigini savunmaktayiz.

Sekil 5.14 1882 yili Kayseri haritasindan bir detay
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Jean S. Euthchides’in hazirlamis oldugu bu haritada ara bir 6lgek kullanilmis olmakla
birlikte anitsal yapilarin gergek boyutlari ile plan diizlemindeki boyutlarinin gakistigi,
ancak ne var ki yapilarin gercek koordinat sisteminden son derece uzak olduklari
belirlenmistir. Bir baska deyisle, arazideki yapilarin boyutlari ayni olmasina karsin,
yapinin arazi Uzerindeki yeri farkhdir. Dolayisiyla anitsal yapilarin plan Uzerindeki

koordinatlari gercek koordinatlarini yansitmamaktadir.

Besinci kaynak ise; Kayseri kentinin 1944 yilinda yapilan ilk imar planinda kullaniimis
olan hali hazir haritalardir. Bu harita Kayseri kenti’'nin Cumhuriyet déneminde Uretilmis
bir haritasi olmasina ragmen, hali hazir verilerinin, bilhassa sokak dokusunun 1882 yili
haritasinda izlenen kent dokusundan biyuk bir farkhliginin olmadigi belirlenmistir. Bu
nedenle hali hazir haritalardaki topografik durumu gosteren esyukselti egrileri, sokak
dokusu, sokak adlari ve anitsal vyapilar kullanilabilecek temel veriler olarak

degerlendirilmistir.

Son olarak, 19. ylzyilin sonunda Kayseri kentinin mekansal yapisini ve kentin merkezi is
alaninin blydklGgu ve yayihimini tespit etmek (izere kullanilan bes temel gorsel

kaynagin disinda 1872 yilina ait vergi kayit defterlerinden de faydalaniimistir.

1882 vyilina ait Jean S. Euthchides’in Kayseri Kenti haritasi yukarida izah edildigi tzere
kent dokusunu, dokuyu olusturan 6nemli yapi ya da yapi gruplarini ayrintili olarak
gostermesine karsin, harita Gzerine islenilen yapilarin — bilhassa gliniimize gelebilmis
olanlarin — mevcut koordinatlarinda olmadigi ve planin topografik verileri ihtiva
etmedigi tespit edilmistir. Dolayisiyla 19. ylzyihn sonunda Kayseri kentinin mekansal
yapisini sergileyen bu haritanin, Kayseri kent merkezinin blyudkligini ve yayilimini
verebilmesi icin 1/1000’e 6lgeklenerek x-y koordinat diizlemine tasinmasi ve topografik
verilerin yerlestiriimesine ihtiya¢ duyulmustur. Bu noktadan hareketle 1882 yilina ait
Jean S. Euthchides’in Kayseri Kenti haritasi tizerine temellenen ve adini “bilesik harita”
olarak adlandirdigimiz Kayseri Kenti haritasini yeniden olusturma siireci izlenmistir. Bu
slire¢ sonunda Kayseri kentinin 19. ylzyilda Anadolu Sehirsel Agi’'ndaki ekonomik
acidan islevsel konumunu, Ulretim faaliyetlerini ve hinterlandi Uzerindeki etkinlik

oranini belirleyebilmek amaciyla gorsel bir dokuman ortaya cikarilmistir. Bir baska
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ifadeyle, kentin mekansal yapisini ve kentin merkezi is alaninin blyuklGgun, yayilimini
tespit etmek ve meslek gruplarinin yersecimini ortaya koymak lizere kullanilabilecek
1882 yili Kayseri Kenti dokusunu, anitsal yapilarini gercek olcllerine ve koordinatlarina
yakin bir bicimde sergileyen ve topografik olarak algilanilabilen bir Bilesik Harita (Sekil

5.15) elde edilmistir.

OLGEK 3 3 GOSTERIM
§ § o Magaza on cephesi [ Mezarik 0 Ant
© Methiye Giil Coteli, 2011 cenenasy Kale [ Bahgeler e Irmak

Sekil 5.15 Kayseri kenti bilesik harita (1882 yili)

5.6.1 Kayseri Kent Merkezinde Ticaret Yapilarinin Mekansal Dagilimi ve Meslek

Gruplarinin Yersegimi

Anadolu kentlerinde ticari faaliyetlerin sabit ve sabit olmayan satis birimleri dahilinde

organize edilmesine rastlanir. Sabit satis birimlerinden olusan ve c¢esitli mamidil
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maddelerinin satisinin yapildigi ve depolama islemlerinin gerseklestirildigi ticaret
yapilari olan bedesten, han, kapali carsi (st o6rtlisi mevcut olan) ve acik carsi (Ust

Ortuslii mevcut olmayan), arasta gibi yapi / yapi gruplarindan bahsetmek mimkiinddr.

Bedesten yapllari sehir igi hanlarina oranla dis cephe agikhklari daha az bir yapi olmakla
birlikte icerisinde kiymetli mallarin ahsverisinin yapildigi kapali mekandir. Kent
carsisinin temel 6gesi olan bedesten yapilari “sukku’l —bezzaziyye” adiyla Selguklu ve
Osmanl kentlerinde gorilirken, “Kayseriya” adiyla Orta Dogu Arap kentlerinde yeralir
(Akbayar ve Sakaoglu [589], Raymond [590]). Bedesten yapilari sehirlerarasi ticaret
yollari Gzerinde bulunan ve ticari fonksiyonlari diger yerlesmelere oranla yiiksek olan
yerlesmelerde, yerlesmenin ticari aktivitelerinin buyukIGga ile iliskili olarak bir ila g

adet arasinda insa edilen 6nemli yapilardir [59, 61, 589, 591-594].

Han yapilarini insa edildigi mevkiiye gore “sehir ici hani” ve “menzil han1” biciminde ele
almak gerekir. Zira menzil hanlari 20-40 km arasinda degisen menzil mesafesi
araliginda sehirlerarasi yollar izerinde yeralan, 6zellikle Anadolu Selcuklu doneminde
kervanyolu ticaretinin glivenligini ve yapilabilirligini tesis etmek maksadiyla insa edilen
ve kervansaray olarak adlandirilan yapilardir (Erdmann [339], Turan [595]). Sehir ici
hanlari daha ¢ok ticari faaliyetler icin ve bazen de konaklama icin kullanilan yapilardir.
Ortasinda Uzeri acik bir avlu ile avlu etrafinda revaklar ve ilerisinde odalar bulunan kare
veya kareye yakin dikdortgen bir plana sahip olan sehir ici hanlar genellikle iki katli, tek
veya iki avluludur. Tek katli veya t¢ kath ornekler ile U¢ avlulu érneklere de rastlanir

[61, 593, 594, 596].

Carsi her iki yanina dikkanlar siralanmis olan st ortili veya agik sokaklar veya
meydanlara verilen isimdir (Ozdes [597], Tongur [594]). Osmanli kentinin % 6 - 10’unu
teskil eden carsinin farsga kelime anlami “dort” ve “taraf” kelimelerine karsilik gelir

(Uysal [62]). En kiictik birimi dikkanlar® olan carsilar uzun bir ana cadde — Uzun Carsi —

!icerisindeki satis birimi dolap kullanilarak sabitlenmis olan, kapisi dogrudan cadde ya da sokaga agilan
ve genellikle tek cepheli olan dikkanlarin bir araya gelmesi ile carsilar tesekkill eder. Kent garsisinda bir
dikkanin azami derinligi 6m, eni 2-5m arasinda degisen buyikliktedir. Dikkanin 6n cephesinde bir
kanadi asagiya acilarak tezgahi, diger kanadi yukariya agilarak sacagi olusturan ahsap kepenkler bulunur.
Boylece dukkan kapatildiginda icindeki dolaplari saklamaya ve acildiginda ise ticari mali sergilemeye ve
glinesin zararh etkilerine karsi mali korumaya yarayan cok islevsel bir yapi sergiler. Bkz. Dilgeroglu-
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ve bu caddeye baglanan yan sokaklardan — Esnaf Carsilari — olusmakla birlikte,
genellikle kent icinde insa edilen en biylk caminin gevresinde yogunlasma egiliminde
gelisirken, bedesteni olan sehirlerde bedesten ve ulu camii etrafinda tesekkil eder
(Tankut [598]). Kagir kubbe, tonoz veya ahsap catilarla Ust Ortlisii kapatilan sokak ve
dikkanlar kapali ¢arsilari olusturmaktadir. Kapali garsilar st ortlisi olan bir tek sokak
etrafinda siralanan diikkanlar, birbirini kesen iki sokak tUzerinde siralanan dikkanlar ve
usti kapali bircok sokak tizerinde siralanan diikkanlar olarak siralanir. Ustii acik carsilar
ifadesi ile zemin katlarda cami medrese gibi farkl nitelikteki yapilar ile bir arada olan
carsilar, cami gibi farkh nitelikteki yapinin zemin katinda yeralan dikkanlar ile tek bir
sira Uzerinde karsilikli diikkanlardan olusan carsilar anlatiimak istenmektedir (Ozdes
[597]). Carsida sokaklar, esnaf isimlerine gore adlandiriimis olup belli sokaklarda belli
meslek gruplarindan olusan esnaf ve zanaatkarlarin yigildigi ve bu alanda mesleki bir
uzmanlasmanin yogunlastigl mekanlardir. Bununla birlikte hem konaklama hem ticaret
hem de dretimin yapilabildigi hanlar ve “karhane”* yani imalathaneler ile bir arada
yeralir. Arasta yapilari ise lineer bir ya da iki aks tGzerinde siralanan ve Uzeri acik ya da
kapali olabilen ticaret yapilaridir. Arasta adi “ordu ile birlikte cepheye giden esnafin
actigl seyyar ordu pazari ve asker carsilarina” verilir. Uzun seferlere ¢ikan askerin kisisel
gereksinimlerini karsilamak {izere konak — menzil mevkilerinde “ordu arastalarn”

kurulur [62, 589, 599].

Sabit olmayan satis birimleri ise yiyecek maddelerinin satisinin gerceklestirildigi pazar
ve panayir yerleridir (Kuban [600]). Pazar kelimesi Fars¢a’da kapi yaninda yapilan is
anlaminda kullanilmaktadir [62]. Pazar yerleri sinirlari kesin olarak belirlenmesi eldeki
kaynaklarca her zaman muimkin olmayan agik bir alani tanimlarken, sabit bir ticaret
yapisi ihtiva etmemektedir. Pazar alanlarinin kiglk sehirlerde camiler ¢evresinde ve
kent Diskale sur duvarlarinin esas kente acilan kale kapilarinin disinda kuruldugu

belirtilir [600-602]. Kent pazarlari haftalik olarak diizenli periyodlarda kuruldugu gibi

Yiksel, Y., (1995). Diikkandan Merkeze Alis Veris Mekanlar, Yapi Endistri Merkezi Yayinlari, 158,
istanbul, 58-65.

! Fabrika, atdlye, imalathane ve toplu is yerleri icin kullanilan kirhane deyimi yapilan ise gére 6zelde
darphane, baruthane, sisehane, feshane, mumhane, iplikhane, tershane, tophane gibi bir dizi isyerinin
organizasyonundan ibarettir. Bkz. Akbayar, N. ve Sakaoglu, N., (2000). Osmanli’da Zenaatten Sanata
Esnaf ve Zenaatkarlar, 1, Kérfezbank, istanbul.
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stirekli acik olan bir pazar mahiyetinde de olabilmektedir. Sirekli pazarlar haftalik
pazarlarin aksine sirekli gereksinim duyulan ve tiliketilen ticari mallarin satisinin
yapildigi acik pazar alanlaridir (Dogru [603]). Panayir alanlari pazar alanlarindan farkh
olarak bir hafta veya daha uzun sireler igin kurulan ve kentliler ve kirsal
yerlesmelerden gelenler ile yabanci tilccarlarin katihminin gorildigiu buyidk pazar

alanlaridir (Tongur [604]).

5.6.1.1 Kayseri Kent Merkezi ve Ticari Faaliyetlerin Yersegimi

Kayseri kent merkezinde yeralan ticaret yapilarinin mekansal dagilimina iliskin ilk
bilgilerimiz Osmanl 6ncesinde Anadolu Selcuklulari zamanina dayanmaktadir. Anadolu
Selguklulari doneminde “Dar’ll-feth” ve “Dar’Gl-milk” [605, 606] lnvanlarina sahip
olan Kayseri kenti Konya’dan sonra ikinci baskent olup hem bir idari hem bir askeri
merkez olmanin yani sira bir ticaret merkezidir. Ticaret faaliyetleri yalnizca Kayseri
merkez (kentsel) alani ile sinirli degildir. Zira kent ortacag’da 13. yizyil ana ticaret
(kervan) yollari tizerinde 6nemli bir uluslararasi pazar olan “Yabanlu Pazari”nin (Simer
[607]) kuruldugu Pazardren yerlesmesini hinterlandinda tutmaktadir. Kayseri kenti
Selguklu Sultani Alaaddin Keykubad doneminde (1220-1237) stratejik bir merkez, askeri
bir Us ve bir payitaht konumunda tutulmustur (Guler [608], Kaymaz [609]). Soyle ki
sultan ordusunu Kayseri’de toplayarak savas seferlerine Kayseri’den hareket etmis
sefer sonrasi Kayseri'ye tekrar donmustiir. Sultan kis mevsimini Antalya ve Alanya’da,
yaz mevsimini ise Kayseri’de bilhassa Kayseri kentinin batisinda insa ettirdigi

Keykubadiye Sarayi’'nda gecirmektedir (Taneri [610]).

Osmanl oncesinde ve sonrasinda Kayseri kentinin fiziki yapisini ifade etmek Uzere
“iceri sehir” ve “tasra (dis) sehir” terimleri kullanilir [103]. Dénemin anitsal yapilarinin
insa tarihlerine bakilarak Kayseri kentinin 12. ylzyll boyunca dis kale surlarinin
glineybati yoénlnde gelistigi, 13. ylzyilda hem kuzey hem gliney mahallelerinin
olustugu ve 13. yuzyilin ikinci yarisinda Diskale surlarinin dogusunda diger bdlgelere
oranla 6nemli ve buyik yerlesmelerin mevcut olmadigi gorilmektedir (Tanyeli [611]).
Ayrica Kayseri’'nin Mogallarca isgali esnasinda Sivas Kapisi yoniinde kenti muhasara

altina almasi nedeniyle bu yénde iskan alanlarinin yogun olmamasi mimkindir [119].
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Bu dénem zanaat ve ticaret yerleri hakkinda Kadi ibn-ii Abdiizzahir kent icerisinde yani
Diskaleden iceri sehirde carsi ve dikkanlarin mevcut olmadigini aktarir [588, 612].
Bununla birlikte ibn-ii Abdiizzahir kent carsilarinin diskalenin giineyinde ve pazarin
digkalenin kuzeyinde Meydan Kapisi civarinda bulundugunu bildirir [607]. Selguklu
déneminde bulundugu bilinen carsilar; Debbaglar Carsisi® [605, 612], Killah-duzlar
(;ar§|5|2 [612], Kasaplar (;ar§,|5|3 [613], Boyacilar (;ar§|5|4 [614], Bakircilar Carsisi [612] ve
Kuyumcular Carsis’dir [615]. Kentin pazar alanlari ise kentin kuzeyindeki At Pazari (At
Meydani olarak da adlandirilan mevki civarindadir) ile Bakircilar Carsisi yakininda

yeralan Esir Pazaridir [615, 616].

Selguklular doneminde Kayseri kentinde Evliya Celebi’nin “Eski Bedesten” (Evliya Celebi
[617]) olarak adlandirdigi bir bedesten yapisi ile diskalenin glineybatisinda, Hoca Hasan
Camii ve medresesi yanina insa edilen Han, Celaleddin Karatay’'in Karatay
Kervansarayina vakfedilen Kasaplar Carsisindaki Han ve sonradan camiye
donustlirtilerek Han Camii adini alan han olmak lizere g sehirici hani mevcut oldugu

ifade edilir [615].

Eski bedesten adi ile anilan Selguklu donemi bedesteninin “Eski Bedesten Mahallesi”
olarak adlandirilan mahallede [119, 618], kentin batisinda yeralan cami, medrese ve
hamamdan olusan Guluk Killiyesi yakininda oldugu tahmin edilmektedir [131]. Eski
bedesten kapisina ait 1971 tarihli envanter fisinde Selguklu donemi bedesten yapisinin
Eski Bedesten Mahallesinde Giiliik caddesi, Onbasili sokak tzerinde yeraldigina dair bir
vaziyet plani bulunmaktadir [619]. Ayrica 1912 tarihli Kayseri Sokak adlari haritasinda
“Eski Bedesten Ardi sokak” isminde bir sokak adina rastlanilmasi s6z konusu yerde bir

Selguklu Bedesteninin varligini gliclendirmektedir.

Bu donemde esnaf 6rgitlenmesi ve denetim mekanizmasi olarak Ahilik teskilatinin
kurucusu olan Ahi Evren’in Kayseri’'ye 1205 yilinda gelerek bir debbag atélyesi kurdugu

bilinmektedir. Ahi Evren meslek gruplarinin belli bir yerde toplanmasini ve burada

! Diskale surlarinin giineydogusunda Han Camii ile Déner Kimbet arasinda kalan mevkidedir.

2 Debbaglar Carsisinin bitisiginde Yogunburg ile Ayavasil kapisi arasindaki alandadir.

: Diskalenin Ayavasil Kapisi yanindadir (Ayavasil Kilsesi ile adi belirtiimeyen bir baska kilisenin sinirladigi
alanda).

* Diskalenin giineyinde Boyacilar Kapis’'nin yanindadir.
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imalatin yapilmasini saglamak amaciyla Kayseri’de bir “Sanayi Garsisi”nin kurulumunu

gerceklestirmistir [612].

Sonug¢ olarak, Osmanli 6ncesinde Kayseri sehri 13. ve 14. vyilzyillar arasinda
Anadolu’nun Sivas kentinden sonra en biylk pazar ve ticaret yeri olarak énemli bir
konuma sahiptir (Uzuncarsili [620], inbasi [621]). 14. yiizyilda Kayseri'ye gelen ibn-i
Batuta kentin sahip oldugu bu niteligi kanitlarcasina seyahatnamesinde kentin pek ¢ok
diikkaninin bulundugunu ve ticari agidan gelismis oldugunu aktarir (ibn-i Batuta [622]).
Bu donemde debbagcilik, dokumacilik ve boyacilik alaninda faaliyet gdsteren tretim ve
ticaret mekanlari aralarindaki Gretim isbirligine bagh olarak birbirine yakin alanlarda
yersecmis olmalidir. 15. ylzyilin ortasinda Kayseri deri isleme ve pamuklu dokuma
alaninda onde gelen merkezler arasindadir [502]. Osmanl 6ncesinde kentin ticaret
faaliyetlerinin kervanyolu Uzerinde olmakla birlikte, sur duvarlar disinda ve kale
kapilarina degin uzanan bir cizgide yeraldigi varsayilmaktadir [611]. Eravsar Selcuklu
doneminde Kayseri sehrinin sur icinde carsilar biciminde 6rgitlenen ticari
faaliyetlerinin olmadigini savunur [614]. Ancak Aksit Selcuklu dénemi carsilari arasinda
Kuyumcular Carsisi’nin yapilan isin ihtiyac duydugu glivenlik gereksinimi nedeniyle i¢
kaleye yakin bir alanda, i¢ kalenin “Dervaze-i Zerrin” olarak adlandirilan gliney kapisi
yakininda olabilecegini savunur [615]. Bu baglamda Kayseri sehrinde dis kale
burglarindan Yogunburg¢’un gliney ve glineybati ¢cevresinde ticari faaliyetlerin yeraldigi,
carsilarin ve han yapilarinin bulundugu soylenebilir. Bunun yani sira Diskale igerisinde

hi¢ degilse Kuyumcular Carsisi adinda bir tek yapinin olma ihtimali mevcuttur.

Selguklu déoneminde oldugu gibi Osmanl doneminde de dogu seferlerine ¢ikis noktasi
ve ordunun toplanma merkezi olarak Kayseri kenti'nin kullanilmasi sehrin stratejik
konum avantajini ortaya koymaktadir. Yavuz Sultan Selim doneminde Safevi devleti
Uzerine ¢ikilan seferde Kayseri kentinden gecen gilizergah kullaniimistir. Kanuni Sultan
Sileyman doneminde ise Kayseri kenti dogu seferlerinde ordunun toplanma merkezi
olmustur [46]. Kentteki siyasal iktidarin Osmanlilarca ele gecirilmesi neticesinde kentin

ticaret ve lretim etkinlikleri bir miras olarak devredilmistir.
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Osmanl doéneminin baslamasiyla gerceklestirilen 1500 tarihli ikinci tapu tahrir
defterinde’ Kayseri kentindeki canli bir ticari yasama dair kanitlari sergileyen vergi ve
nifus bilgileri yeralmaktadir [46]. Buna gore Kayseri’nin Osmanli egemenligine gegmesi
ile 1500 tarihindeki 243.657 akce olan vergi gelirlerinin 1584 tarihinde 439.885 akceye
yukseldigi goriulmektedir [621]. Vergi gelirlerindeki iki katin Gzerindeki bu artis kentin
Osmanli doneminde artan ticaret yapilarina ve yikselen ekonomik etkinliklerine bagl
olarak agiklanabilir. Kentin 16. ylzyil vergi gelirleri incelendiginde benzer bir tablo ile
karsilagilmaktadir. 1500 yilinda kentin ihtisab vergisi 5.400 akge iken, 1584 yilinda
25.000 akceye ulasmistir. Sliphesiz ticaret vergilerindeki artisin kentteki ticaret hacmi
ve bu hacmi yaratan ticaret yapilarinin sayica artisi ile yakindan ilgisi olmalidir. Kayseri
kentinde kurulan vakiflarin evkaf defterlerinde Kayseri kentinde ticaret yapilan
mekanlara; hanlara, carsilara, magazalara ve dikkanlara dair genis bilgiler

yeralmaktadir.

En erken tarihli ve ayni zamanda ticaret ile ilgili bir yapidan elde edilecek geliri vakif
eserlerinin yasamasina tahsis eden vakiflar ve bu vakiflarin vakfiyeleri 15. yizyilin
sonunda kaydedilmistir. Bunlar arasinda ilk 6rnegi olusturan Ahmet bin Abdiirrahman
Vakfr'na ait 1477 tarihli vakfiye [623] Kayseri kent merkezinde sur icinde yeralan ticaret
yapilarina dair erken bir bilgi icermektedir. Vakfiyede harap kaban, Bezzazlar Carsisi ve
Boyahane ticaret yapilari arasinda sayilir. S6z konusu vakfiye sehrin Osmanh
egemenliginin ilk evresinde yazilmis olmasi nedeniyle vakfiyenin yazildigi tarihten
onceki bir zamanda Kayseri sehri igcinde bir Bezzazlar Carsisi’'nin varoldugu gorilir.
Bezzazlar Carsisi Selguklu donemi ve Osmanl 6ncesi diger siyasi egemenlik donemleri
kaynaklarinda adi gegmeyen bir garsi yapisi olup, tespit edilen kaynaklar arasinda adi
ilk kez zikredilmektedir. Dolayisiyla Bezzazlar Carsisi’'nin Osmanli doneminde en erken

tarihli carsi yapilanmasi olabilecegi sdylenebilir.

Kayseri kentinde vakif kayitlari ve yapi kitabesine bagl olarak “icerisar” yani suricinde
ilk ticari yapi (Kayseri’deki Selcuklu Bedesteni disinda) Hangerli Sultan Vakfi
Bedesteni’'dir [99, 618, 624]. “Hancerli Sultan Vakfi” olarak adlandirilan ve Bursa’daki

Mustafa Bey Vakfiyesine bagl olan bedestenin insa tarihinden dort yil sonra

Lilk tahrir kayitlar 1476 yilinda Fatih Sultan Mehmed déneminde gerceklestirilmistir.
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gerceklestirilen Mustafa Bey ibn-i Abdiilhayy Vakfina ait 1501 tarihli vakfiyesinde
Bezzazistan isimli yapi ile Kiilhancilar (Kuyumcular) Carsisinin, Haffaflar (Dericiler)
Carsisinin ve bunlarin Ug¢ tarafinda yeralan 38 adet dikkanin vakfedildigi kayithdir
[625]. Dolayisiyla Kilhancilar ve Haffaflar garsilari Bedesten’in yani Bezzazistan’in insa
edildigi tarihte, 16. ylzyihn baslarinda ortaya c¢ikan eski carsi gruplari olarak karsimiza

¢ikmaktadir.

Bezzazistan adi ile anilan bu yapi “Tiiccar Carsisi” olarak da nitelendirilmektedir [626].
Bu noktadan hareketle, Kayseri sehrinde “tlccarhigin” bir zanaat kolunun faaliyet
alanina ayrilmis bir carsi mevkii veya zanaatkarlarin Urettigi 6zel bir ticari malin
satisinin yapildigi bir ticaret hani gibi ihtisaslagsmis bir ticari eylem 6zelligini tasidigini
soylemek mimkindir. 16. yizyihn ikinci yarisinda Vakfiyede adi gecen Bezzaz Han,
Bezzazistan olarak anilan Hancerli Sultan Vakfi Bedesteni’'nden farkli bir yapidir. Bu han
bedestenin kuzey bolimindeki Kuyumcular Carsisinin Ulu Sokak Uzerine agilan giris

kapisinin hemen kuzeybatisinda ayni sokak tizerinde yeralan Pamuk Han* olmalidir.

Surici ticaret dokusuna eklenen diger ticaret yaplilari, carsilari ve hanlari yersecimleri ve
zamanlamalari dikkate alindiginda “Penbe” adi ile anilan ve Bedesten’in kuzeybatisinda
yeralan Pamuk Hani’nin Kayseri’nin Osmanli egemenligine gectigi bir donemde? insa
edilmesi olasiligi muhtemel gorinmektedir. Hancerli Sultan Vakfi Bedesteni’nin
vakfiyesinde Bezzaz adi ile kayith olan yapi Pamuk Han’dir. Bedestenin ve Pamuk Hanin
vakfiye kayitlarinda her iki yapi bir digerine gore tanimlanmaktadir. Ayrica kentteki Gon
Hani yapilana degin yapi adinin Yeni Han oldugu vakfiye kayitlarinda mevcuttur [120].
Bu noktadan hareketle Pamuk Han’in bedestenin insa edildigi 1497 yili ile Gon Hani’'nin

insa tarihi olan 1519 yili arasindaki bir zamanda yapildigi kanaati ortaya ¢ikmaktadir.

! pamuk Han’in yap! kitabesinin olmamasi nedeniyle kesin insa tarihi bilinmektedir. Ancak vakfiye
kayitlarina gore Bezzazistan yakininda oldugu belirtilen Pamuk Han, Hizir beyin kizi Sah Hatun tarafindan
vakif yapisi olarak insa ettirilmistir. Bkz. Ozirmak, Y., (1992). Tahrir ve Evkaf Defterlerine Goére Kayseri
Vakiflari, Kayseri Vakiflar Bélge MudurlGgi Yayinlari, Kayseri, 193.

2 Kayseri kenti ilk olarak 1464’te Karamanoglu Pir Ahmet tarafindan Osmanlilara birakilmistir. Pir Ahmet
bu gecisin anisina Kayseri kalesini Fatih’in adina onartmis ve kale kitabelerine kaydettirmistir. Ancak cok
gecmeden Osmanlilara olan baghlk yitirilmistir. Fatih Sultan Mehmet’in gérevlendirdigi vezir-i azam
Gedik Ahmet Pasa 1474’de Pir Ahmet ve kardeslerini ortadan kaldirmistir. Boylece ikinci kez
Osmanlilarin egemenligi altina giren Kayseri sehri icin 1476 yilinda ilk tahrir kaydi yapilmistir. Bkz.
Cayirdag, M., (2001). Kayseri Tarihi Arastirmalari, Kayseri Blylksehir Belediyesi Yayinlari, Kayseri, 264,
276. Erkiletlioglu, H., (2006). Genis Kayseri Tarihi, Can Matbaasi, Kayseri, 311.
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Dolayisiyla kesin bir ingsa tarihi belli olmamakla birlikte Pamuk Han’in surigi ticaret

yapilari arasinda yeralan ikinci han yapisi oldugu tahmin edilmektedir.

16. yuzyilin baslarinda Ulu Cami yakininda Bedestenin insasi ile baslayan siregte
gerceklestirilen Gglinct yapr 1509 tarihinde yapilan Balddktii Hani'dir. Adi gecen bu
han yapisi hakkinda fazla bir bilgi mevcut degildir. Bunun disinda yakin bir dénemde
insa edilen bir diger han yapisi ise Gon Hanr'dir. insa edildigi 1519 tarihinde “Yeni Han”
adi ile anilan ve icerisinde deri ticaretinin yapilmasi nedeniyle daha sonra Gén Hani*
adini alan ticaret yapisi Piri Mehmet Pasa vakfina aittir [627]. Gén Hani> Pasa’nin
Konya’daki Siyavus adi ile bilinen bir mevkide yeralan mescidine, imaretine, zaviyesine,
hanikahina, seyh meskenine ve Aksaray sehrindeki mektebine gelir getirmek amaciyla
vakfedilmistir [627, 628]. Pasa’nin vakfiyesinde gelirin temin edilecegi Kayseri
sehrindeki ticaret yapilari arasinda (kapan) tarti yerine yakin oldugu belirtilen Yeni Han
ve hanin yakininda bulunan Hallaglar Carsisi’'nin adi gegmektedir. Gon Hani’'nin 19.

ylzyihn baslarina degin geldigi ve harap oldugu soylenebilir.

Hoca Muslahuddin adi ile taninan Haci Mustafa bin Haci Mehmed Vakfi'na ait 1523
tarihli vakfiyede Saraglar Carsisi'nda, Debbaglar Carsisi'nda, Blyik Carsi’da ve
Derimeydani’'nda bulunan diikkanlarin vakfedildigi belirtilir. 16. yizyilin ilk yarisinda
dnemli bir baska vakfiye Bamyacizade ibrahim, Osman ve Yahya Efendilerin Haci
Hamza VakfI'na aittir. Vakfin 1529 tarihli vakfiyesinde Hisar o©niinde, Saraglar
Carsis’'nda, Biiyiik Carsi’'da ve “suk-1 sultanide” bulunan dikkanlarin vakfedildigi

kayithidir [629].

16. yuzyihn ikinci yarisinda Kayseri kentinde Bedesten ve Ulu Cami ekseninde
yapilasmaya baslayan ticaret merkezine donemin Kayseri Kadiligini yapmis olan Kadi
Bedrettin Mahmut tarafindan yeni ticaret yapilari eklenmistir. Kadi Bedrettin Mahmut

Vakfina ait 1559 ve 1570 tarihli iki vakfiyede kent merkezinde insa edilen ticaret

! Pir Mehmed Pasa ibni Mehmed Cemaliiddini Aksarayi Vakf’'na ait 1521 tarihli vakfiyede bedestenin
yakin dogusuna yapilan Gén Hani’'nin Kanuni Sultan Siileyman donemi vezirlerinden Piri Mehmet Pasa
tarafindan insa ettirildigi belirtilir.

2 1807 tarihli bir baska vakif belgesinde Piri Mehmed Pasa’nin vakfina ait alt katta on oda Ust katta bes
oda olmak (zere toplam onbes odadan mitesekkil olan G6n Hani’'nin tamir ve onarimindan
bahsedilmektedir.
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yapilarindan (bkz. Ek-B) bahsedilmektedir [626, 630]. Buna gore 1548 yilinda “Tliccar
Carsis”” yani Bedesten yakinindaki miilk (zerine Kazzazlar (ipekgiler) Carsisi’nin
tamami insa edilmistir. 1559 tarihli vakfiyede Kazzazlar (ipekgiler) Carsisinin sinirlari
tarif edilirken giney sinirinda Uzun Carsi’da bulunan dikkanlarin arkasi, bati sinirinda
carsinin Uzun Carsi'ya bitisik oldugu ve Neccarlar (Marangozlar) Carsisi kapisindan
Meydan Kapisina kadar uzanan carsinin dikkanlarinin arkasinda yeraldigi belirtilir.
Carsinin kuzey siniri Kazzazlar Carsisi’'ndan Kegeciler Carsisi’'na gecen yol olarak tarif
edilir. Uzun Carsi, Neccarlar Carsisi ve Kececiler Carsisi’'nin bu donemde mevcut carsilar
oldugu anlasilmaktadir. Bir baska ifadeyle 1548 tarihinde s6z konusu g¢arsi yapilarina
sinir teskil edecek bicimde Kazzazlar Carsisi insa edilmistir. Vakfiyede adi belirtilmeyen
bir hanin 1533 yilinda Ulu Cami’nin giineyinde, Boyacilar Kapisi’'nin kuzeyinde yeralan
Hatuniye Medresesi’'nin kuzey yaninda insa edildigi belirtilir. Hatuniye Medresesi'nin
yakinindaki carsi 1872 tarihli vergi kayit defterlerinde “Boyaci Kapisi Carsisi” olarak

gecen c¢arsi olmalidir.

Sayica pek cok akari olmayan bir 16. ylzyil vakfi olan Haci Mehmed Vakfi’'nin 1579
tarihli vakfiyesinde ise Kayseri sehrinde Boérekgiler Carsisi’'nin adi gecmektedir [631].
Nasrullahzade Haci Mehmed Vakfina ait 1584 ve 1585 tarihli iki vakfiyesinde [632]
Kayseri sehrinde bulunan Nasrullahzade Hani ve Bezzaz Hani yanisira ¢ok sayida ticaret
yapisi kaydedilmistir. Bu vakfiyeden yola ¢ikarak Nasrullahzade Hani’'nin vakfiyede adi
Bezzaz Hani olarak gecen Pamuk Han’dan farkl bir ticaret yapisi oldugu ortadadir™.
1588 tarihli Mehmed bin Nasrullah vakfina ait ikinci vakfiyede “suk-1 tavilde” ve

Meydan kapisinin igyliziinde bulunan c¢arsida diikkanlarin vakfedildigi belirtilir [633].

Doganci Haci Ahmed Pasa’nin 1581 tarihli vakfiyesinde Kayseri’de Kursunlu Cami
yakininda® onti¢ ocakli bir biyiik hanin vakfedildigi belirtilir [634]. Burada adi gecen

han yapisi Ahmed Pasa Hanr'dir. Keser isa adi ile taninan Kayseri Livasi Emiri Cerkes

! Cayirdag Nasrullahzade Hanr’nin kaynaklarda adi gecen Kapan Hani oldugunu iddia etmektedir. Bkz.
Cayirdag, M., (2001). Kayseri Tarihi Arastirmalari, Kayseri Blylksehir Belediyesi Yayinlari, Kayseri, 247.
Bu 1584 tarihli Nasrullahzade Haci Mehmed vakfiyesindeki kayitlarca teyid edilmektedir. Ayrica donemin
ser’iyye sicili kayitlarinda At Pazari mevkiinde Kapan Hani’'ndan bahsedilmektedir. Bkz. Karagdz, M.,
(2009). “XVII. ve XVIII. Asirlarda (1650-1750) Kayseri iktisat Tarihi'nde Sehir iktisadiyati Denemesi”, Firat
Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, Elazig, 19(1):270.

2 Cami yakininda bir buyuk imaret, bir mektep, bir muallimhane ve bir hamam da vakfedilmistir.
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Bey ibni isa Bey 1588 tarihli vakfiyesinde Atpazarindaki diikkani, Osman Pasa Camisi’,
Osman Paga Sarayi avlusu ve yol ile sinirlari belirlenen on adet diikkani, Biyiik Carsi’da
mevcut Bedestan kapisi yakininda olan diikkani, Bursahl diikkani adi ile bilinen diikkani
vakfetmistir [635]. Burada Osman Pasa Sarayinin avlu duvari disina degin uzanan bir
ticaret yapilarinin yogunlasmasi yonetim ve ticaret islevlerinin kentsel mekanda yakin

bir birlikteligine 6rnek olarak yorumlanabilir.

17. ylzyilda insa edildigini bildigimiz “Kiflamazoglu” adi ile meshur olan Kignamaz
Hanr’dir. Abdi Bey veya Kiflamazoglu Hani’'nin At Pazari mevkiinde Abdi Bey tarafindan
1622 yilinda yaptinldigi kaydedilmistir [99]. Ancak 1633 tarihli Abdi Bey Cesmesi
vakfiyesinde Sultan Mahallesinde bulunan 50 oda ve iki ahirdan olusan biyik bir Han,
Uzun Cars’'da, Pembeciler Carsis’'nda, Kasaplar Carsisi'nda, Bakkallar/Borekgiler

Carsisi’'nda, Pasa Hani karsisinda ve Meydan Kapisinda diikkdnlar vakfedilmistir [117].

Hasan Pasa Vakfi'na ait 1674 tarihli vakfiyede kentin pek cok bélgesinde tek tek diikkan
yapilarinin vakfedildigi belirtilmektedir [636]. Bunlar arasinda Boyaci Kapisi disinda
birbirine bitisik olan onbes adet diikkdnin bulunmasi burada vyine bir carsi
yapilanmasina isaret etmektedir. S6z konusu sur kapisi disinda sebze bahcelerinin
varligindan ve burada demirci diikkanlarindan bahsedilmektedir. Ayrica vakfiyede
belirtilen Debbaglar Mahallesinde mevcut olan ve sinirlari nitelendirilemeyen
Debbaghane ile 17. yizyilin sonunda kentte halen varligini koruyan bir Debbaglar
Mahallesi yasamaktadir. Ayni zamanda bu mahallede isletilen debbaghanelerin varligi
ortaya ¢ikmaktadir. Bunlarin disinda gevresi Hiseyin Efendi zadeler mulki, Abdlrrahim
Celebi miulki ve bir yol ile tanimlanilan tek kath mutafhane (iki katl birbirine bitisik
onbes adet diikkan) yine Boyaci Kapisi'nda yeralmaktadir. Boylece zikredilen diskale
sur kapisi cevresinde demirciler ve muytablarin (kegi kili dokuyan) yersectigi ve bir ¢arsi
niteliginde olmakla birlikte vyapilarda ticaret etkinliklerinin Gst katlarda da
gerceklestirildigi séylenebilir. Kayseri'de El-hac Ali Efendi ibnil-hac Yusuf’a ait 1674
tarihli bir baska vakfiyede Eskiciler Carsisi’'nda, Kiirkgller Carsisi’'nda, Boyaci Kapisi

! Kentin dnemli yapilari arasinda Piri Pasa Hani ile Atpazarinda oldugu belirtilen Osman Pasa Sarayi ve
Camisi sayllmaktadir.
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haricinde, Kizilcali Carsisi’nda, Argincik karyesine giden yol Gzerinde bulunan Kuyumcu

kapisi adlari yeralmaktadir [637].

Kayseri kentinde 16. ve 17. ylzyillar arasinda vakfiyelerde toplam 388 dikkan ve 5
hanin vakfedildigi kayith olmakla birlikte, kentin bu dénem mevcut ¢arsilari arasinda
Kllahcilar Carsisi, Kavaflar Carsisi, Saraglar Carsisi, Debbaglar Carsisi, Blyuk Carsi,
Borekciler Carsisi, Habbazlar Carsisi, Uzun Carsi, Kirtlnciler Carsisi, Bakkallar Carsisi,
Eskiciler Carsisi, Kuyumcular Carsisi, Kazancilar Carsisi, Arpacilar Carsisi, Hetorlu Carsisi,

Muytaplar Carsisi, Tacirler Carsisi, At Pazari sayilmaktadir.

16. ylzyila oranla 17. ylzyilda yapilan ticaret yapilari ve carsilarinin sayica fazla bir yer
tutmadigi gorilmektedir. Bu durumu 17. ylzyilin siyasal ve sosyal kargasa ortaminin
yarattigi given bunalimi etkilenmis olmaldir. Zira 17. yizyil ginlik yasaminda
Celalilerin Kayseri ve yakin cevresinde yarattiklari karisikliklar ve saldirilar ticaret icin
yeni yatirimlarin 6nini kesmis olabilir. Bir baska acidan ise Celalilerin Kayseri'ye bu
saldirilari gerceklestirme egilimi icinde olmalari Kayseri sehrindeki yliksek ticaret
hacmini ve satilan ticaret mallarinin g¢esit ve bollugunu gosterir bir niteliktedir. Zira 17.
ylzyilda kentin vergi gelirlerine bakilirsa yalnizca Kayseri’deki Kapan Hani’'nin yillik
vergisi 38.000 akcge iken, carsi — pazar vergisi 63.000 akce, boyahane vergisi 45.000
akcedir [638-640].

Kayseri'de Abdulvahhab Efendi Bin Mustafa Vakfi’'na ait 1711 tarihli vakfiyede Atpazari
Carsisi® kayitlidir [641]. At pazari Carsisi’ndan bahseden bir baska vakfiye Es-Seyyid el-
Hac Dervis Aga bin Hasan Aga Vakfi'na aittir [642]. 1714 tarihli vakfiyede Dort Diikkan
Oniindeki (Diivenénil) diskale surlarinin  dibindeki dikkanlarin ve Bakkallar

Carsisi’'ndaki g dukkan, Kapucular Carsisi’'ndaki onii¢ dilkkanin vakfedildigi belirtilir.

Kentin 18. ylzyil ticaret yapilari arasina ilave olan Vezir Hani bir sadrazam vakfina aittir
[111]. Kayseri Ulu Cami’nin kuzeydogu kosesinde yeralan ve cami ile arasinda dar bir
gecit ile birlikte cami avlusu bulunan Vezir Hani Nevsehirli Damat ibrahim Pasa

tarafindan 1723 senesinde insa edilmistir. Vakfiyesinde sadrazamin Nevsehir'de

! At Pazari Carsis’nin sinirlari Saray Cami adi ile bilinen Osman Pasa Cami avlusunda bulunan ve cami,
cami avlusu, cami bahgesi, Sur-1 Atik ve bir yandan da Cerkez Bey Vakfi dikkanlari ile tanimlanir.
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yeralan cami ve imaretine gelir temini saglamak Uzere yapildig belirtiimektedir [643].
S6z konusu han yapisi yersecimi, kapladigi alan ve ihtiva ettigi oda sayisi bakimindan
surici Kayseri'de gliniimize ulasan ticaret hanlari arasinda en bliyigu olarak karsimiza
cikmaktadir. Ug adet avlusu ile istanbul’daki benzerlerine yaklasan bir mimari nitelikte
tekil bir yapidir. Yapinin 18. yizyilin ilk yarisinda insa edilmesi kentin bu asirda etkin

ticaret faaliyetlerini kanitlar goriinmektedir.

Seyh Kasim Efendi Kizi Serife Emine Hatun Vakfi'na ait 1727 tarihli vakfiyede Meydan
Kapisi Carsisi’'nda bulunan bir taraftan sur-i atik’e yaslanan bir diikkanin vakfedildigi
bilgisi verilmektedir [644]. Burada sur-i atik ifadesiyle Kayseri diskalesinin kuzey
bolimunin tarif edildigi ve 18. yluzyilin ilk ceyreginde hali hazirda mevcut oldugu

anlasiimaktadir.

Kayseri'de Matbah Emini Haci Halil Efendi Vakfi’'na ait 1728 tarihli vakfiye Atpazari
Carsisinda bulunan bir Han yapisinin varligini da ortaya koymaktadir [645]. Bu vakfa ait
1729 tarihli vakfiyede akar olarak Atpazarinda bir tarafdan kale hendegi, kale duvari,
vali sarayi, Atpazari Carsisi ve yol ile sinirlari belirlenmis olan kirkiki aded diikkan ve bir
muytab karhanesi kaydedilmistir [646]. Vakfiyelere gore Atpazari Carsisi ticaret
yapilarinin yogunlastigl ve burada elde edilen gelirin Kayseri kenti disina gonderilen
ornekleri de sik goriilmektedir. Ornegin Es-Seyyid Mehmed Aga ibni's-Seyyid Mustafa
Efendi Vakfi Atpazari Carsisindaki akarini istanbul'a aktarmaktadir. Bunun yani sira yine
istanbul'da kayitl olan Halil Efendi ibni el-Hac Ali Vakf’'nin 1748 tarihli vakfiyesinde
Kayseri’de Eski Bakkallar Carsisi adi gegmektedir [647]. Dolayisiyla 16. ylizyilda Kayseri

kentindeki Bakkalar Carsisi yanisira yeni bir Bakkalar Carsisi meydana getirilmistir.

Ser-mimarani Mehmed Aga’nin 1735 vyilinda istanbul’da kaydedilen vakfiyesinde
Atpazari Kapisi'nda, Meydan Kapisi‘'nda ve Kegi Kapisi’'nda bulunan bazi dikkanlar
vakfedilmistir [648]. Bu kayitta goriliyor ki, Kayseri sehrinde kurulan vakiflarin
temelde kale kapilari ozellikle Atpazari cevresinde gelisen diikkanlari gelir kaynagi
biciminde kullanmalari yaygin bir uygulama olurken, 18. yizyilin ilk yarisinda 6zellikle

Atpazari yakinindaki diikkanlar tercih edilmis gériinmektedir.
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19. yizyihn basinda Kayseri kent merkezinde yeralan ticaret yapilari ve ¢arsilar
hakkinda en genis bilgi ¢ok sayida dikkan ve arazi vakfeden Glpglipzadelere ait
vakfiyelerde bulunmaktadir. 1802 tarihli Glpglpzade Seyyid Haci Ebubekir Aga bini
Haci Mustafa Aga’nin vakfiyesinde [649] kayith olan pekgok dikkanin (Bkz. Ek-B)
bulundugu ¢arsilar arasinda Penbe Meydani, mahkeme yakinindaki Cilingirler Garsisi,
Vezirhani kapisi karsisindaki Sasik mahallesi’nin i¢ tarafinda olan garsi, Sapcilar Carsisi,
Pasdirma Pazari ile 1806/7 tarihli vakfiyesinde [650] adi gecen Kiirkgiiler Carsisi, Yeni
Carsi 6ne citkmaktadir. 1806 tarihinde kaydedilen vakfiyeye gére Bérekgiler Carsisi’nda,
Kiirtiinciiler Carsisi’'nda, Suk-i Tavil (Uzun Carsi) Uzerinde, Unpazari Kapisi girisinde,
Eskiciler Carsisi basinda, Haci Hanif Carsisi’'nda, Borekgilere giden magaza Carsisinda,
Attarlar yakininda, Tekke oOniinde, Gi¢i Kapu (Keg¢i Kapisi) Carsisi’'nda, Araba
Pazarinda, Cakmali Magaza’da, Sebzevatcilar (Sebzeciler) Carsisi'nda, kale 6niinde
Katrancilar Carsisi’'nda, Dort Diikkdn Onii (Diivendnii) Carsisi’'nda, Kazgancilar
Carsisi'nda, Kiflamaz zade Magazasi’'nda, Bitpazari Carsisi’'nda Oturakgilar Carsisi’'nda,
Doékmeciler Carsisi'nda, Sasik mahallesinde bulunan carsida, Yeni Carsi'da yeralan
diikkanlar vakfedilmistir [651]. Mustafa Efendi bin Mehmed Vakfi’'na ait 1814 tarihli iki
vakfiyede de pekcok diikkdnin (Bkz. Ek-B) vakfedildigi kayitlidir [652]. Bunun yanisira
Esseyid Elhac Ebubekir Aga ibni Mehmet bini Elhac Musa bini Elhac Omer vakfinin 1814
tarihli vakfiyesinde [653] adi gecen Sacilar Carsisi, Cergiler Carsisi, Kiflamaz Hani,
Karakuyu Carsisi ile Ebubekir ve Serife Emine Vakfi'na ait 1824 tarihli vakfiyede [654]

belirtilen Pareciler (Pargacilar) Carsisi 6nemlidir.

18. yizyilin sonlarinda ve 19. yizyilin baslarinda Kayseri Seriyye sicillerinde adi gegen
ticaret yapilari arasinda Bedesten, Halil Efendi Hani, Vezir Hani, Kapan Hani, Pamuk
Hani, Kagilmaz Hani, Atanazade Hani, Han- Cedid, Semer Hani ile At Pazari, Odun
Pazari, Un Pazari ve Araba Pazari yeralmaktadir. Cayirdag’in ifade ettiginin aksine sicil
kayitlari gostermektedir ki Kapan Hani ile Pamuk Hani birbirinden farkh iki han
yapisidir. Bunlardan At Pazarinda bulunan Halil Efendi Hani’'ni Bagdat, Halep, Sam,
Mardin, Diyarbakir gibi yerlesmelerden gelen tliccarlarca kullanilmaktadir [655].
Burada adi gegen han yapilarinin yani sira 19. ylzyilda insa edilen diger han yapilar

Koérikgi Hani ve Mahkeme Hani'dir.
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Kayseri’de Gavramzade Abdulkadir Aga Vakfi’'na ait 1918 tarihli l¢ vakfiyenin Vakiflar
Genel Mudurligi’'nde bulunan 6rneginde Eski Penbeciler (Pamukgular) Carsisi’'nda,
Kebabcilar Carsisi’'nda, Kazzazlar Carsisi’'nda, Uncular Carsisi’'nda, Tekke Pazarindaki
Meydan yerinde kapi disinda ve kapiya bitisik mevkide, Dokmeciler Carsisi’'nda
Haffaflar basinda, Kiglamaz Hani yakininda, Mumcular Carsisi’'nda, Boyaci Kapisi’'ndaki
Eskiciler Carsisi’'nda, Araba Pazarinda, Gon Hani karsisinda, Katrancilar Carsisi’nda,
Saraclar Carsisi’'nda, Basdirmacilar Carsisi’'nda, Kirkcller Carsisi’'nda, Muytablar
Carsisi'nda Eskiciler basinda, Kececiler Carsisi’'nda bulunan dikkanlarin vakfedildigi

kayithdir [656].

Kayseri’de bulunan garsi ve diikkanlarin mevkilerini tasvir eden vakfiyelerin yanisira
Kayseri merkez kazasi icin diizenlenen 19. yizyil vergi kayit defterlerinde garsi bashgi
altinda dikkan adi, dikkan sahibinin adi ve diikkanin bulundugu sokagin adi ile ilgili
bilgiler mevcuttur. Bu bilgiler vakfiyede adi gecen ve yukarida belirtilen carsilar ile
benzerlik gostermektedir. 1872 yilina ait vergi kayit defterine gére Kayseri sehrinde

2749 adet isyeri bulunmaktadir [102].

Kentin ticaret ile ilgili yapilarinin bulundugu sokaklar sunlardir: Hiikimet Konagi
Caddedi, Hikimet Konagi Bahgesi, Haci Efendi Carsisi, Uzun Carsl, Sipahipazar Carsisi,
Terziler Carsisi, Damgahane Carsisi, Borekgiler Carsisi, Katrancilar Carsisi, Kiirkciler
Carsisi, Setendni Meydani, Gon Pazari, Debbag Pazari, Kirkguler Carsisi, Debbag
Pazari, Borekgiler Arkasi, Gazzazlar Carsisi, Postalcilar, Yeni Saraghane, Haffafhane, Eski
Tol Carsi, Gonhani Kokanis, Gon Hani, Yeni Tol Carsi, Eskiciler Basi, Pamuk Hani Sokagi,
Busticoglu Carsisi, Atpazari Meydani, Halilefendi Hani, Kale Onii, Pasa Hamami Sokag,
Tutlu Magaza Cikmazi, Yeni Magaza Cikmazi, Meydan Kapisi, Bedri Pazari, Kegeciler
Carsisi, Ot Pazari, Meydan Kapisi Carsisi, Kiiciik Kuyumcular, Bedesten igi, Znnecizade
Carsisi, Pamukhani Meydani, Tahtali Bliyiik Han, Kokanis, Kigilmaz Hani Nete Canibi,
Kokanis, Tahmishane Onii, Boyaci Kapisi Sokagi, Kirtiinciiler Carsisi, Miftiihani
Caddesi, Vezirhani Sokagi, Yenihan, Kazancilar Caddesi, Medrese, Okguoglu Kuzey
Kosesi, Araba Pazari, Pamukgular Carsisi, Sultanhamami Sokagi, Sakabasi Sokagi,
Arabapazari Meydani, Kalednl Sokagi, Mesciler Magazasi Araligi, Saricesme Sokagi,

Gavremzade Sokag, Kicikapi Carsisi, Atanes Carsisi, Sebzeciler Carsisi, Sogitlicesme
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Sokagi, Protestan Kilisesi, Bliylik Teyednli Caddesi, Dortdikkanoni Caddesi, Hendek

Kenari Carsisi, Vezir Han.

Sonug olarak Osmanh déneminde Kayseri kent merkezinde 15. ylzyilin sonlarindan
itibaren baslayan bir insa slirecinde ticaret yapilari ve bu yapilarin ortaya cikardigi sabit
ve sabit olmayan satis birimlerinden olusan ticaret merkezi olusmustur'. Kent
merkezine her donem ticaret yapilan ilave olmakla birlikte en fazla 16. ylzyilda
yogunlasmistir. 19. ylzyilin sonunda Kayseri kent merkezi yaygin bir bicimde diskale
kapilari arasinda genislemis bir bicimdedir. Kentin ticaret yapilari kuzeyde Meydan
Kapisi (Odun Pazari) ve Atpazari Kapisi, glineyde Boyaci Kapisi ve doguda Yeni Kapi
Ucgeninde uzanan bir doku olusturmustur. Kentin bu merkezi is alaninin yani sira yine
Diskale kapilarindan Kici Kapi cevresinde bir alt merkez tesekkili s6z konusudur.
Dolayisiyla kent merkezi U¢ temel aks Uzerinde gelismis ve bu akslar Uzerinde
diikkanlar, magazalar ve han yapilarn insa edilmistir. Ulu caminin yakininda kuzey
kosede yapilan Bedesten ve onun yakin cevresindeki Kuyumcular Carsisi, Pamuk Han,
Gon Hani ve Vezir Han’in en kiymetli ticaret mallarinin satisinin yapildigi bir bolgedir.
Burada Tiiccar Carsisi adi ile anilan bir ¢arsinin mevcut olmasi ve Kayseri’li tliccarlarin
alacak ve verecek iliskilerinin kentin yakin ve uzak hinterlandina uzanan bir nitelikte
olmasi nedeniyle bu boélgeyi ayni zamanda bir finans merkezi olarak yorumlamayi

mumkin kilar.
5.6.1.1 Tahrir Defterleri ve Salnamelere Gore Kayseri’de Ticaret Yapilari

1523 yilinda yapilan tahrir kayitlarinda Kayseri’de 3 cami, 20 mescit, 10 medrese, 17
zaviye, 3 hamam, 4 han ve 107 diikkanin varligindan bahsedilmektedir. Ayrica kentin
mabhalleri arasinda “Eski Bezzazistan” ve “Eski Kapali Pazar” isimleri ile kayith mahalle
adlar dikkat cekicidir. Zira Osmanl yonetimi altinda kentin gecirdigi yaklasik 50 yillik
bir siire icerisinde bu mahalle adlari dolayisiyla bahsi gecen eski ticaret yapilarinin

yenilerinin insa edildigine dair bir kanit gostermektedir.

! Kayseri kentinde merkez bolgesinde insa edilen ticaret yapilarinin bir bdlimii giniimiize kadar
gelebilmisken, bir bélim yok olmustur (bkz. Ek-A).
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1550 — 1600 tarihleri arasinda 1-2 bedesten, 4 han ve en az 43 vakif dikkaninin mevcut
oldugu belitilen Kayseri kent merkezi 1900 tarihli Ankara Vilayeti Salnamesinde 3722

diikkan ve magaza ve 30 han yapisini barindiran bir merkeze dénlismustir [119].

5.6.1.2 Seyahatnamelerde Kayseri Kentinde Ticaret Yapilari ve Carsilar

Seyahatnamelerde Kayseri kentinin ¢arsi ve pazar alanlarinin tasviri merkezin genel
niteliklerini ortaya koyabilmektedir. Bu anlamda vyazilan ilk eser Evliya Celebi

Seyahatnamesidir. Evliya Celebi’nin 17. ylizyilda Kayseri Carsisi tasviri soyledir [617]:

“Kayseri’'nin de Bursa ve Edirne gibi iki yerde kagir kapal carsisi vardir. Biri kuyumcular ki her trli
kiymetli esya ve micevherler bulunur... Bliylik bedestende zengin tiiccarlar alis veris edip nice gesitli
kumaslar satin alirlar. Blyulk carsilardan Uzun Carsi gayet susltdir. At Pazarinin yaninda olup sadece
Kapamacilar carsisidir. Bunun sag tarafinda Un Kapani vardir. Beyaz Un burada satilir... i¢ kale
kapisindan g¢ikinca, Attarlar carsisi vardir ki, ...Attarlardan asagl temiz ve gilzel berber dikkanlar
vardir... Birden asagl “Pine duran” yani eski pabug ve ¢izme yamayici diikkanlar vardir. Oradan yine
caddenin iki tarafi Kara Kegili dilkkanina varinca bitin kapama ve zubun yapan terzi diikkanlari
bulunur. Sonra temiz bakkal diikkanlari vardir. Muhtesib diikkani buradadir ki bitiin sarraflar devlet
ayari disinda bir dirhem noksan vermezler. Buradan asagl hep kasap diikkanlaridir... Bunlarin alt
tarafinda has ve beyaz borekgiler ile ¢orekgiler vardir.... Muhtesip aga dikkanini gegince Arpacilar
carsisl, Kazancilar pazari, Samurcular garsisi gelir. Buradan i¢ kale dntine varilir. Sol tarafi Mevlevihane
bahce kapisidir. Bahge Uzun carsi basinda son bulur. Saraghane ile Haffafhane Pazari aydinlik, dizenli
ve ¢ok kalabalik pazarlardir. Debbaglar pazari da ¢ok temizdir. Odun pazari kale kapisinda olup o kale
kapisina da Odun Kapisi derler. At Pazari kapisi, Pasa Sarayl yakinindadir. Koyun pazari da o
civardadir.”

19. yazyihn ilk yarisinda Kayseri'ye gelen Leake ylizyilin basinda Kayseri’ye ulasan
ticaret yolunun ne denli yogun oldugunu vurgulamak lzere su sozleri kullanmaktadir

[519, 657]:

“Kayseri ve Talas’ta Ulkenin dort bir yaninda ticari esya tasiyan deve kervanlarinin gidip gelisinden
yollar gériinmez olur, adeta karinca katari gibi gidip gelirlerdi. Hanlar diizenli ve ritmik bir yikleme ve
bosaltmaya sahne olmaktadir. Biitlin bunlar yapilirken insanlar hig ses ¢ikarmazlar. Kayseri tiiccarlari
kervanlarini izmir’e, Tahran’a, Sam’a hizli bir sekilde emniyet icinde getirip gotirirler.”

19. ylzyilin ilk yarisinda Kayseriye gelen bir baska seyyah Ainsworth’dir. Kayseri'nin
ticaret merkezini tasvir etmekle birlikte kentin izmir ile ticari isbirliginin devam ettigini
belirtir. Ona gore Kayseri ¢arsilarinin goriniimu soyledir [588, 658]:
“Kayseri simdilerde acik¢a gorilen harabeleriyle Anadolu’nun diger sehirlerine benzer. Kentin
merkezi bolumini yiksek duvarli ve etrafi hendeklerle cevrili bir kale isgal eder. Kentin ticaret alani
genistir. Carsi bu tlkede istenilen olagan mallarla doludur. Bunlarin arasinda ingiliz Griinleri de vardir.

Burasiyla izmir arasindaki ticari iletisimin sirekliligi korunmaktadir. Bizim ticari iliskimiz, konsolosluk
acentasiyla ayni géreve sahip kurulus tarafindan yerine getirilmektedir.”.....
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5.7 Boliim Sonucu

Bu bollimde 19. yizyll Anadolu Sehirsel Ag’'nda bir akislar mekani olarak Kayseri
kentinin uluslararasi ve bolgelerarasi ticaret etkilesimi, tarimsal tiretim ve imalat sanayi
faaliyetlerinin niteligi, nifusun yogunlasma ve ¢ozilme nedenleri ile kentin ticaret
baglanti kanallari Gzerindeki konumu, mekansal bigimi ve ticaret merkezinin gelisimi

Uzerinde durulmustur.

19. yizyilda imparatorlugun énemli ticaret ve liman yerlesmelerinde kurulan yabanci
ticaret evlerinden biri Kayseri’dedir. Bu i¢ Anadolu’daki yegane yabanci ticaret evi
olmasi bakimindan énemlidir. Kayserili tiiccarlar aralarinda ingiltere, Fransa, Rusya,
Avusturya, Hollanda, Romanya, iran, Aden ve Misir'in yeraldigi uluslararasi ticari
iliskiler agina dahildir. Yabanci tiiccarlar kimi zaman Kayseri'de ikamet etse de kent ile
gelistirilen ticari iliskilerde Kayserili ticcarlan kendilerine vekil olarak tayin ettikleri
gortlmektedir. Ayrica Kayserili tliccarlarin kendi kurduklari ticari sirketler, acenteler,
kurumlar vasitasiyla Avrupa Ulkeleri ile dogrudan ticari etkilesimleri mevcuttur. Bunun
yanisira tiiccarlar Kayseri disinda Anadolu’nun ve imparatorlugun baska bolgelerinde
ticaret amaciyla (6zellikle hanlarda) ikamet etmeleri ve ticari ortakliklar gelistirmeleri
sayesinde Adana, Amasya, Ankara, Arapkir, Bafra, Bagdad, Bor, Bursa, Danismend,
Darende, Diyarbakir, Egin, Erzurum, Giiriin, Halep, Harput, istanbul, izmir, Karahisar-i
Sarki, Karaman, Kastamonu, Kirkagag, Kilis, Konya, Malatya, Maras, Mersin, Merzifon,
Musul, Nevsehir, Samsun, Saruhan, Sivas, Tarsus, Tokat, Tosya, Trabzon, Uluborlu,

Urfa, Yozgat, Zile’nin yeraldigi bélgelerarasi ticari iliskiler agina dahildir.

Kayseri’'nin ticari etkinliklerinin giderek azaldigi ve bu ¢okistin buharli gemilerin
kullaniminin iletisim olanaklarinda yarattigl yeniklere bagh pek ¢ok nedenden 6tiri
1845’lerden itibaren daha da hizlandigl konsolos raporlarinda ifade edilmesine ragmen,
bolgelerarasi ticaret etkilesimlerini agiklayan kayitlarin blylk oranda ortadan
kaybolmasina dayanarak sozkonusu ticaret aginin 1865’den itibaren ¢o6zUildiga

soylenebilir.
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Kayseri sancaginda yapilan 6nemli imalat faaliyetleri arasinda boya, barut, deri, yinli—
pamuklu, hali=kilim ve sucuk—pastirma imalati yeralir. Kayseri'nin uluslararasi ticaret
iliskilerinde talep edilen ve belgelerde adi gecen en miihim ticari emtia gihercile ile
hali, pastirma, kitre ve cehri bitkisidir. Verimi distk toprak yapisi, tarim yapilan
alanlarin azhg bakimindan énemli bir tarim bolgesi olmayan Kayseri’de 19. yizyilin
Uclincli ceyregine kadar dogal boya maddesi olan “cehri” (sari cehri, alacehri vb.) basat
bir tarimsal Urindur. Bolgelerarasi ticaret iliskilerinde ise ham pamuk ve islenmis deri
oncelikli siradadir. Kayseri kentinde yinli ve pamuklu imalati yapilmasinin yanisira
Anadolu kentleri arasinda tretim miktarlari bakimindan karsilastirildiginda oncelikli bir
dokuma merkezi statistinde degildir. Ancak ¢ogunlukla pamuklu mallar, biraz ipekli ve
daha az ylnli kumaglar olmak Uzere ev—iretimi yapan dokuma merkezleri ve pamuk
hammaddesi lretim merkezleri ile etkilesim halindedir. Ozellikle Adana pamugunun

Orta ve Kuzey Anadolu’daki iplik Giretim merkezlerine dagitiminda ana bolgedir.

Selguklu déneminde Anadolu’nun Sivas kentinden sonra en biylik pazar ve ticaret yeri
olan Kayseri kentinde uluslararasi ve bolgelerarasi ticaret etkilesimlerinin mekéansal
izlerini yansitan ticaret yapilari ve bu yapilarin bir araya gelisiyle meydana gelen kentin
ticaret merkezi diskalenin giineyinde ve pazar alani diskalenin kuzeyinde (Meydan
Kapisi civarinda) bulunur. 15. yizyilin sonlarindan itibaren sayilari artan ve kentsel
mekanda kimi yerde bitlinlesen kimi yerde sagaklanan carsilar Kayseri kentinin ticaret
merkezini meydana getirmistir. Meydan Kapisi, Boyaci Kapisi ve Yeni Kapinin
tanimladig Ugli eksen gevresine sarilan ve kentin igerisine giren kervanyollarina dogru
uzanan Kayseri kent merkezine her donem ticaret yapilari ilave olmakla birlikte sayica
en fazla 16. ylzyilda ve 19. yizyilda yogunlasmistir. 19. ylzyilin sonunda Kayseri kent

merkezi li¢c temel aks Uzerinde sagaklandigi gibi bir alt merkez de gelismistir.

Kayseri kenti 14.-15. ylzyillarda ana kervanyolu giizergahinda yeralirken, klasik donem
Osmanl menzil teskilati icerisinde ikinci derecede 6nemli olan yollar lizerinde kalmistir.
Ancak 17.-18. yiizyilda Kayseri ve izmir kentinin istanbul-Halep baglanti koridoruna
eklemlendigi gériliir. Kayseri 19. yiizyilda imparatorlugun yine &nemli karayolu
baglantilari Gizerinde konumlanmaya devam ederken, tasari projelerin varligina ragmen

demiryolu ulasimindan yararlanamamistir. 19. yiizyilda imparatorlugun bir liman ile
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dogrudan baglanti demiryolu glizergahlarina mal nakliyati yapan kervanyollarinin
ikincil ulagim baglantisina dontsimi Kayseri kenti gibi Anadolu’nun i¢ kesimlerindeki
diglim noktalarinda gerceklesmez. Sozkonusu kervanyollari demiryollarini beslemek
yerine limanlar Gizerinden baglantilar kurar. Dolayisiyla liman kentlerindeki kervanyolu—
demiryolu birlikteligi, liman ve demiryolu odaklarina es mesafeli i¢ kara kentlerinde
kervanyolu-liman birlikteligi biciminde olup, kervanyollari ve demiryollari arasindaki
rekabet Kayseri kenti (izerinde kervanyollari lehinedir. Tanzimat dénemi sonrasinda bir
limandan kaynaklanarak Anadolu iclerindeki hinterlanda uzanan alan boyunca yeni
teknoloji ile diizenlenmis karayolu glizergahlari (kervanyollari) birbirinden kopuk bir
ulastirma tanimlarken, Kayseri bu sistem iginde siirekliligi olan sose yollar ile hem
Karadeniz hem Akdeniz limanlarina, Dogu Anadolu ve Glineydogu Anadolu kentlerine

ve baskent istanbul’a baglanmaktadir.

Sonug itibariyle;

2 Kayseri dogu—bati ve kuzey—giiney yonde ilerleyen Akdeniz’i Karadeniz'e
baglayan karayollari vasitasiyla ulasimin her yonden kolaylikla saglanabildigi kritik

yollar Gzerinde bir digim noktasidir.

3 Kayseri kenti 1860 yilinda sentetik boya maddeleri Uretilinceye kadar boya
sanayisinin hammaddesi olan Urilinler (izerinden tliccarlarin gelistirmis oldugu

ticari iliskiler araciligiyla 19. ylizyil Avrupa-Akdeniz Kent AgI'na baglanmistir.

4 Kayseri'li tliccarlar sahip olduklari girisimcilik ruhu sayesinde uluslararasi ticaret

ve bolgelerarasi ticari baglantilar ve akislar icinde yeralmislardir.

5 19. yizyilin baslarinda borg, kredi ve alacak—verecek konulu davalara iliskin
kayitlarin ¢oklugu Kayseri kenti ile diger kentler arasinda gelisen bdlgelerarasi
ticaretin yogunluguna, ticari akislarin ve etkilesimlerin varligina ve Kayserili
tiiccarlarin risk alma niteliklerine isarettir. Onemli bir araci kanal durumunda olan
Kayserili tliccarlarin bolgelerarasi ticaret akislari Gzerine kurduklari pazarlama ve
pamuk ticareti Uzerine imalat organizasyonu 1865 yilina kadar ¢ok genis bir

Uretim agina sahiptir. Kayseri kenti yakin ya da uzak ¢evresindeki bolgelere; ug
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noktalari Erzurum, Tarsus, istanbul ve izmir'e ulasan énemli miktardaki ticaret

eylemlerinin merkezi bigciminde islev gérmektedir.

Kayseri imalat sanayii degerde yliksek olan lliks tiketim mallarinin, savunma
sanayii hammaddesi olan stratejik mallarin ve boya sanayisinin 6énemli bir
hammaddesinin Gretimi lizerinde yogunlasmistir. Avrupali ve Beratli tliccarlar ile
Kayserili tliccarlar arasinda kurulan etkilesimde maddesel bir Griintin varligi ve bu
Urinlin organizasyonu islevleri ile birlikte kent Gstl tliccar aglarina baglanabilirlik

kazaniimistir.

Kayseri kenti Selcuklu doneminde oldugu gibi Osmanh déneminde de Dogu
seferlerine ¢ikis noktasi ve ordunun toplanma merkezi olarak stratejik bir merkez,
askeri bir Us ve lojistik destek birimi olarak islev gormistir. Kentin dokuma
sanayisinde kullanilan hammadde ve mamul maddeleri icin dagitimin ana bolgesi
olarak islemesindeki kritik konumunu vyaratan ticarette kullanilan ulasim

baglantilari, kritik kanallar olmustur.
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BOLUM 6

SONUC ve ONERILER

Bu tezde 19. ylzyil Anadolu Sehirsel AgI'nin evrimini ve agdaki kentlerin sira-buyuklik
dagilimi incelenmis, orta kademede uzun mesafe (kervanyolu) ticaret merkezlerinden
Kayseri'nin ic ice gecmis oOlcekler (makro, mezo ve mikro cografi Olgekler) kiimesi ve
akislar mekani icinde yapisal konumu; aga baglanabilirligi ve kentin uzun mesafe ticaret

ve imalat etkinliklerinden kaynaklanan hinterlandinin uzanimi arastirilmistir.

Bu arastirmada 19. yizyil Anadolu Sehirsel Agi'nda digim noktalarinin, digim
noktalarinin karakteristiklerinin, bilylmeyi yaratan aracilarin, dugim noktalar
arasindaki etkilesimin, diigiim noktalarinda ortaya ¢ikan mekansal bicimin belirlenmesi
amaclamistir. Bunun yanisira orta kademedeki kentlerin sira-blyutklik dagiliminin ve
hiyerarsisinin, ulasim ve iletisim sistemleri yapisinin, kentsel sistemin ayni ya da benzer
blyukliuk kademesinde yeralan kentler arasindaki ticari iliskilerin ve yerel aktoérler
arasindaki baglantilarin tespiti tasarlanmistir. Bu baglamda ¢alisma; orta kademedeki
kentler arasinda bdlgelerarasi ticaretin ve Uretim etkinliklerinin niteligini, stratejik
onemde maddi drdndn varligini ve Kayseri kentinin ekonomik etki alanini

degerlendirmek lizere ele alinmistir.

Arastirmanin baslangicinda belirtilen en temel varsayimi; 19. yizyil Anadolu Sehirsel
Agr'nda orta kademedeki kentlerin kendi etki bélgelerini kendilerinin yaratmasi, kendi
yakin cevreleri, yakin (komsu) bdlgesel cevreleri ve wuzak (komsu) bolgesel
cevrelerindeki kentlerle karsilikli etkilesimlerden bir bagimhlik iliskisini tanimlayan
aglarin alt sistemleri olusturmasidir. Bunun yanisira agdaki géreceli 6nemin ve merkez

blyukliginin, kentin ekonomik hinterlandinin bilyukligine ve hinterlandina
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ulasilabilirligine bagh oldugu, ulasim kanallarinin degisiminin agdaki dugim
noktalarinin baglanabilirligini etkiledigi, Uretim etkinliklerinin yapisi ¢oken orta
kademedeki kentlerin kiiresel aglara baglanabilmesi arastirmanin diger varsayimlari

olarak belirlenmistir.

Arastirmanin kuramsal cercevede ortaya koydugu temel kavramlardan biri olan
hinterland ticaret baglanti noktalari olarak is goren bir ekonomik etkileme (ve
etkilenme) bolgesidir. Kentin karsilikh degisim ve ticaret aglari lizerinde ona diger
kentlerin eslik etmesiyle bir kentler sistemi ortaya gikar. Kentler sistemi kentlerden
olusan bir elemanlar setinden ve bu elemanlararasi etkilesimlerden kurulan (bélgesel)
ekonomik ve sosyal mekansal organizasyonunun bir ifadesidir. Dolayisiyla kentler
sistemi butinlesmis ve birlikte isleyen kentlerin hiyerarsik siniflandiriimasi anlamini

icerir.

Arastirmanin kuramsal yargilarindan (sonuglarindan) biri; yakin pazar alaninda, genis
pazar alaninda ve uzun mesafe ticaret alaninda yeralan kentler arasinda kurulan
karstlikli etkilesimlerden bagimlilik iliskilerini tanimlayan aglarin ve aga baglanabilirlik
durumunun gelismesiyle kentlerin icerisine yerlestirildikleri sehirsel aglarin belirdigidir.
Bu durumda sehirsel aglar birbirinden tamamen ayrilmis ancak birbirini etkileyen

kentlerin mekansal dagilimini ortaya koyar.

Arastirmanin bulgularindan bir digeri; bir kentin kentsel sistem igindeki yerinin i¢ ice
gecmis makro, mezo ve mikro cografi dlgekte incelenmesi ile anlasilabildigidir. Agda
digum noktalari arasindaki iliskide hiyerarsi yerine birbirini tamamlayicilik faktori 6ne
cikar. Aga baglanabilir olma niteligi ticaret baglanti yollari ya da lojistik koridorlar
araciligiyla tesis edilebilir. Arastirmada 19. yizyilda kiresellesmenin; kentler arasinda
uzun mesafe ekonomik baglantilar, etkilesimler oldugu, hem merkezi bir yer hem bir
digim noktasi olarak islev géren kiiresel kentin; diinya igin stratejik 5Ghemde maddesel
bir Grinln varhgl ve bu Urilnlerin organizasyonu ve paketlenmesi islevleri ile sehirsel

aglara dahil olan kent oldugu ortaya konulmustur.
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Osmanli imparatorlugunun lretim, dagitim ve denetim iizerindeki tekeli Avrupa diinya
sisteminin bir pargasi olmasi ile kirilmistir. 1826 yilindan itibaren tekellerin kaldiriimasi,
loncalar sisteminin giderek kiiglilmesi ve uluslararasi ticaret anlagmalari ile degisen
vergilendirme usulleri liberalizm politikalarinin gegerliliginin  saglanabilmesi igin
kullaniimistir. 19. yizyilin ilk ceyreginde Osmanh Glkesinde hammadde fiyatlari artmis
ve yerli Ureticinin eldeki hammaddeye kolayca ulasilabilirligi azalmistir. Boyle bir
ortamda gerceklestirilen hammadde ihracati Ureticiler icin karli bir sektor olarak
belirmigtir. 1830 — 1870 yillari arasinda hammadde fiyatlarindaki artis sonucunda
dokuma imalati yapilan merkezlerde Uretim dis piyasada rekabet gicini yitirmis ve
kentler blyiik oranda hammadde satisina yonelirken azalan oranda i¢ piyasaya yonelik
imalata devam edilmistir. 1870’li yillarda hammadde fiyatlarindaki diismeye bagh
olarak Kuzey ve Gilineydogu Anadolu dokuma merkezlerinde imalat etkinlikleri
canlanmis ve Avrupa mallari ile rekabet giici gelistirerek ithal mamul mallarin satislari

azalmistir.

Arastirma bulgulari ile 1830-1900 vyillari arasinda Osmanl imparatorlugu’nun diinya
sistemine belirli ekonomik bdlgeler araciligiyla eklemlenmis ve farkh bolgelerde 6zgiil
donlslim oOrlntdleri ile sisteme baglanabilmis oldugu acikca desteklenmektedir. Bu
calisma ile 6zgil donlsim orintdlerinin ticaret baglanti kanallari boyunca dolasan ve
kiiresel ekonomide aranilan, ekonomik sektoriin gorece ©6nemli ve stratejik bir
maddesel Urinin gevresinde gelistigi gosterilmistir. Ayni zamanda uzmanlasilan temel
imalat Urdnlerinin Gretiminin bolgelere gore farkli gelisme seyirleri izledigi ve bazi
bolgelerin Avrupa rekabetine karsi koyacak kararlilik ve firsatlari yaratamadigi, ancak

diger bolgelerin direnmeyi denedigi bulunmustur.

Arastirmanin temel bulgularindan bir digeri; bolgelerarasi ticaretin uluslararasi
ticaretin 6niine gecen bir ekonomik etkinlik oldugu, Anadolu’nun Bati bdlgesi yerine
kuzey ve gliney bdlgelerinin uzmanlik alani olarak 6ne c¢iktigidir. Uluslararasi ticaret
eylemlerinin Bati Anadolu bélgesinde agirlik kazandigi fikri bu ¢alisma bulgulari ile de
desteklenmistir. Arastirma bulgularina goére Avrupali ticaret sirketlerinin oncelikli
yersecim egilimleri kiyt (liman) kentlerinden yana olurken, ikinci sirada Anadolu
kervanyolu lizerinde konumlanan ve Tokat, Urfa, Antep gibi kara gimrukleri uygulanan

kentler yerine Bursa, Kayseri ve Erzurum gibi kara ticareti kentleri tercih edilmistir.
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19. yizyil dncesinde Osmanli imparatorlugu’nda Avrupa ve Asya arasindaki ticarette
kullanilan en 6nemli baglantilar karayolu (kervanyolu) ulastirma organizasyonunun
daha ¢ok hakim oldugu Nil-Kizil Deniz koridoru, Suriye-Mezopotamya-Basra Korfezi
koridoru ve Ege-Karadeniz-Orta Asya koridorudur. 18. ylzyilin ikinci yarisindan itibaren
imparatorluk topraklari Gizerinden gegen eski kara ve deniz ticaret yollari Avrupa ile
Hindistan ve Uzakdogu ticareti arasindaki ana ticaret baglantisi olmaktan ¢ikmistir.
Buna ragmen 1830-1860 yillari arasinda Trabzon—Tebriz kervanyolu ile 1869 yilindan
itibaren Kizildeniz koridoru uzun mesafe tasimada en canh lojistik baglanti koridoru
olarak yeniden canlanmistir. 19. ylzyilda kervanyollarina rakip yeni bir ulastirma
teknolojisinin  gelismesine  karsin  bitlndyle kervanyollarinin  kullanimindan
vazgecilmemis, nakledilen biitiin mallarin yarisinin tasinmasinda kervanyollari tercih
edilmistir. Bununla birlikte demiryollarinin gectigi yere ekonomik avantaj saglamasi

bolgelere gore farklihk gostermektedir.

Bu arastirmadan cikarilabilecek en 6nemli bulgulardan biri; 19. yizyilda Anadolu
Sehirsel Agi'nin Akdeniz-Avrupa Kent Agi'nin 6nemli bir alt sistemini meydana
getirdigidir. Anadolu kentleri istanbul-izmir ve Halep’in tanimladigi butiinlesik
ekonomik bolge cevresinde gelismistir. Bununla birlikte arastirmada; 19. yizyilda
Anadolu Sehirsel Agi’'nin mekansal organizasyonunda onemli bir degisimin gerceklestigi
ve sistemin 6nemli kentsel biyikliklerinin -kervanyollarinin tanimladig kara ticaret
kentleri yerine- kiyi/liman kentlerinin arti Grin dolasim kanallari veya ticaret
baglantilari (izerinde yeralan diigim noktalari olarak dogdugu kanaati olusturulmustur.
Sira-blyuklik dagilimi 19. yizyil Anadolu Sehirsel AgI'nin en Ust kademesinde bir kiyi
kenti olarak izmir'in yer aldigini géstermistir. Yakin ya da uzak hinterlanda yer alan
yerlesmelerin analizi agda varolan pek ¢ok sayida orta buyulklikteki kentler arasinda
Amasya, Ankara, Antep, Bursa, Diyarbakir, Konya, Maras, Sivas, Tokat ve Urfa’nin 6ne
ciktigini  ortaya koymustur. Kentlerin merkantilist etkinlikleri dokuma imalati
cevresinde gelismistir. Dolayisiyla bu etkinligin devam etmesine bagl olarak kentlerin

ticari performanslari farkhlasmistir.

Arastirma bulgularina gore; 1870’li yillarda pamuklu dokuma imalati Antep, Tokat ve

Maras kentinde, ipekli ve pamuklu dokuma imalati Diyarbakir ve Amasya kentinde
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ylUzyilin sonunda tekrar canlanirken, Urfa kenti 1890’lardan ve Ankara kenti 1815’li

yillardan itibaren kumas dokuma imalatinda gerileme sirecine girmistir. Benzer bir
bigimde 19. ylzyil Anadolu Sehirsel Agi’'nda Bursa kenti ipekli dokuma imalati gerileyen

ve yalnizca ihracata dayali ham ipek Gretimi yapilan bir merkezdir.

Arastirmanin en dikkat cekici diger sonuclari sunlardir: 19. ylzyilin sonunda niifusa
gore sira-blyuklik dagihiminda Bursa ve Urfa kenti yerini korumus, Kayseri ve Maras
kenti siralamasini ylikseltmis ve Diyarbakir, Ankara, Tokat, Sivas kentleri gerilemistir.
Kayseri kenti hem merkez boélgesi blylkligh hem yerlesik alan buylikligi hem de
nifus blyukligli bakimindan birinci sirada yeralan Bursa kentine yaklasmistir.
Dolayisiyla merkez biyuklikleri acisindan Bursa ve Kayseri kentleri birinci
kademededir. Merkez buyuklikleri acisindan ikinci kademede Antep, Diyarbakir ve
Konya kentleri yer almaktadir. Merkez bolgesinin biylklGgli bakimindan Ugilnci
kademede yeralan kentler; ekonomik etkinlikleri ylikselen Amasya, Tokat ve Maras
kentleri ile ekonomik etkinlikleri gerileyen Sivas, Ankara ve Urfa kentleri olarak iki
kategoridedir. 19. ylzyil Anadolu Sehirsel Agi’'nda énemli nifus yigilma bolgeleri olan
Amasya, Ankara, Antep, Bursa, Diyarbakir, Konya, Maras, Sivas, Tokat ve Urfa kentleri

Kayseri kentinin yakin ya da uzak cevresinde yogunlasmaktadir.

Arastirma; Kayserili tiiccarlarin aralarinda ingiltere, Fransa, Rusya, Avusturya, Hollanda,
Romanya, iran, Aden ve Misirin yeraldigi uluslararasi ticari iliskiler agina dahil
oldugunu gostermistir. 19. yiizyilda i¢ Anadolu’daki yabanci ticaret evlerinden biri
Kayseri’dedir. Yabanci tlccarlar bazen Kayseri’de ikamet etmis bazen de ticari
iliskilerde Kayserili tliccarlari kendilerine vekil olarak tayin etmistir. Ayrica Kayserili
tlccarlar kendi ticari sirketleri vasitasiyla Avrupa ulkeleri ile dogrudan ticari etkilesimler
kurmuslardir. Bunun yanisira tiiccarlarin imparatorlugun baska bolgelerinde ticaret
amaciyla ikdmet etmeleri ve ticari ortaklklar gelistirmeleri sayesinde bolgelerarasi
ticaret aglar olusmustur. Arastirma; Kayseri’li tlccarlarin sahip olduklar girisimcilik
ruhu sayesinde uluslararasi ticaret ve bolgelerarasi ticari baglantilar ve akislar icinde
yeraldiklarini ve tiliccarlarin risk alma niteliklerinin yliksek oldugunu gostermistir.
Konsolos raporlarinda 1845’lerden itibaren Kayseri'nin ticari etkinliklerinin giderek

azaldig1 ifade edilmesine ragmen, arastirmada -bolgelerarasi ticaret etkilesimlerini
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aciklayan Osmanli arsiv kayitlarina dayali olarak- sézkonusu ticaret aginin 1865’den

itibaren kirildig yoninde deliller ortaya konulmusgtur.

Arastirmada; Kayseri kenti'nin -1860 yilinda sentetik boya maddeleri Uretilinceye
kadar- boya sanayisinin hammaddesi olan Urlinler lizerinden tiiccarlarin gelistirmis
oldugu ticari iliskiler araciligiyla 19. ylzyil Avrupa-Akdeniz Kent Agi’'na baglandig
belirlenmistir. Kayseri’'nin uluslararasi ticaret iliskilerindeki en miihim ticari emtia
glihercile, kitre ve cehri bitkisidir. Bolgelerarasi ticaret iliskilerinde ise ham pamuk ve
islenmis deri 6ncelikli siradadir. Bu calismadan c¢ikarilabilecek acik bulgulardan biri;
Kayseri kentinin yinli ve pamuklu imalati bakimindan Anadolu’nun 6ncelikli merkezi
statistinde olmadigidir. Ancak Kayseri Adana pamugunun Orta ve Kuzey Anadolu’daki

iplik iretim merkezlerine dagitiminda ana bolgedir.

Bu inceleme Kayseri'nin dogu—bati ve kuzey—giiney yonde ilerleyen Akdeniz’i
Karadeniz’e baglayan karayollari vasitasiyla ulasimin  her yonden kolaylikla
saglanabildigi kritik yollar arasinda yeralan bir digiim noktasi olarak 6ne ciktigini
ortaya koymustur. Kayseri kenti 14.-15. ylzyillarda ana kervanyolu glizergahinda
yeralirken, klasik donemde ikinci derecede 6nemli olan yollar Gzerinde kalmistir. 17.-
18. yuizyil askeri yol semasinda Kayseri kentinin istanbul-Halep baglanti koridoruna
eklemlendigi gorilmektedir. Kayseri 19. yizyilda ise demiryolu ulasiminin gelismesi
sonucunda Trabzon-Tebriz yolu disinda karayollarinin kademelenmesi ve 6nemi
kalmamustir. Kayseri icin kervanyollarinin ikincil yol olarak demiryollari yerine limanlara
ulasimi gecerlidir. Arastirmanin temel bulgularindan bir digeri; Tanzimat doénemi
sonrasinda yeni teknoloji ile dizenlenmis bir limandan kaynaklanarak Anadolu
iclerindeki hinterlanda uzanan birbirinden kopuk karayolu glizergahlari icinde
Kayseri'nin sirekliligi olan sose yollar ile hem Karadeniz hem Akdeniz limanlarina, Dogu

Anadolu ve Giineydogu Anadolu kentlerine ve baskent istanbul’a baglanmis oldugudur.

Arastirma bulgularina gore; Kayseri imalat sanayii degerde yliksek olan liks tiketim
mallarinin, savunma sanayinin hammaddesi olan stratejik mallarin ve boya sanayisinin
onemli bir hammaddesinin Uretimi Uzerinde yogunlasmistir. Avrupali ve Beratli

tlccarlar ile Kayserili tlccarlar arasinda kurulan etkilesimde maddesel bir Griinin
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varhgl ve bu Urinln organizasyonu islevleri ile birlikte kent Ustl tliccar aglarina

baglanabilirlik kazaniimigtir.

Arastirmada; Kayseri kenti'nin Selcuklu déneminde oldugu gibi Osmanli doneminde de
Dogu seferlerine ¢ikis noktasi ve ordunun toplanma merkezi olarak stratejik bir merkez,
askeri bir Us ve lojistik destek birimi olarak islev gordigli ortaya konulmustur. Bunun
yanisira ¢alismada; kentin dokuma sanayisinde kullanilan hammadde ve mamul
maddeleri icin dagitimin ana bodlgesi olarak islemesindeki kritik konumunu yaratan
faktorun ticarette kullanilan ulasim baglantilarinin yerine, lojistik koridorlarin ve kritik

kanallarin oldugu gosterilmistir.
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Sekil 6.1 Kayseri kenti yakin ¢evresinde baglanti koridorlari ve diigiim noktalari

Arastirmanin en carpici bulgulari sunlardir: Kayseri kenti yakin ya da uzak ¢evresindeki
bolgelere (Sekil 6.1); ug noktalari Erzurum, Tarsus, istanbul ve izmir’e ulasan énemli
miktardaki ticaret eylemlerinin merkezi biciminde islev gérmektedir. Kayseri
hinterlandinda yeralan kentler ve kasabalar arasinda “araci kanal”dir. Kayseri kentinin
yakin ya da uzak cevre yerlesmeleri ile arasindaki mesafelere bakilmaksizin ticari

iliskiler Gzerinden gerceklesen etkilesimler, lojistik koridorlar ve kritik yollar boyunca
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uzanan uzun mesafe ticaret eylemlerinin tanimladigi genis bir alan tanimlamistir. Yakin
ya da uzak hinterland ile kurulan etkilesimden olusan bir bagimhlik ve tamamlayicilik
iliskisi Kayseri kentini genis bir aglar kiimesi ve akislar mekani igine yerlestirmistir.
S6zkonusu bu mekan icinde Kayseri tek basina degil hinterlandinda yeralan bir grup

kent ile birlikte islemektedir (islevini yerine getirmektedir).

Bu aragtirmanin bulgulari birlikte degerlendirildiginde; bir kentin igerisinde bulundugu
sehirsel agdaki islevsel konumunun islevsel tamamlayicilik ilkeleri dogrultusunda kente
bagli veya bagimh olan diger yerlesmeler ile birlikte ele alinarak degerlendirilebilmesi
sonucu destek bulmaktadir. Bunun yanisira arastirmanin bulgulari; bir sehirsel ag
icerisinde maddi bir Urlinlin ticaretine dayali olarak gelisen uzun mesafe ticaret
etkinlikleri ile birbirine baglanan kentlerin alt-bolgesel kent aglarini ortaya ¢ikardigini
onermektedir. Bu c¢alismada ortaya konulan kanitlar; alt-bolgelerin  ekonomik
bitlinlesmesinin ulasim sisteminde araci kanal olarak islev gbéren ve genis bir
hinterlanda erisim giici olan bolgesel ticaret merkezleri tarafindan kontrol edildigini
belirtmektedir. Bu nedenle bolgesel ticaret merkezlerinin merkantil aktivitelerinin bir

gOstergesi olan merkez bolgesinin gelismis oldugu gorinir.

Bu calisma ile Anadolu Sehirsel Agi, hinterland ve Kayseri ile ilgili konularda dikkate
deger bazi katkilarda bulunulmaktadir. Arastirma Akdeniz-Avrupa kent Agi baglaminda
Anadolu Sehirsel Agi Uzerindeki literatiire ve “kentler kentler sistemi igindeki
kentlerdir” anlayisina bir ilavede bulunur: Anadolu Sehirsel Agi'nda kentlerin
karsilastirmali Gstunliklerini ve hiyerarsisini belirlemede ortaya konulan karsilastirma
yontemi baska sehirsel aglara uygulanabilir. Deneysel bulgular daha ¢ok liman kentleri
ile baglantili olarak kullanilan hinterland kavraminin anlamini genisletmekle birlikte
liman gibi islevler yiklenen kara kentlerinin yakin ve uzak cevresindeki kentlerle
gelistirdigi baglantilar icin kullanilmasini saglar. Kayseri 6érnek alani bir sehirsel agda
yeralan lojistik koridorlar ve kritik yollar arasinda kalan bir kentin araci kanal islevinin
anlasilmasina yardim eder. Bu calisma ile Kayseri kentinin merkantil etknlikleri
konusundaki 6nceki bulgular dogrulanmakta ve kentin merkez bélgesinin gelisimi ve
blyukligi konusunda yeni bilgiler sunulmaktadir. Bu bilgiler Kayseri merkez bolgesini

elen alacak calismalara bir temel olusturarak hizmet edecektir. Arastirmada;
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konsolosluk raporlarinin “1845 vyilina gelindiginde Kayserili tliccarlarin imalat ve
pazarlama imparatorlugunun c¢coktigli” yoniindeki ifadeleri dogrulanmazken, bunun

1865 yilindan itibaren kirildigini kanitlanmistir.

Gelecekte yapilacak arastirmalar arasinda Osmanli imparatorlugunun bitiinlesik
ekonomik bolgeleri dikkate alindiginda Selanik ve Edirne’nin énemli kentler arasinda
yeraldigi Rumeli (Balkanlar) Sehisel AgI'nin ve Halep ve Bagdad’in 6ne ¢iktigi Ortadogu
Sehirsel AgI’'nin Anadolu Sehirsel Agi ile karsilastiriimasini ele alan bir ¢alisma merak
uyandiracaktir. Bitlinlesmis ekonomik bdlgelerdeki i¢ rekabetin, her biri dnemli bir
dokuma merkezi olan Halep, Antep, Urfa ve Maras kentlerinin bitlinlesmesinin
degerlendirilmesi gerekir. Daha genis bir bicimde bitlinlesmis ekonomik bolgelerde
islevsel tamamlayicilk ve rekabet edebilirlik faktorleri konusunun gelecek
arastirmalarda incelenmesi ilging olacaktir. Bunun yanisira Diyarbakir kentinin agdaki

ylkselis ve ¢cokis donemlerinde merkez bolgesinin evrimi arastirilabilir.
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EK-A

KAYSERI’DE TiCARET YAPILARI

Mevcut Ticaret Yapilari

Bedesten: Ulu Cami’'nin kuzeyinde konumlanan bedesten glineyden Vezir Hani’'nin
Uclncl avlusuna, kuzeyden Kapali Carsi’'nin Terziler Carsisi’'na, dogudan yine Kapal
Cars’’'nin Sipahi (Uzun Carsi) Carsisi’'na bitisiktir. Pamuk Hani'nin dogusunda olup
aralarinda bir sokak (Ulu sokak) baglantisi mevcuttur. Bedesten’in iki fakli yonde kapisi
bulunur. Bunlardan dogu kapisi Sipahi Carsisi’'na acilirken bati kapisi Ulu Sokaga
baglanir. Bedesten’in kitabesine gore yapi Il. Bayezid doneminde Abdulhay oglu Emir
Mustafa tarafindan 1497 senesinde yaptirilmistir. Bedestenin esas bolimini teskil
eden dokuz kubbeli mekdnin kuzey ve glineyinde birer kapi ile baglanilan kanatlar
yeralir. Esas mekana kanatlardan birer kapi ile baglanilmasi, kanatlarin disariya agilan
kapilarinin varhgl ve yapi kitabesinin kuzey kanattan esas mekana giris kapisi izerinde
yeralmasi bu iki bolim{iin esas bolime sonradan ilave edildigi kanaatini dogurmaktadir.
Esas bolimin kuzeyinde bulunan kanat, Cingillioglu Carsisi vakfiyesinde “Kuyumcular

Carsis1” olarak adlandiriimaktadir [624].

Han Camii: Kayseri kent merkezinde Talas caddesi Uzerinde yeralan ve buglnki
kullanimi cami olmasi sebebiyle Han Camii olarak adlandirilan yapi, sehir surlarina
yaklasik 150m uzakliktadir. S6zkonusu mevkide yeralan bir baska han yapisi mevcut
degildir. Tahsin Ozgiic ve M. Akok ile Kurt Erdmann tarafindan 13. yiizyilda Anadolu
Selguklu doneminde insa edilmis ve yalnizca kapali bélimden meydana gelen bir
menzil hani olarak degerlendirilmistir (Ozgiic ve Akok, 1958: 258; Erdmann, 1961: 164).

Ancak yapiyr bati cephesinde yeralan Han Kimbeti'ne baglayan duvarda yapida
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kullanilan teknik ve malzemenin benzerinin gorilmesi ve dilatasyon cizgisinin mevcut
olmamasi menzil haninin kapali bolimiinin glneyinde bir avlu oldugu fikrini

uyandirmaktadir [124].

Pamuk Hani: Dis kale surlari icerisinde bati surlarina yakin bir alanda ve bedestenin
batisinda insa edilmistir. Yapinin insa tarihini belirtecek bir kitabenin olmamasi
nedeniyle kesin bir bilgi mevcut degildir. Ancak Samagarhlarin lideri Hizir Bey’in kizi ve
Eratna emirlerinden Haci ibrahim’in esi olan Sah Hatun’un vakfiyesinde adi
gecmektedir. Dolayisiyla yapinin 15. ylzyll baslarinda, Eratna Beyligi’'nin Kayseri'de
egemenlik kurdugu dénemde yapildigi sdylenebilir [116].

Gon (Piri Pasa) Hani: Vezir Hani, Kapal Carsi’nin Urgancilar Carsisi ile Bezciler
Carsisi’nin sinirladigi alanda insa edilen yapi 1521 tarihli Piri Pasa’ya ait olan vakfiyede
kayithdir [659]. Osmanl vezirlerinden Piri Mehmed Pasa tarafindan Konya’da bulunan
zaviyesine gelir getirmesi maksadiyla vakf edilmistir. Gon Hani ismi verilen yapinin girisi
Urgancilar Carsisi’'nin bati kanadindaki eyvan bicimindeki giristen diizenlenmistir.

Girisin giineyinde Glingérmez Minareli Mescid yeralir.

Vezir Hani: Yapi Ulu Cami’nin hemen yaninda kuzeydogusunda yeralr. Vezir Hani’'nin
girisi yapinin dogusunda olmakla birlikte, Urgancilar Carsisi’nin giris kapisinin batisinda
ve hemen yakininda bulunur. Hanin giineybatisinda Ulu Caminin bulunmasi sebebiyle
aradaki sokaga bakan glineybati késede pahlanma yapilmistir. Yapinin tzerinde yeralan
levhada “Nevsehirli Damat ibrahim Pasa Vakfi 1723” ifadelerine rastlanir. Yapi (¢
avlulu ve iki kath olarak programlanmistir. istanbul baskent yapilarinda goriilen g
avlulu plan Anadolu’da insa edilen tasra ticaret yapilari arasinda tekil bir 6rnek olarak
sdylenebilir. Hanin odalarinda ocaklar bulunmasi yapinin ikametgah amach olarak da

kullanildigina isarettir.

Mahkeme Hani: Ulu Cami’nin dogusuna bitisik olarak yeralan Rasit Efendi
Kitliphanesi’nin dogu duvarina bitisik bir yapiydi. Tek avlulu, iki katli ve kare planl bir
yap! olan Mahkeme Hani 1965 yilinda Gayrimenkul Eski Eserler ve Anitlar Yilsek

Kurulu’'nca ¢ikarilan bir karar dogrultusunda yikilmistir. Bir dénem adliye binasi
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bigciminde kullanilmasi nedeniyle bu adi alan yapinin kesin insa tarihi kayith degildir.

Ancak tescil fislerinde 19. ylzyilin sonlarina tarihlendirilir.

Koriikct Hani: Cifteoni caddesi ile Karakus sokaginin arasinda kalan alanda insa edilmis
olan yapi yeniden yapilmak amaciyla yiktirilmistir. Yapiya ait fotograf ve rolevelerinden
yap! girisinin Ciftednii caddesinde diizenlendigi anlasilir. insa tarihi kesin olarak

bilinmeyen hanin 19. yuzyilda yapildigi tahmin edilmektedir [124].

Kapali Carsi: Yapinin giiniimiz Urgancilar Carsisi ile Haci Efendi Carsisi girisleri disinda
kalan girisler orjinal yapiya ait degildir. Kapali Carsi 1840 ve 1870 yillarinda yangin
gecirir. Ozellikle kapali carsinin kuzeyinde biiyiik bir tahribatin oldugu ve bu tahribat
sonucunda girislerin yeniden yapildigi goézlenir. Ancak orjinalinde Kapali Carsi’'nin
kuzeyinde yeralan carsilarin, dis kale surlari Uzerinde yeralan Meydan Kapis’'na ve
Odun Pazari Kapisi’'na kadar uzandigini eski haritalardan tespit etmek miimkiinse de
yapinin kuzeyi ginimuzde degisiklige ugramis ve Blringlz Cami ile Kapali Carsi

arasinda kalan ara bir sokaga degin tamamlanmistir.
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EK-B

VAKFIYELERDE ADI ve YERi BELIRTILEN TiCARET YAPILARI

Kadi Bedrettin Mahmut Vakfi'na ait vakfiyede [626, 630] bu dikkan ve carsilar
arasinda “Kayseri’de 1548 senesinde insa edilerek garsi haline getirilen ve bezzazistan
nami ile meshur” Tiiccar Carsisi yakininda bulunan birbirine bitisik dikkanlar, Hatuniye
Medresesi yakininda 1533 yilina ait bir Han ve Boyacilar Kapisi’ndan sehir icerisine
uzanan yol Uzerinde 1533 yilinda iki tarafli olarak insa eldilen carsi bulunmaktadir.
Ayrica hergele yeri adi ile bilinen bir bahcenin yaninda yeralan Cukarhan’dan

bahsedilmektedir.

Nasrullahzade Haci Mehmed Vakfi'na ait 1584 ve 1585 tarihli iki vakfiyede Kayseri
sehrinde ¢cok sayida ticaret yapisi kaydedilmistir. Bunlar; “Habbazlar Carsisi, Uzun Carsi,
Sur icinde Nalbandlar Cesmesi yanindaki diikkanlar, Kirtinctler Carsisi, Meydan Kapisi
yanindaki Kececiler dikkani, Hisaroninde Bakkallar Carsisi, Eskiciler Carsisi,
Kuyumcular Carsisi, Bedesten (Bezzazistan) yakininda diikkan, Kazgancilar (Kazancilar)
Carsisi’'nda diikkanlar, Pazarbasi diikkani yakininda, Meydan Kapisi yaninda kirkguler
dikkani karsisinda, Boyaci Kapisinda dikkanlar, Boyaci Kapisi disindaki dikkanlar, At
Pazarinda sur ve hendek ile sinirl dikkanlar, At Pazarinda yol ve hendek ile sinirh
dikkanlar, Hallaglar Carsisi, Uzun Carsi’da merhum Abdilfettah Efendi Carsisi,
Cilingirler Carsisi’'nda, Suk-1 Kebir'de (Buyik Carsi) Bezzazlar Carsisi’'nda, Pamukgular
Carsisi (bir yani Piri Pasa Hani bir yani yol ile sinirli), Bezzazistan kapisi yakininda
Takyeciler Carsisi, Meydan Kapisinin i¢ tarafinda ve Meydan Kapisinin dis tarafinda burc

kulesinin yaninda, Meydan Kapisi yakininda Demirciler diikkanlari, Bahge Kapisinin ig
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ylzinde Nalband Carsisi, Nalband Carsisi’nin yakininda bulunan Arpacilar Carsisi,

Kirkculer Carsisi”dir [632].

1802 tarihli Gupglpzade Seyyid Haci Ebubekir Aga bini Haci Mustafa Aga’nin
vakfiyesinde Bedesten’in kuzeyine agilan kapinin disinda (kuyumcu diikkanlari),
kuyumculardan Penbe Hani’'na acilan kapinin sag tarafindaki su terazisinin bitisiginde
(kuyumcu dikkanlari), cevresi Penbe Meydani olan sokakta, Bitpazari Carsis’'nda
(magazalar), otuz dort oda dikici magazasi, Bitpazari Carsisi kosesinden Moytaplar
Carsisi’'na giden carsida, Moytaplar Carsis’'ndan Kazazlar Carsisina gecen Hafaflar
Carsisi’'nda, Borekciler Carsisi’'ndan gecen Diikmeciler Carsisi’'nda, Uzun Carsi’'ya giden
carsida, Attarlar Carsisi basinda, mahkeme yakinindaki Cilingirler Carsisi’'nda (gilingir
diikkani), Vezirhani kapisi karsisindaki Sasik mahallesi’'nin i¢ tarafinda olan carsida,
Kazancilar Carsisi’'nda (kalayc dikkani), Saraclar Carsisi’'nda, Haci Hanif Carsisi’nda,
Meydan Kapisi Carsisi’'nda, Pasa Hamami karsisinda, Tekkeéni Meydani'na giden
Carsi'da, Sapcilar Carsisi'nda Pasdirma Pazarina giden kosede yeralan dikkanlar ile
Salahiddin Hamami, bitisigindeki Birlik Hamami, debbaglar sahtiyani imal edilen yer,
Cirid Meydani’'na yolda Bankoglu Cami’sinin karsisindaki mezarli bahce vakfedilen
mallar arasinda siralanmaktadir [649]. Ayni vakfin 1806/7 tarihli vakfiyesinde
bunlardan farkli olarak Bitpazari Carsisi’'ndan gecilerek varilan Kiirkctler Carsisi’nda,
Atpazari kdsesinde bos olan arsa lzerine yapilan Yeni Carsi’daki Araba Pazari kapisina
acllan kapidan girince sol tarafta yeralan ve her birinin eni 5 boyu 2,5 zira olan
dikkanlar, yeni carsida kisla tarafinda olan orta kapidan girilince Atpazar tarafina

giden sag tarafdaki diikkan vakfedilmistir [650].

Giipgiipzade denilen Es-Seyid Elhac Mustafa Efendi ibni Mehmet ibni Elhac Musa ibni
elhac Omer Aga adina ait Mustafa Efendi bin Mehmed Vakfi’'nin 1806 tarihinde
kaydedilen vakfiyesine gore Borekgiler Carsisi’'nda, Boyaci Kapisi’'nda - Kirtlinciler
Carsisi’'nda, Meydan Kapisi Carsisi’'ndan girip Kursunlu Cami tarafina ¢ikan Suk-i Tavil
(Uzun Carsi) Gzerinde, Kursunlu Camisi’nin kapisi tarafindan gelen (zikrolunan Suk-i
Tavil'de) carsida, Suk-i Tavil’de uzun yol basinda, Meydan Kapisinda Kurtlinciler
yakininda, Unpazari Kapisi girisinde, Eskiciler Carsisi basinda Muytaplar bitisiginde,

Eskiciler Carsisi bitisiginde Haci Hanif Carsisi’nda, Borekgiler tarafindan gelen cgarsinin
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nihayetindeki Kazazlar Carsisi’'nin kdse basinda, Kazazlar Carsisi’nin  ortasindan
Borekcilere giden magaza Carsisinda, Uzun Carsi’da Attarlar yakininda, Haffaflardan
Bezazistan kapisina ulasan Carsisi’'nin basinda, Tekke 6niinde meydana varan Bayir
Sokak adi ile taninan sokakta, Tekke Oniinde Rumyan Mahallesi’'nde Sipahi Oglu
Sokagr'nda, Gici Kapu (Keci Kapisi) Carsisi'nda, Musagazi Mahallesinde buiylik
debbaghanenin i¢ tarafinda, Araba Pazarinda, kale 6niinde (magazalar), kale 6niinde
Katrancilara ulasan dar sokak girisinde (magazalar), kale kapisi hizasinda bulunan
Cakmali Magaza, kale Oniinde Sebzevatcilar (Sebzeciler) Carsisi’nda, kale 6nilinde
Katrancilar Carsis’nda, Dort Dikkdn Oni  (Divendni) Carsisi’nda, Bezazistanin
(bedesten) kuzeyine acilan kapisinin dis tarafinda, kuyumculardan Penbe Hani (Pamuk
Hani) tarafina cikacak kapinin sag tarafinda su terazisi (Asmali Cesme) bitisiginde,
kapinin (ayni yerde) kible tarafinda bulunan etrafi meydan (Pamuk Hani Meydani) olan
sokakta (berber dikkani), Kazgancilar Carsisi’'nda, Kuyumculardan Penbe Hani tarafina
cikacak kapunun kible tarafinda Kiflamaz zade Magazasi, Bitpazari Carsisi’'nin kuzey
tarafinda olan magazalar kapisindan i¢ tarafta (iplik¢i diikkani), Bitpazari Carsisi
kapisindan Penbe Hani karsisinda olan sokak duvarina kadar olan bes sokakta (birbirine
bitisik otuzdort bap dikici magazalar), dikici magazalarinin arkasinda yeralan
Oturakgilar Carsisi’'nda, Kazzazlardan Borekgiler Carsisi'na varan Dokmeciler
Carsisi’'nda, Kazzazlardan Uzun Carsi’ya girdikte sag tarafinda, Vezir Hani karsisinda
olan Sasik mahallesinde bulunan garsida, kale kapisi karsisinda kuzeyde yeralan garsida,
Meydan Kapisi Carsisi’'nda bulunan Meydan Kapisi karsisinda, Uzunyol basinda (kegeci
dikkani), Kegikapu disinda bulunan Salahaddin Hamami ve Birlik Hamami ile debbaglar
sahtiyani imal edilen yer, Tekkedni adi verilen mevkinin dogusundaki ¢arsida, Atpazari
yakininda olan arsa lzerine insa edilen Yeni Carsi’da (Atpazari kapisindan girilince sag
tarafta yeralan boyu bes ve eni ikibuguk metre blyukliginde olan onbir diikkan), Yeni
Carsi’da ada ismi ile bilinen yerin hendek kapisina donildigi sol ve sag yokus basinda,
Yeni Carsi’'nin Arabapazari tarafinda olan kapisindan girildiginde karsidaki ada tabir
olunan mahalde, Atpazarinda (etrafi havand - Huvand Gavremzade mahallesi ve bir
tarafinda Atpazari meydani ile sinirli) yeralan dikkan ve dikkan hisseleri ile Bozatl
Pasa Mahallesi civarinda Mfti Debbaghanesine ulasilan ve sehir kenarinda Huccac

Yolu Uzerinde olan ¢esme arkasinda bulunan mifti bahgesi vb. bahge ve tarlalar
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vakfedilmistir. Bunun yani sira deri tabakhanesi ve kazalci (kilci) imalathaneleri de
bulunmaktadir. Vakfedilen tim dikkan, magaza ve imalathaneler Kayseri kent
merkezinde yeralirken, tarla ve araziler Kayseri’ye bagl Talas, Germir, Zincidere, ispile
(Basakpinar), Barsama, Karahoylk, gibi yakin cevre yerlesmelerindedir [651]. Ancak
vakfedilen eserler arasinda Kayseri kent merkezi disinda bulunan yegane ticari yapi
Kermir (Germir) karyesinin (st tarafinda yeralan inecik mevkiinde eski bezirhane

yakininda inga edilen bezirhane yapisidir.

Mustafa Efendi bin Mehmed Vakfi’'na ait 1814 tarihli vakfiyenin kayitlarina gére Kayseri
sehrinde Araba Pazarinda Yenikapi'nin i¢ tarafinda bulunan ve arka tarafi Mevlevihane
olan dukkanin, Eskiciler Carsisi’nin basinda yeralan Biylik Debbaghaneye bitisik bir
goncl (deri) debbaghanesinin, Bitpazari Carsisi’'nda, Borekgiler Carsisi’'nda, Meydan
Kapisi - Kececiler Carsisi’nda, Sultan Hamami yakinindaki eski mahkemenin bitisiginde,
Saciler Carsisi’'nda (ki arkasinda Haci Hanefi carsisi mevcut), hendek kenarinda Yeni
Cars’’'nin Parmakkapi bitisiginde (dikici magazasi arkasinda cerciler Carsisi) olduklar
belirtilen dikkanlarin vakfedildigi kayithdir [652]. Mustafa Efendi bin Mehmed
Vakfi'nin 1814 tarihinde diizenilen ikinci vakfiyesinde ilkine ilave olmak (izere, Blyuk
Debbaghanede, Araba Pazari Yenikapu i¢ tarafinda, Eskiciler Carsisi’'nda, Bitpazari
Carsisi’'nda, Borekgiler Carsisi’'nda, Gazzazlar Carsisi’'nda, Sultan Hamami yanindaki Eski
Mahkeme Bitisiginde, Saccilar Carsisi’'nda, Haci Hanefi Carsisi’'nda, Cergiler Carsisi’nda,

Kantarcilar Carsisi’nda vakif dikkan ve islikleri sayilmaktadir [652].

Esseyid Elhac Ebubekir Aga ibni Mehmet bini Elhac Musa bini Elhac Omer Vakfi’nin
1814 tarihli vakfiyesinde ise kale civarinda Sacilar Carsisi’'nda yeralan Parmakkapi
bitisiginde bas tarafda yeralan diikkanlarin, Parmakkapi bitisiginde Cergiler Carsisi’ndan
¢ikan kiiclik kapi tarafinda dikkanlarin, Kiflamaz Hani yakinindaki diikkanin, Karakuyu
Carsisi’'nda Talas’a giden cadde kenarinda bulunan dikkanin vakif eserleri oldugu

gorilmektedir [653].

Ebubekir ve Serife Emine Vakfi'na ait 1824 tarihli vakfiyede Eskiciler Carsisi’'nda
dikkan, Debbaglar basinda bir bab kahve diikkani ve Pareciler (Parcacilar) Carsisi’nda
diikkanlar vakfedildigi belirtiimektedir [654].
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