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ONSOZ
Bilgi aktarimu, iletisim, elektronik vs. gibi ileri teknolojilerin hizli gelisimi, iiretimden servise

kadar her alanda kiiresellesmeye neden olmaktadir. Kiiresel akimlar evrensellik kazanmig ve
giiniimiizde, 21. yy diinyasinin nasil olacagin belirleyen birinci faktor haline gelmistir.

Denizyolu ulasimi ve deniz tasima araclari, giiniimiizde artarak Onemini korumaktadir.
Denizyolu ticaretinin ifade ettigi ekonomik anlam, hicbir {iilke tarafindan goz ardi
edilemeyecek kadar carpicidir.

Dogru bir liman optimizasyonu (en uygun sekle sokma) i¢cin degerlendirilecek verilerin
giivenilir olmast ¢ok onemlidir. Bu calismada, bir ka¢ degisik kaynaktan ayni limana ait
veriler karsilastirilmis ve aralarindaki tutarsizliklar gosterilmeye calisilmistir. Dogru ve
giivenilir verilerle caligilabilmesi, biitiin bilgilerin tek bir kaynakta toplanabilmesi ve
kullaniciya sunulabilmesi i¢in Onerilere de yer verilmistir.

Bugiine gelmemde emegi gecen, bilgisi ve tecriibesiyle beni aydinlatan tez danigmanim sayin
hocam Dog¢. Dr. Esin Cevik’e, bana verdigi emek, zaman ve yakin ilgi i¢in ¢ok tesekkiir
ederim.

Tezimin her agamasinda, bagimin sikistig1 anlarda kapisini ¢aldigim, bilgisini ve yardimini
benden esirgemeyen sayin hocam Prof. Dr. Yal¢in Yiiksel’e ve tezimi satir satir inceleyip
goriisleriyle yolumu aydinlatan sayin hocam Prof. Dr. Aysen Ergin’e tesekkiirlerimi sunmayi
bor¢ bilirim. Tez izleme komitesinde yer alan sayin Prof. Dr. Sedat Kapdasli’ya ayrica
tesekkiir ederim.

Tezimin son asamalarinda, anabilim dalindaki biitiin yiikiimliiliikklerimi iistlerine alarak bana
destek olan arastirma gorevlisi arkadaslarima ve sikintimi benimle paylasan oda arkadasim
Aras. Gor. Tuba Bostan’a tesekkiir ederim.

Tezimin hazirlanmas1 sirasinda oldukca fazla zaman harcadiZim veri derleme ve
degerlendirme asamasinda bana yardim eden sevgili arkadasim Giilsev Kiigiiksu’ya ¢ok
tesekkiir ederim. Sevgili aileme hayatimin her asamasinda verdikleri destek ve gosterdikleri
sevgi icin cok tesekkiir ederim. Her ne kadar doktora siiremin uzamasina neden olduysa da
sevgisi bir dmre bedel, giilen gdzlii melegim, oglum Okan’ima ve yasamima deger katan esim
Hiiseyin’e ¢ok tesekkiir ederim.

Kaynak arastirmalarim sirasinda destegini gordiigiim Yrd. Do¢. Dr. Ersel Zafer Oral’a
tesekkiir ederim.

Yiiksek lisans 0grenimime basladigim giin tanistigim, benim i¢in bir 6gretmen, bir egitmen ve
bir baba olan sevgili hocam Prof. Dr. Ali Riza Giinbak’a, hayatima kattig1 biitiin giizellikler
icin ¢ok tesekkiir ederim.

Akademik ¢alismalarimi bir anne ve bir akademisyen olarak yiiriitmek zaman zaman sirtimda
tastyamayacagimi zannettigim kadar agir gelse bile yiikiimii hafifletmeye ¢alisan ve bu yolda
yiirliyebilmem i¢in yanimda olan herkese ¢ok tesekkiir ederim.

Not: Bu calisma kapsamindaki bilgiler, en az bes yil siire ile tez damismanindan izin
alinmaksizin kullanilamaz ve kaynak gosterilemez.

Ins. Yiik. Miih. Didem YILMAZER
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OZET

Tirkiye, jeopolitik konumu, Asya, Avrupa, Orta Asya ve Ortadogu iilkeleriyle gelismis
iliskileri ve kiiresellesme sayesinde, giiniimiizde daha da ¢ok onem kazanmustir. Kitalar
arasinda bir koprii gorevi lstlenmesi nedeniyle, biiyiik ticaret ve go¢ yollarinin kalbi
olmustur. Bu ylizden, uluslararasi ticaret icin ulusal limanlar1 gelistirme plani gibi genis bir
strateji gelistirmek kacinilmazdir.

Diinya konteyner trafiginin % 25’1 Akdeniz koridorunu kullanmaktadir. Bu caliymada amag,
Dogu Akdeniz’de yer alan Tiirkiye’deki limanlardan, mevcut cografi konumuyla sahip oldugu
avantaji kullanarak, diinya konteyner trafiginden, oOzellikle de aktarma yiiklerinden pay
alabilecek bir ana liman iizerine ¢alismaktir.

Secilen limanlar arasinda degerlendirme yapildiginda, Izmir Alsancak Limani’nmin hem
mevcut cografi konumu ve ticaret hacmi nedeniyle hem de iilke ekonomilerine son derece
biiyiik katkilar1 olan aktarma limanlar1 da degerlendirildiginde en yakinindaki Pire Limani’na
rakip olabilecek oOzelliklere sahip olabilmesi nedeniyle daha detayli olarak incelenmesine
karar verilmistir.

[zmir Alsancak Limani’min bulundugu Ege Bolgesi ve Izmir ili sosyo-ekonomik olarak
incelenmis ve limanin, mevcut cografi konumu, hinterlant (liman hizmet alani) bilgileri, dis
ticaret miktarlar1 ve dis ticaretinin gerceklestigi iilkeler belirlenmistir. Limanin durum analizi
(SWOT) yapilmis ve sonucu degerlendirilerek ii¢ liman senaryosu iiretilmistir.

Calismaya temel olusturan bir¢ok verinin toplanmasi ve derlenmesi sirasinda yasanan
zorluklar ile birlikte, bilgi toplamanin, toplanan bilgilerin saklanmasinin ve ihtiyag
duyuldugunda herkesin kolayca kullanip anlayabilecegi sekilde derlenmesinin ne kadar
onemli oldugu bir kere daha goriilmiistiir. Her tiirlii degerlendirme i¢in sahip olunan bilgiler
ileriye 151k tutmada son derece 6nemlidir.

Bir limanda gercgeklestirilen etkinliklere ait veri bankasi olusturulmasi amaci ile liman
bilgilerini, gemi bilgilerini, trafik bilgilerini ve konteyner yiik bilgilerini dikkate alan program
hazirlamaya yardimci olabilecek bir akis diyagrami sunulmustur.

Tiirkiye’nin sahip oldugu avantajlar1 kullanarak gelistirilecek ve diinya limanlaryla
yarigabilecek Olciide kaliteli hizmet verebilecek bir ana liman, ekonomiye biiyiik katki
saglayacak ve iilkenin diinya lizerindeki giiciinii artirabilecektir.

Anahtar kelimeler: Izmir Alsancak Limani, dis ticaret, liman istatistikleri, konteyner
terminalleri, liman planlamasi.

X



ABSTRACT

Turkey has gained more importance because of the globalization, its geo-political position and
its growing relationships with other countries in Asia, Europe, Middle Asia, America and
Middle East. Turkey has become the heart of the commerce and migration roads since it is a
bridge among the continents. Therefore it is unavoidable to develop a strategy to improve the
situation of national ports for the international trade.

The 25 % of the world’s container traffic uses the Mediterranean corridor. In this research the
aim is to study on the hub port which can get share from the world container traffic, especially
from transshipment, taking the advantage of their location in the East Mediterranean.

The Izmir Alsancak Harbor is decided to be analyzed in detail because of its location and its
trade capacity and also this port could easily be a competitor of the Piraeus port when
evaluated the transshipment ports which have a very big contribution to the national economy.

Aegean region and Izmir have been analyzed socio-economically and the Izmir Alsancak
port’s geographic location, hinterland data, foreign trade and the countries to which the trades
are performed have been determined. The SWOT analysis has been performed for this port
and two different port scenarios are generated according to the results of this analysis.

The difficulties occurred during the collection of data which was basic for this research
showed how important it is to gather and keep the data so that anybody could reach when
needed. It is very important to keep the knowledge for all evaluation, to enlighten the future.

A new algorithm is also presented here in order that a software program can be generated to
keep the following data regarding activities happened in a port; the port information, the ship
information, traffic information and the container cargo information.

A hub port which would be developed using the Turkey’s advantages and which can provide a
qualified service with the world standards, would definitely contribute a great contribution to
Turkey’s national income. Moreover, this would increase the country’s economical power in
the global world.

Key words: The port of Izmir Alsancak, foreign trade, port statistics, container terminals, port
planning.



1. GIRiS

Denize kiyis1 olan iilkeler icin dis ticaretlerini denizyolu ile gerceklestirmek, iilke
ekonomilerine katki saglamak agisindan ¢cok odnemlidir. Denizyolu ile yapilan ticaretin kapisi
olan limanlar ise hem planlama hem de isletme asamasinda cok fazla 6zen goOsterilmesi

gereken yapilardir.

Aktarma tasimaciligi, limanlardan iilke ekonomilerine katki saglamanin en kolay yoludur.
Basitce konteynerlerin bir gemiden digerine aktarilmasi olarak Ozetlenebilecek aktarma
tasimacilig1 yapabilecek limanlarin stratejik cografi konuma, yiiksek diizeyde operasyonel

etkinlige, cevreyle baglanti ile uygun altyapi gibi belli 6zelliklere sahip olmasi gereklidir.

Bir limanin giivenilir olarak insa edilmesi ne kadar 6nemli ise yapilan yatirimlarla limanlarin
daha verimli bir hale getirilmesi, gemilere yiikleme-bosaltma yapmalar1 sirasinda yeterli
ekipman saglanmasi ve islemlerin hizla tamamlanabilmesi veya limana gelen gemilerin
bekleme siirelerinin en aza indirilmesi icin liman sahasinin diizgiin olarak planlanmasi ile en
iyl hizmetin verilmesi de o derecede onemlidir. Diizgiin planlama icin de ilk sart, dogru

verilerle calisabilmektir.

Calisma giris bolimii ile birlikte toplam 9 boliimden olusmaktadir. Calismanin
detaylandirilmasi, genelden 6zele dogru yapilmustir. Uglincii, dordiincii ve besinci boliimler
sirastyla Tiirkiye’'nin, Ege Bolgesi'nin ve Izmir'in sosyo- ekonomik durumuna genel bir
bakist icermektedir. Altinc1 boliim, [zmir Alsancak Limani’nin sosyo-ekonomik durumuna,
detayl olarak dis ticaret bilgilerine ve bunlarin derlemelerine ayrilmistir. Bu boliimde, aymi
zamanda Izmir Alsancak Limani’nin durum analizi (SWOT) de bulunmaktadir. Yedinci
boliim, calismanin asamalarina ve degisik bilgi kaynaklarina ait karsilastirmalara ayrilmastir.
Sekizinci boliimde ise ¢alisma sirasinda karsilagilan giicliiklerden yola ¢ikarak daha diizenli
bilgi toplanmasina, saklanmasina ve isteyene daha anlasilir bir sekilde sunulmasina dair bir
konteyner liman1 akis diyagrami yer almaktadir. Son boliimiinde de ¢alismada yer alan 6nemli

ve dikkat ¢ekilmesi gereken konular vurgulanarak sonuclar 6zetlenmistir.



2. LIMANLARIN ONEMi VE FONKSiYONLARI

2.1 Genel
Bilgi aktarimu, iletisim, elektronik vs. gibi ileri teknolojilerin hizli gelisimi, iiretimden servise
kadar her alanda kiiresellesmeye neden olmaktadir. Kiiresel akimlar evrensellik kazanmis ve

giiniimiizde 21. yy diinyasinin nasil olacagini belirleyen birinci faktor haline gelmistir.

2. Diinya savasinin bitiminden itibaren kiiresel yayilmaya neden olan hareketler gelismeye
baslamis ve rekabet ortami tiim diinyaya yayilmistir. Bulundugumuz cag, sadece daha iyiyi

yakalayip sunabilen girisimcinin ayakta kalabildigi, oldukca gii¢ bir ¢cagdir.

Denizyolu ulasimi ve deniz tasima araclari, giiniimiizde artarak Onemini korumaktadir.
Deniz ticaretinin ifade ettigi ekonomik anlam, higbir iilke tarafindan goz ardi edilemeyecek

kadar carpicidir.

Tiirkiye; Akdeniz, Karadeniz ve Ege Denizi ile sinirlandirilmistir ve yaklasik 8,333 km’lik
uzun bir kiy1 seridine sahiptir. Bu cografi olarak {iistiin konumu nedeniyle, diinya denizyolu

ticaretindeki payini artirabilmek i¢in liman gelisim planlarima ihtiyaci vardir.

2.2 Limanlarin rolii ve fonksiyonlari

Limanin tamimi, rihtim veya iskelelerine gemilerin, deniz tasima araclarinin yanasip
baglanabilecegi veya su alanlarinda demirleyebilecegi, tekneden kiyiya, tekneden tekneye,
kiyidan tekneye yiikk veya insan nakli yapilabilen, teknelerin baglamp kaldirilmasi veya
demirlenmesi, esyanin karada ve denizde teslimine kadar muhafazasi icin tesisleri ve
imkanlar1 bulunan ve gemilerin diger ihtiyaclarin1 karsilamak iizere donatilmis sinirl kara ve
denizalan1 olarak yapilabilir. Ancak liman, sadece yiik ve yolcu tasimacilifinda deniz ve
karanin birlesim noktasi degildir, aym1 zamanda iiretim fonksiyonuna da sahiptir. Limanlar,
genellikle ticari mallarin ekonomiye girig/cikis yaptigi bir {is olarak da ifade edilebilir.
Bundan da ote, bulunduklar1 bolgelerin ekonomik gelisimlerine yon verirler ve yasam
standartlarinin gelisimine katkida bulunurlar. Limanlar, ulusal ekonomilerin gelisiminde son
derece Onemli rol almaktadirlar. Limanlarin etkin ve verimli olarak kullanilabilmesi,
otoritelerin ve organizasyon ile ilgilenenlerin, limanlarin rolii ve fonksiyonlarini tam olarak
kavramalar1 ile miimkiin olmaktadir. Liman yoneticilerinin profesyonelce diisiinmesi ve
limanin 6zerk, dinamik, stratejik ve lojistik yonetilmesi sarttir. Ancak bu sayede bir limanin,

gercek potansiyelini kullanabilmesi ve optimum fayda saglamasi miimkiin olabilir. Ayrica



limanlarin degeri ve karliligi sadece isletmesinden sagladigi kar ile degil, kendisi zarar etse
bile, bolge sosyal yapisinin bir parcasi olarak getirdigi ekonomik canlilik, arka plandaki
sektorleri beslemesi ve yoreye getirdigi genel zenginlik konular ile de degerlendirilmelidir.
Limanlarin yerine getirmesi gerekli olan bazi fonksiyonlar ve temel roller asagida

siralanmustir.
Fonksiyonlar:

Limanlarin ¢ok degisik ve 6nemli fonksiyonlar1 bulunmaktadir. Limanlar, bu fonksiyonlar1 en

etkin diizeyde yerine getirecek sekilde tasarlanip isletilmelidir.
» Tasima fonksiyonu
Bu fonksiyonun i¢ine hem yiik hem de insan tasimacilig: girer.

* Depolama, dagitim ve toplama fonksiyonu

s Uretim fonksiyonu

Bir limanin hinterlandinda (bir limani besleyen ya da disa acilmak i¢in o limana ihtiya¢ duyan
bolge) imalatgl, iiretici ve ticari igyerleri bulunur. Celik, petrol, petro-kimya fabrikalari,
tersane ve serbest ticari bolgeler, bu endiistrilerin tipik 6rnekleridir. Bu endiistriler, limanin
tasimacilik fonksiyonu ile dogrudan iligkilidir ve limanin varligi icin vazgecilmezdir. Limanin
kendisinin endiistriyel alan haline geldigi veya endiistriyel hareketliligi tesvik ettigi durumlar

da vardir.

= Siginma fonksiyonu

»  Seyir yardumi fonksiyonu

= [kmal fonksiyonu

= Giivenlik fonksiyonu

» Ulusal denetimler fonksiyonu

» [nsan kaynaklar: fonksiyonu

= Sosyal-kiiltiirel etkinlikler fonksiyonu

= (Cevre koruma fonksiyonu



Temel Roller:

= Sosyo-ekonomik geligimin desteklenmesi

" Bolgesel gelisimin desteklenmesi

» [nsanlarn giinliik hayatlarimin devam ettirilmesi

= Afet aminda acil bosaltim ve egya tasima yollart; 6rnegin 1999 Dogu Marmara depreminde,
Derince Limani’nda meydana gelen hasar nedeniyle liman bu gorevini yerine

getirememistir.

2.3 Limanlarm simiflandirilmasi
Limanlarin siniflandirilmasi; bulunduklar yere, gel-gite, faaliyet alanlarina, trafik tiplerine,
sahiplerine, yiik akis1 ve giimriik formalitelerine, idare tarzlarina ve verdikleri hizmete gore

olabilir. Limanlarin siniflandirilmasindaki ii¢ temel etken (Karatas, 2004);
Cografi konum: Limanin denizcilik ve hinterlant aglarindaki cografi pozisyonu ile ilgilidir.

Hinterlant hizmetleri: Hinterlandin biiyiikliigii ve hinterlanttaki cesitli ulasim yollar

arasindaki baglantilarin 6nemi gibi konular1 icermektedir.

Hizmet ozellikleri: Limanlarda elleclenen yillik minimum yiik miktari, limanlara diizenli

olarak ugrayan gemilerin tonaj, biiyiikliikk ve ugrama siklig1 gibi kavramlari igerir.

Yukarida yapilan liman siniflandirmalarindan verdikleri hizmete gore ise limanlar; ana liman,

aktarma limani, ugrak limani ve besleme limani olarak siniflandirilabilir.

» Ana liman

Cikig/varis yiiklerinin elleclendigi bu limanlar, derin suya ihtiya¢ duyarlar. Bu limanlarin
hem hinterlantlarindan ithal/ihrag ettikleri kendi orijinal bolgesel yiikleri vardir hem de diger
limanlardan gelen ulusal ya da uluslararas1 yiiklerin ugrak ya da besleme limanlarina
aktarilmasini (transit) saglarlar. Bu limanlarda hinterlant transferi, aktarma fonksiyonundan
daha onemlidir. Elleclenen yiikiin % 60’1 hinterlanda gonderilmektedir (Karatas, 2004).
Barselona, Marsilya, Pire gibi limanlar bu tiir limanlara ornek olarak verilebilir. Ana
limanlarda biiyiik gemileri ellecleyebilecek ekipman gereklidir. Bu tip limanlar icin 6nemli

olan endiistri ve niifusun yogun yasadig1 merkezlere olan yakinliktir.



= Aktarma (transit) liman

Aktarma tasimaciligi basitce, konteynerlerin bir gemiden diger bir gemiye aktarilmasi
islemidir. Ancak konteynerler tekrar yiiklenmeden ©nce bekleme terminaline alinirlar.
Aktarma tasimacilik merkezleri, cogunlukla cografik yonden en yakin komsulara hizmet

verme egilimindedirler.

Aktarma liman i¢in derin su gereklidir. Vingler, en biiyiik gemilerden yiikleme-bosaltma
yapabilmek zorundadir. Bunlardan da 6nemlisi, bir aktarma limani, ana gemi rotalarindan
minimum sapma mesafesinde olmalidir. Bu limanlarin ana islevi aktarma fonksiyonlaridir.
Yiikiin en az % 80’lik boliimii aktarma yiikleridir (Karatas, 2004). Algeciras, Marsaxlokk,
Gioia Tauro limanlar1 bu tiir limanlara 6rnek gosterilebilir. Basarili bir konteyner aktarma
liman1 olabilmek i¢in bazi gereksinimler vardir. Aktarma limani se¢iminde gz Oniinde

bulundurulan baslica kriterler asagida verildigi gibidir (Karatas, 2004):
Stratejik cografi konum

Ana denizcilik rotalarinin iizerinde bulunmasi, iretim ve/veya tiiketim merkezlerinin
yakininda bulunmasi, dogal su derinligine, dalgakiranlara ve karasal gelisim imkanlarina

sahip olmasi.
Yiiksek diizeyde operasyonel etkinlik

Aktarma limanin etkinligi, gemilerin limanda toplam kalig siiresinin kisaltilmasi ve denizcilik

hatlarinin sefer maliyetlerini diisiirecek terminal etkinliklerinin artirilmasi ile ilgilidir.
Limanmin gevreyle baglantist

Bir aktarma limani, diger limanlarla cok yonlii baglantilar saglamak zorundadir. Yiiklerin
gonderildigi cevredeki kiiclik limanlar, ekonomik olarak uygun mesafede konumlanmig

olmalidir.
Uygun altyapt

Aktarma limanlarinda, uygun fiziksel altyapr ile isci verimliliginin biitiinlestirilmesi
onemlidir. Bir limanin aktarma liman1 olabilmesi icin limana girebilecek gemi boyutlari, ving
ozellikleri ve konteyner ellecleme kapasitesi ile ilgili bir takim sartlar1 saglamis olmasi

gereklidir.



Genig kapsamli liman hizmetleri

Aktarma limanlarinin se¢im kriterlerinde asil dnemli olan nokta, konteynerleri bir gemiden
digerine aktarmak i¢in gerekli zamanin kisaltilmasidir. Aktarma isleminin etkinligi ii¢ olaya

baghdir.

Rihtim elleclemesi
Depolama alani
Terminal i¢i ulagtirma

Gergek bir aktarma limani hem ana, hem besleme gemilerinin birbirlerine yakin rthtimlara
yanasmasina imkan verebilmelidir ve bir limanin aktarma limani olabilmesi i¢in yilda en az

1-2 milyon TEU elleclemelidir.

= Ugrak limant

Bu limanlarda da yine c¢ikig/varis tipi yiikler elleclenir. Bu tip limanlar daha s1g suya sahip
olabilirler ve bazi temel ellecleme ekipmanlar1 yeterlidir. Ugrak limanlari i¢in de, endiistri ve
niifusun yogun olarak yasadigi merkezlere olan yakinlik 6nemli olmakla beraber, daha uzak
mesafelere yerlesmis olan daha kiiciik pazarlara da hizmet verirler. Bu tiir limanlar, aktarma
yiiklerine hizmet verebilme potansiyeline sahip olmalarina ragmen, hemen hemen hic¢ aktarma
yapmazlar (Karatag, 2004). Cenova ve La Spezia gibi limanlar bu tiir limanlara 6rnek olarak

verilebilir.

= Besleme limam

Ana limanlara ugrayan konteyner gemileri bu limanlara ugramazlar. Bu limanlar hem ana
limanlardan hem de aktarma limanlarindan aktarilan yiikleri ellecleyerek kendi
hinterlantlarina hizmet ederler. Besleme limanlari, ana denizcilik hatlarina daha uzak bolgeler

tizerinde konumlanmislardir.

2.4 Aktarma tasimacilig

Uluslararas1 aktarma tagimaciligi; baslangi¢ noktasi farkli bir iilke olan mallarin, diger bir
iilkeden dogrudan gecerek, iigiincii bir iilkeye vardigr tasimacilik seklidir. Aktarma
tasimaciligl, sadece bir tasima sekli ile yapilabildigi gibi cok segenekli tasimacilik da oldukga

uygun ve tercih edilen bir yontemdir.

Aktarmal1 denizyolu tasimaciliginin gerceklestirilebilmesi i¢in en onemli unsur limanlardir.

Limanlarda yapilan aktarma tasimaciligi denildiginde iki tiir tasima sekli s6z konusudur



(Karatas, 2004)

a) Yiiklerin limanda bosaltilip ¢ok secenekli tasimacilik ile aktarmali olarak bagka bir iilkeye

tagimasi.
b) Yiiklerin aktarmali taginmasi.

Gemiden gemiye aktarma: Burada yapilan islem, yiiklerin ana gemiden besleme hattinda

calisan daha kiiciik gemilere dogrudan aktarilmasidir.

Gemiden karaya, karadan gemiye aktarma: Bu islem, aktarma yiiklerinin liman sahasina

indikten sonra, besleme gemilerine tekrar yliklenmesidir.

Aktarma limanlar1 derin suya ve biiyilk gemilerden ellecleme yapabilecek ekipmana ihtiyag
duyan, besleme gemi mesafelerinin minimum olmasi gereken limanlardir. Bu limanlar, sadece
bir dagittm merkezi olarak hizmet verdikleri aktarma konteynerlerden biiyiikk kazang
saglamaktadirlar. Tiirkiye, Akdeniz aktarma konteyner trafiginden pay alabilecek sekilde
avantajli cografi bir konuma sahiptir. Sekil 2.1’de Tiirkiye’nin Akdeniz’deki konumu

verilmektedir.
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Sekil 2.1 Akdeniz iilkeleri

Akdeniz’deki aktarma limanlari ile bazi ugrak limanlarinin birbirlerine gore yerlesimleri Sekil
2.2°de ve mevcut konteyner terminalleri ile potansiyel konteyner terminalleri ise Sekil 2.3’de

verilmektedir.
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Sekil 2.2 Akdeniz’deki aktarma limanlar ile bazi ugrak limanlarin birbirlerine gore

yerlesimleri (Drewry, 2000)
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3 Mevcut konteyner terminalleri ile potansiyel konteyner terminalleri (Drewry, 2000)

Sekil 2.
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2.5 Limanlarda kapasite kavram

Kapasite, bir igletmenin, belirli bir zaman dilimi icerisinde sahip oldugu 6gelerin, iiretme
yeteneklerini kullanarak elde edebilecegi mal ve hizmet miktaridir. Terminal kapasitesi
degisik sekillerde tariflenebilmektedir. Temelde, yiikleme/bosaltma, depolama ve
tastmaciligin  tamami olarak tamimlanabilir. Miktar ac¢isindan ele alindiginda, liman

isletmelerinde kapasite tiirleri ii¢ grupta incelenebilir (Esmer, 2003).
» Teorik (maksimum) kapasite

Bir liman isletmesinin, belirli bir zaman dilimi icerisinde sahip oldugu iiretim 6gelerinin,
tiretme yeteneklerini tam kullanmasi ile elde edebilecegi hizmet miktaridir. Bu kapasite
belirlenirken duraklama, gecikme, bakim-onarim gibi nedenlerle iiretimde herhangi bir
kesilmenin olmayacagi, iiretim zamaninin toplamindan yararlanilacagi kabul edilir.
Yiikleme/bosaltma acisindan bakildiginda yanasma yerlerinin % 100 dolu oldugu ve
terminalin kara tarafinda herhangi bir sinirlamanin olmadigi durumda teorik olarak elde

edilen kapasitedir.
= Optimum kapasite

Bir liman isletmesinin belirli bir zaman dilimi igerisinde sahip oldugu iiretim ogelerinden,
bekleme, gecikme, bakim-onarim vb. nedenlerle olusan iiretim kesilmeleri diisiildiikten sonra
kalan iiretim kapasitesinin tam kullanimi ile elde edilen hizmet miktaridir. Bir liman
planlayicisinin kullanmak zorunda oldugu ve kullandig1 kapasite tanimidir. Ancak optimum
kelimesi farkli sekillerde tanimlanmaktadir. Eger optimum ile ekonomik optimum denilmek
isteniyorsa, bunun anlami kapasite veya yiik miktar1 i¢in yiikiin her bir tonu basina diisen
toplam liman masrafinin bir minimuma ulagsmasidir. Toplam liman masraflari; tiim sabit ve
degisken terminal masraflarin1 ve servis siiresince gemi ile ilgili masraflar, gemi bekleme
masrafin1 ve tiim liman {iicretlerini igerir. Ancak masraflari liman sinirlar: ile simiflandirmak
bir basitlestirmedir. Birlestirilmis ve merkezi olarak isletilen bir tasima zincirinde “ekonomik
optimum’”, yiikiin bir tonunun kaynaktan veya yiikleniciden miisteri ya da tiiketiciye ulasana
kadar toplam tasima maliyetinin minimumda olmasidir. Optimum kapasite liman

isletmecileri tarafindan teorik kapasitenin % 75’1 olarak kabul edilmektedir (Esmer, 2003).
= Fiili kapasite

Bir liman isletmesinin mevcut altyapi, iistyapt ve donanimu ile belirli bir zaman dilimi

icerisinde gerceklestirdigi hizmet miktaridir.
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3. TURKIYE’NIN SOSYO-EKONOMIK DURUMU

3.1 Yerlesim ve sosyo-ekonomik gelisim

Asya ile Avrupa arasindaki ticari yollarin kesisim noktasinda yer alan Tiirkiye Cumhuriyeti,
Karadeniz, Marmara Denizi, Ege Denizi ve Akdeniz tarafindan cevrelenmistir. Tiirkiye’nin
814,578 km?’lik alaninin yaklasik % 3’ Avrupa kitasinda, Anadolu olarak adlandirilan
yaklasik % 97’lik kismi ise Asya kitasindadir. Doguda; Giircistan, Ermenistan ve Iran, batida;
Bulgaristan ve Yunanistan ve giineyde ise Irak ve Suriye ile komsu olan Tiirkiye, 7 cografik
bolgeye ve bu bolgelere dagilmis 81 ile ayrilmistir. Sekil 3.1°de Tiirkiye’nin genel bir haritast

goriilmektedir.

Uc tarafindan, Akdeniz, Karadeniz ve Ege Denizi ile smirlandirilmis oldukga uzun kiyi
seridine sahip olan Tiirkiye’de, yaklasik 300 adet kiy1 yapist bulunmaktadir (T.C. Bagbakanlik
Denizcilik Miistesarligi, 2000). Tiirkiye’de 81 il arasinda yapilan aragtirmalardan, kisi basina
diisen gayri safi milli hasilada (GSMH), dogu ve bati sehirleri arasinda olduk¢a biiyiik
farkliliklarin bulundugu goriilmiistiir. Marmara Denizi, Ege Denizi ve Akdeniz’e kiyisi olan
bolgeler dis diinya ile dogrudan iliskileri nedeniyle gelisimde biiyiik avantaja sahipken, i¢
bolgelerin dis diinya ile iliskileri daha kisith ve gelisimleri de kiy1 kesimlerine nazaran daha

azdir (JICA, 2000b).
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Sekil 3.1 Tiirkiye’nin genel haritasi

Deniz, iilkeler i¢in vazgecilmez bir ekonomik potansiyeldir. Denizyolu tagimacilifi, iilke

ekonomisinin gelisiminin gostergesi, i¢c ve dis ticaretin en ©nemli halkasidir. Ulke
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kalkinmasinda ise en itici gii¢ egitilmis insan kaynagidir. Bu nedenle sosyo-ekonomik gelisim
kisaca verilirken, bu gelismeye temel olan egitim ve egitimli niifus konularina da kisaca

deginilecektir.

3.2 Niifus

Sosyal ve ekonomik gelismeler, niifusun yapisi ve artisi, birbiri iizerinde etkili olan iki
unsurdur. T.C. Basbakanlik Devlet Istatistik Enstitiisii’niin (DIE) verilerine gore Tiirkiye nin
niifusu, Kasim 2000 genel niifus sayimina gore 67,803,927 kisidir. Yillik niifus artis hizi %o
18.28 olarak gerceklesmistir. Bu niifus 81 il, 850 ilce, 37,366 bucak ve kdydeki vatandaslar
sayllarak elde edilmistir. Sayim esnasinda yurtdisinda olan vatandaslar sayima dabhil
edilmemistir. Cizelge 3.1’de DIE’den alinan bilgilere gére diizenlenen, 2000 yil1 niifus, yillik

niifus artis hizi, yiiz 6l¢timii ve niifus yogunlugu verilmektedir.

Cizelge 3.1 Genel niifus sayimina gére 2000 yil1 niifus, yillik niifus artis hizi, yiiz 6l¢iimii ve
niifus yogunlugu [29]

Sayim . Yillik niifus |-, fice | Bucak ve | Yiizolciimii Niifus
.. | Niifus artis 1z .. o 9 <

tarihi %o sayis1 | sayisi | koy sayisi (km?) yogunlugu

2000 (67,803,927 18.28 81 850 37,366 769,604 88

*Yiizol¢climiine dogal goller ve baraj golleri dahil degildir. Harita Genel Komutanligindan

temin edilen 1/1,000,000 6l¢ekli harita baz alinarak hesaplanmistir.

3.3 Egitim

Ulkelerin gelismesi, insan kaynaginin egitim yoluyla degerlendirilmesi ile miimkiindiir.
Planli kalkinmada egitim sistemi, yaratict ve milli bilin¢le donanmis bireylerin yetistirilmesini
vazgecilmez bir unsur olarak gormektedir. Ulkelerin gelismeleri ve ilerlemeleri egitilen

bireylerle orantilidir.

DIE’nin internet sayfasindan alinan verilerine gore 1990 yilinda okuma yazma bilmeyen kisi
sayis1 9,587,981°dir. Okur-yazar olanlarin ve olmayanlarin oransal bir karsilastirmasi
yapildiginda, 1935°den bu yana okur-yazar oraninin giderek artmasina ragmen, 1990 yilinda
hala kadmlarimizin % 28’inin, erkeklerimizin ise % 11.2°sinin okur-yazar olmadigi
goriilmiistiir. Ik egitmenin ve 6gretmenin anneler oldugu diisiiniiliirse rakamlarin pek de ic

acict olmadigr goriilmektedir.
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3.4 Tasmmacihk

Tasimacilik sektorii kara, deniz, hava, demiryolu, i¢ suyolu ve boru hatt1 tasimacilig olmak
tizere temelde 6 farkli sistemden meydana gelmektedir. Denizyolu tasimaciligi, bu alti farkl
tasimacilik sistemlerinden en 6nemli olamidir. Tagimaciliga, kitalararas: ve kita i¢i tasimacilik
olarak baktigimizda, kitalararasi denizyolu tagimaciliginin tek alternatifi havayolu tagimaciligi
olarak goriilmektedir. Ancak gercek anlamda rakip olmalar1 navlunlar1 arasindaki ciddi
farktan Otiiri mimkiin degildir. Ayrica mallarin ucuz olarak dis piyasalara nakli
amaclandiginda agirhik verilecek tasima sekli olmaktan c¢ikmaktadir. Kita i¢i denizyolu

tasimaciliginin ise ¢ok sayida rakibi vardir.

Uc tarafi denizlerle cevrili, Avrupa ve Asya’nin arasinda konumlanmis ve ticari hatlarin
kesisimindeki bir iilke olan Tiirkiye’nin ekonomisinde, tasimacilik sektoriiniin yeri cok
biiyiiktiir. Cumhuriyet’in ilaniyla kazanilan ivme ile iilke ekonomisinin gelismesine yonelik
atithmlar ulastirma sektoriinde de aymi duyarlilik ve kararlilikla uygulanmis, ozellikle
demiryolu tasimaciliginin Tiirkiye’nin kendi kaynaklarmin kullanilmasiyla gelistirilebilecegi
dikkate alinarak, 1930—1950 yillar1 arasinda biiyiik asamalar kaydedilmistir. Ekonomik ag¢idan
en gelismis iilkelerde bile, ulastirmada kitle tasimaciliginin en ucuz ve en giivenli yontemi
sayllan demiryolu tasimaciligina agirlik verilirken, 1950’1 yillardan itibaren Tiirkiye’de
karayolu tasimaciligi, en olumsuz ve gii¢ kosullara karsin, 6n planda tutulmaya calisilmistir
(TUBITAK, 2003b). Deniz Ticaret Odas1 tarafindan hazirlanmis olan cesitli Deniz Sektorii
Raporlar1 incelenerek hazirlanan 1998-2002 yillar1 arasinda yurti¢i yilik tasimacilifinin
ulastirma sistemlerine gore % dagilim degerleri Cizelge 3.2’de, buna ait grafik ise Sekil

3.2’de verilmektedir

Cizelge 3.2 Yollar itibariyle dahili tasimacilik miktarlarinin % paylari
(Deniz Ticaret Odasi, Deniz Sektorii Raporlari, 1994-2004)

Karayolu | Demiryolu | Denizyolu | Havayolu
% % % %
1998 92.07 3.36 4.56 0.01
1999 92.03 3.36 4.59 0.02
2000 92.03 3.75 4.21 0.01
2001 94.02 3.17 2.80 0.01
2002 93.17 3.19 3.63 0.01
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Sekil 3.2 Tiirkiye’de yollara gore dahili tasimalarin yiizde miktarlarinin grafik gosterimi

Sekil 3.2°den goriildiigii gibi, dahili yiik tasimaciliginda en biiyiik pay karayolu tasimaciligina

aittir. Cizelge 3.3’de yine Deniz Ticaret Odasi tarafindan hazirlanan Deniz Sektorii

Raporlarindan yararlanilarak hazirlanan, Tiirkiye’nin dis ticaret tasimalarinin ulasim

sistemlerine gore % paylari, 1994-2003 yillar1 i¢in verilmektedir. Sekil 3.3’de ise Cizelge

3.3’den faydalanilarak olusturulmus grafik goriilmektedir.

Cizelge 3.3 Tiirkiye’nin dis ticaret tasimalarinin ulastirma sistemlerine gére % dagilimlari

(Deniz Ticaret Odasi, Deniz Sektorii Raporlari, 1994-2004)

Diger
Denizyolu Demiryolu Karayolu Havayolu (boru hatty, i¢
Yil
%0 /) Y0 /) suyolu vs.)

%0
1994 92.1 0.5 7.2 0.2 0
1995 91.1 0.8 7.7 0.2 0.2
1996 84.8 0.3 114 0.8 2.7
1997 85.5 0.3 12.5 0.4 1.3
1998 88.1 0.6 9.1 0.3 1.9
1999 88.9 0.5 8.7 0.2 1.7
2000 88.6 0.5 8.6 0.2 2.1
2001 87 0.6 10.6 0.2 1.6
2002 87.3 0.7 9.7 0.2 2.1
2003 87.6 0.8 10.5 0.1 1




15

B demiryolu

O havayolu
B diger
O karayolu

O denizyolu

yillar

Sekil 3.3 Tiirkiye’nin dis ticaret tasimalarinin ulastirma sistemlerine gore ylizde miktarlarinin
grafik gosterimi

Sekil 3.3’den goriildiigii gibi Tiirkiye’nin dis ticaret tasimalar1 ortalama % 85 oraninda

denizyolu kullanilarak yapilmaktadir.

Bilindigi iizere ulastirma bir hizmet sektoriidiir. Bu sektoriin en 6nemli ve carpict 6zelligi
tiretimin depolanamamasidir. Diger bir ifade ile talebin ortaya ciktigi anda arzin hazir
bulunmasi, en iyi kalite ve giivenilirlikte sunulmasi gerekmektedir. Dolayisiyla bu sektorde,
planlama, koordinasyon ve egitim son derece énemli olmakla beraber, sektordeki teknolojik
gelismeleri dikkatle izleyebilmek de ¢ok dnemlidir. Bu sayede mevcut tesislerin yenilenmesi,
modernlestirilmesi, daha cagdas hizmet verebilir hale getirilmesi, yeni kurulacak tesis ve alt
yapilarin kisa, orta ve wuzun vadeli donemde degerlendirilip en son teknolojiyle

gerceklestirilmesi miimkiin olabilecektir.

Ulastirma sektorii, diger biitiin sektorlerle dogrudan etkilesim i¢inde olan bir sektordiir. Bu
yoniiyle, diger sektorlerdeki gelismelerde, hizlandirma fonksiyonu iistlenebildigi gibi,
engelleyen veya yavaglatan faktor olma Ozelligine de sahiptir. Dolayisiyla, gelismisligin

gostergesi ve anahtari olan bu sektoriin 6nemini tartismaya gerek yoktur.

Ulastirma sektoriiniin alt sektorlerini olusturan karayolu, havayolu, denizyolu ve demiryolu
sistemleri birbirinden bagimsiz olarak diisiiniilememektedir. Ulagim sistemlerini birbirinden

bagimsiz diisiinmek ve bu alanlara yapilacak yatirimlar1 birbirinden ayr belirlemek, hatta bu
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yatinnmlar1 diger sektorlerdeki gelismeleri incelemeden planlamak, ekonomik savas i¢inde
olan diinyamizda, Tirkiye'nin uluslararasi rekabet sansini ortadan kaldiracaktir. T.C.
Ulastirma Bakanlhigi Demiryollar1 Limanlar ve Hava Meydanlar1 Insaati Genel Miidiirliigii
(DLH) verilerine gore Tiirkiye genelinde halen sivil kullanima agik 48 adet havaalam

bulunmaktadir [32].
Bunlar;

* Yurt dis1 ve yurtici,
* Yurt ici ve tarifesiz sefer (charter),
* Yurtici,

olmak iizere 3 kategoriye ayrilmistir.

3.4.1 Denizyolu tasimacihig
Kiy1 bolgelerinin, dis diinya ile sahip olduklar1 dogrudan iliskileri nedeniyle, sosyo-ekonomik
gelismede i¢ bolgelere nazaran daha fazla avantaja sahip olduklarina daha onceki boliimlerde

yer verilmisti.

Siirdiiriilebilir bir gelisimin saglanabilmesi ve ulusal kaynaklarin verimli kullanim1 agisindan
incelenecek olursa, ulagimin ve limanlarin ekonomik gelismeye olan desteginin en yiiksek

oOlciilerde olmasi saglanmalidir.

Denizyolu tasimaciligl, insan ve yiikiin bir yerden baska bir yere denizyolu ile ulastirildigi
hizmet iiretimi dalidir. Giinlimiizde denizcilik sektorii; yiik ve yolcu tasimaciligl basta olmak
lizere, gemi insa sanayi, liman hizmetleri, deniz turizmi ile canli ve cansiz dogal kaynaklarin
iretimi gibi yonleriyle basli basina bir endiistri alan1 oldugu kadar, ayn1 zamanda bir ticaret ve

hizmet dalidir.

Denizyolu tasimacihiginda, limanlar ve isletmeciligi biiyiikk ©neme sahiptir. Uzerinde
yasadigimiz  yerkiirenin kara parcalari, Dbirbirine ancak okyanuslar sayesinde
baglanabilmektedir. Bu nedenle, denizyolu ulasimi ve deniz tasima araclari giiniimiizde
artarak onemini korumaktadir. Denizyolu ticaretinin ifade ettigi ekonomik anlam, higbir iilke
tarafindan goz ardi edilemeyecek kadar carpicidir. Diinyada gerceklesen ticaretin deger ve
miktar olarak cok biiyiilk bir kisminin denizyolu ile yapilmasi, sektore yapisal olarak
uluslararast bir karakter kazandirmaktadir. Bugiin, diinya ve iilkemiz ticaretinin yaklasik %
85-90’1 denizyolu ile yapilmaktadir. Bu, denizyolu tasimaciliginin, karayolu tasimaciligina

gore 67 kat, demiryolu tasimaciligina gore 3—4 kat daha ekonomik olmasinin yaninda, ¢ok
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biiylik miktardaki yiiklerin bir seferde ve giivenli tasinmasinin da bir sonucudur (T.C.

Ulastirma Bakanligi, 1998a).

Denizyolu tasimaciligy;

Bir defada ¢ok fazla yiik ulastirmast,

=  Giivenilir olmasi,

=  Sinir asimi olmamasi,

= Mal zayiatinin minimum diizeyde olmasi,

= Diger kayiplarin hemen hemen hi¢ olmamasi,

= Havayoluna gore 14, karayoluna gore 6-7, demiryoluna gore 3—4 kat daha ucuz

olmasindan dolay1 diinyada en ¢ok tercih edilen ulasim seklidir.

Diinya deniz hatlarinin merkezi konumunda bulunan iilkemizde, limanlarimizin teknolojik
gelismelere uyum saglamadaki zorluklari, altyapr eksikligi ve limanla biitiinlesmeyi
saglayacak demiryolu baglantilarinin yetersizligi nedeniyle aktarma tasimaciligindan yeterli
pay alinamamaktadir (T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligi, 2000). Aktarma tasimaciligi
oniindeki bir diger olumsuzluk, iilkemizdeki ¢abuk erisilebilir yiik bilgi ve dagitim sisteminin
olmamasidir. Limanlardan yurti¢ine ve yurti¢cinden limanlara yapilan tasimalarin % 95°i
karayolu ile yapilmaktadir. Bu durum, kombine tagimaciliktaki demiryolu-denizyolu tasima
modunun (yolunun) gerceklestirilemedigini gostermektedir [18]. Cizelge 3.4’de Deniz
Ticaret Odasi tarafindan hazirlanmis olan bir ka¢ yillik “Deniz Sektorii Raporlarindan” ve
DIE’den elde edilen verilere gore 1980-2004 yillar1 arasinda Tiirkiye nin dis ticareti ve dis
ticarette denizyolu tasimaciligt miktar ve eder olarak, Sekil 3.4’de ise, Cizelge 3.4’den
faydalanilarak hazirlanan Tiirkiye’'nin 1980-2003 yillar1 toplam dis ticaret ve denizyolu
ticareti grafigi verilmektedir. 1980-1988 ve 2001-2004 yillarina ait denizyolu tasimalar1 eder
olarak ve 2004 yilina ait denizyolu tasimalari miktar olarak elde edilemediginden Cizelge

3.4’de gosterilememistir.
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Cizelge 3.4 Tiirkiye’nin dis ticareti ve denizyolu tasimacihik gelisimi
(Deniz Ticaret Odas1 Deniz Sektorii Raporlart 1994-2004, DIE)

Ton 100.000 ABD dolar1
Dis ticaret Denizyolu Das ticaret Denizyolu
Yillar . .
hacmi tasimalari hacmi tasimalari
1980 28,161,915 22,824,411 108,196 -
1981 31,715,443 20,356,233 136,363 -
1982 35,851,700 29,929,012 145,887 -
1983 38,425,100 33,322,851 149,628 -
1984 46,117,400 39,680,082 178,905 -
1985 47,712,800 41,171,602 193,017 -
1986 49,463,100 42,390,814 185,563 -
1987 60,760,700 48,528,681 243,478 -
1988 69,064,600 52,517,767 260,018 -
1989 64,589,300 55,200,862 274,170 140,091
1990 69,536,700 59,117,087 352,610 171,820
1991 71,348,900 70,235,137 346,400 166,004
1992 76,624,700 72,419,133 375,860 169,767
1993 87,101,300 82,977,537 447,730 212,709
1994 85,407,100 74,743,615 413,760 196,636
1995 93,999,700 84,181,116 573,460 271,729
1996 100,444,272 91,680,312 668,510 316,379
1997 109,579,876 112,373,431 748,200 348,081
1998 112,114,229 104,076,233 728,950 327,519
1999 112,802,557 110,901,420 672,580 312,524
2000 126,133,790 118,248,056 822,780 406,385
2001 110,927,645 113,414,358 727,333 -
2002 114,590,946 125,244,852 876,129 -
2003 162,680,781 140,150,438 1,165,925 -
2004 174,275,182 - 1,606,607 -
—&— Denizyolu tasimaciligi —#— Toplam dis ticaret
200
150 -
g
&= 100 A
=
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Sekil 3.4 1980-1985 aras1 Tiirkiye’nin toplam dig ticaret ve dis ticarette denizyolu tagimalari
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Sekil 3.4 incelendiginde, Tiirkiye'nin denizyolu tagimaciliginin toplam dis ticaret icindeki
paywnin, en diisiik % 64.2 ile 1981 senesinde gerceklestigi goriiliir. En yiiksek degerine ise
1991 yilinda ulasmis ve % 98.4 oraninda bir tagima gerceklesmistir. Bu yillar arasinda
denizyolu tagimalar1 toplam dis ticaret tasimalarinda ortalama % 85’lik bir paya sahip

olmustur.

Tiirkiye’nin dis ticaret hacmi ve denizyolu tagimacilig gelisimi incelendiginde, 1981 yilindan
1986 yilina kadar denizyolunun dis ticaretteki payinin giderek arttigi, buna karsilik sonraki iki
yilda dis ticaret hacminin artmasina ragmen, denizyolu tasimaciliginin payinin bir azalmaya
ugrayarak, 1988 yilinda yaklasik % 76.04 mertebesine diistiigii goriilmektedir. Daha sonraki
yillarda tekrar dis ticarette denizyolunun payr artmaya baslamis fakat 1994 yili krizinin
etkileri denizyolu ticaretinde de kendisini gostermistir. 1999’a kadar tekrar bir yiikselme

yasanmis fakat 1999 krizinin etkileri ilerleyen yillara yansimugtir.

Denizyolu tagimacilii diinyada oldugu gibi iilkemizde de dis ticaret tasimalarimizda onemli
bir paya sahiptir. Ulkenin icinde bulundugu ekonomik duruma gore, dis ticarette denizyolu
tasimaciliginin pay1 degisse de, her zaman en fazla tercih edilen yol olmakla beraber, dahili
yiik tasimalar1 i¢in ayni tercihin s0z konusu olmadigi goriilmektedir. 21. yiizyilda egemen
olmast Ongorillen kombine (kapidan kapiya) tasimacilik cercevesinde, denizyolu
ulastirmasinda limandan limana olan eski tagima anlayisi, artik fabrikadan magazaya sekline
dontismiistiir. Transit gecis iilkesi konumundaki Tiirkiye, kombine (kapidan kapiya) tasima
anlayist dogrultusunda limanlarin1 ve diger ulastirma altyapilarim  gelistirme geregi
duyacaktir. Bu nedenle, Tiirkiye’'nin denizyoluyla gerceklestirilecek dis ticaretine uygun
nitelik ve nicelikte hizmet verebilecek sekilde limanlarini gelistirmesi, modernlestirmesi,
kapasitelerini artirmasi gerekecektir. Bununla beraber, limanlarin etkin ve verimli olarak
kullanilabilmesi icin i¢ baglanti sistemlerinin de diizgiin olarak islemesi gereklidir. Bu
nedenle gerekli verimin saglanabilmesi i¢in sadece limanlarda yapilacak bir iyilestirme yeterli
olmayacak, karayolu ve ozellikle de demiryolu aginin gelistirilmesi ve modernlestirilmesi de

gerekecektir.

Tiirkiye’nin Avrupa, Asya ve Amerika kitalarini birlestiren uluslararasi deniz ulagim yollari
iizerinde bulunmasi, ekonomik ve stratejik acidan bilyiikk 6nem tasimaktadir. Ulkemiz, sahip
oldugu cografi konumu da kullanarak, gerek Karadeniz, gerekse Dogu Akdeniz’de bir
denizcilik ve ticaret merkezi haline getirilmelidir [21]. Transit gecis koridorunun pargasi olma
niteligine kavusturulacak olan limanlarimiz, diinya ulasim yollar1 icinde ana odaklar

olusturacak sekilde biiytikliik, yonetim bi¢imi, hizmet anlayis1 gibi l¢iitler yoniinden yeniden
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yapilandirilmalidir. Gelisim stratejileri belirlenirken Tiirkiye; ekonomik aktiviteler, tiretim
aktiviteleri, tasimacilik gibi bir takim olaylar agisindan degisik akslara ayrilabilir. Bu akslar,
ulusal gelisim akslar1 olarak adlandirilir. Sekil 3.5°de ulusal gelisim akslari, Cizelge 3.5°de ise

her bir aksin rolii verilmektedir.
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Sekil 3.5 Ulusal gelisim akslar1 (JICA, 2000b)
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Cizelge 3.5 Ulusal gelisim akslar1 ve rolleri (JICA, 2000b)

Avrupa-Orta Dogu
Aks1

Bu aks olduk¢a genis ekonomik aktiviteye sahiptir ve
ulusal ekonominin yiiriitiicii gilicidiir. Marmara
Denizi’ni ve Akdeniz’i birbirine baglayan bu aks Orta
Dogu ve Avrupa arasinda ana hattir.

Ege Denizi-Karadeniz
Aks1

Biiyilkk Belediyelere yakinligindan dolayr biiyiik
gelisme potansiyeline sahip bu aks Karadeniz’in
gelisimini desteklemektedir.

Ege Denizi Aks1

Bu aks ulusal ekonominin gotiiriicii giiciidiir ve
hinterlant geligsimini desteklemektedir.

Akdeniz Aks1

GAP Bolgesinin, Dogu Anadolu Bolgesinin ve
hinterlandin  gelisimini destekleyen bu aksin, 1
numarali aks ile birlikte ulusal ekonominin
canlandirilmasinda lider rolii oynamasl
beklenmektedir.

Karadeniz AKs1

Bu aks, hinterlandin ve Dogu Anadolu Bdlgesinin
gelisimini desteklemektedir.

GAP Aks1

Dogu Anadolu Bolgesi ve Giiney Dogu Anadolu
Bolgesi ile Akdeniz Bolgesini birlestiren bu aksin,
genis Olcekli bolgesel gelisim projesi nedeniyle cok
biiyiik potansiyeli vardir.

¢ Anadolu’yu ve
Dogu Anadolu’yu
birlestiren aks

Daha az gelismis bolgelerle gelismis bolgeleri
birlestiren  bir  akstir.  Ankara  metropoliine
ulasilabilirligi nedeniyle ve komsu bdolgelerle olan
ticareti destekleyecegi icin gelistirilmek istenmektedir.

Karadeniz’i ve Giiney
Dogu Anadolu’yu
birlestiren aks

Dogu Anadolu’nun orta kisimlar ile Karadeniz kiy1
alanlarim birlestirmesi nedeniyle bu aksin Karadeniz
boyunca uluslararasi ticareti gelistirmesi
beklenmektedir.

Dogu Anadolu Sinir
Aksi1

Dogu Anadolu sinir bolgesi ile Karadeniz’i birlestiren
bu aks, Dogu Anadolu smir bolgesi’nin gelisimini
desteklemektedir.
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Bugiin diinya konteyner trafiginin % 25’1 Akdeniz koridorunu kullanmaktadir [23]. Uzakdogu
tilkeleri ile Avrupa iilkeleri arasindaki uzun mesafe konteyner tagimaciligi Dogu Akdeniz,
Siiveys Kanali, Kizildeniz iizerinden ge¢cmekte ve giiniimiizde ana liman olarak Marsaxlokk,
Pire, Limasol ve Iskenderiye limanlarindan hizmet almaktadir. Dogu Akdeniz’de aktarma
yiiklerinden pay alabilmek amaciyla gittikce kizigan bir rekabet mevcuttur. Bu yarista
Tiirkiye, limanlarinin Akdeniz’de sahip oldugu konumunun sansini kullanmak zorundadir.
Akdeniz iizerinden yapilan tagimacilikta, Dogu Akdeniz’deki konumlan itibariyla 6zellikle
Mersin, izmir Alsancak ve Iskenderun limanlarinin giderek biiyiiyen aktarma (transshipment)
konteyner trafiginden pay alabilecek konumda oldugu diisiiniilmektedir [23]. Bu nedenle,
calismanin devaminda izmir Alsancak Limani, Mersin Limam ve Iskenderun Limani yiik

trafikleri bakimindan daha detayl olarak incelenecektir.

Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari’'ndan (TCDD) elde edilen, 1995-2004 yillari
arastnda Mersin, Iskenderun ve Izmir Alsancak limanlarinda gerceklestirilen ellecleme
miktarlar1 Cizelge 3.6’da yine bu limanlara ait, degisik ylik gruplarina gore ellecleme

miktarlar1 ise Cizelge 3.7°de verilmektedir.

Cizelge 3.6 Mersin, Iskenderun ve Izmir Alsancak Limanlarinda gerceklestirilen ellecleme
miktarlar [5]

. . Izmir
Mersin Iskenderun Alsancak
10 * ton

1995 11,714 1,967 4,804
1996 11,587 1,637 5,527
1997 13,106 1,934 5,924
1998 13,855 1,644 6,322
1999 14,029 1,741 7,184
2000 13,380 2,216 8,164
2001 13,628 1,697 8,426
2002 13,762 1,602 9,652
2003 15,476 2,256 11,109
2004 17,183 2,233 12,500

Cizelge 3.6’daki ii¢ limana ait bilgiler incelendiginde, Mersin Limani’ndan yapilan toplam
elleclemenin diger limanlardan daha fazla miktarda oldugu goriilir. Mersin Limani’nda
gerceklestirilen ellecleme, yillarla beraber artmis ve 2004 yilinda 17,183,293 tona ulagmustir.
Toplam ellecleme olarak Mersin Limani’na en yakin liman olan Izmir Alsancak Limani’nda

2004 yilinda yapilan toplam ellegleme miktar1 12,500,265 ton olarak gerceklesmistir. Mersin
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Limanr'nda ve Izmir Alsancak Limani’nda gerceklesen toplam ellecleme her gegen yil
artmakla beraber, 1998 yilindan 2004 yilina kadar elleclemede meydana gelen artma miktari

Mersin Limani icin % 46.7, Izmir Alsancak Liman icinse % 160 olmustur.

Cizelge 3.7 Mersin, Iskenderun ve Izmir Alsancak Liman icin yiik gruplarina gore ellecleme
miktarlar [5]

Karisik Konteyner | Dokme kati | Dokme sivi
(ton) (ton) (ton) (ton)

1998 1,698,209 2,640,169 3,369,472 6,147,102

1999 1,557,706 2,756,118 2,767,508 6,947,815

- 2000 1,343,248 3,114,412 3,418,807 5,504,013
.% 2001 1,609,420 2,982,231 2,977,333 6,059,698
= 2002 1,004,885 3,858,623 3,073,544 5,825,813
2003 1,102,223 5,128,919 3,128,805 6,116,431

2004 1,064,862 5,924,054 2,679,438 7,514,939

1998 202,251 5,940 1,187,885 248,001

1999 155,874 2,309 1,210,852 371,886

g 2000 283,355 5,739 982,503 944,503
’q‘: 2001 262,989 317 465,350 968,369
,% 2002 223,185 303 492,317 886,200
2003 468,848 3,646 557,331 1,226,892

2004 173,214 8,282 630,519 1,421,583

1998 506,728 3,907,047 1,668,727 239,455

1999 412,033 4,244,775 2,236,687 290,918

;-é 2000 488,184 4,614,209 2,795,771 266,306
% 2001 496,005 4,671,425 2,986,219 272,420
E 2002 567,725 5,439,787 3,457,351 187,851
- 2003 614,348 6,478,213 3,765,593 251,445
2004 673,254 7,659,365 3,947,449 220,197
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Cizelge 3.7 incelendiginde, Iskenderun Liman’indan gerceklestirilen elleglemenin diger iki
limandan daha az oldugu goriiliir. Mersin Limani’nda karisik yiikte ve 6zellikle de dokme sivi
yiikte Izmir Alsancak Limani’ndan daha fazla miktarda ellecleme yapilmistir. Mersin
Limani’nda, dokme sivi yiik ellecleme miktar1 1998 yilindan 2004 yilina % 18.2 artisla
7,514,939 tona ulasirken, Izmir Alsancak Limani’nda % 32’lik azalma ile 220,197 tona
gerilemistir. Dokme kati yiik ellecleme miktarlarinda ise 6nde giden liman 1998 yilindan
2001 yilina kadar Mersin Limam iken 2001 yilindan sonra Izmir Alsancak Limani olmustur.
Konteyner elleclemesinde ise izmir Alsancak Limani biitiin yillar icin en fazla miktarda
yiikiin elle¢lendigi liman olmustur. Mersin Limani’nda dokme kat1 yiik ellecleme miktarinda
azalma yasandig yillarda, konteyner ellecleme miktarinda artma meydana gelmistir. {zmir
Alsancak Limani’nda ise artis her iki yiik grubu icin de gecerli olmustur. Bununla birlikte
2000 yilinda Izmir Alsancak Limani’ndan gerceklestirilen ticaretin parasal degeri
6,527,000,000 ABD dolar1, Mersin Limani’ndan gerceklestirilen ticaretin parasal degeri ise
2,119,000,000 ABD dolar1 olmustur (Giinel, 2004).

Diinyada konteynerlesmenin giderek 6nem kazanmasi nedeniyle izmir Alsancak ve Mersin
Limanlan icin konteyner ve dokme yiik trafigi karsilastirnlmasinin grafigi Cizelge 3.7°den
yararlanilarak hazirlanmis ve Sekil 3.6 ile Sekil 3.7’de verilmektedir. Son 5 yilda konteyner
tagimalarinin ¢ok artmis ve bazi limanlardaki konteyner elleclemeleri genel kargo miktarini
asmistir [18]. Izmir Alsancak Limani bu tiir limanlara bir 6rnektir ve goriildiigii gibi 1998—
2004 yillar arasinda konteyner ellecleme miktar1 diger yiik gruplari toplamindan daha fazla

olarak gerceklesmistir.
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Sekil 3.7 Mersin ve izmir Alsancak Liman1 dskme kat1 yiik elleglemeleri

[zmir Alsancak Limani ile Mersin Limani’nda yapilan ellecleme miktarlarinin yiik gruplarina
bagli olarak degisiminin incelenmesi ile Mersin Limani’ndan yapilan elleglemenin sivi yiik
agirhikli oldugu, buna karsilik Izmir Alsancak Limani’ndan yapilan elleclemenin konteyner
agirlikli oldugu goriilmektedir. 1998-2004 yillar1 arasinda konteyner ellecleme artis orani
Mersin Limani icin % 124 olarak gercekleserek 5,924,054 tona ulasirken, Izmir Alsancak
Limani icin bu artis % 96 olmus ve 7,659,365 tona ulasmistir. Dokme kati yiik elleclemede



26

Izmir Alsancak Limani siirekli artan bir grafik gostererek 2001 yilinda Mersin Limani’na
ulasmis ve daha sonraki yillarda Mersin Limani’ndan daha fazla miktarda yiik elleclemesi

yapmistir.

Araci merkez konumundaki {zmir Alsancak Limani’nin gelistirilmesi ve ana liman olabilmesi
icin gerekli ¢calismalar detaylandirilacaktir. Detaylandirma genelden 6zele dogru yapilacagi

icin Oncelikle limanin bulundugu Ege Bolgesinin sosyo-ekonomik durumu incelenecektir.

Izmir Alsancak Liman1 Bat1 Anadolu hinterlandinda cikis kapisi olan tek limanimizdir [23].
Bati Anadolu, ozellikle sanayinin yogun oldugu bolgelerimizdendir. Degisen ve gelisen
diinyamizda, tasimacilik konteynerlesmeye dogru giderken, oldukg¢a yiiksek miktarda
konteyner elleglemesinin yapildigi izmir Alsancak Limani'min da layik oldugu yeri almasi

gerekmektedir.
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4. EGE BOLGESI’NIN SOSYO-EKONOMIiK DURUMU

4.1 Genel

Tiirkiye’nin, denize dogru genis bir bicimde acilan tek bolgesi ve iilke topraklarinin % 11’°ini
[3] kaplayan Ege Bolgesi, Tiirkiye'nin batisinda yer almakta ve 8 ili icermektedir. Bircok
dogu iilkesine acilan kapi niteligi tasimasinin yaninda Avrupa, Kuzey Afrika, Orta Dogu ve
Orta Asya, Balkanlar ve Rusya'ya baglantiyr da saglamaktadir. Merkezi bolgesel konumu,
Ege Bolgesini, is aktivitelerinin desteklenmesi ve ticari baglantilarin saglanmasi agisindan
ideal bir hale getirmektedir. 2000 yili sayim sonuglarina gore, Ege Bolgesi toplam niifusu

yaklasik 9 milyondur.

Ege Bolgesi hinterlandi, [zmir merkezli olmak iizere; Manisa, Kiitahya, Usak, Afyon, Denizli,
Aydin ve Mugla’yr kaplayan bir alandir. Bununla birlikte Ege Bolgesi hinterlandi, Marmara
Bolgesi hinterlandinin bir kismu ile i¢ i¢edir. Balikesir, Canakkale ve Bursa, Ege Bolgesi'nin

ikinci hinterland1 olarak ge¢mektedir (Esmer, 2003).

Ege Bolgesi, toplam niifusun yaklasik % 13.2’sine sahiptir ve sanayi etkinlikleri bakimindan
Marmara Bolgesi'nden sonra ikinci sirada yer almaktadir. Tekstil, gida ve otomotiv sanayi
basta olmak iizere makine, yedek parca ve diger sanayi kuruluslari Izmir’de, yag sanayi
Ayvalik ve Edremit yoresinde yogunlagsmistir. Usak, Kiitahya ve Afyon'da seker, Kiitahya'da
azot fabrikalar1 vardir. Pamuklu dokumacilik Izmir, Usak, Aydin, Nazilli ve ozellikle
Denizli'de yayginlagmistir. Denizli, tiim bolgenin en onemli tekstil merkezi olup, buradan
yurtdisina ihracat yapilmaktadir. Halicilik ise ic Bat1 Anadolu kesiminde Usak, Kula, Gordes,
Simav ve Demirci'de gelismistir. Afyon, mermeri ve mermer iiretim tesisleriyle
taninmaktadir. Izmir Korfezi'ndeki Camalti Tuzlasi, Tiirkiye'nin en onemli tuz iiretim
merkezidir. Bolge, Soma, Tuncbilek ve Yatagan’daki termik, Kemer ve Demirkoprii'deki
hidroelektrik santralleriyle, Tiirkiye'nin toplam elektrik {retimine Onemli katkida
bulunmaktadir. Izmir yakinlarindaki Aliaga’da biiyiik bir petrol rafinerisi vardir. Tiirkiye nin
ilk 100 sanayi kurulusu i¢inde 6, ilk 500 sanayi kurulusu icinde ise 77 Ege’li firma vardir [7].
Ege Bolgesi limanlart hinterlandina ithal edilen iiriinler; kimyasallar, elektrikli aletler, tiitiin
ve deri, hinterlanttan ihra¢ edilen {iriinler ise; tekstil, seramik, kuru meyve, yaprak tiitiin,
mermer, domates salgasi, konserve yiyecek, meyve suyu, tursu, kuruyemis, findik, kuru incir
ve elektrikli ev aletleridir (Esmer, 2003). Ege Bolgesi, bircok etkenden dolay:r Tiirkiye'nin
ulusal ve yerel ekonomisinde 6nemli rol oynamaktadir. Bircok dogal kaynagi, iliman iklimi,

dinamik sosyal ozellikleri, yabanci yatirimcilarin gecmiste ve bugiin Ege’yi tercih
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sebeplerinden sadece birka¢i olmustur. Sekil 4.1°’de Ege Bolgesinin bir haritast verilmektedir.
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Sekil 4.1 Ege Bolgesi

Egitim seviyesinin yiiksek oldugu iilkelerde ekonomik gelisim hizinin da ivme kazandigi
bilinmektedir. Genel olarak bakildiginda Ege illerinin okullagma ve basar1 oraninin Tiirkiye

ortalamasinin tizerinde oldugu goriilmektedir [7].

4.2 Ege Bolgesi limanlan

Ege Bolgesinde, Izmir Alsancak Limani gibi hem tasimacilik fonksiyonu hem de Aliaga gibi,
tiretim fonksiyonu iizerine hizmet veren limanlar bulunmaktadir. Ege Bolgesi’'nde en yiiksek
miktarda konteyner trafiginin yasandigi ve Karadeniz Bolgesi’ndeki Tiirk Limanlari’nin
konteyner yiikii icin arac1 merkez konumunda olan izmir Alsancak Limani bile hala besleme

limani statuisuindedir.

Biitiin bu verilerin 1s181nda, Ege Denizi’ndeki bir Tiirk limaninin kendisini besleme limani
statiisiinden kurtarmak ve hizla artmakta olan yerel konteyner hacminin avantajin1 kullanmak
zorunda oldugu soylenebilir. Ancak bu sartlarda Tiirk endiistrisinin uluslararasi rekabet sansi
artabilir. Ayn1 zamanda, bolgedeki bir liman, Karadeniz Bolgesi iilkeleri, Tuna ve Ren
nehirlerinden gelen konteyner yiikii i¢in aract merkez olabilir. Bunun i¢in sadece liman
olanaklar1 acisindan degil, liman servisleri yoniinden de bir gelistirme gereklidir (JICA,
2000b). Izmir Alsancak Limani, yukarida s6z edilen islevleri yiiklenebilecek bir liman olarak
secilmistir. Bu gelismenin gerceklesebilmesi icin yapilmasi gereken calismalar ve ilgili
dokiimanlar sirayla verilecektir. Oncelikle Izmir Alsancak Limani’nin bulundugu izmir ili

sosyo-ekonomik agidan ele alinacaktir.
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4.3 Ege Bolgesi dis ticareti
Sekil 4.2°de Ege bolgesinin dis ticaretinin Tiirkiye’nin dis ticaretindeki pay1 goriilmektedir.

OEge M Tirkiye
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Sekil 4.2 Ege Bolgesinin dis ticaretinin Tiirkiye’nin dis ticaretindeki pay1 (DIE)

Sekil 4.2 incelendiginde, biitiin yillarda Ege Bolgesi dis ticaretinin, Tiirkiye’nin dis
ticaretindeki paymn yaklasik % 25°i oldugu goriiliir. Ulke dis ticaretinde boyle biiyiik bir
paya sahip Ege Bolgesi’ndeki bir liman, bolge ve iilke ekonomisi i¢in ¢cok 6nemli bir role
sahiptir ve bu durum cok iyi degerlendirilmelidir. DIE’den saglanan, Ege Bolgesi dis
ticaretine ait 1992-2004 yillar1 arasindaki veriler Cizelge 4.1°de, bu ¢izelgeden yararlanarak

cizilen grafik ise Sekil 4.3’de verilmektedir.
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Cizelge 4.1 Ege Bolgesi dis ticareti (DIE)

Ihracat Ithalat
(ton) (ton)
1992 5,884,538 12,553,123
1993 5,750,764 15,205,853
1994 7,209,868 14,054,841
1995 6,499,025 15,900,013
1996 6,859,919 16,865,918
1997 6,904,717 17,084,128
1998 7,676,595 17,491,344
1999 9,603,627 17,265,056
2000 9,818,428 19,200,279
2001 10,972,644 13,639,380
2002 14,667,177 17,736,926
2003 16,174,067 22,763,123
2004 18,343,893 21,239,077

O Ege ihracat B Ege ithalat

1992
1993
1994
1995
1996

1997
1998

Yillar

1999
2000
2001
2002
2003
2004

Sekil 4.3 1992-2004 yillarinda Ege Bolgesi'ne ait ithalat-ihracat miktarlart

1992 yilinda Ege Bolgesi ihracati, Ege Bolgesi’'nde gerceklesen toplam ticaretin yaklasik %
32’leri mertebelerinde iken, ilerleyen yillarla beraber artmis ve 2004 yilinda ihracat, toplam

ticaretin yaklasik % 46’sina ulagmistir.



31

5. IZMIR’IN SOSYO-EKONOMIiK DURUMU

5.1 Genel

Tiirkiye’'nin 3. kalabalik ve 2. biiyiik endiistri kenti olan Izmir, Ege Denizi’nin bat1 kiyisinda
yer almaktadir. izmir’in niifusu, Ege Bolgesi niifusunun yaklasik % 38’ini temsil etmektedir.
[zmir yiizyillardir Avrupa ve Akdeniz’in en 6nemli ticaret merkezlerinden biri konumundadir.
Kiy1 ve liman kenti olmasi, hinterlandinda verimli tarim topraklarinin yer almasi, nitelikli
insan1, ekonomik kalkinma potansiyeli ve tarihi misyonu, Izmir’i ekonomik olarak devamli 6n
planda tutmaktadir. Izmir’de kisi basina diisen milli gelir 2001 yilinda 3,215 ABD dolaridir
[7]. Izmir bu miktar ile Tiirkiye’de 6. sirada bulunmaktadir. [zmir’de; Izmir Alsancak, Aliaga-
Nemrut, Dikili, Giilliik, Cesme limanlari, pek ¢ok yat limani, iskele, yanagma yeri ve 1 adet
havaalan1 bulunmaktadir. Aliaga Nemrut Limani, Aliaga ilcesinde, Nemrut Korfezi’nde
konumlanmustir. Isleticileri farkli olan toplam 7 iskeleden olusmaktadir. Petkim ve Petrol
Ofisi iskeleleri de bunlar arasindadir. Aliaga Nemrut Limani’nda; petrol, kimyevi iiriinler,
fuel-oil, motorin, gaz, yag, asfalt, nafta, maden, demir, tahil, tuz, bakir vb. iiriinlerden olusan
dokme yiiklerin yiikleme-bosaltma islemleri yapilmaktadir. Izmir’in kuzeyinde yer alan Dikili
Limani, ilge merkezinde yer almaktadir. Limandaki mevcut yanasma yeri, dokme yiik ve
yolcu gemilerine hizmet verebilecek niteliktedir. Gilintimiizde daha cok yiik tagimaciliginda
kullanilmaktadir. Cesme Liman ise yolcu gemileri ve Ro-Ro seferleri i¢in kullanilmaktadir
[7]. Sekil 5.1°de Izmir’in genel bir haritas1, Sekil 5.2’de Izmir Ticaret Odasi’ndan elde edilen
kisi basma diisen gayri safi yurtici hasilalarin (GSYIH) Izmir ili ve Tiirkiye icin

karsilastirilmasi verilmektedir.

Sekil 5.1 Izmir’in genel bir haritas
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Sekil 5.2 Kisi basina diisen Gayri safi yurt ici hasilalarin (GSYIH) Izmir ili ve Tiirkiye igin
karsilastirilmasi [7]

Izmir Tiirkiye nin zengin illerinden biridir. 2000 yilinda izmir’de kisi basina diisen gayri safi
yurt ici hasila (GSYIH), Tiirkiye genelinde kisi basina diisen GSYIH’den 1,361 ABD dolar1
daha fazladir [7].

5.2 Izmir ili dis ticareti

[zmir, ticari faaliyetler yoniinden Tiirkiye’'nin 6nde gelen illerinden biridir. Ozellikle gida
irinleri, insaat malzemeleri, tekstil {iriinleri, aga¢ {iiriinleri ile mobilya, kimyevi ve tarim
iiriinleri ticareti, Izmir ticaretine ivme kazandirmaktadir. Bunun disinda, sanayilesme
siirecinde de hamleler yapan [zmir, 6zellikle tiitiin, otomotiv, elektrik-elektronik, toprak ve
gida sektorlerinde dikkati cekmektedir. 2003 yili dis ticaret rakamlar1 degerlendirildiginde
Izmir’in, Tiirkiye genelinde yapilan 47 milyar ABD dolar’lik ihracatin yaklasik % 19’luk
kism1 olan 9.1 milyar ABD dolar’lik boliimiinii, 68.9 milyar ABD dolar’lik ithalatin ise
yaklasik % 12.5’1ik kismi1 olan 8.6 milyar ABD dolar’lik boliimiinii karsiladig goriilmektedir.
Ege Bolgesi icinde eder olarak en fazla ihracat yapan il Izmir’dir [7]. Sekil 5.3’de DIE’ nin
verilerine gore hazirlanan, 1992-2004 yillar1 arasi Izmir ili dis ticaretinin Ege Bolgesi dis
ticareti icindeki pay1 goriilmektedir. Cizelge 5.1°de ise, DIE’den saglanan verilere gore
diizenlenen, Izmir ili ithalat ve ihracat bilgileri, Sekil 5.4’de de, Cizelge 5.1°den yararlanilarak

hazirlanan grafik goriilmektedir.
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Sekil 5.3 1992-2000 yillarinda Izmir’in dis ticaretinin Ege Bolgesi dis ticaretindeki pay1
(DIE)

Sekil 5.3’iin incelenmesi ile Izmir ilinin, miktar olarak Ege Bolgesinin toplam ticaretinin

neredeyse % 90’dan fazlasini sagladigi goriilmektedir.

Cizelge 5.1 izmir ili ithalat/ihracat verileri (DIE)

Ithalat Thracat
(ton) (ton)

1992 12,508,952 5,478,210
1993 15,144,434 5,312,140
1994 13,997,317 6,614,301
1995 15,816,699 5,643,783
1996 16,782,708 5,877,289
1997 16,949,444 5,797,738
1998 17,363,914 6,266,092
1999 17,152,020 7,871,131
2000 19,060,728 8,037,381
2001 13,563,702 10,279,181
2002 17,614,015 12,773,356
2003 22,565,366 13,908,694
2004 20,997,938 15,807,053
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Sekil 5.4 1992-2004 yillar1 Izmir ili ithalat ve ihracat verileri

Cizelge 5.1 incelendiginde, 1992 yilindan 2004 yila kadar Izmir’in ihracatinin yaklasik %
188, ithalatinin ise yaklasik % 67.8 oraminda arttig1 goriilmektedir. Incelenen yillar arasinda

ithalat miktar1 ortalama olarak ihracat miktarinin 2.5 kat1 kadar olmustur.

Ege Bolgesi’nde en fazla miktarda yiikiin elleclendigi Aliaga-Nemrut Limani’nin dokme sivi
yiiklerin agirlikli olarak elleglendigi bir liman olmasi nedeniyle, konteyner trafiginin yogun
olarak yasandigi, Izmir Alsancak Limani’nin araci merkez olabilmesi igin gerekli ¢alismalar
bu liman iizerine yogunlastirilacak ve Izmir Alsancak Limam ile ilgili detayli bir

degerlendirme yapilacaktir.
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6. IZMIR ALSANCAK LiMANI

6.1 Genel

[zmir Alsancak Limam Izmir Korfezi'nin Alsancak mevkiinde tamami beton kaziklar iizerine
kurulmustur. Deniz ve hava sartlarina kars1 dogal olarak korunakli olan, bu durumu ile de
limancilik bakimindan en 6nemli unsur olan operasyon elverisliligine sahip bir limandir.
Karayolu ve demiryolu baglantilart mevcuttur. Izmir Alsancak Limani’na giren ve cikan
gemiler icin kilavuz almak zorunludur. Pilotaj ve romorkaj hizmetleri 24 saat boyunca
Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri (TDI) tarafindan verilmektedir. Tiirkiye Malzeme Ofisi’ne
(TMO) ait iki beton siloya sahip olan limanda, rihtimla baglantili bir konveyor sistemi de
mevcuttur. Bati1 Anadolu hinterlandinin tek ¢ikis kapisidir [23]. Ege Bolgesi ve Anadolu’nun
cesitli bolgelerinden gelen yiikler, diinyanin dort bir tarafina Izmir Alsancak Limani
araciligiyla gonderilmektedir. Izmir Alsancak Limam, Tiirkiye'nin en biiyiik konteynerle
ihracat yapilan limamdir [16]. Ege Bolgesi’nde, Izmir Alsancak Limam diginda konteyner
ellecleyebilecek baska bir liman daha bulunmamaktadir [24]. Izmir Alsancak Limani, kesin
sinirlarla ayrilmamakla beraber, yer sekilleri, iklim vb. gibi cografik ozelliklerin etkisi ve
Tiirkiye’nin diger bolgeleriyle olan kara ve demiryollar1 baglantisinin elverisli olmasi
sonucunda, tarih boyunca genis sayilabilecek bir hinterlanda sahip olmustur (Atlay, 2003).
Ulke ve bolgeler arasindaki uzakliklarin kisaldig, yiik tasimaciliginin hiz kazandigi bir cagda,
bir limanin hinterland1 kesin sinirlarla ayrilamamaktadir. Bir bolgeye 6zgii bir {iriin, giiniin
degisen sartlarina uygun olarak, bir limandan bagka bir limana yonelebilmektedir. izmir
Alsancak Limani’nin hinterlandinin, bir iiriin ¢esidi ile de olsa, Malatya, Elazig, Trabzon ve
Rize’ye kadar uzandig1 belirlenmistir (Atlay, 2003). Izmir Limani aracilig1 ile ithalat-ihracat
yapan bolgeler; [zmir, Manisa, Aydin, Mugla, Denizli, Afyon, Balikesir, Canakkale, Konya,
[stanbul, Derince, Kocaeli, Bursa, Bolu, Samsun, Trabzon, Rize, Ankara, Nigde, Elazig,
Malatya, Gaziantep ve Antalya’dir (Atlay, 2003). Sekil 6.1°de izmir Alsancak Limani’nin
uydu goriintiisii, Sekil 6.2°de korfez icindeki konumu ve Sekil 6.3’de de rihtim yerlesimleri
verilmektedir. Sekil 6.4’de ve Sekil 6.5’de ise Izmir Alsancak Limani’nin genel goriiniimleri

verilmistir.



36

IZMIR
ALSANCAK
LiMANI

Sekil 6.1 Izmir Alsancak Limant’nin uydu goriintiisii [28]
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Sekil 6.3 Izmir Alsancak Limani rihtim yerlesimleri (Sonuvar ve dig., 2005)
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Yolcu terminali

Sekil 6.5 Izmir Alsancak Limani’na genel bir bakis
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[zmir Alsancak Limani’nin insasina 1954 yilinda baslanmis, 1959 yilinda 1. bolim
rthtimlari, 1969 yilinda da yolcu rthtimi hizmete girmistir. 1. boliime ait toplam rithtim
uzunlugu 2,959 m’dir ve derinlikleri 9 m ile 13 m arasinda degismektedir. Bu boliime ait
toplam liman alam1 902,000 mz, konteyner terminal alani 152,000 m> (Yiingiil, 2005),
belirlenmis olan toplam rthtim kapasitesi 11,100,000 ton/yil, toplam ellecleme kapasitesi
6,419,000 ton/y1l ve konteyner stoklama kapasitesi 266,000 ton’dur [5]. Izmir Alsancak
Limani’nda yiikleme/bosaltma elle¢cleme miktarlar1 ile konteyner hareketlerinin her gecen yil
artmasi ile birlikte limanin genisletilmesine ihtiya¢ duyulmus, Yiiksek Planlama Kurulu’nun
11.05.1999 tarih ve 99/T—20 sayili karari ile Izmir Alsancak Limani’min genisletilmesi
ongoriilmiis ve hazirlanan plan ve proje uyarinca yetkili kilman DLH Insaat Genel Miidiirliigii
kanali ile “Izmir Alsancak Limani tarama ve tevsii insaat1” ad1 altinda yap-islet-devret modeli
ile ihaleye c¢ikilmis, ancak ihale sonucunda gerektigi gibi teklif alinamamasi iizerine,
genisletmeyle beraber kazanilmasi planlanan 750,000 m® saha ve 1,060 m toplam rithtim
uzunlugu sonraki yillara birakilmistir (Deniz Ticaret Odasi, Izmir Subesi, 2002). Bununla

birlikte genisleme giiniimiizde kacinilmaz bir hal almistir.

[zmir Alsancak Limani’ndan alman bilgiler dogrultusunda hazirlanan; Izmir Alsancak
Limani’nda bulunan agik ve kapali depolama alanlar1 ile rihtimlara ait uzunluk ve derinlik

bilgilerini iceren cizelgeler Cizelge 6.1°de ve Cizelge 6.2’de verilmektedir.

Cizelge 6.1 Izmir Alsancak Limani1 agik ve kapal1 depolama alanlari
(Izmir Alsancak Limani, Yiingiil, 2005)

Acik Saha m’ 85,000

a1

<

Konteyner A¢ik Saha B

(ithalat, ihracat, bos depolama 2 g
alanlari, CFS ve konteyner m 2 295,000

besleme alan1 dahildir)

Kapali ambar sahasi m> 24,000
Kapali ambar sahas1 hacmi m’ 171,012
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Cizelge 6.2 Izmir Alsancak Liman1 rihtimlarin uzunluk ve derinlik bilgileri
(Izmir Alsancak Limani)

Rihtim | Uzunluk | Derinlik | Rihtim | Rihtim | Uzunluk | Derinlik | Rihtim
No (m) (m) tipi No (m) (m) tipi
1 140 $ | Yoleu | 12 125 g | Genel
Kargo
2 190 -10.5 Yolcu 13 150 -12 Konteyner
Kuru
3 130 -10.5 yiik 14 144 -12 Konteyner
RO-RO
4 120 -10.5 Genel 15 144 -12 | Konteyner
Kargo
5 150 05 | gl b6 162 12 |Konteyner
Kargo
Genel Konteyner
6 75 -10.5 Kargo 17 150 -13 RO-RO
Genel Konteyner
7 130 -10.5 Kargo 18 150 -13 RO-RO
Genel Konteyner
8 120 -10.5 Kargo 19 150 -13 RO-RO
9 122 0.5 | gl fgg 130 g3 | Genel
Kargo Kargo
10 126 g | Genel by 1so | -3 | Sene
Kargo Kargo
1 97 g | Genel £ g 10 | -3 | Sene
Kargo Kargo

[zmir Alsancak Limani’nda kullanilan ellecleme ekipmanlari ise Cizelge 6.3’de verilmektedir.

Cizelge 6.3 Izmir Alsancak Limani ellegleme ekipmanlari [5]

Kapasite

Ekipman Cinsi Adet
(ton)

Konteyner kreni (Gantry kreyn) 40 5
Lastik tekerlekli transtainer 40 19
Dolu konteyner forklifti
(Dolu konteyner i¢in catalli 25-42 20
tastyict)
Bos konteyner forklifti
(Bos konteyner icin catalli 25-42 20
tasiyict)
Rihtim vinci 3-25 7
Mobil ving 5-25 12
Kisa mastli forklift 20
(Kisa masth ¢atall1 tagiyic)
Yiizer ving 90 1
Palamar bot 1
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6.2 Konteyner terminali yanasma yeri kapasite hesaplari

Izmir Alsancak Limani konteyner terminalinde konteyner gemilerinin yanasmasi icin ayrilmis
olan 7 adet rihtim ve bu rihtimlarda gemiden rihtima/rihtimdan gemiye elleclemede kullanilan
5 adet konteyner kreni (gantry kreyn) ve 2 adet mobil ving bulunmaktadir. Limandaki
konteyner terminalinin fiili kapasitesi Boliim 6.3, Cizelge 6.5’den de goriilebilecegi iizere
2004 yil1 i¢in 804,563 TEU olarak gerceklesmistir. Bu miktar 187,598 TEU ile % 24 ithal
konteyner, 372,992 TEU ile % 46 ihra¢ konteyner ve 243,973 TEU ile % 30 bos konteyner

olarak dagilim gostermistir.

Konteyner terminali rithttm verimliligi denklem 6.1 (Yiiksel ve Cevik, 2004) yardimiyla

hesaplanabilmektedir.
C,=pXfXN, Xt Xp, 6.1)

C, = Rihtimlarda elleclenen konteyner sayis1 (TEU/yil). Bu ifade, gemi ile apron arasindaki

elleclenen ortalama konteyner sayisini, geminin yanasmasini tamamlamasindan, ayrilmasinin

basladig1 ana kadar gecen siire i¢in hesaplamaktadir.

p = Her bir kreynin briit verimi (tur/saat)

f = TEU faktorii

N, =Konteyner kreni veya mobil ving sayisi1 (adet)
t, = Yillik calisma saati (saat/y1l)

P, = Yanasma yeri kullanim orani

(f) TEU faktorii asagida verilen denklem 6.2 (Yiiksel ve Cevik, 2004) yardimiyla
hesaplanmakta ve 1.4—1.7 arasinda degerler almaktadir (Thoresen, 2003).

_ Ny +2N,
N

toplam

f (6.2)

N,, =Elleclenen 20’lik konteyner sayis1
N,, =Elleclenen 40’lik konteyner sayis1

N

toplam

= Toplam elleclenen konteyner sayisi



42

[zmir Alsancak Limani’nda 2004 yilinda elleclenen 804,563 TEU’nun 317,831 TEU sunu
20’lik konteyner, 243,366 TEU’sunu ise 40’lik konteyner olusturmaktadir. Bu veriler
kullamlarak (f) TEU faktorii Izmir Alsancak Limani icin 1.4 olarak elde edilmistir.

Teorik (maksimum) kapasite

Hesaplarda yanasma yerlerinin % 100 dolu oldugu, terminalin kara tarafinda herhangi bir
sinirlamanin bulunmadig: ve hi¢cbir nedenle hizmette duraklama olmayacagi varsayildigi daha
once ifade edilmisti. Teorik (maksimum) kapasite tanimindan faydalanarak izmir Alsancak

Liman1 konteyner terminali ellecleme miktar1 denklem 6.1 yardimiyla asagidaki gibi

hesaplanmigtir. Teorik (maksimum) kapasite i¢in; (P)ouepmerkeeni =90 tUI/S28L, (D) opir yine =25

tur/saat, (f)=1.4, (N,) omemerieni =2 adet, (N,) =2 adet, t, =365%24 saat ve (p,)=1

mobil ving

olarak alinmistir.

Konteyner Kreni (Gantry Kreyn):

Cttomemmer ey = I0X 14X 5x365% 24x1 = 3,066,000 TEU/y1l
Mobil Ving:
Comonitvingy = 25X1.4X2x365x24x1 = 613,200 TEU/y1l

>.C, =3,679,200 TEU/yil

Buradan da goriilebildigi gibi Izmir Alsancak Limam icin teorik (maksimum) kapasite
3,679,200 TEU/y1l olarak elde edilmektedir. Mevcut 7 adet yanagma yeri oldugundan, her bir

rthttimin teorik (maksimum) ellecleme kapasitesi C, =525,600 TEU/yil/rihtim olarak elde

edilmistir.
Optimum kapasite 1

Hesaplarda (p),,ener ke =40 tur/saat (maksimum kapasitenin %75°1), (p) =20 tur/saat,

mobil ving

(=14, (N} toneynerkeeni =2 adet, (N}) i, =2 adet, 1, =365x24 saat ve (p,)=0.6 olarak

alinmistir.

Konteyner Kreni (Gantry Kreyn):

C =40x1.4x5%x365x24x0.6 =1,471,680 TEU/y1l

b(konteyner kreni)
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Mobil Ving:

C =20%x1.4x2x365%x24x0.6 =294,336 TEU/y1l

b(mobil ving)
> C, =1,766,016 TEU/yil

Boylece toplam optimum kapasite 1,766,016 TEU/y1l olarak bulunmustur. Her bir rihttiminin

optimum kapasitesi ise C, = 252,288 TEU/y1l/rihtim olarak elde edilmistir.

Optimum kapasite 2

Diinyadaki limanlarin bir¢ogunda krenlerin verimi, bir¢cok nedenden otiirii optimum kapasite
hesaplarinda dikkate alinan degerlere ulasamamaktadir. Konteyner krenlerinin (Gantry kreyn)
ortalama ellecleme hizlar1 diinyada yapilan istatistiklerde asagidaki gibi elde edilmistir

(Thoresen, 2003).

20 tur/saat’e kadar 9012
21-25 tur/saat %39
26-30  tur/saat %33
31-35 tur/saat %14
35 tur/saat ve yukarisi % 1

Bu gerceklesme yiizdeleri dikkate alindiginda, konteyner kreninin (gantry kreyn) veriminin 25
tur/saat, mobil vin¢ veriminin ise 15 tur/saat olarak hesaplara konulmasi daha gercekei

sonuclar elde edilmesini saglayacaktir.

Konteyner Kreni (Gantry Kreyn):

C oy trontesnerreny = 29X 1.4X5X365%24%0.6 =919,800 TEU/y1l
Mobil Ving:
C =15x1.4x2x365%24x0.6 =220,752 TEU/yil

b(mobil ving)

> C, =1,140,552 TEU/y1l

Her bir rihtim verimliligi ise 162,936 TEU/y1l/rihtim olarak elde edilmistir.

Gelismekte olan iilkelerin cogunda konteyner terminallerinde yanasma yeri verimliliginin
100,000-150,000 TEU/y1l arasinda degisiklik gosterdigi ve ortalama 110,000 TEU/y1l olarak
gerceklestigi belirlenmistir (Yiiksel ve Cevik, 2004). Izmir Alsancak Limani’nda 2004 yilinda
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rthtim basina elleclenen konteyner sayisi ise 114,937 TEU/yil/rihtim olarak gerceklesmistir.
Tam kapasite ile calistig1 belirtilen liman i¢in 114,937 TEU/y1l/rihtim diinya ortalamas1 olan
110,000 TEU/y1l/rihtim degeri civarindadir.

Ek9’da, T.C. Devlet Demiryollar tarafindan hazirlanmis olan ve TCDD tarafindan isletilen
limanlarmin kapasitelerine ait bilgiler 2005 yil1 i¢in verilmektedir. Burada Izmir Alsancak
Liman icin konteyner rihtim ekipman kapasitesi 549,000 ton/yil olarak verilmis ancak bu
miktarin tek bir konteyner rthtimi i¢in mi yoksa tiim konteyner rihtimlart i¢in mi hesaplandigi
konusunda bir aciklama yapilmamistir. Ayrica burada yer alan miktarlarin teorik (maksimum)

yada optimum oldugu konusunda da bir bilgi verilmemistir.

Diinyadaki konteyner terminallerinde ellecleme, depolama vs. gibi miktarlar TEU olarak
belirtilirken, TCDD tarafindan isletilen tiim limanlardaki konteyner terminalleri i¢in bu
miktarlar ton olarak verilmistir, bu da verilerin degerlendirilmesini zorlastirmaktadir. Eger,
TCDD tarafindan verilen ve Izmir Alsancak Limani’na ait konteyner rihtim ekipman
kapasitesi olarak belirtilen miktarin tek bir rihtimda gerceklestigi diisiiniiliirse, toplam 7 adet
rthtimin 3,843,000 ton/yil’lik bir konteyner rihtim ekipman kapasitesine sahip oldugu
sOylenebilir. Bununla birlikte 2004 yilinda konteyner terminalinde 7,659,365 ton/yil ellecleme
gerceklestirilmistir. Bu durum fiili kapasitenin, teorik (maksimum) kapasitenin iki kati
gerceklestigini gostermektedir. 3,843,000 ton/yil olan miktar her bir konteyner ortalama
olarak 17 ton olarak diisiiniildiigiinde yaklasik 226,058 TEU’ya karsilik gelir. Terminalde
elleclenenlerin % 30’unu bos konteyner oldugu varsayildiginda 96,882 TEU daha bu miktara
ilave edilirse yaklasik 322,940 TEU degerine ulasilir. Bu miktar da 2004 yilinda Izmir
Alsancak Limani konteyner rihtimlarinda gerceklestirilen ellecleme miktar1 olan 804,563

TEU’nun cok altindadir.

6.3 Izmir Alsancak Liman1’mn ticaret acisindan degerlendirilmesi

Izmir Alsancak Limani, Ege Bolgesi ve Anadolu’nun dort bir yanindan gelen yiikler igin
diinya limanlarina acilan kap: konumundadir. Ticari ve ulusal 6lcekli bir liman olan Izmir
Alsancak Limani’nda; genel kargo, konteyner, Ro-Ro, kat1 yiik, s1v1 yiik ve yolcu terminalleri
hizmet vermektedir. Izmir Alsancak Limani ile ilgili veriler; [zmir Deniz Ticaret Odasi,
TCDD, izmir Alsancak Limam ve DIE’den saglanmistir. Izmir Deniz Ticaret Odasi’ndan
saglanan veriler 1997, 1998 ve 1999 yillarini, DiE’den elde edilen veriler 1992—-1999 yillari
arasini, Izmir Alsancak Limani ve TCDD’den elde edilen bilgiler ise 1989-2004 yillar1 arasin

icermektedir. Cizelge 6.4°de TCDD’nin ve DIE’nin verileri derlenerek elde edilmis, 1998—
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2004 yillar1 arasinda Izmir Alsancak Limani’ndan gergeklesen toplam ticareti, izmir ili

toplam ticareti ve Ege Bolgesi toplam ticareti, Sekil 6.6’da ise bu verilerden faydalanilarak

olusturulan grafik verilmektedir.

Cizelge 6.4 izmir Alsancak Limani, Izmir ili ve Ege Bolgesi toplam ticareti (TCDD, DIE)

Izmir
Alsancak Izmir Ege Bolgesi
Yil .
Limam
Toplam ticaret (ton)
1998 6,321,957 23,630,006 25,167,939
1999 7,184,413 25,023,151 26,868,683
2000 8,164,470 27,098,109 29,018,707
2001 8,426,069 23,842,884 24,612,024
2002 9,652,714 30,387,372 32,404,103
2003 11,109,599 36,474,061 38,937,190
2004 12,500,265 36,804,992 39,582,970

Izmir Alsancak Limani’nda 2004 yilinda miktar (ton) olarak gerceklestirilen toplam ticaret,
Tiirkiye’nin toplam ticaretinin yaklasik % 7’sini, Ege Bolgesi toplam ticaretinin yaklasik %
32’sini, Izmir’in ise yaklasik % 34’iinii olusturmaktadir. Toplam konteyner ellecleme
miktarinda ise izmir Alsancak Limani, 2004 yilinda Tiirkiye limanlarinda elleclenen toplam
3,081,351 TEUnun [33] % 26’sim iistlenmistir. Cizelge 6.3’den goriildiigii gibi Izmir
Alsancak Limani toplam ellecleme kapasitesi olan 6,419,000 ton/y1l’lik miktara 1998 yilinda
ulagsmis, 1999 yilindan itibaren ise potansiyel kapasitesini agmistir. Diinya limanlarinda fiili
kapasite, teorik (maksimum) kapasiteden kiiciiktiir. Buna karsin Izmir Alsancak Limani, fiili

kapasitenin teorik kapasiteden biiyiik oldugu bir liman 6rnegidir.

—e— [zmir Alsancak Liman1 —#— [zmir Ege Bolgesi
60
£ 40 —4
: 20 - L‘—-—'—""'—‘\-r_\/' =
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Sekil 6.6 Izmir Alsancak Limani, izmir ili ve Ege Bolgesi’nde gerceklesen toplam dis ticaret
miktarlar
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Sekil 6.7-Sekil 6.14’de, Izmir Alsancak Limani’ndan ve TCDD’den elde edilen ellecleme
verileri kullanilarak hazirlanan, 1980-2004 yillar1 arasinda TEU (Twenty feet Equivalent
Unit)-FEU (Forty feet Equivalent Unit) olarak dolu ve bos konteynerlerin yiikleme ve
bosaltma bilgileri ile 1980-2000 yillar1 aras1 konteyner icinde toplam yiikleme ve toplam

bosaltma grafikleri yer almaktadir.
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Sekil 6.7 Izmir Alsancak Liman1 1980-2004 yillar1 dolu konteyner bosaltma
(Izmir Alsancak Limani, TCDD)

[zmir Alsancak Limani’nda yapilan dolu konteyner bosaltmalarinda FEU tipi konteynerler,
TEU tipi konteynerlere oranla daha fazla miktarda kullanilmistir. 1982 yilina kadar iki tip
konteyner kullanimi birbirine daha yakinken, 6zellikle 1990’lardan sonra FEU kullanim1 daha
artmistir. TEU tip dolu konteyner bosaltmalari, ©zellikle hammadde ihtiyacin1 diger
iilkelerden saglayan gelismekte olan iilkelerde, FEU tip konteyner kullanimina oranla daha

fazladir.
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Sekil 6.8 Izmir Alsancak Liman1 19802004 yillar1 bos konteyner bosaltma
(Izmir Alsancak Limani, TCDD)

Izmir Alsancak Limani’nda yapilan bosaltmalara bos konteynerler agisindan bakilacak olursa
TEU tip konteynerlerin FEU tip konteynerlere nazaran daha fazla oranda kullanildigi

goriilmektedir.
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Sekil 6.9 Izmir Alsancak Liman1 1980-2004 yillar1 dolu konteyner yiikleme
(Izmir Alsancak Limani, TCDD)

1980-2004 yillar1 arasinda Izmir Alsancak Limani’ndan yapilan dolu konteyner yiiklemeleri

incelenecek olursa, TEU tip konteyner kullaniminin FEU tip konteyner kullanimina tercih
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edildigi goriilmekle beraber, yillarla beraber artis oranlarinin birbirleriyle paralellik

gosterdikleri gdzlenmektedir.
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Sekil 6.10 Izmir Alsancak Limani 1980-2004 yillar1 bos konteyner yiikleme
(Izmir Alsancak Limani, TCDD)

Aym yillar arasinda, bos konteyner yiiklemelerinde ise TEU ve FEU tip konteyner
kullaniminin 1991 yilina kadar asagi yukar1 ayn1 seviyelerde yapildigi, bu yildan 1995 yilina
kadar TEU tip konteyner kullamiminin yaklasik % 1,634 oraninda artis gosterdigi ve 1995

yilindan sonra giderek azaldig1 goriilmektedir.
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Sekil 6.11 Izmir Alsancak Liman1 1980-2004 yillar1 toplam bosaltma
(Izmir Alsancak Limani, TCDD)
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Sekil 6.12 Izmir Alsancak Liman1 1980-2000 yillar1 toplam bosaltma
(Izmir Alsancak Limani, TCDD)
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Sekil 6.13 Izmir Alsancak Liman1 1980-2004 yillar1 toplam yiikleme
(Izmir Alsancak Limani, TCDD)
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Sekil 6.14 Izmir Alsancak Liman1 1980-2000 yillar1 toplam yiikleme
(Izmir Alsancak Limani, TCDD)

Izmir Alsancak Limani’ndaki 1980-2000 yillar1 arasinda dolu konteyner bosaltmalarinda
FEU/TEU oranm 1980 yilinda 0.165 iken 2000 yilinda 1.473, bos konteyner bosaltmalarinda
ise bu oran 1980 yilinda 0.111 iken 2000 yilinda 0.427 degerine yiikselmistir. Dolu konteyner
yiiklemelerinde ise FEU/TEU oran1 1980 yilinda 0.098 iken 2000 yilinda 0.676 degerine, bos
konteyner yiiklemelerinde ise 1980 yilinda 0.153 iken 2000 yilinda 1.453 olarak
gerceklesmistir. Incelenen yillar i¢inde FEU kullanim oram, TEU kullanimina oranla daha
fazla artig gostermistir. FEU kullaniminin artis1 6zellikle dolu konteyner bosaltmalarinda ve
bos konteyner yiiklemelerinde goriilmektedir. Toplam yiikleme ve toplam bosaltmalarda ise
FEU/TEU 1980 yil1 i¢in sirasiyla 0.1 ve 0.12 iken, 2004 yilinda 0.77 degerine kadar ¢cikmustir.
Toplam yiiklemenin ve toplam bosaltmanin, 6zellikle artis gosterdigi 1992 yilindan sonraki
egimin, ilerleyen yillarda da aynen devam edecegi varsayildiginda, 2005 yilinda yaklasik
6,500,000 ton/y1l’lik bir miktarin, 2020 yilinda ise yaklasik 12,000,000 ton/y1l’lik bir miktarin
elleclenecedi sonucuna varilir. Bununla birlikte izmir Alsancak Limani’nda 2004 yilinda
konteyner elleclemesi 7,659,365 ton/y1l olarak gerceklesmistir. Cizelge 6.5’de, TCDD Genel
Miidiirliigii Izmir Liman Isletmesi’nden elde edilen 1977-2004 yillar1 arasinda, Izmir
Alsancak Liman yiik ellecleme bilgileri, Sekil 6.15°de ise Cizelge 6.5’deki verilere gore

cizilen grafik goriilmektedir.



51

Cizelge 6.5 1977-2004 yillar1 arasinda Izmir Alsancak Limani ellecleme bilgileri (TCDD)

Bosaltma Yiikleme Toplam
(10° ton) (10°ton) |  (10° ton) TEU
1977 654 620 1,274 7,709
1978 565 929 1,494 9,530
1979 728 771 1,499 20,398
1980 589 512 1,101 24,807
1981 509 971 1,480 35,706
1982 561 1,070 1,631 49,083
1983 626 847 1.473 56,729
1984 896 746 1,642 56,584
1985 827 704 1,531 54,748
1986 823 712 1.535 52,566
1987 1,075 874 1,949 62,278
1988 844 1,182 2,026 82,612
1989 1,345 1,360 2,705 106,809
1990 1,517 1,426 2,943 122,503
1991 1,297 1,894 3,191 146,334
1992 1,603 2,639 4,242 164,170
1993 2,482 2,574 5,056 214,341
1994 1,439 3,184 4,623 275,432
1995 1,923 2,881 4,804 300,794
1996 2,486 3,041 5,527 345,925
1997 2,620 3,304 5,924 391,696
1998 2,813 3,509 6,322 400,194
1999 2,789 4,347 7,136 435,970
2000 2,940 5,215 8,155 464,455
2001 1,920 6,500 8,420 491,277
2002 2,590 7,058 9,648 579,231
2003 3,086 8,010 11,090 700,795
2004 3,511 8,977 12,488 804,563

Cizelge 6.5 hazirlanirken Izmir Deniz Ticaret Odasi’ndan saglanan konteyner ellecleme
bilgileri ile TCDD’den elde edilen konteyner ellecleme bilgileri arasinda farkliliklar oldugu
gozlenmis, Cizelge 6.5°de TCDD’nin bilgileri kullanilmistir. Farkli kaynaklardan elde edilen
verilerin farkli olmasi, bilimsel arastirmalarda temel sorun olusturmaktadir. Bu nedenle,
verilerin aym1 veri tabaninda toplanmasi1 Tiirkiye icin ¢ok degerli bir bilimsel kazang

saglayacaktir.

Izmir Alsancak Limani’ndaki konteyner ellecleme miktari, limanda konteyner elleglemesinin
basladig: tarihten itibaren, 1984—1986 yillar1 hari¢ her yil ortalama % 15 artis gostermistir.
Bunun baslica nedeni Izmir Alsancak Liman hinterlandinin siirekli gelismesi ve 6zellikle

Tiirkiye’nin ekonomik olarak en gelismis bolgelerini kapsamasindandir. Ayni zamanda
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[zmir’in, Istanbul ve Ankara’dan sonra en fazla niifusa sahip olmasi, otomotiv, tarim, tekstil,
gida vb. alanlarda 6nemli yatirimlari sinirlart dahilinde barindirmasi limanin gelismesini

dogrudan etkilemektedir.
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Sekil 6.15 1977-2004 yillar1 aras1 izmir Alsancak Limam yiikleme-bosaltma bilgileri
(TCDD)

1977-2004 yillar1 arasinda Izmir Alsancak Limani’nda gerceklestirilen ellecleme miktarlart
degerlendirildiginde, 1977°den 2004 yilina kadar bosaltmada yaklasik % 436, yiiklemede ise
yaklagik % 1,348 artis meydana geldigi gozlenmektedir. Izmir Alsancak Limani’nda 1991
yilina kadar yaklasik ayn: miktarlarda yiikleme bosaltma gerceklesirken, 1992 yilindan
itibaren yiikleme daha fazla miktarda yapilmaya baglanmistir. 1977 yilinda yiikleme
miktarinin toplam ellecleme igindeki payr yaklastk % 49 iken, 2004 yilinda, toplam
elleglemenin % 71.8°i yiikleme olarak gerceklesmistir. Cizelge 6.6’da Izmir Alsancak
Limanr’nda elleclenen yiikiin farkli gruplara gore dagilimi, Cizelge 6.7°de ise bu yillar

arasinda elleclenen yiik gruplarinin toplamdaki yiizde paylar1 verilmektedir.
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Cizelge 6.6 Izmir Alsancak Limani’nda 1997-2004 yillarinda elleclenen yiikiin yiikleme
gruplarina gore dagilimi [5]

Dokme Kanisik Dokme

Kati Yiik Konteyner Siv1 Toplam

(ton) (ton) (ton) (ton) (ton)
1997 1,408,163 542,470 3,765,097 208,157 5,923,887
1998 1,668,727 506,728 3,907,047 239,455 6,321,957
1999 2,236,687 412,033 4,244,775 290,918 7,184,413
2000 2,795,771 488,184 4,614,209 266,306 8,164,470
2001 2,986,219 496,005 4,671,425 272,420 8,426,069
2002 3,457,351 567,725 5,439,787 187,851 9,652,714
2003 3,765,593 614,348 6,478,213 251,445 11,109,599
2004 3,947,449 673,254 7,659,365 220,197 12,500,265

Cizelge 6.7 Izmir Alsancak Limaninda 1997-2004 yillarinda elleclenen yiikiin yiikleme
gruplarina gore % dagilimi

Dokme Karisik | Konteyner Dokme

Kat1 Yik Sivi

(%) (%) (%) (%)
1997 23.77 9.16 63.56 3.51
1998 26.40 8.01 61.80 3.79
1999 31.13 5.74 59.08 4.05
2000 34.24 5.98 56.52 3.26
2001 35.44 5.89 55.44 3.23
2002 35.82 5.87 56.36 1.95
2003 33.89 5.53 58.32 2.26
2004 31.58 5.39 61.27 1.76

[zmir Alsancak Limani’'ndan gerceklestirilen elleclemenin yiikleme gruplarma gore
dagilimma bakildiginda, incelenen yillarda toplam konteyner ellegleme yiizdesinin diger
yiikkleme gruplart toplamindan daha fazla oranda gergeklestigi goriilmektedir. 1997-2004
yillar1 arasinda konteyner ellecleme pay1 degisiklik gostermekle beraber, limanda gerceklesen

toplam elle¢leme i¢indeki pay1 ortalama % 60 civarlarinda olmustur.

Izmir Alsancak Limani’'nda dokme siv1 yiik ellecleme payr 1997 yilindan 2004 yilma kadar
giderek azalmig ve 1997 yilinda toplam ellecleme icindeki % 3.51’lik pay1, 2004 yilinda %
1.76’ya gerilemistir. Karisik yiik elleclenmesinde de ayni durum yasanmis, 1997°de toplam
ellecleme icindeki payr % 9.16 olarak gerceklesirken, 2004 yilinda % 5.39’a diismiistiir.
Karisik yiikteki bu azalmanin sebebi, karisik yiikiin konteyner tasimaciligina kaymis

olmasindandir.
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6.3.1 izmir Alsancak Limam dis ticaretinin bolgelere gore degerlendirilmesi

Izmir Alsancak Limani’ndan gerceklestirilen ithalat ve ihracata ait veriler, Izmir Deniz
Ticaret Odasi tarafindan 2000 yilinin ilk altt ayina kadar detayli olarak arsivlenmistir. Bu
yildan sonra veri tabanimni yaratmada yasanan zorluk nedeniyle kitap cikarilamamistir. Izmir
Alsancak Limamn dis ticaret bilgilerinin elde edildigi diger kurum ve kuruluslardaki bilgilerde
limandan yapilan ticaretin iilkelere gore dagilimi olmadigi icin calismanin bu asamasinda

sadece Izmir Deniz Ticaret Odasi’ndan saglanan verilerden faydalanilmstir.

“Liman Istatistikleri” ad ile verilen kitaplarda, Izmir Alsancak Limani’ndan ¢ikan ve Izmir
Alsancak Liman1’na giren biitiin yiikler, her ay icin ve miktar (ton) olarak verilmektedir. izmir
Alsancak Limani’ndan gergeklestirilen ticaretin sadece bir yil i¢in derlenip diizenlenmesi
uzun zaman ve emek harcanmasina neden oldugu ic¢in bu ¢alismada degerlendirme 1997-
1998 ve 1999 yillar1 olmak {iizere 3 yil icin yapilmistir. Bilgilerin bilimsel bir veri tabaninda
toplanmamasi, bugiin Tiirkiye’de oncelikli bir sorun olarak karsimiza ¢cikmaktadir. Raporlarda
belirtilen ¢ikis/varis limanlari1 bulunduklar iilkelere ve kitalara gore siniflandirilarak limanin
iliskide oldugu bolgeler ve tasima hacimleri belirlenmistir. Ek 6’da, bolge ve limanlara ait
bilgiler verilmektedir. Avrupa, Asya, Afrika, Amerika ve Okyanusya basliklar1 altinda
toplanan ticaret bilgilerinden mevsimsel degisimleri ve ait olunan yil icinde kitalara gore

dagilimlar1 goérebilmek miimkiin olabilmektedir.

Sekil 6.16, 6.17, 6.18 ve 6.19°da sirastyla 1997 yilinda Avrupa, Asya, Amerika ve Afrika
ilkeleriyle yapilan ticaretin aylara gore dagilimlart goriilmektedir. Sekil 6.20’de 1997 yilinda
[zmir Alsancak Limani’ndan yapilan toplam ticaret, ithalat ve ihracat olarak yine aylara bagh
olarak verilmektedir. Sekil 6.21°de ise 1997 yilinda limandan gergeklestirilen ticaretin

Avrupa, Asya, Amerika ve Afrika kitalarina gore dagilimlari toplu olarak verilmektedir.
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Sekil 6.16 1997 yili Izmir Alsancak Limam, aylara gore Avrupa dis ticaret verileri

1997 yilinda [zmir Alsancak Limani’nin Avrupa ile olan toplam ticareti 3,439,829 ton olarak
gerceklesmistir. Bunun 1,122,915 ton ile % 32.7’lik kismim ithalat, 2,316,914 ton ile %

67.3’liikk kismini ise ihracat olusturmaktadir.
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Sekil 6.17 1997 yil1 izmir Alsancak Liman Asya iilkeleri aylara gore dis ticaret verileri

1997 yilinda Izmir Alsancak Limani'nin Asya ile olan toplam ticareti 199,604 ton olarak
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gerceklesmistir. Bunun 109,857 ton ile % 55°lik kismini ithalat, 89,746 ton ile % 45°lik

kismini ise ihracat olusturmaktadir.
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Sekil 6.18 1997 yil1 izmir Alsancak Liman1 Amerika iilkeleri aylara gore dis ticaret verileri

1997 yilinda izmir Alsancak Limani’nin Amerika ile olan toplam ticareti 556,046 ton olarak
gerceklesmistir. Bunun 418,228 ton ile % 75’lik kismini ithalat, 137,818 ton ile % 25’lik

kismini ise ihracat olusturmaktadir.
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Sekil 6.19 1997 yili Izmir Alsancak Limam Afrika iilkeleri aylara gore ithalat verileri
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1997 yilinda [zmir Alsancak Limani’nin Afrika ile olan toplam ticareti 244,371 ton olarak
gerceklesmistir. Bunun 101,728 ton ile % 42’lik kismini ithalat, 142,644 ton ile % 58’lik

kismini ise ihracat olusturmaktadir.
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Sekil 6.20 1997 yil1 izmir Alsancak Limani aylara gore dis ticaret verileri

1997 yilinda Izmir Alsancak Limani’ni kullanarak gerceklestirilen toplam ticaret miktari
4,445,632 ton’dur. Bu miktarin 1,758,510 ton’luk kismini ithalat, 2,687,122 ton’luk kismini
ise ihracat olusturmaktadir. Bu yilda toplam ticaret i¢inde ihracatin payr yaklasik % 60,

ithalatin pay1 ise yaklasik % 40 olmustur.
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Sekil 6.21 1997 yili Izmir Alsancak Limam kitalara gore dis ticaret verileri
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Sekil 6.21°den de goriilebildigi gibi 1997 yilinda en fazla miktarda ticaret Avrupa iilkeleri ile
gerceklestirilmistir. Izmir Alsancak Limani’ndan gergeklestirilen toplam ticarette Avrupa

tilkelerinin pay1 yaklasik % 77.4 olmustur.

Sekil 6.22, 6.23, 6.24 ve 6.25°de sirastyla 1998 yilinda Avrupa, Asya, Amerika ve Afrika
ilkelerine yapilan ticarete ait grafikler aylara gore verilmektedir. Sekil 6.26’da 1998 yilinda
Izmir Alsancak Limani’ndan yapilan toplam ticaret, ithalat ve ihracat olarak yine aylara bagl
olarak verilmektedir. Sekil 6.27°de ise 1998 yilinda limandan gercgeklestirilen ticaretin
Avrupa, Asya, Amerika, Okyanusya ve Afrika kitalarina gore dagilimlari toplu olarak

verilmektedir.

b) 1998
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Sekil 6.22 1998 yil1 izmir Alsancak Limani aylara gére Avrupa dis ticaret verileri

1998 yilinda Izmir Alsancak Limani’nin Avrupa ile olan toplam ticareti 3,625,254 ton olarak
gerceklesmistir. Bunun 1,342,623 ton ile % 37’lik kismini ithalat, 2,282,632 ton ile % 63’liikk

kismini ise ihracat olusturmaktadir.
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Sekil 6.23 1998 yili izmir Alsancak Limani aylara gore Asya dis ticaret verileri

1998 yilinda Izmir Alsancak Limani’min Asya ile olan toplam ticareti 281,553 ton olarak
gerceklesmistir. Bunun 103,343 ton ile % 37’lik kismim ithalat, 178,210 ton ile % 63’lik

kismini ise ihracat olusturmaktadir.

—— 1998-Amerika-ith. —#— 1998-Amerika-ihr.

60 —&— 1998-Amerika-top.tic.

50 « A A
s \ AN
S 30
=
= 50 | V\\/ \A/

10 .

O I I I I I I I I I I I

M2 £ g 2 < N 2 Az
U = E g g )50 (] (] < =
aylar

Sekil 6.24 1998 yili Izmir Alsancak Limani aylara gére Amerika dis ticaret verileri

1998 yilinda [zmir Alsancak Limani’nin Amerika ile olan toplam ticareti 416,307 ton olarak
gerceklesmistir. Bunun 215,676 ton ile % 52’lik kismini ithalat, 200,631 ton ile % 48’lik

kismini ise ihracat olusturmaktadir.



60

—— 1998-Afrika-ith. —#—1998-Afrika-ihr. —&— 1998-Afrika-top.tic.

60
50 A
40
/1
= 50 |
10
0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
i g § @ o
aylar

Sekil 6.25 1998 yil1 izmir Alsancak Limani aylara gore Afrika dis ticaret verileri

1998 yilinda Izmir Alsancak Limani’min Afrika ile olan toplam ticareti 291,739 ton olarak
gerceklesmistir. Bunun 76,151 ton ile % 26’lik kismini ithalat, 215,588 ton ile % 74’liik

kismini ise ihracat olusturmaktadir.
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Sekil 6.26 1998 yili Izmir Alsancak Limani aylara gore toplam dis ticaret verileri

1998 yilinda izmir Alsancak Limani’m kullanarak gergeklestirilen toplam ticaret miktart
4,640,730 ton’dur. Bu miktarin 1,749,123 ton’luk kisminmi ithal iiriinler, 2,891,607 ton’luk

kismini ise ihrag iiriinler olusturmaktadir. Toplam ticaret i¢inde ihracatin pay1 yaklasik % 62,
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ithalatin pay: ise yaklasik % 38 olmustur.
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Sekil 6.27 1998 yili izmir Alsancak Limani kitalara gore dis ticaret verileri

Sekil 6.27°den goriilebildigi gibi 1998 yilinda da en fazla miktarda ticaret yine Avrupa
iilkeleri ile gerceklestirilmis ve Izmir Alsancak Limani’ndan gerceklestirilen toplam ticaret
icindeki pay1 yaklasik % 78 olmustur. 1998 yilinda Okyanusya iilkeleri ile gerceklestirilen

ticaret ise 1,136 ton olmustur.

Sekil 6.28, 6.29, 6.30 ve 6.31°de sirastyla 1999 yilinda Avrupa, Asya, Amerika ve Afrika
ilkelerine yapilan ticarete ait grafikler aylara gore verilmektedir. Sekil 6.32’de 1999 yilinda
[zmir Alsancak Limani’ndan yapilan toplam ticaret, ithalat ve ihracat olarak yine aylara bagh
olarak verilmektedir. Sekil 6.33’de ise 1999 yilinda, limandan gerceklestirilen ticaretin
Avrupa, Asya, Amerika, Okyanusya ve Afrika kitalarina gore dagilimlar toplu olarak

verilmektedir.
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Sekil 6.28 1999 yili izmir Alsancak Liman aylara gére Avrupa dis ticaret verileri

1999 yilinda [zmir Alsancak Limani’nin Avrupa ile olan toplam ticareti 3,128,998 ton olarak
gerceklesmistir. Bunun 840,075 ton ile % 27’lik kismini ithalat, 2,288,923 ton ile % 73’likk

kismini ise ihracat olusturmaktadir.
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Sekil 6.29 1999 yili Izmir Alsancak Limam aylara gore Asya dis ticaret verileri

1999 yilinda Izmir Alsancak Limani'nin Asya ile olan toplam ticareti 790,195 ton olarak
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gerceklesmistir. Bunun 171,011 ton ile % 22’lik kismini ithalat, 619,85 ton ile % 78’lik

kismini ise ihracat olusturmaktadir.
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Sekil 6.30 1999 yil1 izmir Alsancak Limani aylara gore Amerika ithalat verileri

1999 yilinda izmir Alsancak Limani’min Amerika ile olan toplam ticareti 888,744 ton olarak
gerceklesmistir. Bunun 393,573 ton ile % 44’liikk kismini ithalat, 495,171 ton ile % 56’lik

kismini ise ihracat olusturmaktadir.
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Sekil 6.31 1999 yili izmir Alsancak Limam aylara gore Afrika ithalat verileri
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1999 yilinda [zmir Alsancak Limani’nin Afrika ile olan toplam ticareti 290,038 ton olarak
gerceklesmistir. Bunun 37,397 ton ile % 13’liikk kismim ithalat, 252,640 ton ile % 87’lik

kismini ise ihracat olusturmaktadir.
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Sekil 6.32 1999 yil1 izmir Alsancak Limani aylara gore toplam ithalat verileri

1999 yilinda Izmir Alsancak Limani’ni kullanarak gerceklestirilen toplam ticaret miktari
5,284,833 ton’dur. Bu miktarin 1,465,653 ton’luk kismuni ithal iiriinler, 3,819,180 ton’luk
kismim ise ihrag iriinler olusturmaktadir. Bu yilda gerceklestirilen toplam ticaretin yaklasik

% 72’ sini ihracat, % 28’ini ise ithalat olusturmaktadir.
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Sekil 6.33 1999 yil1 izmir Alsancak Limani kitalara gore ithalat verileri
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Sekil 6.33’den goriildiigii gibi Avrupa lilkeleri ile yapilan ticaret 1999 yilinda da % 59’luk bir
oran ile ilk sirada yer almistir. Asya ile yapilan ticarette bir onceki yila gore % 180, Amerika
ile yapilan ticarette % 113 ve Okyanusya iilkeleri ile yapilan ticarette ise % 4,158 oraninda

artis olmustur.

Sekil 6.34—6.38’de Izmir Alsancak Limani’nda sirastyla Avrupa, Asya, Amerika, Okyanusya

ve Afrika ile yapilan ithalat, ihracat ve toplam ticaret grafikleri yillara gore verilmektedir.
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Sekil 6.34 Izmir Alsancak Limani yillara gore Avrupa dis ticaret verileri

Avrupa ile olan ticaret 1998 yilinda 1997°ye gore daha fazla miktarda olmus, 1997 yilinda
toplam ticaret 3,439,829 ton olurken 1998 yilinda 3,625,254 ton, 1999 yilinda ise 3,128,998
ton olarak gerceklesmistir. 1999 yilinda yasanan azalma daha ¢ok ithal iirlinde kendisini
gostermistir. 1998 yilinda 1,342,623 ton ithalat yapilirken 1999 yilinda bu miktar 840,075 ton

olmustur.
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Sekil 6.35 Izmir Alsancak Limam yillara gore Asya dis ticaret verileri

Asya iilkeleri ile yapilan ticaret li¢ yillik siirecte siirekli artis gostermistir. 1997 yilinda toplam
ticaret 199,604 ton, 1998 yilinda 281,553 ton ve 1999 yilinda ise 790,195 ton olarak
gerceklesmigstir. Bu iilkelerle yapilan ihracat 1997 yilinda 89,746 ton, 1998 yilinda 178.210
ton olurken, yaklasik % 247’lik bir artisla 1999 yilinda 619,185 tona ulagmaistir.
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Sekil 6.36 izmir Alsancak Limani yillara gore Amerika dis ticaret verileri

Amerika tilkeleri ile yapilan toplam ticaret 1997 yilinda 556,046 ton, 1998 yilinda 416,307
ton ve 1999 yilinda 888,744 ton olmustur. Bununla birlikte ihracat 1997 yilinda 137,818 ton,
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1998 yilinda 200,631 ton ve 1999 yilinda 495,171 ton olmustur.
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Sekil 6.37 Izmir Alsancak Limani yillara gore Okyanusya dis ticaret verileri

1997 yilinda Okyanusya iilkeleri ile hi¢ ticaret yapilmamistir. 1998 yilinda ise 1,136 ton
ve1999 yilinda da 48,372 ton olarak gerceklesmistir.
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Sekil 6.38 Izmir Alsancak Limani yillara gore Afrika dis ticaret verileri

Afrika iilkeleri ile yapilan ticarette, ithalat giderek azalmis ve 1997 yilinda 101,728 ton iken
1999 yilinda 37,397 tona gerilemistir. Buna karsilik 1997°den 1999 yilina kadar ihracatta
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meydana gelen artis yaklasik % 77 olmustur.
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Sekil 6.39 Izmir Alsancak Limani yillara gore dis ticaret verileri

1997°den 1999 yilina kadar, Izmir Alsancak Limani’ndan gergeklestirilen ithalatta % 21°lik

bir azalma yasanirken, ihracatta % 42 artis meydana gelmistir.

1997-1998 ve 1999 yillarinda, Izmir Alsancak Limani’ndan gerceklestirilen dis ticaretin, iilke
gruplarina gore dagilimlarina ait grafikler Sekil 6.40-6.51 arasinda verilmistir. Asagida

Avrupa, Asya, Amerika ve Afrika kitalarinin kapsadigi iilke gruplar1 gosterilmektedir.

AVRUPA ASYA AMERIKA AFRIKA
Avrupa Ortadogu Kuzey Amerika Bat1 Afrika
Dogu Avrupa Giineydogu Asya Giiney Amerika Dogu Afrika
Balkan Cin-Hindi Karaib Ulkeleri Kuzey Afrika
Iskandinav Uzakdogu Orta Amerika Giiney Afrika
Baltik Giiney Asya Orta Afrika

Kafkas
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Sekil 6.40 Izmir Alsancak Limani yillara ve iilke gruplarina gore ithalat verileri
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Sekil 6.41 Izmir Alsancak Limani yillara ve iilke gruplarina gore ihracat verileri
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Sekil 6.42 Izmir Alsancak Limani yillara ve iilke gruplarina gore toplam ticaret verileri

Uc yillik siirec icinde Izmir Alsancak Limanmi kullanilarak gerceklestirilen ticarette en biiyiik
pay Bat1 Avrupa iilkelerine aittir. Batt Avrupa iilkeleri ile olan ticaret, toplam ticaretin 1997
yilinda yaklasik % 93’iinii, 1998 yilinda yaklasik % 91’ini ve 1999 yilinda ise yaklasik %
83’iinii olugturmustur.1998 yilinda bir dnceki yila gére Dogu Avrupa lilkeleri ile olan ticarette

% 47, 1999°da ise % 35 oraninda artis meydana gelmistir.
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Sekil 6.43 Izmir Alsancak Limani yillara ve iilke gruplarina gore ithalat verileri
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Sekil 6.44 Izmir Alsancak Limani yillara ve iilke gruplarina gore ihracat verileri
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Sekil 6.45 Izmir Alsancak Limani yillara ve iilke gruplarina gore toplam ticaret verileri

Uc yillik degerlendirmeye gore Asya iilkeleri ile yapilan ticarette en fazla pay Ortadogu
tilkelerine ait olmustur. Bununla beraber 1999 yilinda Uzakdogu iilkelerinden yapilan
ithalatin, 1998 yilina gore yaklasik % 668 oraninda bir artisla digerlerinin Oniine gectigi
goriilmektedir. 1999 yili Asya iilkeleri ile ticarette bir artisin yasandigi yil olarak
goriinmektedir. 1999 yilinda Asya iilkeleri ile yapilan ticaret, 1998 yilina gore % 181 artis

gostermistir
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Sekil 6.46 Izmir Alsancak Limani yillara ve iilke gruplarina gore ithalat verileri
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Sekil 6.47 Izmir Alsancak Limani yillara ve iilke gruplarina gore ihracat verileri
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Sekil 6.48 Izmir Alsancak Limam yillara ve iilke gruplarina gore toplam ticaret verileri

Sekil 6.46—6.48 incelendiginde Kuzey Amerika iilkelerinin, Amerika iilkeleri arasinda en
fazla paya sahip oldugu goriiliir. Ayrica 1999 yili Amerika ile yapilan ticaretin en fazla

gerceklestigi yil olarak dikkat cekmektedir.
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Sekil 6.49 Izmir Alsancak Limani yillara ve iilke gruplarina gore ithalat verileri
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Sekil 6.50 Izmir Alsancak Limani yillara ve iilke gruplarina gore ihracat verileri
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Sekil 6.51 Izmir Alsancak Limani yillara ve iilke gruplarina gore toplam ticaret verileri

Sekil 6.49-6.51 incelendiginde Afrika iilkeleri ile yapilan ticarette incelenen yillarda en fazla
pay Kuzey Afrika iilkelerine ait olmustur. 1999 yilinda Kuzey Afrika iilkeleri ile olan ticarette
1998 yilina gore yaklasik % 44’°liik bir azalma yasanirken, Dogu Afrika iilkeleri ile % 133

oraninda bir artis meydana gelmistir.
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Sekil 6.52 Izmir Alsancak Limani yillara ve kitalara gore toplam ticaret verileri

Sekil 6.52’de Izmir Alsancak Limani’ndan yapilan dis ticarette dikkate alinan bolgelere ait
veriler 1997-1998 ve 1999 yillar1 igin birlikte degerlendirilmektedir. Izmir Alsancak
Limani’ndan gerceklestirilen ticarette en biiyiik pay, bu ii¢ yilda % 78 ile Avrupa iilkelerine
olmustur. Avrupa, Asya, Amerika ve Afrika iilkeleri ile gerceklestirilen ticaret oranlari

dagilimi Cizelge 6.8’de verilmektedir.

Cizelge 6.8 Izmir Alsancak Limani yillara ve kitalara gore toplam ticaret % dagilimlar

Avrupa (%) | Asya (%) | Amerika (%) | Afrika (%) | Diger (%)

1997 77 4.5 12.5 5.5 0.5
1998 78 6.1 9 6.3 0.6
1999 59 15 17 5.6 34

6.4 Izmir Alsancak Liman1’nin potansiyel ana limanlar ile karsilastirilmasi

Tiirkiye, tarih boyunca dogu ile bat1 arasinda dogal bir koprii olusturmustur. Izmir Alsancak
Liman1 Dogu Akdeniz ana gemi rotalarina 345 deniz mili (Nautical miles) (JICA, 2000a)
mesafededir. Ege Bolgesindeki yerel konteyner hacminin 2010 yilinda 1,000,000 TEU’ya ve
2020 yilinda da 1,800,000 TEU’ya ulagsmasi beklenmektedir (JICA, 2000a). Bolgenin sahip
olacagi bu biiylik konteyner hacmini kendisine c¢ekebilecek bir liman biiyiik konteyner

gemilerinin de limana dogrudan ugramasmmi saglayabilecektir. Ana gemilerin limana
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ugramasinin saglanmasiin ardindan, sadece Ege Bolgesi’ne ait aktarma yiikleri degil ayni
zamanda Karadeniz iilkelerinin de aktarma yiikleri bu limana gelmeye baslayacaktir. Cizelge
6.9’da Akdeniz aktarma konteyner hattindaki ana limanlarin karsilastirmali maliyet analizi

ABD dolar cinsinden verilmektedir (Karatas, 2004)

Cizelge 6.9 Akdeniz aktarma konteyner hattindaki ana limanlarin karsilagtirmali maliyet
analizi (Karatas, 2004)

. Gioia
Izmir Mersin Pire Port Said
Tauro
(Yunanistan) (Masir) .
ABD $ (Italya)

Ana gemi sefer

242,775 251,117 224,900 207,458 214,283
maliyeti
Karadeniz
besleme sefer 136,077 197,690 146,281 202,340 206,602
maliyeti
Dogu Akdeniz
besleme sefer 157,454 154,160 158,810 154,160 186,323
maliyeti
Besleme sefer
maliyetleri 293,531 351,850 305,091 356,500 392,925
toplamm
Toplam maliyet 536,306 602,967 529,991 563,958 607,208
Karadeniz hatti
icin ana&besleme 378,852 448,807 371,181 409,798 420,885
gemi maliyetleri
Dogu Akdeniz
hatt1 icin

400,229 405,277 383,710 361,618 400,606
ana&besleme
gemi maliyetleri

Cizelge 6.9’da goriilen ana gemi sefer maliyeti, ana geminin, Port Said, ana liman olarak
diisiiniilen liman ve Algeciras arasinda sefer yaptig1 varsayilarak hesaplanmis maliyetlerdir.

Sefer maliyeti, sefer siiresi ile giinliik maliyetin ¢arpimi ile elde edilir.

Karadeniz besleme sefer hatti, besleme gemisinin ana limandan ¢ikarak, Kostence, Odessa,
Novorossiysk ve Poti’ye gittigi ve tekrar ana limana dondiigii diisiiniilerek olusturulmus bir
hattir. Dogu Akdeniz besleme sefer hatti ring seferleri ise asagida gosterildigi sekilde

diizenlenmistir.
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Izmir Alsancak Mersin Pire Port Said Gioia Tauro
[zmir Alsancak Mersin Pire Port Said Gioia Tauro
Selanik Hayfa Selanik Hayfa Bengazi
Bengazi Port Said Bengazi Mersin Hayfa

Hayfa Bengazi Hayfa Selanik Mersin
Mersin Selanik Mersin Bengazi Selanik
[zmir Alsancak Mersin Pire Port Said Gioia Tauro

Ek7’de, Cizelge 6.9’da ad1 gecen limanlara ve hatlara ait harita verilmektedir.

Akdeniz ana hattim1 kullanan bir ana gemi, Izmir Alsancak Limani’na gelinceye kadar 2,241
deniz mili yol almakta ve 242,775 ABD dolar1 gemi maliyeti ortaya ¢ikmaktadir. Izmir
Alsancak Limani, iki hat, Port Said-Izmir Alsancak, Algeciras—izmir Alsancak arasinda
merkez konumundadir. Secilen limanlar arasinda Karadeniz besleme hatlar1 i¢in en diisiik
besleme gemi maliyetleri Izmir Alsancak Limani’nmin ana liman olmasi durumunda

gerceklesmektedir.

Tiirkiye’nin en biiyiik limani olarak kabul edilen Mersin Limani, Dogu Akdeniz hattinda ve
Tiirkiye’nin Ortadogu aktarma tagimacilifinda olduk¢a 6nemli bir limandir. izmir Alsancak
Limani’na gore Akdeniz ana denizcilik hattindaki ana gemi seferi daha maliyetlidir. Bunun da
sebebi Port Said’den gelip Mersin’e ugrayan geminin tekrar Algeciras’a donmesi sirasinda
artan maliyetlerdir. Mersin Limani, Dogu Akdeniz hattindaki ring seferleri i¢in en uygun
limandir. Karadeniz bolgesel hattt Mersin Limani’ndan ¢ikan besleme gemilerinin sefer
yapmasi acisindan Izmir Alsancak ve Pire limanlarina oranla mesafenin uzun olmasi
nedeniyle daha maliyetlidir. Ancak, denizyolu tasimalar1 yerine Mersin-Samsun limanlari
arasinda demiryolu ile yiik tasimacilifi yapildig diisiiniiliirse mesafe cok daha kisalacak ve
Samsun Limani da aktarma yiik tasimaciliindan faydalanmis olacaktir (Karatas, 2004).
Mersin Limani’nin ana liman olmasi durumunda Karadeniz hatlarindaki besleme sefer
maliyetlerinin Port Said’e gore diisiik oldugu goriilmektedir. Ancak Akdeniz ana konteyner
hattina bakildiginda, ana rotadan sapma mesafesinin daha yiiksek olmasi toplam maliyetlerin

artmasina neden olmaktadir.

Pire Limani’nda konteyner trafiginin yarisindan fazlasi aktarma yiiktiir. Ana ve besleme
gemilerinin maliyetlerinin toplaminin en diisiik oldugu liman Pire Limani1’dir. Ancak toplam
maliyetlere bakildiginda Izmir Alsancak ve Pire limanlar1 arasinda maliyet acisindan ¢ok

biiyiik farklarin olmadig da goriilmektedir.
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Port Said, ana rotadan sapma mesafesinin sifir (0) olmasi nedeniyle ana hatta seyreden
gemiler i¢cin cografi bakimdan en avantajli limandir. Karadeniz bolgesel hattina uzak olmasi
bu bolgeye yonelik besleme gemi maliyetlerinin artmasina neden olmugsa da toplam ana ve
besleme maliyetleri incelendiginde Port Said’in en uygun alternatif olacag goriilmektedir.
Ancak ana gemideki yiiklerin biiyiik bir kisminin Karadeniz’e gidecek olmasi halinde Port
Said yerine izmir Alsancak Limani’nin en uygun ¢oziimii saglayacag da diisiiniilmelidir

(Karatas, 2004).

Gioia Tauro Limani halen Akdeniz’de hizmet veren en onemli aktarma limanidir. Akdeniz’in
en Oonemli aktarma merkezi olmasina ragmen Cizelge 6.9’dan da goriildiigii gibi limanin
konumunun belirlenen hatlara uzak olmasi nedeniyle Gioia Tauro’dan yapilan ana ve besleme

hatlarindaki tagimalar secilen diger ana limanlara gore daha maliyetlidir.

Izmir Alsancak Limani, Dogu Akdeniz konteyner tasimaciliginda daha iyi bir yer alabilecek
konuma sahip bir limandir. Izmir Alsancak Limani’na cografi acidan en yakin rakip limanlar
olan Pire ve Selanik limanlarinda 1980-2004 yillar1 arasinda elleglenen konteyner miktarlari
gelisimi, Drewry 2000 ve Pire ile Selanik Limanlarinin web sayfalarindan ve izmir Alsancak
Limani ile TCDD’den alinarak diizenlenmis ve Cizelge 6.10’da verilmistir. Sekil 6.53’de ise

buna ait grafik goriilmektedir.

Cizelge 6.10 1980-2004 yillarinda Pire, Selanik ve izmir limanlarina ait konteyner yiik
gelisimi (Drewry 2000, [26], [27], TCDD, [zmir Alsancak Limani)

Yillar Pire Selanik Izmir Alsancak
(TEU) (TEU) (TEU)
1980 165,115 6,088 24,807
1985 196,926 11,149 57,748
1990 426,204 53,809 122,513
1991 462,682 85,944 146,334
1992 511,465 133,585 164,170
1993 537,064 166,186 214,341
1994 516,669 117,438 265,552
1995 600,137 143,467 300,794
1996 575,256 161,335 345,924
1997 683,969 167,706 391,696
1998 933,096 182,102 400,194
1999 964,902 216,911 435,970
2000 1,161,099 229,745 464,455
2001 1,250,000 233,909 491,277
2002 1,404,939 240,439 579,231
2003 1,605,135 269,552 700,795
2004 1,541,563 336,096 804,563
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Sekil 6.53 Pire, Selanik ve Izmir Alsancak limani icin konteyner tasimaciliginin gelisimi

Kargilagtirilmasi yapilan bu 3 liman arasinda en yiiksek miktarda konteyner trafigi Pire
Limani’nda, en diisilk miktarda konteyner trafigi ise Selanik limaninda goriilmektedir. Pire
Limani’ndaki konteyner yiikii, 1980 yilinda Izmir Alsancak Limani’min yaklagik 6.5 kati
olarak gerceklesmis iken, Izmir Alsancak Limani’nda yasanan gelismelerle beraber 2004
yilinda Izmir Alsancak Limani’ndaki elleglemenin yaklasik 2 kati kadar olmustur. 1980’den
2004 yilina kadar Pire Limani’ndaki konteyner elleclemede yasanan artis % 833 olurken, ayni
yillar arasinda izmir Alsancak Limani’nda % 2,724 olmustur. Bu sonuclardan da goriilecegi
gibi Izmir Alsancak liman1 son 20 yilda gerceklestirilen yatirimlar ile ellecleme kapasitesini
oldukca artirmis ancak hala, 2004 yilinda ellecledigi 1,541,563 TEU nun % 51.3’liik kismini
aktarma yiiklerinin olusturdugu Pire Limanr’mi yakalayamamistir. Izmir Alsancak gibi
Tiirkiye’nin ¢ikis kapist olan bir limanin, cografi konumu da goz 6niine alindiginda, ozellikle

aktarma yiik gelisiminde Pire Limani’n1 yakalamis hatta gecmis olmasi beklenirdi.

6.5 Izmir Alsancak Liman1’nin sorunlari

Ulkemizin en 6nemli limanlarindan biri ve ihracat iissii olan Izmir Alsancak Limam artik
artan trafik yiikiinii karsilayamaz duruma gelmistir. Dogal hinterlandinda bulunan Bursa,
Canakkale, Manisa, Usak, Afyon, Aydin, Denizli disinda Anadolu’nun i¢lerine kadar hizmet
veren Izmir Alsancak limani, kapasitesini zorladifindan genislemeye ihtiyac duymaktadir.
Limanda yasanan operasyonel sikintilar, ithalat¢i ve ihracatgilart Izmir Alsancak Limani
disinda alternatifler aramaya zorlamaktadir. Ege Bolgesi’nin bu en énemli ticaret limanindaki

kapasitenin giderek baska limanlara kaymasi, bolge ekonomisi i¢in ¢ok ciddi kayiplara neden
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olacaktir.

[zmir Alsancak Limani’nda, liman hizmetlerindeki aksakliklar nedeniyle, gemilerin hizmet

alabilmek i¢in bekleme siireleri artmaktadir. Bunun sebeplerti;

e Yiikleme ve bosaltmalarda kullanmilan ekipmanlarin sik stk ariza yapip verimli
calisamamasidir. Bununla beraber yedek parca alimindaki biirokratik engeller nedeniyle

tamirler uzun siirmektedir [13].

® Cok sayida makine ya bakimsizliktan ya da eleman eksikligi nedeniyle

kullanilamamaktadir [13].

e [zmir Alsancak Limani’ndaki toprak alanin betonlama isleminin bitirilememesi nedeniyle
aksakliklar yaganmaktadir. Atil vaziyetteki alanlarda gerekli diizenlemeler yapilmadigi i¢in

ek saha kazanilmasi miimkiin olmamaktadir.

¢ Bazi konteyner rihtimlarina ihra¢ otomobillerin park edilmesi gibi uygulamalar nedeniyle
limanin verimsizligi artmaktadir. Konteyner i¢i dolum sahasinin liman icinde bulunmasi,
limanda yasanan kargasay1 artirmaktadir. Thrac konteynerlerin diizgiin yerlestirilememesi
nedeniyle, operasyon sirasinda cok sayida konteyner aktarmasi yapilmaktadir. Liman
icindeki trafigin ¢ift yonlii islemesi ve isi olmayan kamyonlarin park etmeleri zaman ve is

kaybina neden olmaktadir [13].

e izmir Alsancak Limani’nda derin suyolu taramasi yapilmadig icin biiyiik 6lgekli gemiler

limana girememektedir.

e izmir Alsancak Limanr’'nin artan yiikk trafigine cevap verememesinin en ©nemli
nedenlerinden biri de liman sahasindaki diizensizliklerdir. Gerekli teknolojik yatirimlar

yapilmadig icin konteyner giris-cikis islemleri uzun zaman almaktadir [13].

6.6 Izmir Alsancak Limam durum analizi (SWOT)

Durum analizi, incelenen kurulusun, teknigin, siirecin veya durumun, gii¢lii ve zayif yonlerini
belirlemekte ve dis ¢evreden kaynaklanan firsat ve tehditleri saptamakta kullanilan bir
tekniktir. Amag, i¢ ve dis etkenleri dikkate alarak, var olan gii¢lii yonler ve firsatlardan en iist
diizeyde yararlanacak, tehditlerin ve zayif yanlarin etkisini en aza indirecek plan ve stratejiler
gelistirmektir. Durum analizi, giiclii olunan ve biiylik firsatlarin yattigi alanlara
odaklanilmasim saglamaktadir. Ingilizcede SWOT olarak bilinen bu analiz yontemi Strenghts

(Giigler), Weaknesses (Zayifliklar), Opportunities (Firsatlar) ve Threats (Tehditler)
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kelimelerinin bas harfleri kullanilarak olusturulmus bir isimdir.

Giicler: Limanin dogru veya iyi oldugu taraflardir. Sahip oldugu ¢ok genis kara alani

veya rakip limanlara kars1 sahip oldugu avantajlar bu baslik altinda toplanir.
Zayifliklar: Limana, rakipleri karsisinda dezavantaj yaratacak durumlardir.

Firsatlar: Bunlar, liman igin gelecekte avantaj saglayacak, rekabet giiciinii

artirabilecek durumlardir.

Tehditler: Limanin gelecekteki performansini diisiirmesi beklenen dis cevresel
faktorlerdir. Bolgedeki diger limanlar, rakip limanlarin daha iyi veya daha yeni
ekipmana sahip olmasi, limanlar arasinda anlagmalar yapilmasi, iilkede sikinti yaratan

yasalar, sosyal ve politik degisiklikler olabilir.

Durum analizi yapilacak olan limanin, bolgedeki diger limanlarla olan iliskileri ile denizyolu

tasimaciligl rekabet pazarindaki pozisyonunun belirlenmesi gerekli ve onemlidir. Durum

matrisini;

Cografi konuma ve altyapi sistemine ait yonler,
Kurumsal ve organizasyona ait yonler,
Politik ve ekonomik yonler,

Operasyonel yonler

olusturabilmektedir.
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6.6.1 izmir Alsancak Limani1 durum matrisi

Cizelge 6.11 Zayifliklar ve giicler

Performans Onem
=
=
.Qﬂ L
Degerlendirme parametreleri = é g
g | > | E
E | N E |8 |
= s & s o) i
L REREEE RN
A (A |z |/ |/ |= o |A&
Limanin cografik ve stratejik konumu v 4
Dogal korunakli bir liman olmasi v v
Yilin neredeyse her giinii ellecleme
v v
yapilabilmesi
Mevcut karayolu baglantisi v v
Mevcut demiryolu baglantist 4
Havaalanina yakinlig1 4
Fiziksel planlama
(Kuru dokme yiik ile yolcu terminali yan 4 4
yana konumlandirilmislardir)
Mevcut altyapi ve iistyapi v 4
Endiistri merkezlerine yakinlik v v
Cok amach bir liman olmasi 4
Tiirkiye’nin en bilyiik konteyner /
terminaline sahip olmasi
Limanin uluslar arasi standartta olmasi v 4
Kombine tasimacilik sistemi 4 v
Limanin sadece hinterlant yiikiinii v
ellecleyebilmesi
Ellecleme ekipmanlari v v
Giimriik hizmetleri
Gemi bekleme siiresi v v
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Cizelge 6.11 devam

Degerlendirme parametreleri

Performans

Onem

En 6nemli gii¢

Daha az onemli gii¢
En 6nemli zayiflik

Notr

Daha az 6nemli zayifik

Yiiksek

Orta
Diisiik

Yiik ellecleme performansi
(Kalitesi ytiksek, iyi hizmet sunabilen bir

limana gore)

Liman isletmesi

(Liman kullanicilar1 ve gemi isleten
firmalar daha az biirokratik isleme sahip ve
daha iyi hizmet veren limanlari tercih

etmektedirler)

Rihtim derinlikleri ve ulasim kanali
derinligi

(Su cekimi, D>-10.5 m)”

Rihtim sayis1 ve geri saha

Kalifiye (nitelikli) personel

Personel sayisi

(Operator eksikligi)

Limanin tanitimi

Liman gelisimi i¢in yeterli biitce ayrilmasi
(Limanin kazancinin limaninin
gelistirilmesi ve genisletilmesi amaciyla

kullanilmasi)

Mevcut bilgi teknolojisi

Kanunlar/Y 6netmelikler/Hiikiimet

uygulamalari

Korfezde yaratilan kirlilik

v

" Su cekimi -10.5 m’y1 agsmayan 4500 TEU’luk gemiler de limana girebilmektedir
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Cizelge 6.12 Tehditler ve firsatlar

Olay/basar1
Das sartlar
olasilig:
= -
s
N . E 2
Degerlendirme parametreleri = | S - | =
s | = s | =
El £ |t
= |5 = | £
£ | N E | 8 |
) s ) s oz
= ] = 5] % =
= 2|2 |52 | |2
R R Z2 Rk [~ |©C |~
Liman alam
v 4
(Genisletilmeye miisait degildir)
Liman hinterlandinda yeterli sayida S /
endiistrinin faaliyet gdstermesi
Limanin hinterlanda etkisi
(Limanin varli§i mevcut sanayilerin / /
kendilerini gelistirmeleri agisindan cesaret
vericidir)
Yeni konteyner limanlar1 ihtiyaci
(Mevcut limanlar sadece bolgesel yiikleri bile v/ v
elleclemekte zorlanmaktadir)
Limana biiylilk DWT’luk gemi girisine olanak
saglayacak suyolu taramasi i¢in v v
projelendirme
Limana yeni konteyner depolama sahas1 / /
yapilmasi icin projelendirme
Limanin stratejik 6neme sahip olmasi ve dis / /
ticarette oynadig kritik rol
Liman hinterlandinin biiyiikligii v 4
Ege denizindeki diger limanlarin mevcudiyeti / /
ve yatirimlari
Diinya denizyolu tasimaciliginda kullanilan / /
gemi tonajlarinin biiytimesi




85

6.6.2 Durum analizinin degerlendirilmesi

Ulastirma sektorii, diger biitiin sektorlerle dogrudan etkilesim i¢inde olan bir sektordiir. Bu
yoniiyle ulagtirma sektorii, diger sektorlerdeki gelismelerde hizlandirma fonksiyonu
istlenebildigi gibi engelleyen veya yavaglatan faktor olma 6zelligine de sahiptir. Bu nedenle
ulasim sektoriinii digerlerinden ayn diisinmek ve bu alanlara yapilacak yatirnmlari diger
sektorlerdeki gelismeleri incelemeden planlamak, iilkelerin, ekonomik savas icinde olan
diinyamizdaki rekabet sansimi diisiirecektir. Bu nedenle de yapilan planlamalar saglikli

bilimsel verilere dayanmalidir.

Kiiresellesme ile birlikte, iilkeler ve hatta kitalar arasindaki simirlar kalkmis ve ticaret
artmistir. Denizyolu tagimaciligi, diger ulastirma yollarina gore daha ucuz olmasi, tek seferde
daha fazla yiik tasmabilmesi ve daha giivenli olmasi nedeniyle tercih edilen bir tasimacilik
sistemi olmustur. Bu tasimacilik sistemi, biitiin diinyada oldugu gibi iilkemizde de dis ticaret
tasimacilifinda onemli bir paya sahiptir. Kita i¢i tasimacilikta ise denizyolu tagimacili§inin en
giiclii rakibi demiryolu tasimaciligidir. Giiniimiizde, diinyada 6nemi giderek artan kapidan
kapiya (kombine) tasimacilik sistemi i¢inde, denizyolu-demiryolu tasima modu (yolu) yiiksek
oranda kullanilmaya baslanmis olmasina ragmen iilkemizde, limanlardan yurt icine ve yurt
icinden limanlara yapilan tasimalarda yaklasik % 95 oraninda karayolunun tercih edildigi,

dikkate alinmas1 gereken son derece onemli bir gercektir.

Diinyada denizyolu ile yapilan genel kargo ticaretinin % 60’dan fazlasi konteynerle

yapilmaktadir. Yiiksek seviyelerde endiistrilesmis iilkelerde ise bu oran % 80’leri agmustir.

Diinyadaki onemli deniz hatlarinin merkezi konumunda olan ve Dogu Akdeniz ile Karadeniz
arasinda yer alan iilkemiz Uzakdogu’dan Akdeniz, Afrika ve Avrupa iilkelerine denizyolu ile
tasinan yiiklerin ana rotast iizerinde bulunmaktadir. Bu iilkelere, Akdeniz iizerinden aktarilan
yiiklerin mevcut durumunun bilinmesi, gelecege iliskin ticari filonun ve o0zelliklerinin
belirlenmesi, gelecekte bu yiiklerden pay almak isteyen tiim iilkeler i¢in onemlidir. Bu bilgi,

liman yerinin ve ozelliklerinin belirlenmesi acisindan énem tasimaktadir.

Diinyada yapilan denizyolu ticaretinin % 25’1 Akdeniz koridorunu kullanmaktadir [28].
Cizelge 6.9’dan goriilebilecegi gibi ana gemi rotalar1 ve besleme seferlerinin genel bir
degerlendirilmesi ile birlikte, Akdeniz’deki limanlarin birbirlerine ¢ok yakin oldugu
goriilmektedir. Sefer maliyetleri ve siirelerinde kiiciik degisiklikler olmasina karsin, gemilerin
liman se¢iminde dikkate aldiklar1 etken hizmet kalitesidir. Akdeniz iizerinden yapilan

tastmacilik icin Dogu Akdeniz’deki konumlar itibari ile ozellikle Mersin, Iskenderun ve



86

Izmir Alsancak Limanlari giderek biiyiiyen aktarma konteyner trafiginden pay alabilecek
durumdadirlar ve bu limanlarin en biiyiik rakipleri, Dogu Akdeniz’de yer alan Damietta,

Limasol, Pire ve Port Said aktarma limanlar1 olarak sayilabilir.

Tiirkiye, konum olarak, Karadeniz (Kuzey) ve Dogu Akdeniz (Giiney) hatlar1 arasinda ya da
yakininda yer alan limanlar1 (Izmir, Mersin gibi) ile hem Karadeniz hattinda hem de Dogu
Akdeniz hattinda diisiik maliyetlerde hizmet sunabilme potansiyeline sahiptir. Bu hatlar
toplam maliyet acisindan incelendiginde, izmir Alsancak Limani, en uygun alternatif olarak
goriilmektedir. Ozellikle Karadeniz’e yapilan seferlerde, Pire ve diger limanlara gore daha
diisiik besleme gemi sefer maliyetlerine sahip Izmir Alsancak Limani, konumu nedeniyle
maliyetlerin bu hatta diismesini saglamaktadir. Dogu Akdeniz hatt1 icin ise Mersin Limani en
uygun alternatif olarak goriilmektedir. Karadeniz ve Dogu Akdeniz bolgesel hatlarindaki
besleme limanlari arasinda, Izmir Alsancak Limani’nmn, aktarma trafigini cekebilmek
acisindan oldukga elverigli bir cografi konuma sahip oldugu goriilmektedir. Gioia Tauro
Liman ise, olusturulan hatlardaki maliyetlerinin yiiksek olmasina ragmen verdigi kaliteli

hizmet nedeniyle giiniimiizde Orta Akdeniz’in en biiyiik aktarma merkezi konumundadir.

Diinya deniz hatlarinin merkezi konumunda bulunan iilkemizde, limanlarimizin teknolojik
gelismelere uyum saglamadaki zorluklari, altyapr eksikligi ve limanla biitiinlesmeyi
saglayacak demiryolu baglantilarinin yetersizligi nedeniyle aktarma tasimaciligindan yeterli
pay alinamamaktadir. Akdeniz hattinda, Pire ve Gioia Tauro gibi aktarma limanlari,
Karadeniz ve Dogu Akdeniz trafigini ele gecirmistir. Akdeniz’deki diger aktarma limanlarina
oranla cografi konumlar1 nedeniyle elverisli konumda olan Tiirkiye limanlar1 ise ancak
isletme ve altyap: problemlerini ¢6zmesi durumunda aktarma yiiklerinden daha fazla pay

alabilecektir.

Izmir Alsancak Limani’nin yukarida tartisilan konuma gelmesini engelleyen bircok faktor
vardir. Izmir Alsancak Limani konteyner terminali, Tiirkiye nin en fazla konteyner ellecleyen
ilk ii¢ terminalinden biridir ve liman sadece kendi hinterlandinin ithal/ihrag yiiklerine hizmet

verebilmektedir. Aktarma yiik tagimaciligindan neredeyse hi¢ pay alamamistir.

Konteyner terminallerinde en biiyiilk problem ve sinirlayicit faktor, konteyner depolama
alanlarinin yetersizligidir. Izmir Alsancak Limani iki kistm olarak planlanmis fakat 2. kisim

ingaatina heniiz baslanamamustir.

Bunlarin yaninda liman i¢indeki verimsizligi artiran faktorlerden bazilar1 asagida siralandig

gibidir;
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e Konteyner depolama alanlarinin iyi diizenlenememis olmasindan dolay1 alanlarin etkili

kullanilamamasi,
¢ Bazi konteyner rihtimlarina ihra¢ otomobillerin park edilmesi,
e Konteyner i¢i dolum sahasinin liman i¢inde bulunmast,

e jhra¢ konteynerlerin diizgiin yerlestirilememesi nedeniyle operasyon sirasinda cok sayida

konteyner aktarmasi yapilmasi,
¢ Liman i¢indeki trafigin ¢ift yonlii islemesi ve isi olmayan kamyonlarin park etmeleri,

Liman geri sahas1 da verimli kullanillamamaktadir. Bunun baslica nedenlerinden biri ise liman
idaresi ile giimriik idaresi arasindaki esgiidiimiin yetersizligidir. Bu yetersizlik nedeni ile bazi
mallarin liman depolarinda gereginden uzun siire alikonulmasi, depodaki trafikte yavaslamaya

ve gereksiz isgallere neden olmaktadir [13].

Izmir Alsancak Limani’ndaki toprak alanin betonlama isleminin bitirilememesi nedeniyle de

yasanan sikintilar artmaktadir.

Dokme yiik terminali ve otomobil ihracatinda kullanilan park alanlari, Izmir Alsancak
Limani’nda 6nemli bir yer tutmaktadir. Bunlarin baska yerlere kaydirilmasi ile kazanilacak
alan yaklagik 100,000 m*dir. Ancak asil geri saha, limanin 2. kisim insaati sonucunda
kazanilacak olan toplam 750,000 m? lik alan ve 1,060 m’lik rihttim uzunlugudur. Bu alanin
350,000 m?>’lik bolimii konteyner terminaline ilave olacak alan, 700 m’lik rihtim ise
konteyner elleclemesi icin ayrilacak rihtimdir. Gerekli diizenlemeler yapildigi ve 2. kisim
insaati tamamlandig: takdirde konteyner yiikleri i¢in kazanilacak olan alan yaklasik 450,000
m? olacaktir. Diinyada hizla artan denizyolu ticaretinin mertebelerinin, bu sekilde yiiksek

olacagi ongoriillememis olsa bile ihtiya¢ duyulan ve planlanmis 2. kisim insaatina biran 6nce

baglanmalidir.

Diinya deniz tagimaciliginda kullanilan gemi boyutlar1 giderek artmaktadir. Sayilar1 giin
gectikce artan bu gemilerin limanlara girebilmeleri ve hizmet alabilmeleri i¢in ulasim kanali
ile yanasma yerlerindeki su derinlikleri yeterli seviyelerde olmalidir. Liman yaklagim
kanalinin biiyiikk gemilerin ge¢cmesi ic¢in yeterli derinlige sahip olmamasi, biiyiikk tonajl
gemilerin {zmir Alsancak Limani’na yanasamamasina, buradan elleclenecek yiiklerin de Pire
veya Iskenderiye limanlarina kaymasina yol agmaktadir. Bu da zaman, yiik ve maddi kayba

yol agmaktadir. Derin suyolu projesinin gerceklestirilmesi durumunda, limana giremeyen
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biiyiik kapasiteli konteyner gemilerinin girebilmesi saglanacaktir. Izmir Alsancak Limani ile
Yenikale arasinda taranmasi planlanan derin suyolu projesi, eni 250 m., derinligi -13/-14 m.,
uzunlugu 11 km olan bir suyoludur. Bu suyolu icin yaklasik 6,000,000 m’ malzeme taranmasi
ongoriilmektedir (Deniz Ticaret Odast, Izmir Subesi, 2002). Bununla birlikte taranacak olan

malzemenin depolanacag1 veya bosaltilacagi yer konusunda sikintilar bulunmaktadir.

[zmir Limani’'nda liman hizmetlerinin zaman kaybina yol agmasinin ve gemilerin hizmet

alabilmek i¢in bekleme siirelerinin artmasinin sebepleri asagida verildigi gibidir;

e Yiikleme ve bosaltmalarda kullanmilan ekipmanlarin sik sik ariza yapip verimli
calisamamasi ve yedek parca alimindaki biirokratik engeller nedeniyle tamirler ve

bakimlarin uzun siirmesi.
® Yanagma yerinin mesgul olmasi, bu nedenle de geminin rihtimi bekleme siiresinin artmasi.

Bu ifadeler limanin tikamiklik sorununun gostergesidir. Gemi maliyetlerinin son derece
yiikksek oldugu hatirlanirsa bu bekleme siireleri navlun fiyatlarina (congestion surcharge)
yansiyarak mallarin fiyatlarinin artmasina neden olacak, bolgesel ve ulusal ekonomiyi

etkileyecektir.

[zmir Alsancak Limani su anda tikaniklik yasamakta ve gemiler hizmet alabilmek igin

beklemektedirler.

Izmir Alsancak Limani’nda yasanan biitiin sikintilara ragmen liman, T.C. Devlet Demiryollar:
verilerine gore limanin sahip oldugu 6,419,000 ton/y1l’lik toplam ellecleme kapasitesine 1998

yilinda ulagmis, 1999 yilinda ise bu kapasiteyi agmistir.

Genelde diinya limanlarinda fiili kapasite, teorik kapasiteden kiiciik olmasina ragmen, izmir
Alsancak Limani’nda, fiili kapasite teorik kapasiteden biiyiiktiir. Bu da Izmir Alsancak
Limant’nin kapasite hesaplamalarinda, limanda elleclenen konteyner sayisindaki hizli artigin
ongoriilemedigini gostermektedir. Bunun yanisira gerekli diizenlemelerin yapilmamasi,
altyapr eksikliginin giderilememesi ve teknolojik yeniliklerin limana getirilememesi

durumunda teorik ellecleme kapasitesi zamanla daha da yetersiz kalacaktir.

Bununla birlikte 2004 yilinda 804,563 TEU’ nun elleclendigi izmir Alsancak Limani rihtim
verimliligi 114,937 TEU/yil/rihtim olarak gerceklesmistir. Bu miktar diinya limanlarinda
ortalama olarak gerceklesen 110,000 TEU/yil/rihtim degerine yakin olmakla beraber,

yanasma yerlerinin tam dolu oldugu ve gemilerin hizmet alabilmek i¢in kuyruk bekledikleri
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g6z Oniine alindiginda rithtim verimliliginin aslinda ¢ok da yiiksek olmadigi sOylenebilir.
Ayrica tam kapasite ile calisildigi belirtilen Izmir Alsancak Limam konteyner terminali
kapasite hesaplarinda kullanilan degerlerin, diinya limanlarinda gerceklesen ortalama degerler
olarak kullanilmas1 halinde bile elleclenmesi beklenen 1,140,552 TEU/yil’lik degere
yaklastig1 fakat heniiz ulasamadig1 goriilmektedir. Bunun nedeni de, apron ile depolama alani
arasindaki ve depolama alanindaki problemler gibi liman isletmesinde yasanan sorunlar

olabilir.

Liman modernizasyonunun veya yeni bir limanin yapilmamasi, birka¢ yil icinde Ege Bolgesi
yiiklerinin Marmara Bolgesi’ne kaymasina neden olabilecegi gibi, ozellikle Eskisehir ve
Kiitahya gibi ortak hinterlant alanlarindaki yiiklerin Marmara limanlarini tercih etmeleri
kacimlmaz olacaktir. Izmir Alsancak Limani’nin mevcut ve gelecekteki durumu diisiiniilerek

bir takim liman senaryolar iiretilmis ve asagida sunulmustur.

6.6.3 Izmir Alsancak Limam icin liman senaryolari
Ege Bolgesi neredeyse 40,000,000 ton’a yaklasan ticaret hacmi ile Tiirkiye’nin ekonomisi i¢in
onemli bir potansiyeldir. Bu biiyiik potansiyele ragmen Ege Bolgesi’ndeki liman sayist ve

kapasiteleri yetersiz kalmaktadir.

Izmir Alsancak Limami, genis hinterlandi ile hemen hemen Ege Bolgesi’nin tamammin ve
kismen de diger bolgelerin ticaret yiikiiniin gecis yaptigir bir limandir. Liman, yukarida
bahsedildigi gibi mevcut durumuyla fiziksel sinirlarina erigsmistir ve gerek yanasma yerlerinde
gerekse depolama alanlarinda acilen yeni diizenlemelerle iyilestirmeye ve kisa siirede 2. kisim
insas1 ile genisletilmeye ihtiyag duymaktadir. 2. kisim ingaatinin tamamlanmasi ile birlikte
konteyner yiik trafiginde yaklasik % 50 oraninda bir artis meydana gelmesi beklenmektedir

(Deniz Ticaret Odasi, Izmir Subesi, 2002).

Calismanin bu kisminda, Izmir Alsancak Limani’nda yasanan tikaniklik nedeniyle hinterlant
yiikiiniin bagka limanlara kaymasinin onlenebilmesi, bolge ihtiyacinin karsilanabilmesi ve
Izmir Alsancak Limani’nin stratejik cografi konumunun sahip oldugu avantajlardan daha

fazla yararlanabilmesini saglayacak degisik senaryolarin olusturulmasi diistiniilmiistiir.
Senaryo 1:

[zmir Alsancak Limani, mevcut durumuyla kapasitesinin iizerinde hizmet vermektedir. 2.
kisim ingaatinin tamamlanmasi, gerekli diizenlemelerin yapilmasi, derin suyolu taramasinin

gerceklestirilmesi, konteyner terminali disindaki diger biitiin terminallerin baska yerlere
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kaydirilmas ile birlikte 3. kusak gemilerinin de limana girmesi saglanabilecek ve kazanilacak
olan saha, yilik artisina cevap verebilecek duruma gelebilecektir. 7-9 numarali rihtimlar ile
13—-17 numarali rithtimlar arasinda kalan su alani da doldurularak depolama alaninin
genisletilmesi de miimkiindiir. Liman c¢evresinin yapilarla cevrelenmis olmasi nedeniyle,
sinirlarinin - disginda  genislemesine olanak yoktur. Limamin tiim bu diizenlemeler ve
genislemeler yapildiktan sonra elde edilecek olan kapasitesi, calismanin basinda hedeflenen
uluslararas1 aktarma yiikiinden bir miktar pay almasina yardimci olacak olsa da ileriki yillarda
ongoriilen diinya ticaret hacimlerindeki artisa cevap veremeyebilir ve Ege Bolgesi’nde
Akdeniz hattina konumu olarak uygun olabilecek yeni bir liman tasarlanmasi gerekebilir.
Boylelikle, Ege Bolgesi’nin bolgesel konteyner trafigi ile aktarma yiik tasimacilifina cevap
verebilecek iki limani olacaktir. Derin suyolu taramasi sirasinda taranmasi planlanan yaklasik
6,000,000 m’ malzemenin bertaraf edilme veya kullanilma problemi ortaya cikacaktir zira
taranan malzeme tasima giicli son derece az olan sedimentlerden (siltli kil, kil) meydana
gelmektedir. Bu malzemenin liman sahasinda kullanilmasi soz konusu olacak ise
iyilestirilmesi zorunludur (Oksan, 2001). Taranacak olan malzeme, icerdigi kirlilik nedeni ile
gerek tarama sirasinda, gerekse taranan malzemenin bosaltildigi yerde kirlenmelere neden
olabilmektedir (Oksan, 2001). Bu nedenle denizde veya karada cevresel etki degerlendirme

caligsmalar1 da yapilmalidir.
Senaryo 2:

Ikinci senaryo ise Izmir Alsancak Limani’min yolcu terminali haric buradan tamamen
tasinmasidir. Diger biitiin terminaller, yeni insa edilecek olan limana kademeli olarak
gecirilebilir. Limanin sadece yolcu terminali olarak kullanilmasi, diger sahalarin, istenildigi
gibi (turizmi canlandiracak ve turistler icin daha cazip bir hale gelecek sekilde)

diizenlenmesini mumkin kilacaktir.

Ancak bu senaryo giindeme geldiginde Izmir’in liman kenti olma 6zelligini kaybedecegi

endisesi dogmustur.
Senaryo 3:

Limanin tamamen kaldirilmasi ise bir diger senaryodur. Izmir Alsancak Limani mevcut
haliyle genislemeye miisait bir konumda degildir. Gelisen ve degisen diinyada, iilkemizi daha
iyl bir konuma getirebilmek i¢in limanlarin etkin ve verimli kullanilmasini saglamak bir

zorunluluktur.
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Ege Bolgesi’'nde, hem 40 milyon ton’a yaklasan hinterlant yiikiinii ellecleyebilecek hem de

aktarma konteyner trafiginden pay alabilecek bir limana ihtiya¢ duyulmaktadir.

Bu senaryonun gerceklesmesi halinde, su derinliginin yetersiz olmasindan kaynaklanan
sorunlar ortadan kalkacagi icin tarama yapma geregi olmayacak, hem tarama sirasinda hem de
taranan malzemenin bertaraf edilmesi veya degerlendirilmesi sirasinda yasanacak olan
sikintilardan tamamen kurtulmak miimkiin olabilecektir. Ayrica, taramanin yaratacagi
olumsuz etkilerden ka¢imilmis olacak ve korfez kiyilarmin baska amaclarla kullanilma
olasilig1 dogacaktir. Rekreasyon (dinlenme) alani olarak diizenlenebilecek kiyilar sayesinde,

korfezin dogal giizelligine kavusturulmasi miimkiin olabilecektir.

Her ii¢ senaryo icin de yeni bir liman insas1 gerekli goriilmektedir. Yeni insa edilecek, her
tiirlii ekipmana sahip, gelismis teknoloji ile donatilmis olan liman, Izmir Alsancak Limani’nin
alternatifi degil, ulusal ve kiiresel Olcekte artan yiik ihtiyacina cevap verebilecek nitelikte
olmal, biiyiik 6lcekli aktarma gemilerinin yiiklerini bosaltabilecegi, depolayabilecegi modern
bir liman niteligi tasimalidir. Daha kiiciik tonajli gemilerin limana ugramasi ile yiikiin cevre
merkezlere tasinmasini saglayarak liman bir c¢esit aktarma merkezi haline getirilmelidir.
Ayrica bir limanin her tiirlii yiik trafigine verimli olarak cevap verebilmesi hinterlant

baglantilarina da (i¢ baglant1 yollarinin iyi diizenlenmis olmasi) baglhidir.

Yukarida bahsedilen senaryolarin iicii de , Izmir Alsancak Liman icin degisik ¢coziimlerdir. O
halde ister liman yerinde kalsin, ister yeni bir limanin yapilmasi ile kademeli olarak taginsin

her iki hal i¢in de uzun veya orta vadeli stratejik planlar yapilmasi gerekmektedir.

Stratejik planlama isleminde, limanin vizyonu (uzgoriis) ve misyonu (6zgorev)
tanimlanmalidir. Yukarida yapilmis olan durum analizi ile tespit edilen gii¢lii/zayif yonler ve
firsat/tehditler dikkate alinarak ve limanin belirlenmis misyonu (6zgorev) kullanilarak
stratejik amaclar (hedefler) ve bunlara ulasmanin yollar1 yani stratejileri (faaliyetleri) ortaya
konulmalidir. Hazirlanan stratejik planlar uzun donemli olmali1 ancak sabit olmayip zamanla

degisen ve gelisen sartlar icin siirekli olarak yenilenebilir olmalidir.



92

7. CALISMANIN ASAMALARI

7.1 Genel

Diinya konteyner trafiginin % 25’i Akdeniz koridorunu kullanmaktadir [28]. Dogu
Akdeniz’de yer alan Tiirkiye, diinya konteyner trafiginin bu yogun akis yolu iizerinde
bulunmasindan dolayr mevcut konumuyla biiyiik bir avantaja sahiptir. Bu nedenle, diinyadaki

bu trafikten aldig1 pay1 artirmak ve gelirini yiikseltmek firsatina sahiptir.

Calismada, Tiirkiye’nin sahip oldugu bu avantaji kullanarak aktarma trafiginden pay

alabilecek ve boylece de ana liman olabilecek muhtemel limanlar {izerinde yogunlagilmistir.

Oncelikle Tiirkiye’nin dis ticaret hacmi ve denizyolu tasimaciliginin buradaki payi
tartistlmistir. Daha sonra stratejik konumlar acisindan Mersin, izmir Alsancak ve Iskenderun
limanlarinin konteyner tagimaciligindaki paylar1 karsilastirilarak, ¢alismaya en yiiksek oranda
konteyner elleclemesinin gerceklestigi Izmir Alsancak Limani ile devam edilmesine karar
verilmistir. Izmir ili ve Izmir Alsancak Limani ticaret hacimleri detayli olarak incelenmis ve
Izmir Alsancak Limam, aktarma tasimaciign acisindan en yakin rakipleri ile

karsilastirilmistir.

Calismanin akis1 igerisinde veri alinmasinda faydalanilan kurumlar ve temel kaynaklar

asagida siralanmaktadir.
A) International Trade by Commodities Statistics
B) T.C. Dis Ticaret Miistesarlig1
C) T.C. Basbakanlik Devlet istatistik Enstitiisii
D) Izmir Alsancak Liman
E) izmir Deniz Ticaret Odas1
F) T.C. Devlet Demiryollari
G) JICA, 2000a-2000b
H) Mediterranean Container Ports and Shipping, 2000

International Trade by Commodities Statistics, Ekonomik Kalkinma ve Isbirligi Teskilati
(OECD) tarafindan, iiriin cinslerine gére hazirlanmis, uluslararasi bir ticaret yilligidir. Uriinler

hem isim olarak hem de kod numaralar1 ile belirtilmislerdir. Bu yillik OECD f{ilkelerinin dig
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ticaretini olduk¢a genis bir yelpazede icermektedir. Yilligin Tiirkiye i¢in detayli olarak
hazirlanmus istatistik bilgilerine 6rnek Ek 1°de verilmektedir. Ticaret bilgileri iilke gruplarina

gore eder (ABD dolar1) olarak verilmistir.

Ikinci olarak yararlanilan veriler Tiirkiye Cumhuriyeti Dis Ticaret Miistesarhigi’ndan yiik

cesitlerine gore gruplandirilmig ithalat/ihracat bilgilerine 6rnek Ek 2’de goriilmektedir.

Calismanin ilerlemesiyle beraber ihtiya¢ duyulan daha detayl bilgiler; Tiirkiye Cumhuriyeti
Devlet istatistik Enstitiisi’nden (DIE), izmir Alsancak Limani’ndan ve Izmir Deniz Ticaret
Odasr’ndan saglanmistir. DIE’den saglanan bilgilere Ek 3’de, izmir Alsancak Limani’ndan
saglanan bilgilere Ek 4’de ve izmir Deniz Ticaret Odasi’ndan saglanan bilgilere Ek 5°de yer
verilmektedir. Ek 5’in derlenmesi ile birlikte elde edilen izmir Alsancak Limani’nin iliskide

oldugu kalkis/varis limanlar1 ise Ek 6’da verilmektedir.

Faydalanilan kaynaklarda veri tabanlarimin farkliligi karsilastirmali bir ¢alisma yapmada
zorluk yaratmustir. Ulusal ve bolgesel liman planlamalarinda ise bu verilerin saglikli ve kolay
ulasilabilir olmas1 ve karsilastirmalarinin yapilabilmesi cesitli amaglarla kullanilmalari
durumunda fayda saglayacaktir. Veri tabanlarinin karsilastirllmali kullanilabilmesi icin bu

calismada bir veri taban1 modeli gelistirilmesi diisiiniilmiistiir.

Bu cahigmada Izmir Alsancak Limani, Ege Denizi'nde ana liman fonksiyonlarin
yiiriitebilecek bir liman olarak secilerek, oncelikle limanin mevcut durumu degerlendirilmek
istenmistir. Bu degerlendirme, hem limanin fiziksel 6zelliklerini hem de trafik yiikiinii
icermektedir. Izmir Alsancak Limani’ndaki mevcut yiik trafigi ile ilgili detayl bilgilere ise

asagidaki kurumlardan ulasilmastir.
= T.C. Devlet Istatistik Enstitiisii
= T.C Devlet Demiryollar
» [zmir Deniz Ticaret Odas1
* [zmir Alsancak Liman

Bu kaynaklardaki veriler Izmir Alsancak Limani’nin ticaret hacminin detayli olarak
incelenmesi amaciyla kullanilmistir. Ancak bu asamada, faydalanilan kaynaklarin

degerlendirilmesinde 6nemli problemler yaganmistir.
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7.2 Veri kaynaklarimin karsilastirilmasi

Izmir Alsancak Limani’nin toplam yiikleme ve bosaltma miktarlarinin belirlenmesi ve degisik
kaynaklardan elde edilen verilerin giivenirliginin dogrulanmasi i¢in cesitli kaynaklardan
alinan veriler degerlendirilmistir. Bu degerlendirmeler sonucunda Cizelge 7.1 elde edilmistir.
Cizelge 7.1’den faydalamlarak ¢izilen grafik ise Sekil 7.1’de verilmektedir. Izmir Deniz
Ticaret Odasi tarafindan tutulan “Liman Istatistik Bilgileri” en son 2000 yilinin ilk alt1 ayina
kadar tutulmus oldugundan 1999 yilindan sonra bu kaynaktan bilgi alinamamistir. Bundan
sonraki yillar i¢in bu tiir bir derleme yapilmamistir. Liman istatistik bilgilerinin derlenmesinin
uzun zaman almasi nedeniyle sadece son 3 yil degerlendirilebilmis ve sonuglar Boliim

6.3.1’de grafiksel olarak sunulabilmistir.

Cizelge 7.1 Degisik kaynaklara gore izmir Alsancak Limani toplam ellegleme miktarlari (ton)

T.C. Devlet Izmir Deniz T.C. Devlet Izmir Alsancak
Istatistik Ticaret Odasi Demiryollar Limam
Enstitiisii “Liman
Istatistikleri”
(DIE) (IZDTO) (TCDD) (IAL)
1989 2,705,786 2,705,786
1990 2,944,184 2,944,184
1991 3,192,221 3,194,221
1992 26,777 4,243,130 4,243,130
1993 62,061 5,056,223 5,056,223
1994 68,698 4,623,143 4,623,143
1995 78,438 4,804,136 4,831,344
1996 94,453 5,526,958 5,528,375
1997 103,040 4,563,960 5,923,887 5,923,787
1998 74,838 4,647,749 6,321,957 6,321,957
1999 51,704 5,293,411 7,184,413 7,184,413
2000 8,164,470 8,164,470
2001 8,426,069 8,426,069
2002 9,652,714 9,652,714
2003 11,109,599 11,109,599
2004 12,500,265 12,500,265
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Sekil 7.1 Izmir Alsancak Limani’nda yapilan elleclemenin degisik kaynaklara gore
karsilastirilmasi

Sekil 7.1 incelendiginde faydalanilan kaynaklarin hemen hemen hepsinde farkli degerler elde

edildigi goriilmektedir.

Izmir Deniz Ticaret Odasi’ndan saglanan liman istatistiklerinin derlenmesi ile elde edilen
miktarlar ile Izmir Alsancak Limani’ndan elde edilen veriler karsilastirildiginda, aralarinda
paralellik varmis gibi goriinmekle birlikte, izmir Alsancak Limani’ndan elde edilen bilgilerde,

ellecleme miktarlar1 daha yiiksek goriinmektedir.

Izmir Alsancak Limani’ndan saglanan bilgiler ile T.C. Devlet Demiryollarindan saglanan
bilgiler ise 1991, 1995, 1996 ve 1997 (muhtemelen bilgi transferi sirasinda meydana gelen
hatalardan kaynaklanmaktadir) yillar1 haricinde birebir ortiismektedir. Bununla birlikte izmir
Alsancak Limani’nda tutulan bilgiler, TCDD tarafindan kullanildig: icin verilerin ortiismesi

beklenen bir durumdur. Bu iki kaynak arasinda veri saglamasinin yapilmasi miimkiin degildir.

T.C Devlet Istatistik Enstitiisiinden elde edilen veriler, derleme yapilan dort kaynak arasinda,
en diisik miktarlar1 vermektedir. DIE’den saglanan verilerin sunulma bicimi derleme
sirasinda giicliikler yasanmasina neden olmustur. Derleme yapildiktan sonra ortaya ¢ikan
degerlerin diger veri kaynaklarindan c¢ok degisik sonuglar vermesi, derlemenin tekrar
yapilmasina neden olmus ancak sonu¢ degismemistir. Veri derleme ve degerlendirme
sirasinda gosterilen biitiin titizlige ve hassasiyete ragmen sonuglarin diger veri kaynaklarindan

bu kadar farkli olmasinin nedenleri anlagilamamistir.
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8. VERIi DUZENLEMESI

8.1 Genel

Limanlar bir iilkenin ekonomik can damarimi olusturan, i¢c ve dis ticaretin gerceklestigi
yerlerdir ve bu nedenle de gereken 6zeni gormelidirler. Bununla birlikte deniz yapilarn ¢ok
pahali yatinmlardir. Dolayisiyla yapi; planlanan 6mrii boyunca, kendisinden beklenen biitiin
hizmetleri yerine getirebilmelidir. Bu yap1 eger bir liman ise, bolgenin mevcut yiik durumuna
ve gelecek yiik tahminlerine gore planlanmalidir. Planlanan liman, ileri yillardaki tahmin
edilen yiik trafigine cevap verebilecek sekilde konumlandirilmali ve projelendirilmelidir.
Planlamaya baglamak i¢in ise tasarim parametrelerinin (yiik bilgileri, dalga, riizgar iklimi ve
istatistigi, gemi boyutlar1 ve 6zellikleri vs.), mevcut duruma ve ilerideki gelismelere gore en
dogru sekilde sec¢ilmesi gereklidir. Gelecekteki yiik artiglar1 karsisinda hizmet veremeyecek
bir yatirim, O©lii bir yatirnm olarak kalacaktir. Planlama icin gerekli bilgilere kolay
ulasilabilmesi, ulagilan bilgilerin anlasilir ve giivenilir olmasi, degisik kaynaklardan elde
edilen verilerin birbirleriyle tutarli olmasi, degisimlerin rahatlikla gozlenebilmesi ve

irdelenebilmesi, planlamanin gercege daha yakin olmasini saglayacaktir.

Cagimiz teknoloji ¢cagidir bu nedenle bilgiye ulasmak zor olmamalidir. Insanlarin daha rahat
bir hayat siirebilmesi i¢in bu teknoloji her alanda kullanilmali, bilgi ve veri ihtiyaglarinin
karsilanabilmesi i¢in insanlarin hizmetine sunulmalidir. Gizlenmesi gereken bilgiler olmadigi
siirece, isteyen her kisinin zorlanmadan bu kaynaklara ulasabilmesi, herhangi bir derlemeye
gerek kalmadan kullanabilmesi istenen bir durumdur. Cesitli amaglar dogrultusunda
kullanilmak {iizere elde edilmesi gereken hem 6zel hem de detay bilgilere ulasmak kolaylikla
miimkiin olmalidir. Benzer islevleri olan kurum ve kuruluslarda tutulacak standart bilgilerin,
tek bir kaynaga aktarilmasi, verilerin giincel kalmasimin saglanmasi ve bu ana kaynaga
erisime izin verilmesi ile bilgiye ulasmak daha rahat ve kolay hale gelecek, ayn1 zamanda

kurumlarin kendi i¢ denetimlerini yapabilmesi de miimkiin olabilecektir.

Yapilan calismalarin 15181 altinda, liman veri bankasinin olusturulmasi i¢in gerekli olacagi

diisiiniilen parametreler belli bir akis semasi altinda verilecektir.
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8.2 Liman verileri

Ic/dis ticaretin yogun olarak yasandigi limanlarda, gemilerin limana girmeleri, rthtima
yanasmalari, yiiklerin elleclenmesi, elleclenen yiiklerin depolara alinmasi, mallarin
sahiplerine teslim edilmesi, eger aktarma yiikii ise islemlerinin yapilmasi gibi bir¢cok degisik
is trafigi yasanmaktadir. Buna baglh olarak da degisik bilgi ve evraklara ihtiyac

duyulmaktadir.

Cesitli nedenlerle gerekli olabilecek biitiin bilgilerin elektronik ortamda tutulmasi, talep
edildiginde istenilen formatta sunulmasi, limanlarin durum analizlerinin yapilabilmesi ve yeni

limanlarin planlanmasinda faydali olmaktadir.

Bu calismada bir konteyner limanina ve burada gerceklestirilen etkinliklere ait veriler 4 ana

baslik altinda toplanmistir.

A) Liman Bilgileri

B) Gemi Bilgileri
* Gelen gemi bilgileri
» Giden gemi bilgileri

C) Trafik Bilgileri

D) Yiik Bilgileri
* Gelen yiik bilgileri
» Giden yiik bilgileri

8.2.1 Liman bilgileri

Limana ait bilgiler tamamen limanin cografi konumu, fiziksel 6zellikleri ve ekipmanlarinin
durumunu icermektedir. Bu bashk altinda toplanabilecek bilgiler asagida verildigi gibi

olabilir.
* Limanin koordinatlari
= Limanin mevkii
» [sletme bilgileri

= Toplam saha
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= Depolama alanlar (agik, kapali)

= Terminaller

» [skele ve rthtim uzunluklar

» [skele ve rihtim derinlikleri

» [skele ve rthtimlarda yapilan ellecleme tiirleri

» [skele ve rihtimlar kiralik ise isletmecileri

» [dari binalar

= Yiik gruplarina gore ellecleme kapasiteleri

= Yiik gruplarina gore depolama kapasiteleri

= Ekipmanlar

= Calisan sayisi

= Calisanlarin egitim durumlari

= Bakim onarim atolyeleri

= Limanda verilen hizmetler

= Diger
8.2.2 Gemi Bilgileri
Gemi bilgilerinin i¢inde, limana giren ve limandan ayrilan tiim gemilerin fiziksel 6zellikleri,
yilk o©zellikleri, sahipleri, bayraklar1 vs. gibi bilgiler yer almaktadir. Limana yiikiinii

bosaltmak i¢in gelen geminin, yeni yiik alarak ayrilacag: diisiiniiliirse bazi bilgiler hem gelen

gemi hem de giden gemi icin sabit olacaktir.
Gelen/Giden Gemi
= Gelen/ giden geminin adi
* Geminin bayragi
* Geminin kayith oldugu iilke

» Gemin geldigi / gittigi liman/iilke
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* Tagiyic1 firma
= Sefer no
* Geminin cinsi
=  Gros tonilatosu
= Net tonilatosu
=  Su ¢ekimi
= Boyu
* Eni
8.2.3 Trafik bilgileri

Trafik bilgileri, geminin limana gelisinden itibaren, ayrilma anina kadar biitiin siire ve

saglanan hizmetleri igerir.
= Geminin limana gelis tarihi
= Gemiye yanagmasi sirasinda saglanan hizmetler
= Geminin yanastigi rihttm no
= Geminin rihtima yanasma tarihi ve saati
= Elleclemenin bagsladig tarih ve saat
= Elleclemenin bittigi tarih ve saat
= Ellecleme sirasinda vardiya sayisi, siiresi
= Ellecleme sirasinda saglanan hizmetler
= Geminin ayrilmasi sirasinda saglanan hizmetler

= Geminin ayrildigi tarih ve saat
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8.2.4 Yiik bilgileri

Yiik bilgileri kisminda oOrneklemeler konteynere iliskin olarak yapilmistir. Sekil 8.1°de,
limandaki yiik siniflandirmasinin genel hali verilmektedir. Detaylandirma konteyner yiik
bilgileri icin yapilmistir ve Sekil 8.2’de sunulmaktadir. Hazirlanacak bilgisayar programi ile

farkli amaclarla gelen kullanicilara sunulabilecek derlenmis bilgilere Ornekler Ek 8’de

/’//
(( Yk Bilgileri )
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/4

verilmektedir.
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Sekil 8.1 Limanlardaki yiik siniflandirmasi
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Sekil 8.2 Konteynerlesmis genel kargo detay algoritmasi
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9. SONUCLAR

Bu calismada Tiirkiye geneli i¢in yapilacak bir stratejik planlamaya 6n ¢alisma olacak sekilde,
tilkenin sosyo-ekonomik durum degerlendirmesi yapilmig, bu degerlendirmeye iilkenin
yerlesimi, niifusu, egitim durumu ve tasimacilik dahil edilmistir. Tiirkiye’deki tasimacilik
ic/dis tasimacilik olarak dikkate alinmis ve tasima yollarina gore dagilimlart da
degerlendirilmistir. Ulusal gelisim akslar1 ve bunlarin rollerine de ¢calismanin kapsaminda yer

verilmistir.

Tiirkiye’nin dig ticareti degerlendirilirken, tasimacilik yollarina gore dagilimin yam sira

ithalat ve ihracat tasimalar1 da incelenmistir.

Tiirkiye’nin denizyolu tasimaciligi bilgileri degerlendirilirken, diinya konteyner trafiginin %
25’inin gergeklestigi Akdeniz koridorundaki yiikten pay alabilecek uygun limanlar olan, Izmir
Alsancak, Mersin ve Iskenderun limanlari, toplam ellegleme miktarlarina ve yiik gruplarina

gore degerlendirilmistir.

Diinyada her gecen yil, konteyner trafiginin arttigi géz Oniinde bulundurularak, ¢alismanin
konteyner trafiginin yogun olarak yasandign Izmir Alsancak Limam iizerine

yogunlastirilmasina karar verilmistir.

Calismanin detaylandirilmasinin, genelden 6zele dogru yapilmasi diisiiniildiigiinden, once Ege
Bolgesinin daha sonra {zmir’in sosyo-ekonomik durumu degerlendirilmis en son asamada
Izmir Alsancak Limani’nin detayli bir arastirmasi yapilmistir. Bahsedilen kapsamda yapilan

arastirmalardan, asagidaki bulgular elde edilmistir;

¢ Diinya deniz hatlarinin merkezi konumunda bulunan iilkemizde, limanlarimizin teknolojik
gelismelere uyum saglamadaki zorluklari, altyapi eksikligi ve limanla biitiinlesmeyi
saglayacak demiryolu baglantilarinin yetersizligi nedeniyle aktarma tasimaciligindan

yeterli pay alinamamaktadir (T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligi, 2000)

e Tiirkiye’nin Avrupa, Asya ve Amerika kitalarimi birlestiren uluslararasi deniz ulagim
yollar1 iizerinde bulunmasi, ekonomik ve stratejik agidan biiyilk Oonem tasimaktadir.
Ulkemiz sahip oldugu cografi konumu da kullanarak gerek Karadeniz, gerekse Dogu

Akdeniz’de bir denizcilik ve ticaret merkezi haline getirilmelidir [21].

e Akdeniz iizerinden yapilan tasimacilikta, Dogu Akdeniz’deki konumlari itibari ile 6zellikle

Mersin, izmir Alsancak ve iskenderun limanlarmin giderek biiyiiyen aktarma yiiklerinden
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pay alabilecek konumda oldugu diisiiniilmektedir.

Ege Denizi’'ndeki bir Tiirk limani kendisini besleme limani statiisiinden kurtararak hizla

artmakta olan yerel konteyner trafik hacminin avantajin1 kullanmak zorundadir.

Izmir Alsancak Limam, Tiirkiye’'nin ticaret yiikiiniin yaklasik % 25’ini karsilayan Ege
Bolgesi’nin en Onemli limanidir ve bir ihracat kapisidir. Limanin mevcut trafigi
degerlendirildiginde 2004 yilinda miktar olarak Ege Bolgesi toplam ticaretinin yaklasik %
32’sinin, Izmir’in toplam ticaretinin ise yaklasik % 34’iiniin bu limandan gerceklestirildigi
goriilmektedir. Izmir Alsancak Limani’ndan gerceklestirilen dig ticaretin iilkelere gore
dagilimlar1 da 1997-1998 ve 1999 yillar icin incelenerek ortalama % 69 oraninda ticaretin

Avrupa iilkeleri ile yapildig1 belirlenmistir.

Izmir Alsancak Liman1 konteyner terminalinde kullanilan 5 adet gantry kreyn ve 2 adet
mobil ving kullanilarak yapilan rihtim verimliligi hesaplarinda, diinya ortalama degerleri
olan gantry kreyn ic¢in 25 tur/saat ve mobil ving icin 15 tur/saat kullanilmis ve 1,140,552
TEU/y1l degerine ulasilmistir. izmir Alsancak Limani’nin 2004 yilinda ellegledigi 804,563

TEU ile heniiz ulasmas1 beklenen miktara ulasamadig1 goriilmiistiir

Izmir Alsancak Limani’nin ana liman fonksiyonlarini yerine getirebilecek bir liman olup
olmadiginin incelenmesi amaciyla yapilan veri toplama ve degerlendirmeleri degisik
kaynaklardan elde edilen bilgiler 1s18inda yapilmis ancak kaynaklar arasinda
uyumsuzluklar oldugu goriilmiistiir. Bunun sonucunda, dis ticaret grafiklerinde Izmir
Alsancak Limani’ndan elde edilen veriler, iilkelere gore dagilim grafiklerinde ise izmir

Deniz Ticaret Odasi’ndan elde edilen verilerin esas alinmasina karar verilmistir.

Izmir Alsancak Limani1 konteyner terminalinin durum analizi kullamlarak iic senaryo
iiretilmistir. Bu senaryolardan ilki, izmir Alsancak Limani’ndaki konteyner terminali haric
diger terminallerin bagka bir limana aktarilmasidir. BOylece konteyner terminalinin
genislemesi ve gelismesi saglanabilecektir. Ikinci senaryo ise, Izmir Alsancak Limani’nin
yolcu terminali hari¢ tamamen bagka bir yere tasinmasidir. Boylece limanin sadece yolcu
terminali olarak kullanilmas1 ve gerekli diizenlemeler ile Izmir’in cehresini degistiren bir
yer haline (turizm cenneti) getirilmesi saglanabilecektir. Uciincii senaryo ise limanin
tamamen kaldirilarak baska bir yere tasinmasi ve liman sahasinin diizenlenerek Izmir’in
cehresinin giizellestirilmesidir. Bu sekilde korfezde yaratilan kirlilik de onlenebilecek ve
korfezin dogal giizelligine kavusturulmast miimkiin olabilecektir. Her ii¢ senaryo i¢in de,

planlamasi iyi yapilmis, dalga, akinti, katt madde tasinimi, ana gemi rotalarina uzaklik vs.
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gibi ozelliklere gore uygun bir yerde konumlandirilmis yeni bir limanin insas1 gerekli
goriinmektedir. Bu yeni liman hem bolgesel yiikleri ellecleyebilecek hem de aktarma
trafiginden pay alabilecek kapasitede en son teknoloji ile kaliteli hizmet verebilecek
niteliklere sahip olmalidir. Korfezdeki kirlilik de diisiiniilerek, yeni limanin korfez disinda
bir yerde planlanmasi uygun olacaktir. Sonucta limanin gelecegi ile ilgili bir karar
vermeden Once mutlaka i¢ baglantilarin mevcut durumlart ve gelecekte yapilmasi
planlananlar da iyi incelenmelidir. 1950’lerden beri ihmal edilen demiryoluna agirlik
verilmelidir. Bu sayede kombine (kapidan kapiya) tasimacilik daha az maliyetlerde

gerceklestirilebilecektir.

Izmir Alsancak Liman1 konteyner terminali kapasite hesaplarinda, ii¢ farkli kapasite tanimi
kullanmilmistir. Yapilan hesaplar sonucunda teorik (maksimum) kapasite 3,679,200
TEU/y1l, optimum kapasite (1) 1,766,016 TEU/y1l ve optimum kapasite (2) 1,140,552
TEU/y1l olarak elde edilmistir. 2004 yilinda fiili olarak 804,563 TEU elleclenen limanin
heniiz ulagsmas1 beklenen miktarlara ulasamadig1 goriilmektedir. Bununla birlikte kaynak
[5]’de belirtilen kapasitelere bakildiginda Izmir Alsancak Limani’nda kapasitenin cok
tizerinde ellecleme yapildig1r goriilmektedir. Kaynak [5]’de verilen kapasite hesaplarinin

neye gore yapildig1 anlagilamadigr gibi yaniltici da olabilmektedir.

Mevcut durumuyla sadece bolgesel yiikleri ellegleyebilen izmir Alsancak Limani’nin,
gerekli diizenlemeler ile genisletilip gelistirildigi durumda bile ancak bolgesel yiik artigini
karsilayabilecegi goriilmiistiir. Akdeniz’deki aktarma konteyner trafiginden pay alabilmesi
ancak yukaridaki senaryolarin gerceklesmesi ile miimkiin olabilecektir. Genislemeye
uygun, gelismis teknoloji ile donatilmig, kaliteli hizmet sunabilen yeni diizenlenmis bir
terminal, Tiirkiye’nin rekabet sansini artirabilecek ve aktarma konteyner trafigini ¢ekerek

ekonomimizi canlandirabilecektir.

Veri degerlendirme sirasinda, degisik kaynaklardan alinan verilerin birbirleriyle uyumsuz
olmasi, bazi bilgilerin anlasilir olmamasi ¢ok fazla zorluk yaratmistir. Bunlarin sonucunda
da, konteyner terminalinde kullanilmak iizere giris verilerinin neler olmasi gerektigini

iceren bir bilgi toplama sistemi Onerilmistir.

Veri toplama ve degerlendirme akis semasi hazirlanirken, bunun biitiin limanlarda
kullanilacag1 diistiniilmiistiir. BOylece bilgi bankasinda toplanacak her tiirlii verinin
kullanici uyumlu olarak istenilen formatta diizenlenebilmesine imkan saglanacaktir. Farkli

amaglarla degerlendirmeye 6rnek olabilecek tablolar hazirlanmis ve Ek 8’de sunulmustur.
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Veri tabani temel parametreleri olarak, liman bilgileri, gemi bilgileri, trafik bilgileri ve
yiik bilgileri olmas1 gerektigi diisiiniilmiistiir. Yiik bilgilerinin toplanmasinda konteyner

yiikleri dikkate alinmistir.

Hazirlanan akis semasinin, bilgisayar programi hazirlanmasi sirasinda yol gosterici olacagi
ve boyle bir programin biitiin limanlar tarafindan kullanilip bilgilerin ortak bir bilgi
bankasinda toplanmasi ile birlikte hemen hemen biitiin uyumsuzluklarin ortadan kalkacagi

diistiniilmektedir. Bilgiye ulasmay1 isteyen kisinin bilgi bankasina girmesi yeterli olacaktir.

Tiirkiye’nin denizyolu ile gerceklestirilecek ticaretine uygun nitelik ve nicelikte hizmet
verebilecek sekilde limanlarimi gelistirmesi ve modernlestirmesi, kapasitelerini artirmasi
gerekecektir. Bununla beraber, limanlarin etkin ve verimli olarak kullanilabilmesi i¢in i¢
baglant1 sistemlerin de diizgiin olarak islemesi gereklidir. Sadece limanlarda yapilacak bir
iyilestirme yeterli olmayacak, etkili bir kombine (kapidan kapiya) tasimacilik igin

demiryolu ve karayolu aginin gelistirilmesi ve modernlestirilmesi de gerekecektir.
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EK 1 International Trade by Commodities Statistics

Tiirkiye’nin dis ticaret bilgilerinin yer aldigr ve OECD tarafindan iiriin bazinda hazirlanan,

yaklasik 100 sayfalik dokiimandan alinan 6rnek bir sayfa asagida verilmektedir.

TURKEY

Feedstuff for animals (excluding unmilled cereales) 08
SITC revision 3 VALUES(1 000 dollars)
(ORIGINE-DESTINATION IMPORTS EXPORTS

1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 1994 | 1995 | 1996 | 1997 ] 1998 | 1999
WORLD 85.052 101.062 149.727 184.000 157.779 176.235 8.486 10.100 14.567 7.600 4.677 6.006
G7 19.063 15.015 37.435 59.358 54.994  80.104| 1.127 228 809 762 207 80
[OPEC _ 11 46 _ 58 4 3.680 6.460 5.813 47 36 8
CIS _ 393 409 471 6.641 8.707 128 108 360 291 210 562
MERCOSUR 24.914 45707 66.466 76.185 47.579  33.759 _ _ _ _ _ _
ASEAN 229 _ 8.919 8 6 25 B 0 B B B 3
OECD 26.735 24.724 48.782 70.448 66.262  94.470 1.938 1.084 2.596 1.495 793 490
NAFTA 9.447 3.075 24.358 51.057 45.337 67.628 0 20 _ _ 0 0
Canada _ 206 582 854 735 832 0 _ _ _ _ _
Mexico 19 _ _ _ _ 11 _ _ _ _ _ |
United States 9.427 2.870 23.776 50.204 44.603 66.784] _ 20 _ _ 0 0
OECD Asia and Pacific 273 334 13 687 790 774 64 22 157 250 _ _
Australia 273 334 8 _ = | = = _ _ _ N
japan _ _ 5 662 790 774 64 22 157 214 _ _
Korea = _ _ 25 = | = = _ 36 _ N
New Zealand _ _ _ _ _ | _ _ _ _ _ |
OECD Europe 17.015 21315 24.411 18.703  20.135 26.068 1.874 1.041 2.438 1.245 793 490
[Czech Republic _ _ _ _ _ | _ _ _ _ _ |
Hungary 128 85 124 20 1.072 1.260 _ _ _ _ _ _
Iceland = _ _ _ = | = = _ _ _ N
Norway 1.433 906 965 1.432 825 771 B B _ _ _ _
Poland 10 30 128 _ 17 187 B B _ _ _ _
[Switzerland 1.225 520 2.653 956 814 1.273 _ _ 1174 _ 13 _
Turkey _ _ _ _ _ | _ _ _ _ _ |
EU -15 14.219  19.774  20.541 16.294  17.407 22.577 1.874 1.041 1.264 1.245 780 490
Denmark 450 624 1.861 281 423 1.217| _ _ _ _ _ _
Greece 143 635 251 4 4 487 700 627 522 658 502 359
[Sweden = _ _ 32 = 23 = = _ _ _ 0
United-Kingdom 2.137 3.449 2.753 2.025 2.784 3.758 12 111 545 285 54 4
Euro-zone 11.489 15.066 15.677 13.953 14.196 17.092 1.162 304 197 302 224 127
Austria 234 484 951 1.810 1.095 1.348 _ 10 _ 1 _ 1
Belgium-Luxembourg 1.366 2.281 2.924 3.887 3.962 4.603 _ 0 _ _ _ 44/
France 1.867 2.076 1.903 1.868 1.816 2.801 _ 13 _ 124 2 10
Germany 1.684 2.107 5.855 2.059 2.292 3.479 4 57 107 98 111 41
Finland 848 422 _ _ _ 14 _ _ _ _ _
Ireland = _ 2 0 61 19 = = _ _ _ N
Italy 3.958 4.308 2.561 1.687 1.975 1.676| 1.047 5 0 42 41 25
Netherlands 691 854 1.084 1.134 1.894 1.943 80 102 3 1 7 4
Portugal _ _ _ _ _ _] 31 82 7 37 47 3
Spain 851 2.534 398 1.508 1.102 1.210] _ 36 _ _ 17 _
Non-OECD 58.317 76.338 100.945 113.552 91.517  81.765| 6.547 9.016 11.972 6.105 3.885 5.516
EUROPE 6.428 14.849 1.081 4.259 13.016 19.936 1.871 2.036 3.806 4.883 3.194 2.529
RussianFedaration _ 393 133 56 1.170 1.264 3 35 9 14
[Slovak Republic _ _ _ _ _ | _ _ _ _ _ |
Romania _ 227 643 3.510 3.178 4.608 _ _ 35 145 25 5
Bulgaria 6.423  14.229 29 278 3.067 6.620 20 80 39 _ _ _
Slovenia 5 _ _ _ = | = = _ _ _ N
Baltic States = _ _ _ 136 | = = _ _ _ N
Other in Europe _ _ 276 415 5.471 7.443 1.848 1.921 3.723 4.724 3.169 2.524
AFRICA 287 983 340 1.089 1.8359 1.667| 3.493 6.141 5.525 1 187 322
Morocco _ _ _ _ _ | _ _ _ _ _ 0
Algeria _ _ _ _ _ | _ _ 2 1 _ |
Tunisia B B 335 1.089 B 1.017, B B _ _ 0 _
Libya B _ _ _ B | 3.315 6.136 5.238 _ _ _
Egypt B _ 5 _ B | 178 _ 285 _ 182 _
Nigena = _ _ _ = | = = _ _ _ N
(Gabon _ _ _ _ _ | _ _ _ _ _ |
Zaire _ _ _ _ _ | _ _ _ _ _ |
Kenya _ _ _ _ _ | _ _ _ |
[South Africa = _ _ _ 72 650 = = _ _ _ N
[Other in Africa 237 983 _ _ 1.287 | = 5 _ _ 5 322
[AMERICA 34.391 59.176 84.521 105.585 76.368 59.741 B _ _ _ _ _
[Central America and Caribbean _ _ 124 _ _ | _ _ _ _ _ |
[South America 34.391 59.176 84.396 105.585 76.368 59.741 _ _ _ _ _ _
[Columbia _ _ _ _ _ | _ _ _ _ _ |
Venezuela _ _ _ _ _ | _ _ _ _ _ |
Ecuador = 118 _ _ 366 695 = = _ _ _ N
Peru 9.185 12711 15.789 23.740 20.265 23.572 B B _ _ _ _
Brazil 20.044 35417 42.398 63.388 42.283 22.598 B B _ _ _ _
Chile 291 640 2.142 5.660 8.188 1.716 _ _ _ _ _ _
Argentina 4.870 10.290 24.068 12.797 5.266  10.668 _ _ _ _ _ _
[Other in America _ _ _ _ _ | _ _ _ _ _ |
MIDDLE EAST 118 565 893 275 133 159 1176 839 2.325 1.219 431 233
Syria 69 80 445 203 1 68 202 _ _ 0 0 _
Israel 49 473 445 72 74 87| 490 484 1.652 473 334 85
[Saudi Arabia = _ _ _ 1 | 0 4 0 2 2 N
Kuwait _ _ _ _ _ _] 251 88 69 32 34 8
Iran _ 11 3 _ 56 4 _ 210 499 2 _ _
Other Middle East _ _ _ _ _ _] 233 53 104 710 61 139
FAR EAST 17.144 760 13.510 2.316 641 169 _ 0 _ _ 3
Pakistan = _ _ _ = | = = _ _ _ N
India 15.248 679 2.489 65 561 38 B B _ _ _ _
Thailand = _ 0 _ = | = _ _ _
Malaysia _ _ 23 8 6 25 _ _ _ _ _ |
[Singapore _ _ 8.852 _ _ | _ 0 _ _ _ 3
Indonesia _ _ 43 _ _ | _ _ _ _ _ |
Philippines 229 _ _ _ = | = = _ _ _ N
China 1.640 65 90 2.118 45 89 B B _ _ _ _
[Chinese Taipei 24 16 67 41 29 18] = = _ _ _ N
Hong Kong,China 4 _ 1.946 84 _ | _ _ _ _ _ |
[Other Far East _ _ _ _ _ | _ _ _ _ _ |
OCEANIA _ _ _ _ _ _] _ _ _ _ _ _
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Ek 2 T.C. Dis Ticaret Miistesarhgi Ulkelere Gore Dis Ticaret Bilgileri

T.C. Dis Ticaret Miistesarligi’nin web sayfasindan elde edilen ve iilkelere gore dis ticaret

bilgilerine yer verilen sayfalara bir 6rnek asagida verilmektedir.

THRACAT (1000 $)
SEKTOREL DAGILIM (SITC - REV.3)
ALMANYA -
YILLIK OCAK-HAZIRAN
1996 1997 1998 1999 2000 2000 2001 Deg. %
1- TARIMSAL URUNLER 743.375 847.464 716.351 689.165 589.860 243.016 250.603 3,1
i-Gida Maddeleri 694.300 795.975 665.014 640.711 548.028 221.838 232.462 4,8
Canh hayvanlar ve gida maddeleri 605.361 711.358 615.820 549.684 464.004| 187.989 208.754 11,0
Canli hayvanlar 52 39 25 44 67 4 3 -34,3
Hububat ve mamulleri 8.524 8.741 10.060 9.957 9.262 4911 4.020 -18,1
Meyva, sebze ve mamulleri 548.706 652.174 563.233 500.492 420.456 166.089 193.944 16,8
Tabii bal, seker ve mamulleri 15.858 18.220 14.673 12.657 8.731 4.810 2.662 -44.7
Hayvan Yemleri 107 98 111 41 60 36 27 -24,6
Diger Gida Maddeleri 32.114 32.086 27.719 26.494 25.429 12.138 8.098 -333
ickiler, tiitiin ve mamulleri 82.555 79.082 42.817 84.275 80.694 32.157 21.099 -34,4
Alkollii ve alkolsiiz ickiler 11.182 12.103 10.465 12.483 10.411 5.842 6.029 32
Tiitiin ve mamulleri 71.373 66.979 32.353 71.792 70.283 26.315 15.070 -42,7
Hayvansal ve bitkisel yaglar ve mumlar 458 740 859 1.393 902 496 339 -31,8
Yagh tohumlar ve meyvalar 5.926 4.795 5.517 5.359 2.429 1.196 2.271 89,9
ii-Tarimsal Ham maddeler 49.075 51.489 51.337 48.454 41.832 21.178 18.141 -14,3
Deri, kosele ve ham postlar 266 44 55 13 4 0 12 +
Tabii, sentetik ve rejenere kauguk 31 3 66 1.082 449 194 133 -31,3
Tabii mantar ve yuvarlak agaglar 212 203 122 519 317 256 137 -46,6
Odun hamuru ve kagit dokiintiileri 40 372 126 0 4 3 0| -
Dokumaya elverisli lifler ve dokiintiileri 23.013 19.802 16.714 15.100 13.984 7.472 8.527 14,1
Bitkisel ve hayvansal diger ham maddeler 25.514 31.064 34.254 31.740 27.075 13.253 9.332 -29,6
2- MADENCILIK URUNLERI 64.340 63.629 70.308 50.546 63.436 29.085 25.114 -13,7
i- Maden cevherleri ve dokiintiileri 27.395 25.666 19.782 15.635 14.343 7.772 2.489 -68,0
ii- Mineral yakitlar ve mineral yaglar 156 509 424 4.171 3.704 3.230 15 -99,5
Komiir 0 0 0 9 1 1 0 -
Petrol ve iiriinleri 156 509 424 4.163 3.703 3.229 15 -99.5
Petrol gazlari, dogal gaz 0 1 0 0 0 0 0 -
Elektrik enerjisi 0 0 0 0 0 0 0 -
iii- Demir dis1 metaller 36.790 37.453 50.102 30.740 45.389 18.083 22.610 25,0
3- SANAYI 4.367.220 4.333.828 4.669.182 4.733.913 4.520.415 2.280.350 2.448.763 7,4
i-Demir ve celik 21.241 39.454 38.373 27.411 42.487 25.015 18.869 -24,6
ii-Kimyasallar 22.093 26.819 26.466 25.817 35.442 16.923 40.430 138,9
Plastikler 5.694 11.256 14.933 11.121 12.292 6.703 7.339 9,5
Eczacilik iirtinleri 3.475 1.433 1.212 1.254 5.200 3.244 10.969 238,1
Diger kimyasallar 12.924 14.130 10.321 13.441 17.950 6.975 22.122 217,2
iii-Diger yar1 mamuller 228.344 227.739 262.601 267.003 291.602| 141.179 159.247 12,8
Hazirlanmus deriler, postlar ve mamulleri 4.972 2.124 2.494 2.535 3.878 1.851 1.733 -6,4
Kauguk mamulleri 43.869 51.370 79.822 75.068 86.807 41.137 47.011 14,3
Mantar ve aga¢ mamulleri 10.935 5.967 2.340 3.131 4.108 2.253 3.304 46,6
Kagit-karton ve kagit, karton esasli mamuller 4.412 4.823 5.261 4.214 6.241 2.688 9.208 2425
Metal dis1 mineral mamuller 94.716 96.183 96.052 97.586 103.139] 49.292 45.345 -8,0
Algi, ¢imento vb. ingaat malzemeleri 6.029 7.519 4.873 4.168 4.627 2.691 1.630 -394
Cam ve cam esya 29.322 31.950 35.126 35.366 36.945 18.889 17.267 -8,6
Digerleri 59.364 56.714 56.052 58.052 61.567 27.712 26.448 -4,6
Metal esya 69.440 67.272 76.632 84.470 87.430 43.958 52.646 19,8
iv- Makinalar ve ulasim araclari 641.016 694.077 926.992 1.186.575 996.097 532.021 694.385 30,5
Otomotiv sanayii iiriinleri 69.772 74.123 91.427 401.772 307.277 164.753 321.182 94,9
Biiro makinalar1 ve haberlesme cihazlar 89.659 122.524 282.431 196.435 181.885 100.074 98.763 -1,3
Diger Makine ve ulasim araclar: 481.586 497.430 553.134 588.368 506.935 267.193 274.439 2,7
Enerji iireten makina 28.423 32.081 33.640 25.184 11.221 5.143 6.587 28,1
Diger elektriksiz makinalar 78.332 90.165 100.011 117.897 104.188 50.246 54.107 7,7
Diger ulagim araglar1 85.567 111.586 154.825 207.246 183.934 98.668 114.199 15,7
Elektrikli makina ve cihazlar 289.264 263.598 264.658 238.042 207.593 113.136 99.547 -12,0
v- Dokumacilik iiriinleri 410.623 484.755 519.696 520.977 513.482 256.779 269.150 4,8
vi- Hazir giyim 2.879.660 2.694.835 2.736.651 2.535.663 2.464.624 1.225.487 1.182.050 -3,5
Deri ve kiirkten giyim 173.118 158.299 152.144 126.328 115.449 43.676 47.885 9,6
Diger giyim esyast 2.706.542 2.536.536 2.584.507 2.409.336 2.349.175 1.181.811 1.134.165 -4,0
vii - Diger tiiketim mallar 164.243 166.149 158.403 170.465 176.681 82.947 84.632 2,0
Sihhi tesisat, 1sitma ve aydinlatma malzemeleri 47.678 40.700 40.854 41.997 31.729 16.193 14.385 -11,2
Mobilyalar 11.806 12.257 19.486 31.964 41.226 19.796 24.485 23,7
Seyahat esyas1 11.703 14.597 8.640 9.766 9.780 4.849 4517 -6,8
Ayakkab1 6.378 10.436 4.337 4.738 6.400 3.089 3.553 15,0
Mesleki, bilimsel &l¢ii ve kontrol cihazlart 8.670 8.958 10.968 8.462 7.684 3.064 2319 243
Diger tiiketim mallart 78.008 79.201 74.118 73.538 79.862 35.957 35.373 -1,6
4- DIGER URUNLER 11.652 8.559 4.492 966 6.132 1.050 707 -32,7
TOPLAM 5.186.588 5.253.479 5.460.333 5.474.589 5.179.844 2.553.502 2.725.187 6,7
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Ek 3-a T.C. Basbakanlik Devlet istatistik Enstitiisii Fasillara Gore Istatistik Bilgiler

T.C. Bagbakanlik Devlet Istatistik Enstitiisii tarafindan hazirlanan ve her bir yilin ortalama

35,000 satir devam ettigi dokiimanlara bir 6rnek asagida verilmektedir.

1990_1994 YILLARI IHRACAT BILGISI
L GUMRUK FASIL ULKE oLcu
YIL KODU GUMRUK ADI FASIL ADI ADI ADI MIKTART  MIKTAR2 DOLAR
1990 33 325 MERSIN GUM. MD. 1 CANLI HAYVANLAR URDUN KILO-BA 43,156 1,295 54,852
B.AE. KILO-BA 3,021,400 76,876 3,859,862
BAHREYN KILO-BA 107,388 2,524 149,822
BELGIKA-LUKSEMBURG KILO-BA 61,002 936 100,653
KATAR KILO-BA 1,312,390 31,459 1,646,761
KES.VE BIL.ULK. KILO-BA 17,264 377 21,58
KUVEYT KILO-BA 608,324 14,791 758,524
LUBNAN KILO-BA 4,050,239 70,088 6,433,128
SUUDI ARABISTAN KILO-BA 6,076,258 148,971 7,979,973
- 15,297,421 347,317 21,005,155
2 ETLER VE YENILEN SAKATAT B.AE. KILOGRA 47 0 60,4
BAHREYN KILOGRA 215 0 19.6
K.K.TURK.CUM. KILOGRA 57.31 0 122,44
KUVEYT KILOGRA 54,031 0 60,061
SUUDI ARABISTAN KILOGRA 595,435 0 1,347,625
. 775,276 0 1610,126
3 BALIKLAR KABUKLU HAYVANLAR,YUM  K.K.TURK.CUM. KILOGRA 1,415 0 2,317
LUBNAN KILOGRA 324,768 0 141,798
. 326,183 0 144,115
4 sOT VE SUT MAMULLERI,KUS VE KO ISRAIL KILOGRA 13 0 10,4
A.B.D. KILOGRA 1,957 0 1,174
IRAK 1000ADE 8,078 0 544,268
K.K.TURK.CUM. KILOGRA 27,5 o 58,287
LUBNAN KILOGRA 2,798 0 7.7
- 53,333 o 621,829
5 TARIFENIN BASKA YERINDE YER AL AB.D. KILO-M. 6,439 1,109,155 79,577
ALMANYA KILO-M. 26,85 4,803,152 154,273
ALMANYA KILOGRA 43,946 0 69,781
- 77,235 5912307 303,63
6 CANLI BITKILER VE GIGEKGILIK M K.K.TURK.CUM. KILOGRA 440 0 1,239
- 440 0 1,239
7 YENILEN SEBZELER VE BAZI KOK V GEK CUM. KILOGRA 398,92 0 215,75
INGILTERE KILOGRA 14,181,057 0 7885393
IRAN KILOGRA 27,580,660 0 14,024,343
ISPANYA KILOGRA 18,434,864 0 9,851,067
ISRAIL KILOGRA 2,033,260 0 1,216,200
ISVIGRE KILOGRA 2,038,371 0 1,136,898
ISVEG KILOGRA 392,251 0 277,839
ITALYA KILOGRA 26,776,336 0 13,950,228
URDUN KILOGRA 564,4 0 199,325
A.B.D. KILOGRA 1,715,152 0 960,831
AL.DEM.CUM. KILOGRA 30,68 0 26,758
ALMANYA KILOGRA 11,008,323 0 7,050,907
ARJANTIN KILOGRA 40 0 21,881
AVUSTRALYA KILOGRA 62 0 45,06
AVUSTURYA KILOGRA 1,156,029 0 799,587
B.AE. KILOGRA 7,648,715 0 3,978,656
BAHREYN KILOGRA 698,025 o 408,684
BELGIKA-LUKSEMBURG KILOGRA 5,999,708 0 3,168,707
BULGARISTAN KILOGRA 165 0 79,42
CEZAYIR KILOGRA 53,096,140 0 24,520,555
DANIMARKA KILOGRA 172,601 0 72,872
FILDISI KIYISI KILOGRA 7,465 0 3,199
FRANSA KILOGRA 14,800,180 0 6973572
GUNEY AFRIKA KILOGRA 848,8 0 421,84
HINDISTAN KILOGRA 73,875,045 0 34,918,429
HOLLANDA KILOGRA 2,521,740 0 1,393,288
HONG KONG KILOGRA 1,300,000 0 556,6
IRAK KILOGRA 3,174,167 0 1435336
JAPONYA KILOGRA 20 o 10,96
K.K.TURK.CUM. KILOGRA 2,241,723 0 968,535
KANADA KILOGRA 909,376 0 551,438
KATAR KILOGRA 62 0 40,796
KES.VE BIL.ULK. KILOGRA 62,66 0 16,981
KOLOMBIYA KILOGRA 17,905,000 0 7,682,451
KOSTARIKA KILOGRA 20 0 13,533
KUVEYT KILOGRA 8,246,083 0 2,408,005
LIBYA KILOGRA 1,099,040 0 737.8
LUBNAN KILOGRA 4,952,936 0 2802794
MACARISTAN KILOGRA 160 0 102,8
MALEZYA KILOGRA 1,275,240 o 684,888
MALTA KILOGRA 39,784 0 27,3
MISIR KILOGRA 34,327,300 0 18,826,197
PAKISTAN KILOGRA 46,054,645 0 18,985,874
POLONYA KILOGRA 127.8 o 72,28
PORTEKIZ KILOGRA 8,489,360 0 4,993,350
REUNION KILOGRA 40 o 15,6
ROMANYA KILOGRA 1,000,000 0 395
SINGAPUR KILOGRA 649,52 o 349,731
SENEGAL KILOGRA 9,24 0 5,554
SRI LANKA KILOGRA 25,566,500 0 11,722,768
SUDAN KILOGRA 11,619,415 0  5501,529
SUUDI ARABISTAN KILOGRA 4,732,196 0 2,377,967
TRINIDAD VE TOBAGO  KILOGRA 1,075,061 o 630,233
TUNUS KILOGRA 370 0 2327
UMMAN KILOGRA 220 o 126,22
URUGUAY KILOGRA 160 0 79,345
VENEZUELLA KILOGRA 700 0 347,1
YUGOSLAVYA KILOGRA 1,284,493 0 1,008,242
YUNANISTAN KILOGRA 3,308,400 0 3,660,623
- 447,447,661 0 220,971,815
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Ek 3-a Devam

_ il ) ithalat Ithalat Ithalat Ihracat Ihracat Ihracat

Yil | I Kodu | Adi Ol¢ii Adi Miktar 1 Miktar 2 Dolar Miktar 1 Miktar 2 Dolar
2001 | 35 fzmir | G.T/ADET 17,095 2 20,616,766 0 0 0
KG 13,334,698,059 0 4,122,197,940 9,418,270,734 0 3,605,153,059
KG/ADET 127,976,211 90,530,450 837,990,782 325,493,070 807,605,709 1,990,979,790
KG/BAS 201,675 95,653 1,205,083 6,145 24,178 47,341
KG/GRAM 2,590 2,560,806 358,749 3,123 3,124,388 13,230,634
KG/KARAT 1 1,000 23,373 0 0 0
KG/LITRE 40,314,109 40,314,109 11,097,071 58,490,440 58,490,440 14,883,003
KG/M2 20,915,064 7,338,563 49,400,196 451,701,499 33,616,867 122,392,029
KG/M3 18,882,646 1,242,175 7,729,405 1,919,944 5,384 1,113,678
KG/METRE 19,848,187 104,681,643 89,941,399 22,603,763 75,883,916 107,267,463
KG/CIFT 846,815 9,905,569 3,197,167 692,997 5,745,971 8,540,325
Toplam 13,563,702,452 256,669,970 5,143,757,931 10,279,181,715 984,496,853 5,863,607,322
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Ek 3-b T.C. Basbakanhk Devlet Istatistik Enstitiisii Fasil Aciklamalar

Canl1 hayvanlar

Etler ve yenilen sakatat

Baliklar, kabuklu hayvanlar, yumusakcalar ve suda yasayan diger omurgasiz hayvanlar

Siit iriinleri; kus ve kiimes hayvanlarinin yumurtalari; tabii bal; tarifenin baska yerinde
belirtilmeyen veya yer almayan yenilebilir hayvansal menseli tiriinler

Tarifenin baska yerinde belirtilmeyen veya yer almayan hayvansal menseli iiriinler

Canli agaclar ve diger bitkiler; yumrular, kokler ve benzerleri; kesme c¢icekler ve siis
yapraklari

Yenilen sebzeler ve bazi kok ve yumrular

Yenilen meyveler ve yenilen sert kabuklu meyveler; turuncgillerin ve kavunlarin ve
karpuzlarin kabuklar1

Kahve, cay, Paraguay ¢ay1 ve baharat
Hububat

Degirmencilik iiriinleri; malt; nisasta; iniilin; bugday gliiteni

Yagli tohum ve meyveler; muhtelif tane tohum ve meyveler; sanayide ve tipta
kullanilan bitkiler;saman ve kaba yem

Lak; sakiz; recine ve diger bitkisel 6zsu ve hiilasalar

Oriilmeye elverisli bitkisel maddeler; tarifenin baska yerinde belirtilmeyen veya yer
almayan bitkisel liriinler

Hayvansal ve bitkisel kat1 ve s1v1 yaglar ve bunlarin par¢alanma {iriinleri; hazir
yemeklik kat1 yaglar; hayvansal ve bitkisel mumlar
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Ek 3-b Devam

Et, balik, kabuklu hayvanlar, yumusakgalar veya diger su omurgasizlarinin
miistahzarlar

Seker ve Seker Mamulleri
Kakao ve kakao miistahzarlari

Hububat, un, nisasta veya siit miistahzarlari; pastacilik iirtinleri

Sebzeler, meyveler, sert kabuklu meyveler ve bitkilerin diger kisimlarindan elde edilen
miistahzarlar

Yenilen cesitli gida miistahzarlar

Mesrubat, alkollii ickiler ve sirke

Gida sanayinin kalint1 ve dokiintiileri; hayvanlar i¢cin hazirlanmis kaba yemler

Tiitlin ve tiitiin yerine gecen islenmis maddeler
Tuz; kiikiirt; topraklar ve taslar; alcilar, kiregler ve ¢cimento

Metal cevherleri, ciiruf ve kil

Mineral yakitlar, mineral yaglar ve bunlarin damitilmasindan elde edilen {iiriinler;
bitiimenli madenler; mineral mumlar

Anorganik kimyasallar; kiymetli metallerin, radyoaktif elementlerin, nadir toprak
metallerinin ve izotoplarinin organik veya anorganik bilesikleri

Organik kimyasal iiriinler

Eczacilik iiriinleri

Giibreler

Debagatta ve boyacilikta kullanilan hiilasalar; taneler ve tiirevleri; boyalar, pigmentlere
diger boyayict maddeler; miistahzar boyalar ve vernikler; macunlar; miirekkepler

Ucucu yaglar ve rezinoitler; parfiimeri, kozmetik veya tuvalet miistahzarlar
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Sabunlar, yiizey aktif organik maddeler, yikama miistahzarlari, yaglama
miistahzarlari,suni mumlar,miistahzar mumlar, temizleme veya bakim miistahzarlari,
151k temini i¢in kullanilan her tiirlii mumlar ve benzerleri, model yapmaya mahsus her
tiirlii patlar,disci mumlar ve alci esash discilik miistahzarlar

Albiiminoid maddeler; degisiklige ugramis nisasta esaslt iiriinler; tutkallar; enzimler

Barut ve patlayic1 maddeler; pirotekni mamulleri; kibritler, piroforik alagimlar;ates alici
maddeler

Fotografcilikta veya sinemacilikta kullanilan egya
Mubhtelif kimyasal maddeler

Plastikler ve mamulleri

Kaucguk ve kaucuktan esya

Ham postlar, deriler (kiirkler hari¢) ve koseleler

Deri esya; saraciye esyasi ve eyer ve kosum takimlari; seyahat esyasi, el cantalari ve
benzeri mahfazalar; hayvan bagirsagindan mamul esya (ipek bocegi guddesi harig)

Postlar, kirkler ve taklit kiirkler; bunlarin mamulleri
Agac ve ahsap esya; odun komiirii

Mantar ve mantardan egya

Hasirdan, sazdan veya oriilmeye elverisli diger maddelerden mamuller; sepet¢i ve
hasirci esyasi

Odun veya diger lifli seliillozik maddelerin hamurlari; kagit veya kartondan dokiintii,
kirpint1 ve hurdalar

Kagit ve karton; kagit hamurundan, kagittan veya kartondan esya

Basili kitaplar, gazeteler, resimler ve baski sanayinin diger mamulleri; el ve makine
yazis1 metinler ve planlar
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Ipek
Yapag ve yiin, ince veya kaba hayvan kili; at kilindan iplik ve dokunmus mensucat
Pamuk

Dokumaya elverisli diger bitkisel lifler; kagit ipligi ve kagit ipliginden dokunmusg
mensucat

Sentetik ve suni filamentler

Sentetik ve suni devamsiz lifler

Vatka, kece ve dokunmamis mensucat; ozel iplikler; sicim, kordon, ip halat ve
bunlardan mamul esya

Halilar ve diger dokumaya elverisli maddelerden yer kaplamalar1

Ozel dokunmus mensucat; tufte edilmis dokumaya elverisli mensucat; danteld; duvar
halilar1; serit¢i ve kaytanci esyast;

Emdirilmis, stvanmis, kaplanmig veya lamine edilmis dokumaya elverisli mensucat;
dokumaya elverisli maddelerden teknik esya

Orme esya
Orme giyim esyas1 ve aksesuari

Oriilmemis giyim esyas1 ve aksesuari

Dokumaya elverisli maddelerden diger hazir esya; takimlar; kullanilmis giyim esyasi
ve dokumaya elverisli maddelerden kullanilmis esya; pacavralar

Avyakkabilar, getrler, tozluklar ve benzeri esya; bunlarin aksami

Basliklar ve aksami
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Semsiyeler, giines semsiyeleri, bastonlar, iskemle bastonlar, kamg¢ilar, kirbaclar ve
bunlarin aksami

Hazirlanmis ince ve kalin kus tiiyleri ve bunlardan esya; yapma cicekler; insan
sacindan esya

Tas, al¢1, cimento, amyant, mika ve benzeri maddelerden esya
Seramik mamulleri

Cam ve cam esya

Tabii veya kiiltiir inciler, kiymetli veya yar1 kiymetli taslar, kiymetli metaller, kiymetli
metallerle kaplama metaller ve bunlardan mamul esya; taklit miicevherci esyasi; metal
paralar

Demir ve celik

Demir veya celikten esya

Bakir ve bakirdan esya

Nikel ve nikelden esya

Aliiminyum ve aliiminyumdan esya

Kursun ve kursundan esya

Cinko ve ¢inkodan esya

Kalay ve kalaydan esya

Diger adi metaller; Sermetler; bunlardan esya

Adi metallerden aletler, bicak¢i esyast ve sofra takimlari; adi metallerden bunlarin
aksam ve pargalari

Adi metallerden cesitli esya
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Niikleer reaktorler, kazanlar, makineler, mekanik cihazlar ve aletler

Elektrikli makine ve cihazlar ve bunlarin aksam ve parcalari; ses kaydetmeye ve
kaydedilen sesi tekrar vermeye mahsus cihazlar; televizyon goriintii ve seslerinin
kaydedilmesine ve kaydedilen goriintii ve sesin tekrar verilmesine mahsus cihazlar ve
bunlarin aksam, parca ve aksesuari

Demiryolu ve benzeri hatlara ait tagitlar ve malzemeler ve bunlarin aksam ve parcalari;
her tiirlii mekanik (elektromekanik olanlar dahil) trafik sinyalizasyon cihazlar

Motorlu kara tasitlari, traktorler, bisikletler, motosikletler ve diger kara tasitlari;
bunlarin aksam, parca ve aksesuari

Hava tasitlari, uzay tasitlar1 ve bunlarin aksam ve parcalari

Gemiler, suda yiizen tasitlar vs.

Optik alet ve cihazlar, fotograf, sinema,6l¢ii,kontrol ayar alet ve cihazlari, tibbi veya
cerrahi alet ve cihazlar;bunlarin aksam,parca ve aksesuari

Saatler ve bunlarin aksam ve parcalari
Miizik aletleri; bunlarin aksam, parca ve aksesuari

Silahlar ve mithimmat; bunlarin aksam, parca ve aksesuari

Mobilyalar, tipta veya cerrahide kullanilan mobilyalar, yatak takimlar1 ve benzeri
doldurulmus esya; tarifenin baska yerinde belirtilmeyen veya yer almayan aydinlatma
cihazlari; reklam lambalari, 1s1kl1 tabelalar, 1s1kl1 isim plakalar1 ve benzerleri; prefabrik
yapilar

Oyuncaklar, oyun ve spor malzemeleri; bunlarin aksam, parca ve aksesuari

Cesitli mamul esya
Sanat eserleri, koleksiyon egyasi ve antikalar

Harp Silahlar
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Ek 4 Izmir Alsancak Limam Gemi ve Yiik Bilgileri

1990 YILI
EGE BOLGESI LIMANLARININ
ISTATISTIKI BILGILERINI ICEREN LISTELERDIR

1. TCDD Izmir Liman Isletmesi Miidiirliigii’ne bagli ALSANCAK limaninda; TEU olarak
elleclenen konteyner sayisi, konteynerler i¢cinde yapilan ihra¢ ve ithal yiikleri, limana gelen
gemilere konteynersiz yiiklenen veya bosaltilan yiiklerin miktarlart ile limana gelen Tiirk ve

Yabanci bayrakli gemilerin sayilari

[ZMIR ALSANCAK LIMANI
Yillik olarak elle¢lenen konteyner sayisi
Elleclenen toplam yiikleme bosaltma miktari

A-lhrag yiiklerin toplami

B-Ithal yiiklerin toplami

GENEL TOPLAM

A-ITHRAC YUKLERIN;
a)Konteyner i¢inde karisik yiikleme
b)Gemilere, konteynersiz karisik yiikleme
c)Gemilere, konteynersiz karisik dokme yilikleme
TOPLAM (IHRACAT)

B-ITHAL YUKLERIN;
a)Konteynerler i¢inde karisik bosaltma
b)Gemilerden konteynersiz karisik bosaltma
c)Gemilerden konteynersiz karisik kati dokme bosaltma
d)Gemilerden karisik s1vi dokme bosaltma
TOPLAM (ITHALAT)

LIMANA GELEN TURK BAYRAKLI GEMILER
YOLCU :127 ADET
YUK : 387 ADET
TOPLAM :514 ADET

LIMANA GELEN YABANCI BAYRAKLI GEMILER
YOLCU-TURIST GEMILERI :46 ADET
YUK GEMILERI :1056 ADET
TOPLAM : 1102 ADET

122,513 TEU
2,944,184 Ton
1,426,320 Ton
1,517,864 Ton
2,944,184 Ton

793,336 Ton
300,183 Ton
332,741 Ton
1,426,320 Ton

331,055 Ton
321,426 Ton
773,792 Ton
91,591 Ton
1,517,864 Ton

DENIZ TICARET ODASI

[ZMIR



124

Ek 4 Devam

2. Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri iZMIR Isletmesi Miidiirliigii’'ne baglh limanlara gelen Tiirk
ve Yabanci bayrakli gemi sayilar ile bu limanlarda yapilan karisik ylikleme ve bosaltma

yiiklerinin miktarlari

[ZMIR PASAPORT LIMANI

Gelen Tiirk Bayrakl Yiik Gemileri

Gelen Yabanci Bayrakli Yiik Gemileri
Gemilerden Karisik Bosaltma

Gemilere Karisik Yiikleme

TOPLAM YUKLEME-BOSALTMA MIiKTARI

DIKILI LIMANI

Gelen Tiirk Bayrakli Gemi

Gelen Yabanci Bayrakli Gemi

TOPLAM

Gemilerden Karisik Bosaltma

Gemilere Karisik Yiikleme

Gemilere Komiir Yiiklemesi

TOPLAM YUKLEME-BOSALTMA MIKTARI

GULLUK LIMANI

Gelen Tiirk Bayrakli Gemi

Gelen Yabanci Bayrakli Gemi

TOPLAM

Gemilerden Karisik Bosaltma

Gemilere Karisik Yiikleme

TOPLAM YUKLEME-BOSALTMA MIKTARI

KUSADASI LIMANI
Gelen Tiirk Bayrakli Yolcu Gemisi
Gelen Tiirk Bayrakli Akaryakit Tankerleri
Gelen Yabanci Bayrakli Yolcu-Turist Gemisi
TOPLAM

MARMARIS LIMANI

Gelen Tiirk Bayrakli Gemi
Gelen Yabanci Bayrakli Yolcu-Turist Gemisi

122 Adet
YOK
:82,555 Ton
117,420 Ton
199,975 Ton

:139 Adet
1150 Adet
289 Adet
:87,515 Ton
:124,724 Ton
:116,093 Ton
:328,332 Ton

:30 Adet
:21 Adet
:51 Adet
:400,000 Ton
219,817 Ton
:619,817 Ton

:16 Adet
75 Adet
:653 Adet
1744 Adet

:YOK
:22 Adet

DENIZ TICARET ODASI
[ZMIiR
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Ek 5 Izmir Deniz Ticaret Odasi Liman Istatistik Bilgileri

DENIZ TICARET ODASI

[ZMIR SUBESI SN:1
TCDD Izmir Isletme Miidiirliigii'ne bagli ALSANCAK LIMANI'nda ithal ve ihrag
(Bosaltma-Yiikleme) esyalarinin hangi limanlardan geldigi veya hangi limanlara gonderildigi,
gelen ve gonderilen esyalarin ton olarak miktarin1 ve cinslerini gosteren istatistiki bilgi
listeleridir. Bu listelerde her bir yila ait bilgiler ortalama 400 sayfa siirmektedir.

1998 AGUSTOS AYI
THRAC ESYALARIN GONDERILDIKLERI BOSALTMA LiMANLARI
ANVERS
MIKTARI CINSI MIKTARI CINSi
1,180,184 K. ile K. tiziim 31,746 K. ile Hambez
4,051,377 K. ile Seramik 41,760 K. ile Meyve suyu
168,976 K. ile Konserve 10,880 K. ile Emaye tencere
220,738 K. ile Televizyon 11,520 K. ile Saglik malz.
247,254 K. ile Elektrikli firin 39,860 K. ile Kirpin. Tekstil
114,792 K. ile Ustﬁpﬁ 19,509 K. ile Tahta palet
152,270 | K.ile | Domates salca. 89,056 | K.ile | Beyazesya
192,544 K. ile Tursu 39,000 K. ile Kuru meyve
175,220 K. ile Kim. Madde 52,085 K. ile Kablo
590,090 K. ile Buzdolabi 21,000 K. ile Cilek
565,318 | K.ile | Yaprak yay 13,803 | K.ile | Makine
191,580 K. ile Hurda aliimin. 27,360 K. ile Camasir maki.
315,863 K. ile Tas 11,520 K. ile Seramik egya
107,423 K. ile Yed. Aksam 33,500 K. ile Videokaseti
243,542 K. ile Jant 19,266 K. ile Parafin
172,440 K. ile Su 8,266 K. ile Transformator
107,969 K. ile Pamuk ipligi 7,667 K. ile Siiriicu koltu.
104,625 K. ile Incir ezmesi 5,696 K. ile Mutfak mlz.
21,400 | K.ile | Zimpara tasi 9,127 | K.ile | Dikis ipligi
38,459 K. ile Mermer 5,670 K. ile Kul. Ev. Egya
88,638 K. ile Tekstil 7,261 K. ile Havlu
66,750 K. ile Cinko asit 103,500 K. ile Hashas tohu.
14,670 | K.ile Sigara 193,392 | K.ile | Hazir yiyecek
70,840 K. ile Hazir yiyecek 197,887 K. ile Jant
40,600 K. ile Celik tel 200,000 K. ile Karbon
16,126 K. ile Sabun 189,458 K. ile Tursu
24,760 K. ile Kumas 107,619 K. ile Seramik
88,050 K. ile Sarap 140,445 K. ile Konserve
17,335 | K.ile | Aycicegi tohu. 33,300 | K.ile |K.iiziim
61,216 K.ile | Bulgur 36,940 K.ile | Mermer
80,645 K. ile Somun-civata 20,342 K. ile Borik asit
10,530 K. ile Dr. dondurucu 12,500 K. ile Kimyon
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Ek 6 izmir Deniz Ticaret Odas1 Derlenmis Liman Istatistik Bilgileri

Izmir Alsancak Limani’ndan 1997, 1998 ve 1999 yillarinda gerceklestirilen dis ticarete ait
bilgiler degerlendirilerek, limanin iligkide oldugu tiim limanlarin, iilkelere ve bolgelere gore
gruplandirilmis hali asagida verilmektedir.

iZMIR
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UKRAYNA
Odessa
Kherson
Tlyichesvsk
izmail
Nikolayev
Reni
Mariupul
Dinyepro Petro
Skadovsk
Belgorod
BULGARISTAN
Burgaz
Akabe
Varna
RUSYA
Yeisk
Novorisk
Taganrog
Rostov
VolgoDonsk
Petersburg
Arhangelsk
Kaliningrad
Temryuk
Azov
Tuapse
Moskova
Pravdinsk
Belforod
ROMANYA
Kostence
POLONYA
Gdynia
Varsova
GURCISTAN
Poti

BELCIKA
Anvers
Zecbrugge
Eynatten
Herstal
Kallo
Ghent
Aartselar
Briiksel
ALMANYA
Bremen Haven
Bremen
Emden
Emsdetten
Hamburg
Emmerich
Giessen
Frankfurt
Freiburg
Rostock
Duisburg
Trier
Brake
Neuss
Stutgart
Beringen
Butzfleth
Lubeck
Diiseldorf
Berdyansk
Berlin
Solingen
Stade
HOLLANDA
Flushing
Ijmuiden
Rotterdam
Dordrecht
Vlissingen
Nijmegen
Delft
Delfzl
Terneuzen
Krimpen

7 N

INGILTERE
Felixstowe
Liverpoo]
Southampton
Tilbury
Ipswich
Glasgow
Thames
Portland
immingham
Cardiff
Grangemouth
Londra
Playmouth
Portsmouth
Grimsby
Sheerness
Manchester
Portbury
Par
Dundee
Birkenheud
Hull
Cebelitarik
Poole
inverness
IRLANDA
‘Watterford
Dublin
Cork
Belfast
Kilkenny
Lisburn
‘Warrenpoint
FRANSA
Cannes
Bordeaux
Bouton
Bondoufle
Le Verdon
Labuan
Marly
Mitry Mory
TLongoni
Port de France
Bayonne
Point a Pitre
Bergeraud
Fos
Le Havre
Marsilya
Nantes
Rouen
Villeneuve
Dunkerque
Montoir
Sete
Limay
Bethune
PORTEKIZ
Viano do Castello
Lizbon
Leixoes
Sctuba
St Vincent
Aveirc
ISVICRE
Ziirih
Basel
Isvigre
Lozan
GIBRALTAR
Gibraltar
HIRVATISTAN
Ploce
iZLLANDA
Reykjavik
Keflavik
MALTA
Valetta

A\ Arnhem //

Malta
Ny Marsaklox 4
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Vs iTALYA AN
Genova

Gioia Tauro
La Spezia
Salerno
Trieste
Ankona
Napoli
Porto Nogaro
Milano
Gela
Ravenne
Venedik
Imperia
Livornc
Leghom
Oristano
Chioggia
Catania
Palemo
Brindisi
Augusto
Reggio di calabric
Paola
Riva
Piombinc
Livernc
Porto Torres
Civitavecchia
Naples
Tarantc
Trapani
Manopoli
Marina di carrera
Bari
Manfredonia
Padova
YUNANISTAN
Alexandroupolis
Eleusis
Pir¢
Selanik
Volos
Stauros
Lavrion
Heraklion
Kuala
Kavala
Keremoti
Midilli
Salonica
iSPANYA
Algeciras
Barselona
Santander
Tarragona
Valensia
Cadiz
Bilbao
Vigao
Huelva
Aviles
Alicanta
Flores
Madrit
Kartagena
Cedarcity
Castellon
Las palmas
Melilla
Laholm
Sevilla
Aurora
Malaga
Porto
Palamos
Marin
Rota

N

AT

ISVEC
Goteburg
‘Wallhamn
Udde Valla
Gavle
Helsinborg
Harnosand
Oskarshmn
Karlstad
Holmsund
Halmstad
Stokholm
Karlsborg
Sundsvall
Sodertelje
DANIMARKA
Esbjerg
Kopenhag
Aarhus
Horsens
Malmc
FINLANDiYA
Helsink
Raumz
Oulc
Kotka
Vasa
Alholmen
Haminz
Mantyluotc
Turku
NORVEC
Oslo
Fredrikstac
Bergen
Farsund
Kiristiansand
Arenda
Aalesund
Larvik
Moss
Sarpsborg
Stavanger
Skien
ARNAVUTLUK
Durres
Shengjin
Gdanks
YUGOSLAVYA
Bar
ESTONYA
Talling
LITVANYA
Riga
Klaipeda
SLOVENYA
Koper
BREZILYA
Itajai
Rio de Janeric
Rio Grande
Vitorig
Santos
Aracruz
Fortaleze
Paranagua
San Salvador
Sao Paulc
Belemr
€ fr dc su
Altamira
KOLOMBIYA
Cartagena
Barranquilla
PERU
Callao
ilo
Paita
Lima

Concordia
Supe

/{ AMERIKA BIRLESIK |

DEVLETLERI
Linden
Atlanta
Hudson
Kingston
Huntington
Port Everglades
Lake Ontaric
St Louis
Phoenix
Beaumont
Boise
St Rose
Seattle
Vancouver
Charleston,
Newyork
Norfolk
New Orleans
Miami
Mobile
‘Wilmingtor
Chicagc
Houston
Oakland
Orlando
Baltimore
Westwegc
Savanna
Long Beach
Omaha
Dallas
Eagle
Destrehan
Boston
Newark
Memphis
Milwaukee
Victoria
Honolulv
Fas
Los Angeles
Lousiana
Nashville
Cleveland
Kirkcaldy
St Antonio
Detroit
Hereford
Cincinati
Newport
Chattanoga
Misurata
Panama City
Birmingham
Douglas
Nijkerk
Doluth
greenville
MEKSIKA
Veracruz
New Mexico
Tampico
Santa Cruz
Manzanillc
KANADA
Montreal
Halifax
Ottawa
New Castle
Torontc
George Town
Hamilton
ARJANTIN
Buenos Aires
San Lorenzc
Puerto de Seadc

N



iquique
Antofagasta
Arica
VENEZUELLA
La Guaira
Puerto Cabello
PANAMA
Cristobal
Colon
Panama
NiKARAGUA
Corinte
Managua
HONDURAS
Honduras
Puerto Cortes
KOSTARIKA
Puerto Limon
Costarika
BAHAMALAR
Bahama
Nassau
BARBADOS
Bridgetown
HAITI
Port au Prince
JAMAIKA
Port Antonia
KUBA
Santiago
Havanz
PORTORIKQ
San Juan
Puerto Rico
TAHITI
Papeete
Port Louis
SURINAME
Paramaribc

V4 SiLi N\
Valparaisc

4 CiN \

Qinhuangdao
Xingang
Xiamen

Yantai
‘Wenzou
Zhangjiang
Dalian
Chiwan
Fujian
Guangzhou
Hong Kong
Zhuhai
Fuzhou
Huang Pu
Jujiang
Tianjin
Sangay
Ningbo
Nanjing
Shekou
Guangdong
Changsha

Lianyungang
Nantong
Taoyuan
Shantau

JAPONYA

Yokohama
Osaka
Tokyo

Kobe
Nagoya
Wakayama
Moji
Chiba
Fujisaya
Shimizu
Naha
Hakata
Kawasaki
Hannan
Niigata
Sakata
KORE
Ulsan
inchon

Kwangyen
Busan
inchon
Masan

Seul
Kwangyang
Chongin
Pusan
TAYVAN
Kaoshing
Keelung
Taipei
Taichung
Suao
ENDONEZYA
Jakarta
Endonezya
Surabaya
Belawan

Semarang

Palembang

Tanjung Priok
Massawa
Medan
Buatan

___
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TAYLAND
Bangkong
Tayland
Songhla
Laem Chabang
Lat Krabang
Hochiminh
Welling Borou
Danang
Haiphong
BANGLADES
Mogla
Dacca
Chitta Gong
HINDISTAN
Jawahartal
Delhi
Kalkuta
Kandla
Cochin
Nehru
Mumbai
Madras
Nhavashava
Tuticorin
Ahmet Abad
Hassan
Hardoi
Bombay
Haldia
Hindistan
Balaghat
Chennai
PAKISTAN
Karagi
Port bin Qasim
Lahor
SRILANKA
Kolombo
FILIPINLER
Manila
Cebu
Galera
Davao
MALEZYA
Malezya
Port Kelang
Kuantan
Pasirgudang
Penang
Butterworth
Tawau
Kuching
Sibu
Sandakan
GUNEY AFRIKA
Lamu
Durban
Yohannesburg
Elizabeth
Richard bay
Paal
Capetown
NAMIBYA
Walwis bay
Namibya
GAMBIA
Kaur
Banjul
GANA
Tema
GUYANA
Guyana
PARAGUAY
Asuncion
URUGUAY
Montevideo
EL SALVADOR

//~  SINGAPUR
Singapur

\ Acajutla

/4 CEZAYIR ™\

Oran
Alger
Ghazouet
Algiers
Annaba
Algeria
Skikda
Bejai
FAS
Kenitra
Agadir
Kazablanka
Tangier
LIBYA
Bengazi
Tripoli
MISIR
Damietta
iskenderiye
Port Said
Aleksandria
TUNUS
Rades
Bizerte
ANGOLA
Cabinda
Lobito
Soyo
KAMERUN
Duala
Douda
Kamerun
KONGO DEM. CUM.
Matadi
SUDAN
Port Sudan
CiBUDI CUM.
Dijibouti
KENYA
Mombasa
Nairobi
MADAGASKAR
Majunga
Tamatave
MOZAMBIK
Beira
Maputo
NIiJERYA
Lagos
Apapa
Nijerya
Bomu
SENEGAL
Dakar
GINE
Conakry
BENIN
Cotonou
FILDiSi SAHILI
Abidjan
SEYSELLER
Mahe
Seychelles
TANZANYA
Dares Selam
LUANDA
Luanda
Angola

BIRLESIK ARAP
EMIR.
Abudab:
Ajman
Sharjah
Jebel Al
Dubai
Fujairah
Khorfakkan
DUBAI
Sultan quaboos
iRAN
Bandar abbas
ISRAIL
Ashdoc
Hayfa
KATAR
Doha
KUVEYT
Doha
Kuveyt
Shuwaikh
Shuaiba
LUBNAN
Beyrut
SURIYE
Lattakia
Lazkiye
Tartus
SUUDI ARABISTAN
Cidde
Jeddakh
Damman
Riyad
Taif
UMMAN
Muscat
Salalah
YEMEN
Hodeidat
Ader
BAHREYN
Bahreyn
AVUSTURALYA
Fermantle
Melborn
Wien
Adelaide
Sidney
Brisbane
Darwin
Reunion
Bulli
Buloc
Hastings
Mackay
Hobar
Derby
Stirling
Broome
YENi ZELLANDA
Wellington
Christchurch
Aucklanc
Port Chalmers
Lyttletton
Napier
Timart
Tauranga
Bluff
Lae
PAPUA YENI GINE
Wewak

__
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Ek 7 Cizelge 6.9°da Verilen Ana ve Besleme Gemi Rotas1 Limanlar:

Ana gemi rotasi

Dogu Akdeniz besleme gemi rotasi

Karadeniz besleme gemi rotast

[zmir Alsancak Limani’nin ana liman olmasi hali i¢in gecerli olan ana gemi rotasi, Karadeniz
ve Dogu Akdeniz besleme gemi rotalar1 agagida goriildiigii gibi kabul edilmistir (Karatas,
2004).

Ana gemi rotas1  Karadeniz besleme gemi rotast1 Dogu Akdeniz besleme gemi rotasi

Port Said [zmir [zmir

[zmir Kostence Selanik

Algeciras Odessa Bengazi
Novorrossiysk Hayfa
Poti Mersin

Izmir Izmir
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Ek 8 Kullamici isteklerine Gore Hazirlanmus Bilgisayar Programn Cikt1 Ornekleri

Tablo E8-1 Birimlere gore toplam dis ticaret bilgileri

Fder

DOMESTIK

Miktar

TRANSIT
Miktar

Fder

[THALAT

Miktar

Fder

[HRACAT

Miktar

Birim

Ay:
Ton
3
Adet

[m’
Lire




Ay

YUKLEME
{HRACAT DOMESTIK
Gonderildigi Transit ise yiikiin son varig
Urin Cinsi | Birim Liman Ulke Kita Liman Ulke Kita Miktar Eder Miktar Eder

LI9[IS[Iq SWIAPNA AIQT SULID[SULD UNI() 7-8H O[qeL,

weAd(q § A

eel



Ay:

BOSALTMA

ITHALAT

DOMESTIK

Geldii

Uriin Cinsi

Birim

Liman

Ulke

Kita

Miktar

Eder

Miktar

Eder

LI9[IS[1q Bun[e$0q 9108 QULID[SUID Uni() ¢-87 O[qRL,

weAd(q § A

vel
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Ek 8 Devam

Tablo E8-4 Gemilerden yapilan toplam yiikleme/bosaltma bilgileri

Gemi cinsi:
Ay:

YUKLEME/BOSALTMA BILGILERIi

Bosaltma miktar: Yiikleme miktari

Gemi ismi Ton TEU Ton TEU

Tablo E8-5 Gemi bilgileri

GEMI BIiLGILERI

Gemi ismi Bayrag isletmecisi Cinsi Gros tonilat Net tonilat Su cekimi Boyu DWT Eni




136

Ek 8 Devam
Tablo E8-6 Yiik bosaltma detay bilgileri

Gemi ismi:
Tarih:

BOSALTMA BiLGILERi

GELDIGI BOSALTILAN

Yiik cinsi Liman Ulke Kita TEU Ton




Ay: Ocak
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Ek 8 Devam

Tablo E8-7 Gemilere saglanan hizmetler

GEMILERE SAGLANAN HiZMETLER

Gemi ismi Rihtim No

Elleclemenin basladig:
tarih/saat

Elleclemenin bittigi
tarih/saat

Saglanan ellecleme ekipmanlari ve siireleri

Tablo E8-8 Gemi bekleme ve hizmet alma bilgileri

Tarih:

HIZMET ALMAK ICIN
BEKLEYEN GEMILER

HIZMET ALMAKTA OLAN VE HIiZMET ALMAYI TAMAMLAMIS GEMILER

Gemi ismi Gelis tarih/saat

Gemi ismi Rihtim No|

Elleclemenin
basladig:
tarih/saat

Yanasma
tarih/saat

Elleclemenin
bittigi tarih/saat

Ayrilma
tarih/saat
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Ek 8 Devam

Tablo E8-9 Gemi trafik bilgileri

Ay:
GEMi TRAFIK BILGILERi
. .Gemmm. Geminin rihtima Ellegleme}l m Elleclemenin Ayrilma
Gemi ismi Rihtim No] limana gelis . . basladig: NUIA .
. . yanasma tarih/saati ! bittigi tarih/saat tarih/saat
tarihi/saati tarih/saat
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Ek 9 T.C. Devlet Demiryollar1 Liman Kapasite Gosterimi (2005)

TURK LIMANLARININ OZELLIKLERI VE KAPASITELERI
CHARACTERISTICS AND CAPACITIES OF THE TURKISH PORTS

ILIMANLAR Ports

Haydarpasa

Mersin

Izmir

Samsun

Bandirma

Derince

Iskenderun

TOPLAM
Total

Toplam Rihtim Uzunlugu

Total Wharf Length (m)

2,765

4,605

2,959

1,756

2,788

1,092

1,426

~ 17,390

ILiman Alan1 Port Area

(*1000m?*/sq,m,)

320

994

902

588

246

312

750

~4,110

IMaksimum Draft Max, Draught (m)

-12

-14,5

-13

-12

-12

-15

-12

[sci Sayis1 Number of Workers

725

1,098

505

274

248

235

491

~3,576

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi / Y1l)

(Total Ship Receipt (Ship/Year)

2,651

4,692

3,640

1,130

4,280

862

640

~ 17,890

Toplam Elle¢leme Kapasitesi

Total Handling Capacity

(*1000 Ton Tons / Y1l Year )

5,427

6,131

6,419

2,380

2,771

2,288

3,247

~ 28,663

Toplam Rihtim Kapasitesi
Total Wharf Capacity

(*1000 Ton Tons / Y1l Year )

8,558

10,967

11,100

4,300

7,008

2,991

6,097

~ 51,000

Konteyner Rihtim Ekipman Kapasitesi

ICapacity of Container Wharf
IEquipment

(*1000 Ton Tons / Y1l Year )

354

319

549

40

40

40

20

~ 1,362

Karisik Esya Stoklama Kapasitesi
General Cargo Storage Capacity

(*1000 Ton Tons / Y1l Year )

689

8,500

884

6,866

2,013

2,984

9,286

~ 31,220

Konteyner Stoklama Kapasitesi
IContainer Storage Capacity

(*1000 Ton Tons / Y1l Year )

269

371

343

50

50

100

146

~ 1,330
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