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OZET

Tirkiye'de ilk demiryollari yabanci sirketler tarafindan
insa edildi. Bu hatlar onlarin maliydr ve onlar
tarafindan isletiliyordu. Cumhuriyet'in kurulusuyla, Tiirk
vatandaslara teknik ve idari egitim ve dengyim
kazandikca, hiikiimet kendi demiryolu insa politikasina
baslad: ve giderek vyabancilarin ellerindeki demiryolu
hatlariniy millilestirdi. Cumhuriyet yillarinda 1940'larin
sonlarina kadar toplam maliyeti 400 milyon liray: bulan

3000 kilometrenin ilizerinde demiryolu dosendi.

40'larin sonlarinda, Tirkiye timi devlete ait ve deviet
tarafindan isletilen 7600 kilometre dolayinda gelismis
bir demiryolu agina sahipti. Genelinde tek hattan olusan
bu ag daglik yoreleri asiyor, tineller ve dik yamaglara
tirmaniyordu. 1949'da, demiryolu varligi 966 lokomotif,
14.356 yiik vagonu ve 1349 yolcu vagonundan olusuyordu. Bu
donanim 1948'de 50 milyon yolcu ve 9 milyon ton yik
tasimisty.

Deviet Demiryollari: Anadolu'nun degisik yorelerini
iktisadi oldugu kadar siyvasi anlamda birlestirilmesinde
ve biitenlenmesinde onemli rol oynamistir. Bu tez "Milli
Somendsfer Siyaseti" diye ovgliyle sz edilen bu siirecin
ayrintiliy bir degerlendirmesidir. Hiikimet bu amacla
biitcesinden oneml i bir payi bu stratejik amaca

ayirmigtir.

s ——— . > e, S P G —— Y~ — o — o ——



SUMMARY -~

The first railway lines of Turkey were built, owned and
operated by foreign companies. With the establishment of
the Republic, as Turkish nationals acquired technical and
administrative training and experience, however, the
Government began its own construction program and
gradually absorbed the foreign-owned lines. Under the
Republic, up to the late 40s', more than 3000 kilometers
of railways were built at the cost of about TL 400

million, most of it from domestic resources.

By the end of the 40s', Turkey had a well-developed rail
system of about 7600 kilometers, all of it owned and
operated by the government. This network consisted
primarily of single track main lines, with few branches,
and runs mostly through mountainous regions with many
tunnels and steep grades. In 1949, rolling stock
consisted of 966 locomotives, 14.356 freight cars and
1349 passenger cars. This equipment carried 50 million

passengers and nine million ton of freight in 1948.

In fact, The State Railway Lines played an important role
in unifying different part of Anatolia economically, as
well as politically. The thesis is a detailed account of
this process which was hailed as "the National Railway
Policy". And the government devoted a large share of its
budget for this strategic purpose.

- — e . G S B it T S R (o, ot P T et e, (i P P e T B S e e e e



ONSOZ

Tiirkiye Cumhuriyeti' nin II. Diinya Savagi'na kadar olan
déneminde ulastirma hizmetleri iginde en fazla O©Onemi
demiryollari almistir. Yoneticiler tarafindan
demiryollanin onemi her firsatta vurgulanirken hizli bir
insa politikas:1 uygulanmistir. Bir vyandan da Yabanci
Sirket'lerin devletlestirilme isleminin slirdiirilmesi

demiryollarina bir "ulusal karakter" kazandirmistair.

Yildiz .- Teknik tUniversitesi Sosyal Bilimler Enstitiisi
Atatiirk Ilkeleri ve inkilap Tarihi Programinda
Demirvollarinin ilkemiz kalkinmasindaki islevi nedeniyle
tez konusu olarak alip arastirma yapmay: uygun gordiik. Bu
konudaki c¢alismamiz i¢in, o vyillarda c¢ikan gazeteler,
dergiler ve tzellikle Demiryolu Dergisi, Nafia
Vekaleti'nin ¢ikardig: dergiler ile Devletin diger resmi
yvayinlari hareket noktas: olmak lizere genis Dbir

arastirma vapilmistir.

Cumhuriyetin Atatiirk donemindeki ulastirma politikasina
degisik bir bakis acgis: getirecegini  umdugumuz bu
calismada bana yo6n veren sayin hocalarima ve otzellikle
bilgi ve deneyimlerinden biiyiik 8lglide yararlandigimiz
Prof .Dr. Zafer Toprak'a tésekkﬁrierimi bir borc bilirim.

Nezahat Demirhan



GIRTIS

Ulastirma faalivetleri, c¢esitli dogal sartlara sahip
bolgelerin birbiri ile iliski kurmalarini ve iretim ile
ona bagli olan bircok konuda "bolgesel farkliliklarin”
olusmasini kolaylastirmistir. Gergekten, ulastirma
olanaklara sayesinde ihtiyaca olan maddeleri diger
bolgelerden kolaylikla saglayabilen herhangi bir bolge,
kendine vyeterli olmak kaygisindan siyrilarak, cografi
kosullarln elverdigi iretime yonelmektedir. Bugiin diinyada
gordiigiimiiz ticari ve sanayi bolgeleri bu tip gelismelerin

bir sonucudur 1.

Bolgesel farklilasmada biliyiilk roli olan bolgeler arasi
sik:i iliskilerin gelismesi 1ise, genis c¢apta ulastirma
teknolojisinin gelismesi ve ona bagli olarak da ulastirma
araclarinda saglanan ucuzlukla ilgilidir. Niﬁekim, son
iki yiizyilda ulastirmada gerceklestirilen teknik
gelismeler nedeniyle hergesit wulagtirma sistemlerinin
hizla vyayilmasi vyeryiizit bolgelerinin ekonomik bakimdan
uzmanlasmisina oldugu kadar topraktan faydalanma
sekillerinde de farklilasmalarin meydana gelmesine neden
olmustur. Bdylece, bir bakima diinyamizin bugiinkii isbolimi
ve cografi goriinim kazanmasinda da baslica arag¢ ulastirma
olmustur denilebilir 2.

1. Erol Tomertekin, Nifus Artisi ve Minakale Cojrafvasa
Hakkinda, 1.0. Cojrafya Enstittust Dergisi Cilt 8.
Sayi 15, 19565'den Ayri Basim, s. 77,78.

2. Erol Tamertekim, a.g.e., s. 78.
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Ulagtirma sistemleri gelismeden o©nce karayollar: ile
tasima pahali, tasima kapasitesi sinirli: ve c¢ok agir
saglanabildigi 1icin, hemen her ©¢nemli vyerlesme kendi
gereksinimini karsilayacak iretim ve imalat
faaliyetlerinde bulunmustu. Bolge disindan, uzaklardan
getirilen veya digsariya gonderilenler ise, tamamen vyiikte
hafif, pahada agir olan sinirl:i maddeler olmustur3.

Bir yandan demiryollarinin yvayillmasi, dolayisiyla
denizlerden uzak yerlerde de genis hacimli, ucuz ve hizl:
ulastirma olanaklarinin saglanabilmesi, diéer yvandan

deniz araclarinin hizla gelismesi yeryiiziinde ilk kez
arazi, 1isci ve sermaye kosullarimn bulunduklari
verlerde degerlendirilmesine yol acgmistir. Boylece, bu
uygun kosullar bir araya gelerek, yeryliziiniin diger
bdlgeleri icin iiretim ve imalat faaliyetleri basladi. Bu
gelismeyé paralel olarak yeryiiziiniin cesitli bolgelerinde
yasayanlar, biitiin gereksinimlerini karsilayacak sekilde
faaliyette bulunmak yerine i¢inde bulunduklar: cografyi
sartlara uygun iktisadi faaliyetlere yonelmislerdir.
Bugiin biitiin diinya pazarlar:i 1i¢in imalat yapan biiyiik
sanayi bolgeleri, gene diinya pazarlari icin iretimde
bulunan genis ticaret alanlarinin varliginin nedenlerini
genis c¢apta ulastirma isinde aramak gerekir. Bugiin
anladigimiz anlamda, sanayi faaliyetlerinin gelismesi,
ancak kolay ve hizli1 ulastirma olanaklarina sahip bir
iktisadi ortam iginde miimkiin olmaktadir 4.

Niifus yogunlugunun olusumunda goriilen en dneml i
faktorlerden biri- de ulastirmadir. Hatta bazi merkezler

3. Erol Tumertekin, a.g.e., s. 78.

4. Erol Tamertekin, a.g.e., s. 77,78.
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sirf vyol lstiinligi sayesinde daha kalabalik vyerleri

idaresi altinda bulundurmaktadir 5.

Ulkemizde vyer alan belirli ntifus yogunluguna sahip
merkezler, limanlar: olan veya vollar araciligiyla
limanlara baglanmis olan vyerlerdir. Buna oOrnek olarak,
Istanbul, Bursa, Eskisehir, Ankara, fzmir, Konya,
Kayseri, Malatya, Sivas, Diyarbakir, Erzurum gibi
merkezler gdsterilebilir 6. Dikkat edilecek olursa bu
merkezler, demiryollariyla cesitli merkez ve limanlara
baglanmis olma 6zelligini tasimaktadir. Bu nedenle niifus
yvogunlugu merkezlerinin olusumunda demiryollarinin etkisi

inkar edilemez bir gercek olarak karsimiza cikmaktadir.

Ayrica, demiryollarinin yeni alanlarin iskana acilmasinda
biiyik roli olmustur. ic ve Bata bolgelerimizin
nﬁfuslénﬁas1, ‘ilkemizi dogu-bat1 yoniinde - gecen

demiryollari sayesinde gercgeklesmistir 7.

Ulastirma hizmetleri diger iktisadi faaliyetlerin
cogunlugunda oldugu gibi, elle tutulur bir gelir
getirmesi beklenemez. Demiryollarinin iilke icin getirdigi

en onemli yarar ekonomiyi geligtirmesidir.

5. Hamid Sadi Selen, Turkive'de Nufus Dafilisi, Ankara,
1957, s. 4.

6. Hamit Sadi Selen, a.g.e., s. 8.

7. Erol Tamertekin, Nufus Artisi ve Minakale Cofrafyasa

Hakkinda,1965, s. 79.
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Demiryolu ulastirma sistemi cok biiytik ilk tesis
harcamalara gerektirdiginden biyiik sermaye

istemektedir. Bu nedenle, modern demiryolu isletmeciligi
hemen hemen her ilkede bazi farkliliklarla devlet

tarafindan isletilmistir.

Sonra, o6zel sirketler,gok vyiksek olan 1ilk masraflar
kargisinda demiryollarim trafik yogunlugu olumsuz<olsa da
istetmek =zorunda olacagindan, bu giderlerin masraflarin

hemen amorti etmek garantisine sahip olamayacaklardir.

Ozellikle, az gelismis ve kalkinma hamlelerinde olan
tilkelerde, bu sektdre sinirl: mali olanaklara sahip
bulunan ©6zel tesebbiisin girebilmesi ve bunun riskleri
izerine almas:1 kolay olamayacaktir. Hatta bir an ig¢in
birkacg¢ biliyilk dzel tesebbiisiin birleserek'buyuk bir sermaye
‘birlesimi ile bu tehlikeye atildiklarini kabul etsek
bile, ulastlfma hizmetinin icinde bulunan "amme hlémeti"
tzelligini yerine getirmesi gilglesecektir. Genellikle,
kar pesinde kosmasi dogal olan o©zel tesebbiis yalniz
iilkenin iktisadi baklmdan zengin bolgelerini
birlestirmeye yvelteneceginden, demiryollarinin ayni
zamanda bir (ilke kalkinmasini saglama hedefi gtz ard:
edilecektirs.

Bu nedenle, Cumhuriyetin i1lk yillarinda demiryollarinda
devlietgiligin uygulanmasi zorunlulugu kaginilmaz bir

gercektir.

Demiryollara baslangictan beri teknik bakimdan c¢ok
gelismis bir ulastirma sistemi olmustur. Biyilk bir hiz ve

8. Suleyman Barda, Munakale Ekonomisi, Istanbul, Ismail

Akgun Matbaasi, 1958, s. 116,117.




kitle tasimasi gerceklestirmis ve bu nedenle ekonomide
adeta bir devrim yaratmist:i. Oysa diger ulastirma
sistemlerinde gelisme saglanincaya kadar wuzun vyillar
gecmesi gerekmisti. Zamanla sanayi icin kitle
tagsinmasinda vazgecilmez bir ulastirma araci olan
Demiryollarinin sanayilesme iizerindeki etkilerini soyle

siralayabiliriz.

1. 1846 yilinda Alman Gumruk Birliginde at arabalari ile
ortalama 192 milyon ton x km. yilk tasinmistir.. Oysa 1868
yvilinda vani 22 yi1l sonra demiryolunda tasinan vyilkk 5042
milyon ton x km. olmustur. Ayni sicrama yolcu tasimasinda
da saglanmis: 1831 vyilinda Prusvya kralllglnda posta
arabalari: ile yarim milyon yolcu tasinirken, 1860'da
Almanya'da demiryollarinda 66 milyon yolcu tasinmistir.
Eger o yillarda demiryollar: olmasayd: yikk ve yolcular at
arabalari ile tasimak =zorunda kalinacakti. Bu durunda cok
sayida ata gerek duyulacak ve tarim kesiminde hayvan
yveminden baska bir sey iiretilmeyecekti 9.

Gorildiigii gibi, demiryollari iiretim faktorlerinde biiyilik
tlciide tasarruf saglanmis, tasarruf edilen tiretim
faktorleri ise sanayilesmede kullanilmistair. Bu da
sanayilesme i¢cin kitle tasimasini saglayvan ulastirma
sisteminin tercih edilmesi zorunlulugunu gdstermektedir.

2. Demiryolu tasimaciliga pivasalara fiyat dengesi
getirmistir. Demiryollarindan o©nce, ozellikle kirsal
alanlarda cesitli tirtinlerdeki fazlaliklari veya

eksiklikleri ulasim yetersizligli nedeniyle komsu yerlesim

9. Ismet Ergun, Tuarkiye'nin Ekonomik Kalkinmasinda

Ulastirma Sektédra, Ankara, H.U. lktisadi ve Idari
Bilimler FakGltesi Yayinlari, 1985, s. 22,23.




yverleri ile dengelemek olanagi olmamasi1 ayni malin
degisik yerlerde fiyatlarini c¢ok farkli kilmakta idi.
Yerel pazarlarin entegrasyon derecesini gosteren en iyi
6lcgi, bu pazarlar arasindaki fiyat farklaridair.
Demiryollarinin en tneml i etkilerinden biri bu

entegrasyonu saglamasidir 10.

3. Demiryollari, kendisinden oénceki ulasim sistemlerine
oranla biiyiik 8lg¢ide ulasim maliyetini distirmistiir.
Ulkenin ic kisimlarinda kalan ve demiryolunun kesfine
kadar kiiciik ve kapali kalmis verlerin hizla biylmesine ve
biiytik iiretim merkezlerinin olusmasina neden olmustur.
Oysa demiryollarinin olumlu etkileri tilke diizeyine esit
sekilde dagilmamis, bazi1 firmalara avantaj saglarken,
digerleri icin dezavantajlar yaratmistir. Demiryollarinin
yakinindaki firmalar, dzellikle ulasim maliyetinin
diismesinden bilyiikk olciide yararlanmistair. Yatlrlmlar daha
cok tren hatt1: boyunca ve istasyon civarinda
yogunlasmistir. Her yeni acgilan demiryolu hatti demiryolu
yvakininda bulunan isletnelere avantaj gatirmis,
isletmelerin maliyet yapilarinda ve satis olanaklarinda
tnemli gelismeler olmus ve bu yerlerde yeni vatirimlar

icin elverisli ortam yaratmistir,

Ayrica, demiryolundan uzakta olan isletmelerin, vyakin
olan isletmelere gore yiikksek maliyvetle lretim yapmas:,
pivasa ekonomisi kosullar:i altinda bu durumun uzun =slire
devam edemeyvecegine gire, bu isletmeler dogal olarak daha
avantajli yerlere kaymak zorunda kalmislardir.Bu durum
demiryollarinin gectigi yerlere sanayi gociinii artirmis ve
yogunlasmasina neden olmustur 11.

10. Ismet Ergun, a.g.e., s. 23.

11. Ismet Ergun, a.g.e., s. 24.



4. Demiryolu ulasiminin baslamas: 1ile birlikte artan
demiryolu insaati1 nedeniyle sermaye piyasasinda para
talebi artmistir. Hizla artan yatirimlarin gelir
etkisiyle kullanilan madeni paralarin dolanim hizi: g¢ok

artmis, bulunmasinda yasanilan giicliilkler nedeniyle senet

ve ciro hesaplariyla yapillan tdemeler agirlik
kazanmistir. Ote yandan demiryolu yapimil kredi
isteklerini artirdig: icin Avrupa'da bankaciligin

gelismesine de neden olmustur. Avrupa'da demiryolu insa
eden idlkelerin borsalarinda demiryolu tahvil ve hisse
senetlerinin pay1r hizla artmistir. Ornegin, 1870'de
Berlin Borsasi'nda tim 359 degerli kagidin 175'i

demiryolu tahvil ve hisse senetlerinden olusmustur 12.

5. Demiryollar: sanayiye oncilik etmistir.
Demiryoliar1n1n gelismesinden sonra Lkomir ve .odunun
kitlesel olarak tasinmasi ile birlikte makine sanayil
teknik bakimdan  biiyiik gelisme gostermistir. Kisaca,
ABD, Almanya, Fransa, Kanada, Rusya gibi iilkelerde

gelisme demiryolu sanayisinin kurulma51y1a baslamlst1r13.

Ote yandan, demiryollarinda vyatirimlarin cogalmasi ile
birlikte gelirde de biyilk artis saglanmistir. Gelirin
artisil talebin artisini getirirken, dogal olarak siirtimi

artirmistir. Bu durum veni vatirimlara uyarmigstir.

12. Ismet Ergun, a.g.e., s. 24.

13. Ismet Ergun, a.g.e., s. 25.



Boylelikle sanayilesme kendini besleyecek bir duruma

gelmistir.

Avrica, demiryolu insaati, yonetimi ve isletmesi bir
teknik bilgi ve tecriibe birikimi saglamis ve boylece

sanayide devrim yasanmasinda biiyik rol oynamistir. Yerel

pazarlarin entegrasyonu saglayan demiryolu, piyasanin
gelismesini, maliyetin dismesini ve dis ticareti
artmasini saglamistair. Bu durum ihracat sektorinid

gelismistir ve boylece sermaye birikimini artirmig. biitin
bunlarin sonucu da milli hasilada, demiryolundan &nceki

donemle kiyvaslanmayacak sekilde biiyiik artis saglamistir

Tirkiye'nin ekonomik ve toplumsal gelisiminde
demiryollarlnin ayri1 bir yeri vardir. Osmanli Devleti
_yuzylliaf boyu ekonomik faaliyetlerini liman kentleri
arasi1 deniz yolu ag1r11k11 bir bicimde siirdiirmistur.
Anadolu'nun icerlek yorelerine ancak deve kervanlariyla
ulasilabilmis, bu ydrelerde 19. yilzyilda demiryolunun
gelisine kadar gecimlik bir yapi hakim olmustur.

Dis ticaret kaygilariyla onceleri limanlari icerlek
ybrelere baglamay: amaclayan ilk demiryollari =zamanla
Anadolu ekonomisinin pazara acilmasi saglamis, Anadolu-
Bagdat demiryollari 1ile 1iilke ekonomisi 1i¢ pazarlara

duyarl: olmaya baslamistar.

Ote vyandan demiryollari Osmanli'yi: hazllr‘bir bicimde
Avrupa'yla bitinlemistir. Eskiden deniz yoluyla Marsilya
{izerinden tic dort hafta olan Paris seyahati demiryolu
sayesinde ilic dért gine diigmistiir. Insan, yik ve bilgi

14. Ismet Ergun, a.g.e., s. 26.

14.



bu hizli1 ulasim araci sayesinde Osmanli'yi1 kisa siirede
baskalastirmis, Bata ile uyumlu bir devlete
doniistiirmiistiir.

Turkiye'de demiryollari ekonomik-toplumsal oldugu kadar
askeri-stratejik-siyasal kaygilari da giindeme
getirmistir. Asker sevkiyati Osmanli demiryollarinin
onemini tum savaslarda gostermistir. Demiryollar: kimi
kez, Hicaz demiryolunda oldugu gibi =saltanatin ve

hilafetin bir sembolii olmustur.

Ozellikle Cumhuriyet yillarinda tiirdes bir iilke yaratma
kaygilari Milli VSbmeﬁdbfer Siyaseti dive bilinen
politikanin benimsenmesine neden olmustur. En glc
ekonomik kosullarda bile demiryolu politikasindan odin
verilmemis, demiryolu tlkenin ulasim altyapisi olarak

gdrulmﬁstur.

II. Diinya Savasi ertesine kadar demiryollari diinya kara
ticaretinde kilit bir islev gormiistir. Savas ertesi
karayollar: hizli bir gelisime sahne olmustur. Ancak
cagimizda hizli trenlerle demiryolu gerek insan, gerekse
yiik tasimaciliginda yine onemini korumaktadir.

Demiryollarinin Tarihsel Gelisimi:

Tekerlegin kullanilmasiyla ulastirma araclarinda onemli

gelismeler kaydedilmis, insanlar uzak mesafelere
ulasabilmek ve esyalarini tasiyabilmek kolayligina
kavusabilmislerdir. Ulasim araclarinin gelismesi,

ticaretin hizla artmasini saglamistir. Bdylece insanlar,
her iiriinti yetistirmek yerine, belirli idriinlerin tiretimine
yonelmislerdir. Bu durum ise bolgesel ozelliklerin
olusmasinda baslica etken olmustur.
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ingiltere'de odun yerine komiirin kullanilmas: ve c¢ok
fazla miktarda kdmiiriin ocaklardan alinarak nakliyat
vapilan sulara tasinmas:i: zorunlulugu nedeliyle 1597-1606
villari arasinda yeni bir tasima metodu olarak agactan
raylar yapilmisti. Bu agac raylar birkac mil yokus assag:
meyilli olarak vyapilarak wvagonlarin 1irmak kiyisindaki
gemilere wvarincaya kadar kendi agirliklariyla hiz
kazanmas1 saglanmisti. Sonré,bos vagonlar atlarla tekrar
ocaklara gotirilmisti. Bu tiir Yvagon yollari"
ingilterenin komiir sahalarinda komird irmak ve limanlara
tasimanin en yvaygin aracl durumuna gelmisti. O tarihlerde
ayn1 yontem Almanya'da da kullanilmaya baslanmisti 15.

1825 yvi1llarinda ilk demirvollarinin Ingiltere'de
faaliyete gegmistir. Bu ulastirma sistemi biyik- ilgi
gdrmus. Qe hizla gelisme gOstermistir. Demiryollar:
uygarlik tarihinde ulastirma araclarinin gerek tasima
olanagr ve gerek hizinda olaganiisti artisla karakterize
edilen vyeni bir donem acmistir. Yerviiziindeki iktisadi
kosﬁllarl biyvik c¢apta etkilemis olan demiryollari zaman
ve uzaklik bakimindan insana biyik kolayliklar
saglamistir 16.

Sanayi devriminden sonra daha hizli ulasim -aracglarina
ihtiyagc duyulmas:i biiyilk bir degisim meydana getirmistir.
Mekanik liretime dayali yeni iiretim kendi dinamik yapisina
uygun bir wulasim sistemini. o zorunlu

15. John U. Nef, Sanayilesmenin Kiltiur Temelleri, cev,

Erol Gungdr,Milli Editim Bakanlidi: Basimevi, 1970, s. 75.

16. Erol Tumertekin, Iktisadi Cografya,Istanbul, 1.0.
Yayinlarai, 1972. s. 6.
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kilmistir. Bu amacla, nehirlerde, kapala ve uzak
denizlerde ve okyanuslarda buharla gemiler devreye
sokulmaya baslamistir. Artik rilizgar giliciiyle calisan
gemilerin yerini mekanik giigcla galisan buharli gemiler
hayvanlarla c¢ekilen arabalarin ve kervanlarin vyerini
mekanik giicle calisan arag¢lar almistir. Daha sonra da, bu
zincirin karadaki halkasini tamamlamak t{izere buharli:
lokomotifler bunu izlemistir. Buhar gliciiniin deniz
ulasimindan bir hayli sonra lokomotifte de kullanilmaya
baslanmasi, demiryollarini hizl:1 ve seri bir ulasima
kavusturmustur 17. Demiryollarinda buhar glicliniin
kullanilmas: hem yik hem de insan tasinmasinda biiyuk
degisimler meydana getirmistir. Biitin bu gelismeler
Ingiliz sanayiinin 16. vyizyilla 17. yiizy1l kavsaginda
karsilastig: teknik problemlerden kaynaklanmistir 18.

Boylece 'gelisén demiryollar:, 1830 'dan sonra, hem
karayoluna, hemde su yoluna meydan okudugu gibi, daha
biyik bir hiz ve giliven sagladigi, daha diisiik nakliye
ticreti uygulayabildigi ve karayoluyla tasinabilenden
biyuk oranda mal tasiyabildigi icin uzun mesafe
karayoluna rakip haline gelebilmistir 19.

Bu gelismeler sonunda, yelkenlinin yerine buharla

gemilerin, kervanlarin ve arabalarin yverini

17. Nazif Kuyucuklu, Iktisadi Olaylar, Istanbul, 1982,
s.54.

18. John U. Nef, a.g.e.,s. 76,77.

19. Herbert Heiton, Avrupa Iktisadi Tarihi II, Cev.

Hehmet Ali Kiligbay, Osman Aydogus, Ankara, Teori
Yayinlari, 1985, s5.135,136.
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lokomotiflerin g¢ektigi trenlerin almasiyla, ticareti
ulasilmamis yerlere kadar wuzatarak, dinya ticaretinin
hacmini o) gline kadar hayal edilmemis boyutlara

cikarmistir. Dogal olarak bu durum ticarette bir devrim

yasanmasina neden olmustur.

Buharli trenlerin hizmete girmesi demiryolu yapiminda bir
patlama yaratmistir. Avrupa iilkeleri hizla demiryollar:
hatlar: dodsemeye baslamislar, Fransada ilk demiryolu
hatta 1832 wvilinda, 1935 wvilinda da Almanya ve
Belcika'da ilk demiryolu insa edimistir. Uluslararas:i ilk
demiryolu hatti ise, Belgika ile Almanya arasinda 1843
vilinda hizmete acilmistair. Gercekten ulastirma
sektoriindeki gelisme o kadar hizli olmustur ki, Diinya
demiryollar: uzunlugu 1860 da 108.000 km., 1870 de
209.000 km., 1880 de 372.500 km., 1922 yilinda 1.179.000
km. ve 1947 de de 1.336.000 km.ye wulasmistir. .Genel
olarak bu tafihden sonra demirYollarlnln hizina
kaybettigi gorilmistir. Nitekim, Dinya demiryollari 1922
yvilinda 1.179.000 km. iken 1947 de 1.336.000 km. ye ve
1960 da 1.111.340 civarina inmistir. Bu azalma demifyolu
maliyetinin yiiksek olmasi nedeniyle olanaklari yetersiz
iilkelerin ayni hizla demiryolu insa edememesinden ve
bazilarinda da bir c¢ok hatlarin faaliyetini tatil
etmelerinden ileri gelmistir 20.

1895 yilinda Amerika'da ilk kez elektirikli tren
uygulamasina gecilmesi bu gelismeye ayri bir Kkatk:
kazandirmistir. 1913 yvilindan sonra, ihracat
endisrilerindeki deprasyon, - demiryolu trafigindeki
azalmalara neden olmustur. Bu durum demiryolu yapiminda

bir duraklama, hatta kismi bir azalma yaratmistir. Fakat

20. Erol Tumertekin, a.g.e., s. 6.
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asi1l kayip tasima isinin, otoblis kamyon ve 6zel arabalara
kaydirilmasiyla kendini gostermisti. II. Dilnya Savasi
yvillari, hem demiryollarina, hem de karayollarina agir
yik getirmistir 21. Buna karsilik Demiryollarindaki
teknik gelisme hizla devam etmistir. Nitekim, % 10-15
verimli ve satte 30-70 km. yol alabilen buharli
lokomotiflerden %Z 20 verimli dizel motorlu lokomotiflere
gecilmistir. Bu sayede buhar {Uretme problemiortadan
kaldirildig€indan vakit giderlerinden hayli tasarruf
saglanmistir. Giinimlizde ise, gelismis lilkelerde, hiz:
saatte 200 km. yi asan, verim de Z 75-80 dolayinda olan
elektrikli trenler, hem az enerji tikettigi, hem de
elektirik enerjisi kullanabilmek ézelligi tasidigr ic¢in
deger kazanmaya baslamistir 22.

Demiryollarlnin diinya {izerinde vyayginlasmasi, yeni sanavi
_dallarinin~ olusmasina yol acmistir. Bunlarin en
onemlilerini maden kémurﬁ; demir ve makina sanayiidir. Bu
sanayi kollarindaki gelismeler demiryollari ile paralel
ylirtimisti. Demiryollarindaki gelismeler, insa
faaliyetlerinin artmasina neden olurken, demirden daha
dayanikli olan celigin tercih edilmesiyle celik
sanayiinin kurulmasinda etkisi olmustur. Bodylece, ucuz ve
iyi kalite celik elde edildikten sonra, yeni sanayi
kollari1 ortaya cikmistir. Ayrica, demiryollari sayesinde
ihracat sektorii hizla gelismis, iilkelerin kalkinmasinda

gerekli sermayenin toplanmasini saglamistir.

21. Herbert Heaton, a.g.e., s.143.

22. Vahdettin Ergin, Rumeli Demiryollari, Istanbul, Eren

Yayincilik, 1993, s.18.
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Demiryollara, uluslararasi iliskilerin artmasini
kolaylastirmistir. Bu durum, agirlik ve uzunluk
Olciilerinde ortak birim saptanmasina yol agmistir. Biitin
bu gelismeler sonucunda, demiryolu tasimaciligir ig¢in
uluslararasi 6zel bir hukuki duzen olusturmustur. Ayrica
demiryollari1 uzak mesafelere seyahat olanag: sagladig:
icin, kiiltiirler arasi alisverisi kolaylastirmistir.
Bolgeler ve iilkeler arasinda teknolojinin tasinmasini

saglamistir.

Demiryollarinin en ©nemli etkilerinden biri de yeni
yerlesim binalari1 ve merkezleri kurulmasindaki rolu
olmustur. Ozellikle gar etrafinda bir siird evler, binalar
ve ticaret hayatini gelistiren tesisler insa edilmis
dolayisaiyla iskan bolgelerinin kurulmasinda etkisi
gorilmiistir 23.

Demiryollarinin yeni sehirlerin olusmasindaki fonksiyonu
vaninda, gectisi verlesim merkezlerinin gelismesini
etkiledigi de bir gercgektir. (iinkii, demiryoluna sahip
verlesim- merkezleri kendi bolgelerinin ikmal ve ihrag
kapisi oldugu icin, iskAn olani1 olmug, nifusu hizla

artmistir.

Ozetle belirtmek gerekirse, demiryollari diinya itzerinde
vayginlasmaya basladig: andan itibaren ulastirma eskiye
oranla son derece hiz kazanmis, iktisadi ve sosyal alanda
tnemli degisimlerin yasanmasina neden olmustur. Ucuz ve
toplu tasimaya elverisli ve ayni zamanda giivenli ulasim

aracl olan demiryolu bugiin diger ulastirma sektorlerinin

23. Talip Yacel, Demiryollarimizin Istasyon Nufusuna

Etkisi, (Tark Cografya Dergisi, Sayi 20'den ayra basim)
Istanbul, 1960. s. 143.
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rekabetiyle karsi karsiyadair. Ozellikle, kara ve
havayollarinin gittikce mitkemmellesnmesi, demiryollari
icin tnemli bir rekebet unsuru olmustur. Bununla beraber

toplu tasimacilikta hAlf dnemini korumaktadir.
1. Tirkiye'de ilk Demirvollara

Tirkive'de ilk demiryolu tesebbiisii, Avrupa'da
demiryvollarinin ortava ¢ikmaya baslamasindan kisa bir
silire sonra, 1836 senesinde ingiliz sirketlerinin
teklifiyle olmustur. Ingilizlerin bu teklifinde amac,
Hindistan'a Tiirkiye {izerinden bir vyol acmak ve bdylece
Ingiliz hegemonyasin: Yakindoguya ve Asya'ya vyaymakti.
Siiveys Kanallraglldlktan sonra-Hindistan yolu belli olmus
ve Tirkiye'yi asarak gecme diisiincesi eski onemini

kaybetmistir.

Tanzimat hareketi batiyi ornek alinca, iilke limanlari
yabancilara acilmaya baslamisti. Bu acilis, biiyuk
devletlerin, Osmanli Devletinin i¢ pazarlarina -egemen
olabilmek icin rekabete girmelerine yol amist:. Ozellikle
Kirim Savasin'da (1853-18586), Osménll devletininin
milttefiki olan iIngiltere ve Fransa, demiryolu imtiyaz:
icin basgsvuran ilk {ilkeler olmustur. Osmanli Devleti
ilkenin ekonomik gelismesi ve imari ig¢in demiryollarinin
tnemini kavramis ve ve biran Once kumpanyalar olusturarak
ise girigilmesini istemisti. Ancak, devletin
demiryollarini insa edebilecek kadar bilgi, teknik ve
sermaye birikiminden yoksun olmasi, bu konuda yabanci

sirketlerden yararlanmayil zorunlu kilmistir 24.

24. Bu beklentiler, Osmanli Yénetiminin,Yabanca
Sirketlere demiryolu yapimi igin imtiyaz vermelerine,
hatta gektiginde, yabanci ve mal sahibi durumundaki

sirketlere her yil "Kilometre Garantisi®™ adi altinda
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Osmanli Yoneticilerinin tilke genelinde demiryolu yapimini
desteklemelerinin altinda iki temel neden yatmakta idi.
Bu nedenlerden birincisi i{ilkede giderek artmakta olan ic
karisiklarin demiryollarinin saglayabilecegi hizli asker
sevkiyat:i ile ©nlenebilecegi diisiincesi; ikincisi 1ise
ilkenin i¢inde bulundugu mali bunalimin hafiflemesine
vardimci olabilecegi umudu giizergahi belirlerken
bzellikle niifus yogunlugunu, bodlgenin hammadde kaynagini
topragin verimli olmasini ve ihracat limanina yakinligini
dikkate almislardi. Daha demiryolu yapimina baslanmadan

belirli miktarda ek &deme yapmayi taahhdt etmistir. Bu
demiryolu sirketleri Avrupa'da oldugu gibi,
gubzergahlarinda Fabrikalar ve zengin Glkeler bulmakta
zorlanacaklardi. Ayrica demiryollarinin bu bélgeleri
zenginlestirmesi uzun yillar alabilirdi. Bu nedenlerden
dolayi, demiryolu insaasinda oldudu gibi, demiryolu
isletmecisi olan girketleri de ilk senelerde "Klometre
Garantisi™ verilmesi gerekmisti. Bdylece demiryolu insaat
ve isletmesine girisen Yabanci sirketler ic¢in
vatiramlarinin kérli olmasi kesinlik kazammistir; Yahya
8. Tezel, Cumhurivet Déneminin Iktisadi Tarihi (1923-
1950), Ankara, Yurt Yayinlarai, 1986, s. 78. Ustelik kuru

bir garantiyle yetinmeyen Yabanci Sirketler, "Duyun-u

Unumiye Idaresi"™ bu kilometre gelir gavencesi konusunda
hiukimete kefil olunca, bu kanaldan devlet gelirlerine
dnceden el kayma yoluna giderek mimkin olan en saglam

teminati elde etmislerdi; Sevket Pamuk, Osmanli -Tarkive

iktisadi Tarini 1500-1914, Istanbul, Gergek Yayinlari,

1988, s. 213. Bu sayede demiryolu insaat ve isletmesi cok
k@rli bir vatirim haline dénusmis, &demeler Osmanla
malivesine ek vikler getirmis ve demiryollari umulan mali

varari sadlayamamisti.



once Izmir'de fiilen 1ithalat ve ihracat vyapan 1061

Ingiliz ticcari bulunmakda 1idi. Bu tliccarlarin ulasim

olanaklarina kavusturulmasinin bélgenin gelismesine
vapacagi katkinin bilincindeydiler. Zaten, ingiliz
biiytikel¢cisinin destegivyle 1856 yvi1linda Osmanli

Hilkiimetinden Izmir-Aydin demiryolu imtiyvazini elde eden
Robert Wilkin adinda Izmir'li ingiliz bir ticcar idi 25.
Izmir-Aydin hatti biitiiniivler kar amaciyla insa edilmis
bir hat olmustur. 130 km. olan bu hat ancak 1867 wyilinda
isletmeye acilabilmistir. 1867 tarihindeki stzlesme
geregince Saraykoy'e ve 1888'den sonra Pinar'a uzatilan
demiryolu, sube hatlariyla birlikte, 1914 yilinda 610
km.yi bulmustur 26.

XIX. yiizyilin ikinci varisindaki askeri ve siyasi
gelismeler ve Tanzimat ricalinin Avrupa ile yakinlasmak
icin 'ikili iliskilere girilmesi disiincesi, Osmanli
.devletini, Istanbul'u Avrupa'ya baglayacak bir demiryolu
vapilmasi ic¢in harekete gecirmisti. Bu demiryolu Rumeli
vilayetlerinde sanayi ve ticaretin gelismesine yardimci
olmasinin yaninda en otnemlisi, Balkanlarda ic
ayaklanmalarin ve dis kaynakli kiskitmalarin artdigi bir
donemde biiyiik vararlar saglayacakti. Ustelik o
tarihlerde,  Balkanlardaki Rus tehditlerine karsi Osmanli
Devletin'nin toprak bilittinliigini savunan Batili giigler de
Rumeli demiryollarina kendi cilkarlar: acisindan

desteklemislerdi.

25. Ufuk Gursey, Hicaz Demirvollari, Istanbul, Eren

vayincilik, 1984, s. 22,23.

26. VYedat Eldem, Osmanli Imparatorlugdunun Iktisadi

Sartlari Hakkinda Bir Tetkik, istanbul, T.Is Bankas
Yayinlari, 1970, s. 156.




*..J
o3

Rumeli Demiryollari, askeri ve siyasi ozellikleri
nedeniyle uluslararasi bir ¢zellik kazanmisti.Boylece
Avrupa Devletlerinin destegini alan Osmanli: Devleti

Rumeli Demiryollar: imtiyazini 1868 ve 1869 vyillarinda
Belgikal:i bir banker olan Baron Hirsche'e verdi Insatina
Haziran 1870 yilinda Yedikule-Kiigiikgekmece bolimiyle
baslanan Rumeli Demiryollar: 1873 vyilinda 1.27§ km, ve
ulasmisti 27. Ancak Baron Hirsch'in 1889'dahisselerinin
blivik g¢ogunlugunu Almanlara satmasi {izerine, amacina

ulasamad: 28.

Rumeli Demiryolu insaatinda bilyiik zarara ugrayan Osmanli
Devleti, aci tecgriibenin etkisiyle bir siire higbir yabanca
sirkete imtiyaz vermeyerek on bes sene beklemigti. Fakat
tilkenin yola ihtiyaci vardi. 0Ozellikle Anadolu bir ana
demiryolﬁndan yoksundu. Bu defa devlet dogrudan dogruya
kendisi demiryolu insaatina karar verdi. Bunun ic¢in
Avrupadan elemanlar getirterek istanbul 'u Bagdat'a
baglayacak olan hattin ilk parcasi: olan, Istanbul-izmit
(91 km.) hattinin 1871'de insaasina bagladi Ayrica, aym
zamanda, Mudanya-Bursa hattinin da insaasina baslanmigt:.

27. Vahdettin Eldem, Rumeli Demiryollari, Istanbul, Eren
Yayincailik, 1993, s. 110.

28. Rumeli Demiryollari insaatini alan Baron Hirsch, bu
sayede muazzam kar sadlamis ve " lo-Tork™ adiyla anilan
bir iztikraza aracilik ederek devlete afir bir yuk
getirmistir.Rumeli Demiryollari insaati igin girigilen bu
istikrazda devlet 35 milyon Osmanli altini borglanmis,
fakat eline gecen ancak 11 milyon olmustur; ( bkz. Dodan
Avciodlu, Tarkiye'nin Dazeni, Ankara, Bilgi

Yayinevi, 1968, s.70).
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Devlet bu hatlari yaparken Almanya'dan Von Pressel
adinda bir uzman getirtmisti. Prosel’'in, ulusal esaslar:
dikkate alarak hazirladig: projesinde, demiryolu ig¢in
cizmis oldugu gilizergah Ankara - Sivas-Diyarbakir-Musul-
Bagdat ve Basra'ya kadar uzanmakta idi. Boylece
Istanbul'u Basra'yva baglayacak 4.760 Lkm. uzunlugundaki
demiryolu projesinin baslangic noktasi olarak diisliniilen
91 km. 1ik Haydarpasa- 1Izmit hatti, iki sene siiren
calisma sonunda 1878'de bitirilmis, fakat bu insaat
devlete c¢ok pahaliva mal olmustu. Bu sekilde baslayan
devletgilik donemi ancak sekiz sene siirebilmistir 29.

Osmanli: Devleti'nin dis bor¢ odemelerini erteledigi 1875
vili1 ile Duyun-1 Umumiye idaresinin kuruldugu 1881 senesi
arasinda demiryolu imtiyaz talepierinde bir kesilme
meydané . geldi. Ancak Duyun-1 Unumiye Idaresi’'nin
yapllacak 1istikrazlara aracilik etmesi uZeriné yvabanci
sermayenin c¢ekimserligini kaybettigi goriildi. Ingiltere
Almanya ve Fransa arasinda Tirkiye'de demiryolu yapmak
konusunda bir rekabet baslad:. Boylece, Osmanla
Demiryollar:, bityiilk devletlerin birbiriyle kiyasiya
rekabet ettikleri yatirimlar haline gelmisti.

Demiryolu va .tirimlarina kendi sivasi ve ekonomik
c¢ikarlarini on plana alarak yaklasan Avrupa devletlerinin
girisimcileri teminatsiz veya kilometre teminatla
hatlarin imtiyazini almaya basladilar. Bunlardan, 1883
vilinda Mersin-Tarsus hatti bir Fransiz sirketine, Yine o
v1l eskiden bitirilemeyen Mudanya-Bursa hatti Belcika-
Fransi1z sirketine, iIzmit-Ankara hatti bir Alman sirketine

verilmistir.

29. Muhlis Mete, a.g.e., s.96.



Osmanli: Devteti 1Istanbul'u Basra Korfezine baglamak
amaciyla 1886'da Haydarpasa-izmit hattini isleten Ingiliz
sirketine hatti Ankara'ya ve Bagdat'a kadar uzatmay:
teklif etmisti. Fakat bu sirket o yillarda Tirkiye'de
demiryolu isine girmekten vazgectigi icin bu teklifi
reddetmistir 30.

Bu sekilde planlanmis olan Bagdat Demiryolu, demiryolu
yvapma modasinin biitiin hizla siirdigi bu donemde, gercekten
cok biiyiik bir tesebbiistii. Asagi yukari 4.000 km.lik bir
demiryolu, iIstanbul'dan Basra'ya wuzanacakti. Bu biiyiik
proje , Osmanli Imparatorlugu'nun en onemli ilic bdlgesini,
Anadolu, Mezopotamya ve Suriye'yi, vyeni bir canliliga

kavusturacakti 31.

Osmanli ﬁevleti ise, Bagdat Demiryvolu,iktisadi amaclardan
daha c¢ok stratejik ve -askeri gerébderle demiryolunun
vapiminil istemekte idi. Baska bir deyisle demirvolunun
uzak eyvaletlerdeki Devlet denetimi kolaylastirabilecegi
ve birliklerin hizla sevkedilmesini saglayabilecegi
disiincesi agir basmakta 1di. gercekten de I. Diinya
Savasi'nda Osmanlilarin Avrupa, Sina ve Hicaz cephelerine

30. E.Mied Early , "Almanya'da Sark:i Karibe Karsi Uyanan
Alaka, Almanlarin Désedidi Raylar,” Demiryolu
Mecmuasi, Sayi 91(Eylull1932). s.396.

31. Edward Mead Earle, Bagdat Demiryolu Savasi,(y.y.)
Millivet Yayinlari, 1972, s.43.
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birliklerini demiryolu ile sevketmeleri, bu savastaki
direnislerin uzamasinda etkili olmustur 32.

Osmanli Devletinin icinde bulundugu kosullar, kendi
giiciivie demiryolu 1insa etmesini engellemekte 1idi. Bu
sirada endiistrisine hammadde ve pazar arayan Almanvya
Osmanlil Devleti ile 1ikili iliskileri yeniden gotzden
gecirip diizel tme voluna gidince, 1888'de Anadolu
Demiryolarinin insa ve isletme imtiyazini almayi1 basardi.
Sonra, Ankara'dan Anadolu daglarini asarak Irak yaylasina
inecek olan hattin Projesi hazirlanmaya baslad:1.
Anadolunun kuzeyinde baslayan demiryolu insaasina kars:
cikan Rusya'nin diplomatik itirazindan sonra, Hattin
Ankara'dan ileriye gidemeyecegi anlasilmis ve hemen
Eskisehir-Konya hattinin yapimina baslanmisti. Bunun ig¢in
de Anadolu hattinda oldugu gibi kilometre basina 15 bin
frank ésgéri kar saptanmis ve bu paranin saglanmasi icgin
Duyunu Unumiye idaresi 'ne demiryolunun gectigi
verlerdeki vilayetlerin gelirleri karsilik gosterilmistir
33. Bu hat, 1898 vyilinda, Haydarpasa—iémit arasi:1 91
km.;Izmit-Ankara 485 km; Eskisehir-Konya 444 km; olmak
tizere toplam 1020 km .lik bir hat seklinde tamamlanmistir 34.

32. Donalt Quataect, Osmanli Devleti'de Avrupa Iktisadi
Yavalimi ve Direnisi (1881-1908), Ankara, Yurt Yayinlar:,
1987, =.67,68.

33. Erward Mead Earle, a.g.e., s.396.

34. Esin Kahya, " Turkiye'de Ilk Demiryocllari,™ Belleten,

Cilt 52, Sayi 202 (Nisan 1988), s.212.
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1902 wyilinda Sultan 1I1II. Abdulhamit'in bir iradesiyle
Bagdat Demiryolu imtiyazi Anadolu Demiryolu Sirketi'ne
verildi. Bsylece Konya'dan itibaren Bagdat hattinin
insaasina 1903 y1linda bagland:. Bagdat Demiryolu
Konya'dan baslayvacak, Karaman ve Eregli'den gecerek,
Toros engelini astikdan sonra, Cukurovaya inecekti. Bu
bélgenin ticari merkezi olan Adana'da Bagdat Demiryolu
Adana-Mersin Demiryolu ile birlesecekti. Amanos'lari
astiktan sonra, Halep'e ulasacakti. Demiryolu, bu
merkezden kollarla Hama, Humus, Trablussam, Sam, Beyrut,
Yafa ve Kudiis'e baglantilar saglayacakti. Diger bir kolu

ise, Halep'ten Nusaybin ve Musul'a ulasacakt:.

iktisadi ve Cografi bakimdan Bagdat demiryolu Tiirkiyenin
demiryollarinin belkemigini olusturmakla beraber hattin
iktisaden gelismesi i¢cin gerekli olan esaslar elden
cikarilmisti Orta kisminda iIngiliz, Fransiz ve 1Italyan
rekebeti yerlesmis ve son kismi da 1iIngilizlerin eline
gecmisti. izmir bolgesinde Fransizlarin Kasaba Demiryolu
ve Ingilizlerin Ayd1n Demiryolu ve Antalya bdlgesinde
ftalyanlara verilmis olan Antalya-Keciborlu-Konya
Demiryvolu ile Akdenize baglantllar saglanabilmisti.
Kuveyt bolgesinde 1iIngilizlere terkedilmis olan sahil
kismi, hattin Basra Korfezi'ndeki sonunu baglamakta idi.
Ayrica, Fransizlarin Filistin ve Suriye'deki demiryollar:
ile Samsun ve Trabzon'a yapacaklar:i hatlar, Bagdat
Demiryolunu Karadeniz ve Siiveys Kanali'na birlestirmekte
idi. Buna karsilik, Mersin ve Iskenderun limanlarinin
onemi tartisi1labilirdi. Gercekte, bu limanlar
Ingilizlerin elinde bulunan Kibris adasinin hakimiyeti
altinda idi 35.

35. Hans Rohde, Asya icin Mucadele ve Sark Meselesi,

Istanbul, Askeri Matbaa, cev. Bnb. Nihat, 1932, s.68.
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Sirket, Konya'dan itibaren Bagdat Hattinin insaatina 1903
vilinda baslamis ve I. Diinya savasina kadar 291 km. sini
ve Nusaybin'a kadar olan kismini da savas ic¢inde insa
etmistir. Alman Sermayesi ile kurulmus olan Anadolu
Demiryolu Sirke ti demiryolu insaasindan baska
tesebbiislere de giriserek 1889 'da Hayvdarpasa Liman
Iinsaasina baslamis, ayrica, silolar ve Antropolar ingaasi

icin de imtiyaz almistir.

Bagdat Demiryolu imtiyazina eklenen gizli bir anlasma
ile, kumpanyanin yabanci iilke vatandaslarinin Anadolu ve
Bagdat Demiryollara boyunca verlesmelerini tesvik
etmekten alakonulmustu. Boylece, Sultan II. Abdulhamit
Imparatorlugu ipotek etmisti fakat miilkiyetini elinden

kacirmamaya kararliydi 36.

19. y.yi1lin sonunda Anadolu icindeki demiryolu, Fran81z
ve ingilizlerden daha c¢ok Almanlarin imtiyazinda idi. Bu
durum Almanva'yl, Anadolu'da en  bliyik giig¢ haline
gertirmistLBundan boyle -Alman sanayiini besleyecek ve
Alman mali1 satin alacak bir duruma gelen Tirkiye icin
Bagdat Demiryolu, bir emperyalist tesebbiis haline
gelmisti. Ancak, I. Diinya Savas1'nin Almanya'nin
yvenilgisiyle sonuclanmasi, Orta ve Giliney Anadoiu’daki
yaril somlirge varatma tesebbiislerine engel olmustur 37.

IT. Mesrutiyetin ilaniyvla (1908) , Osmanli Devletinin
yvonetiminde stz sahibi olan Ittihat ve Terakki ydnetimi,

36. Edward Mead Earle, a.g.e., s. 93 ,100

37. Sevket Pamuk, Osmanli~Tarkive Iktisadi Tarihi 1500-
1914, Istanbul Gergek Yayinlarai, 1388, s.215.
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Ozellikle 1912 Balkan Savasindan sonra, Yabanci sermaye
eliyle ulastirma islerini hizlandirmaya c¢aba gosterdi.
Ayrica, bu donemde gosterilen bir c¢aba da benimsenen
Tirkculik ideoclojisinin paralelinde demiryolu
isletmeciliginde kullanilan Tiirk perscnelin sayisini
artirmak icin bu konuda egitim kurumlari olusturmakt:i 38.

I. Diinya Savasi Doneminde Tirkiyve Demiryollarinin Durumu

I.Dlinya Savas1 1ile birlikte "Milli iktisat" ilkelerini
benimseyen ittihatcilar, buna bagli olarak savas
nedeniyle diisman devletlere ait baz1 stratejik
isletmelere el koymus ve vabanci sirketlerin elinde
bulunan limanlar ile Izmir . Aydin, Izmit-Kasaba, Suriye
ve Mudanya—Bursa demiryollérl ile Istinye Doklari
sdzleshe hiikiimlerine uygun olarak  satin alarak
millilestirmigsler 39 ve Hicaz hattini da icine alan "
Askeri Demiryollar: Insa ve 1isletme Umumi Idaresi" ni
kurarak bunlari isletmeye baslamislardi. Yalniz Anadolu-
Bagdat hatti ile Sark Demiryollari (Sirkeci hatti),
Osmanli Devleti'nin o =zamanki miittefiki olan Almanya ve
Avusturya'lilara ait oldugu icin, bunlar "Askeri

Demiryollari idaresine" gecmemislerdi 40.

38. Ilhan Tekeli, Selim Ilkin, ™ Tuarkiye'de Ulagstirmanin
geligsimi ," Cumhuriyet Dénemi Turkiye Ansiklopedisi, C.
10, s.1760.

39. Zafer Toprak, Milli Iktisat (1908-1918), Ankara, Yurt
Yayinlara, 18982, s.88.

40. Ahmet Onur, Turkiye Demiryollari Tarihi {(1860-1853),

Istanbul, Istanbul Askeri Basimevi, 1953, =.28,29.



o
1]

Ayrica, demiryollarina el koymakla yetinilmemis, bunlarin
dizenli olarak isletilmesi icin gerekli usta ve
uzmanlarin da vetistirilmesi amaciyla Izmir'de
"Simendifer Mektebi" acilmistir (28 haziran 1915). Bunun
vanisira, demiryolu isletmesinde uzmanlastirilmak ilizere

Almanya'ya bircok ogrenci gonderilmistir 41.

Savas siiresince demiryolu vapimina son verilmemis; Irak
ve Kafkasya cephelerini gidendirmek icin, Toros ve
Amanoslar, Irak ile Filistin bolgelerinde demiryolu

insaatina baslanmistir 42.

Ancak, askeri iistiinliigin Itilaf Devletlerine gecmesi
lizerine o zamana kadar bir Alman-Avusturya sirketinin
elinde bulunan demiryollarindan Sark -Hatt:i: Fransizlar,
Anadolu-BaZdat hatti1 1ise iIngilizler tarafindan isgal
edilmistir. Sonra, ingilizlerin Adana bolgesi ile
Suriye'yi Fransiz isgal kuvvetlerine terketmesi iizerine
bu btlgedeki Bagdat Demiryollari ve aksami da Fransizlara
gecmistir 43, Savasin Osmanla Devletinin aleyhine
sohugianma51, Hicaz ve Suriye'de, Hilkiimet tarafindan
idare edilen hatlarin timintin elden g¢ikmasina yol acgmis,

41. Zeki Araikan, " Izmir-Kasaba-Aydin Demiryolu
Iscilerinin Bir Muhtirasi."™ Tarih ve Toplum Dergisi C.

IX., Sayi 49 (Ocak 1988), s. 52.

42. Ahmet Onur, a.g.e., s.29.

43. " Ulusal Demiryolu Kongresi," Demiryolu Dergisi, sayi:

636 (Ocak 197%8), s.4,5.
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Bati Anadolu'daki demiryollari da eski sahiplerine iade

edilmistir.

Militareke Doneminde Tiirkive Demiryollarinin Durumu:

30 Ekim 1918'de imzalanan Mondros Miitarekesi, Kafkas
Demiryollarinin o sirada Tirk denetimi altinda bulunan
kisimlarini: da kapsamak iizere, 1Ingiltere ve Fransa'ya
savas sirasinda Osmanli Devletinin isgal etmis oldugu
hatlardan kendilerine ait olanlarini tekrar ele gecirme
imkanini tanimisti 44. Bbylece, 1ingiliz ve Fransizlar
Izmir-Kasaba ve Temdidi demiryollarl sirketi ile Aydin
Sirketi hatlarini ele gegirdikten baska, Fransizlar,
Avusturyalilara ait bulunan Sark Demiryollari ile Konya-
Adana-Halep-Nusaybin bolimiinii, - Ingilizler ise,
Haydarpasa—Eskisehir-Ankara, bolimiinti. isgal etmislerdir.

Mutarake doneminde itilaf Devletleri'nin baskisiyla
Hiukimet'in demiryollarinda azinliklari kayirip, savas
sirasinda ise alinan Tiirklere yol vermek zorunda kalmasi,
isgal devletlerinin yukaridaki demiryocllarini denetimleri
altina almalarini kolaylastirmistir. Bu ddnemde ilkenin
kurtulusu bakimdan 'cok onenml i bir duruma gelen
demiryollarlnlnv isgal devletleri ve azinliklarin
yonetimine birakilmasi milli kuvvetlerin biitin
dikkatlerini demiryollarina c¢evirmesine vyol agcmisti.
Anadolu'da kurtulus Savasi'nin baslamasi iizerine, milli
kuvvetlerin egemen oldugu yerlerde, bir kisim Tirk

demiryolcularina veni bir 1is sahasi agilmis ve bu

44. Ismail Soysal, Turkive'nin Siyasal Anlagmalari, C. I,

Ankara, Tark Tarih Kurumu yayinlari, 1983, s. 13.



bolgeler icinde kalan demiryollar: Milli hitkiimetce
isletilmistir 45.

Kurtulus Savasi'da Demiryollarinin Durumu:

16 Mart 1920'de 1Istanbul'un resmen 1isgalinden sonra
baslayan Heyet-i Temsiliyve'nin sert onlemleri ve ulusal
uyanis karsisinda bulunduklari verlerde
tutunamayacaklarini anlayan ingilizler , 23 Mart 1920'de
Arifiye-Haydarpasa demiryolunun disinda kalan Anadolu
Hattinin ©teki kisimlarini, Fransiz lar da, Bagdat
Demiryolu'nun Konya 1ile Yenice arasindaki kisimlarini

bosaltmak zorunda kalmislard: 46.

Tasinmak icin iig tren diizenleyen Eskisehir'deki 1iIngiliz
birlikleri, en yeni 13 lokomotif ile 200 den fazla
vagonu, en Onemlisi , birazi1 yabanci uyruklu, cogu
azinliklardan olusan gtrevlilerden biiyiik bir boliuminii ile
isletme basinda bulunanlari beraberlerinde gotiirmislerdi.
Bu arada isletme kasasinda bulunan ve o zaman icin Snemli
bir miktar olan 200 bin lirayi1 da almayil unutmamislardi
47 . Amaclari zaten isletme gorevlileri arasinda Tiirklerin

45. Murat Ergun, Bir DPemiryolcunun Kurtulus Savasi

Hatiralari Milli Demiryocllaramizim Kisa Bir Tarihgesi,

Istanbul, 1966. s. 14,15.

46. Ahmet Onur, a.g.e., s. 34.

47. Ziya gurel, Kurtulus Savasinda Demirvolculuk, Ankara,

T.T.K. Basimevi, 1989, s.4.
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bulunmamasi nedeniyle gi¢ durumda kalan Tiirklerin isini

daha da zorlastirmakta.

Gercekten de Kurtulus Savasi boyunca demiryollari mali
zorluklar icinde bocalamistir. Ozellikle iIngilizlerin
kasadaki parayi alip gitmeleri, Anadolu Hatt1
isletmesinin ise Heyet-i Temsiliye'nin verdigi 16 000 TL.

ile baslamalarina yol acmistir 48.

Boylece, Anadolu'daka Ulusal Giiclerin, isgalci kuvvetlere
karsi baslatmis oldugu hareket sonunda, Anadolu Hattinin
ve Izmir-Kasaba Demiryollarinin bir kismi eline gecmeye
basladi. Gerek personel buimakta zorluk, gerekse, mali
zorluklarin neden oldugu demiryollarinin perisan durumu,
ilkenin savunmasi1 ve ekonomisini olumsuz yonde etkilemesi
-uzerine, Ankara'da bulunan 20.Kolordu Komutanligin'dan
verilen .bir emirle 25 Mart 1920 tarihinden itibaren

Ankara~Eskisehir-Ulukisla, Eskisehir-Bilecik hatlara
ordunun denetimine verilerek "Demiryollari Hatlari Askeri
Mifettisligi” kurulmustu 49, Anadolu Hiuklmeti'nin

kurulmasindan sonra, bu hatlar, T.B.M.M. Hikiimeti'nin, 18
Temmuz 1920'de aldig1 bir kararla, Eskisehir'de kurulan "
Anadolu- Bagdat Miduriyeti Umumiyesi " tarafindan idare
edilmeye baslanmisti. Midiriyvet-i Umumiye'nin islettigi

hatlar sunlardi:

Derbent-Eskisehir-Ankara..................... 485 km.
Eskigsehir-Afyon~Konya............... ... ..., 441 km.
Konyva-Kelebek. .. ... .. i it 326 km.

48. Ziya Garel, a.g.e., s. 93.

49. Turk Istiklal Harbi, C. VII. , Ankara, Gn.Kur.
Basimevi, 1975, s. 197.
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Afyokarahisar..... ... ... i 135 km. 50.

T.B.M.M. Hiktmeti, bir vandan Kurtulus Savasi'nl
ylirtitiirken, diger yandan bazi demiryollarinin insaasina
baslamisti; Biiyilk Taarruz'un baglamasindan ©Once ordunun
ulasimini kolaylastirmak ve Ankara- Sarikséy hatlariyla,
Konya-Cay hattina bir baglanti1 kurmak i¢cin Azariksy
Istasyonu'ndan baslamak ve Cihanbeyli' de sona ermek
tizere bir dar hattin yapimina girismisti (Mayis 1922).
Biiyilk Taarruza kadar bu hattin 50 kn. lik kism
bitirilerek isletmeye agild:. Bundan baska, glineyde
toplanan ordunun biiviik kisminin ulasiminin daha hizla
saglanabilmesi 1i¢in, o sirada T.B.M.M. Hikiimetinin'nin
eline gecen Adana Kkisminin vagonlari: da Konya'ya
getirtilmisti 31. 1921 Temmuzunda Baslayan Kitahya ve
Eskisehir Savaslari sonrasi, Tirk ordusunun Sakarya'nin
dogusuha'gekilmek zorunda kalmasi tizerine, Eskisehirdeki
Umum Miidirlik Ankara'ya nakledilmis, Konya'da da gecici
bir "isletme Umum Miudirliugi " kurulmustur 52. Bu savas
siiresince gelir getiren, valniz Adapazar: isletmesi
olmustur. Ankara ve Konva isletmelerinde yolcu ve ticaret
geliri sozii edilemeyecek kadar az gerceklesmistir. Askeri
tasimalardan olusan devlietteki alacaklar da otdenmemistir
53.

50. Ahmet Onur, a.g.e., s5.32,33.

5§1. Turk Istiklal Harbi, C. VII, Ankara, Gn. kur.
Basimevi, 1975, s. 197.

52. Ahmet Onur, a.g.e., s.34.

£3. Ziya Gurel, a.g.e.,s. 893.
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BIRINCI BOLUM

CUMHURIYETiN DEMiIRYOLLARINA VERDIGI ONEM VE
POLITiKA ARAYISLARI

A. DEMiRYOLLARINA VERILEN ONEMIN NEDENLERI

1. Cumhuriyetin Ilk Yillarinda Demiryollarinin

Durumu

Cumhuriyetin ilk yillarinda, Tirkiye'de ulastirma sistemi
diger ilkelere gore c¢ok yetersizdi. Bu sistem o gilinki
haliyle kalkinmayi =zorlastiran bir unsurdu. Ustel ik
Tlirkiye Avrupa ilkelerine gdre daha genis, niifusu ve
kaynakiafl daha daginik oldugu ic¢in ulastima.olanaklarina
gereksinimi cok daha fazla bir blke idi.

Cumhuriyet Hiklimeti, iktisadi ve sanayi programinin biitin
ilke bir demiryolu agiyla orildiikten sonra
uygulanabilecegini anlamisti. Daha ilk ginlerden
baslayarak yeni rejim ulasim ve oOzellikle demiryolu
sorunu lzerine Dbiiyik bir titizlikle e&ilmistir.

Cumhuriyet Halk Firkasi'na ilk resmi belge olan " Dokuz
Unde" de vyer alan '"Miustacelen muhtag bulundugumu=z
demiryollari icin hemen tesebbiisat ve fiiliya

baslanacaktir"l sozii bu ise verilen onemi acikca ortaya

koymaktadir.

1. Tarik Z. Tunaya, Tarkive'de Sivasi Partiler, Istanbul,
1952, s. 581.
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Gercekten de, ara vermeden birbirini izleyen iki savasin
acl1 sonucuna, biyuk savas yikimina ugrayan tlilkenin daha
¢cok yoksullasmis olmasina yapilacak islerin biyiikligine,
biiyiik bir ordunun ayakta tutulmasi =zorunluluguna ragmen
Cumhuriyet Hiikiimeti, iilkenin iktisadi ve toplumsal
kalkinmasi1 icin temel saydigi demiryol davasini yapilacak

ilk is olarak ele almistir 2.

Osmanl1 Devletinde taraflndan insa edilen
Demiryollarindan, Tirkive'nin Ulusal sinirlari icinde
kalanlarida, 1196 kn. si anlasma ve sodzlesmelerle
Tiirkiyve Cumhuriyvetine gecmis, 2780 km. si de imtiyazla
sirketlerden o =zamanki rayiglerle 363 milyon TL. sina
satin alinmistir. Cumhuriyet doneminde 1ise sirasiyla

Ankara-Sivas 602 km. , Samsun-Sivas (Kalin) 378 knm.,
Samsun -Carsamba ( dar hat) 37 km., Ilica-Palamutluk (dar -
hat) 29 km., Kiitahya-Balikesir 252 km., Fevzipasa-

Diyarbakir-Kurtalan 664 km., Irmak;Filyos-Zonguldak 415
km., Ulukisla-Bogazktpri 172 km., Afyon-Karakuyu 113 km.,
Si&as—Erzurum 176 km., Isparta sube hatti 13 km.,
Baladiz~Burdur 74 km., Cetinkaya-Malatya 143 km.,
Yolcati1-Elazig§-Mus 263 km., Kopriiagzi-Maras 28 km., Narli
Gaziantep 84 km., Tavsanli-Tungbilek 13 km., Hadimkody-
Kurukavak 11 km., Eregli (Karadeniz)-Armutcuk 14 km., ve
Ankara'da genclik Parkindaki 2 km. minyatiir tren hatt:
olmak izere; banliyo c¢ift ve licliti hatlar dahil olmak
lizere 1960 vyilina kadar 3800 km. Demiryvolu insa
edilmistir 3.

2. M. Arslan Abisel, "Demiryol Politikamizin 25'inci Y1l
D&ntma ," Demiryol Dergisi, Sayi 285, 287(Eylul 1949)
s. 53.

3. Servet Zengin, Turk Demiryollari, Ankara, 1959, s. 16.
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2. Demiryollarina Duyulan Gereksinimin Nedenleri
a. Askeri Nedenler:

Cumhuriyetin ilk yillarinda demiryolu yapimina ulastirma
sebekesi bakimindan ¢ok ciliz olan Tirkiye'de i¢ pazarin
gelismesi agisindan cok dnem verilmisti. Ancak
glizergahlarin saptanmasinda milli savunmanin ihtiyacglar:,

cogu kez pazarlama ihtiyaclarindan oOnce gelmis ulastirma
politikasinin belirlenmesinde tnde gelen unsur

olmustur.ismet Pasa'nin farkli disiinmesine ragmen son

sbzii Genel Kurmay sdyleyebilmistir. Hilmi Uran'in
anilarinda yvazdigi gibi, . Sivas-Erzurun

hattinin insaa51nda bu hattin Elazig'dan gecmesini Ismet

Pasa destekleyerek -Fevzi Pasa'ya vyazdigi halde, yine

Fevzi Pasa'nin istedigi gibi hat, Elazig'in giineyinden

gecmistir 4. Bunda, I. Diinya Savagi sirasinda Kafkas

Cephesinde donan onbinlerce askerin acisi1 ve Kurtulus

Savasi'nda bircok bolgede kagni ve katir tasimaciligiyla

siirdiiriilen bir miicadelenin zorluklari yvatmakta idi.

Cumhuriyvetin ilk vyillarinda {iilke savunmasi en fazla
Uzerinde durulan konulardan birisi olmasi demiryollarina
degisik bir gorev kazandirmistir. Tipki, kasatura, tank
ve ucak gibi demiryolu da iilke savunma arag¢larindan biri
olarak goriilmistir 5. Nitekim ismat Pasa Sivas Nutku'nda
askeri zorluklarin demiryolunun yapiminda c¢ok onemli bir

4. Hilmi Uran, Hatairalarim, Ankara, Ayyildiz Matbaasi,

1959, s. 140.

5. Mehmet Ferit, "Bayak Bayramimiz," Demirvollar

Mecmuasi, Say: 109-110 ( Mart-Nisan 1934), s. 4.
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etken oldugunu; " Milli devlet i¢in simendifer ihtivaci
milli birlik, milli Midafaa ve milli siyaset meselesi,
asirlarin elde edilen sonucu olan milli istikl&alin
korunmas: meselesidir" 6 sotzleriyle belirtmistir. Ayrica
zamanin vyetkilileri tarafindan iktisadi wvarligin ve
gelismenin en o6nemli kosulunun gilivenlik oldugu sik si1k

vurgulanmistir 7.

Daha ¢ok askeri amaclarla yapilmasi diisiniilen hatlar
cesitli cepheleri birbirine baglayacak sekilde
planlanmisti. Bunlar iilke savunmasinda kuvvet kaydirmayl
ve ikmali kolaylastiracaklardi. Bu amacla insa edilen ilk
hat. Ankara-Kayseri-Sivas hattiydi. Bu hatta aslinda
I.Dlnya Savasi'nda baslanmis fakat bitirilememisti

b. Ekonomik Nedenler

Tirkiye Cumhuriyeti 1923'te kuruldugu =zaman iktisadi
degil siyasi bir birlik olusturmustu. Ciinki esasli bir
ulasim sebekesi bulunmamasi yiziinden daha cok
birbirleriyle pek az veya hi¢c baglantilari olmayan
iktisadi bolgelere ayrimista. Yeni Turkiyé’ye eski
Osmanli Devletinden 4 300 km.lik bir demiryolu gecmistir;
Fakat bu demiryollarinin idlkenin ekonomik yapisi iizerinde
pek az etkisi varda . Bunlar Yabanci sirketlerin
yonetiminde ve sahil ile hinterland arasinda isletilmekte
idi. Bunun sonucu olarak 1I¢ Anadolu ve Dogu Anadolu

gozard: edilmisti.

6. Herbert Melzig, Indnu Divorki, Istanbul, 0Ulku
Basimewvi, 1944, s. 155.

7. Ali Sareyya, "Demiryolu Siyasetimiz"™ Ulkd Halkevleri

Mecmuasi, Subat 1933, s. 53-57.




Ulkenin kalkinmasi i¢in ekonominin gliclendirilmesi hizla
ele alinmasi =zorunlu gorilen bir diger unsurdu. Bunun
icin, kendi ihtiyvacindan fazla iiriin {iretmek, pazara
inmek, mal alip satmak, hatta iliretim bolgelerinden sahil
sehirlerine, ihracat vyapan deniz limanlarina bu isi
gbtlirmek gerekliydi. Bu ise kolay ve ucuz bir ulasimla
miimkiindti . Oysa Tiirk kﬁylﬁsﬁ, bunlara yvapabilecek
aliskanliga ve olanaklara kavusabilmis degildi. Tirli
olanaksizliklar icindeki kovid, fazla iriin
yetistirememis; yetistirse pazara indirememis indirse
satt1g1 malin tutari, c¢ekilen zorluklari karsgilamamisti.
Urin kalitesiz, iiretim araclari yetersiz, ydl sebekesi
zayifti. Clinki arazinin genellikle daglik olusunun,
iilkede tasimaciga elverisli nehirlerin bulunmayisinin
ulasimi1 c¢ok pahail kilmasi, Anadolu'daki ekonomik ve
toplumsaf olgularin bitinlesmesini engellemekte idi.

Tiirkive Devleti ekonomik ve sanayi gelismesininin
demiryolu ile ilgisini anlamisti. Ekonomik gelisme ile
ulastlma sistemi arasinda Dbir baglanti bulundugunu
Atatiirk, 1 Mart 1922 I. Dnem T.B.M.M.'nin acis
konusmasinda soyle dile getirmisti: "ekonomik hayatin
faalivet ve canliliga ancak ulastirma araclarinin
yollarin , damiryollarinin , limanlarin durum ve
derecesiyle orantilidir" Bu sdzler basta Atatiirk olmak
lizere Cumhuriyet yoneticilerin neden demiryollarina o6nem
verdiklerini acikca ortaya koymaktadir.

Demiryollarima onem verilmesindeki gerceklerden biri de,
ulusal birligin saglanmasi1 ve iilke biitiinliigiiniin korunmas:i
olmustur. Ayrica, Tirkiye Cumhuriyeti sinirlar:i icindeki
ulusal birligin saglanmas1 ve iilke biitiinliginin korunmasi
ekonomiyi de giiclendirecek cok ©nemli bir unsurdu.
Ulkenin her yanina hizmet goétirilmesi ve glicli bir
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denetim mekenizmasinin kurulmasi gercegi ulastirma

hizmetlerine hiz verimesini zorunlu kilmakta idi.
c. Sosyal ve Kiiltirel Nedenler:

Ulastirma politikasinin bir ilkenin ekonomik yapis:
{izerindeki etkisi bilinen bir gercekti. Bunun disinda
sosyal ve kiilturel calismalar ve gelismelerin ulastirma
islerinin iyi bir sekilde yiirimesinden giic alir. Ornegin,
Bayindirlik, Saglik, ve Milli Egitim hizmetlerinin genis
halk kitlelerine gotiiriilebilmesi ancak, ulastirma

araclarinin gelismesi oraninda gerceklestirilebilirdi 8.

Karayollarinin Yurdun bazi bolgelerinde yetersiz olusu ve
demiryollarinin ise ancak Ankara'ya kadar gelip daha
doguda bulunmamasi bolgesel Ozelliklerin keskinlesmesine
neden olmustu. Ustelik iletisim araclarinin gelismedigi
ve var dlanlarln ise, lilke geneline yayginlasmamasi degil
bslgeler ve iller arasinda bile sosyal ve kiilturel
ayriliklara yardimci olmaktaydi. Yurdun her kosesini
gelismelerden vyararlandirmak, bzellikle . Dogu Anadolu
bolgesinindeki ulastirma boslugunu doldurmak icin
harekete gecilmis ve hizla bir insaat politikasa
uygulanmistir 9.

8. Sahir Kozikoglu, "Ulastifma Politikasinin Esas
Faktorleri," Demiryollar Dergisi, Sayi 272-274(Haziran-
Ajustos 1948), s. 42.

9. Sukru Kogak, "Ulastirma Politikamiz,™ Demirvollar

Dergisi, Sayi 266 (Aralik 1947), s. 3.
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B. DEVLETiIN DEMIRYOLU POLITIiKASININ BELIRLENMEYE
BASLAMASI

Hiikiimetin "Demiryol Politikasi1" Her seyden once bir "Insa
ve Millilestirme Politikasi1" dayandirilmist:. Asil
amac, iilkede demiryolu sebekesini mimkin oldugu hizla
gelistirmekti. Insa politikasinin uygulanmasi sirasinda,

icine Tiirk sokulmamis Alman, Fransiz ve ingiliz
demiryollarindan duyulan sikintilardan dolay:, Tiirk
insaninin caliskanlig ve becerisi harekete

gecirilmistir. Bu durum giderek demiryollarin: bir ovgi
ve gurur abidesi haline getirmistir.

Demiryollari vyapimindaki "insa Politikasi" ni, Yabanci

demiryollarinin satin alinmasi, vani "Millilestirme"
politikaéi izlemistir. Bu politika sonucu, Yabanc:
sirketler tarafindan isletilen demiryollar: satin
alinarak devletce isletilmeye baslanmistir. Bu

politikalarin sonucu olarak, bir yandan demiryollari insa
edilirken, diger yandan da yabanci sirketler tarafindan
istismar edilen sebekeler de satin alinarak, biitiin
demiryollari tekbir deviet isletmesi haline
getirilmistir. Bu durum, demiryolu yapim ve isletmele
calismalarina tipik bir kamu hizmeti bzelligi

kazandirmistir 10.

Atatiirk doneminde, demiryolu devlet icin cok masrafli bir
vatirim olmakla birlikte, gerekli oldugu konusunda herkes
birlesmistir. " Bir Karis Fazla Simendifer" paroclasi ile
yiliritilen bu calismalar sonunda, Anadolu sehirleri,

kyleri hizla Dbirbirine baglanmis; Demiryollari her

10. Sakra Kogak, a.g.m., s. 3.
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gittigi verde adeta cografyay: degistirmis sehirler
sanayi merkezi olmaya, kasabalar sehirlesmeye

baslamistair.

Demiryollari araciligiyla seyahat olanagi bulan ve kendi
bolgesi disindaki diinyay:i tanima firsat: yakalayan Tirk
insani, dogdugu topraklari birakip, gelecek vadeden
merkezlere gocetmeye baslamislardir. Boylece TUrkiye4
bliyiik capta bir nlifus hareketine sahne olmustur. Ornegin;
Ankara, Hiikiimet merkezi olduktan sonra ve ozellikle
demiraglarla Anadolu'nun diger merkezlerine baglaninca
vogun bir gdc dalgasiyla karsilasmistir 11. Bu durum
Ankara'yi 1Istanbul pazarinin ihtiyacini karsilayan bir
sehir olmaktan c¢ikarmis, Orta Anadoiu'nun biiyiik bir
tilketim merkezi yapmistir. Ayrica, Ankara pazarina
demiryolu ile baglanan Sivas bir kervanpazérl iken
Turkiyé’ﬁin en biiyiik bir tahil ireticisi haline
gelmistir.

Demiryollari 23 Mayis 1927 tarihinde kurulan "Devlet
Demiryollar: ve Limanlari idaresi"nce isletilmistir. Yeni
demiryollarinin vapildig: ve ekonomik bunalim yiiziinden
dinyada genellikle demiryollarinin zarar ettigi Dbir
donemde tarife indirimlerine ragmen, idare karliligin:
koruyabilmistir. Bu durumun devletcilik politikasinin
savunulmasinda Onemli katkisi olmustur 12,

11. Ankara'nin 1927'de 70 000 olan nufusu 1935'te 120
000'e ngmJgtJF; Caglar Keyder, Dinya Ekonomisi Icinde

Jorkive 1923-1823, Ankara, Yurt Yayinlari, 1982, s.48.

12. Ilhan Tekeli, Selim Ilkin, "Tarkiye'de Ulastirmanin

Geligimi", Cumhurivet Dénemi Turkive Ansiklopedisi, s.

2760-2762.



1. Izmir ifktisat Kongresi

Kurtulus Savasi'nin basindan 22 Nisan 1923 karari
verilinceye kadar, kisa donemde demiryolu siyasetini de
icine alan Tirkiyve'nin ekonomi politikasi liberal
esaslara dayandirilmistir 13. Yapilmas: gereken islerin
coklugu nedeniyle baslangicta demiryollari gibi biyik
sermayeye gerek duyan ulastirma islerinin ulusal sermaye
ve vatirimla gerceklesmesi siipheli goriilmiistii. Biiyik
dnemi olan demiryollarinin vyapimina baslanmasi icin
siyasal bagimsizliga zarar vermemes i kosuluyla yabanciy

sermayeye yer verilmistir.

Daha 1919'da "Erzurum Kongresi"'nde kabul edilmis olan
ilke, aynl senenin Eylil ayinda Sivas'da toplanan
Kongre‘dé su sekilde kesinlesmisti; " Aciklanan hudut
icinde ulusal esaslara uyan ve memleketimize karsi isgal
amacl beslemeyen herhangi bir devletin teknik, sanayi ve
ekonomik vardimini memnuniyetle karsilariz " 14 Boylece
Heyet-i Temsiliye'nin dis iligkilerinde hareket noktas:
haline gelen bu gbtris 1923 subatinda Tirkiye'nin ekonomik
politikasini belirlemek amaciyla izmirde toplanan "izmir
iktisat Kongresi'"ne sunulan Heyet-i Faalanin ayrintila
raporuna " Tirk Milli Sermayesi yalniz basina simendifer
insaatin1 gerceklestiremez. Yabanci sermayeyé kuvvetle
ihtivac wvardir. Bu nedenle Tiirkiye Batidan yararlanmak

13. M. Arslan Abisel, a.g.e., s. 53.

14. M. Arslan Abisel, a.g.e., s. 53.
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icin bir an tereddiit etmeyecektir. Ancak Tiirkiyemize
servet ve fen getireceklerin memleketimizde bir takim
siyasi faaliyet pesinde kosmamasina da ayrica Ozen ve
dikkat gdOstermeliyiz"l5 seklinde yansimistir. Bu rapor
demiryolu konusunda  Yabanca sermayaye kosullu bir
serbeslik tanimisti. Ayrica, Yerli sarmayedarlarin da
yvukaridaki cerceve icinde yabanci sermaye ile

ortakliklar: olagan karsilanmistir.

1923 izmir tktisat Kongre'sinde ¢iftci kesiminin en basta
gelen isteklerinden biri demiryolu ulasim maliyetlerinin
ucuzlatilmasiy ve yeni yollari yapilmasiydi. Bu istege
néden olarak da onlemlerin c¢iftgcinin ithal mallariyla
rekebetine olanak verecegi ticaretin geli$ebilecegi
goriisiiniin kuvvet kazanmasi idi. Her ne kadar bu donemin
demiryolu politikasinda milli savunma ile ilgili kaygilar
agir bassa da biitiinlesmis bir i¢ pazar yaratmaya
yonelikti. Iste bu pazar icinde liberal ekcnomi kolayca
uygulanabilecekti 16.

flkenin savunmasi: ve iktisadi c¢ikarlarinin korunmasi
bakimindan en onemli rolli oynayan demiryolu tasima isinin
rasyonel bir sekilde gerceklesmesi gerekmekte 1idi. Bu
tnemli sorun vyalniz yeni hatlar yapmakla c¢ozimlenmis
say1llmazda. ttlkede mevcut veya yeniden kurulacak

sebekenin bu gereksinmelere cevap verebilmesi igin en

15. A.GundGz Okctn, Tarkive'de Iktisat Kongresi 1923-

Izmir, Ankara,; A.0. Siyasal Bilgiler FakGltesi vayinlari,

3968, s.83.

16. Ilhan Tekeli-Selim Ilkin, 1829 Buhraninda Turkive'nin

Iktisadi Politika Arayislari, Ankara, 0.D.T.U.Yayinlarai,
1977, s. 35.
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uygun isletme seklini ve sartlarini da tesbit etmek
zorunlulugu da vardi. Boyle bir isletme sekli de hig
siiphe yokki biitiin sebeke iizerinde uygulanacak yolcu ve
esya sartlarinin birlestirilmesiyle elde edilebilecekti.
Bu yolda istenilen hedefe ulasabilmek igcin de ilkede
milli bir demiryollari idaresi kurulmasina ve yurt ici
demiryollar: isletmesi ve yenilerinin yapilmasi isinin bu
milli kurulusun idaresine verilmesi gerekmekte idi. Bu
dﬁsﬁncéden dolayi olacak ki Cumhuriyet idaresi demiryolu
politikasint on plana almis ve esasli1 bir programin

blitiinliyle uygulanmasi i¢in bliylik caba gostermistir,.

izmir iktisat Kongresinde alinan kararlarla Demiryollar:
iktisadi kalkinmanin motor gorevini islenmis bulunmakta
idi. O zamana kadar sadece askeri ve stratejik acidan
iilkeye hizmet eden demiryollari bundan boyle Cumhuriyet
TUrkiyési'nde iktisadi kalkinmanin can damarini

olusturadaktl.

2. Chester Projesi

Cumhuriyetin ilk yi1llarinda demiryoluna duyulan
gereksinim 1911 yilinda Meclis-i Mebusan' da reddedilen
Chester demiryolu projesinin 1923 yilinda TBMM'de kabul
edilmesine yol acmistir. Uygulama olanagi bulamayan bu
proje, Amerikan sermayesinin, Turkive'deki ilk
girisimlerinden biri olmasi nedeniyle dikkat c¢ekicidir.

Projenin Kisa Bir Tarihcesi: Chester projesiyle ilgili
ilk girisimler 1900 yilinda Ermeni olaylariyla ilgili bir
tazminat almak i¢in 1Istanbul'a bir savas gemisinin
kaptani olarak gelen, Albay Colby M. Chester'in-
Tiirkiye'de is ve vatirim olanaklari aramasi ile
baslamistir. chester bu girisimlerine daha resmi bir
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sekil verebilmek ic¢gin "Ottoman Amerikan Development
Company (0.A.D.C.)" adli1 bir sirket kurmusdu.

Projeye gore anahat, Sivas'tan giney doguya dogru
uzanarak, Harput, Ergani, Musul, Kerkilk iizerinden iran
sinirindaki Siileymaniye'ye inecekti. Ayrica, {iic yan hat
ongormekte idi; biri Samsun {izerinden Karadeniz'e digeri
Halep tizerinden Akdeniz'e ulasacakt:. Uclinciisi ise,
Bitlis tizerinden Van'a gidecekti. Timi genis hat olarak
diusiliniilen bu sebeke hatlarinin 20'ser kilometre etrafinda
bulunan ve 20 sene slireyle isletilecek olan maden
gelirleriyle finanse edilecekti. Bu imtiyaz 99 vyillik

siire icin verilmisti.

Bu haliyle Chester Projesi, Osmanli Devletide bir yandan
geri kalmis bir yorede iktisadi canlanmay: sagléyacag1,
bir yéndén da askeri amaglar i¢in. ulasim olanaklarini
artiracagi1 icin ilgi gérmﬁstﬁ. Fakat giizergah iizerinde
olan Musul gibi petrol yoniinden c¢cok =zengin bir yérenin
Amerikan sermayesinin kontroliine gec¢mesi ihtimali basta
Ingiltere ve Almanya olmak uzereA donemin tim biiyik
devletlerini kaygilandirmistir.

Proje c¢esitli aksakliklardan sonra ancak 1 Haziran
1911'de Meglise ulasabilmis, Fakat bilitgce goriismeleri
nedeniyle baska bir tarihe ertelenmisti. Bu arada sirket
icinde onemli anlasmazliklar ve kopmalar olmus, sirket
vatirmis oldugu teminatl Trablusgarb savasi'nin ortaya
¢ikmasini bahane ederek 1911 Ekiminde geri c¢ekmistir.
Buna ragmen 1913 yilinda M. Chester, Projeyi yasatmak
icin c¢aba harcadiysa da Dbiitiin girisimleri sonucsuz

kalmistair.

Tirkiye Bliyiik Millet Meclisi'nin Projeye Yaklasim::



T.B.M.M. Hiikiimeti'nin kurulmasindan sonra, iilkenin
yeniden imari ic¢in Amerikan yatirimlarina duyulan istek

cogalmisti. Bunun nedeni, Tirkler acisindan Amerikanin,

Yakindoguda temiz bir gecmisinin olmasiydi. Amerika
hicgbir Tiirk topragini koparip almamisti; Tirk
topraklarinda niifuz bolgeleri kurmaya yeltenmemisti;
sahip oldugu topraklarda miisliman olmadig icin
Tiirkive'nin siyasi giciinden c¢ekinmemekteydi; Tirkive'ye
Savas ilan etmemisti; Ayrica, nefret edilen Sevres
Anlasmasi'na imza koymamisti. Biitiin bunlardan dolay:

Amerika, Bati Devletleri arasinda Tirkiye'nin samimi ve
cikar pesinde Lkosmayacak bir dostu olabilecegi kanisini
uyandirmakta idi. Fakat bu goriisiin Amerikanin iktisadi
gercekleriyle bagdasmasi imkansizdi. I. Diinya Savasi
sirasinda Amerikanin Ticaret ve mali cikarlarinin biyik
bir hizlé diinyaya yayilmis olmasi, O'nu vyeni glc ve
karisik uluslarasi sorunlarla karsi karslya getirmis,
Amerika'll i1s adamlarini, diinyanin geri kalmis bolgeleri-
ile daha yakindan ilgilenmek =zorunda birakmisti.Ctinkii,
buralari ihtiya¢ duyduklari hammadde kaynaklarina sahip
ve Amerikan mallarina pazar olabilecek yerlerdi. Ancak ,
T.B.M.M. Hiikkimeti tarafindan Chester Projesi'nin kabul
edilmesinin altinda yatan gergek, ileride yapilacak baris
konferansinda, Amerika'nin destegini 'alarak ticari ve
iktisadi haklarin kazanilabilecegi ve Musul'un kaybina

engel olunabilecegi diisiincesidir.

Bu diisiince ile Atatirk, 17 Subat-4 Mart 1923 tarihlerinde.
"fzmir iktisat Kongresi" ni toplamis ve burada yaptig:
bir konusmada, "Kanunlarimiza riayetkdr olmak sartiyla
acnebi sermayelerine lazim- gelen teminati: vermeye her
zaman haziriz ve s&ydni arzudur ki, ecnebi sermayesi
bizim sayimize ve serveti sabitemize intizam etsin. Bizim
icin ve onlar icin faydali neticeler versin, Fakat eskisi
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gibi degil"17 sdzleriyle yabanci sermaye karsgsisinda esnek
bir tutum aldigin: belirtmisti. Atatiirk'iin yabanci
sermaye konusundak i disiinceleri de Amerikalilar:
etkilemisti. Bu arada, Atatiirk'in 1 Mart 1923 tarihinde
TBMM'sinin dordiinci toplanti yilini acarken yaptig
konusmada" Demiryolu ve limanlar ve buna benzeyen
ihtiyaglarimiz arasinda bulunan bityiik kuruluslarin
veniden yvapillmasi ve isletilmeleri konusundaki
siyasetimiz, simdiki ve gelecekte olusacak kanunlarimiza
uymak ve bu konularda Lkabul ettigimiz milli prensiplere
uygunluk saglamak sartlar: ile basvuracak yabanca
sermayeleri memnuniyetle kabul etmektir. Mevcut
kurulﬁslarln sbzlesme sartnamelerine karsilikl: olarak
uymak, gerek bu kuruluslarin gerek iilkemizi yarari icin
sarttir."18 sodzleriyle yabanci sermaye acgik olduklar:
diisiincesini™ netlestirmekte idi 19. Bu sozlerden cesaret
alan, Amiral Chester, 1922 yili béslarlnda aralarinda is
adamlar: bankerler, gazeteciler bulunan baz:i kisilerin
destegini almayi1 basardi. Bu kisilrden biri de genis bir
is adami1 cevresi olan kanadali K. E. Clayton Kennedy idi.
sirketin ismi eskiden oldugu gibi Ottoman Amerikan
Development Campany olmustuf. Sirketin Genel
Miidiirligline'de Panama Kanali vapiminda biiyiik iine kavusmus

17. Ataturk'an Séylev ve Demecleri, I-1II1, Ankara,
T.T.K.Basamevi, 1989, s. 113

18. Atatark'un Tarkiye Buyuk Millet Meclisini Acgais

konusmalari, TBMM Katar, Sanat ve Yayin kurulu Yavinlaria,

Ankara, 1987, s. 106.

19. Selim Ilkin, ™1922-1923 Yaillari Tarkiye'sinde Bir
Yabanci Sermaye Girisimi, Chester Demiryolu Projesi™,
Bildiriler ve Tartismalar, Ankara T.Is Bankasi Kaltuar
Yayinlarai, 1884, s. 757.
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olan E. General George Goethals atanmigtir. Sirket
temsilciligini de Kennedy lUslenmistir 20.

Ortadogu'da vyeni bir Amerikan politikasinin gelismesi
bakimindan biiyik ¢nem tesiyan Chester Projesi'nin 8 Nisan
1923'de T.B.M.M.'1 tarafindan onaylanan imtiyaz
sdzlesmesi 4.400 km. uzunlugunda demiryolu dosenmesini ve

iic de liman yapillmasin:i: ongormekte idi.
Proje'de yer alan hatlarin gilizergahi:

1~ Mevcut Anadolu Demiryolu'nun Ankara'dan Sivas'a
uzatilmasive oradan da bir siibe hattiyla Samsun'a

baglanmasi,

2- Sivas'tan Harput, Ergani, Diyarbakir ve Bitlis'ten
izerinden, Van -Golii'niin kuzey ve  giiney sahilinden Van'a
ulasacak bir hat insa edilmesi,

3- Sivas, Harput, Diyarbakir hatti uzatilarak Musul,
Kerkiik ve Siileymaniye'ye ulastirilmasi: ; Bitlis ve Van'a
bir sube hatti dosenmesi,

4— Samsun, Merzifon, Sungurlu ilizerinden Ankara'ya bir

hat yapilmasi,

5- Sivas'tan Erzurum'a bir hat dosenmesi ve oradan da

Beyazit ve Kars'a kadar uzatilmas:,

6- Sivas ve Siilleymanive Hatt1i ilizerinde yer alan Musul
btlgesinden, Yumurtalikla bir hat dogenmesi,

20. Selim Ilkin, a.g.m., s. 746-747.
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7- Harput'tan baslayarak Ceyhun Vadisinden Yumurtalik
Kérfezi'ne bir baska hattin yap:ilmasi planlanmisti 21.

Chester Projesinde vyer alan biitiin hatlar 1,435 n.
genisliginde ve Imtiyaz Stzlesme'inin kesinlestigi
tarihden itibaren 99 sene olacakti. Bu slire icinde
demiryolu hatlarinin cevresindeki biitin maden ve petrol
kaynaklarinin isletilmesi imtiyazina da sahip
olacaklardiy. Demiryolu ve limanlarin isletilmesi hakki da
ayrica ayn1l - silire icinde Amerikalilara birakilmista.
Imtivazli sirkete Tirk 0©zel sermayesinin de azami Z 50
oraninda ortak olmas: ©ngdriilmisti. Sirket oldukga
sinirli tutulan bir vergi yikimliliugini de iislenmisti 22.

0 gline kadar Anadolu'da bu kadar genis c¢apta bir
gemiryoltgrhattl yvapimi, bir baska imtiyaz anlasmasinda
yer alﬁamlstl. Bu igin Amerikan sermayesine ve Amerikan
mithendislerine verilmesi de Ortadogu'da V Amerikan
politikasinin bir donim noktasi olmustur.

Chester 1Imtiyvaz:i: vyalniz demiryolundan ibaret degildi.
Bagdat Demiryolu'nda oldugu gibi, Tirk Hikiimeti imtiyaz
sahiplerine, yatirim yapacak olanlara baska yararlar
saglamakta idi. Chester'e kilometre garantisi
verilmemisti ama mlitegsebbislere yapilacak hatlarin her
iki tarafinda yirmiser km. genisliginde uzanacak seritler

21. Bkz; Sarki Anadolu Demiryollarina Dair Mukavelename-

i ibtidaiye, Mikavelename-iEasiye Mukavelaname-i

Mezile Sartname Lavihalari ile Esbab-1 Mucibesi, Ankara,

Yenigin Matbaasi, 1339, s. 1-52.

22. Korkut Boratav, Tﬁrkiye'dé Devletgcilik, Ankara Savag
Yayinlarai, 1882, s. 27.
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icinde kalan, petrol de dahil maden kaynaklarinin
isletilmesi tekeli verilmisti. Boylece Cumhuriyet
Tiirkiye'sinin madenleri ipotek altina alinmisti. Ayrica,
demiryolu vyapimi ve madenlerin isgletilmesi 1ile 1ilgili
tesisler icin de imtiyaz verilmisti. Sotzgelimi, petrol
kuyularinin gelistirilmesi icin boru hatlar:
dSsenebi lecek, barajlar ve hidroelektrik santrallari:
kurulabilecekti. Bunlarin yanisira Samsun ve Yumurtalik

Limanlari yapilacakt:i 23.

Bunlari disinda demiryolunun gececegi istasyonlarin ve
oteki tesislerin kurulacagi limanlarin vapilacag:
araziler Turk Hikiimet i tarafindan kamulastlrllafak
bedelsiz o©olarak ‘Ottaman—Amerikan Develepment Kampany
Sirketi'ne imtiyazin siiresi boyunca (99) vil
devredilecekti. Insaat igfn gerekli olan kum, cakil ve
tas ﬁicbir . bedel yada kira 6depmeden ocaklardan

cikarilacak; Kereste vine ayni sartlarla devlet
ormanlar1ndan saglanacakti. O0.A.D.K. sirketi bircok
vergiden muaf ~ tutulacag: gibi, sirket tarafindan

yapilacak demiryollar: ve limanlarla, ana sermaye ve
bunun gelirleri de her tiirli vergiden muaf olacakti 24.

Gorildiigi gibi, her ne kadar, 99 yillik imtiyaz isteginde
Kilometre Garantisi istenmeyisi avantéjll gérﬁnen taraf:
ise de, isin gergegi, hatlarin gececegi vyerlerin iki
yaninda 20 ser kilometre yerlerdeki bilinen ve bilinmeyen
isletilmesi imtiyazinda, aranilan madenin petroliin ta

kendisi olmasi idi.

23. Edward Mead Earyle, a.g.e., s. 364, 365.

24. Sarki Anadolu Demiryollarina Dair Mukavelename.., s.

21.
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Tirkiyve'nin kalkinmasinda oynayacagi biiyilkk rol nedeniyle
fazla elestiriye ugramayan proje ile ilgili tartismalar
anlasma c¢ercevesinde kalmistir. O glnlerde Tirkiye'de
yerrattig havay1 Ahmet Emin Yalman su sekilde

belirtmistir:
"... Amiral Chester'in Amerika'da c¢cok onemli bir sahsiyet
olmas:, kurdugu Osmanli- - Amerikan gelismesirketinde

niifuzlu adamlarinin ve bu arada Panama Kanali'ni yapan
meshur General P.V. Golthals'in yer almasi Herkesde bir
gliiven yaratmisti. Lozan miizakereleri sirasinda Amerikan
Hiikiimetinin Chester Grubunu destekler gibi goriinmesi ve
grﬁbun ciddiligi hakkinda hicbir taraftan itiraz sesi
yiikkselmemesi Amerika'nin Tirkiye'nin iktisadi gélecegine
ilgi duydugu ylzlerce milyon dolarlik sermaye akitacag
ve Avrupa emperyalizminin oyunlarina karsi bizim
guglenécégimize siiphe birakmamisti. Hele Avrupa
devletlerinin iktisadi istekleri yiizinden Lozan'daki
baris gorismelerine ara verildigi bir donemde Amiral
Chester Grubunun oynadigi rol Tiirkiye ig¢in cansnMdtgibi
goriiniyordu" 25.

Gorildigi gibi, anlasmanin Tirkiye yoniinden O©Onemini

herseyden ©nce, bu proje dolayisiyla saglanacak A.B.D.
destegini diger tarafa karsi, vzellikle ingiltere ve
Fransa'ya karsa kul lanarak, Baris Konferansi 'nda
yvalnizliktan kismen de olsa kurtulmak oldugu
belirtilmekte idi. Ayrica, iIngiliz isgali altinda bulunan
ve pétrol rezerv ve 1$1etme1eri bakimindan cok onemli bir
btlge olan Musul'un tekrar Tirkiye sinirlar: icine

25. Ahmet Emin Yalman, Yakin Tarihde G&érduklerim ve

Gegirdiklerim 1922-1944, C. III , Istanbul, Yenilik

Bassimevi, 1970, s.53.
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alinmasi:1 konusunda Amerikan destegini alinabilecekti.
Projenin Tirkive acisindan ©onem verilmesinin altinda
yvatan gerceklerden bir digeri de Tirkiye'nin Yabanci
sermayeye acgik oldugunu géstererek kapitilasyonlarin

kaldir:ilmasi konusu kolaylastirmakti.

Sonucta,. "Ottaman-Amerikan Development Company" ile
T.B.M.M. Hikiimeti arasinda imzalanan "Sarki Anadolu
Demiryollarinin Insaasina Dair Anlasmalar" 8 ve 9 Nisan
1923 giinlerinde T.B.M.M. tarafindan mizzakere edilip
onaylanmistir 26. Tirkiye'nin anlasmay: biran ©nce
onaylamasinin nedeni, Standart O0il'in Musul'da 1912
yvi1linda kurulmus olan "Tirkish Petroleum Company"
(T.P.C.) nin ortaklik goriismelerine baslandigini
bgrenmesi durumunda, Amerikan destegini tutabilme

cabasinin darbe yemesine engel olmakti 27.

Lozan Gorismelerinin Chester Projesine Etkisi:

Lozan goriismeleri sirasinda, A.B.D.'nin destegini
alacaklarini uman Tirk Hikiumeti yanildigini klsé‘SUrede
gormiistiir. Ingiliz Heyeti Baskani Lort Curzon'un Tiirkiye
ile A.B.D.'nin birlikte hareketini Onleyen stratejisi
basari kazanmisti. Ingilizler giindeme azinliklarla ilgili
sorunlari getirmislerdi. Boylece A.B.D.'nin o6zellikle

Ermenilerle ilgili dileklerini acilklamalarini
saglamislardi. Bu beklenmedik gelismelerden sasiran Tirk
delegelerinin aldiklar: ilk tnlemlerden biri de

26. Vakit Gazetesi, 10 Nisan 1339, s.1, Kanun metni ig¢in

bkz., Dastiar, III. Tertip, Cilt 4, s. 29-31.

27. Selim Ilkin, a.g.m., s. 751.
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Ankara'dan Chester projesiyle ilgild goriismelerin
kesilmesini istemek olmustur. Fakat Xonferansin ileri
asamalarinda ingiltere'nin Musul'la ilgili acgiklamalar:,
A.B.D. 1Ingiliz yakinlasmasini bozmus, Konferansin geri
kalan siresinde, Tirk ve Amerikan delegeleri arasinda

belli bir yakinlasma yeniden saglanmistir.

T.B.M.M.'de Projeyle ilgili Tartismalar:

Proje ile 1ilgili TBMM' de c¢ok c¢esitli gorisler ileri
siirmiislerdir. Goriislerini bildiren millet wvekillerinin
hemen hepsinin, idlkenin hizla kalkinmasi i¢in demir
yollara yap1m1n1n gerekli oldugu yolunda ayni diisiincede
olduklari ve Chester projesi gibi biiyilkk capta bir proje
ilke kalkinmasi iéin bel bagladiklar: dikkat c¢ekicidir.
Nitekim; Nafia Vekili Fevzi bey, TBMM'de yaptigi bir
konusmada demiryolu olmadan {iilkenin kalkinamayacagini
soyle anlatmistir. " Bu asirda Simendifersiz terakki ve
tekamiilii iktisadi olamayacagi miselmem bir hakikattir"
28. Icra vekiller Heyeti Baskani Rauf (Orbay) Bey ise
demiryollarinin onemini ve neden imtiyazli bir sirkete
verildigini sbyle aciklamistair: "Herseyden once
memleketin iktisadiyatini, islah ve tezyidetmeye mecburuz
Bunun (eleifbas1) simendiferdir Bu noktai nazardan
simendiferlerimizi behemahal yapmak lazimdar.. .biz
yapabilecek bir hal ve vaziyette isek her tirli
fedakarligi: yapalim yapalim, fakat kanaati sahsiyem bugiin
icin bizim kabiliyetimiz yoktuf. Malumat. noktai
nazarindan kifayetimiz yoktur "29.

28. T.B.M.M. Zabit Ceridesi, C.I., s. 482.

29. T.B.M.M. Zabit Ceridesi, C.I., s. 490.




Cumhuriyetin gelecegi ulastirmanin, dolayisiyla
demiryollarinin gelismesine bagli oldugu yoneticiler
tarafindan s1k si1k vurgulanmakta idi. Ancak
demiryocllarinin istenilen seviyeye cikarilabilmesi

coziilmesi gereken Dbiiyik bir problemdi. Ulke hentiz
savastan ¢ikmis ve her alanda reforma ihtiyac¢ gosterirken

demiryolu gibi tecrilbe ve sermaye gerektiren bir ulasim
aracl1 nasil vyapilacak ve nasil 1isletilecekti. Gerc¢i,
disardan bor¢c para alinarak isin altindan kalkilabilirdi.
Fakat heniiz Duyunu Umomiyve'nin borglarini odemek zorunda
kalan bir devlet igin bunu diistinmek, gecmiste yasanilan
aci deneyimler gotzoniine alindiginda olduk¢a =zordu. Bunun
icin ilk akla gelen ¢6ziim yolu yabanci sermaye ve

deneyimlerden yararlanmak olmustur.

T.B.M.M.{de s0z alan konusmacilar demiryolunun
gerekliligi yolunda soz alarak Chester Projesi'ni
destekledilerini belirten cesitli goriisler ortaya

kovarken, elestiriler de dikkat cekicidir. Bu
elestirilerin ortak 6zelligi Projeye karsi degil, anlasma
sartlarina karsi olmasidair. Bu elestirilerden biri

imtiyvaz silresinin 99 sene gibi g¢ok uzun bir olmasi ve
teminatin gok dusﬁk tutulmasidir. Bu konuda stz alan Emin
Bey (Erzincén) kisaca durumu sdyle Ozetlemigtir: "Bugiin
miiddeti imtiyvazi takmil Avrupa'da tetkik edelim Efendiler
oralarda verilen miiddeti imtiyaz azami 44 senedir Halbuki
burada 99 sene miiddetle imtiyaz veriyoruz. eger buna
kredi diyecek olursak bu biéim icin pek de nafi ve muvaik
serait degildir... Nafia Vekaletinin kendi ifadesine gore
500 milyon lirayi bulan bir ingsaat ig¢in depozito igin
vermis olduklari para ancak 80 binde birdir" 30.

30. T.B.M.M. Zabit Ceridesi, C. I., s. 487




Elestiriye ugrayan diger bir konu da, Demiryollar: ic¢in
komiir ithali, listelik on yi1l igin gimriiksiiz ithalin yanlis
oldugu belirtilerek, yerli komiiriin kullanilmasinin tesvik
edilmesi gerektigi konusuna dikkat c¢ekilmistir. Bu
konuda Tunali Hilmi Meclis'deki su sozleri oldukca

onemlidir:

"Deniliyor ki sirket miktar ve fiyat itibariyle memleket
dahilinde ihtiyacata kafi derecede komiir bulamadig:
takdirde imtiyazina dahil bulunan hududu isletmek icin on
sene miiddetle haricten bilaresim, glimrtik vermeksizin
komliir getirtebilir ... bilakaydisart memleket dahilinde
‘mevcut komiirleri, ocaklari, kumpanya ne vapacak
isletecek, istihsalatlma} mukabil istihlakatini da oradan
yapacaktir... Arkadaslar sirket bir rapor gonderiyor
Zongﬁldak‘ta miktari1 kafi komiir yoktur. Lakin gbdriilen
birsey oldugu icin sirket miimkiin degil bize yutturamiyor.
Fakat arkadaslar diger bir rapor gonderiyor. Zonguldak
komiiri veya falan ocagin komtrleri katiyen bu
lokomotiflerde veyahut su islerde kullanllamaz dive.
Har1¢ten getirmek isteyecegi komirleri bu surette celbe

muvaffak oluyor" 31.

Projeye dikkat gekilen diger bir nokta da tarifelerin cok
yilksek olmasiydi. Ozellikle kilometre basina konulan
licret {ilkenin wuzak vyerlerini etkileyebilecegi, Cilinki
kilometre arttikca masrafin da artacag: icin u=zak
yerlerdeki iirinlerin giiriimeye terkedilecegini
vurgulanmisti 32. Biitin bunlarin yanisira Chester Projesi

31. T.B.M.M. Zabit Ceridesi, C. 1., =s. 498.

32. T.B.M.M. Zebit Ceridesi, C.I., s. 500~501.
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hakkinda tartisilan konularin biri de dar hat, genis hat
sorunu olmus ve. hatlarin dar olarak yapilmasi Meclis'de
elestiriye ugramistir 33.

T.B.M.M. 'deki goriismelerde dikkati c¢eken konulardan biri
Chester Projesi'sinden herkesin ortak beklentisi, lilke
savunmasinin gliclenecek olmasidir. Digeri de i¢ siyaset
bakimindan demiryollarina duyulan gereksinimdir.Bu konuyu
Rauf Bey "Memleket halkinin birbirini ogrenebilecek bir
hale getirmekten baska care yoktur. Bunu simendifer
saglayacaktir"34 sozleriyle cok net bir sekilde ortaya
koymustur.

Gorilismeler sirasinda yer alan cok o6nemli bir gelisme de
izmit milletvekili Sirri (Benlioglu) Bey'in maden
imtiyazini 99 sene bir sirkete verilmesinin anlamini
sorarken "Devletlestirmeden” .s62z etmesiyle ortaya
cikmistir. Iktisat 'Vekili Mahmut Esat (Bozkurt) Bey'in
konu hakkindaki aciklamasi soyle olmustur:

"Bir memlekette ve ona gbre teskilat vilcuda
getirilmadikce kolay kolay tatbiki kolay olan seyler
degildir ... Bir memlekeyyeyiz ki devletleitirmek usuli
ki , yani komiimizmden bir adim geride olan usulii heniiz
kabul etmemisizdir. ve memleket teskilatini ona gore
yvapmamistir... Yalniz Zabita Devleti manasini ifade eden
bir memlekette madenleri devletlestirme usuliiyle idare
etmek, onlari hig¢bhir gin kullanmamak manasini 1ifade
eder. .. Bu madenleri devletlestirmek imkan ve ‘ihtimali,

33. T.B.M.M. Zabit Ceridesi, C.I., s. 493-494.

34. T.B.M.M. Zabit Ceridesi, C.I., s. 492.
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bizim memleketimizin bu giinkii teskilatiyla, Teskilati

Esasisiyle, miimkiin degildir" 35.

Icra Vekilleri Heyeti Reisi Rauf Bey, Devletlestirme

konusunda kendisininde cevap vermesi gerektigini
diislinerek: "Devletlestirme tatli: bir ifadedir. Fakat
tatbikatta binnetice dariilacezeye inkilabediyor"

Tiirkiyenin imtiyazli sirketlerin kendisiyle goriismeye
zorladig: bir sirada "Devletlestirme" deyiminin yarattig:

vankilar dikkat gekici olmustur.

Anlasmanin Feshedilmesi

Anlasmanin T.B.M.M. 'nde onaylanmasi, ingiltere ve
Fransa'nin biiyiik tepkisine -neden olmustur. Ingitere

Musul Peﬁrolleriyle Samsun limani insaatinin, Fransa ise

Sivas-Sémsun demiryollar: ile 1ilgili imtiyazlarin bu
anlasma ile bozuldugunu ileri siirmiistiir. Anlasma iIngiliz
Avam Kamarasi'nda ve Fransiz Kabinesi'nin bu konuya
ayrilmis ozel giindemli toplantilarinda gorisiilmis ve
Tirkiyve ve A.B.D. sert bir dille kinanmistir. Hatta

Ingiliz ve Fransiz basininda Tiirkiye'ye savas acilmasini
isteyen gorisler yer almistir 36. 24 Temmuz 1923
tarihinde Lozan gorismeleri bir anlasma ile
sonuglanmisti. Chester Projesi'nin gerceklesmesi icin
yvasamsal ©nemi olan Musul sorunu, ilerideki gorismelere
birakilmisti. Glgli Amerikan Petrol Konsorsium'u Standart
0il'in, T.P.C. ile baslatti$: goriismelerde biiyiilk gelisme
saglanmisti. Bu ortam iginde, Kennedy'nin proje icin

35. T.B.M.M. Zabit Ceridesi, C.I., s. 511.

36. Selim 1llkin, a.g.m., s. 777.
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aradig mali destegi bulmasi zorlasmista. Nitekim,
projeyi benimser gibi go6riilen Amerikal:1 sermayedarlar
gitgide ilgilerini kesmeye baslamislardi. bunu ilzerine,
Chester Gurubu' elindeki imtiyvazi, 29 Agustos 1923'te 300
000 dolar ve bu isten elde edilecek karlardan % 10
oraninda bir paya karsilik bir Kanada Gurubu'na satmistir
37. Kanadali ortaklar sirketin kontroliinii bu sekilde ele
gecirdikten sonra, Chester'e bir miktar tazminat verip
ihrac¢ edince, ortada Chester'siz bir "Chester Projesi"

kalmistir.

Daha sonra, Amerikali ortaklarin en gli¢lilerinin
sirketten uzerine Kennedy, 1Isvicre, Fransa ve Ortaklar
aramaya koyulmustu. Fakat sonug¢ alamayinca proje'nin
ongorilen silrede baslamasi gecikti. Kennedy'nin gecen
alt1 ay icinde miiracaat etmesini bekleyen Tirk Hiikiimeti
bundan'réhat51zllk~duymaya basladi1. Bunun lizerine Sirket
Samsun'da bazi c¢alismalar baslétarak oyalama yoluna
gitmesi bir ise yaramadi ve Hilkkiimet 18 Aralik 1923'de
énlasmayl feshetti 38. Boylece, yeni Tiirkiye'nin Yabanci
sermayeye bu ilk acilma tesebbiisii sonucsuz kalmistair.

Sonugta, Hiikkimetle Ottomann-Amerikan Development sirketi
arasinda imzalanmis olan 29 Nisan 1339( M. 1923) tarihli
sbzlesme hikiimlerine uyulmamis oldugundan bu sdzlesme
hilkiimetce feshedilmisti. Sozlesmenin fesinden sonra 50
bin 1lira tutarindaki teminatin Hiiklimet geri almaya
calismigsa da sirket bunu vyanasmamis ve 1is vyargiya
intikal etmisti. Muhakeme hiikiimet yararina sonuglanmis ve
bu konudaki karar kesinlesmis oldugundan teminati veren

37. A.Emin Yalman, a.g.e., s. B55.

88. T.B.M.M. Zabait Ceridesi, C. I, s. 443.




bankaya (Banca Commerciale Italiana) bildirilmis ve banka

50 bin liranin ddenmesi kararina uymustur 39.

3. 1925 Demiryolu Kongresi'nin Demiryolu Politikasinin
Belirlenmesindeki Etkisi

Cumhuriyet Hiikiimeti tilkeyi kalkindirmak icgin vyaptigi ilk
islerden biri, demiryolu politikasini belirlemek
olmustur. Bu amacla daha Cumhuriyetin ilk yillarinda 25
Temmuz-2 Agustos 1925 tarihleri arasinda bir "Demiryolu
Kongresi " toplamistir 40. Nafia Vekaleti'nin girisim ve
daveti tizerine gerceklesen Kongre'ye Nafia Vekili ve
Istanbul Mebusu Siileyman Sirri Bey Baskanlik ederken,
diger tiiyeler olarak; Anadolu-Bagdat Demiryollari Fen
Miihendisi Mosy® Boliger, Miihendis Mektebi Miudiirdi Nuri
Bey, Ankara-Sivas ve Samsun Demiryollari Miidiri Umumisi
Cevdet Bey, Demiryollar Miidiri Umumisi Ziya Bey, Umuru
Ceriye Reisi Tevfik Bey, Ankara- Sivas Isletme ve Insaat
Miidiirii Aza Bey, Sark Hatti Nafia Ser Komiseri Muhtar Bey,
izmir Demiryollari Nafia Ser komiseri Razi Bey, Ahmet

Asim Bey, Kongre Katibi Kenan Bey ver almislardir.

Goriildigu gibi, o sirada demiryollar: konusunda

yoneticiligini ve bazi demiryollarinin isletmeciligini

38. Bavaindirlik Isleri Dergi, Sayi 1 (Ajustos 1838), s.
122.

40. Kongre hakkinda genis bilgi icin bkz: " Ankara’da 25
Temmuz 1341 Tarihinde Nafia Vekili Suleyman Sirri Bey
Efendi'nin Riyaseti Altinda Toplanan Demiryollar
Kongresi'nin Mukarrerati ve Zabitnameleri," Demiryollar

Mecmuasi, ( 1 Eylul 1341), s. 201-202.
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yapan, gorev basindaki uzman kadro kongreye cagrilmist:.
Kongrenin toplanma amacl1, Ulkenin ihtivaca olan
demiryollarinin hizla ve az masrafla insa edilmesini
saglamak icin izlenebilecek yontem ve uygulanacak
teknigZin saptanmasi idi. Baska bir yorumla kongre su iki
konudan biri hakkinda karar vermek icin toplanmisti: Cok
masrafla giicli, vyani agir lokomotiflerin ve  Dbiyik
trenlerin hareketina uygun hatlarin yapilmas:1 vya da,
gelecegi diistinmeyerek, bu giinkii ulastirmay: saglayacak
gilcte hatlar yaparak ayni harcama ile mevcut hatlarin

uzatilmasa.

Kongre Nafia Vekili Sirri Bey'in Konusmasiyla acilmistir.
Sirri Bey bu konusmasinda iilkenin gelismesi ve iktisadi
hayatinda demiryollarinin c¢ok o6nemli bir yer tutdugunu
belirttikten sonra, demiryollarinin hizla ve az masrafla
insaas1 icin karar vermek lizere &zellikle demiryolu vyapan
ve bu alanda tilkeye hizmet etmis kisileri bu kongrede bir

araya getirdiklerini belitmistir. Giinlerce siiren
toplantilarda ozellikle tartisilan konular sunlar
olmustur. 1-En diisik mil vyaricapinin saptanmasi; 2-

Platform arzinin saptanmasi; 3- Ahsap traversler; 4- Ray
tipleri; 5- Azami hiz; 6- Yeni hatlarda biiyilk ve kiiciik
atolyelerin agilmasi ve yerlerinin kararlastirilmasi; 7~
Lokomotif <c¢esitleri; 8- Vagon cesitleri; 9- Isletme
Tegkilata.

Kongreye 30 Temmuz giini katilan Ismet Pasa insa edilmekte
olan hatlar ile yapilmasi istenen hatlarin insasinin h:iz
kazanmas:1 i¢in alinmasi gereken oOnlemler ve yOntemler
konusunda Kongre Heyeti'nden gerekli bilgileri almistair.
Bu gelisme Cumhuriyet Hiikiimetinin Demiryolu isine nekadar
onem verdigini gostermesi bakimindan ilginc bir ornektin

Sonunda, Demiryolu Kongresinde, Teknik konular disinda

Cumhuriye'tin demiryolu Politikasina isik tutacak su
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kararlar alinmistir; a). Yeni yapilacak hatlari, bugiinkii
ekonomik ihtivaci rahat saglavacak sekilde insa etmek
gerektiginde saglamlastirmaya para sarfetmeyerek parayi
miimkiin oldukga yeni hat yapiminda kullanmak, jancak,
ulastima isleri arttikga ve afir lokomotiflere gerék
duyuldukcga hatti kolayca ve zamani geldikce
saglamlastirmak; b). Digerlerinin verleri gelecekte
kararlastirmak iizere simdilik tez elden Kayseri'de bir
biiyiik ve Ankara'da ile Samsun'da birer kiiciik atdlye insa
etmek; c).Ankara'da bir insaat ve Isletme Midiriyeti
Umumiyesi kurulmasi, ayrica, Ihtiyaca gore olusturulacak
ve verleri kararlastirilacak olan isletme
Miidiriyet'lerini de insaat Miidiiriyvet'lerinden ayirmak.

Kongre'de alinan bu kararlar o zamanki Hikiimetin
Demiryolu Politikasina yansimistir. Boylece, demiryolu
politikasi herseyden once insa politikasina
davandirilmistir. Esas amag llkede miimkiin oldugu kadar
hizla demiryolu sebekesini genisletmek olmustur.
Ozellikle KXongre'yi izleyen giinlerde, mali =zorluklar
nedeniyle demiryollarinin devletlestirilmesi yerine,
satin alma icin ayrilacak paralarla demiryolu insa etmek

yoluna gidilmistir.

C. HUKUMETIN DEMIRYOLU POLITIKASI

Cumhuriyet donemi demiryolu politikasinin hedefine ulasan

amaclar: su sekilde siralanabilir:

1. Ulkenin dogal kaynaklarina ulasmak; bu amaca uygun
olarak dosenen demiryollar: ile, Ergani Bakair

isletmelerine ve Eregli Komiir havzasina ulasmistir.
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2. Tiikketim ve diretim merkezlerini birbirine baglamak,
limanlarla i¢ bolgeler arasi iliskileri demiryolu ile
kurmak; Samsun, Zonguldak ve Mersin limanlari demiryolu

hatlariyla ic bolgelere baglanmistir.

3. Ekonomik kalkinmayi iilke diizeyine yaymak ve o&zellikle
az gelismis bolgelere ulasmak; Bu amagla demiryolu yapim:
Anadolu'nun dogusuna kaydirilmistir. Demiryolu 1927'de
Kayseri'ye, 1930'da Sivas'a, 1931'de Malatya'vya, 1935'de
Diyarbakir'a 1939'da Erzurum'a 1946 'da Elazi1g'a

ulasmistir.

4. Ulkede ekonomik kalklnmanln yvanisira sosyal kalkinmayi

da saglamak; Demiryollari ayni1 zamanda bir seyahat ag:

olmus insanlarin kendi bolgesi disindaki diinyayi
tanimalarini ve veni gecim yvollarini aramalarini
saglarken, belirli merkezlerde niifus yogunlugunun
artmasini ve veni merkezlerin olusmasini
kolaylastirmistir.

5. Ulkenin birlik wve biitiinligini korumak; Tirkiye'nin
iiniter yapisinin korunmasina bagli olarak demiryolu iilke
ici glvenligin saglanmasi bakimindan da ©nemli bir arag

olarak gorilmistir.

6. Ulke giivenligi bakimindan vyeterli bir demiryolu
sebekesine sahip olmak; Savastan yeni c¢ikmis bir {ilkenin
yasadigi aci deneyimlarin etkisivle, Tiirkiye'de
demiryolunun' gececegi glizergahin saptanmasinda ekonomik
kaygllardan daha cok askeri amaclar biiyiik rol oynamistir.
Bu dﬁsﬁnce, giizergahlarin gereksiz yere uzatilmasina yol

acmistir.



1. insaat Politikasa:

1924 yvilinda Anadolu Demiryollarinin devletce
isletilmesine karar verildikten sonra, hlzhaidemiryolu
insaatina girisilmistir. 1924-1945 yillari arasinda 3.383
km. demiryolu yapilmistir. Boylece, demiryolu uzunlugu
7.521 km. 'ye ulasmistir. Bu demiryollarinin ilk yillarda
vapilanlar: yabanci sirketlere ihale edilmis, daha sonra
vapilanlari Tiirk Miiteahhitlere ve kismen de emanet olarak
yaptirilmistir 41.

Hiikiimet démiryolu insaati i¢cin {dic ana ilkeden hareket
etmistir.Birincisi ttilkenin demiryolu bulunmayan dogu
kesimini Orta Anadeolu'ya ve Batiya baglamak icin vyapilan

Ankara - Kayseri - Sivas - Erzurum, Cetinkaya - Malatva -
Divarbakir - Kurtalan, Malatya - Yolgcat:i -~ Elazig - Geng
hatlara. fkincisi ise varolan birbirinden ayri

sirketlerin yaptigi hatlar: ag sekline doniistiiren
"fltisak hatlari" dir. Afyon-Karakuyu, Fevzipasa-Malatya,
Bogazkoprii-Kardes gedigi, Alayunt-Balikesir hatlar:.
Uclinciisii ise Orta Anadolu'da gelisen demiryolu aginin
limanlara baglayan hatlardair. Samsun-Kalin, Irmak-
Zonguldak hatlara gibi.

Demiryollari vyapimi silirerken diger vyandan da vyabanci

sermaye tarafindan isletilen edilen hatlar
devletlestirilmeye baslanmigtir. Boylece, bitiin
demiryollara tek bir devlet isletmesi haline

getirilmistir. Bundan sonra, Tirkiyve'de devlet terefindan
ve milli sermaye ile hatlarin insasina girisilmistir.

41. Ilhan Tekeli-Selim Ilkin, "Turkiyve'de Ulastirmanin
Gelisimi," Cumhuriyet Dénemi Turkiye Ansiklopedisi,C. 10,
s. 2760
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Hilkkimet Demiryolu insaat programini uygulamayva 1824
vilinda baslamigsti, Amac miimkin oldugu kadar kisa Dbir
donemde iilkeyi demiraglarla ormekti. Bu donemde Demiryolu
insa etmek devlet icin cok masrafli: bir yatirim olmakla
birlikte kenar bolgelerden gecen ve dogudaki daglar:
varacak olan demiryolu siiphesiz yakin gelecekte Onemli
bir yarar saglamasa da toplum ilizerinde sosyal, siyasal ve
ekonomik bakimdan ®nemli sonuglar vermesi daha onemli
olacakti. Kendi bolgelerinden baskasini tanimayan Tirk
insanina yeni ufuklar acilacak ve batiyl ve degerlerini
tanima firsatini yvakalavabilecekti 42.

Uygulanmaya bagslanan insaat programi basariyla
yiirtitiilmiig, yeni merkez Ankara bati ve orta Anadolu'vya
baglanmistir. 1927 yilinda bu hat sonradan bir mensucat
fabrikasinin yapildig: Kayseri've gelmistir. 1930'da bir
baska hat Samsun'a ulasmistir. Boylece 1929 yilina kadar
ilkenin zirai gelismesini etkileyen bu hatlarin sayesinde
Tirkiyve hububat ithal eden bir iilke haline gelmistir.

1927 vyilinda Ankara'min dogusunda Irmak'tan Oteye bir
komiir hatti insaasina baslanmis Zonguldak'in zengin tas
ktmiiri havzasini iilkenin ig¢ kisimlarina tasiyvacak ve ilke
sanayisi icin gerekli yakacak ihtiyacini karsilayacak bir
hattin insaasina baslanmistir. Bu hat ozellikle
demiryollarinin yasamasi icin c¢ok onemli idi. Cinki I.
Diinya savasi 'nda donanmanin Karadeniz'e egemen olamamasi
yiziinden 1Istenildigi gibi konmir naklil yapilamamis,
lokomotifler odunla isletilmek =zorunda kalinmisti. 43 Bu

42 . Gotthard Yaschke, "Turkive Demiryollarinin Tarihi ve
Onemini Yabanci Nasil Anlatiyor™ Demiryollari Dergisi,

C. II, Say: 132 ( 1 Subat 1836), s. 598.

43. Abmet Onur, a.g.e., s. 58.
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hatti, 82 Irmak'tan Cankiri'ya kadar olan kismi 1931'de,
Zonguldak'a kadar olan ikinci kismi ise 1933 de

tamamlanmistir.

1927 vyilinda Devlet Fevzipasa'dan Malatya'ya ve Ergani
lizerinden Diyarbakir'a kadar Bakir Hatti adi verilen bir
hattin insaasina baslamisti. Bu hattin Elazi§'a kadar
giden bir de sube hatti yaplacakti. 1931 yilinda hattin
bir kismi isletmeye acilmis ve 1935 de hat Diyarbakir'a
kadar gelnmistir. Artik, bakir madeni Mersin Limanina
kadar getirilip oradan gemilere yitklenebilmistir.

Bdylece, Hiikiimetler bir yvandan ekonomik kalkinmaya
hizlandirmak, diger vandan da iilkenin siyvasi birligini
pekistirmek ve iilke savunmasini gliclendirmek icin aktif
ve tutarli bir demiryolu politikasini uyvgulamaya
girismislerdi. Ulkenin "bir bastan diger basa kadar
démiryolu agina kavusturmak yoniindeki calismalar "Bir
karis fazla simendifer" soziiyvle baslanmis ve bu stz

demiryolu davasinin parolasi haline gelmistir.

Atatirk doneminde demiryollarinin program: hiikimet plani
olarak hep devam etmistir. Acilis torenlerine o©nem
verilmistir. Afetinan anilarinda belirtdigine gore:
"Cumhurbaskani: seyvahatlerini beyaz tren ile vapard:.
Beyaz trenin gectigi verler, senliklere sahne olurdu.
Gece gecilen istasyonlarda bile davul zurnali, kasaba ve
kylerden akin eden kalabalik bir halk grubu tarafindan

karsilanirda" 44,

44. Afetinan, Devletgilik llkesi ve Turkiye Cumhurivetini
Birinci Sanayi Plani 1833, Ankara, TTK. Basimevi, 1872,
1872, s. 188.
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a. Samsun- Sivas Hatt:

Samsun ile Sivas arasindaki yol cok eski zamanlardan beri
Anadolu'nun en islek ve en oOnemli yollarindan biri
olmustu. Baslangicta bu vyol ilizerindeki taslmalar,.katlr
ve deve kervanlariyla yap111rd1. Halil Rifat Pasa'nin
Sivas Valiligi zamaninda yolun araba gegmeéine uygun bir
duruma getirilmesine ugrasilmis ve biitiin vilayet halka
yolda catistirilarak 350 km. den fazla, sose denebilecek
bir yol yapilmisti. Ustiinden ge¢en ulastima araglarinin
bir zincir olusturacak sekilde vogunlasmas1 ve sOsenin
giivenligi ilgi c¢ekmis, burada bir demiryolu insa etmek
icin yabanci demiryolu sirketlerinin imtiyaz istemesine

yol acmistir &45.

Demiryolu insaas: icin ilk tesebblis mesrutiyvetten sonra ,
1920 yilinda Nafia Nezareti tarafindan Samsun'a bir Etiit
Heyeti gonderilmesiyle baslanmistir. 1911 senesinde ise
insaata baslanmis ve insaat 1914 yilina kadar devam
etmistir. Fakat bu siire icinde yetersiz odenekle isin
yarisy yani 32 km. lik kismi yapilabilmistir. Bunun
izerine Hikiimet 1914 vyilinda aldig: bir kararla hattin
Reji General Sirketi 'ne devretmistir. Islemler
tamamlanmissa da 1. Diinya Savasi'nin ilani nedeniyle
sirket ise basglamadan c¢ekilmis ve hat insaati tatile
girmistir 46.

45. Nafia Vekaleti, On Senede Tiurkiyve Nafiasi { 1823~
1933), Matbacailik ve Negriyat Tark Anonim Sirketi,
Istanbul, 1933, s.51.

4. Nafia Vekaleti, a.g.e., s.31.
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1920 yilinda Askeri Demiryollara idaresi tarafindan
Samsun'la Havza arasinda bir dekovil hatt: olusturmak
amaciyla Tiirk Milhendisleri tarafindan bir Fen Heyeti
Samsun'a gonderilmis, fakat bu tesebbisiin de sonu
gelmemisti. Bundan sonra, 1922 yilinda Chester tarafindan
hattin insaasi yolunda bir tesebbiis daha vapilmis ve
sirket tarafindan Samsun'a gtnderilen heyet, uydurma bir
temel atma toreni yaptirmis fakat bunda da bir sonug

alinamamisti 47.

Sonucta, Cumhurivet Hikiimetinin Demiryol Sivaseti
geregince 1924 senesinde bu hattin insaatina besinci kez
baslanmistir. Boylece, girisilen insaat calismalari olumlu
sonug vermis, 21,11.1927 tarihinde Amasya ve vyine
23.6.1928 tarihinde Zile istasyonlar: isletmeye
acilmistir. Hiikiimet hattin Turhal ve Sivas arasindaki
kisminin bitirilmesini S.I.T. Sirketi' ne vermistir Fakat
bu sirketin sbtzlesmesi feshedilerek Hilkimet terafindan
insaatina devam edilmis ve 1932 yi1li basinda bilitiin insaat

tamamlanarak Samsun , Sivas'a baglanmistir 48,

Yukarida agiklandigi gibi, cesitli engeller yiiziinden bir
tiirlig baslanamayan Samsun-Sivas hatta insaatinin
basariyla tamamlanmis olmasi bile, Cumhuriyet Hiikkimetinin
demiryolarina verdigi Onemi ve kararlllléi“ gostermistir 49,

47. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 33,34,

48. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 34.

48. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 34.
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Tulii 378 km olan Samsun- Sivas hatti1 biri Samsun digeri
Sivas olan iki vilayet merkezinden gecmekte idi. Ayrica
glizergah iizerinde Havza, Zile ve Yildizeli kazalari ile
Kavak ve Turhal nahiyeleri bulunmakta idi. Amasya sebze
ve Meyve yetistiriciligi ile, Havza kaplicalariyla, Zile
JAfyon zahire 1ihracatiyla hat izerinde canli birer
merkez goriniimiindeydi 50.

Hattin yakinlarinda Tokat vilayeti ile Ladik, Merzifon
gibi ©Onemli kazalar da yer almakta idi. Bu glizergah
tizerinde onemli madenler de bulunmustu. Bunlardan birisi,
Hacibayram istasyonu civarinda, Celtik'deki linyitti.
Amasya, Merzifon ve civarinin yakacak ihtiyaci: buradan
Saglanmakta idi 51.

Samsun sehrinin o©onemi ise, Sivas ve hatta Malatya'ya
kadar uzanan genis bir alanin ithalat ve ihracatin:
saglayan bir limana sahip olmasiydi. Ustalik Samsun ve
Bafra'nin kaliteli titinleri bu limandan ihrac¢ edilmekte
idi 52.

Samsun-Sivas hattinin insaasi sirasinda 37 tane tiinel
yapilmistir. Tiinel lerin toplam tuld 4914 metreyi
bulmustur. Ayrica c¢esitli acikliklarda 14 tane demir
koépri  yapilmistir. Bu koprilerin demir abliyelerinin
agirlig: toplam 836 000 kg. dir. Hat ic¢in harcanan para
29 000 000 Tl. olmustur. Buna gore tuli 378 km. olan

50. NMafia Vekaleti, a.g.e., s. 34.

81. Nafia vekaleti, a.g.e., s. 34.

b

52. Nafia Vekaleti, a.g.e., s, 34.
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hattin her bir kilometresi Hiikiimete 77 000 TL.na

mal olmustur 53.

Samsun—Sivas Demiryolunun Sube Hatlarinin Uzunluklari ve
tsletmeye Acilis Tarihleri

Samsun (Glimriik-Kavak) 47, 554 km. 23. 4.1926
Kavak-Havza 38,488 knm. 9. 9.1927
Havza-Kayabasi 59,825 kn. 21.11.1927
Kayabasi1-Zile 69,257 km. 23. 8.1928
Zile~-Kunduz 61,447 km. 11. 8.1930
Kunduz-Kalin 100,349 km, 31. 8.1932 54.

b. Ankara-Kayseri-Sivas Hatt:

Ankara-Kayseri-Sivas demiryolunun insaas1 imtiyazi 1892
tarihli bir fermanla  Anadolu Demiryolu Sirketi'ne
verilmisse de uzun vyillar gectigi halde bu hattin

insaasina bir tiirlii baslanamamisti 55.

Daha sonra, Bagdat hatti gilizergahinda degisiklik yapilmis
ve imtiyvazi yeni bir sotzlesme ile yine Anadolu Demiryolu

Sirketi'ne verilmisti. Bu sozlesmeye ragmen Haydarpasa-

53. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 34.

54. Servet Zengin, a.g.e., s. 18.

55. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 45.
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Ankara hattinin Kayseri ve Sivas'a baglanmasi ilerideki

bir zamana kalmist:i1 56.

I.Dlinya Savasi'nin baslangicina kadar bu hat i¢in birsey
vapillmamis ve ancak savastan once Hikiimet tarafindan
Ankara'dan itibaren 237 kilometreye kadar olan boliminiin

kesfi yaptirilmist: 57.

I.Dlinya Savasi sirasinda bu hatti insaasi zorunlulugu
kendini hissettirmis ve 1914 yi1l:i sonunda Ankara-Sivas-
Erzurum hattinin insaasina baslanmisti. Mondros
Miitarekesi (30 Ekim 1918) ne kadar Ankara'dan Irmak
istasyonuna kadar 72 km., ve 0.60 metrelik bir dekovil
hatt:1 dosenmisti. Bu dekovil hat o sirada heniiz ingsaati
tamamlanmamis olan tiinel ve kopriilerden veryantla gecmek
suretiyle Kurtulugs Savasi1 sirasinda Yahsihan' a kadar
uzatilarak yararlanilmistir 58,

Ankara-Sivas hatti glizergahly daha once Hacisefaatli'ye
kadar simdiki hatt:i izlemek ve oradan itibaren Kaynaksuyu
Vadisinden Dedik Bolgesinden ve Sarihamza Vadisiyle Peyik
Beli 'nden gecmek ve Karamagara'a ugradiktan sonra
Sarayozu ve Cekerek vadileri yoniinden Musakoy
istasyonunda Samsun-Sivas hattiyla birlestirilmesi

kararlastirilmisti 59.

56. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 45.
57. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 45.
58. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 45.

58. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 46.



Ancak, Ankara-Musakoy hattinin 137 inci km. sinden sonra
Hacisefaatli-Musakoy arasinin engebeli olmasi ve hattin
Ankara'dan Sivas'a kadar onemli bir merkeze ugramamasi
dikkate alinarak gilizergah 1925 yvilinda Cumhuriyet
Hiikiimetince ticari durumu daha uygun bulunarak Ankara-
Kayseri-Sivas olarak degistirilmistir 60.

1924 wvilinda hattin yeni gsekli wuygulanmaya basland:.
17.4.1925 tarihinde 86'nci kilometredeki Yahsihan'a ,
20.11. 1925 tarihinde 201'nci kilometredeki Yerkoy'e,
29.5.1927 tarihinde 380'inci kilometredeki Kayseri'ye
kadar ulasmis olan hat isletmeye acilmistir 61.

Hattain Kayseri'ye varmasindan sonra, Kayseri-Sivas
arasinin insaati Belgikali1 S.iI.T. Sirketi'ne verilmis ve
bu sirket imsaatin 60 kilometrelik bolimiinii bitirmisse de
anlasmanin sartlarini yerine getirmedigi icin stzlesmesi
feshedilmistir. Mayis 1928 yilinda Hiikimet tekrar ingaata
baslamis ve 129 kilometreden olusan Kayseri-Sarkisla
boliimii 1.2.1930 tarihinde isletmeye acgilmis, 20.7.1930
tarihinde ise ray dosenme isi tamamlanmis ve 30.8.1930

Sivas'da yapilan bir torenle isletmeye acilmistir 62.

80. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 49.

61. Nafia Vekaleti, a.g.e, s. 48.

62. Nafia Vekaleti , a.g.e., s. 45.
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c. Sivas-Erzurum Hudut Demiryolu

Bu demiryolu hatti, Tirkiye'nin dogusu 1ile batisin:
birlestiren demiryolu giizergahinin en onemli bir boliimiint
olusturmustur. Hattin ©Onemi, gectigi Dbolgelerin c¢ok
siddetli kis kosullarinin yasanmasi nedeniyvle tek giivenli
ulastirma yolu olmas: idi. Uzunlugu 553 km. olan hattin

1933 tarihinde insaasina baslanmis ve bu is icin 80
milyon TL. para ayrilmist: 63.

Uzunlugu Isletmeye Acilis Tarihi
Sivas-Eskikoy 63 481 km. 19.12.1935
Eskikoy-Cetinkaya 47 935 " 1.11.1936
Cetinkaya-Erzincan 220 417 " 1937/1938
Erzincan-Erzurum 214 857 " 20.10.1939
Erzurum-Horasa 85 361 " 1949/1951 64.

d. Fevzipasa-Diyarbakir Hatt:

Fevzipasa-Diyarbakir hatti Bagdat Demiryolu'nun Fevzipasa
(Keller) 1Istasyonundan baslayan ve uzunlugu 505 km. olan
bir hattir. Sozlesmesi subat 1929 yilinda imzalanmis olan
bu hat, Irmak-Filyos hattindaki sartlarla iIsvec Grubuna

3. Hattin insaasi igin gikarilan 20 Mayis 1933 tarihinde
2200 sayili kanunun metni igin Bkz. Dustur, III Tetip,
Cilt 14, s. 651.

64. Servet Zengin, a.g.e., s.19.
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yvaptiriimistir 65. 11k kesiflerinin Nisan 1927'de
yapilmaya baslandigi bu hatin gizergahinda Maras,
Malatya, Elezig, Diyarbakir vilayetlerin bulunmasi ve en
onemliisi Ergani gibi bakir madeni bakimindan zengin bir
havzanin yer almasi hatti iktisadi bakimdan oldukca
snemli kilmist: 66.

Bu hat {zerinde ¢ok masraf ve emek harcanmasina neden
olan bolimler 141 ile 180 kilometreler arasinda yer alan
Hamzalar ve Katirbeyli bogazlari, 290 ve 315 kilometreler
arasinda bulunan Basmil yokugu, Golciik sahili ve Dicle
bogazi idi 67. Hattin insaat: da tipk: Irmak-Filyos hatt:
gibi yonetilmis ve miinakasa (eksiltme) yoluyla
girisimcilere ihale edilmistir 68. Fevzipasa-Diyarbakir
hattinin insaas1 icin gerekli olan cimento, kereste ray,
trevers ve diger malzemelerin ihracinin saglanabilmesi
icin Mersin'de biliyik bir iskele yapilmistir. Ayrica, bu
iskeleye dort biiyviik ving yverlestirilmis ve malzemenin

korunmasi icin de depolar insa edilmistir. 69 Ayni amacla

65. Nafia Vekaleti , a.g.e., s. 65,

66. Huseyin Yakup, " Cumhuriyet Bayraminin 10. Yil Dénima
Senlikleri Arasinda Milli Demiryolculuumuza Bir

Bakis™ Demiryollar Mecmuasi , sayi 104-205 ( I. ve II1.
Tesrin 1933) . s. 492.

67. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. B67.

68. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 67.

69. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 687.



TQ

Filyos (Karadeniz) limaninda da bir ahsap iskele yapilmis
ve iki ving terlestirilmistir 70.

Bu hat izerindeki o¢nemli kopriilerden biri uzunlugu 361
metre olan Firat Kopristi'dir. Temellerinin insaasinda
tazyikli hava yontemi kullanilmistir. Firat {iizerinde
ayrica hizmet yolu koprisii de insa edilmistir. Bunlardan
baska, hat iizerinde daha bir c¢ok biyiik aciklikl:
betonarme ve kargir kopriler , yilksek bir cok viyadiik de
yer almistir. Demir kopriilerin toplam agiklig: 120 metre,
5 ile 20 metre acgikligindaki kargir kopriilerin toplam
acikligi: 384 metre, acikligi 20 metreden biliyik olan
kargir ve Dbetonarme Dbiliyiik Lkopriilerin acikliklarinin
toplami 420 metreyi bulmustur. Bunkaran yanisira,
acikliklarinin toplami: 404 metre olan Kargir ve Betonerme
viyadiikler insa edilmistir 71. Ayrica, hat lizerinde toplam
5437 metre uzunlugunda tiinel acilmistir 72, Fevzipasa-~
Divarbakir hatti insaat: tamamlanarak 20 Kasim 1936'a

isletmeye acilmistir 73.

Fevzipasa-Malatya-Divarbakir Demiryolunun Sube Hatlar:,
Uzunluklar: ve isletmeye Acilis Tarihleri:

70. Huseyin Yakup, a.g.e., s. 482,
71. Nafia Vekaleti , a.g.e., s. 69, 74.
72. Nafia Vekaleti , a.g.e., s. 68.

73. Ahmet Onur, a.g.e., s. 58.
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Fevzipasa-Golbasi 137,800 Km. 9. 9.1929
Golbasi-Dogansehir 54,014 " 1.11.1930
Dogansehir-Malatya 56,745 " 23. 4.1931
Malatya-Malatyasehir 2,964 " 29.10.1944
Malatya-Firat 32,536 " 1. 2.1932
Firat-Yolcata 62,313 " 10. 8.1934
Yolcati-Maden 75,950 " 30. 8.1935
Maden-Diyarbakir 82,650 " 22.11.1935
Diyvarbakir-Kurtalan 159,350 " 29.10.1944 74

e. Irmak-Filyos Hatti

Irmak-Filyos hatti, Ankara — Sivas hattinin Ankara'dan
itibaren 70.inci kilometresinde yer alan Irmak istasyonu
ijle Karadeniz sahilinde vyer alan Filyos arasinda 391
kilometre uzunlugunda olmak lizere insa edilmistir. Hattin
insaas1 Isvec grubuna verilmis ve insaat 12 Kasim 1935'de

tamamlanarak isletmeye acilmistir 75.

Irmak —Filyos hattinin Filyos yoniindeki bolimi Filyos
vadisini izledigi icin 'gerek hattin insaasi gerekse,
nehir yoniiniin saglamlastirilmas: calismalarinda
olaganiisti caba harcanmistir. Bu nedenle Filyos yoniinde
insa edilen bolimlerden doérdiinciisiiniin her kilometresinin
maliveti 250 000 liray: bulmustur 76. Filyos tarafinda
simdiye kadar yapilan bslim lizerinde toplam uzunlugu 4150

74. Servet Zengin, a.g.e., s. 18,

75. Ahmet Onur, a.g.e., s. 58.

76. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 79.



metreyi bulan 29 tane tiinel yer almistir. Ayrica, bu
bolim iUzerinde, kargir, demir veya betonarme olmak {zere
tnemli bircok kopri insa edilmistir 77. Daha az engebeli
olan Irmak yoniinde ise, toplam uzunlugu 40350 metre tutan

4 tane tiinel insa edilmistir.

1927 yilindan 1931 martina kadar i¢ buguk yi1l igcinde bu
iki hatta yapilan toprak calismalarinda dokuzbucuk milyon
(9. 500. 000) metre kilp toprak tasinmistir. Ayrica,
kayalari parcalamak ve daglari yarmak icin 380 000 kg
patlayici madde kullanilmistir. insaatin en yogun
calisildig doneminde giinde 8000'e yakin lagim
ati1lmistir. Ayni siire icinde toplam 360 000 metrekip
beton, kargir ve betonarme ingaati bitirilmis, bunun icin
bir milyon cuval kadar c¢imento ve kirec kullanilmigtir.
Hattin insaasinda, Her giin, 5 000 ile 18 400 arasinda
isci calistirilmistir. Malzemenin kolayca tasinmasi igin
tnce hizmet yollar: hazirlanmis, sonra bu yol iizerindeki
tasima isi icin deve, at, merkep gibi hayvanlardan baska

kamyon ve otomobiller de kullanilmigstir 78.

f. Kitahya-Balikesir Hatt:

Bu hat Eskisehir- Xonya hattinin Alayunt istasyonuna bir
sube hatt: ile baglanan Kiitahya'dan baslayarak
Balikesir'e wuzanan hattir. Uzunlugu 252 km. olan bu
hattin Kitahya ile Tavsanli'ya kadar olan bolimiinin etiit
calismalar: Hikiimet Miihendisleri tarafindan yapilmistir.
Hattin insaat: ise Yulyus Berger Sirketi tarafindan

77. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 80,81.

78. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 81,82.
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gerceklestirilmistir 79. Balikesir yoniinde baslayan
insaat, 1928 vilinda Balikesir ovasinda meydana gelen su
taskininin verdifi zarar nedeniyle gecikmeye ugramistair.
Kitahya vyoniindeki insaat ise hizla ilerlenis, 1928
vilinda Kiitahya Tavsanli arasindaki insaatin ray dosemesi
tamamlanarak 2.9.1928 vilinda isletmeye acilmistir.
11.3.1930 yilinda ise Tavsanli-Degirmensaz arasi ve subat
1931 y:linda da Kiitahya -Balikesir hattinin insaati:
tamamlanmistir 80. Bu hattin Balikesir bolgesi disinda
kalan bolgelerindeki arazi c¢ok engebeli oldugu icin
insaati i¢in harcanan para 33 000 TL vyi bulmustur. Bu
durumda her kilometresinin asgari maliyeti 111 000 lira
olmustur. Clnkii hattin yapimi icin toplam 996 metre demir
kopri insaasina ve ve toplam uzunlugu 6162 metreyi bulan
37 adet tiinel agilmasina gerek duyulmustur 81.

Kiitahya-Balikesir demiryolu iktisadi acidan bolgenin
gelismesine onemli katkisi olmustur. Balikesir yoresinin
zeytinini ve zeytinyagini I¢ Anadolu'ya ulatirmis ve
Kiitahya yoresinin krom madenini ve orman iiriinlerinin
diger bolgelere tagsinmasini saglamistir. Ayrica, bu hat
ile vyodrede vyetisen hububat, meyve ve sebze diger
bolgelerde kolaylikla alici bulabilmistir 82.

79. Nafia Vekaleti. a.g.e., s. 89,

80. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 91,82.

81. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 92.

82. Huseyin Yakup, a.g.e., s. 526-529,



g. Ulukisla—Bogazkoprii Hatta

Bu hat Bagdat hattinin Ulukisla istasyonundan iig
kilometre oOncesinden baslayarak Ankara-Kayseri hattinin
263'iincti kilometresinde yer alan Bogazkdprii istasyonunda
sona ermistir. Toplam uzunlugu 174 km. olan hat, Ankara-
Sivas hatt:1 ile Bagdat hattini birbirine baglamistir.
Boylece en kisa yoldan Akdeniz ile Karadeniz arasindaki
baglantiy:1 saglamistir. Bu hattin insaas: (Kiitahya-
Balikesir hattaiyla birlikte) Yulyus Berger Konsorsiyumu
tarafindan vapilmistir. Her iki hattin insaasi icin ayni
kosullarla, 15 Haziran 1927 'de bir stz lesne
imzalanmistir. Insaata stzlesmede yer aldig: gibi Kiitahya
hatti1 insaatindan alti ay sonra baslanmistir 83.

Her iki hat ig¢in 65 000 000 liralik kredi ayrilmistir.
Ancak, Kiitahya-Tavsanl:i ve temdidi demiryolunun Bandirma-
Soma hattiyla Susigirlik istasyonu vyerine, Balikesir
istasyonunda birlestirilmesinin tercih edilmesi kesif
bedelini ¢ok artirmis oldugundan ayrilan kredinin her iki
hatta yetmiyecegi anlasilmistir. Bu nedenle Konsorsiyum
ile yapilan bir stzlesme ile Kiitahya-Balikesir hattinin
tamaminin ve Ulukisla-Bogazképrii insaatinin da kredinin
elverdigi olciide insa edilmesi kararlastirilmistir. Daha
sonra, kredinin tamaminin harcandig anlasilinca
Konsorsiyum tarafindan 15 ekim 1930 tarihinde insaata ara
verimistir. Bu tarihe kadar insaatin 99 kilometresine
kadar gelinmis ve 99 ile 125 kilometreler arasinda ise
insaata baslanmisti. Hattin 125 kilometreden sonras:i ise
Foks Sirketi tarafindan tamamlanmistir 84.

83. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 99.

84. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 100.
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Ulukisla-Bogazkorii insaatl sirasinda 10 tanesi demir
kopri olmak ilizere 412 tane kopri yapilmistir. Arazi
genellikle diizlilk oldugu ic¢in tiinel acilmasina gerek
duyulmamasi maliyeti oldukgca diisirmis diger hatlara
oranla daha ucuza mal olmustur 85. Bu hat Anadolu'nun
kuzeyindeki hatlari: giineydekilerle birlestirmek ve
Akdeniz ile Karadenizi en kisa yoldan birbirine baglamak
gorevini yerine getiren bir hat olmustur. Ayrica Bor,
Nigde, Develihisar ile Incesu gibi verlesim

merkezlerinden ve Bor, Karahisar ile Misli ovalar: gibi

verimli bolgelerden gecmesi iktisadi &nemini artirmistir

h. Samsun Sahil Demiryolu

Samsun-Sivas demiryoluna, Samsun'u I¢c Anadolu'va ve
oradan da yurdun baska bdlgelerine baglamak ve sarp
daglarin dibinde, kiyiya sikigsip kalmis higbir yolu
olmayan ve ig¢ bolgelerle ekonomik iliskiden yoksun
Karadeniz kent, kasaba ve kdyleri bir hat ile Samsun-
Sivas demiryoluna Samsundan birlesetirmek diisiincesiyle

baslanmistir.

Ulusal sermaye yvaratmak arzu ve tzleminde olan
Tirkive'nin, demiryolu yapimi gibi onemli bir mihendislik

ve insaat dalinda vyerli kaynaklarla, yani vyerli bir

85. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 101.

86. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 101.

86.
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sermayenin finanse etmesiyle bir ornek yapit ortaya
koyabilmesi ile gelegekte igler yapabilme ©ozlemini,
gerceklestirmeye doniik adim atilmasi kolaylasacaktl. iste
bu 6zlem ve istek, temeli 1924 yilinda atilan Samsun-
Carsamba demiryolunun yapimi ile gerceklesmis oldu.
Boylece, bu demiryolu, Tiirkiye'de ilk kez yerli
sermayenin finanse etmesiyle gerceklestirilen wulusal
yapit olma onurunu tasimis ve Tirk sermayesinin ulusal

davadaki simgesi olmustur 87.

Samsun-Carsamba-Bafra c¢izgisinde yapim:i: planlanan sahil
demirvolunun insaat imtivazini Samsun'un taninm:s
sanayicilerinden Neml izade Biraderler kazanmist:.
Atatiirk, Tirkiye'de ulusal sermaye ile ilk kez vyapimina
baslanan bu demiryolunun insaasiyla ozellikle ilgilenmis
ve 21 Eylil 1924 tarihindeki temel atma toreninde

bulunmustur.

Cumhuriyetin ilk yillarinda demiryolu insaasi i¢in Tiirk
vatandaslarina baz: kolayliklar taninmas: {zerine 1924
yilinda 1.000.000 sermaye ile kurulan Samsun Sahil
demiryollar:y T.A.S.'nin kurucu ve hissedarlar: arasinda
yvabancilara rastlanmamisti 88. Bununla beraber, 1926'da
sirketin idare Meclisi Uyeleri arasinda "itibari Milli
Bankasi1" Genel Midiiri iftalyan vatandasi Monsieur 1Italo

Rossi'nin de yer aldigi: goriilmistir.

87. Kemal Ari, "Samsun-Carsamba Demirvolu’nun Temel Atma
Téreni ve Reisicumhur Gazi Mustafa Kemal Paga'nin Samsun
Gezisi," Ataturk arastirma Merkezi Dergisi, Saya 21

(Temmuz 19%1), s. 614

88. Borsa Rehberi, 1828, s.28.
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Kurtulus savasini izleyen vyillarda, -demiryolu ulasim
alaninda, ozellikle, yeni imtiyazlar verme bakimindan,
Hiikiimetin o©zel tesebbiise dayandigini, vyerli ve yabanci
sermaye arasinda da agik bir secim yapilmadigini, ancak,
yverli sermayeyi ona bazi kolayliklar tanimak suretiyle
destekledigini gostermesi bakimindan Samsun Sahil

Demiryolunun insaasi ilginc bir 6rnek olmustur 89.

2. Devlet Tarafindan insa Edilen Demiryollarinin Mali

Kaynaklari
Devlet tarafindan insa edilen demiryollar:, ic
kaynaklarla finanse edilmisti. Bu finansmanda normal

biitce gelirleri kullanildiga gibi oszellikle uzun
demiryolllara icin ic borglanmaya basvurulmustur.
Cumhuriyet Hikiimetleri ilk istikraza vani uzun vadeli
borglanmaya, demiryolu insaas1 sirasinda girisilmistir.
Gercekten 1Ilk uzun vadeli borglanmasi 1933 tarihli 12
milyonluk Ergani (Fevzipasa-Diyarbaki hatt: icin)
istikrazi olmus, onu da 1934 tarihli 30 milyon liralik
Sivas—Erzurum hatti icin alinan istikrazi izlemistir 90.

3. 1923-1949 Yillar:i Arasinda Devletce 1Isletilen,
Yeniden insa Edilip Isletmeye Acilan ve Hatlarain
Uzunluklari ile Isletmeve Acilma Tarihleri:

89. A.Ganduz Okcln, 1920-1930 Yillari arasinda Kurukan

Jurk Anonim Sirketlerinde Yabanc: Sermaye, Ankara,

A.0.Siyasal Bigiler Fak. Yayinlari, 1871, s.106,107.

90. Memduh Yagsa, Devlet Borglari, Istanbul, 1871, s 53.
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Hattin ada Uzunlugu isletmeye Aci1lis Tarihi
Anadolu Hatt: 1 031 km. 1872- 1899
Bagda Hatt: 146 " 1904~ 1912
Ankara-Yahsihan 86 " 17. 4.1925
Yahsihan-Yerkoyl 115 " 20.11.1925
Samsun-Kavak ve Giimrik 23. 4.1926
Yerkoy- Kayseri 180 " 29. 4.1927
Sarikamis— Arpacay 124 "

Erzurum- Sarikamis 128 " 1. 6.1927
Kavak- Havza 38 " 9.9.1927
Havza-Amasya 47 " 21.11.1927
Amasya-Zile 83 " 3. 8.1928
Kiitahya-Tavsanli 51 " 2. 9.1928
Mersin-Adana 68 " 31.12.1928
Fevzipasa-Golbasi 143 " 9. 9.1929
Kayseri-Sarkisla 130 " 1. 2.1930
Tavsanli-Degirmisaz 40 " 11, 3.1930
Filyos-Balikisaik 71" 1. 7.1930
Sarkisla-Sivas 91 " 30. 3.1930
Zile-Kunduz 61 " 11. 9.1930
Degirmisaz-Balikesir 162 " 21. 2.1931
Gdlbasi-Malatya 110 * 15, 3.1931
Mudanya-Bursa 41 " 1. 6.1931
Irmak-Cankira 104 " 23. 9.1931
Malatya-Firat 30" 1. 2.1931
Kunduz-Yildiz 96 " 31. 8.1932
Ulukisla-Nigde 60 " 30.11.1932
Samsun-Carsamba 3¢ " 15. 4.1933
Fevzipasa~Adana 140 " 27. 3.1933
Nigde-Bogazktpri 110 ¢ 5.1933
Firat-Yolcata 63 " 1. 4.1934
izmir-Kasaba ve Tem. 703 " 20. 5.1934
Balikesir-Eskipazar 65 " 1. 6.1934
Yolcati1-Elezi1g 24 " 11. 8.1934
Aydin hatti 610 " 1. 6.1935



Yolcat1: 75
Cankiri-Cerkes 104
Cerkes-Eskipazar 49
Ergani-Maden-Diyarbakir 84
Sivas-Tecer 43
Afyon-Karakuyu 113
Bozanénu—Isparta 13
Malatya-Yazihan 33
Baladiz-Burdur 24
Yazi1han-Hekimhan 38
Tecer-Cetinkava 69
Catalagzi-Filyos 15
Avrupa hatta 337
Toprakkale-Payas 40
Fevzipasa-Maydaniekber 35
Hekimhan-Cet inkaya 70
Calagzi1~Zonguldak 10
Cetinkaya-Divrik 65
Divrik-Ilic 54
Ili¢c-Kemah 54
Kemah-Erzincan 48
Payas-Iiskenderun 19
Erzincan-Askale 159
Askale-Erzurum 56
Selcuk-Camlik veryant: 2
Diyarbakir-Bismil 47
Hadimkdy—-Akpinar 5
Akpinar-Kurukavak 6
Ilica-Palamutluk 28
Bismil-Sinan 28
Sinan-Batman 15
Batman-Besiri 33
Tuncgbilek sube hatti 15
Besiri-Garzan 23

Malatya sehir sube hatti 2

"

30.
.10.
12.
23.
19.
26.
26.
15.

1.10.

1.11.
.11
19.

16.

20.
17.

23.
i2.
22,
20.
20.

23.
21.
.10.
L1942
.1943
L1944
L1944
L1944
L1944

20

15.

14.
29.

11
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.1935

1935

.1935
11.
12.
.1936
.1936
.1936

1935
1935

1936
1939

.1936
.1936
.1937
.1937
.1937
.1937
.1935
.1937
.1938
.1938
.1938
.1939
.1939
.1939
.1940
.1940
.1940
.1941

1941
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Garzan-Kurtalan 3" 29.10.1944
Elezi1g-Palu 70 " 1. 7.1946
Palu-Geng 62 " 16.12.1947
Fevzipasa-Nusaybin 405 " 1. 1.1948
Kopriiagzi-Maras 28 " 7.11.1948
Erzurum-Hasankale 42 " 20.12.1949 91,

3. Hiikiimetin Millilestirme Politikasi ve Nedenleri

1923 y1linda hazirlanan Umumi Nafia Programi "nda
demiryollarinin yabanci imtivazlarla yvaptirilmasa
ongdrilmisti. Bu politikadan doniistim ilk olarak 24 Mayis
1924 'te Haydarpasa limani ve Anadolu Demiryollar:
Sirketi' nin satin alinmas: igin hiikimete vetki
verilmesiyle baslamistir. Anadolu Hattinin satin alinmasi
ancak 1928 y:ilinda gercgeklesmistir. Bunu 1931 vyilinda
Mersin Adana, Bursa-Mudanya, Samsun-Carsamba, 1934'te
izmir-Kasaba hatta ve uzantilarainin, 1935'te Aydin
Demiryolunun, 1937'de Sark demiryollarinin, 1937 tde
Fevzipasa-Meydaniekber, 1948'de Cobanbey-Nusaybin,
Senyurt-Mardin hatlarinin satin alinmasi izlemistir.
Boylece yabanci demiryollarina ait 4 060 km. demiryolu

millilestirilmistir.

91. D.I.E., 1950 Yili Istatistigi, s.366.
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Boylece yvabanc:i demiryollarina ait 4 060 km. demiryolu
millilestirilmistir.

0 donemde, Halk kapitiilasyanlarin zararlar: gordigi icin
her vyabanci sirket millilestirildikce iktisadi Dbir
parcasinin yabancilardan koparilip alinmis gibi gormiis ve
biiyiik bir sevingle karsilanmistir. Bu durum
millilestirmek isi icin kamuoyunun kendiliginden
olusmasini saglamis ve gerekli destegi almistir. Bu
psikolojik etki altinda kalan Hiukiimet, satin almanin m:
yoksa imtiyaz sozlesmelerinde iilke yararina degisiklik
yvapmanin m1 daha yararli olacagi konusunu diisiinmemis ve
dogrudan dogruya satin alma isine agirlik vermistir 92.
Ayrica, T.B.M.M.'sinde ve Halk Partisi'nde cogunlugun
Devlet Demiryollar: politikasina taraftar olmasi iizerine
o zamanki hiikiimet, demiryolu siyvasetini gozden gecirerek
cogunlugun diisiincesine uymus ve =zamanla bu politikanin
gelistirilmesinde biiyilik basari saglamistir.

Devietin agir bir kalkinma yuki altina girdigi, para
si1kintisa cektigi ve dis tdeme gilicliklerinin
siddetlendigi bir donemde girisilern millilestirme
gabalarl Kurtulus Savasi'ndaki millivyetgi anlayisin
uzantisiydi. Sonugda, 22 Nisan 1924 tarih ve 506 sayil:
kanunla Anadolu Demiryocllari'nin Haydarpasa-Ankara,
Eskisehir-Konya, Arifiye-Adapazara Demiryollara ile
Haydarpasa Limani ve rihtiminin biitiin sube ve binalariyla
birlikte Hiikiimetgce satin alinmasi ile bunlarin katma
biitce ile Nafia Vekaletine bagli bir Genel Midurlik'le
dokuz kisiden olusan bir iIdare Meclisi tarafindan

isletilmesi kabul edilmistir.

92. Hilmi Uran, a.g.e., s. 241,242.
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Anadolu Demiryollari'nin devletgce isletilmesine karar
verildikten sonra, bu siyasetin bir sonucu olarak bir
yandan demiryollara insa edilirken diger vyandan da
vabanci sirketler tarafindan istismar edilen sebekeler
satin alinarak biitin demiryollara tek bir devlet
isletmesi haline getirilmigstir. Yeni demiryolu
politikasinin baslica savunucusu ve uygulayicisi Basvekil
Ismet Pasa, konu ile ilgili goriislerini 30 Agustos 1930'da
Sivas Demiryolunun acis toreninde vaptigi1 konusmada soyle

dile getirmistir:

"Bence simendifer politikasi her seyden once yeni insaat
politikasi idi. Anadolu hattinin satin alinmasini ben ve
firka arkadaslarimin israrivla sonunda zorla kabul ettim.
Bana simendiferde esas politikanin ne olacagini
sorduklari =zaman Bir karis fazla simendifer demistim.
Yeni insaat gibi muazzam masrafa girerken eski
simendiferleri devletlestirmek gibi diger masrafa girmek
istemiyordum... Simendifer politikasina devletlestirmekle
baslamak bana sonradan ¢ifte zorluk c¢ikardi. Kars: koymak
zorunda kalinca c¢ifte basariya erdim. Simendiferleri
devletlestirmekte milli siyasetce, milli iktisatca o
kadar c¢ok yararlar sagladim ki mimkiin oldukca her yeni
hatti devlete mal etmek gorevimdir 93.

Bu nedenlerin basinda askeri gerekceler onemli bir ver
tutmakta 1idi. Balkan Savasi (1912) sirasinda Catalca
Cephesine asker tasiyvan bir askeri trenle Izmir'den iIc¢
Anadolu'ya giden diger askeri bir trenin Selcuk
istasyonu'nda carpismasi sonucunda 1000 c¢ivarinda Tirk
askerinin oliminin ardinda yatan gercegin bir suikast
olmasi ve olavin da Rum azinliklar tarafindan

93. Herbert Melzig, a.g.e., s.
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gerceklestirildiginin anlasilmasi carpici bir ornekti 94.
Bu tip blaylarln I. dinya savasi1 sirasinda da yasanmasi
Cumhuriyet yoneticilerinin, demiryollarinda calisan
personelin, tilkenin gelecegine bagl1 olmasinin
gerektigini ve ordunun en bilyilk savas silahi oldugu kabul
edilen demiryolu hizmetlerinin, ozellikle sefer sirasinda
azinliklarin elinde bulunmasinin ve vyabanci sirketler
tarafindan isletilmesinin oldukca sakincala oldugu
diisiincesi millilestirme hareketine hiz vermistir.

Demiryollarinin millilestirilmesinde, I.Diinya Savasi ve
Kurtulus Savasi vyillarinda hatlarin yabanci sirketlerin
elinde olmasinin yarattig: stratejik sakincalar bilivik rol
oynamistir. Ayrica, Cumhurivetin kurulusundan sonra bu
sirketlerin birbirinden bagimsiz tarifeler uygulamalar:
ve savilari cok clan sirketlerin yarattigi daginiklik ve
uyu$ma211k.etkin olmustur . Ustelik bu sirketlerin halkin
tdeme gliciinin listiinde tarife uygulamakta israr etmeleri
bir takim sgsikayetlere neden olmustur. Nitekim, Ekonomi
eski Bakani: Celal (Bayar) Bey 1928'de basbakan olarak
T.B.M.M.'de vaptig:r bir konusmada, vyabanci sirketlerin
satin alinmas: konusunu demiryollarindaki tasima
dcretlerinin yiksek olmasina ve devlet kontrolunun
kurulmasinin geregine baglamis ve sdyle demistir:

"Takip ettigimiz diger bir politika yabanci sirketler
elinde bulunan hatlarin da satin alinmasidir. Bu satin
alinmanin onem verdigimiz tek nedeni, simendiferlerin
memleket ve memleket ekonomisine faydali olabilmeleri
icin tarifelerine hakim olmanin zorunluk olmasidir.
Yabancilarin elinde bulundugu siirece bu hakimiyeti

94. Murat Ergun, Bir Demirveolcunun Kurtulus Savas:,

Istanbul 1966, s. 10,11.
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kurmaya imkan olmadigi anlasilmistir. Diger tarafdan
elimize gectikten sonra memleket ekonomisinin gereklerine
uygun olarak gerceklestirilmis tarife uygulanabilecektir"
95 '

Ayrica, imtiyazli demiryollarinin idari sekli elestiriye
ugramista; buralarda Tilirkgce konusulmaz, Tirkce vyaz:
vazilmazdi. vagonlarin pis, lcretler yiiksek, Her ilkedeki
demiryollarinda yvabancilar gece ve glindiiz seyahat
ederken, bu demiryollarinda trenler gece durduruldugundan
volcular geceyl otelde gecirdikten sonra ancak, sabah
vola devam edebilmekte idi 96. Hat iizerinde tamirleri
vapan miitaahitlerin genellikle yabanci: olmalari, Tirk
memurlarina cok zorluk gosterilmesi, oturmalari icin bina
vapi lmamasi, trenlerde su ve saglik onlemlerinin
alinmamas: ve vyolcu vagonlari i1sitilmamas: elestiriye
ugruyordu 97. Ote yandan 1930'larda yasanilan ekonomik
buhranin yvarattigi ekonomik kosul larda hatlar:
yvenilemekte ve sotzlesmenin benzer gereklerini verine
getirmekte glicliik c¢ceken vyabanci sirketler biiyilk zararla
karsilasmisti. Bu nedenle Yabanci sirketler, satin almalar
karsisindaki tutumlari da eskimig, bakimi icin Dbiiyik
harcamalar gerektiren ve buna karsilik calistirmakta
zorlandiklar:1 hatlari elden cikarmak icin adeta goniilli

85. Nazmi Seven, Celal Bavar Divorki 1920-1850, Istanbul,
1851, s. 82.

96. Mustafa Isiksacan, Turkiye Demirvollarinda Tarihi

Dlaylar, Ankara, (Demiryol Dergisfnin 434-435 sayilaran
ilavesi), 1963.

87. T.B.M.M.Zabit Ceridesi, Cilt 4 , 9.2. 1340. s. £646.
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olduklarini gostermisler, hicbir satinalma pazarliginda
gicliik cikarmamislardir 98. Ustelik, aralarinda
imtiyvazindan vazgecgerek sirketini oldugu gibi
kendiliginden  hiikiimete devreden de gorilmiistir. Bu
sirket, Mudanya-Bursa Demiryolu imtiyazina sahip olan
Belgikali1 bir sirkettir. 40 km. wuzunlugundaki bu dar
hatti1 isleten sirket, ilokomotifleriyle, wvagonlarivla,
hangarlariyla senelerden beri calismakta iken, Mudanya-
Bursa sosesi uUzerinde calisan ve devamli sekilde artan
matorlu arac¢lar karsisinda rekabete giremenmis, Kar
saglayvamadigi gibi calistirdig: iscilerin icretini
ddeyemez duruma dismiistii.Bu nedenle sirket Vekalete
basvurarak herseyi oldugu gibi bedelsiz olarak hiikiimete
birakip gitmek istedigini bildirmistir. Bunun {zerine
Hiikiimet, sirketin yerli iscilere birikmis 50. 000 liralik
borcunun ddenmesini sagladiktan sonra 50.000 liraya hatta

satin almistir 99.

Boylece, Yabanci sirketler tarafindan isletilen hatlara
satin almak ve tek bir ulusal demiryolu sirketi kurmak
yolunu secen hiikiimet, genel olarak 1944 yilina kadar siiren
millilestirme doneminde Yabanci sermayenin cekimser
davranmistir. Bu durum 1930'da kurulan "Sebest Cumhuriyet
Firkasi" Genel Bagkani Fethi (Okyar) Bey tarafindan sik
s1k elestirilmistir 100. Hikiimet , demiryolu

38. Yahyva S.Tezel, Cumhurivet Déneminin Iktisadi Tarihi

1823-1850, Ankara, Yurt Yayinlarai, 1982, s. 177

99. Hilmi Uran, a.g.e., s. 242,

100. Mehmet Selik, Turkive'de Yabanci Ozel Sermaye 1823-

1960, Ankara, Siyasal Bigiler Fakultesi, Malive Ens.,
i861, s. 10.
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millilestirmelerinin, yvabanca sermayeyi tasviye
niyetinden kaynaklanmadigini da bircok kez aciklamak
geregini duymustur.

Demiryollarinda 1928 vilinda baslayip 1941 vilinda sona
eren Millilestirme hareketini gerceklestirilirken,
bdenmesi gereken bedeller ve diger alim satim kosullara
iki tarafli anlasma ve sbzlesmelere dayvandirilmis ve her
iki tarafin da zarara ugramamasina ©zen gosterilmistir.
Odemeler icin uzun streler verilerek o6deme yiikleri
hafifletilmistir 101.

Dis borglar toplaminin biiyiik kismi 1928 vyilinda satin
alinan Anadolu hatt: (Haydarpasa—-Konya ve Ankara,
Kiitahya, Adapazari hatlari) Mersin-Adana hatti,
Haydarpasa Limani ve Sark Demiryollar:i Bankas:i'nin elinde
bulunan hatlar ve limana ait tahvillerle ilgiliydi. 1928
vilindaki satin alma sotzlesmeleri o giinkii para kuruna
gbre 138 milyon TL. tutarinda bir borg¢ yiikki getirmistir,.
Ne var ki 1929 sonrasindaki iktisadi gelismeler nedeniyle
hiikiimet bu borcu o6tdeyememisti. Alacaklilarla veniden
pazarliga girisilerek borcun 6nemli &lciide azaltilmas:
sagland:1. 1933 vyilinda 1928 satin alinmalariyla ilgili
borg¢ 82 Milyon TL.sina indirildi. 1930 lardaki satin
almalardan dogan borglarin c¢ogu da gene demiryollariyla
(tzmir-Kasaba ve Izmir-Aydin hatlari) ilgiliydi.
Millilestirmelerden dogan borg¢larin geri odenmesi 1950
lere kadar surmiistiir 102.

101, Mhmet Selek, a.g.e., s. 10.

102. Yahya 8. Tezel , Cumhuriyet Déneminin Iktisadi

Darihi (1923-1930), Ankara, Yurt Yayincilik, 1886, s.172.




a. Anadolu ve Mersin- Tarsus Demirvollari ve
Haydarpasa Limani Sirketlerinin Satin Alinmasi

Almanlarin Bagdat Demiryolu ve Yakind. ogudaki Dbiitiin
haklari 28 Haziran 1919'da imzalanan Versailles Baris
Anlasmasi ile kaldirilmist:. Bu anlasma geregince,
Almanya; Tiirkive, Avusturya , Macaristan ve
Bulgaristan'daki vatandaslarinin tiizel kuruluslarindaki
haklara ve imtiyazlarinin Tazminat Komisyonuna
devretmesini kabul etmek zorunda kalmisti 103.

I.Diinya Savasi'ndan yenik c¢ikan Tirkiye c¢esitli isgal
btlgelerine ayrilinca Adana ve Suriye'de Iingiliz
birliklerinin verini Fransizlar almisti. Fransiz Hikiimeti
15 Ekim 1919 tarihli bir anlasma ile Bagdat hattinin
Toprakkale-Payas-Iskenderun, Derbesiye-Mardin sube
hatlar:i da dahil olmak {lizere Konya'dan Nusaybin'e kadar
olan kisminin gecici isletmesini emaneten "Sam- Hama ve
Temdidi Demiryollara Sirketi"ne devretmisti; Bu
isletmenin kontrolunun saglanmak iizere Fransa'nin Suriye
ve Liibnan Yiiksek Komiseri General Grount, "Adana-Suriye
Sebekesi Komisyonu" adiyla bir komisyon kurmustu.
Koya'dan Yenice've kadar olan bolimi ise c¢ok koti
durumda oldugundan Tiirklere birakilmisti. Sonra, 20 Ekim
1921'de T.B.M.M. Hitkiimet i ile Franklin Bouillon
tarafindan temsil edilen Fransiz Hilkiimeti arasinda bir
anlasma imzalanmisti. Bu anlasmaya gore, Tirk Hikimeti,
Bagdat hattinin Bozanti ile Nusaybin arasindaki bollimiiniin

imtivazini bir Fransiz grubuna devretmisti 104.

103. Edwart Mead Earle, a.g.e., s. 138,138.

104. Emin PaksOt, "Cenup Demiryellari,”™ Demirvollar

Dergisi, Sayi 170-271 (Nisan-Mayis 1948) , s. 8-7.
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Kurtulus Savasi1 'ndan sonra ise, "Milli Demirvol
Politikasi1" n1 uygulamaya baslamisiti. Hiukiimetle sirketler
arasinda daha once yapilan Sézlesme, 31.1.1928 tarihinde
1375 sayili kanunla onavlaninca isletmeler devlete
gecmisti 105.

Devlet, Anadolu hatti i¢in 130.135.05, Mersin-Tarsus-
Adana hatti ig¢in 4.099.525 ve Haydarpasa limani icin
8.905.750 1Isvigre Frangi oOdemeyi kabul etmisti. Ayrica,
devlet sirketlere hisse senetleriyle tehvillerinin bir
zamandir Odenmemis faiz ve temettilleri icin de ayrica
61.045.000 1Isvigre Frang: verecekti. Boylece satin alma
bedeli toplam 204.185.325 1Isvigcre Frangi'ni bulmusturi06s

Devlet, 1936 yilina kadar bu borcu doviz olarak odemis,
bundan sonra da 1938 yilina kadar Z 50 doviz, %50 Tirk
Lirasi olarak odemeye devam etmis, bu yildan sonra ise,

geri kalan borcunu Tuirk Lirasi olarak odemistir 107.

105. Kanun metni igin bkz., Dastdar, III Tertip, Cilt 10,

s. 233-255.

106. DUstur, C. X. s.233-254; Mehmet Selik, Turkive'de
Yabanci Ozel Sermaye 1923-1960, Ankara, Siyvasal Bigiler

FaktGltesi Maliye Enstitisa Yayinlarai, 1961, s.3.

107. Kenan Bulutoglu, Jurkive'de Yabanci Sermave,
Istanbul, Gergek Yayinlara, 1870. s. 104.
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b. Mudanya-Bursa Demiryolu Sirketi'nin Satin

Alinmasa

Belcikalil bir sirket tarafindan isletilen bu demiryolu
satin alma tarihinde zarar etmekte iken satin alma
sbzlesmesinin 1815 sayili: kanunla 30.5.1931 tarihinde
ongylanmasi ile 50 000 TL. karsiliginda
millilestirilmistir 108.

c. Ifzmir-Kasaba ve Temdidi (fzmir-Afyon ve Manisa-
Bandirma) Hattinin Satin Alinmas:

imtivaz siiresi 99 sene olup 1993 senesine kadar siirecek
olan hattin, 1929 senesinde imza edilen bir anlasma ile
savas nedeniyle ortaya cikan anlasmazliklari giderilmis
ve bu anlasmaya g®tra bir Tirk sirketi tarafindan
isletilmeye baslanmisti. Izmir-Afyon ve Manisa-Bandirma
bslimlerinden olusan hattin toplan uzunlugu 703 km. idi
109.

Satin alma sozlesmesi 2487 sayili kanunla 31. 5.1934
tarihinde onaylanarak hatti isleten sirketin her tirld
hak ve tesisleri millilestirilmistir. Satin alma bedeli
olarak 162 468 000 Fransiz Frangl ve odeme siiresi 50 yil
olarak saptanmistir. Bu Odeme siiresince % 7,5 faiz

ddenmesi kararlastirilmistir 110,

108. Mehmet Selek, a.g.e., s. 4.

108. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 8 ; Nafia Isleri
Mecmuasi, Sayi 1 (Haziran 1934), s. 75.

110. Mehmet Selek, a.g.e., s. 4.
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d. Aydin Demiryolu Sirketinin Satin Alinmas:

Hattin Imtiyazi 1856 yilinda "Aydin Ottoman Railway"
(ingiliz) sirketine verilmisti. Imtiyaz siiresi 50 yil olan
hattin insaata bitirilerek 1861 yvilinda isletmeye
acilmista.

1934 yilinda geliri 2 373 380 TL. si1 oclan hattin Isletme
gideri ise 1 545 609 lira olduguna gdre safi hasilat 827
770 TL. sini bulmakta ve vedi subeden olusan hatta 1400
civarinda memur ve isci calismakta idi 111.

Aydin Demiryolunun 1927 vyilinda savas nedeniyle meydana
gelen anlasmazliklar: giderilmis ve bu tarihde yapilan
bir anlasma gore bu hat isletilmeye baslanmisti.
Sermayesi 1 294 400 1Ingiliz lirasi1 olan hat 612 kn.
uzunlugunda olup; Alsancak — Egirdir; Torbali1-Odenis;
Pinarbasi1-Soke; Sutlag-Civril,; Catal-Tire; Goncali;
Denizli boliimlerinden olusmakta idi 112.

Hattin satinalma sotzlesmesi 2745 sayill ve 30.5.1935
tarihli kanunla onaylanarak her tiirlii hak ve tesisleriyle
birlikte devlete gecmistir 113. Satin alma bedeli 1 825

111. Hattin son yillarda geliri oldukgca diusmOsta.. Daha
&nce ise bu gelir 4 milyon TL. sina bulmaktavda; ™ Aydain
Demiryolu da Satain Alindi,"™ Nafia Isleri Dergisi, Sayi 12
{ Mayis 183E5).

112. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 8

113. Kanun metni igin bkz., Dastir, III Tertip, cilt 16.
s. 1243-1266.
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840 1Ingiliz Lirasi olup, oOdeme siiresi 40 yvil olarak
saptanmistir. Bu odeme icin de % 7,5 faiz uygulanmasi

kararlastirilmistir 114.

e. Fregli Limani, Zonguldak~Catalagzi Demiryolunun

Satin Alinmasa

Satin alma stzlesmesi 31.3.1937 tarihinde 3146 sayila
kanunla onaylanarak, Eregli Limani, Zonguldak-Catalagzi
demiryolu hatti, maden isletmeleri ve bunlarla ilgili her
tirlid hak ve tesisler 3,5 milyon Tiirk liras: karsiliginda
devlete gecmistir. Borcun 10 yi1l icinde odenmesi ve faiz

ugulanmamasi karara baglanmistir 115.

f. Sark Demiryollarinin Satin Alinmasa

28 Temmuz 1909 tarihli anlasmanin yirirliige girmesiyle 29
Mayis 1910 tarihinden itibaren Sark Demiryolu Sirketi bir

Osmanli anonim §irketi haline doniismisti 116.

Balkan Savasindan once, (1912-1913) Sark Demirvyolu
Sirketi'nin islettigi hatlarin genel uzunlugu 1 350 km.yi
bulmustu. Bu savas sonunda, 730 km.si Yugoslavya'da
kalmisti. 1915'de Selanik'ten Yugoslavya sinirina kadar
yveni bir hat vyapilmisti. Selanik-Manistir Demiryoluna aid

114. Mehmet Selek, a.g.e., s. 6.

115. Mehmet Selik, a.g.e., s. 7.

116. Vahdettin Engin, a.g.e., s.214.
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ve sirket terafindan isletilen 219 km.lik diger bir hat
(Bulgaristan’y Ege Denizine birlestiren) da Yunanistan'a
gecmisti. I. Dinya Savasi'nda biiyiik oranda tahribata
ugrayan bu hatlarin eski duruma getirilmesi i¢in c¢ok
masraf ve calismayva gerektirmisti 117. Isletme imtivazi
85 sene olup 1958 senesinde bitecekti. 1929 vyilinda
imzalanan bir anlasma ile savas nedeniyle ortaya cikmis
olan anlasmazliklar giderilmis ve bu anlasma geregince
1931 vilinda kurulan 8 000 000 TL. sermayeli bir Tirk
sirketi tarafindan isletilmeye baslanmisti. Uzunlugu 337
km olan hat, Istanbul-Edirne ve Alpullu-Kirklareli

btliimlerinden olusmustu 118.

Sirketle yapilan stzlesme 26.4,1937 tarihinde 3156 sayili
kanunla onaylanarak sirketin tesis wve haklari 20 760 000
isvigre Frangil karsiliginda Devlete gecmistir 119,
Hiikiimet bu parayi Z S faizle 20 senede ve kismen de mal
varligi olarak otdemigstir. Bu hat 1 Ocak 1937 tarihinden
itibaren Devlet Demiryollara tarafindan isletilmeye
baslanmig ve adi1 "Devlet Demiryollari Avrupa Hattai"

olmustur 120.

117. "Sark Demiryollari Isletme intivazinin Satain
Alinmasi,”™ Demirvollar Macmuasi, Sayi 43 (1.Sonkanun

1937), s.578.

118. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 6.

118. Kanun metni ig¢in bkz., Dostur, JIII. Tertip , Cilt
18, s. 521-535, '

120. Mebmet Selik, a.g.e., s. 7. ; Mukavele i¢in bk=z.

Sark Demiryollari Satin alma Mukavelesi, Istanbul 1842.




g. Ilica iskele-Palamutluk Demiryolunun Satin

: Alinmasa

"Ilica 1iskele-Palamutluk Demiryolu Anonim Sirketi" 1
Mayis 1923 tarihli imtiyaz sOzlesmesi ve sartname gore 12
Mart 1925 tarihinde imtiyaz sahibi 1italyan uyruklu
.Mosieur George Ralli tarafindan kurulmus Bilyiikk bir
cogunlukla Yabanci sermayenin egemenligi altinda idi.
insaat amaci, Edremit Korfezi'ndeki Ilica Iskelesinden
baslayarak Akcay, Edremit ve civarindan gecerek
Palamutluk'a varan, buhar veya elektrikle isletilmek
tizere sz konusu imtivaz sozlesmesi uyarinca yolcu ve
esya tasimaya mahsus bir demiryolu yapmak ve igletmekti
121. Ozellikle, maden nakli icin yapilmis olan 29 km
uzunlugundaki hattl isleten sirketin sermayesi 200 000
TL., Imtiyaz siiresi 40 vyil olup, 1963 yilinda sona
erecekti. Isletme Merkezi ise Edremit'te idi 122.

27 Mayis 1940 yilinda toplanan olaganiisti Hissedarlar
Genel Kurulunda Sirketin fesh ve tasviyesine karar
verilmistir 123 ve bu hat, 22.9.1941 tarihinde 4127

121. A.Gundiz Okcan, 1920-1930 Yallara Arasinda Kurulan

Tork Anonim;§irketlerinde Yabanci Sermaye, Ankara,

A.0.8ivasal Bigiler Fak. Yayainlara, 1871, s. 71.

122. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 11.

123. Gunduz BOkelin, a.g.e., s.72.
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say1li kanunla sbzlesme onaylaninca 124, sirketin
imtiyazi tasinir ve tasinmaz mallari devlete gecmistir.
Satin alma bedeli 10 000 TL. olarak saptanmistir 125.

5. Cumhuriyet Hiikiimetinin Devraldig: Demiryollari:

a.Cenup Demiryollar:i ( Cobanbeyli-Nusaybin,Derbesiye-
Mardin)

Avrupa'ya Hindistan'a yaklastiracak bir yolyapmak ve
boylece siyasi ve iktisadi etki ve egemenliklerini
isteyen bati116*"birbirine rakip calismalari sonucunda
Haydarpasa-izmit isletme imtivazi da dahil olmak
izere 1Izmit-Ankara hatti icin Doyce Bank temsilcisi
Alfret Kaula'va 99 sene sireli ve kilometre garantisi
esasina gére bir imtiyaz verilmisti. Bunun lizerinedir ki
1889 tarihinde Anadolu demiryollari Osmanli Sirketi
kurulmus ve Bagdat hattinin insaatina baslanmigsti. Biiyik
devletler arasindaki siyasi rekabetlere ve bunun
etkisiyvle sermaye bulmakta yasanilan gilicliiklere ragmen 25
Aralik 1904 de Konya-Eregli-Bulgurlu kisminin ingaata
tamamlanip hemen isletmeye acilabilmisti 126.

124. Kanun metni icin bk=z., Daustor, II1I. Tertip, Cilt 22,
s. 158%-1580.

125. Mehmet Selik, a.g.e., =s. 8.

126. Emin Paksat, "Cenup Demiryollari," Demiryollar

Dergisi , Sayi 270-271 ( Nisan-Mayis 1848), s. 3.
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Temmuz 1911 de hat, Ulukisla'ya varmis ve Amanos'tan
Halap'e ve Halep'ten Ceraplus'a (Karkamis) kadar olan
kism1 1912 vilinda isletmeye a¢1lm15t1.'Bagdat hattininin
insa calismalar: I. Diinya Savasi siiresince de devam etmis
ve 1917 de Amanos, 1918 de de Toros tinellerinin ve Frat

kopriisiiniin insaat: tamamlanmistir 127.

Biitiin bu insa islerini vyiiriiten sirket 28 Mart 1918
tarihli genel kurul toplantisinda isin devamini: Bagdat
sirketi'ne birakarak kendisini dagitmaya karar verdi.
1918 vyilinda iIngiliz isgal ordusu sirket arsivlerine ve
sonra, Versay Anlasmasinin 297 nci maddelerin dayanarak
Fransiz, suriye ve Liibnan yiiksek komiserligi araciligiyla

sirketin demiryollariyla tesislerine el koymustur 128.

Savastan yvenik c¢ikan Tirkiye'nin topraklar: gesitli iggal
bolgelerine ayrilincaAdana ve Suriye'de ingiliz
birliklerinin yerini Fransiz birlikleri almisti. Fransiz
Hiikiimeti 15 Ekim 1919 tarihli anlasma ile, Bagdat
hattinin Toprakkale-Payas-iskenderun, Derbesiye-Mardin
sube hatlarida dahil olmak iizere Kanya'dan Nusaybin'e
kadar olan Kkisminin gecici isletmesini "‘Sam ve Hama
Temdidi Demiryollari Sirketine ( D.H.P. kisaltilmis
olarak sdylenen La Société Damas Hama et Prolongements)
birakmisti. bu isletmenin kontrolunu saglamak iizere
Fransa'nin Suriye ve Liibnan Yiksek komiseri General
Grourand) Adana-Suriye Sebekesi Komisyonu dive Dbir
komisyon kurdu. Konyadan Yenice'ye kadar olan kismi harap

127. Emin Paksat, a.g.e., s. 4.

128. Emin PaksOt, a.g.e., s. 5.
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oldugu igin Tirklere birakildi; béovlece Yenice'yve kadar
clan hatlar D.H.P. sirketinin idaresinde kalmistir 129.

20 Ekim 1921 de Tiirk Hikiimetiyle (Franklin Bouillon )
tarafindan temsil edilen Fransiz Hiikiimetiyle bir anlasma
imzaland:i. Bu anlasmaya gore, Tiirk hﬁkﬁmeti Bozanti ile
Nusaybin arasindaki bolimiinin imtiyazini Frans:iz
hiikiimetince saptanan bir Fransiz grubuna devredilmesine
karar verilmistir. Bunun izerine bircok banka ve
tesebblisiin katilmasiyla olusan "Kilikya-Simali Suriye
Sirketi" kuruldu. Bu sirket daha sonra B.A.N.P. rumuzuyla
gOsterilen Bozanti-Alep-Nissipin et Prolangements adini

almistir 130.

imtivazin devrine kadar Surivye ve Liibnan Yiiksek
Komiserligi, Fransiz Hikiimeti adina, hattin isletilmesini
29 Afustos 1922 tarihli bir anlasma ile B.A.N.P.
Sirketine verdi; c¢ok kisa olan isletme siresini 30
Haziran 1933 tarihine kadar veniledi 131. Bovylece,
Fransi1z sirketi Adana-Toprakkale,Toprakkale-iskenderun,
Toprakkale-Fevzipasa~-Meydaniekbez, Cobanbeyli -Nusaybin,
Derbesiye~-Mardin boliimlerini igsletmeye baslamisti.

Sonra, Tirkiyve-Suriyve siniri {izerindeki demiryollarinin
isletilmesine vyetkili olarak 27.10.1932'de vyayinlanan
beyvanname ve protokol hikiimlerine gore 6. 8.1933 tarih ve
22853 sayili kanunla Cobanbeyli-Nusaybin, Derbesiye-Mardin

129. Emin Paksat, a.g.e., s. B.

130. Emin Paksut, a.g.e., s. 5.

131. Emin Paksi0t, a.g.e.,s. 6.



hatlarinin isletme imtiyazi 15 vil stireyle "Cenup
Demiryollari Tirk Anonim Sirketi" ne verilmis ve Adana-
Toprakkale-Payas kisma ile Toprakkale-Fevzipasa-

Meydaniekbez kisimlari Devlet Demiryollarina gecmistir
132,

1939 tarihinde Hatay'in katilmasiyla Payas-Iiskenderun
kismi da Devlet Demiryollar: isletmesine gecmistir.
Yukarida belirtildigi gibi 15 yi1llik isletme imtiyaz:
1948 wyilinda son Dbulmus ve Cobanbeyli-Nusaybin ve
Derbesiye-Mardin hatlari da (404 km.) 1. 1.1949'da milli
hatlar arasina katilmistir 133,

6. Millilestirilen Demiryollarinin Mali Kaynaklar:

Yukarida da gorildigi gibi, Yabanci sirketler tarafindan
isletilen demiryollarinin millilestirilmesi, satin
alinarak gerceklestirilmistir. Ancak Devletin icinde
bulundugu m&li sikintilar nedeniyvle bu satin almalar icin
borgclanma yoluna gidilmisti. Cumhuriyet Hiikiimeti, Osmanla
borglariyla ilgili Paris Nihai Anlasmasi'ni imzalamadan
(1933), disa karsi bu ve benzeri millilestirmeler
nedeniyle o¢nemli sayilabilecek olgiide borg yiikii altina
girmistir. 1928-1933 yvyillar:y arasinda devletlestirilen
demiryollari, limanlar ve diger imtiyazli kuruluslar
nedeniyle Cumhuriyet Hiikiimetinin Odemeyi kabul ettigi
para, Tiirkiye'nin o tarihdeki dis borclarinin Onemli bir
kismini olusturmustur 134.

132. Ahmet Onur, a.g.e., s. 60.

133. Ahmet Onur, a.g.e., s. 58~-60.

134. Memduh Yasa, a.g.e., s. 70.



7. Millilestirilen Demiryollarinin Iisletmeye Acilma
Tarihleri ve Uzunluklari:

Tarih Demiryolu Hatlarinin Adi Uzunlugu km.
24.12.1860 Aydin Demiryolu Izmir-Triyvanda
(Kuscuburnu) 43
9.9.1861 " Kusguburnu-Cel latkahve 16
14.11.1861 " Cellatkahve-Kozpinar 5
17. 9.1862 " Kozpinar-Selcguk 13
1864 Izmir-Kasaba Izmir-Menemen 32
15.10.1865 " Izmir-Manisa 34
25.10.1865 "} Kargiyaka-Bornova 5
10. 1.1866 " Manisa-Kasaba 27
1. 7.1866 Aydin Selcuk~-Aydin 53
9.1870 p Buca 2
5, 1.1870 Sark Yedikule-Cekmece 22
19. 8.1872 & Edirne-Kozkoyi 122
22. 7.1872 " Cekmece-Catalca 17
27. 7.1872 " Sirkeci-Yedikule 7
15. 8.1872 " Dedeagac-Edirne 149
17. 4.1873 " Kabakca-Kuleliburgaz 213
13. 3.1875 izmir-Kasaba Kasaba-Alasehir 76
12.12.1876 Aydin Gaziemir-Seydikoy 1,5
24. 7.1881 " Aydin-Nazilli 42
21. 8.1881 " Nazilli-Kuyucak 9
1. 7.1882 " Kuyucak~Saraykoy 45
. 9.1883 " Torbali1-Tire 48
12.12.1888 Aydin Catal-0Odenis 35
21, 1.1889 " Saraykoy-Kaklik 53
28. 7.1889 " Kaklik~Tazkiri 45

13.10.1889 " Tazkiri-Dinar 49
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29.12.1889 " Stitlag-Civril 31
1890 izmir-Kasaba Manisa-Akhisar 51
1. 5.1890 " Manisa-Soma 92
26. 1.1891 Aydin Balastci1k-Soke~-Denizli 9
10. 9.1897 fzmir-Kasaba Alasehir-Usak 118
20.12.1897 " Usak-Afyon 133
1. 1.1908 " Afyon-Anadolu iltisak 1
11.10.1910 Aydain Dinar-Keciborlu 35
1.11.1911 " Keciborlu-Kalednii 36
19. 6.1912 Sark Mardin-Kirklareli 46
15. 5.1912 izmir-Kasaba Soma-Karacalar 35
16.10.1912 " Karacalar-Susigirlik 36
1.11.1912 Aydin Kaleonii-Egirdir 93
11.11.1912 Izmir-Kasaba Susigirlik-Bandirma 112
2.12.1912 Bagdat Racu-~Halep-Cerebulus 339
1.10.1913 " Toprakale-Payas 40
. 1.1913 1izmir-Kasaba Bandirma-Gar-Bandirma 898
14. 7.1914 Bagdat Carabulus-Akcakale 159
1. 6.1915 " Akcakale-Tiliem 59
23. 7.1915 Bagdat Tiiem-Resiil 'ayn 41
1916 " Arada-Derbesive 24
28. 4.1917 Sark Adirne-Edirne Sehir 4
1. 8.1917 Bagdat Resiil 'ayn-Arada 18
4.1918 " Fevzipasa-Islahiye 36
8.1922 " Derbesiye-Mardin 24
9.1924 Ilica-Palamutluk Ilica-Palamutluk 29

14. 7.1929 " Derbesiye-Mardin 59 135

135. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 13, 14.
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1923 ten 1933 Yilina Kadar Sirketler Tarafindan isletilen

Demiryollarinin Toplam Uzunluklar::

A.Cenis Hatlar

Genislik 1,50 M.

1923-1929 1930-1932 1933
Sark Demiryollari 337 337 337
izmir-Kasaba Demiryolu 703 703 703
Aydin Demiryolu 612 612 612
Adana " 565 624 468

Adana-Mersin Demiryollar:i 67 - -

Toplam: 2 284 2 276 2 120

B. Dar Hatlar

Genislik 1923-24 1925 1926-30 1930-31 1933

Samsun D. 0,75 . —— . 37 37 N —

Ilica 0,75 - = 29 29 ' 29 29

Mudanya 1,00 142 42 - 42 - -
Toplam: 42 71 108 66 . 29 136.

Tirkiye'de Millilegstirme hareketi, S.S.C.B.'de oldugu
gibi Dbir iktisadi sistem degistirmenin dogal sonucu
olarak birdenbire yliriirlige konmus bir iktisadi
politikanin geregi olarak diistiniilmemistir. Hiikiimet bir
vandan = demiryollarim millilestirmevi baslattig
alanlarda yabanci isletmelere imtiyaz vermeyi slrdlirmis,
diger vyandan da verilmis imtivazlar: ve vatirilmis

136. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 15.
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sermaveleri onem sirasina ve kendi odeme imkanlarina gore

uygun gordiigi bir siraya gore millilestirmistir 137.

Bu millilestirme sonucunda Yabanci sirketlere Odenmesi
kabul edilen bedellerinin toplami su sekilde olmustur:

Isvicre Frangi 236.558.400
Fransiz Franga 204.576.000
Sterlin 4.862.100
Tiirk Liras: 4.862.100

Yabanci paralar olarak odenmesi gereken bedellerin bir
kismi Tirk liras: olarak odenmistir. Fakat bu paralar
karsiliginda Tiirkiye'den mal ihracina izin verilmistir.
Millilestirmenin 16 yvillik doneme vayilmis olmasa
Cumhuriyet Hiikiimetleri icin ©onemli bir Odeme giligliigi
cikmasini engellemistir. Ustelik bu isletmelerin cogu
isletme imtiyazini aldiklar:i sabit tesislerin miilkiyetine
sahip degildiler, sadece bir donem icin isletme
imtiyvazini ellerinde bulundurmuslardi. Bu nedenle sadece
isletme imtiyvazinin geri kalan donemi icin tazminat
tdenmistir 138.

Biitiin bunlardan anlasilacagi {zere Atatiirk doneminde
devletin "Demiryolu Politikasi": 1. Sirketler tarafindan
isletilen hatlari millilestirmek; 2. Hizli ve vyeni bir
insaat programi1 izlemek; 3. Yeni hatlarida devlet eliyle

137. Kenal Bulutodlu, a.g.e., s. 108.

138. Kenan Bulutoflu, a.g.e., s. 108.
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isletmek unsurlarindan olusmakta idi.Kararlilikla
yviritiilmekte olan bu politikadan asla taviz
verilmeyecegini Ismat Pasa 30.8.1930 tarihinde Sivas
hattinin ac¢is konusmasinda su sekilde aciklamakta idi: "
Simendiferleri devletlestirmekle milli siyvasetce, milli
iktisatga o Kkadar faydalar tegriibe ettim ki mimkiin
oldukgca her vyeni hatti devlete nmaletmek vazifemdir.
Devlet eline gecen simendiferlerin hic bir menfaat ve
sart pahasina devlet elinden Qlkarllma51na§aSIa muafakat

etmeyecegim”139.

8. Hikiimetin Demiryolu Politikasina Muhalefetin

Baslamasa

Hitkimetin demiryolu insaatina hiz vermek icin baslattig:
politikalar cercevesinde yeni hatlarin vyapimini ihale
yolu ile yerli ve yabanci sirketeyaptirmis olmasi nali
sikintilara yol acmisti. O wvyillarda  c¢ekilen mali
sikintilarin nedenlerini iki ana grupta toplamak
mimkiindtir. 1. Uygulanan demiryolu politikasi, 2. Milli
Savunma Giderleri. Aslinda her ikisi de birbirinden
bagimsiz diisiniilemezdi . Gercekten, iktidar
temsilcilerinin bir c¢ogu, askerlikten gelmisti ve yakin
gecmiste yagadiklari aci deneyler, savunmaya verdikleri
Oonemi artirmis ve askeri agidan demiryollarina duyulan
ihtiyag, onlar: bu politikay: uygulamava zorunlu

kilmista.

Bir yandan demiryolu yapimina hiz verilirken diger yandan
millilestirmenin yiriitiilmesi ig¢in ayrilan para hiikiimetin
diger alanlara yatirim yapmasini engellemesi yavas yavas
elestiri almaya baslamistir. Paris Biiyiikelcisi

138. Herbert Melzig, a.g.e., s. 160-161.
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Fethi(Okyar) Bey'in izinli olarak geldigi Yalova'da
Atatirk'le gorismis ve bu goriismede, Avrupa demokrasisi,
parlamento hayati ve partilerden stz ederken aradas
hitkiimetin demiryolu politikasindan da sikayet etmis ve bu
nesle bu kadar agir kiilfet yiikklenemivecegini bunun daha
uzun siirede yapilmasinin daha dogru olacagini: anlatmist:.
Bunun iizerine Atatiirk'in Kamu yarar:i icin hikimet icraati
ile ekonomik islerin =zorunlulugunu isaret ettikten sonra
Fethi Bey'e Biitiin soOylediklerini yapabilmek ve Hikimeti
kontrol edebilmek icin bir parti kurmasini soylemistir 140,

Ali Fethi Bey 1930 vilinda liberal esaslari benimseyen
Serbest "Cumhuriyet Firkasi'"ni Kurduktan sonra da
hiikiimetin Demirvolu plitikasini elestirmeyi silirdiirmiistiir.
S.C.F.'nin Hiikimetten beklentilerinin iki ana unsurunu
tekellerin kaldirilmasi ve ticaret serbestisinin
saglanmas1l ile demiryolu yatirimlarinin devlet bitcesinde
karsilanmasi politikasindan vazgecilmesi olusturmustu.
Demiryolu vyapiminin neden oldugu yiksek vergi yiikiinin
tzel tesebbiisii kOstekleyici etkiler yarattigini; Biitiin
yvatirim yikiinin bir tek nesle vyiklenmesinin halk icin
dayanilmaz hale geldigini; Tekelci sirketlerin imtiyaz
durumlarini istismar ederek c¢ok vyitksek fiyatlar saptayip
uygulamalarinin hayat pahalilaga yarattigini ileri
sirmiistiir 141.

140. Afetinan, Devletgcilik Ilkesi ve Tarkive

Cumhuriyvetinin Birinci Sanayi Planiy 1833, Ankara, TTK.

Basimevi, 1972.s. 187.

141. Bkz. Fethi (Okyar) Bey'in Izmir'deki MNutku (17.
8.1930), Avin Tarihi, Sayi1 75-81(1930); Cumhuriyet
Gazetesi, 8 Eylul 1830, s. 3.
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Bu elestiriler karsisinda ismet Pasa 30. 8.1930 tarihinde
vapti£i bir konusmada, liberalizmin giic anlasilir birsey
oldugunu, belirtdikten sonra "biz iktisadiyatta hakikaten
mutedil devletgiyiz" demek zorunlulugunu duymustur 142.

142. Herbert Melzig, a.g.e., s. 164,
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IKINCT BOLUM

DEMIRYOLLARI ISLETMESININ KURULUS VE CALISMALARI

A. NAFIA VEKALETI (ULASTIRMA BAKANLIGI) TESKILATI

Tirkiye Cumhuriyeti Nafia Vekaleti, Osmanli Imparatorlugu
doénemindeki Nafia Nezareti'nin is ve sdzlesmelerini hatta
kismen de teskilatini devralmisti. Bu bakanlik 1848
tarihinde kurulmustu. 0 zamanlar Nafia Nezareti'nin
kurulusundaki amag Istanbul ve civara yollari
kaldirimlar: ve su bentlerinin tamir ve Kkorunmasi ve
gerektiginde yenilerinin insaas:i 1idi. Ziraat, orman ve
binalarinin yapim iside bu bakanliga baglanmigs ve bu is
icin Avrupa'dan mithendisler getirtilmistir 1. Daha sonra
Nafla Nezareti, Ticaret Nezareti ile birlestirilmis,
maden, posta ve telgraf isleri de Nafia Nezareti'ne
verilmistir. Bu yeni durumla ilgili Nafia Nezareti'nin
kurulus bicimi ve gorevlerini ic¢ine alan bir Nizamname

(tizik) hazirlanmistir 2.

Mesrutiyetin ilanindan sonra 1909 yilinda Ticaret ve
Ziraat ile Posta, Telgraf ve Telefon Nezaretleri olarak
ayrilmis, Nafia Nezareti yalniz Demiryolu ve Limanlari,
Yollar ve Umuru Nafia Miudiirivetleri ile
sinirlandirilmistair. 1914 vyilinda hazirlanan kurulus

1. Nafia Vekaleti, On Senede Turkive Nafiasi 1923-1933,

istanbul, Matbaacilik ve Nesriyat Tark Anonim sirketi,

1833, s. 11.

2. Nafia Vekaleti, a.g.e., s.11.
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tiziigli bu esasa dayandirilmistir 3. Bu sekilde, Kurtulusg
Savasi 'na kadar sliren teskilat sekli, T.B.M.M.
Hikiimetinin c¢alismaya baslamasi iizerine Bakanlarin Secim
Sekli hakkindaki 2 Mayis 1923 tarihve 3 sayili1 kanunla
Nafia Vekaleti'ne gecmistir 4.

1. Nafia Vekaletinin Ulastirma Hizmetleri

Cumhuriyet doneminde de yukaridaki esaslar korunmus,
angak gerekli goriildiikge kurulus genisletilmistir. Nafia
Nezaretinin Yapmakla sorumlu oldugu gorevler sunlardi:

1.Devliet mali1 olarak yapilmis veya satin alinmis olan
demiryollarinin isletilmesi,

2.Yapimi diigsiniilen demiryollari ic¢in hazirlanan program:
uygulanmasi,

3.Devietin ihtiyaci olan limanlarin ve dalgakiranlarin
ingaasi,

4.imtivazla Sirketler tarafindan isletilen
demiryollarinin sozlesmelerinde yazili sart ve esaslara
gbre kontrolu,

5.U0lke sose ve koprilerinin insasi ve tamiri,

6.Sulama, kurutma isleri ile su tasmas: zararlarindan
korunmas: ile ilgili su isleri ve nehirlerin tasimaciliga
uygun hale getirilmesi,

7.Devletce ve ozel idarelerce vya da Dbelediyelerce
verilmis olan imtivazlara uygun olarak sirketler
tarafindan tarafindan vyaptirilan ve isletilen Tranvay,
Hava tasimaciligi, elektirik ve gaz aydinlatmasi ve su

3. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 11.

4. Nafia Vekaleti, a.g.e., s.11.
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idarelerinin Istanbul ve Tzmir ;r;ht1m1ar1n1n
sozlesmelerinde yezi1li1 sart ve ilkelere gore kontrolu,
8.Nafia islerini vyOnetecek teknik adamlarin (mithendis,

fen memurlar:i) yetistirilmesidir 5.

2. Nafia Vekaletinin Orgiitsel Yapis:

Nafia Vekaletine diisen bu goérenlerin yerine getirilmesi
icin , asil vekalet daireleri; "Devlet Demiryocllari ve
Limanlara Isletme Umum Mudlrligu”, "Konya Sulama
Muidirligi" ve "Mithendis Mektebi Rektorliigii® adi altinda
olusmustur. Bakanlik isleri bir miistesarin araciligiyla
bir Reislik, dort Umum Miidirlik tarafindan idare
edilmis, ayrica, bes Midirliik ve bir de Teftis Heyeti
yer almistir 6. Bu Baskanlik ve Midiirliklerin gorevleri

kisaca style ayrilmisti:

a.Insaat Riyaseti: Hiikiimet tarafindan dogrudan dogruya
veva mijiteahitlere verilerek vaptirilacak demiryollar: ve
demiryollarinin denizlere birlestigi biiyvik limanlarla
baz:1 otnemli limanlarin dalga kiranlarina ait insaat
islerini yOnetmek. Ayrica, her insaat basinda bir
mifettis ve geregi kadar siibe ve bslim mihendisleri ve

fen memurlar:i hazir bulundurmak islerinden sorumluydu.

b. Demiryollar Umum Mudirligid : Imtiyvazli demiryol
sirketleri tarafindan igletilen ve insa edilecek olan
hatlarin denetlenmesi ile gorevli idi. Istanbul Izmir ve

5. Nafia Vekaleti, a.g.e., s.12.

6. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 12,
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Adana'da birer Bas Komiser ve her sirkette de birer

Komiser yer almistir.

c. Yollar Umum Midiirligii: Yol ve kopriilerin tamir ve
iyvi korunmasinin yanisira yeniden insaalarini yonetmekte
idi. Her vilayette bir Bas Miihendis ve Fen Memurunu icine

alan bir kurulustu.

d. Sular Umum Midirligli: Sulama ve kurutma islerine
bakilan vilayetleri icine alacak sekilde c¢alismalarini

siirdiirmiistir.

e.Imtiyazli Sirketler Umum midirligi: Imtiyazla
sirketler tarafindan isletilen Tramvay, Tinel, Elektirik,
Hava Gazi ve Su Dagitim Sebekelerini ve iki Liman
Sirketi denetlemekle gorevli idi. Her sirkette ise birer

Komiser gorevlendirilmistir 7.

Bunlardan baska 0Ozel Kalem, Zat 1isleri, Fen Mektebi,
Hukuk Miisavirligi ve Lev521m Miidirltigii, Nafia Meclisi,
Miidiir1iik Encimeni, Inzibat Komisyonu, Miinakasa (ihale)
Komiisyonu da teskilat icinde yer almistir 8.

3. Nafia Vekaleti'ne Bagli Okullar

Nafia Fen Okulu; 1911 de kurulan Nafia Fen Okulu'nun
marangoz attlyesinde koprii, menfez, catr1 ve diger
kisimlariyla ilgili uygulamalar yaptirilmistir. Bu okulda

Orta okuldan sinavla alinan oOgrencilere mesleki 6gretim

7. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 12,13.

8. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 13.
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verilmistir. Okulun ortalama yillik 37 kisi olan
mezunlari genellikle demiryolu insaatinda teknik eleman
alarak gorev almislardir. Bu nedenle Nafia Fen Okulu
demiryollarinin uzman gereksinimi biliyiik 8lciide karsilayan

bir okul olmustur 9.

Yiksek Mithendis Okulu; Okul 1883 yilinda Ulastirmanin
gerek duydugu mihendisleri vyetistirmek tizere, Hendesei
Miilkiye adiyla ve Milhendishanei Berrii Hiimayuna ek olarak
kurulmustur. 1910 yilina kadar askeri idareye bagli olup
bu tarihde Nafia'va gecmistir 10. Alt: yil olan egitim
sliresi icinde, vyilda ortalama 38 6grenci mezun olan
Yiiksek Mithendis Okulu; Yol ve demiryol mithendisligi, Su
isleri mithendisligi ve Insaat Mihendisligi bolimlerinden

olusmakta idi 11.

B. DEVLET DEMIRYOLLARI VE LIMANLARI ISLETME  UMUM
MUDURLUGUNUN KURULMASI

Kurtulus Savasi sirasinda 23 Mart 1920 tarihinde sahipsiz
kalan Anadolu-Bagdat hattini isletmek iizere "Anadolu
Bagdat Demiryollari Umum Miidiirligii" kurulmustu. Bununla

birlikte yeni demiryollarinin insaasina oOnem verilmisti.

8. Bayaindirlik Isleri Dergisi, Saya 5 { Birinci Tesrin
1936), s. 214-215.

10. Bayindirlik Isleri Dergisi, Sayi: 5 (Ilk Tesrin 1935),
s. 167.

11. Bayaindirlik Isleri Dergisi, Sayi 5 ( Ilk Tesrin
1935), s. 176.
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Ayrica, Ankara-Kayseri, Samsun-Sivas hatlarinin isletme
ve insaasi islerinden sorumlu bir "Umum  Middurluk"
kurulmustu. Her iki kurulus da Nafia Vekaleti'ne bagl:
olarak calismalarin:i siirdirirken, 23 Mart 1927 tarihli
ve 1042 sayi1la kanunla .- ; - "Devlet
Demiryolari ve Limanlar:i 1Idarei Umumiyesi" adi altinda
birlestirilmistir. Kurulan bu idare 1929 vyilinda vyeniden
olusturulan Miinakalat (Ulastirma) Vekaletine
baglanmistir 12. Yeni kurulan bu idare Devlet idaresine
gecen hatlari isletmekle beraber yeni hatlarin insaasiyla
da goreviendirilmistir. 1931 vyilinda insaat ve isletme
isleri. birbirinden ayrildiktan sonra, bu idarenin ada
"Devlet Demiryollari ve Limanlari Isletme Umum Midirlugiu"
olmustur. Devlet Demiryollar: ve Limanlara Umuin
Midirliigiiniin merkezde Yol, Cer, Hareket, Teftis ve
Hasilat daireleriyle Atolye, Muhasebe, Heyeti Hukukiye,
Heyeti Sihhiyve, Zat isleri, Tahrirat, Umum Mifettislik
Dairelerindeni olusturan bir kadrosu bulunmakta idi 13.

Tiirkiyve Demiryollari, kurulus tarihi olan 1924 yilindan
1953 wvyilina kadar katma  Dbiitgeli bir idare olarak
calismis; 29.7.1953 tarihinde 6186 sayila kanunla
"Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar:i isletmesi TCDD"
adi ile bir iktisadi Devlet Tesekkiilii tzelligini kazanmis
ve 440 sayil: kanunla da bu durumu kuvvetlendirilmistir
14. Boylece, vyari bagimsiz ticari bir kimlige kavusan

12. Servet Zengin, a.g.e., s. 21.

13. Nafia Vekaleti, On Senede Turkive Nafiasi 1923-1933,

Istanbul, Matbaacilik ve Nesriyat Turk Anonim sirketi,

1833, s.13.

14. Ulastarma Bakanligi, Ulagtairmada 50 Yil, Istanbul,

Milli Egitim Basimevi, 1978, s. 43.
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Devlet Demiryollari, ilkenin kalkinmasinda aktif rol

oynamak olanagini elde etmisti.

Iisletmenin islerinin yiiriitiilebilmesi icin Demiryollarinin
insa edilmesiyle yeni gar binalarina, fabrika binalarina
ve depolara gerek duyulmustu. Bu nedenle, vapilan bina ve
tesislerin insa tarihleri asagida gosterilmistir:

Ankara gar binasi : 1935-1940
Sivas demiryol fabrikasi: 1935-1940
Cankiri Lokomotif deposu: 1945-1950
Ankara motorlu tren deposu : 1950-1955
Adapazari1 demiryol fabrikalar:: 1950-1955
Eskisehir gar binasi: 1955-1960
Denizli ,Aydin gar binalar:i: 1955-1960
Sivas-fabrikalar: tevsii:: 1960-1965 15.

Ayrica, Samsun ve Afyvon'da da gar binasi, Sirkeci'de
genis bir yolcu salonu, Silis, Yenidogan, Alsancak,
Argithan, Ulusulu, Subasi, Pendik, Sekili, Konaklar,
Ahmetlér, Turgutlu, Odemis, Polatli: ve Musakdy istasyon
binalari insa edilmistir 16. Demirlibahcge, Halkapinar,

Mamak, Sogiit liucesme, Kiictikyali, Yunus, Saymakadin,
cevizli, Adliye, Cankurtaran, Fisekhane, Yenisehir,
Kurtcimeni, Kurtkoyii, Etimesgut, Tayyare Meydani ,

Golbasi, Kumru, Kosekty, 1inagzi, Nenek, bolgeleriyle
sebeke izerinde diger 58 yerde durak binalari insa

15. Ulastirma Bakanligir, a.g.e., s. 61.

16. Milli Demirvolculuumuzun XXI Yili, Alsancak,

Demiryollar Matbaasi, s. 12.
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edilmistir 17. Maltepe, feneryolu, Erenksy, Suadiye,
Bostanci, Kokaksu ve Kosekdy Istasyonlarinda Dbekleme
verleri vapilmistir. Ankara, Kartal, iIzmir, Maltapa,
Feneryolu, Suadiye, Bostanc:i istasyonlarina markiz ve
Adliye, Meliki, yassica, Mustafabey, Degirmen, Yunus,
Kamberhiiyiigii bolgelerine sundurma vyapilmistir. Bundan
baska sebeke izerindeki istasyon binalarinin bakimi ve

onarimi yapllmistir 18.

ANADOLU-BAGDAT ve TCDD UMUM MUDURLERT

Isimleri Dogum Yer.ve yili Gorev Tarihleri
1-Behic Erkin
( Kur.Sb) Ist. 1876 15. 7.1920-11.1.1926

2-Vasfi Tuna
(Vekaleten)(Y.Miihs.) Ruscuk 1874 11.1.1926-20. 8.1928

3-Hasim Sanver

(Miilkiye) Ist. 1875 20. 8.1928-30.4.1931
4-Rifta Ilgar

(Y.Mihs.) " 1884 1. 6.1931-18. 3.1934
S5-ibrahim Kemal Baybura

(Kur.Sb) Bayburt 1890 19. 3.1941 31.10.1935
6~Ali Riza Erem

(Kur.Sb) Sindirgi 1883 25.12.1935-7. 3.1939
7-Tahsin Sezen

(Kur.Sb) Alaiye 1883 27. 3.1939-27. 7.1939

8-~C. Hidayet Serter

17. Milli Demiryolculuumuzun XXI Yiliy, s. 12.

189 Milli Demiryolculudumuzun XXI Yila , s. 12.

200 Servet Zengin, a.g.e., s. 50.

18. Milli Demiryolculuumuzun XXJI Yili, s. 12,
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(Veka) (Y.Mihs.) 1Istanbul 1892 5. 8.1939~ 7.10.1939
9-Cemal Hidayet Serter

(Y.Mihs.) " 1892 7.10.1939~24.12.1945
10-Fuat Zincirkiran

(Y . Muhs.) " 1897 24.12.1945- 6.10.1947
11-Galip Giran

(Y.Mihs.) " 1901 6.10.1947~ 13.6.1950¥19;

C. DEVLET DEMIRYOLLARININ DiGER HIZMETLERI
1 Devlet Demiryollarinin islettigi liman ve Iskeleler

Tiirkive Demiryollarinin bagl: bulundugu sahillerde
Demiryollara idaresi tarafindan isletilen ve Liman

Dairesine bagli 7 liman ve 3 iskele sunlardir:
a. Iskenderun Limani:

Osmanlia imparatorlugu zamaninda, bir kism:1 isgal
yillarinda ayri ayri sirketler terafindan insa edilen ve
isletilen bu liman, Hatay'in Tiirkiyve Cumhurivyetine
kati1lmasindan sonra 14. 8. 1942 tari hinde 4301 sayil:
kanunla devir alinarak isletilmeye baslanmis ve bundan
sonra biiyilkk bir iskele yapilmis ve ic liman rihtimlarin
da degisiklik ve diizenlemeye gidilmistir 20. Iskenderun
Limani, 1944 yilinda biiylik iskele ile genisletilmig 1953-
1956 ve .- diger villarda da mekanik aragc ve
tesisilerle onemli o6lciide kuvvetlendirilmis; ithalat ve

ihracat yiikkleri getiren ve gttiiren gemilerin yanasmalari

18. Servet Zengin, a.g.e., s. 50.

20. Servet Zengin, a.g.e., s. 37.
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kolaylastirilmis ve rihtim vincleri ve iskeleleri

kurulmustur 21.

b. Mersin Limani:

Liman 20. 8.1942 tarih ve 4303 sayili kanunla Demiryolu
isletmesine devredilmistir. Limanin Akdeniz'e ve her
tirldi hava sartlarina agik olusu nedeniyvle ihracat ve
ithalat calismalar:i. aksamamas: icin 3.5.1954 tarihinde
Limanin yapimina baslanmistir 22. Boylece, Belediye,
sirket ve miesseseler tarafindan insa edilip vikilmis
zaman zaman da degisiklige ugramis olan Mersin iskelesi
verine 23 Cumhuriyet hiikiimeti tarafindan kalkinma
programina alinan biiyik bir liman insaati 1965 yilinda

basariyla sonucglanmistir.

c. Izmir (Alsancak) Limani:

En eski iskele ve rihtimlarimizdan biri olan 1Izmir
(Alsancak) limani 1. 7.1966 tarihinde isletmeve acgilmis
ve Cumhuriyet hiikiimeti tarafindan Aydin denmiryoluyla
beraber 1. 6.1935 tarihinde satin alinarak isletmeye

acilmistir 24.

21. Ulastirma Bakanlii, Ulastirmada 50 Yil, Milli EGitim

Basimevi, Istanbul, 1873, s.48.
22. Ulastairma Bakanlidi, a.g.e., s. 52.

23. Servet Zengin, a.g.e., s. 37.

24. Servet Zengin, a.g.e., s. 37.
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d. Istanbul (Haydarpasa) Limani:

Anadolu Deﬁiryollarlnln baslanglél olan Mendirekli liman
22. 9.1872 tarihinde isletmeye acilmig ve 31.2.1928
tarihinde Hiikiimet tarafindan satin. alinarak, idareye
devredilmistir. Ayrica, Nafia Vekaleii taraflndan yeni
mendirek, rihtim, ambar vyaptirilmistir 25. 5.2.1933
tarihinde baslayan ve 18.11.1967 tarihinde biten
dizenleme ile modern bir bina haline getirilmistir 26.

e. Derince Limani:
Bu limanin isletmeye acilma tarihi 1. 1.1873 olup, bu

limanimi1z da Anadolu-Bagdat Demiryollariyla 31.12.1928
tarihinde satin alinarak isletmeye devredilmistir 27.

f. Samsun Limani:

1.2.1944 tarih ve 497 sayil: Koordinasyon karari ile
Demiryollari iIsletmesine devredilen Samsun limani, Daha

25. Servet Zengin, a.g.é., s. 37.

26. Ulastirma Bakanlii, Ulastarmada 50 Yil, Milli Egitim
Basimevi, Istanbul, 1873, s. 52.

27. Servet Zengin, a.g.e., s. 37.
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sonraNafia Vekaleri tarafindan modern bir liman
yapabilmek getirilmek icin yeniden insa edilmistir 28.

g. Istanbul (Sirkeci) Limani:

Istanbul'un en eski limani1 olan Sirkeci tesisleri 27.
7.1872 tarihinde isletmeye acilmis ve 1. 6.1937 tarihinde
Hiikiimet tarafindan  satin al inarak isletilmesi
Demiryollari idaresine verilmistir 29.

h. Zeytinburnu Liman ve Iskelesi:
Bu tesislerin isletmeye acilma tarihleri 5. 1.1871 olup,
1. 1.1937 Hiijkimet tarafindan satin alinarak isletmesi
Demiryollari idaresine verilmistir 30.

i. Maltepe ve Izmit iskelesi:
Bu iki iskele de, Anadolu-Bagdat Demiryolu ile birlikte

satin alinmis ve isletmesi 31.12.1928 tarihinde Demiryolu

fdaresine verilmistir 31.

28. Servet Zengin, a.g.e., s. 37.

29. Servet Zengin, a.g.e., s. 38.

30. Servet Zengin, a.g.e., s. 38.

31. Servet Zengin, a.g.e., s. 38.
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2. Devlet Demiryollarinin Diger Hizmetleri
a. Motorlu Otoray Servisi:

Devlet Demiryollar:i trafigi az olan ve ayrica tren
servisine ihtiyag goriilmeyen yerlerde, sehirler arasinda
fabrika garnizon botlgelerinde Matorlu Otoray servisleri
kurmuétur. Otoraylar az masrafla caligan hizi fazla olan
ve manevrasl olmayan araclar olmakla beraber belirli
gereksinimleri teknik vé ekonomik bakimdan cok ivi
basarmisti. ‘ Bazi yverlerde ise, ulastirma islerini

artirdig: icin yerini trene terketmistir 32.

b. Trabzon-iran Transit Yolu Otobiis ve Kamyon

isletmesi:

Devlet Demiryollari ve limanlari 5 Mayis 1937 tarih ve
3163 sayili kanunla Trabzon- Erzurum Iran transit yolu-

iizerinde hic bir tekel ve imtiyaza yol acmamak kosuluyla,

otobiis ve kamyon isetmeciligi baslamistair 33.
Transityolu;Trabzon-Giimiishane-Bayburt-Erzurum-Karakbse~
Divadin-gizildize-Tebriz-Tahran glizergahin: takip

etmistir. Bu yolun iilke topraklarindaki uzunlugu 642 km.,
hudutdan sonraki kismi 925 km. dir. Bu otoblis ve

32. Muhlis Mete, Mianakalat, Istanbul, I.0.Yavinlari,

Goven Basaimevi, 1938.

33. Kanun Maddesi icin Bkz. Dastur I1I. Tertip, s. 569-
570.
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kamyonlarin lg¢retleri, transit ticaretini hiz kazandirmak
amaci1 gldiildiigi ic¢in disiik tutulmustur 34.

1938~-1939 mali yil icinde devlet demiryollar:i ve
Trabzon-iran Transit yolu istasyonlari arasinda toplam 5
010 yolcu ve 749 ton esya tasinmistir. Bu oran, 1946
mali vil icinde, tas:inan yolcu olarak 9 74l1'e , esya
olarak 856 ton'a yiikselmistir.

c. Devlet Demiryollarinda P.T.T. isleri

Posta, Telefon Idaresi hakkindaki 2208 sayili kanunun
16.1nc1 maddesine dayanarak Devlet Demiryollari ve P.T.T.
fdaresi arasinda imzalanan 16.6.1936 tarihli anlasmaya
gore Once Erzurum hattindaki istasyonlarda 15 Ekim
1937'de telgraf haberlesmesi baslatilmisti. Daha sonra,
P.T.T. merkezlerinin olmadig: diger istasyonlarda ve
yolcu katarlar: da posta ve telgraf islerine acilmistir.
Boylece, Demiryollari haberlesme isini de kolaylastiran

bir unsur haline gelmistir 35.

34. Muhlis Mete, a.g.e., s. 108.

35. Nafia Vekaleti, Devlet Demiryollari ve Trabzon-iran

Transit Yolu Istasyonlari Arasinda Tasinan

Yolcularain Sayilarini, Esyanin Tonlarani, Koyun ve Si§ir

Sayilarini Bildirir Defterdir ( Bu defterler
1838-1839, 1938-1840, 1840-1%41, 1841-1842 mali villar
hakkindaki bilgileri igermektedir.) s. 138, 217.,
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d. Saglik isleri

Demiryvollari bir ag gibi iilkeyi sararken devletin saglik
politikasinin geregi salgin hastaliklarin onlenmesi ve
demirvolu personelinin saglik problemlerinin hizla
¢obziimi ic¢in biri Ankara'da digeri Eskisehir'de olmak
iizere iki "Demiryolu Hastanesi" acilmistir 36.

Devlet Demiryollari saglik isleri, Umum Midirlige bagl:
bir Sihhat Isleri Idaresi'sinde 71 doktor, 28 eczaci, 18
eczaci kalfasi, & masa sefi, 5 memur, 77 hemsire,
hastabakic: ve hademeden olusan bir kadro hizmet

vermistir 37.

Demiryolu Eskisehir Hastanesi daha o6nce revir durumunda
iken genisletilerek hastane'ye donistirilmistir. iki
katl: olan hastane'de 1iIdare doktorlarinin gonderdigi

hastalar burada parasiz tedavi edilmislerdir.

Demirvolu Eskisehir Hastanesi'nde bir sene icinde (1935
vili verilerine gore) vyaklasik 3500 hastava bakilmis,
bunlardan 546's: yatarak tedavi gormiistiir 38,

36. Bayindarlik Isleri Dergisi, Sayi 6 (Tesrinisani

1936), s. 58.

37. Vehbi Demir, "Devlet Demiryollarinda Saglik Isleri,”
Demiryollar Dergisi, Sayi 185 (29 ilk tesrin 1938) s.
875.

38. Demirvolu Dergisi, Sayi 135-136 (23 Mawvis 1836), s.
128-1380.




120

. Sihhi imdat wvagonlari; Bir kazadan sonra olay yerinde
saglik yardimlar:i ve hatta ameliyatlari yapabilecek ve
yvaralilar: en yakin hastanelere rahatca ulastirilabilecek
bir sihha imdat wvagonu hazirlanmistir. Eskisehir
hastanesi operatoriiniin emrinde bulunan bu vagonda, biitiin
ameliyatlar: vyapabilecek arac ve gerecle donatilmis
ameliyvathane, sekiz hastayi rahatca yatirmak suretiyle
tasiyvacak hasta odasi, doktor ve hastabakicilar i¢in ayri
odalar ve hastalarin yemeginin hazirlanmasi icin bir de
mubbak yer almistir 39. Ayrica, her isletme bolgesinde
Saglik Bas miifettislik tegkilatlari, revirleri, Kkisim
doktorlar: ve eczaneleri 1ile personele saglik hizmeti
verilmistir. Salgin hastaliklarin cikmasini ve
yvayilmasini ©onlemek i¢in tephirhaneler (Buguevi) ve
seyyar etivlerle personel ve erat sihhi temizliginden
baska isletme ve merkezlerde tifo, tifilis ve gigek asilar:

vapillmistir 40.

C. DEVLET DEMIiRYOLLARI TESKIiLAT KANUNLARININ GECIRDIGI
ASAMALAR

Mayis 1924 yilinda 506 sayili kanunla katma bilitgeli ve
Nafia bakanligina bagla olarak calisan Genel Miidiirliik,
Haydarpasa- Ankara-Eskisehir-Konya ve Arifiye- Adapazar:
demiryollar: ve Haydarpasa Liman ve Rihtiminin biitiin
baglantilariyla Hiikimetge satin alinmasini ve idare

39. Vehbi Demir, "Devlet Demirveolarinda Saglik Igleri,”
Demiryollar Dergisi ,Sayi 164,165 (28 Ilk tesrin 1938),
s. 877.

40. Milli Demiryolculuumuzun XXI yi1li, Alsancak
Demiryolu Matbaasi, 1944, s. 38,39,
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edilmesini saglamistir. Bu kanunu lciinci maddesiyle de,
altisi1 Bayindirlik Bakanligi'nin gosterecegi adaylar
arasinda Bakanlar Kurulu'nca, liicii hiikimetce saptanarak
kalani uzman kisiler arasindan gizli oyla secilen 9
kigilik Dbir "idare Meclisi" kurulmus ve Genel Midiir de
bu meclisin dogal iyesi kalmistir. Idare Meclisi'nin

gbrevleri : Bilitce ve ek Odenek tekliflerinin incelenmesi
ve saptanmasi ; Bayvindirlik Bakanini uygunlugunu
onayliyacagi tarifelerin degisiklik tekliflerinin

incelenmesi; yillik sayimin incelenmesi ve onayi; idari
yonetmeliklerin incelenmesi ve onayi; Genel Miidiiriin
istegi tizerine Sube Miidiirleri ile Daire Baskanlarinin
saptanmasi ve atamalariyla ilgili karar verilmesi; Avylik
rapor ve Olgeklerin incelenmesi; hat isleriyle ilgili
Genel Miidiir ve Idare Meclisi ilyesi tarafindan yapilacak
tekliflerin ve Basyindirlik Bakanligi'nca godnderecegi

diger islerin goriisiilmesi ve incelenmesi idi 41.

Gorildugi gibi, Anadolu Demiryollar: Hilkimetce satin
alindiktan sonra olusturulan Isletme Genel Miidiirligii'nin
kontrol organi: olan "Idare Meclisi" bugiinkii iktisadi
devliet Tesekkiilleri Yonetim Xurullari'na Dbenzer Dbir

ozellik tasimisti.
1. 1042 Savili Teskilat Kanunu:

1.6.1927 tarihinde yirirliige giren 1042 sayili1 Teskilat
kanunu o tarihde var olan, inga edilmekte veya sonra insa
edilecek olan Devlet Demiryollarin: ve hatlarin sonundaki
limanlar: isletmek ve insa etmek lizere Bayindirlik

41. "Devliet Demiryollari Tegkilat Kanunlarinin Gegirdigi
Safhalara Bir Bakis" Demiryol Dergisi, sayi 9 (Haziran

1852), s. 59.
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Bakanligi'na bagli katma biitgceli ve Tiizel kisilikll

"Devliet Demiryollar: ve Limanlar: 1idare-i Umumiyesi"
kurulmustur 42. Bu kanunun altinci maddesi ile iIdarenin ,
bor¢glar, ticaret kanunlari gibi ozel kurumlara uygulanan
hiikiimlere bagl:i oldugu belirtilmistir. Boylece kurulmasa
saglanan idare , devlet daireleriyle sirketler arasinda
tzel bir statii kazandirilmistir.

Gercekten, Idare-i Umumiye, vyukaridaki maddeye gdre, ic
islerinde(ozel ve tiizel kisiler, memurlar ve
hizmetlilerivle olan iliskilerinde) amme kanunlarina gotre
degil, o6zel hukuk ad:i altinda toplanan kanunlara gore
hareket etmek zorunda kalmistir 43. Yine altinci madde
geregince Bakanlik  bilitgesi icinde ver alan devlet
dairelerininbagla oldugu Idari Hukuk volW kendi
memur larina kapali tutulmustur. Ayna maddenin son
fikrasina gore idarenin para ve mallarin: calan veya her
ne sekilde olursa olsun kotiye kullanan personel devlet
personel ve devlet memurlari hakkinda wuygulanan "Memurin
Muhakemati Hakkindaki Kanunu"un saptadigi idari rejime
degil dogrudan dogruya genel hiikiimlere bagli tutulmustur.

Kanunun 7. Maddesiyle olusturulan ve 8,9,10,11,12,13 {iinci
maddelerinde 9 (kisiden olusan {ivelerin ne sekilde
segilecekleri wve atamalarinin vyapilacagini aciklayan
Idare Meclisi'nin gdrev ve vetkileri su sekilde
bilirlenmisti: Midiriyet-i Umumiye'de baglanan biitcenin ,

42 . Nafia Vekaleti, Demirvellarini Alakalandiran Kanun ve

Nizamnameler Mecmuasi, Haydarpasa, Demiryollar Matbaas:,

1987, s. 7-17.

43. "Devlet Demirvollarinin Gegirdigi Safhalara Bir

Bakis™ Demiryol Dergisi, Sayi 9 (Haziran 1852}, s. 59
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ek odenegin ve kadro tekliflerinin incelenmesi ve onay:;
Devlet Demiryollar: ve Limanlarina ait Midirivet'i
Unumiye'den gonderilen tekliflerin incelenmesyMidiiriyeti
Umumiye'ye gonderilen bilitce ve bilancolarin incelenmesi
ve onaylanmasi; Midiriyeti Umumiye'nin teklifi izerine
Iidarei Umumive ve Merkez dairelerinin baskanlarl ile
insaat ve isletme midirlerinin tayin ve azilleri hakkinda
karar verilmesi; Hatlar ve Limanlar islerine ait Miduri
Umumi ve Meclis-i Idare. iyesi tarafindan verilecek
tekliflerin incelenmesi ve Bayindirlik Bakanliga
tarafindan havale edilecek ©zellikler hakkinda goriis
bildirilmesi; Midird Umumi'nin teklifi {izerine biitceyi
kontrol etmek ; Biitgedeki &denegi bozmamak kosuluyla
Genel  Miidirin teklifi tizerine kadrolarda degisiklik
yvapilmasi ; idarei Umumive alim satimlara hakkinda
talimatname dizenlenmesi; Biitce Kanunu ile verilen vetki
cercevesinde borg sozlesmesl , kredi wve satis isine,
cesitli naklivat sirketleriyle stzlesme imzasi, isletmede
25 bin ve insaatta 100 bin liray: kapsayan sozlesme
tdemelerini yerine getirme ve 10 bin 1lirayil kapsayan
gayri menkullerin alim ve satimiyla ilgili Genel midur
tarafindan olagelen tekliflerin incelenmesi ve
onaylanmé31; memurlar ve hizmetlilerle ilgili isler
hakkinda Midiriyeti Umumiye'ce diizenlenen yonetmeliklerin
incelenmesi ve onaylanmasi; memurlar ve hizmetlilerin
Tasarruf ve Muavenet Sandigi1 yonetmeliginin incelenmesi,
onaylanmasi ve hesaplarinin kontrol edilmesi; Midiuriveti
Umumiye ve Isletme Midiiriyet'leri teskilat ve
gbrevlerivle iliskin yonetmeliklerin incelenmesi ve
onaylanmasi; Idarei Umumiye'nin manevi kisiligine ait her
tiirlii hukiki anlasmazliklarda 10 bin kadar olanlar:i sulh
ve ibra kazanilmasi siipheli davalarin acilmasindan veya
izlenmesinden vazgecilmesi; Zabita ve isletme
tiziiklerinde konu olan parasal cezalara ait dava veya
isteklerin kaydini silme ile ilgili kararin kabul
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edilmesi ile her 1iic ay sonunda bu kararin ozetinin vyer
aldiga cetvelin tamamlanip Bayindirlik Bakanlig:'na
sunulmasi. Ayrica, bu Kanunu 19. maddesinde
demiryollarinda , liman ve raihtimlarinda uygulanacak

tarifelerin'saptanacagl da belirtilmistir 44.

Bir tarife kanunu o© zamana kadar hazirlanmadigindan
Haydarpasa imtivaz Sozlesmesi'siyle Anadolu Bagdat
Demiryolu Sirketi'ne verilmis olan yetkide ve 1042 sayil:
kanunu gecici 4. maddesine gtre sirket zamanindaki esas
tarifeleri oranlari artirilarak uygulanmistir. Bu faslin
19-22" inci maddelerinde de tarifelerin idare
Encimeni'nin onay: ile uygulanacagi1 veya kaldirilacag: ve
indirimli tarifelerin uygulanmasinda g glin ve
kaldirilmasinda da otuz gin once ilan edilmesi gerektigi
ve tarifelerin cesitli kisiler ve kuruluslar icin gerek
icret ve gerekse diger sartlar konusunda herhangi bir
ayricalik iceren kurallar tasi1yamayacagi, sirket
demiryollarina ise karsilikla idari naklivat icin
tenzilatli tarifelerin uygulanabilecegi belirtilmistir.

Kanunun 23-25 maddelerinde parasiz ve yarim lcretli idari
tasimadan, 35-38 maddelerinde insaat ve isletme isletme
islerine ait yetkilere yer verilmisse de bu maddelerin
tnemli bir kismi 1483 sayili kanunla kaldlrilmlstlr.
Kanunun 39'uncu maddesi, Idarenin 1050 sayili "Muhasabei
Unumiye Kanununa" bagli bulunmadigini, hesaplarin ticari
ve sinai kurumlarda cari esaslara gbdre diizenlenecegini;
40'1nc1 maddesinde de, alim ve satim yontemlerinin 2490
No.lu Artirma, Eksiltme ve 1ihale kanununa bagli olmayip

44. "Devlet Demiryollari Teskilat Kanunlarinin Gegirdigi
Safhalara Bir Bakis,"” Demiryol Dergisi, Sayi 8 (Haziran

1962), s. 60.
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idare Meclisi'nce diizenlenecegi; Bayindirlik Bakanlig:
tarafindan onaylanacak yonetmel ik ile saptanacagi

aciklanmistir 45.

1042 sayili kanunun birinci maddesiyle kanun tarafindan
"Devlet Demiryollari ve Limanlar:i Idarei Umumiyesi" ada
verilerek bir devlet dairesi ozellikleri
kazandirilmistir. Fakat, genis yetkili 1Idare Meclisi ile
kurumlar ve mamurlariyla olan iliskilerinde 6zel hukuk
hitkiimlerine bagli olan idare, bir devlet dairesi
goriiniimiinden c¢cok o©zel bir kurum ve sirket gorinimi ve
Ozelligi tasimistir. Bu durum hizmetlerin verilmesi

sirasinda hizla karar alma &zgiirliigli saglamistir.

1. 1483 Sayi1li1 Teskilat Kanunu

1. 6.1929 tarihinde yiriirlige giren bu kanunla, 1042
say1l1 Teskilat Kaunun'nun yukaridaki birinci maddesine
"gereken yerlerde dalgakiran ve basit liman yapmak" gibi
baz1 gorevler de eklenerek Idarenin yetkileri biraz daha
genisletimistir 46. Ayrica, is basina secimle gelen ve
daha genis yetkilere sahip bulunan fIdare Meclisi yerine
biinye icinde olusturulan "Idare Enciimeni" kurulmustur. Bu
Enciimen, Genel Miidiir, Genel Midir Yardimcis:i, Teftis ve
Tetkik Kurulu Baskani, Maliyve ve Muhasebe Dairesi Baskan:
ve Hukuk Misavirinden olusmakta idi. Bu kanun karariyla,

45. "Devlet Demirvollari Teskilat Kanununu Gegirdigi
Safhalara Bir Bakis," Demiryol Dergisi, Sayi 8 (Haziran

1952), s. 61.

46. Nafia Vekaleti, Devlet Demiryollarin; Alazkalandiran

Kanun ve Nizamnameler Mecmuasi,s. 18-23.
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kurulus iginde vetismis, uzman kisileri bilinyesine alan
idare Encimeni gliclendirilmistir. Alinacak kararlarin
isletme gereklerine ve isletme ekonomisine daha uygun
olmasini saglanmis ise de, idare Meclisi'ne verilen

yvetkileri azaltmistir.

1483 savili Teskilat Kanunu'na godre kurulan iIdare
Enciimeni 'nin yetkiler: Ulastirma Bakan:i tarafindan gerek
gorildigiinde demiryoluna ait isler hakkinda yazili olarak
goriistini  birdirmek; Genel Midiir tarafindan birakilan
Blitge ek odenek ve kadro tekliflerini, aylik ve vyillik
hesap Dbilangolarina incelemek, gelir ve giderlerin
incelenmesine ait evraklarin gekillerini c¢esgitlerini de
degisikliklerini saptamak; Genel Midir'idn teklifi ve
Ulastirma Bakanini onay: ile, iIdare ve memurlara ait
yvoénetmelikleri, genel tarifeleri, biitceden aktarmalar:,
kanunla yvetki verilmis olan borg¢ ve para alim
islemlerini, kredi 1ile satin almalari, avans &demesi
gereksin veya gerekmesin isletmede 5 000, ingaatta 100
000 liraya kadar olan isler ( Gayri menkullerin alim ve
satiminda 25 000 liraya kadar olan kararlari Genel Miidiir
vermistir), Ayri ve acele giderler icin mutemetlere
avans verilmesi (1 000 liraya kadar olan kararlar Genel
miidir tarafindan verilmekte idi.), Umumi idare'nin manevi
kisiligine ait isletmelerden ileri gelen 10 000 lirava
kadar olan vasal uyusmazliklar, sulh ve ibra hakkinda
karar verilmesi ( 10 000 1liradan fazla olanlar ig¢in
hazinenin gorisi alindiktan sonra Bakanlar Kurulu'nca
verilmistir.), Zabita ve isletme yotnetmeliklerinde vyer
alan para cezalarina karar verilen davalarin kaydini

silmek igin karar verilecegi aciklanmistir 47.

47. "Devlet Demiryollari Teskilat Kanunlarinin Gecirdigi
Safhalara Bir Bakis,” Demiryvol Dergisi, Sayi 8 (Haziran

1852), s. 61,62,




7'inci maddeye gbtre, Enciimen karar:i ile dofrudan dogruya
Genel Midir tarafindan yapilacak islerde, Genel Midiir'le
Enciimen arasinda c¢ikacak ayriliklar Ulastirma Bakani
tarafindan kesinlikle c¢ozimlenecegi belirtilmistir.

Yukarida belirtildigi gibi, idare , 1042 sayil: Teskilat
Kanununu 6'inci maddesine gore, kisiler kurumlar ve
memurlariyla olan yasal iliskilerinde o6zel kurumlar ve
sirketler hakkindaki kanunlari uygulamakla beraber
bilitceye ait isler ve giderlerden dolayi da 1784 sayil:
kanun geregince devlet daire ve kurumlari hakkinda
uygulanmakta olan 1050 sayili kanun ve Sayistay'in

denetlemesine bagli: kilinmistir.

Kamu hizmetini aksatmaksizin gerceklestirmek zorunda olan
idare , vyalniz "Muhasebei Umumiye Kanunu"nun sinirlayan
hitkiimleriyle basbasa birakilmis, diger vyandan dinamik
hareketlerini kotstekleyen 2490 sayili "Artirma, Eksiltme
ve thale Kanunu'na bagli tutulmak suretiyle 1042 sayil:
kanunun 5'inci maddesinin hem metnine hem de ruhuna
tamamen ters bir rejim icine sckulmustur. Bu sistem
yliziinden idare, gerek savastan ©Once, gerekse II.Diinya
Savasi'nin siirdiigii yillarda hareket ozgiirliigiine sahip
olmadigindan dolay:1 bir sikinti icine diismis ve bitcesini
zararla kapatmistir 48.

48. "Devlet demiryollari Teskilat Kanunlarinin Gegirdigi
Safhalara Bir Bakis," Demiryol Dergisi, Saya 8 (Haziran
1852), s. B62.
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UCUNCU BOLUM

1933-1939 DONEMINDE UYGULANAN DEMIRYOLU POLITIKASI VE
INSAAT CALISMALARI

A. DEVLETCILiK POLITIKASI VE DEMiRYOLLARI

1931 Ocaginda Izmir'de Muétaﬁé Kemal, Devletcilik
kavrami iizerinde duran bir konusma yapmistir. Bu
konusmada ilk kez Halk Firkas:i programinin bir unsuru
olarak devletgilikten stz edilmistir. " Firkamizin takip
ettigi program. . . iktisadi Nokta-i Nazardan
devletgidir... Halkimiz tab'an devletcidir ki her tiirlu
ihtiyaci devletten talep etmek icin kendisinde bir hak
goriiyor. Bu itibarla milletimizin tebayii ile firkamizin

programinda tamamen bir mutabakat vardir " 1.

M. Kemal'in C.H.F. programinnin bir unsuru olarak
gosterdigi devletcilik, bir kac ay sonra bicimsel olarak
da parti programina girmistir. 1931 yilinin mayis ayinda
C:H:F.'sinin iglincii biliyiik kongresi toplanmis, KXongrede
C.H.F.icin kabul edilen program, Firkanin temel ilkesini
ve bu arada devlet¢ilii de kapsamistir: " Ferdi mesai ve
faaliveti esas tutmakla beraber miimkin oldugu kadar az
zaman icinde milleti refaha ve memleketi mamuriyete
eristirmek igin milletin umumi ve vViikksek menfaatlerinin

1. Korkut Boratav, Turkive'de Devletgilik, Ankara, 1982,
s. B60.
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icap ettigi islerde bilhassa iktisadi sahada devleti
fiilen alakadar etmek muhim esaslarimizdandir" 2.

1933-1939 yillara arasi, Tiirkiye demiryollarinin,
denizyollarinin ve liman ve rihtim islerinin tamaminin
devletlestirildigi bir donemdi. Ekonominin herhangi bir
diger kolunda, kamu sektoriiniin bu derece ve hizla egemen
oldugu goriilmemistir 3. Bu durum, hitkiimete
demiryollarinin devlet eliyle kurulup isletilmesi gibi
alanlarda hareket serbestisi kazandirmistir. Ayrica, bu
donemde demir&bllarlda, gerek insa, gerek isletme
faaliyetleri bakimindan cok hizla gelismelerin
kavdedildigi cok vyogun ve ¢cok wverimli calismalar
vapilmistir. Ornegin; 1935'te 6 639 km. olan toplam
demiryolu uzunlugu 1940 yilinda 7 381 km.'ye ulasmistir.
Boylece yi1lda ortalama 160 km demiryolu insa edilmis ve
bu ingaatlari Turk miitesebbis ve mithendisler
gerceklesgstirmislerdir 4.

Demiryolu insaatinda, bir o6nceki donemde oldugu gibi
hem ic¢ borclanma hasilat: hem de vergi gelirleri
kullanilmistir. Ustelik para rejiminde, Tilirkiye Hiikiimetin
doviz alim satimi iizerinde tekel koymasi (Kambiyo Tekeli)
yabanc: sermayenin girisini ivice simirlandirmistir.
Nitekim, bu tarihten II. Diinva Savasi' ndan sonra yeniden

2. C.H.F. Nizmnamesi ve Programi, Ankara, TBMM Matbaasi,
1831, s. 31.

3. Cumbhurivet Dé&nemi Tarkive ekonomisi 1923-1978,

Istanbul, Akbank KaltGr Yayinlari, 1880. s. 280.

4. Cumhuriyet Dénemi Turkiyve Ekonomisi, s. 280.
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tesvik rejimi kabul edilinceye kadar Tirkiye'ye Yabanci
yatirim sermayesi hemen hi¢ girmemistir 5.

Diger vyandan, ayni donemde yabanci sirketlere ait
demiryollarinin millilestirilmesi ve isletilmesinin
devlete devri calismalari da slirdiridlmistir. 1935' te
zaten 815 km.'ye inmis olan Yabanci sirketlerce isletilen
hat uzunlugu 1940'da 434 km.'ye diismiistiir. Bu miktar
ayn1 tarihde devletgce isletilmekte olan 6 947 km.'lik
yvolun ancak %62'sini olusturmustu. Yabanc:i demiryollari
ve bunlari tamamlayan limanlarin millilestirilmesinde
kullanilan arac, bu donemde de uzun vadeli digs borclanma
ile olmustur. Basta demiryollar: ve limanlari olmak izere
imparatorluktan kalma yabanci imtiyazli sirketlerin
borclanma yoluyla devletlestirilmesi, II. Diinya Savast

dncesinde dis borglarimiz icinde en bluyik payin bu

kaynaktan olusmasina neden olmustur 6.

Demiryollari sebekesinin uzatilmasa ve sirketlerce
isletilen hatlarin millilestirilmesivyle birlikte
donanimda da vyani lokomotif ve vagon gibi aracglarda
gelisme, baglanmis oldugu tasima calismalarinin hizla
artisindan anlasilmakla beraber bu konuda, bir Onceki
donem icin oldugu gibi bu doneme ait olarak da
yayinlanmis Dbilgiler mevcut degildir. Bu konudaki
istatistikler en erken 1940 vyilina ait bulunmakta onu
takip eden ilk wvillarda da devam etmektedir. 1940
rakamlarina gére demiryollarimizda hepsi buharli olmak

5. Cumhuriyet Dénemi Tarkiye Ekonomisi, s. 280.

6. Cumhurivet Dénemi Turkiye Ekonomisi, s. 280.
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iizere 684 lokomotif, 11 otoray ve 922'si yolcu tasimaya
mahsus 13 147 vagon ver almistir 7.

1. Demiryolu Isletmesi: Tasima

Yolcu Sayisi:
1933 1935 1940

P

——

S 261 148 11 565 000 30 326 000

Yolcu Kilometresi:

1935 1940
630 000 2 113 000
1923-1935 déneminden farkl:i olarak bu donemde uzun

mesafe vyolculugunda da banliytd vyolculuguna yakin bir
gelisme saglandigindan, yolcu km'sine gére gelisme daha
belirgin hale gelmistir.

Tasinan Yiik:

1933 1935 1940
2 159 000 ton 3 099 ton 6 585 ton
Yiik ton Km.:
1933 1940
653 000 ton 2 005 000 ton 8-

7. Cumhurivet Ddnemi Tirkiyve Ekonomisi, s. 280,281.

8. Cumhurivet Dénemi Turkiyve Ekonomisi, s. 281.

5



182

Yiik ton km.'sindeki gelismenin % 207, tasinan yik
agirliginin %112 artmis olmasi, demiryolu sebekesinin
ilkenin birbirinden uzak bolgeleri arasinda esya naklinin
gittikce kolaylagtirilmis oldugunu gostermektedir. Ancak
demiryolu isletme isleriyle.llgili olarak 1940 yili icin
verilen blitin rakamlarin savas hazirlig:r ile ilgili
calismalara da vyansitmaktadar. Baska Dbir deyisle,
karsilasilastirilan ylllaf arasinda insan ve esya
tasimaciliginda goriilen  biiyik artisa kismen savas

kosullar: neden olmustur.
2. 1933-1939 Donemi Demiyolu Insaata

Uygulanan Demiryolu siyaseti ile 1924 yilindan itibaren
hizl: bir insaat programinin uygulanmasinin sonucunda,
Ulkeyi bir bastan oObiir basa kadar demirden ag seklinde
oren demiryollarinin yillara gore dagilimi su sekilde

olmustu:

1925 203 km.
1926 250 "
1927 523
1928 595 "
1929 783 "
1930 1 243 "
1931 1390 "
1932 1 688 "
1933 1 80 "
1934 2 012 "
1935 2 363 "
1936 2 670 " 9.

9. Bavyindirlik Isleri Dergisi, Sayi 5(Birincitesrin
1936), s. 4.
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Bir demiryolunun nasil yapildigini, ne gibi =zorluklarla
karsilasildigini anlamak icin bazi orneklerden yola

cikmak gerekir:

400 km. uzunlugu olan Irmak-Filyos hattinda,

36 122 175 kg. ¢cimento

1 267 400 " su kireci
256 000 " dinamit
24 250 " lagim barutu
437 682 489 " kopon ray
474 383 " potrel
Toplam: 475 827 697 kg cesitli malzeme ve 4 100 kg

erkose alit ile 1 639 750 tane lagim kapsiilii ve 1 538 495

metre uzunlugunda lagim fitili kullanilimistair.

1936 yilina kadar Sivas — Erzurum hattinda: 151 000 metre
kilp tas veya tugla, ayvin vil icinde Sivas-Malatya
hattinda 127 metre kiip tas veya tugla kullanilmistir. Bu
malzeme icin harcanan c¢imento miktari ise 22 600 ton
olmustur. Ayrica, 22 400 ton da demir kereste gibi diger
insaat malzemeleriyle birlikte 45 000 ton gibi viksek bir
sayiyva ulasmistir 10.

Bilitiin bu malzemenin vilin uygun mevsiminde bahar ve yaz
aylarinda vyani alti1 ayda tasindigi wvarsayvilirsa 1,5
tonluk kamyonlardan 160 tanesinin her giin calistirilmis
oldugunu séyliyebiliriz. Bu da ¢ok hummali bir calismanin
yvaprldigin: gostermektedir. Bu c¢alismalarin diizgiin bir
sekilde wvapilabilmesi ve malzemenin tasinmas: icin

10. Bayandarlik Isleri Dergisi, Sayi 5 (Birinci Tesrin
1936), s. 18,20.
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yollarin uygun olamasi gereklidir. Bu nedenle, insaat
taaahiit sozlesmelerine demiryolu giizergahina yakin olmak
lizere servis yollari ingaati zorunlulugu getirilmistir.
Servis yollar: patika yollar: olmayip, kamyon ve
otomobillerin her mevsimde gecebilecekleri genislikte ve
dayaniklikta yapilmistair 11.

Bu yollar, Demiryolunun insaat: sonunda , yerel
yonetimlerin idaresine bairakilarak, servis yollarinin iyi
bir sekilde korunmasi, yore halkinin kullanimina
elverisli olacak sekilde bakiminin saglanmasindan sorumlu
tutulmuslardir. Boylece, demiryollari insaatiyla birlikte
tilke ikinci derecede karayollarina kavusmustur 12.

Demiryolu siyasetinin olumlu gelismelerinden birisi de,
Tidrk insanina demiryollarinda calisabilmek olanagini
yaratmis olmasidir. Ornegin; Malatya-Cetinkaya hattinda
calisan iggilerin sayisi 1936'va kadar 1 962 179
ulasmistir. Bu durumda glinde calisan isci sayis: 2 017
kisidir. Diger hatlarla birlikde hesaplandiginda
demiryollarinda calisan isci sayisi giinde 8 000 kisiyi
bulmustur 13.

11. Bayindirlik Isleri Dergisi, Sayi 5 (Birinci Tesrin
1836), s. 20,21.

12. Bayindirlik Isleri Dergisi, Sayi 5 (Birinci Tesrin
1936), s. 22.

13.'Bay1nd1r11k41§leri Dergisi, Sayi 5 (Birinci Tesrin
i836), s. 27,28.
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Demiryolu insaati sirasinda; vyliriiyen daglarla, kayan
varmalarla, dibi saglam bulunamavan temellerle, ve
iclerinde su hicumlari bulunan tiinellerle, ugrasmak,
demiryol insaatg¢iliginin en zor miicadele alanlar:

olmustur.
a. Filyos-Zonguldak Hatt:

1927 wvyilinda Ankara'nin dogusundan bir komir hatta
insaasina baglanmisti. 391 km. uzunlugundaki bu hat
Zonguldak'in 2zengin taskomiiri havzasini tlkenin ic
kisimlarina baglayacakt: 14.

Filyos~Zonguldak hatti, sotzlesmelere gére a) Fiyos-
Catalagzi, b) Catalagzi1-Zonguldak gibi iki insaat
bslgesine ayrilmisti. Catalagza istasyonu, komiir

havzasinin baslangi¢c noktasinda ve senede en az 200 000
ton komir cikarilan Kilik Ocaklar: bu alanda yer almas:
nedeniyle c¢ok o6nemli bir bolge idi. Hattin glizergah:
lizerinde toplam 8 000 metre uzunlugunda 37 tinel yer
almistir. Bunlarin icinde en oOnemlisi Zonguldak'a
sirtinda tutan ve sehri bastan basa delip sgegen 1 487
metrelik tiineldi. Bu tiinelin insaasi sirasinda bes, alt:
komiir damariyla karsilasilmis bunlar kesilerek kargirle
trilmek suretiyle ilerlenebilmisti. Hatta bu damarlarin
birinde islenmis bir ocagin dekovil raylarina bile
rastlanmisti 15. Ayrica, iizerinde 27 istasyon, 1368 adet
menfez ve kopri ver almistir. Filyvos- Zonguldak hattinin

14. "Irmak-Filyos Hattainin Acilma T8reni,™ Bayvindairlak

Isleri Dergisi, Sayi 6 (Ikinci Tesrin 1835).

15. Bayindarlik Isleri Dergisi, sayi: 5 (Birinci Tesrin
1836), s. 10-23.
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insaata icin Devlet hazinesinden 45 milyon lira

harcanmistir 16.

Toplam uzunlugu 25 km. olan Filyos-Zonguldak hatt:
engebeli bir araziden gecmesi nedeniyle demiryollarinin
icinde en masraflilarindan birisi olnus ve ancak,
Irmak'tan Cankiri'ya kadar olan kismi 1931 'de,
Zonguldak'a kadar olan ikinci kisimda 1935'de
bitirilebilmistir. Filyos 1ile Catalagzi1 arasi1 tahmili
bedeli 2 200 000 lira olan 15 km.'lik kisminin insaati
Mithiirdarzade Abdurrahman Bey'e ihale edilmistir 17.

b. Sivas-Erzurum-Cetinkava-Malatya Hatta

4.9.1923 vilinda yapimina bagslanan Sivas-Erzurum
Denmiryolu'nu isletmeye acilmis olan 178. km. 'sinden
sonraki insaatina devam edilmistir. Hattin gectigi
arazinin sarpligil ve bofazlarin dtnemecli olmasi yiliziinden
karsilasilan zorluklarla savas) lmak suretivle giinde

ortalama 800 m. ray dosenmistir.

Firat nehrinin ©nemli kollarindan olan Karasu'nun
suladig1 verimli ovanin ortasinda bulunan Erzincan; Dogu
Anadolunun onemli merkezlerinden oldugu icin demiryolunun
Erzincan'a gelmesi Erzincan ovasinin Zirai bakimdan
kalkinmasini kolaylastirmistir Erzincan oldukca onemli
bir bolgenin pazar veri oldugu gibi Xayseri'ye ve Bati
Anadolu'ya godnderilen kasaplik hayvanlarin da transit

16. "Irmak-Filyos Hattinin Acilma Téreni,™ Bayindirlik

Isleri Dergisi, Sayxr 6 (Ikinci Tesrin 1835), s. 65.

17. Nafia Isleri Mecmuasi, Sayi 2 (Temmuz 1834), s. %4.
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merkezidir. Bu nedenle bolge demiryollar: ile diger
merkezlere Dbaglandik¢ca bolgenin ekonomik bakimindan

canliligl gittikce artmistir 18.

1935 yilinda 112 km.deki Cetinkaya iIstasyonuna
1937 "moo177 M " Divrik "

1937 " 234 0" " Ilaic "

1938 " 338 " " Erzincan "

1940 " 553 " " Erzurum " 19.

Bu hatla beraber Malatya birlestirme hattina da ayn:
zamanda baslanmistir. Bu hattin uzunlugu 140 km. olup
Sivas-Erzurum hattinin 112'nci kilometresindeki Cetinkaya
istasyonu ile Fevzipasa-Diyarbakir hatt:i iizerinde Malatya
istasyonu ile birlestirilmistir. 29 Haziran 1933 yilinda
vapilan bir sozlesme ile Sivas-Erzurum-Cetinkaya-Malatya
hatlari yerli bir gruba ihale edilmisti. Bu hatlardan 548
km. olan Sivas-Erzurum hatti 20 ekim 1930'da, 143 km.
olan Cetinkaya — Malatya hatta 1937'de isletnmeye
acilmistir 20. Bu hattin biitiin malzemesi ile birlikte

18. Bayindirlik Isleri Dergisi, Sayi 2(Temmuz 1938), s.

145-150.

18. "Turkiye Cumhuriyvetinin Yaptidi Yeni Hatlardan Sivas-
Erzurum Hatti,” Nafia Isleri Mecmuasi, Sayi 12 (Mayis

1985), s. 84.

20. Ahmet Onur, a.g.e., s. 59.
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genel masrafi 9 milyon 1lira olup kilometre masrafi
ortalama 65 bin lirayi bulmustur 21.

c¢. Fevzipasa-Divarbakir ve Irmak- Filyos Hatta

1927 senesinde Hikiimet, Fevzipasa'dan Malatya'yva ve
Ergani iizerinden Diyarbakir'a kadar "Bakir Hatti1" denilen
bu hattin insaasina baslamigsti. Ayrica, Elazig'a kadar
giden bir sube hatta insaatina baslanmis ve bu hat 1
Temmuz 1934'de Elezig'a varmistir 22. Fevzipasa~
Diyarbakir-Elezi1g hattinin 1931'de Malatya'yva kadar
olan bolimi tamamlanarak isletilmeye ac¢ilmistir. 1935'de
ise hatti vyapimi Diyarbakir'a kadar gelmisti. boylece
bakir madenin kolaylikla Mersin Limani 'na tasinmasi
saglanmistir 23. Hattin gilizergahi1 Malatya, Elazi1g, Maras,
Divarbakir ve Gaziantep gibi illerin merkezlerinden ve
bakir madenini c¢ikarildigi: Ergani'den gecmesi iktisadi

tnemini artirmistir.

1927 yilsa subat ayinda vapilan bir sdzlesme ile
Fevzipasa-Malatya-Diyarbakir ile Irmak-Filyos hatlari bir
iIsvec Grubuna ihale edilmisti. 409 km. olan Irmak Filyos
hatti1 12 Kasim 1935'de, 503 km. olan Fevzipasa-Malatya-

21. ™ Tarkiye Cumhuriyetinin yaptiy Yeni Hatlardan
Sivas-Erzurum Hatti," Nafia Isleri Mecmuasi, Sayi 12

{Mayis 1935), s. 84.

22. Nafia Isleri Mecmuasi, Sayi 2 {(Temmuz 1934), s. 83.

23. Abmet Onur, a.g.e., s. 58,



Diyvarbakir hatti1 20 Kasim 1936'de tamamlanarak isletmeye
acilmistir 24.

Once gilney hattinin insaasi icin c¢imento, kereste, ray,
travers gibi “nemli miktarda insaat malzemesini tasimak
igin Mersin limaninda betonarme bir iskele vyapilmis ve
izerine 4 ving konulmustur. Avyni amacla Filyos
(Karadeniz) limaninda da iki ving ile bir ahsap iskele
yapilmistir 25.

d. fltisak (Baglanti) Hatlar:

Cumhuriyetin ilk wvillarinda, ana hatlar: birbirine
baglayan ve boylece - demiryollarina ag goriinimiini
kazandiran iltisak hatlarinin yapimina da Onem
verilmistir. Bunlardan en omemlilerini su sekilde

siraliyabiliriz:

~ BogazkOprii-Kardesgedigi iltisak hatti; Ankara-Kayseri
hattinin Bogazkopri istasyonundan ayrilarak Bagdat hatt:
iizerindeki Kardesgedigi istasyonuna baglayan bu hattin
uzunlugu 171.816 kilometredir. 31.11.1933 tarihinde
isletmeye acilmistir. Daha once, Adana-Ankara arasindaki
tasima Eskisehir-Konya yolu ile vyapilmakta idi. Bu vyol
iizerinde 1.067.160 kilometre olan uzunlugu katetmek
zorunda kalinirken, Bogazkoprii-Kardesgedigi iltisak hatt:

24. Ahmet Opur, a.g.e., s. 59.

25. Huseyin Yakup, " Cumhuriyet Bayraminin 10 uncu Yil
D&NGmMG Senliklefi Arasinda Milli Demiryolculugdumuza Umumi
Bir Bakis," Demiryollar Mecmuasi, Sayi 104-105 (I.Ve
Il.Tesrin 1933) , s. 492.
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yvapildiktan sonra bu yén lizerinde yapilan Ankara-Adana
yolculugu ve biitin tasima 673.464 kilometreye inmistir.
Boylece, bu iltisak hattinin insaasi, Ankara-Adana
yolculugunu 393.696 km. kisaltmistir 26. Ayrica, Toros
Ekspres Hatti onceleri (Haydarpasa-Eskisehir-Afyon-Konya)
izerinden giderken bu iltisak hattinin ac¢ilmasindan sonra
Haydarpasa-Eskisehir~Ankara-Bogazktprii-Kardesgedigi

yoniinde islemeye baslamistir. Bu iltisak hatti incesu,
Develi-Karahisar ve Bor kazalarinin c¢ok yakinindan ve
Nigde vilayetininde iginden gecmistir. Elma
yetistiriciliginde Tiurkiye'nin onemli illerinden birisi
olan Nigde demiryollari araciliyla elmalarini tasimaya
baslamis, boyvlece biitln yurtta taninmava baslamistir.
Meyvacilik ve Dbagcilik gelisirken sarapciligin Onemi
artmis ve sarap ihracatina baslanmistir. Ic¢cme sulari bol
ve saf olan Bor, Adana ve civarina demiryollar:
araciligiyla su gondermeye baslamis, Adana'nin sicagindan
kacmak isteyenler ic¢cin huzur verici bir sayfiye vyeri

olmustur 27.

Bu nedenle o6zellikle yaz mevsiminde Bor-Adana arasinda
trafik oldukca artmistir. Gorildiigi gibi, Bogazkoprii-
Kardesgedigi iltisak hatta mesafeyi kisalttig: ic¢in,
btlgenin iktisadi iretim kapasitesini ve demiryollarinda

yolcu tasimaciligini antirmistir.

- Kiitahya —Balikesir 1Iltisak Hatti: Ankara- Balikesir
hatti1 Afyon~Manisa yonlinde 955 kilometre iken Kiitahya-

26. "lltisak Hatlaraimiz," Demiryvolu Dergisi, Sayi 158
(Nisan 1938), s. 580.

27. "iltisak Hatlaraimiz," Demiryolu Dergisi, Sayi 158
(Nisan 1938}, s. 581.
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Balikesir iltisak hattinin insasindan sonra Ankara-
Balikesir yolculugu 593 kilometreye inmistir. Boylece bu
hat Ankara-Balikesir arasindaki wuzakligi 362 kilometre

kisaltmistir 28.

- Afyon-Karakuyu Iltisak Hatti: 1935 yilinin demiryol
insaat calismalarinin en verimlilerinden biri Afyon-
Karakuyu hatti olmustur. Ciinkii hattin kesfi, ihalesi ve
113 km olan wuzunluk i{izerindeki her tirli calisma ve
insaatin vapimil 14 ay gibi kisa bir slireye
si1gdirilmistir. Hattin iInsaasina 25 Agustos 1934 de
Afyon, 2 Ekim 1935 de Karakuyu yontinden baslamisti.
Ingsaat 29 . Ekim’ . 1935 de Cumhuriyet bayraminda
bitirilmis ve 1936 mayisinda isletmeye acilmistir 29.

Afyon Egirdir aras: 1Izmir Yoniinde, 1Izmir'de aktarma
vapilarak suretiyle yvolculuk 891 kilometre siirerken,
Afyon~Karakuyu iltisak hatti yapildiktan sonra Afyon-
Egirdir yolunu 192 kilometreye indirmistir.. Boylece bu
iltisak hatti Afyon-Egirdir demiryolu wulasimini 699
kilometre kisaltmistir 30.

~Sivas-Malatya Iltisak Hatti: Ankara'dan Diyarbakir'a
ulasim onceleri Ankara-Bogazkoprii, Ulukisla-Fevzipasa-

28. "Iltisak Hatlarimiz,”™ Demirvolu Dergisi, Saya 158
(Nisan 1838), s. 591.

29. "™ Afyon-Karakuyu Iltisak Hatti,"™ Demirvolu Dergisi,
Sayi: 164-165 (29 11k tesrin 1938), s. 826.

30. "Iltisak Hatlaramiz," Demiryolu Dergisi, Sayi 158
(Nisan 1838), s. 592.
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Malatya yoluyla 1 319 Kkilometre iizerinde yapilirken
Sivas-Erzurum hattinin Cetinkayva istasyonundan ayrilarak
giineye sarkan ve Malatya-Fevzipasa-Diyarbakir hatti ile
birlesen iltisak hatti yapildiktan sonra tasima 1 111
kilometre tzerinden yapilmaya baslanmistir.. Bu durumda
iltisak hatt: demiryoluna 208 kilometrelik bir siire

kazandirmistir 31.

Yukarida ad: gecgen iltisak hatlari seyahat siirelerini ve
tasima yolunu Kkisaltdigi gibi tarife bakimindan da
ulastirma {icretlerini de balkin vyararina olmak {iizerine
ditstirmiistir.

Bundan baska, iltisak hatlari, iilkemizin cografi yeri ve
jeolojik tzellikleri nedeniyle sel sularinin taskinlarina
ugrayan bolgelerde hatlar iizerinde meydana gelebilecek
herhangi bir ariza nedeniyle ulasimin durmas: durumunda
alternatif demiryolunu kullanabilne olanagina

saglamistair.
e. Koprii Bakim ve Onarim Iisleri

Demiryollar: hatlar:i izerinde bulunan kopriilerin bakim ve
onarin isleri demiryollarinin saglikla calismasi ic¢in
gerekli goriilmis ve biliylik 6zen gosterilmistir. Ayrica,
zaman icinde bir cok tahta koprii betonarme oclarak yeniden
insa edilmistir. Yapilan calismalar hakkinda bir fikir
vermesi icin bunlardan bazilari asagida belirtilmistir:

1934 vyilinda; Osmaneli-Mekece arasinda 2x50 00 m. 1lik
koprinin eskisi sokiilmek suretiyle yeniden insa

81. "Iltisak Hatlarimiz,”™ Demiryolu Dergisi, Sayi 158
(Nisan 1938), s. 592. ‘
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edilmistir. Adana-Ceyhan arasinda Seyhan ve Ceyhan
kopriileri adlarini tasiyan 4x54+96 m. ve 4x50 m.
acikligindaki koprilerin traversleri degistirilmistir.
Ankara-Kayseri btluminde c¢atlak koprii vyeniden insa
edilmistir. Dogancay istasyonu Arifiye ydniinde 20 m.lik
kopri yenisiyle degistirilmistir. Alayunt-Kitahva
arasinda 3x10.00m. acikligindaki koprii vyenilenmistir.
Karakoy-Bozoyik arasinda 15,00m.1lik Geyve istasyonu
Dogancay yoniinde 25 m. 1lik kopriiler atdlvede yapilan
venileri ile ve Mamure civarindaki kopriilerin travelsleri
degistirilmistir. Ankara-Kayseri arasindai 2x3m. 1ik
kopri icin dik insa edilmistiri. Haydarpasa-Ankara hatt:
tizerinde 6 00 m. lik koprilye ek olarak bir beton képrii
insa edilmistir 32.

1935 yilinda; Biiyiikderbent-Sapanca arasinda 1x15.c0c0 m.
Karakoy-Yayla arasindaki 20 m. ve Geyve-Dogancay arasinda
ki 15 m. lik kopriller atslyede yapilan yenileri ile
degistirilmistir. Samsun hattinda, Beyvdegirmeni-
civarindaki koprilerin revizyonu vyapilmistir. Mersin

istasyonu genisletme <c¢alismalari: nedenivle istasyon

icinde bulunan kopriiler uzatilmistir. Konya—-Cunra
arasinda 15 00 m. lik koprintin onarimi yapilmistir.
Bandirma-Balikesir arasindaki kopriiler boyanmistir,

Bilecik-Karakoy arasindaki kopriler de onarim ve boya
isleri vapilmistir. Xonya-Cumra arasinda 2 adet 4 ve 1
adet 3.m.1lik kopri, Karaca-ilyas-Mersin arasinda cesitli
kopriiler petonarmeye donilistiirtilmistir. Mersin-Tarsus
arasindaki ktprilerde betonarne olarak veniden

32. "Cumhuriyet Devrinin Son Bes Senesinde D.D.Yollara
Isletme Sebekesinde Yapilan Tesisat ve Tevsiat,"
Demiryollar Dergisi, Saya 164,165 (29 ilk tesrin 1938),
s. 852,853.
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vapilmigtir. Sabuncupinar civarinda 10 m.lik kopri
saglamlastirilmistir. Kiutahya-Balikesir arasinda 2x40 00
m.lik kopri travesleri degistirilmis ve boyatilmistir.
Cerikli-Yeniyapan, Kurcalan-Samsun arasindaki
demirkopriilerin onarimi yapilmistir. 5 00 m. 1lik kargir
koprii betona doniistiiriilmiistir. Gebze'de 8x30 00,Dogancay
civarinda 3x 50 00, Irmak civarinda 3x50 00 m. 1lik
kopriilerin onarimi vapilmistir. Kiitahya-Balikesir
hattinda yedi noktaya 0.50 lik cimento borular
verlestirilmistir. Tavsanli istasyon yollari altindaki
menfez 100 m. uzatilmistir. Konya-Pinarbasi arasinda alta
kopri Derbent-izmit, Sincankoy-Etimesgut, Aksehir-Ilgin,
Meydan-Pinarbasi arasinda toplam 18 koprii betonarmeye
doniistiiriilmistiir. Mamure civarinda 3 tane icer metrelik
beton kopriiler vapilmistir. Osmaneli ‘deki kopriintn
venilenmesi calismalarina baslanmistir. Yanice-Mardin
arasinda kanal koOpristi yapilmistir. Yildirimkemal' de de
bir koprii insa edilmistir. Bursa yolunda bulunan Nilifer
kopriisii onarilmistir. Sabuncupinar- Gokcekisik arasinda
15 m. lik kopriilerin traversleri degistirilmistir 33.

1936 vyilinda; Derbent-Sapanca,Argithan-Ilgin, Mandusan-
Karaman, boliimlerinde 19 korii betona donilistiirilmiistir.
Irmak-Cankiri arasi Samsun hatti ve Seyhan kopriilerinde
onarim yapi1lmistir. Bursa-Mudanya hattinda Niltifer
kopriilerinin onarimi vyapilmistir. Izmir-Manisa-Bandirma
kopriileri Diliskelesi kopriileri onarimi yapilmigtir. 20.
m. 1lik Dbir c¢ok koprii atolyede vyapilan vyenileriyle
degistirilmistir. Manisa-Akhisar arasinda 7 tane Manisa-

33. "Cumhuriyet Devrinde Son Bes Senesinde D.D. yollara
Isletme Sebekesinde Yapilan Tesisat ve Tevsiat,"
Demirvellar Dergisi, sayi 164,165 (29 11k teskin 18538),
s. 853.
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Soma arasinda 13 tane, Nazilli-Kuyucak arasinda 9 tane
Ankara-Kayseri arasindaki 3 00 m. lik kopriler betona
doniistiirilmiistilr. Mamure-Osmaniye arasina 2x300 m. kopri
kurulmustur. Irmak yoniindeki 3x50 00m 1ik koprinin
raylari degistirilmistir. Eskisehir-Gokcekisik arasinda
30 m.lik kopriiler onarilmistir. Bozdyiik-intni arasinda 3
m.lik koprii ingsa edilmistir. Afyon-Hamam arasinda kiicik
ktpriiller betona donistiirilmiislerdir. Konya hattindaki 10
m. lik kopri degistirilmistir. Aksehir civarinda 4 ké&prii
sebeke iizerinde 3 kopriliniin catlak olan ayaklari yeniden
insa edilmistir. Ceyhan kopriisiiniin onarim: yapilmistir.

Yolcat:i'daki sel tarafindan vyikilan kopri yerine
kurulan gegici bir kopri ile ulasim saglanmistir. Ankara-
Kayseri arasina 6 00 m. 1lik vyeni bir beton kopri

vapilmistir. Beylikkopri traversleri, Odemis hattinda iic
kopriniin ¢lirik azmanlar: degistirilmistir. Bursa hattinda
18 metrelik kopri insa edilmistir. Kanya hattinda yer
alaniki tane koprii degistirilmistir 34.

1937 vyilinda; Manisa-Soma hattinda 13, Nazilli-Goncal:
hattinda 21 adet koprii betona donilistiirilmistir. Sethan
kopriisti ayagina 1200 m3 tas atilmistir. Bilecik-Vezirhan
arasi kopriilerin bakimi vapilmis, traversleri
degistirilmistir. Aydin hattinda 7 tane koprii petona
dontistiridlmistir. Izmir-Afyon vyolunda 10 nmetrelik bir
kopri degistirilmistir. Ankara-Kayseri yolunda bir tane 6
metrelik ve 5 cesitli aciklikta kopri betona
cevrilmistir. Aydin hattinda 8  metrelik Dbir Lkopri
yvenilenmis ve 9 metrelik kopri gliclendirilmistir.Soma-
bandirma arasinda 10, Nazilli-Saray arasinda 14, Usak-
Oturak-Afyon arasinda 6 tane cesitli acgikliktaki kopriiler
betona cevrilmistir. WNazilli-Kuyucak bsliimiinde 4 tane

34. a.g.e., s. 853
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4,5 metrelik kopri betona doniigtirilmiistir. Aydin hatta
icin 10 metrelik bir yedek Kkoprii, Ankara-Sivas t(zerinde

gecici bir kopri yapilmistir 35.

3. 1933-1939 Doneminde iIsletmeye Acilan Hatlar

Hat Ad: Uzunlugu isletmeye acilma Tarihleri
Samsun-Carsamba 39 km 15, 4.1933
Fevzipasa-Adana 140 " 27. 4.1933
Nigde-Bogazkopri 110 " 5.1833
Flrat—Yolgati 63 " 1. 4.1934
fzmir-Kasaba ve Temdidi 703 " 20. 5.1934
Balikesir-Eskipazar 65 " 1. 6.1934
Yolcati-Elez1g 24 " 11. 8.1934
Aydin Hatta 610 " 30. 8.1935
Cankiri-Cerkes 104 " 1. 4.1935
Cerkes-Eskipazar 49 v 12.11.1935
Ergani-Maden-Diyarbakir 84 " 23.11.1935
Sivas-Tecer 43 " 19.12.1935
Afyon-Karakuyu 113 " 18. 3.1936
Bozanonii~-Isparta 3 " 26. 3.1936
Malatya-Yazihan 33 " 15. 6.1936
Baladiz-Burdur 24 " 1.10.1936
Yazihan-~Hekimhan 38 " 1.11.1936
Tecer-Cetinkaya 69 " 1.11.1936
Catalagzi1-Filyos 15 ¢ 16.11.1936
Avrupa Hatta 337 " 1.1937
Toprakkale-Payas 40 " -1, 7.1937
Fevzipasa-Meydaniekber 35 " 1. 7.1937
Hekimhan-Cetinkaya 70 " 16. 8.1937

35. a.g.e., s. 853.



147

Catalagzi-Zonguldak 10 " 2.20.1937 36.
Cetinkaya-Divrik 65 * 20.11.1937
Divrik-Ilic 54 " 17. 8.1938
Ili¢c-Kemah 54 " 1.10.1938
Kemah-~Erzincan 48 " 23.12.1938
Payas~iskenderun 19 " 12. 8.1939
Erzincan-Askale 159 " 22. 9.1939
Askale~-Erzurum 56 " 20.10.1939 37.

insaat ve isletme

1934 yi1l1 itibariyle Demiryolu insaatlarinda calisan isci
say1s1 ise su gsekilde idi:

Diyvarbakir Hatt: 6 600
Sivas-Erzurm ve Malatya Iltisak hatt: 7 000
Irmak-~ Filyos 2 500
Filyos- Catalagzi 500
Afyon-Antalva 800

Toplam: 17 400 38.
4. Demiryollarinin Ekonomik Sonuclari

Tiirk hikiimetinin mevcut Demiryollarina kendi biinyesine
almak igim gerceklestirdigi Mmillilestirme politikasi ve
insa politikasi tlkenin iktisadi gelismesinde biiyiikk rol
oynamistir. Ozellikle Ege Bolgesinde Tiurkiyenin biitiin
kuru tiziim ve incir iiretimi ve genel Uretimin Z 46 s1,

36. D.I.E., 1938-38 yili istatistigi.

87. D.I.E., 1850 yili Istatistigi.

38. Nafia Isleri Mecmuasi, Sayix 5 { 1835).
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tiitin ve susamin %26 s1, palamut'un 220 bu yOreden

saglanmistir 39.

Yine ayni sekilde, deniz limanlarina vapilacak tasima

kolaylastirilmis ocldugu icin, Aydin ve Manisa
Vilayetlerindeki linyit komiriinin, Mugla'daki Manganez ve
krom, Izmir ve Balikesir'deki kursun, cinko ve

keciborlu'daki kiikirt madenlerinin isletmesi erken
bagslamistir. Daha sonra bu hatlar iizerinde ©nemli sanayi.
miesseseleri kurulmustur. Nazilli, 1Isparta, Burdur,
Bursa'daki mensucat, Usakta'ki seker fabrikalar: ve
Keciborlu'daki kikiirt isletmeleri gibi...

Ayrica, Haydarpasa-Izmit-Arifiye -Bilecik-Eskisehir
hattinin, Alayunt-Afyonkarahisar iizerinden Konva'va giden
hatti1 izerinde vyer alan merkezlerden izmit'te kagit ve
seliltz fabrikasi, Eskisehir'de biitiin diinyada valniz
Tirkiye'nin sahip bulundugu kodpiiktasi (Liiletasi) ve seker
fabrikasi, demiryollari: araciligiyvla bslgenin iktisadi

hayatini canlandirmistir.

Edirne'den Istanbul'a ulasan Sark Demiryollarinin
ekonomik yonii ise, Tirkiyenin dis ticaretinde bliyik
onemi olan Bati ve Orta Avrupa devletleri arasinda tek
yol olmasa idi. Ayrica, istanbul'un ihtivac: olan
sebzenin tasinmasini saglamasi, tnemli sanayi
kuruluslarindan Alpullu seker fabrikas: bulunmas: bu
demiryolunun ekonomiye katkisin:i artirmakta idi 40.

39. Maserref Uztark, "Demiryollarinin Iktisadi
Ehemmiyeti,”™ Demiryollar Dergisi, Sayi 215-217 (Son
Kanun-Mart 1843), s. 23.

40. Muserref Ozturk, a.g.e., s. 24.



Ayrica, Eskisehir ile Ankara arasinda meshur Ankara
kecilerinin yetistirildigi orta Anadolu yaylasisindan
gecen demiryollari hayvanciligin gelistirilmesinde de

bliyiik rol oynamlstlf. Anadolu hattinin Afyon-
Karahisar'dan Turgutlu (Kasaba) izerinden Izmir'e giden
hattin diger kismi Afyvonkarahisar'in glineyinden

Anadolu'nun en ©nemli tahil ambari durumunda olan
Konva'ya ulastiktan sonra demiryollarinin titketim
merkezlerine olan kopri gorevi artmistir. Adana-Fevzipasa
hatta, Adana pamugunun cesitli bdlgelere ve ayrica
Mersin limanina giden ihracat mallarinin tasinmasini
saglamistir. Ilk bes yillik sanayi programinin esasi olan
Tirk mensucat fabrikalari da Anadolu-Bagdat Demiryolu

sebekesinin yenl hatlar: iizerinde kurulmustur 41.

Doguda Iran ve RUsya sinirina kadar giden 2 dar hat 1923
yi1lindan itibaren Tirkiye taraf indan istetilmeye
baslamistir. Bunlardan biri Erzurum'dan Sarikamis ve Kars
izerinden Rus sinirindaki Gilmrii'ye kadar uzanmisti.
Digeri ise Karaktse'den Dogubeyazit iizerinden iran
sinirina varmisti. Osmanli devleti =zamaninda bu hatlar
bir taraftan Ermenistan ve Rusya, diger vandan da Dogu
Anadolu ile 1Iran arasinda iktisadi bir bag durumunda
idiler. Bunlardan birincisi (Sarikamis-Gilimri) Anadolu
demiryollar: ile birlestirildikten sonra digerinin

isletmesi durdurulmustur 42.

Bu insaat donemi icinde, Cumhuriyet Hikiimeti, Bati1 ve
Orta Anadolu ve Karadeniz'in o6nemli bir limani olan

41, Muserref Dztlrk, a.g.e., s. 24.

42 . Maserref Uzturk, a.g.e., s. 24.



180

Samsun birbirine baglanmistir. Demirvollara Mensucat
fabrikasinin bulundugu Kayseri'ye gelmis ve Sivas'a
ulasmistir. Ozellikle Ankara-Sivas hatti Orta Anadclu'nun
tahilinin yeni baskente tasinmasini saglamist:ir.

Daha oOnce Anadolu koyliisli, ulagtirma yollarinin yoklugu
yizliinden Uriliniind satmak olanag: bulamamasi: sahildeki
sehirlerin tahil: disardan saglamasina neden olmustu.
Daha 1929 yilinda Tirkiye 141 000 ton ve 16 milyon TL.
hububat ithal etmisti. Bu oran Tiirkive'nin genel
ithalatinin Z 6 sini1 olusturmakta idi. Buna karsilik 1940
yilinda Turkiye'de o yi1lki ihracatin % 12'sini olusturan
194 ton ve 13 milyon TL.'s: tutarinda  hububat lretimi

gerceklestirilmistir 43.

1932 yvilinda Samsun'a ulasan hat, Samsun limanini ilkenin
i¢ kisimlarina ve 1Istanbul'a birlestirilmisti. 1926 da
bir Tirk sirketi tarafindan vyapilan Samsun-Carsamba
hatta da 1933 vyilinda devletlestirilmisti. Boylece
karadeniz illerinin iretimi ilkenin ic Dbtlgelerine
tasinabilmistir. Bunlar arasinda ozellikle tiitin ve
misir onemli bir yer tutmustur. Ayrica, I¢ Anadolu'da
yetistirilen hububat demirvollariyvla en kisa vyoldan
Samsun'a génderilmis ve orada gemilere yiklenmistir. 44.

Bunlarin disinda Samsun~Sivas arasinda bir seker
fabrikasi ve Sivas'ta da biliyik bir demiryolu atdlyesinin

kurulmas: demiryollarinin iktisadi 6nemini artirmistir.

43. MOgerref Uzturk, a.g.e., s. 24.

44. Miserrvef Dzturk , a.g.e., s. 24,
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1927 wvyilinda Ankara'nin dogusundan baslanan hat ile
Irmak'tan ote tarafa bir komir hatt1 insaasina
baslanmistir. Bu hat Zonguldak'in tag komiiri havzasini
tilkenin i¢ kisimlarina baglamist:. Boylece, sanayi
kuruluslara igin gerekli olan yvakacak maddesi

saglayvabilmistir.

Eskipazar ile Filyos arasinda, Karabikk'te Tiirkiye'nin en
onemli demir <c¢elik fabrikalarindan birisin kurulmas:
bolgenin ekonomik yapisini degistirdigi gibi Karabik'd
biyiik bir yerlesim merkezi haline déntistirmiistir.

1932 yilinda Fransizlar tarafindan isletilen Afyon~-izmir
hattina paralel olarak Kitahya-Balikesir hatti1 isletmeye
agilmista. Bata Anadolu'yu Bandirma limanina
birlestirmesi hatta oldukga bir islev kazandirmistir.

Tiirkiye Cumhuriyeti, Dogu Anadolu'nun ekonomik ve askeri
bakimdan ivilestirilmesine ozen gdstermistir. Ulastirma
yvollarinin bozuklugu sonucu olarak devletin bolge
iizerindeki kontrolunun tam anlamiyla kurulamamasi
iktisadi gelismeyi engelliyen bir unsur olarak
gbrilmistiir. Bu nedenle demiryollar: bir yandan da

kontrol arac:i olma gbrevini yerine getirmeye baslamistir.

1927 wyilinda Hilkiimet Fevzipasa'dan Malatya ve Ergani
tizerinden Diyarbakir'a kadar bakir hatti denilen bir
hattin insaasina baslamisti. Bu hattin Elezig'a kadar
giden bir subesi de vard:i. Bu demiryollari: bakir
madeninin Mersin limanina kadar tasinmasin: saglamistir.

1933 wvyilinda ise Ulukisla-Bogazkdprii hatti isletmeye
acilmistir. Bu hat anadolu'nun Giiney ve Kuzey kisimlaraini
birlestiren ilk hat olmustur. Boylece Orta Anadolu'nun
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tarim dUriinlerinin demiryolu ile Karadeniz'de Samsun,
Akdeniz'de Mersin limanina kolayca ulastirilabilmistir.

Bakir hattina ek olarak, Malatya-Cetinkaya-Sivas hatti
insa edilmis ve 1936'da igsletmeye acilmistir. Yeni
Tirkiye demiryolu sebekesinin bu hattinin en biiyiik ©nemi
Cetinkaya, Divrik, Erzincan, Erzurum_ ve son olarak Rus
sinirina kadar  Dbirlestirilmistir. Bu hattin devreye
girmesiyle artik bolgenin iiretimi (ozellikle peynir ve
vag) ilkenin i¢ kisimlarina gonderilebilmistir 45.

Divrik'te ¢ikarilmakta olan madenin islenmesi
demiryolarinin oradan gecmesiyle daha fazlalasmistir 46.

5. Bazi1 thale Ornekleri

1- Burdur ve Isparta sube hatlarinin toplam 44 km. olan
etiit wve aplikasyon ameliyatinin 1.10.1934 tarihinde
yvapilan eksiltmede Mosyd Kazalanka insaatin her
kilometresini 205 ve aplikasyonunun her kilometresini 195
liraya yapmaya talip olmustur 47.

45, Mugserref D=ztark, a.g.e., s. 24.

46 . Mugerref Uztark, a.g.e., s. 24.

47. Nafia Isleri Mecmuasi, Sayi 5 (Tesrinievvel 1834 ),
s. 78.
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2- Fevzipasa-Diyarbakir hattinin 386x400x435x600 km.leri
aras1 poz ameliyat: Abdurrahmen Naci Bey'e verilmistir 48

3~ Afyon-Antalya hattinin, tahmini bedeli 450 000 TL.
olan, birinci kisminin ingaat: 11. 8. 1934 tarihinde
vapilan eksiltme sonucunda % 15,65 indirim vyapan
Miihiirdaroglu Nuri Bey'e 15. 8.1934 tarihinde ihale
edilmistir 49.

4~ Afyon-Antalya hattinin 24~40 inci kilometreleri
arasindaki yaklasik 15 km. lik ve tahmini bedeli 1 000
000 TL. olan 1II. kisminin insaat isleri 3. 9. 1934
tarihinde yapilan eksiltme sonucunda % 23, 87 indirim
vapan Aral iInsaat Sirketine 6. 9. 1934 tarihinde ihale
edilmistir 50.

6. Demiryollari Insaatinin Hiz Kazanmasi ve Nedenleri

Cumhuriyetin ilanindan itibaren 1953 yilina kadar yapilan
demiryollari insaati Nafia Vekaleti'ne ve isletmeleri de

asagidadaki sirkete verilmistir:

Kurulusun Ad: Tarihi
Anadolu-Bagdat Demiryollara 22 .Nisan.1924 tarih ve
Isletme Umum Mudirligu 506 Sayili kanun

48. Nafia Isleri Mecmuasi, Sayi 5( Tesrinievvel 1834 ),
s. 79.

43. Nafia Isleri Dergisi, Sayx 3 ( AJustos 1934 ), s. 34.

50. Nafia Isleri Dergisi, Sayi 3 ( Ajustos 1834 ), s. 34.




Demiryollar insaat ve isletne 1925 tarih ve
Midiriveti Umumiyesi 600 sayil: kanun
Devlet Demiryollari: ve Limanlar 23 Mayis 1927 tarih ve
Midiriyeti Umumivyesi 1042 sayi1li1 kanun

Yukarida belirtildigi gibi, demiryollari ingaat:1 ve
isletmeciliginin® tek elden vyiiriitilmesi amacivlia 23.
5.1927 tarih ve 1042 sayila kanunla "Devlet Demirvollara
ve Limanlar: idare-1i Umumiyesi" adi altinda Nafia
vekaletine bagli katma biitgceli bir orgiit kurulmustu 51.
Bu kanun, 1483 sayili ve 20. 5.1929 tarihli kanunla
degistirilmis ve yukaridaki kanunla kurulan '"idare-i
Umumiye” yeni bastan diizenlenerek ada "Devliet
Demiryollari ve Limanlara Umum midiirligi olmustur. Bu
sekilde demirvolu insa ve isletmesi isinin yiuritilmesi

kolaylastirilmistir.,

Cumhuriyetin ilk yvillarindan itibaren demiryollara
insaaat isi bir milli dava olarak ele alinmisti. Ciinki,
Ulkenin gerek askeri gerek se ekonomik gereksinmelere
cevap verecek demiryollarina tez elden ihtiyaci vard:.

Oysa ;

a) Var olan hatlar iilkenin bati bslgelerinde toplanmisti.
Bu durumun Kurtulus Savasi'nda tlke savunmas: bakimindan
zararlari gbrilmtis, listelik yunan kuvvetlerinin ikmaline
yaramisti. Bu nedenle {lkenin dousunda vyer alacak

hatlara gereksinmeyi artirmisti.

51. Ahmet Onur, a.g.e., s.57.
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b) Anadolu-Bagdat hattinin Fevzipasa'dan sonraki boliimi
Suriye siniri {izerinde kalmis oldugundan askeri ve

iktisadi Snemini yitirmisti.

c) Hatlarin tamami, uzun savas yillar: siliresince harap
olmus ve ise yarar durumda degildi.

d) Ustelik bu hatlar yeni Tiirkiye icin yeterli olamazd:.

Biitiin bunlardan dolayi, var olan hatlarin onarimi ve ilk
asamada ne kadar hattin vapilabileceginin saptanmas:
gerekli idi Ulkenin ekonomik bakimdan gelismis olmamasi
askeri gereklere uygun olarak yvap:i lacak olan
demiryollarinin iktisadi amaca da uygun olmasini zorunlu
kilmakta 1idi. Askeri amacglara uygun olarak vyap:ilacak
demiryollarinin, iilke savunmasinda kuvvet kaydirmalarini

ve ikmali saglayacak hatlar olacagi icin c¢esitli
cepheleri birbirine baglayacak sekilde planlanmisti. Bu
amacla insa edilen hatlara ilk ornek, Ankara-Kayseri-

Sivas hatti idi. bu hattin yapimina I. Diinya Savasi'nda
baslanmis ama bitirilememisti. Bundan sonra ayni amacla,
Bagdat hattinin Diyarbakir iizerinden Irak'a uzatilmas:
calismalarina baslanilmisti. Bu hat ayni1 =zamanda, iran
ticaretinin kisa yoldan Akdeniz'e ulastirilimasa
bakimindan iktisadi onene de sahip olacakti. Ucglinci
olarak, daha c¢ok iktisadi onemi olan Zonguldak hattinin
yapimil idi. Bu hat bzellikle, demirvollarimizin yvasamasi
bakimindan ©®nemli idi. I.Diinya Savasi'nda donanman1n
Karadeniz'de bulunmamasa nedeniyle komiir naklivata
yvapilamamis ve bu ylizden lokomotifler odunla isletilmek
zorunda kalinmisti. Bu vilzden ormanlar harap olmustu 52.

52. Ahmet Orur, a.g.e., s. B8.
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Bu hatlar yapildiktan sonra, iilkeyi bir bastan obir basa
gececek olan iki ana hatta iktisaden besleyecek
birlestirme hatlarina gerek wvard: ki, bu hatlar da
Malatya-Cetinkaya, Kayseri-Uluk:isla, Samsun-Sivas
Balikesir-Kiitahya hatlar:i idi.

7. Sanayi Planlarinin Demiryollarina Etkisi

I. Sanayi Plani:

1934 Birinci Sanayi Plani, demiryollarinda biiyliik oranda
tasimaci1lig1l artiracak yeni sanayi kuruluslarnin yapimini
hedeflemisti. Bunlarin icinde demiryollarini

ilgilendirmeyen hemen hemen yok gibidir.

Pamuklu Mensucat Fabrikalari: birinci Sanayi Planina gore

kurulan Kayseri, FEregli, Nazilli dokuma fabrikalara
demiryollarindaki tasimayi tneml i tlcide
artirmistinz gnceden, Devlet Demiryollar:, Adana ile

Mersin arasindaki kisa mesafede pamuk tasimakta idi.
Kayseri ve Eregli fabrikalarinin isletmeye acilmasindan
sonra Adana ile Kayseri, Adana ile Fregli arasinda pamuk
tasimaya ve iretilen pamuklu kumaslari da biitiin ilkeye
tasimaya baslamistir. Boyece, demiryollari onemli bir
gelire kavusurken bolgenin, ekonomik kalkinmasi katkis:

olmustur 53.

53. Mukbil (Umumi Idari Mafettisi), "Ikinci On Sene ve
Sanavi Prodraminin Demiryollarina Etkisi,”

Demirvollar Mecmuasi, Sayi 109,110 (Mart-Nisan 1934}, s.
72.
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Yunli Mensucat Fabrikalar:i: Hilkiimetin mensucat
fabrikalarinin gereksinimi olan merinos cinsi ylini iilke
icinden saglamasi c¢abasi olumlu sonuc vermeye baslamist:.
Yerli yiinlin fabrikalara demiryollariyla tasinmaya
baslanmas1 isletmeye gelir kaynagi olmustur.

Kendir Sanayi: Istanbul'da 6zel tesebblisce acilmis ve
faaliyete gecmis ip ve halat fabrikalarina kendir, biiyik
oranda Devlet demiryollari iizerinde bulunan yerlerden
saglandiga icin demiryollarinin tasimaciligina

artirmistir.

Demir Sanayi: Tiirkiyve' nin vyurt disindan getirtdigi
demirin dortte iclinln tasinmasi , komir havzasindan
komiriin ve demir c¢ubuklarinin firinlara tasinmas: ve
iiretilen demirlerin biitlin {ilkeye dagitimi demiryollari

araci1ligivla gerceklesmistir 54.

Madenler :Komiir havzasindaki iiretim ©zellikle, Filyos-
Eregli hattinin ve Eregli 1limaninin insaasindan sonra
biyiik artis gostermistir. Bu durum, demirvollarinin
gereksinimi olan komiirtin tilke icinden saglamasi ve komir
havzasindan elde edilen komiiriin ilkede cok ucuz

satilmasini kolaylastirmistir 55.

Malatya hattinin faalivete gecmesinden sonra, Ergani
Madenleri tasima isinde demiryollarina biiyiik is

distirmiisttir.

54, Mukbil, a.g.m., s. 73.

55. Mukbil, a.g.m, s. 73.



Kagit ve selliloz Sanayi: Kurulan kagit ve seliiloz
fabrikalarina pancar tasinmasida demirvollar:

araci1li1giyla gerceklesmistir.

Seker fabrikalari: Kurulan ié;pullu, Usak, Eskisehir
Fabrikalarina pancar tasinmasinda da demiryollarina biiyiik
is dismistiir. Ayrica, Turhal istasyonunda kurulan seker
fabrikasina ait tasimada da demiryollarindan biiyiik 8lciide
yvararlanilmistir 56.

Kimya  Sanayi: Kurulan seker fabrikalarina gerekli
pancarin yetistirilmesinde gerekli olan kimyevi ilkedeki
pancar tariminin vapilacag: bolgelere tasinmasi

demiryollar: araciligiyla gerceklestirilmistir.

Demiryollar: ve Anadolu'nun gtbeginde biiyilk fabrikalarin
kurulmasi unutulmus sehirlerin canlanmasina neden
olmustur. Ornegin; Kayseri'de demiryollar: ile birlikte
bliyik bir dokuma fabrikasinin kurulmasi yeni bir sehir
ortaya c¢ikarmis, Samsun-Sivas vyolu iiZzerinde arabalarin
dinlenme vyeri olan ve dort bes handan baska birsey
olmayan Turhal bir vyerlesim merkezi olmustur. Elazig
hizla gelismis, Cankir:i giizel bir sehir haline gelnmis,
Kirikkale kiigiik bir yer iken biiyiik bir yerlesim merkezi
olmaya baslamistir. Ergani'de demiryolu gecmeden once,
bakir deve sirtinda tasinirken binlerce ton Dbakir

deniryollariyla tasinmaya baslamistir.

56. Celalettin Imat, "Cumhuriyette Sanayilesme,”
Demiryollar Mecmuasi, Sayy 117 ( 29. I.Tegrin, 1834}, s.
566 .




DORDUNCU BOLUM
DEVLET DEMIRYOLLARINDA INSA VE ISLETME ISLERI

A. SERMAYE

Osmanli Imparatorlugu =zamaninda demiryollarina yatirilan
serﬁaye 1.215.200 000 altin frangi bulmustu. bu sermaye
toplaminda ozellikle alman, Fransiz ve Ingiliz
sermayeleri vyer almist: 1. Cumhuriyetin kurulmasindan
sonra, ulusal sinirlar iginde calisan Yabanci demiryolu
sirketlerinde 39 milyon siterlin tutarinda bir uluslaras:
sermaye vardi. Cumhuriyet rejimi daha ilk yillardan beri
demiryollariny millilestirmeye karar verdigi icindir ki
1923 yilindan sonra Tiirkiye'de insa edilen hatlar devlet

tarafindan ve ulusal sermaye ile yapilmistair.

Gelirine gore hat vyapan ve vyaptiran Tilirkiye devleti,
diger vyandan iilke demiryolculugunda c¢alisan yabanc:

sirletlerden hat ve isletmelerini satin almaya
baslamisti. Fakat, bu sirketlerin bir c¢ogunun imtiyaz
siiresi heniliz sona ermemisti. Devletin iktisadi

politikasinin egilimini hisseden yabanci sirketler
devletin satin alma konusundaki teklifine razi olarak
hilkimetle anlastilar. Sirketlerle vyapilan anlasmalara
gore, hatlarin ve isletmelerin satin alma bedeli faiz ve
anapara icin yapilacak o6demeler taksitlere baglanmistir
2.

1. Muhlis Mete, Mianakalat, Istanbul, I.0. Yayinlari,

Ghven Basimevi, 1938, s. 107.

2. Muhlis Mete, a.g.e., s. 108.
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1938 wvilina kadar odenen miktar, 33.303.465 TL. vyi
bulmustur. Hikiimet yveni vapilacak = demiryollarina
harcanmak lizere Nafia Blitcesine ddenek ayirmistir. Yalniz
veni hatlar icin ayrilan para 310 milyon TL.sin:
bulmustur. Bu miktar: gecen harcama fzlas: icin
miiteahhitlere kisa vadeli bonolar verilmistir. Devletin
dogrudan dogruya yaptigl ve bu finansmandan baska bazi
hatlarin yapimi icin i¢ borclanmaya gidilmistir. Ergani
hatti, Sivas-Erzurum hatlar: bor¢glanmalara ulusal
finansmanlara bir oOrnektir. Yeni hatlarin insaasi1 ve
donanimi harcamalarinin heman tamam:i, vergi gelirleri ve

kisa vadeli borglarla karsilanmistir 3.

Otuzlu yillarda Devlet Demiryollari, sermaye bakimindam
Tlrkiye'nin en zengin isletmesi olmustur. Fakat Devlietin
demiryollari gibi genis sermaye isteyen bir isi
gerceklistirmis olmasa ilerki villarda bazi

rahatsizliklarin ortaya cikmasina neden olmustur.
1. Nafia Vekaleti Biitcesi

Nafia Biitgcesi Cumhuriyetin ilan edildigi yi1l olan 1923'de
2.018 000 TL. iken, 1924 bilitgesinde birdenbire 17 385 888
TL.'sina vyikselmis ve bu artma 1925 yilinda da siirerek
blitge toplami 19 667 285 TL.'s:y olmustur. 1924 yila
biitcesinde bir inis gdriilmekte ise de, bu aslinda 1924 ve
1925 yvillarinda uygulanmasi diisiiniilen ulastirma
programinin gerceklestiginin bir delili olarak
degerlendirilmistir. Ulastirma islerine ait bir kisim
programi bu sekilde sona erdirmis olan 1924, 1925; 1926
yillarina ait biitgeler vyeni ve genis bir ulastirma

3. Muhlis Mete, a.g.e., s. 108,
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politikasina uygun bir gelisme gosterdiginden yiikselerek
stiregelmistir. Gercekten, 1926'da 14 297 631 TL. olan
Ulastirma blitcesi 1927 yilinda birdenbire 25 723 043 TL.
olmustur. Bu toplam 1928 yilinda 32 679 049 Tl.'ye , 1929
vilinda ise 36 681 644 TL.'yve ulasmistir. 1930 vili bi
tcesinde ise-1 100 000 TL. 'lik bir azalma goriilmiistir &.

1931 yilindan itibaren Kkendisini hissettirmeye baslayan
ekonomik buhranin genel biitge izerindeki baskisi, Nafia
biitcesine de etki etmis oldugundan 1931 yili biitgcesinde
1930 wvili  Dbilitcesine gdre 5 000 000 TL. bir azalma
saptanmistir. 1932 vyil: biitcesinde ise bu azalma toplam
18 000 000 TL. 'yi bulmustur. Bununla birlikte
biirgcelerdeki bu azalmalar: Cumhuriyet Hikiimeti, Biliyik
Millet Meclisinin Kkendisine verdigi vyetkiye dayanarak
vadeli senetler cgikarmak suretiyle kapatmak yoluna gitmis
ve boylece 1927 yilinda saptanan Ulastirma Programini

uygulamayi1 basarabilmistir 5.

1923 2 018 000 TL.
1924 17 385 000 B
1925 19 667 285 "
1926 14 297 631 "
1927 25 723 043 "
1928 32 679 043 "
1929 36 681 644 "
1930 35 581 644 "
1931 35 081 644 "

4. Nafia Vekaleti, On Senede Tarkiyve Nafiasi 1823-1833,

Istanbul, Matbaacilik ve Nesriyat Tark Ancnim Sirketi,

1933, s. 98.

5. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 99,
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1932 17 000 000 TL. 6.
2. Ulusal Demiryollar: Insaas:i Icin Verilen Odenek

Demiryollarinin insas1 icin ayrilan odeneklerin onceki

villarla birlikte toplam:i:

1924 mali yilina kadar 8 700 000 TL.
1925 " " " 29 000 000 "
1926 " " " 43 000 000 "
1827 " " " 72 000 000 "
1928 " " " 121 000 000 "
1929 " " p 161 400 000 "
1930 " " " 203 300 000 "
1931 " " " 225 600 000 "
1932 % " ) 232 600 000 "
1933 " " " 245 700 000 "
1934 " " " 260 800 000 A
1935 " " J 282 300 000 "
1936 " " " 301 300 000 g
1937 " " " 323 000 000 "
1938 " " " 347 000 000 "
1940 " " " 294 000 000 "
1944 " " " 450 000 000 "7,

6. Nafia Vekaleti, a.g.e., s. 89.

7. " Cumhuriyet Devrinde Yaptiimiz Demiryocllarina Bir

Bakis,™ Nafia Dergisi, Sayi 2 (Birinci Tesrin 18%44). s.

36; Afetinan, Devletgilik Jlkesi ve Tarkive

Cumhurivetinin birinci Sanayi Plani 1933, Ankara, TTK.

Basimevi, 1972. s. 74.
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Toplam 450 000 000 TL. odenek ile 1943 mali yili sonuna
kadar vapilan demiryollarinin uzunlugu 3 360 km.yi
bulmustur 8.

Devlet Demiryollari ve Limanlari Umumi Idaresi'nin mali

villara gore biitcesi:

1926 10 882 360 TL.

1929 54 450 000 "

1930 53 123 000 "

1937 29 870 850 "

1938 35 739 000 "

1939 39 130 000 " 290.
Demiryollarina ©  ayrilan odenekler:

1923 wvili1  biitgesin 3 695 000 TL'siy demiryollarina
ayrilmistir. 1924 yilinda bu miktar 14 315 000 Ti ve 1925
vilinda ise 15 149 465 TL.'sina ulasmistir. 1926 yilinda
10 000 TL.'si1 iken bu miktar gozle goriliir sekilde
yilkselerek 22 000 000 liraya varmistair. 1928, 1929 ve
1930 wyillarinda ortalama olarak 28 000 000 TL.'den -
asagiyva dismemis ve 1931 de 21 000 000 TL., 1932 de ise 7
000 000 TL.'sina inmigstir. Bu sekilde on yi1l icinde
demiryollarina harcanan para 176 788 899 TL. olup, bu
miktar genel harcamalarin beste dordiinden daha c¢ok bir

bir orani kapsamistir 9.

1923 3 695 000 TL.
1924 14 315 000 "
1925 15 149 000 "

8. Nafia Dergisi, say:r 2 (Birinci Tegrin 1844), s. 36-38.

8. Demirvollari Mecmuasi, sayi 64 {(Haziran 1830), s.174
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1926 10 000 00O TL.
1927 22 000 000 "
1928 28 000 00O "
1929 28 000 00O "
1930 28 000 000 "
1931 21 000 00O "
1932 7 000 000 " 10

B. DEMIiRYOLLARININ ISLETME FAALIYETLERT
1. Tasima
a. Yolcu ve Esya Tasimalar:i:

Tirkiye'de, demryollari sebekesinin gelismesine paralel
olarak igletme faalivetleri de artmistir. Demiryollariyla
tasinan yolcu sayisi 1923 yil:i ig¢in 1 919 000 'dan ibaret
iken, bu say:i 1925'de 3 685 000, 1930'da 5 453 000 ve
1935'de 11.565 000'e ulasmistir. Ayni siire igcinde yolcu
km. artisi daha yvavas olmustur. Bu fark, banliyd trenleri
volcu artisininin uzak mesafe yolcu artisindan daha hizla
olmasindan ileri gelmistir. isletme faaliyeti artisi, yik
tasimaciliginda daha biiyiik olmustur. Gercekten, 1923'de
313 000 ton olan vyiik tasimacilig 1925'de 791 000,
1930'da 1 973 000 ve 1935'te 3 099 000 ton'a
yikselmistir. Buna gore on iki villik donem icinde, yolcu
tasimaci1lig1 artisi alti kat iken, yik tasimaciligininki
on kata vaklasmistair. Bu donem icinde demiryollar:
donatiminda da gelisme olmustur. isletme

10. Nafia Vekaleti, On Senede Tirkive Nafiasi 1823-1933,
Istanbul, Matbaacilik ve Nesriyat T.A.S. , 1933, s.
8$8,100.
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faaliyetlerindeki bu gelismenin donatimda artis olmadan
saglanmas: miimkiin olamazdi. Ne var ki ele aldigimiz bu
donemde demiryollari sebekesinde donatim bakimindan
meydana gelen degisikligi gostermeye yarayan
istatistikler ne vazik ki 11.

Devlet tarafindan isletilen demiryollarinda yolcu sayis:
ve Yolcu kilometreleri:

Yolcu sayisi:

Mali sene Banliydler artisiy Anahat artisi toplam

1923 1 919 000

1927 3 201 871 -~ 1 633 098 4 834 967
1928 3 132 615 -% 2 1 803 096 + Z 10 4 936 354
1929 3 527 756 + % 12 2 094 774 + % 16 5 622 530
1930 3 551 304 + Z 1 1901 736 - % 9 5 453 040
1931 3 375 316 - Z%Z 5 1 523 289 - %19 4 898 605
1932 3 478 153 + %Z3 1 380 381 - Z 9 4 8538 734
1933 3 522 541 + Z1 1 738 607 + % 26 5 261 148
1934 S 348 928 + Z52 2 948 108 + % 82 8 298 036
1935 6 304 764 + Z18 4 794 414 + Z 66 11 099 178
1936 8 016 928 + Z 12 6 041 018 + % 44 14 057 946
1938 14 037 3541 + Z 57 8 537 041 + % 29 22 574 582
1947 47 000 00 - - 12
1950 32 234 543 20 895 569 53 130 112
1957 54 592 054 +7Z 40 29 986 904 +%Z 30 84 578 958
1958 63 364 885 +7%Z 23 29 118 183 ~-% 2 92 483 068

11. Cumhurivet D&nemi Turkiye Ekonomisi, s. 275

12. Basbakanlik Istatistik Yilligi, 1939-1940; Nafia

Isleri Dergisi, Sayi 5 (Birinci Tesrin 1837), s. 110.




1686

13.

Yolcu kilometresi:

Mali sene Banliyo Anahat Toplam Artis Yizdesi
1934 48 817 070 438 322 543 487 139 615

1935 57 159 969 559 977 140 617 137 109 Z 22
1936 76 929 204 714 739 159 791 168 863 7z 22
1937 132 210 787 850 934 083 983 144 870 % 20

1938 146 087 179 1 016 848 998 1 162 936 177 % 24
1950 2 515 711 132
1957 5 040 603 512
1958 5 105 384 608 14.

b. Esya Tasimas1:

1927 1 348 303 ton
1934 2 245 000 "
1937 4 500 000 "
1945 8 000 000 "
1950 8 680 820 "
1957 16 292 042 "
1958 16 775 387 " 15.

13. Servet Zengin, a.g.e., s.44.

14. Bagsbakanlik Istatistik Yilligi, 1838-1940; Servet

Zengin, a.g.e., s.44.

15. Basbakanlik Istatistik Yillaigi, 1950; Servet Zengin,

a.g.e., s. 44.
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Tren Saylsi
1934 1937 1939 1947
76 988 150 000 180 000 282 000 16.

1937 wvilindan itibaren gecen on yil icinde vyolcu
sayisinda ve egsya saylsinda gorilen artisa oranla tren
say1sindaki azalma, malzeme ve parca saglanmasindaki

glicliikklerden dolay1 meydana gelmistir.

Devlet tarafindan isletilen demiryollarinda

Yolcu geliri:

Mali vil volcu geliri Artis vyiizdesi
1927 4 181 030 TL.

1928 4 472 825 w % 6,9
1929 5 080 653 " % 13,6
1930 4 809 970 ¥ -
1931 4 331 362 "L -
1932 3 850 748 " —_—
1933 4 189 522 " % 8,8
1934 5.244 259 " % 52,2
1935 6 480 485 " % 23,5
1936 7 994 147 " % 23,3
1937 9 636 439 " % 20,5
1938 10 971 943 " %z 13,8
1947 45 876 747 " 17.

16. Bagbakanlik Istatistik Yilliga, 1850.

17. Basbakanlik Istatistik Y111181,1930-1940, 1950
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Esya Geliri:

Mali Y1l Esya geliri Artis ylizdesi
1933 10 940 919 TL

1934 16 590 662 " % 51,6

1935 16 025 946 " Z -

1936 23 025 570 " Z 43,7

1937 25 200 000 " % 9,4

1947 150 000 000 " 18.

Gelirlerdeki bilyiik ®lciideki artislar yolcuda 1942, esyada
1944 vyilinda kaydedilmistir. Fakat 1944 yilindan sonra
esya tasimas: gelirinde Snemli oranda diismeler
. goriilmiistiir. Bu duruma savas sonrasi askeri nakliyatin

azalmasi1 neden olmustur.
2. Yolcu ve Esya Tarifelerinin Saptanmasi

Osmanli doneminde tarifeler, "Anadolu-Osmanli Demiryolu
Sirketi" ile imzalanmis olan 1898 tarihli imtivaz
sbzlesmesi sartlariyla saptanmisti. 31. 5.1927 tarih ve
1042 sayili Kurulus Kanunu'nda esas tarife olarak kabul
edilen bu hiikiimler altin para esasina gbre
hazirlanmigstir. Sonra altin para vyerine kagit paranin
tedaviile cikarilmasi ile iki para degeri arasindaki
farktan dolayi bir ayarlama vyapilmas:i i¢in Bakanlar

Kurulu'na yetki verilmistir 19.

18. C.H.P., On Besinci Yil Kitabi, y. yv., t.v., s. 251. 3
Basbakanlik Istatistik Yilli1gda, 1950.

18. Ulagstirma Bakanligi, Ulastirmada 50 Yil, Milli Egitim

Basimevi, Istanbul, 1873, s. 45.
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Esas tarifede gosterilen ficretler, sirketin
millilestirilmesi ile 5,1.7.1931 tarihinden 15. 8.1941
tarihine kadar 6,15. 8.1941 tarihinden 1. 8.1943 tarihine
kadar (6,3),1. 8.43 tarihinden itibaren azami tarifeler
cikincaya kadar 10 misli artirilmistir 20.

Demiryolu isletmeleri diinyanin eski ve bliylik tasima
kuruluslaridir. Bilitin diinyada oldugu gibi, lUlkemizde de
Demirvyolu uzun siire rakipsiz olérak tasimacilig
slirdiirmiis sadece teknik konularla ilgilenerek tarife
vapimina istenildigi kadar oOnem verilmemistir 21.

Demiryollari uzayip, iilke demiryollari agi ile oriildiikge
trenlerin yolcularla, marsandizlerin yikle dolmasin:
beklevenler ilk zamanlarda hayal kirikligina
ugramislardr. Trenler az yolcu buluyor, pek seyrek olan
marsandizler de pek fazla mal bulamamislard:. Bunun
nedeni olarak silirekli otomobil rekabeti gorilmisti.
Devletin otomcbil ve otobilis isletenlere kars: bazi yasal
kisi1tlama koyarak demiryollarinin kurtarilmas: ileri

stiriilmeye baslanmista. Otomobillere sinirlama yoluna
gedilmemisti. Demiryollar: ile rekabet eden yollar
azalmad: aksine cogalmisti. Fakat birdenbire trenler

volcu ile dolmaya baslamisti. Bilitiin Anadolu'da birdenbire
insanlari ve esyayi: harekete geciren neden tarifelerde

indirime gidilmesi olmustur 22.

20. Ulastirma Bakanli§i, a.g.e., s. 45.

21. Ulastairma Bakanligi, ra.g.e., s. 45.

22. Mukbil Sezginer, "Cumhuriyetin
Basarilarindan:Tarifelerde Inkilap,™ Demiryolu Dergisi,

Sayi 128-128 (2% ilk Tesrin 1935), s. 454.
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Uzun zaman yolcu tarifelerindeki i1srarci tutum otobilis ve
otomobil rekabeti karsisinda =zayiflamaya Dbaslamist:.
Biitlin demiryolu idareleri bu rekabetten zarar gordiikleri
verlerde tarifelerde indirime giderek yolculara kolaylik
getirmek =zorunda kalmislardi. Fakat hicgbirisi ‘-halkin
tdeme gilciiniin ¢ok tiistiinde olan ulasim licretleri ilizerinde
esasli bir indirime cesaret edememislerdi. Yiiksek
tarifelerin uygulanmasindan elde edilmis olan maliyet
fivatindan asagi vyolcu tasimak zarardir iddiasi ileri
siiriilmekte idi. Tasimanin artmasinin maliyet fivatlarim
diisiirecegi diistlintilmemisti.

Hatta bir aralik indirim yapilacak yerde yapilan pancar
tenzilatini kaldirmak, posta tasimasindan para almak,
askeri tasima ldcretlerini vikseltmek demiryollarini
aciktan kurtarmak icin bir care olarak ileri siirenler

vanildiklarini gormeleri uzun siirmemistir.

Tenzilatli tarifelerin {lizerinden bir vil gectikten sonra
Devlet Demiryollar:i seneyi biiyviik bir karla kapatm1s,
iistelik, trenlerin yolcuya yeterli gelmedigi gorilmiistiir.
Yolcu katarlara dolmaya baslamis, marsandizler
cogalmistir. O zamana kadar "lilkede =zevk ic¢in seyahat
edilmez" diislincesi gecerliligini yitirmistir. Ornegin,
bir giinde 4 000 kisi Istanbul'dan Sapanca'yva gezmek icin
gitmistir 23.

23. Mukbil Sezginler, "Cumhuriyetin Basarilarindan:
Tarifelerde inkilap,™ Demirvolu Dergisi, Sayi 128-128
(29 11k tesrin 18935), s.455.
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Uygulanmasina baslanan "Halk Ticaret Biletler"inin ilkede
uyandirdigil hareket cok | biiyiik olmustur. Anadolu'nun
icinde bilyilkk ticaret merkezleriyle is gtirmek =zorunda
kalan tiliccar vyaz: ile halledecekleri isleri bizzat

yvapmaya baslamislardir.

Aile Dbiletleri, kalabalik atilelere seyahat olanag:
vermis, Gidis-Donlis Biletleri ve ogrenci biletleri

demirvyollarina veni yolcular kazandirmistair.

Yolcu hareketleri gelir saglamakla kalmamis, halka ilkeyi
tanima olanagi vermistir. Ayrica, ormanlarimiz: kemiren
odun ve odun komirid tiketiminin de onii alinmaya
calisilmistir. Devlet Demiryollar:i, devletin bu amacina
uygun hareket etmek icin hemen maden Lkomlirtti tarifesini
her kilometrede bir ton icin bir kurusa kadar
indirmistir. Eskiden 45 liraya bulunamayan kok komiirid
nedeniyle halk odun vyakmak =zorunda iken indirimlerden
sonra Ankara'da kok komirdi fiyati: 25 TL'ye kadar
diismiistiir. Ustelik kok komiiriiniin ucuz tasinmasindan zarar
edilmenis, komiir tagsinmasi artirilarak gelir
vikseltilmistir. O =zamana kadar tiikketimi c¢ok az olan
linyit komiirtinin de her yerde kullanilmasi saglanmistir.
Maden komiiriintin ne demek oldugunu bilmeyen Elazig
1934'den beri maden komiri tiiketmeye beslamistir 24.

1935'de Anadolu'da yer yer kuraklik goriilmiistii. Eskisehir
gibi bir bugday merkezindeki degirmenlerde Sivas'in
bugdayi1 oglitilmistiir. Eger demiryollari ucuz tarife ile
bugday tasimamis olmasa idi Eskisehir'deki kurakligin
etkileri siliphesiz c¢ok daha fazla duyulurdu 25.

24. Mukbil Sezginler, a.g.e., s. 455.

25. Mukbil Sezginler, a.g.e., s. 455.



Ankara'da tiiketilen i¢gme suyu c¢ok wucuza tasinmls su
kaplar: geldigi yerlere parasiz gotiriilmistir. Sebze ve
meyve tarifelerindeki indirim, Adana, Tarsuz ve Mersin
yoresindeki turfanda mallarin diger btlgelerde

vasayanlarin tiiketimine sunulmustur.

c. 1928-1928 vyillarinda Devlet Demiryollarinda
Tasinan Mal ve Esyanin Cesidi ve Miktari:

Esyanin tiri miktar:
Bugday 43 473 Ton
Hububat 18 401 "
Arpa 28 319 "
Yagli hububat 1 436 "
Un 59 952 "
Piring 1 453 "
Patetes 8 142 "
Ot ve saman 28 408 "
sebze ve Meyve 21 220 "
Narenciye 4 296 "
Islenmis ve islenmemis tiitiin 11 175 "
seker pancari 3 326 "
Tuz 11 142 "
Yumurta 4 634 "
Yag ve peynir 1 136 "
Seker 13 520 "
Sabun 345 "
Pamuk islenmenis 97 "
Yin ve vapag: 5 040 "
Tiftik 3 430 "

Deri 64 "
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Palamut 233 Ton
Kirec 7 163 "
Tugla, tas, kiremit ve alc: 19 429 "
Cimento 49 140 "
Islenmis ve islenmemis kereste 58 491 "
I. ve II. sinif insaat malzemesi 18 520 "
Odun 26 529 "
Mangal komiird 3 499 "
Kok 8 160 "
Her tiir maden komird 38 225 "
Petrol , benzin ve mak. yaglara 26 070 "
Krom 10 091 "
Demiriirtinleri 279 "
Manifatura ve yiinli mensucat 2 499 "
Otamobil ve benzeri 4 950 "
Ziraat makina ve araclar: 1 704 "
I. ve II. sinif esya ve mal. 185 665 "
Toplam: 729 833 " 26.

1943 ve 1949 Devlet Demiryollarinda tasinan esyanin tilird

ve miktar::

1943 ve 1949 yillarinda tasinan esyanin tiiri miktar:

miktari:

Odun 204 674 Ton 171 508 Ton
Odun Komiird 41 162 ' 19 214

Kok 145 637 208 684

Diger Maden komiirleri 940 311 1 664 429
Islenmis deriler 1 902 1 891
Islenmemis deri 11 753 5 357
Tiftik 5 221 1 581

26. Basbakanlaik Istatistik Yilligai, 1930.
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Yiin ve yapagi 19 838 4 622
Kil 3 903 4 918
Krom 166 324 333 843
Bakir - 12 514
Manyesit, Borasit 275 15 044
Kikiirt, Pota Goztas: 5 508 43 250
Diger maden filizleri 124 264 272 996
Hirdavat 463 -
Cimento 187 559 161 851
Kireg 22 858 8 528
Tugka,kiremit,algy,taskum 337 019 393 693
Islenmis demir 90 118 19 049
Islenmemis demir 78 383 97 910
Diger yapi1 malzemeleri 89 6 435
Tarim makinalari ve yedek

parcasi 12 781 23 988
Buhar Makinasi 23 595
Otomobil , kamyonve

benzeri tasitlar 34 978 5 161
Hali ile yinld ve pamuklu

dokumalar 24 281 22 554
Grupaj esyasi 15 524 -
Demiryolu malzenmeleri 23 698 35 242
Cesitli askeri esyvalar _ 727 622 27.

Gorildiigii gibi, cesitli askeri egsya 1943-1944 wyillara
arasinda tasinmamisken, 1945-1946 yillari arasinda 1 183

862 tona ulasmistir 28.

27. Basbakanlik Istatistik Yi1lligi, 1850.

28. Bagbakanlik Istatistik Yilligi:, 1850.
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b. Yolcu ve Esya Tarifelerinde Yapilan Indirim ve

ivilestirmeler.

Devlet Demiryollari ve Limanlari isletme Umum Miidiirligi,
1042 sayi1l1 Teskilat Kanunu'nun 2. inci maddesi geregince
katma biitge ile idare edildiginden giderlerini devlet
biitcesi disindan kendi geliriyle karsilamak durumunda
idi. idare giderlerini kendi geliriyle kapatamadig: zaman
biitgenin denkligi bozulacak ve acik kalan miktar Teskilat
Kanunu hiikiimlerine gore Deviet Biitgcesinden
karsilayacakt:. Bu nedenle zaman zaman tarifelerde
degisiklige gidilmesi zorunlulugu duyulmustu.

Otuzlu villarda demiryollarinda, tasima islerinde goriilen
artisa etki eden nedenlerden biri de o yillarda uygulanan
indirimli tarifelerdi. Sirket hatlari uzun yillar yiksek
icret tarifelerinde israr etmisler ve bu yiizden bir cok
yiikiin ozellikle yolcularin otobiis ve kamyonlara kacmasina
yol acgmislardi. Oysa bazi vyerlerde ¢ok artan otobiis
rekebeti, bu sirketlerin c¢ok kotii bir sekilde zarara
ugramalarina yol acmisti. Hatta bu sirketlerin
imtivazlarindan vazgecmelerine bir neden de bu rekabet

olmustur 29.

1929 wvilinda baslayan ve gittikce etkilerini artiran
iktisadi buhranin diger yandan her giin biraz daha artan
otomobil ve kamyon rekabetinin etkileri karsisinda gecmis

yillarin iktisadi kosullarina godre yapilmis olan ilcret

29. Muhlis Mete, Manakalat, Istanbul, 1.0. Yawvinlari,
Guven Basimevi, 19238, s. 106-107.



tarifelerine uymanin zararli sonuglar: alinmaya
baslanmisti. Tasima iicretlerinin halkin Odeme gliciine ve
zamanin iktisadi durumuna gore degistirmenin zorunlu hale
geldigi 1934 yili basinda iyice anlasilmisti. Fakat
tarifelerdeki degisikliklerin gelir gider dengesinde
énemii dengesizliklerin olusmamasina ©zen gosterilerek

vapilmistir 30,

Bu nedenle Devlet Demirvollari otomobil wve otoblislerin
bazi yerlerdeki rekabetini onlemek icin % 50-60 arasinda
indirimli bolge tarifeleri uygulamaya baslamistir 31.
Ozellikle 1934 vyili1 demiryollari tasima ligretlerinde
vogun bir sekilde indirime gidildigi bir yvil olmustur.

Demiryollarinda tasima vyogunlugu ne kadar c¢ok olursa
sabit masraflar o kadar genis bir sahaya vayilacagindan,
tasinacak her parga esya veya seyahat edecek her volcu
lizerine diisecek ulastirma masrafi o kadar az olacaktir.
Ulastirma igretini indirmek icin ulastirma masrafina
indirmek ve bunun ic¢in de tasima yogunlugunu artirmak
zorunlulugu kendini hissettirmistir. Tasima yoguhlugunun
artirilmasi icin U¢ vol wvardi: a) tarifeler de indirime
gitmek, b) Sube hatlariyla demiryollarini her vyere
uzatmak, c¢) Demiryollarinin gectigi yerlerdeki Ziraata

gelistirmek 32.

30. " Devlet Demiryollarinin Tarife Siyaseti,”
Bayindirlik Isleri Dergisi, Sayi 5{ I1lk Tesrin 1835 ), s.
138.

31. C.H.P., On _Besinci yi1l Kitabi, s. 253.

32. William M. Ocworth, Demiryocllar Ekonomisi, Cev. H.

Berkes, Istanbul, Ulus Basimevi, 1938.



Gercekten, demiryollarinda indirime gitmek tasima
yogunlugunu artirirken, demiryollarinin KkaAr etmesine
engel olmamistir. Ayrica, indirime gidilmesinin asil

hedef olan ekomomik hareketliligin artirilmasinini

saglamistir.

Bundan baska getirilen indirimlerin kok ve maden komiiriini
de icine almasi , {iilkenin c¢esitli bolgelerinde kurulan
fabrikalara tasinmasini kolaylastirmis ve evlerde odun
yerine yakacak olarak komiriin kullanilmasini saglamistir.
Diger yandan insaat malzemesininde uguz tasinmasi ingaat
calismasynin artmasina ve ilkenin yeniden imarinda etkili

olmusturf
1934 Yilinda Yapilan Tasima Ucretleri iIndirimleri:

1934 yi1linda -Devlet demiryvollari tarifelerinde
uygulanmasina baslanan indirim yolcu tasimalarinda;
Sebekenin her tarafinda 100 km. den fazla uzakliga gidis
doniis seyahati yapacak olanlara % 60 oraninda bir indirim
getirmistir 33. 1Izmir hatlarindaki sgirket tarifeleri
kaldirilip anahat tarifelerinin oturmasiyla yapilan Z 7-
23,5 oranindaki indirime ek olarak Izmir-Alasehir-Manisa-
Bandirma kisimlarinda vyolcu iigretlerinde % 50 oraninda
indirime gidilmistir 34. Samsun-Sivas hattinda basit

yolcu ticretleride % 60 indirim uygulanmaya baslanmlstlr

33. "Devlet Demiryollarinin Tarife Siyaseti,”™ Bayindirlik

isleri Dergisi, Sayi 5 (Ilk Tesrin 1835), s. 138.

34. a.g.m., s. 138.
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35. Cesitli istasyonlardan Ciftehan kaplicalarina gidip
gelecek yolcularin on bes giin sireli bilet iicretlerine

%250 indirim getirilmistir 36.

Mersin-Adana-Mamure Kkisminda gidis ve gidis-doniis bilet
licretlerinden % 50-75 oraninda bir indirim uygulanmaya
baglanmigtir 37. Izmir banliyosiindeki gidis ve gidis-
dontis bilet icretleriyle abonman kartlarina % 25-50

indirim; isgcilerin abanman karti Ugretlerine % 15
indirim; ogrencilerin abonman karti {licretlerine % 18
indirim getirilmistir 38, Tirkiye disindan gelip

Haydarpasa ile Fevzipasa arasindaki hatta vyolculuk
vapacak olanlarain bilet iicretlerine % 45 indirim

getirilmistir 39.

Uluslarasi kongrelere Lkatilacak olan yabanci iiyelerin
bilet {tigretlerine %Z 50 indirim uygulanmaya baslanmistir
40. Bursa-Mudanya hattindaki biitiin yolcu iligcretlerine Z 76
oraninda indirim yapilmis ve bunlar:i cesitli sehirlerdeki
halkin tatil giinlerinde yakindaki gezinti yerlerine uygun

35. a.g.m., s. 138.

'36. a.g.m., s. 138.

37. a.g.m., s. 1238.

38. a.g.m., s. 138.

39. a.g.m., s. 139.

40. a.g.m., s. 138.
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bir ticretle gidip gelmelerini saglamak amaciyla gezinti
katarlar: diizenlenmis ve bu trenlerle seyahat edenler
icin asagida gosterilen oranlarda indirimli gidis-doniis
biletleri diizenlenmistir 41.

1- Eskisehir'den Vezirhan ve Klitahya'ya kadar c¢ikarilan
gezinti katarlarindan %Z 75-87,

2-Haydarpasa'dan Sapanca'ya isletilen gezi katarlarindan
% 70-87,

3-Ankara'dan Cankiri'ya ve Balikesir'den Bandirma'ya
isletilen gezinti katarlarindan Z 80-92,

4-Tzmir'den Alasehir ve Soma'ya igletilen gezinti
katarlarinda % 85,

5- Adapazari 'ndan Haydarpasa'va isletilen gezinti
katarlarinda Z 70-87,

6- Afyonkarahisar'dan Haydarpasa'ya isletilen gezinti
katarlrinda Z 70-87 onanda indirim uygulanmaya

baslanmistir 42.

Bunlardan baska, halk "Ticaret Biletleri” adi1 verilen
kisiyve ozel ve fotografli biletler hazirlanmigtir. Bu tir
biletler, uzakliga gbre degil zamana gbre
ticretlendirildigi ic¢in halkin ilgisi ile karsilasmistir.
Uc tir sire ve iic sinif {lzerine diizenlenmis olan halk

ticaret biletlerinin
IIT mevki IT mevki I mevki

On bes gilinlik 1 750 kurus 2 500 kurus 3 500 kurus
Bir aylik 3 000 4 000 & 000

41. a.g.m., s. 139.

42, a.g.m., s. 139.
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Tki aylik 3 300 S 000 7 000 43.

Bu licretlerle bilet sahipleri rahat bir sekilde yolculuk
yapabilme olanagina kavusmuslardir. Ayrica, 50 kiloya
kadar ticari egyanin licretsiz tasinmasi kalayligini da
saglamistir. Bu c¢esit biletlerden 15 giinliklerinin her
sene Izmir'de agilan Uluslararas: 9 Eylil panayirini
gezmek icin gelenlere belirli tarihler arasinda %50
indirimli satilmasi ve boyle bir bilet alan kimsenin ilk
seyahati izmir'e vaptiktan ve bileti orada vize
ettirdikten sonra gegerli oldugu siire icginde istedigi
yonde seyahate devam edebilmesi gibi ©zelligi nedeniyle

halkin ilgisiyle karsilasmistir &44.

1934 yilinda vyolcu tarifelerinin diizenlenmesindeki bu
iyilestirmelerle yalniz ana hatlarda yolcu sayisinda bir
onceki yila gdre 645 913 kisi artis saglamis ve 540 763
TL. gelir fazlasi1 elde edilmistir 45. Ayrica, esya
tarifelerinde de indirime gidilmistir.Maden komiri, kok,
antrasitve linyit tasimasi once Haydarpasa, Derince ve

Izmit limanlarindan sevk edilenler icin ton ve kn.

basina;
100 km, uzaklik 2,20 krs.
200 " " 2,11 "
300 " " 2,02 "
400 " " 1,91 v
500 " " 1,81 "

43. a.g.m., s. 138.

44. a.g.m., s. 140

45. a.g.m., s. 140.
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Diger istasyonlar arasinda ise;

100 km. uzaklik 2,28 krs.
200 " " 2,18 "
300 " " 2,08 "
400 " " 1,98 "
500 " " 1,88 "

olan tarife tgretlerinde degisiklige gidilerek her
uzaklik igin maden komiirlerinin tam vagon yiikii olanlardan
ton ve km. basina esit olarak 1 krs. ve parakentelerinden
de 2 krs. iigret {izerinden olusan veni bir tarife

dizenlenmistir 46.

Maden komiiri tasima tlicretlerinin biiyiik bir dzveriyle yara
yvariya indirilmesi yurdun ic bolimlerinde kurulan ve
kurulacak olan sanayinin yararina olan bu gelisme
olmasinin yanisira vyakit olarak odunun yerine komiirin
kullanimini kolaylastirarak ormanlarin kurtarilmasini da
saglamistir. Ormanlarin kurtarilmas: 1¢in ayrica, komir
sobalarinin tasima icretlerinde tam vagon yiklid
olduklarinda Z 42, parakente tasindiklarinda % 33
oraninda indirime gidilmistir 47.

Kuru Sebzeler:
Genel tarife 1izerinden ton km basina 3,3-4,05 krs.

tasinmakta olan kuru sebzelerin (fasulye, bezelye,
borilce, bakla, mercimek, nohut, sogan, sarmisak, bamya

46. a.g.m., s. 140,141.

4%. a.g.m., s. 141.
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ve patates) parakente tasima icretleri icin ton km.
basina 3,3 krs. ve tam vagon yiki icin % 26-43 arasinda
indirim uygulanmistir. Bu diizenlemelerde, sahillere uzak
verlerde yetisen ve o zamana kadar Ucret fazlaligindan
dolayi iskelelere gotnderilemeyen kuru sebze iliretiminin bu
indirimden sonra daha c¢ok miktarda ihracinin ve

pazarlamas: amaclanmistir 48.
Para, Esham, Kiilce Altin, Gimiis ve Benzerleri:

Sahiplerinin sorumlulugu ve korumas: altinda gotderilen
para, esham ve kiilce halinde altin , glimiis ve
benzerlerinin her bin kurusu ic¢cin 6nceden alinmakta olan
16 krs. Z 90 indirimle 0,50 kurusa ve Idare'nin
sorumlulugu altinda altinda tasinan her bin kurusundan
alinmakta olan 10 kurusda % 50 indirimle 5 kurusa

indirilmistir 49.

insaat Malzemesi:

Bunlarin disinda, tugla, kiremit, kum, balast, cakil,
yvapil tasi, as¢il, ¢imento, mermer ve kalker parcalar:,

boya topraga, gibi insaat malzemesine genel tarife
lizerinde % 40-56 oraninda indirim getirilmistir 50.

Icme Sulari:

48, a.g.m., s. 141.

48. a.g.m., s. 142,

50. a.g.m., s. 142,
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Sebekenin herhengi iki .istasyonunu arasinda tam vagonla
veya parekente olarak tasinan i¢me sularindan ©nce

alinmakta olan iicret;

100 km. uzaklik icin ton basina 248 krs.

200 " " " " "473
300 v " " " 877 "
4500 " " " " 858 "
500 " " " " "o1018 "
600 v " “ "o1o155
1 000 " " " " "1 485 "

veni tarife 1ile yukaridaki licretlerde parakente satis
icin % 18-57 ve sahiplerine ait sarnicli: vagonlarla
tasinanlar i¢in 50,7-31 oraninda indirim getirilmis ve
ayrica, parakente su kaplari ile bos sarnigc vagonlarinin
verlerine parasiz iadesi de kabul edilerek halkin her
yverde iyl menba sulari icgebilmeleri olanagi: saglanmistir
51.

Samsun iskelesi:

Samsun iskelesinden gececek mallarla ilgili olan tarife %
4-16,5 arasinda indirim vapilmak suretiyvle buradan giden
esvaya yiikklenen giderler onemli oranda azaltilmistair 52.

Portakal, Limon, Mandalina, Turun¢ ve Agackavunu:

Giney vilayetlerimizde yetisen portakal, limon,
mandalina, turun¢c ve agackavunlarinin yurdun her tarafina

51. a.g.m., s. 142.

E2. a.g.m., s. 142.
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ucuz bir {igretle tasinabilmesi amaciyla bu tasimayla
ilgili tarifede %Z 42 oraninda indirim yapilmistir 53.

Yerli Maden Sulari:

Tirkiye icinde cikan maden sulari igin genel tarife ile
alinmakta olan ligretlere % 23,8 graninda indirim
getirilmistir. Ayrica fenni sisteme uygun calisan
tesislerden gonderilen maden sulari icin 50 indirim

uygulanmistir 54.

Palamut:

Ege bolgesinde ormanlarda vyetisip Izmir'de islendikten
sonra yabanci iilkelere ihrac(Yillik ihracati 25 000 ton)
edilen palamutlar ic¢in Izmir-Kasaba ve Temdiid demiryolu
sirketi tarafindan uygulanan vilksek tasima icret
tarifesine de % 35-48 oraninda indirim getirilmistir 55.

Taze Meyve ve Sebzeler, Et, Siit, Taze Balik...:

Tirkiyenin bazi bolgelerinde erken alinan meyve ve
sebzenin daha gec veva az yetigen bolgelerde satisini
kolaylastirabilmek ve lretimi tesvik icin, taze
meyvelerin genel tarife izerinden agirlig: S tona kadar

olanlarina % 47 ve 5 tondan fazla olanlarina ise % 61

53. a.g.m., s. 143.

54. a.g.m., s. 143.

55. a.g.m., s. 143.
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oraninda indirim uygulanmaya baslamistir. Taze sebzelere

5 tondan fazla olanlarina %Z 40 indirim getirilmistir.

Bu indirimlerle Adana ve Izmir dolaylarinda erken yetisen
sebze ve meyvelerden demiryollarinin gecgtigil uzak
verlerde yvasayan halkin da yararlanmasi saglanmistir 56.

Taze et, kesilmis kiimes hayvanlari:, vurulmus av
hayvanlari, yogur, siit, buz, kar tasima licretlerinde % 42
ve taze balik ve diger deniz iiriinleri tasima igretlerinde
de % 54 oraninda indirim yapilmis ve ozellikle balik
tasinmasinda kullanilan kiife, sandik gibi bos kaplarin
yverlerine parasiz gotiirtilmesi kabul edilmistir 57.

Kereste:

Demiryollarinin herhangi iki istasyonu arasinda tam
vagonla vapilacak kereste tasimasa icin daha ©Once

uygulanmakta olan tarifeye gbre ton basina:

100 km. uzaklikta 400 kurus
200 " " 600 "
300 " " 800 "
400 " " 900 "
500 " " 1 000 "
600 " " 1 100 "
1 000 " " 1 500 " ticret alinmakta

idi.

56. a.g.m., s. 143.

57. a.g.m., s. 143.
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%Z 13-25 oraninda yapilan indirimle bu ilicreler:

100 km. uzaklik icin 300 kurus
200 " " " 500 "
300 " " " 600 "
400 " " " 700 "
500 " " " 800 "
600 " " " 900 "
1 000 " " " 1300 v 58

Yolcu Tasiyvan Matorlu ve Matorsuz Kayiklar:

Sapanca Goli'ne gezmek ic¢cin gelen vyolcularin bu golde
spor eglenceleri icin kullanmak icin getirecekleri
kayiklar icin Z 70-84 oraninda indirimli bir tarife kabul
edilmistir. Boylece Haydarpasa ve Adapazari 'ndan
Sabanca'ya kadar olan sehir, kasaba ve Lkoylerden tatil
giinlerinde gezi trenleri ile Sabanca'yva gelen yolcularin

eglenmesi icin gerekli ortam olusturulmustur 59.

Kuru Uziim:

izmir hatlari glzergahinda yetisen ve Ege Havzasinin
belli onemli ihrac iirtiinlerinden biri olan kuru iliziim icin
izmir-Kasaba Demiryolu Sirketi tarafindan uygulanmakta
olan iicretlerden b4 23,8-59,4 oraninda indirime
gidilmistir 60. Boylece, Avrupa piyasalarinda Tiirk tziimi

58. a.g.m., s. 144.

58. a.g.m., s. 144.

€0. a.g.m., s. 145.
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daha wuygun fiyata satilarak diger ilke iiziimleriyle
rekebet olanagina kavusmustur

Kiisbeler:

Tasima igretlerinin yitksekliginden dolayi iretildikleri
verlerde ziyan olan zeytin kiisbesi, ay cicegi kiisbesi,
pancar kiisbesi, pamuk ¢igidi ve kiisbesi ve diger vagl:
hububat kiisbelerinin iiretim ©bélgelerinden sahildeki
ticaret merkezlerine daha ucuza tasinabilmesi icgcin % 51-
69 oraninda indirim getirilmistir 61.

Bira:

Anadolu'da kurulmus fabrikalarda iiretilen biralar icin %
42-71 oraninda indirimli tarife uygulanmaya baslanmistir.
Boylece halkin ickiyi daha ucuza satin almasi

saglanmistir 62.
Meyan koki:

Ege bolgesinde toprak altindan c¢ikarilip dis ilkelere
ihrag edilen ve senelik ihracati 15 000 tona yikselen
meyan kokiine Izmir-Kasaba demiryolu sirketi tarafindan
uygulanmakta olan tarifelerde % 42-51 oraninda indirilme
gidilmistir. Daha sonra, bu indirim diger sebekeye de

yvayilmistir 63.

1. a.g.m., s. 145.

62. a.g.m., s. 145.

3. a.g.m., s. 145.
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Seyriseri Ucretlerine Bagli 1i1ken Seyri Hafife Bagli
Tutulan Esya

Daha Once, genel seyriseri tarifesine bagli olan ve her

tonondan 15 kurus lcret alinan:

- Canl:1 kiiciik ve bliyilk agaclar Koza taslari:

~ Cocuk arabasi - Lavabolar

- Sgkiilmemis el arabalari - Sise tapalar:

~ Canli1 asma cubuklar: - Cayir peyniri

- Cerceveli aynalar - Basilmamis otlar

- Cesitli banyolar - Taze tuzsuz peynirler

~ Cali siipiirgeleri — Basilmamis samanlar

- Elbise ve saire dolaplara - Spkillmemis sandalyeler

- Stkiilmemis dosemeler - Sagz

- Dut yapraklara - Liikks sepetler

- Evsyalari ~ Sit {irtinleri

- Fig1 ve pompalar ( Varil ) - Siitler

- Fidanlar - Her cesit siiplirgeler

- Hasir iirtinleri - Sogiit dallar:

— Hububat saplari — Basilmamis talaslar

- Ipek kozalari ~ Taze ve tuzsuz te
reyaglar

- Sokiilmemis silahlar ~ Yas yapraklar

- Boyali ve mamiil kamiglar ~ Yosunlar

- Sokiilmemis Karyolalar - Kizaklar

yukarida adi gecen esyalarin tasima licretlerinde % 65

indirim uygulanmaya baslanmigtir 64.

izmit Iskelesi Tarifesi:

64. a.g.m., s. 145,146.



izmit Limanina gidip gelen esyanin demiryolu iskelesinden
gecenler icin alinmakta olan dicretlerden % 65 oraninda
bir tenzilat yvapilmistair.

Ugret tarifelerinde 1934 yilinda yapilan indirimlerin ve
diizenlemelerin olumlu sonuglari alinmaya baslamistir.
Nitekim, 1933 yilinda 14 826 842 lira olan ana hatlarin
genel geliri 1934 yilinda 3 815 669 lira fazla ile 18 642
511 liraya ve 1 395 001 lira olan izmir hatlari geliri de
549 805 lira artisla 2 944 806 liraya ylkselmistir 65.

Anahat istasyonlarinda 1933-34 mali vilinda yolcu
biletlerinin, sayisi 1 628 342 adet ve geliri 4 028 497
lira iken 1934-35 mali yilinda bilet sayisi 2 274 156 ya
geliri ise 4 569 260 TL. ye yiikkselmistir 66.

Hiikiimet, Ulkenin ekonomik durumuna ve halkin ddeme giiciline
uygun bir sekilde diizenlenmesi icin esasli Onlemler
almaya baslamistui. Devlet Demirvyollara tarafindan
isletilen hatlarda tarife licretleri, halkain genel
gerekéinimleri ve Odeme giicti ile ekonomik bolgelerimizin
tzellikleri gtz Oniine alinarak Z 50 indirimli gidis-doniig
biletleri wuygulamaya konulmustur 67. Mesafe uzadikga
iicretin azalmasi1 esasina uygun tarifeler uygulanmaya
baglanmistir. Ayrica, gidis- gelils biletlerinde O8retmen,
8grenci , aile, isci gezilerinde uygulanan indirimli

E5. a.g.m., s. 146.

66. a.g.m., s. 146,147.

67. C.H.P. On Besinci Y1l Kitabi, s. 253.
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tarifeler ve vyine biitin milli demiryollarinda gecgerli
olmak . tizere indirimli on bes gilinlik, bir aylik, iki
aylik, halk icin ticaret biletleri hazirlanmistir 68.

Ankara, izmir ve Istanbul banliydlerinde tarife birligini
saglamak sehir icindeki diger wulastirma icgretlerine
vapilan zammin trenlerde meydana getirecegi izdiham
tnlemek amaciyla {icretler kismen artirilarak tarife
degisikligine gidilmistir. Ancak bu artisin sabit gelirli
memurlar: etkilememesi i¢in 15 gilinlik, aylik ve iic aylik
ucuz Ulasim Kartlar: uygulanmasina baslanmistir 69.
indirimli Ulasim Kartlari ¢ ticaret ve ig¢ turizmin ilke
icinde vyayilmasini kolaylastirmak amacina yonelik bir
uygulama olmustur 70. Ayrica ayni amacla, aile
gruplarina, aile iiyelerinin sayisina gore % 50 ve Z 75

indirimli tarife getirilmistir 71.

ifsciligi ve is arayanlara is bulmay:i kolaylastirmak ve
imar insaati isciligivle =ziraat isciligini ucuzlatmak
amaciyla isci ve amele gruplarina ozel % 70 indirimli

amele tarifeleri getirilmistir 72.

68. Muhlis Mete, a.g.e., s. 106.

69. Milli DPemirveolculudumuzun XXI Yila, Demiryollar

Dergisinin 236-238 Sayisinin Ilavesidir, Alsancak,

Demiryollar Matbaasi, 1844, s. 26,27.

70. C.H.P. , On Besinci Y1l Kitabi, s. 253.

71. C.H.P., a.g.e., s. 253.

72. C.H.P., a.g.e., s. 283.
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Turizmi tesvik ve kolaylastirmak ve transit yolcu
hareketlerinin yurdumuza getirecegi yararlar: ve doviz
kayvnaklarini artirmak amacivla; yabanci demiryolu
idareleriyle goriiserek, Avrupa ile Hindistan-IrakﬁSuriye
arasinda seyahat edecek volcularin tilkemizden gecmelerini
Ozendirmek icin uzunluBuna gére % 50-70 arasinda degisen

indirimli tarifeler uygulanmistir 73.

Ayrica ayn1 yolcular icin Semplon ve Toros Ekspresinin
gectigi ilkelere de cesitli oranlarda indirim

yvap:lmistir.

Ankara, Istanbul, Izmir banliyslerinde % 80 indirimli

banliyt tarife ve karneleri hazirlanmistir 74.

Gene vaz aylarinda sehir ve Xasabalar arasinda Z 80

indirimli gezinti katarlar: dizenlenmistir.

Koy ve Kasaba'da oturan ailelerin c¢ocuklarinin yakindaki
merkez okullarina devam etmelerini kolaylastirmak icin,
70 km.ye kadar uzakliklar icin % 90 indirim
getirilmistir. Ayni zamanda kalkis ve donilis saatleri okul
zZamanina uymayvan verlerde, olanaklar olcglisiinde Otoraylar
ve Otomotrisler devreye sokularak, aksamalarin ©Oniine
gecilmistir. Ayrica, O8rencilerin aileleri iizerindeki
yviki hafifletmek icin Ogrenciye cocuk tarifesinden baska,
her yverde ve her cgesit indirimli tarifeler tlizerinden % 50

73. C.H.P., 2a.g.e., s. 253.

74. C.H.P., a.g.e., s. 253.
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indirimden vyararlandirmak suretiyle bir kalaylik daha

saglanmistir 75.

Dgretmenler icinde, genel tatil siireleri icindeki
gezilerinde, biitiin indirimli tarifeler iizerinden ayrica 2%

50 indirim uygulanmistir 76.

Tiyatro, ses ve saz sanatcilarinin en az bes kisilik
kiiciik gruplar halinde temsil ve gosteri ig¢in turneye
cikmalari durumunda Z 50 indirim uygulanmistir 77.

Tiirkiye icinde ve disinda agilacak sergi ve miizelerde
gosterime girecek vyerli ve yabanci sanat eserleri igin
esas tarife ilizerinden %Z 70 indirim yapilmistir. Gosteri
icin istasyonlarda uygulanan bekleme iigretlerinde de Z 10
indirim getirilmistir 78. Ulusal ve Uluslarasi sergi ve
panayirlara katilacak volcular da ayni indirimden

yararlandirilmistir 79.

Biitiin bunlarin vanisira, gazetecilere de Halk ve Ticaret

Biletleri lizerinden Z 60 indirim uygulanmistar.

75. C.H.P., a.g.e., s. 254.

76. C.H.P., a.g.e., s. 254,

77. C.H.P., a.g.e., s. 254.

78. Bavindirlaik Isleri Dergisi, sayi 1 (Haziran 1936),

s. 143.

79. C.H.P. On Besinci Y1l Kitabi, s. 253.
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Buna karsilik anahat trenlerinde seyahat iicretleri biraz
artirilmis ve yatakli yolcularinda daha yitkksek olan &deme
glici g6z ©ninde bulundurularak demiryolu igretlerini
eklenmek iizere birinci ve ikinci mevkiler ic¢in zamli:
iicret uygulanmasi yoluna gidilmistir. Ayrica, seferleri
kesintiye ugrayan vapurlardan sahillerimize c¢ikarilacak
yolcularin seyahatlerini demiryolu 1ile tamamlamalarin:
saglamak icin Denizyollari idaresiyle anlasmaya varilarak

bir tarife ayarlamasi yapilmistir 80.

Yolcu tarifelerine ve esya tarifelerine de getirilen
indirimlerle, iilkenin ekonomik kosullarina uymak iizere
uygulanan indirimli tarifelerle bir ¢ok tretim ve ticaret
calismalar: tesvik edilmis oldu. Boylece, Uzak mesafeye
ve vyiiksek 1lcrete dayanamayan esyanin ve bir c¢ok {riiniin
(zahire, incir, izim, kereste vs...) daha fazla miktarda
ic ve dis pazara nakledilmesi saglanmistir. Fakat,
mensucat iplikleri , keresteler, demirler indirimli
tarife disina cikarilmis, tam wvagon muamelesi vyapilmak
kosuluyla pamuk, vyiin, vyapagi, tiftik, kuru meyveler,
vagli taneler, piring ve sabun tasima licretleri ayrica

saptanmistir 81.

Bundan baska biyiik bir hacim gerektiren kok ve maden
kdmiiri gibi bir taraftan iilkenin c¢esitli yerlerinde
kurulmakta olan fabrikalara gonderilmis, diger vandan

80. Milli Demiryolculuumuzun XXI Yili, Demiryocllar

Dergisinin 236-238 Sayisinin ilavesidir, Alsancak,

Demiryollar Matbaasi, 1844, s. 26,27.

81. Milli Demiryolculuumuzun XXI Yili, Demiryocllar

Dergisinin 236-238 Savilisinin Ilavesidir, Alsancak,

Demiryeollar Matbaasi, 1944, s. 26,27.
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‘evlerde yakacak oiarak kullanilmis ve odunun vyerini
almistir 82. Ayrica, kosullarla Karabik, Ulki ve Sivas
istasyonlarina gonderilecek maden komiirleriyle halka
dagitilmak iizere gonderilen maden komirleri ve koklar
icin alinan ulastirma {icretlerinin bir kisminin geri

verilmek suretiyle bir indirim uygulanmistir 83.

Pikler, dolu ve bos gaz muhafazalari, tas ve tas
irinleri, cimento lirtinleri, asfalt, beton, zift, katran,
kumlu musamba tasinmasi icin ihtiyaca uygun lcretler
saptanmistir 84 . Ozellikle, iktisadi kuruluslarda onemli
bir rol oynayan insaat malzemesininn tasima {cretine
getirilen indirimlerle insaat calismalarinin artmasini

saglamistir 85.

Ot ve saman gibi havaleli maddelere getirilen indirimli
tarifeye, islenmis kaba hasirlar ve prit de
eklenmistir.Ayrica, Palamut, camkabugu ve mazi1 tarifeleri
degistirilmis, yurda ithali zorlasmis olan mantar yerine

sise tapasi yapiminda kullanilan mese agaci kabugu

82. Muhlis Mete, a2.g.e., s. 106.

83. Milli Demirvolculuumuzun XXI Yili, Demiryollar

Dergisinin 236-238 Sayisinin llavesidir, Alsancak,

Demirvollar Matbaasi, 1844, s. 26-27.

84. Milli Demiryolculuumuzun XXI Yili, Demiryocllar

Dergisinin 236-238 Sayisinan Ilavesidir, Alsancak,

Demiryvollar Matbaasi, 1344, s. 27.

85. Muhlis Mete, a.g.e., s. 106.
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tasinmasinin da bu tarifeden vararlanmasi saglanmistir
86.

Karabitk Demir Celik Fabrikalarlhda kullanilan amonyum
siilfat, asit siilfirik, benzol, fenol gibi maddeler de
fabrika iirinlerine ait indirimden yararlandirilmistir 87.

Uretim merkezlerine ve ihracat limanlarina hayvanlar
otlaya otlaya goturiildikleri icin o =zamana kadar
demiryollarinda hayvan naklinin onemi bir vyeri voktu.
Hayvan nakliyat tarifelerinde indirime gidildikten sonra
demiryollarinda hayvan tasimaciliginda onemli artislar

goriilmeye baglanmistir 88.
¢. Uluslararasi Istanbul Tarife Konferansi

Sark demiryollarinin satin alinmas: ve isletilmesinin
Demiryolu idaresine gecmesinden sonra, Ilk kez Temmuz
1937 tarihinde Tiirk, Yunan ve Bulgar demiryollar:
temsilcileri arasinda Istanbulda Bir konferans
toplanmistir. Bu konferansta AZustos 1937 tarihinden
itibaren gecerli olmak izere ortak bir tarife
hazirlanmistir. Bu konferans sonucunda imzalanan Anlasma

86. Milli Demirvolculugumuzun XXI Yali, Demiryollar

Dergisinin 236-238 Sayisinin Ilavesidir, Alsancak,

Demirvollar Matbaasi, 1844, s. 27.

87. Milli Demirvolculugumuzun XXT Yili, Demirvyollar
Dergisinin 236-238 Sayisinin Ilavesidir, Alsancak,

Demiryollar Matbaasi, 1944, s. 27.

88. Muhlis Mete, a.g.e., s. 186.
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1941 vyilina kadar yilirirliikte kalmistir. II.Diinyva Savasi
sirasinda Tirk demiryollarini Avrupa'ya baglayan biiyik
ktprilerden birinin bliyvik hasara ugramas:i sonucunda

ulastirma kesilmistir 89.

Savas sirasinda Balkan'larda ve Avrupa'da iktisadi birlik
kurulmamis oldugundan tasima licretlerini her idare
tarafindan Lkendi sinirlar: icinde avarlanmasi kabul
edilmisti. Bu durumun dis ticaretimizi ve Orta Avrupa ile
iktisadi iliskilerimizi =zora sokmasi nedeniyle tekrar
misterek tarife uygulanmas: yoluna gidilmistir. Boylece
1942 wvyilinda Bulgaristanla iIstanbul'da bir toplanta
vapilarak 1.6.1943 tarihinden itibaren gecerli olmak
lizere miisterek bir tarife hazirlanmistir 90. Buna gore,
tarifede tasima ligretleri her iki idarenin milli paras:
izerinden gosterilmis ve tarife cesitli zamanlarda
degigiklige ugratilarak 31.8.1945 tarihine kadar

yiriirliikte kalmistir.

21.8.1945 tarihinde yapilan Selanik Anlasmas:i geregince
4095 No.lu kanuna dayanarak TCDD tarafindan isletilmekte
olan Yunan arazisi demiryolu, 1.9.1945 tarihinden
itibaren Yunan Devlet Demiryollarina teslim edilmis ve
Yunanistanla Bulgaristan arasindaki iliskiler diizelinceye
kadar uluslararas: tasima hudut tasimasivla
birlestirilmigtir. 31.1.1946 konferansinda Maliye ve
Merkez Bankasi1 temsilcilerinin de bulundugu toplantida
Istanbul 'da Avrupa ile Tirkiyve'nun demiryolu

89. Habip Germevanligil, ™ Turk ,Yunan,Bulgar Istanbul
Tarife Konferansi," Demiryollar Dergisi, Sayi 282-284

(Nisan-Haziran 1848), s. 92.

S0. Habip Germeyangil, a.g.m., s. 82.
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iliskilerimiz bir kere daha dizenlenmistir. Ancak Tiirkive
o tarihden itibaren Yunan'lilar ve Bulgarlar tarifelerini
yiikseltmis olduklarindan ihracat ve ithalat mallari ic¢in
Denizyollarini tercih etmeye baslamis ve gerek Triyeste
yvolu ile gerekse Tuna yolu ile yapilan tasima
demiryvollar: trafiginin o6nemli ©&lciide azalmasina neden
olmustur 91. tzellikle transit iilke olan Bulgar
demiryollar: bu trafik azalisinin kendi tarifelerinin
yilkselisinden ileri geldigini hissederek bir toplanta
vapilmasin:y ve bu konunun incelenmesini teklif etmistir.
TCDD Idaresi bu oneri i{izerine Ankara, 3iIstanbul, Izmir
ticaret odalarina bir mektup vyazarak ithalat ve ihracat
maddelerinin tasinmasindan ne gibi glicliiklerle
karsilasildigini ve neler istendigini sormus ve alinan
cevaplarda otzellikle Yunan ve Bulgar tarifelerinin
yiksekliginden sikavet edildigi ve baz: maddeler hakkinda

tzel indirimli tarifeler yapilmas: istendigi saptanmisti 92.

Bunu {izerine 28 Mart 1949 tarihlerinde c¢alismalarina
baslayan konferans 6 Nisan 1949 tarihinde c¢alismalarini
tamamlamistir. Konferans sonucunda Yunan ve Bulgar
demiryollari wuluslar arasi tarifeleri {zerinden Z 20
indirim yapmayi kabul etmislerdir. TCDD ise % 12 indirim
yvapmistir. Bulgar ve Yunan licretleri Tirkiye'nin biitin
cabalarina ragmen gene de yiiksek tutulmustur 93.

81. Habip Germeyangil, a.g.m., s. 983.

892. Habip Germeyanligil, a.g.m., s. 83.

83. Habip Germeyanligil, a.g.m., s. 983.
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3. Demiryolu Sanayiinin Kurulmasi
a. Eskisehir Lokomotif ve Motor Sanayii Kurulusu:

Anadolu-Bagdat hattinin c¢alisan buharli: lokomotif ve
vagonlarin onarimini yapmak iizere 1894 yilinda kiigiik bir
olarak atdlye olarak kurulmustur 94. Buna 1904 yilinda
yolcu ve yilk wvagonlar:i tamir subeleri eklenmistir 95.
Cumhuriyet kuruldugunda yilda 33 lokomotif, 124 volcu
vagonu, 590 yilk vagonu onaracak kapasitede olan Eskisehir
atolyesi 1925 yilinda, montaj, kazanhane, tekerlek
tornahanesi ve cesitli marangozhaneler kisimlarinin
eklenmesi ile 1928 wvyilinda genisletilerek bir sanayi
kurulusu haline getirilmistir. 1961 yilinda yurdumuzda

ilk yolcu vagonu yvapimi burada gerceklestirilmistir 96.

Fabrikanin baslica faaliyeti, lokomotif ile, lokomotif ve
vik wvagonu onarimi ile lokomotif wve yiik vagonlarina
gerekli yedek parcalarinin yapimi, c¢elik kopri ve celik

insaat, emniyet tesisatinin yapimi ve onarimi, her cesit

yvol makaslarinin yapimi ve onarimi, c¢esitli kromaj
nikelaj ve sagc isleri ile her cgesit takim yapimi isleri
olmustur. 1957 yi1lindan sonra da fabrika dizel

84. Servet Zengin, a.g.e., s. 27.

85. Edip 8irmen, "Devlet demiryollari Atelyeleri,”

Demirvollar Dergisi, Savi 275-278 (Eylul-Aralik 1948), s.

40.

86. Ulastirma Bakanligi, Ulastirmada 50 Yal, Milli eFitim

Basimevi, istanbul, 1873, s. 67.
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lokomotiflerin de onarimina baslamistir 97. Fabrikanin
1950 daki onarim islerinin y1lli1k kapasitesi; 300
lokomotif, 3 500 yik wvagonu, 370 vagon kantari, 50
bariyver olmustur. Imalat isleri ise; 100 ton takim, 2 000
ton koprii, 1 000 ton cesitli celik insaat: ve 250 takim
makas olarak gercgeklesmistir. Ayni vyillarda Fabrikada
galisanlarin sayisi ise; 18 mihendis, 15 Tekniker, 314
Idari personel ve 3 800 igci calismistir. 98,

b. Sivas -Demiryol Makinalar: Sanayii A.S. ( TUDEMSAS):

Dogu, ic ve Gliney Anadolu btlgelerinde TCDD'nin
kullanmakta oldogu buharli lokomotif ve yilk vagonlarinin
onariml amaciyla 1939 vilinda "Sivas Cer Atolyesi" ad:
altinda kurulmustur 99. Atdlyenin projesi Idare'nin
~mithendisleri tarafindan yapilmis ve insaatin denetlenmesi
ve bilitiin tezgahlarinin montaji teknik elemanlari ve

iscileri tarafindan gerceklestirilmistir 100.

Demiryolu ulastirmasinda meydana gelen gelisme sonucunda
yurt ekonomisinin gereksinimlerine paralel olarak bina,
tezgah ve tesis Dbakimindan gelistirilen Sivas Cer

Atblyesi 1953 yilinda ylik vagonu yapimina gecmistir 101.

87. Servet Zengin, a.g.e., s. 27.

98. Servet Zengin, a.g.e., s. 27.

98. Ulastairma Bakanligi, Tuarkive'de Ulasim, 1982, s. 77.

100. Edip Sirmen, a.g.m., s. 41.

101. Vlastairma Bakanlifi, Ulastairmads 50 Yail, s. 67.
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Ayrica, Demirvolu idaresinin ihtivacini karsilamak {izere
Sivas'ta kiigiik bir lastik Fabrikas: kurulmustur. II.
diinya Savasi sirasinda lastik makzemesinin disardan
getirtilrmesinin glicligi ve vyerli firmalara istenen
blgiilerde imal ettirilememesi idareyi c¢ok zor durumda
birakmisti. Bunun izerine, 1944 yilinda kurulan Lastik
Fabrikalar:i Isletmesi hortum, c¢anta, vagon lastigi gibi
gereksinimi 102. 1950 yilinda kurulan dokiim fabrikasi ve
yvine ayni yilda kurulan Donatim Fabrikasinda, vagon ve
lokomotif parcalari dokimi, civata, sonun, percin, agac
ve madeni vidaslari yapimi ve cesitli kuturta tel gekimi

vapilmistir 103.

Kurulusun 1950 vyilinda gercgeklestirilen vyillik tamirat
kapasitesi, 300 tane lokomotif, 500 tane yolcu vagonu, 6
000 tane yiik vagonu; Imalat kapasitesi, 1 000 tane vyik
vagonu, Dokiim isleri, 16 000 ton pik dokiim, 600 ton
piring dskim, 300 ton c¢elik dokiim idi. Personel olarak
ise, 12 miihendis, 23 tekniker, 265 idari personel ve 3

600 isci calismistir 104,

1. 9.1972 tarihinde 440 sayili Kanunu amacina uygun
olarak 200 milyon TL. sermayeli TCDD Genel Miidirligiline
bagli1 Sivas Demirvolu Makinalari Sanayi Milessesesi (

SIDEMAS), adi ile milessese haline getirilmistir 105.

102. Edip Sirmen, a.g.m., s. 42.

103. Ulastirma Bakanli:i, Ulastirmada 50 ¥Yal, s. ©67.

104. Servet Zengin, a.g.e., s. 28.

105. Ulastairma Bakanligi, Tarkive'de Ulasim, s. 77.
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SIDEMAS Miiesseses], 28. 3.1986 tarihinde Bakanlar
Kurulu'nun 86/10527 sayila karari ile Tirkiye
Demiryollari Makinalari Sanayii Anonim Sirketi (TUDEMSAS)
iinvani ile TCDD Genel Miidirliigiine bagli:i ortaklik olarak
teskilatlandirilmistir 106.

c) Adapazari Vagon Sanayii

Demiryollar: Idaresi tarafindan Sivas Cer Attlyesinde
elde edilen deneyimden yararlanilarak idarenin
mithendisleri tarafindan projesi hazirlanmis olan bu
fabrika, 1951 yvilinda isletmeye acilmistair 107.
Fabrikada o6zellikle vyolcu ve yik vagonlarinin tamir

edilmekte ve bakimi yap:lmistir.

Fabrikanin 1950 deki verilere gore vyvilda 1 400 vwvolcu
vagonu ve 5 000 yik vagonu onarim: gerceklestirilmistir.
Personel durumu ise, 6 mithendis, 13 Teknikel, 167 Idari
personel, 1 700 isciden olugmustur 108.

d) Ankara Demiryolu Fabrikasi

1944 vyilinda kurulmus olan Ankara Demiryol Fabrikasinin
kurulusunun savas vyilina rastlamis olmasi1 ve yurt
disindan vedek malzeme getirilme olanaklarinin c¢ok dar

olmas: nedeniyle yvedek malzama yapim kapasitesini hizla

106. Ulastirma Bakanligda, Torkive'de Ulasim, s. 77.

107. Ulastairma Bakanlagi, Ulastirmada 50 Yil, s. B7.

108. Servet Zengin, a.g.e., s. 28.
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artirarak piston, segman, vatak baslik gibi belli basla
motor parcalarinin yapimina baslanmistir. 1950 yilindan
sonra isletmenin motorlu trenler ve dizel lokomotifler
satin almaya baslamasiyla fabrika daha da Onem kazanmls;
ve bugiin de oldugu gibi bunlarin onarimin:i. ve yedek
parcalarinin yapimini lizerine almistir 109.

C. EGITIM

I. Diinya Savasi (1914-1918) sirasinda Ittihat ve Terekki
Iktidar: Fransiz ve ingiliz sirketlerine ait
demiryollarina el kovarak ‘"Askeri Demiryvollar  Umum
Miidiirliigi" ad: altinda isletmeye baslamisti, Alman ve
Avusturya uyruklu sirketlere ait bulunan Anadolu-Bagdat
ve Sark demiryollari hatlar: miittefikimiz olan devletlere
bagliliklari nedeniyle kendi sirketlerince isletilmeye
devam edilmistir 110. Bu arada Hiiklimet, demirvolu
isletmelerinde c¢alisan Fransiz ve 1Ingiliz memurlarin
islerine de son vermeye baslamis ve dogan boslugu
doldurmak icin Tiirk memur yetistirmek geregi dogmustur.
Iste bu amacla ilk defa olarak 1915 yilinda "Simendifer
Memurlari Mektebi" acilmistir. 1915 ten 1916 ya kadar
dsrt devre halinde 1izmir'de ve bir devre halinde
Istanbul'da acilan simendifer mekteplerinden 1 000 kadar

demiryolcu yetismistir 111.

108. Ulastairma Bakanligi, Ulastirmada 50 Ysl, s. 67.

110. Murat Ergun, Bir Demirvolcunun Kurtulus Savaga

Hatiralara, Istanbul, Ahenk Matbaasi, 1966, s. 48.

111. Osman Ergin, Turk Muarif Tarihi, C. I1II-1V,
Istanbul, 1877, s. 1572-15%73.
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Cumhuriyet doneminde ise, Umum Midiirliikk teskilati icginde
"Okullar ve Kurslar Dairesi" kurulmustur. Bu Daire
Demiryollari idaresinde; yol, c¢er, hareket, ulastirma ve
atdlye gibi servisleride calisacak personeli yetistirmek
icin Meslek Okullari ve Pansiyonlar acmak ve var olanlara
da iyi bir sekilde calistirmakla yiikimld kilinmistir 112.
Ayrica, Okullar ve Kurslar Dairesi'nin gbrevleri
arasinda, lise diizeyinde yeni bir Meslek Okulu ile orta
okul diizeyinde Sanat okullari, Meslek Kurslari ile memur
ve miistahdem c¢ocuklari ig¢in pansiyonlar ag¢mak ve kicik
yvaslardan itibaren demiryolu kconusunda egitilmis memur ve
mustahdem yetistirmekti. Ayni zamanda idare'nin cesitli
kuruluslarinda ve servislerinde calismakta olan memur ve
mistahdemlerin mimkiin oldugu kadar teorik ve pratik
bilgilerle donatarak 1Idare i¢in daha verimli duruma

getirmek olmustur 113.

1. Demiryollarina Personel Yetistimek I¢cin Acilan

Okullar.
a. Simendifer Mektebi

Cumhurivet déneminde demiryvolu konusundaki egitim
faaliyeti, Anadolu-Bagdat Demiryollari iIdaresinin 11.
6.1923 tarihinde Konya'da kurduéu Simendifer Mektebi ile
baslamistir. Bu okul Konya'da iki donem mezun verdikten

112. Milli Demiryvolculugumuzun XXI ¥Yili, Demirvollar

Dergisinin 236-238 Sayisinain Ilavesidir,Alsancak,

Demiryollar Matbaasi, 1844, s. 54,55.

113. Milli Demirvoleculugumuzuin XXI Yili, Demiryollar

Dergisinin 236-238 Sayaisinin Ilavesidir, Alsancak,

Demirvollari Matbaasi, 1944, s. 54,55.
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sonra, Haydarpasa'ya tasinmistir. Burada da 10 dénen
mezun verdikten sonra 1. 3.1927 tarihinden itibaren
Devlet Demiryollar: ve Limanlar: isletme Genel
Midiirligihe devredilmistir 114. Simendifer Mektebi 11.
donem mezunlarini da verdikten sonra, adi: "Hareket ve
Minakalat Mektebi" olarak degistirilmistir. 14. donemin
sonunda, gecici bir zaman icin okulun calismalar:
durdurularak valniz okul vagonu ile istasyonlarda
konferanslar diizenlemek ve mesleki filmler gostermekle
vetinilmistir 115. Okul vyeniden 4.10.1930 tarihinde
Ogrenime baslamis ve 18. donem mezunlarini verdikten
sonra tekrar "Simendifer Mektebi", 20. donem den sonra da
YHareket Kursu" adini almistir.Simendifer Mektebi ve
Hareket Kursu 44 donem mezun verdikten sonra 25. 2.1948
tarihinde kapatilmistir. Bu dtnemde okuldan toplam 4 735

ogrenci mezun olmustur 116.
b. Ankara Yatili "Demiryocl Meslek Okulu"

Devlet Demiryollar: ve Limanlari Isletme Genel Mudiurlugi,
cesitli servislerine memur vetistirmek iizere Ankara'da
1942-1943 ders yili basinda bir Demiryol Meslek okulu
acilmistir. Okul, Ankara Gari'ndan cikarken sag tarafta
yikselen (Devliet Demiryollari ve Limanlari isletme Genel

114. "Devlet Demiryollarinda Eitim Faaliyeti,” Demiryol
Dergisi, sayi 8 (Haziran 1852), s. 63-65.

115. "Devlet Demiryollarinda Eitim Faaliyeti™, Demiryol
Dergisi, Say: 8 (Haziran 1852), s. 63-65.

116. ™Devlet Demiryollarinda Eitim Faaliyeti,"
Demirvollar Dergisi, Say: 9 (Haziran 1852), s. 63-85.
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mildiirliigiiniin bosalttig1) binada egitim vermistir 117.
Demiryol Meslek Okulu Lise diizeyinde egitim veren,
mezunlarina yedek subay hakki kazandiran parasiz vyatila
bir erkek okulu idi. Gilindizli o©grencisi yoktu; her yil
okulun birinci sinifina sinavlia 102 0Ogrenci alinmis;
ikinci ve liginci siniflara highir sekilde 6grenci
alinmamistir. Ofretim vili tic yvi1l olmustur 118. Demiryolu
Meslek Okulu &grencilerine , orta okulda o#grendikleri
vabanci dili devam ettirme olanagini tanimisti. Okulda
Yabanci dil olarak ingil;zce, Fransizca ve Almanca

okutulmustur 119.

Demiryolu Meslek Okuluna kayit icin istenen kosullar;
Tirk olmak, Ortackul mezunu bulunmak (Lise siniflarina
devam edenler ve ortaockuldan sonra egitime ara verenler -
belgeli olmamak kosuluyla - sinava girebilirler, vasi 15
dan kiliciik, 18 den biliylik olmamak, Boyu enaz 1.56 netre
olmak, Demiryollari saglik kurullarinca yapilacak saglik
ve psikoteknik muayenelerde saglam c¢ikmak ve acilacak
secme sinavinda istiin basari gdstermekti.Segme sinavi
ise, istanbul, Balikesir, Kayseri, Malatya, Adana,
Afyonkarahisar, Izmir, Eskisehir isletme nmiidiirliklerinde
vapilmistir 120. iIlk mezunlarini 1944-1945 ders yilinda

117. Demiryolu Meslek Okulu Diploma T8reni, Ankara, Milli

Egitim Basimevi, 1845, s. 5.

ok

18. Demirvolu Meslek Okulu Diploma Téreni, Ankara, Milli

Egitim Basimevi, 1845, s. §5.

Lo

119. Hasim Basar, "Demirvolu Meslek Okulu,™ Demirvollar

Dergisi, Sayi: 238-241 (1845), s. 31-32.

120. Hasim Basar, a.g.m., s.35.
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veren okulda dersler; biri kiiltir dersler, digeri meslek
dersleri olmak lizere iki ana grupda toplanmisti. Kiiltiir
derslerinin okutulmasinin amaci, neslek derslerinin
kavranmasini kolaylastirmak veé ©ogrencilerin kiultiriuni
yilkkseltmekti. II. sinifta ise, kiiltiir derslerinin sayisi
hissedilir derecede azaltilmis, yerlerini meslek dersleri

ile uygulamaya doniik dersler almisti 121.

I. siniflarda okutulan meslek derslerinin adlar:
sunlardi; Demiryolu insaati, Demiryolu Isletmesi, Makina-
Motor, Telgraf-Telefon. II. sinifta ise bunlara, Iktisat
ve Daktilografi eklenmisti. Bir uzmanlik sinifi olan III.
sinifda, Yol, Hareket ve Muhasebe bdlimlerine ayrilmisti.
Bu sinifda yukaridaki derslerden bazilari daha genis ve
derinlemesine verilirken , bazilari da kaldirilmisti.
Ayrica, her wuzmanlik sinifinin oOzelligine gore vyeni
dersler ilave edilmisti (Hukuk Bilgisi, Resim, Malzeme
Bigisi gibi..) 122. Okulda derslerin teoride kalmamasina
bzen gosterilmis, demiryol tesisleri insaat yerlerinde,
depolarda attlyelerde, ve ilgili gotrilen yerler ve
miesseselerde ogrencilerin vgrendikleri bigilerin

koklesmesi saglanmistir 123.

Demiryolu Meslek Okulunun mezun verdigi o6frenci saylisinin

yillara gore dagilimi su sekilde olmustur:

121. Hasim Basar, a.g.m., s. 81.

122, Hasim Basar, a.g.m., s. 81-32.

123. Demiryvolu Meslek Okulu Diploma T&reni, ankara, Milli

Egitim Basaimevi, 1845, s. 6.



1944-1945 101
1945-1946 114
1946-1947 131
1947-1948 99
1948-1944 110

Toplam: 533

Lise mezunlari devlet dairelerinde 60 lira maasla gbreve
baslarken Demiryolu Meslek Okulu'ndan mezun olanlar ise
74 lira aylikla ise baslamislardir. Bundan Dbaska,
demiryollarinda parasiz esva ve yiyecek tasimak, parasiz
seyahat, demirvollarinin saglik kuruluslarindan
yvararlanmak, cocuklarini Demiryol ilk wve Ortackullarinda
ve Pansiyonlarinda ckutmak, Demiryollara
kooperatiflerinden ucuz ve taksitle yiyvecek ve giyecek

saglamak gibi avantajlara sahip olmuslardir 124.

Ankara Demirvolu Meslek Okulu'nun 1948-~1949 ogretim yil:
sonunda faalivetine son verimistir. Okulun kapatilmasinin
nedeni olarak da, kisa voldan ve az masrafla personel
saglanmas: icin lise ve sanat Enstitiisi mezunlarinin
kurslarla yvetitirilmesi ve bu yoldan eleman
gereksinmesinin karsilanmas: diisiincesi oldugu
belirtilmisti. Ancak, yapilan uygulama beklenilen sonucu
vermediginden 1955 vilinda okulun, yeniden agilmasina
karar verimistir 125. 1955-1964 yillar:i arasinda toplam

olarak 820 dgrenci mezun eden Demiryolu Meslek Okulu,

124. Hagim Bagar, a.g.m., s. 34.

125. Ulastarma Bakanligi, Ulastairmada 50 Yil, Milli

Egitim Basaimevi, Istanbul, 1873, s. 69.
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1963-1964 ders vyilia sonunda faaliyetine tekrar son

vernmistir 126.
c. Eskisehir Demiryolu Sanat Okulu:

Demiryollarinda c¢alistirilmak lzere isci ve sanatkar
vetistirmek amaciyla 29.10.1940 acilmistair. Okulun
ogrenim siiresi 2 yil olmasina ragmen biliyilkk ilgi gormis
oldugundan ek bina yapililarak okulun biliylitiilmesine karar
verimistir 127. Ogrenim siiresi i¢inde 450 mezun veren
okul 15. 7.1947 tarihinde kapatilmistir. Demiryolu Sanat
Ckulu'nun kapatilmasindan sonra kalifiye isci
gereksinmesini karsilamak Uzere fabrika ve oOnemli depo
merkezlerinde ilkokul mezunlarinin alindig: ve dort vyil

egitim gordikleri cirak ockullari acilmistir 128.

2.Yurt Disina Teknik Bigi ve Demiryolculuk Ogrenmek
Amacivla Gonderilen Ogrenciler:

Yurt disinda demiryolculukta gergeklestirilen geligmeleri
incelemek ve Dbilgilerini gelistirmek amaciyla, baz:
tgrenciler alindiklar: sinav ~ sonucuna gbre Yabanci
iilkelere gonderilmistir. Boylece, Almanya'ya 15 ve
isvicre'ye 30 ogrenci gonderilmis, dgrenimlerini

tamamlavan Ofrenciler Tiirkive Demiryollarinda gorev

126. Ulastirma Bakanliji, Ulastirmada 50 Yal, Milli

Egitim Basaimevi, Istanbul, 1873, s. 68.

127. Milli Demirvolculugumuzun XXI Yaila,. s. 54-55.

128. "Devlet Demiryollarinda EZitim Faaliyeti,"” rDemiryol

Dergisi, Sayi 9 {(Haziran 1852), s. E63-865.
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almislardir. Fakat,‘ IT1. Dinya Savasi'nin baslamasiyla
Almanya'daki 8grenciler isvicre'ye alinmistir. Ayrica,
Yol, Cer ve Malzeme branslarinda Yiiksek ogrenim yapmak
izere 1945 vyilinda Amerika'ya 53 o6grenci gonderilmistir.
1850 yilinda kendi hesabina 8g&r nim yapan bir “grencinin

katilmasiyla bu say1 54'e yilkselmistir 129.
3. Kuslar

Deviet Demiryollari Umum Midirligi actig: okullarla bir
vandan geng nesilleri yetistirirken diger vyandan vyas:
ilerlemis olan memur ve . diger c¢alisanlar icgin de
yveteneklerini ve bilgilerini artirmak ve amaciyla kurslar

acmistir. Bunlarin bazilari sunlard::

a. Sivas Usta Kursu:
Sivas'ta c¢esitli demiryolu depolarinda gorevli ustalar
icin bir "Usta Kursu" acilmistir. Bu kursa katilan

ustalarin teknik bakimdan bilgilerinin artirilmasina

calisilmistir 130.
b. Eskisehir Kurslari:

Eskisehir kuslarin yogun bir sekilde bulundugu bir merkez

olmustur.

129. "Devlet demiryollarinda E§itim Faaliveti,"” Demiryol
Dergisi, Say: 8 (Haziran 1852), s. 63-64.

130. Milli Demirvolculufumuzun XXI Yili, Demirvollar

Dergisinin 236-238 Sayiliy Ilavesidir, Alsancak,
Demiryollar Matbaasi, 1944, s. 56-58.
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Makinist ve Atesci Kursu: Bu kurs ¢ aylik donemler
halinde acilmistir. Kursiyerlere teorik ve mesleki kiiltir
derslerinden baska, atolyelerde pratik desler
gosterilmistir. Ayrica isletmelerden gonderilen atesci
erler de bu kurslarda egitilmistir 131. '

Revizorlik Kursu: Eskisehir'de cesitli araliklarla bir
revizorliik kursu da acgilmistir. Sliresi iki ay olan kursda
miihendis ve ustabasilar Ogretmenlik yvapmistir 132.

Kazanci-Lavajci1i Kursu: Bu kurs siiresi onbes gilin olmak

izere Eskisehirde acgilmistir 133.

Isci Kurslari: Eskisehir'de bir "isci kuslar:y sistemi"
uygulanmistir. Uc dodnem olan kursda ; Birinci dénem,
"Muavin Isci Kursu", ikinci donem "iIsci Kursu", iiciinci
ddnem de "Usta Kursu" adini almistir. Bu kuslara enaz
ilkokul mezunlari alinmistir. Xursiyerlerin, 6 ay sonra
alindiklar: sinavda basarili bulunanlar:i muavin isci

olarak attlyelerde caligtirilmislardir 134.

Haydarpasa Hareket Kursu: Haydarpasa'da biri Katar;
digeri istasyon Sinifi olmak iizere iki subeli bir kurs
acilmistir. Katar sinifinin siiresi iki, istasyon
Sinifininki bes aydi. 1Istasyon kursunda, kursiyerlere,

131. Milli Demiryolculuumuzun XX] ¥Yaili, s. B56-58.

122, Milli Demiryolculuumuzun XXI Yilai, s. 56-58,

56-58.

"
v

133. Milli Demirvelculugumuzun XXI Yila,

134. Milli Demiryolculugumuzun XXI Yili, s. 56-58.
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genel bilgilerini yenileme saglayacak deslerden baska ;
Hareket, Hasilat, Telgraf g.b. mesleki dersler de

gOsterilmistir 135.

Eskisehir Yol Kursu : Yol Daire'sine bilgili personel
yvetistirmek amacivla Eskisehir'de 16.12.1940 tarihinde
agilan bu kurs 31.12.1949 tarihinde kapanmistir. Kurs
sliresince 12 Kisam Sefi Kursu acilmis ve bu kuslara 159
kisi katilmistir. Ayrica, ayni binada, 15 donem Yol,
Cavug ve Bekcileri Kursu da acilmis ve bunlara 830 kisi
katilmistir 136.

c. Kurslar Miidiirliigiine Bagli Kurslar:

1 Mart 1950 tarihinde "Kuslar Midirltigi " kurulmustur. Bu

miidiirlige bagli olmak iizere:

Yol Dairesi Kursu : 16. 7.1951 tarihinde acilan vyol
gavusu kursuna 44 aday katilmis ve kurs 4.10.1951

tarihinde sona ermistir.

Kisim Sefleri Kursu : 16. 7.1951 tarihinde acilan Xisim
Sefleri Kursu'na 8 aday katilmis ve bu kurs da 29.12.1951

tarihinde sona ermistir 137.

185. Milli Demirvolculugumuzun XXI Yila, s. 56-68.

136. "Devlet Demiryollarinin Egitim Faaliyeti,”™ Demirvol
Dergisi, Sayi 8 (Haziran 1852), s. 63~65.

i37. ms.g.m., s. 83-65.
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Cer Dairesi Kurslari: 1. 3. 1950 tarihinde iicer ay siire

ile faaliyete gecen kurs ara vermeden devam etmistir 138.

Hareket Dairesi Kursu : 22. 5.1950 tarihinde acilan
hareket kursunda istasyon sinifina 94, Katar sinifina ise
82 kisi katilmistir.Katar sinifi 22, 9.1950, Istasyon
sinifi1 ise 2.10.1950 tarihinde sona ermistir.

5. 1.1951 tarihinde tekrar acilan Hareket Kursu, istasyon
sinifina 52 ve 5. 2.1951 tarihinde acilan Katar sinifina
82 aday katilmis ve her iki kurs da 5. 6.1951 tarihinde

sona ermistir 139.
4.Demiryvolu Personelinin Cocuklarinin Egitilmesi:

Okulu bulunmayan hizmet vyerleri ve ara istasyonlarda
gorevli demiryolu personelinin 1ilk ogrenim c¢agindaki
cocuklarin: okutmak icin 15 Eylil 1927 tarihinde
Eskisehir'de "Aile Mektebi"adiyla bir okul kurulmus sonra
ad: "Eskisehir Ilk Pansiyonu" olmustur. Bu pansiyon 1944-
1845 Ogrenim vilinda EskisehirYatila Ilkokulu'na
baglanarak120 kisilik kadrosuyla o6grenime baslamistir.
1951-1952 sgrenim vilinda yeni alinan bir kararla tekrar
pansivon haline getirilerek 250 0Ogrenci 1ile Ofretinme

gecmistir 140.

138. a.g.m., s. 63-65.

1388. a.g.m., s. €8-65.

140. &2.g.m.. s. 63-65.
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Ayrica, c¢alisanlarin c¢ocuklari icin 1946 yilinda acilan
"Diyarbakir 1Ilk Pansiyonu”® 80 ogrenci ile faalivete
baglamistir. 1951-19532 ogrenim vyilinda ise kapatilarak
vatila Ogrencileri Eskisehir Ilk Pansiyonu'na

gonderilmistir 141.

Ayni amagla, "Konya Ilkokulu ", Once Ilk Pansiyon olarak
kurulmus, 1944-1945 oOgrenim yilinda 90 6&grencisiyvle
Yati1l1 1Ilkokul haline getirilmistir. 1951-1952 ©6Ogrenim
yilinda kapatilarak vatila bgrencileri Eskisehir
Pansiyonuna gonderilen ckul Konya Milli Egitim
Mildiirliigtine baglanmistir 142,

Orta okulu bulunmayan verlerde ise, demirvolu
calisanlarinin gocuklarina orta dgrenim saglamak amaciyla
biri Kayseri'de, digeri Buca'da olmak iizere iki "Orta

" Pansiyon" acilmistir.

Kayseri Orta Pansiyonu 1948-1949 bgrenim yvilinda
dagitilmis dgrencileri Buca Orta Pansiyonu'na
gonderilmigtir. 175 ©O3renci ile calismalarin: siirdiren
Pansiyon 1951~-1952 Ggrenim vilinda dagitilarak
Oogrencilerinin Milli egitim Bakanliginin pansiyonlu

okullarinda okutulmasina karar verilmistir 143.

141. 2.g.m., s. B83-65.

i42. a.g.m., 5.63-65.

143, a.g.m.. s. 63-65.
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D. PERSONEL DURUMU

istasyon ve Upum Midirlik, katar ve 1Isletme Igindeki
Cesitli Personel Yil Yol Cer ve Atdlyeler servisleri

hizmetler toplam:

1927] | _ _ — T — 15 673
1932 — - - 4 1 77 110 750
1937 |2 372 | 3 039 |3 971 | 2 370| 955| 3913 076
1942 {5 661 5 397 5 838 5 26911 620 798 |24 583
1947 16 421 6 090 7 975 6 19412 41012 165131 255

1951 |5 347 6 143 7 744 6 96712 5581 550 i30 309

444,

E. ASKERiI DEMIRYOLLARI
1.Tarihsel Gelisimi

Askeri demiryolculuk bir teskilat olarak ilk ©once
Avrupa'da Almanva'da 6.Mayis. 1866'da kurulmustur. Bu
birligin gorevi yvyalniz tahrip ve tamir olmustur ve
Fransa'da 1se 1870-1871 savasindan sonra bu teskilat
kurulmustur. Bu birligin gorevleri arasinda isletme de

ver almistir 145.

Osmanli topraklarinda ise kurulan ilk Askeri Demiryolu
Birligi Hicaz Hatta insaatinda calistirilmaya
bagslanmistir. Kurulusu 1900 yilina rastlayan. Bu

144. 725 Yil Iginde Devliet Demiryvollari Personel
Durumundaki Gelismeler,™ Demirvollar Dergisi, Sawvi 9

(Haziran 1952), s. 120.

145. Ahmet Onur, a.g.e., s. 73.
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demiryolu Birligi Hicaz hattinda daha c¢ok insaat birligi
olarak calistirilmistir 146. Bu Demiryolu insaatinda
calistirilan "SimendiferTaburlari" ise koprii, istasyon,
menfez ve duvar yapimi, alet ve edavat tamiri ile balans

ve ray doseme islerini yapmistir 147.

I. Diinya Savasi'nda vasadiklar: deneylerden yvola cikarak
"Isletme Birligi" 1ile "Cer, Hareket ve Yol birligi"
olarak teskilatlandirilmis ve daha giliclendirilmistir (20
bolikten fazla) 148. Miitareke doneminde tamamen dagitilan
(Kagithanedeki bir bolik disinda) demiryolu sinaifi,
Kurtulus Savasi‘nda yeniden galismalarina baslamistir. Bu
savasta Anadolu'da ilk demiryol birligi iIstanbul'dan
kacan bazi: subaylar wve elde bulunan erlerle 1920'de
Asiyozgat'da kurulmustur. Bir boliikten olusan bu birlik,
Ankara-Yahgihan dekovil hattinda c¢alistirilmisti. Daha
sonra Istanbul'dan kagan subaylarin katilmasiyla gliclenen
birlik 1. Ocak 1920'de tabur olmus ve karargah Yahsihan'a

tasinmistir 149.

146. Ahmet Onur, =.g.e., s. 73.

147. 1904'e kadar Demirvolunda g&revli kara birliklerinin
dokama sdyle idi: Birineci Demiryolu taburu 1 200 er;
Ikinci Demiryolu Taburu 1 200 er; Istihdam b&ludua 200 er;
Tel§raf Mufrezesi 50 er; 33. Pivade alayi Ikinci Taburu
1000 er; 38. Piyvade Alayi Uclnch taburu 1 000 er; 39.
Pivade Alay1 dérdanct taburu 1000 er, bkz. Ufuk Gulsey,

a.g.e., s. 116.

148. Ahmet Onur, a.g.e., s. 73,

148. Abhmet Onur, a.g.e., s. 8&1.
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Erkaniharbiyei Umumiye Anadolu-Bagdat Demirvollara

U.Md. Demiryol isletme Tb.
4 .Boliik (Tamirat) 3. bolik (Isletme)
2.Bolik (Is.) 1.Bolik (Is.)
I.Tk. (Hareket)
IT.Tk. (Cer)
IITI. Tk. (Yol)

Taburun daha fazla gdrev yapabilmesi ve yetismesi icin
1921 yi1li Nisaninda Anadolu-Bagdat Demirvollara
Miidiriyeti Umumiyesi emrinde olmak iizere birlik once
Eskisehir'e ve sonra Afyon'a gotnderilmistir. Tabur burada
bir sitire kaldiktan sonra Alayunt'a tasinmistir. Burada
kaldigr siire igcinde baza istasyonlardaki rampalarin
vapiminda calistirilan tabur, Kiitahya Savasindan sonra
Ordunun Sakarya'va cekilmesi biiyiik bir gorev ile kars:
karsiya kalmistir. Daha oOnce tabur staj icin Eskisehir'e
bir miifreze gondermisti. Ordunun cekilmesi son buluncaya
kadar demiryol birlikleri Eskigsehir'de kalarak tasima
isine devam etmisler ve artgilarin da ¢ekilmesinden sonra
da diisman tehdidi altinda Eskisehir istasyonunu
bosaltilmasina baslamislardir. Hristiyan personelin ise
gelmemesi ve sivillerden bircogununda ortadan kaybolmas:
yiziinden is tamamiyle tabura kalmisti. Tabur biiviik biir
sogukkanlilikla 20 makina ve 500 vagonu katar haline
getirip 15 dakikalik araliklarla Agapinar istasyonuna
tasimigtir 150. Sakarya Savasiy sirasinda Tabur vyine
Ankara-Yahsihan dar ve Ankara-Polatli normal hattinin
isletmesinde calismistir.Bu savasin ordumuzca
kazanilmasindan sonra 4. tamirat bsliigii daha OSnce ordumuz

150. Ahmet Onur, a.g.e., s. 81.
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tarafindan tahrip edilen Beylikk&priiniin onarimina, 1.
isletme boligii de Denizli'yve gonderilmistir. Isletme
bolikleri Konva'ya tasinan Tabura, bagli bir Demiryolu
okulu acilmistir. burada bir demiryolu okulu agmistir.
Ayni zamanda Cobanlar'dan Yenice'ye kadar olan bo&limin
personel ihtiyaci da bu tabur tarafindan karsilanmistir
151.

4. Tamirat bolugu de 1921 vilinda Konya'ya
gonderilmistir. Bu boliik daha ~~sonra  Cobanlar-Cay
bolimiinin onariminda ve Azarikoy-Polatl: hattinin

vapiminda calismistirilmistir. Azarikoy-Polatli hattinin
malzemesi Toroslardaki terkedilmis dekovil hatlarinin

stkiilmesiyle elde edilmistir 152.

Kisaca demiryolu birlikleri ordunun bir parcas: olarak
Tirkiye'de milli demiryolculugu ilk kuran ve yiriiten bir
sini1f olmustur. 1926 vilina kadar Konya'da kalan
Demiryolu Taburu daha sonra Afyon'a gonderilmistir. 1934
vilinda ise, Fen ve Tatbikat Okulu emrinde Kagithane'de
bir Demiryolu Kitas:i kurulmustur. Bu kitanin gorevi, Fen
Okulundaki demiryolu subaylarina uygulama kitasi
hizmetini gbrmek ve ayni zamanda sokiilmis bulunan
Kagithane dekovil hatlari malzemesini korumak olmustur

153.

151. Ahmet Onur, a.g.e., s.81,82.

152. Ahmet Onur, a.g.e., s.82.

183. Ahmet Onur, a.g.e., s. 82.



1937 yilina kadar Afyon'daki Dekovil taburu; iki Isletme,
iki Dekovil Bolligii, bir Dekovil Tamirat Deposu olmak

dzere genisletilmistir. Bunlardan isletme bolikleri
Devlet Demiryollarinda, Dekovil bolikleri de Afyon'daki
cephanelik hatlarinda egitim gormiistiir. isletme ve
Dekovil Bolikleri Cer, Hareket , Yol Takimlarindan

olusmustur 154. Tabur 1937 haziran ayinda merkezi Afyon
olmak iizere bir Demiryolu olay:l haline getirilmistir.
Alay, bir dekovil wve bir isletme taburundan meydana
gelmisti. Taburlar iicer bolik ve her bolik; Yol, Hareket,
Cer Takimindan kurulmustu 155,

Baska bir Dekovil taburu, daha sonra IX ncu Kor. emrinde
olmak iizere Sarikamis'da kurulmustur. Bu tabur da iig
bslikten oclusmakta idi. Bu sirada ayn: zamanda Akkopri'de
bir Dekovil Boliugli daha kurulmustur. 1938 wvilinda
Afyon'daki isletnme Taburunun boliik sayisi dorde
cikarilmistir. Yine ayni yil Dekovil Taburlarinda birer

Glizergah kitasi kurulmustur 156.

1939 vilinda Hadimkoyii‘nde ve Gelibolu'da kolordular
emrinde birer Dekovil taburu kurulmustur. Boylece, TII.
Dinya Savasi basladig: Tirk demiryolu birlikleri; dort
Dekovil ile bir iIsletme Taburundan olusmustur 157.

154. Ahmet Onur, a.g.e., s. 82.

155. Ahmet Onur, a.g.e., s. 82.

156. Ahmet Onur, a.g.e., s. 82.

157. Ahmet Onur, a.g.e., s. 82, 83.



218

1942 yilinda Demiryolu alayi bir tugay haline getirildi.
Tugayin kurulusu su sekilde olmustu:

Tugay Karargahi: Ankara
Giizergah Kitasi: Ankara
I. tsletme Alay1: Sivas
" " I. tabur: Erzurum
" " IT. tabur:Sivas
II. isletme alayi: Eskisehir
" " I. tabur: Eskisehir
" " IT. tabur: Afyon

Taburlar dorder bolitkden olusmustu. 1943 vila
ilkbaharinda Eskisehir'de ayrica iki taburlu bir insaat
olay1 kurulmussa da teknik malzemenin ilke icinden
saglanamamasindan dolay: bu alay kisa silire sonra
‘dagitilmistir 1358.

1947 wvilinda Demiryolu tugayl veniden bir diizenlemeye
gidilerek insaat ve isletme alayi olmak {lizere kurulusu

venilenmistir. Buna gore:

Tugayin Karargahi: Ankara

Demiryol isletme Alayi: Eskisehir
" " " Th. Eskisehir
! " " Tb.Ankara
" " " Th.Sivas

Demiryvolu Insaat Alayi: Afyon
" " " I. Tb: Afyon
" " " II. Tb: Afyon

158. Ahmet Onur, a.g.e., s. 83.



s
Ny
—

Glizergah Kitasi: Ankara

Akkoprii'deki Dekovil Bolugl tugay kurulusundan
¢lkarilarak Harbiye Dairesi emrine verilmisti. iIsletme
taburlarinin bolikleri Hareket, Cer, Yol; Insaat
Taburlarinin bolikleri ise altyapi ve koprii bsliklerinden
olusmustu. Boylece Erzurum ve Sarikamis bolgesinde
demiryolu birligi kalmamist:. Hadimkdy ve Gelibolu
dekovil taburlari valniz denetleme bakimindan tugay

komutanliginin emrine bagl: kalmistir 159.

Demiryolu tugayi: 1949 sonlarina kadar bu sekilde egitime
devam etmistir. 1950 vili ilkbaharinda dagitilarak
malzeme ve persconeli istihkam sinifina devredilmistir.
Bana bagla olarak demiryol subaylarinin bir kism:
Istihkam Sinifi Birliklerine atandilar, bir kismi da
Ulastirma Sinifina gectiler 160.

1950 tarihinde Hadimkdy ve Gelibolu dekovil Taburlar: da
dagitilarak Gelibolu'da bir bslik, Afyon'da ise bir
dekovil takimi birakilmistir. Akkoprii'deki Dekovil Boligi
de ordu Donatim Dairesi emrine verilmistir. 1950 yilinda
¢ikarilan bir kanunla Ulastima sinifi kurularak demiryolu
sinifinin kismen gorevlieri bu yeni sinifa devredilmistir
161.

158. Ahmet Onur, a.g.e., s. 83

160. Ahmet Onur, a.g.e., s. 84

i6l. Ahmet Onur, a.g.e., s. 84.
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IT. Diinya Savasinin basina kadar diger ordu birlikleri
gibi egitimle ugrasirken demiryolu alay: savasin
baslamasiyla birlikte, yukarida belirtildigi gibi hemen
iki alayl: bir tugay haline getirilmistir. Boylece devlet
demirvollarinin teknik personel gereksinmesini
karsilamaya baslamistir. 12 isletme boligi ve bunlarin
taburlari sebekeye 0©Oyle dagitilmisti ki, herhengi bir
kritik durumda kendi basina isletmeyi yapabilecek durumda
idi. Biitiin sebekede hergiin vyiizlerce surumlu atesci,
makinist, hereket memuru, gardifiren yagci, kondiktor,
yol cavusu.... subay, erbes, er c¢alismakta idi. Savas
villarinda gittikge vyikkselen tasima karsisinda Devlet
demiryollarinin personel gereksinimi zaman zaman hat

safhaya gelmisti 162.

Savasin son bulmasi iizerine biitiin ordunun kiiciiltiilmesine
gidilirken Demiryol Tugayi'nin eski durumu korunmustur.
Seferde insaat birliklerine duyulan gereksinim gotzodniine
alinarak dagitilan bir Isletme Alay: yerine bir Insaat

Alayi kurulmustur 163.

162. Ahmet Onur, a.g.e., s. 84.

163. Ahmet Onur, a.g.e., s. B4.



BESINCI BOLUM
IT. DUNYA SAVASI VE SONRASI DEMIRYOLU POLITIKASI
A. SAVAS YILLARINDA DEMiRYOLLARIMIZIN DURUMU

Demiryollarinin savas doneminde en onemli ulastirma arac:
haline gelmesi nedenivle tasima yikiiniin bu alanda
yvogunlastig:r gorilmiistir. Ote yandan, milli kaynaklarin
savas amacina yénlendirilmesi nedeniyle, bakim ihmal
edildigi gibi, ithalat giliclilkkleri dolayisiyla arag ve
malzeme eksikliginin tamamlanamamist: 1. Isletme
tesisleri eskinmisg, demiryolu ile ilgili parcalar,
millilestirilen sirketlerden devralinmis veyva savas
siiresince cesitli {ilkelerden saglanmis oldugu icin cok
cesitli tiplere sahipti. Bu nedenle demiryolu sistemi II.

Diinya Savasi'ni eskimis ve yipranmis olarak bitirmistir 2,

Buna ragmen, demiryollara 1946 vwyilina kadar girmenden
calistirilmis, bazi1 yillarda biiyik gelir fazlaligil bile
saglanmistir. Fakat bunu iyi isletmecilige baglamak
miimkin degildir. Bir taraftan karayollarinin heniiz
vetersiz durumda olmasi nedenivle demirvollari
hizmetlerine talebin c¢ok vyiksek olmas: diger taraftan

1. Cumhurivet Dénemi Tirkiye Ekonomisi, s. 284.

2. S8ahir Kozikeglu, "Ulastirma Peclitikasinin Esas
Faktérleri,™ Demiryocllara Dergisi, Sayi 272-274
{Haziran-AJustos 1948), s. 42-43.
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savas icin veterli harcama vapilamamasi bu sonucun

alinmasinin diger bir nedeni olmustur 3.

Savas yvillarinda demiryolu tasimac:ilifinin
gelistirilememesi ve karayollarinin yetersiZligi
nedeniyle yolcu tasimasinda o6ylesine biliyiik bir izdihamin
yasanmasina yol acmistir ki; vagonlar basamaklarina kadar
dolmus, mevki farki: diye bir sey kalmamis, yatakl:
biletleri olanlar bile ayakta seyahat etmek zorunda
kalmislar, yanilipta, ihtiyacini gidermek icin
istasyonlardan birinde inenler bellerine ip baglayip
kendilerini iceri c¢ekdirmedikgce vagona girememislerdi.
Yolcu sayisinin artmasini, diizensizlikler ve seyahatlerin
agirlasmas: ve kazalarin cogalmasi izlemis ve

demiryollarindan sikayetler gittikce artmistir 4.

1. Demiryolu Insaat:

Demiryolu insaatina savas yillarinda da devam etnmis,
Diyarbakir-Siiirt {(Xurtalan) hatt: bitirilmistir.
Yapimina daha Once baslanilan ve insaat: sirdirilen
hatlar ise Diyarbakir-Cizre-Irak-Hudut, Zonguldak-Kozlu
ve Elazig-Van-Kotur hatlari olmustur. Ancak, Onceki
dbneme gére insaatta bir yavaslama goriilmistiir. 1939'da
toplam 7 324 km. olan demiryolu uzunlugu, 1945' de 7 515
km. ve c¢ikabilmistir. Artis alti vyil i¢inde 191 km.

3. Cumhurivet Dénemi Tarkiyve Ekonomisi, s. 284.

4. Sabzahattin Gungdr, "Momkin Oldudu Kadar Az Seyahat,”
Demiryollar Dergisi, Sayi 215-217 (Son Kanun-Mart 1943),
s. 44,
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ibaret kalmistir. Buna Hatay'in Anavatana katilmasiyla
devlete gecen Toprakkale-iskenderun hatti da dahildir 5.

a. Zonguldak- Kozlu Hatt:

Zonguldak-Kozlu hatti, Devlet Demiryolu aginin Irmak
istasyonundan ayrilarak Filyos limanina varan ve oradan
sahili izleyerek Zonguldak'a ulasmis bulunan "komlir
hattinin" cok onemli bir boliimiini olusturmustur. Bu hat
zengin komiir havzasini bir bastan diger basina kadar
gecerek komiiri Kozlu limanina tasiyacagi ig¢in bdlgenin
ekonomik giicinii artiracag: diisiinilmiistir. Ayrica Hikiimet
komiir havzasini milli bir kurulus haline getirmek icin
Fransiz sirketini de satin alarak 1940 yilinda havzada

Devlet isletmesini kurmustur 6.

insaatina 1940 yilinda baslanan hattin uzunlugu 5 km. yi
bulmustur. Hat iizerinde  biri 1 350, digeri 261
uzunlugunda iki tinel insa edilmistir 7.

b. Elazig~-Van-Iiran Hudut

Elazi1g-Van-iran-hudut demiryolunun insaasina 1940 yilinda

baslanmisti. Bu demiryolunun uzunlufu van gotliinde feribot

5. Cumhuriyet Dénemi ToOrkive Ekonomisi, s. 284.

6. "Cumhuriyetin 18.nci Yalani Kurlarken Refah ve Umran
UlktmGzan Demiradlarina Bir Bakis,” Demiryollar Dergisi,

Say1 200 (Temmuz- I. Tesrin 1841}, s. 287

7. a.g.m., s. 288.
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isletmesi de icinde olmak iizere 580 km. yi bulmustur. cok
zor sartlar ic¢inde insaatina baglanmis olan hat ig¢in
gerekli malzemenin (demir, c¢imento, kereste) bulunmasi
biiviik sorun olmustur. Bu sorunu azaltmak igin Karabik
Demir ve Celik Fabrikalari ile yapilan bir anlasmaAile
ray yapimina bagslanmis ve bu hattin onemli bir kismina bu

raylar dosenmistir 8.

4.11.1040 tarihinde 69+710 km.lik birinci, ikinci ve
dglinci kisimlarin insaata Haymil Firmasi 'na ihale

edilmistir 9.

Birinci kisim insaati; 21+710 km.lik Elazig-Basikesir
arasindaki bsoliimiini kapsamakta idi. Ifnsaat sirasinda 8
500 metrekiip hacminde 53 kargir 12 beton Kkopriiler insa
edilmisti 10.

Tkinci kisim insaati; 28 km uzunlugundaki Bakidere-
Kiiliiskiir arasini kapsamakta idi. Giizergahinda irili
ufakl: 111 tane menfez ve koprii, 7300 nmetrekiip kopri ve

600 m. uzunlugunda bir tinel insaat:i yer almigtir 11.

8. Yakup Kalkay, ™ Geng Istasyonunun Acilma Hazairlaiklar:a
Yapilirken,™ Demiryollar Dergisi, Sayi 265 (Kasim 1347),
s. 16-21.

8. Nafia Dergisi, Sayix 1 (Birinci Tesrin 1844), s. 17.

10. a.g.m., s. 18

11. a.g.m., s. 18.
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c. Diyarbakir-Cizre-Irak Hudut Hatt:

Bu donemde, 16.11.1937 tarihinde Atatirk'in i1lk temeli
atmasiyla inssatina baslanan bu hatta cgalismalara devam
edilmistir. Diyvarbakir-Cizre hattinin glizergahi, Dicle
nehrinin kiyvilarini dolasmakla beraber Ansarcayi,
Kurucay, Pamukcay, Salat, Batman ve Garzan gibi
nehirlerden degectigi ic¢in birgcok demir ve betonarme
kdpri ve viyadiik insa edilmistir.

2. ITI. Diinya Savasi Dtneminde Isletmeye Acilan Hatlar:

Selcuk-Camlik Varyanti 2 km. 20. 6.1940
Diyarbakir-Bismil 47 " 1. 9.1040
Hadimkody-Akpinar 5 " 23. 9.1940
Akpinar-Kurukavak 6 " 21. 8.1941
Ilica-Palamutluk 28 " 20.10.1941
Bismil-Sinan 28 " 1.1942
Sinan-Batman 15 " 7.1943
Batman-Begiri 33 " 15. 5.1944
Tungbilek sube hatti 15 " 1. 6.1944
Besiri-Garzan 23 " 14, 8.1944
Malatya Sehir sube hatt: 2 " 29.10.1944
Garzan-Kurtalan 13 " 29.10.1944 12,

B. SAVAS SONRASI DEMIRYOLU POLITIKASINDA GORULEN
DEGISIMIN NEDENLERI

Devlet Demiryollari, kurulusundan beri katma biitce ile
yvani merkezi devlet sislemi icinde 1idare edilmigtir.

12. D.I.E., 1850 Y1la1 Istatistigi.
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Demokrat Parti iktidari, diger ulastirma kurulustirma
kuruluslari icin yaptig: gibi, demiryollarinin da serbest
pivasanin gereklerine daha kolay alisabilmesi icin
statlisi degistirilmfs, bir iktisadi devlet tesekkili
haline getirilmistir. Bunu saglayan 29 Temmuz 1953
tarihli ve 6186 sayili kanunun, T.C. Devlet Demiryollari
Isletmesi Genel Miidiirligii adi altinda yeniden olusturdugu
teskilat:y valniz isletme faaliyetinden sorumlu tutmus,
Demiryolu yapimini Bayindirlik Bakanligi'nin

sorumluluguna birakmistir 13.

Tirkiyve'de 0Ozel Yabanci Sermaye'den faydalanilmasina II.
Diinya Savasi'ndan sonra baslamistir. Ulkemizde vyatirim
yapacak olan yabanci sermaye sahiplerine uygulanmak iizere
1 Agustos 1951 tarihinde 5821 sayili kanunla "Yabanc:
Sermayeyi Tesvik Kanunu" kabul edilmis ve sonra bu kanun
yvapllan bir degisiklikle 1954 yvilinda 6224 sayili kanunla
daha liberal hale getirilmistir 14. Bu kanuna ragmen
Demirvolu konusunda Yabanci sermayenin kullanilimasi soz

konusu olmamistir.

1947 yi1linda baslayan dis ekonomik vardim,
demiryollarinin ozellikle lokomotif, vagon ve diger aracg
ve malzeme ihtiyacinin giderilmesi ve eskiyen hatlardan
bir kisminin tamiri ig¢in kullanilmistir. Ayrica, bu
konularda ve isletmenin verimliliginin artirilmasinda

yabanci teknik yardimlarin da dnemli rolu olmustur 15.

13. Cumhuriyvet Doénemi Turkive Ekonomisi, s. 286-287.

14. Halil Cillov, Yabanci Sermaye Yataramlarai, Istanbul,

Istanbul ticaret Odasi Yayainlari, 1965, s. 5.

15. Cumhurivet Dobnemi Turkiye Ekonomisinin, 280.




Demiryollari 1950 vilina kadar ka&r ederek calismisti. bu
sonucun alinmasinda karayollarinin vyetersiz durumda
olmasi1 ve buna bagli olarak. demiryvelu ulasimina istefin
artmas:1 etkili olmustur. 1950 yilindan sonra demiryolu
ulastirmasinin sektdrel payi giderek azalma gostermistir.
Karayolu ulastirmasi yatiraimlarinin daha fazla olusu ve
demiryollarinin yeteri kadar iyilestirilmemesi sonucu,
demiryolu ulasiminin sektdrel yapimi gidefek azalmistair.
1960 yilindan sonra ise, demiryolu isletmesinde bakim ve
yenileme zamaninda yapilmadigindan hizi cok dismiis, vagon
ve lokomotif sikintisi bas gosterdiginden vogon talepleri

zamaninda karsilanamamistair 16.

Biitiin bunlara ek olarak Demiryollarina, Karavolu
ulastirma araclari tarafindan tasinmak istemeyen, degeri
disiik, yikte agir esyanin tasinmasi ve yiiksek malivet ve
651l isletme kapasitesi yaratan kisa mesafe tasimalarinin
artmasi sonucunda, isletme aciginin yvildan vila

yikselmesine neden olmustur 17.

11. Dinya savasindan sonra, koylerden sehirlere baslayan
akin nedenivle gelisen sehirlesme hareketlerinin
varattig: ihtiyaci karsilamak izere 10.12.1955 tarihinde
Sirkeci-Halkali, 30. 3.1963 tarihinde Haydarpasa-Pendik,
29. 5.1969 tarihinde Pendik-Gebze, 27.10.1972 tarihinde
Ankara-Sincan ve Ankara-Kayas arasinda elektrikli banliyd

16. Cafler Keyder, Dinva ekonomisi icinde Turkive (1823-
1828), Ankara, Yurt Yavainlara, 1882, s. 51.

17. Ulastarma Bakanligi, Ulastirmada 50 Yal, Milli E&itim

Basimevi, Istanbul, 1873, s. 45.
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trenini isletilmeye baslamistir. Bunun sonucu olarak
yolcu sayisinda, Sirkeci banliyosilinde 1956 yilinda % 33,
1957 yilinda 74 53 artis goriilmistir. Haydarpasa
banliytsiinde 1969 yilinda % 45 artis olmustur. Cesitli
ilkelerde, elektrikli banliyo trenlerini tercih
etmelerinin en onemli nedeni cevre sorunlarini azaltip

sehirlesmeyi kolaylastirmalaridir 18,

Bu donemde Elazig-Mus-Tatvan ile Narli-Karkamis yolunun
insasina ve Erzurum-Sarikamis dar hattinin da normal
genislikte hat haline getirilmesi c¢alismasina baslanmis,
1950 yilina kadar onemli kisimlari tamamlanmistir. Bundan
baska Nafia Vekaleti, 15 yilda tamamlanmak iizere 2 300
km. lik ilave sebeke yapimini planlanmis, fakat

uygulamaya konmamistir 19.

1. insa Edilen Hatlar
a. Elazig-Tatvan demiryolu

1940 vilinda insaasina baslanan Hattin Elazig-Palu arasa
70 km. olup 1.Temmuz 1946 tarihinde; 1941 tarihinde
insaasina baslanan 64 km. lik Palu-Gen¢ arasindaki kismi
ise 16 aralik 1947 tarihinde isletmeye ac¢ilmistir. Bu iki
bolimiin yapimina 78 milyon TL. ye harcanmisti 20.

18. Ulastarma Bakanlaig:, a.g.e., s. 45.

18. Cumbhurivet D&nemi Tarkiye Ekonomisi, s. 288.

20. Mithat Aridar, "Elazi§-Geng Hatti Isletmeye Acilda,"
Demiryollar Dergisi, Sayi 267-268(0cak-Subat

1848), s. 41,42; Abmet Onur, 2.g.e., s. 59.
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Elazi1g-Genc arasi c¢ok engebeli ve ayn:i =zamanda akmaya
uygun bdlgelerden Murat vadisinin ¢ok dar ve yamaclar:
hevelanl: verlerden gecmistigi icin insaat bakimindan
demiryollarimizda o =zamana kadar goriilen en gilic arazi
olmustur. Bu nedenle, 118 ve 123 {incii kilometreler
arasindaki 5 km. icerisinde yilizer metre acikliginda iki
biiyiik demirkspri ve 2240 metre uzunlugunda bir tinel, 560
m. uzunlugunda diger bir tinel yer almistir. Demir
ktpriilerin disardan itlkemize gelisi gecikmis, biytik
tiinellerin ise bazi1 kisimlarinda g¢ok c¢tirik bir =zemine
rastlandi1gr icin insaatin c¢ok yavas ilerlemesine neden
olmustur. Bu gecikmelerin insaat programini aksatmamasini
ve insaatin ilerlemesini saglamak ig¢in bu kisim gecgici

bir glizergahla gecilmistir 21.

Savas vyillarinda yabanci {ilkelerden yol malzemesi (ray,
trevest) satin almak imkansi1iz hale gelmisti. 1945
yvilindasavas sona erdigi halde malzemelerin iilkeye
gelmesinde gecgikmelerin goriilmesi izerine Elazig-Van
hattinin Elazigdan 1itibaren biitiin isleri biten ve ray
bekleyen 100 km.lik kismi Karabiik raylariyla ddsenmistir
22.

Ayrica, Elazig'dan Genc'e kadar olan glizergah {izerinde
uzunluklar: toplami 11 km. yi1 bulan 44 tiinel insa
edilmistir, Bunlarin en uzunu ise 2 240 metre idi. Yine
bu hat f{izerinde 5 adet demir kopri ve bunlardan baska

21. Mithat Araidor, a.g.m., s. 42.

22. Bavindirlik Isleri Dergisi, Ekim 1847, s. 17.
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cesitli acgikliklarda 487 tade koprii ve menfez yer
almistir 23.

Elazi1g-Van hattinin Genc'e kadar olan kisim i¢in bnce 335
milyon ve daha sonra 40 milyon olmak iizere toplam 735
milyon lira odenek verilmis ve bu odenek ile Gencg'e kadar
olan 135 km. 1lik bir kismin insaatina harcanmistir. Bu
hattin bu kadar pahal: olmasinin nedeni Palu Bogazinin
¢cok engebeli ve harp villarinda 1Insaat malzemesi
fivatlarinin cok artmasindan kaynaklanmistir 24.

b. Kopriagzi-Maras Hatt:

Bu hattin uzunlugu 27 903 km. dir. Yerli miitaahhitler
tarafindan insa edilen hat 4 Mayis 1946 ‘'da temell
atilmis 25 ve 7 Kasim 1948 tarihinde isletmeye acilmistir
26.

23. Mithat Aridor, a.g.m., s. 42.

24. Bayindarlaik Isleri Dergisi, Ekim 1847, s. 18.

25. Hattin toprak ve sanayi imalati 6.3.18486 tarihinde 1
200 00 kesif bedeli ile Ari Insaat'a ihale edilmistir.
Ancak bu kegsif bedelivle insaatin tamamlanamayacaga
anlasilarak 680 000 TL ileve edilerek kesif bedell

1 880 000 liraya ulagmistir; Bavandairlik Dergisi, Ekim
1947. s. 25.

26. Ahmet Ornur, a.g.e., s5.58.



282

c. Narli-Gaziantep~Karkamis Hatt:

4  Mayis 1946 vilinda temeli atilmistir. 30 km.
uzunlugundaki bu demiryolu Fevzipasi-Malatya iltisak
hattinin Fevzipasa istasyonudan sonra 53 ilinci km. sonra
ayrilarak Maras'a wulasagaktir 27. Anadolu'nun giiney
bslgesinin Uriinlerini Suriye topraklarindan gecirilmeden
ve Suriye demiryollarina para Odemeden iilkenin ic
kisimlarina tasinmasin: saglayacagi icin hattin insasina

Onem verilmistir.

d. Erzurum Temdidi Hatt:

Erzurumla Dogu siniri arasinda Ruslar tarafindan yapilmis
olan hattin Erzurum-Sarikamis kismi dar, Sarikamis-Hudut
kismi1i genisdi. Hiikimet Erzurum'a kadar gelmis olan normal
genislikteki hatta sinira kadar uzatmak amaciyla
basladigi1 insaatin 1953 yilinda Erzurum-Horasan (87 km)
kismini bitirmistir. Erzurum-Hasankale (42 km.) hatti 20
Arali:k 194%9'da; Hasankale-Horasan (45 km.) hatt:i 1 Ocak
1951'de isletmeye acilmistir 28.

e. Eregli~Kozlu ve Kapalidere-Armutcuk hatt:

Eregli limani 1ile Zonguldak'il birbirine baglayan bu
demiryolu insaat: i¢in 14 milyon TL. hatcanmistir 29.

27. Bayindirlik Dergisi, Ekim 1946, s. 28.

28. Ahmet Onur, a.g.e., s. 60.

28. Ahmet Onur, a.g.e., s. 60.
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1950 verilerine gore Tirkiyvede ve Avrupa {iilkelerinde
demiryolu uzunluklari tasinan yolcu ve yiik miktar: su
sekilde idi:

Uzunlugu km. yolcu sayisi yik ton
Ttirkiye 7 671 53 130 8 681
Fransa 41 379 545 536 17 371
italya 16 305 333 035 44 846
ingiltere 31 369 984 675 302 821
Avusturya & 029 115 209 40 031

Bu gizelgeden de anlasilacag: gibi iilkelerin gelismislik
diizeyleriyde demiryolu uzunlugu ve tasimaciligi arasinda

bir baglant: oldugu goriilmektedir.

IT. Diinyva Savasi 'ndan 1950 Yilina Kadar Tirkive
Demiryollar: Hasilat Cizelgesi:

Demirvollari hasilat top km. basina Iran-~ Trabzon transit
yvolu ve limanlar

1941-42 + 25 832 250 + 3 701 -112 715 + 997 772
1942-43 + 23 525 525 «+ 3 326 - 70 213 + 450 642
1943~44 + 31 615 789 + 4 458 ~114 343 + 1 002 497

1944-45 + 7 232 490 + 1 010 =127 149 + 1 240 648
1945 + 5 B43 256 + 819 + 28 517 + 626 058
1946 + 15 207 058 + 2 129 =124 511 + 879 288
1947 + 23 708 611 + 3 300 -366 238 + 1 759 540
1948 + 14 365 441 + 1 881 -271 928 + 2 475 585
1949 + 41 884 824 + 5 493 -~290 986 + 3 482 160

1950 1 732 648 + 248 =262 573 + 1 614 129

+
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C. DEMIRYOLU-KARAYOLU REKABETININ BASLAMASI

Demiryollarinin yanisira 'hukﬁmet bir karayolu vyapim:
seferberligini de baslatmistir. Mavis 1928 vilina
gelindiginde, toplam 1089 km. lik veni karayolu
vapilmistir. 2096 km. lik karayolu insat:1 da devanm
etmistir. Yeni vyapilan bu yollar  Dbiitin vil bovu
kullanilabilecek "soseler" di. Yollarin cografi
dagiliminda ise Aydin, Izmir, istanbul ve Trabzon gibi
zengin bodlgelerin yararina bir egilim gdstermistir.
Ayrica, Baskent Ankara, yeni siyasi o6nemi nedenivle,

vogun karayolu calismasina sahne olmustur 30.

Karayollarindaki bu hizli gelisme, asarin yverine
getirilen yol vergisine kismen baglanabilir. Bu vergi
voluyla saglanan isglicii, getirdigi paradan daha o©nemli
olmustur. Vergi aslinda biitin yetiskin erkekleri belirli
sayida isginii c¢alismakla yiikimlii tutmustur. Ancak bu
yiilkiimliligl verine getirmeyenler parasal odeme yapmak
zorunda kalmistir. Yoksul koyliler para vermek vyerine

fiilen calismay1 tercih etmislerdir 31.

Karayollarinin gittikce miikemmellesmesi ve buna paralel
olarak da matorlu aracglarin gelismesi demiryollar: ile
karavollarir arasinda biyiik bir rekabetin baslamasina yol
acmistir. Gercekten haman hemen I. Diinya Savasi'na kadar
gerek yolcu gerek yiikk tasimasinda karadaki ulasimda adeta
rakipsiz olan demiryollarina savastan sonra once otobis
servisleri, daha sonra da daha sonra da cesitli kamyon ve

30. Caflar Keyder, Dunya Ekonomisi Icinde Turkive (1923-

1828), Ankara, Yurt Yayainevi, 1882, s. 51.

31. Caglar Keyder, a.g.e., s. 51.
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Ozel otolarin c¢ogalmasi 1ile giligcli bir rakip olarak
karayollara ortava ¢cikmistir. Sliphesiz bunda
karayollarinin gittikgce tilkeleri birbirine baglavacak bir
sekilde insaasi1 yaninda, cesitli matorlu araclarin ve
ozellikle ozel otolarin c¢ogalmasi baslica rol oynamistir
32. Aslinda her iki wulasim sektoriiniin birbirine agir
basan yonleri wvardir. Karayollarinin iistin gelen y®nleri

sunlardir;

1- Raya bagl:i olmadigir icin istenilen vyere gidebilme
kolaylaig:,

2~ Doldurma ve Bosaltma masraflarinin azlig:,
3~ Daha hizli1 gidebilmeleri,

4~ Yolcuyu bulundugu yerden alip, az cok diizenli bir yolu

olan her koseye gdtiirebilmeleri,

5~ Isletme masraflarlnln diisiik1iigu,

6- gidis ve doniis dolu olabilmesi,

7- Yol insaasi genellikle devlet tarafindan vapildig:

icin sabit sermaye cok 6zel durumlarda sadece terminal ve

biirolar icin gerekli olmasidir 33.

32. Erol Tdmertekin, Ulasaim Cofrafvasi, Istanbul,

Istanbul Universitesi Yayinlari, 1878, s. 267.

33. Erol Timertekin, a.g.e., s. 287.
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Ayrica, bu listeye bazi ekler de vapilabilir. Fakat
bunlar arasinda gerek yolcu, gerek yik tasinmasinda
yollarin, oOzellikle otoyollarin hatta iilkemizde oldugu
gibi, baslica sehirlerdeki merkez terminallerinin devlet
tarafindan insa edilmesi ve de bakiminin saglanmasi basta
gelen bir foktordir. tte vyandan otoyollarda gerek
yolcularin dinlenmeleri gerek arabalarin bakim ve
ihtiyaclarina cevap veren park vyerlerindeki wmotel,
restorant . servis istasyonu ve Dbenzeri tesislerin
karayolu ulastirma araclarin: isleten sirketler
tarafindan isletilmesinin de olumlu etkisi vardir.
Gercgekten demiryolu isletmelerinin kendilerinin
kurduklar: - tesisler lokanta disinda tamamen kendi
personel ve mali kaynaklara ile idare ettikleri
istasyonlar clmalarina karsilik karayollarinin park
verleri, karayollarina hizmet ettikleri halde sirkete

mali yitk getirmeven verler, hatta isletmelerdir 34.

Biiylik vatirim ve bakim masraflarina katlanarak endiistriye
hizmet etme yvolunu secen Demiryollari daha fazla yolcu ve
yik ¢ekmek icin blyik c¢aba giostermemis, sadece iyi bir
isletmecilik yvapmakla yvetinmistir. Avrica devletin
karayollarin: demiryollarina dik inga edecegi yerde daha
kolay olamasi bakimindan ayn:i giizergahi segmesi, gerek
montaj ve gerekse ithal volu 1ile ¢ok sayida kara
ulastirma araclarinin yurda sokulmasi,Xarayollarim
Demiryollarina biiyik ve vikici bir rakip haline

getirmigstir 35.

34. Erol Toamertekin, a.g.e., s. 2687.

35. Ulastirma Bakanlifa, Ulastarmada 50 Yal , Milli

Egitim Basimevi, Istanbul, 1893, s. 45.
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Demiryolu Tasimalari 1950 yvilina kadar rakipsiz
yvapilmistir. Bu yildan sonra giinden giine gelisen uzayan
asfalt karayoluna paralel olarak artan matorlu tasitlar

Demiryollarindan yolcu ve vyiikii kendi taraflarina cekmeye

baglamistir.
Karayollarinin gelismesinde rol oynayan faktorler
arasinda karayollarindan yararlanmada uluslararas:

anlasmalarin da vyer ver vogunlasmasinin da katkis:
olmustur. Artik oGzellikle gelismis ilkelerde karayollara
belli nitelikte olaral sinirlarini gecmektedir. Arac ve
vakitlarda da iilkeler arasinda fark hemen hemen vyvok
gibidir. Bu otzellikler 1iilke sinirlarini gecgis ve de
aracin kendi {ilkesi disinda da benzer sartlar icinde
seyredebilme olanaklarini uluslararasi tizeyde saptamaya
zorlamistir. Olay bu yoniyle demiryollarinin ilk

zamanlardaki durumu ile benzerlik tasimaktadir.

Demiryollarinda baslangicta bilitiinli ile isletme ve tasima
icretleri {ilke kosullarina gtre diizenlenmisti. Fakat
Demiryollari sinirlari asip baska iilkelere gecince durum
degisti. Bu kez vyollarin tasima araclarinin ve tasima
kuruluslarinin birbirine uymalarza, ulasimla ugrasan
elemanlarin ve tasinan yolcularin, yiikiin ve haberlerin
giivenli ve diizenli bir sekle uygun olma zorunlulugunu
getirmistir. ©zel kuruluslarla baslayan bu anlasmalara

sonralara devletler de katilmistair. Once Cenova'da
"Uluslararasa Demiryolu Konferansi", sonra da 1922
vilinda "Uluslararas: Demiryolu Birligi" kurulmustur.

Boylece gesitli tilkelerdeki demiryolu kuruluslar:i bir cgok
konularda ortak hareket etme kararini vermislerdir. 1969
yvi1linda Cenevre'de vapilan anlasma ile karayollarinda yiik
ve yolcu tasinmasinda biiyiik kolayliklar saglanmistir.
boylece karayollu araclarinda belirli tlgliler esas

alinarak iilke sinirlarindan geislerde ortak esaslar
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konulmustur. ©6te vyandan birgok ilke 1ikili anlasmalar
vaparak karayollarindaki tasimalara daha da

kolaylastirmistir 36.

Demiryollarinin karayollari ile rekabette hala vyer ver

korudugu istiinlilkler sunlardair:

1- Demiryollari uzun nmesafe yiik tasimaciliginda daha
iistiin durumdadair. Bu liistinliik bir kerede tasinan yiikin
fazla olmasi1 ve de bir cok hallerde tasima icretinin de
diisiik olmasindandir. Ornegin bir kamyon 20 ton c¢ivarinda
viik tasiyvabilir; bir vtk katar: ise 20 000 ton
nakledebilir. Ancak, bu durum deniz yolunun bulundugu
verlerde degisik bir sekilde gelismistir. Limanlarin ucuz
bir sekilde denizyolu 1le birbirine baglanmis oldugu
verlerde ozellikle uzun mesafe yiik tasimada demiryolu

verine denizyolunun tercih edildigi gorilmistir 37.
2- Daha giivenlidir.
3- Ucretler daha kararlidir.

Her iki ulasim sektori de birbiri ile rekabet ic¢in
cesitli atilimlar yapmaktadir: demiryollarinda daha fazla
hiz saglanmasi bu sektodrdeki en onemli yeniliktir. Bugin
bircok iilkelerde c¢ok hizli trenler sefere konmustur. Bu
iilkelerin basinda da Japonya gelmektedir. Avrupa
tilkelerinin bazilarinda hi1z yaninda bir baska yenilikte
tatile giden yolcularin otolarinin ayni katarla tasinmasi
olanaginin saglanmasidir. Boylece vyolcularotomabiliile

36. Ercl Tumertekin, a.g.e., s. 267.

37. Erol Tumertekin, a.g.e., s. 289,
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birlikte ve uzun vyolda vyorulmadan tatilini gecirecegi
ilkeye gidebilme olanagina kavusabilmektedir. Baza
iilkelerde belirli siireler icinde uygulanan indirimler bir
baska rekabet sgseklidir 38.

Ayrica, demiryollarinin ayn: =zamanda havayollarai ile
rekabete girmesi de demiryollarinda genis capta
yeniliklere gidilmesi zorunlu kilmistir. Bunlarin basinda
siiphesiz saatte 200 km. hiz yapan trenler gelmektedir.
Ayrica vagonlarin klimatize olusu, katarda hostes,
hediyelik esya satan dikkanlar, kitaplik, berber gibi
kolayliklarin getirilmesidir. Buna mizik yayini, otel ve
garda hazir olarak taksi bulunabilmesi gibi olanaklar:i da

katmak gerekir 39.

Amerika Birlesik Devletleri ve Kanada da ise ozellikle
banliyd hatlarinda saglanan hiz ve konfor sehirlerde ozel
otolarina park yeri bulma zorlufunu da gtzdniine alanlarin

demiryollarin: tercih etmelerine yol agmistir 40.

Aslinda karayollar1nin gittikce miilkemmellesmesine paralel
olarak motorlu araclar imalatinin artmas vaninda
insanlarin tzel oto sahibi olma egilimleri ve sehirlerin
kirsal alanlara vayilmakta olmalar: ozellikle kisa
mesafelerdeki yolcu ve yiik tasimasinda karayollarinin giin

gectikce dnem kazanmasina yol agmistir 41.

38. Ereol Tomertekin, a.g.e., s. 289.

38. Erol Tumertekin, a.g.e., s. 2B8.

40. Erol Tumertekin, a.g.e., s. 2E8.

41, Erol Tumertekin, a.g.e., s. 2868.
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Demiryollarina ilginin azalmasinin baslica nedeni diger
ulasim sektoriintin hizla gelismekte olmasidir. Gelismis
ilkelerde demiryollari belirli alanlarda ve de yiiklerde
dteki ulasim sektorleri ile rekabet edebilmektedir. Buna
ragmen ,  bilitini ile diinyada demiryollarinda trafik
artarken demiryollarina diisen payin azalmistir. Ornegin;
Ingiltere'de 1955 yilinda tasinan yikiin Z 51'i demiryolu
ile olurken bugiin bu oran % 26'ya inmistir.
Demiryollarinin en Onemli ulasim sektori oldugu Rusya'da
bile 1955'dde %Z 89 olan oran bugilin %Z82'yve dismistiir 42.

Yolcu tasimada durum cok daha biiviik olarak demiryolunun
aleyhine gelismistir. Bugiin A.B.D.'nde vyolcu/km.lerinin %
90'1, Avrupa'da ise %70-75'i ozel otolarla yapilmaktadir.
az gelirliler otoblisleri; c¢ok gelirliler de ucaklar:

tercih etmektedirler 43.

Demiryolu ulasimi kendini bu durumdan kurtarmak c¢abas:
gostermek durumundadir. Cinki diger ulasim araglar: ile
rekabet edbilecek kosullarin saglanmasi: ic¢in ilk etapta
alinmas: gerekenleri onlemleri dort grupta toplamak
miimkiindir:

1- FEkonomik olmayan hatlar:i kapatmak,

2- Yenilikleri denemek; Karayolu-Demiryolu iliskilerini

birlikte sunmak, iicretlerde indirime gitmek,

\

42. Erol Tumertekin, a.g.e., s. 188.

43. Erol Tomertekin, a.g.e., s. 189.



3- Lokomotifleri dizelden elektirige doniistirmek ve

hizini1 artirmak

4- Isci sayisini azaltmak; c¢ilinkii demiryolu isletmesinde
giderlerin tnemli bir bolimind isci licretleri

olusturmaktadir 44.

44. Erol Tumertekin, az.g.e., s. 188.
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Ulastirma tiirlerinin karsilastirilmalarinda, gliniimliz
kosullarinda enerji verimlilikleri tzel tnem

tasimaktadir. Demiryollar: bu konuda, hem az enerji
tiiketmek = hem de elektrik enerjisini kullanabi lmek
6zellikleriyle tartismasiz bir tistiinliik kazanmaktadir.
Altyapi vyikleri disindaki isletme maliyetlerine gibre
yapilan karsilastirmada da demiryollar: olumlu sonug
vermektedir. Yik tasimasinda, otzellikle baslangic ve son
noktalar: ozel hatlara sahip oldugunda demiryollari c¢ok

ucuz bir ulastirma tirt olmaktadir 1.

Tiirkiyve'de, son vyillarda, yik tasimaciliginin yaklasik %
66 s1, yolcu tasimalarinin %Z 95'i karayollar: tarafindan
vapilmaktadir. ve bu sayilar diinya ortalamasindan g¢ok
yiiksektir. Mevcut demiryolu aginin toplam uzunlugu
vetersiz oldugu gibi, isletme standartlar:i da, ekonomik,
hizli, giivenilir ve emniyetli bir tasimay:r vyeterli
kapasitede saglayacak nitelike degildir. bununla birlikte
kisa bir ag ile gic kosullara karsin, yine de onemli
bigude tasimayi basarmaktadir. 1950-1973 arasinda,
demiryolarinin, o8zellikle wvwviik tasimalari: % 120 kadar
artmis ise de, Kkarayollarindaki artisin c¢ok daha hizl:
olmasi nedeniyle, demiryvollarinin genel ulasim icindeki

tagima pay1 gittikce diismistir 2.

1. Gangdr Evren, " Demirvolu Malivetleri ve Ulastirma
Ekonomisi agcisindan deferlendirilmesi- 1. Ulusal
Demiryolu Kongresi,™ Demiryol Dergisi, Sayi 636 (Ocak
1878), s. 5.

2. GuzUn Taraim, Hasan Cetinel, "Ulastairma Alt

sisitemlerinin Genel Karsgilastirilmasi ve Alimmasi
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Demiryolu politikalarinda glindeme gelen bir baska sorun
cevre ve gilivenliktir. Cevre sorunlari buglniin dinyasinda
hemen c¢ozililmesi gereken bir problem olarak karsimiza
cikmaktadir. Trafigin yarattigi cevre kirlenmesini bagli
olaran giiriiltii, endiistriyel kirlilik doganin bozulmasi
gibi sorunlar gittikgce artmigtir. Ulastirmanin ¢evre ile
jlgili sorunlar ayri ayri incelendiginde, demiryollarinin
karayollarina gtre kirlenmeye etkisinin oldukgca az oldugu

gorilmilstir 3.

Demiryollarinini gerekli bilgi ve beceri ile donatilmis
ve iyi bir egitimden gecnmis personele gerek
duyulmaktadir. Cinkii, demiryvollarinin gelisen
teknolojinin olanaklarindan yararlanmasi ve sirekli bir
degisim icinde bulunmasi personel egitiminin dinamik bir
yapiva sahip olmasini ve tekmolojik yeniliklerin ortaya
cikardigi yeni gorevleri islenecek nitelikli personelin

ise alinmasini zorunlu kilmistir.

Omeml i olan isletmenin saglikla bicimde calismas:
olduguna godre, isletmenin gelisimin planlamasina ve
yoneticilerin kararlarina 1sik tutacak bir arastiric:
kadronun olusturulmas: zorunludur. Ayrica hizla

modernlesme zorunlulugundaki bu kurumun baslatacagi genis

.Gereken Unlemlerl. Ulusal Demiryolu Kongresi," Demirvol

Dergisi, Sayx 636 (Ocak 1878), s. 6.

3. Oral Tamay, " Ulastirma alt Sistemlerinin Cevre
Sorunlari ile Govenlik Agisindan Karsilastirilmasa ve bu
Acilardamn Demiryolunun Favdalari-1. Ulusal Demiryolu
Kongresi," Demirvol Dergisi, Sayi 836 (Ocak

1878), s."7.
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kapsamli calismada, o6zellikle ilk asamada yliksek Ogretim

kurumlariyla isbirligine gitmesi yararl: olacaktir.

Tirkive'de demiryollarina duyulan gereksinimin en Onemli
nedeni kara ulasiminda goriilen vyetersizlik olmustur.
Demiryolu hem modernlesmenin geregi olarak , hem de
ilkenin icinde bulundugu ekonomik krize bir c¢ozim olarak
distinilmiistiir. Ayrica, devlet otoritesinin iilkenin her
tarafina ulasabilmesinde biiyiik kolaylik saglayip siyas:
birligini pekistirecegini, savags zamaninda da vine
demiryolu sayesinde sinir boylarina ¢ok g¢abuk asker
yigmanin miimkiin olabilecegi g6tzoniinde bulundurulmustur.
Balkan Savagi, I. Dlnya savas: ve Kutulus Savagini
yvasayan Tiirkive icin askeri amaglar demiryollarinin
saptanmasinda agirlik kazanmistir. Bu durum gilizergahlar:
gereksiz yere uzatilmasini ve demiryollarinin

sanayilesmedeki etkinligini azaltmistir.

Cumhurivetin ilk villarinda demiryolu politikasinda en
onemli 1ilkeler, iilkenin wuzak illerinin yeni hatlarla
merkeze baglanmasi ve mevcut imtivazl: yvollarin
millilestirilmesi olmustur. Mali olanaklarin son derece
kisitl:i olmasina ragmen ulastirma probleminin g¢tzilnmesi
zorunlulugu vard:. Fakat dlkemizin cografi yapisi
demiryolu vapimina ¢ok elverigssizdi. Bu durum insaat
islenin maliyetini oldukcga yviikkselmesine neden olmustur.

Yol yapimlar: ve dzellikle demiryolu yvapimlarin
Tirkiyve'de verli sermaye birikimini uyandiran sonuglari
olmustur. Bircok Tiirk isadami ve sirketi, ihaleleri alan
yabanci miiteahhit firmalarina tasaronluk yaparak onemli
kazanclar saglamistir. Ayrica, demiryolu ve karayolu
yvapiml ic¢c piyasanin o8lcegini genisleterek Tirkiye'deki
para birikimini hizlandirmistir. Daha &nce adeta kapal:
ekonomi alanlar: gibi olan i¢ btlgelerden biyik kentlere
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ve ihrac limanlarina akan 1{riin hacmi genislerken, ithal
ve yerli sanayi mallarina kars: ilkedeki toplam talebi de

artirmistir 4.

Cumhuriyetin ilk yillarinda demiryollarindan beklentiler
¢ok fazla oldugundan yoneticiler bu konuda hicbir
fedakarliktan kagmamislar ve bir demiryolu seferberliginti
baglatmislardir. 1923-1940 yillar:i arasinda gerek mevcut
demiryollarinin millilestirilmesi, gerekse yeni hatlarin
yvapilmas: gibi yogun bir faaliyete girisilmistir. Simdiki
demiryollarimizin biiyiik bir bslimi bu donemde baslatilan
seferberlik sonucu gerceklestirilmistir. 1923 de 3 756 knm
olan demiryolu uzunlugu 1943 vyilinda 7 461 km.'ye, 1963
vilinda 7 911 km' ye, 1983 vyilinda 8 373 km'ye , 1993
vilinda ise 8 430 km.' ye wulasmistir 5. Buna gore,
Cumhuriyetin ilk yirmi vilini olusturan 1923-1943 yillar:
arasinda 3 705 km. demiryolu, 1943-63 yillari arasindaki
yvirmi yilda 450 km , 1963-83 yillar:i arasinda 462 km. ve
1983~93 arasinda ise sadece 57 km. demiryolu insa
edilmistir. gorildigi gibi, Demiryollarinin insas1
Cumhuriyetin i1lk vyillarinda vyogunlasmis, IT. Diinya
Savasi 'ndan sonra demiryolu vapiminda bir azalma
gbrilmlis, son villarda ise tamamen ihmale ugramis,

gerekli yatirim yapilmamistir.

Fakat, Geligmis iilkelere bakildiginda demiryollarina

gerekli tnemin verildigi gtriilmektedir. Ornegin,

4. Yahya S. Tezel, Cumhurivet Déneminin Iktisadi Tarihi

(1923-19850), Ankara, Yurt Yayvinlari, s. 202.

5. Bagbakanlik Devlet Istatistik Enstitus(, Istatistik
Géstergeleri 1928-1980, Ankara, 1881s. 254.;Devliet
Istatistik Enstitusn, 1994 Torkiye istatistik Yalligi.




24e

ingiltere 16.670 km, Fransa 34 639 km., Almanya 27 490
km., ftalya 16 068 km., Ispanya 12 721 km., demiryoluna

sahiptir 6. Bu sayi1lardan da anlasilacag: gibi
demiryollar: ile kalkinma paralel gitmektedir. Bugiin
hava, deniz ve karavollarinin rekabetine ragmen

demiryolu, dinyanin bir cok iilkesinde onemini korumustur.

istelik demiryollari karayolu ulastirma araclarina gbtre
daha giivenlidir. 1993 verilerine gore karayollarinda 209
823 trafik kazasi meydana gelmis, bu kazalarda da 6 457
6lim ve 90 550 ve 104 330 yaralanma olmustur. Ayni yilda
demirvollarinda ise 1081 kaza olmus, bu kazalar 224 olim
ve 512 yaralanma ile sonuclanmistir 7. Bu givene ragmen
demiryollari:, karayollarinin hiz, konfor ve kapidan

kapiva tasima gibi avantajlariylariyla basa ¢irkamamistir.

Ulastirma sistemleri ic¢inde ekonomik olmas:i nedeniyle
demiryollarinin ©onemli bir yeri vardir. Demiryollar:
ziraat ve endistri ve endiistri icin gerekli maddeleri
iriin ve mamiilleri belirli =zaman icgcinde daha |Dbiiyik
partiler halinde ve daha uzun mesafelerde ucuza tagiyacak
glictedir. Ciinki uzaklik arttikca otomobil tasimasi daha
da pahalilasmakta, oysa demiryolu tasimas: hissedilecek
8lglide azalmaktadir. Petrol kaynaklari kit bir iilke olan

Tirkiye'nin demiryollarini ihmal etmemesi gerekmektedir.

Tirkiyve'de son villarda karayocllarina ne kadar &nem
verildi ise, demiryollari o kadar ihmal edilmis ve
demiryollarina 1ilgi azalmistir. Bu agzalmanin baslica
nedeni diger ulastirma sektorlerinde gétriilen hizl:

6. TCDD 1887 Faaliveti Uzeti, s. 100-101.

7. Turkive Istatistik Yil1:§s 1884, s. 488, 494.
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gelismelerdir. Gercekten gelismis ilkelerde belirli
bslgelerde etkili olabilmektedir. Ozellikle, Avrupa
ilkelerinde ve Japonya'da modern elektirikli lokomotifler
ve diger yeniliklerle demiryollarinin yenilestirilmesine
gidilmistir. Ustelik, hizi saatte 250 km. yi asan trenler
diger ulastirma araglariyla rahatlikla yarisabilmektedir.

- . (A =~ (" S S G Gt S b S S W T St
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BELGELER

EX: 1

1042 Sayil: Devlet Demiryollariy ve Limanlari 1Idarei
Umumiyesinin Teskilat ve Vazifelerine Dair Kanun

Kaynak: Nafia Vekaleti: Devlet Demiryollarini

Alakalandiran Kanun ve Nizamnameler Mecmuasi, Haydarpasa,

Demiryollari Matbaasi, 1937.

Madde 1- Mevcut, hali insada ve atiyen insa edilecek
Devlet demiryollarini ve bu Demiryollarinin miintehi
olduklar: Devliete ait limanlari isletmek ve insa etmek
iizere Nafia Vekaletine merbut ve sahsiyeti hitkmiiyeyi
haiz (Devlet Demiryollari ve Limanlari idarei Umumiyesi
teskil edilmistir),( Bu madde 1483 numarali kanunla
miilgadir).

Madde 2~ Devlet demiryollara ve Limanlar: Iderei
unumiyesi miilhak bir blitce ile idare olunur.

Madde 3- ifdarei Umumiye bir Midiiri Umumi tarafindan ve
Midird Umumi Nafia Vekilinin teklifi dzerine Vekiller
Heyeti karari ve Reisicumhurun tasdiki ile tayin ve
tebdil olunur (bu madde 1483 numaral: kanunla milgadar).

Madde 4- fdarei Umumiye muhtelif insaat ve isletme
idarelerine taksim ve teskilati her sene ihtiyaca gore
kadrolarla tesbit olunur (bu madde 1483 numarali kanunla

miilgadir).




Madde 5- i1darei Umumiye'nin Merkezi Ankara'dadir. Merkez
devairinin kismen ahar mahalde bulunmasi1 ve insaat ve
isletme idareleri merakizinin intihabi1 Miidiri Umuminin
teklifl Uzerine Meclisi 1Idarenin tasvibi ve Nafia
Vekilinin tasdiki ile icra olunur.

Madde 6- Ifdarei Umumiye muamelat: dahiliyesinde , eshas
ve nilessesat ile miinasebatinda hususi miiessesat ahkam ve
kavaidine tabidir. Memurin ve miistahdemini hakkinda da

ayni ahkam caridir.Ancak itdarei Mezkureye ait emval,
nukut ve esyayi, sirkat, ihtilas veya her ne surette
olursa olsun suistimal, edenler veya zimmetine
gecirenler, aynen sair emvali devlet hakkinda 1ika
olunan bu gibi ceraime miiterettip cezalarla

cezalandirilair.
fdare Meclisi:

Madde 7- Idarei Umumiye'de sekiz aza ile miidiri Umumiden
miirekkep bir Meclisi idare teskil olunur.

Midiirdi Umumi Meclisi idarenin azai tabiivesindendir.
(Bu madde 1483 sayili kanunla miilgadir.)

Madde 8- Meclisi idare azasi, ihtisas erbabindan olmak
iizere dordu Nafia Vekilinin teklifi Uzerine Icra
Vekilleri Heyeti'nce tayin olunur (Bu madde 1483 numarala

kanunla wmiilgadir).

Madde 9- Azalikla Devlet memuriyeti ve baska Demiryol ve
Liman Sirket ve ifdare Meclisi Idare azaligi, Demiryollar
ve Limanlar miiteahhitlik ve komisyonculugu igtima edemez.
Bu vazaiften birini vyapan aza mustafi addolunur (bu
madde 1483 numaral: kanunla milgadir).
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Madde 10- Meclisi Idare azasinin miiddeti dort senedir.
Yalniz 1ilk ikincl vyilin nihayetinde her iki vilayetce
intihap olunan azanin nisiflar: kur'a ile tebdil ve 8
inci madde ahkami1 mucibince yerlerine digerleri tayin
olunur. Tebdil olunacak azanin tekrar tayini calzdir.
Miiddetin hitaminda veyahut istifa, veya kura isabet
etmek gibi hususat dolayisiyla azaligi sakit olunanlarin
yerine yenileri tayin olunur. istifa ve vefat
dolayisiyla tayin olunanlar vyerlerine gectikleri azanin
miitebaki miiddetini ikmal ederler (bu madde 1483 numaralu

kanunla miilgadir).

Madde 11- Meclisi idare her sene bidayetinde azai
mevcude meyaninda reyi hafi le bir reis intihap eder. (bu
madde 1483 numarali kanunla miilgadir).

Madde 12- Meclisi 1dare laakal 15  giinde bir ictima
eder. Mazeret veya mezuniyveti olmaksizin miiteakip dort
ictimada veya mutlak olarak senede sekiz ictimada
bulunmayan aza istifa etmis addolunur (bu madde 1483

numarali kanunla milgadir).

Madde 13- Meclisi tdare azasina verilecek ©denek
tahsisat ve harcirah miktarinin tayin ve takdiri Nafia
Vekiline aittir (bu madde 1483 numarali kanunla

miilgadir).

Madde 14- Meclisi Idarenin vazifesi ve selahiyetleri

asagida gosterilmistir.

a: Midiriveti Umumiyeden tevdi edilen Dbiitgcenin ve
tahsisat: munzama ve kadro tekliflerinin tetkik ve
tasvibi.
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b: Devlet Demiryollari ve Limanlari tarifelerine ait
Midiiriyeti Umumiye'den gonderilen tekliflerin tetkiki.

¢: Midiiriveti Umumiye'den tevdi olunan sehri mizanlarla
senelik hesabi kati ve bilanconun tetkik ve tasvibi.

d: Miidiiri Umuminin teklifi d{zerine Idarei Umumive
devairi merkezivye ruesasi ile insaat ve isletme
miidiirlerinin nasp ve azillerini hakkinda karar ittihazi.

e: Hatlar ve Limanlar umuruna ait Midird umumi veya
Meclisi idare azasi tarafindan vaki olacak teklifatin
tetkiki ve Nafia vekili Nafia Vekili tarafindan havale
edilecek hususat hakkinda mutalea beyani,

f: Miidiirii Umuminin teklifi {izerine biitgce dahilinde

maddeden maddeye miinakala icrasi,

g: Biitcedeki tahsisati tecaviz etmemek sartiyla Midird
Umuminin teklifi iizerine kadrolarda tadilet icrasi,

h: Idarei Umumiye miibayaat ve satislari hakkinda
talimatname tanzimi,

i: Biitce kanunu ile verilen Mezuniyet Dairesinde
istikraz sdzlesmesine, kredi ile miilbayaat ig¢rasina,
muhtelif nakliyat sirketleriyle mukavelat akdine,
isletmede 25 000 ve insaatta 1000 000 liray:i miitecaviz
taahhiidat ifasina ve 10 000 lirayil militecaviz emsali
gayri menkulenin alim ve satimina dair Midird Umumi
tarafindan vaki olan tekliflerin tetkik ve tasvibi,

j: Memurin ve mustahdemine ait hususat hakkinda
Midiiriveti Umumiyece tanzim edilecek talimatnamelerin
tetkik ve tasvibi,
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k: Memurin ve milistahdemin Tasarruf ve Muavenet Sandig:

talimatnamesinin tetkik ve tasvibi,
1: Tasarruf ve Muavenet Sandigi muamelatinin murakebesi,

m: Midiriveti Umumive ve Isletme Miidiriyetleri teskilat
ve vazaifine ait talimatnamenin tetkik ve tasvibi,

n: tdarei Umumiye'nin sahsiyeti maneviyesine ait her
nevi hukuki ihtilafatta on bin liraya kadar olanlarin
sulh ve ibra, kazanilmas: meskuk olan veya esbabi
subutiyesi bulunmayan davalarin ikamesinde veya
takibinden sarfi1 nazar edilmesi ve mahalli tahsili mefkut
bulunmus olan idarei Umumiye matlubatindan feragat
hakkinda karar ittihazi (on bin liradan fazla olanlar
icin hazinenin mutaleas: alindiktan sonra icra vekiller

heyetince karar verilir).

o: Zabita ve igsletme nizamnamesinde mevzu cezai
nakdilere miiteallik dava veya mutalebelerin terkini
kaydine dair karar ittihazi ile her iic ay hihayetinde
isbu kararlarin hiilasasini muhtevi bir cetvelin bittanzim
Nafia Vekiline takdimi,

("b,h,j,k,n" maddelerinin hilkiimlerini Nafia Vekilinim
onay: ile icra " i, n, g" maddeleri hiikiimleri badelicra
Nafia Vekaletine sunulur). Bu madde 1483 numaralu kanunla

kaldirilmistir.

Madde 15- Bilumum tesisati sabitiye imalati ve nevakisin
itmamina veye hattin kisadindan sonra alat ve edavati
miiteharrikenin tezyidine miiteallik miibayaata dair iptidai
kesifname ve projeler Nafia Vekaletince tasvip edilmeden

mevkii tetbike vazolunamaz.



Madde 16~ Kisa vadeli hesabi cari akt ve klisadi haric
olmak iUzere akdine mezuniyet verilen istikrazlarla hikmi

iki seneden fazla senelere samil ve ytiz bin liradan
fazla taahhiidi maliyeyi mutezammin mukavelat ile 50 bin
liraliktan fazla emvali gayri menkule satis: hakkinda
Meclisi fdarece ittihaz olunacak kararlar kablelicra
Nafia Vekili tarafindan tasdik olunur (Bu madde 1483

numarali: kanunla miilgadir).

Madde 17- Meclisi fIdarenin usulii miizakeresi kendisi
tarafindan tanzim ve Nafia Vekili tarafindan tasdik
olunan dahili bir talimatname ile tayin olunur (Bu madde

1483 numarali kanunla millgadir).
Tarifeler:

Madde 18- Devlet Demiryollarinda ve Liman ve
Rihtimlarinda uygulanacak olan esas tarifeler ve Umumi

tatbik seraiti bir kanunu mahsusla tayin edilir.

Madde 19~ Esas tarifelerin emsali idarei Umumiyenin
teklifi {zerine Nafia Vekilinin tasvibi wve 1Icra
Vekilleri Heyetinin tasdiki ile tayin olunur.

Madde 20- Hatlarin tamami veya bazi aksami {lizerinde ve
Liman ve Rihtimlarida bir kisim mevat ve esya icin baz:
sarait ile tarifeler kanunu ile kabul edilen esasat
dairesinde tenzilatil veya ikramiyeli tarifeler Meclisi
Idarenin tasvibi ve Nafia Vekilinin tasdiki ile tatbik
ve ladelhace lagvolunur. Tenzilatla ve ikramiyeli
tarifelerin tatbikini laekal tic giin evvel ve lagvinin

otuz gin evvel ilani sarttir.
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Madde 21- Bir veva bir kac miirsile veya miiesseseye
musaddak tarifelerdeki t{icurat izerinden tenzilat hakkin:
verecek veya her hangi miistesna bir muameleye mazhar
edecek surette her nevi hususi mukaveleler akdi ve
tarifelerin muayyven eshas ve miiessesat icin gerek {ligret
gerek sair serait hususunda bir guna istisnaiyeti ihtiva

etmesi caiz degildir.

Madde 22~ Miitekabiliyet sartile sirket demiryollari ve
limanlarina ait 1Idari nakliyat 1igin Meclisi Idarece
tasdik edilmek sartiyla tenzilatli tarifeler tatbik

olunabilir.
Parasiz ve Yari Ucretli Seyahat ve Idari Tasima:

Madde 23- Devlet demiryollar: ve Limanlarinin isletme
malzemesi meccanen ve tesisat: iptidaive malzemesi
icretle naklolunur. Ancak Meclisi ifdarenin tasvibi ve
nafia Vekilinin tasdiki ile isbu iicurat tenzileta tabi
tutulur. Kabulu ve Nafia vekilinin onay:r ile bu
tgretler indirime bagli olabilir.

EK: 2

Atatirk'iin Demiryollariyla 1lgili Konusmalari

1 Mart 1922'de TBMM'sinde birinci donem iiglinci toplant:
yiliny agarken yvaptig:r konusmada: "Ekonomik vyasamin
faaliyeti ve canlilig: ancak ulastirma aracglarinin
yollarin ve demiryollarinin durumu ve derecesiyle

orantilidir.”
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1 Mart 1923'de TBMM'sinin dérdiincii toplantisini agarken
yaptig: konusmada: "Baylar, Bayindirlik arag¢larimizin en
tnemli boliimi demiryollari olusturmaktadir. Diisman
tahribatindan ve malzeme azlig: nedeniyle her tirli
zorluga ragmen demiryollarimizin orduya ve yurdun
ekonomik yasamina yaptigl ve yapmakta oldugu hizmetleri

siikranla anarim."

Her memleketin hayat damarlarini olusturan demiryollarini
genisleterek Anadolu'ya uygulamak ve bilinen
dogrultularda en esasli hatlar: insa ederek isletmek

hedefimizdir.

1 Mart 1924'de TBMM'sinin ikinci donem birinci
toplantisini acis konusmasinda: "Ulkenin gerektirdigi
demiryollari hic bir giin goziimizden uzak kalmayacaktir.
Sivas Demiryolunun yapimina baslanmasi Kkararini esasli
bir gelisme davranisi say1ybruz. ttlkede her aractan, her
firsattan faydalanarak bir karis daha demiryolu
dosenmesi ve durum nasil olursa olsun bu isin bir gin
bile geri Lkalmamasiyla ulusun gercek gereksemesini tam

uygun davranilacagi: kanusindayim."

1 Kasim 1924 'de TBMM'sinin ikinci donem ikinci
toplantisini agis konusmasinda: "  Demiryolu ve vyol
ihtiyaca yurdun biitiin gereksinmelerinin basinda
kendisini duyurmaktadir. Hicbir hayal ve teori pesinde
kosup aldanmaksizin iilkenin kaynaklari ve insangiici ile
isi stirdirmek kesin olarak gereklidir. Halkimizin ortak
istek ve diisiincesinin de boyle oldugunu bizzat yakindan
dgrendim. ulusumuzun uygarlik vyolunda gelismesi igin
biittin devlet dairelerinde o©ngdrdiiglimtiz maddi ve manevi
biitiin ®nlemler ancak tren ve demiryollar: ile gercek

olumlu sonuclarini verebilir.



25¢6

Uygarligin bugiinki araclarini, hatta bugitinkii
diisiincelerini demiryolu disinda yaymak imkansizdir.
Demiryolu refash ve kalkinma yoludur. Artirmak ve her
arac ile ulasim cogal tmak biitiin girisimlerimizin
iistinde, kararl:i olarak amacimiz olmalidir."

1 kasim 1925' de TBMM'sinin ikinci dénem iigiincii toplant:
vilini acarken: "Kendi kaynaklarimizla ve kendi teknik
kisilerimizle giristigimiz demiryolu vapimindaki
calismalari bizzat inceledim ve gozledim. Biiyik Millet
Meclisinin hazinesine ve miihendis evlatlarina gosterdigi
gliven ve yardim tam olarak bu is ig¢in kullanilmistir.
Ulusumuz vyiice Meclisin Demiryolu vyapimina gosterdigi
istek ve onemi seving ve kivancla karsilamaktadir. bu
konudaki genel 1ilgi ve ihtiyag, harcadigimiz cabalarin
birkag kat daha artirilmasini gerekli kilmaktadir. Ulasim
eksikliginin tamamlanmasi vatandaki sosyal ve ekonomik
eksiklikleri giderilmesi, herseyden once ve her onlemin

basinda olarak tren ulasimina baglanmalidir."

1 kasim 1926'de TBMM'sinin ikinci donem dordiinci
toplant: yi1li1 agis konusmasinda: "Demiryolu yapimi oSnemle
slirdiirtilmekte ve gelismektedir. simdiye kadar vyapimina
giristigimiz hatlar disinda diger hatlarin da insasina
baslamak geregini duyuyoruz. Ulke icin ©nemli olan bu
ihtiyvacin giderilmesi 1icin hiikiimetce ve yiice meclisce
yveniden oOnlemler alinmasi geregine inaniyorum. Bilitcede
demiryolu yapimi ile arag gereclerin alimi1 icin Odenek
artirilmasi: ve 6zel kurumlarla anlasma imkanlarinin bu

tnlemler arasindadir."”

1 Kasim 1928'de TBMM'sinin ikinci donem ikinci toplant:
vilini agis konusmasindan: "Efendiler ekonomik onlemlerin
basinda saydigimiz ulasim calismalari oniimizdeki yillarda
gdzle gorililiir sonuclar vermeye adaydir. Demiryollarimizin
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yveni istasyonlar: dilkenin cg¢esitli ktselerinde adaletli
dagilim icinde goriilmeye baslandi. Oniimlizdeki yil iginde
Divarbakir yoniinde ve baska yonlerde bes yiiz kilometreye
yvakin yveni demiryolunun acilabilecegini umuyoruz.
Sivas'tan Erzuruma gidecek demiryolu i¢in de ugrasi

vermek zamani gelmistir.”

1 kasim 1929'da TBMM'sinin 1iiclincgi donem iiciincii toplant:
vili: acis konusmasinda: " BMM'sinde son konusmamizdan bu
giine kadar gecgen bir yil icinde iilkemize yeniden 445 km.
demiryvolu dosenmistir. Bu yil icinde de yeniden 500 km.
dosenmesin kararlamistir. Erzurum hatti ile ilgili teknik
hazirlik islemleri hizla sirdlirtilmistiir.inanc ve giiven
veren bu yolun rakamlar ve olaylarla birlikte anlatmak
gerekse , yeni acilan demiryollarinin ilk yillari icin
genel isletme masraflarini iceren bicimde genel isletme
kendi kendine yodnetmektedir. vyol vergisi gelirinin tam
olarak toplanmasi, bunun Snemle izlenmesi gerekmektedir."

1 kasim 1930'de TBMM'sinin iciingli donem doérdiincu
toplanti1 yilini acgis konusmasinda: "Efendiler, gecen
yilin ©nemli olaylarindan biri de Sivas'a trenin
ulasmasidir. Bu kadar zorluklar icinde wvatanimizi daha
fazla geligsmeye ve kuvvetlendirmeye dayanak olacak bu
eserin gelecek Tiirk nesilleri tarafindan siikranla

anilacagindan eminim."

1. Kasim 1934'de TBMM'sinin Dordiincli donem dordiinci
toplanti yiliny acis konusmasinda: "Bu giin yapilmakta
bulunan yeni demiryollari besyiiz km.yi gecmektedir. satin
alinanlarla birlikte Devlet .elindeki demiryollarimiz bes

yiz kilometreyi gecer."

1 Kasim 1935'da TBMM.'sinin Dbesinci donem birinci
toplanti: yi1lini1 acis konusmasi: "Dogu illerimizin baslica
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ihtivaci, orta ve bati illerimize demiryollar: ile
baglanmaktadir. Doguya ilerleyen 1iki ana demiryolunun
hizla Dbitirilmesini ve bunlari birbirine baglayacak
yollar dizisine simdiden baslanmasini gerekli goriiyoruz."

1 kasim 1936'da besinci doénem ikinci toplanti yilini agis
konusmas:1:" Demiryolu yapimini sirdiiriiyoruz. Buna paralel
olarak yol ve kdprii insaatina, daha fazla imkan saglamas:

istegi uygun olacaktir"

1 Kasim 1938'de TBMM'sinin Besinci donem dordiinci
toplantisiniy acis konusmasinda: "Sirketlerden elimize
gecen demiryollarinin yenilestirilmesi, sabit ve degisken
aletlerin her tiirli ihtiyacin: karsilayacak

tamamlanmasina calisilmaktadir."”

Cumhuriyet Gazetesi'nde 30 Agustos 1930 tarihinde c¢ikan
bir yazida:"Medeniyetin bugiinkii vesaitini hatta buglinki
fikrivatini demiryolu haricinde intisar ettirebilmek
miiteassirdir. Demiryolu Refah ve Umran yoludur."

Mart .1937' da Malatya'da yaptig: konusmadan: "Tiirkiye
Cumhuriyetinin tesbit ettigi projeler dahilinde muayyen
zamanlar zarfinda vatanin biitiin mintikalara celik
raylarla birbirine baglanacaktir.Demiryollari mamleketin
tiifenkten , toptan daha miihim bir emniyet silahidir.
Demiryollarini kullanacak olan Tiirk milleti menseyindeki
ilk sanatkarlig: demirciligini tekrar gbostermis olmakla
mintehir olacaktir. Tirk milletinin servet, refah
yollarinda vyirtimesi ve Tirkiye'de iktisat hayatinin
yiksek inkisaflari ancak bu demirden yollarla olacaktir.
Milletin hayat ve saadet 1siklar:i bu yollarda olacaktair.
Cumhuriyvet Hiikiimetinin bu wvadeddeki c¢ok verimli gayreti
ve cok idealist hareketi takdire Sayandlr."
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EK 3:

Basbakan ismet Pasa'nin Sivas Hattinin Ag¢ilis Toreni
Soylevi ( 30. 8.1930 )

Kaynak: Ayin Tarihi, Say: 7-78 (1930), s. 6528-6537;
Herbert Melzig, iInonti Diyorki, Istanbul, Ulki Basimevi,
1944, s. 154~ 168.

30.8.1930 tarihinde Sivas hattinin isletmeye agilisisiyla
ilgili konusmada: "sevgili vatandaslarim; Vatanin biiyik
bir Muvaffakiyet giinii sizin hususi heyecaninizi tahrik

edecek ayri bir kiymet almistair.

izmir icin ve Erzurum icin kiymetli olan Sivas

simendiferi sizin kapinizdadir.

Sevincinizi tamamen anliyorum. ve sizden daha c¢ok heyacan
igindéyim. sizi tebrik etmeye ve sizin vasitanizla biitin
memleketin sevinmeye layik bir muvaffakiyete gecildigini

ilan etmeye geldim.

Bugiin eski ve asil Sivas tarihinin terakki ve itilaya

dogru baslibasina bir yilkselme noktasid:ir.

Bu noktaya gelmek icin vedi senedenberi izdirap
cekiyorum. 0Oyle giinlerim oldu ki artik bezip bizar
kaldigim hayata ve siyasete bugiinii idrak etmek gayretiyle
yapistim ve sarildim.

Bu netice, benim icin bliyik gayretlerden biri idi. Tabii
daha biyik gayeleri kabili istihsal gtsteren ve bu ilimitle
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millete ve onu idare edecek yeni bir can verecek olan tek

bir gayedir.

Isterdim ki, bugin yalniz millil muvaffakiyet, milli siirur
hiilasa milli bayram tezahiiriiyle iktifa edelim.

Halbuki bize bu bilyilk bayramin hakikaten sevinilecek
begenilecek bir eser oldugunu anlatmak mecburiyetindeyiz.

Hic olmazsa bu masum ve giizel eserin millete bir fenalik
etmemis ve ilerde de bir fenalik etmeyecek bir . mahsul
oldugundan hesap vermek mevkiindeyim.

Hayatimizda fanilere nasip olacak biiyik muvaffakivet

ginleri yasadik.

Fakat bu giinlerde sert tenkitlerle karsilastik.Ancak,
birgcok zaman gectikten sonradir ki, vyapilan islerin
fenalik olmadigi =zahir olmus ve milletin akli elimi
lutufkar takdirile bizi tesci etmistir.

Sivas simendiferleri icin de istikbalin yiiz

gostereceginden eminim.

Fakat, bugiin hesap vermege ve Sivas simendiferlerinin
milleti ve bir seneden beri sikinti1 icinde birakan bir

kabus olmadigini ispat etmeye davetliyim.

Evvela sunu s8yliyeyim ki, bizim politikamizin ana
hatlar:, Tiirk tarihinin seyri, bilhassa istiklal
miicadelesinin safhalari, i1zdiraplari: ve ihtivaclar: goz

tniinde bulundurulmaksizin anlasilamaz.

Biz lazim gordiklerimizi yalniz okuyarak veya diisiinerek
bulup c¢ikarmadik Bilhassa memleket, kendi ihtiyaclarina
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bize 25-30 senelik didinme yollarinda her giin basimiza
vura vura ibram etmistir.

Eklimiz ermeye basladigi giindenberi bu memleketin asgari
olarak Rumeli hududunu, Anadolu hududuna baglayan bir
simendiferin hasretiyle tutustugunu biliriz.

Simdi simendifer gecgmeye baslayan topraklarin altinda
istanbullu, Sivasla ve Vanli yiz binlerce  Tiirkiin
kemikleri yatiyor.

Bu kadar insan. memleketin hesapsiz serveti, ilag ve

ekmek tasiyan kagnilar pesinde gomiilmistir.

Iistiklal miicadelesi sirasinda Biiyilk Millet Meclisi'nin
kurulmasina karsi: sahlanan padisahin ilsadatini tenkide
yarayan baslica vasita Konya, Afyon, Eskisehir ve Ankara
gibi el imezde kalan bes alta yiz kilometrelik
demiryollaridir. Gene bu kadarcik hat, Iistiklal
miicadelesini, devlet wve Dbiliyiilk ordu teskili kararinin
biiyiik hummalariyla sarsilan Inonii giinleri millete nasip
etti. Eger Ankara-Erzurum demiryolu mevcut olsayd:
Avrupa'nin Sakarya seferine girmesi siipheli olurdu.

Cinkd Ankara'ya gelip demiryollarina hakim olduktan
sonra, modern, milli bir devlet kurmak davasini haykiran
Biuyik Millet Meclisini, arabadan ve heybeden baska bir
vasitayl nakliyesi olmayan bir asiret haline getirecegini

zannediyordu.

Sakarya muharebesi esnasinda miitamadiyen diisiincemizi
igneliyven tehlike biisblittin bos ve acik kalan Konya
simendiferlerinin tahrip olunmasi ihtimali idi. Nitekim,
Sakaryay: kazanir kazanmaz biitiin orduyu Konya
simendiferleri {izerine  naklettik. ancak bu sayede onu
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besledik ve kat'i gilinlere kadar bekliyebilirdik. Bu
bekleyis ginlerinin ne hazin oldugunu, nice
babayigitlerin anlayislari ve sinirleri bugiinlerde nasil
posa haline geldigini hatirlarsiniz.

Dost hudutlardan sipere selam getiren kagnilar:i alti ayda
beklemisizdir. Hi¢ Diyarbakir'dan, Van'dan, Erzurum'dan
bir insan kafilesinin veya bir okiiz arabasinin Aksehir'e
kac glinde geldigini hesap ettiniz mi? Hesapa hacet yok.
Isinizde bu tecriibeyi bizzat kendi nefsinde vyapmis
olanlariniz, kadin ve erkek coktur.

istiklal miicadelesinin miithim bir tecellisi de hicg

unutulmamalidair:

0O da bu memleket, biitiin sahillerinden istilaya ugramis,
en zengin mamureleri elinden ¢ikmis oldugu halde iste bu
yolsuz, agacsiz Orta Anadolu'nun insanlari ve

vasitalariile kurtulmak 1stirabina diismesidir.

Sabittir ki, izmir'in servet ve emniyetinin her
tehlikeden azade olmasinin baslica vasitasi Sivaslinin 24
saat sonra Izmir'i miidafaa edecek Dbir imkana malik
bulunmasiyla tahakkuk edebilir.

Milli devletin Ankara'da kurulmasi, istiklal seferinin
bir =zarureti idi. Biitiin vatan kurtulduktan sonra da,
millet Ankara‘'da kalmak kararini muhafaza ve ilan etti.

923 te Ankara'da kalmak ne demekti, bilirmisiniz? Bir
cikmaz sokagin nihayetinde hasretle gozlerini denize
cevirip zorla bir kulubede barinmaya calismak
demekti.Anadolu icine o zamana kadar gelmemis olanlar,
Ankara'da kendilerini Pamir vyaylasina c¢ikmis seyyah
zannederlerdi. Halbuki efendiler, bir defa haritaya
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bakarsaniz Ankara bu memleketin ortasinda bile degildir,
istikbalde cocuklariniz Anadolu ortasina geldikten sonra
nicin bir kosedeki Ankara'y:i intihap ettigimizi kolay
anliyaniyacaklardir.

Yedi seneden beri ilerliyoruz. Ancak Sivas'a geldik,
hudutlarimiza varmak ic¢cin daha bir o kadar yilrimeye

mecburuz.

Evet Ankara'da devlet merkezi kurmak ilk nefste ve ilk
olarak bu cikmaz sokagi acgmak mecburiyetini kabul etmek
demekti.

Yol mahrumiyeti bu milletin asirlardanberi en kokli
derdidir. Ve |biiyiik Millet Meclisinin 1ilk giindenberi
mesgul oldugu bir ihtiyagtar.

Her vatandasin senede 8-10 giin bilfiil g¢alisarak vatan
vollarini viicuda getirmesi hakkinda Buiyiik Millet
Meclisinin kanunu bu zihniyetin eseridir. Memleket halki,
gecnis idare adamlarini yol faalivetiyle
Olcegelmislerdir. Bu glizel Sivas'in merhum Rifat Pasa'ya
olan minnet ve muhabbeti, merhumun yaptirdigi yollardir.
Her vilayet boyledir. Milletin ihtiyaciny: kendisinden
ogrenmek kabiliyetinde olan adamlar ic¢in bu misaller,
birer program addolunabilirler. Bundan elli sene evvel
bir memleketi toplamaya kafi gelen yol, birinci derecede
bugiin evvela ana demiryollari: seklini almistir. Diger
biitin yollarin ehemmiyet ve kiymetleri asla tenakus

etmemek ilizere.

Ankara'da kurulan milli devlet sulhtan sonra bile,
iktisat ve siyaset sahasinda derhal Iistifade edecefi
kudretin simendifer ve deniz yollariyla bagli olan vatan
aksamindan ibaret oldugunu gordii. Bu kisimlar, blitin
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vatanan {cte biridir. Milli devlet il ve miibhem vazife
olarak  biitiin vatan aksamini bir gayede, maddeten

topliyacak bir care bulmak mcburiyetini duydu.

Biyiik Millet Meclisinin Gazinin riyvasetinde toplanan ilk
hitkiimeti 336 da diinyanin biitiin atesleri basina yagarken,
yarinki mecburiye£1 hazin bir suphe altinda iken,
vatandaslar yalin ayvak ve sopa ile niistevlilere kars:
koymaya calisirken bilitiin mamureleri elinden cikmisken ve
hazinesinde bir tek lira vokken ilan ettigi ilk
programinda Ankara'dan Yahsihan'a simendifer temdit

edecegini soyliiyordu.

Bu hazin hadiseyi nesillerimizin =zihinlerine yerlesecek

bir ibret dersi telakki etmezmisiniz.

Milli miicadelenin silah safhasi hitam bulduktan sonra
daha sulh olmadan evvel Biiyilk Millet Meclisi Hikiimeti
oldukca vasi mikyasta simendifer elde edilmek icin Cester
mukavelesini vapti. Bu mukavele, sulh miizakeratini o
kadar zehirledi ve miisklilata ugratti ki bir aralik bu
yizden sulh siipheli anlar gecirdi. Sulhu tehlikeye

diisiirecek kadar Biyik Millet Meclisi Hikiimetini
tesebbiislere sevkeden ihtiyac elbette gayri kabili tehir
olan baslica ihtiyac olmak gerekir. Biitiin bu

sOylediklerim bir memlekete simendifer lazim mi: degil mi,
yvapilmasin demiyoruz tarzinda miilahazalardan baska bir

sey , ¢ok daha fazla bir sey oldugunu gormek icindir.

Milli devlet icin simendifer ihtiyaci milli vahdet, milli
miidafaa ve milli siyaset meselesi, asirlarin muhassalas:

olan milli istiklalin muhafazasi meselesidir.
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Bir millete, milli vahdet ve mevcudiyetin caresi olan
tedbir her muhafaza ve her ihtiyaca takaddiim eder. Bu
tedbirin bir giin tehiri, affolunmaz, bir hatadir.

Milli wvahdeti tehdit eden tehlikelerin ne wvakit zuhur
edecegil kestirilemez. Bazan bu tehlikeler miitemadi ve
tedrici tesirat ile milletin bilinyesini yipratir; bazan da
hic¢ vyokmus ve hig gelmivecekmis gibf uzun miiddet
avuttuktan sonra bir giin ansizin catar ve hazirliksiz
gbvdeyl bir carpista cansiz bir les haline getirir.

Demek istiyorum ki, milli varlik ve milli vahdet meselesi
haline gelen simendifer ihtiyvacinin, bu giin bir
tehlikenin meydanda goriinmemesi onun tacil edilmemesini
tegsvik etmez. Bilakis her gecen sakin senede nicin daha
cok is yapmadik, elemi hicgranini kalplerde uyandirir.
Osmanli imparatorlugunun "Hasta adam" si1fatina
takinmasindan olim dssegine yatmasi altmis sene
slirmiistiir. Altmis sene bir hasta adami c¢ok daha zinde bir
hale getirmeye kafi iken bilakis onu, hastalik laftan
ibarettir bu bovle ila nihaye siirer, tesellisine

kaptarmistir.

Milli vahdet, milli mevcudiyet messeleleri tehir kabul
etmeyen seylerdir. Sivas'a gelmek i¢in bu kadar tenkit
edilen masraf ve sikintilar iktihamile beraber yedi sene
gecti. Hudutlara varmak icgcin belki bir yedi sene daha
gececektir. Bu kadar istical ve telasimla ancak on bes
senede hallolunabilecek bir meselenin daha ka¢ sene
siiriincemeye tahammiilii oldugunu kim, hangi cesaretle ve

neye givenerek iddia edebilir.

Ben burada vatandaslarima bilakis bu kadar zamanda nicgin
daha ¢ok is yapamadigimin hesabini vermek Iisterdim.
Tiirkiye'de ilk simendifer insaati 1860 ‘ta baslamistair.
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1920'de Biiyiik Millet meclisi dar hatlarla beraber ceman 4
000 kilometreye yakin demiryolu buldu. Demek ki, 60
senede bu memleket vasati her sene 66 kilometre demiryolu
elde etmistir. Hepsi ecnebi mali, hic biri milli ihtiyac
noktai nazarinda yapilmamis...Bu noktalardan sarfi nazar

ediyorum.

1920'den bugiline kadar viicuda getirdigimiz hatlar 1800
kilometredir. Senede 180 kilometre yapmisiz.imparatorluk
takatinin iic misli, ve hepsi milletin mali...Satin
aldigimiz simendifer hatlari ve bastan basa harap halde
elimize gecen eski hatlarin tamiri harictir...Goriivoruz

ki zamani bos gecirmemisiz.

Bu bir iki miilahazadan sonra derhel ve tekrar asil bugiin

ispatina davet olundugum davaya avdet edecegim.

Simdiye kadar ispat ettigimi zannediyorum ki simendifer
politikas: milli devlete, bugilin mii, yvarin m: miilahazasina
ilk gayri kabili tehir milli wvahdet, milli mevcudiyet,
milli istiklal meselesi olarak tevecciih etmistir.

Eger vergilerimizin agirligi, cektigimiz sikintilar bu en
zaruri ihtiyagtan dogmus ise, milletin varlik meselesi

igin fedakarlik ettigi meydandadir.

Varlik meseleleri maatteessiif fedakarliksiz, sikintisiz,
tahakkuk etmiyor. Varlik meselelerinde fedakarliga,
si1kintiya tahammiil etmeyen milletlerin hal inden,

akibetinden misal getirmemi istermisiniz?

Simdi size gayri kabili tehir oldugu -sabit olan
simendifer ihtiyvacinin bu gecen 10 senelik milli hayatta
devlet hezinesinden baska bir suretle temininin gayri
mUmkiin oldugunu ispat edecegim. Yani simdiye kadar
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hazineden simendifer yapmak vyerine uzun vadeli ecnebi
istikrazi1 ile simendifer yapmak nig¢in mimkin olmamis
gbsterecegim. Evvela surasini bilmelidir ki, bir milletin
gayri kabili tehir olan milli ihtiyvacinin temini evvel
emirde o devletin hazinesinden aranmak gayri kabili
ictinaptir. 1Ihtiyaciniz tehir edilmezse , alemin o
ihtiyaci bir gilin gegirmeksizin temin etmege calismasinda
ne sebep vardir? Eger menfaat fikri, alemi tahrik
edecekse sizin sabirsiz ve bir giin teahhura tahammiilsiiz
bir vaziyette goriinmeniz, onu ne kadar agir serait
talebine tesvik eder Bu aramalar ve bu pazarliklar sizin
icin Dbirgiin teahhuru caiz olmiyan isi, senelerin

tesadiifiine terketmez mi?

Demek ki, gayr: kabili tehir milli ihtiyaclar icin,
milletin ancak bila kaydi sart tasarruf ettigi kendi

kesesinden para aramasi gayet tabiiidir.

Sonra bu imkan fiilen de tecriibe olunmustur. 922-23
senelerinde yapilan ve bize sulh miizakeratinin o kadar
miskiilatina malolan Chester mukavelesi tahakkuk etmedi.
Cinki, mukavele sahibi onu tahakkuk ettirecek wvesaiti
dinyanin dort kosesinde aradi, fakat bulamadi.

Bu Sivas hatlarinin ecnebi sermaye ile yapilmas:i imkanini
bazzat miitalaa etmesi icin, benim politikami tasvip
etmeyen muhterem muarizim Fethi Bey'e imkan ve firsat

verdim.

Sivas hatti, Harbiumumiden evvel Reji Jeneral Fransiz
sirketine verilmisti. Lozan muahedesine gbre ayni1 insaat
sirketiyle tekrar goriisiilecekti. ESer anlasma olmazsa,

sirket tazmin edecek eski mukavele tasviye olunacakti.
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ilk Basvekaletimden c¢ekildigim vakit Basvekil Fethi ve
Nafia Vekili Feyzi Beyler Sivas hattinin Reji Jeneral
sirketine yaptirmak icin ciddi ve samimi olarak imk&n
aradilar. Tekrar Basvekil oldugum =zaman, hatt:i bahsolunan
ecnebi sermayesiyle yaptirmak icin gayri kabili tahammiil
agir serait karsisinda bulunduklarindan imkan hasil

olmadigini soylediler.

Bugilinkii muarizlarimin vyaptigi bu tecriibe, benim giin
gecirmeyerek devlet biitgesinden care aramamdaki isabeti

bir daha gosterir.

Zaten istedigimiz bir isi istedigimiz miiddet =zarfinda
ecnebi sermayesine yaptirabilmek i¢in o sermaye ilizerinde
bu kadar mutlak bir hakimiyeti nasil tasavvur

edebilirsiniz.

Hatta sirketlerin yapacagi: boyle islerin nihayet mebdeini
kestirebilirsiniz. Fakat devam ve hitamini mukavele ile
kest irmeye calissaniz bile hakikat ve tatbikatta

teahhurat tasavvur olunmaz hudutlara cikmaktadir.

Haydarpasa'dan Izmit'e simendifer insaasi 1871
Agustosunda basladi. Bu hattin Ankara'yva gelmesi 1892
nihayetindedir. Tam 21 sene Aydin hatti, Siiveys kanali
acillmadan evvel bir Basra hatt: ve Hindistan yolu maksadi
da miinderic olarak 1856'da basladi. Buglin Avdin hatti 600
kiisur kilometredir ve bu hale ancak 1912 senesinde
erismistir. Tam 50 seneden fazla bir insaat miliddeti.
Bagdat hattinin nasil siyvasi maksatlar ve ihtilatat

pahasina meydana ciktigini bilirsiniz.

Goriyor musunuz, simendiferlérimizin istedigimiz siiratle
milli noktai nazarindan kabili tahakkuk oldugunu imit
edecek mazide hicg bir misal yvoktur. Benim gibi

-
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hadiselere, hakikatlere hayalsiz, vyaldizsiz, c¢irciplak
goz dikmek cesaretine malik olan herhangi bir mesul adam
benim tutdugum sade yoldan baskasini takip edemezdi.

Simdi beni tenkid edenlerin diger hayallerine cevap
vereyim: Simendifer hatlarini gene devlet tarafindan
vaptirmak, fakat parasini istikraz 1ile haricten ve
munhasiran bir muamelei maliye olarak tedarik edip
sarfetmek, nicin miimkiin olmamistir?!

Ben Lozan'dan su miisahade ile dondiim Tlirk milletinin
askeri ve siyvasi sahalarda kazandig: muvaffakivetlerin
bahsettigi milli haklar teslim olundu. Fakat, Avrupa
mahrum edildigi bilittn imtiyazlari Tiirk milletinin
gecirecegi mali buhranlar sayesinde kamilen istirdat

etmek iimidinde idi.

Bu bir tahmin degildir. bu sozler, en salahiyettar
agizlardan benim yiiziime soylenmis acik fikirlerdir.
Avrupa'nin bu stzlerini, Tiirk milletine karsi sabit bir

husumet fikrine atfetmeyiniz Bu, cikmaz bir yoldur.

Milli miicadele sahalarinda her millet, esasli imtihanlar:
kendisi vermeye mecburdur.Binaenaleyh, biz Avrupa'nin
hitabini realist aci bir imtihan daveti seklinde ve tabii
telakki ettik.

Gegirecegimiz mali imtihan, gecirilmemis, cetin bir
seydi. Bize kadar gelen takriben yiz senelik mali tarihi
hatirlar misiniz? Sultan Hamit' ten evvelki =zamanlar
inanilmayacak derecede fahis faizlerle istikrazlar,
israflar ve iflazlarla gecti. Sultan Hamit istikraz
yapmadi. O  miitemadiyen bor¢ oOdemeye c¢alisti. Borcu
kantrol etmeye calisan dahilden en fena bir mali idarenin
biitin fenaliklarin: mibah gordd. Maas vermiyordu.
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Vatandasin alacagini vermiyordu. Devlet Hazinesi vatanin
midafaas:1 vesaitini ihmal ediyor, vatandaslarin sihhati
ve memleketin imari icin izerine hic bir vazife
tanimiyordu. Hilafet kaygusu ile takriben 1 000
kilometrelik dar ebatta c¢lirtik simendifer hattini Hicaza
yapabilmek icin herkesin ianesine avug agti. Bu mali
sivaset harici tatmin etti, dahili tam bir ilimitsizlige
distirdi. ve "Hasta Adam" 1n hesab: goriilecegi kati
glinlerde vatan: muhtag oldugu vaziyet ve vesaitten mahrum

bulundurdu.

Mesrutiyette vatandaslar, maaslarini ve haklarini almadan
duramazlard:. Zaten mesrutivet ihtilalinin amel i

muharriklerinden baslica bir nokta idi.

Maas verebilmek ic¢in mesrutiyet idaresi hariten para
aramaya ve simendifer vyapabilmek icin de devletin
mukadderatini Bagdat hatti siyvasetine raptetmeye mecbur
kaldzi.

Goriiyorsunuz ki, ben Lozan'dan dondiigiim =zaman Avrupa,
Tirkiyve'nin mali tarihini daima bir bataktan digerine
diismeye mahkum olan icinden g¢ikilmaz bir vaziyette
tasavvur etmekte haksiz degildi. Ya memleket kendi
vesaiti ile kalacak, maasini vermeyen yanm!s vakilmis
harabeler icinde hig bir imar yapamayan vaziyette yeis ve
nevmidi icinde kendi kendine c¢okiip gececek, vahut
vasayabilmek i¢cin Avrupa'nin karsisinda diz c¢okerek
istiklal micadelesinin biitiin neticeleri pahasina ekmek

parasi arayacakti.

Biz iste bu mali meseleyi halletmeye mecbur idik.
iIstiklal miicadelesi neticelerinden hepsini muhafaza
hatta takviye edecegiz. Memleket dahilinde herkesin
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hakkini muntazaman Odeyecefiz ve bundan baska memleketin
imar ve inkisafi icin mutlaka isler yapacagiz.

iste yedi senedir Cumhuriyetin verdigi muazzam imtihan

budur. bundan da fazladir.

Ilk Basvekil oldugum vakit elde bulunan biitgenin ticte
birinden fazlasini kdylili veriyordu.

Anadolu ortasinda teessiis etmis bir koyli hikimeti
oldugumuz icin evvelemirde onun yikini hafifletmeye
cesaretle tesebblis ettik. Asar vergisinin ilgasi, mali
biinyede yepilmis biiyiik korkung bir ameliyat idi. Mali
noktai nazardan tehlikeli bir imtihana maruz olan
herhengi bir hiikiimet ancak idealist bir koylid asiki olmak
hasleti ile biitgesinin asirlardanberi alisilmis ilictebiri
iizerinde botyle bir tecriilbeye girisebilirdi. Eger bu
sarsintilari nihayet iktiham edebilmis isek bundan bir
kodylii milleti miiftehir olmak mevkiindedir.

Biitiin bu dedigim seyler yepilmakla beraber gecen on sene
zarfinda miisait seraitle istikraz yapilabilirdi. diye
muarrizlarimin soylediklerini isitmiyor degilim. Bize
zararl olmayan seraitle para geldi de ben bunu kabul

etmedim mi demek istiyorlar?

Herhalde miisait seraitle gelen paray: reddedecek kadar
isten anlamaz degilim. Bu gibi havalat ile, bilerek veya
bilmeyerek hakikat haricine diisenleri dogru vola
getirmeye calismak icin bu  miitearifeyi dahi izah

edecegim.

Harbi Umumiden sonra Avrupa'da hangi devletler ne
sartlerla istikraz yapabildiler. Bunun yakindan miitaleas:

bgretici bir seydir.



Hem nicin simendiferlerimizi yapmak icin Avrupa sermayesi
tesne olsun? Bunlar iktisadi tesebbiisler midir? Bence
iktisadidir. Ama muarizlarimin ve sermayeden anlayan miite
hassislarin sozlerine bakilirsa iktisadi degildirler.
Eger iktisadi degillerse, tabilii sermaye bunlara heves

etmez.

Sermayecilerin zihniyetine g&re ve sermaye gelmesine
milsait olmak naoktai nazarindan Tiirkiye'nin gecirdigi son
yedi seneyi beraber miitalaa etmek ister misiniz?

1923~ Sulh imzasi, Cumhuriyet ilani, hanedan miessesesi
Istanbul'da duruyor. Cumhuriyvet ve hanedan hangisi
digerini yiyecek belli degil. Muahede tasdik olunmamis.

1924 Sonbaharinda muahede tasdik olunuyor. hanedan
memleketten cikarilmis. Din ve Devlet isleri ayrilmis. bu
icraatin aksiilameli ne olacagi belli degil. Bu dahili
vazaiyet. Harici meseleler brkac tane. Bilmem pek
ehemmiyetsiz mi? Yunanlilarla ihtilaf. Musul meselesi ve
bunda sulha varabilecekmi, sipheli. Iftalya ile aramizda
hic yoktan ve nereden geldigi belli olmayan sui
tefehhiimler alevli. Harici borclar hallolunmamis. Anadolu

hattina vazivet etmisiz. Suriye hududu hallolunmamis

1925~Seyh Sait kivima. Seferberlik. Biitin harici
meseleler baki. Cumhurivyet miidafaa icin istiklal
Mahkemeleri kurulmus ve 1Istiklal Mahkemelerinin meydana
cikardig:1 meseleler akillara durgunluk verecek kadar

karisik.

1926~ 1iIstiklal Mahkemeleri devam ediyor. Diger biitiin

meseleler hat devrinde.
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Acaba bu seneler sermaye gelmek icin pek mi miisait idi?

1926'da devletin yakindan temasta bulundugu bir
milesseseden alti ay vade ile on milyon lira istikraz
etmek istedim, cevap olarak on milyon liralik rehin ve
evvelemirde borclar meselesinin hallini teklif ettiler.
ihtiyac zamaninda istikraz seraitinin ne oldugunu anlamak

icin bu bir misal degil midir?

1927-Musul meselesi hallolunmp$. ftalyanlarla
miinasebetimiz tamamiyle iyilesmis. Bog¢lar, Anadolu hatt:,
Suriye hududu ve ve ilaahirihi duruyor.

1928-Borglar ve Anadolu meseleleri hallolundu.
Sermayedarlarin tabirirince kredi icin en biiyik mani
tesviyve edilmis oluyor. Fakat sene 1928. Kredimize =zarar
veren bu meseleleri nicin bu seneye kadar agcik tuttum

diyve bana itap edermisiniz.

Anadolu hatt: mubayvaasiniy esasen ben ilk is olarak
distinmedim. Bence simendifer politikasi her seyden evvel
veni insaat politikasi idi. Anadolu hattinin mubayaasina
ben firka arkadaslarimin ibramile bidayette hatta =zorla
temayil ettim. Bana simendiferde esas politikam ne
clacagr soruldugu vakit bir karis fazla simendifer
demistim. Yeni insaat gibi muazzam masrafa girerken eski
simendiferleri devletlestirmek gibi diger bir masrafa
girmek istemiyordum. Fakat arkadaslarimin 1srari nihayet
beni ikna etti. Anadolu hattini bir giin evvel satin almak
icin beni israrla tesvik edenlerim arasinda muhterem

muarizim Fethi Bey de vardi.

Bu hikayeyi nakletmekte maksadim. Anadolu hattinin satin
alinmasindan sikayet etmek degil , bilakis mali
milskiilatini mubalaga ettigim ve nihayet basa cikarmaga
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muvaffak oldugum bir muvaffakiyeyetten dolayi kendilerine
tesekkiir etmektir.

Fakat bu tesebbiisiin sermayedari bidayette tlirkiitmiis oldugu
milahasasina da beraber istirak etmeliyiz.

Simendifer politikasini devletlestirmeye baslamak bana
bidayette cifte miiskiilat yapti. Iktiham etmek miyesser
olunca cifte muvaffakiyete erdim. Simendiferleri
devletlestirmekte milli siyasetgce, milli iktisatca o
kadar c¢ok faydalar tecriibe ettim ki miimkiin oldukca her
veni hatti devlete maletmek vazifemdir.

Devlet eline gecen simendiferlerin hicbir menfaat ve sart
pahasina devlet elinden ci1karilmasina asla muvafakat
etmeyecegim. Geri gitmek, bir zaman kabul edecegim bir
adet degildir.

Harici Dborcglar meselesini 1928 senesine kadar nigin
halledemedim? Bunda da Kkusursuzum. Bu isin halline
muarizlarimin da itiraz edemeyecegi en muktedir adamimizi
memur ettim. Neticeye varmak icin bu milletin takat:
favkindeki hudutlara kadar fedakarliklar:i goze aldim. O
derece ki 1928 de kabul edilen seraitin gayri kabili
tahammiil oldugu bir sene sonra biliyiik bir taraka ile

meydana cikti.
Bu sene Suriye hudutlari meselesini de hallettik.

1928 nihayetine kadar gecen bu seneler de bu inkilap
1slahat ve bir ¢ok hariciye meselelerinin halolundugu
memlekette sermayenin mitehassiren gelip calismas:i icin
hikaye ettigim serait pek mi miisaittir?
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Bu seneye kadar {ic dort sene pek kurak ve kit mahsul
seneleri gecirmis oldugumuzu unutmayiniz. Biitiin diinyanin
zirai mahsuller {zerinde bir buhrana girmesinin kitlik
senelerimizin aksimellerinin ve harici borglarda takat

fevkindeki fedakarliklarimizin tesirini 1829 da
hissediyorsunuz. Milli para buhrani seklinde tebariiz eden
1929 senesi hadisata sizin istediginiz seraitle

sermayenin gelmesi miisait olmazsa bunda hayret edilecek

bir sey yoktur.

Bu sene 1929 dayiz. Goriyormusunuz, harigi istikrazla
bittabi milli mevcudiyetimizi mihafaza ederek
simendiferlerinizi yapmak isteseydiniz iste bu giline kadar

bir metre icin kazma vurmamis olacaktiniz.

Biitin sikintilari iktiham etmisiz. Biri digerinden muglak
biitiin harici meselelerimizi halletnmisiz. Memleket
dahilinde milletin miidafaasi, vatandasin hakki icin lazim
olan masraflar: temin etnisiz. Fazla olarak biiytik milli
vahdet, milli mevcudiyet vasitasi oclan simendiferlerden 1
800 kilometre millete maletmisiz. Biitiin bunlar hata imis
, Byle mi? Ya, ancak bu memleket bir metre simendifer
yvapmam1s olacaktir, memleketin imari ic¢in, miiletin imari
icin, milletin ne ne fenni, ne mali hic bir kudreti
vetmiyecekmis, hic bir kudreti tedahiil etmemis, haricten
yva milli serait kaygusuna diisiilerek hi¢ bir para
bulamamis ya haricten para tedariki derdile istiklal
meselesi semerelerinden elde bir posa kalmamis olacakt:.

Bu vaziyet mi dogru sayilacakti?

Eger isimiz santrag oyununu olsa idi muarizlarima bir

defa oynatir ve neticeyi kendilerine gosterirdim.
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Teessiif ederim ki siyasette bu nevi santrac tecriibeleri
sonra iadesi ve tamiri kabil olmadig: ic¢cin adet haline

gelmenmistir.

Vatandaslarim, buraya kadar size simendifer insaatinin,
milli devletin aldigi, bir giin tehiri caiz olmayan
vazife, milli mevcudiyet, milli vahdet, milli istiklal
vazifesi oldugunu, bunun masraflarini hariten uzun vadeli
istikrazlarla temin etmek mimkiin olmadigini ve masrafin
ancak devlet blitcesinden temin edebilmek gibi bir tek

caresi bulundugunu ispat etmis bulundugumu zannederim.

Memleketin biitiin yiikiind bir nesle vilkklettigimden
sikayet ediliyor. Ve cok gosterisli bir fikir ilizerine bir

¢cok nesle yiliklenmesinden bahsolunuyor.

Uzun vadeli istikraz demek olan bu tedbirin simdiye kadar
tatbikine maddeden imkan olmadigina kani iseniz bu
istikrazin dermeyanina sebap ve hikmet kalmaz. Fakat ben
size haber vereyim ki imkan olsa da bizim bu nesle
viklettigimiz yiliklere, gelecek ‘nesiller laakal bu kadar

tahammiil etmege mechburdurlar.

Bizim nafia islerine tahsis ettigimiz para asai yukari
otuz kirk milyon liradir. Eger vyiiz sene bu parayl
sarfetsek bu memleketin ihtiyaclarini temin etmek icin

acirk is buluruz.
Bin senede viiz senede ka¢ neslin ne kadar isi vardir?

Senede sarfettigimiz otuz milyvon yiliz senede tic milyar
lira yani li¢ yiiz milyon ingiliz lirasi eder. Diisiiniiniiz
" ki bu memleketten daha kiiciik dinyada bir cok memleketler
vardir, bir senede 300 milyon 1Ingiliz liras: milli
ihtivaclar icin sarfederler. Binaenalayh memleketin
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imarindan, bugiin simendifer, yarin su, elektirik ve saire
icinsenede otuz milyon lira sarfetmekten c¢ekinmeksizin.

bu parayi artiracaksiniz ve vizlerce sene
sarfedeceksiniz.

Yiiksek, medeni , ileri bir millet olmak davasa
oyuncakmidir?

...Aziz vatandaslarim, simendifer politikasinin ne kadar
esasli bir ihtiyac oldugunu size gosterdim. simdiyve kadar
elde ettigimiz neticeler ancak iftihara sayandir. Bir gin
gecirilmedi, hic bir firsat kacirilmadi, bevhude hayalata
disiilmedi, hatlarda en ucuz ve miimkiin olan careler ig¢inde
millete en faydali usuller takip olundu. Hikimetin mali
siyvasetini iktiham etmek icin ana sebep zannolunan
simendifer aleyhindeki tarizler goriivirsunuz ki
dermansi1z, talihsiz fikirlerdir. Ve bu temelle istinat
edilerek gikarilan biitiin neticeler sakat, bittabi itibar

hakkindan mahrumdur.

Zannedilir ki simendiferden vazgegmek pahasina vergiyi
hafifletmek tilsimi1 bu milleti bastan teshir edecektir.
Boyle 11imit Dbesliyenlerin valniz kendilerini aldatan
havalleri rikkatimi tahrik ediyor.

Biiylik politika miicadelesi vapmak isteyen muarizlarima bu
memleketin dort kdsesinden bittecribe gordiiglim bir bir

hakikati goz Oniinde tutmalarin: tavsiye ederim.

Asari kaldirdigimiz zaman samimi olarak tereddiit ve
itirazi1 biz ktylilerden gordiik. fhtiyarlar bu kadar biiytik
bir vergiden sarfinazar olunursa bu devletin nasil idare
olunacagindan endise etmisler ve yer yer bir iki sene
asar zamani tekrar vergi alinmak ihtimalini gtz Oniinde

tutmuslardir.



Devlet denilen seyin ne ile idare olundugunu koy
ihtiyvarlar: hic olmazsa bizim kadar bilirler. Bu
memleketin her koyinde bir Basvekil oturdugunu hesap

ederek stz sdylemeliyiz.

Liberalizm nazariyatini biitin bu milletin giic anlayacaga
seydir. Biz iktisadiyatta hakikaten mutedil devletciviz.
Bizi bu istikamete sevkeden bu memleketin ihtiyaci ve
milletin fitri temeyilidiir. Memleketin ihtiyaglari ic¢in
herkes ve her hazineden care arar. Elektirigi yapilmayan
sehir, Limani fena olan yer, is bulamayan adam hikiimeti
muhatap tutar. Mutedil devletgi olarak halkin
temayililatina ve metalibine yetisemiyoruz diyé kusurluyuz.
Devletcilikten biisbiitiin vazgecip her nimeti
sermayedarlarin faaliyetinden beklemeye sevketmek bu

memleketin anlayacagi: bir seymidir?

Iktisadi noktai nazardan simendifer politikasinin bu
gecen seneler zarfinda memlekete ifa ettigi hizmet

gbrgiili gozler icin siikrana layiktir.

Havza'dan Samsun'a bir cuval un sevketmek icin yanina bir
cuval daha koyuyorlard: ve arabaci razi olmuyordu. Erzak
ambari Sivas burada dururken sahiller ekmeklerini
haricten tedarik ederlerdi. Hilknen bana Ankara'va geldigi
zaman Odessa unundan ekmek vyediklerini hikaye etmistir.
Gegen 1ic dort kitli:k senesinde basaklari bir avuc kiil
olan kadin erkek Anadolu halki bu simendifer programindan

gida almislardar.

Bu kadar kuvvetli ve feyizli bir nafia program:
olmaksizin o kitlik senelerde bu orta Anadolu halkini ne

ile besleyecektik?
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tki sene evvel Harput'ta ekmegin kilosu 50 kurustu. Olmaz
efendim, olmaz, biiylik devlet meseleleri iizerinde esasli
iddialar ve fikirler vyiirlitebilmek 1i¢in halk:1 yakindan
gormek, cok tetkikat yapmak lazimdir.

EX: 4

Samsun-Carsamba Demiryolu imtiyvazini Kazanan Nemlizade
Galip Bey'in Atatiirk'e Gonderdigi Telgraf:

Kaynak: Kemal Ari, "Samsun-Carsamba Demiryoclu'nun Temel
Atma Toreni ve Reisicumhur Gazi Mustafa Xemal Pasa'nin
Samsun Gezisi," Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, Sayi
21 (Temmuz 1991), s. 615

16 Eylil 1340

Trabzon'da; Hamidiye Kruvazdrinde Reisicumhur Gazi Pasa

Hazretlerine:

Il1k eser-i celil-i devletleri oclarak imtiyaz: tasdik ve
sirketimizi tevzif buyurulan Samsun-Carsamba-Bafra
temdidi simendifer hattinin glizergah tayini ve
haritalarinin tanzimi gibi muamelat-1 evveliye hitam
bularak evrak-:i fenniye Nafia Vekaleti Celilesince tasdik
edilmistir. Bu hafta icinde ameliyata baglanmasi takarrir
ettigi bir sirada, zat-1 sami-i fehimanelerinin Karadeniz
sahilini serefbahs seyahatte olmalarin: maal -mesarr
istihbar ettigimizden; miiessisleri, heyet-i fennivesini
Tirk olan sirketimizin simdiye kadar harita iizerinde
meydana getirdigi eserin, bundan boyle toprak {iizerinde
baslayacak ilk ameliyatin zat-1 sami-i devletleri
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tarafindan litfen ifa buyurulmasa istirhamim: arza

miisade-1i celilelerini rica eyleriz. Raikan
buyurulacagindan katiyvyen emin oldugumuz litf-i celil-i
devletleri tarih-i cumhuriyetimizin sahife-i

iktisadiyatinda ilk defa imza buyurdugumuz imtiyaz
miisadesinin taraf-i1 devletlerinden fiilen baslanmigs bir
eserini yazdirip Tiirk milletinin hatira-i sikranina hin
eyleyvecek ve Tirk sermavedarina da tazivanen sevk-i
gayret olacaktir. Samimiyet-i ruhiyemizden dogan
istirhamatimiz:i liitfen kabul ile Samsun halkini tesrir ve
istihzarat-1 lazima icin tesrif-i devletlerinin zamanini
emir buyurmaniz: ilhtiramat-i1 mahsusamiza terdifen rica ve

arzeyleriz, Pasa Hazretleri

Neml izade Mahdumlara
Galip

EX: 5

Atatiirk'in, Nemlizade Galip Bey'in Telgrafina Verdigi

Cevap 16 Ey1liil
1340
Kaynak; Kemal Ari, "Samsun Carsamba Demiryolu'nun Temel
Atma Todreni ve ReisiCumhur Gazi Mustafa Xemal Pasa'nin
Samsun Gezisi," Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, Sayi

21 (Temmuz 19931). s. 615-616.

Samsun'da; Nemlizade Mahdumlari Galip Bey'e Samsun-
Carsamba-Bafra temdidi simendifet hattinin toprak
lizerinde basliyacak olan ilk ameliyesinde bulunmak benim

icin fevkalade mucip-i meserrettir. Ancak Samsun'a yevm-i
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muvasalatimizi heniiz tesbit miimkiin olmadigindan insaatin
bu yizden tehir edilmemesini rica ederim.

Reisicumhur

Gazi Mustafa Kemal

Samsun-Carsamba Demiryolunun 21.9.1340 tarihindeki
Aci1li1s Toreninde Nemlizade Galip Bey Tarafindan Yapilan

Konusma:

Kaynak: Demiryollar Mecmuasi, Sayi1 64 (Haziran 1930), s.
222-224

Reisicumhur Hazretleri:

Tarihimizde yeni bir devir acan biiyiik gazamizin yeni bir
semeresini'de gtrmekle miibahi bulunuyoruz

Dehanizla bakanizi temin eden vatanimizin bir ciiz'iinde
milli bir miitesebbiisiin vaz'i esasina muvaffakiyetle
bahtiyarligimiza kani oluyoruz Bahusus bu miibahat, bu
bahtiyarlik huzuru devletimizle ayri bir miimtaziyet ihraz
ediyor. Daha dogrusu sayii gayretimiz, iktisadi
fikirlerimize feyizli muzaheretinizle tetevviic ediyor.
tesebbiisiimiiz simdilik kiiciik bir mukaddime; fakat esasinda
mevcut manevi kiymetler, ona genis bir ufku inkisaf
bahsediyor.

Simdi, Liitfen wvaz'il esasin: i¢ra buyuracaginiz, Samsun-
carsamba demiryolu, vyalniz bir tesebblisii nafi degil,;
memleketimizde, ebedi tiirk hakimiyetinin nisanesi; Tirk
iktisadiyatinin tamamen milli bir eseri; Tiirk
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erbabifennini ecnebi muaveneti ilmiyesinden miistagni bir

nimunei irfanidir.

Gazi Pasa Hazretleri;

Eger siz, wvatan nmiincisi olmasaydiniz, biz Nemlizade
Mahdumlari da bu yolun miitesebbisi olmazdik. Eger tesis
buyurdugunuz Hiikilimet i cunmhuriyvetimizin muzahareti
olmasayd, gayretimiz, emellerimiz bdyle yakin Dbir
zamanda tahakkuk etmez, bu giinkii merasime de muvaffakiyet

hasi1l olmazd:.

Nihayet Reisi Cumhur Hazretleri

Halkta, halkin efkarinda bir emniyeti kat'iye husule
gelmeseydi, vilayetin her tarafindan, memleketimizin
hemen her noktasindan, tesgebbiisiimizde mazhari tesvik ve

istirak olamazdik.

Rivaseti Cumhuru millete intihabinizdan sonra ilk defa
olarak imtiyvaznamesini imza buyurdugunuz bu yolun, taliin
pek serefli ve kiymetli bir mazhariyetle, ilk vaz'i esasi
da, yine siZe, ey Gazii Mikerrem, Zati Fahametpenahiniza
nasip ve milyesser olmustur. Biz bununla ilelebet iftihar
edecegimizi arzeder, vaz'i esasa miltedair iradei

devletimize intizar eyleriz.

EK: 7

Atatiirk'iin Samsun-Carsamba Demiryvolunun Acilais

Toreninde Yaptigi1 Konusma:

Kaynak: Demirvolu Mecmuasi, Sayir 64 (Haziran 1930), s. 22

Efendiler;
Vatandaslarimizin milli sermaye ile memlekette demiryolu
insa etmek imtivazini almalari, izaha muhtac olmayan bir
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¢ok noktai nazardan fevkalede mihimdir. Boyle milli
tesebbilislerin Hiiklimeti Cumhuriyemiz ve Riyaset tarafindan
ne kadar biiyilk memnunivet ve mefharetle karsilanmakta
oldugu siihuletle tahmin edilebilir. Demiryolu yapmakta
ilk milli tesebbiisiin tatbikatina baslandigini bizzat
gormek firsati benim icin cidden mes'ut bir tesadtifdiir.
Memleketimizin asirlardan beri yolsuz birakildigi, yola,
demiryoluna olan ihtiyacin siddeti diisiinliliirse bu hususda
tesebbiis alanlari ne kadar takdir etmek ve onlara ne
derece muzhir olmak lazimgelecegi pek giizel anlasilir.
Nemliogullarini bu tesebbiis ve muvaffakiyetlerinden

dolay1 tebrik ederim.

Efendiler; memleketin her tarafinda oldugu gibi bu defa
zivaret ettigim vilayetlerimizde de en biiyiik sikintinin
yolsuzluk oldugunu ve biitiin efradi millet tarafindan aca
bir surette tekrar olunan bu teemmiile istirak tabiidir.
En derin teessiirle alakadarlardan sordum ki vilayetlerin
yolu kafidir denebilmek icin kac kilomatrelik vol
insaasina lizum vardir. iIfade olunan rakamlar, iki yiiz,
g yiliz, dort yiz kilometre idi. Ben bu rakamlar: gordiigim
vilayetler icin bes yiiz hatta yedi yliz kilometreye kadar
iblag ettikden sonra diisindim , diin liva olan bu gilnkii
vilayetlerimizde yediyiiz sene de yediiyliz kilometre yol

vapilamaz mi1 idi?

Bu hesabi biitin milletin yapmasi ve bunun esbabi iizerinde
her giin daha derin diisinmesi lazimdir. Bu hesap ve
miilahaza bu giinkii idare adamlari hakkinda insafla

bulunmaya da medar olur.

Efendiler; bu miinasebetle sunu da beyan edeyim ki
memleket  idaresinde balapervazane, muglak, miisevves
miitalealarla ne yapilmak arzuettigini bilmeyenlere halkin
akli selimine miiracaat: tavsiye etmelidir. Halk, koyliiler
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bana her verde is programiniy su iki kelime ile ihtar
ettiler, yol, mektep, hatta yoldan bahsederken "yol
koyliinin kanadidir" demeleriyvle her seyden evvel ona

cehemmiyet verdikleri anlasilair.

EX: 8

Kitahya-Tavsanli Hattinin 1 Aralik 1928 Tarihindeki
Aci1lis Toreninde Nafia Vekili Recep Bey'in tapti1g:

konusma:

Kaynak: "Kiitahya-Tavsanli: Hattinin Kiisat Resmi," Avain
Tarihi, Sayi 67-59 (Birincikanun, ikincikanun 1928-1929),
s. 4247~ 4251.

Efendiler, Mintehiplerim, Arkadaslarim,

Tavsanli'nin bizi deregus eden heyecan ve hararetle mesbu
muhitinde Tavsanlilarin ifadelerine cevap vermek

saadet inde bulunuyorum.

Nafia Vekili olarak ilk isletmeye actigim demiryolu
parcasinin intihap daireme isabet etmesini sevinmeye
deger bir tali mazhariyeti telakki ederim; gene bugiin
uzuh ve miiselsel mesainin mahsulili olarak pek uzak olmayan
bir zamanda vatanin biitiin hudutlarina uzanacak
demiryollar: sebekesinin bir pargasi iizerinde
bulunuyoruz. Bugiin isletmeye acilma merasimini yaptigimiz
bu hattin bir hususiyeti bu hat bizim eski devirden
teslim aldigimiz memleketin demiryolu gormemis
mintikalarina ait bir parca degildir. Su noktay:i acikca
gostermek icap eder ki cumhuriyeti idare vatanin uzak,

muvasaladan mahrum mintikalarina demiryolu gotirmek isi
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ile iktifa etmis degildir. Bilakis bu esasa kuvvetle
merbut kalmakla beraber nisbeten muvasala vasitalari olan
vatan parcalarinda da ihtiyac ve menfaat gordiigi tesisata

yapmak azmindedir.

Muterem efendiler Tavsanli namina sbz styleyen
arkadaslarin verdigi firsattan istifade ederek
demiryollari mesaisi hakkinda size kiliciik bir mukayese
yapayim. Bizim neslimiz bizden evvelki nesillerden ceman
2500 kilometreye varmayan bir demiryolu sebekesi teslim
ald:.

Bundan baska hemen bugiinlerde mubayaa muamelesi ikmal
edilmek {izere bulunan Anadolu-Bagdat hatt:i vardi. Biitiin
bu hatlarda o zaman daima istihfaf edilen, milletin
kabiliyeti calismamisti. Bilitin bunlar ecnebi sermayesi
ile ve bittabi bizim menfaatlerimize yardim cihetleri
olmakla beraber ecnebilerin de menfaatlerine hizmet
edecek noktai nazarlara gore insa edilmislerdi. biitiin
bunlari viicuda getirenlerin esas noktai nazarlari
memleketimizin kendi kasalari lehine istismar edilmesi
idi.

Cumhuriyeti idare teessiisii giliniinden itibaren biitiin fikir
kabiliyetini, biitiin para istitadini 1ilk ihtiyac olan
demiryolu mesaisine topladi. Halas sulhunu takip eden ilk
seneler =zarfinda, tetkikata gecildigi ginden itibaren
kismen gegcen ve kismen de gececek olan on sene zarfinda
kendi emelimizle hakikat haline inkilap edecek olan
Devlet Demiryollarimizin tuld, maziden aldigimiz
imtiyazli1 hatlarin yekununa muadil olacak, yani iki bin
bes yiiz kilometreye yaklasacaktir. Fiilen tahakkuk
tizerinde yiliriidiigimiiz is programina gdre en gec 1934
senesinde demir hatlarimiz bir koldan bakira, diger

koldan komiire baglanmis olacaktair.



Sunu da ilave ederim ki ayni zamanda yeni bes senelik bir
siire gectigl =zaman, demiryol mesaisinin neticeleri yalniz
bununla kalmayacak Sivas'tan sarka uzanacak demiryolumuz
hedefine varmak icin Erzurum'a pek az mnesafe kalmis
olacaktir. bu maruzattan su netice cikar ki asirlarca ve
asirlarca devam eden imparatorluk devrinin demiryolu
olarak, o da imtiyazli ecnebi. sirketlerine vyaptirilmis
olmak sartiyla bize devrettigi eserin daha fazlasin:
muharebelerden kurtuldugumuz ilk on sene zarfinda fiilen

vilcuda getirmis olacagiz.

Arkadaslarim, Tiirkiye, gecirdigimiz biiyiik takalliibat
icinde Dbir tanzim ve tesis devri yasiyor. Biitin
telakkileri ve =zihniyetleri iyilige ve venilige gotiiren
devrin hususi faalivetleri ile beraber ve ayni zamanda

bir imar ve ihya politikasi takip ediyoruz.

Karsilikl: mesai seneleri kemale erdigi zaman gayeye
ermis olacagiz. Imar ve ihya mesaisi, icinde bulundugumuz
senelerden sonra demiryollarindan baska, demiryollar:i ile
beraber soselere ve sulama islerine samil bir mahiyet
alacaktir. bu sayede yapilan demiryollara isletnme
mesariflerini kapiyvacak ve gectigi glizergahin uzaklarina
kadar refah verecek bir miiessese haline gelebiliyor.
Biyiik milli reisimiz Reisicumhur Hazretlerine sene
basinda Meclisin kilsad: miinasebetiyle irad buyurduklara
nutuk ile Basvekil Hazretlerinin Meclisin tam tasvibine
ve 1itimadina mazhar olan nutulkarin: biyik bir alakai

vatanperverane ile takip ettiginize eminim.

Bu suretle malumunuz olmak lazimdir ki Meclisin teyit ve
takdirine iktiran eden yeni bir imar mesaisi millete mal
olmus bir fikir mahiyetindedir. Sunu da soylemek isterim
ki komir ve bakira vasil olacak demir hatlarimizin
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nihayet buldugu limanlarimizin insaasina bagslamak kisa

bir zaman meselesidir.

Komiir hattimizin FEregli-Filyos kismi da dahil oldugu
halde hitami1 tarihi olarak diistindiigiimiiz 943 senesinde
Eregli limanimiz yapilmis, Mersin ve Samsun limanlarimiz
da ayni1 sene zarfinda hitam bulmus olsa bile herhalde ve
tahliyeyi denizin tacizatindan kurtaracak bir sekil almis

olacaktar.

Arkadaslar, adetler iizerinde kiiciik bir mukayese daha

yapmak istiyorum.

Demin arzettigim vechile eski idare buginkii hudutlarimiz
icinde kalan Anavatan lizerinde yedi asir hiikkimran oldugu
halde millete malolacak bes milyonluk bir demir hatta

viicuda getirmistir.

Cumhuriyet devrinde gecirdigimiz sayili seneler iginde
devletin bu maksada tahsis ettigi paranin yekunu iki vyiiz

yirmibes milyondur.

Bu para kismen sarfedilmis ve kismen sarfedilmektedir
Yeniden goze alinan Erzurum hatti ve diger bazi hatlara,
sulama islerine sarfi tasarlanan paralar da hesaba
katilirsa yekun yarim milyona yaklasir. Soselerimizin en
veni yollar halinde ihyasi maksadiyla dokiilecek biiyiik
paralar bu hesaptan baskadir. Bizim neslimize mukadder
olan sey vyalniz istiklalin ihzari degil, ayni =zamanda
mazinin tasfiyesidir.. Bir taraftan fena itiyatlar, sakim
zihniyvetler gibi gecmise ait pirizleri izale ve diger
taraftan harici borcglari, Anadolu hatt:i mubayaa bedelleri

gibi maddi borglari tesviye ediyoruz.
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Bu meyanda da yilizlerce milyonluk is yapmakla
cocuklarimiza mes'ut bir istikbale hazirliyoruz. Biz o
nesliz ki omuzlarimizda nazinin sikleti ve istikbalin
mesuliveti var. Maamafih biitiin bu si1kintilar i¢inde derin
bir iftiharin hazzi ile mesuduz. Ciinkii tarih bir nesle
seref kaydederken bu serefin kiymetini tahammiil edilen

mesuliyetin derecesi ile o6lger. Bu sartlar altinda
behemehal wmuvaffak olmak icin hepimiz kuvvet aldigimiz
feyizli menba, milletcge hepimizin ugruna basimizi

koydugumuz yiiksek idealdir.

Son stz olarak bize niivayis gtsteren Tavsanlilar ve iImar,
ihya islerinde kafalar: ile, pazulari ile g¢alisan, alin
teri doken biitiin vatandaslara, yerli ve ecnebi biitiin
teskilat ve tesisata elimi uzatarak biitiin samimiyet ve

hararetimle tesekkiir ederim.

EK: 9

Nafia Vekili Ali Cetinkaya'nin 23 Mayis 1938 tarihinde
T.B.M.M.'de yaptig: konusma:

Kaynak: Demiryollar Dergisi, Sayi 160 (1939), s. 691-693.

Hiisnti arkadasimizin, mustakil bir mebus olarak kiirsiiye

cikaip Demiryollar: idaresi hakkinda soylediklerini
dikkatle dinledim. Kendilerine tesekkiir ederim. Dikkat
ettim, gordim ki nerelerde ne suretle daha biraz stz

gbtirecek noktalar varsa onlari arastirmislar, bu mucibi
memnuniyettir. Fakat derhal styliyeyim ki, ben halk
partisinin esas mebuslarindan ve miiessislerinden olan Ali
Cetinkaya olarak bir isi vazife olarak yaparim. Dikkat
ederim ve vazife olarak vapmakta zevk diyarim. Onun igin

kendilerine, suallerine cevap verecegim.
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Hububat isinde tenzilat yapilip yapilmamasi: meselesi:
Derhal cevap vereyim ki bu mesele her hangi bir itiraza
maruz kalmak noktasindan degil, halk ve miistahsillerin
menfaatlerinin ve memleketin =zirai inkisafin lizum
gosterdigi noktadan mitalea edilmistir. Ve bu yapilmak

lizeredir, yapacagiz.

Prim meselesi de ayni vechile esasly: sekilde mniitalea
ettik. bu musammemdir, mukarrerdir.

Sonra hububatin Haydarpasa'ya degil, Izmit'e naklinin
faydali olup olmadig: meselesi; bu dogrudan dogruya izmit
Beledivesinin diisiindiigii basit bir takim menfaat hissi

meselesidir ki buna taraftar degiliz.

Personel miktara; personel miktar: artiyor
diyorlar,artmiyvor. Maalesef nisbetsiz derecede eksiktir.
Cetvel wvardir. Yanimda degildir. Balkanlarla nisbet
edildigi vakit Bulgaristan'la yar: yariya eksiktir. 3 500
kilometre hatta olan Bulgaristan'dan vari yariya
eksiktir. Romanya ve Yugoslavya demiryollarina nisbetle
gene eksiktir. Yunanistan'a nisbetle Bulgaristan
derecesinde eksiktir. bunu artirmak mecburiyetindeyiz.

Onun icin mektep acarak yeniden personel yetistirecegiz.

Komiir meselesi izerinde de durdular. Buyurduklari gibi
fazla sarfedilmesi meselesi varid degildir. Biz komiirii

biraz pahali malettigimizden dolay: sikayet etmek

mevkiinde bulunuyoruz. Seneden seneye Lkonmiir miktar:
artmaktadir. 350 000 tona c¢ikmistir. 12 ser liradan 4
milyon liraya kadar kazandigimiz parayi komiire
vermekteyiz.

AZir makinelerin alinmasi trafik vaziyetin icabidir. Onun

icin bu mesele iizerinde fazla durmak istemiyorum. Sureti
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umumiyede styliveyim ki memleketimizde simendifer
meselesi B.M. Meclisinin ve Tirk milletinin arzusunu tam
tatmin edecek bir esasta inkisaf etmektedir. Ug¢ senenin

rakamlarin: bir fikir olmak iizere arzedeceginm.

1934-35 senesinin tren adedi 80 000
1935-36 " " " 112 210
1936-37 ¥ " " 115 732

Yani U¢ senenin icerisinde bir misli tren adedi olmustur.

Tasinan Yolcu miktar::

1934-35 senesinde 8,5 milyon

1935-36 " 11,5 milyon

1936-37 L 14,5 milyondur.

Ton esya olarak 1934-35'de 2 800 000; 1035-36' da 3

"milyon kiisur bin; 1936-37'de 4 111 000 ton esya

nakledilmistir.

Goriiliyor ki, simendifer nakliyat ve hareketine en misaid

bir sekilde devam etmektedir.

Bunun ictimai, iktisadi, ticari inkisafinin da ne
derecede olacagini takdir buyurursunuz. Bu miinasebetle

fikir vermek istedim.

Transit yolu: Bir de Transit yolu vardir. Bu yolu bir kacg
senedir yapmaktayiz Ve yakinda bitirilmesine galisiyoruz.
Trabzon'dan Karaktse've kadar lazim gelen tamirler
vapilmistir. bu giin Karakose'yvye kadar vasitalarimiz
ehemmiyetle isletiliyor. Hududa kadar olan kisim ki 80

kilometre kadardir, bu seneki paralarla yapilacaktir.

Sonra yapilmis olan yollar: daimi bakima tabi tutuyoruz.

Evvelce de sdylemistim; bunda c¢cok luzum ve ve fayda
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hissettik. Daima nezaret altinda bulundurmaktayiz. Bunun
icin de bir miktar para koyduk. bu paradan bilyiik sular
izerinde Dbulunan kopriileri yapmak siyasetine devam
ediyoruz. Yapilmis olan 80 kadar biyiuk kdpriiye bu sene 30
kopri daha ilave edecegiz; vilayetlerin yapamiyacagi
biyik koprileri bu suretle biz yapmis olacagiz.

Simendifer islerine gelince, bu siyvasete devam edecegiz.
1938 senesi icinde Zonguldak'a kadar gittik. Ve bu hatt:
isletmeye actik. Sivas Erzurum ilizerinde hattinin da
acildigini biliyorsunuz. Ondan sonra Divrig'e kadar olan
hatti1 isletmeye actik. bu sene tesrinlerde, Cumhuriyet

bayraminda Erzincan'a mutlak surette varacagiz.

Diin ve yahut evvelki giin Iligc'a kadar demir fersivat:
bitmistir. Kemah'a vyaklasmak iizereyiz. Erzincan'a kadar
olan toprak tesviyesi tamamen bitmistir. Demir kopriilerin
baz1 aksami1 kalmistir; onlimizdeki glinler ray fersiyatina

devam edilecektir.

Erzincan'dan Erzurum'a kadar olan kisim {izerinde
ehemmiyetli tesviyei turabiyve ve kopriiller kismen birmek
lizeredir. Her halde 38 senesi icersinde demir fersiyatina

baslanacak, 39 da da mutlak surette bitecektir.

EX: 10

1942 yilinda yayinlanan Devlet Demiryollar: brosiiri.

Kaynak: Buhran Yillarinda iIsi Cok Artan Bir isletme
Devlet Demirvollari, Demiryocllari Dergisi Nesrivatindan,

Alsancak Demiryollari Matbaasi, 1942.

Bu brosiirii ckumak ve tavsiyelere uymakla



Hem Kendi Isinizi

Hem Demiryollarinin Vazifesini

Kolaylastirmis Olursunuz

Bu brosiirde siraladigimiz tavsiyeleri yerine

getirirseniz:

Rahatca seyahat etmenizi; Esyanizin ve malinizin c¢abuk

gitmesini;

Zarardan ve kaybolmadan korunmasini; ve her =zaman
ihtivaciniz olan (DEMIRYOLU) vagonlarinin hasara

ugramamasinl temin etmis olursunuz.

Harp disi kalmamiza ragmen, harbin tesirleri diginda
kalmak imkaninin maddeten mevcut olmamasi "DEMIRYOLU" nun

isini biliyliik dlglide artirmistir.

Bugiin yurdun varligi, her tirlii ihtiyac maddelerimizin

muntazam ve zamaninda temini, milli sanayimizin
muvakkiyeti Devletin alakali teskilati kadar Demiryolunun
da kendinden beklenen isi basarmasina bagla
bulunmaktadir.

"DEMIRYOLU" nun, beklenen vazifeyi gerektigi gibi
basarmas: ise, iste temin edecegi verim kadar halkin da

yardim ve miizaheretiyle kabildir.

"DEMiRYOLU" ile yapilan nakliyat 1939 yilina nazaran % 45
ve 1935 yilina nazaran da % 145 artmistir. Harp durumu ve
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bunun tesirleri, bu nakliyati karsilayacak vasitalarin
isle militenasip olarak artirilmasina imkan vermemektedir.
Bu itibarla, vyarin belki daha sikisik vaziyetlerle
karsilasacagimiz1 gozoniine alip elimizdeki malzemeyi cok
titizlikce ve biiyik bir itina ile kullanmamiz lazimdir.

"DEMIRYOLU" wvagonlarini hasardan korumak, bizzat kendi
malimizi hasar, bakleme, gecikme ve bozulmadan korumak

demektir.

Iicinde seyahat ettiginiz "DEMIRYOLU" arabasini hasardan
korumak, seyahatte istirahat wve konforunuzun her zaman

icin temini demektir.

Dikkatsizlik ve itinasizlik yiiziinden tamire alinmasina ve
tamir miiddetince de atil tutulmasina mecburiyet hasil
olan her vagon nakil takatimizdan ve hayat kuvvetimizden

ve hayat kuvvetimizden bir unsurun eksilmesi demektir.

SEYAHAT

Telefonla, telgrafla, vyazi ile halli mimkin olmayan

hallerde seyahat ediniz.

is si1hhat icaplara, aile isleri ve istirahat
bakimlarindan yapmayi tasarladiginiz seyahatin MECBURI ve
ZARURI olup olmadigin: "KENDINIZE SORUNUZ".

Zaruri ve mecburi olarak vapacaginiz seyahati bir cok
igsleri bir defada bitirecek sekilde programlayiniz ve

seyahatinizi bodyle bir zamana rastlatiniz
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Baska bir =zamana birakilmasi kabil olan seyahatlerden,
UMUMUN MENFAATINE hizmet edeceginizi gbzonine alip

vazgeciniz.

Bayramlarda ve yolcu nakliyatinin kesif olduBu zamanlara

rastlayan seyahatleri daha sonraya birakiniz.

Istasyonlara, beklene yerlerine, giselere, bagaj
biirolarina asili kara tahtalara vyazili ilanlar: dikkatle

okuyunuz.

Seyahatinizin "DEMIRYOLU" na verdigi vazife ve yiki
hafifletmek icin asagida vazilia tavsiveleri yverine

getiriniz:

1- Kalkis, varis, aktarma ve diger hususlar hakkindaki
malumat: afislerden bizzat c¢ikariniz. Kabil olmayan
hallerde istihbarat Dbiirclarina ve istasyon seflerine

miiracaat ediniz.

2- Biletinizi vaktinde aliniz. Tren icinde bilet

kesilmesine meydan vermeyiniz.

3- Bilet alirken, giseler oniinde liizumsuz vakit
kayiplarina meydan vermemek ve diger yolculara
bekletmemek icin verilen paralara dikkat ediniz. Ve
miimkiin mertebe bilet parasinil para bozmaya hacet

birakmayvacak sekilde elinizde hazirlayiniz.

4- Arabalara c¢abuk Dbininiz. Diger vyolcularin sizi

beklemesine sebebiyet vermeyiniz.

5- Yer alacaginiz kompartimana verlesirken, diger
yolculari rahatsiz etmemeye, koridorlarda izdihama ve
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diger yolculari rahatsiz etmemeye, koridorlarda izdihama

ve diger yolcularin beklemesine meydan vermeyiniz.

6- Elinizdeki biletin hak verdigi mevkiden daha yiiksek

mevkide yer almayiniz.

7- Yerlestiginiz kompartimandaki dosemeleri, masalara,
raflar:, camlari, aynalari, cerceveleri hasara

ugratmamaya cok dikkat ediniz.

8- Biitiin yolculugunuz esnasinda siikunla ve yolculugun

icaplarina go6re hareket ediniz.

9~ Kondiiktorlerin ve katar seflerinin vesayasina riayet

etmekle, rahatca seyahatinizi temin etmis olursunuz.

10- Sikunet ve itidalle hareket edilirse en kalabalik
trenlerde bile rahat seyahat etmek ve umumi intizama

muhafaza etmek kabil olur.

Bagaj- sevahatinizde beraber gbttiireceginiz bagajlarin da
"DEMIRYOLU" na vikledigi vazife ve mesuliveti de
asagidaki tavsiyeleri verine getirmekle

hafifletebilirsiniz.

1- Yaniniza ancak =zaruri ihtiyaclariniza yetecek kadar

esya aliniz.
2~ El bagaj1 ile iktifa eylemeye gayret ediniz.

3- Kompartimaniniza alacaginiz esvaniz rafa ancak

oturdugunuz yerin genisligi kadar yver tutmalidir.

4- Bagajinizi "DEMIRYOLU" na daima erken teslim ediniz.
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5- Bagajinizin yanlis vyere gitmemesi igin bavul ve

valizinizdeki eski etiketleri cikariniz.

6—~ Valiz ve bavullardaki (adresligi) iri ve okunakli bir

yvazi1 ile behemehal doldurunuz

7- Her Dbagaj parcasinin icine isminizi, adresinizi,
kalkis ve varis istasyonlarini goterir birer kagit

koyunuz.

8- Bavul ve valizlerinizin kilitlerini dikkatle muayene

ediniz.

9~ Bagaja verilecek her parcanin muntazam denklenmesini

temin ediniz.

Bu tavsiyelere uymakla "DEMIRYOLU" nun yikinii hafifletir

ve bizzat kendinizi lizecek vakalardan sakinmis olursunuz.
YUK VAGONLARINI HASARDAN KORUYUNUZ:

Her yiik vagonunun nizami muayene ve tamir zamanina kadar

hizmette kalmasi sarttair.

Tarafinizdan yaptirilan yiiklemede, bosaltmada ve
manevrada dikkatsizlik yiiziinden meydana gelecek hasardan
en evvel milteessir olacak SiZSiNiz. Bu islerde

gbstereceginiz alaka ve dikkat:

MALINIZIN BEKLEMESIN:® - VAKTINDE YERINE VARMASINI -
BOZULMAMASINI - HASARA UGRAMAMASINI

temin eder ve



SIZi ZARARDAN KORUR

Yapacaginiz vagon yiiklemeleri hakkinda "DEMIRYOLU" ambar
ve istasyon seflerinin fikir ve miitalaalarini almaya
itiyat edininiz. Bu danisma isinizi cok kolaylastirir ve

fuzuli masraflara girmenize mani olur.

Usuliine uygun olarak vyapilmayan vyiklemeler "DEMIRYOLU"
icin oldugu kadar MAL ve ESYANIZ icin de tehlike teskil
eder . Bu tehlikelere yol acmamak icin asagidaki

tavsiyelere riayet etmek lazimdir:

1- VYikleyeceginiz mala vagonun biitiin sathina miisavi
agirlik verecek sekilde yayiniz ve devrilmeyecek sekilde

istif ediniz.

2- Tam vagon yiikii olarak yapacaginiz yilkklemelerde hic bir
zaman vagonun YALNIZ BIR YANINA esya yi1gmayiniz.

3- Acik vagonlara esya yﬁklefken vapilan istiflerin
muntazam olmasina ve nizami genislik ve yiksekligi

asmamasina bilhassa dikkat ediniz.

4- Agir ve havaleli parcalar yiikletirken gerek esyanizin
ve gerek vagonun hasara ugramamasi: icin icap eden her
tirli emniyet tedbirlerini aliniz. Bu hallerde
"DEMIRYOLU" nun alakali memurlarinin mutlak surette

fikirlerini aliniz.

5- Esvayi1 vyiikletirken bunlari sarsintidan devrilmeyecek,

diismeyvecek sekilde istif ediniz.
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6- Yakici, patlayici maddelerle nakline muayyen sartlar
altinda miisaade olunan esya hakkinda konmus olan ve
yilklemeyi 1ilgilendiren emniyet kaide ve tedbirlerine

bilhassa dikkat ve itina ediniz.

MALINIZI "DEMIRYOLU" AMBARLARINA GETIRMEDEN EVVEL
"DEMIRYOLU" NUN ALAKALI SERVISLERINE DANISINIZ:

Bu danisma size;
a) Yapacaginiz nakliyati kolaylastiracak imkanlari verir;
b) Vakit kaybettiren yvanlisliklar: onler;

c) Nakliyatin arizasiz ve aksaksiz olarak teminine yardim

eder;

¢) Tarifeler, nakil ve teslim zamanlari, nakil sartlari
ve memnuniyetleri, yikleme ve istif sekilleri, toplu esya
naklivat: imkanlar: hakkinda en dogru malumat:i elde

etmenizi temin eder.
Boylece hareket ediniz
ayni zamanda
SiZi FUZULI MASRAFLARA GiRMEKTEN KORUR

"DEMIRYOLU" NDA MUBREM VE ZARURI NAKLIYATINIZDA ISTIFADE
EDINIZ.

"DEMIRYOLU" yurt miidafaasinin ve amme ihtiyacinin liizum

gosterdigi nakliyat: vaktinde ve miadinda temin igin
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bliyiik gayretler sarfetmektedir.Bu vazifeyi gerektigi gibi

basarabilmesi icin:

"DEMIRYOLU" na yapacaginiz her yardim bizzat

kendinizedir.

Asagidaki tavsiyeleri yerine getirmekle bu yardim:i temin

etmis olursunuz:

1- Naklinde kati ve zaruri ihtivac olmayan esyayl
"DEMIRYOLU" na vermeyiniz.

2- Baska bir nakil vasitasiyla tasimaniz miimkiin olan
esyayl sikisik vaziyette "DEMIRYOLU" ile nakletmeyiniz.

3- thtiyvaglarinizi kabil oldugu kadar vakin mesafelerden

temine calisiniz.

EMRINIZE  VERILMIS OLAN VAGONLARI  SURATLE  DOLDURUP
BOSALTINIZ

Emrinize verilen her yitk vagonunun bir an evvel doldurup

bosaltilmasi vagon mevcudumuzun artmas: demektir.

Tesbit olunan nizami miiddetler icinde ve hatta bunlardan
da evvel vyapacaginiz doldurup bosaltmalar "DEMIRYOLU" nun
bugin teminle miikellef bulundugu tneml i vazifenin

basarilmasini kolaylastirir ve:
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NAKIiL IMKANLARINIZI ARTIRIR.

BUNUN iICiN:
a) Yiikletmek ilizere emrinize verilen her vagonun muayyen

zamanda ve hatta bundan da evvel yiikletiniz.

b) Bosaltilmak iizere emrinize verilen her yik vagonunu

muayyen miiddette ve hatta bundan da evvel bosaltiniz.

¢c) Emrinize verilen her yiik vagonunun, ne vilklemede ne de
bosaltmada edevat tatili licretine tabi tutulmasina meydan

vermeyiniz.

ZAMANINDA DOLDURULMAK VE BOSALTILMAMAK YUZUNDEN
VAGONLARIN EDEVAT UCRETLERINE TABI TUTULMASTI  NAKIL
IMKANLARIMIZI AZALTIR.

ISLERIN NiZAMi MUDDETLER ICINDE IKMALI BiR YURT BORCUDUR.

d) Emrinizdeki vagonlar:i tatil ve bayram giinlerinde de

doldurup bosaltiniz.

e) Vagona ylkletirken, bunlari kabil oldugu kadar az yer
tutacak ve kolay bosaltilabilecek sekilde istif

ettiriniz.

BU SiziN ICIN OLDUGU KADAR "DEMIRYOLU" ICIN DE
FAYDALIDIR.

f) Yikleme ve istif isini dogru planlamakla emrinizdeki
vagonun c¢abuk doldurulmasini, c¢abuk bosaltilmasini temin

etmis olursunuz.
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PARAKENTE OLARAK GONDERECEGINIZ ESYA VE MALLARIN NAKLINDE
"DEMIRYOLU" NA YARDIM ETMI$ OLURSUNUZ.

Parca esya nakliyati; kabulde, viiklemede, aktarmada,
bosaltmada, teslimde "DEMIRYOLU"na yapacaginiz yardimla,
esyanizin cabuk, hasarsiz, arizasiz naklini biliyik olcilide

saglamis olursunuz.

Bunun icin:

1- Muhakkak suretle lazim olmayan nakliyvati yvapmayiniz.

2- Parcalarinizi muntazam denkli ve ambalajl: olarak

"DEMIRYOLU" na teslim ediniz.

BILHASSA, AKICI VE BULASICI MADDELER DOLU TENEKE KAPLARIN
DELINIP AKMASINA MANI OLMAK ICIN BUNLARI AYRICA TAHTA
SANDIKLAR ICINE KOYUNUZ.

3~ "DEMiRYOLU" na teslim edeceginiz esyanin her parcgasi
izerine MARKA ve SARIH ADRES yaziniz.

4- Parcalara "DEMIRYOLU" na teslim etmeden evvel,

bunlarin tizerindeki eski etiketleri c¢ikariniz.

5- imkan oldukga her parcanin ig¢ine g&nderenin ve alanin
isimlerini ve sarih adreslerini, kalkis ve varis

istasyonlarinin adlarini gdsteriri kagitlar koyunuz.
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EX: 11

Serbest Cumhuriyet Firkas: Genel Baskan: Fethi (Okyar)
Bey'in-7. 9.1930 tarihinde Izmir'de Yaptigi Konusma

Kaynak: Ayin Tarihi, Sayi1 75-78 (1930), s. 63585-6596.

...Baslayan serbest miinakasa hiikiimet {izerine tesirden
hali kalmamis ve muhterem Basvekil fairkamizin inkisar
eden tenkitlerine Sivas'dan uzun nutku ile cevap vermek
lizumunu hissetmistir. Firkamizin programinin izahi
sirasinda intisar eden fikirlere bir cevap olan bu nutku

huzurunuzda tahlil etmeyi faydali gtrmekteyinm.

Bu tahlili yaparken firkamizin programinin tenel
noktalara kendi kendine taayyliin etmis olacaktir.
Efendiler, zikredilen taarruz noktalarindan ismet Pasa
Hazretlerinin nutuklarinda mevzubahis ettikleri
hususattan baslicas: demiryolu meselesi idi. Bu nutukta
Serbest Cumhuriyet Firkas: Alelitlak demiryollarinin
yapillmasina muariz gbsterilmistir. Hayir Efendiler,
demiryollarinin gerek vatan vazifesi, gerek iktisadi
noktai nazardan faydasini inkar etmek asla hatirimizdan
gecmemistir. bizim iddialarimiz demiryollarinin gayet

ag1r sartlarla vapilmakta olmasidir.

Muhterem Basvekil demiryollarinin bir wvarlik meselesi
oldugunu idrak eden halkimizin her tirldi sikintiya
katlanmak suretiyle fedakarlik ihtiyar ettiginden bahis
buyuruyorlar. Halkin disinden tirnagindan giigclikle elde
edilen bu paralarin biiyik bir dikkat ve itina ile ve
tasarruf gozetilerek sarfi iktisa etmez mi? Halbuki
Basvekil Sivas hatlarinin agir faiz ve komisyonla evvela

bir Belcika sirketine verildigini kendileri ifade
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ediyorlar. Demek ki bu sirket taahhiidiini ifadan aciz ve
mali kabiliyetten mahrum kimselerden miirekkep olmalar:
idi. Bu agir serait Tirk milletine yiikletmek olacaktir.
Bu yitkten, karsi karsiya gelip mukavele imza eden eshasin
aventiiriers takimindan ibaret olmalarina medyundur.

Boyle aldatici1 adamlarla mukavele yapmak ayn: mahiyetteki
mukaveleyi gene taahhiidiini ifa edemeyecegi bilhassa
anlasilan isveg grubu ile tekrar etmek halkin her tirlu
sikintiva katlanmak suretiyle ihtiyar ettigi
fedakarliklarin mahalline masruf olduguna dair teminat
teskil etmez. A8ir faiz ve komisyon sartlarina havi
olarak 1Isvec grubu ile yapilan mukavelenin tadiline
mecburiyet hasil oldugu ve muaddel mukavelenin pesin para

oldugu tahvil edildigi malumdur.

Pesin para esasina miistenit olan bu muaddel sekli de
gtzden gec¢irelim. Evvela bilitin islerden masrafa mukabil
gruba yizde vyirmi menfaat temin edilmelidir. Sonra
lokomotif, vagon gibi pahala malzemenin isvec'ten
mubayaasi yani bayilerin tayin edecekleri fiyatla mal
edilmesi taahhiit edilmistir. Pesin para esasina miistenit
bir taahhiitte bu kadar agir sartlra katlanmak
mecburiyetinin nereden geldigini anlayamiyorum. Kiitahya-
Tavsanli ve Ulukisla-Kayseri hatlarinin insasini deruhde

eden sirketle yapilan mukaveleye ne diyelim.

Bu mukavele mahiyveti itibariyle Belgika grubu ile yapilan
mukaveleden daha agirdir. Hazineden c¢i1kan paranin yilzde
otuz besine yakin kismi faiz ve komisyon suretiyle bu
grubun elinde kalmaktadir. ikinci derecede miiteahhitlerin
temin ettikleri kazang¢ bunun haricindedir.

iste bu gibi agir mukavelenamelerin kisa vadeli

mukavelelerin bu giinkii nesli tazyik etmesi ve halkin
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cebinden demiryolu insasi icin c¢ikan paralarin israfa ve
zarara ugratilmasi bugiinkii demiryolu sivasetine kars:
yvilkselttigimiz itirazlarin esasini teskil eder. Yapilan
demiryollarinin bir tarafdan saglamligi ve verimi nazara

itibara alinir.

Diger tarafdan blitgcenin bu noktada ayirdigi ve ayiracag:
paralar toplanirsa o zaman demiryollarinin pahal: mi1 ucuz
mu yapildigi: sabit olur. Muhterem Basvekil demiryollarina
tahsis ettigimiz vasati 30 milyon lirayi hakli gostermek
icin bizden kiigitlk bircok memleketlerin milli ihtiyvaclara
icin senede 300 milyon ingiliz lirasi1 sarfettiklerini
soyliiyvorlar. Boyle bir parayil sarfedecek kabiliyette olan
o, bahtiyar kiciik devletlerin islerini bilmek isterdim.

bizim aldatici hayallere kapilmayacagimizi zannederek:

Rikkate gelen muhterem Pasa Hazretleri hic¢ olmazsa
kendilerini bu gibi miibalagal: rakamlara kap:ilmaktan

muhafaza buyurmali idiler. Diger cihetten Tirk milletinin

iktisadi kabiliyetini ve inkisafina goz Oniinde
bulundurmak milli servetin yilikselmesine veya hig olmazsa
muhafazasina itina etmek bir hiikkiimetin mithim

vazifelerindendir.

Demiryollar: vyapmak ne kadar ehemmiyvetli ise iktisadi
vaziyetimizi sarsintidan muhafaza etmek o} derece
tnemlidir. Hatta diyebilirimki bu ikinci wvazife her
seyden {istlindiir. Zira demiryoluna lazim olan masraflar:
ciftciden, esnafdan, tiiccardan alinmaktadir.
Demiryollarinin emin bir surette hudutlarimiza kadar
ulastirmak ig¢in ¢iftcinin, esnafin ve tiliccarin mali
kabilivetini daima g8z oniinde bulundurmak ve bu vergi

membalarinit korumak lazimdir.
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Masraflar memleketin iktisadi tahammiil kudretini asinca
halkin iktisadi kabiliyet ve inkisaf: durmaya mahkiimdur.
0 =zaman demiryollari siyasetine ve istemeyerek darbe
vurmus olacaktir. iktisadi kanunlar oyle zaruretler
tevlit eder ki bunlara karsi bigane durmaktan ve bunlarin
tesirlerini herhangi bir emrii iradeye tabi olur =zanninda
bulunmaktan daha biiytk hata olamaz. Iktisadiyatin bu
gayri mer'i kuvvetlerini mihimsemek aci1 neticelerle
karsilasmayi davet eder. iste Serbest Cumhuriyvet
Firkasinin liberal, siyaseti ile Sivas nutkunda tebariiz
eden siyaset arasinda en mihim fark bizim ba 1ktisat
amillerini ve istihsal kuvvetlerini rencide etmemek

hususunda gotsterecegimiz itinadan ibarettir.

Bu noktada biraz tevakkuf etmeye miisadenizi rica eylerim.
muhterem hiikiimet reisi nutuklarinda aynen boyle
buyururlar: "Liberalizm nazarivat: memleketin glic
anlayacag bir seydir. Biz iktisadiyatta hakikaten
mutedil devletciyiz. Bizi bu istikamete sevkeden bu
memleketin ihtivaci wve bu milletin fikri temayiiliidir.
memleketin ihtiyaclar: icin herkes ve her yer hazineden
care arar. Elektirigi vapilmayan sehir, limani fena olan
yer, is bulamayan adam hiitkiimet i muhatap tutar.
Devletcilikten bilisbiitiin vaz gecip her nimeti
sermayedarlarin faaliyvetinden beklemeye sevkeden bu

memleketin anlayacagi bir sey midir?"

Liberalizm sistemi Pasa Hazretlerinin tasvir buyurduklar:
mahiyvette degildir. Liberalizm meslegi devlete ait olan
vazifeleri devlete ve millet efradina ait olan
vazifelerin de sahsi tesebbliislere terkeden ve bu
tesebbiislerin inkisafina engel olacak miidahaleleri asla
tecviz etmeyen bir meslektir. Halkin her seyi hiikiimetten
beklemesi arzu olunmayan bir haldir. Bu halin memba: da
dtedenberi hiikiimetin her seye miidahale etmis ve fertlerin
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serbest inkisafina meydan vermemis olmasindan
miitevellittir. Esasen her seyi hiikiimetinh yapmasina imkan
tasavvur olunabilir mi? Avrupa'nin Dbuginkii inkisaf:
sermaye ile mesainin serbes ve miisterek faaliyetinden
mitevellit bir hadise degildir. Halkimizin kabiliyet ve
suuruna daha zivade emniyet ve itimat etmek lazimdir.
Halkin muhakkak bir temayiili varsa giristigi islerde
midahaleden azade ve serbest hareket edebilmesidir.
Devlete ait olan vazife halk tarafindan minferiden
vapilmasi kabil olmayan isleri basarmak ve halkin sahsi
tesebbiislerini kolaylastirmak ve tesvik etmek icin umumi
tedbirler almaktan ibaret olmalidir. Iste Sivas nutkunda
tebel liir eden siyasette aramizdaki diger bir fark da

bundan ibarettir.

Ecnebi sermayesi meselesine gelince Muhterem Pasa

Hazretleri soruyorlar:

"Para geldi de kabul etmedik mi? " Ben de bilivorum ki
bugiinkii serait altinda istikraz vyapmak imkansizdir.
Binaenalevh muhterem Basvekilin bu yoldaki sualinin hangi
muarizlara tevcih eyledigini tayin edemedim. Haricl
istikraz akti bir takim sartlara tabidir. Esasen bu
sartlar tahakkuk ederse harici istikraz yapmaya liizum
kalmadan baska vyollardan da memlekete haricden para
gelebilir. Memleketimizde bugiin faiz en asagi vyiizde on
bestir. Hig¢ bir verde para bu kadar pahal: degildir.
Koyld ve esnafin yizde kirk ve hatta yiizde elli ile para
tedarik etmeye calistigini goriivoruz. Bu kadar ajir faiz
altinda kalan halkin iktisaden kurtulmas: tasavvur
olunabilir mi? Baska yerlerde pek ucuz faizle iktifa
eden sermaye memleketimize nicin gelmiyor bunun sebebini

ben de tgrenmek isterdim.



0
[
3

Bitcenin kabili tehir masraflardan tasfivesi ve hakiki
bir tevaziin tesisi paramizin istikrarinin temini gibi
sartlarin tahakkuk ettirilmesi ve bu suretle iktisadi
binamizin temellerinin sarsiimaz bir =zemin {lizerinde

kurulmasi, harici istikraz sevdasina kapilmadan evvel

yvapilacak islerdir...
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KAYNAKCA

Dergiler:

Ayin Tarihi

Bayindirlik isleri Dergisi

Demirycllar Dergisi

Kadro Mecmuasi

Maliye Mecmuasi

Nafia iIsleri Mecmuas)

Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Salnamesi
oMeMe Zabat Ceridesi

Ulkii Halkevleri Mecmuas:

Devlet Demiryollar: ve Trabzon iran Transit Yolu

Istasyonlari arasinda Tasinan Yolcularin Sayvilarini, esva
Tonlarini, Koyun ve Sigir Savilarini Gosterir Defterdir,
Alsancak, Demiryollari Basimevi,1940, 1941, 1942, 1943,
1947.

1938-1939 mali yila
1939-1940 mali yi1la
1940-1941 mali yila
1941-1942 mali yvila
1946 mali yi1l1
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