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OzET

KAYSERi KAPALI CARSIS’NIN TARIHSEL GELiSiM SURECi, KORUMA VE
YENIDEN CANLANDIRMA iLKELERi UZERINE BiR ARASTIRMA

Y. Mimar Fernaz ONCEL

Mimarlik Anabilim Dali - R616ve Restorasyon Programi

Doktora Tezi
Tez Danismani: Prof. Dr. Can S. BINAN

Kayseri'de ticaretin gelisimini etkileyen unsurlar, her dénem sehrin 6nemli bir ticaret
merkezi olmasinda rol oynamistir. Bu nedenle Kayseri kokli bir ticari yapi gelenegine
sahiptir.

Kayseri’de carsilar sehrin etrafinda (sur disinda) yer alirken, 14. ylzyilin ikinci
yarisindan itibaren sehir merkezinde de (sur icinde) ticari yapilar yapilmaya
baslanmistir. Kayseri Kapali Carsisi, i¢ Kale ve Ulu Cami arasindaki alanda zamanla
gelismistir. Bu tez calismasi kapsaminda; Pamuk Hani, Bedesten, Gon Hani, Urgancilar
Carsisi, Vezir Hani, Haci Efendi Carsisi, Dikkanlar ve Kazancilar Carsisi Kapali Carsi’yi
olusturan yapilar baglaminda degerlendirilmis ve incelenmistir.

Kayseri Kapali Carsisi ticari konumu ve kimligi nedeniyle bu tez ¢alismasi icin inceleme
bolgesi olarak secilmistir. Kapali Carsi bu ¢alismada koruma baglaminda ele alinmistir.
Bu ¢alismada Kapali Carsi’nin fiziksel, islevsel ve sosyal gibi pek ¢ok baglamda olusum,
gelisim ve degisim sireci irdelenip, sorunlari tespit edilerek, koruma ve yeniden
canlandirilma ilkelerinin belirlenmesi amaclanmistir.

Ozellikle 20. yiuzyihn ikinci yarisina dogru kentsel ticaretin bicim, anlam ve yer
degistirmesi Kapali Carsi’'nin 6nemli bozulma nedenlerindendir. Sehrin merkezindeki
ticaret alanlar sadece bolgesel olarak degil, ayni zamanda kavramsal olarak da
degismistir. 20. ylzyila kadar ticaret alani olarak kullanilan Kapali Carsi yerini etrafini
saran, donemin yeni yapilan is hanlarina birakmistir. Yaklasik son on bes yildir ise bu is
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hanlari yerini AVM’lere birakmistir. Bunun sonucunda ticaret boélgesinin yeri degiserek
baska bir alana yonlenmistir. Bunun sonucunda Kapali Carsi ve etrafindaki ticari doku
Oli ticaret alani haline gelmeye baslamistir. Ayrica ticaret bicimi, esnaf-kullanici
iliskileri, Grtnlerin kalitesi gibi ticaret alanini olusturan somut olmayan unsurlar da
degistigi icin bolge ruhunu ve yasanirhgini yitirmistir. Butiin bunlar sehre, bolgeye,
yapilara ve sehir halkina kentlesmenin olumsuz etkileri olarak yansimaktadir. Tim
bunlar Kapali Carsi ve etrafinin degersizlesmesine neden olmaktadir.

Kayseri Kapali Carsi ve yakin cevresindeki ticaret alanlari 6nemli konumu nedeniyle,
islevlendirme ve kullanici kitlesi potansiyeli tasimaktadir. Sehrin merkezinde bulunan
bu alan, 2000 yilina kadar sehrin ticaret alani gorevini faal olarak sturdirmustir.
Zamanla islevini AVM'’lere birakinca, bu bolgede istek ve talepler azaldigi icin satilan
mallarin kalitesi ve gesitleri de dismustir. Bunun sonucunda bdélgede terk edilme iyice
hizlanmistir. Bu durum bolgesel bir sorun olmanin 6tesinde, bdlgenin yasanabilirligini
azaltan kentsel ve toplumsal bir sorun olarak koruma baglaminda da
degerlendirilmistir. Bu calisma Kapal Cars’’nin tarihsel kimligini ve tekrar kentsel
yasam icinde korunarak yer alabilme potansiyelini ortaya ¢ikarmayi amaglanmaktadir.

Sonug olarak Kayseri Kapali Carsisi giinimiize gelene kadar fiziksel ve islevsel olarak
bozulmustur. Cevresel nedenler, ekonomik nedenler, dogal afetler, yanls restorasyon
uygulamalari, kullanicilari tarafindan yapilan gelisiglizel degisikler gibi fiziki nedenlerle
ve ayrica yapildigi donemdeki alisveris islevi, hitap ettigi kitleler, sattigi Grinlerin
kalitesi gibi Kapali Carsi’yl olusturan bircok bilesen glinimize gelene kadar olumsuz
yonde degiserek, Carsl’yi ¢okilinti ticaret alani haline getirmistir.

Bu degisim ve bozulma sirecinin nedenleri ve etkileri yerinde yapilan ¢alismalarla,
cesitli kurumlardan yapilan arastirmalarla, kitlphane arastirmalariyla, tarihi belge ve
bilgilerle incelenmistir. Tum bu ¢alismalar, tespitler gesitli yontem ve analizlerle yazili
ve cizili olarak degerlendirilmis ve 6zglin ¢alismalar ortaya ¢ikarilmaya ¢ahisiimistir. Tim
bu calismalar 1siginda, Kapali Carsi’'nin korunmasina ve yeniden canlandirilmasina
yonelik ilkeler belirlenmeye galisiimistir.

Bu calismanin ilerde Kapali Carsi ve gevresi icin gergeklestirilecek rehabilitasyon ve
canlandirma projesi igin 6nemli bir referans olabilecegi disinilmektedir. Kapali
Garsi’nin sahip oldugu islev ve kullanici potansiyeli ¢agin gereksinimlerini karsilayacak
sekilde degerlendirilirse, Carsi’'nin siirekli yasayan bir alan olarak ayakta kalacagi
dislinilmektedir. Boylece vyapinin gelecek nesillere kimligini ve o6zglnlGguni
kaybetmeden ulagmasinin miimkiin olacagi distintilmektedir.

Bu c¢alismanin sonuglarinin Kapali Carsi igin sirdirilebilir bir gelisme ve koruma
surecini destekleyecegi diustinilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Kayseri Kapali Carsisi, Tarihi Ticaret Yapilari, Koruma, Yeniden
Canlandirma.
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ABSTRACT

A RESEARCH ON THE HISTORICAL DEVELOPMENT PROCESS,
PRESERVATION AND REVITALISATION PRINCIPLES OF KAYSERI GRAND
BAZAAR

M.Arch. Fernaz ONCEL

Division of Architecture- Programme on Survey and Restoration
Ph.D. Dissertation

Advisor: Prof. Dr. Can S. BINAN

Kayseri, due to many effects on development of trade, has always been an important
commercial centre. Thus, Kayseri has a long-established tradition of commercial
constructions.

Bazaars of Kayseri were surrounding the city (outside the city walls), whereas by the
14th century, commercial constructions were started to be built within the city (inside
the city walls). Kayseri Grand Bazaar developed gradually on the area between the
citadel and Ulu Cami. Within the scope of this dissertation, Pamuk Khan, Bedesten,
Gon Khan, Urgancilar Bazaar, Vezir Khan, Haci Efendi Bazaar shops and Kazancilar
Bazaar are considered and analyzed as constructions establishing the Grand Bazaar.

The reason for choosing Kayseri Grand Bazaar as the research area for this dissertation
is its commercial location and identity. Kayseri Grand Bazaar is approached in this
study in terms of preservation. In this study, establishment, development and change
processes of grand bazaar are questioned within a number of contexts including
physical, functional and social ones; its problems are determined, and it is aimed to
determine the principles regarding its preservation and revitalisation.

One of the significant reasons of decline of Kayseri Grand Bazaar is the change of form,
meaning, and location of the urban trade. Commercial areas at the city centre have
changed not only in terms of their location, but also in conceptual terms. Until the
twentieth century, Kayseri Grand Bazaar was being used as a commercial centre, but
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then it was surrounded by office buildings newly constructed at this period and
eventually replaced by them. For around last fifteen years, these office buildings are
being replaced by shopping malls. Both, the commercial area was relocated and
moved to another district, and grand bazaar and its surrounding commercial area
became dead commercial area. In addition, the abstract notions of the commercial
area -- as the methods of trade, relations between shopkeepers and clients, quality of
goods — changed and the area has lost its spirit and liveability. All of these are reflected
to city, commercial area and constructions, and city inhabitants as the negative effects
of urbanisation. This overall process causes devaluation of Kayseri Grand Bazaar and its
surroundings.

Kayseri Grand Bazaar, and its nearby commercial constructions bear the potentials of
functoning and users. This area, located at the city centre, maintained its function as
the urban commercial zone from the fifteenth century to year 2000. As its function
was taken by shopping malls, the demand for the former commercial zone declined
and thus the quality and variety of the goods declined. Consequently, the area suffered
from increasing abandonment. Beyond a local problem, this is approached as an urban
and social problem decreasing the liveability of the area. This study aims at revealing
the historical identity of grand bazaar and its potential of re-participation into urban
life by its preservation.

To conclude, Kayseri Grand Bazaar have deteriorated in time in both physical and
functional ways. Physical ones are environmental reasons, economic reasons, natural
disasters, wrong restoration applications, and random changes by settlers. The
components of the marketplace, as the notion of shopping, people being addressed,
quality of goods being sold have changed through the time in a negative way, and
ended up making the bazaar a deteriorated commercial area.

The causes and effects of this transformation and deterioration process are examined
by field studies, research at several institutions, library and literature surveys, and
historical documents and information. These examinations and determinations are
systematically evaluated by a number of methods and analyses in textual and
schematic ways and an original work is aimed to be presented. Consequent to them,
principles for preservation and revitalisation of the Grand bazaar are proposed to be
determined.

This study is anticipated to become an important point of reference for a future
rehabilitation and management project for grand bazaar and its surrounding. If the
potential of the grand bazaar is evaluated to meet the needs of the present era, its
vitality could be hopefully ensured. In this way, it is considered that the construction
will be transferred to future generations without losing its identity and authenticity.

The results of this study are anticipated to support a sustainable development and
preservation process for Kayseri Grand Bazaar.

Keywords: Kayseri Grand Bazaar, Historical Commercial Constructions, Preservation,
Revitalisation.
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BOLUM 1

GIRIS
Kayseri, Anadolu’nun eski ticaret sehirlerinden biri olmasi nedeniyle, kokli bir ticari
yap! gelenegine sahiptir. Kayseri Kapali Carsisi', bu tezin inceleme bdlgesi olarak
secilmistir. Bunun nedenleri, dnemli konumu ve ticari kimliginin yani sira; Osmanh
déneminde? gelisen ve nihai kimligine ulasan ve giiniimiiz Turkiye sinirlari icerisinde —

istanbul ve Bursa Kapali Carsilari ile birlikte- ayakta kalabilen i¢ biiyiik carsidan biri

olmasidir.

Bu tez ¢alismasi kapsaminda; Pamuk Hani, Bedesten, Gén Hani, Vezir Hani, Urgancilar
Carsisi (Arastasi), Haci Efendi Carsisi (Arastasi), diikkanlar ve Kazancilar Carsisi, Kayseri

Kapal Carsisi’ni olusturan yapilar baglaminda incelenmistir.

1.1 Literatiir Ozeti

Bu tez calismasi icin yapilan literatiir analizini dért ana grupta inceleyebiliriz. ilki,
Osmanl donemi kapali ¢arsilari ve bunlarin olusumuna dair kaynaklardir. Kitaplar,
tezler ve siireli yayinlardan olusan bu kaynaklar, temel olarak Osmanli déneminde
ticaret merkezlerinin konumu, ticaret yontemleri, ticaretin teskilatlanma bigimleri,
mimari vyapi tipleri bakimlarindan incelenmistir. Ayrica bunlardan, carsilari

karsilastirmali bir yontemle incelemek ve Kayseri Kapali Carsisi’na dair eksik bilgileri,

! Kayseri Kapali Carsisi ileriki béliimlerde Kapali Carsi ve Carsi olarak gecmektedir.

2 Bu tez calismasi kapsaminda incelenen ticaret yapilarindan; Pamuk Hani 14. yizyillin sonunda,
Kazancilar Carsisi ise 1935 yilinda yapilmistir. Diger ticaret yapilarin tamami Osmanh déneminde,
Osmanli Donemi Kapal Carsilari tipolojisinde yapilmistir.
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diger carsilardan edinilen bilgilerin kiyaslanmasi sonucu tamamlamak amaci ile

faydalaniimistir.

ikinci grup literatiir, Kayseri’de sosyal yasam, niifus, ticaret ve ticaret etkinliklerinin
gelisimine dairdir. Bu baglamda, Kayseri’de ticaretin fiziksel ve sosyal bakimdan nasil
olustuguna, nasil 6nem kazandigina ve bunlarin Osmanli dénemi ¢arsi olusumundaki
yerine dair kaynaklar incelenmistir. Carsilarin kurulusundan itibaren fiziksel gelisimin,
sosyal yasamin, nifusun ticarete etkileri ve glinimiize ne sekilde ulastigl sorularina
cevap aranmistir. Bu incelemeler sonucunda bu durumun Kapal Cars’nin bozulma
durumuna etkileri tespit edilmeye ¢alisiimistir. Cesitli kitaplar, tezler ve siireli yayinlar,
seyahatnameler, vakfiyeler, seriye sicilleri bu literatliri olusturur. Evliya Celebi
Seyahatnamesi (1649) ve Albert Gabriel’in Kayseri seyahati hakkindaki eseri (1926) ile,
Osman Eravsar'in “Seyahatnamelerde Kayseri” isimli kitabinda Kayseri'ye gelen ve
Kapah Carsi ile ilgili detayli bilgiler veren seyyahlarin (Polonyali Simon [1618-19],
Nauman [1890], Cholet [1890-91]) notlarindan yararlanilmistir.

Bahsi gecen vakfiyeler ise sunlardir: Mehmet inbasi’nin “Kayseri'de 1476 Tarihli Bir
Vakfiye”; Bedesten’in 6zgiin vakfiyesi olan 1501 tarihli Mustafa Bey Vakfiyesi; Mehmet
Cayirdag’in, “Kayseri’de Kadi Mahmut Vakfi” isimli eserindeki Kadi Bedrettin Mahmut
Vakfiyesi (1559 — 1571); Mehmet Cayirdag’in “Kayseri’de Glpglpzade Haci Mustafa
Aga Vakiflar (1806-1814)" isimli eserindeki Glipglipzade Haci Mustafa Aga Vakfiyesi;
Mehmet Cayirdag’'in “Kayseri’de Nasrullah-zade Haci Mehmet Efendi Vakfi” isimli
eserindeki Nasrullah-zade Haci Mehmet Efendi Vakfiyesi; Mustafa Keskin’in “Vakif ve

Kayseri’de Pasa Vakiflari” isimli makalesi.

Seriye sicilleri ise, Ali Aktan’nin 1998 yilinda yayinlanan “Kayseri Kadi Sicillerindeki
Tereke Kayitlarina Gore Bazi Degerlendirmeler: 1738-1749” isimli sempozyum bildirisi,
R.C. Jennings’in 1972 yilinda yayinlanan “Osmanli Tarihinin Bir Kaynagi Olarak Kayseri
Ser't Mahkeme Sicilleri: 1590-1630” isimli doktora tezi ¢alismasi ve A. Oztiirk’iin 2000
yiinda yayinlanan “Ser'iye Sicillerine Gore Kayseri Sancagl (1738-1749)” isimli

kaynaklardan incelenmistir.

Uglincl grup literatiir, Kayseri Kapali Carsisi’nin tarihsel ve mimari olusumu, gelisimi ve

bozulmasi hakkindadir. Bu tez calismasinin asil konusu olan Kayseri Kapali Carsisi ile



ilgili bilgilerin oldugu kaynaklar Ug¢ alt bashk altinda siniflandiriimistir. Bunlar Kapali
Carsi’nin gevresinin olusumu ve gelisimi; Kapali Carsi’yi olusturan ticaret yapilarinin
olusumu ve gelisimi; Kapall Cars’’nin glinimiize gelene kadar gecirdigi degisim ve

bozulma evrelerini incelemek igin listelenen detayl verilerdir.

Kapali Carsi’nin gevresinin olusumu ve gelisimi, ¢arslyl ¢evreleyen yapilarin ne zaman
ve nasil olustugu, gliniimizde ne sekilde ulastigini kapsar. Carsi ve cevresindeki
yapilarin birbirlerinin olusumlarina karsilikli etkileri bu literatliir dahilindeki kitaplar,
tezler, sireli yayinlar ve seriye sicillerinden incelenmistir. Bu konuda basvurulan
kaynaklardan 6ne ¢ikanlar sunlardir: Mustafa Denktas’in “Kayseri’de Tiirk Donemi’nde
insa Edilen ve Giiniimiize Ulasamayan Anitlar” eserinde Carsi ve cevresiyle ilgili bilgiler
mevcuttur. Osman Eravsar’in “Ortacagda Kayseri Kent Dokusunun Gelisimi” isimli sanat
tarihi boliiminde yapilan doktora tezinde Kapali Carsi’nin ¢cevresinin fiziksel gelisimiyle
ilgili belgeler ve daha 6nceye ortaya c¢ikarilmamis 1882 yilina ait Kayseri haritasinin
bahsi gegmektedir. Bu harita bu tez calismasi icin 6nemli referanslardandir. Gabriel’in
“Kayseri Turk Anitlar1” isimli eserinde Kapal Carsi ve fiziki cevresi ile ilgili dnemli bilgiler
mevcuttur. Ayrica bu eserde Gabriel Kayseri Kapali Carsisi’'nin da icinde bulundugu bir
alan icin Kayseri sehrinin ortacag restitisyonunu hazirlamistir. Hovardaoglu’'nun “Tarihi
Sureklilikte Kentsel Katmanlasmanin Belgelenmesi Baglaminda Kayseri Kent Merkezi”
isimli doktora tezinde Kayseri sehrinin gelisimi katmanlagsma baglaminda sistematik
olarak belgelenmistir. Ticari kent iliskisinin donemsel degisimleri katmanlasma
baglaminda gosterilmistir. Bu tez imara ve korumaya yonelik planlama igin dnemli bir
kaynaktir. Fiziksel anlamda kentsel degisimi kronolojik bakimdan inceleyen bu
calismada, tescilli gegmis veriler toplanmis, gegcmis ve glinimuizdeki degisim
actklanmistir. Kayseri kent merkezindeki Cumhuriyet Meydani’nin pilot bdlge olarak
secildigi bu tezde Kayseri Kapali Carsisi’'nin yakin cevresinin tarihi ve fiziki gelisimi

incelenmistir.

Kapali Carsi’yl olusturan ticaret yapilarinin olusumu ve gelisimi hakkindaki literatir,
kitaplar, tezler, sireli yayinlar, sehre gelen seyyahlarin notlari, vakfiyeler ve seriye
sicillerinden olusur. Bu kaynaklar, bu tez ¢alismasi icin hazirlanan gizimlerin temelini
teskil eder. Bu alandaki 6nemli ikincil kaynaklardan, Ali Bas’'in “Kayseri Ticaret Yapilari

Uzerine Bir Arastirma” kitabindaki Kapali Cars’’yi olusturan yapilar hakkindaki



aciklamalardan ve Mehmet Cayirdag’in “Kayseri’de Kitabelerinden XV. VE XVI.
ylzyillarda Yapildigi Anlasilan ilk Osmanh Yapilar” ile “Kayseri’de Osmanl Eserleri”
isimli  makalelerindeki Cars’’yl olusturan yapilarin tarihsel gelisimi ile ilgili

incelemelerden faydalaniimistir.

Kapali Cars’'nin giinimiize gelene kadar gecirdigi degisim ve bozulma evrelerini
incelemek igin listelenen detayl veriler, bu tez ¢alismasi icin hazirlanan tim ¢izimler ve
Ozellikle donemsel haritalar icin 6nemli bir kaynak teskil eder. Olusum, degisim,
bozulmalar ve restorasyonlar gibi carsiya dair tim veriler donemsel olarak
incelenmigstir. Bu veriler 6zellikle tez galismasinin 6zgin kisimlarini olusturan, ¢izim
calismalarinda kullanilmistir. Bu veriler Vakiflar; KTVKK; Bayindirhk ve iskan MudirlGgi;
Tapu Kadastro Mudurligi; belediyeler; Kapali Carsi Gulzellestirme Dernegi; cesitli
miuze, kitliphane, Universite ve mimarlk birolarindan elde edilmistir. Bu verilerin
kaynaklari; cesitli belgeler (vakiflardan ve kuruldan alinan belgeler; kararlar, krokiler,
kanunlar, raporlar, sit listeleri, v.b.), projeler, yapi envanter fisleri, fotograflar ve
videolar ve haritalardir. Temettuat defterleri (i. Demir'in 1998 yilinda yayinlanan
“Kayseri Temettuat Defteri” ve Y. Demircan’nin 1992 yilinda yayinlanan “Tahrir ve
Evkaf Defterlerine Gore Kayseri Vakiflarl”), vergi kayit defterleri (1872 tarihli Vergi Kayit
Defteri ve KAYTAM Arsivi'nde yer alan 182 numarali defter), tapu kayitlari (Kayseri
Tapu MudirlGgi’nde, 1947 tarihli kadastrodan itibaren Kapali Carsi’yi olusturan ticaret
yapilarina ait tim parsellerin miulkiyet durumlarina dair belgeler), bu verilerin

saglandigi dnemli birincil kaynaklardir.

Bu verilerin incelenmesi sonucunda; Kayseri Kapali Carsi’'nin en son 1987-89 yilinda
cizilen ve daha sonra revize edilmeyen sekiz parcadan olusan plani oldugu ve bir bitiin
plani olmadigl anlasilmaktadir. Bu sekiz plan net degildir ve birbiriyle bir araya
getirilmesinde sorunlar yasanmaktadir. Ayrica bugiine kadar Kayseri icin hazirlanan
tim haritalarda ve planlarda Kapali Carsi’nin sadece sinirlari belirtilmistir, detayh bir
¢izimi yoktur. Bu nedenle Kapali Carsi’nin gevresiyle iliskisi okunamamaktadir. Ayrica
hem tarihi bilgilerde hem de bu verilerde Kapali Carsi’'nin donemsel gelisimine dair

veriler net olarak ortaya cikarilmamustir.

Bu verilerden 1977 yilinda ¢ikarilan “Kayseri, istanbul ve Bursa Carsilarinin Onarimi ve

imari Kanunu” belgesinden Kayseri Carsis’nin da istanbul ve Bursa Carsilari kadar
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onemli oldugu anlasilmaktadir. Ayrica Kapal Carsi ile ilgili yapilan kazi ¢alismalarinda
tespit edilen ve gliniimizde rafa kaldirilan 6nemli bilgilerden (Pervane Bey Medresesi

gibi) bu tez ¢alismasinda yaralaniimistir.

Kapal Carsi’nin dénemsel analizinin tespit edilmesi ve cizimlerinin yapilmasi igin
Ozellikle 1882 tarihli, Jean S. Euthychides tarafindan gizilen orijinal Kayseri haritasinin
fotograflarindan ve Eravsarin bu haritanin bozuk vyerleri dizeltilerek hazirladigi
kopyasindan yararlanilmistir. 1930-40 tarihinde Albert Gabriel tarafindan cizilen genel

Kayseri sehir plani ve ortacag donemi Kayseri sur ici plani dnemli verilerdendir.

SWOT analizi ile ilgili literatlirde ise SWOT analizi nedir, hangi durumlarda ve ne sekilde
uygulanir, faydalari nedir, sirdardlebilirligi igin neler yapilamahdir gibi sorularin

cevaplari ve uygulanan SWOT analizi 6rnekleri incelenmistir.

Bu tez calismasi kapsaminda incelenen dordiincl grup literatlir ise, koruma ve yeni
islev potansiyeline dairdir. Kapali Cars’’nin yeniden canlandiriimasi ve koruma

ilkelerinin belirlenmesi igin incelenen kaynaklar bu baslik altinda toplanmistir.

Koruma kavrami ile ilgili temel kaynaklar, bu tezin dérdiinci ve besinci bolimlerinde
Kapali Carsi’'nin koruma degerleri, 6zglinlik durumu, koruma ilkeleri ve yeniden
canlandirma olgutleri belirlenirken basvuru kaynagi olmustur. Koruma kavraminin
gecmiste nasil oldugu ve ginimiizde ne sekilde bir yaklasimin benimsendigi gibi
konular incelenmistir. Kitaplara, streli yayinlara, koruma ile ilgili ulusal ve uluslar arasi

web sitelerinde yayinlanan tlzikler ve bildirgelere atifta bulunulmustur.

Koruma ve yeni islev potansiyeli hakkindaki bu literatirden, ulusal ve uluslararasi
ticaret alanlarina ve yapilarina uygulanan koruma miidahaleleri incelenmistir. Alan
veya yapl fiziksel ve fonksiyonel olarak neden ve ne sekilde bozulmus ve degismis, nasil
bir koruma miudahalesi yapilmis, yeniden kullanim &nerileri nasil ve ne sekilde
onerilmis, koruma nasil kriterlerle ele alinmis ve nigin bu kriterler géz 6éniine alinmis,

yapilan koruma mudahalesi nasil stirdirilmis sorularinin cevaplari takip edilmistir.

1.2 Amag

14.yy.in ikinci yarisinda Kayseri’de sur icinde insa edilen ilk ticari yapi Pamuk Hani’dir.

Sur icerisinde ticari yapilarin insasi, 15. yy."da da Bedesten ile devam eder. Bu



dénemde, Kayseri Kapali Carsisi, i¢ Kale’nin ve Ulu Cami’nin arasindaki alanda Bedesten
merkezli olarak gelismeye devam etmistir. Kapali Carsi’'nin gelistigi bu alanda, carsiyi

destekleyici farkli islevlerdeki yapilar da mevcuttur.

Oncelikle bu calismada Kapali Cars’’yi olusturan yapilarin ve yakin cevresinin 14.yiizyll
sonundan gilnliimize gelene kadar gecirdigi sosyolojik ve fiziksel degisim-donisim
evrelerinin kronolojik olarak yazili ve cizili calismalarla detaylica incelenilerek ortaya

cikarilmasi hedeflenmistir.

Kapali Carsi, 20. yizyilla kadar kavramsal, islevsel ve fiziksel bakimdan o6nemli
degisimler gostererek gelisimine devam etmis ve 20. Ylzyilin ilk ¢eyreginde bozulmaya
baslamistir. Bu galisma, Carsi’yl bu dinamik degisim siireci igerisinde ele alarak, sosyal,
siyasi ve ekonomik baglamlar dahilinde inceler. Carsi’'nin olusum, degisim ve gelisim
surecini tarihi bir kavramsallastirma ile aciklayarak, sorunlarini tespit eder. Bu
sorunlarin ortadan kaldirilmasini ve Carsi’nin yeniden canlandirilmasini amaglar.
Carsi’'nin tarihi gelisimine dair 6nceki calismalar ise, bu tiir bir baglamsal analizden

yoksundur.

Kayseri Kapali Carsisi, bu tez kapsaminda mimari koruma baglaminda ele alinmistir.
Onceki calismalardan farkli olarak, Kapali Carsi’yi olusturan somut olmayan ve somut
unsurlar bir arada incelenmistir. Kayseri Kapal Carsisi’ni olusturan bu unsurlar, zaman
icinde olumsuz yonde degismis ve Carsi, ¢Oklntl ticaret alani halini almistir.

Gunlmuzde Kapal Carsi’nin mevcut islevi cokmustdr.

Bu calismada Kapali Carsi’nin sahip oldugu degerler gz 6niine alinarak, yeniden saglkli
bir dizi islev ile kullanilabilme imkani ortaya cikarilmaya c¢alisilmistir. Yapi ve ¢evresinin
sahip oldugu potansiyel degerlendirilerek, yapinin korunmasinin ve yeniden
canlandiriimasinin  mimkin oldugu distnidlmektedir. Buna bagh olarak, bu tez
calismasinda Kapali Carsi’nin koruma ilkelerinin belirlenerek yeniden canlandiriimasi ve
bu durumun sirekliliginin saglanmasi amacglanmistir. Boylece Kapali Carsi’nin sirekli

yasayan bir alan olarak ayakta kalmasi ve gelecek nesillere de ulasmasi mimkiinddr.

Kapali Carsi icin Kayseri yerel yonetimi tarafindan 2006 yilinda éngorilen yenileme
projesi, cesitli girisimlere ragmen, heniliz baslatilmamistir. Ayrica c¢agdas koruma

Olcltlerine gore Kapal Carsi’'nin yenileme projesine degil, rehabilitasyona ihtiyaci



oldugu disinilmektedir. Bu tez ¢alismasinin, bahsi gegen ihtiyaca cevap vermek sureti
ile, Kapali Carsi icin ileride gerceklestirilebilecek bir calismaya referans teskil etmesi de

amaglanmigtir.

1.3 Hipotez

Bu tez calismasi icin Oncelikle arastirma, literatlir ve dokimantasyon calismalari
yapilmistir. Daha sonra saha/yerinde tespit ¢alismalari yapilarak veriler toplanmistir.
Arastirma ve saha galismalari sonucu senteze ulasmak igin ara sonuglar elde edilerek
bu tez c¢alismasinin 6zglin ¢alismalari ortaya cikarilmaya ¢alisilmistir. Batin bu
¢alismalar sonucunda da amac¢ kisminda detayl olarak belirtilen, Kapal Carsi igin

koruma ve canlandirma ilkeleri belirlenmeye galisiimistir.

Arastirma, literatlir ve dokimantasyon calismalari, Belediyeler, Vakiflar, Kaltir
Midirligl, K.T.V.K.K., Réléve ve Anitlar Midirliigl, Bayindirlik ve iskan Midurliiga,
Kapali Carsi Guzellestirme ve Yasatma Dernegi, Tapu Kadastro Mudurlugl, Erciyes
Universitesi’ndeki ilgili kisilerle ve bélge sakinleriyle ve carsi esnafi ile gorisilerek 6n
arastirma vyapilmistir. ilgili kurum ve kisilerden Carsi’yi olusturan yapilar ile ilgili
projeler, eski ve yeni fotograflar, resmi belgeler toplanmistir. Farkli kurum ve kisilerden
elde edilen tiim bu veriler bir araya getirilerek, Kapali Carsi’'nin hem sosyolojik, hem de
fiziksel gelisim ve degisimi bir arada incelenerek, bu tez calismasi kapsaminda
degerlendirilmigstir. Bu veriler; 6zellikle Kayseri Kapali GCarsi’si i¢in hazirlanan ve bu tezin
0zgun kisimlarini olusturan; donemsel ve gilincel gizim ¢alismalarinda, Kapali Carsi’nin
Ozelliklerine ve degerlerine gbre hazirlanan ada envanter g¢alismasinda ve Kapali

Carsi’yi olusturan ticaret yapilarinin bozulma durumlarinin tespiti igin kullanilmistir.

llgili kurumlar ile, bdlgeye yapilmasi diisiiniilen bir calisma olup olmadigi, bolge ve
esnafin  durumu, esnafin bakis acisi, bolgenin sehir icin 6nemi gibi konular
goruslilmustlr. Bolgenin eksikleri, bolgeye yapilan yanhs uygulamalar, yasal sorunlar

belirlenmistir.

Kitlphanelerde ve ilgili kurumlarda konu ile ilgili birincil ve ikincil literatlir taramasi

yapilmistir! (mevcut yazili belgeler, tezler, makaleler, bildiriler, siirekli yayinlar, seriye

1Bu kisim literatiir 6zetinde detaylandirilmistir.



sicilleri [tezlerden], sempozyum bildirileri, seyahatnameler, vakfiyeler, tescil fisleri, eski
fotograflar, glincel ve eski haritalar, hava fotograflari). Biitlin bu arastirmalar bu tez

kapsaminda ilgili bolimlerde kullaniimistir.

Yapilan literatlr taramalarinda, Kayseri Kapali Carsisi’ni olusturan yapilarin kronolojik
olarak vyapim tarihleri detayll ve net olarak ortaya cikaran bir calismaya
rastlanmamistir. Bltln bu arastirmalar 6zellikle tezin lglincl bolimiinde yer alan ve
bu tezin 6zglin galismalarindan, Kapali Carsi’yi olusturan her bir yapinin kronolojik
gelisiminin yazil ve gizili olarak ortaya ¢ikarmayi amacglayan galismalarda kullanilmistir.
Ayrica Kayseri Kapal Carsisi’'nda ve yakin ¢evresinde gliniimiize ulasamamis, yapim ve
yikilis tarihi net olmayan yapilar ile bilgiler de bu ¢alisma kapsaminda ortaya

¢ikarilmaya calisiimistir.

Ayrica daha 6nce incelenilen galismalarda Selguklu Doneminde sehir icerisinde ticaret
yapilip, yapilmadigina dair farkh gorislere rastlanmistir. Yapilan arastirmalar
sonucunda, Han ve Bedesten gibi dnemli ticaret yapilarinin yapimiyla baslayip biyuk
bir Kapali Carsi’nin gelismesi icin secilen bu alanda daha 6nceki donemlerde ticaret

yapildiginin diistintldtgi belirtilmistir.

Saha calismalari (yerinde tespit calismalari) yapilmistir. Saha calismasi 2013 yilinda
yapilmistir ve glinlimiize de neredeyse (2016 yili) ayni sekilde ulasmistir. Hazirlanacak
gizimler igin alanda Kapali Carsi’nin giincel durumu tespit edilmistir. En son 1987-89
yilinda cizilen ¢izimleri, revize edilmistir. Kapali Carsi ada envanter ¢alismasi icin Kapali
Carsi adalara ayrilmistir ve buna gore her bir ada yerinde detayl incelenmistir. Kapah
Carsi'nin Bozulma Sireci bolimi icin yapi yerinde incelenerek, bozulmalar ve
degisimler tespit edilmistir. Carsi’'nin bozulma durumunun tespiti icin dis gozlemle
inceleme yapilmistir. Kapali Carsi’nin yeniden canlandirilmasi igin yapinin gicli, zayif
yonleri, yapiyl tehdit eden unsurlar ve yapinin potansiyeli incelenmistir. Carsi’'nin
glincel ve donemsel ¢izim g¢alismalari icin bilgi ve belgeler haricinde esnaf, kullanicilar,

Carsi Dernegi ve garsinin eski halini bilen kisilerle goristlmustdr.

Arastirma ve saha calismalari sonucu senteze ulasmak icin ara sonuclar ve 6zgin
calismalar elde edilmistir. Bu tez kapsaminda iki farkh 6lcekte ve kapsamda hazirlanan

cizim calismalari, bu tezin 6zgiin kisimlarindandir. Bunlardan birincisinde; Kapali



Garsi’'nin kentsel 6lgekte fiziksel gelisimini kronolojik olarak gosteren Ug¢ ¢izim ve Kapali
Carsl’yi olusturan yapilarin ve adalarin fiziksel gelisimini kronolojik olarak gosteren yedi
adet cizim hazirlanmistir. Ikincisinde ise kentsel 6lgekte Kapali Carsi’min giincel
durumunu gosteren dort adet gizim hazirlanmistir. Ayrica Kapahl Carsi kapsaminda
incelenen ticaret yapilariyla ilgili elde edilen tiim veriler ve yapilan tespitler tablo ile de

Ozetlenmistir.

Tarihi yapilar igin yapilan envanter fisleri incelenmistir ve Kayseri Kapali Carsisi’nin
Ozelliklerine uygun olarak ¢ sayfalik Kapali Carsi ada envanter fisi hazirlanmistir.
Yapilan arastirma ve saha c¢alismalari sonucu elde edilen bilgiler dogrultusunda, Kapali

Carsi ada envanter fisi, Carsi’'nin sekizinci adasi ile 6rneklenmistir.

Ulusal ve uluslar arasi tiiziikler, yonetmelikler ve ¢alismalar incelenerek Kapali Carsi’nin
koruma degerleri belirlenmistir. Yapilan incelemeler ve arastirmalar sonucunda Kapal
Cars’nin  bozulma sireci, bozulma durumu ve nedenleri tespit edilerek,
degerlendirilmistir. Carsi’nin glinimizdeki 6zglinlik durumu saptanmistir. Kapah Carsi
icin yapilan ¢alismalarin sistematik olarak 6zetlenmesi icin Kapali Carsi SWOT analizi
hazirlanmistir. Bu ara sonuc¢ safhasinda Kapali Carsi ve cevresinin yorumlanarak,
koruma ve yeniden canlandirma ilkelerini belirleyecek 6n sonuglarin ortaya ¢ikarilmasi

amaclanmistir.

Tim bu arastirma, saha ¢alismasi ve ara sonug¢ bolimlerinin degerlendirilmesi
sonucunda, Kapali Carsi icin koruma ve yeniden canlandirma ilkeleri belirlenmeye

cahsiimigtir.

Genel bir kapsam degerlendirmesi yapildiginda, bu tez ¢alismasi kronolojik ve tematik
incelemelere dayanan bes bélimden olusmaktadir. ilk bélimde konuya giris yapilarak,
literatiir analizi, tezin amaci, calismada izlenen yéntem ve kapsam belirtilmistir. ikinci
boliim, Kayseri’de tarihsel ve kiltirel kimlik ve ticaret konularini ele alir. Bu boliimde
oncelikle Kayseri’nin konumunun ticaretin gelisimine etkileri incelenmistir. Daha sonra
Kayseri'de ticari aktivitelerin kronolojik gelisimi; Roma ddénemi ve oncesi, Selguklu
dénemi, Beylikler dénemi, Osmanh doénemi ve Cumhuriyet donemine ayrilarak
aciklanmistir. Ozellikle Kapali Carsi’nin yogun olarak gelistigi Osmanli dénemi detayli

olarak incelenmistir ve bu bélimde Osmanl dénemi diger ticaret yapilari, carsi kiltiri



gibi konulara deginilmistir. Ayrica bu boélim bes farklh gorsel ile desteklenmistir. Bu
gorsellerde; M.0.1900-M.S.2016 Kayseri ve cevresindeki ticaret odaklar;; 14.yy.’in
ikinci yarisi-21.yy. Kayseri ticaret alanlari; 14.yy.in ikinci yarisi-21.yy. Kayseri’deki ana
ticaret alanlarinin hava fotografi lizerinden gosterimi; Selguklu-Osmanl dénemi garsi
ve Pazar alanlari ve Kapali Garsi ve gevresindeki yok olmus 6nemli yapilar analiz
edilmistir. Uclincii bélim, Kayseri Kapali Carsis’nin gelisim siirecini ve yapilarini
inceler. Bu bolimde, Kayseri Kapali Carsi’sinin gelisim sireci, Kapal Carsi’y1 olusturan
yapilar, bu yapilarin kronolojik gelisimi ve Kapal Carsi ve kentsel gevresi'nin giincel
durumu konulari ele alinarak detaylandirilarak incelenmistir. Bu boélim, bu tez
calismasinin en uzun, detayli ve 6zgin calismalarin elde edildigi bolimlerindendir.
Kapali Carsi’yi olusturan her bir ticaret yapisinin tarihi, mimari olusumu, degisimleri gibi
konular bu boélimde ayri ayri incelenmistir. Ticaret yapilarinin baslangicindan
glinimize gelene kadar durumlari; yazili olarak ve ¢izimler hazirlanarak incelenmis ve
belgelenmistir. Buradaki cizimler iki bashk altinda hazirlanmistir. Oncelikle Kapali
Cars’'nin 14.yy. ortalarindan, ginimiize gelene kadar fiziksel gelisimi hem kentsel
planlama 6lceginde, hem de yapi 6lceginde donemsel olarak incelenmis ve toplam on
adet dénemsel analiz hazirlanmistir. ikinci olarak Kapal Carsi ve gevresinin giincel
durumunu gosteren dort adet gizim hazirlanmistir. Sonug olarak bu bolimde arastirma,
literatlir ve dokimantasyon c¢alismalari ve vyapilan saha ¢alismalari (veriler)
degerlendirilerek, senteze ulasmak igin ara sonug olusturulmaya calisilmistir. Dérdiincu
bolim, Kapali Carsi'nin koruma degerleri, bozulma stireci ve SWOT analizinden olusur.
Bu boélimde ilk olarak Kapal Carsi’nin sahip oldugu koruma degerleri ortaya
cikarilmaya galisilmigtir. Daha sonra 1935 sonrasi bozulma durumu Oncelikle neden
1935 sonrasi oldugu aciklanarak incelenmistir. Burada bozulma siireci ve nedenleri,
Kapali Carsi’yi olusturan yapilarin her birinin bozulma durumu ve Kapal Carsi icin
alinan yasal kararlar incelenmistir. Tim bu bulgular Kapali Carsi icin yapilan SWOT
analizi ile netlestirilerek 6zetlenmistir. SWOT analizinde Kapali Carsi’nin gli¢lii yonleri,
zayif yonleri, sahip oldugu firsatlar ve yapiyi tehdit eden unsurlar ortaya ¢ikarilmistir.
Kapali Carsi’'nin glicli yonlerinin desteklenerek, sahip oldugu firsatlar degerlendirilerek,
zayif yonleri ve yapiyl tehdit eden unsurlar minimuma indirilerek Kapah Carsi icin
koruma ve yeniden canlandirma ilkeleri belirlenmesi mimkindtr. Bu bélimde yapilan
tim calismalar nihayetinde ikinci etap 06zgin calismalar hazirlanarak senteze
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ulasilmaya calisilmigtir. Sonu¢ bolimi olan besinci bolimde ise; Kapali Carsi'nin
korunmasina ve yeniden canlandirilmasina iliskin temel ilkeler tartisiimistir. Koruma ve
yeniden canlandirma ilkeleri belirlenirken ara sonug ve sentez kisminda ortaya ¢ikarilan
ozgiin calismalar degerlendirilmistir. Ozellikle fiziksel bozulmalar koruma ilkeleri
belirlenirken, islevsel bozulmalar ise yeniden canlandirma ilkeleri belirlenirken dikkate
alinmistir. Ayrica koruma konusunda ulusal-uluslar arasi yaklasimlar dikkate alinmistir.
Kapal Carsi’nin yeniden canlandirma ilkeleri hazirlanirken, Carsi’nin sirekli yasanilabilir
bir alan olmasi igin ¢agin gereksinimleri géz 6niine alinmig ve sahip oldugu potansiyel

degerlendirilmeye calisilarak yeni islevler de onerilmistir.

Koruma ve yeniden canlandirma ilkeleri belirlenirken; Kapali CGarsi ve cevresinin
yeniden yasama katilirken, 6zgln islevinden tamamen uzaklastirlmamasi dikkate
alinmistir. Buna ilaveten yapi ve gevresindeki potansiyel degerlendirilerek kiltir,
turizm ve egitim faaliyetlerine yonelik yeni islev onerileri gelistirilmistir. Boylece yapiya
ticaret islevi ile birlikte cagin gereksinimlerine gore yeni islevler 6nerilmistir. Bu sekilde
bir yaklasimla yapinin sirekli kullanilarak, korunmasinin sirekliliginin saglanmasi

amaglanmigtir.

Sonugta gunimize kadar elde edilen bitin veriler, arastirmalar, saha c¢alismalari
degerlendirilerek 6zglin c¢alismalar ortaya cikarilmaya calisilmistir. Daha sonra
bunlardan bir sentez elde edilerek sonuca ulasilmaya calisiimistir. Tim bu calismalara
bagh kalinirsa, Kapali Carsi icin isleyecek koruma ve yeniden canlandirma ilkelerinin
belirlenmesinin ve bunun yasanabilir ve siirdirilebilir olmasinin mimkin oldugu

distinilmektedir.
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BOLUM 2

KAYSERI’DE TARIHSEL-KULTUREL KiMLIK VE TICARET

Sehirler diizenli oturmus bir ticaretin asil olusum alanlaridir. Kayseri’nin sahip oldugu
degerler Kayseri Kapal Carsis’’nin olusum ve gelisimine de yansimistir. Sehrin sosyo-
ekonomik durumu, konumu, tarihi énemi gibi 6zellikleri sehirde ticaretin ve Kapali

Carsi’nin gelisimine katkida bulunmustur.

2.1 Kayseri'nin Konumunun Ticarete Etkileri

Kayseri'nin ticari gelisiminde cografi konumunun da etkisi vardir. Kayseri glivenlik
endisesi, ticari ve ekonomik arayislar gibi nedenlerle yer degistirerek glinimuzdeki
yerine kurulmustur [1]. Kayseri'nin ilk yerlesim yeri ile ilgili farkli gérisler vardir. Birinci
gorlse gore, Kayseri'nin ilk yerlesim yerinin Kiltepe oldugu savunulmaktadir. Kiltepe
(Kanes ve Nesa), M.O. 3000 sonlarinda Anadolu’da Asurlular tarafindan kurulmus on
Karum’un! baskentidir. Kiltepe, Kayseri’nin 21 km. kuzeydogusunda, Erciyes Dagi’'nin
eteginde ve Sivas'tan gelen Onemli yollarin birlestigi yerdedir. Ayrica sehrin bu
konumu, eski diinya ticareti icin dnemini arttirmistir [2]. Kanes sehri, M.O. 19. yy.'in
ikinci yarisinda Hititler tarafindan yikilmistir ve bu durumdan ticaret de zarar
gormustir. Kiltepe dnemini kaybettikten sonra Erciyes Dagi’'nin kuzey eteginde, kent
merkezinin glineyinde yer alan Mazaka’nin bdlgenin merkezi olarak énem kazandigi
belirtilmistir [3]. Kayseri'nin yerlesim veri ile ilgili ikinci gorise gore, Kiiltepe'ye hig
yerlesilmedigi ve Mazaka’nin (Eski Sehir) ilk yerlesim yeri oldugu savunulur. Bu alandaki

kalintilara ait tespit ve tesciller yapilmis olsa da henilz detayl bir arastirma

Y Karum, Asurlu tiiccarlarin Pazar Mahallesi’ne verilen isimdir [2].
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yapilmamistir. Var olan verilere gére Mazaka’da yerlesimin M.O. 3.yy.a dayandig
disandlur [3]. Arik, Roma Doénemine kadar Mazaka’da yerlesilmis olunabilecegini
yazar. Ayrica sehrin, Roma hakimiyetindeyken yasadigi yikim ve yagmalamalardan
sonra Caesareia isimli ginimizdeki yerinde yeniden kuruldugundan bahseder [4].
Fakat Akok, i¢ kale ve etrafini merkez alan sehrin, Dogu Roma déneminde de kiglk
Olcekli bir kent halini aldigini ve bu nedenle sehrin glinimizdeki yerine daha onceki

dénemlerde de yerlesilmis olunabilecegini belirtir [5].

Kuzey tarafi surlarla cevrili sehir, eski ipek Yolu tizerinde yer almistir. Surlarin kuzey
kenarinda i¢ Kale bulunmaktadir [6]. Kapali Carsi bu kalenin hemen yaninda surlarin

icinde gelismistir.

Kayseri, surlarin ici (iceri sehir) ve surlarin disi (disari sehir) olmak tzere iki bélimden
olusmus ve bu diizen Osmanli déneminde de devam etmistir. Onemli ticaret yollarinin
kesistigi bir yerde bulunan Kayseri, ticari bakimdan da her dénem 6nemini koruyan
sehirlerden birisidir. Carsi, pazar ve Uretim alanlari Kayseri'de ticari yapilanmayi

olusturan ¢ ana unsur olmustur [7] (Sekil 2.1).

Sekil 2.1 Albert Gabriel’in 1930-40'ta ¢izdigi 15.yy. Kayseri sehir ici restitlisyonu
Uzerinde; surlarla ayrilan sehir ici siniri ve Kapali Carsi ticaret yapilari

13



Onemli Ticaret Yollarinin Kayseri’nin Ticari Gelisimine Etkileri:

Kayseri’den de gecen, Anadolu’daki eski kervan yollari dogudan batiya, kuzeyden
glineye ticaret agi seklinde ortlmdistir ve bu yollar eski Akdeniz diinyasinin en 6nemli
ticaret lokasyonlaridir. Bu yollar tGzerindeki kervansaraylar, hanlar, menzil hanlari, sehir
icindeki bedesten, han, carsi gibi ticaret yapilari bulundugu bolgede ticarete 6nem
verildigini gostermektedir. Ayrica Kayseri'ye gelen seyyahlarin ¢ogu da bu ticaret
yollarini kullanmislardir. Sehir konumu nedeniyle 6nemli bir sanayi ve ticaret merkezi
olmanin yaninda 6énemli bir kiltlir, sanat ve bilim merkezi de olmustur [8] [9]. Dolayisi
ile Kayseri, geleneksel ticaret dokusunun iyi korundugu ve Osmanl déneminin garsi

olusum diizenini gliniimize yansitan bir sehirdir.

Peutinger Haritalar’’nda Kayseri:

Kayseri’nin adi Peutinger Haritalari’'nda “Mazaca, Cesarea — Mazaka, Caesarea” olarak
gecmektedir (Sekil 2.2). Peutinger Haritalari! M.S. IlI-1V. ylzyilda hazirlanmistir ve eski
Romalilar’dan giiniimiize kalan en énemli kartografik eserdir. Roma imparatorlugu'nun
yol haritasi olan bu eser, ordularin savasa gidis yollarini, ticaret merkezlerini ve sifali su

kaynaklarini gostermektedir ve rulo seklindedir [10], [11].

Bu haritada Kayseri’'nin de adi yer aldigi icin, sehrin bu donemlerde de 6nemli bir

ticaret merkezi oldugu distnilmektedir.

Sekil 2.2 Kayseri'nin “Mazaca, Cesarea — Mazaka, Caesarea” olarak gectigi, M.S. IlI-
IV.yy."da hazirlanan Peutinger Haritalari’'nin bitina ve Kayseri’nin bu haritadaki yeri

1 Antik bir harita olan Peutinger Levhasi; M.S. Ill.-IV. yizyilda cizildikten sonra 1465-1547 yillari arasinda
yasayan Alman antikaci Peutinger tarafindan 1507'de kopyalanarak ¢ogaltiimistir.
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2.2 Kayseri'de Ticari Aktivitelerin Kronolojik Geligimi

M.O. 3500’lere uzanan ge¢misiyle Kayseri bircok medeniyete! ev sahipligi yapmistir.
Kayseri’nin tarihsel ve fiziksel gelisimi nedeniyle sahip oldugu degerlerin, Kayseri’de
ticaret etkinliklerinin gelismesinde ve gliniimizde Kayseri'nin énemli bir ticaret sehri
olmasinda olumlu etkileri olmustur. ilk érneklerini Kayseri’de gérdiigiimiiz, bankacilik,

nakliye, noterlik gibi birimler, ticaret ve ekonominin ayrilmaz birer pargasidirlar [8], [9].

Kayseri’nin yakin gevresinde yapilan ticari etkinlikler de sehrin 6nemli bir ticaret
merkezi olmasinda rol oynamistir. Kayseri’'nin onemli bir ticaret sehri olmasini

etkileyen dénemlerden ve unsurlardan bazilari 6n plana gikmaktadir.

Tarih boyunca Kayseri ve cevresinde yapilan ticaret etkinliklerinin alanlari, hazirlanan
bes gorselle de desteklenmistir. Bu hazirlanan gorseller eski haritalar (izerine
islenmistir. Birinci gérselde; M.0.1900-M.S.2016 arasi Kayseri ve cevresindeki ticaret
odaklari gésterilmistir (Sekil 2.3). ikinci gérselde; 15.yy.-21.yy. arasi Kayseri’deki ana
ticaret alanlari gosterilmistir. Bu ticaret alanlari 1882’de Jean S. Euthychides tarafindan
cgizilen ve Eravsar tarafindan kopyasi hazirlanan harita lGzerinden gosterilmistir. Ayrica
Bu gorselde, Kapal Carsinin etrafini saran dokunun sinirlari, surlar, i¢c Kale ve Ulu Cami
belirtilmistir (Sekil 2.4). Uglincli gorselde; 15.yy.-21.yy. arasi Kayseri’deki ana ticaret
alanlari hava fotografi Gizerinden gosterilmistir. Bu gorselde 21. ylizyildaki gelisim daha
detayli gosterilmistir (Sekil 2.5). Dordiinci gorselde; Selcuklu-Osmanlh dénemi carsi ve
pazarlar yerleri gosterilmistir. Bu alanlar 1882’de Jean S. Euthychides tarafindan gizilen
ve Eravsar tarafindan kopyasi hazirlanan harita Uzerinden gosterilmistir (Sekil 2.6).
Besinci gorselde; Kapali Carsi ve gevresinden yok olmus dnemli yapilar gosterilmistir.
Bu yapilar Gabriel’in 15.yy. Sur ici restitiisyon haritasi tizerinden gdsterilmistir (Sekil

2.7).

! Tarih boyunca Hititler, Frigyallar, Romalilar, Bizanslar, Asurlular, Kilikya, Kapadokya, Pontus Kralligi,
Medler, Persler, Makedonlar, Araplar ve Tirkler gibi farkli kavimlere ve medeniyetlere ev sahipligi
yapmistir.
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Roma D6nemi ve Oncesi:

Asurlu tiiccarlar® M0.1900’1ii yillarda merkezi Kayseri’de bulunan Kiiltepe-Kanis?[12]
sehrinde yer alan Karum’da3 [13] (pazar yeri) sadece ticari amaca yénelik bir ticaret
merkezi kurmuslardir. Bu ticaret merkezi yaklasik 150 yil varligini sirdirmistir [14],

[15] (Bkz. sekil 2.3).

Kiltepe-Kanis’de 1893-1894 yillarinda Ernst Chantre tarafindan ilk arastirmalar
yapiimistir. Daha sonra H.Wincler kazi yapmis ve 1925’te de B.Hrozny, civi yazilarini
okuyup, kazi yapmayi siirdiirmistiir. 1948 yilinda Tahsin Ozgiic kazi calismasi yapmistir
[16].

Tarihi kayitlara gore diinyadaki en eski yazi burada bulunmustur. Bunlar pismis toprak
Uzerine civi yazisiyla yazilmistir. Kappadokia Tabletleri adi verilen bu belgeler® yaklasik
15 bin adettir ve bunlarin icerisinde ilk ticari antlasmalar da yer almistir [17], [16], [18].
Bu tabletlerden bu dénemde bankaciligin da var oldugunun anlasildigi sdylenmektedir.
Ayrica kazi bu calismalarinda cesitli mutfak esyalari, siis esyalari ve agirlik dlgileri,

giyim ve dokumacilikta kullanilan, ip bikme ve egirtme aletleri de bulunmustur [16].

Ayrica Asur’da kanun kitabi sayilan bir belgenin varligindan da s6z edilmistir. Bu kitabin

icerisinde ticaret ve bor¢lar hukukundan bahsedilmistir [19].

Hitit caginda, Kuzey Mezopotamya’da Asurlularin kurdugu Eski Asur devleti kendi
bolgelerinde bulunmayan ihtiyaglarini karsilamak igin Anadolu’da ticari bir oOrgit
kurmuslardir. Burada Babil’den ve Mezopotamya disindan gelen drinleri kendi
Urlinleriyle degis tokus yapmislardir. Genellikle Anadolu’da bulunan glimis ve altinla,

diger vyerlerden getirilen bakir, kumas ve kalay ile degis tokus yapilmistir. Bu

L Asur Kolonileri Malatya-Kayseri-Yozgat tiggeni icinde yayilmiglardir (Erkiletlioglu [13]).

2 Kiiltepe Kayseri’nin 21 km. kuzeydogusundadir. Asurlu tiiccarlar ticaret icin Anadolu’da, Karum’daki
yerlesim bolgesine gelmislerdir. Yerli halk olan Kapadokyalilar ise, Kiltepe- Kanis hoyiliglinde
oturmuslardir. Bu bélgede Asurlu tiiccarlarin koloni seklinde yerlesmesinden énce M.0.3000 basinda
yerlesimin oldugu tespit edilmistir (Cantay [12]).

3 Asurlular biiyiik sehirlerde kurduklari ticaret merkezlerine “Karum”, kiiciik sehirlerde kurduklari ticaret
merkezlerine ise “Vartabum” demislerdir (Erkiletlioglu [13]).

4 Bu tabletler ginimiizde Kayseri Arkeoloji miizesinde sergilenmektedir. Bu tabletlerin icerisinde ticari
mektuplar, vesikalar, borg senetleri, kalay-ipek fiyatlari gibi belgeler vardir. Bitin bunlar Asur lehgesiyle
yazilmigtir.
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degistirilen mallari kervanlarla Anadolu’daki merkezlere tagimiglardir. Bu merkezlerden
biri olan Kayseri-Kiltepe’de yaklasik 30 merkezden olusan bir Karum (ticaret agi) ve

yaklasik 30 kadar vartabum (ara kontak noktasi) olusmustur [18], [20].

MO. 20.-27. yiizyillarda ticari bakimdan énemli bir merkez olan Kiiltepe-Kanis, bolgenin
baskenti olmustur. Bu bolge ilkcagda ve ortacagda onemli bir kavsak ve pazar yeri
olmustur. Ayrica gimrik olarak da 6énemini koruyan bu boélge daha sonra 6nemini
kaybetmis ve yerini Kayseri almistir. Daha sonra Kiiltepe-Kanig’i ipek yolu tacirleri
kullanmaya baslamis ve bu tacirler ticaret turizmini baslatmislardir [14], [21], [22], [23],
[12].

MO. 18. vyizyilda Kayseri‘deki en 6nemli yolun; Bati Anadolu’dan, Karadeniz
kiyilarindan, Firat Yoresi‘'nden ve Kilikya’dan gelen 6nemli askeri ve ticari yollarin
kesistigi noktadan, Yukari Mezopotamya’ya baglanan yollar oldugu soylenmektedir
[21]. Ayrica MO. 18. yiizyilda baska yerlerden Kayseri’ye baglanan énemli ticaret yollari
da mevcut olmustur [16]. Kayseri Asur ticaret kolonilerinden sonra Hitit, Frigya ve

Helenistik donemlerinde de ticari olarak gelismeye devam etmistir.

Yunan ve Roma dénemlerinde de Kayseri 6nemli yollarin gectigi bir konumdadir ve
ticari gelisimi devam etmistir [21], [12]. Kayseri, Bizans imparatorlugu déneminde
onemli yollarin kesistigi bir kavsak ve glimrik noktasi olma 6zelligini strdirmustir
[12]. Bu donemde ticari bakimdan onemli bir merkez olan sehrin etrafi surlarla
cevrilerek korunmustur [7]. Yakin Dogu ticaretine bu donemde 6nem verilmis ve her

seyden 6nce ticari ¢cikarlar korunmustur [24].

M.S.17’de imparator Tiberius Kayseri’yi Roma imparatorlugu’na baglamis ve sehri
Kapadokya’nin baskenti yapmistir. Giinimuzde sehir merkezinde bulunan kale bu

dénemde gelismeye baslamistir [8].

M.S. 1.yy.”dan sonra Kayseri’nin etrafi surlarla gevrilmeye baslanmis ve surlarla ilgili ilk
bilgiler M.S. 3.yy’da Roma imparatoru Ill.Gordiaus zamanindaki sikkelerde
gorilmustir [8]. Kayseri’"de Roma hakimiyetinde darphane kurularak, giimiis ve bakir
paralar bastirilmistir [16]. Bizans imparatorlugu’nun c¢okisiiyle ticaret bozulmus ve

paranin degeri kaybolmustur. Ticaret eskisi gibi trampayla yapilmaya baslanmistir [7],
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[25]. M.S. 10. ve 11. yy.’da Anadolu’da yol giivenliginin bozulmasi ticaret yollarini da

olumsuz yonde etkilemistir [23].

Bugiine kadar yapilan kazi raporlari ve belgeler incelenmis ve Kapal Carsi’nin altinda
Roma donemi ve dncesine ait kalinti olduguna dair bir bilgiye rastlaniimamistir. Kapali
Garsi’'nin yakin gevresinde yer alan Roma dénemine ait yapilarin bir gogu ise glinimuze
ulasamamistir. Glinimiize ulasamayan bu yapilardan yeri tespit edilenler Roma mezari,
Dogu Roma dénemi Agios Basileos Kilisesi' (Eski Rum Mabedi) ve Roma dénemi

surlaridir [26] (Bkz. sekil 2.7).

Selcuklu Donemi:

Kayseri 1067 yilinda Selguklu hakimiyeti altina girmistir [22]. Selcuklu sultanlar
Kayseri’de ticarete 6nem vermislerdir. Bu dénemde yabanci Ulkelerde de itibari olan
altin ve glimis sikkeler bastiriimistir. Eski ticaret yollari onarilmis, yeni yollar insa
edilmis ve bu yollar izerine vakiflarin destekledigi kervansaraylar, hanlar yaptiriimistir.
Bdylece tliccarlarin glivenli ve rahat bir sekilde ticaret ve yolculuk yapmasi saglanmistir
[27]. Bir¢ogu glunimiizde ulasan kervansaraylarin etrafi ticaret merkezi haline
gelmistir. Ayrica ticarette vergi sistemini baslatmislardir [28], [7]. Yabanal (lkelerle
ticaret anlasmalari yapmislardir [29]. Bu ticari gelismelere bagli olarak imar faaliyetleri
hizlanmis ve bircok dnemli yapi insa edilmistir?. ilk defa bu dénemde alt yapi
calismalari yapiimistir [8]. Kayseri ve ¢evresinde 13 han insa edilmistir [30], [31], [13].
Selcuklu doneminde Kayseri’de boyacilik ve boya imalati da gelismistir [16]. Ayrica bu

dénemde sehrin niifusunda artis olmustur [32].

1134-1143 Melik Mehmet Gazi doneminde Kapali Carsi’nin yakin ¢evresindeki dnemli
yapilardan Kayseri Ulu Cami yapilmistir [8]. 1169-1192 yillari arasinda sehirde ticaret,
imar ve kiltlr faaliyetleri gelistirilmistir. 1192 yilinda I. Giyasettin Keyhisrev seferlerini
ticari gelismeye gore diizenlemistir. Bu donemde tiiccarlar icin devlet sigortasi kavrami
baslatilarak ticaret desteklenmistir. Bunun diinyadaki en eski sigorta uygulamasi

oldugu séylenmektedir. 1210 I. izzettin Kevkavus déneminde Ahilik benimsenmeye

L Gunumizdeki Ulu Cami oldugu da sdylenmektedir (Acikgdz [26]).

2 1206’da diinyanin ilk tip fakiltesi ve arastirma hastanesi Giyasiye ve Sifaiye Medreseleri yaptiriimistir
[2]. 1210’da sehrin gevresine savunmayi gliclendirmek igin burg yaptiriimistir [4].
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baslanmistir [33]. Ahi Evran’nin, Anadolu’da ilk olarak Kayseri'ye yerlestigi ve Ahilik
teskilatini ilk olarak Kayseri’de kurdugu soylenmektedir[34]. Ahiler, Kayseri’de de her
meslek mensubunu yaptiklari ise gore farkh carsilarda toplamislardir! [34]. Ahilik
teskilati daha sonra yerini Lonca teskilatina birakmistir [7], [34]. 1220 yilinda Kayseri
onemli bir ticaret, kiltlir merkezi olmustur [17], [35]. Ayrica 1220 vyillarinda Kayseri
onemli ticaret yollarinin kesistigi stratejik bir konumdadir [33]. 1237 vyilinda 2.
Giyaseddin Keyhiisrevin basa gecmesinden sonra Kayseri eski 6nemini kaybetmis ve
sehrin ticari ve kiltlirel hayati da bozulmustur [7]. Memluk Sultani Baybars 1244
Kosedag Savasi’ndan sonra Kayseri’de sultanligini ilan ederek sikke kestirmistir [17],

[36], [22].

Kapali Carsi’nin yakin ¢evresinde yer alan Selguklu dénemine ait bazi yapilar glinimize
ulasamamistir. Bu yapilar; iki adet Selguklu sarayi (sehrin batisindaki ikinci sarayin yeri
bulunmamistir), Melikgazi Medresesi, Hacet Mescidi (kiliseden c¢evrildigi

duslinilmektedir) ve Pervane Bey Medresesi'dir [37], [38] (Sekil 2.7).

Selcuklu Déneminde Ticaretin Sur icinde mi, Sur Disinda mi Yapildigi Tartismasi:

Selguklu déneminde ticaretin surlarin iginde yapilip yapilmadigina dair farkli gorisler
vardir. Bunlardan birincisi sur icinde ticaret yapilmadigini savunur. Bu tezi savunan
gorusler soyledir; Selguklu déneminde carsilar, sehrin etrafinda, sur disinda genellikle
sur kapilarinin yakininda yer almistir [39]. Surlarinin ¢evresinde ticari alan kullanimi
yogundur. Ticaret, Selguklu doéneminde sehir surlarinin iginde hi¢c yapilmamistir.
Eravsar’in aktarimina gore; 1277’de Kayseri’de bulunan Ad’liz-Zahirin Risalesinde
“Sehir icinde carsi hatta diikkan bulunmaz” demistir [7]. Ayrica hem sehir halki kendi
glvenlikleri nedeniyle Tirkmenlerin Urettikleri mali sehir icine girip satmalarini
istemediginden, hem de Turkmenler sehre giris vergisi vermemek icin kendi Urettikleri
mallari sehrin iginde satmak istemediginden garsilar ve pazarlar sehir surlarinin disinda
olusup, gelismistir [40], [7]. Cayirdag ve Eravsar da; “Bu donemde sehir icinde carsi
bulunmamasinin nedenlerinden biri de surlarin sehri ¢ok daraltmasidir. Bu ylizden

sehir icinde sadece yonetim ve askeri merkez yer almistir” demistir [41], [7]. Bu

! imalatgilar, alip saticilar ve kendi Urettiklerini veya avladiklarini farkli bolgelerde belirli pazarlara
satanlar olmak (zere Ug gruba ayrilmiglardir.
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konuyla ilgili ikinci goris ise sur iginde ticaret yapildigini savunur. Bu tezi savunan
gorisler soyledir; Akdag’in aktardigina gore; “Selcuklu doneminde sehir ici ticaret
oldukca gelismistir ve ticaret meydan pazarlarinda, sehir ici hanlarinda, dikkanlarda
faaliyet gostermeye baslamis” demistir [42]. Cezar; “Kayseri’nin en dikkate deger yerini
isgal edisi, tarihi hanlar ile Bedesten’in onun ¢ok yakininda bulunusu, burasinin eskiden
beri ticaret alani olusunun isaretini vermektedir” diye aktarmistir [43]. Mustafa
Bayram; “1243 Kosedag Savasi’'nda Mogollarin Kayseri'ye gelip sanayi sitesini atese
vermelerinden yola cikarak, carsilarin sur icinde oldugu”nu soylese de “bu sanayi
sitesinin sur icinde mi, yoksa disinda mi olduguna dair kesin bir bilgi yoktur” demistir
[44], [45]. Tum bu bilgilerin 1siginda; Selcuklu déneminde sehrin suru disinda tliccarlar
ve Tirkmenler arasinda ticaret yapildigi ve yerli esnafin bu mallari sehir icinde kurulan

carsl veya pazarlarda yerli halka sundugu anlasiimaktadir.

Selcuklu Donemi Kayseri Ticaret Dokusu ve Ticari Faaliyetler:

Kayseri’de Selguklu déneminde kurulan ve uzun sire varligini devam ettiren garsi ve
pazarlar vardir. Bunlar; At Pazari (At Meydani, 19.y.y.'a kadar ticari merkez olarak
kalmistir), Odun Pazari, Boyaci Garsisi, Baciyan-i Rum (Anadolu Bacilari Tegskilatidir.
Burada orglculik-dokumacilik yapilmistir ve bu ¢arsi debbaglar garsisi yanindadir),
Debbaglar (Dericiler) Carsisi, Kilahduzlar Carsisi, Kasaplar Carsisi, Bakircilar Carsisi,
Kuyumcular Carsisi, Kagni (araba) Pazari (20.yy. basina kadar ismi degismemistir. Hunat
yakininda yer almistir), Un Pazari Hani, Han (glinimizde Han Cami olarak
kullanilmaktadir), Bakkallar-Keresteciler Carsisi, Amele Pazari ve Ahi Evran debbag

atolyesidir [3], [40], [7] (Bkz. sekil 2.6).

Selguklu doneminde Kayseri'de pazar yerinden daha g¢ok retim yapan garsilar mevcut
olmustur. Bu durumdan, Kayseri’'nin hammadde satin almaktan daha ¢ok, hammadde

Ureten bir sehir oldugu anlasiimaktadir [7].

islevsel olarak birbirinden farkli olan carsi ve pazarlar Kayseri'nin farklh yerlerinde
olusmustur. Carsilar genellikle sehrin glineyinde yer almislardir. Pazarlar ise surun
Meydan Kapisi taraflarinda (sehrin kuzeyinde) yer almislardir. Surlarin fonksiyonunun

bitmesiyle ticarette serbest dolasim hakki ¢cikmis ve tliccarlardan sehre giris vergisi olan
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Bedraga vergisi alinmaya baslanmistir. Bedraga vergisinin alinmasi Selguklu déneminde

baslatilmis ve 16. ylizyila kadar devam edilmistir [40], [7].

Selcuklu Déneminde Kayseri’de Onemli Ticaret Yollari ve Onemli Pazarlar:

Kayseri dogu-bati, kuzey-giiney ticaret yollarinin kesistigi ve tarihi ipek Yolu’nun gectigi
onemli bir konumda bulunmaktadir. Bu alan, farkli Glkelerden tliccarlarin bu ortak
noktada karsilasip, ahlisverislerini yapip Ulkelerine dondigi bir yer halini almistir.
Zamanla bu karsilasma dtizenli bir hale donlsmistir ve blyik bir fuar olan Yabanlu
Pazar’'ni dogurmustur. Yabanlu Pazari yaklasik olarak 12.-13. ylzyilda Kayseri’nin
Pinarbasi ilgesinin Pazaréren bdlgesinde kurulmustur. Bu pazarin her yilin Mayis-
Haziran aylari arasinda kirk glin veya iki ay gibi stiren bir fuar oldugu soylenmektedir.
Farkh Glkelerden tiiccarlarin da geldigi blyik bir fuarin bu dénemde baska hicbir yerde
mevcut olmadigi sdylenmektedir. Bu nedenle Yabanlu Pazari’nin kuruldugu bu bdlge

Pazaroren adini almistir [23], [29], [22] (Sekil 2.3).

1277 Mogol istilasindan Yabanlu Pazari da zarar gormiustiir ve bu bdlge tiiccarlarin
sadece gecis amach kullandigl bir boélge haline donidsmdistir. Bu durum sonucunda
Kayseri de dahil olmak Uzere pek g¢ok sehir ticari merkez olma 6zelligini kaybetmis ve

Anadolu’nun ticari 6nemi azalmistir [46], [28].

Selcuklu déneminde Kayseri—Kirsehir yolunda Ziyaret Pazari isimli bir pazarin da
kuruldugu bilinmektedir. Fakat bu pazar Yabanlu Pazari gibi gelismis ve buylik degildir
[46].

Beylikler Donemi:

Kayseri 1317 yilinda bassehir yapilmistirl. Sehir bu dénemde de 6énemli bir kiltdr,
ticaret ve siyaset merkezi olma 0Ozelligini sirdirmistir. 1327 yilinda sehir dogu
yoninde blylimeye baslamis ve bu dénemde sehirde Ahilerin s6zi ge¢mistir [47], [8],
[33]. 1465 yilinda (Karamanogullari dénemi) Pir Ahmet Pasa Kayseri i¢c Kalesi’ni tamir

ettirmistir [48].

! {lhanli imparatorlugunun basinda bulunan Emir Coban, 1317 yilinda Anadolu’yu ydnetmesi icin oglu
Timurtasi gérevlendirmistir. Timurtas Kayseri'yi bassehir olarak se¢mistir fakat babasinin vefatindan
sonra Memluklu Sultanhgina siginmistir. Bu nedenle 1327'de yerine, Uygur Tiirklerinden Emir Eretna
gelmistir (Turan [33]).
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Beylikler déneminde dis kale surlari 6zelligini kaybetmeye baslamistir. Dogu ve ¢
Anadolu ticari bakimdan zayiflamis ve kara yollari eski 6nemini kaybetmistir. Bunlarin

sonucunda ticaret dokusu surlarin iginde yer almaya baslamistir.

Sur icine yapilan ilk ticari yapi, 14. ylzyilin ikinci yarisinda Eretna Kadi Burhanettin
doéneminde, Sah Hatun tarafindan yaptirilan Pamuk Hani’dir (Bkz. sekil 2.3). Bununla
birlikte, 19. ylzyila kadar gogebe topluluklar ile yapilan agik pazarlar da surlarin

cevresinde yer almaya devam etmistir [8], [49].

Beylik déneminde yapilan ve Kapali Carsi’nin yapilarindan Bedesten’e bitisik olan asil

Asmali Cesme’nin sadece kitabesi' giinimuze ulagsmistir [37] (Bkz. sekil 2.7).

Osmanli Dé6nemi:
1476, Fatih Sultan Mehmet doneminde Kayseri Osmanli topraklarina katiimistir [15].

15. ylzyll sonunda Kayseri’deki yapilarda Osmanli hakimiyetinin etkisi gorilmeye
baslanmustir. ilk olarak Fatih Sultan Mehmet, Gedik Ahmet Pasa kontroliinde kale icine
cami yaptirmistir [50]. ikinci olarak ise 1497 yilinda Mustafa Bin Abdulhay (Kayseri
Sancak Beyi'dir ve Sehzade Sahinsah’in lalasidir), Kayseri Hangerli Sultan Vakfi
Bedesteni’ni ve etrafindaki otuzsekiz dikkani yaptirmistir. Bedesten ve etrafindaki otuz
sekiz diikkan Kapal Cars’’nin gekirdegini olusturmustur. Osmanl zamaninda ticaret
yapilari surlarin icinde yogun ve hizli bir sekilde yapilmaya baslanmis ve zamanla
blylmiustir [8]. Ayrica bu donemde sur disinda Selcuklu doneminden kalma pazarlar
da varhgini stirdirmustir (Bkz. sekil 2.3, 2.4, 2.5, 2.6). Diger Osmanh ¢arsilarindaki gibi
Kayseri’de de ticaret yapilari genellikle cami, mescit, zaviye ve medrese gibi yapilara

gelir saglamak amaciyla yapilmislardir [51].

1520 yilinda Kayseri siyasi bakimdan 6nemini kaybetmemistir. Bu dénemde Mimar
Sinan Kayseri'ye de eserler yapmistir [15], [52]. Kayseri, 16.yy’da Anadolu’da 40.000
nifusuyla Bursa’dan sonraki en biylk sehir olmus ve bu durumun sehrin ticari

Oneminin de bir gostergesi oldugu belirtilmistir [53].

1 Bu kitabe 19.yy.’da Kapali Cars’'nin Terziler sokaginin basina yapilan ve giinimiize ulasan ¢esmeye
yerlestirilmistir.
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Osmanli Doneminde Kayseri’de Ticaret ve Ticari Faaliyetler:

Osmanli doneminde Kayseri’de ticaret dokusu ve konut dokusu birbirlerinden
ayrilmamistir. Selguklu déneminde kurulan ¢arsi ve pazarlarin ¢ogu Osmanli

doneminde de varhgini sirdirmustir [7].

Kayseri Osmanli déneminde de ticari olarak gelismeye devam etmistir. Selguklu
doneminde baslayan, sosyal ve ekonomik hayatin diizenini saglayan Ahilik teskilati
Osmanli doneminde de devam etmistir. 15. ylzyil Fatih doneminde, merkezi yonetim
uygulanmis ve ahiligin yerini yine ahilik usuliine uygun devlet kontroliindeki Loncalar
almistir [1]. 15. ve 16. yluzyilda Kayseri’'nin de iginde bulundugu 6nemli Anadolu
sehirlerinde 06zellikle dericilik (debbaglik) 6n plana gegmistir [54]. 16. ylzyilda
Kayseri’de ticari mallardan vergiler alinmistir. 16. y.y.”da bolgesel ticari canlilik ve zirai
kaynaklarin ¢cok miktarda olmasi dikkat cekmistir. Ozellikle 16.-17. y.y."da Anadolu’nun
baslica sanayi ve ticaret merkezlerinden birisi olan Kayseri'nin (lke ticaretinin
gelisimine buylk katkisi olmustur [55], [16], [56]. 17. y.y.”da Kayseri’de sur disina
yapilan pek ¢ok diikkanin ve genis carsilarin kontrolii kadilar tarafindan yapilmistir [34],
[57]. Kayseri'de 17. y.y.da da ticaret ile daha cok Gayrimuslimler ugrasmistir.
Mislimanlar ise daha cok ziraat ile ugrasmistir. 17. ylzyilda bircok yeniceri sehre
yerleserek burada ticaret yapmislardir. 17.ylizyilda ¢ikan Abaza isyani sehirdeki ticareti
olumsuz yonde etkilemistir ve bunun sonucunda halktan alinan vergiler arttiriimistir
[58]. 17. ylzyilda Kayseri’nin Hacilar ilgesinin Tashiburun boélgesinde tas ocaklari vardir
ve burada tascilik yapilmistir. Ayrica bu donemde sehirde bir boyahanenin de
bulundugu bilinmektedir [16]. 18. ylizyilda sehirde ticari canlihk devam etmis ve yeni is
yerleri vyapilarak ticaret alani genislemistir. Bu donemde debbaglar, sarraglar,
kiirkcller, kececiler, hububatlar, katrancilar carsilari ve pastirma, bugday, arpa
pazarlari gibi ticaret alanlarinin oldugu séylenmistir. Ayrica boyaciligin, dericiligin ve
dokumaciligin 6n planda oldugu belirtilmistir. Bu carsi ve pazarlarda her meslek
mensubu kendine ait boélgelerde hizmet vermistir. Kayseri 18. ylzyilda barut ve
patlayici Uretiminde kullanilan glihercile ticaretinde 6nemli bir merkez olmus ve
Osmanli ordusunun ihtiyaclarinin cogu Kayseri’de imal edilmistir. Ayrica bu dénemde

Kayseri'de imar faaliyetleri artmistir [23]. 1703-1730 yillarinda ahi teskilatlarina sened-i
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seniyye! ayricaliginin saglanmasiyla sanat ve ticaret alanindaki tim isler ahilik

teskilatinin tekelinde olmustur [1].

18. ylzyilin ikinci yarisinda baslayan sanayi devrimi Kayseri’deki ticareti olumsuz
etkilemistir. 19. yuzyila kadar garsi ve pazarlar surlarin ¢cevresinde yer almaya da devam
etmislerdir [45]. 19. ylzyilin ilk ceyreginden itibaren basta tekstil olmak lzere bircok
GrGniln ihracati yavaslamistir [9]. Tanzimat donemindeki olumsuzluklara ragmen 19.
yluzyilda Kayseri’de ticari faaliyetler devam etmistir? [59]. 19. yuzyilda 8362 hane, 3710
diikkan, 115 firin, 30 han, 11 hamam, 150 cami ve mescid, 39 medrese, 2 kiitiiphane,
31 tekke ve zaviye, 8 kilise, bir kisla, bir depo, bir gureba hastanesi, bir gazino, bir
hiikimet konagi, bir askerlik dairesi, iki karakol, 123 ¢esme ve sebil, 250 ambar ve
samanlik bulundugu belirtilmistir. Ayrica alti adet kervansaray ve ticaret mahkemesi de
bulunur. Bu ticaret mahkemesi Kayseri’'nin ticari kapasitesini gosterir [1]. 19. ylzyilda
Muslimanlar ascilik, pastacilik, ekmekgilik, manavlik, kifecilik, lahimcilik ve
ayakkabicilik gibi, gayrimislimler sarraflik, pastirmacilik, kerestecilik ve degirmencilik
gibi isler yapmislardir [59]. 1841 yilinda Kayseri'ye baruthane yaptiriimistir. Sehir bu
dénemde de iran’dan izmir’e yapilan ticarette dnemli bir konuma sahip olmustur [60],
[16], [22]. 1861 yilinda Ahilere verilen sened-i seniyye ayricaliklari kaldiriimigtir. 19.y.y.
sonunda 60 debbahane (deri islenen alan) olmasi, sehrin gelisiminin bu dénem
sonunda da devam ettigini gosterdigi soylenmektedir [56]. 19. yuzyill sonunda
Kayseri’de de tiiccarlar Avrupa sirketlerinin bayiligini almislar ve sehirde ingiliz, Fransiz,
Alman mallarini satilmaya baslanmistir. Bu donemde Avrupa’dan sanayi Urinleri ithal
edilirken, Kayseri’den islenmemis tarim Urinleri ihrag¢ edilmistir. Bundan ciftcilerin ve
koylulerin Urettiklerinin ihrag edildigi, tlccarlarin Urettiklerinin i¢ pazarda satildigi
anlasilmaktadir. Ayrica 19.y.y.’da gimrik vergisi azaltilmistir [9], [23], [1]. 1890
yillarinda Kayserili tlccarlarin biyik bir kismi islerinin basina glivendikleri birini
koymuslar ve Mersin, izmir gibi liman sehirlerine tasinmislardir [23]. 20.y.y. basinda en

cok kitre zamki, cehri, hali ve ¢cekirdek ihra¢ eden sehirde yogun olarak hali, bakir ve

! Buna gore bir isi sadece Ureticisi satabiliyordu ve baskasinin o mal lizerinde satis hakki dahil, hicbir
hakki yoktur. Bu ayricaliklara sahip olan sahisa da “gedik” denilmistir.

2 19.ylzyillda Kayseri’'nin ticari hayati, meslek erbaplari ve halki hakkindaki bircok bilgileri, Halil
Abbazi’'nin eserinde ge¢cmektedir. Bu esere gore, Kayseri'de ticari hayatin hareketliligi ve niifus dogru
orantili olarak artmaktadir.
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deri ticareti yapiimistir. 1900’lerin basinda Kayseri’de dikkanlar, pazarlar, marketler
yapilmistir ve sehirde 2692 dikkan, 4500 orta kalite diikkan, t¢ buyilk han (Vezir Hani,
Hamdibey Hani ve Somoglu Hani [23] ve 28 kiiglik han bulunmaktadir. 1911 yillarinda
manifaturacilik ile 6zellikle Gayrimuslimlerin ilgilendigi soylenmektedir. Bu déonemde
Kayseri’de kosele fabrikasinin da bulundugu séylenmektedir [13], [16]. 20. ylzyilda

Kayseri’de en ¢ok hali ve deri Gretilmistir [1].

I. Dinya Savasi’'na kadar Kayseri’de ticari canllik devam etmistir. Fakat savas
déneminde Kayseri’de de sikintilar yasanmistir [61], [62], [22]. I. Diinya Savasi’nda
ticari hayat carsi ve pazarlarda durgunlasmis ve bazi sokaklar, diikkanlar kapanmistir. I.
Dinya Savasl (1914-18) ve Kurtulug Savasi (1919-1922) dénemlerinde sehirdeki
erkeklerin bliyik ¢ogunlugu cepheye cagirildigi icin Kapali Carsi’da kadinlar ¢alismaya
baslamistir. Bu durumun bir hatirasi olarak Kapali Carsi’nin bir sokagina Kadinlar Carsisi
adi verilmis ve anit dikilmistir [45]. GinlUmuzde bu sokak adi ve anit mevcuttur (Sekil

2.8).

Sekil 2.8 Kadinlar Carsisi Aniti ve Borekgiler Carsisi Sokagi girisi

Osmanli Donemine Ait Yok Olmus Yapilar:

Kapali Carsi’'nin yakin cevresinde yer alan bazi Osmanli dénemi yapilari glinimiize
ulasamamistir. Bunlar; Uzun Cars’’nin (Sipahi Pazari)) Odun Pazari-Meydan kapisina
kadar uzanan dikkanlarinin bir kismi ve Boyaci Kapisi’'na kadar uzanan Urgancilar

Carsis’'nin bir kismidir [13]. Ayrica Pasa Hamami, Asmali Mescit (sonradan yerine
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Glingérmez Mescidi yapilmistir), Kocaagazade Ahmet Mektebi, Mahkeme Hani ve kale

icindeki evler de giinimuize ulasamamistir! [37], [24], [63], [64], [8] (Bkz. sekil 2.7).

Osmanli D6nemi Ticaret Yapilarinin Olusumu ve Kayseri Kapali Carsisi'na Yansimasi:

Osmanl donemi garsilari, bulunduklari bolgeye ve kosullara gére kendilerine 6zgu
Ozellikler tasisa da, birtakim ortak 6zelliklere sahiptir. Osmanl dénemi ticaret alanlari
ticaret yapilan, ibadet yapilan, énemli duyurularin yapildigi ve halkin sosyal iliskiler
kurdugu alanlaridir [65]. Kayseri Kapali Carsisi’'nda da tipik Osmanli diizeni olusumu

gorilmektedir.

Ticaret yapilarinin cevre dokusu: Osmanli déneminde cami, ¢arsi-pazar ve hamamlar,

sehirlerinin lg¢ temel 6gesidir ve sehirler bunlarin etrafinda gelismislerdir [43]. Osmanh
sehirlerinde carsilar genellikle sehrin c¢ekirdegini olustururlar. Carsilar, hanlar ve
pazarlar sehirlerin Ulu Camisi, Bedesteni ve varsa sehir igi kalesi (glivenlik nedeniyle)
etrafinda gelismistir. Blylk kapasiteli kapali carsilarin etrafinda ticaret yapisi haricinde
cami/ibadethane, mescit, hamam, cesme, kltuphane, kahvehane, bozahane gibi
yapilar da mevcut olmustur [66]. Konut alanlari/mahalleler de genellikle garsinin
etrafinda gelismistir. Ayrica egitim ve kiltlr yapilari da genellikle garsilarin etrafinda
yer almistir [67], [68], [43], [69] [70]. Kayseri Kapal Carsisi da Ulu Cami ve ic Kale’nin
hemen yaninda Bedesten merkezli olusmaya baslamis ve ¢evresinde hamam, ¢esme,
mescit, kitlUphane yapilari vardir. Mahalleler ise bu ticaret yapilarinin etrafinda

olusmustur.

Ticaret vapilarinin olusumu, mimarisi ve islevleri: Bedesten ve zamanla buna

eklemlenerek yapilan Arasta, Sehir ici Hani, diikkanlar Kapali Carsi’yi olusturmuslardir.
Bedestenler bu dokunun gekirdegini olusturmusglardir. Bu ticaret yapilarinin ¢ogunun
birbirleriyle mekansal baglantilari vardir ve islevleri birbirlerinden farklidir. Bazi
sehirlerde bu ticaret yapilarinin timi yapilmamistir. Ticaret yapilarinin boyutu, sayisi
ve cesidi; bulundugu sehrin ticari aktivitesini gostermistir ve ticari doku sehirdeki ticari

faaliyetlerle ayni oranda biylylp gelismistir [43]. Kayseri Kapali Carsisi mimarisi,

! Evliya Celebi’nin Kayseri ziyaretinde “kale icinin askeri ambar depo olarak kullanildigini” séyleminden,
i¢c Kale’deki evlerin 17.yy.’dan sonra yapildig anlasilmaktadir.
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boyutu, konumu ve ticaret yapilarinin gesitliligi bakimindan énemli Osmanl dénemi

carsilarindandir.

Osmanl donemi ticaret yapilari neredeyse benzer sekilde olusmustur. Bedestenler
genellikle Kapali Carsi’yl olusturan ilk ticaret yapidir. Bedestenler genis aciklikli, kare
veya dikdortgen planlidir ve tzerleri kubbe ile 6rtili olarak yapilmistir. Bedestenlerin
birden cok islevi oldugu belirtilmistir; degerli kumaslarin fiyatlarinin belirlendigi ve
satildig yerlerdir, sehre gelen (genellikle ithal edilen) mallarin toplandigi ve sunuldugu
yerlerdir, borsa ve banka islevi gormuslerdir. Kuyumcular, bedestenin arastasinda veya
yakininda bulunmuslardir. Bedestenlerde “hace” adi verilen hiicrelerde kiymetli
Urtinler depolanmistir [66]. Kayseri Kapal Carsisi da Bedesten merkezli olusmaya

baslamistir.

ikinci olarak Bedesten’i diger carsi-pazar alanlarina veya sehrin ¢ikis noktalarina
baglayan Uzun Carsilar yapilmistir. Sehrin ¢ikis noktalarindaki pazarlarin, toptanci
vazifesi gordigi ve esnafin bu pazarlardan aldigi mallari sehir icerisinde halka sattigi
belirtilmistir. Ayrica bu mallarin duyurusunun Uzun Carsi’da yapildigi belirtilmistir [66].
Diger carsilar da Uzun Carsi’'ya paralel ve dik olarak zamanla eklemlenerek
gelismislerdir. Bu carsiyi olusturan diikkanlar diizenli ve bitisik nizamda siralanirlar.
Uzerleri genellikle ilk yapildiklarinda agiktir, sonradan kapatiimistir. Kayseri’de de
Bedesten’in hemen bitisiginde Uzun Carsi vardir ve glinimuizde adi Sipahi Pazari olarak
degismistir. Euthidies (1882) ve Gabriel (1930-40) haritalarinda Uzun Carsi’nin Odun
Pazari Kapisi (Meydan Kapisi) ile birlestigi goriilmektedir. Bu sur disindaki kapilarin

hemen yakininda pazar yerlerinin mevcut oldugu bilinmektedir.

Bedestene bitisik olarak veya yakinina hanlar yapilmistir. Hanlar genellikle i¢ avlulu ve
iki kath olarak yapilmistir. Sehir ici hanlari ¢ok amacgh islev goérmdistir. Farkh
bolgelerden gelen tliccarlar bu hanlarda malini depolamis, pazarlamis ve burada
konaklamistir [71]. Her bir Urin cinsine gore ayri hanlarda satilmis ve hanlar satilan bu
malin adini almislardir [72]. Kayseri Kapali Carsisi’ni olusturan; Pamuk (Kapan), Vezir ve
GOn Hanlari da Bedesten’in etrafinda yer almaktadir. Hanlarin sayisinin coklugu

Kayseri’de ticari faaliyetlerin dGneminin bir gostergesidir.

Pazarlar ve carsilar satilan mallarin cinsine gore isimlendirilmistir [71], [66].
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Carsi Kiltlrd: Osmanl doneminde garsilarin dizeni, kurallari ve tim ticari faaliyetler
kadi denetiminde yapilmistir. Carsi kiltlriinin temelinde belirli ahlaki, dini temeller
Uzerinde yikselen esnaf orgiti var olmustur [73]. Anadolu’da, Ahiligin ve lonca
teskilatinin ticaretin Ustlinde ¢ok etkileri vardir. Daha sonra Ahiler devlet denetimi
altina girmis ve Ahilik, esnaf 6rgiti olmaya baslamistir. Esnaf orglitleri zanaat ve
ticareti dizenlemekten sorumlu olmuslardir [74], [75]. Ayrica sosyal dayanisma,
yardimlasma, birlikte eglenme gibi cok yonli iliskiler icinde olan bir topluluk oldugu
belirtilmistir. Bu topluluk meslek ahlakini her yoniyle korumak igin gaba ve 6énem
gostermistir [76]. Esnaf teskilati geleneksel ve hiyerarsik bir yapiya sahiptir ve usta-
cirak iliskisi ile yonetilmistir (cirak, kalfa, usta, esnaf seyhligi) [75]. Herbir esnaf
orgutinin kendine ait kethidasi (kahya), vyigitbasisi ve c¢avusu vardir. Yigitbas
esnafarasindaki sorunlari ¢ozmis ve hakemlik yapmistir. Kahya ise her zimrenin en
kidemlilerinden secilmistir [77]. 18.y.y.”dan itibaren esnaf 6rgiitl, lonca olarak ifade
edilmistir [75]. Dis ticaretin bliyimesiyle esnaf orgitleri hakimiyetini kaybetmeye
baslamis ve kent ekonomisine yabanci tliccarlar ve onlarin sehirdeki temsilcileri hakim
olmaya baslamistir [76]. 1882 yilinda istanbul Ticaret Odasi agilmistir. 1909'da Esnaf
Cemiyeti Talimatnamesi ¢ikarilmis ve bazi esnaf ve is adamlari dernekler kurmaya
baslamistir. 1910'da Ticaret ve Sanayi Odalarina Ozgii Nizamname olusturulmustur.
1924 tarihine gelindiginde ise esnaf birlikleri tamamen islevini yitirerek yok olmustur
[77]. 1935 yilinda Ticaret Odasi biinyesinde esnaf subesi kurulmustur. 1943’de Ticaret
ve Sanayi odalari, Esnaf Odalari ve Ticaret Borsalari Kanunu yurrliige girmistir. Boylece

yeni bir orglitlenme modeli ortaya ¢ikariimistir [78].

Osmanli Dénemi Bazi Ticaret Alanlari: Osmanl déneminde yapilan garsilarda benzer

kent dizeninin evreleri goriilmektedir. Tirkiye’de istanbul, Bursa ve Kayseri Kapali
Carsilar’'nda bu dizen en iyi sekilde korunarak glinimize kadar ulasabilmistir. 19.
ylzyildan sonra kentlerin ¢ehreleri degisse de, Tirkiye sinirlari disindaki bazi Osmanl
sehirlerindeki ticaret alanlari korunmustur. Bunlar iran’da Tebriz carsisi, Bosna
Hersek’te Saraybosna, Mostar ve Banya-luka carsilari, Makedonya’da Manastir ve

Uskiip carsilardir [79], [80].

Osmanli doneminde vyapilan kapali carsilar ve ticaret alanlarindan belli bashlari,

istanbul Kapali Carsisi; Bursa Kapali Carsisi; Konya Tarihi Ticaret Dokusu; Tire Tarihi
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Ticaret Dokusu; Bergama Tarihi Ticaret Dokusu; Sanhurfa Tarihi Ticaret Dokusu; Van
Tarihi Ticaret Dokusu; Erzurum Tarihi Ticaret Dokusu; Malatya Tarihi Ticaret Dokusu;
Gaziantep Tarihi Ticaret Dokusu; Adiyaman Tarihi Ticaret Dokusu; Diyarbakir Tarihi
Ticaret Dokusu; Kilis Tarihi Ticaret Dokusu; Kirim’da Bahgesaray Tarihi Ticaret Dokusu;
Bosna Hersek’te Saray Bosna Bascarsisi, Mostar Carsisi ve Foca Carsisi; Makedonya’da
Uskiip Carsisi; Yunanistan’da Selanik Carsisi, Serez Carsisi, Larissa (Yenisehir) Carsisi ve
Rodos Eski Carsi; Suriye’de Sam Carsisi ve Halep Carsisi; Lilbbnan’da Trablussam’da Eski

Sehir Ticaret Yapilari; Irak’ta Musul, Erbil, Kerkiik Carsilari ve iran’da Tebriz Carsis’dir.

Osmanl déneminde yapilan bazi ¢arsilar incelenmistir. Bunun sonucunda Osmanl
déneminde yapilan carsi, sokak, han, pazar isimlerinin ya ayni ya da ¢ok benzer oldugu
gortlmustir. Ayrica, bu ticaret yapilan belirgin mimari 6zellikleri dikkat ¢ekmistir.
Genellikle kagir olarak yapilmislardir. Carsilar bir veya iki kathdir bazilarinin
mahzeni/bodrumu bulunmaktadir. Ust értileri genellikle kubbe, tonoz, teras cati
seklinde tas veya tugladan yapilmistir. Fakat Bati Anadolu ticaret yapilarinin Gst ortileri
genellikle kirma ¢ati seklinde yapilmis ve tugla kullaniimistir. Kayseri Kapali Carsisi ve
Sanhurfa carsilari gibi bazi carsilarin, altinda daha onceki doneme ait eski yapilar
oldugu anlasiimaktadir. ilk yapildiginda carsilarin ¢cogunun sokak seviyesinden daha
yuksek kotta oldugu (50-60cm) fakat gliniimizde doldurularak neredeyse diikkan ve
sokak kotlarinin ayni seviyeye getirildigi anlasilmistir. Carsilar yaklasik olarak ayni
dénemlerde meydana gelen dogal afetler, sosyal-siyasi olaylar, kasten yikim gibi

nedenlerle bozulup, degiserek glinimuzdeki seklini almistir.

Tarihi Carsilar ve Koruma Sorunlari: Zamanla degisen istekler ve ihtiyaclar geleneksel

carsilari olumsuz yonde etkilemistir ve carsilar ¢cokintl ticaret alanlari halini almaya
baslamistir. Carsilar fiziksel, islevsel ve soyut olarak (esnafi, tiiketici kitleleri, satilan
drdnleri, esnaf-esnaf, esnaf-tlketici iliskileri gibi ¢arsilarin ruhunu olusturan unsurlar)
olumsuz yonde degismistir. 19.yy. ortalarindan itibaren esnaf teskilatinin énemini
kaybetmistir. 1l. Dlinya Savasi sonrasi kiresellesmenin etkileri de carsilarin ¢okis
nedenlerindendir [81]. Ayrica yasanan dogal afetler, uygunsuz onarimlar carsilarin fiziki

bozulma nedenlerindendir.

Bu durumu diizelmek icin bazi tarihi carsilar icin (istanbul, Bursa) koruma ve

canlandirma calismalari yapilmistir. Genellikle tarihi ticaret yapilari kiltir ve turizm
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merkezi olarak degerlendirilmistir. Fakat glinimuzde bu yeniden canlandirma g¢alismasi

yapilan ticaret alanlari bir kismi, hala ¢okiinti ticaret alani olma riskiyle karsi karsiyadir.

Cumhuriyet Donemi:

Kayseri bu doénemde, sehir ici eksenindeki caddeler[82] hari¢ ortacag sehri
gortinimindedir [82]. 1945 yilinda yapilan ilk imar planiyla sehir kuzeybati
istikametine dogru blylmustir. Ayrica 1945 yilinda Kayseri’'nin nifusunda da artislar
yasanmistir. Nifusun gelisiminin ve ticaretin 6neminin birbirleriyle dogru orantil

oldugu belirtilmistir [17].

1950 yilindan sonra sehirde imar faaliyetleri hizlanmis, yikimlar-yeni yapimlar baslamis
[82], [17] ve bu durum Kapali Carsi’yi olumsuz olarak etkilemistir. 1935 yilinda yapilan
Kazancilar Carsisi ile Carsi’'nin gelisimi tamamlanmistir. Fakat bu dénemden sonra Carsi
fiziksel ve islevsel olarak bozulmaya baslamistir?. 21. yizyila gelindiginde Kayseri’de de
ticaret ve tliketim aliskanlklari degismistir. Carsi kiiltlirl yerini yeni yapilan alisveris

merkezlerine birakmaya baslamistir (Bkz. Sekil 2.3, 2.4, 2.5).

Cumhuriyet déneminde Kayseri’de ticari faaliyetlerle birlikte sanayi faaliyetler de
gelismis ve bu durum Kapali Garsi’'nin énemini yitirmesine neden olmustur. Clinku
1987-89 restorasyonu esnasinda Carsi bosaltiimis, Carsi’nin 6nemli esnaflari sanayiye
yonelmeye baslamis ve Carsl restorasyonundan sonra Carsi esnafinin blyuk bir

cogunlugu dikkanlarini kiraya vermeye baslamistir.

Kayseri Ticaret Salnamesi’'ne gére Cumhuriyet déneminde sehirde yiiz on dért mahalle,
on bin iki ylz yirmi t¢ hane, Ug bin yedi yiz yirmi iki diikkan ve magaza, yiz yirmi firma,
otuz han, on bir hamam, yirmi lic cesme, bir petrol deposu, bir silah deposu, yiz elli
cami ve mescit, otuz bir zaviye ve tekke, yedi kilise, dort okul, bir belediye bahcgesi, bir

hastane ve bir kisla bulundugu belirtilmistir [1].

1 Bu eksenler, doguya dogru Sivas Caddesi, batiya dogru istanbul Caddesi, kuzeyde Erkilet’e uzanan
istasyon Caddesi, glineydoguda baglara yénelen Talas Caddesi’dir.

2 Bu konu hakkinda detayl bilgi 3.1.1. bélim’de verilmistir.
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Cumhuriyet Doneminde Kayseri’de Ticari Faaliyetler ve Sanayilesmenin Gelisimi:

Kayseri’de bu donem de ticaretle birlikte ¢cagdas sanayi de gelismeye baslamistir.
Bunun sonucu olarak, nifusta artis yasanmistir (Géde [12]). 1926 yilinda Ulkenin ucak
sanayisini baslatan Kayseri Ugak Montaj Fabrikasi (Tayyare Fabrikasi) ve Biinyan Hidro
Elektrik Santrali kurulmustur ve Ankara-Kayseri demiryolu yapilmistir. 1927-1930’da
Karadeniz’'e varan Samsun-Sivas-Kayseri karayolu yapilmistir. 1932’de Kayseri’nin ilk un
fabrikasi yapilmistir. 1933’de Akdeniz’e ulasan Kayseri-Bogazkoprii-Ulukisla karayolu
yapilmistir. 1934’te Simerbank Bez Fabrikasi, 1935’te pamuklu dokuma fabrikasi olan
Sumer Kayseri Bez Fabrikasi ve Ana Tamir Fabrikasi yapiimistir. 1950’lerin basinda Birlik
mensucat, Orta Anadolu Mensucat, 1955’'te Seker Fabrikasi, Kayseri Tekstil ve Karsu
gibi fabrikalar yapilmistir. 1955’te Blinyan battaniye fabrikasi, dokuma imalathaneleri,
U¢ tane un fabrikasi ve dort hali imalathanesi kurulmustur. Ayrica 1950’lerde Eski
Sanayi Bolgesi kurulmustur [17], [82], [34]. Bunlarin sonucunda sehre gocler artmistir.
Bunun sonucunda yeni mahalleler olusmaya baslamistir. 1950°den sonra basta
manifaturacilik olmak tzere halicilik, el sanatlari ticari faaliyetlerin basinda gelmistir.
Bu donemde cesitli Griinlerin ihracati ve ithalati yapilmistir [1], [83]. En ¢ok pastirma ve
sucuk ihra¢ edilmistir. 1960 yilindan sonra bakir sanayiden, aliminyum sanayiye
gecilmis ve ucak sanayinin bu sektoriin gelismesinde biliyuk katkisi olmustur [16]. 1980
yilindan sonra Kayseri Organize Sanayi Bolgesi kurulmustur ve girisimcilere tegvik
saglanarak bu bolgede isletme sayilari hizla artmistir [34]. Ayrica 1980 yilindan sonra,
madeni esya, iplik-dokuma ve gida maddesi endistrisinde de gelismeler olmustur. Bu
dénemde, pastirmacilik, halicilik, bakircilik, dabakgilik, dokumacilik, kilimcilik ve
dericilik gibi eskiden beri yapilan meslekler yapilmaya devam etmis ve dokumacilikta
ihracat yapiimistir [16], [1]. 1986’h yillarda Kayseri Avrupa Ulkelerine hali ve Orta Dogu

Ulkelerine ev esyasi, yiyecek, giyecek ihracatina devam etmistir [22].

Ticareti Destekleyen Kuruluslar ve Girisimler:

Kayseri'de ticarete destek saglayan cesitli kuruluslar kurulmaya baslanmistir. 1896
yilinda Ticaret Odasi kurulmustur ve 1903 yilinda yeniden teskilatlanarak kendini
yenilemistir. 1925 yilinda ismi Ticaret ve Sanayi Odasi olmustur [83]. 1966 yilinda
Sanayi Odasi ile ayrilmis ve tamamen ticari kuruluslarin oldugu bir oda olmustur. 1985

yihnda kurulan Ticaret Sicili Midurligl esnafa verilen hizmetleri dizenlemek igin
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kurulmustur. Ayrica ilk kuruldugunda heniiz faaliyete tam olarak faaliyete gegmeyen

Ticaret Borsasi kurulmustur [22], [16].

Kayseri’de ticari hayatin desteklenmesi igin gesitli girisimlerde bulunulmustur. 1942
yilinda Birinci, 1980 yilinda ikinci Ticaret Liseleri ve 1985 yilinda Anadolu Ticaret Lisesi
aciimistir. 1966’da Kayseri’'nin ilk fuari olan Anadolu Fuari acilmistir [22], [16]. 1978
yilinda Kayseri Universitesi kurulmustur ve 1982’de Erciyes Universitesi'ne

dondstiralmistiar [34].
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21.yy. Kayseri’deki ana ticaret alanlarinin hava foto

Uzerinden gosterimi (21. ylzyildaki gelisim daha detayli gosterilmistir)

Sekil 2.5 14.yy. in ikinci yarisi-
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Sekil 2.6 - Selcuklu-Osmanh Donemi Carsi ve Pazarlan

{1882’de Jean S. Euthychides Tarafindan Cizilen ve Eravsar Tarafindan Kopyasi Hazirlanan
0 SR !
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Sekil 2.6 Selguklu-Osmanli donemi ¢arsi ve pazarlari
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Sekil 2.7 Kapali Carsi ve gevresindeki yok olmus énemli yapilar
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BOLUM 3

KAYSERI KAPALI CARSISI’NIN GELISiM SURECI VE YAPILARI

3.1 Kapal Carsi’'nin Geligim Siireci

3.1.1 Kapal Carsi’’nin Konumu ve Cevresi

Kapali Carsi i¢ Kale ve Ulu Cami arasinda, Bedesten merkezli, Selcuklu déneminden beri

var olan Cami Kebir Mahallesi’'nde gelismistir [7].

Carsi’nin yakin ¢evresinde tarihi ¢aglardan glinimize ulasan (i¢ 6nemli meydan vardir.
Bunlar Cumhuriyet Meydani (At Meydani), Pamuk Hani Meydani (Pamuk Hani ve

Bedesten arasindadir) ve Ulu Cami Meydani (Sultan Cami Meydani)’dir.

Kapal Carsi, surunun hemen yakininda gelismeye baslamistir ve sur kapilariyla yakin
irtibatlidir. Sehir icine ulasan yollar surun kapilarindan; Kici Kapi, Meydan Kapisi ve
Boyaci Kapisi'nda birleserek, surlarin hemen yakininda bulunan Kapal Carsi’da son

bulmustur. [68], [8].

Ayrica Kapali Carsi tarihi ticaret akslarinin gegtigi yollar tGzerinde gelismistir. Bu 6nemli
akslar ginlimuizde hala varhgini korumaktadirlar. Bunlar; Sipahi Pazari Carsisi
Sokagi’'ndan (Uzun Carsi), surun Meydan Kapisi (Odun Pazari) kapisina kadar uzanan yol
aksidir. Saat kulesinden Haci Hanefi Carsisi’na ve buradan surun Boyaci Kapisi’'na kadar
uzanan yol aksidir. Bedestenden Bezciler Carsisi’'na ve buradan Kazancilar Carsisi’'na

uzanan yol aksidir (Sekil 3.1).

Kapali Carsi’nin diikkan adalarinin bulundugu merkeze gore; gliney batida Bedesten,
kuzey batisinda ticari amach kullanilan is hanlari, dogusunda Kazancilar Caddesi,

batisinda Ulu Cami, Ulu Cami meydani ve Pamuk Hani, kuzeyinde Blrlingliz Cami ve
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meydani, kuzey dogusunda i¢ Kale, kuzeybati kdsesinde eski sur kalintilar ve
Cumhuriyet meydani, glineyde Vezir Hani ve Gon Hani yer almaktadir. Ayrica Carsi’nin
bulundugu alanda daha 6nceki doneme ait kalintilar da bulunmustur. Giinimuzde Eski

Bakircilar Carsisi diye bilinen bélgenin altinda 13.yy.’a ait Pervane Bey Medresesi’'nin

kalintilari gtkmistir [49].
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Sekil 3.1 Kapali Carsi’nin etrafindaki meydanlar, sur kapilari ve carsidan gecen 6nemli
yol akslari

Kayseri Kapali Carsisi'nin cevresinde ticaret yapilarini destekleyen farkh islevlerde
bircok yapi mevcut olmustur. Bu yapilar ayni zamanda esnafin, halkin ve burayi
kullananlarin sosyallestigi alanlar da olmustur. Kapal Carsi’nin etrafindaki diger dnemli
tarihi yapilar; Ulu Cami, Hilmi Pasa Mescidi, Asmali Cesme, Mehmet Melik Gazi Tirbesi,
Rasit Efendi Ktiphanesi ve Kadi Hamami'dir (Sekil 3.2). Bu dokudaki yok olan tarihi

yapilar; ki Kapili Cami, Mahkeme Hani, Melikgazi Medresesi ve Urgancilar Carsisi

icindeki Asmali Mescit'tir ™.

L Glinimiizde iki Kapili Cami yerinde Biiriingiiz Cami, Asmali Mescid yerinde Giingdrmez Mescidi vardir.
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Bu bilgiler sonucunda; Kayseri Kapali Carsisi’nin gelistigi cevre ve etrafindaki yapilanma
diizeninin, diger Osmanli donemi garsilarinin ¢cevresindeki yapilanma dizeni ile benzer

sekilde olustugu anlasiimaktadir.

ILAR GARSISI -

Sekil 3.2 Ticaret yapilarinin ve ¢cevre yapilarin hava fotografi
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Kapali Carsi’nin gelistigi Cami Kebir Mahallesi Selguklu déneminden beri var olmustur.
1558 tarihi Kadi Bedrettin Mahmut Vakfiyesi‘'nde Cami Kebir Mahallesi’nden
bahsedilmistir. Bu mahalle Ulu Cami Mahallesi olarak da anilmistir. ismini bu bélgede
bulunan Selguklu-Danismetliler doneminde yapilan, Kayseri’nin en eski camisi olan Ulu
Cami’den almigtir. Ulu Cami Mahallesi ilk kuruldugu dénemden beri; Boyaci
Kapisi’'ndan, Meydan Kapisi'na kadar uzanmaktadir [7]. Cami Kebir Mahallesi 1872

tarihli vergi kayit defterinde Sultan Mahallesi olarak da anilmistir.

Kapali Cars’'nin kuzeyinde bulunan ve giinimuizde sehrin en bilyik meydani olan
Cumhuriyet Meydani, Selguklu déneminden itibaren tarihi kaynaklarda At Meydani
olarak gecmistir [84]. 1872 tarihli vergi kayit defterlerinde “At Meydani, Meydan
Kapis1” gibi tabirlerle tarif edilen yerin, buglinkii Cumhuriyet Meydani’nin bulundugu
alan oldugu anlasiimistir. Ayrica bu meydanin hemen yakininda; At Pazari Kapisi (Odun
Pazari Kapisi) ve Meydan Kapisi isimli sur kapilari bulunmaktadir [85], [6]. Bu nedenle
de At Meydani ismini aldigi distiniimistir. Evliye Celebi de seyahatnamesinde At
Pazari’ndan ve At Pazari Kapisi’'ndan bahsetmistir [86]. Glinimizde bu alanda bulunan
Biiriingliz Cami yerinde, 20. yy. Sonuna kadar iki Kapil Cami’nin yer aldigi 1558 tarihli
Kadi Bedrettin Mahmut Vakfiyesi'nde de gecmektedir. Bu nedenle glinimizdeki

Cumbhuriyet Meydani halk arasinda iki Kapili Cami Meydani olarak da ge¢mistir.

At Meydani ve gevresi 19.yy.”a kadar degisime ugramamis ve ticaret merkezi olma
Ozelligini devam ettirmistir. At Meydani 1880’lerde sebze bahgesi olarak kullaniimistir.
Daha sonra Millet Bahcesi adinda genis bir park yapilmistir [84]. 19.yy. sonu-20 vyy.
basinda At Meydani c¢evresinde idari ve askeri yapilanma olmustur. Hifzi Nuri'nin
Kayseri Sancagi icin hazirladigl rapora gore At Meydani’nda hiikiimet konagi, adliye,
jandarma, matbaa, belediye, hapishane, islahhane, saat kulesi, askerlik dairesi,
otomobil garaji yer almistir. 1930 yillarinda ise At Meydani ¢evresindeki bu olusum
yikilarak yenilenmistir [87]. At Meydani bu dénemden sonra kaynaklarda da
Cumhuriyet Meydani olarak isimlendirilmistir. 1934 yilinda Cumhuriyet Meydani’'ni
genisletme calismalarina baslanmistir [13]. 1935 yilinda glinimizdeki Yeralti Carsisi
girisine Atatlirk Heykeli yerlestirilmistir. 1946 yilinda heykel yenilenmistir [87]. 1960-70
yillarinda imar faaliyetleri hizlanmistir. Cumhuriyet Meydan’na yapilan Yeralti Carsisi

bu alandaki 6nemli bir diizenlemedir. Fakat bu silrecte tarihi nitelikli pek cok yapi
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yikilmistir [88], [3]. 1976 yilinda Atatlirk heykelinin yenisi yapilmistir. Heykel bir
muddet eski heykel ile ayni alanda yer almis ve sonra iki heykel de kaldirilmistir. 1984
yihinda ginlimuzdeki Atatlrk heykeli, buglinkii yerine yapilmistir [87]. Cumhuriyet
Meydani ana ulasim akslarin kesistigi 6nemli bir kavsak oldugu icin 2006 yilinda ulagimi

hedef alan (yaya-toplu tasima vb) yeni bir tasarim yapilarak genisletilmistir [3].

Kapal Carsi’'nin bulundugu alandaki diger énemli meydan Pamuk Hani Meydani’dir.
1806 tarihli Glipglipzade Haci Mustafa Aga Vakfiyesi’'nde, vakif dikkanlari tariflenirken
Pamuk Hani’'nin bulundugu alan da tariflenerek, “Pamuk Hani Meydani (Pembe Han
Meydani)” olarak ismi gegirilmistir. 1872 tarihli vergi kayit defterlerinde Pamuk Hani

Meydani, Kayseri’de ticaretin yogun olarak yapildigi alanlardan biri olarak gecmistir.

Kapal Carsi’nin bulundugu alandaki diger 6nemli bir meydan ise Selcuklu déneminden
beri var olan, Ulu Cami (Camii Kebir/Sultan Cami) Meydani’dir. 12.yy. eseri Ulu

Cami’nin hemen 6niinde yer alan oldugu icin bu ismi almistir [89], [6].

Osmanl doneminden 20.yy. ortalarina kadar Kayseri’de ticaret dokusu (Kapali Carsi da
bu ticaret dokusu icerisinde yer almaktadir) ve konut dokusu birbirlerinden
ayrilmamistir [7]. 1893 yilinda Kayseri’de bulunan Edmund Nauman eserinde; “sur
duvarlarinin altinda Uzeri tonozla ortili pazar ve bunlarin etrafinda bir sirii sanduka
seklinde ev siralanir” demistir [8], [3]. Bu bilgiden 19.yy. sonunda da ticaret ve konut
dokusunun birbirlerinden ayrilmadigi ve Kapali Carsi’nin etrafinin konut yapisiyla geuvrili

oldugu anlasiimaktadir.

1930’lu yillarda Gabriel’in gizdigi haritaya gore sehrin ¢api iki kilometrelik bir alan
kaplamaktadir ve Kapali Carsi da bu sinirin icerisindedir (Bkz. sekil 2.1). Bu dénemde

Kapal Carsi’nin ¢evre dokusu degismemistir.

1950 yilindan sonra sehirde ticaret ve imar faaliyetleri hizlanmistir. i¢ Kale’nin
gineyinden surun Kigi Kapi’sina kadar olan eski mahallelerdeki yapilar (Kapal Carsi’nin
cevresini olusturan ve 6nemli yapilarin bulundugu alan) yikilmis ve Kapali Carsi’nin
cevre dokusu degismeye baslamistir [90], [3]. Daha sonra bunlarin yerlerine bes veya
sekiz kath betonarme is merkezleri/hanlari yapilmistir. Bu bilgilerden 66 yil 6nce Kapal

Carsi’nin ¢cevre dokusunda konutlarin da bulundugu anlasiimaktadir.

42



1950 yilindan sonra yapilan bu is hanlarinin gogunlugu ticaret islevi igin yapilmistir. Bu
dénemde buraya yeni yapilan yapilardan bazilarinin giris kati ticaret amaciyla, Ust
katlari konut olarak kullaniimistir. Gliniimiizde bu boélgedeki tiim yapilar sadece ticaret
islevindedir. GuUnimizde Kapali Carsi’'nin etrafini saran dokuda; halici dikkanlari,
biifeler, kelleci-pacaci gibi esnaf lokantalari, tamirciler, bicak bileyici diikkanlari, tibbi
giyim elbisesi diikkanlari, hali kenari yapan diikkanlar, beyaz esya dukkanlari,

kumascilar, toptancilar ve bir kismi kullanilmayan is hanlari bulunmaktadir.

Sonug olarak Kapali Carsi’nin gevre dokusunda yasanan islevsel ve fiziksel degisimlerin
Carsi’ya etkileri olmustur. 20. ylzyila kadar ticaret alani olarak kullanilan Kapal Carsi
yerini etrafini saran, dénemin yeni yapilan bu is hanlarina birakmistir. Yaklasik son 16
yildir ise (1999’dan beri) bu is hanlari fonksiyonel olarak yerini yeni yapilan ve sayisi

hizla artan AVM’lere birakmigtir (Bkz. sekil 2.3, 2.5).

Gecmisten Gliniimuze Kayseri Haritalarinda Kapali Carsi:

Kayseri’nin ilk sehir haritasi 1882 yilinda Jean S. Euthychides?® tarafindan hazirlanmistir.
Bu haritada Kapal Carsi ve cevresi detayh olarak gosterilmistir [8] (Sekil 3.3). Bu
dénemde Kapali Carsi’nin etrafini saran organik doku bozulmamistir. Ozellikle Kapal
Garsi’nin kuzeyinde bulunan alan (gliniimizde Cumhuriyet Meydani’nin yer aldigi alan)
neredeyse ilk yapildigi dénemlerdeki halini korumaktadir. Bu harita incelendiginde
Kapali Carsi’'nin henliz kigllmedigi ve saat kulesine kadar uzandigi goriilmektedir. Bu
haritada Kapali Carsi adalarinin kuzey taraftaki olusumu glinimuzdekinden farklidir.
1882 tarihli harita incelendiginde, Kapali Carsi’nin giiney dogusunda yer alan adalarin
tamaminin heniz olusmadigl goérilmektedir. Bu donemde 1977 yilinda vyapilan
Biiriingliz Cami’nin yerinde bulunan iki Kapili Mescit haritada gdsterilmistir. Ayrica iki
kapili Mescit yaninda iki yapi daha gosterilmisitir. Cayirdag’in cevirdigi vakfiyede bu
alan tarif edilerek, Pervane Bey Medresesi’'nin ve Pervane Bey Hamami'nin isimleri
gecirilmistir. Bu bilgilerden Iki Kapli Mescid’in Pevanebey Mescidi olabilecegi ve

yanindaki yapinin Pervane Bey Hamami olabilecegi dislintlmektedir. Bitin bu bilgiler

! Bu harita ginumize iyi durumda ulasmamistir. Ginimizde Sileymaniye Kitiiphanesi’nde
restorasyonu yapilmaktadir. Osman Eravsar tarafindan bu haritanin bir kopyasi hazirlanmistir.
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3.1.4.2. bolimi icin hazirlanan dénemsel analiz cizimlerinde de detayli olarak

gosterilmistir.

1882'DE JEAN S. EUTHYCHIDES“IN CiZDiGi VE DAHA
SONRA ERAVSAR TARAFINDAN KOPYASI HAZIRLANAN
KAYSERI'NIN EN ESKi HARITASI UZERINDE, KAPALI
Fotograflar CARSI'NIN O DONEMDEKI DURUMU.

Yrd. Dog. Dr. Osman Eravgar

Resim 80-Eski Haritanmn roprovit Kopyas:,

Sekil 3.3 1882-Jean S. Euthychides’in Kayseri Haritasinda Kapali Carsi’'nin Yeri

1930-40’ta Albert Gabriel tarafindan Kapal Carsi ve cevresini detayli olarak gdsteren
bir harita hazirlanmistir (Sekil 3.4). Bu dénemde de Kapali Cars’’nin etrafini saran
organik doku bozulmamistir. Bu haritada da Kapali Carsi adalarinin kuzey taraftaki
olusumu ginumuizdekinden farkhdir. Fakat Kapali Carsi’nin kuzeyinde bulunan alan
(ginimiizde Cumhuriyet Meydani’nin yer aldigi alan) 1882 haritasina gore biraz daha
farkhidir. Gabriel’in haritasinda Carsi’nin kuzey taraftaki adalarin bir kisminin kig¢lilmeye
basladig gorilmektedir. Fakat bu haritada da Kapali Carsi’nin kuzey kisminindaki

adalarin bir kisminin saat kulesine kadar uzadigi gérilmektedir.

1882 tarihli haritaya gore Gabriel’in haritasi incelendiginde, Kapali Carsi’'nin gliney
dogusunda yer alan adalarin tamamlanmis oldugu ve glinimizdeki halini almis oldugu
gorilmektedir. Tarihi belgeler incelendiginde bu dénemde iki Kapil Mescid’in var

oldugu anlasiimaktadir. Fakat Gabriel’in haritasinda bu alan bos olarak gosterilmistir.
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Batin bu bilgiler 3.1.4.2. boélimu igin hazirlanan dénemsel analiz gizimlerinde de

detayli olarak gosterilmistir.

ALBERT GABRIEL'IN 1930-40°DA CiZDIGI KAYSERI HARITA UZERINDE, KAPALI CARSI'NINODONEMDEKI YERL. ‘ I

Sekil 3.4 1930-40 —A. Gabriel’in Kayseri Haritasinda Kapali Carsi’nin Yeri

1882 tarihli Euthychides’in ve 1930-40 tarihli Gabriel’in hazirladig haritalardan sonra
farkl tarihlerde Kayseri imar planlari hazirlanmistir. Bu imar planlari sirasiyla 1945,

1975, 1986, 1992, 2000, 2007, 2010 tarihlerinde hazirlanmistir.

1945 yilinda hazirlanan imar planina gore (Sekil 3.5); Kapali Carsi’nin etrafini saran
organik dokunun bozulmadigi gorilmektedir. Bu haritada da Kapal Carsi adalarinin
kuzey taraftaki olusumu giiniimizdekinden farkhdir. Fakat Kapali Carsi’nin kuzeyinde
bulunan alan (glinimizde Cumhuriyet Meydani’nin yer aldigi alan) 1882 ve 1930-40
haritasina gore farkhdir. 1945 tarihi imar planinda, Carsi’'nin kuzey taraftaki adalarin
1930-40 haritasina gore daha da kiglldiga ve Carsi adalarinin saat kulesine kadar
uzamadigl anlasiilmaktadir. Ayrica 1945 tarihli haritada gliney dogusunda yer alan
adalarin bulundugu alan (Pervane Bey Medresesi’'nin kalintilarinin bulundugu alan)
adalara ayrilmamistir ve bir biitlin olarak gosterilmistir. Halbuki 1930-40 haritasinda bu

alanda adalarin timiinin olusmus oldugu ve glinimiuizdeki halini aldigi gérilmektedir.
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1945 haritasinda adalarin fazla detaylandirilmadigi dusinilmektedir. Ayrica tarihi
belgeler incelendiginde bu dénemde iki Kapili Mescid’in var oldugu anlasiimaktadir.
Fakat 1945 tarihli imar planinda bu alan bos olarak gosterilmistir. Bltlin bu bilgiler
3.1.4.2. bolimi icin hazirlanan donemsel analiz cgizimlerinde de detayh olarak

gosterilmistir.

Sekil 3.5 1945 Kayseri imar Planinda Kapal Carsi’nin Yeri

1975 yihinda hazirlanan imar planina gore (Sekil 3.6); Kapali Cars’nin etrafini saran
organik doku bozulmaya baslamis ve glnimiizdeki i1zgara plan uygulanmaya
baslanmistir. Bu haritada da Kapal Carsi adalarinin kuzey taraftaki olusum
ginimiizdekine durumuna vyakindir ve Carsi’nin eski haline gore kiguldugi
anlasilmaktadir. Hatta bu harita incelendiginde; Kapali Cars’’nin tarali adalarinin
ginimizdekinden de kiiclik oldugu anlasiimaktadir. Fakat giinimiizde bu haritadaki
kadar klgultilmedigi icin bu haritada belirtilen kigilmenin tam olarak uygulanmadigi

anlasiimaktadir.
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Sekil 3.6 1975 Kayseri imar planinda Kapali Carsi’nin yeri

1986 yilinda hazirlanan imar plani; 1975 imar plani referans alinarak hazirlanmistir
(Sekil 3.7). Bu dénemde Kapali Carsi adalari giinimuzdeki ile ayni sekildedir. Kapali
Carsi’nin etrafi gliniimiizdeki gibi tamamen 1zgara plana gevrilmistir. 1977 yilinda Kapal
Carsi’nin kuzeyindeki yer alan iki Kapili Cami yerine yapilan, Biiriingiiz Cami bu haritada

gosterilmistir.

Daha sonra hazirlanan imar planlari 1986 imar plani temel alinarak hazirlanmistir.
Kapali Carsi ve cevresinde 1986 planina gore bilylk bir degisiklik olmamistir.
Glnlmuzde farkh olarak, Kapal Cars’’nin hemen yakinindaki Cumhuriyet Meydani

blyatulmis ve bu alana rayl sistem getirilerek ulasim alanlari yeniden dizenlenmistir.
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Sekil 3.7 1986 Kayseri imar planinda Kapali Carsi’nin yeri

3.1.2 Tarihsel Belgelerde Kayseri’de Ticaret ve Kayseri Kapali Carsisi

Kayseri’nin ticari hayati ve Kayseri Kapali Carsi’si hakkinda; vakfiyeler, seyahatnameler,
ser’iyye sicilleri, temettuat defterleri, vergi kayit defterleri ve tapu belgeleri-bilgileri
bircok bilgi vermektedir. Ozellikle Osmanli déneminde Kayseri’ye cesitli bolgelerden

gelen seyyahlar sehrin ticari hayati ve Kapal Carsi hakkinda bilgiler vermistir[8].

14. yizyihn ortalarinda Kayseri’'ye gelen ibn-i Batuta, sehirde bircok diikkan

oldugundan ve sehrin ticari bakimdan canli ve gelismis oldugundan bahsetmistir.

1500-1600 yillarinda Kayseri‘de, iki bedestenin, iki hanin ve vyaklasik 43 vakif

dikkaninin var oldugu belirtilmistir [54].

1570 Kadi Mahmut Vakfiyesi'nde, bu donemde carsilarin Uzerlerinin agik oldugu
belirtilmistir. Bu nedenle Kapal Carsi’da kar ve yagmur sularinin akmasi igin kuyular ve

mazgallar oldugundan, diikkanlarinin mahzenleri oldugundan bahsedilmistir [91].

1584 Nasrullah-zade Haci Mehmet Efendi Vakfiyesi’'nde, carsilardan detaylica
bahsedilmistir [45]. 1584 tarihli bir belgede “...Kayseri’de biri Bezezistan-1 Atik digeri

Bezesistan-1 Kayseriye olmak lizere iki bedesten vardir...” denilmistir [13]. Bu yapilardan
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“Bezesistan-1 Kayseriye” olarak gegen vyapi, Kayseri Kapali Carsi yapilarindan
Bedesten’dir. Cayirdag diger bedesten olarak gegen yapinin, bedesten olup olmadigina

dair sipheler oldugunu ve bu yapinin Kapal Carsi ile iliskisi olmadigini sdylemektedir.

Vakfiyelere gore; 16. ylzyilda Kayseri’de Gazezler, Moytablar, Uzun, Kirtlinciler,
Eskiciler, Bakkallar, Habbazlar, Kuyumcular, Halaglar, Pamukcular, Takyeciler,
Demirciler, Nalbantlar, Arpacilar ve Abdullah Efendi ve Ot Pazari Carsilari yer

almaktadir. 16. ylizyll sonunda Kayseri’de pek ¢cok meslek dali mevcut olmustur. [13].

1618 yillarinda Kayseri’de bulunan Polonyali Simeon, sehrin harap goriinisiine ragmen
ticari dokusunun zenginlig§inden ve sehrin ticari hayatinin gelismis oldugundan

bahsetmistir.

1649’da Kayseri’ye gelen Evliya Celebi tinlii Seyahatnamesi’nin 5. cildinde Kayseri’den
ve Kapali GCarsi’dan detayli olarak bahsetmistir ve Kapali Carsi’yr “Sultan Carsisi” diye

betimlemistir:

“...Kayseri’nin de Bursa ve Edirne gibi iki yerde kagir kapali ¢arsisi vardir. Bir
kuyumculardir ki her tiirlii kiymetli esya ve miicevherler bulunur. Cesitli kap kacak
esyalari pek coktur. Kuyumculari miicevher esya islerler. Bliyiik bedestende
zengin tiiccarlar alis veris edip, nice ¢esitli kumaslar satin alirlar. Blyiik
carsilardan Uzun Carsi'[45] gayet siisliidiir. At Pazar’’nin yaninda olup sadece
Kapamacilar c¢arsisidir. Bunun sag tarafinda Un Kapani vardir. Beyaz un burada
satilir. Acaib hikmettir ki, bu sehirde un ¢uvall icine unu koyup on sene kadar
durdursalar asla ¢iiriimeyip yine has, beyaz ekmedi olur. i¢ kale kapisindan
ctkinca, Atarlar carsisi vardir ki, gesitli ilagclarin kokusundan gelen gidenin
dimaglari kokulanir. Attarlardan asagi temiz ve giizel berber diikkanlari vardir.
Her birinde temiz ve namuslu birer civanlari bulunur. Birden asadi, ‘Pine duran’
yani eski pabug¢ ve ¢izme yamayici diikkanlar vardir. Oradan yine caddenin iki
tarafi Kara kecili diikkanina varinca blitiin kapama ve zubun yapan terzi
diikkanlari bulunur. Sonra temiz bakkal diikkanlari vardir. Muhtesip diikkani
buradadir ki, biitiin sarraflar devlet ayari disinda bir dirhem noksan vermezler.
Buradan asagi hep kasap diikkanlaridir. Kasap ¢iraklari yiizlerce Karaman koyun
ve kuzularini par¢a parca edip her parcaya glil takarak, zadferan siirtip satarlar.
Bunlarin alt tarafinda has ve beyaz bérekgiler ile ¢orekgiler vardir. Muhtesip Aga
diikkdnini gecince, Arpacilar Carsisi, Kazancilar Pazari, Samurcular Carsisi
gelir....Buradan i¢ kale oniine varilir. Sol tarafi Mevlevihane bahge kapisidir.
Bahge Uzun Carsi basinda son bulur. Sarachane ile Haffafhane Pazari, aydinlik,
diizenli ve ¢ok kalabalik pazarlardir. Debbaglar Pazari da ¢ok temizdir. Odun
Pazari kale kapisinda olup, o kale kapisina da Odun Kapisi derler. At Pazari Kapisi,

1 Gunumiizde Uzun Carsi diye tarif edilen sokagin adi Sipahi Pazari olarak degistirilmistir.
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Pasa Sarayi yakinindadir. Koyun Pazari da o civardadir... Kapali ¢arsidaki
sokaklar, Terziler, Attarlar, Uzun gibi, o sokakta satilan liriiniin cinsine veya
sokagin ozelligine gére isim almistir ve ¢ogunun ismi degismeden giiniimiize
kadar gelmistir ve hala kullaniimaktadir....”

Evliya Celebi bu metninde; Kapali Carsi’nin yapim sisteminin kagir oldugundan
bahsetmistir. Kuyumcular Carsisi olarak isimlendirdigi Bedesten’in kuzey arastasi
oldugunu, Bedesten’in vakfiyesi de desteklemektedir. Celebi’nin anlatimindan, bu
donemde Bedesten’in, Kapali Carsi yapilari arasinda 6nemli bir islevde oldugu
anlasilmaktadir. Celebi’'nin bu metni incelendiginde, Uzun Carsi’'nin da bu donemde
yapilmis oldugu anlasiimaktadir. At Pazari olarak tarif edilen alan, surun At Pazari
Kapisi’'nin hemen yakinindadir ve giiniimiizde bu alanda saat kulesi bulunmaktadir.
Kapali Cars’'nin saat kulesine kadar uzandigl ve giniimize kigllerek ulastigi ve bu
alandaki carsi adalarinin yok oldugu bilinmektedir. Celebi, At Pazar’’nin yakininda
oldugunu soyledigi ve glinimuize ulasmamis olan Kapamacilar Carsi’ni bu yok olan carsi
adalarinin oldugu alanda tariflenmistir. Bu bilgiler dogrultusunda Kapamacilar
Carsisi’'nin yok olan carsi adalarindan biri oldugu dislintilmektedir. Yine ayni alanda
tarifledigi, Kapamacilar Carsisi yakinindaki Un Kapani da ginlimize ulasmamistir.
Celebi’'nin anlatimindan; Cars’’'yt  Kazancilar Carsisi’'ndan gezmeye baslayarak,
Bedesten’in éniinden dolanarak i¢ Kale &niine geldigi anlasilmaktadir. Buna gére; i¢
Kale Kapisi’'ndan cgikisinda yer aldigini soyledigi Atarlar Carsi’si, glinimiuizdeki Kadinlar
Carsis’’nin veya Kazancilar Carsisi’nin girisine denk gelmektedir. Gliniimuzde farkli
islevlerde diikkanlarin bulundugu bu alanda, o donemde berberlerin, ayakkabi tamirci
diikkanlarinin, terzi diikkanlarinin, bakkal diikkaninin, kasap diikkanlarinin varligindan
bahsetmistir. Glnlimizde bu islevlerin ¢ogu farkhlasmis veya yer degistirmistir.
Arpacilar Carsisi, Kazancilar Pazari, Samurcular Carsisi olarak bahsettigi carsi ve pazarlar
glinimuizde mevcut degildir. Celebi’nin tarifinden, bu garsi ve pazarlarin saat kulesinin
bati tarafinda olabilecegi diisiiniilmiistiir. Celebi Kapali Carsi turunu i¢ Kale éniinde
sonlandirmistir. Burada “Uzun Carsl basinda Mevlevihane bahgesi” olarak tanimladigi
alanin, ginimiuizde Birlnglz Cami’'nin bulundugu alanda oldugu anlasiimaktadir.
“Sarachane ile Haffafhane” olarak tanimladigi alan, Bedesten’in kuzey ve gliney
arastalari oldugunu Bedesten’in vakfiyesi de desteklemektedir. ismi gecen, Debbaglar
Pazari, Odun Pazari, At Pazar Selcuklu déneminden beri var olan pazarlardir. “Pasa
Saray!l” olarak tarif edilen yapi giinimizde saat kulesinin oldugu alandadir. Terziler,
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Attarlar ve Uzun Carsilar’’nin bu dénemde var oldugu anlasilmaktadir. Bu garsilardan
Terziler Carsi’nin ismi degismeden gliniimize ulagsmistir. Uzun Carsi glinimuze “Sipahi
Pazari Carsisi” olarak ulasmistir ve halk arasinda Uzun Carsi ismiyle anilmaya devam
edilmistir. Celebi’nin anlatimindan tim bu carsi ve pazarlarin 1649 yilindan 6nce var

oldugu ve o donemde de devam ettigi anlasiimaktadir.

Evliya Celebi ayrica eserinde, Kapan Hani’'ndan (Pamuk Hani), Gon Hani’'ndan
(ginimiize sadece giris kapisi ve giris revagl ulasmistir ve harap haldedir) ve

glinimizde ulasamayan Boyaci Kapisi yanindaki Kaglamaz Hani’'ndan bahsetmistir [8].

19. ylzyilda Kapali Carsi’da Borekgiler, Kiirtlinciler, Bliylk, Uzun, Eskiciler, Muytablar,
Haci Hanif, Haffaflar, Kazazlar, Attarlar, Bit Pazari, Kuyumcular, Cerciler, Dikiciler,
Katrancilar, Sebzevatgilar, Divendni, Oturakgilar, Dokmeciler, Kegeciler, Saccilar,
Kirkctler carsilari mevcuttur. Bu carsilarda borekci, berber, kebapgi, kirtiinci,
nalbant, demirci, kegeci, komirci, eskici, kazzaz, attar, bezci ,bakici, kuyumcu, bakkal,
iplikei, dikici, kahveci ,do6kmeci, keresteci, cerci, sebzevatcl, katranci, oturakgi, kilci ve

derici gibi meslek gruplari faaliyet gostermistir [41].

1813’te Kayseri'ye gelen seyyah Kinneir, bu donemde Anadolu’nun cesitli

bolgelerinden ve Suriye’den getirilen pamugun Kayseri'ye satildigini sdylemistir.

1835 yilida Kayseri'ye gelen Hamilton, pazarda ithal ve yerli bol Griin! bulundugunu,
pazarlarin ¢ok genis oldugunu, ticcarlarin biyilk bir kisminin Gayrimuslim oldugunu
sOylemistir. Gayrimislim tlccarlarin  biyldk bir kisminin, Triesten’den getirdigi

drinleri? Vezir Han’nda sattiklarini séylemistir.

1839’da sehre gelen Ainsworth, carsilarin genisliginden, trinlerinin bollugundan, farkli

sehirlerle ve Ulkelerle olan siki ticaret iliskilerinden bahsetmistir.

1850-1858 vyillarinda Kayseri'ye gelen Mothman, sehirde vyetistirilen ve satilan

urinlerden? bahsetmistir.

YYerli Grtinler arasinda visne, kitre, kok boyasi ve mavi elbise boyasi oldugunu séylemistir.

2 Bu drlinler; enfiye kutusu, cam boncuklar, deniz kabuklari, egersiz kosum takimlari, stslii ipler, makas,
kagit, asma kilitlerdir.

3 Sehirde alacehri, kaliteli patates ve lahananin yetistirilip satildigini séylemistir.
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1858’de Kayseri’'ye gelen Dr. Barths, ticaretin ¢ogunlukla Gayrimuslimlerin elinde
oldugunu, Mislimanlarin pazar ginleri diikkanlarini kapatmadiklarini ve buralarda

tltlin, meyve ve kuru tzim satildigini séylemistir.

1872 tarihli vergi kayit defterlerinde “Kayseri’de ticaretin yogun olarak yapildigi
semtler, mahalleler ve ¢arsilar var” denilerek, incelen ticari dokunun yer aldigi Sultan
Mahallesi’nden, buradaki ticaret yapilarindan (Bedesten, Gon Hani, Pamuk Hanin, Vezir
Hanin, Urgacilar, Borekgiler, Uzun, Eskiciler, Gazazlar, Kazancilar, Kirkgller Carsilari

gibi carsilar), Pamuk Hani Meydani’ndan bahsedilmistir [92].

1881 yilinda Kayseri’de bulunan Tozer, sehrin gérinimiiniin harap olmasina ragmen

genis c¢arsl ve pazarlarda satilan Urinlerin kalitesinden bahsetmistir.

1888-1890 yillarinda gelen Cuinet, sehrin ulasiminin ¢ok kéti olmasina ragmen canli bir
ticaret hayati oldugunu, ihra¢! ve ithal? edilen driinlerden bahsetmistir. Ayrica 6zellikle

Kapali Carsi’dan bahsetmistir.

1890’da Kayseri'ye gelen Nauman, Kayseri’nin énemli ticaret yollarinin kesistigi ic
Anadolu’nun 6nemli bir ticaret noktasinda bulundugunu belirtmistir. Sehirde, cesitli
tarim Urlnlerinin ihracatinin yapildigini, yesil bogirtlen, mum, yin ve kitre ithal
edildigini, kumascilik, demircilik gibi el is¢iligi yapildigini ve Rumlarin pazarlarda para
degistirme (sarraflik) yaptigini sdylemistir. Ayrica Kapali Carsi’dan ve etrafindan detayh
olarak bahsetmistir. “..Carsi icinde siislii yapilar mevcuttur...” demistir. Kapal Carsi’nin
tonozla ortiili oldugunu, cevresinde sanduka seklinde pek cok ev oldugunu sdylemistir.
Ayrica fotograflar cekmistir ve Carsinin bir sokaginin gravirini yapmistir [8] [93] (Sekil
3.8).

1891 yilinda Kayseri'ye gelen Barkley, sehirde yetisen (riinlerden, ihrac ve ithal edilen

urtnlerden3 bahsetmistir.

! pastirma, Yin, Pamuk, hali, hayvan derisi, dari, badem ve farkli meyveler ihra¢ edilmistir.
2 Demir driinleri, pamuk, seker, piring, badem, kuru meyve, kahve ve en ¢okta petrol ithal edilmistir.
3 Bugday, arpa, piring, keten yetistirildigini, pamuk ihrac edildigini ve Manchester, isve¢ keteni, Amerikan

mineral yagi ve diger liks Uriinlerin Mersin yoluyla ihrag edildigini séylemistir.
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L

Sekil 3.8 1890’da E. Neuman tarafindan ¢ekilen i¢ Kale ve Kapali Carsi fotografi

1890-91'de sehre gelen Cholet, carsilarin blyukliginden, ¢ok sokagi oldugundan,
ortllerinin tonoz oldugundan, aydinlatma igin tonozlarda pencereler ve garsinin

etrafinda hanlar ve diikkanlar oldugundan bahsetmistir.

1905’de Kayseri'ye gelen Schwenitz, sehrin ¢arsi ve pazarlarinin blyik oldugunu,
Kayseri’'nin 6nemli bir ticaret sehri oldugunu, carsi ve pazarlarinda ¢esitli Grinler
bulundugunu, Kayseri Kapali Carsisi’nin istanbul Kapal Carsis’na benzedigini ve carsida
glzel iscilikli bakir esyalar yapildigini soylemistir [8].

1910’da sehre gelen Garstang, onemli ticeret yollarinin Kayseri'ye baglandigindan ve

bu durumun neticesinde sehre gelen kervanlarin yogunlugun oldugundan bahsetmistir.

1919 yilinda Kayseri’ye gelen Banse, sehrin 6nemli bir ticaret alani oldugundan ve ihrag

edilen uriinlerden?! bahsetmistir [8].

19. yy.”da Kayseri'ye gelen, C. Texier; kale ve cevresindeki esnaflarin Musliman
¢cogunluklu oldugunu ve gliniimiize ulasamayan Pasa Saray’’'nin 19. yy.’da varligindan

sOz etmistir [8].

L Yiin, yapagl, pamuk, recine, pastirma, alacehri, ihrag edildigini sdylemistir.
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Bu tarihsel belgeler incelendiginde; Kayseri'nin tretim yapan énemli bir ticaret sehri
oldugu ve ozellikle 15. ylzyildan 20. ylzyila kadar Kapali Carsi’nin, Kayseri’de dnemli

bir ticaret alani oldugu anlasiimaktadir.

3.1.3 Kapal Carsi’'nin Tarihsel Geligimi

Kapali Carsi’yl olusturan ticaret yapilari 14. yizyil sonundan, 20. yizyila kadar olan
uzun bir surecte birbirlerine eklemlenerek, gelismistirl. Bu nedenle bu bélimde Kapali
Cars’nin tarih boyunca gelisimi ve degisimi ana hatlariyla anlatiimistir. ilerki

bolimlerde bu gelisim ve degisimler alt basliklarda detaylandiriimistir.

Kapal Carsi’yi olusturan ticaret yapilarin biyik bir kismi baslangicta vakif mali olarak
yapiimistir. Fakat glinimuzde yaklasik ylizde onu vakiflara aittir ve geri kalani 6zel

sahislara satilmistir.

Kapali Carsi’yr olusturan ticaret yapilari Pamuk Hani, Bedesten, Diikkanlar/Diikkan
adalari, Gon Hani, Urgancilar Carsisi, Vezir Hani, Haci Efendi Carsisi ve Kazancilar
Carsis’dir. Pamuk Hani harig tim ticaret yapilarinin birbirleriyle mekansal baglantilari

vardir.

14.yy.iIn sonunda yapilan Pamuk Hani, Kayseri’de sur igerisinde yapilan ilk ticaret
yapisidir. 1497 yilinda yapilan Bedesten, Kapali Carsi’nin c¢ekirdegini olusturmustur.
Daha sonra Bedesten’e eklemlenerek yapilan ticaret yapilarinin timi Kapali Carsi’yi

olusturmustur.

15. ylzyil sonunda Bedesten’in (g tarafina bitisik olarak yapilan, otuz sekiz diikkan ve
Bedesten-Pamuk Hani arasindaki dort dikkan ile Kapah Carsi’nin gelisimi devam
etmistir [94]. 1519 yilina gelindiginde Gon Hani yapilmistir. 1548 yilinda dikkanlar
yaptirarak Carsi gelismeye devam etmistir. 1552 yilinda Urgancilar Carsisi yapilmis ve
boylece 16. ylzyilin ortalarinda Kapali Carsi, surun Boyaci Kapisi ve Kicgi Kapisi yoniinde
blyilyerek ve gelismistir [45]. 1500-1600 yillarina gelindiginde Kayseri’de bedestenin,
iki hanin ve yaklasik 43 vakif diikkaninin var oldugundan bahsedilmistir [54]. 1675

! Fakat Mustafa Cezar bu konuda “carsinin bos bir arsaya bir defada insa edildigini” séyleyerek, yanhs bir
soylemde bulunmustur.
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ve otuzalti kuyumcu olmak Uzere toplam 55 diikkan var olmustur [1]. Carsi’nin dnemli
yapilarindan Vezir Hani 1723 yilinda yapilmistir. Bu donemlerde yasanan dogal afetler
Garsi’yr etkilemistir. Kapali Carsi 1729 yilinda yangin ve 1835 yilinda bir deprem
gecirmistir [8]. 1844 yilinda Haci Efendi Carsisi yaptirilmistir. 1859 vyillarinda halk
tarafindan carsiya ilaveler yapilmistir! [34]. Kapali Carsi’yi olusturan dikkan adalarinin
Uzeri bu doneme kadar aciktir ve ilk yapildiklarinda tzerlerinin kapali olduguna dair bir
bilgi yoktur. Kapali Carsi 14 Eylil 1870 yilinda biiyik bir yangin gegirmistir. Bu ikinci
yangin Carsi’ya blylk zarar vermistir. Bu yanginda Urgancilar ve Haci Efendi Carsilari

harig, neredeyse garsinin tamami yanmistir. [8].

1870 yilindaki blyuk yangindan sonra Kapal Cars’’nin Gzeri tonoz ile kapatiimistir.
Kapali Carsi buglinki seklini 1870 yilindaki yangindan sonra almaya baslamistir ve
Marasl Osman Pasa destegiyle, tas malzeme kullanilarak, toplam 1804 diikkan yeniden

yapilmistir [50], [34], [104].

1907 yilinda yayinlanan Ankara Vilayet Salnamesi’nde Carsi’nin iki binden fazla diikkani
oldugu belirtilmistir.[34]. 1915 yillarinda bile Kapali Carsi neredeyse 6zgiin boyutlarini
korumaktadir. Carsi adalarinin saat kulesine kadar uzadigl, o donemde c¢ekilen

fotograflardan da anlasiimaktadir? (Sekil 3.9).

1930-35 yillarinda donemin valisi Nazmi Toker tarafindan Urgancilar Carsisi ve Haci
Efendi Carsisi harig, Kapali Carsi’nin diikkan adalarinin tonozlari yiktirilmistir. Bu durum
carsinin hizla bozulmasina sebep olmustur. Bu dénemden sonra fiziksel ve islevsel
olarak bozulmaya baslayan Kapali Carsi eski 6nemini kaybetmeye baslamistir. 1935
yihinda Kazancilar Carsisi yapilmistir ve bu Kapali Carsi’nin en son yapilan ¢arsisidir. [95],

[45].

1950-1957 yillarina gelindiginde, Kapali Carsi’da faaliyet gosteren bakirci, kazanci gibi

bir takim meslekler carsidan cikarilarak sanayi bolgesine tasinmistir [96].

! Daha sonraki zamanlarda izinsiz yapilan bu ilavelerin bir kismi kaldirilmistir ve yerine 1977 yilinda
Blrlingliz Cami yapilmistir.

2 Ayrica Kapali Carsi’nin saat kulesine kadar uzandig bilgisi; kronolojik olarak Kayseri sehir haritalari
incelenirken de tespit edilmistir.
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Zamanla Kapali Garsi’da fiziksel degisiklikler de olmustur. 20. ylzyilin ortalarina kadar
Kapal Carsi dikkanlari yer kotundan 50-60 cm yiksektedir. Dikkanlarin éniindeki bu
ylkseltide sedir ve mangal bulunmaktadir ve burada dikkan sahipleri oturup sohbet
etmektedir. Bu donemde Kapali Cars’’nin alisveris aliskanhgl da daha farkhdir.
Miusteriler dilikkan icerisine girmeyip, diikkan 6nlerinde teshir edilen Uriinlerden
istedigini esnafa gostererek alisverisini tamamlamaktadir. (Glinimuizde diikkan

zeminleri sokak kotundan 5-10 cm [kaldirim yuksekligi] ylksekliktedir).

20. ylzyil sonlarina gelindiginde, Kapah Carsi’nin kuzey kismindaki bazi diikkan adalari
ve iki Kapili Cami yikilarak biyiik bir alan agilmistir. Bu alana 1977 yilinda Biiriingiiz
Cami! yapilmistir. Bdylece Kapali Cars’nin i¢ Kale tarafina bakan kuzey tarafi
glinimuzdeki son halini almistir. 20.yy. sonuna gelindiginde, Kapali Carsi iyice harap
hale gelmistir (Bunun en biylk nedeni, 1935 yilinda Cars’'nin (st Ortlisiniin

yiktirilmasidir).

1975 yilinda Kapali Carsi’nin tescil fisi hazirlanmistir. 1976 yilinda Garsi’nin tescilinin
uygun olduguna karar verilmistir [97]. 1977 yilinda istanbul, Bursa ve Kayseri Kapali
Garsilari igin onarim ve imar kanunu gikarilmistir [98]. 1981-85 tarihlerinde Kapali Carsl
icin restorasyon projeleri hazirlanmistir ve bu projeler 1985-87 tarihlerinde
onaylanmistir. 1987-1990 tarihlerinde, imar ve iskan Bakanlig tarafindan istanbul ve
Bursa ile birlikte Kayseri Kapali Carsisi i¢in de kanun gikarilmistir. Buna kanuna gore;
Kapali Carsi 1987-1990 vyillarinda yeniden ele alinmistir. Carsi’nin Uzeri tekrar
kapatilmistir ve 1880’den fazla diikkaniyla buglinki halini almistir [95], [45]. Ayrica
1987-1990 yillarinda yapilan restorasyon calismalarinda garsinin bir kisminin altinda
Selcuklu donemine ait 13.yy. Pervane Bey Medresesi’'nin temel kalintilari bulunmus ve

daha sonra bu alana ne yapilacagina karar verilemeyip Uzeri kapatiimistir [49].

Kapali Carsi 1987-90 yillarinda bir butin olarak ele alinarak, ilk ve son kez yasal onarimi
yapilmis ve daha sonra ciddi bir onarim gérmemistir. Zaman zaman kiguk kapsaml
destekleyici onarimlar yapilmistir. 2008 yilindan sonra Kapal Carsi’nin 6zgln giris

kapilarini korumak amaciyla bu kapilarin 6niine kapilar yapiimis ve bu kapilar cam ve

1 Biriingliz Cami 13.yy.”in ikinci yarisi yapildigi tahmin edilen iki Kapili Cami’nin yerine yeniden
yapilmistir. iki Kapih Cami 1882 tarihli Euthychides haritasinda mevcuttur ve Biriingiiz Cami’ne gdre
daha kiguk boyuttadir.
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celik malzemeden yapilmistir. 2009 yilinda ise dikkan arasindaki tonozlu sokaklardan

dogal gaz borusu gegirilerek isitma sistemi yapilmistir.

Bu dénemden sonra sehirde farkl boélgelerde baska ticaret merkezleri de olusmaya
baslamistir [99]. Glnlimizde ise Kapah Carsi ve cevresi ¢okiintl ticaret alani halini

almistir.

LS KB IVImE o)

BEDESTEN KUBBESI

Sekil 3.9 1915’te cekilen fotografta Kapali Carsi’nin Saat Kulesi’ne kadar uzandigi
gorulmektedir.

3.1.4 Kapali Carsi’nin ve Cevresinin Fiziksel Gelisimi

Kapali Carsi yaklasik olarak 22.130 m2 alan kaplamaktadir ve bir bedesteni, li¢ hani, iki
carsisi/arastasi, on bir kapisi, yaklasik ikibin dikkani ve onyedi sokagi vardir. Kapali
Carsi’nin sokak isimleri; Sipahi Pazari, Gazezler Carsisi, Haci Hanefi Carsisi, Borekgiler
Carsisi, Kadinlar Carsisi, Kazancilar Carsisi, Bezciler Carsisi, Terziler Carsisi, Damgacilar
Carsisi, Kirkcller Carsisi, Tabaklar (Debbaglar) Carsisi, Katrancilar Carsisi, Dikiciler
Carsisi, Postacilar Carsisi, Eskiciler Carsisi, Oz Sokak (Urgancilar Carsisi) ve Karanlik

Sokak (Haci Efendi Carsisi)’tir.
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Kapal Carsi’y1 farkli islevlerde ticaret yapilari olusturdugu igin her birinin mimari

ozellikleri birbirlerinden farklidir!. Kapali Carsi’ya bir bitiin olarak bakildiginda;

Kapali Carsi birbirine paralel ve birbirini kesen dar ve uzun sokaklardan meydana
gelmistir ve gesitli yonlerde disari agilan kapilari vardir. En eski giris kapilari; Urgancilar
ve Haci Efendi Carsilari’nin giris kapilaridir. Karsilikli ve yan yana dizilerek yapilan kiguk

diikkanlar, diikkan adalarini olusturmustur.

Gevresindeki yapilarin ve yollarin konumuna gore kareye yakin cokgen sekilde

gelismistir. Fakat bir biitlin olarak bakildiginda diizgiin 1zgara planlidir.

Kapal Carsi’yi olusturan ticaret yapilari kagir olup, genellikle kesme veya moloz tas
kullanilmistir. Bu ticaret yapilari genellikle sadedir. Diisey tasiyici sistem kare veya

dikdortgen blyuk ayaklardan olusmaktadir.

Kapali Cars’'nin farkli islevlerdeki ticaret vyapilarinda, farkli o6rti sistemleri
kullanilmistir?. Kapali Carsi ticaret yapilarinda kullanilan 6rti sistemleri kubbe, tonoz,

capraz tonoz, yarim ¢apraz tonoz ve yarim besik tonoz, kirma catidir.

Kapalh Carsi’yi olusturan vyapilar genellikle tek katlidir. Bazi dikkanlarin
mahzeni/bodrumu vardir ve bunlarin derinlikleri farkhidir. Ayrica Carsi’yi olusturan g

handan ikisi iki kath diger tek kathdir.

Kapali Cars’'nin tonoz ve kubbelerinde havalandirma bacalari ve pencereler
kullanilmistir. Carsi’nin kapi ve pencereleri genel olarak dokme demirden, kesme tas

cerceveli, kare, dikdortgen veya yuvarlak sekilde yapilmistir.

Gunlmuzde Kapahl Carsi’da alt yapi tesisati olarak; su, elektrik mevcuttur ve i1sinma

dogalgaz ile saglanmaktadir.

3.1.4.1 Kapal Carsi’nin Kentsel Olgekte Fiziksel Gelisimi

Kentsel 6lcekte Kapali Carsi’nin fiziksel gelisimi bu ¢alisma kapsaminda; 15. yizyil sonu,

19. yizyil ve 2016 yilinda olmak lizere toplam Ulic donemde incelenmis ve bu bilgiler

1 Kapali Carsi’yi olusturan her bir ticaret yapisi tek tek incelenmistir ve burada her birinin ézelliklerinden
ayrintili olarak bahsedilmistir.

2 Herbir yapida kullanilan értii sistemi Kapal Carsi’yi Olusturan Yapilar bélimiinde detaylandirilmistir.
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gizimler ile desteklenmistir. Bu U¢ donemin secgilme nedeni; Kapali CGarsi’nin ve
etrafindaki tarihi yapilarin glincel durumunun, imar plani yapilmadan &nceki

durumunun ve Carsi ilk yapildigindaki durumunun ortaya cikarmasidir.

Kayseri Kapal Carsisi’'nin bulundugu bdlge eski donemlerden beri Kayseri’nin merkezi
ve en Onemli alanlarindan olmustur. Carsi yapilmadan 6nce buradaki tarihi
yapilasmanin ve dokunun, Kapali Carsi’nin gelisimine etkilerinin ortaya c¢ikarilmasi igin

bu ¢alisma yapilmistir.

GUnumuze kadar hazirlanan Kayseri haritalarinda; Kapali Carsi’nin sadece dis ana
sinirlari ve ¢arsi adalarin yaklasik sinirlari belirtilmistir. Bu ¢alismada Kapali Carsi’nin
ticaret yapilarinin kent dokusunda detayli olarak belirtilmesi amaglanmistir. Béylece

genis cevresindeki yapilarla iliskisinin daha rahat okunabilecegi diistinGlmustir.

Bu calismalar hazirlanirken, 1882 Jean S. Euthychides ve Gabriel'in Kayseri igin

hazirladigl haritalar ve gesitli tarihi belgeler refererans alinmistir.

15.yy. Sonu Kapali Carsi ve Cevre Dokusundaki Yapilarin Kronolojik Analizi:

Kapal Carsi yapilmadan 6nce Kapali Carsi’nin bulundugu bdélgenin etrafinda yapilanma
baslamistir. Kapal Carsi’nin genis cevre dokusuyla (sur disi da dahil) ilgili net bir bilgi
olmadigi icin bu calismada sadece 15. ylzyil sonuna kadar olusmus olan Kapali Carsi ve
genis cevresindeki 6nemli tarihi yapilari belirtilmis ve sur disindaki doku alanina dair

bir restitiisyon calismasi yapilmamistir.

Bu calisma hazirlanirken, Gabriel’in Ortagag restitlisyon haritasi ve tarihi bilgiler
referans alinmistir. 15. Ylzyll sonu kronolojik analiz igin yapilan ¢izim galismasinda,

yapilar yapildigi doneme gore renklendirilerek lejantlara ayrilmistir (Sekil 3.10).

Kapali Carsi’nin yakininda bulunan, Kayseri surlari Roma imparatoru Ill. Gordianus
zamaninda (M.S. 238-244) yapilmaya baslanmistir. Bu doneme ait sikkelerde bulunan
bilgilerin bunun bir kaniti oldugu soylenmektedir. Yine Kapali Carsi’'nin ¢ok yakininda

bulunan Kayseri i¢ Kalesi M.S. 17’de gelismeye baslamistir [8].

Kapal Carsi’'nin en 6nemli nirengi noktalarindan Ulu Cami (Cami Kebir) 12. ylzyilda
yaptimistir. Ulu cami’nin giiney dis duvarina bitisik olarak yapilan, Melik Mehmet Gazi

Tirbesi de 12. ylzyilda yapilmistir. Ayrica yine bu alanda bulunan ve 12. ylizyilda
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yapilan Melikgazi Medresesi gliniimiize ulasamamistir. Carsi’nin genis cevresinde yer
alan ve 12. yizyilda yapilan yapilardan Hasbek Kiimbeti ve Cesmesi 1184-1185 yillarida
yapilmistir ve surun hemen disinda yer almaktadir. 1184-90 yillarinda Alaca Kiimbet
yapimistir ve surun disinda yer almaktadir. Bu bolgedeki énemli dini yapilardan Lale

Cami ise 12. ylzyihn ilk ceyreginde yapilmis ve bu yapi da surun disinda yer almaktadir.

13. ylzyilla gelindiginde Kapali Carsi’'nin bulundugu bdlgenin etrafinda yapilanma
devam etmis ve 13.yy.’da yapilarin tima surun hemen disinda yer almistir. 1234 yilinda
Hunat Hamami, 1235 yilinda Hunat Medresesi ve 1238 yilinda Hunat Cami yapilmistir.
1238-39 yillaninda glinimizde Kivilcim Kitapevi olarak kullanilan, Seraceddin
Medresesi yapilmigtir. 1260-70 yillarina gelindiginde Hunat Hatun Tirbesi yapilmistir.
1267-68 yillarinda Sehabiye Medresesi (Sahip Ata Medresesi) yapilmistir. 1271 yilinda
ise Haturoglu Cami yapilmistir. Han Cami de 13. Yizyilda yapilan dnemli yapilardandir.
Gliniimiize ulasamayan ve Giiniimizdeki Biiriingliz Cami’nin yerinde bulunan iki Kapih
Cami (Pervane Bey Mescidi)'nin, 13. ylizyihn ikinci yarisinda yapildigi séylenmektedir
[7]. Ayrica giunimizde Kapali Carsi’nin iki adasinin altinda temel kalintilari bulunan

Pervane Bey Medresesi de 13. yuzyilda yapiimistir.

Bu alandaki 6nemli yapilardan Pasa Sarayi 14. ylzyilda yapilmistir. Saltanat Sarayi veya
Devlethane olarak da isimlendirilmistir. Selcuklu doneminde yapilan iki sarayadan sehir
merkezinde olan tek saraydir. Bu sarayin daha 6nce yapilmis eski bir yapi lizerine
yapildigi da séylenmektedir [6]. Yapinin tam olarak ne zaman yapildigi belli degildir.
1398’de tamamlanan “Bezm u Rum” isimli eserde bu sarayin bahsi gectigine gére bu
sarayin en gec¢ 14.yy. basinda yapilmis olabilecegi distnllmektedir [6]. 14. ylzyilin
ortasinda yapilan Selahaddin Hamami sur disinda yer almaktadir. Yine 1350-51
tarihlerinde yapilan Kutlu Hatun Tiirbesi de sur disinda yer almaktadir. Kayseri’de sur
icine ilk yapilan ticari yapi olan Pamuk Hani 14. yizyilin ikinci yarisinda yapilmistir.
Pamuk Hani Kapal Carsi’nin dnemli yapilarindandir. GliniimUize sadece kitabesi ulasan
asil Asmali Cesme 1390 yilinda yapilmistir. Ginlimize ulasamayan Asmali Mescid 14.

ylzyilda yapilmistir [3].

15. ylzyilda Kapal Carsl ve genis ¢evresinde yapilan yapilarin timi sur icerisinde yer
almaktadir. Kale icerisine yapilan Fatih Camisi 15. Yizyilda yapilmistir. Emir Sultan Cami

(Mescid) ve tirbesi de 15. Yuzyilda yapilmistir. 1432 yinia gelindiginde Hatuniye
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Medresesi yapilmistir. 1466 yilinda ise Seyh Cami ve 1484 yilinda ibrahim Tennuri
Turbesi yapilmistir. 1497 yilinda yapilan Bedesten sur igerisine yapilan ikinci ticaret
yapisidir. Ayrica Bedesten Kapali Garsi’nin en dnemli yapilarindandir. Yine 15. yuzyil
sonunda Bedesten etrafina yapilan dikkanlar ile, Kapal Carsi’yi gelismeye ve

blylimeye baglamistir.

19.yy. Kapali Carsi ve Cevresi'nin Kronolojik Analizi

Bu calismada Kapali Carsi’nin ve genis cevresinin 19. ylzyila (19. yy. dahil) kadar olan
dnemli tarihi yapilari ve bu dénemdeki cevre dokusu belirtilmistir. Ozellikle bu dénem
secilmesinin nedeni Cars’’nin ¢evre dokusunun heniliz degismeden 6nceki son halini
koruyor olmasidir. Kapal Cars’’nin genis cevre dokusundaki degisiminin Carsi’'nin
gelisimine etkileri de bu calismada incelenmistir. Bu donemde Kapali Carsi’yi olusturan

yapilardan Kazancilar Carsisi harig digerleri yapilmistir.

Bu calisma hazirlanirken, 1882 tarihli Jean S.Euthychides Haritasi ve 1930 tarihli Gabriel
Haritasi referans alinmistir. 19. yizyil kronolojik analiz igin yapilan gizim galismasinda,
yapilar yapildigi doneme gore renklendirilerek lejantlara ayrilmis ve ¢evre doku sinirlari

19.yy.’a gore ¢izilmistir (Sekil 3.11).

Bir onceki galisma olan 15. yilzyilda yapilan yapilardan bazilari 19. yizyilda yok
olmustur. Surlarin biydk bir kismi 19. yizyila ulasamamistir [8]. 12. ylizyilda yapilan
Melik Gazi Medresesi de 20. yilzyilda belediye tarafindan yikilmistir. 1390 yilinda

yapilan asil Asmali Cesme bu donemde yikilmistir ve sadece kitabesi kalmistir.

Kapali Carsi’nin 6nemli yapilarindan Gon Hani 1519 yilinda yapilmistir. Yine Kapali
Carsi’nin en eski ve iyi korunmus carsilarindan, Urgancilar Carsisi 1552 vyilinda
yapilmistir. 1512 yilinda Yanikoglu Suya Kanmis Hatun Tiirbesi ve 1564 yilinda isa
Kimbeti sur disina yapilmistir. Buradan da sur disina yapilanmanin devam ettigi
anlasilmaktadir. 1542 yilinda yapilan Kadi Hamami Kapali Carsi’nin ¢ok yakinindadir ve
Cars’’nin 6nemli nirengi noktalarindandir. 1573 yilinda ise Mimar Sinan’in eseri olan

Kursunlu Cami yapilmistir.

1664-65 yillarida yapilan Cincikli (Cigdem) Cami sur icerisine yapilmistir. Yanikoglu Cami
ise 1657 yilinda sur disina yapilmistir.
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1723 yilinda yapilan Vezir Hani Kapali Garsi’nin en énemli yapilarindandir. Rasit Efendi
Kutluphanesi, 1796 yilinda Ulu Cami’nin dogu duvarina bitisik olarak yapilmistir. 1797

yilinda yapilan Kalemkirdi Cami sur disina yapilmistir.

1830-75 yillari arasinda ilave onarimlar ile bugtinki seklini alan Meryem Ana Kilisesi’nin
(Eski Kilise, Asvatzadzin Kilisesi) tam olarak yapim tarihi belli degildir ve sur icinde yer
almaktadir [3]. Kapal Carsi’'nin 6nemli ve iyi korunan yapilarindan Haci Efendi Carsi’si
1870 yihinda vyapilmistir. 1886 yilina yapilan Zeynel Abidin Tirbesi sur disinda
yapilmistir. Ulu Cami’ye bitisik olarak yapilan Mahkeme Hani da 19. ylzyilda yapilmistir
[24]. Hilmi Pasa Mescidi’nin yapim tarihi net olmasa da, mescid icesisindeki kitabeden
19. ylzyil sonlarinda yapildigi anlasilmaktadir. Fakat bu kitabenin Hilmi Pasa Mescidi'ne
ait olmadigina dair séylemler de vardir [100]. Hilmi Pasa Mescidi Bedesten’in gliney 6n
diikkanlarinin yerine yapilmis ve Bedesten’nin gliney giris kapisinin kapanmasina neden

olmustur.

2016 Yili Kapali Carsi ve Cevresinin Kronolojik Analizi

Bu calismada Kapal Carsi’nin ve genis cevresinin 2016 yilina® (2016 yili dahil) kadar
olan 6nemli tarihi yapilari ve g¢evre dokusu belirtilmistir. 20. yuzyilin ilk yarisina

gelindiginde Kapali Carsi yapilarinin timi tamamlanmis hatta bozulmalar baslamistir.

2016 yili kronolojik analiz i¢in yapilan gizim ¢alismasinda, yapilar yapildigi doneme goére
renklendirilerek lejantlara ayrilmistir ve cevre doku sinirlari 2016 yilina gore (glincel)

cizilmistir (Sekil 3.12).

20. yuzyil sonundan itibaren Kapali Carsi’nin ¢evre dokusu organik bir dizende iken,
20. yuzyil sonundan itibaren i1zgara plan tipinde yeniden diizenlenmis ve glinimuizdeki

halini almistir.

1935 yilinda yapilan Kazancilar Carsisi, Kapali Carsi’nin son vyapisidir. 1949 vyilina
gelindiginde, 12. yizyilda yapilan ve daha sonra yikilan Hoca Hasan Cami yeniden

yapilmistir ve sur disinda yer almaktadir. 20. ylzyil basinda yapilan Seyitgazi Cami ve

1 Alan analizi 2013 yilinda yapilmistir ve Carsi ve cevresi gliniimiize ayni sekilde ulasmustir.
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cesmesi, 1904 yilinda yapilan Kayseri Lisesi sur disinda yer almaktadir. 1906 yilina

gelindiginde Cumhuriyet Meydani’nda bulunan saat kulesi yapilmistir.

20. ylzyll basinda Kapah Carsi’nin Terziler Sokagi'nin bitimine, Asmali Cesme (ikinci)
yapilmistir ve asil Asmali Cesme’nin kitabesinin bu c¢esmeye vyerlestirildigi
soylenmektedir [85]. Yine 20. yy. basinda, Urgancilar Carsisi igcinde bulunan ve yikilan
Asmali Mescid yerine Giingdrmez Mescidi yapilmistir. 1977 yilinda yikilan iki Kapili
Mescid yerine Birlingiz Cami yapiimistir. Blrlnglz Cami’'nin yapimiyla, Kapali
Gars’nin yakin gevresindeki degisim carsiyi da etkilemis ve bu dénem c¢arsi ve
cevresinde buylk degisimler olmustur. 1984 yilinda ginimizdeki Atatlrk Aniti
yapilmigtir. Ayrica 20. ylzyilda sur diginda yapilan g tarihi nitelikli konak, glinimizde
farkh islevlerle kullaniimaktadir. Bunlar glinimizde, Rolove ve Anitlar Muadarlaga
Hizmet Binasi, Anitlar Koruma Kurulu Binasi ve Mustafa Tasciogu Hafiz Okulu olarak
kullanilmaktadir. Ayrica bu dénemde Kapali Carsi’'nin meydan tarafina uzayan adalari

da yikilmig ve Kapali Garsi kiigllerek glinimuzdeki halini almistir.

Bir onceki calisma olan; 15. ve 19. yy.da vyapilan yapilardan bazilari glinimize
gelindiginde yok olmustur. Surlarin ¢ok az bir kismi gliniimlzde mevcuttur. 12. ylizyilda
yapilan ve 20. yizyilda yikilan Melik Gazi Medresesi’'nin yerinde ginliimizde park
vardir. 1390 yilinda yapilan asil Asmali Cesme yerinde glinimizde baraka dukkanlar
vardir. 14. yizyilda yapilan Pasa Sarayi 20. ylzyll basinda yikilmistir. Glnlimize
gelindiginde Pamuk Hani'nin iki parseli konut olarak islev gérmektedir. Glinlimizde
Bedesteni’nin giliney 6n diikkanlarinin yerinde Hilmi Pasa Mescidi vardir. Bedesten’in
20. ylzyll sonunda yeniden yapilan kuzey dikkanlari ise 6zglin degildir. 19. ylizyil sonu,
20. yuzyll basinda Urgancilar Carsisi iginde yer alan tarihi Asmali Mescid yikilmistir.
Gunlmuze gelindiginde, 1519 vyilinda yapilan G6n Hanr’'nin  sadece giris revagi

mevcuttur. 19. ylzyilda yapilan Mahkeme Hani 1965 yilinda yikilmistir [7].
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3.1.4.2 Kapal Garsi'nin Fiziksel Geligimi

Bu calismada Kapali Carsi’nin olusum, gelisim ve degisim sireci, 14. ylzyil sonundan
gunimize kadar incelenmistir ve yedi farkli donem analizi hazirlanmistir. Bu ¢alismanin
hem Kapali Carsi’nin gelisim siirecini detayli olarak belirtilmesi, hem de sonug¢ boélimu

icin hazirlanan islev 6nerisi paftasina destek olmasi amaglanmistir.

Kapal Carsi’'nin gelisimini gostermek icin bu yedi donemin sec¢ilme nedeni bu
donemlerde yapi ve yakin gevresiyle ilgili 6nemli degisimlerin olmasidir. 15. yy. sonu,
16. yy, 18. yy., 19. yy., 20. yy. basi, 20. yy. sonu ve 2016 yillarina (glincel) ait' dénem
analizleri hazirlanmistir (Sekil 3.13, 3.14, 3.15, 3.16, 3.17, 3.18, 3.19).

Kapal Garsi’nin gelisimini gosteren donem analizleri hazirlanirken iki temel noktadan
yola cikilmistir. ilk olarak yapim tarihi bilinen ve tarihi belgelerde bahsi sik gecen yapilar
kesin olarak belirlenmistir. ikinci olarak da Kayseri’nin detayli ve en eski iki haritasi olan
1882 Euthychides haritasi ve 1930 Gabriel haritasi referans alinmistir. Bunlarin disinda
Kayseri’nin glinimiize gelene kadar var olan diger tim haritalari, Kapal Carsi’'nin
kadostro haritasi, milkiyet durumu, diger Osmanl dénemi ¢arsilarinin olusum diizeni,
eski fotograflar ve tarihi belgeler incelenmistir. Ayrica gevrenin eski halini bilenlerle
sozli gorlismeler ve yerinde incelemeler yapilmistir. Tim bunlarin i1siginda dénem
analizleri hazirlanmistir. Kapali Carsi’nin blyilk bir kismini olusturan, diikkan adalarinin
ve sokaklarinin yapilis donemleri net olarak ve sirasiyla hicbir kaynakta
bulunmamaktadir; sadece Bedesten’in, hanlarin, arastalarin yapim tarihleri
bilinmektedir. Bu galismada Carsi’'nin butininin kronolojik gelisiminin net olarak

ortaya ¢ikarilmasi amaclanmistir.

Daha 6nce Kapali Carsi igin ilk ve son olarak 1981-1983 yillarinda yedi ayri paftadan
olusan planlar cizilmistir. Bu tez calismasi kapsaminda oncelikle bu yedi adet plan
paftasi, gereken yerlerde birbirine uyum saglayacak sekilde daha kicik parcalara
ayrilarak birlestirilmistir. Ardindan, eksik ve degisen kisimlar glincel olglilerine gore
revize edilerek tamamlanmistir ve bir bitin haline getirilmistir. Daha sonra bu
hazirlanan pafta althk olarak kullanilmistir ve (izerinde donemsel analizler

hazirlanmistir.

1 Alan analizi 2013 yilinda yapilmistir ve Carsi ve ¢evresi giiniimiize ayni sekilde ulasmistir.
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Garsi cevresiyle birlikte genel vaziyet planinda net ve detayl olarak islenmistir. Daha
once Kapali Carsi’'nin yakin gevresiyle birlikte ele alinarak yapilan detayh bir restitlisyon
galismasina rastlanilmamistir. Tim bu hazirlanan paftalarla Kapali Garsi’nin degisimi

yazili ve gizili olarak anlatilarak, degisim ve bozulmalar incelenmistir.

Bu calisma kapsaminda hazirlanan restitlisyon onerilerinde; Kapah Carsi’nin donemde
var olan ticaret yapilari, dénemde yapilmamis olan ticaret yapilarinin izleri, Carsi yakin
cevresindeki tarihi yapilar, Carsi sokaklari, Carsi’'nin cevresindeki yapi adalari, arag

yollari, yaya yollari ve dnemli ticaret akslari farkh renklerde lejantlar ile ifade edilmistir.

Asagida adi gecen ada numaralari; bu tez kapsaminda hazirlana ada envanter

calismasina® gére numaralandirilmistir (Bkz. sekil ek B.1).

15. yy. Sonunda Kapali Carsi:

15. ylzyil dénem analizi hazirlanirken, Gabriel’'in ortacag restitlisyon haritasi, 1882

tarihli harita ve tarihi bilgiler referans alinmistir (Bkz. sekil 3.13).

Gabriel'in ortacag restitiisyonunu incelendiginde, 15. ylizyil sonunda Carsi’'nin cevre
yap! adalarinin organik sekilde olustugu anlasiimaktadir. Yine tarihi belgelerden bu
donemde, Kapahl Carsi’nin ¢evre dokunun konut dokusuyla ve tarihi yapilarla geuvrili
oldugu anlasilmaktadir. Kapal Cars’’nin gelistigi bolgede 15. ylizyill dncesine ve 15.
ylzyila ait birgok tarihi nitelikte yapi vardir. Bunlarin bir kismi degismistir, bir kismi ise

glinimize ulasamamuistir.

Gabriel'in yaptigl ortagag restitlisyonu dikkate alinarak, M.S. 238-244 vyillarinda
yapilmaya baslanan surlarin 15. yizyilda bozulmamis oldugu varsayilmistir. M.S. 17'de
gelismeye baslayan i¢ Kale’nin bu dénemde ilk islevi olan savunma islevinde oldugunu
Evliya Celebi’nin anlatimindan anlasilmaktadir. Savunma islevinde olan i¢ Kale’nin
15.y.y. sonunda etrafinda hendek oldugu ve i¢ Kale’nin Kici Kapi ¢ikisinda bu hendegin
Gzerinde kopri oldugunu tarihi belgelerden anlasiimaktadir [3], [8] (Ayrica 1882 tarihli

haritada da ic Kale etrafi, hendek ve kdprii gdsterilmistir bu sekilde gdsterilmistir).

1 Bu tez ¢alismasi kapsaminda yapilan ada envanter ¢alismasi ve érnegi icin Kapal Carsi otuz yedi adaya
ayrilarak incelenmistir.
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Kapal Garsi’nin 6nemli nirengi noktalarindan Ulu Cami ve Ulu Cami’nin gliney duvarina
bitisik olarak yapilan Melikgazi Tirbesi 12. ylzyilda yapilmistir. Ayrica Ulu Cami’nin
hemen yakininda yer alan ve giiniimize ulagmamig olan Melik Mehmet Gazi Medresesi

de 12. ylzyilda yapilmistir [8].

13. ylzyilda yapilan Pervane Bey Medresesi, giinimizde Kapal Carsi’'nin 34 ve 35.
adalarinin bulundugu alanda yer almistir ve temel kalintilari giinimiize ulagsmistir.
Koruma Kurulu’ndan alinan temel kalinti gizimleri ve raporlari incelenerek, bu galisma

icin hazirlanan gizimde medresenin restitlisyonu dénerilmistir.

Tarihi belgelerde, 13. ylzyilin ikinci yarisinda yapildiginin bahsi gegen; Pervane Bey
Mescidi (iki kapili Cami) ve Pervane Bey Hamami, Kapali Carsi bolgesinde tariflenmistir.
1882 tarihli harita incelendiginde glinimizde Biirlingliz Cami’nin bulundugu alanda
ginimiize ulagmayan Ug¢ yapi tespit edilmistir. Bu yapilardan ikisinin Pervane Bey
Mescidi (iki kapili Cami) ve Pervane Bey Hamami oldugu anlasilmaktadir. Ayrica
Eravsar’in hem konum hem de yikilma nedeni olarak ayni camiyi tasvir ettiginden; iki

Kapili Mescid’in diger adinin “Pervane Bey Cami” oldugu anlasiimistir [7].

14. yizyihn basinda yapilan Asmali Mescid, yer almistir ve giinimuze ulagamamistir [8].
Asmali Mescit, bulundugu parsel hemen yanindaki diger parsellere gore farkh sekilde
yonlenmistir. Bunun sebebinin Mescit'in, Gon Hanindan ve glnimiuizde iginde
bulundugu Urgancilar Carsi’sinin  diikkanlarindan daha ©6nce, hicbir vyapi
yonlendirmesine bagl kalinmadan yapildigl ve ayrica kibleye yonlendirilecek sekilde
yapiimis olabilecegi diustnidlmektedir. Daha sonraki donemlerde vyapilan diger
dikkanlar, buradaki yapilarin gelisimine gore sekil almistir. Bedesten’in vakfiyesinde
adi gecen ve gilnimize sadece kitabesi ulasan asil Asmali Cesme 1390 vyilinda

yapilmistir! [101], [8].

Sur igerine yapilan ilk ticaret yapisi olan Pamuk Hani 14. yilzyilin ikinci yarisinda
yapilmistir.  Gunlimizde hanin iki parseli ev vyapilmistir fakat mevcut izler
okunabilmektedir. 15. ylizyil sonu restitlisyonu hazirlanirken mevcut izlerden yola

¢cikarak Pamuk Hani’'nin ilk halinin restitisyonu 6nerilmistir.

! Bedesten ve Vezir Hani arasindaki bu bos alanda giinimiizde 2 adaet baraka diikkan yer almaktadir.
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15. yizyil sonuna gelindiginde i¢ Kale icerisine Fatih Camisi yapilmistir [8]. 15. yizyil
sonunda Kapahl Carsi hizli bir sekilde gelismeye baslamistir. Kapah Carsi’nin ¢ekirdegi
olan Bedesten ve Bedesten’in kuzey ve giliney arastalari ise 1497 yilinda yapilmistir.
Hemen sonrasinda Bedesten’nin ¢ duvarina bitisik olarak yapilan 38 vakif diikkani ile
carsl blyime baslamistir [94]. Bedesten’nin kuzey tarafindaki diikkanlar zamanla

geliserek glinimuzdeki Terziler Carsisi olusmustur.

Ayrica Bedesten’nin yapildigi dénemde, burada daha 6nce (1390) yapilmis olan Asmali
Cesme Uzerinde Bedesten’in mescidi de yapiimistir[94]. Bedesten vakfiyesi ve mevcut
izler incelendiginde; bu ¢cesme ve lzerindeki mescid Bedesten’nin giiney bati ucunda
yer aldigl ve bu mescidine gikan merdivenlerin, 16.yy.”da ¢esmenin arka tarafinda yer

aldig1 anlasilmaktadir [101].

15. ylzyil sonlarinda Bedesten ve Pervane Bey Medresesi arasinda biylk bos bir alan
vardir. GUnimuizde Kapali Carsi yapilari ile dolu olan bu alanda 15. yizyilda;
vakfiyelerde bahsi gecen pazarlarin/garsi alanlarinin olabilecegi, yapilan ¢alismalar ve
incelenilen belgeler sonucu varsayilmistir. Kayseri surunun disinda, sur kapilarinin
oninde kurulan pazar yerlerinin bu ticaret dokusuna baglanmasi da bunun bir kanitidir.
Sur kapisindan alinan mallarin sur igerisinde bu dokudaki kurulan pazarlarda satildig

anlasiimaktadir.

Gunlimuzde hala varligini koruyan olan (¢ 6nemli yol aksi 15. ylzyilda da mevcuttur.
Bunlar Sur'un Meydan Kapisi/Odun Pazari Kapisi’na kadar uzanan ve Uzun Carsisi
Sokag’'ndan (Sipahi Pazari) gecen vyol aksi, Pasa Saray’nin® oldugu yerden ve
buradanda Haci Hanefi Carsisi lizerinden gecen Sur’un Boyaci Kapisi’na kadar uzanan
yol aksi ve Bedesten’den, buradan da Bezciler Carsisi sokaginin lizerinden gegen ve

Pervane Bey Medresesi’'ne (glinimizdeki Kazancilar Carsisi’na) uzanan yol aksidir.

16. Yiizyilda Kapah Cars!

Bu ¢alisma hazirlanirken, Gabriel’in Kayseri icin hazirladigl ortacag restitlisyonu, 1882
tarihli Jean S. Euthychides haritasi referans alinmistir ve tarihi belgeler incelenmistir

(Bkz. sekil 3.14).

! Pasa Sarayi giinimiize ulasmamistir. Giinimiizde burada Saat Kulesi vardir.
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Bu galismada Kapali Carsi’nin ve yakin gevresinin 16. ylzyila (16. yy. dahil) kadar olan
onemli tarihi yapilari belirtilmistir. 16. ylizyila gelindiginde Kapali Carsi hizla bliyimeye
devam etmistir ve bu donemde Kapali Carsi’'nin dnemli ticaret yapilari yapilmistir.
Bedesten ve Pervane Bey Medresesi arasinda buylk bos bir alan han, arasta ve
diikkanlarla dolmaya baslamistir fakat bos alanlar vardir. Bu bos alanlarda vakfiyelerde

bahsi gecen pazarlarin/garsi alanlari devam ettigi anlasiimaktadir.

Kadi Bedreddin Mahmud Efendi’nin 1558 tarihli vakfiyesinde 16. ylzyillda Carsi ve
cevresi ile ilgili bilgiler bu ¢alisma igin dnemli bir kaynaktir. 1558 tarihli vakfiyede gegen

bilgiler;

“..Boyaci Kapisi yakininda halen Koca Bey Cami-i serifi namiyla meshur olan
Mescid-i Serifi 1548 (955) tarihinde imar ve yenilendi. Bitisiginde bir de mektep
kurarak, Meydan Kapisindan Bezzazistan hizasina ve oradan Uzun Carsi’nin kuzey
sirtini takip eden Gazzezler Carsisi ile Moytablar Carsisina ve oradan iki Kapili
Camii Serifi 6niinden Meydan kapisina kadar yerlerdeki diikkanlar, peyke ve
magdazalarini ve Boyaci Kapisi’ndan girildigi noktadan Ot Pazarina gelinceye
kadar o istikametle bulunan iki tarafl diikkanlarin tamamini ve simdi Koca Bey
Medresesi denilen yerin arsasi lizerinde insa edilmis hanini, Koca Bey Mescidi’nin
glineyinde bulunan biiyiik bir evi ile, Cami-i Kebir Mahallesinde bulunan diger bir
evini ve bu giin “Kadi Hamami” ismiyle bilinip 1542 (949) tarihinde yaptirdigi iki
Kapili Hamamini ve.... (diger mallarini).... hayir islerine vakif ve tahsis etmistir. Bu
vakifname Rumeli Kazaskeri Hamid ibni Mehmed ile Anadolu Kazaskeri Mehmed

Ibni Abdiilvehhab Efendi tarafindan tasdik edilmistir...”

16. ylzyila gelindiginde de, Carsi’nin ¢evre yapi adalarinin, cevre dokusunun 15. ylizyil

ile benzer sekilde oldugu anlasiimaktadir.

1519 yihna gelindiginde Kapali Gars’nin 6nemli yapilarindan Goén Hani yapilmistir.
Hanin sadece giris revagi glinlimize ulastigi icin, 16. ylzyil icin hazirlanan ¢izimde Gon

Hani’nin restitlisyonu 6nerilmistir.

Yukarida 1558 tarihli vakfiyede de adi gecen Kadi Hamami, 1542 yilinda yapilmistir ve
Kapali Carsi’'nin cevresini olusturan 6nemli yapilardandir. 1552 vyilinda vyapilan

Urgancilar Carsisi Kapali Carsi’nin en 6nemli ve iyi korunan carsilarindandir.
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16. yluzylla ait diger vakfiyelerde adi gecen carsilar; Gazezler, Moytablar, Uzun,
Kirtlinculer, Eskiciler, Bakkallar, Habbazlar, Kuyumcular, Halaglar, Pamukgular,
Takyeciler, Demirciler, Nalbantlar, Arpacilar ve Abdullah Efendi ve Ot Pazari Carsilari’dir

[13].

16. yuzyila ait vakfiyelere ve 1649’da Kayseri’ye gelen Evliya Celebi’nin verdigi bilgilere
gore; 16.y.y.”da Uzun Carsi Sokagi’'nin da var oldugu anlasiimistir. Uzun Carsi’nin
glinimuzdeki adi Sipahi Pazari’dir [45]. Bu durumu 1558 tarihli vakfiyedeki anlatim da
desteklemektedir. Ayrica genel olarak kapal ¢arsi planlarinin olusum dizenleri
incelendiginde; genellikle kapali ¢arsilarin ilk ticari yapilarindan olan bedestenden
sonra, bedesteni diger garsi ve pazar alanlarina veya sehrin ¢ikis noktalarina baglayan
Uzun Carsilar yapilmistir. Vakfiyede adi gecen diger carsilardan Gazezler Carsisi ve
Eskiciler Carsisi; Uzun Carsi’nin paralelinde yer almaktadir ve glinimiizde de ayni isimle
anilmaktadir. Kuyumcular olarak gegen carsinin Bedesten’in kuzey arastasi oldugu

Bedesten’in 6zglin vakfiyesinden de anlasiilmaktadir.

1558 tarihli vakfiyeye gore 16. yiizyilda Uzun Carsi’nin, Gazezler Carsis’'nin ve iki Kapili
Cami onilindeki carsilarin, surun meydan kapisina kadar uzandigi anlasilmaktadir. Uzun
Carsi giinimuze kiculerek ulasmistir ve meydan kapisina kadar uzanmamaktadir. Fakat
1882 tarihli harita incelendiginde, Uzun Cars’’nin 16. ylzyildaki halini neredeyse
korudugu anlagilmaktadir. Bu nedenle 16. yizyil i¢cin hazirlanan gizimlerde Uzun Carsi
kismindaki gelisimde, 19. Ylzyil haritasi da referans alinmistir. Tarihi belgelerde gegen

ve sur kapisina kadar uzanan bu yol aksinin dnemli oldugu distintlmektedir

1558 tarihli vakfiyede “...surun Boyaci kapisindan Bedestene kadar...” anlatimindan; bu
arahktaki Urgancilar Carsisi’nin Boyaci Kapisi'na kadar uzandigi anlasiimaktadir. Ayrica
1882 tarihli haritada incelendiginde bu durumun neredeyse degismedigi
anlasilmaktadir. Ayrica 1558 tarihli vakfiyeden, Urgancilar Carsisi’nin bitiminde Ot
Pazari oldugu anlasiimaktadir. Bu alanada 16. ylizyildaki 6nemli yol akslarindan oldugu

dustintimektedir.

Tum bu bilgiler 1siginda, 16. yizyilda Kapal Carsi’nin giinlimizdeki Eskiciler Carsisi’'na

kadar gelisip, buyldugi disiniilmektedir.
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18. Yiizyilda Kapah Carsi

Bu calisma hazirlanirken, eski haritalar ve o6zellikle 17. ylzyila ait seriye sicilleri

incelenmistir (Bkz. sekil 3.15).

Bu ¢alismada Kapali Carsi’nin ve yakin ¢evresinin 18. yizyila (18. yy. dahil) kadar olan
onemli tarihi yapilari belirtilmistir. 18. ylzyila gelindiginde Kapali Carsi’nin blyuk bir

kismi tamamlanmistir ve bos alan neredeyse kalmamistir.

1638 yilindaki seriye sicilinde Kapali Carsi’nin 18. yizyildaki durumuna ait pek cok
bilgiye ulasilmistir. Bu sicilde; Uzun Carsi’dan Meydan Kapisi’'ndaki dikkanlarin
(ginimizdeki Sipahi Pazari’'nin batisi) varhgindan bahsedilmistir. Bu bilgiye gore;
carsinin adi gecen alanlara kadar yayildigi ve daha da blyidigi anlasiilmaktadir (M. 17
Kasim 1638). Bu bilgilerden; 16. ylizyilda gelismeye baslayan Kapal Cars’’nin kuzey
tarafinin, 18. ylzylla gelindiginde neredeyse en bilylk halini almis oldugu
disindlmektedir. Carsi’nin kuzey (Blylk Meydan) tarafindan, glnimizdeki saat
kulesine uzayan carsi adalarinin (13., 14., 15., 16., 17., 18., 19. Adalar) 18. yiizyila
gelindiginde de 1882 Euthychides haritasindaki gibi gelistigi disinilmektedir.

17. ylzyila ait bu seriye sicilinde adi gecen diger yapilar, Pervane Bey Medresesi,
“Bezzaz Diikkani” olarak tarif edilen Bedesten (M. 17 Recep 1638), Bedesten’in kuzey
bolimi olan “Saraglar Carsi” (M. 19 Kasim 1638), Bedesten’in giliney arastasi olan
“Haffaflar Carsisi” [94] (M. 15 Temmuz 1638) ve “Gazzazlar Carsisi”dir (ipekgiler
Carsisi / M. Subat 1639) [102].

1649 yilinda Kayseri’ye gelen Evliya Celebi' Kapali Carsi’nin kagir oldugunu sdylemistir.
Ayrica daha eski tarihli belgelerde de adi gecen; Bedesten’den, Kuyumcular
Carsisi’ndan, Uzun Carsi’dan (Sipahi Pazari [45]), At Pazari’'ndan, Kapamacilar
Carsisi’'/ndan, Un Kapani’'ndan, i¢ Kale Kapisi’'ndan cikinca karsilagilan Attarlar Carsisi,
Arpacilar Carsisi, Kazancilar Pazari, Samurcular Carsisi, Terziler Carsisi, Sarachane ile
Haffafhane Pazari’nin (Bedesten’in kuzey ve giliney bolimleri), Debbaglar Pazari, Odun

Pazari, Koyun Pazari gibi carsi ve pazarlarin varligindan bahsetmistir. Ayrica berber

! Celebi’nin 1649 yilina ait seyahatnamesinde Kayseri Kapali Carsis’'nin anlatildigi kisim; bu tez calismasi
kapsaminda yapilan “Tarihsel Belgelerde Kayseri’de Ticaret ve Kayseri Kapali Carsisi” bélimiinde detayl
olarak yorumlanmustir.
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dikkani “pine duran” (eski pabug¢ ve gizme yamayici dikkanlar) dikkanlari, terzi,

bakkal, kasap, diikkanlari gibi diikkanlarin varligindan bahsetmistir.

1675 yilina gelindiginde Bedesten’in etrafindaki diikkan sayisi da artmistir. Bedesten’in

diikkani olmak tizere toplam elli bes diikkanin var oldugu belirtilmistir [1].

Kapal Carsi’nin en dnemli ve biliylk yapilarindan Vezir Hani 1723 yilinda yapilmistir.
1796 yilina gelindiginde, Ulu Cami’nin dogu duvarinin bati késesine bitisik olarak Rasit

Efendi KGtlphanesi yapilmistir.

18. ylzyilda Pervane Bey Medresesi varligini sirdirmektedir. Bu donemde medrese
tzerindeki carsi adalarinin heniiz olusmadigi anlasiimaktadir. Ote yandan diger carsi

adalarinin buyik bir kismi tamamlanmistir.

18. ylzyila gelindiginde de garsinin gevre dokusunun 16. ylzyila gére pek degismedigi
anlasilmaktadir. Sadece i¢ Kale 17. yiizyildan sonra asil islevi olan savunma islevini
yitirmistir ve kale icerisinde mahalleler olusmustur [3]. Ayrica daha Onceki
dénemlerdeki onemli yol akslarinin da, 18. vyizyilda da varligini slrdirdiga

anlasiimaktadir.

19. Yiizyilda Kapah Carsi

Bu calisma hazirlanirken 6zellikle 1882 tarihli Jean S.Euthychides’in Kayseri igin
hazirladigl harita referans alinmistir ve tarihi belgeler, fotograflar ve imar planlari

incelenerek, tespitler desteklenmeye calisilmistir (Bkz sekil 3.16).

Bu galismada Kapali GCarsi’nin ve yakin gevresinin 19. yizyila (19. yy. dahil) kadar olan
onemli tarihi yapilari belirtilmistir. Bu tez kapsaminda 19. ylzyil restitlisyonu yapilma
nedenlerinden biri de; carsinin ve ¢evre dokusunun heniiz degismeden Onceki son
halini neredeyse koruyor olmasidir. 19 yiizyilda da i¢ Kale’de konut dokusu vardir [3].
Ayrica daha onceki dénemlerdeki 6nemli yol akslarinin da, 18. yizyilda da varligini

sirdirdigi anlasiilmaktadir. Bu durum 1882 tarihli haritadan da anlasiimaktadir.

19. yizyila gelindiginde Kapali Carsi’nin Kazancilar Carsisi harig, diger tim yapilari

tamamlanmistir.
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Kapal Cars’nin énemli ve iyi korunan yapilarindan Haci Efendi Carsisi 1870 yilinda

yaptmistir.

1872'nin vergi kayit defterlerinde; Kapali Cars’dan ve bulundugu Sultan
Mahallesi’'nden bahsedilmistir. incelenilen alandaki; Bedesten, Gén Hani, Pamuk Hani,
Vezir Hani, Urgacilar, Borekgiler, Uzun, Eskiciler, Gazazlar, Kazancilar, Kirkgiler
Carsilari gibi carsilar ve Pamukhani Meydani, Kayseri’de ticaretin yogun olarak yapildigi
semtler, mahalleler ve carsilar olarak tespit edilmistir [92]. Ayrica 19. yizyilda Carsl
bolgesinde; Kurtinciler, Bliylik, Muytablar, Haci Hanif, Haffaflar, Kazazlar, Attarlar, Bit
Pazari, Kuyumcular, Cergiler, Dikiciler, Katrancilar, Sebzevatgilar, Diivendni,
Oturakgilar, Dokmeciler, Kececiler, Saccilar Carsilar’nin varligindan da bahsedilmistir

[41].

Bu dénemde de Urgancilar Carsisi’'nin surun Boyaci Kapisi’na kadar uzadigi, 1882 tarihli

Euthychides haritasindan da anlasiimaktadir.

19. ylzyilda, Kapah Carsi’'nin; 13., 14., 15., 16., 17., 18. ve 19. adalarinin (Bkz. Sekil ek 1)
kuzey tarafa (glinimizdeki Cumhuriyet Meydani) dogru uzadigl anlasiimaktadir (Sekil
3.20). Bu kuzey tarafa uzanan adalarin sag kolunun (17., 18. ve 19. adalar)
glinimizdeki Saat Kulesi'ne kadar uzadigi anlasilmaktadir. Kuzeye uzanan sol koldaki
adalarin (13. ve 14. adalar) ise; surun Meydan Kapisi’na dogru uzandigi anlasiimaktadir.
Bahsi gecen adalar, burada anlatilan sekliyle glinimiize ulasamamistir. Bu nedenle 19.
yy. icin yapilan ¢izimlerde; var olan adalarin i¢ bolimlemesi bilinmedigi icin sadece dis

sinirlari gosterilmistir.

1882 Euthychides Haritas! incelendiginde; 19. ylzyila gelindiginde 13.yy.’a ait Pervane
Bey Medresesi’nin toprak altinda kaldigi ve lizerine diikkanlar yapildigr anlasilmaktadir.
Harita koétl durumda oldugu icin o kisim ¢ok net degildir. Fakat glinimiizde de mevcut
olan, Kazancilar Carsisi’'ndan Kapali Carsi’'ya giris yerleri haritada da c¢ok net

gorilmektedir.

19. yizyila gelindiginde Mahkeme Hani yapilmistir. Han Ulu Cami’nin gliney bati
kosesine ve buradaki Rasit Efendi Kiitliphanesi’nin duvarlarina bitisik olarak yapilmistir

[7]. Her ne kadar Euthychides 1882 haritasinda hani gostermemis olsa da, kaynaklar
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incelendiginde ve cevre sakinleriyle gorisildigiinde 19. ylzyllda Mahkeme Hani’'nin

var oldugu anlasilmaktadir.

Urgancilar Carsisi igerisinde yer alan ve Gon Hani’nin girisine bitisik olan 14. yy.'in
basinda yapildigi distnilen Asmali Mescit’in 19.yy."da da mevcut oldugu 1890
Nauman gravirinden de anlasiimaktadir (Bkz. sekil 3.38) [8].

Kapal Cars’'nin yakin cevresindeki ve icindeki yapilardan bazilani 19. vyizyila
gelindiginde yok olmustur. Surlarin blyik bir kismi 19. yizyila ulasamamistir [8]. 1390

yilinda yapilan asil Asmali Cesme bu donemde yikilmistir ve sadece kitabesi kalmistir.

19. yizyila gelindiginde Bedesten’in vakfiyesine gecen asil Asmali Cesme ve lzerindeki
Bedesten’in mescidi yikilmistir. 19. ylzyilda Kapali Carsi’nin Terziler Sokagi’nin bitimine
bir cesme vyapilmistir ve eski Asmali Cesme’nin kitabesi bu yeni c¢esmeye
yerlestirilmistir. Bu nedenle 19. yizyilda yapilan bu ¢esmeye de Asmali Cesme

denilmektedir [94], [85].

19 yuzyil sonlarina gelindiginde Bedesten’in bati duvarinin gliney kismina bitisik olarak
Hilmi Pasa Mescidi' yapilmistir. Bu durum, Bedesten’in bati duvarinin giineyinde yer
alan dukkanlarinin yikilmasina ve Bedesten’nin gliney arastasinin giris kapisinin

kapanmasina neden olmustur.

19 ylzyilda Kayseri’ye gelen birgok seyyah Kapali Carsi ve ¢evresiyle ilgili bilgi vermistir
(Bkz. 3.1.2.). Buna gore; 19 yizyilda Kapal Carsi’nin etrafi konut dokusuyla cevrilidir ve

Carsi’nin (izeri tonoz ile ortultdur [8].

Daha Once Uizeri acik olan Kapali ¢carsi’nin (izeri, 1870’teki blyik yangindan sonra tonoz
ile kapatilarak glinimuzdeki halini almistir. 1870 yangininda garsinin 6rtl sistemi ahsap
oldugundan Urgancilar ve Haci Efendi Carsilari harig, neredeyse Cars’nin tamami
yanmistir. Carsi buglinki seklini 1870 yanginindan sonra almaya baslamistir. Carsi 1870
yanginindan sonra tas malzemeyle neredeyse yeniden yapilmistir ve toplam 1804

diikkan yapilmistir [50],[34].

1 Hilmi Pasa Mescidi’nin yapim tarihi net olmasa da, mescid icesisindeki kitabeden 19. yiizyil sonlarinda
yapildigi anlasiilmaktadir. Fakat bu kitabenin Hilmi Pasa Mescidi'ne ait olmadigina dair soylentiler de
vardir [101].
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Sekil 3.20 1882 Tarihli Jean S.Euthychides Tarafindan Cizilen Orijinal Harita

20. Yiizyil Baslarinda Kapali Carsi

Bu calisma hazirlanirken, Gabriel’in 1930-40 yillarinda hazirladigi Kayseri sehir haritasi
referans alinmistir. Elde edilen tespitler tarihi belgeler, fotograflar ve imar planlari

incelenerek desteklenmeye calisilmistir (Bkz. sekil 3.17).

Bu calismada Kapali Carsi’nin ve yakin cevresinin 20. ylzyillin baslarindaki durumu
belirtilmistir. 1935 yilinda Kazancilar Carsisi’'nin yapilmasiyla, Kapal Carsi’yi olusturan
tim yapilar tamamlanmis ve Kapali Carsi gelisimi tamamlanmistir. Kazancilar Carsisi’nin

sadece Kapali Carsi’ya bitisik dikkanlari tescillidir ve Carsi’ya dahil edilmistir.

Bu tez calismasi kapsaminda 20 yizyil basi restitlisyonu yapilma nedenlerinden biri de,
Cars’'nin yapisal, islevsel ve cevresel olarak 1935 vyilindan sonra bozulmaya
baslamasidir. 1935 yilinda donemin valisi Nazmi Toker tarafindan Urgancilar Carsi ve
Haci Efendi Carsisi harig, Kapal Carsi’nin dikkan adalarinin tonozlari yiktiriimistir. Bu

durum carsinin hizla bozulmasina neden olmustur [45].

20. yuzyihin ilk yarisinda Bedesten’in 6n dikkanlari, kuzey boliminiin 6n ve arka tonoz
duvari, kuzey arastasindaki diikkanlar ve girisindeki ikinci revagi yikilmistir [101].
Bedesten’in kuzey tarafinda yer alan Terziler Sokag’'nin da harap durumda oldugu

kuruldan alinan fotograflardan da anlasiimaktadir.
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Gabriel Haritasi incelendiginde; 20.yy. basinda Carsi’nin yakin ¢evre dokusunun organik

halinin korudugu ve heniiz bozulmadigi anlasilmaktadir.

20. yuzyihn ilk yarisinda Kapali Carsi’nin kuzey tarafindaki adalarin saat kulesine kadar
uzadigl 1915 yilinda ¢ekilen fotograftan da anlasiimaktadir (Bkz. sekil 3.9). Fakat
Gabriel’in 1930-40 yillarinda hazirladigi harita, 1882 haritasi ile karsilastirilinca bu

adalarin biraz kuguldigu anlasiimaktadir.

Gabriel’in haritasi incelendiginde; 18. Ada neredeyse saat kulesine kadar uzamaktadir
fakat hemen paralelindeki 19. Ada’nin biiyik bir kismi neredeyse yikilmistir. 19. Adanin
devaminda olan 30. Ve 31. Adalarin da daralmis oldugu ve buglinki seklini aldig

anlasiimaktadir.

Gabriel’in haritasi incelendiginde; 20. ylzyila kadar sur kapisina kadar uzanan Sipahi
Pazarn (13. Ada, eski adi: Uzun Carsi) 20. yizylla gelindiginde kisalmis oldugu ve

glntimauzdeki halini aldigi anlasiimaktadir.

18. ve 19. Adalarin ortasinda yer alan, 15. ve 16. Adalarin, kuzeye uzayan diikkanlarinin

bir kisminin yikilarak kiictildigu yine Gabriel’in haritasi incelendiginde anlasiimaktadir.

Gabriel’in eseri, haritasi ve bu déneme ait veriler incelendiginde; Urgancilar Carsisi
icinde yer alan, 14. yy. baslarinda yapildigi duslintlen [3] Asmali Mescid’in hi¢ bahsi
gecmemistir. Ayrica bugune kadar kaynaklar incelendiginde bu mescidin yikilis tarihi ile
ilgili net bir bilgi mevcur degildir. Tim bu bilgiler neticesinde; Asmali Mescid’in 20.
ylazyilin ilk yarisinda yikildigi ve yerine gliniimiizde de var olan Glingérmez Mescidi
yapildigi duslinilmektedir. Ayrica Nauman’in 1890 vyilinda yaptigi Asmali Mescid
gravlri dikkate alinirsa, Glingérmez Mescidi’'nin eski mescidin mimari niteliginde

olmadigi diisiiniilmektedir [8].

I. Dinya (1914-18) ve Kurtulus (1919-22) Savasl donemlerinde sehirdeki erkeklerin
bliyldk cogunlugunun cepheye cagirilmalari sonucu, giniimizdeki Kadinlar Carsisi
Sokagi’'nda, kadinlar calismaya baslamislardir ve bunun anisina bir anit diktirilmistir

[45].

20. yuzyilin ilk yarisinda, Carsi’'nin fiziksel ¢cevre dokusunun organik sekilde oldugu ve
pek degismedigi anlasiimaktadir. Fakat bu dénemde islevsel ve fiziksl bazi degisiklikler

baslamistir. Sur duvarlari bu dénemde yikilmaya baslamistir. i¢ Kale’nin éniindeki

78



hendek kapatilmistir. 1918 yilinda Kale ici cok kisa bir siire hapishane islevinde
kullanilmistir. Fakat bu islevin bu yapiya uygun olmadigi anlasiimistir. 1939 yilinda i
Kale igerisindeki evler belediye tarafindan yikilmistir ve bu alan pazar yeri olarak

kullanilmistir [3].

20. Yiizyil'in ikinci Yarisinda Kapali Garsi

1947 ve 1977 yillari arasinda Kapali Carsi ve yakin cgevresi ile ilgili, 6zellikle Carsi’nin
kuzey tarafinda ¢ok hizli degisimler yasanmistir (Bkz. sekil 3.18). Bu yizden 20.yy’in

ikinci yarisinda yasanan, yikimlar ve yapimlar ayni paftada gosterilmistir.

Bu donem calismasinda Carsi’nin ¢evre dokusu hazirlanirken; 1975 imar plani referans
alinmistir. Clinku eskiden organik sekilde gelismis olan gevre doku, 20. ylizyll sonunda

Izgara plana donlismeye baslamistir (Bkz. sekil 3.6).

Bu donem c¢alismasinda Kapali Garsi hazirlanirken ise; 1947 kadastro haritasi referans
alinmistir (Sekil 3.21). Cinkl bu kadostro paftasindan anlasilacagl lzere; Blriinglz
Cami (1977) yapilmadan hemen 6nce, Kapali Carsi’nin 6zellikle kuzeye uzanan meydan

tarafindaki adalar, 20. ylzyil basina gére daha farkli gelisim ve degisim gostermektedir.

1947 kadastro haritasinda gosterilen Carsi’'nin kuzey tarafindaki adalar daha onceki
donemlerde yoktur. Daha onceki donemlerde olmayan ve sonradan ilave edildigi
anlasilan bu adalarin 1977 yilindan hemen 6nce, Blirlingliz Cami yapilacagi i¢in yikildigi

anlasiimaktadir.

20. yizyihin ikinci yarisi igin gizimler hazirlanirken; bu ¢ok kisa zaman dilimlerinde olan
farklihklardan dolayr 1975 imar plani ve 1947 kadastro haritalari Blirlingliz Cami
kisminda c¢akismaktadir. Bu ¢alismada oncelikli 6nemli olan Carsi’'nin gelisimi oldugu
icin, 20. yuzyilin ikinci yarisi restitisyonu hazirlanirken sadece 1947-1977 tarihleri
arasinda var olmus olan adalar gosterilmistir. Blrlngliz Cami ise nokta nokta

gosterilmistir.
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KAPALI GARS 1947 KISMI KADOSTRO HARITASI- BURUNGUZ CAMI ve MEYDANIN OLDUGU KISIM
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Sekil 3.21 1947 Kayseri Kadastro Haritasinda Degisen Onemli Kisimlar
1947 yilinda yapilan Kadastro Haritasina gore (Bkz. sekil 3.21);

1947 yilinda dahi Cars’’nin kuzey tarafindaki adalarin (17, 18, 19 numarali adalar)
heniz kigilmemis oldugu ve saat kulesine kadar uzamis oldugu gorilmektedir (Bkz.
sekil 3.9). Bu adalardan 18. ada, 20. ylzyilhn ikinci yarisina gelindiginde gelisimini
tamamlayarak, en son seklini almistir. 18. adanin sag paralelindeki, eski donemlerde
var olan fakat 20. ylzyil basinda kii¢clilmis olan 19. ada; 1947 yilinda tekrar uzatilarak

eski haline getirilmistir ve 18. ada ile birlestirilerek genis bir ada olusturulmustur.

18. adanin sol paralelindeki 17. ada ise; 20. ylzyil sonunda 18. adaya kadar uzatilarak
blyutilmustir (1977 Blrlnglz Cami yapildiktan sonra bu ilaveler yikilmistir ve carsi

kGgUlmastir).

20. yuzyilin basindan itibaren kiiclilmis olan uzanan Sipahi Pazari’'nin (13. ada, eski ad1:
Uzun Carsl) boyutu degismemistir. Fakat 1947 vyilina gelindiginde, 13. adanin

paralelinde bulunan 14. ada, 13. adanin bitimine kadar uzatilmistir.

1947 yihinda, 15. ve 16. adalara ilaveler yapilarak, bu adalar kuzeye dogru
blyutlilmustir. 15. ve 16. adalarinin kuzeye dogru uzadigl (Gunimizdeki Blirliinglz
Cami’nin bulundugu alana) 1947 kadastro haritasi incelendigine gorilmektedir. Fakat

bu adalarin en son kismi (licgen ada) 1930-40 Gabriel Haritasi’'nda ve 1989 roléve
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planinda vyoktur, sadece 1947 kadastro haritasinda gosterilmistir. Bu bilgiler
dogrultusunda, 15. ve 16. adalarinin sonradan ilave edilen kuzey kisminin aslinda
garsinin orijinalinde olmadigi, 1947-1977 tarihleri arasinda yapilip, hemen sonra
Bilrlingliz Cami yapilmasi icin yikildigi anlasilmaktadir. Ayrica Kili¢'in “Halk 1859°da da
carsiya ilaveler yapmaya devam etmistir” [34] ifadesi de bu disinceyi
desteklemektedir. 1977 yilina gelindiginde ise bu bosaltilan alana Biringliz Cami

yapimistir.

1977 yihindan hemen o6nce, Carsi’nin kuzey tarafinda bulunan ve tarihi belgelerde
gecen iki Kapili Mescid (Pervane Bey Mescidi) [7] ve Mescid’in etrafina yukarida da
bahsi gecen sonradan ilave edilen diikkanlar ve diikkan adalari bu alana Biirlingliz Cami

yapilmasi icin ve bu alani daha biiyik bir meydan haline getirmek igin yikilmistir.

Tim bu tespitler neticesinde; 1945-1977 tarihleri arasinda carsinin bir kisminin
kisaltildigi, bir kisminin uzatilip, ilaveler yapilarak degistirildigi anlasiimaktadir. Daha
sonra bu sonradan ilave edilen kisimlar kaldirilmistir fakat bazi 6zglin kisimlarin da

yikilarak kiicildGgi anlasiimaktadir.

1981-83 vyillarinda Kapali Carsi’'nin restorasyonu igin kroki ¢izilmistir ve 1987-89
tarihinde de Carsi rolovesi ilk kez hazirlanmistir. Bu restorasyon oncesi yapilan
belgeleme calismalarindaki fotograflarda Carsi’'nin harap hali net bir sekilde
gorilmektedir. 20. ylzyil basinda baslayan bozulmalarin icin bu restorasyon karari
alinmistir. Bu restorasyon esnasinda tamamen yikilan bedestenin kuzey ve gliney tonoz
duvarlari yeniden yapilmistir. Kuzey boliimde yok olan diikkanlar yerine aliminyum
profil malzemeden dikkanlar yapilmistir. Bedesten’in yikilan kuzey 6n dikkanlari

yeniden yapilmistir.

20. yuzyil basinda yikilmis olan 14 b adasi (Sipahi Pazari Sokagi’'nda bulunmaktadir),
1987-89 restorasyon calismalari sirasinda yeniden vyapilirken; genisletilerek
ginimizdeki halini almistir. Bu durum dis cephesinden de anlasiimaktadir (Sekil 3.22).

14 b adasl, Carsi’ya dahildir ve tescillidir.
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KAPALI CARSI IKI KAPILI CAMI GIRiSI

KAPALI CARSI. DIKICILER GARSISI GIRISI

Sekil 3.22 1989 restorasyonundan sonra yeniden yapilan kisim ve Kapal Carsi “iki
Kapili Cami” girisi
19. ada ve bu adanin gliney dogusunda yer alan, 30 a ve 30 b numarali adalar, daha
onceki donemlerden beri vardir (1947 Kadastro Haritasi’nda ve 1975 imar Plani’'nda da
gosterilmistir). Fakat Kapal Carsi restorasyonu icin hazirlanan 1987 rolove cizimlerinde
19., 30a ve 30 b adalar kapali ¢arsiya dahil edilmemistir ve bu adalarin siniri nokta-

nokta gosterilmistir (Sekil 3.23).

1983 tarihli ¢arsi krokisi incelendiginde; 19. adanin meydan tarafindaki kuzey ucuna
kullanicilari tarafindan iki diikkan ilave edilmistir. Bu diikkanlar 18. ve 19. adanin
arasindaki Postacilar Carsisi Sokagi’'nin meydana acilan kapisini kapatmistir (Bkz. sekil

3.23).

KAYSERi KAPALI GARSISI PLAN DUZENi ( =1983)

1947 KADASTRO HARITASINDA OLAN- = 1983 KKG. D GONOMOZEUL

PPLAN DUZENINDE OLAN - 1989 K.K.G. ROLOVESINE @013

DAHIL OLMAYAN - GONUMUZDE VAR OLAN FAKAT

KAPALI GARSIYA DAHIL OLMAYAN PARSELLER -409, VE 410, ADALARIN KUZEY KISMINDAK]
@013): 'PARSELLERIN BIR KISMI

~367.ADA: 13.—17. ADALAR.
16.ve 17. PARSELLER

| | ~ o R
i I : - - 367. ADA: 13. - 17. ADALAR ve 16. ve 17. PARSELLER.
| | y “.; \ -373.ADA: 12. - 17. ADALAR
1 s el ‘ -365. ADA: 1.,2.,3., 29.- 40. ADALAR ve 29. ve 30. PARSELLER
i

I
1,
-~

3.23 1947 Kayseri kadastro haritasi- 1983 plan duzeni/kroki- 1989 réléve plani
karsilastirmasi ve farkhliklar

20. yiuzyil sonuna gelindiginde, Carsi’'nin daha onceki donemde olan yapilarindan
bazilari yok olmustur. Bedesten’in ana giris revagi onilindeki ikinci revagi bu donemde

yikilmistir. Ginim{Uizde sadece giris revagl kalan Gon Hani’'nin 1987’de tespit edilip
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hazirlanan tescil fisindeki; “yeni yapilan ve is yeri olarak kullanilan baraka diikkanlar
kaldirihrsa  han odalarinin  bazilari  saglam, bazilari kismen agiga ¢ikacaktir”

aciklamasindan, 20. ylzyilin sonunda heniiz yeni yikilmis oldugu anlasiimaktadir.

Pamuk Hani'nin giineydogu kosesindeki (6n cephe) ve glineybati kdsesindeki (arka
cephe) iki parseline sonradan nitelikli yigma tas konut yapilmistir. Bu konutlar
incelenince bu degisimin 20. ylzyil sonlarinda oldugu disunilmektedir. Yapinin eski

durumu mevcut izler hala ¢gok net okunmaktadir.

20. ylzyil sonlarinda Kapal Garsi’nin ¢evre dokusunda da hizli degisimler ve yikimlar
olmustur. 20. yuzyilin ikinci yarisindan sonra Kapali Carsi’nin ¢evre dokusunda arag yolu
ve yaya yolu ayrimi yapilmaya baslanmistir. Sur duvarlari 20. yiizyil basina gére daha

cok yikilmistir ve glinlizmiizdeki halini almaya baslamistir:

1950 yilindan sonra Kapali Carsi etrafindaki (i¢ Kale’nin giineyindeki) eski mahalleler
yikilmistir [90]. Yerlerine bes ila sekiz katli, betonarmeden is hanlari yapilarak

gunimizdeki halini almistir.

Mehmet Melikgazi Medresesi 1964 yilinda belediye tarafindan yikilmistir ve yerine

gunimizde de var olan park yapilmistir [100].

1965 yilina gelindiginde, 19. yizyilda yapilmis olan Mahkeme Hani yikilmistir.
Mahkeme Hani yikilinca Rasit Efendi Kitliphanesi’nin kuzey girisi bu gliney cepheye

alinmistir ve ayrica bu cepheye bir de pencere acgilmistir.

1983 yilinda Umit Serdaroglu’nun &nerisine gore; kale icindeki muhdes diikkanlar
temizlenmistir ve 20.yy. sonunda i¢ Kale’ye diikkanlar yapilarak, Kale giinimiizdeki

halini almistir.

Tim bu gelisim ve degisimlerin haricinde Kayseri icin 1945 yilinda bir imar plani
Onerilmistir fakat bu plan hi¢ uygulanmamistir. Bu plan incelendiginde; Kapal Carsl
adalarinin yine kigildigli ve bu alana Birlingliz Cami yapimi yerine, farkh bir
yapilanma onerildigi disliniimektedir. Bu 6nerinin Gabriel’'in haritasindaki yarim
birakilmis bilinmeyen alandan hareketle ortaya konuldugu distnilmektedir (Sekil

3.24).
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KAPALI GARS! 1945 UYGULANMAYAN IMAR PLANI
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3.24 1945 Kayseri’nin Uygulanmayan imar Plani

2016 Yilinda Kapali Carsi

1977 yihindan sonra Kapali Carsi’nin kuzey tarafi ginimizdeki halini almaya
baslamistir. Bu nedenle bu calisma hazirlanirken, 1977 sonrasi bu alanda yapilan
calismalara dair belgeler ve fotograflar incelenmistir. Ayrica Carsi’nin glincel durumunu
tespit etmek icin saha calismasi yapilmistir ve eksik yerler tamamlanarak planlar revize

edilmistir (Bkz. Sekil 3.19).

20 ylzyihn ikinci yanisinda, 18. ve 19. ada arasina diikkan yapilirak kapatilan sokak
(Postacilar Sokagi) Kapali Carsi’nin 6zglinligline uygun gorilmemistir. Bu alan igin 1988
yillinda yeniden karar alinmistir. K.T.V.K.K."nun 320 numaral ve 10.12.1988 tarihli
kararina gore; 18. ve 19. adalarin arasina 1947 yilinda ilave ve Carsi sokagini kapatan
30. parseldeki dikkanin, sokagin devamini saglayacak sekilde agilmasina karar
verilmistir. 18. ve 19. adalarin; 29.-30. parselindeki dikkanlarin aslina uygun
yapilmasina karar verilmistir. Yine 18. ve 19. adalarin 31-40 ve 1-3 parselleri arasindaki
mevcut betonarme diikkanlarin aslina uygun ve Kapali Carsi’yl tamamlayacak sekilde
tonozlu ve cift sira olarak restore edilmesine karar verilmistir ve bu alan giinimuzdeki

halini almistir.
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20. yuzyilin sonunda Kapal Garsi anlatilirken bahsi gegen ve 1989 réléve ¢iziminde
nokta-nokta cizilerek, Kapali Carsi’'ya dahil edilmeyen 19., 30a ve 30 b adalar;

glinimizde de mevcuttur fakat Kapali Carsi’ya dahil edilmemistir ve tescillenmemistir.

15. ve 16. adalarin 1947 ve 1977 yillari arasinda sonra yapilan ilavelerle kuzey tarafa
dogru buydtilen kisimlari; 1977 yilindan hemen 6nce bu alana Birlingliz Cami

yapilmasi igin yikilmistir ve Carsi kiiglilerek, giinimuizdeki seklini almaya baslamistir.

Kapali Carsi’nin giineyindeki Urgancilar Carsisi’nin bitiminde yer alan iki diikkan 1981
rolove cizimlerinde de gosterilmistir. Fakat bu dikkanlardan sadece bir tanesi

glinimizde mevcuttur.

21. ylzyila gelindiginde; 17., 18. ve 19. adalarin daha 6nceki donemlerde saat kulesine
dogru wuzayan kisimlarinin neredeyse Ugte ikisi vyikilarak, kuagaltilmuistar ve

gunimizdeki halini almistir.

Kapal Cars’'nin ¢evre dokusu 20. yuzyilin ikinci yarsundan itibaren neredeyse
degismemistir. Sadece 21. ylzyila gelindiginde Cumhuriyet Meydani blyutilmustir ve
bu alan rayh ulasim sistemi icin yeniden dizenlenmistir. Ayrica glinimizde Vezir

Hani’'nin gliney duvarinda ontine bitisik baraka dikkanlar yer almaktadir.

Degerlendirme:

Selcuklu déneminde ticaretin surlarin icinde yapilip yapilmadigina dair farkli gorusler
vardir. Fakat Kapali Carsi’nin bulundugu alana 14. yy."in ikinci yarisindan itibaren yogun
bir sekilde ticaret yapilari yapilmaya baslanmistir. Bu nedenle bu bélgenin daha énceki
dénemlerde de vyerli esnafin yer aldigi, sehir ici carsi ve pazar alani oldugu

distinilmektedir.

Kapali Carsi’'nin fiziksel gelisimi icin yapilan c¢alismalar sonucunda, Kayseri Kapali
Carsisi’'nin ve ¢evresinin Osmanli déneminde yapilan diger carsilarin olusum ve gelisim
dizeniyle benzerlik gosterdigi anlasilmaktadir. Carsi birbirlerine eklemlenerek, zamanla
cevre dokunun mevcut haline gore sekil alip gelismistir. Carsi’y1 Sur icerisinde yapilan
Pamuk Hani’'ndan sonra, Bedesten, etrafindaki dikkanlar ve daha sonra Uzun Carsl,

dikkan adalarini olusturmaya baslamistir. Daha sonra bunlara eklemlenen hanlar ve

85



bunlarin etrafinda ve dogrultusunda yeni olusan diikkan adalariyla gliniimuzdeki halini

almistir. Fakat Carsi’nin bir bitlinline bakinca 1zgara plan tipinde oldugu gorilmektedir.

Kapal Carsi’'nin giiney, dogu ve bati taraflari Beylik donemi ve Selguklu donemine ait
tarihi yapilar ile gevrilidirt. Bu nedenle Carsi'nin daha ¢ok kuzey ydniine (saat kulesine)
dogru gelisim gosterdigi ve buyldiugl anlasimaktadir. Glinimiize gelene kadar
Cars’'nin en ¢ok yine kuzey tarafinda yapimlar ve yikimlar olmustur ve sonugta
Gars’nin Ozellikle kuzey tarafi kiigllerek glinimuize ulagmistir. Ayrica bu yikimlarin
yogun oldugu kuzey tarafta degisim ve yeniden diizenleme calismalari yapilmistir ve bu

durum giinimiizde de devam etmektedir.

Kapal Cars’’nin gevre dokusundaki adalar organik olarak gelismistir. Fakat 1970-75
hazirlanan imar planinin uygulanmasiyla, Cars’'nin ¢evre doku adalari bozulmaya
baslamistir ve i1zgara plan tipine donlismeye baslamistir. Glinimiize gelindiginde ise

Carsi’nin ¢cevre doku adalari tamamen izgara plan tipine dénismustar.

20.yy.”in sonuna kadar Carsi’nin etrafinin konut dokusuyla gevrilidir. 20.yy. in sonunda
Carsi’'nin etrafindaki yapilar yikilip, yerlerine yeni is merkezleri yapilmistir ve bu alanda
konut islevi azalmaya baglamistir ve glinimize gelindiginde bu alan konut islevinde

kullanilmamaktadir.

Ayrica bu dénemsel analiz ¢alismalari sonucunda yeri, yapim ve yikim tarihi bilinmeyen
bazi doku, ticaret yapilari ve cevredeki diger yapilarla ilgili bilgiler ortaya cikariimistir.
Gunlmuzde var olmayan Gon Hani ve sadece bir kisim temel izleri kalan Pervane Bey
Medresesi igin kentsel Olgekte restitlisyon oOnerileri hazirlanmistir. Bu iki yapinin
restitisyon oOnerisi icin mevcut izler, tarihi belgeler ve benzer doénem vyapilari

incelenmistir.

! Kapal Cars’’nin dogu tarafi; i¢ kale ve Pervane Bey Medresesiyle (giinimiizde mevcut degil), giiney
tarafi; Ulu Cami, Kadi Hamami, Melikgazi Medresesi (giinimizde mevcut degil), Mahkeme Hani
(gliniimiizde mevcut degil) ile, bati tarafi; Pamuk Hani, Hacet Mescidi (Selguklu dénemi-glinimizde
mevcut degil) ile ¢evrildir. Yani sadece kuzey tarafa dogru gelismesi miimkiin olmustur.
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3.2 Kapali Carsi Yapilari

Kapal Carsl’yi olusturan ticaret yapilari 14. ylzyihn ikinci yarisinda yapilmaya
baslanmistir ve 20. ylzyilda tamamlanmistir. Carsi’yi olusturan yapilar; Pamuk Hani,
Bedesten, Dikkanlar/Dikkan adalari, Gon Hani, Urgancilar Carsisi/Arastasi, Vezir Hani,
Haci Efendi Carsisi/Arastasi ve Kazancilar Carsisi’dir. Bu yapilar ile ilgili tespit edilen

tarihi ve fiziki veriler gizelge ek A.1 isimli tabloda gosterilmistir.

3.2.1 Pamuk Hani

Pamuk Hani 14. yuzyilin ikinci yarisinda Hizir Bey’in kizi Sah Hatun tarafindan vakif
yapisi olarak insa ettirilmistir. Daha sonra milkiyeti 6zel sahislara ge¢mistir [45]. Bazi
kaynaklarda ismi Kapan Hani ve Pembe Han olarak gecmektedir [103]. Cami Kebir
Mahallesi, Ulu Sokak, 9 numarali paftada, 375 numarali adanin 4-19 numarali
parsellerinde yer almaktadir. Pamuk Hani 9.7.1976 tarihinde tescillenmistir ve tescil
numarasi A/75’tir (K.B.B.). Hanl'in girisi Bedesten’in kuzey girisi ile karsi karsiyadir ve

aralarinda Pamuk Hani Meydani vardir.

Han ortada kicuk avlusu olan, iki katli bir yapidir ve yapi ¢cokgen planhdir (Sekil 3.25).
Binanin kuzey kosesi pahlanmistir. Bu pahlanmis olan cephede biri alt katta, digeri st
katta olmak Gzere iki dikdortgen pencere yer almaktadir ve bu pencerelerin dort tarafi
kesme tas sovelidir. Hanin sivri kemerli ve tonozlu tek giris kapisi vardir. Bu kapi Han’in
dogu cephesinde yer almaktadir ve bu kapi Bedesten’in kuzey girisiyle karsi karsiyadir.
Han’in giris tonozunun bitimindeki ahsap kapi hanin i¢ avlusuna aciimaktadir.

Gunlmuzde bu giris yol kotunun altinda kalmistir.

Dis cephede, giris kapisinin tzerinde bulunan iki tas konsolun arasina sonradan ahsap
hatillar konularak yapilan kiglk bir balkon yapilmistir. Bu balkonun etrafi sonradan
demir korkulukla cevrilmistir. Ust katta bu balkon sinirinda, demir parmaklikl ve tas
soveli iki dikdortgen pencere yer almaktadir. Ayrica yine Ust katta; biri 6n cephenin
gliney tarafinda, digeri bunun Uzerinde ve sonuncusuda girisin pahh tarafinda,
neredeyse konsol hizasinda, kiclk dikdoértgen bir pencere olmak Uzere toplam bes
pencere yer almaktadir. Girisin Gzeri sade bir sacakla bitirilmistir ve burada bir tane tas

corten bulunmaktadir (Sekil 3.26). Han’in Gizeri dliz teras cati seklindedir (Sekil 3.27).
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Sivri kemerli ve tonozlu ana giris kapisindaki kissmdan sonra daha disuk kotta olan
basik ve genis kemerli ve tonozlu ikinci gecis koridoru yer almaktadir. Buradan da, daha
ylksek kotlu, sivri kemerli liclinct giris koridoruyla, ortadaki kare planh kii¢lik avluya
gecilmektedir. Ana girisin sag ve solunda sivri kemerli birer nis yer almaktadir. Giris
koridorunun saginda moloz tas ve besik tonozlu blylk bir oda yer almaktadir. Giris
koridorunun solunda da sivri kemerli girisiyle, st kata ¢ikmaya yarayan on iki

basamakli merdiven ve bu merdivenlerin yaninda kiiglik bir oda yer almaktadir.

Ust kat ve alt kat ayni plan semasinda insa edilmistir. Her iki katta da bu avlunun g
tarafi; onbir fil ayaginin tasidigi, dokuz kemerli revak ile cevrilidir. Revaklarin aralari
acik, Uzerleri moloz tas tonozlu ve yerleri sal tasi ile kaphdir. Revak kismina agilan
odalarin kapilari kiigiik dikdértgen bicimlidir. Ust katta revak kismina, moloz tas
tonozlu on iki oda agilir ve giris koridorunun Gzerindeki iki oda digerlerine gére daha
blyuktlr. Giris katinda toplam 11 oda bulunmaktadir. Fakat bazi revaklarin aralan

sonradan kapatiimistir (Sekil 3.28).

Yapi teknik ve malzeme bakimdan moloz tas ve kesme tas kullanilarak yapilmistir.
Hani'in dogu giris cephesi ve kuzey dogu pahli cephesi kesme tasla yapilmistir. Diger

cephelerin duvarlari, Han’in béliict duvarlari ve tonozlar moloz tas ile yapiimistir.

Yapi glinimiizde pamuk/yln alinip satilan 614 bir mekan halini almistir. Hem islevsel
hem de fiziksel olarak sorunlari olan han giinimiizde sahislara aittir ve bir an 6nce

sahislarla anlasilarak iyilestirilip, canlandirilmalidir.

I8
[«

PAMUK HANI ZEMIN KAT PLANI PAMUK HANI UST KAT PLANI

Sekil 3.25 Pamuk Hani Zemin Kat ve Ust Kat Plani (Kayseri Vakiflar Miidiirligii)
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PAMUK HANI KUZEY DOGU REVAXKLARI VE I¢ Glnls REVAGI.

Sekil 3.28 Pamuk Hani Ust ve Zemin Kat Revaklari (Fernaz Oncel)
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3.2.2 Bedesten

Bedesten 1498 yilinda Mustafa Bin Abdulhay tarafindan yaptirilmistir ve 16. yuzyil

Osmanli sivil mimari tslubunda yapiimistir.

Bedestenin daha onceki durumlari ile ilgili tarihi belgeler mevcuttur. Bu belgelerden
Bedesten’in gectigi vakfiyeler; 1501 tarihli Mustafa Bey Vakfiyesi (Bedesten’in 6zgilin
vakfiyesi), 1559 ve 1571 tarihli iki adet Kadi Bedrettin Mahmut Vakfiyesi ve iki adet
Gupglpzade Hacli Mustafa Aga Vakfiyesi'dir. Bedesten’in gectigi seyahatnameler;
1649’da sehre gelen Evliya Celebi’'nin Seyahatnamesi, 1618-19’da sehre gelen Polonyali
Simon Seyahatnamesi’dir. Ayrica 1930-40 yillarinda sehre gelen Albert Gabriel Kayseri
ve buradaki ticari yapilar ile ilgili kitap hazirlamistir. Bu galisma 1954 yilinda Ahmet
Akif Taten tarafindan Kayseri Turk Anitlari adiyla cevrilmistir. Kayseri'nin Ser’i
Mahkeme Sicillerinde de Bedesten’den bahsedilmistir. Ahmet Nazif Efendi Mir’at-i
Kayseriyye adli kitabinda Kayseri’deki ticari yapilarindan bahsedilmistir. Bu belgelere
gore; Bedestende bezzazlar, cuhaci, kumasci, kuyumcu, derici ve abaci esnaflarinin
faaliyet gosterdigi anlasiimaktadir [91]. Osmanli donemi sonuna kadar Bedesten

etrafinda sarraflarin, haffaflarin ve debbaglarin faaliyet gosterdigi de anlasiimaktadir
[1].

Yapi 1501 tarihli 6zgiin vakfiyesinde! Kayseri Hancerli Sultan Vakfi Bedesteni olarak
gecmektedir [45], [50]. Bu vakfiyeye gore bedesten bir ana bolim, kuzey ve giiney
yanlarina bitisik iki carsi/arasta olmak tizere toplam U¢ bolimden olusmaktadir. Bu
vakfiyeden Bedesten’in ve Ug¢ tarafina bitisik 38 diikkanin Kayseri Kapal Carsisi’'nin ilk
yapilarindan oldugu anlasiimaktadir [57], [15], [24]. Yine bu vakfiye incelendiginde,
bedestenin gilinimize ulasamamis bir cesme Uzerinde mescidi bulundugu
anlasilmaktadir. Bedesten’in 6zglin kitabesi vardir ve gilnlimuize ulasmistir. Bu
kitabede; Bedesten’in Il. Beyazid doneminin Kayseri valisi Mustafa Bin Abdulhay

tarafindan 1497 yilinda yaptirildig yazmaktadir [38].

Bedesten Kapali Carsinin cekirdegini olusturmustur. Cami Kebir Mahallesi’nde, ic
Kale’nin ve Ulu Cami’nin ¢ok yakininda yer almistir [8]. Bedesten’in etrafi glineyden

Vezir Han'nin 3. avlusu, dogudan Kapali Cars’'nin Sipahi Pazari Sokagi, kuzeyden

! Kayseri Bedesteni Bursa’daki Mustafa Bey Vakfiyesi’ne baghdir.
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Garsi’'nin Terziler Sokagi, batidan dis cephesine bitisik tek kath diikkanlar ve Hilmi Pasa
Mescidi ile cevrilidir. Bedesten, Pamuk Hani hari¢ tim diger ticaret yapilariyla

irtibatlhidir.

Bedesten’in giris cephesinin, kuzey tarafindaki ana beden duvarina bitisik olarak
yapilan, dért diikkani* vardir. Bu diikkanlar tek kath ve kare planhidir. Giniimizde bu
diikkanlar bigak¢r dikkanlari olarak faaliyet gostermektedir. Bedesten’in giris
cephesinin, gliney tarafindaki ana beden duvarina bitisik olarak Hilmi Pasa Mescidi
yapilmistir. Hilmi Pasa Mescidi’'nin icerisindeki kitabesinden 19. ylizyilin sonlarinda

yapildigi anlasiimaktadir?.

Bedesten yigma kagir bir yapidir. U¢ kisimdan olusmaktadir. Dokuz kubbeli, kare planli
genis bir orta ana bolim ile bunun kuzeyinde ve glineyinde bulunan iki tonoz ortasinda
bir kubbeli, dikdértgen planh iki kissmdan olusmustur (Sekil 3.29, 3.30). Bu kisimlar
birbirleriyle baglantilidir. Bedestenin giris revaginin her iki yaninda da kiguk tonozlu
eyvani vardir. Glinimuzde orta kismi; halicilar ve kilimciler, giiney kismi; yinciler
tarafindan ve kuzey kismi; depo ve kiglk bir bélimi de gay-kebap ocagi olarak

kullanilmaktadir [101] (Sekil 3.31, 3.32).

Bedesten’in kemerlerinde ve ayaklarinda gri kesme tas kullaniimistir. Kubbeler ve
tonozlar ince kesme tastan yapilmistir ve bazi yerlerin Gzeri sivanmistir. Disaridan ve
iceriden, gliney bolimiin orta kubbesi, bedestenin en blyiik ve en yliksek kubbesidir.
Kubbelerin i¢ ve dis kisminda kullanilan taslarin boyutlar farklidir. Kubbeler distan
daha kalin, farkli boyut ve sekillerde olan ince kesme taslarla 6rilmistir. Kubbe
pencereleri farkh boyut ve sekildedir>. Ana orta boélim kubbe pencereleri;
pandantiflerin hizasinda yapilmistir. Boylece birbirlerinin 1sigini engellememistir. Yan
bollimlerin pencereleri kubbelerin ekseninde yapilmistir. Ayrica Bedesten’in kuzey ve

gliney bolimlerinin Gzerinde iki tane havalandirma penceresi vardir. [104].

! Bu diikkanlar 1989 restorasyonunda yeniden yapilmistir ve 6zgiin degildir. Bu konu ilerideki Bozulma
bolimiinde detaylandiriimistir.

2 Fakat bu kitabenin Hilmi Pasa Mescidi’ne ait olmadigina dair séylentiler de vardir [101].
3 Zamanla yapilan izinsiz/izinli tamirler yiziinden bozuldugu icin farklilasmistir. Bu konu ilerideki Bozulma

boliminde detaylandiriimistir.
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Duvarlarda moloz tas ve kesme tas kullanilmistir ve kismen sivanmistir. Yer
dosemesinin 6zgin malzemesi yonu tasidir (2 cm derzli 90x45). Fakat sonradan bazi
yerlerin {izeri sap ve karo ile kaplanmistir. Ozgiin kapilar korunmustur. Kapilar ahsaptir
ve bir ylzu iri givilerle ahsap kapiya tutturulmus ince demir ile kaplanmistir. Sonradan
yapilan diger kapilar ise demirdir. Yapinin sadece kuzey ve giiney bélimlerinde cok az

sayida penceresi vardir. Bu pencereler ahsap kasali ve demir parmakhklidir.

Yapida gesitli stisleme elemanlari ve bezemeler kullaniimistir. Orta kubbede mukarnas,
cati kenarlari duvar bitimleri, kapilar gibi bazi yerlerde silme, kapi kenarlarinda volitler,
duvar bitimi, kapi, pencere gibi farkh yerlerde profiller, giris kapisi Gzerinde zincir motifi

gibi gesitli stislemeler ve bezeme elemanlari kullaniimigtir.

Bedesten’in i¢ kismina sonradan birbirinin ardi sira dizilen dikkanlar ilave edilmistir. Bu
diikkanlar, ahsap ve aliiminyum profiller arasina yerlestirilen camlardan yapilmistir. Bu
camlarin 6ninde demir stirgli kullanilmistir. Bu dikkanlarda 6zglin yer désemesi olan
yonu tasi korunmustur. Yukseklikleri bedestenin yarisindan az olan diikkanlarin

tavaninda kontraplak kullaniimistir.

Bedestenin Gecirdigi Degisiklikler ve Onarimlar:

Bedesten ilk yapildiginda orta bolim degerli kumaslarin satildigi yer, kuzey bélim
Kilhangilar Carsisi (kuyumcular) ve giney boélim Haffaflar (dericiler, ayakkabicilar)
Carsisi olarak kullanilmistir [1]. Yapinin giris revaginin oniinde ikinci bir revagi daha
vardir. Ayrica bedestene bitisik cesme (izerinde mescidi! vardir [94]. Kuzey bdliminiin
kuzey duvarindaki kapi 18.yy. sonunda agilmistir. 19. ylizyilda Bedesten’in asil mescidi

yikilmistir ve ikinci mescit Bedesten’in giris revaklarinin tGzerinde yapilmistir [104].

Bedestenin 6n cephesinin giiney duvarina bitisik olarak yapilan Hilmi Pasa Mescidi,
icerisindeki kitabeye gore 19. ylzyilin sonunda yapilmistir [100]. Bu mescidin yapimiyla
Bedesten’in 6n gliney duvarindaki; diikkanlar, giris kapisi ve (zerindeki pencere
tamamen kapanmistir. 19. ylzyillin ikinci yarisinda gliney bolime iki duvar ilave

edilmistir ve Ug¢e bolinmustlir. Buranin bati kanadi bir donem mescit olarak

1 Her ne kadar vakfiyesinde “mescid” olarak gecse de, boyutu ve islevi nedeniyle buranin “darulkurra” da
olabilecegi diistinilmektedir.
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kullanilmistir [101] ve Bedesten bu haliyle glinimuize ulagmistir. Bedesten’in ikinci

revagl ve Uzerindeki mescit 20. y.y. ortalarina kadar var olmustur ve sonra yikilmistir.

1950 yilina gelindiginde Bedesten’in orta bolimi kasaplar, kuzey bolimd kirkcller ve
giney bolimi yinculer tarafindan kullanilmistir [105]. Kuzey boélim ilk yapildiginda 17
kiiciik kuyumcu diikkani vardir. Bu diikkanlar tonozlu, yuvarlak kemerli, birbirine bitisik,
karsihkli dizilmistir ve tas malzemeyle yapilmistir. 20.yy.”da burada kirkgiler faaliyet
gostermistir. 1974-80 yillarinda bu diikkanlar harap olmaya baslamistir ve bir kismi

yikilmistir ve bu dikkanlar glinimize ulasamamigtir.

Bedesten kasaplarin kullanimiyla iyice harap hale gelmistir ve bu durumu 6énlemek igin
1974 yilinda resmi yazismalar baslamistir. 1975 yilinda Bedesten’de onarim baslamistir
ve 1979 yilina gelindiginde onarimlar tamamlanmistir. Bu onarimda bedestenin sivasi,
badanasi, elektrik tesisati yenilenmistir ve bozulan kubbe ortileri, merdivenleri,
kapilari onarilmistir. Cati demir mozaik ile saglamlastirilmistir ve bunun sonucunda
kubbe dosemesi ylkseltilmistir. Ayrica bu onarimda Bedesten’e yeni islev verilmistir ve
Bedesten’in orta boliminin turistik-hali kilim c¢arsisi olmasi karar verilmistir. Bu
nedenle kasaplarin kullandigi 24 adet baraka diikkan kaldirilarak, yerlerine giiniimlzde
de var olan 16 dikkan yapilmistir. Bu dénemde Bedesten’in kuzey ve gliney
bolimlerinin/arastalarinin islevi degistirilmemistir ve kuzey bolim kirkgller ve gliney

bollim yinciler olarak kalmistir [105].

1989 yilinda Kayseri Kapali Carsisi-Terziler Sokagi restorasyonu esnasinda Bedesten’in
kuzey kismi da onarilmistir [106]. Bu onarimda yikilmis olan kuzey bolimi tonoz
duvarlari yeniden yapilmistir, fakat aslina uygun yapilmamistir. Duvarlar, kubbe ve
tonozlar sivanarak boyanmistir. Kuzey bolimiin icindeki yok olmus kirkci
dikkanlarinin yerine 16 muhdes diikkan yapilmistir. Bedestenin 6n cephesinin bati

duvarina bitisik, yok olmus diikkanlarin [41] yerine 4 diikkan yapilmistir.

Bedesten’e 1989 yilindan itibaren kullanicilari tarafindan izinsiz midahaleler yapilmistir
ve bu durum gilnimizde de sirmektedir. Bu durum bedestenin 6zglinliglnin
bozulma nedenlerindendir. GliniimUiizde orta bolim hali-kilim carsisi, kuzey bolim cay

ocagl-kebapgi ve depo, gliney bolim yiinci olarak islev verilmistir [104].
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Sekil 3.29 Bedesten plani (Fernaz Oncel)
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BEDESTEN HAVA FOTOGRAFI BEDESTEN il ORTA BOLUM

Sekil 3.31 Bedesten hava fotografi ve Bedesten orta béliim (Fernaz Oncel)
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BEDESTEN iCi KUZEY BOLOM BEDESTEN ICl GUNEY BOLUM

Sekil 3.32 Bedesten kuzey bdliim ve giiney bélim i¢ gériiniisler (Fernaz Oncel)

3.2.3 Diikkanlar/Diikkan Adalari

Kapal Cars’’daki diikkan adalari 15. ylzyildan 20. ylzyila kadar olan bir silrecte
olusmustur. Dikkanlarin timinidn “Kapali Carsi” adi altinda tek bir tescil fisi
bulunmaktadir. Tescil fisinde “Cami Kebir Mahallesi’nde, sehir merkezinde i¢ kalenin
hemen yaninda yer alan yapi; pafta no, ada no, parsel no: muhtelif’ olarak yer
almaktadir. Dikkanlarin yaklasik on tanesi vakiflara, geri kalanlari muhtelif sahislara
aittir [107]. Tescil fisinde diikkanlarin ve diikkan adalarinin yapilis tarihine ve fiziksel
gelisimine dair net bir bilgi yoktur. Kapal Carsi’nin biylik bir kismini olusturan
diikkanlarin yapilis diizeni ve fiziksel gelisimi ancak tarihi belgeler dikkatli incelenince
ortaya cikarilmaya calisilmistir. Bedesten ve etrafina yapilan otuz sekiz dikkandan
sonra bu diikkanlarin devamina ve karsi sirasina zamanla dikkanlar yapilmaya devam
edilerek, dikkan adalari ve Carsi sokaklari olusmaya baslamis ve gelismistir (Bkz. bolim

3.1.4.2)

Diikkanlar birbirine paralel ve birbirini kesen dar ve uzun sokaklarin (izerinde, yan yana
ve karsilikh olarak dizilmislerdir. Sirt sirta ve yan yana bitisik olarak dizilmis diikkanlar
diikkan adalarini olusturmaktadirlar (Sekil 3.33). Bu diikkanlar kesme tastan yapiimistir.
Dikkanlarin ve diikkan adalarinin aralarindaki sokaklarin yer désemesi yonu tasindan
yapilmistir. Diikkanlar ve diikkan adalari sadedir ve ¢ok fazla stislemesi yoktur. Sadece
diikkan girislerinin Gzerindeki pencerelerin soveleri, bu pencerelerin etrafi gibi yerlerde
tastan kabartmali slislemeler mevcuttur (Sekil 3.34). Diikkanlarin bazilari tek kathdir,

bazilarinin farkl boyut ve yiikseklikte bodrumu/mahzeni bulunmaktadir [108].
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Sekil 3.33 Kapali Carsi dikkan/dikkan adalari krokileri-2016-1987
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Sekil 3.34 Kapali Carsi ditkkan/diikkan adalari i¢c gériiniis ve detaylar (Fernaz Oncel)

Diikkanlarin ve diikkan adalarinin aralarindaki sokaklar birbirleriyle ve diger ticaret
yapilariyla baglantilidir. Ayrica her sokagin Kapali Carsi’nin disina acilan ana cikis kapisi

vardir ve boylece Carsi’nin farkl yonlerde disari acilan kapilari olusmustur (Sekil 3.35).

Dikkan adalarinin tzeri 1870 yilinda bliylk yangindan sonra tonoz ile kapatiimistir ve
gunimizdeki seklini almistir. Kapah Carsi 1870 yilindan sonra Marasli Osman Pasa
destegiyle Carsi tas malzemeyle yeniden yapilmistir ve Carsi’ya 1804 diikkan yapilarak,

Garsi gelismeye devam etmistir. [50], [34] (Sekil 3.36).

Gunlmuzde diikkanlarin siralandigr bu sokaklarin Uzeri, tas tonozlarla 6rtalmdistar.
Cars’’nin i¢c kisminda tonozlarin Gzerleri diizglin kesme taslarla veya moloz taslarla
kaplanmistir. Bu tas tonozlarin Gzeri disaridan beton sap ile kaplanarak giniimizdeki
halini almistir. Carsi’nin birbirine paralel ve dik olan Ust ortlisii arasinda su oluklari

vardir.
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| _KAPALI CARSI GIRISLERI-2013

Sekil 3.35 Kapali Carsi ditkkan/diikkan adalari giris kapilari-2007-2013 (Fernaz Oncel)

Sekil 3.36 Kapali Carsi dikkan/dikkan adalari panoramik goriints- 1934-2014 (Fernaz
Oncel)

Bunlarin tzerinde U ve daire bicimli acikhklar bulunmaktadir. Gliniimizde Carsi’da alt

yapi tesisati olarak su, elektrik ve isitma sistemi bulunmaktadir.

Kapali Carsi’nin toplam on yedi sokagi vardir. Bunlardan ikisi Kapal Carsi’'nin en eski
carsilarindan/arastasindan Urgancilar Carsisi’ndaki diikkanlarin arasindaki Oz Sokak ve
Haci Efendi Carsisindaki diikkanlarin arasindaki Karanlik Sokak’tir. Bir digeri Carsi’nin
son yapilan Kazancilar Carsi Sokagi'dir. Kalan 14 sokak ise dikkanlarin arasindaki
sokaklardir. Bu diikkan adalarinin arasindaki sokaklar; ilk yapildiginda ilgili bélgede
yapilan ise gore isimlendirilmistir ve bir cogunun ismi degismeden ginimize
ulagsmistir. Bu nedenle sokaklara Carsi da denilmektedir. Bu sokaklar Sipahi Pazari
(Uzun Carsi), Gazezler, Haci Hanefi, Borekciler, Kadinlar, Bezciler, Terziler, Damgacilar,
Kirkcller, Tabaklar (Debbaglar), Katrancilar, Dikiciler, Postacillar ve Eskiciler

Sokaklari’dir (Sekil 3.37).
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KAPALI GARSI SIPAHI PAZARI, GAZEZLER, HACI HANEFi SOKAKLARI PLAN KESIT VE GORUNDSLERI (1987-K.T.V.K.K.)

Sekil 3.37 Kapali Carsi Sipahi Pazari, Gazezler, Haci Hanefi Sokaklari plan kesit ve
gorianisleri (1987- K.T.V.K.K.)

3.2.4 GOn Hani

GOn Hani Piri Mehmet Pasa tarafindan 1519 M.(925 H.) tarihinde Konya’daki zaviyesine
gelir getirmek icin yaptirilmistir. Daha sonra Molla Ali Cenabi Dergahi’na vakfedilmistir
[50], [49]. ilk yapildiginda Yeni Han'! denilmektedir ve bir diger adi Piri Pasa Han/'dir.
16.yy.”da Kayseri’deki en 6nemli zanaatlardan dericilik bu handa yapildigi igcin Gon Hani

ismini almistir [41].

Evliya Celebi de eserinde “...kagir bir yapidir...” diyerek Gon Hani’'ndan bahsetmistir.
Han vakiflara, 6zel sahislara ve Kayseri Belediyesi’ne aittir. Cami Kebir Mahallesi, Oz
Sokak’ta, 6 numaral paftanin 185-211 numarali adalarinda yer almaktadir ve kadastro
numarasi 1510’dur. 4.3.1988 tarihin de tescillenmistir ve tescil numarasi 139’dur [109].
Ayrica 1521 tarihli Piri Pasa Vakfi’'na aittir ve 747 numarali defterin, 178. sayfasinin,
151. sirasinda yer almaktadir (KVBM).

Kuzeyde Bezciler Carsisi sokagl ile doguda Urgancilar Carsisi’yla, batida ve glineyde
Vezir Hanr'yla cevrilidir. Gon Hani Urgancilar Carsisi’nin icinde yer almaktadir. Goén
Han’’'nin giris kapisinin hemen yakininda Gingérmez Mescidi? bulunmaktadir (Sekil

3.38).

GOn Hani Osmanli sivil mimarisi Gslubunda yapilmistir [49]. Kapali Carsi’'nin Urgancilar

Carsisi’ndaki Oz Sokak’in kuzeybati tarafindan girilmektedir (Sekil 3.39). Kare planli olan

1 G6n Hani, Kapali Carsi’nin yapilarindan Pamuk Hanr’'na ¢ok yakin oldugundan ve Pamuk Hani’'ndan daha
sonra yapilmistir Bu nedenle Gon Hani’'nin yeni yapildigi dénemde “Yeni Han” olarak isimlendirildigi
distntlmektedir.

2Burada daha dnce 14. yizyil tarihli Asmali Mescit vardir. Daha sonra bu mescid yikilmistir ve yerine
Gilngdrmez Mescidi yapilmistir.
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han ortada Ustli acik kare planli aviu ve bu avlu etrafinda siralanan tonozlu han
odalarindan olusmustur (Sekil 3.40) [109]. Agik avlunun tam ortasinda eski agaclarin

bulundugu kare seklinde toprak bir alan mevcutur (Sekil 3.41).

GUnumuzde sadece giris revagl kalan Gon Hani’'nin avlusunun etrafindaki odalarindan
hicbiri giinimize ulagsmamistir. Glinimuzde hanin odalarinin yerinde Kapali Carsi
esnafinin depo olarak kullandigi sonradan yapilan barakalar mevcuttur. Yapinin girisi
gunimiizde zemin kotunun altinda kalmistir. Diizglin yonu tasiyla insa edilen giriginin
Uzerindeki yarim daire kemerin taslari oldukga iridir ve buradan kesme tastan yapilmis
besik tonoz ortull, yuvarlak kemerli, giris eyvanina gecilmektedir. Buradan da Uzeri
kevek tasiyla 6rilmus tonoz kismina gecilir fakat giinimizde buranin biylk bir bélima
yikilmistir. Kalan kisimda, sonradan kesme tas ayaklar Uzerine yapilan, kesme tastan
kemerle desteklenerek tonozun bitlindyle yok olmasi 6nlenmistir. Hanin kapisi ahsap
ve bir ylzii demir kaplidir. Glnimuzde bu kapinin dniine sonradan yapilan demir kapi

kullaniimaktadir.

GOn Hani’'nin net yikim tarihi bilinmemektedir. Fakat 1987’de hazirlanan tescil fisindeki
“yeni yapilan ve is yeri olarak kullanilan baraka diikkanlar kaldirilirsa han odalarinin
bazilari saglam, bazilari kismen agida ¢ikacaktir” agiklamasindan; 20.y.y. basinda hentiz
yikilmamis oldugu anlasilmaktadir. Ayrica hemen bitisigindeki Glingérmez Mescidi’nin
icinde de Gon Hani’'nin bir takim kemer izleri mevcut olabilecegi belirtilmistir [49]. Bu
izler incelenerek ve yapida yapilacak hafriyat, sondaj gibi calismalar neticesinde eski

haline dair izler bulunabilir.
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URGANCILAR CARSISI-ASMALIMESCID-1890

=
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Z

Sekil 3.38 Glingormez Mescidi 2013, Glingérmez Mescidi 1938, Asmali Mescid 1890
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Sekil 3.39 Gon Hani hava fotografi ve Urgancilar Carsisi’ndan Gon Hani'na giris revagi
(Fernaz Oncel)

Sekil 3.40 Gén Hani kroki-2013 (K.T.V.K.K.); plan-2013 (Fernaz Oncel); restitiisyon
16.yy. (Fernaz Oncel)

Sekil 3.41 Gon Hani i¢ avlu ve i¢ avlu kismindan giris revagi (Fernaz Oncel)

3.2.5 Urgancilar Carsisi (Arastasi)

Urgancilar Carsisi 1552 M. (960 H.) yilinda yapilmistir. Sehir surunun Boyaci Kapisi’'na

uzanan en 6nemli ticaret yolu bu garsidan gegmektedir.

Urgancilar Carsisi, Kapal Cars’’nin giiney tarafinda bulunan Oz Sokak’ta yer almaktadir.
Gars’'nin batisinda Vezir Hani bulunmaktadir. Carsi ortasindaki besik tonozlu bir

koridorla yan paralelindeki Haci Efendi Carsisi’na baglanmaktadir. (Sekil 3.42).
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Kapal Carsi’nin en eski carsilarindan olan Urgancilar Carsisi 6rtl sistemi, zemin kotu,
yuksekligi, kullanilan malzemeler gibi o6zellikleriyle digerler dikkan adalarina goére

farklihk gostermektedir ve bu durum disaridanda algilanmaktadir.

Urgancilar Carsisi iki kademeden olusmustur. Once diisiik kotlu ve disari ile irtibath
birinci kismin yapildigi distnitlmektedir. Kapal Carsi’'nin diger diikkan adalariyla
irtibath ikinci kismi daha yiksek kotludur. Bu duruma ragmen Urgancilar Carsisi’nin
zemini diger dikkan adalarindan daha duisuk kottadir. Clnki diger dikkan adalarinin

zemini dolduralarak 1989 restorasyonunda yukseltilmistir.

Orti sistemi icten ve dis tarafta da iki kademelidir. Sonradan yapilan kismin tavani ve
kemerleri eski tarafa gore daha yiksektir. Daha diisiik kotta olan eski kismin tavanlari,
kemerleri daha basiktir ve pencereleri yuvarlak olarak yapiimistir (Sekil 3.43). Carsi
icten besik tonozlu tavan, distan tas kirma c¢ati seklinde yapilmistir. Bu tonozlar takviye

kemerler ile desteklenmektedir.

Urgancilar CGarsisi’nin disari ile irtibath ana girisi, sivri yliksek kemerlidir (Sekil 3.44).
Urgancilar Carsisi, karsilikli olarak yan yana dizilmis dikkanlarlardan olusmustur (Sekil
3.45). Diikkan girigleri bliyuk sivri kemerlidir. Bazi diikkan girislerinin tzerinde pencere

vardir. Yer désemesinde sal tasi kullaniimistir.

Ayrica Urgancilar Carsisi’nin icerisinde Gon Hani’'nin girisi ve Glngérmez Mescidi
bulunmaktadir. Glingérmez Mescidi yerinde daha 6nce 14. yy. yapimi Asmali Mescid
vardir ve Nauman gravirinde bunu tasvir etmistir [8]. Glingdrmez Mescidi’nin
bulundugu Ug parsel bitisik diikkan adalarinin bulundugu parsellere gore farklh yéne
bakmaktadir. Bunun nedeninin 14. yilzyilda yapilan Asmali Mescid’in kibleye goére
yonlendirildigi dustnidlmektedir. Daha sonra zamanla, carsinin gelisimine gore

yonlenen diikkan parselleri buglinkl seklini almistir.
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Sekil 3.42 Urgancilar Carsisi/Arastasi hava fotografi (Fernaz Oncel)

URGANCILAR GARSISI PLANI ve KESITLERI (1987-K.T.V.K.K)

Sekil 3.44 Urgancilar Carsisi/Arastasi plan ve kesitleri

XA AR

URGANCILARC. 1938

URGANCILAR 9.2013' 'GUNGORMEZ MESCID URGANCILARC.2013

Sekil 3.45 Urgancilar Carsisi/Arastasi i¢ fotograflari 2013 (Fernaz Oncel) -1938 (V.B.M)
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3.2.6 Vezir Hani

Kayseri’deki hanlarin en biyigu ve 6zginligl korunmus olan Vezir Hani sehrin 6nemli
bir ticaret yapisidir. Sadrazam Nevsehirli Damat ibrahim Pasa tarafindan 1723 M. (1136
H.) yiinda yaptiriimistir. Diger adi Han-1 Cedid’dir. Han’in on yedi dikkani sahislara,
diger kisimlari vakiflara aittir. Cami Kebir Mahallesi yer almaktadir. Alti numarali
paftanin, 1510 numaral adasinda yer almakatadir ve parsel numarasinda “birgok

III

parsel” yazmaktadir. Vezir Hani 9.7.1976 yilinda tescillenmistir ve tescil numarasi

A/75dir [110].

Kapal Carsi adalarinin glineyinde yer alan Han, Ulu Cami’nin dogu avlusu, Bedesten ve
GOn Hani arasinda yapilmistir. Hanin Ulu Cami’ye bakan gliney bati cephesi pahlanmis

olmasina ragmen camiyle arasindaki bosluk ¢ok dardir. (Sekil 3.46)

Vezir Hani iki katlidir ve kesme tastan yapilmistir. Hanin birbirleriyle genis revaklarla
irtibatta bulunan kemerli odalari; t¢ avlunun etrafinda toplanmistir (Sekil 3.47). Hanin
diger bolimlerinden daha yiksek olan yuvarlak kemerli, dikdértgen profilli giris kapisi
birinci avlunun gliney dogusundaki, dar cephenin sol kdsesinde yer almaktadir. Buranin
Uzerindeki, glinimuzde bos olan kitabe yerinden kitabesinin oldugu fakat glinimize
ulasamadigl anlasiimaktadir. Ginimizde burada “Vezir Hani Nevsehirli Sadrazam
Damat ibrahim Pasa Vakfi 1723” yazmaktadir. Bu kitabe yerinin iki yaninda dikdértgen
profil icinde yuvarlak motifli sislemeler yer almaktadir. Hanin giris kapisinin hemen
bitiminde bu cepheyi dik kesen Urgancilar Carsisi’nin girisi, bu carsinin bitisiginde Haci
Efendi Carsisi’nin girisi yer almaktadir. Giris cephesinin diger kdsesinde ise, hanin disari
ile irtibath, basik sivri kemerli, diikkan olarak kullanilan bir odasi vardir. Bu cephenin
Ust katinda dikdortgen profilli yuvarlak kemerli toplam {i¢ pencere vardir. Bunlardan
ikisi kapinin Gizerinde, digeri bahsi gecen diikkanin Gizerinde yer almistir. Yapinin gliney
cephe dis duvarinin Ulu Cami’ye yakin kismina sonradan yapilan tek katli baraka
diikkanlar ve yine bu cepheye Ulu Cami icin 1782’de yapilan revakli abdest musluklar
bu cephenin zemin kat dis duvarini kapatmistir. Ayrica Ust katta bulunan bazi
dikdortgen pencerelerin alt kisimlari bu dis cepheye sonradan yapilan ilaveler
ylzinden kapatiimistir. Hanin bati cephesi Hilmi Pasa Mescidi’yle bitisik olan cephedir
ve bu cephenin Ulu Cami ile arasinda dar bir gecit yer almaktadir. Bu cephede

kenarlarini kesme tasin cerceveledigi, demirli, dikdortgen pencereler bulunmaktadir.
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Ana giris kapisindan, sivri besik tonozla 6rtuli bélime, oradan da birinci avluya
gecilmektedir. Birinci avlunun giris kismi hari¢ etrafi revaklarla gevrilidir. Birinci avlu
gayri muntazam sekildedir ve ikinci avluya gore kiculktir. Bu avluda bulunan zemin
kattaki odalarin avluya acgilan kapilari ve pencereleri; basik kemerlidir ve ylikseklikleri
azdir. Birinci giris avlusunda Ust kat ve zemin kat ayni sekilde planlanmistir. Birinci
avluda st katin zemin kattan farki Ust kattaki odalarin dis cepheye agilan pencereleri
olmasidir. Ayrica birinci avlunun gliney dogusundaki koridorun sonunda bulunan sekiz
basamakli merdivenle, girisin Ust katina ulasilmaktadir. Ayrica (st kata birinci avludan
ikinci avluya gecis tonozunun yanindaki revakh bolimden, yirmi bir basamakh
merdivenle de ulasiimaktadir. Bu merdivenlere ¢ikis revaginin yanindaki basik sivri

kemerli tonozlu bélimden de, ikinci avluya gegilir.

Hanin en blyik avlusu bitin etrafi revaklarla cevrili avludur. Bu odalarinin avluya
acilan pencereleri ve kapilari vardir. ikinci avluda da zemin kat, iist katla ayni plan
semasinda yapilmistir. ikinci avlunun ortasinda sonradan yapilmis, mermer, sekizgen
planh ve kilahh bir sadirvan bulunmaktadir. Ayrica ikinci avlunun (st katina ulasmak
icin avlunun kuzey bati kdsesine sonradan merdiven ilave edilmistir. Gabriel eserinde
Vezir Han’nin 6nemli bir han oldugunu, ikinci avluda bulunan merdivenin sonradan
yapildigini soylemistir. Ayrica eserinde buglinki sadirvanin yerinde ¢esmeli havuz diye
bahsettigi bir yapinin bulundugu gorilmektedir. Asil merdiven daha 6nce bahsedilen
birinci avlu ve ikinci avlu arasindaki gecis tonozunda bulunan yirmi bir basamakli blyik

tas merdivendir.

ikinci avlunun kuzeydogu tarafindaki revaklarin alt ve st kattindan dar tonozlu bir
koridorla Giclinci avluya gecilmektedir. L seklindeki Gglincli avlu; birinci ve ikinci avluya
gore c¢ok kiglktir ve han ve bedesten arasindaki kalan dar alana gore sekillenmistir.
Uclincii avlu bedestenin giiney ve dogu duvarlarinda son bulur. Ucilincii avlunun
bedestene bitisik oldugu bu iki tarafta revaklari yoktur. Uglincii avlunun bedestene
bitisik olmayan gliney ve dogu tarafindaki revaklar digeri gibi devam etmistir. Ayrica bu
Uglinct avlunun giris katinda bedestenin giiney boliimine ve Kapali Carsi’nin Sipahi
Pazari Sokagi'na dogrudan gecis kapilari vardir. Bu lclincl avlu neredeyse islevsizdir,
genelde esnafin deposu olarak kullanilmaktadir. Asil is yeri olarak birinci ve ikinci avlu

kullanilmaktadir (Sekil 3.48).
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Vezir Hani’'nin gati 6rtlisi tastir. Hanin tim odalarinda ocak bulunmaktadir. Bu nedenle

hanin catisindaki dikdortgen tas bacalarin yogunlugu dikkat cekmektedir.

1727 yihinda Damat ibrahim Pasa zamaninda bir ferman ¢ikarilmistir. Buna gore Vezir
Hani’'nda sadece kumasci, ¢uhaci, halici, yinci, kuyumcu ve derici gibi o zamanin
onemli mesleklerle ugrasan sahislarinin faaliyet gostermesi istenmistir. Esnaf bu karari
pek desteklemese de karar uygulanmistir. Fakat 1730°da Damat ibrahim Pasa’nin

olimiyle, 6zellikle Bedesten esnafinin baskisiyla, bu ferman iptal edilmistir [50].

Vezir Hani onarimlar gérmistir. Ozginligl bozulmamistir ve statik olarak saglamdir.
Fakat glinimiize gelene kadar zamanin kosullarina gore islevi degismistir. Glinimuzde
tamamen bogsaltilmistir. Kayseri Biyulksehir Belediyesi 2006 yilinda yayinlanan yatirim
ve calisma programi dergilerinde ve internet sitelerinde Hanin, istanbul ve
Bursa’dakiler gibi kafe, lokanta gibi birimler icererek restore edilerek, canli, yasayan
kamuya acilmis bir mekan vyapacagini ilan etse de henlz hicbir faaliyete

baslanmamistir. Glinimduzde yapi islevsiz ve bakimsizdir.

VEZIR HANI KESITI

YA

VEZIR HANIZEMIN KATPLANI  VEZIR HANI 1.KAT PLANI

Sekil 3.47 Vezir Hani zemin kat plani, 1. kat plani ve kesiti (K.T.V.K.K.)
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VEZIR HANI 1. AVLU ANA VEZIR HANI 2. AVLUYA i
< 5 5 5 VEZIR HANI 3. AVLUYA
GIRIS REVAGI GECIS REVAGI GECiS REVAGI

Sekil 3.48 Vezir Hani 1., 2., ve 3. avlu fotograflari (Fernaz Oncel)

3.2.7 Haci Efendi Carsisi (Arastasi)

1844 M. (1260 H.) yilinda Gilipglpzade Haci Efendi tarafindan 302 diikkan olarak insa

edilen Haci Efendi Carsisi, arasta seklinde yapilmistir.

Kadinlar ve Bezciler Carsis’'nin kesistigi noktada bulunan Haci Efendi Carsisi’'nin
batisinda, Urgancilar (Cingillioglu/ Piringgiler) Carsisi, kuzeyinde ve dogusunda diger
diikkan adalari bulunmaktadir. Carsi ortasindaki besik tonozlu bir koridorla yan

paralelindeki Urgancilar Carsisi’na baglanmaktadir (Sekil 3.49).

Urgancilar Carsis’’nin hemen paraleline bitisik olarak yapilan Haci Efendi Carsisi’'nin da;
ortl sistemi, zemin kotu, yuksekligi, kullanilan malzemeler gibi 6zellikleriyle digerler
dikkan adalarina gore farkliik gostermektedir ve bu durum disaridanda

algilanmaktadir (Sekil 3.50).

Haci Efendi Carsisi’'nin zemini diger dikkan adalarindan daha distk kottadir. Clnki
diger dikkan adalarinin zemini 1989 yilinda yapilan restorasyonda dolduralarak

ylkseltilmistir.

Kapal Carsi’nin énemli giris kapilarindan biri de Haci Efendi Carsisi’nin giris kapisidir.
Uggen alinlikh ¢atisinin altinda yuvarlak kemerli ana girisi vardir. Bu kemerin {izerinde
31x71 cm boyutlarinda mermer kitabe bulunmaktadir (Sekil 3.51). Haci Efendi Carsisi
karsilikli olarak ve yan yana dizilmis diikkanlarlardan olusmustur. Diikkan girisleri blyik
sivri kemerlidir. Bazi diikkan girislerinin Gzerinde pencere vardir. Yer dosemesinde sal

tasi kullanilmustir.
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Haci Efendi Carsis’’nin (zeri tas tonoz ile kapatiimistir. Bu tas tonoz iceriden tonoz

seklindedir fakat disaridan kirma c¢ati seklinde yapilmistir. Carsi’nin tonozunda karsilikli

yuvarlak ve dikdortgen bigimli pencereler yer almaktadir. (Sekil 3.52).

Sekil 3.49 Haci Efendi Carsisi hava fotografi (Fernaz Oncel)
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Sekil 3.50 Haci Efendi Carsisi plan ve kesitleri

HACI EFENDI CARSISI -2013

Sekil 3.51 Haci Efendi Carsis’’nin 1987 (V.B.M.)-2007(Fernaz Oncel)-2013 (Fernaz
Oncel) yillarinda ana giris kapisi
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Sekil 3.52 1987 (K.T.V.K.K.) ve 2007(Fernaz Oncel) yillarinda Haci Efendi Carsisi

3.2.8 Kazancilar Carsisi

Kapali Carsi’nin en son yapilan ticaret yapisi olan Kazancilar Cargisi 1935 yilinda
yapiimistir [95], [45]. Kapali Carsi’nin bati sinirinda yer almaktadir. Kazancilar Carsisi
Sokaginin bati tarafindaki Kapali Carsi’'ya bitisik olan diikkanlarin arasinda diger Carsi
sokaklarina gegcen (g girisi bulunmaktadir. Bu Ug¢ giris Bezciler, Damgacilar ve

Katrancilar Carsisi’na baglanmaktadir (Sekil 3.53).

Gunlmuzde Carsi’'nin en ¢ok kullanilan alanlari arasindadir. Bunun nedenlerinden biri
Cars’nin kuzeyden glineye uzanan iki ucu arasinda énemli bir gecis noktasi olmasidir.
Ayrica i¢ Kale’nin giiney tarafindaki biyiik meydanda (Kapali Carsi’nin faal olan
adalarinin bulundugu yer) Kazancilar Carsi’sinin girisi vardir. Bu giriste kapi yoktur,
Uzeri sonradan celik ayaklarin tasidigi pleksiglas ile tonoz seklinde kapatilmistir. Yer

dosemesi altigen karo ile kaplanmistir (Sekil 3.54).

Karsilikli olarak ve yan yana yapilan dikkanlardan olusmaktadir. Bu ¢arsinin sadece
Kapali Carsi’nin diger adalarina bitisik bati kismi, Kapali Carsi’ya dahildir ve tescillidir.

Clnkl dogu dikkanlari sonradan yapilmistir tarihi nitelige sahip degildir.

Kazancilar Carsisi ilk vyapildiginda burada cogunlukla kuyumcular yer almistir.
Gunlmuzde ise kuyumcular azalmistir ve manifaturacilik yogunlukta olmak Gizere farkh

islevde diikkanlar mevcut olmustur.
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Kazancilar Garsisinin Cati Planinda Kapladigi Alan ve Planda Kapah Cargi’ya Dahil Olan Tescilli Dikkanlan

Sekil 3.53 Kazancilar Carsisi’nin c¢ati planinda kapladigi alan ve planda Kapal Carsi'ya
dahil olan tescilli ditkkanlarin gésterimi (Fernaz Oncel)

Sekil 3.54 Kazancilar Carsisi girisi ve diikkanlari (Fernaz Oncel)

3.3 Kapali Carsi ve Cevresi’nin Giincel Durumu

Bu calisma kapsaminda kentsel dlcekte, Kapal Carsi’nin ve gcevresindeki yapilarin islev
analizi, plan diizeni, cati plani, kesitleri ve goriinislerine dair incelemeler yapilarak bu
incelemeler cizimlerle de desteklenmistir. Boylece Kapali Carsi’'nin giincel durumu
tespit edilmeye calisiimistir. Bu bolimin Carsi'nin son donem durumu tespit edilerek,
ileri bélimlerde hazirlanan SWOT analizine ve sonug bélimi olan; koruma ilkelerinin

ve yeniden canlandirma olgltlerinin belirlenmesine destek olmasi amaglanmistir.

Bu ¢alisma hazirlanirken glincel olan Kayseri imar plani incelenmistir. Kapali Carsi’nin
son durumunu tespit etmek icin saha c¢alismasi yapilmistir ve degisen, eksik yerler

tamamlanarak planlar revize edilmistir.

Kapali Carsi ve cevresi icin alan analizleri 2013 yilina yapilmistir ve neredeyse
degismeden ginliimize ulasmistir. Sadece meydan tarafinda diizenleme calismalari

yapilmistir fakat bu durum Kapali Carsi’nin fiziksel durumunu etkilememistir.

Kapali Carsi ve Cevresi'nin islev Analizi

Kapali Carsi ve genis cevresindeki tarihi 6nemde yapilarin gliniimizdeki islevleri tespit

edilmistir ve bu calismaya ait ¢izim hazirlanmistir. islev analizi icin hazirlanan cizim
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calismasinda, yaplilar islevine gore renklendirilerek lejantlara ayrilmistir (Sekil 3.55). Bu
hazirlanan ¢izim ¢alismasi; surlar, i¢ kale, tarihi ticari doku (Kapah Carsi), tarihi dini
yapilar, tirbeler/kimbetler, sosyal yapilar, tarihi hamamlar, tarihi cesmeler, sivil
yapilar, anitlar ve tescitsiz binalar seklinde katogorilendirilerek lejantlara ayrilmis ve

renklendirilmigtir.

Bu calismada; Kapali Carsi ticaret yapilarinin ve etrafindaki yapilarin giinimizdeki
islevleri tespit edilip, zamanla degisen bu islevlerin Kapali Carsi’nin bozulmasina etkileri

olup olmadiginin ortaya gikarilmasi amaglanmistir.

Yapilan inceleme sonrasi hem Kapali Carsi ticaret yapilarinin islevlerinin olumsuz yénde
degismesi, hemde c¢evresindeki yapilarin iglevinin olumsuz yoénde degismesi
durumunun birbirini tetikledigi anlasilmaktadir. Bu durum Kapali Carsi ve ¢evresinin 6la

bir ticaret alani olmasini hizlandirmaktadir.

Bu calisma ile; Kapali Carsi’nin glicli yonleri, zayif yonleri, potansiyeli ve Carsi’yl yakin
zamanda ve gelecekte tehdit eden islevlere dair unsurlar tespit edilmistir. Boylece
Kapal Carsi’’nin islev analizinin sonucunun ileride yapilacak SWOT analizi ve sonug
bolimlerine referans olmasi amaglanmistir. Ayrica Kapali Garsi’nin ve gevresindeki
tarihi yapilarin islevleri tespit edilerek, sonug¢ bolimu icin hazirlanan islev 6nerilerinde
de bu gincel islevler géz online alinmistir. Boylece bu analiz ile hem cevredeki

potansiyel islevlerin, hem de potansiyel kullanicilarin da tespit edilmesi amaclanmistir.

Kapali Carsi Adalan'nin Plan Diizeni ve Cevresi

Bu calismada Kapal Carsi yapilarinin plan dizeni, cevresindeki yapilarin plan diizeni ve
cevre dokusunu dlizeni kentsel Olcekte incelenmistir ve bu calismaya ait ¢izim
hazirlanmistir (Sekil 3.56). Bu c¢alisma hazirlanirken Kapali Carsi’nin 1981 yilinda
hazirlanan kismi krokisi referans alinmistir, eksik yerler ve degisiklikler gliniimiize gore

revize edilmistir.

Bu calismada; Carsi’nin, cevresindeki yapilarin ve c¢evre dokusunun fiziksel olarak
sekillenmesinin birbirlerine etkilerinin ve birbirleriyle iliskilerinin incelenmesi
amaclanmistir. Bu alandaki yapilarin ve cevre dokunun; boyutu, konumu, orani

birbirleriyle ve cevresiyle iliskisi gibi durumlar incelenmistir.
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Yapilan inceleme sonucu ilk yapildiginda zamanla yapilan yapilarin birbirlerine gére
yonlenerek ve birbirlerini etkileyerek gelistigi anlasiimaktadir. Kapali Carsi’’nin gevre
dokusu sonradan degiserek, 1zgara plan tipinde glinimize ulasmis olsa da; yapilarin
birbirleriyle fiziksel olarak etkilesiminin devam ettigi anlasilmaktadir. Ayrica yapilar
arasindaki mesafeler, yaya yollari, arag yollari, yesil alanlar ve bunlarin Carsi ile iligkisi
incelenmistir. Bu sikisik alanda biylk bir meydan yapilmasina ragmen, ulasimin ve

otopark sorununun alandaki en biytk sikintilardan biri oldugu tespit edilmistir.

Bu calisma ile; yapilar ve yapi adalari arasindaki iliskilerin olumlu yonleri, eksiklikleri,
potansiyeli, tehditleri tespit edilmeye calisiimistir. Bdylece bu ¢alismanin ileride
yapilacak SWOT analizi bélimiine ve sonug¢ bolimu igin hazirlanan koruma ilkelerine,
yeniden canlandirma olgltlerine referans olmasi amaglanmistir. Ayrica islev Onerisi
hazirlanirken Carsi’nin ¢evresiyle olan bu fiziksel iliskisi ve fiziksel olanaklari, eksiklikleri

de g6z online alinmistir.

Kapali Carsi'yi Olusturan Yapilarin Cati Planlari ve Cevresi

Kapal Carsi’yi olusturan ticaret yapilarinin orti sistemi kentsel 6lgekte incelenmistir ve
bu c¢alismaya ait ¢izim hazirlanmistir. Cati plani igin hazirlanan ¢izim g¢alismasinda,
yapilarin gatilari farkli sekilde taranarak gosterilmistir ve detayli olarak her bir yapinin
cati ortisl, kullanilan malzemeler ve bozulmalari hazirlanan ¢izimde gosterilmistir

(Sekil 3.57).

Kapali Carsi’nin farkli islevlerdeki ticaret yapilarinda, farkli 6rti sistemleri kullaniimistir.
Pamuk Hani’'nda ortada bos bir avlu vardir ve Ust kattaki Han odalarinin lzeri teras gati
ile ortlilmustlr. Bedesten’in orta bolimi dokuz kubbe ile, kuzey ve glizey arastalari ise;
ortada bir kubbesi bulunan tonoz ile ortilmustir. Ayrica Bedesten’in kubbelerinde
kiicik pencereleri ve ¢atisinda havalandirma bacalari vardir. Gon Hani yikildigi igin Gst
ortlistine dair bir bilgiye ulasilamamistir. Urgancilar Carsisi’nin Gzeri tas tonoz ile
ortllmustdr, iki kademelidir ve tonoz lizerinde kiiclik pencereleri vardir. Vezir Hani’'nin
U¢ avlusu vardir ve odalarinin Uzeri kirma tas orti ile ortilmustlr. Ayrica her bir
odasinin havalandirma bacalar da dikkat cekmektedir. Haci Efendi Carsisi’nin Ust
ortiisii tas tonozdan yapilmistir. icten tonoz okunmaktadir fakat distan tonozun tizeri

tas ile kaplanarak kirma cati seklinde yapilmistir ve tonoz Gzerinde kicik pencereleri
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vardir. Diikkan adalarinin arasindaki sokaklarin c¢ati Ortlisii tas tonoz seklinde
yapiimistir. Fakat sonradan disari bakan yuzeyi ¢imento ile sivanmistir. Dikkanlarin
Uzeri icten tonoz, disaridan teras gati seklindedir. En son yapilan Kazancilar Carsi’nin
Uzeri ise sonradan celik ayaklarin tasidigi pleksiglas malzeme ile tonoz seklinde

ortilmastir.

Daha 6nce Kapali Carsi’yi olusturan yapilarinin, tek tek veya gevresiyle bir bltilin olarak,
cati planinin gosterildigi bir calismaya rastlanilmamistir. Bu c¢ati plani calismasi ile
Kapal Carsi’yi olusturan ticaret yapilarinin farklilhklarinin, birbirleriyle iligkilerinin Gst

Olgekten de ortaya gikarilmasi amaglanmistir.

Bu calisma ile; bir biitlinde farkh islevdeki ticaret yapilarinin daha net okunabilecegi
dusunilmustar. Bu calismada; catilarin giincel durumu ve bozulmalar tespit edilerek?,
sonuc boliminde koruma ilkeleri belirlenirken catiya yapilacak midahaleler icin de
destek olmasi amaglanmistir. Yine sonug¢ boéliminde yeniden canlandirma olgitleri
belirlenirken onerilecek islevlerde, yapilarinin gati tiplerinin de g6z 6nine alinmasi

gerekliligi distnilmektedir.

Kapali Carsi ve Kesit ve Goriinisleri

Bu calismada Kapali Carsi’yi olusturan ticaret yapilarinin birbirleriyle iliskisinin ve
oranlarinin kesit ve gorlinls c¢izimleriyle de desteklenerek ortaya c¢ikarilmasi

amaglanmistir.

Kapali Carsi’nin bugline kadar sadece 1887-89 yillarinda yapilan restorasyonu igin kesit
ve gorinusleri hazirlanmistir ama bunlar tek tek yapi bazindadir ve detaysizdir. Planlar
kismi olarak cizildigi icin, kesit ve gorinlslerde kismi ¢izilmistir. Fakat bu sekilde yapi
bir bitin olarak algilamamaktadir ve ticaret yapilarinin birbirleriyle iligkisi, oranlari

okunamamaktadir.

Bu calisma hazirlanirken 1987-89 tarihlerinde cizilen Kapali Carsi kesit ve gorinisler
referans alinmistir. Carsi’'nin glincel durumunu tespit etmek icin saha calismasi

yapilmistir ve degisen, eksik yerler tamamlanarak kesit ve gorintsler revize edilerek

1 Bozulma béliimiinde tek tek yapilar anlatilirken ¢ati bozulmalari da belirtilmistir.
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tamamlanmistir. Bu ¢alisma kapsaminda Carsi’yl net ifade etmek ve ticaret yapilarinin
birbirleriyle iliskisini géstermek icin toplam yirmi ¢ adet kesit ve goriinis c¢izilmistir

(Sekil 3.58, 3.59).

Bu ¢alisma ile yapinin dikey olgektede de mevcut durumu ve sorunlari okunarak, sonug
bolliiminde hazirlanacak koruma ilkelerinde yapilacak midahalelere de destek olmasi
dislnilmistir. Ayrica yine sonug boéliminde yeniden canlandirma olgutleri
belirlenirken onerilecek islevlerde, kesit ve goriinuslerinde belirtilen ylkseklik, zemin

kotu gibi unsurlarin géz 6niine alinmasi gerektigi diistinilmektedir.
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BOLUM 4

KAYSERi KAPALI CARSISI’NIN KORUMA DEGERLERi, BOZULMA SURECI VE
SWOT ANALIzi

Bu bolim kapsaminda incelenen; Kapali Garsi’'nin koruma degerlerinin, bozulma
slrecinin ve nedenlerinin, 6zglinlik durumunun ve SWOT analizinin sonug¢ bélimi igin

hazirlanacak koruma ve yeniden canlandirma ilkelerine destek olmasi amaglanmistir.

4.1 Kapali Carsi’nin Koruma Degerleri

Tarihi yapilarin her birinin kendilerine ait 6zellikleri ve sahip oldugu degerler vardir.
Yapilarin sahip oldugu degerleri g6z Onine alinarak uygulanacak bir koruma

yaklasiminin saglikli ve stirdirilebilir olacagi diisiintilmektedir.

Bu calismada Kapali Carsi’nin 0Ozelliklerinin, kendine 6zgli koruma degerlerinin

cevresiyle birlikte degerlendirilerek ortaya cikarilmasi amaglanmistir.

Bu ¢alisma hazirlanirken 6ncelikle koruma degerinin belirlenmesi ile ilgili ulusal ve

uluslar arasi kaynaklar incelenmistir [111], [112], [113].

Kapali Carsi’'nin Sahip Oldugu Koruma Degerleri ve Agiklamalari:

Kapali Carsi’nin ¢evresiyle birlikte sahip oldugu 6zellikleri géz éniline alinarak, Carsi igin
bes ana koruma degeri belirlenmistir. Bunlar; tarihsel degerler, mimarlik ve sanat tarihi
degeri, mimari teknik degeri, mimari bitinlik degeri ve ¢evresel bitlnlik degeri’'dir.
Bu ana degerlerden tarihsel degerler, alt basliklara ayrilarak detaylandiriimistir. Ayrica

bu bollimde Kapali Carsi ve mekanin ruhu kavrami da incelenmistir.
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Kapali Carsi’'nin Tarihsel Degeri:

Kapal Carsi’nin sahip oldugu tarihsel degerler; belgesel deger, arkeolojik deger, sosyal
ve ekonomik deger, nadirlik degeri ve simgesel deger alt baslklar ile

detaylandiriimistir.

Kapali Carsi 14. ylzyilin ikinci yarisindan, 20. yizyila kadar olan uzun bir sirecte
gelistigi icin soyut ve somut tarihi degerlere sahiptir. Bu gelisim siireciyle ilgili gegcmise
dair farkli alanlarda bircok bilgi ve belge mevcuttur. Carsi’nin uzun sireli varligi; bu
bolgede hem fiziksel ve tarihi gelisime dair, hem de cevre, kisi, olay gibi pek ¢cok konu
ve alana dair farkli bilgiler sunmaktadir. Tim bu veriler bize ge¢mis ile pek ¢ok alanda

bilgi sundugu icin Carsi belgesel degere sahiptir.

GUnumuize kadar yapilan kazi calismalarinda, Carsi’'nin altinda Selguklu donemine ait
Pervane Bey Medresesi’'nin temel kalintilari bulunmustur ve bunlar ginimize
ulasmistir. Fakat yakin ¢cevrede daha 6nceki dénemlere de ait tarihi yapilar ve kalintilar
bulundugu gbz online alinirsa, bu alanda arkeolojik kazi ¢alismasi yapilip, kalinti olup
olmadiginin tespit edilmesi gerektigi dislinilmektedir. Ginimuze kadar elde ediler
veriler dogrultusunda, Kapali Carsi’'nin arkeolojik degere sahip oldugu

dustiniimektedir.

Kayseri tarih boyunca stratejik ve 6nemli ticaret yollari izerinde bulunmustur. Bu
nedenle koklu bir ticari yapi gelenegine sahiptir ve gliniimizde de 6nemli ticaret ve
sanayi sehirleri arasinda yer almaktadir. Kapali Carsi‘nin ozellikle 14 ylzyilin ikinci
yarisindan, 19. ylzyila kadar Kayseri'nin en onemli ticaret merkezi oldugu tarihi
belgelerde de gec¢cmektedir. Ayrica Carsi ve etrafindaki cami, hamam gibi diger
islevlerdeki yapilar halkin sosyallestigi alanlar da olmuslardir. Bltin bu 6zelliklerinden

dolayi Kapali Carsi sosyal ve ekonomik degere sahiptir.

Turkiye sinirlari icerisinde, Osmanli donemi kapali carsilarindan giinimize ulasan (¢
biyiik carsidan biri de Kayseri Kapali Carsisi’dir. Diger carsilar istanbul ve Bursa
carsilaridir. Bu nedenle Kayseri Kapali Carsisi’'nin nadirlik degerine sahip oldugu

distinilmektedir.

Kapali Carsi uzun silirecte olustugu icin bircok déneme, olaya taniklik etmistir. Ayrica

orada bulunan yerli esnaf basta olmak lzere, toplumun bitininin veya bir kesiminin
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toplumsal hafizasi iginde énemli bir yer almaktadir. Kapali GCarsi’nin sokak isimlerinin
¢ogu glinimuze degismeden geldigi icin glinimiizde islev degisikligi yapilmis olsa dahi,
o sokagin eski islevlerin bilinmesi, yapiyl kent hafizasi agisindan énemli kilmaktadir.
Kapal Carsi’nin, Kayseri’de sur icine yapilan ilk ticari yapi kompleksi olmasi 6nemli bir
toplumsal anidir. Ayrica Carsi tarihsel ve kiltirel bakimdan zengin bir cevre dokuya

sahiptir. Tium bu 6zelliklerinden dolayi Kapali Carsi simgesel degere sahiptir.

Kapali Carsi’nin Mimarlik ve Sanat Tarihi Degeri:

Kapali Carsi’nin mimari olusum semasi ve gevresinin gelisimi, Osmanl garsilari olusum
dizenini yansitmaktadir. Carsl, ¢cevresindeki daha dnceki dénemlerde yapilmis blytk
bir cami, hamam, cesme gibi tarihi yapilar arasinda zamanla birbirine eklemlenerek
olusmustur. Farkl islevlere sahip ve farkh plan tiplerindeki yapilarin her biri de,
Osmanli dénemi ticaret yapilarinin karakteristik 6zelliklerini yansitmaktadir. Kayseri
Kapal Carsisi'nin bu sahip oldugu ozellikleri ve mimari Gslubu gbéz 6niine alinarak

mimarlik ve sanat tarihi degerine sahip oldugu distnidlmektedir.

Kapali Carsi’nin Mimari Teknik Degeri:

Kapali CGarsi’'nin yapim teknigi, kullanilan malzemeler, plan tipi gibi mimari
ozelliklerinden (Bkz. Bolim 3) dolayr mimari teknik degere sahip oldugu

distinilmektedir.

Kapali Carsi’'nin Mimari Biitiinliik Degeri:

Kapali Cars’'nin kent dokusu icerisindeki yeri degismeden giinimuize ulasmistir ve
GCars’'nin 6nemli girisleri glinimizde de kullanilmaktadir. Kapali Cars’'nin kuzey
taraftaki carsilarinin boyutu kigllmustir ve Gon Hani’'nin sadece giris revagi gliniimiize
ulasmistir. Carsi’'nin diger vyapilarinda bozulmalar vardir. Fakat ana hatlarn ile
degerlendirince, bu bozulma ve kicgllmeler Carsi’'nin bitlnlGglinidn algilanmasina
engel olmamaktadir. Bu nedenle Kapali Carsi’'nin mimari butinlik degerine sahip

oldugu disiniilmektedir.
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Kapali Carsi’'nin Cevresel Biitiinliik Degeri:

Kapal Carsi etrafindaki daha 6nceki donemlere ait 6nemli tarihi yapilar, 6nemli yol
akslari, meydanlar, i¢ Kale ve sur kalintilari ile bir anlam ve 6nem tasimaktadir. Tim bu
unsurlar ginimizde de kullaniimaktadir ve bunlarin bir ¢ogu gliniimizde de Kapali

Carsi’nin ve sehrin 6nemli nirengi noktalari olarak kullaniimaktadir.

Kapal Carsi’nin gevresiyle iliskisi neredeyse degismeden giinimiize ulasmistir. Sadece
cevre doku adalari 1zgara plan haline getirilmistir, Cumhuriyet Meydani blyGtaimustir
ve bazi yapilar ginimuize ulasamamistir. Fakat cevresindeki o6nemli tarihi yapilarin
¢ogu ginimiize ulasmistir. Ayrica Carsi’ya ulasan yol akslari ve etrafindaki meydanlar
ginimiizde de kullaniimaktadir. Bu nedenlerden dolayi, Garsi’'nin gevreyle iliskisi
neredeyse bozulmamistir. Carsi’'nin sahip oldugu tim bu 6zelliklerden dolayi, ¢evresel

bitlinlik degerine sahip oldugu diisiiniilmektedir.

Kapali Carsi ve Mekanin Ruhu Kavrami:

Bir yapi veya yapi grubu gevresiyle ve 6zellikle iginde yasayanlarla, kullanicilari ile bir
anlam kazanir. Mekanin/Yerin Ruhu kavraminin, korumanin bir pargasi olarak ele

alinmasi gerektigi distnidlmektedir [114], [115].

Kapali Carsi’nin somut Ogeleri; Carsi’yi olusturan ticaret vyapilari, islevleri ve

cevresindeki doku gibi fiziksel 6gelerdir.

Kapali Carsi’'nin somut olmayan 6geleri ise; Cars’nin kullanicilari (esnafi, tiketicisi,
cevre sakinleri), usta-cirak diizeni, kullanicilarin birbirleriyle iliskisi, yeme-icme dizeni,
carsinin isleyis bicimi (dukkanlarin acilma ve kapatilma saatleri ve diizeni, yemek
dizenleri, Urlnlerin satis bicimi, satilan Urinlerin kalitesi, cesidi, kontrolli gibi
ozellikler) ve dini ritiielleri gibi 6gelerdir. Cars’'nin sahip oldugu somut ve somut
olmayan Ozelliklerinin timi Kapali Carsi’yr olusturan bilesenlerdir. Kapali Carsi igin
hazirlanacak koruma ve yeniden canlandirma ilkeleri belirlenirken, tim bunlar dikkate

alinmalidir.
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4.2 Kapali Garsi’nin Bozulma Siireci

Kapali Carsi 14. Yuzyilin ikinci yarisindan, 20. ylzyila uzun bir sirecte gelismistir.
Yapilan incelemeler ve arastirmalar sonucunda (Bkz. bolim 3.1.4.2) 6zellikle 1935
yilindan sonra Cars’’'nin ve ¢evre dokusunun bozulmaya basladigi anlasiimistir. Bu
nedenle bu tez kapsaminda Kapali Carsi’'nin bozulma siirecinin 1935 yilindan sonra

basladig kabul edilerek, bu bolim hazirlanmistir.

Kapal Carsi, ahsveris aliskanliklarinin ve iglevlerin degismesi; pargalanmis mulkiyet
yapisi; restorasyon esnasinda yapilan yanlisliklar; yetersiz koruma politikalari; ihmal,
bakimsizlik ve alinan yasal koruma kararlarinin uygulanmamasi; bilingli-yasal yikimlar;
kullanicilari tarafindan yapilan miidahaleler; cevre dokunun ve islevlerinin degisimi gibi
nedenlerden dolay! (fiziksel, islevsel ve somut olmayan unsurlar baglaminda)

bozulmustur ve kimligini kaybetmeye baslamistir.

Bu boélimde yapilan tespitler, SWOT analizi bolimiinde 6zellikle zayif yonler ve yapiyi
tehdit eden unsurlar belirlenirken kullaniimistir. Yine bu bélimde tespit edilen fiziksel
bozulmalar, sonug¢ béliminde koruma ilkeleri belirlenirken; islevsel bozulmalar ise

sonug bolimiinde yeniden canlandirma ilkeleri belirlenirken géz éniine alinmistir.

Bu bolimde bahsi gecen her bir ticaret yapisinin bozulma durumlari, cizelge ek A.1

isimli tabloda gosterilmistir.
4.2.1 Bozulma Siireci ve Nedenleri

Kayseri Kapali Carsisi cevresel nedenler, dogal afetler, kasten bozulma, vyasal
yaptirimlardaki yetersizlikler, yanhs restorasyon uygulamalari, kullanicilari tarafindan
yapilan gelisiglizel degisikler, tamirler gibi nedenlerle fiziksel olarak bozulmustur.
Ayrica ekonomik nedenler, yapildigi donemdeki alisveris islevi, hitap ettigi kitleler,
sattigl Grlnlerin kalitesi gibi Kapali Carsi’yi olusturan bircok bilesen glinimiize gelene
kadar farklhlasarak, olumsuz yonde degismistir. Bu degisim ve bozulmalar sonucunda

Carsi hem fiziksel, hem de islevsel olarak ¢okinti ticaret alani halini almistir.

Alisveris aliskanhklarinin _degismesi-islevsel sorunlar: Cagin gerekliligine gore hizla

degisen alisveris aliskanhklari Kapali Cars’'yi tehdit etmekte ve olumsuz yonde
etkilemektedir. Sehir bliyldiikce ve donem degistikce sehrin baska bdlgelerinde ticaret

merkezleri olusmaya baslamistir. 20. yizyila kadar ticaret alani olarak kullanilan Kapali
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Carsi’nin yerini (islevsel olarak) etrafini saran dénemin yeni yapilan is hanlari almistir.
Son 15 yildir ise bu is hanlarinin yerini AVM’ler almistir ve gliniimizde bu alisveris
merkezlerinin sayisi hizla artmaktadir. Rant ve modernlesme kavramlarinin yarattig

zayifliklar Kapali Carsi’nin bozulmasini tetiklemektedir.

Esnaf ve kullanici bu yeni ticaret alanlarini tercih ederek Kapali Garsi’yi terk etmektedir.
Bundan dolayi Kapal Carsi’'nin hitap ettigi tiketici kitlesi giderek daralmakta ve buna
bagl olarak talep edilen mallarin kalitesi dismektedir. Bu durum bdlgenin ve garsinin

¢oklintl ticaret alani durumunu hizl bir sekilde arttirmaktadir.

Kapali Cars’’nin  kiltlr turizmine hitap etmemesi de bozulmayl tetikleyen
nedenlerdendir. Tirkiye’deki ii¢c buyik carsidan diger ikisi (istanbul ve Bursa) kiltir
turizmine hitap ettigi icin Kayseri Kapali Carsisi’'ndan daha iyi durumdadir. Kiltlr
turizmi tek basina bozulmayi engelleyici bir unsur degildir fakat garsilarin hayatini

sirdirmesi icin dnemli bir destektir.
Bankaciligin ortaya cikmasiyla 20. ylizyilda bedestenler islevini kaybetmistir [116].

Sonu¢ boliminde yeniden canlandirma olgltleri belirlenirken, tim bu sorunlarin

dizeltilmesi veya en aza indirilmesi amaglanmistir.

Parcalanmis milkiyet yapisi: Kapali Garsi’yi olusturan yapilarin biylk bir kismi vakif

mali olarak yapilmis ancak sonradan ¢ogu sahislara satilarak o6zellestirilmistir. Bu
durum Carsi ve gevredeki iyilestirme girisimlerini zorlastiran ve bozulmayi tetikleyen
etkenlerdendir. Ayrica ginimizde de miilkiyet degisiminin devam etmesi Carsi’'nin

bozulma durumunu hizlandirmaktadir.

Restorasyon esnasinda yapilan yanlisliklar (1987-89): Kapal Carsi’'nin 6nemli bozulma

nedenlerindendir. Cars’’nin bltlnli yasal olarak sadece 1987-89 yillarinda restore
edilmistir. Bu onarimda 6zellikle bazi yikilmis yerlerde 6zglin malzeme kullanilmamasi
en biyiik sorunlardandir (Sekil 4.1). Ozellikle onarim amach kullanilan ¢imento siva

taslarda bozulmalara, islev kaybina neden olmustur [104].

Ayrica bu onarim kararina gore yapilan islevsel degisiklikler sonucu bazi 6nemli esnaf
gruplari carsiyi terk etmistir. Bu esnaflar kurulan organize sanayi bolgelerine yonelerek
sanayi ile ilgilenmeye baslamistir. Bunlarin sonucunda Kapali Carsi’nin ¢okinti ticaret
alani halini almasi hizlanmistir.
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Restorasyon esnasinda Kapali Carsi’nin 34.-35. adalarinin altinda bulunan 13. ylzyila ait
Pervane Bey Medresesi’nin temel kalintilari ortaya ¢ikmistir [49]. Bu kalintilara 35. ve
35. adalarin orta avlusunda bulunan merdivenlerle ulasiimaktadir ve bu alanin ayri bir
girisi vardir. Fakat bu girisin kapatilmasina karar verilmistir (gliniimizde demir
parmalikh kapi ile kapatilmistir). Bu durum mevcut izlerin de yok olmasina ve bir

katmanin giin ylzine ¢ikarilmamasina neden olunmustur.

Gars’nin yikilmis olan gati tonozlarini saglamlastirmak igin bazi yerlerde gati kotu
ylkseltilmistir. Bunun sonucunda pencerelerin bazilari kapatilmistir. Ayrica ¢ati kubbe

ve tonozlarina 6zgiin olmayan pencereler, havalandirma bacalari ilave edilmistir.

Temel saglamlastirma adina Carsi’'nin bodrum katlari doldurulmustur ve bazi

bodrumlar kullanilamaz hale gelmistir.

Carsi'nin zemin kotu vylkseltilmistir ve daha 6nce zeminden 50 cm yiliksek olan

diikkanlarin zeminden yiksekligi 10 cm’ye dismustdr.

Sekil 4.1 19.9.1989 Kapali Carsi restorasyon insaati (K.T.V.K.K.)

Yetersiz_koruma politikalari: Denetim sonucu vyasal sireglerin uzun sirmesi ve

yaptirimlarin agir olmamasi bozulmalari hizlandirmaktadir?.

Kapal Cars’nin bulundugu dokunun sit alaninda olmamasi ise yapiyr kontrolsiiz

gelismeye acik hale getirdiginden yapiyi tehdit etmektedir.

1 Resmi yazismalarda bu duruma ait belgelerde rastlanmistir. Ornegin, Bedesten onarimi sirasinda esnaf
¢ikmamistir ve miteahhit bu durumla ilgili yetkililere resmi dilekge yazmistir (K.T.V.K.K.).
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ihmal, bakimsizlik ve alinan yasal koruma kararlarinin uygulanmamasi: Gon Hani’'nin

1987 yilinda hazirlanan tescil fisinde ”yeni yapilan ve is yeri olarak kullanilan baraka
dikkanlar kaldirilirsa han odalarinin bazilari saglam, bazilari kismen aciga cikacaktir”
yazmaktadir. Ayrica hemen bitisigindeki Glingérmez Mescidi’nin icinde de Gon Hani’'nin
bir takim kemer izleri mevcuttur. Bu izler incelenerek ve yapida yapilacak hafriyat,
sondaj gibi ¢alismalar neticesinde eski haline dair izler bulunabilecegi yazmaktadir.
Fakat bu karar dikkate alinmamistir ve Gon Hani’'nin sadece giris revagl giniimize

ulasabilmistir.

Bilincli-yasal yikimlar: 1935 yilinda Carsi’'nin tonozlarin yiktirilmasi Kapali Carsi’nin hizla

harap olmasina neden olmustur.

Kullanicilari tarafindan yapilan miidahaleler: Kapali Carsi ve etrafinda yasayan esnafin

koruma konusunda bilingsiz olmasi ve uygunsuz onarimlar yapmasi yapinin ve dokunun
bozulmasina neden olmaktadir. Carsi’nin i¢ kisminda tavan, yer désemesi ve duvarlarda
degisikler yapilmistir. Uygunsuz ve vyaplya zarar veren malzemeler kullaniimistir.

Ozellikle yapinin dis cephesinin bazi kisimlarinda kontrolsiiz gelisme vardir.

Aydinlatma, i1sitma, teshir Grlnleri ve bicimi, tabelalar gibi unsurlar diizensiz, bireysel
ve birbirleriyle ve Carsi’nin karakteristik yapisiyla uyumsuz sekilde yapilmistir. Tim bu

durumlar goriintu kirliligine neden olmaktadir.

Cevre dokunun degisimi ve islevleri: 1950 yilindan sonra Carsi etrafinda yer alan (ig

kalenin glneyindeki eski mahallelerdeki) yapilar yikilmistir [90], [3]. Bu vyapilarin
yerlerine betonarme 5-8 katli is hanlari yapilarak, Kapali Cars’'nin ¢cevre dokusu

degismistir ve giinimuzdeki halini almistir.

Sonradan Garsi’nin bazi dis ana beden duvarlarina yapilan yapilar Carsi’nin o kisimdaki
kapilarini ve pencerelerini kapatmistir. 1975 vyilinda imar planinin yeniden
diizenlenmesi sonucu Kapal Cars’’nin etrafini saran organik doku, izgara plana

dondistirilerek bozulmaya baslamistir.

20.yy. sonunda Kapali Carsi’nin hemen kuzeyindeki tarihi iki Kapili Mescit yikilmistir ve
yerine ginlimuzdeki Biringiz Cami ve meydan yapilmistir. Bu durum Carsi’nin kuzey

tarafina uzayan diikkanlarinin (17., 18., 19. adalar) yikilmasina da sebep olmustur.
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Kapal Cars’’nin ¢ok yakininda bulunan Melikgazi Medresesi ve Mahkeme Hani 20.

ylzyihn sonunda yikilmistir.

20.yy. sonuna gelindiginde Kapali Carsi’nin etrafini saran surlarin biyik bir kismi yok

olmustur.

Glinimlzde Kapali Carsi’nin gevre dokusundaki islevlerde (halici dikkanlari (dusik
kalite), bifeler, kelleci-pacaci gibi esnaf lokantalari, ¢esitli esya tamircileri, bigak bileyici
dikkanlari, tibbi giyim elbisesi diikkanlari, hali kenari yapan dilikkanlar, beyaz esya
diikkanlari, kumas dikkanlar (distk kalite), toptancilar, cesitli giysi dikkanlari (disuk
kalite), ve bir kismi kullanilmayan ve bosaltiimis is hanlari Carsi’'nin ¢okilinti ticaret

alani haline gelmesini etkilemektedir.

Ulasim: Kapali Carsi’nin gevresindeki arag trafigi yogunlugu ve otopark sorunundan

dolayi esnafin ve kullanicilarin burayi tercih etmemesi de bozulma nedenlerindendir.

4.2.2 Kapal Carsi Yapilarinin Bozulma Durumu
Pamuk Hani

Pamuk Hani ginimiize gelene kadar birka¢ defa tadilat gecirmistir. Bu tadilatlar
kullanicilart  tarafindan bilingsizce vyapildigi i¢cin  yapinin  6zglnlGglinin kismen
bozulmasina neden olmustur. En bliylik bozulmasi iki parselinin konuta ¢evrilmesidir.
Fakat bu konutlar yapildigi donem itibari ile nitelikli sayilabilir. Pamuk Hani’'nin
glineydogu kosesindeki (6n cephe) ve glineybati kdsesindeki (arka cephe) parsellerine,
20. yuzyilin ikinci yarisinda yapilan konutlar, yapinin degiserek glinimiize ulasmasina
neden olmustur. Bu kisimdaki odalarin kapilari kaldirilmistir. Fakat konutlarin hana
bitisik pencereleri hanin 6zglin pencereleridir. Yapinin eski durumu mevcut izler hala
¢ok net okunmaktadir. Han’in bazi revaklarinin arasi kapatilarak dis cephesine bitisik
mekanlara ilave edilerek, distan giris verilmistir. Yapinin kuzey tarafinda da degisiklikler
olmustur. Buradaki odalara disaridan giris verilmistir. Toprak ortill girisin Gzerini otlar
blrimdistir. Bu durum yapiyl harap bir hale getirmektedir ve tehlike arz etmektedir.
Yapida malzeme bozulmalari mevcuttur. Ayrica yapinin ginimizdeki uygunsuz islevi

de 6nemli bozulma nedenlerindendir.
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Bedesten

Bedesten’in ana striktiri korunmaktadir fakat yapida fiziksel ve islevsel bozulmalar
vardir. Yapiya farkh dénemlerde yasal ve yasal olmayan onarimlar yapilmistir. Bu
onarimlarda uygunsuz malzemeler kullanilmistir. Ozellikle onarim amach kullanilan

¢imento siva taslarda islev kaybina neden olmustur [104].

Bedesten’in kuzey kisminin 6n dikkanlari, kuzey ve gliney bélimin tonoz duvarlari 20.
ylzyill basinda tamamen yok olmustur ve 1987-89 restorasyonunda 6zgilin olmayan
malzemelerle yeniden yapilmistir. Yapim tarihi net olmayan fakat igerisindeki kitabeye
gére 19.yy. sonunda yapildigi tahmin edilen Hilmi Pasa Mescidi'; bedestenin 6n gliney
cephesini, buradaki giris kapisini ve pencereyi kapatmistir. Kuzey 6n cephedeki yikilan
diikkanlarin yerine yapilan dikkanlar 6zginlGgiine uygun yapilmamistir. Bakimsizlik ve
ihmal nedeniyle 20.yy.”da Bedesten’in ikinci revagi ve bunun Ulzerindeki Bedesten
mescidi yikilmistir [94]. Yonu tasl olan yer désemesi bazi yerlerde karo veya sap ile
ortlilmuistir. Kubbelerde ve tonozlarda bazi yerler sivanarak taslarinin  Uzeri
kapatilmistir. Kubbeler ve tonozlar bakimsizdir ve burada kullanilan taslarda
bozulmalar vardir. Kubbe kapagi kapatilarak kullanilmaz hale gelmistir. Farkh
donemlerde yapilan tamirler sonucunda kubbe pencerelerinin 6zgiinligi bozulmustur.
Farkli sekil ve sayida glinimiize ulasmistir. Clnkii onarim esnasinda c¢ati kotunun
yukseltilmesi 6zgiin pencerelerin ve kubbe eteklerinin bir kisminin ¢ati désemesinin
altinda kalmasina neden olmustur. Ayrica c¢ati parapet duvari da yikseltilmistir. Bu
durumlar yapiya dogal isigin girmesini engellemistir. Bu durumu telafi etmek icin kubbe
pencerelerin boyutu blyitllmustir, bazi kubbelere yeni pencere acgiimistir. Kubbe
pencerelerinin camlari kirilmistir ve pislikle dolmustur. Giinimizde ¢ati déosemesinde
catlama, otlanma gibi sorunlar vardir. Kapilarin kemerinde, silmelerde, profillerde
kopmalar, eksikler vardir. Giiney ve kuzey kisimlarin ana beden duvarlarinin st
kismindaki pencerelerinden bazilarinin sekli degistirilmistir. Ayrica bazi pencereler
kapatiimistir. Bazi yerlere ise yeni pencere acilmistir. Bu pencerelerin kasalarinda,
demirlerinde, camlarinda bozulmalar vardir. Yapinin bezemelerinde de bozulmalar

vardir. Onarimlar esnasinda yapilan ilaveler bozulmalara neden olmustur. Bedesten’in

! Fakat bu kitabenin Hilmi Pasa Mescidi’ne ait olmadigina dair iddialar da vardir [101].
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ic kismina dukkanlar ilave edilmistir. Bu durum mekanin algilanmasini zayiflatmistir.
Guvenlik nedeniyle yeni kapilarin yapilmasi 6zgiin kapilarin gériinmesini engellemistir.
Yanhs aydinlatma armatiri kullanilmasindan kaynaklanan sorunlar vardir. Pek ¢ok
nedenden dolayi da gorinta kirliligi mevcuttur. Tim bunlar tarihi mekanda sorunlara
ve bozulmalara neden olmaktadir [104]. Yapida malzeme bozulmalari mevcuttur.

Ayrica yapinin ginliimuzdeki uygunsuz islevi de 6nemli bozulma nedenlerindendir.

Diikkanlar/Diikkan Adalari

GUnumuze gelene kadar dikkan adalarinin boyutlarinda ve sayilarinda degisiklikler
yapiimistir ve sonugta gilnimize eski haline gore kigllerek ulasmistir. 1930-35
yillarinda Urgancilar ve Haci Efendi Carsilari hari¢ diger diikkan adalarinin tizerlerinin

yikilmasi, Carsi’nin hizla bozulmasina neden olmustur (Sekil 4.2).

Kapal Cars’’nin kuzey tarafindaki ¢arsi 17., 18, ve 19. adalarinin neredeyse (gte ikisi
yikilarak kiigiilmistiir ve bu sekilde giiniimiize ulagsmistir. i¢ Kale’nin hemen batisinda
olan 19. adanin (Postacilar Sokagi/Kalebnii Gegidi) boyutlari kiigilerek degisse de 16.

ylzyildan beri var oldugu anlasiimaktadir (Bkz. 3.1.4.2. bolim).

Kapal Carsi’'nin 19. 30. ve 31. adalarinin tescilli olmamasi bozulmayi etkileyen
unsurlardandir. Ayrica Carsi’nin cesitli adalarindaki bazi dikkanlarin arasindaki duvarlar

yikilarak, dikkanlar birlestirilmistir.

Ayrica 20.yy. In ortalarina kadar Kapali Carsi’nin diikkanlarinin yer kotundan 50-60 cm
ylksekte oldugu, dikkanlarin énindeki bu yikseltide sedir ve mangal bulundugu ve
burada diikkan sahiplerinin oturup sohbet ettigi bilinmektedir. Bu donemdeki alisveris
bicimi glinimizden farklidir; misteri diikkan icerisine girmemektedir ve sectigi Grlini

esnaf misteriye vermektedir.

2010 yilinda yapinin fiziksel durumuna uygun olmayarak ilave edilen dogalgaz borulari
goruntd kirliligi yaratmaktadir. Kapal Carsi’daki her bir diikkan icin farkli panolar ve
teshir elemanlari kullanmistir. Bu durum da gorinti kirliligine neden olmaktadir.
Yapida malzeme bozulmalari mevcuttur. Diikkanlarin glinimizdeki uygunsuz islevi de

onemli bozulma nedenlerindendir.
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KAPALI CARSI TONOZLARI YIKTIRILDIKTAN SONRAKI 13.11.1981
YILINDAKI DURUMU.

Sekil 4.2 Kapah Carsi 1981 restorasyon oncesi ve 1989 restorasyon ingaati (K.T.V.K.K.)

GOn Hani

Gunlmuze sadece giris revagl ulasmistir ve net yikim tarihi bilinmemektedir. Fakat
tescil fisindeki bilgilere gore 20. yizyil baslarinda yikildigi anlasiimaktadir. Ginlimuzde
hanin odalarinin yerinde Carsi esnafinin depo olarak kullandigl sonradan yapilan
barakalar mevcuttur. Bu barakalarla ¢evrili avlunun ortasinda bakimsiz eski agaclar

bulunmaktadir.

Urgancilar Carsisi (Arastasi) ve Haci Efendi Carsisi (Arastasi)

GUnumuzde tonozu igeriden tamamen sivanarak kapatiimistir. Bazi dikkanlar
birlestirilmistir. Bu durumun statik olarak sorun yaratabilecegi ve yapinin 6zginlGgini
bozdugu distnilmektedir. Bazi diikkanlarin tonozlari farkli malzemeler ile 6rtiilmusgtar.
Bazi dikkanlarda yer dosemesi degistirilmistir. Duikkan duvarlar sivanmistir.
Kullanicilarin diikkan iclerine izinsiz ve uygunsuz yaptig tefris elemanlari yapiya zarar
vermektedir. Yapida malzeme bozulmalari mevcuttur. Diikkanlarin ginimuzdeki

uygunsuz islevi de 6nemli bozulma nedenlerindendir.

Urgancilar Carsisi ve Haci Efendi  Carsisi’'nin  dikkanlari; 1870 yanginindan  ¢ok
etkilenmemistir ve 1935 yilinda Ust ortlist yiktirlmamistir. Bu nedenle diger carsi

adalarindaki diikkanlara gore daha az bozulmuslardir.

Urgancilar Carsisi’'nin icerisinde bulunan ve daha sonra yikilan tarihi Asmali Mescit

(14.yy.) yerine mimari degeri olmayan Gingérmez Mescidi yapilmistir.
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Vezir Hani

Ust 6rtiistiniin onariminda kullanilan harg tas catinin bozulmasina neden olmustur.
Hanin catisinda ve 6zellikle acik avlu revaklarinda otlanmalar mevcuttur. Fakat yapiya
uygun islevler verilmedigi icin zarar gormustir. 20.yy. ortalarinda dericilerin kullandigi
dénemde han cok bakimsizlasmistir ve deri tuzlamada kullanilan tuzlama islemi
ylziinden taslari zarar gérmistir. Han 2006 yilinda bosaltiimistir. islevsizlik ve

bakimsizlik Han’in bozulmasini hizlandirmaktadir.

Kazancilar Carsisi

Bazi diikkanlar birlestirilmistir. Bu durumun statik olarak sorun yaratabilecegi ve
yapinin 0zglnligliinii bozacagl duslinilmektedir. Bazi diikkanlarin tonozlari farkli
malzemeler ile ortlilmustiir. Bazi dikkanlarda yer désemesi degistirilmistir. Dikkan
duvarlari sivanmistir. Kullanicilarin diikkan iglerine izinsiz ve uygunsuz yaptig tefris
elemanlari yapiya zarar vermektedir. Dikkanlarin glinimizdeki islevi de onemli
bozulma nedenlerindendir. Cati ortlisiinde otlanma, giceklenme gibi bozulmalar vardir.
Yapida malzeme bozulmalari mevcuttur. Kazancilar Carsisi’ndaki dikkanlarin

glinimizdeki uygunsuz islevi de 6nemli bozulma nedenlerindendir.

Malzeme Bozulmalari

Dis gozlemle yapilan incelemelere gore Kapali Carsi’da olusan malzeme bozulmalarinin
yerleri U¢ grupta ozetlenmistir. Birinci olarak ada dis mimari unsurlarda; duvarlar,
cerceveler (kemer/séve), silmeler (tonoz/kubbe alti), kapilar, pencerelerdedir. ikinci
olarak; ada i¢c mimari unsurlarda; duvarlar, cerceveler (kemer/soéve), silmeler
(tonoz/kubbe alti), kapilar, pencereler, tUst doseme, yer désemesi, dikkanlardadir.
Uclincii olarak ise ada 6rtii sistem ve elemanlarda; tonoz, kubbe, teras cati, kirma cati,

parapet, pencere ve bacalardadir.

Malzeme bozulmalarinin gesitleri ise iki grupta 6zetlenmistir. Birinci grup olan bozulma
bicimleri: ylzey asinmasi:< 1 cm; 1cm<ylizey asinmasi< 5 cm (siyrilma); parca kopmasi
(dagilma, parcalanma); ylizeyin tozlasip, yok olmasi (pulverizasyon); tabakalar seklinde
ayrisma; kucik cukurlasma; cimento har¢ onarimlari; ciceklenme (tas ylizeyde):

kireclenme; renk bozulmasi; c¢atlak-yapisal;  catlak-striktiirel;  lekelenme;
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puriizstizlenme/dizlesme/parlama; birim malzeme kaybi; duvarlarda deformasyon;
bitkilenme; korozyon (paslanma); gorinti kirliligi-teshir elemanlari; gorinta kirliligi
tesisat elemanlar;; uygunsuz-izinsiz yapim (ek-ilave); uygunsuz-izinsiz mekan
bolimlemeleri; 6zglin malzemeyi o6rten elemanlar olarak detayli yirmi iki alt baslkta
incelenmistir. ikinci grup olan bozulma nedenleri ise: hatali onarim (uygunsuz yama);

uyumlu-izinli ek ve onarimlar bakimsizlik olarak detayl Ug¢ alt bashkta incelenmistir.

Degerlendirme ve Kapali Carsi’nin Ozgiinlitk Durumu

Kapali Carsi’nin degerlerinin ve bozulma durumunun (1935 ve sonrasi) incelenmesi

neticesinde, Carsi’nin 6zglnlik durumu ortaya ¢ikarilmaya ¢alisiimistir.

Kapali Carsi'ya kentsel Olcekte bir biutin olarak bakildiginda konumu, ana akslari ve
cevresindeki belirli nirengi noktalari korunmaktadir. Ayrica bu ana ticaret akslarina
baglanan Kapali Carsi sokaklari da ginimizde de oOnemli gecis alanlari olarak

kullaniimaktadir.

Kapali Carsi’nin ana striktiriinde blyik degisim olmadigi anlasilmaktadir. Fakat Carsi,
yapim teknigi ve kullanilan malzemeler bakimindan bazi yerlerde 6zglnlUgini
kaybetmistir ve boyut olarak kigulerek giinimize ulagmistir. Ayrica Carsi diikkan
adalari icinde (hanlar ve bedesten hari¢) Urgancilar ve Haci Efendi Carsilari digerlerine

gore daha az bozularak glinimiize ulagmistir.

Kapali Carsi farkli islevlerde cesitli ticaret yapilarindan olusmustur ve bu yapilarin
herbiri sehrin en 6nemli ticaret ve alisveris islevini ylklenmistir. Fakat bu islevler
glinimizde olumsuz yonde degismistir ve carsi ¢oklintl ticaret alani haline gelmistir.
Carsi ilk yapildigl zamanlarda islevsel degere sahip olmustur fakat glinimuizde islevsel

degere sahip olmadig diisiiniilmektedir.

Carsi’nin somut olmayan unsurlarinin da bir ¢ogu gliniimiize gelene kadar bozulmustur.
Fakat carsi/sokak isimleri, bulundugu mahallenin ismi, cevresindeki meydanlardan
Pamuk Hani Meydani ve Ulu Cami meydaninin ismi gliniimiize ayni sekilde ulasmistir.
Ayrica bazi alanlari ve vyapilarin ismi degisse bile gliniimiizde eski adiyla da
anilmaktadir. Tim bunlarin sonucunda, o6zellikle yapi ve alan isimlerinin ¢ogunun

0zglnllGgind korudugu anlasiimistir.
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4.3 Kapali Carsi ve Cevresi i¢in Alinan Yasal Kararlar

Kayseri’de 1970 yilindan sonra tek yapi tescilleri baslamistir. TC. Kiltlir Ve Turizm
Bakanligi Gayrimenkul Eski Eserler ve Anitlar Yiiksek Kurulu’nun, 08.02.1975 tarihli ve
8271 sayili karariyla Kayseri icin ilk kez sit belirleme karari almistir. 1979 yilinda i¢ Kale
ve yakin gevresini kapsayan kentsel sit alani belirlenmistir. Kapal Carsi da bu alan
icerisindedir. Fakat 1984 yilinda sit alanlari sinirlandiriimaya daraltiimaya baslanmistir.
1990 yilinda Kayseri kentsel sit alani koruma amaglh imar plani yapilmistir. Fakat Kapali
Carsi ve genis cevresi hicbir zaman sit alanina alinmamistir. Bu bolge icin Koruma
Kurulu’'nun hazirladigl 6neri sit alani paftasi mevcuttur. Kapal Carsi yapi olarak

tescillidir. Fakat gevresinin sit alanina alinmasiyla ilgili hi¢ bir calisma yapilmamaktadir.

1950-1957 yillarinda ¢ikan kararla Kapali Carsi’da yer alan bakirci, kazanci gibi bir takim

meslekler garsidan gikarilarak, sanayi bélgesine tagsinmistir [96].

1975 yilinda Kapali Carsi’nin tescil fisi hazirlanmistir. 1976 yilinda tescilin uygun
olduguna karar verilmistir [97]. 1977 yilinda istanbul, Bursa ve Kayseri Kapali Carsilari
icin onarim ve imar kanunu cikarilmistir [98]. 1981-85 tarihlerinde Carsl igin
restorasyon projeleri hazirlanmistir ve bu projeler 1985-87 tarihlerinde onaylanmistir.
Bu dénemde tzeri acik oldugu icin! hizla harap olan Kayseri Kapal Carsisi icin 1987-
1990 tarihlerinde imar ve iskan Bakanligi tarafindan istanbul ve Bursa ile birlikte kanun
cikarilmistir. Buna gore Kapah Carsi 1987-1990 yillarinda yeniden ele alinarak Uzeri
tekrar kapatilmistir ve 1880’den fazla diikkaniyla buglinki halini almistir [95], [45],

[99]. Bu, Kapali Carsi’'nin butinine yapilan ilk ve son restorasyon olmustur.

Kapali Carsi icin K.T.V.K.K nun 320 nolu, 10.12.1988 tarihli kararina goére; 1947
kadastro haritasinda sonradan degistirilerek sokagi kapatan 18., 19. ada (365. Ada) 30.
parselin  sokagin? devamini saglayacak sekilde acilmasina, 29.-30. parselin aslina
uygun vyapilmasina, 18., 19. ada (365 ada) 31-40 arasi ve 1-3 parsellerde mevcut

betonarme dikkanlarin aslina uygun ve kapali g¢arsiyl tamamlayacak sekilde tonozlu

1 1930-35 yillarinda dénemin valisi Nazmi Toker Urgancilar ve Haci Efendi Carsilari hari¢ tiim carsi
tonozlarini yiktirmigtir.

2 Bu kapatilan ve acilmasina karar verilen sokagin adi giinimiizde, Postacilar Carsisi Sokagi olarak
isimlendirilmektedir.
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cift sira olarak restore edilmesine karar verilmistir. Boylece bu adalar glinimuzdeki

halini almistir.

1987-1990 restorasyonunda; yikilan carsi tonozlari yeniden yapilmistir. Temel
saglamlastirma calismasi yapilmistir. Carsi’'nin yikilan kisimlari onarilmistir, bazi yerler
yeniden yapilmistir ve bazi adarin boyutlari degistirilmistir (Bkz.3.1.4.2. bolim).
K.T.V.K.K.'nin 1989 tarihli karariyla Kapal Carsi’nin altinda bulunan 13.y.y. Pervane Bey
Medresesi'ne [49] yapilacak durumla ilgili acil ve goris Oneriye ihtiyac oldugu
belirtilmistir. Fakat yapinin ne sekilde korunacagina karar verilememistir. Bir stre Uzeri

actk birakildiktan sonra lzerinin kapatilmasina karar verilmistir.

Son olarak, 2007 yilindan sonra Kapah Carsi’nin 6zgiin giris kapilarini korumak amaciyla
kapilarin 6niline celiklerin tasidigi cam kapilar yapilmistir. Ayrica dikkan arasindaki

tonozlu sokaklardan dogal gaz borusu gecirilerek i1sitma sistemi yenilenmistir.

4.4 Kapal Carsi SWOT Analizi

SWOT analizi bir bitlini olusturan parcalari bilimsel bir amacla birbirinden ayirma
isidir. SWOT analizi ile; mevcut durum tespit edilerek, giigli ve zayif yonler ile karsi
karsiya kalan firsatlar ve tehdit unsurlari ortaya konularak, mevcut durum analizi
yapiimaktadir. Ayrica gelecekteki durumunun ne olacagl tespit ve tahmin edilerek

gelecek durum analizi yapilmaktadir [117], [118].

SWOT kisaltmasinin  acilimi  Strengths (Ustlnllkler), Weaknesses (zayifliklar),

Opportunities (firsatlar), Threats (tehditler) seklindedir [119].

SWOT analizi ile Kapali Carsi’'nin sahip oldugu giiclii ve zayif noktalar ve kendisine
yonelen firsat ve tehditler degerlendirmistir. Boylece alternatif stratejiler gelistirilerek,
koruma risklerinin azaltilmasina iliskin bir degerlendirme yapilmasinin miimkin olacagi

distnulmastir.

Kayseri Kapali Carsisi’nin gelisimini ve ¢okiintli ticaret alani haline gelmesini etkileyen
pek cok faktorin sistematik olarak yorumlanmasi ve degerlendirilmesinin SWOT analizi
ile gerceklestirilebilecegi distiniimustir. Bu analiz sonucunda Kapali Carsi’'nin koruma

risklerinin azaltilmasina iliskin bir degerlendirme yapilmasi amacglanmistir.
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SWOT analizinde Carsi’nin glgli yonleri ve sahip oldugu firsatlar belirlenirken; ikinci
bolimde incelenilen Kayseri'de ticaretin énemi ve bunun Kapali Carsi’'ya yansimasi,
Uglinct bolimde incelenilen Carsi’'nin ve cevresinin gelisim sireci ve doérdinci

bolimde belirlenen Carsi’nin koruma degerleri gbz 6niine alinmistir (Sekil 4.3).

SWOT analizinde Carsi’nin zayif yonleri ve Carsi’yl tehdit eden unsurla belirlenirken;
dordiinct bolimde incelenilen Carsi’'nin bozulma ve 6zglinlik durumu goéz oniine

alinmistir.

Strengths (giiglii yonler):

S.1 Kayseri'nin cografi konumu nedeniyle kokll bir ticaret gelenegine ve ekonomik

glice sahip olmasi.
S.2 Turkiye’deki g buyik kapali carsidan biri olmasi.

S.3 Mimari ozellikleri, konumu ve yapildigi dénemden dolayi, Kayseri’'nin kentsel

olusumunun énemli bir pargasi olmasi.

S.4 Kapali Carsi'ya kentsel olgekte bir biitlin olarak bakildiginda konumunun, ana

akslarinin, ¢evresindeki belirli nirengi noktalarinin korunmus olmasi.

S.5 Malzeme ve iscilik agisindan 06zginlGgli bozulmus ve boyut olarak kigllmus

olmasina ragmen, Carsi’'nin ana hatlarinin biitlinlGgini koruyor olmasi.

S.6 Kapali Carsi’'da geleneksel ticaretin izi ve belgesi olan sokak isimlerinin varligini

surdiriyor olmasi.

S.7 Uzun bir siirecte gelistigi icin gegcmise dair pek ¢ok alanda bilgi ve belge sunmasi.

(toplum ve kent hafizasi icinde dnemli bir yeri vardir)

Weaknesses (zayif yonler):

W.1 Kapali Carsi’nin icinde bulundugu alanin yasal koruma cercevesinin olmamasi

(Carsi sit alaninda degil).

W.2 Kayseri'de ticaret alanlarinin yer degistirmesi ve bu nedenle Kapali Carsi’'nin

onemini kaybetmesi (terk edilmesi veya ticari aktivitelerin yer degistirmesi).

W.3 Mevcut durumu ile kiltir turizmine hitap etmemesi.
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W.4 Pargalanmis milkiyet yapisi.
W.5 Hatali restorasyon uygulamalari.

W.6 Kullanicilar tarafinda yapilan bilingsiz ve yasal olmayan miidahaleler.

Opportunities (firsatlar):
0.1 Kapali Garsi’nin sehrin merkezinde yer almasi.

0.2 Kapal Carsi‘nin kaltir turizmi potansiyeline sahip olmasi (bu durumun sehre

ekonomik gelir kaynagi saglama potansiyeli).

0.3 Kapalh Garsi’nin, kentin bu bdlgesi igin gelistirilecek yeniden canlandirma projesine

referans noktasi olusturma potansiyeli.

0.4 Yapiya fiziksel olarak ¢ok fazla midahale etmeden vyeniden canlandirma

potansiyeli.

0.5 Kapali Carsi’'nin sahip oldugu tarihsel tabakalasmanin sergilenebilme potansiyeli

(Pervane Bey Medresesi).
0.6 Kapali Garsi’nin mimarisine bagli olarak yeni islevler ylklenebilme potansiyeli.
0.7 Yeniden canlandirma ile verilecek isleve bagli olarak kullanici kitlesi potansiyeli

0.8 Ulasim ve otopark sorunu icin Carsi’'nin yakin cevresinde ¢6ziim olasiliklarinin

olmasi.

Threats (tehditler):

T.1 Kapali Carsi ve gevresinin sit alani olmamasi nedeniyle kontrolsiiz gelismeye agik

olmasi.

T.2 Pargalanmis miilkiyet yapisinin stireklilik kazanmasi.

T.3 Arag trafiginin yogunlugu.

T.4 Kullanicilari tarafindan yapilan kontrolsiiz miidahalelerin stirmesi.
T.5 Cokilntl ticaret alani olma durumunun sireklilik kazanmasi.

T.6 Cevresindeki dokunun Kapali Carsi’yi sarmasi ve sikistirmasi.
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Degerlendirme:

SWOT analizi ile Kapali Carsis’'nin mevcut durumu glgli yonler ve zayif yonler
basliklarinda analiz edilmistir. Carsi’nin gelecekte karsilasabilecegi durumlar ise firsatlar
ve tehditler baslklarinda analiz edilmistir. Bu analizler neticesinde koruma risklerinin

azaltilmasina iliskin bir eylem plani yapiimasinin miimkin olacagi diisiiniimektedir.

Yapilan bu arastirma sonucunda; Kapal Carsi’'ya dair sorunlarin neler oldugu ve nasil
ortadan kaldirilacagi, yapinin ne sekilde kullanilmasi gerektigi, korumanin hangi 6lgekte
ele alinmasi gerektigi, bu calisma konusu baglaminda uygulanabilir koruma yaklasimi
gibi sorular bu analizin degerlendirmesi sonucunda agiga ¢ikmaktadir. SWOT analizi
Ozellikle sonug¢ bolimiinde belirlenecek, koruma ve yeniden canlandirma ilkelerinin

belirlenmesi igcin 6nemli bir veridir.

Kapali Carsi’'nin sahip oldugu fiziksel ve sosyal (tarihsel, mimari, cevresel, butinlik,
v.b.) bircok degeri, ticari olarak 6nemi, 6nemli konumu gibi gilcli yonleri ortaya
cikarilarak degerlendirilmelidir. Bu glicli yonlerin yaninda basta ¢okiinti ticaret alani
halini almasi, kiltlr turizmine hitap etmemesi, sit alaninda olmamasi, giinimizde
ticaret alanlarinin ve kavraminin degismesi gibi zayif yonleri mimkin oldugunca
ortadan kaldiriimahdir. Bu zayifliklar ortadan kaldirilirken sehrin merkezinde yer alan
bu yapiya yeni islev verilebilme potansiyeli, 6zellikle sehrin kiltir turizmindeki biylk
acigl nedeniyle Carsi’ya turizm ve kiltlir faaliyetlerini destekleyici islevler verilebilme
potansiyeli gibi konular basta olmak Uzere vyapinin sahip oldugu firsatlar
degerlendirilmedir. Ayni zamanda yapinin sit alaninda olmadigl igin kontrolsiiz
gelismeye acik olmasi, parcalanmis milkiyet yapisinin sireklilik kazanmasi, arag

trafiginin yogunlugu gibi Carsi’yl tehdit eden unsurlar ortadan kaldirilmalidir.

Sonug olarak Kapali Carsi’nin korunmasi ve yeniden canlandirilmasi icin; Carsi’nin giicli
yonleri ortaya ¢ikarilmalidir. Bu gli¢li yonlerin yaninda Carsi’nin zayif yonleri mimkin
oldugunca azaltilmalidir. Bu zayifliklar azaltiirken, yapinin sahip oldugu birgok
potansiyel ve firsatlar degerlendiriimelidir ve yapiyl tehdit eden unsurlar ortadan
kaldirtimalidir. Ancak bu sekilde uygulanacak korumanin saglikli ve sirdirilebilir

olacagi duslinilmektedir.
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BOLUM 5

SONUG: KAYSERI KAPALI CARSISI'NIN KORUNMASINA VE YENIDEN
CANLANDIRILMASINA iLiSKIN iLKELER

Bu tez galismasi kapsaminda ¢okiintl bir ticaret alani haline gelen Kapali Carsi ile ilgili
surdurulebilirlik ilkeleri baglaminda, cevresi ile birlikte yeniden canlandirilabilmesi igin

temel ilkeler saptanmaya ¢ahlisiimistir.

Kapali Carsi icin koruma ve yeniden canlandirma ilkeleri belirlenirken bu tez ¢alismasi
kapsaminda hazirlanan; Kayseri Kapali Carsisi'nin gelisim sireci ve yapilari, Kapal
Cars’'nin koruma degerleri, bozulma sireci, bozulma nedenleri ve SWOT analizi

konulari dikkate alinmigstir.

Tim bu sonuglar ulusal ve uluslararasi tuziikler, ilkeler ve deneyimler baglaminda

belirlenmeye calisiimistir.

5.1.  Kayseri Kapal Carsis’’nin Koruma ilkeleri

Kapali Carsl icin hazirlanan koruma ilkeleri; kentsel baglamda koruma ilkeleri ve yapisal

baglamda koruma ilkeleri olmak tzere iki alt baslikta belirlenmeye ¢alisiimistir.

Asagida adi gecen ada numaralari; bu tez kapsaminda hazirlana ada envanter

calismasina® gére numaralandirilmistir (Bkz. sekil ek B.1).

1 Bu tez ¢alismasi kapsaminda yapilan ada envanter ¢alismasi ve érnegi icin Kapal Carsi otuz yedi adaya
ayrilarak incelenmistir.
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a. Kentsel Baglamda Koruma ilkeleri

Koruma ilkeleri belirlenirken Carsi gevresiyle birlikte duslinulirek ele alinmalidir.
Ozellikle Carsi’nin cevresinin islevsel ve fiziksel olarak degismesi ve bozulmasi (islev ve
kullanici kitlesinin degisimi, v.b.) Carsi’'nin ¢okiinti ticaret alani halini almasinda blyik
rol oynamistir. Tum bu etkenler Carsi igin hazirlanan SWOT analizinde de ortaya

cikarilmistir.

Tez kapsaminda gergeklestirilen arastirma ve analizler baglaminda kentsel Olgekte
gerceklestirilecek bir planlamada ve bunun uygulamasinda gecerli olmasi gereken

temel ilkeler belirlenmeye ¢alisilmistir. Buna gore;

e Kapali Carsi ve gevresindeki korunmasi gerekli yapilarin olusturdugu alan, kentsel sit
alani olarak tanimlanmali, bunun ¢evresinde kentsel analizler baglaminda

saptanacak bir bolge etkilesim gecis alani olarak saptanmalidir (Sekil 5.1).

e Hazirlanacak Carsi koruma plani da bu ¢evre baglaminda ele alinmalidir. Saptanan

bu alan igin yonetim plani yapilmahdir.

e Hazirlanacak koruma plani  baglaminda ara¢ ve vyaya ulasimi yeniden

dizenlenmelidir.

e Hazirlanacak koruma plani baglaminda Kapali Carsi etrafindaki niteliksiz ekler

ayiklanmalidir.

e Hazirlanacak koruma plani gergevesinde saptanan islevler disinda Kapal Carsi ve

cevresinde uyumsuz kullanimlara izin verilmemelidir.

¢ Hazirlanacak koruma plani baglaminda dokunun pargalanmasina ve yaralanmasina
neden olan Hilmi Pasa Mescidi ile ilgili yapi lzerinde derinlemesine arastirma
yapilarak, Mescid’in 6zginlik durumunun hem mimari, hem de malzeme ve iscilik
acisindan ortaya cikarilmasi gereklidir. Yapinin yerinde muhafaza edilip,

edilmeyecegine bu arastirmadan sonra karar verilmelidir.

e Carsi’'nin  kuzeybati ve glineydogu koselerindeki mevcut aykiri  yapilasma

kaldiriimalidir ve gerceklestirilecek yeni tasarim ile bagdastiriimalidir.
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b. Yapisal Baglamda Koruma ilkeleri

Yapisal baglamda koruma ilkeleri belirlenirken; oncelikle genel ilkeler saptanmistir.
Daha sonra Kapali Garsl’yi olusturan her bir yapinin énemli ve 6ncelikli sorunlarina

yonelik koruma ilkeleri Gizerinde galisiimistir.

Kapali Cars’’nin yapisal baglamda koruma ilkeleri belirlenirken bu tez g¢alismasi
kapsaminda daha onceki boélimlerde incelenen; Carsi’yl olusturan yapilarin gelisim
sireci, mimari ve fiziksel ozellikleri, 6zglinliigli ve sahip oldugu degerleri goz 6niine
alinmistir. Kapah Garsi’nin islevsel, fiziksel ve somut olmayan degerlerin olumsuz yonde
degiserek bozulmasi, Carsi’'nin OlG bir ticaret alani halini almasinda buyilk rol
oynamistir. Kapali Carsi’da yapisal olarak; tasiyici sistem sorunlari, onarima ihtiyaci olan
alanlar, bakimsizlik nedeniyle bozulan alanlar, niteliksiz dénem ekleri ylziinden
0zglinliglnu kaybeden alanlar gibi sorunlar bu tez galismasi kapsaminda (Bkz. 4.2.

bolim) detayl olarak incelenmistir.

Kapali Carsi’nin icin ilk ve son kez 1987-89 vyillarinda restorasyon karari alinmistir ve
uygulanmistir. Daha sonra kapsamli bir restorasyon yapiimamasi Carsi’nin bozulmasini
hizlandirmistir. Ayrica bu uygulama kapsaminda gerceklestirilmis olan bazi geri donisi
olmayan, uygunsuz midahaleler Carsi’nin 6zginlGginin bozulmasina neden olmustur.
Bu nedenle Kapali Carsi’'nin gliniimiz sart ve olanaklarinda yeniden ele alinarak, yapisal

baglamda da iyilestirilmesi gerektigi disinilmektedir.

Bu calisma kapsaminda saptanan koruma ilkelerinin, ileride gerceklestirilecek koruma-
restorasyon ve vyeniden canlandirma projesi icin bir referans olabilecegi

disiinilmektedir. Buna gore genel ilkeler;

e Ulusal ve uluslar arasi dizeyde gecerli olan koruma ilkeleri esas alinarak, koruma

slireci uzmanlar arasi tartisma ve disiplinlerarasi katilim ¢ergevesinde yuritialmelidir.

e Kapali Carsi icin gecerli olacak koruma vyaklasimi, 6zgiinliglin ve degerlerin

korunmasi ve alanin yeniden canlandiriimasi Gzerine temellenmelidir.

e Kapali Carsi ile ilgili planlanan her tirli miidahale 6ncesinde, glincel analitik saptama
belgeleme calismalari ile bilimsel olcltlere ve uluslararasi dizeyde kabul edilmis

ilkeler izerine temellenen yapisal restorasyon projeleri hazirlanmalidir.
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e Hazirlanacak koruma ve restorasyon projesi baglaminda ve 6ncesinde ve odncelikli
tasiyict  sistem sorunlart icin acil koruma o©nlemleri projelendiriimeli ve

uygulanmahdir.

e Hazirlanacak koruma ve restorasyon projesi baglaminda Carsi’'nin midahale

gerektirmeyen kisimlarinda sirekli bakim saglanmalidir.

e Hazirlanacak koruma ve restorasyon projesi baglaminda planlanan ekler yapinin

0zglnliguni bozmamali ve rekonstriksiyondan kaginilmalidir.

¢ Hazirlanacak koruma ve restorasyon projesi baglaminda, olasi hatalari 6nlemek igin

geri donlisi olan miidahaleler tercih edilmelidir.

e Hazirlanacak koruma ve restorasyon projesi baglaminda, Kapali Carsi bilinyesinde
bulunan nitelikli dénem ekleri korunmalidir ve niteliksiz ekler kaldirilmahdir (Bkz. 4.2.

bolim).

e Hazirlanacak koruma ve restorasyon projesi baglaminda, hatali onarimlar
incelenerek yapisal ve mimari agidan geriye dondurlebilir durumda olanlar

duzeltilmelidir (Bkz. 4.2. bélam).

e Hazirlanacak koruma ve restorasyon projesi baglaminda; gelistirilecek uygulama
etaplanmali, kullanicilar magdur edilmemeli ve uygulama sliresince Kapali Carsi’nin

terk edilmesi engellenmelidir.

e Hazirlanacak koruma ve restorasyon projesi baglaminda, restorasyon sonrasinda

Kapali Carsl icin periyodik bakim programi hazirlanmali ve takip edilmelidir.

e Kapal Carsi igin gelistirilecek tim g¢alismalar ve veriler belgelenmelidir. Bu belgeler

resmi kurumlara teslim edilip arastirmacilara agiimalidir.

e Kapali Cars’'nin her bir yapisi ve Carsi adasi icin envanter fisi hazirlanmalidir

(Bkz.Ek B)

Kapali Carsi’yi Olusturan Yapilar Baglaminda Oncelikli Miidahale Listesi:

Bu calisma kapsaminda, yapisal baglamda belirlenen genel koruma ilkelerine bagl
kalinarak, Kapali Carsi’yi olusturan her bir yapinin 6nemli ve oncelikli sorunlari (Bkz.

4.2.2. bolim) icin koruma ilkeleri asagida detaylandirilarak belirlenmeye calisiimistir.
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Pamuk Hani: Yapilan galisma kapsaminda, Pamuk Hani Kapali Garsi yapilari arasinda
oncelikli olarak tastyici sistem sorununun giderilmesi gerekli yapidir. Bakimsizlik
nedeniyle bozulan Ust 6rti yapiya zarar vermektedir. Bu nedenle (st 6rti onarilmalidir.
ic avlusuna ilave edilen metal barakalar ayiklanmalidir. 20. yizyilin ikinci yarisinda
yapilan donem ekleri (iki tas ev) niteliklidir bu nedenle muhafaza edilmelidir. Cesitli
nedenlerle yapinin pek ¢ok 6gesinde olusan malzeme bozulmalarina gereken sekilde

muidahale edilmelidir.

Bedesten: Yapilan calisma kapsaminda, Bedesten’in genel olarak taslyici sisteminde
acil bir sorun olmadigi goézlemlenmistir. 1987-89 restorasyonunda doldurularak
ylukseltilen Ust 6rti nedeniyle olusan sorunlar dizeltilmelidir. Orta, kuzey ve gliney
tarafina sonradan ilave edilen metal barakalar ayiklanmalidir. Bedesten’in sonradan
ilave edilen kapilari kaldirilarak 6zgiin haline getirilmelidir. Bedesten’in doldurulan
bodrum kati yeniden statik agidan degerlendirilerek miimkiinse agilmalidir. 20.yy.’da
yikilmis vaziyette olan kuzey bolimin o6n ve arka tonoz duvarlari 1987-89
restorasyonunda yapinin 6zginligliine uygun malzeme ile yapilmamistir. Bu kisimlar
geriye alinmali ve 6zglin malzeme ile dizeltilmelidir. Kuzey bélimde degistirilen yer
doésemesi 6zgin haline getirilmelidir. Yapinin pek cok 6gesinde olusan malzeme
bozulmalarina, hazirlanacak detayli analizler baglaminda ve verilecek kararlar

cercevesinde midahale edilmelidir.

Vezir Hani: Yapilan ¢alisma kapsaminda genel olarak tasiyici sisteminde acil bir sorun
olmadigi gézlemlenmistir ve mimari plan semasi bozulmamistir. Ust &rtisi iyi
durumdadir sadece malzeme bozulmalari vardir. Ozellikle tas yiizeylerinde cesitli
nedenlerle olusan malzeme bozulmalarina hazirlanacak detayh analizler baglaminda ve

verilecek kararlar cercevesinde miidahale edilmelidir.

GoOn Hani: Ginlimizde sadece giris revagi mevcuttur. Bir an once gerekli koruma
Onlemleri alinmazsa, bu kisimda kaybolma tehlikesi altindadir. Kazi ¢alismasi yapilirsa
temel izlerine rastlanabilecegi kiltlir bakanligi envanter fisinde yazmaktadir. Bu
nedenle kazi yapilmalidir. Kazi sonrasi yeni buluntular baglaminda koruma karari revize

edilmelidir.

150



Urgancilar Carsisi ve Haci Efendi Carsisi: Yapilan galisma kapsaminda genel olarak
tastyici sisteminde acil bir sorun olmadigi gbzlemlenmistir. Carsilarin birlestirilmis olan
dikkanlara ait, plan dlzeni 6zgin haline getirilmelidir. Yukseklikleri degistirilen
bodrum katlari 6zgiin haline getirilmelidir. Yapinin pek ¢ok 6gesinde olusan malzeme
bozulmalarina hazirlanacak detayl analizler baglaminda ve verilecek kararlar

cergevesinde mudahale edilmelidir.

Kazancilar Carsisi: Yapilan calisma kapsaminda genel olarak tasiyici sisteminde acil bir
sorun olmadigl gézlemlenmistir. Kazancilar Carsisi Kapali Carsi’yl olusturan son ticaret
yapisidir ve bu Cars’’nin dikkanlarinin tim{ Kapali Carsi’'ya dahil degildir. Sadece
Carsi'ya bitisik kisimdaki dikkanlar niteliklidir ve bu kisimdaki diikkanlar tescillidir. Bu
tescilli kisimlarin st ortlsli, mimarisi kapal ¢arsiya dahil olmayan karsi adasindaki
diikkanlardan farkhdir. Kazancilar Carsisi’na kullanicilari tarafindan yapilan kontrolsiiz
mudahaleler dizeltilerek Carsi 6zglin haline getirilmelidir. Cesitli nedenlerle olusan
malzeme bozulmalarina, hazirlanacak detayli analizler baglaminda ve verilecek kararlar

cercevesinde mudahale edilmelidir.

Diikkan Adalari: Yapilan calisma kapsaminda genel olarak tasiyici sisteminde acil bir
sorun olmadigl goézlemlenmistir. Birlestirilen diikkanlarin plan semasi, 6zglnligiine
uygun hale donustlrtlmelidir. Adalara ilave edilen veya c¢ikarilan dikkanlar
O0zgunligine uygun hale donustlrtlmelidir. Bu adalarin ic ve ozellikle dis ylzeyine
metalden yapilan barakalar ayiklanmalidir. Hatali onarimlar dizeltilmelidir. Yapinin pek
cok 6gesinde olusan malzeme bozulmalarina hazirlanacak detayli analizler baglaminda
ve verilecek kararlar cercevesinde miidahale edilmelidir. Ozellikle ¢cimento harg ile
onarildigi i¢in bozulan kisimlar dizeltilmelidir. Ayrica dis ylzeyde tonozlarin izerindeki

beton kaplama detayi da diizeltilmelidir.

Ayrica giniimuzde tescilli olmayan fakat 18. ylzyildan beri var oldugu bilinen (Bkz.
3.1.4.2. bolim) ve gliniimuzde de Kapali Carsi’nin faal adalarindan olan 18., 29., 30. ve

31. adalardaki dikkanlar tescil edilmelidir.

Diikkan Birimleri: Yapi icerisindeki egrisel ortlileri (tonoz) kapatan asma tavanlar
kaldirilmaldir. izinsiz yapilan niteliksiz ilaveler kaldirilmalidir. Sonradan ilave edilen,

degistirilen veya kapatilan kapi ve pencereler ézgiin haline getirilmelidir. Ozgiin yonu

151



tas Uzerine kaplanan yeni malzemeler kaldirilmalidir. Sivanmis kesme tas doku ortaya
¢ikarilmalidir. Boyutu degistirilen bodrumlar/mahzenler ozgin haline
donustirdlmelidir. Cesitli nedenlerle olusan malzeme bozulmalarina, hazirlanacak

detayh analizler baglaminda ve verilecek kararlar ¢cercevesinde miidahale edilmelidir.

Pervane Bey Medresesi: Kapali Carsi’'nin 31., 32., 33., 34. ve 35. adalarinin altinda
temel kalintilar bulunan ve 12. yizyil Selguklu donemine ait Medrese icin arkeolojik
kazi devam ettirilmelidir. Fakat kazi g¢alismasi yapilirken Medrese’nin Uzerindeki

dikkanlara zarar verilmemesine dikkat edilmelidir.

5.2 Kayseri Kapali Carsisi’nin Yeniden Canlandirma ilkeleri

Kapal Carsi icin yeniden canlandirma ilkeleri; genel ve islevsel olarak lzere iki alt
baslikta belirlenmeye calisiimistir. islevsel yeniden canlandirma ilkeleri ise kendi icinde
daha detayl alt basliklara ayrilarak onerilmistir. Kapali Garsi igin yeniden canlandirma
Olgltleri belirlenmeden 6nce, Carsi ve ¢evresindeki islev ve kullanici potansiyeli tespit

edilmistir.

islev ve Kullanici Potansiyelini Belirleyen Unsurlar:

islev ve kullanici potansiyeli belirlenirken, bu tez calismasi kapsaminda daha énce
incelenilen; Kapali Gars’’nin gevresi ve konumu, Carsi’yi olusturan yapilar, 6zellikle
Cars’'nin bozulma nedenleri (islev ve kullanici kitlesinin degisimi, v.b.) ve SWOT
analizinde belirlenen Carsi’nin glgli yonleri ve firsatlari bélimlerinde yapilan tespitler

goz 6niline alinmistir.

Gunlmuzde artik AVM’lerin artmasi, hatta sanal ortamda yapilan alisverisin ortaya
¢citkmasi eski carsi kiltliriind yok etmektedir. Carsiyl sadece eski islevi olan ticaret
isleviyle canlandirmak ileriye dénik bir yatirnm olmayacaktir. Clinkl ¢agimizda istek ve
ihtiyaclar hizla degismektedir. Kapali Carsi’daki gliniimizde yasayan ve en faal olan
diikkanlarin bile sdrekliliginin ve geleceginin garantisi yoktur. Giniimizde yasayan bu
dikkanlarin on yil sonra istek ve ihtiyaclar dogrultusunda 6lG alan halini alabilme

olasiligi vardir.

Kapali Carsi sehrin tam merkezinde, i¢c Kale’nin hemen yaninda ¢ok biiyiik bir alan
kaplamaktadir. Cevresinde giin boyunca yogun yaya ve ara¢ trafigi vardir. Fakat bu
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yogunluk sadece yapinin etrafinda dénmektedir, yapinin igerisine girmemektedir.
Clnku Kapali Carsi’yi olusturan yapilarin biyik bir kisminin islevi giinimiizde olumsuz
yonde degismistir ve yapi ve c¢okintl ticaret alani haline gelmistir. Carsi’'nin dis
cephelerinde ¢ok kiigclik bir alanda gida (pastirma, sucuk, peynir) islevleri faal olarak
sirdiriulmektedir. Kalan diger blylk bir kismi ise dlsik kalitede tuhafiyeci,
manifaturaci, ayakkabici, ¢antaci, bujiteri, tamirci, terzi gibi isleve sahiptir. Carsi’nin
cok kuguk bir kismi garsi esnafina yiyecek isleviyle hizmet vermektedir. Bir kismi depo
olarak kullanilmaktadir, bir kismi ise tamamen bosalmistir ve hi¢ kullanilmamaktadir.
Kapal Carsi’'nin ge¢mis ve glnlimiz islevleri de gbz online alinarak sahip oldugu
potansiyele gore farkli islevler yiklenerek (ozellikle kaltdr, turizm ve egitim

faaliyetlerine yonelik islevler) canlandirilabilecegi diisiinilmektedir (Cizelge 5.1, 5.2).

Kapal Carsi konumu ve yapisi itibariyle, ¢evredeki farkli kitlelerin istek ve ihtiyaglarina

uygun, cesitli islevlerle canlandirilma potansiyeline sahiptir.

Carsi’'nin hemen yakindaki is hanlarinin esnafi ve burayi kullanan tiketiciler, yakindaki
resmi dairelere giden vatandaslar, lise-Universite 6grencileri gibi bu bélgeyi kullanan
cok farkh kitleler mevcuttur. Koruma ve restorasyon projesi baglaminda Onerilecek
uygun islevlerle (kultlir, turizm ve egitim faaliyetlerine yonelik islevler), tim bu
potansiyel kullanict  kitlesinin  Carsi’'ya yonlendirilmesinin  mimkin olacagi

dustinilmektedir.

a- Genel Yeniden Canlandirma ilkeleri

Kapal Carsi’nin genel olarak yeniden canlandirma ilkeleri; bu tez galismasi kapsaminda
daha onceki bélimlerde incelenen, Carsi’yi olusturan yapilarin gelisim slireci, mimari
ve fiziksel Ozellikleri, 6zglnligl, sahip oldugu degerleri, bozulma durumu, cevre

dokusu ve SWOT analizi konulari dikkate alinarak belirlenmistir.

Ozellikle Carsi’nin ve cevresinin islevsel olarak degismesi ve bozulmasi da (islev ve
kullanici kitlesinin degisimi, ticaret aliskanliklarinin degismesi, v.b.) Carsi’nin ¢okinti

ticaret alani halini almasinda biiytk rol oynamistir.
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Bu c¢alisma kapsaminda onerilen genel yeniden canlandirma ilkelerinin, ileride
gerceklestirilecek koruma-restorasyon ve yeniden canlandirma projesi icin bir referans

olabilecegi diisiinlilmektedir. Buna gore genel ilkeler;

e Kapali Carsi icin koruma ve restorasyon uygulamasi, yeniden canlandirma

calismasinin 6n sartidir.

e Hazirlanacak koruma ve restorasyon projesi baglaminda, Kapali Carsi’'nin
canlandiriimasina yonelik verilecek islevler yapinin 6zglinligini bozmamalidir ve

strddaralebilir olmalidir.

e Hazirlanacak koruma plani baglaminda Kapal Carsi ¢evresiyle birlikte

canlandiriimahdir (Bkz. sekil 5.1).

e Esnaf ve tim kullanicilar koruma konusunda bilinglendirilmeli ve destegi alinmalidir.
Koruma sirecine farkli alanlardan uzmanlarin, esnafin, boélge sakinlerinin, halkin
katilimi  saglanmalidir.  Bilinglendirici  toplantilar, geziler dizenlenmelidir.

Yonlendirme ve bilgilendirme panolari kullaniimahdir.

e Kapali Carsi’da bitlinliigl bozan ve goriinti kirliligi yapan unsurlar kaldiriimalidir ve

gelistirilecek proje baglaminda uyumlu yeni tasarimlar ile degistirilmelidir.

e Hazirlanacak koruma ve restorasyon projesi baglaminda, Kapali Carsi’ya verilebilecek
yeni islevler icin gerekirse vyapinin 06zglinliginli bozmayacak ve izleyiciyi
yaniltmayacak ilaveler yapilabilmelidir. Yapilacak ilave; ¢evresindeki tarihi yapilari
arka planda birakmayacak, mevcut dokuyu bozmayacak, yapinin mevcut durumunu
etkilemeyecek, eger yapi yok olduysa mevcut izler ve tarihi bilgilere gére hazirlanan
restitlisyon projesine bagh kalinacak ve geri donlisii olabilecek sekilde uygulanirsa,

Kapali Carsi’'nin 6zginlGginiin ve bitlinliglinin bozulmayacagi diisinlilmektedir.

e Hazirlanacak koruma ve restorasyon projesi baglaminda, Kapali Carsi’nin tarihsel ve
geleneksel ticaret aktiviteleri korunmalidir (somut olmayan degerleri, mekanin/yerin

ruhu: Bkz. bélim 4.1.1).

e Hazirlanacak koruma ve restorasyon projesi baglaminda, Carsi’'nin yapisina aykiri

imatlathane v.b. islevler verilmemelidir.
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e Hazirlanacak koruma ve restorasyon projesi baglaminda verilecek islevler icin ilgili

uzmanlar tarafindan ticari ve sosyal arastirmalar yapiimalidir.

b- islevsel Yeniden Canlandirma ilkeleri

Kapali carsida yapilacak uygun bir islevsel dizenlemenin, yeniden canlandirma

acisindan etkin olacagi ve desteklenecegi distiniimektedir.

Kapali Carsl icin islevsel yeniden canlandirma ilkeleri belirlenirken 6ncelikle bu ¢alisma
icin belirlenen kullanici ve islev potansiyeli dikkate alinmigtir. Ayrica bu tez ¢alismasi
kapsaminda daha 6nce incelenen konular, tespitler ve 6zellikle ticaret yapilarin fiziksel
Ozellikleri ve cevreyle iliskisi dikkate alinmistir. Glinim{izde Carsi’da sirdurilen islevler,
bu islevlere eklenebilecek yeni islevler ve c¢evre dokusundaki islevler de dikkate

alinmistir.

islev ve kullanici potansiyelinde de belirtildigi tizere, Cars’nin sadece ticaret islevi ile
canlanmasinin  mimkin olmadigl duslintilmektedir. Bu nedenle koruma ilkeleri
cercevesinde kiltir, turizm ve egitim faaliyetlerine yonelik islevlerle Carsi’nin

canlandiriimasinin miimkiin olabilecegi diistintilmektedir.

Bu ¢alisma kapsaminda oOnerilen islevsel yeniden canlandirma ilkelerinin, ileride
gerceklestirilecek koruma-restorasyon ve yeniden canlandirma projesi i¢in bir referans

olabilecegi diisiinlilmektedir. Buna gore;

e Kapali Cars’'nin mevcut islevi cokmis olsa dahi, hazirlanacak koruma ve restorasyon
projesi baglaminda yapinin saglikh bir dizi islev ile kullanilabilme imkanlari ortaya

cikarilarak yapi canlandiriimalidir.

e Kapali Carsi’nin potansiyel kullanici kitlesi, bu alanin sahip oldugu potansiyel islevler
ve sehir icin gerekli islevlerin timi birlikte degerlendirilmelidir. Ozellikle kltiir,
turizm ve egitim faaliyetlerine yonelik islevler verilmelidir (Boylece korumada

surekliligin saglanmasinin miimkin olacagi diisiiniilmektedir).

e Koruma plani ve koruma ve restorasyon projesi baglaminda, Kapali Carsi’nin yeniden
canlandiriimasi icin islevlendirme ilkeleri (¢ alt bashkla detaylandirilmistir. Birincisi;

yapinin glinimiizde yasayan ve ileride de yasama olasiligi olan alanlarindaki islevler.
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ikincisi; Carsi’daki 6li alanlarin canlandirilmasi igin yeni islevler. Uglinciisti; Cars’nin

yakin g¢evresinin canlandiriimasini saglayacak ilkelerdir. Buna gore;

b.1 Kapali Carsi’nin Yasayan Alanlari icin Yeniden islevlendirme ilkeleri

Kapal Carsi’'nin tarihsel sirecten glinimuize gelmis yasayan kisimlarin, sirekliligi
saglanmalidir ve islevleri korunmalidir. Ayrica bu kisimlar desteklenerek

gelistirilmelidir. Bu yaklasima gore;

e GUnlimlzde faal olarak calisan ve parsel olarak da kiymetli olan adalardaki ticaret
islevleri korunmalidir. Giiniimiizde Kapali Carsi’nin dzellikle i¢ Kale’ye bakan, kuzey
dis cephelerinde ¢ok kiictk bir alanda, gida satis islevi faal olarak slirdirilmektedir.
Bu gida islevlerinden o6zellikle et ile ilgili dikkanlarin parselleri kiymetlidir. Ayrica bu
alandaki tliccarlar burada uzun siiredir mevcuttur ve bu alanlari sirekli kullanan,
degismeyen tiketiciler vardir. Bu nedenle bu alanlar yerinde desteklenerek
korunmalidir. Ayrica, farkli Grin satan gida dlkkanlari ile desteklenerek
gliclendirilmesi ve bir arada toplanmasi distniimistir. Boylece kalite, ticaret ahlaki
gibi unsurlarin kolay denetlenmesinin mimkiin olacagi disinilmektedir. Ayrica bu
Oneri ile Kapali Carsilarin ilk kuruldugundaki diizen de saglanmis olacaktir (ayni ve

benzer isi yapan is kollarinin bir arada toplanmasi).

e Glinimuizde Carsi icinde mevcut olan, 6nemli islevleri olan fakat konumlari
nedeniyle tam randimanla isleyemeyen diikkanlar igin konum veya islev degisikligi
tesvik edilmelidir ve desteklenerek giiclendirilmelidir. Ornek olarak, Kuyumcular

Carsisi ve Carsi glizellestirme dernegi giinimizde Carsi icerisinde mevcuttur.

Kuyumcular Carsisi giinlimiize gelene kadar Carsi icerisinde cok yer degistirmistir ve
zamanla daginik bir hal almaya baslayarak, Carsi icerisindeki dnemini kaybetmistir.
12.yy.’dan ginimize kadar varhgini sirdiren sehrin énemli olan yol akslarindan
birisi bu carsi icerisinden ge¢cmektedir (Bkz. 3.1.4.2. bélim). Kuyumcular 15.yy.’dan
beri Kapali Carsi’da onemli islevlerden biri olarak faaliyet gostermislerdir.
Gunlmuzde yer degistirerek ve azalarak Carsi icinde varligini strdirmektedir.
Kuyumcular, ilk olarak Bedesten’in kuzey kisminda yer almislardir. Daha sonra burasi
restore edilirken, Vezir Hani'na gecmislerdir ve sonra dagilmislardir. Son olarak
1930’da Kapali Cars’’nin en son yapilan Kazancilar Carsi’sinda yer almislardir ve
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ginimizde bu alanda da azalmaya baslamiglardir. Glnimuzde Kapal Carsi
icerisinde az sayida kuyumcu diikkani bulunmaktadir. Bunlar genellikle altin satisi
yapmaktadir. Gimiscilerin bir kismi ise ic Kale icerisinde yer almaktadir. Diger
kuyumcular ise ¢evrede farkl yerlere dagilmislardir. Bu oneri ile tim kuyumcularin
(altin-glimiis) bir araya toplanarak, birbirlerini destekleyecegi ve meslek

orgltlenmesi saglayacagi disliniilmektedir.

Carsi Glzellestirme Dernegi ise ginimuzde faal olarak calismamaktadir. Bu nedenle
olusan Carsi’daki kontrolstizlik ve denetimsizlik 6nemli bozulma nedenlerindendir.
Carsl Guzellestirme Dernegi’'nin Carsi icerisinde profesyonel olarak orgltlenirse;
diikkanlarin kontrolliiniin ve kalite standardinin surekli ve diizenli bir sekilde takip

edilebilmesi mimkin olacagi distnilmektedir.

e Kapali Carsl icinden gecen ana ticaret akslari korunmalidir! (Bkz.3.1.4.2. bdlim).
Cunkl bu yollar, ginimiizde de hem Kapali Carsi yapilarinin birbirleriyle, hem de

cevre dokusuyla olan iliskisini saglamaya devam etmektedir.

b.2 Kapali Carsi’nin Cokiintii Alanlari icin Yeniden islevlendirme ilkeleri

Hazirlanacak koruma ve restorasyon projesi baglaminda, giniimizde 6zglin islevini
kaybeden, islemeyen ve bos olan ¢ékiintli alanlarin, uygun yeni islevler (6zellikle kiltdr,
turizm ve egitim faaliyetlerine yonelik islevler) ile canlandiriimasi gerektigi
disundlmektedir. Bu islevler icin Carsi’'nin blylk metrekareli (Bedesten, Han, v.b.)
yapilarinin uygun oldugu disinilmektedir. Clnki kiglik metrekarelerde bu islevlerin

¢O6zUmdnin yaplyi zorlayacagi disintilmektedir. Buna gore;

e Onerilecek yeni islev yapilarin plan diizenini ve mekansal 6zelliklerini ortadan

kaldirmamalidir.

o Klltlr, turizm ve egitim faaliyetlere yonelik 6nerilecek yeni islevler Carsi’'nin

bedesten, han gibi blylik hacimli yapilarinda ¢oziimlenmelidir.

e Carsi’'nin kuzeybati ve giineydogu koselerindeki mevcut aykiri yapilasmalar, yeniden

canlandirma icin 6nerilecek ilkeleri destekleyecek sekilde islevlendirilmelidir.

1 Bu ana yol akslari; Sipahi Pazari Sokagi; Haci Efendi Carsisi, Oz Sokak ve Bezciler Sokagr’dir.
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e Yeni islev onerilirken yapinin bitinligliine, karakterine ve mimari degerine saygi
gosterilmelidir. Kapali Carsi’nin fiziksel ve somut olmayan 6geleri (mekanin ruhu)

korunmalidir.

e Onerilecek yeni islevler, ¢agdas yasamin istek ve ihtiyaclarina cevap vermelidir.
Boylece saghkli ve sirdirilebilir bir koruma ve canlandirmanin uygulanmasi

mumkun olabilir.

e Verilecek yeni iglev farkli kullanicilara hitap etmelidir. Bu yeni islevler Kapali Carsi ve
cevresini sik kullanan kullanicilara yonelik ve kullanmayan kitleleri de buraya ¢ekecek

nitelikte olmalidir.

Yukarida onerilen ilkeler baglaminda, Kapali Carsi’nin tarihsel kimligine uygun yeni islev
Onerileri asagida belirtilmistir ve bu 6neriler hazirlanan gizimler ile desteklenmistir
(Sekil 5.2). Onerilen yeni islevler birbirleriyle, eski islevlerle, giinimiiz islevleri ile

iliskilendirilmeye gahisiimistir.

Kitap ve miizik albim satis, kirtasiye, okuma salonu, dinlenme alani: Bu islev

O0grencilere, arastirmacilara hitap eden, 6zel kaynaklarin bulundugu ve rahat inceleme
olanagi olan bir birim olarak diistinilmektedir. Bu 6nerinin mizik ve arastirma ile ilgili
diger Oneri islevlerle birbirini destekleyecegi disinilmektedir. Ayrica referans
kitiphanesi ile iliskili olarak sehrin bu alandaki ihtiyacinin giderilecegi ve yapi ve

cevresinin gelisiminin olumlu yonde desteklenecegi distiniimektedir.

Referans Kitliphanesi, Geleneksel/Modern Basili ve Dijital Muzik Arsivi Calisma Alani:

Bu islev 6grenciler basta olmak Uzere farkl kullanici kitlelerine de hitap edilmelidir. Bu
islev ile Kapali Carsi’nin ve g¢evresinin gelisimi desteklenerek, cok amacli salon ile iliskili

olarak yapinin ve bolgenin canlandirilmasinin saglanacagi distnilmektedir.

Cok amacli _salon-Kiltiir merkezi (konferans, sergi, dinleti): Bedesten’in bu islev icin

uygun olabilecegi diistinlilmektedir [101]. Cesitli etkinlikler amaciyla gelen kitlelerin de,
Carsl’yl tanimasi, gezmesi ve kullanmasi s6z konusu olacaktir ve Kapali Carsi’nin ve

cevresinin olumlu yonde gelisimi desteklenecektir.

Hediyelik esya dikkani: Bu onerilen islev ile farkl kitlelere hitap edilmesi, yapi ve

¢evrenin gelisiminin olumlu yénde desteklenmesi diislintilmektedir.
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Yeme-icme mekanlari: Bu islev i¢in oOzellikle Go6n Hani'nin uygun oldugu

distnilmektedir. Clinkl glinimiize sadece giris revagi ulasan Gon Hani yeni eklentileri
iceren proje baglaminda, bu 6nerilecek isleve gore diizenlenebilir. Boylece sehrin yerli
ve yabanci turizm ekonomisine katki saglamasinin da mimkiin olacagi

duslintimektedir.

Otel/Butik Otel: Pamuk Hani yapisal olarak bu islev i¢in 6nerilebilir. 20. Ytzyihn ikinci

yarisinda Pamuk Hani’'nin iki parseline yapilan yigma tas evlerin de dénem eki olarak
korunmasi disiiniilmustir. Onerilen bu islev ile giderek yok olma tehlikesinde olan
Han’in korunup canlandiriimasi saglanacaktir ve ilk islevine de gonderme yapilmis
olunacaktir. Ayrica bu Oneri ile Han’in ve g¢evresinin gelisiminin olumlu yodnde

desteklenecegi dustinilmektedir.

El sanatlari_egitim-satis: Modern ve geleneksel el sanati kurslari ve bunlarin satis

alanlari. Bu oneri ile Carsi’'nin canlandirilacagi, ekonomiye katki saglanacagl ve bu

sanatlarin tanitilmasina firsat verilecegi distintilmektedir.

Mizik enstriimani_yapim ve satis alani: Bu islevin konservatuvar egitimi alanini

kullanan kullanici kitlesine, bu alana ilgi duyan kullanici kitlesine hitap edecegi
dustintlmustir. Ayrica Carsi’ya baska amacla gelen kullanici kitlelerinin de, bu dnerilen
islev alanini tanima ve kullanma firsati yaratilmis olunacaktir. Bu islevin muzik ile ilgili

Onerilen diger islev ile birbirini destekleyecegi de distinilmektedir.

Antika ve imitasyon Satis: Giiniimiizde Kayseri’de ¢ok fazla satis alani bulunmayan bu

islevin degerlendirilmesinin turizm agisindan da 6nemli oldugu ve kullanici kitlesini

arttiracagi dusinilmektedir.

Sahaflar: Carsi’'nin konumu ve Onerilen adalarin mimari 6zellikleri bu islev 6nerisine
uygun oldugu icin dislntlmektedir. Bu islevin yapi ve c¢evresininin gelisimini olumlu
yonde destekleyecegi ve sehrin bu islev alanindaki eksikligini giderecegi
dislintilmustir. Bu oOnerilen islev ile farkh kullanici kitlelerinin Carsi’yi kullanmaya
baslayacagi diisiinlilmektedir. Ayrica bu islev amaciyla Carsi’ya gelen kitlelerin, Carsi’yi

tanima ve diger alanlari da kullanma durumu ortaya cikacaktir.

Dericiler _Carsisi: Kapah Carsi ilk kuruldugu dénemlerde bu meslek grubu Haffaflar

Carsisi ismiyle faaliyet gostermistir. Glinimizde Carsi’da deri ile ilgili satis alani mevcut
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degildir ve bu meslegin Carsi’'ya geri kazandirilmasi gerektigi distunilmektedir. Bu
meslegi icra edenler geleneksel ¢arsi diizenindeki gibi bir arada toplanarak birbirlerini
desteklemesi de distiniilmektedir. Ayrica istanbul ve Bursa Kapal Carsilar’ndaki gibi,
tarihi bir alanda bu meslegin icra edilmesinin turizmi destekleyecegi ve Carsi’'nin

kullanici kitlesini arttiracagi diisinidlmektedir.

Halicilar, Kilimciler Carsisi: Bu meslek grubu Carsi ilk kuruldugu dénemlerde de Carsi’da

faaliyet gostermistir. GUnlimizde Bedesten hali ve kilimciler garsisi olarak gegse de,
orada sadece kilim mevcuttur ve satis yok denecek kadar azdir. Bu islev Bedesten igin
cok uygun degildir. Clinkl bu islev icin bedesten niteliksiz eklerle bolinmistir. Kapali
Carsi’'nin yapisal olarak daha uygun dikkan adalarinda bu Onerilen islev yeniden
canlandiriimasinin daha uygun oldugu distnilmektedir. Bu onerilen meslegi icra
edenlerin, geleneksel carsi dizenindeki gibi bir arada toplanarak birbirlerini

desteklemesi de distinilmektedir.

Cam, Porselen, Seramik Carsisi: Glinimiize gelene kadar Kapali GCarsi’da bu mesleklerin

faaliyet gosterdigine dair net bir bilgi mevcut degildir. Bu meslegi icra edenlerin tim

geleneksel carsi diizenindeki gibi bir arada toplanmasi diistinllmustdir.

Bakircilar Carsisi_(bakir taki, obje, v.b.): Bu meslek grubu carsi ilk kuruldugu

dénemlerde, Carsi’da Uretim alaninda faaliyet gostermistir. Fakat Kapali Carsi bakir
Uretimi icin uygun degildir. Bu nedenle Kapali Carsi igerisinde yer alan bakircilar,
19.yy.’a gelindiginde sanayi sitesine tasinmistir. Ginlimuizde Carsi’da bakircilikla ilgili
higbir icraat yoktur. Boylece Carsi’'nin kullanici kitlesinin arttirilacagi ve ginimizde

Carsi’da olmayan bu islevin de degerlendirilecegi dustintlmekedir.

Turizm danisma birolari ve acentalari: Turizm islevi amaciyla Carsi’'ya gelen kitlenin,

Cars’nin baska alanlarini kullanmasinin ve Carsi’yi tanimasinin da mimkiin olacagi
dusltinilmektedir. Bu islevlerin kdltir turizmini destekleyecek nitelikte oldugu

dislintimektedir.

Ayrica bu islev baglaminda Kapali Carsi ve cevresi icin cesitli gezi gilizergahlar
onerilerek kiltdr turizmin canlandirilmasi, Carsi’nin ve g¢evresinin tanitilmasi ve ziyaret

akisinin  yogunlastiriimasi  distndlmastir  (Sekil 5.3). Bu islevler ile Carsl
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canlandirilirken, sehrin eksikliklerinden biri olan kiltlr turizminin de desteklenerek,

yeni gelir kaynaklarinin saglanmasi mimkinddr.

Arkeolojik alan ve buluntularinin_sergilenmesi: Carsinin 34. ve 35. adalarinin altinda

bulunan ve ginimuizde kapali olan Pervane Bey Medresesi alaninda kazi devam
ettiriimeli ve yapi kalintilari ortaya ¢ikarilip, uygun sekilde sergilenerek ziyaratgilere
acilmalidir. Bu alanin ziyarete agilmasi ile ilgili farkli dneriler gelistirilebilir. Ozellikle bu
kalintilar Gzerine daha sonra yapilan Carsi Adalarinin, dnemli bir tabakalasma belgesi
olarak korunmasi gerekmektedir. Koruma ve restorasyon projesi kapsaminda, Kadinlar
ve Kazancilar Carsilar’nin arasindaki agik avluda bulunan (34. ada) ve bu temel
kalintilara inen merdiven muhafaza edilmelidir. Bu durumun ekonomiye ve kiltir

turizmine de katki saglayacagi diisiintilmektedir.

Carsi yonetimi ve servis alanlari: Kapali Carsi’'nin kontroliiniin ve kalite standardinin

surekli takip edilmesi icin daha profesyonel bir sekilde orgitlenmesi gerektigi
disindlmektedir. Ayrica blyilk bir Carsi kompleksinin islemesi igin gerekli servis
alanlarinin da (depo, w.c. birimleri, v.b.) bu alanda toplanmasi gerektigi

dustinGimektedir.

Kahvehane/Bistro: Ziyaretgileri dinlendirmek igin Kapal Carsi ticaret yapi adalarinin

aralarina kugik kafe birimleri 6nerilebilir. Bu islevin onerilen tim diger islevleri
destekleyecegi diisinilmektedir. Birbirini destekleyen tim bu islevler ile Carsi’’nin

surekli yasayan canli bir alan haline gelmesi miimk{ndadir.

b.3 Kapali Cars’’nin Cevresi icin Canlandirma ilkeleri

Kapali Carsi’'nin gelisim baslangicindan beri cevresindeki yapilar ve cevre dokusu
GCars’'nin hem gelisiminde, hem de bozulmasinda etkili olmustur. Cars’’nin yakin
cevresindeki islevlerin bozulmasi da, Carsi’y1 olumsuz yonde etkilemistir. Glinimuzde
Gars’nin yakin c¢evresindeki yaya alanlari ve yesil alanlar Carsi distnulerek
planlanmamistir. Carsi’nin kullanilmamasinin en bulylik sebeplerinden biri cevredeki
otopark sorunudur. Ayrica sehirde, kiltlr turizmini destekleyecek ve Carsi'yl da
tanitacak faaliyetler yapilmamaktadir. Bu nedenle Carsi’nin canlandiriimasi ¢evresiyle

birlikte dislintlmelidir. Buna gore;
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e Hazirlanacak koruma plani ve Kayseri kenti ulasim plani ile iligkili olarak, Carsi’nin
bulundugu bolgedeki otopark sorunu ¢ozilmelidir. Kapali Carsi’nin yakininda (50-100m
mesafede) bulunan (niteliksiz ve terk edilmeye baslanmis betonarme binalarin oldugu)
bir adanin katl otopark olarak kullanilabilecegi diistinilmektedir. Boylece Carsi’nin ve
cevrenin en buylk sorunlarindan birisinin giderilmesi ve kullanici kitlesinin artiriimasi

mimkin olacagi distintilmektedir.

e Kapal Cars’’nin yakin gevredeki islevler, hazirlanacak koruma plani baglaminda

kontrol altinda tutulmalidir.

e Hazirlanacak koruma plani baglaminda, i¢ kale ve Ulu Cami’yi de kapsayacak sekilde

Kapali Carsi’'nin yakin ¢evresine yaya alanlari, yesil alanlar dizenlenmelidir.

e Kapali Carsi’'nin yeniden canlandirmasi igin, Cars’’nin yakin cevresini de kapsayan

kilturel gezi glizergahi dnerileri dizenlenmelidir (Bkz. sekil 5.3)
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5.3 Son So6z

Sonug olarak bu tez calismasi kapsaminda Kapali Carsi’nin tarihsel profili ve 6zellikleri
ile sorunlari ve potansiyeli anlasiimis ve bu baglamda Carsi’nin korunmasi ve yeniden

canlandirilmasi igin temel ilkeler olusturulmaya ¢alisiimistir.

Kapal Carsi’'nin Kayseri kenti agisindan dnemi dikkate alindiginda hazirlanmis olan bu
¢alismanin, Kapali Carsi ve cevresi igin gergeklestirilecek bir planlama g¢alismasi
kapsaminda referans olarak kullanilabilecegi ve onerdigi ilkeler ve o6neriler ile
surdurulebilir bir koruma ve canlandirma proje ve uygulamasi icin faydali olabilecegi

dusinilmektedir.

Besinci bolim kapsaminda olusturulan bu ilkesel ¢ergevenin; segilen zaman diliminde
gerceklestirilmis saha galismasi, arastirma ve saptanan sorunlar baglaminda ortaya
¢tkmis olmasi nedeniyle, hazirlanacak bir koruma planlamasi c¢ergevesinde
kullanilabilmesi icin zaman icinde degisen kosullar baglaminda kismen dahi olsa

gincellenmesi gerekebilir.
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Cizelge 5.1 Kapah Carsi’nin tarihsel, mevcut ve potansiyel islevler tablosu 1/2

KAYSERi KAPALI GARSISI'NIN TARIHSEL, MEVCUT VE POTANSIYEL iSLEVLER TABLOSU- 1/2

KAYSERi KAPALI CARSISI'NIN TARIHSEL iSLEVLERI

KAYSERi KAPALI GARSISI'NIN MEVCUT
iSLEVLERI (2016)

KAYSERi KAPALI CARSI POTANSIYEL
iSLEVLER

iSLEV KONUM KAYNAK  [iSLEV KONUM
15.yy. Bedesten kuzey
boltim; Bedesten (E Celebi;
Kuyumcular/Sarraflar etrafindaki dikkanlar;  [Erkiletliogl,  |Kuyumcular Kazancilar . Kuyumcular Garsisi
1993)

1950-Kazancilar G. Ve
Muhtelif Dukkanlar

Hububatlar (tahil ve tahil Grinleri
satilan yer)

Muhtelif Diikkanlar

(Cantay, 2000)

Gida-1(hububat)

Muhtelif Dikkanlar

Gida Satis Alani-1

Muhtesip Dukkani (carsi, pazar

denetlemesini yapan memur)

Muhtelif Diikkan

(E.Celebi)

Kapal Carsi Koruma ve
Yasatma Dernegi

Diikkan

Carsl yonetimi ve servis alanlari

Pastirmacilar

Muhtelif Diikkan

(Cantay, 2000)

Gida-2 (pastirma-sucuk)

Gida Satis Alani-2

Ziiccaciye (kap,kacak) Muhtelif Diikkanlar (ECelebi) Ziiccaciye Muhtelif Diikkan Cam, Porselen, Seramik Garsisi
Cergi (gezgin tuhafiyeci) Muhtelif Diikkanlar (ayirdag, 2002) Tuhafiyeciler Muhtelif Dikkanlar Kitap ve Muzik AIF)um satis, Kirtasiye,
Okuma Salonu, Dinlenme Alani
Eski b . Referans Kittiphanesi,
skl pa ug,u glzme - yamayici Muhtelif Dikkanlar (E.Celebi) Tamirci/Lostra Muhtelif Dikkanlar Geleneksel/Modern Basili ve Dijital
(Ayakkabi tamiri) s L
Miuizik Arsivi Calisma Alani
Muhtelif Diikkanlar,
. . ) lon-Kiilti '
Haffafhane (ayakkabi, terlik vb. Bedesten giiney bolim; |€celeb) Ayakkabi, Canta Satis | Muhtelif Diikkanlar Cok amagh s'a oln Ku'ltur merkezi
Yapilan ve satilan yer) i (konferans, sergi, dinleti)
Bedesten etrafindaki
Kapamacilar (hazir giysi satan yer) [Muhtelif Dikkanlar (E.Gelebi) Giysi Satis Muhtelif Dikkanlar Hediyelik esya diikkani
Kumasg! (degerli kumaglar) Bedesten Orta Bolim  |(EGelebi) Manifaturaci Muhtelif Dikkanlar Otel/Butik Otel
Pamukgu (ytntn(hallag) satildigi Muhtelif Diikkan (Erkiletlioglu, T T Bedesten giiney Bolim; El sanatlan egitim-satis
yer) iz Pamuk Hani
Terzi/Abaci (kapama-zubun yapan) Muh.tellf Dukkanlar; BEI Terai Muhtelif Diikkan Mizik enstrimani yapim ve satig
uzun garsi Terziler C.; Bedesten alani
Bakircilar Carsisi (bakir taki, obje,
Bakircilar (liretim ve satis) Muhtelif Diikkanlar (Gayirdag, 2002) Bijuteri Muhtelif Dikkan il e Garsist { L
Debbaglar  (dabaklar:  hayvan WIS DHRRTeT,
Lo Bedesten; Bedesten ) e - o
derilerinin islenerek kullanilir hale (E.Celebi) Depo Muhtelif Diikkan Dericiler Carsisi (deri Urlinleri satig)

getirildigi yer)

etrafindaki dikkanlar;

A

Kahveci

Muhtelif Diikkanlar

(Cayirdag, 2002

Gida 3 (stt ve sit Griinler|

Bedesten Kuzey bélim

Kahvehane/Bistro

Oturakgilar (eski esya satan kisi/

Muhtelif Diikkan

(Cayirdag, 2002

Muhtelif Dikkan

Antika ve imitasyon Satis

gezici gerci) Miizik Alblim Satig
Uzun Garsi (Sipahi
Attarlar (otlar ile yapilan ilaglar) Pazarg st (Sip (EGelebi) Gay Ocagi/Kebapg! Bedesten Kuzey bolim | |Yeme-igme mekanlari
(E.Celebi;
Bakkal Muhtelif Dikkanlar Erkiletlioglu,  [Turistik-Hali Kilim Carsisi|Bedesten o
19903) Halicilar, Kilimciler Carsisi
Berber Muhtelif Diikkanlar gajif:; 2002) Sahaflar
Turi d biirol
Bezciler/Bezzazlar Bedesten (Cayirdag, 2002 urizm anisma drolan - ve
acentalan
Arkeolojik alan ve buluntularinin
Borekgi Muhtelif Diikkanlar (Gayirdag, 2002, sergilenmesi (Pervanebey|
Medresesi)
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KAYSERI KAPALI CARSISI'NIN TARIHSEL iSLEVLERi

KAYSERi KAPALI CARSISI'NIN MEVCUT

iSLEVLERI (2016)

KAYSERi KAPALI CARSI POTANSIYEL
iSLEVLER

iSLEV KONUM KAYNAK  [iSLEV KONUM
C.uhau (cuha dokuyan ve satan Bedesten (ndoan, 1945)

kimse)

Demirci Muhtelif Diikkanlar (Gayirdag, 2002,

Dericilik-deri tuzlama

1950-Vezir Hani

(Cayirdag, 2002

Dikiciler (tarim drGnlerinin satildigi

Bedestene hitisik

(Cayirdag, 2002

yer) Diikkanlar

Dokmeciler  (kuyumculuk igin

meden dokim islerinin yapildigi|Muhtelif Dikkanlar (Gayirdag, 2002,

yer)

Eskici Muhtelif Dikkanlar (Cayirdag, 2002

F-iazezler (Kazzazlar: ipek isleyen, Muhtelif Dikkanlar (Erkiletlioglu,

ipek satan yer) 1993)

Habbaz (ekmek yapilan ve satilan Muhtelif Diikkanlar (Erkiletlioglu,

yer/firin) 1993)

Hallaglar (ytnGn, pamugun yay

veya tokmak gibi bir aragla|Bedestene bitisik (Erkiletlioglu,
1993)

kabartma, ditme isinin yapildigi
yer)

Dikkanlar

iplikgi Muhtelif Diikkanlar (gayrrdag; 2002
Kasap 1950-Bedesten (E.Gelebi)
Katrancilar Muhtelif Diikkanlar (Cantay, 2000)
Kazancilar Muhtelif Diikkanlar (E.Celebi)

Kegeciler (kege yapilan ve satilan)

Muhtelif Diikkanlar

(Cantay, 2000)

Keresteci Muhtelif Dikkanlar (Gayirdag, 2002,

Kdmiirci Muhtelif Diikkanlar (Gayirdag, 2002
Muhtelif Dikkanlar;

Kiirkgiler 20.yy. Bedesten kuzey |(cantay, 2000)
bolim

Kirttinculer (semerci) Muhtelif Diikkanlar (lEs;;\sI?tlioglu,

Moytablar (muytablar: kil dokunan iletliog

iablar (muyt Muhtelif Dilkkan P

ve bundan esya yapilan alan)

Nalbant

Muhtelif Dilkkan

(Cayirdag, 2002

Sacgilar (kerestesi yapilan ithal

N Muhtelif Diikkan (Cayirdag, 2002
agac)
Samurcular Carsisi Muhtelif Diikkanlar (E.Celebi)
Saraglar (Kosum ve eyer takimlari
yapilan veya satilan yer ./Kosum ve
eyer takimlannin islendigi  ve Muhtelif Diikkanlar Eceleb)

stislendigi yer. / Deri, musamba
gibi malzemelerden bavul, canta
yapilan yer)

Sebzevatgl (manav)

Muhtelif Diikkan

(Cayirdag, 2002

Takiyeci (takke yapilip, satilan yer)

Muhtelif Diikkan

(Cayirdag, 2002

Un satilan yer

Kapan Hani-Pamuk Hani

(E.Celebi)
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EK-A

Kapali Carsi Yapilarinin Gelisim ve Bozulma Durumu Tablosu

Bu tez calismasi kapsaminda Kapali Carsi’yi olusturan her bir ticaret yapisi ile ilgili

bilgiler, veriler ve tespitler asagidaki tabloda 6zetlenmistir.

Hazirlanan tablo; genel 6zellikler ve fiziksel ozellikler olmak tzere iki ana basliktan

olusmaktadir.

Genel ozellikler; yapinin yapildigi donem, tescil durumu, sit durumu, kullanim
durumu/islevi, buttinlik, kentsel ticaret icindeki yeri, mulkiyet durumu olmak uzere
yedi alt baslk ile detaylandiriimistir. Belirtilen ilgili alt basliklar yapida mevcutsa +,

mevcut degil ise - olarak gosterilmistir.

Fiziksel 6zellikleri; yapinin diger ticaret yapilariyla fiziksel baglantisi, yakin ¢evresindeki
ticaret ve diger tarihi yapilar, ana arter yollar ile iliskisi, 6zglinlik durumu ve mimari
Ozellikleri olmak Uzere alti alt bashk ile detaylandirilmistir. Mimari 6zellikleri ise;
yapinin kapladigi alan, sokak-kapi sayisi, yapi tirleri-bélimleri/degisim gegirdi ise son
durumu, malzemesi, plan diizeni, is yeri sayisi (glincel), kapali-agik alan durumu ve orti

sistemi olmak Uzere sekiz alt baslik ile detaylandiriimistir.
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Cizelge EK A.1 Kapah Carsi yapilarinin gelisim ve bozulma durumu 1/4
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Cizelge EK A.3 Kapal Carsi yapilarinin gelisim ve bozulma durumu 3/4

[GENEL P
SEL GZELLIKLER
OZELLIKLER
2 2 = 2
s a| & ¥ = 2
EK A- KAPALI CARSI| & 2|5 g & ] B E = 28 g % 2 5 MIMARI OZELLIKLER
vawariTasiosu| 8 (2 (35| 3s | S| 32 g s=c | 858% [£3]| 3 53 = = =
] 5|2 og |3 =~ =) Eg2 gy (= Scx 22 z EE _ w3 m Zz =
g (2|3 =3 |2 | 28 B FsS s> |2 xXIs £ _ Heg HEsasS B & s= |6 _ 2 =
3 2(a] 22 |2 ] = EE0 LI (g 2 o< H ] ESsnzE b S S8 |$=z:2 2 2
= 21| = 2| E3 i3 B < E z%2z |% 2 63 E FE 23023 N 2 22 |332 EE
g 8|5 2 2| 82 3 5 g3 3 = £3 2382z = z E3 |£<5| o4&
> 2 s sF S 2 g2e~063 & 3 -= |8 °
e
*URGANCILA
R GARSISI;
*GON HANI;
*BEDESTEN *ORTA
D.Y.: *RASIT 2 GiRis 2 KATU AVLU: AGIK
N N *
VEZIR HAN . COKUNTU ) ipLaR, VAR: iTJETr\LDP‘HANES DNl::szASAL E/ipl‘ilu UG AVLULU 140 an *ACIK ve va)DALAmN
23 1723 | *KULLANIL| .+ [TICARET ’ - E ivi ~ 3009 m? DUKKANLAR KAGIR [*AVLU
(ADA NO: 3) = |mivor o |TOZE *BEDESTEN [i; *uLu cAmi;| * iZiNsiz ™ Jhan crrarinoa |OPAS! *KAPALI [REVAKLARIN
SAHIS CESME; MUDAHALELER opasi ODALAR UZERi TAS
*MELIKGAZI KAPISI KIRMA GATI
TURBESI; (az egimli)
*HiLMi PASA
MESCIDI;
*KADI
HAMAMI
Ty 17
A 19;30b.
Tgf}i\VE COKUNTU pUKKAN " 1989 YASAL K:Pg:ms *TEK KATLI
o OMANAAL ol | e | o O | [0 O g o e [oioonteen "7 faapa 10N
: B | T
SLBR'KU ALAN *BURUNGUZ MUDAHALELER E:}:';fw PLANL
cAMI; *ic
ISLEVLER aLE
Ty *GON
e HAN;
*URGANCILA
*TUHAFIVE| * 1989 YASAL - .
[DUKKAN ADA | AYAKKABI COKONTU 1 w71 R CARSISI, ONARIM 1 TERKATLL s *TONOZ
25 REEAA RS -+ [TicARET VAR [*HACI EFENDI| .+ ORTA ~124m? |DUKKAN |DUKKANLAR KAGIR | *DIKDORTGEN KAPALI
NO:25 Gisi SAHIS * iziNsiz DUKKAN GRTU
ALANI KAPISI PLANLI
FARKLI MUDAHALELER
ISLEVLER
[ADALARI
4
*TUHAFIVE| . * 1989 YASAL
A. COKUNTO ~12 *TEK KATLI
[DUKKAN ADA , AYAKKABI *OzEL 23,25;27.; ONARIM " I . o 12 *TONOZ
26 |\0:26 yy| 4| o - ;\&mn satis var | ] ORTA | ineiz 152m E:':ZIAN DUKKANLAR KAGIR PE::\‘IT.(I)RTGEN sokean [FAPAY [skro
FARKLI [ADALARI MUDAHALELER
ISLEVLER
4
*TUHAFIVE| Ty *22; * 1989 YASAL
7 COKUNTU |, 0 *~20 *TEK KATLI
DUKKAN ADA , AYAKKABI *OzEL 26,2832 ONARIM " L N *~20 *TONOZ
27 (W 18YY 4| G + 2&1’5'57 satis VAR | + ORTA | insiz 194 m E:}:gm DUKKANLAR KAGIR PLD‘I\ZDL?RTGEN sokean [FAPAY [skro
FARKLI ADALARI MUDAHALELER
ISLEVLER
4
*TUHAFIVE| Ty *21; * 1989 YASAL
- COKUNTU |, *~18 *TEK KATLI
DUKKAN ADA | | , AYAKKABI *OzEL 27,2932, ONARIM " N N *~18 *TONOZ
28 | 028 1YY 4| + ELCAAV\TIET satis VAR |k + ORTA | insiz 245 m E;J:‘I;QN DUKKANLAR KAGIR PE:;‘DL?RTGEN sokean [FAPAY [skro
FARKLI [ADALARI MUDAHALELER
ISLEVLER
4
*TUHAFIVE| - Ty *20; * 1989 YASAL
COKUNTU |, s *~29 CTEKKATU [, N
1o [POKKANADA| ..\ | | [ Avakasll | liceer | 7OZE var  [|P8i302i32 | orTA  [ONARIM ~279m? |DUKKAN |DUKKANLAR KaGiR  [*DikDORTGEN | 2 Kapau | ON0Z
NO:29 Gisi o [AHS DUKKAN * iZiNsiz apis) SUANLI DUKKAN GRTU
FARKLI ADALARI MUDAHALELER
ISLEVLER
Ty *19;
4 300,31,
*GIDA. 29,31, 2 GiRis
YARI * 1989 YASAL
- TUHAFIVE, . DUKKAN KAPISI STEKKATU [, .
30 [PUKKANADA| 18 | 1 lavackasr | |COKUNTU | "OzEL VAR |ADALARI + |orTa zavie|ONARIM ~231m? |*~17  |DUKKANLAR kagiR  [DikoorTGEN |17 apau | rON0Z
NO :302 Y.Y. cisi - |TICARET  [sAHIS f * iziNsiz DUKKAN AL DUKKAN GRTU
FARKLI LNt *BURUNGUZ VIUDAHALELER KAPISI
ISLEVLER cami; *ic
KALE
Ty *17;
—— 18,;20,; 303;
TUHAFIYE - 29. DUKKAN * 1989 YASAL
. . ' COKUNTU |, *~5 FTEKKATU [, .
1 [DUKKANADA| ~18. | | |AYAKKABI |+ \fojper | “OZEL var  |ADALARI + [ora zavig[ONARIM ~59m? |DUKKAN |DUKKANLAR KAGIR [*DIKDORTGEN |~ > Kapau | ONOZ
NO:30b 22 Gisi = laan[sAHS D. * iziNsiz apis) SUANLI DUKKAN GRTU
FARKLI *BURUNGUZ MUDAHALELER
ISLEVLER cAMI; *ic
KALE
T.v.: *HACI
. VAR:  |EFENDI
TUHAFIVE, . . *KAZANCILA [GARSISI; * 1989 YASAL
. COKUNTU |, “: CTEKKATU [, .
5o [DUKKANADA| ~18. | | |AYAKKABI | \peyper | “OZEL RCARSISE; |33, 35. + orTa  [ONARIM ~371m? |DUKKAN |DUKKANLAR KaGiR ~ [*DikDORTGEN | 12 Kapau | ONOZ
NO:36 Y. Gisi o [AHS *HACI  |DUKKAN * iziNsiz apis) AN Sl |PUKKAN GRTU
FARKLI EFEND  |ADALARI MUDAHALELER ks
ISLEVLER GARSISI |*KAZANCILAR
CARSISI
Ty 18
- 302;30b.
*GIDA. . i * 2 GRS
. DUKKAN * 1989 YASAL
TUHAFIYE, COKUNTU KAPISI TEK KATLI
DUKKAN ADA| ~ 18- + *OzEL [ADALARI ONARIM ~13 *TONOZ
EE tovy, | - | - [AYAKKaBI| T ITICARET | VAR (o + PN i ~209m? |*~13  |DUKKANLAR KAGIR |*DIKDORTGEN | o [KAPALI  fooos
f:;'m ALANI *BURUNGUZ MUDAHALELER E::";fN PLANL
cami; *ic
ISLEVLER (ALE

179




Cizelge EKA.4

Kapali Carsi yapilarinin gelisim ve bozulma durumu 4/4

SEE FiZIKSEL OZELLIKLER
2 2 K3 2
s s o | & & 2
exa-kapaucarsf 2 | 2|5 3 £ 2= H 52, | 285 g 3 o [vimasiozeuixier
vapwariTalosu| @ | 2| 2| 55 | S| S8 s s=E | 828 |& H 53 = = =
S |52 23 |5| £2 a S<z gys =z ] z EE _wS - = T _ [=
G |a|3]| sa |2| =24 B ESs | 222 |2 Xipo EE - < sfisos ¢ & £z |S_2 =
2 |=123] 22 |z| g¢ xZo | BEE [= 33> T g H $a EIFEE S 2B |$23| =3
S |G|le|l 2= [5] B2 Z T gez (2 H 82 uE 53205 I 2 ¢ (225 Ea
E|2(%| 3 |B|g=| 3 |282°%| 238 |53 3 °8 3| 83| E3%s: | & : g2 |232| 8%
g | & = 3 S 3 $ =380z £33 | 2
> E Il : £F s 3 g9°83 | = 3 a- S 2
Y.: *VEZIR
HAN;
+ *URGANCILA
*GIDA. R CARSISI; * 2 GiRig *TAS TONOZ
HACI EFENDI * 1989 YASAL
TUHAFIYE, COKUNTU | 5 VAR:  |*BEZCILER oNARIM KAPISI TEKKATU GRTU
34 Ea 1844 | + AYAKKABI | .+ |TICARET saHis *URGANCILA[GARSISI; + ORTA « iziNsiz ~1051 m? [*~47 DUKKANLAR KAGIR  |*DIKDORTGEN DUKKAN KAPALI  |(DISTAN:
(ADA NO: 6) GiBi ALANI RGARSISI [*GON HANI MODAHALELER DUKKAN PLANLI KIRMA TAS
. FARKLI D.Y.: *RASIT KAPISI CATI)
ISLEVLER EFENDI
KUTUPHANES
i; *ULU cAmi
PN
TUHAFIYE, . * 1989 YASAL
COKUNTO *~14 *TEK KATLI
DUKKAN ADA| ~ 19, AYAKKABI *0OZEL UK [ONARIM N " *~14 *TONOZ
EC v || - s + ;ILC;A:‘ET saris VAR ARl + ORTA |71 iNsiz 248 m E::I:‘AN DUKKANLAR KAGIR PIL)m:L?RTGEN ookkan [APAY [srro
FARKLI D.Y: MUDAHALELER
ISLEVLER *PERVANEBE
Y MEDRESES]
Ty *HACI
EFENDI
PN CARSISIS;
TUHAFIYE, X %2526, * 1989 YASAL
COKUNTO VAR: *HACI *~18 *TEK KATLI
DUKKAN ADA| ~ 19, AYAKKABI *OZEL 32.;35. [ONARIM N . *~18 *TONOZ
36 |\0:33 v || - s + ;ILC;A:‘ET saris E:ﬁ;g GRKAN + ORTA |71 iNsiz 164 m E::I:‘AN DUKKANLAR KAGIR PIL)m:L?RTGEN ookkean [FAPAY [srro
FARKLI ADALARI MUDAHALELER
ISLEVLER D.Y:
*PERVANEBE
Y MEDRESES]
Ty *30s;
PR 3234,
DUKKAN
GIDA;
YARI ADALARI * 1989 YASAL
19- TUHAFIVE, VAR: *~17 *TEK KATLI
DUKKAN ADA + . COKUNTU | *6zEL |, D.Y: ONARIM " ) N *~17 *TONOZ
E zs.AvSIv _ glv:lKkAm * [icarer  [sams »;Acz:;;clw;n waorongoz | | OFTA [+ izinsiz 447 m g::é‘w DUKKANLAR KAGIR Pﬂﬁ?kmw oikkan [APAU fser
ALANI CAMI; *iC MUDAHALELER
FARKLI CALE
ISLEVLER *PERVANEBE
Y MEDRESES]
Ty.:
*31.32,; 35,
- DUKKAN
T+UHAFWE ADALARI * 1989 YASAL "ORTA
~19. . COKUNTO VAR: *~43  [DUKKANLAR (ALTI *TEK KATLI AVLU: ACIK
DUKKAN ADA AYAKKABI *OZEL *KAZANCILAR ONARIM *~a3 KAPALI
EC O R i e + [riearer | e *KAZANCILA o + ORTA |71 iNsiz ~782m? |DUKKAN |ARKEOLOJIK KAZI KAGIR |*U PLAN DUKKAN  |ACIK *ODALARIN
) 20.Y.Y. [ALANI R CARSISI KAPISI [ALANI; EMALI UZERI
FARKLI CARS : MUDAHALELER ) > ronoz
ISLEVLER *PERVANEBE
Y MEDRESES|
(ALTINDA)
T.v.: *HACI
EFENDI
CARSIS;
;U;AF\VE 32253;::'; * 1989 YASAL "ORTA
pukkan aoa| 1 AYAKKABI COKUNTU 5761 VAR |aoatari ONARIM | [738 - [DUKKANLAR (AL TEKKATLL 1, 38 Kapau  [AVEU: ACIK
EC O R i e + [ricarer | FKAZANCILA [ o e am] ORTA |71 iz ~757m? [DUKKAN |ARKEOLOJIK KAZI KAGIR |*U PLAN DUKKAN  |AciK *ODALARIN
- Y. I I | UZERi
20.Y.. ARKL ALANI ROARSISI | i) MUDAHALELER KAPISI  |ALANI) SEMALI ;ch)zkoz
ISLEVLER D.Y:
*PERVANEBE
Y MEDRESESI
(ALTINDA)

180



EK-B

Kapali Carsi Ada Envanter Calismasi: 8. Ada ornegi

Bu tez ¢alismasi kapsaminda Kapali Carsi’nin sistemli olarak tanimlanmasi igin yapi
envanteri hazirlanmasi 6nerilmistir. Kapah Carsi’nin 8. adasi icin 6rnek yapi envanteri
hazirlanmistir. Bu ¢alismanin ilerde Kapali Carsi’nin tiim ticaret yapilarina uygulanmasi

icin bir referans olabilecegi diistinlilmustir.

Yapi envanteri ¢alismasi icin dncelikle Kapal Carsi 37 adaya bolinmuistir (Sekil EK 1).
Bu 37 adanin kapsaminda; diikkan adalari, bedesten, li¢ han, ve iki ¢arsi (arasta) olmak
Uzere dort adet ticaret yapisi tlrl yer almaktadir. Bunlar Bedesten, Pamuk Hani, Gon
Hani, Vezir Hani, diikkanlar, Urgancilar Carsisi, Haci Efendi Carsisi ve Kazancilar

Carsisi’dir.

Kapal Carsi’nin 8. adasi igin hazirlanan yapi envanteri ¢ sayfadan olusmaktadir (Sekil
EK 2). Envanter icerigi on farkli ana bolim ve bu bélimlerin alt bolimlerinden
olusmaktadir. Bu alt boélimlerden bazilari daha detayli alt bagliklara ayrilarak

incelenmistir (Cizelge EK 1, 2, 3).

Envanterin birinci sayfasi alti konuyu inceler:

ilk olarak, yapi ya da yapi adasinin temel ézellikleri su alt basliklarda incelenmistir: yapi
adi, yapi eski-diger adi, ilce-mahalle, adres-sokak; pafta no, ada no, parsel no, harita
no; yapi tlirt (dikkan adasi; bedesten; han; carsi-arasta), yapim tarihi, yaptiran, yapan;
milkiyet durumu (giinimizdeki mulkiyet durumu), kitabesi (var mi, yok mu, kag tane),
vakfiyesi (var mi, yok mu, kag tane) ve halihazir durumu (glinimiizde mevcut mu, degil

mi).
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ikinci olarak, yapi ya da yapi adasinin islevleri su alt basliklarda incelenmistir: 6zgiin

islevi, degisen islevleri, glinimuzdeki islevi.

Uglincli olarak, yapi ya da yapi adasinin giinimizdeki mimari ozellikleri su alt
basliklarda incelenmistir: ada alani, ada gabari, ada diikkan sayisi; diikkanlar (yaygin)-
tasiyici sistem, dikkanlar (yaygin)-orti sistemi, diikkanlar (yaygin)-orti malzemesi,
diikkanlar (yaygin)-plan tipi, dikkanlar (yaygin)-kat sayisi, dikkanlar (yaygin), kaplama
malzemesi, dilikkanlar (yaygin)-pencere, dikkanlar (yaygin)-kapi, alt yapi (isitma-
elektrik-su). Her bir adada ortalama yirmi-yirmi bes dikkan vardir ve bu dikkanlarin
genel ozellikleri aynidir fakat ufak tefek farkhliklari mevcuttur. Bu nedenle “yaygin”

kelimesi Carsi’yi olusturan yapilarin genelinin 6zelligi anlaminda kullaniimistir.

Dordinci olarak, yapi ya da yapi adasinin tescil durumuna dair bilgiler su alt
basliklarda incelenmistir: tescil durumu, tescil kurumu, tescil tarihi, tescil derecesi,

tescil no, k.b. (kultlir bakanligl) envanter fisi no.

Besinci olarak, yapi ya da yapi adasinin fotografini ve vaziyet planini gosteren belgeler
su alt bashklarda gosterilmistir: 2012 hava fotografinda incelenen yapi ya da yapi adasi
isaretlenerek belirtilmistir; 2012 vaziyet planinda incelenen yapi ya da yapi adasi

isaretlenerek belirtilmistir.

Altinci olarak yapi ya da yapi adasinin glinimuzdeki gesitli kullanilabilirlik durumlarina
dair bilgiler su alt baslklarda incelenmistir: Kullanim durumu (glinimiizde kim ya da
kimler tarafindan kullaniliyor, kullananin milk sahibi mi yoksa kiraci mi oldugu bilgileri
belirtilmistir). Tasiyici sistem durumu (iyi, orta, kot olarak kategorilendirilmistir. Bu
tespitler yerinde yapilan calismalarda dis gdzlem yapilarak belirtilmistir. lyi; yapinin
veya yap! adasinin statik olarak saglam oldugu, yikilma, ¢6kme gibi tehlikenin
bulunmadigl durumlarda kullaniimistir. Orta; yapinin veya yapi adasinin statik olarak
blylk bir sorununun olmadigi fakat bir 6nlem alinmadig taktir de yikilma, ¢cékme gibi
risklerin bulundugu durumlarda kullanilmistir. K6tl; yapinin veya yapi adasinin statik
olarak hi¢ saglam olmadigi bir an 6nce 6nlem alinmazsa yikilma, ¢cdkme gibi durumlarin
gerceklesecegi durumlarda kullanilmistir). Ozgiinlik durumu (iyi, orta, kétiu olarak
kategorilendirilmistir. lyi; yapinin veya yapi adasinin bozulmadan, 6zgiin olarak [6nemli

dénem ekleriyle] giiniimize ulastigi durumlarda kullanilmistir. Orta; yapinin veya yapi
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adasinin gunimuize gelene kadar 6zglnlGginin tam olarak korunamadigi, ana
iskeletinin orijinalligini korudugu fakat bazi kisimlarinin 6zglnligini kaybettigi
durumlarda kullaniimistir. Kotl; yapinin veya yapi adasinin 6zglinligli tamamen
yitirdigi durumlarda kullanilmistir). Bozulma durumu (“lyi”: giinimizde incelenen
yapinin veya yapl adasinin hi¢ bir bozulmaya maruz kalmadigi durumlarda
kullanilmistir. “Orta”: incelenen yapinin veya yapi adasinin giniimize geri donilsu
olabilecek bozulmalarla ulastigl ve kicik miidahalelerle korunabilecegi durumlarda
kullanilmistir. “Harap”: incelenen yapinin veya yapi adasinin glinimiize ¢ok ciddi
bozulmalar ile ulastigi ve bir an 6nce miidahale edilmesi gerektigi durumlarda
kullanilmistir. “Restore Edilmis-lyi”: yapiya veya yapi adasina zamaninda yapilan
restorasyon uygulamasinin dogru bir sekilde uygulandigl, yapinin 6zglinligini
koruyarak glinUmize ulastigi ve/veya yeni bozulmalarin olmadigi durumlarda
kullanilmistir. “Onarilarak Bozulmus”: Yapiya veya yapi adasina zamaninda yapilan
yanlis restorasyon uygulamasinin nedeniyle, yapinin o6zginliginli kaybederek

ginimuze ulastig1 ve/veya yeni bozulmalarin oldugu durumlarda kullaniimistir).

Envanterin ikinci sayfasi iki konuyu inceler:
ikinci sayfada yapi ya da yapi adasi ile ilgili yazili ve gorsel bilgiler bulunmaktadir.

ilk olarak yapi ya da yapi adasi ile ilgili yazih dzellikler su alt basliklarda incelenmistir:

yapinin veya yapi adasinin yeri, konumu ve genel tanimi; kisa tarihi; mimarisi.

ikinci olarak yapi ya da yapi adasi ile ilgili gorseller su alt bashklarda incelenmistir:
incelenen ada veya yapi adasi, eski vaziyet planinda isaretlenerek belirtilmistir; bitin
Kapali Carsi planinda isaretlenerek belirtilmistir; ilk yapildigindaki 6zgiin plan semasi

gosterilmistir; glincel plan semasi gosterilmistir ve iki adet glincel fotografi konmustur.

Envanterin liglicii sayfasi li¢ konuyu inceler:

ilk olarak, yapi ya da yapi adasinin degismeleri ve bozulmalari su alt basliklarda
incelenmistir: yapinin dénem ekleri; bozulmalar ve degismeler sonucu vyapinin
O0zglnlik durumu; yasal onarimlar ve midahaleler; yapinin giniimizdeki durumu
(yaptlan incelemeler sonucu yapinin veya yapi adasinin glinimizdeki statik, mimari

[dis-i¢c-malzeme-yapi elemanlari, v.b.] ve islevsel durumu).
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ikinci olarak, bitiin bu detayl incelemeler sonucu yapi ya da yapi adasinin korunmasi

ve yeniden canlandirilmasi igin 6neriler (fiziksel ve islevsel) belirtilmistir.

Uglincii olarak, hazirlanan bu envanter calismasi icin kullanilan arsiv verileri, ekler,

o @

kisaltmalar ve kaynaklar belirtilmistir.
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Cizelge EK B.1 Kapal Carsi 8. ada envanter galismasi 6rnegi 1. sayfa

KAYSERI KAPALI GARSISI ADA ENVANTERI YAPI OZ_ENV.NO: 378
YAPI ADI: Kapali Carg1 - 8. ada (24 diikkan) YAP1 TURU: Dikkanlar (24 adet)
YAPI ESKI/DIGERADE: | - YAPIM TARIHI: 15.y.y. - 20.y.y.
ILGE/MAHALLE: Melikgazi / Camil kebir mah. YAPTIRAN: Vakiflar {(Muhtelif)
Kapali Carsi;Bezciler, Tesziler, Sipahi
CADDE/SOKAK: PazanGazezler Sok.arasmdadwr 'YAPAN: -
PAFTA NO: 5 MULKIYET DURUMU: Vakiflar - Sahistar (Kangk)
Var (Br adet- Genel Kapah Cargmm
[ADA NO: 383 KiTABESI: Kitabesi-)
PARSEL NO: 1-.28 VAKFIYESI - VAR
HARITA NO: 23 MICH(1/1000 Hellazu) HALIHAZIR DURUMy: | Meveul
52GUN ISLEV: Carg1 {Mulielif Dikkankar) FOTOGRAF 2012 (Fernaz Oncel)
DEGISEN iSLEVLERE:  |*Carg (MuhteSif Diikkaniarm Iglevsel
olarak icengi degismistir.)
Carg24 dikkan:Konfeksiyoncular,
GUNUMUZDEKI iSLEVi: |Manifaturaciiar,Saatciler,Canta-
kemerci, Teszi, Ayakkabi. .. Bazi diikkaniar
kuBandmamakiadnw. )
~ 250 m2 {Dukkanlar orlalama
[ADA Alani: 10m2/kogebagian 5m2)
~ 450 m {tonoz Ustii:4,75){cat sime
|ADA Gabari: ushi:5,20)
_ 24 {Daha once 28 iken 4 dilkkanm arasi
[ADA DUKKAN SAYISI: birlegerek 24 olmusgiur)
FMnhr {(Yayginy-
Tasmyici Sistem Kagir Y\gma
| Dikkanlar (Yaygin)- Orti |Tas Tonoz (Gogu Diikkan tonozunu algipan
Sistemi: gibi malzemeler de kapatmishr)
Dikkanlar (Yaygin)- Ortil
Malzemesi: Tag Uzeri Akgipan veya Ginko Kaplama
Dikkanlar (Yaygin)- Plan
Tipi: Dikdortgen, Kare, Kogeler: Pahlh

Bir Kat + Yarm/Tam Bodrum Kat

Didkanlar (Yaygin)- duvariar: dogeme: tavan: B N i
| Kaplama Malzemesi: siva yonu tasi swa/algipan ICULLANES DURUMU: . . A
Dikkanlar (Yaygin}- giris tfonozlarmm Uzerinde Uzeri simel, B o
| P . onii demir fesforjeli tag kemer TASIYICI SISTEM DURUMIiyi
Dikkanlar (Yaygin}- Demir arasi camii,onii istien demir 52GUNLOK DURUMU:  |ont
Kapi: sirgili kapi
. [Datuamiem, isitma: var- |elekiric su: s Oria - Onandarak {ve Kagak Uygulamalar
[ALT YAPI: :—ﬂvﬂﬂh dogalgaz ar e BOZULMA DURUMU: ie) Bazulmus
TESCIL DURUMU: Tescili TESCIL DERECESI: 1. Derece
- ~ Kayseri Kiiltur ve Tabiat Varlkiarmm =
TESCIL KURUMU: Koruma Kurulu TESCIL NO:
TESCIL TARiHi: 01.121975 KB. ENVANTER FiSi NO: (38 - 01.01/45

TEZ ADI:

ARASTIRMA™

“KAYSERI KAPALI CARSISININ TARIHSEL GELISIM SURECI, KORUMA VE YENIDEN CANLANDIRMA ILKELERI UZERINE BIR

HAZIRLAYAN: Y. MIMAR FERNAZ

ONCEL

TEZ DANESMANI:PROF _DR.CAN BINAN

SAYFA

TARIH: 24.12.2013 NO-1/3
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Cizelge EK B.2 Kapal Carsi 8. ada envanter galismasi 6rnegi 2. sayfa

KAYSERI KAPALI CARSISI ADA ENVANTERI YAPI OZ_.ENV.NO: 37-8

YERi, KONUMU ve

Kapali Cargs, sehir merkezinde, ficari dokuda, yakiasik 22130 m2'lik bir alamim kaplamaktadir. Ukicami'nin
kuzeydogusu, ic Kalenin giineybahisinda, Kazanciiar Carsisimn bahsinda yer almaktadir. Burada bulunan;” 8.

GENEL TANIMI:
ada” ise; kapah carsnm,Bezciler sok. kuzeyinde, Terziler sok. guneyinde, Sipahi Pazan Sok. dogusunda ve
Gazezler Sok. batismda yer aimakiadw. 8.adanm gineybahismda Vezir Hanmmn Kapah Cargi ile baglant kapisi
bulunmakiadw.
Istanbul ve Bursa'dan sonraki en bilyiik kapah carst olan, "Kayseri Kapah Gargisi” Osmanh sivll mimari
KISA TARIH: uslubunda yapimigin. 15. yiizyida yapimaya baglanip 19. yizyda kadar gelisimini sirduren ¢argi, gunimuzde
s eski haline gore kiculmigtir. Ginimiize gelene kadar deprem,yangm, biincl bilingsiz onanmiar gecimistir. 8.
ada” da bu donemler icerisinde carsmm zamanla geligimi igerisinde yapimister:
"8.ada”; birbiine paralel ve birbiini kesen dar ve uzun sokaklardan meydana gelmis, her ki yonde kuguk
dikkaniarmn yer aldigs ficari dokunun ¢ok buiytik bir kesmmi kaplayan, ¢esitli yonlerinde girig-¢iks kapian bulunan
MiMAR- ve timiyle kesme tagtan yapian Kapah Carsmm bu organik olusumu iginde olusan adalarmdandw. Toplam 28
- dilkkani vardrr. 8. adanm efrafini saran 4 sokagm tizerleri takviye kemerierin tagidig tonozlaria ortimigtir. Ug
sokagm kesistigi yerlerde, yarm ¢apraz tonoz veya takviye kemeili kaburgal ¢apraz tonoz, dort sokagm kesigtigi
yerlerde ise, capraz tonoz veya kaburgal ¢apraz tonoz kuBansim star.
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Cizelge

EK B.3 Kapal Carsi 8. ada envanter galismasi 6rnegi 3. sayfa

KAYSERI KAPALI CARSISI ADA ENVANTERI

YAPI OZ_.ENV.NO: 37-8

YAPININ DONEM
EKLERI:

Hak 1859°da da carsiya ilaveler yapmaya devam eimisiir. 8. ada da dahil olmak iizere ik yapidigmda izerlerinin
kapal olduguna ilgkin hi¢ bir belge bulunmayan cargiamn tizerleni ackir ve sonradan tonoz ile
kapatim s5tar. 1870°deki buyilk yangmdan sonra tizeri tonaz e kapatdarak ginumuzdeki halini almigtr.

BOZULMALAR ve
DEGISMELER SONUCU
OZGUNLUK DURUMU:

Carsi ganamize gelene kadar pek cok degisiklik gecimistir. 1729 ve 14 Eylal 1870’ de iki defa yangin gecimistir
ve 1870°'deki bayak yanginda carsinin 0rti sistemi ahsap oldugundan neredeyse carsinin tamami yanmistir.
Buginkii geklini 1870 yangimndan sonra almaya baglamistir ve tag maizemeyle 1804 dikkan, Maraslh Osman
Pasa destediyle yeniden yapiimishr. 1835'te ise br deprem gecirmisty. 1930-5de vak Nazmi Toker tarafindan
Urgancilar ve Hacy Efendi Carsilan haric "8. ada”™ da dahi hepsinin dzefindeki tonozu yiktinlmistis. Buda carsinin
hizia bozulmasina sebep olmustur. Ayrica 1987-90 onanmlande carsinin bozularak o2gdniagiani kaybetme
nedenlerindendir. Kapal Carsidaki her brr diakkan bireysel hareket edip, hem mimari hem te shir bakimindan farkds
elemaniar kulanmaktadir buda karmasik bir gorinime neden olmakiadsir. Aynca bu “8. ada “da 4 adet diakkanin
arass acthp birlegtirderek 0zginkiga bozulmugtur. Bazi bodrumiar kapatilmsg bazlan ise .nomm;ttr
Tonoziann da cogu ahsap plakiaria kapatdmigta. Yonu dogemeler tam parkelere oevnlm:;ur. Mﬂﬁﬂ' i
kullanscs tarafindan izinsiz ve gelizi giazel bozuimusgturve b & . Aynica, eskiden
gunuamuzden farkh olarak, dikkanlann ontnde sedirin ve mangalin hulmdugl bir yikseltide dikkan sahplernin
oturup sohbet ettigi yerler oldugu belgelerde gegmektedir.

YASAL ONARIMLAR-
MUDAHALELER:

Uzeri agik oldugu igin hizla harap olan gars1, imar ve iskan Bakanhidi tarafindan Stanbuf ve Bursa dle birlikte
Kayseri iginde ¢ikanlan kanunla, 1987-1990 Tarda yeniden ele alinarak, izeri tekrar kapatiimis ve 1880°den fazla
dukkanryla buginka halini almigtir. Fakat bu onanmlar pek dogru ve bilingli yapqimamigter. Saglamlastimak adna
bazi bodrum katlar tamamen betonla dolduruimustur. Tamamen yok olan veya ykilan duvaiarve diger yapi
elemanlan aslna uygun olmayarak yeniden yapiimistir yada tamamlanmigtir. Aynca donem donem de ufak onarmlar|
gecimistir. Bazi onanmlar kullanicilan arafindan izinsiz ve biingsizce yapilimigtr. Son olarak kuru karan onay e
2009°da isitma, dis kapilar ve yer dosemeleri yeniden yapiimis ve #ave edimigtir. Ozellile bu son yapilan 1sitma

istemi bu tarhi yapiya uygun degidir.

GUNUMUZDEKI
DURUMU:

Dig gazlemie yapiian incelemeler sonucunda yapmm statk olarak saglam oldugu dugimiimekiedir. Fakat

islevsel ev fizksel sorunlan vardr. Ozeliikle kullaniciarm bilingsizEgi ve zinsiz onanm ve eklemeleri sorunlara
neden oimakiadr. Tonozian, duvarian, yer dogemesi gibi pek ¢ok yerde malzeme bozulmalan vardw. Kultur
turizmine hizmet vermemeside bazulmayi hezlandran nedenlerdendir. Duguk kalitede Urinler satdmakiadmr ve
kuBanici kitlesi giderek azalmaktadw. Tim bu durumiar Carginm giderek "6l bir alan™ halini almasmi
tetidemektedir.

Tasmct
Sistem

Midahaleye ihiiyaci yoktur.

— Y. ]
GOZLEMVE| T

ONERILER:

"8 ada"nm fiminde ve tek tek dilkkanlar baznda, yer dogemelerine, tonozlara, duvarlara, kapdara, bodrumiara
kuBancdan tarafindan gelisigizel olarak yapian ve azgiunkigu bozan durumiar dizeliimelidir. Malzeme
bozuimalan dizeliimelidir. Tabelalar, kepenkler, sergileme elemanian ayn dide yapimalidr ve bir blitiiniik
saglanmaldw.

islevsel

K.K.C.'nm sahip oldugu poylansiyellere uygun farkh islevier verilerek, daha cok kitleye hitap etmesi ve stmrekli
yasamasi saglanmaldr."8.ada "ya verilecek iglev ile; canlanmasi ve farkli kuBanciara hitap elmesi
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