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OZET

TURKIYE DEMIRYOLU MiRASI BAGLAMINDA DAIRESEL
PLANLI LOKOMOTIF DEPOLARI VE KORUMA OLASILIKLARI

Nadide Ebru YAZAR

Mimarlik Anabilim Dali R616ve Restorasyon Programi

Doktora Tezi

Tez Danismani: Prof. Dr. Can BINAN

Endistri Devriminde yasanan iki gelisme; buharli makinalarin gemilerde ve trenlerde
kullanilmaya baslanmasi, ucuz ve hizli gelik Giretim yonteminin icadi, demiryollarinin
yaygin olarak kullanilmasini saglayan adimlardir. Demiryollari yolcu tasimaciliginda
getirdigi yeniliklerin yani sira, ham madde ve sanayi Urlinlerinin limanlara tasinmasini
hizlandirmistir. Demiryollari; getirdigi bu avantajlarin fark edilmesi ile kisa zamanda
genis cografyalara yayilmis, diinya tarihini degistirecek dnemli etkiler yaratmislardir.

19. ylzyll ortalarinda; demiryolu obje ve aracglarini muhafaza etmekle baslayan
demiryolu mirasi koruma calismalarinda 1970°li yillara gelindiginde demiryolu
alanlarinda yer alan mimari elemanlar ve cevre ile ilgili degerler ve kaygilar dile
getirilmistir. Ginimuizde demiryollari endistri mirasi kapsaminda degerlendirilirler,
demiryolu mirasinin taniminin yapilmasi, korunmasi igin amag¢ ve kavramlarin
belirlenmesi icin galismalar siirdirilmektedir.

Demiryolu mirasinin kapsamini ve gesitliligini anlayabilmek igin; istasyon alanlarindaki
yolcu tesisleri, yiik tesisleri ve isletme tesisleri incelenmistir. isletme tesisleri icerisindeki
dairesel planli lokomotif depolari, demiryolu alanlarindaki biiyiik ve baglica demiryolu
konstriksiyonlaridir. Demiryolu komplekslerinin iglevini sirdirmesindeki 6neminin yani
sira etkileyici mimarileri ile de dikkate deger yapilardir.
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Demiryolu alanlarinin kiltiirel sembollerinden biri olan dairesel planh lokomotif
depolarindan glinimizde tamamen yikilmis, bozulma sirecinde, vandalizme maruz
kalmis, kentsel donisiime kurban edilmis olanlar mevcuttur. Bu binalarin yeniden
kullanim ve rehabilitasyonu igin farkl segenekler vardir.

Osmanli Devleti’'nin iginde bulundugu kosullar nedeni ile bu donemde demiryollar
imtiyaz sistemi ile insa edilmis, demiryolu isletmeciligi de imtiyaz sahibi gruplar
tarafindan yapilmigtir. Bu durum Osmanli Devleti’nin demiryollari ile ulagmak istedigi
askeri ve ekonomik hedeflere ulagsamamasinin yani sira kurtulus savasinda ve
cumhuriyetin erken yillarinda demiryolu isletmecilignde zor zamanlar yasanmasina
neden olmustur .

Bu kosullarda Tirkiye demiryolu isletmeciliginin devam etmesinde dnemli bir payi olan
dairesel planli lokomotif depolari tespit edilmistir. Demiryolu mirasimizin 6nemli bir
parcasini olusturan dairesel planli lokomotif depolarinin tarihi, teknik ve mimari
ozellikleriincelenerek, koruma calismalariicin glicli ve zayif yonleri, firsatlar ve tehditler
degerlendirilmistir. Dairesel planli lokomotif deposu ve donatilarinin korunmasi ve
yeniden kullanimi icin olusturulmasi gereken sistem tanimlanarak, bu sistem icerisinde
yer alacak aktorler, yapilacak isleri ve is programi tarif edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Demiryolu mirasi korunmasi, demiryolu mimarisi, lokomotif
depolari, dairesel planl lokomotif depolari
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ABSTRACT

CONSERVATION POTENTIALS OF ROUNDHOUSES WITHIN THE CONTEXT
OF TURKISH RAILDOAD HERITAGE

Nadide Ebru YAZAR

Department of Building Survey and Restoration

Phd. Thesis

Advisor: Prof. Dr. Can BINAN

Widespread utilization of railroads was the result of two developments of
Industrialization, which are the use of steam engine in ships and trains, and the invention
of cheap and fast methods of steel production. Railroads enabled fast shipment of raw
materials and manufactured products, as well as passenger transportation. The
advantages brought by railroads helped it to spread quickly, causing effects that
changed the World history.

The conservation of railroad heritage began around mid-19th century with the
collections of objects and vehicles; while after 1970's, its meaning has extended
concerning architectural assets and environments. Today, railroads are regarded as part
of the Industrial heritage, while their publicity and conservation issues are up-to-date
academic studies. These studies focus on the definition of a conceptual framework of
conservation.

In this research, passenger, freight and administrative facilities of station areas are
studies in order to understand the scope and diversity of railroad heritage.
Roundhouses, as a part of administrative facilities, are major structures of railroad areas.
Alongside their functional importance, they also represent an impressive architectural

typology.
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Roundhouses are one of the cultural symbols within railroad areas, however some of
them are in deterioration process, exposed to vandalism, sacrificed to urban
regeneration, or completely destroyed. There are various choices for the reuse and
rehabilitation of these buildings.

Ottoman railroads are initially built and conducted by foreign firms, as a result of a
system of political privilege. As a result, these railroads did not fully serve Ottoman
State's economical and military interests, moreover, it had also negative effects on
Turkish Independence War and early Republican periods. Within this context,
roundhouses served an important mission to maintain a proper Turkish railroad
industry.

In this study, roundhouses, as one of the important assets of Turkish railroad heritage
are examined by historical, technical and architectural qualities, evaluating their strong
aspects, weak aspects, opportunities and threats on conservation issues. A conservation
reuse plan is described for roundhouses, defining the actors, events and work program.

Keywords: Conservation of railroad heritage, railroad architecture, locomotive sheds,
roundhouses
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BOLUM 1

GIRIS

1.1 Literatiir Ozeti

Demiryollarinin kesfi ve zaman iginde genis cografyalarda yaygin olarak kullaniimasi
diinya tarihini degistiren dnemli gelismelerden birisidir. Bu gelismenin sonuglari olarak
ise; demiryollari var oldugu ilk donemlerden bugline farkli sekillerde toplumlarin hayat
tarzini degistirmis ve hafizasinda yer edinmis, basta ekonomi olmak lizere bircok alanda
etkili olmuslardir. Demiryollari konusundaki arastirmalar, diinya ve insanlik tarihi
Uzerindeki genel etkileri ve yer aldiklari cografyalarda yarattiklari yerel etkileri
baglaminda ele alinabilir. Ornegin Christian Wolmar, “Blood, Iron, and Gold: How the
Railways Transformed the World“ (2009) [1] isimli eserinde demiryollarinin diinyayi nasil
degistirdigini anlatirken, Albro Martin’in “Railroad Triumphant: The Growth, Rejection
And Rebirth Of A Vital American Force” (1992) [2] isimli eseri demiryollarinin Amerika

Gzerindeki etkilerini aktarmaktadir.

Diinya tarihi agisindan bu denli 6nemli etkileri olan demiryollari endustri devrimi ile olan
iliskisi gz onlinde bulundurularak endistri mirasi kapsaminda degerlendirilmektedir.
Endustri mirasi konusunda Avrupa Konseyi Bakanlar Kurulu’nun 1990 tarihli Avrupa’daki
Endistri, Teknik ve Mihendislik Mirasinin Korunmasina Yonelik Tavsiye Karari [3]
bulunmaktadir. TICCIH 2003 yilinda, endulstri mirasinin belgelenmesi ve korunmasina
iliskin “The Nizhny Tagil Charter for the Industrial Heritage” isimli tiziga [4]
yayinlamistir. UNESCO’nun Diinya Kiltir ve Dogal Mirasi Listesi’'ne girebilmek igin
gerekli 6lgtlerin en az ikisini saglayan endustri yapi ya da kompleksleri endistri mirasi

kapsaminda degerlendiriimektedir. Bu alanda ICOMOS VE TICCIH'in isbirligi ile yapilan
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“Joint ICOMOS — TICCIH Principles for the Conservation of Industrial Heritage Sites,
Structures, Areas and Landscapes” [5] basligl ile sunulan Dublin prensipleri gibi
calismalar da vardir. Uluslararasi yayinlar disinda, endistri arkeolojisi (izerine
yogunlasmis ulusal veya bolgesel yayinlar da vardir. Tiurkiye’de bu kapsamda T. Gil
Koksal tarafindan hazirlanmis, “istanbul’daki Endiistri Mirasi icin Koruma ve Yeniden

Kullanim Onerileri” (2005) [6] doktara tezi 6rnek gosterilebilir.

Demiryolu mirasinin korunmasinin genel gergevesi agisindan P. Burman ve M. Stratton
tarafindan hazirlanan “Conserving the Railway Heritage” (1997) [7] isimli kitap 6rnek
teskil etmektedir. Tirkiye’de ise demiryolu mirasi ile ilgili Emrah Koskeroglu’nun
hazirladigi Mimarlar Odasi Ankara Subesi Bllteninde yayinlanan “Demiryolu Mirasi —
Korunmasi” [8] baslikli makale mevcuttur. Demiryolu mirasinin bulundugu yere 6zgi
niteliklere sahip olmasi, korunmasi ve kullaniimasindaki kararlarin cesitliligi nedeni ile

genel yorumlar yapmanin zor oldugu bir alandir.

Diinyada tarihi demiryollarina olan ilgi, akademik ilginin 6tesinde sirdirilmektedir.
Yerel vakiflar, organizasyonlar ve internet lizerinde ¢ok sayida demiryolu meraklilari
grubu, sanal muizeler ve demiryollarinin niteliklerine ve korunmasina iliskin web siteleri

bulunmaktadir.

Yerel ve vakif ve derneklerin; yerel demiryollarinin niteliklerinin ortaya cikarilmasi,
korunmasi, sergilenmesi igin hazirladiklari yayinlar ile daha genis kitlelere erisebilmek,
tanitim ve bilgilendirme calismalarinin yapilmasi icin hazirladiklari yayinlar ve biiltenler

mevcuttur.

Koruma calismalari yiritilmesinde yerel demiryolu dernekleri ve vakiflar etkin rol
almaktadirlar. Bu vakif ve derneklerin bir araya gelmesiyle ulusal ve uluslararasi ¢apta
semsiye kuruluslar olusmustur. David Morgan’in hazirladigi, “The Role Of Umbrella
Organizations in The Devolopment Of Heritage Railways” (2002) [9] isimli makale bu

organizasyonlardan ve gelisim sireclerinden bahsetmektedir.

ICOMOS, 1999 yilinda Diinya Mirasi Listesi’'ne aday olan demiryollarinin belirlenmesinde
esas olacak kriterler yayinlamigtir [10]. Ayrica FEDECRAIL'in demiryollari mirasini
korumak icin yayinladigi Riga Tiiziigii'nde [11], demiryolu mirasinin tanimi yapilmis,
koruma igin amag ve kavramlar belirlemistir.
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Demiryollarinin alt ve st yapisina miuhendislik perspektifinden bakan yayinlar arasinda
Gungor Evren’in hazirladigi “Demiryolu” (1993) [12] ve Enver Berkmen’in hazirladig
“Demiryollar (4 cilt)” (1961) [13] isimli kitaplar bulunmaktadir. Bu yayinlar sayesinde
buharli lokomotifler déneminde demiryollarinin isletme hizmetlerinin hangi donati ve
yapilar ile nasil hizmet verdigine dair bilgiler edinmek mimkundur. Ayrica bu yayinlar
Turkiye’de kullanilan lokomotif ve ray sistemleri hakkinda teknik bilgiler vermektedir. Bu
bilgilerden yola gikarak Tirkiye’de lokomotiflere servis veren teknik binalar ile ilgili fikir

edinmek mumkindur.

Dairesel planli lokomotif depolari ile ilgili olarak, April Halberstadt ve Hans
Halberstadt’in hazirladig “Train Depots and Roundhouses” (2002) [14] gibi yayinlardan
diinyada lokomotif depolarinin hangi kosullarda ve nasil insa edildiklerine dair bilgiler
edinmek mimkiindir. Bu yayinlarda bulunan lokomotif depolarina ait teknik ve mimari

cizimler teknik bilgilere ulasabildigimiz kaynaklardir.

Cumhuriyet déneminde yayinlanmaya baslanan “Demiryollar” Dergisi’'nde, demiryolu
tarihi, demiryollarinin sosyal, politik ve ekonomik etkileri, Tirkiye ve yurtdisindaki
demiryollari ile ilgili teknik bilgiler, fotograf ve gizimler bulunmaktadir. Bu dergiler,

demiryolu mirasimiz ile ilgili bir belge niteligine sahiptir.

M. Albayrak’in hazirladigi; “Osmanli - Alman lliskilerinin Gelisimi Ve Baddat
Demiryolu'nun Yapimi” (1995) [15], I. Yildinm’in hazirladigi; “Osmanli Demiryolu
Politikasina  Bir Bakis” (2002) [16], A. K. Gilrbuz’'in hazirladigi; “Osmanli
Imparatorlugunda Demiryollarinin Rolii” (1999) [17], H. Key’in hazirladigi; “Osmanli’da
Demiryolculuk Faaliyetlerine Bir Bakis” (2007) [18], M. Ozdemir’in hazirladigi, “Miitareke
ve Kurtulus Savasi,’nin Baslangic Déneminde Tiirk Demir Yollari” (2001) [19], F. Colak’in
hazirladigi; “Atatiirk Dénemi’nde Tiirkiye Cumhuriyeti’nin Ulasim Politikasina Genel Bir
Bakis“ (2013) [20], gibi yayinlar Turkiye demiryolu tarihini ve demiryollarimizin hangi
ekonomik, sosyal, politik kosullar icerisinde hayat buldugunu gérmeye yardimci
olmaktadir. Ayrica F. Temizginey’in hazirladigi, “Erzurum’a Demiryolunun Gelisi” (2008)
[21] isimli ylksek lisans tezi gibi, belirli bolgelere veya hatlara 6zel demiryolu tarihi

yazimlari da bulunmaktadir.
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Tirkiye’nin demiryolu mimarisi ile ilgili yayinlanmis ve yayinlanmamis ylksek lisans ve
doktora calismalari bulunmaktadir. Y. K. Erkan tarafindan hazirlanan, "Anadolu
Demiryolu Cevresinde Gelisen Mimari ve Korunmasi" (2007) [22] doktora tezinin yani sira
demiryolu mirasimizin korunmasi konusunu ele alan yiksek lisans tezleri mevcuttur.
Ayrica; Mustafa S. Akpolat’in hazirladigl “Tanzimat Sonrasi Osmanli Mimarhdindan Bir
Kesit: Adana-Mersin Demiryolu istasyon Binalari“[23] makale gibi yerel demiryolu aglari

ve demiryolu mimarisi Gzerine yapilmis ¢alismalar vardir.

Alan yénetimi kavrami sit alanlari ve 6ren yerlerinin korunmasi, yasatiimasi, gelistirilmesi
ve toplumsal vyararlanmaya acilmasi sirecinde ortaya c¢ikacak gereksinimlerin
karsilanmasi yonundeki idari faaliyetler ve bu faaliyeti yiritecek idari érgltlenmeler
anlamina gelmektedir. Yonetim planlari ve Dinya Miras Sozlesmesi ile ilgili ICOMOS
tarafindan hazirlanmis kaynaklar vardir. Tirkiye’de bu kapsamda hazirlanmis;
Catalhdyiik Yonetim Plani, Edirne Selimiye Camii Kiilliyesi Yonetim Plani, istanbul Tarihi
Yarimada Yonetim Plani gibi 6rnek teskil edecek yayinlar mevcuttur. Bunun yani sira
editorltgiini Asu Aksoy ve Deniz Unsal’in yaptigi “Kiiltiirel Miras Yénetimi“ (2012) [24]

isimli kitap mevcuttur.

1.2 Tezin Amaci

Endistri mirasi kapsaminda; demiryolu mirasinin sosyal, tarihi, bilimsel, cevresel,
belgesel, sanatsal, estetik yonlerinin farkinda ve bu bilingle olusturulmus koruma
calismalarinin sayisinin artirilmasina katki saglamak bu calismanin genel cercevesini

olusturmaktadir. Bu gergeve igerisinde asagidaki hedefler siralanabilir:

e Diinyada demiryollarinin meydana geldigi kosullari anlamak, Endiistri Devrimi ile

iliskisi degerlendirilmek,
e Demiryollarinin diinya tarihi ve Ulke tarihleri Gzerindeki etkilerini anlamak,

e Diinyada demiryolu mirasini koruma galismalarinin nasil basladigini, hangi
asamalardan gectigini, buglin gelinen noktada demiryolu mirasinin taniminin
nasil yapildigini, kapsaminin ne oldugu anlamak, koruma calismalarinin hangi

cercevede ylritildiGgini incelemek,
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Demiryolu alanlarinin bir bitin olarak ele alinmasi baglaminda, istasyon
alanlarinda yolculara hizmet veren bina ve donatilarinin disinda kalan alanlarin
nasil tanimlandigini, bu alanlarda verilen servislerin neler oldugunu ve nasil bir
isleyis icerisinde hareket edildigini 6grenmek, kullanilan yapi ve donatilari

incelemek ve demiryolu mirasi kapsaminda degerlendirmek,

Demiryolu alanlarinda isletme tesisleri igerisinde yer alan ve lokomotiflere
hizmet veren ve bu nedenle belirli mimari ve teknik 6zelliklere sahip lokomotif
depolarini daha yakindan incelemek, bu baglamda yapilarin tarihgesi, tasarimi ve

insa sekilleri hakkinda bilgi edinmek,

Diinyada insa edilmis lokomotif depolarinin tarihi, teknik ve mimari 6zelliklerini

arastirmak, bu yapilar Gzerinde yapilmis koruma ¢alismalarini incelemek.

Bu arastirmanin 6zellesmis amaci, Turkiye’de demiryollarinin isletiimesine énemli

katkilarda bulunmus dairesel planli lokomotif depolarinin ulusal demiryolu mirasi

kapsamindaki degerinin ortaya c¢ikarilmasidir. Bu amagla asagidaki ¢alismalarin

yapilmasi hedeflenmistir:

Turkiye demiryolu tasimacihiginin hangi kosullar icinde olustugunu ve gelistigini
arastirmak ve demiryolu mirasimizi degerlendirilirken bu kosullari g6z 6niinde

bulundurmak,

Tirkiye demiryolu mirasinin kapsaminin ve niteliklerinin daha iyi anlasilabilmesi
icin; istasyon alanlarinda hangi miras degerlerine, nesnelerine ve yapilarina sahip

oldugunu ortaya ¢ikarmak,

Turkiye’deki demiryolu isletme tesislerinde yer alan lokomotif depolarini tespit
etmek, bu depolar igerisinde blyuk istasyonlarda bulunan dairesel planl

lokomotif depolarini asagidaki 6zellikleri baglaminda incelemek;
e Tarihi ézellikleri (Bagh bulundugu demiryolu, yapim yili)

e Cevre ile iliskisi (Bulundugu kent, bulundugu istasyon, depo ile birlikte

istasyonda yer alan donatilar)

e Teknik 6zellikleri (Demiryolu baglantisi, depoya ait donatilar, tasiyici sistem)
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e Mimari 6zellikleri (islev, d6seme, duvarlar, ¢cati, kapilar, pencereler)

e Turkiye’deki mevcut dairesel lokomotif depolarinin kapsamli kayitlarini

olusturarak tescil ve belgeleme calismalarina katkida bulunmak,

e Dairesel planli lokomotif depolarinin koruma g¢alismalari agisindan giicli ve zayif

yonlerini, firsatlari ve tehditleri tespit etmek,

e Yurtdisi 6rneklerini goz dniinde bulundurarak, dairesel planh lokomotif deposu
ve donatilarinin korunmasi ve kullanimi igin olusturulmasi gereken sistemi
tanimlamak, bu sistem icerisinde aktorleri, yapilacak isleri ve is programini tarif

etmek.

Bu calismanin sonucunda; Turkiye’deki dairesel planh lokomotif depolarinin korunmasi
hedefinden yola cikarak, demiryolu mirasimiz hakkinda, mirasin ev sahiplerinin,
ziyaretcilerinin, ilgili kurum ve kisilerin bilinclenmesine katkida bulunmak ve konuya

dikkat cekmek hedeflenmektedir.

1.3 Hipotez

Diinyada ve Tirkiye’de demiryollarinin olustugu kosullari, demiryollarinin diinya tarihi
ve Ulkelerin tarihleri Gzerindeki etkilerini anlamadan yapilan koruma galismalari fiziki
koruma calismalarinin 6tesine gecememektedir. Cagdas koruma yaklasimlari acisindan,
demiryollarini biitlin yonleri ile (sosyal, tarihi, bilimsel, cevresel, belgesel, sanatsal) ele

alan ve bu baglamda yonlendirilmis koruma g¢alismalari hedeflenmelidir.

Demiryolu mirasini koruma ¢alismalarinin nasil basladigini, hangi asamalardan gegtigini
anlamak, bu asamalarda yapilanlardan ders cikarmak ve ayni hatalari tekrarlamamak

zaman, emek ve para tasarrufu agisindan énemlidir.

Diinyada demiryollarina olan ilgi buyilik olmasina ragmen demiryolu mirasi korumasi ile
ilgili cahismalari yiuritmek oldukca glictlir; demiryolu teknolojisinde meydan gelen
degisimler, demiryolu alanlarinda ve c¢evresinde meydana gelen degisimler,
demiryollarinin, araclarinin ve yapilarinin sirekli bakimlari icin ekonomik kaynaklarin
yaratilmasi gibi zorluklar vardir. Bu zorluklarla miicadele igin gonulli vakif ve derneklerin

aktif mtdahalelerine ihtiyac vardir.
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Demiryolu mirasi ile ilgili tanimlar ve kriterler cok ge¢ dénemlerde belirlenebilmistir.
Bugiin diinyada demiryolu mirasinin taniminin nasil yapildigini, kapsaminin ne oldugunu
anlamak, koruma g¢alismalarinin hangi ¢ergevede yiritildigini incelemek, demiryolu
mirasinin korunmasi alaninda gerekli standartlarin olusturulmasi ve teorilerin

gelistirilmesi icin 6nemlidir.

Cogunlukla yolcularin  kullandigl istasyon binalarinin toplumda demiryolu ile
iliskilendirilen semboller olmasi ve demiryolu mimari mirasini koruma galismalarinda
agirhkli olarak ele alinmasi s6z konusudur. Ancak demiryollarinin yolcu ve yik tasima
islevinin devam etmesini saglayan ve cogunlukla demiryolu calisanlarinin kullandig
teknik alanlar ve yapilar da demiryolu mirasi agisindan esit derecede 6nemli ve
etkileyicidir. Lokomotiflere ve vagonlara hizmet veren bu alanlar ile ilgili yapilacak
koruma calismalarinda, verilen hizmetlerin neler oldugunu ve nasil bir program
dahilinde hareket edildigini 6grenmek, kullanilan yapi ve donatilarla ile ilgili bilgi sahibi
olmak gerekmektedir. Bltln bu unsurlarin demiryolu isletmesinin strekliligi i¢in galisan
bir sistemin parcalari olarak gorev Ustlendiginin gbz oniinde bulundurulmasi ve bu
sistemi en dogru yansitacak sekilde korunmasi gerekmektedir. Aksi takdirde alanlar,
yapilar veya donatilar aralarindaki baglantilar kurulamadan sadece obje, sadece yapi

veya sadece alan olarak korunurlar.

Lokomotiflere hizmet vermesi nedeniyle belirli mimari ve teknik 6zelliklere sahip olan
lokomotif depolarinin islevlerini nasil yerine getirdiklerini anlamak yapiyr anlamak
acisindan dnemlidir. Ornegin lokomotif depolarinda buharli lokomotiflerin dumanlarinin
depo icine yayilmadan disari atilmasi icin bacalar yapilmis, buharli lokomotifler
kullanimdan kaldirildiginda bu bacalar islevsiz kalmistir. Ancak bugiin hala bazi lokomotif
depolarinda bu bacalari gormek mumkindir. Dolayisi ile ile bu yapilar ile ilgili bir
miidahale s6z konusu oldugunda 6ncelikle yapi ve donatilar ile ilgili neden ve nasil

yapildiklarina dair detayli bilgilere sahip olmak gerekir.

Turkiye demiryolu mirasinin kapsaminin ve niteliklerinin anlasilmasi icin, istasyon
alanlarinda hangi demiryolu miras degerlerine, nesnelerine ve vyapilarina sahip
oldugumuzu belirlemeye yonelik calismalarin yiritilmesi gerekir. Bu ¢alismalarin yani

sira Turkiye demiryolu mirasinin kayitlarinin olusturulmasina ihtiyag vardir. Bu arastirma
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kapsaminda ele alinan Tirkiye’deki dairesel lokomotif depolarinin kapsamli kayitlarinin

olusturulmasinin tescil ve belgeleme calismalarina katki saglayacagi dustinilmektedir.

Turkiye’deki dairesel planli lokomotif depolarinin koruma galismalari agisindan gugli ve
zayif yonlerini, firsatlarini ve tehditlerini tespit etmek, koruma calismalari agisindan bir

on hazirlik olarak degerlendirilebilir.

Demiryolu miras alanlarinin korunmasi, yasatilmasi, gelistirilmesi icin idari faaliyetler ve
bu faaliyeti yiritecek idari érgltlenmelere ihtiya¢ vardir. Bu arastirma kapsaminda
dairesel planh lokomotif depolari ve donatilarinin korunmasi ve kullanimi igin
olusturulmasi gerekli goriilen idari sistem; alan yonetimi cercevesinde ele alinmistir.
Alan yonetimi tanimlanirken yurtdisinda demiryolu mirasinin korunmasi ile ilgili
ylritilen c¢alismalarda kurgulanan faaliyetler ve bu faaliyetleri yiritecek

orgutlenmelerden 6rnekler alinmistir.
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BOLUM 2

DEMIRYOLU MiRASINI KORUMANIN KAVRAMSAL CERGEVESI

2.1 Endiistri Devrimi ve Demiryolunun Etkileri

Endistri Devrimi ile birlikte yasanan iki onemli gelisme glinimiiz demiryolu
teknolojisinin temellerini atmistir. Bu gelismelerden birisi gelik Gretiminde yasanmustir.
Celik, demiryollarinda ve diger ulasim araglarinda kullaniimak lzere ¢ok miktarda ve
ucuz olarak uretilebilir hale gelmistir. Diger bir gelisme ise buhar gliclinin makinelerde
kullanilmasiyla beraber geleneksel Giretim, ulagim ve tasimacilik sistemlerinin kokll bir

degisime ugramasidir.

ilk olarak ingiltere’de 1804 yilinda Trevitchik tarafindan gelistirilen yiiksek basingli buhar
makinesi trenlerde kullanilmaya baslanmistir [25]. ilk buharli trenler ham madde ve
sanayi uUrlnlerinin limanlara tasinmasini hizlandirmis, buharli gemiler ise mallarin deniz
asiri Glkelere ulastiriimasini kolaylastirmistir. Bugiinkii anlamda modern demiryolu
ulasiminin ilk prototipi ise 1830 yilinda Ingiltere'nin kuzeybatisinda Liverpool ile
Manchester arasinda acgilan 48 km. uzunlugundaki demiryolu hattidir. Demiryollarinin
ortaya ciktigl ortam, ekonomik, sosyal ve teknolojik durumun uygunlugu ile yaratici fikir
adamlarinin, miihendislerin ve yatirimcilarin ortaya ¢ikisi arasindaki karsihkli iliskiye

baglamaktadir [10].

19'ncu yuzyilda demiryollari diger Avrupa Ulkelerinde ve Amerika’da benzer siiregler

neticesinde kullanilmaya baslanmis, kisa slirede tiim diinyaya yayilmistir.
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Buglinkii Almanya’nin glineyinde yer alan Bavyera Nirnberg’deki krallikta 1835’de ilk
Alman demiryolu acilmistir. Birlesmis Almanya 1871’de kuruldugunda sekiz kokli
demiryolu sistemi, 30 lokomotif yapimcisi, 1 milyon demiryolu galisani ile istasyonlar ve
diger demiryolu yapilarinda uzmanlasmis Alman mimarlar bulunmaktaydi. Toplam hat
uzunlugu 55 bin km olan sistemde 30.000 lokomotif ve 20.000 istasyon bulunmaktaydi
[26]. Bu verilerden yola g¢ikarak demiryolunun Almanya’nin sosyal, politik, ekonomik ve

teknolojik gelisiminde etkili oldugu soylenebilir.

ingiltere’de yolcu tasimaciligi yapan ilk hattin agildigi 1830’da Amerika’da da Baltimore
- Ohio Demiryolu hizmete girmistir [27]. 1869'da “Union Pacific” hattiyla “Central
Pacific” hattinin Utah eyaletinde birlestirilmesi, yol agtigi ekonomik sonuglarin 6tesinde
Amerika Birlesik Devletleri'nin birlesmis bir ulus olarak diinya sahnesine cikisi olarak
yorumlanmaktadir [2]. Kanada‘da “The Canadian Grand Trunk Railway” 1852’de o glin
icin diinyanin en uzun demiryolu olarak kullanima girmistir. Bu hat bati Kanada
sehirlerini ekonomik olarak bir araya getirmek ve Amerika Birlesik Devletleri’nin

etkilerini azaltmak amaciyla insa edilmistir.

Diinyada demiryolunun etkileri sadece bu tlkelerle sinirl kalmamis, 1850’ler ile birlikte
demiryolu insaati Avrupa’nin etkisi altindaki koloni Ulkelerinden ve gliney Amerika
cumhuriyetlerinden baslamak Gzere hiz kazanmistir. Brezilya ve Sili (1852), Arjantin
(1857), Hindistan (1853), Java (1864), Avusturalya’da (1854) demiryollari insa edilmistir
[10].

Endistri Devrimi ile demiryollarinin insasi arasinda ¢ift tarafli bir etkilesim soz
konusudur; demiryollari Endistri Devrimi'nin getirdigi makinelesme ve sanayilesme
hareketlerinin sonucu olarak gelismis, getirdigi ulagim ve tasima olanaklari sayesinde ise
teknolojinin gelismesine ve yayilmasina katkida bulunmustur. Demiryollarinin insanlik

tarihindeki etkileri asagidaki gibi 6zetlenebilir.
Ekonomik Dengelerin Degismesi

Ticari mallarin ve o06zellikle bozulabilir Grinlerin nifusunun biytk kismina hizla
ulastirilabilmesi fiyatlarin diismesini ve ticaretin artmasini tetiklemistir [28]. SOmiirge

topraklarindaki kaynaklarin pazarlara sunulmasini kolaylastirarak diinyadaki ekonomik
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dengelerin kurulmasinda rol oynamistir. ingiltere basta olmak {izere demiryolu

sisteminin bulundugu bitin tlkeler kisa siire icinde ekonomik olarak gelismistir.
Politik ve Sosyal Yapida Degisikler

Demiryollari ulasim maliyetlerini diislirdGgu icin hem insan dolasimini arttirmis, hem de
basili yayinlarin dagitimini kolaylastirarak farkli kilttrlerin birbiriyle etkilesime gegisini
hizlandirmistir. Ayrica o donemde yeni kurulan ulus devletler icin sosyal birlestirici islev
gormislerdir. Ornegin italyan demiryolu agi 1860’lardaki ulusal birlesmeyle yakindan
iliskili olarak sekillenmistir. Bu tarihe kadar Piedmont, Lombardy ve Tuscany gibi gelismis
bazi bolgelerin kiglik demiryolu aglari 1905te Devlet Demiryollari binyesinde
birlestirilerek kamulastiriimistir [29]. italyan demiryolu ¢alisanlari iilke capinda en biiyiik
isci blogunu olusturarak tlkenin sosyal modernizasyonuna 6ncilik eden politik bir etki

alanina sahip olmuslardir [29].
insan Yerlesimlerine Etkisi

Avrupa’da 19’ncu ylzyil sehirleri rayli sistemin ihtiyaglarina gore sekillenmistir.
Demiryolu, Londra ve Paris'in Ortacag’a ait ylzlini degistirmis, sakin bir kent olan
Berlin’i bir sanayi merkezine dénustlirmustir. Endistri Devrimi’nin etkisi ile yasanan
kirsaldan sehirlere gocte demiryollari 6nemli bir rol oynamistir. 1850'lerde Paris ile
baslayan silirecte hemen hemen batin bilylik Avrupa sehirleri kentsel nifusun
blylmesini kargilamak igin blyilk yeniden yapilanma projeleri gelistirmek zorunda

kalmistir [30].

Avrupa’da demiryolu istasyonlarinin ¢ogu sehirlerin eteklerinde insa edilmistir. Tren
istasyonlarinda biriken insan kitlelerini karsilamak, alisveris ve konaklama icin sehir
merkezlerine yonlendirmek yeni sokaklari ve caddeleri gerekli kilmistir. Sehir
merkezindeki otellere yolcu transferi icin kullanilan at arabalari ve taksilerin sayisi arttigi

icin sehir igi trafigin gelisimi etkilenmigtir [30].

Amerika’nin nispeten yeni sehirlerinde ise “sehir merkezi” kavraminin demiryollari ile
beraber sekillendigi séylenebilir. Bu donemde gar ve istasyon binalari, bulunduklari

sehirlerin simgeleri arasinda yer almaya baglamistir [2].
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Toplumsal Hafizadaki izler

Demiryollari sadece ekonomik ve teknolojik bir gelisme olmanin 6tesinde toplumsal
etkileriyle de degerlendiriimektedir. Lokomotifler, yolcu vagonlari ve istasyonlar bir
dénemi cagristiran semboller arasinda yer almistir. Tren yolculuklari diinya capinda
resim, roman, sinema gibi sanat dallarinda pek ¢ok esere konu olarak hafizalarda yer
etmistir. Dlinya tarihindeki 6nemli olaylarda etkin yer almalari da demiryolu 6gelerini
unutulmaz objeler ve mekanlar haline getirmistir. ikinci Diinya Savas’nda Almanya’daki
Musevilerin Dogu Avrupa’daki toplama kamplarina trenlerle tasinmasi bu duruma en

belirgin 6rnekler arasinda yer almaktadir.
Savaslarin Sonuglarina Etkisi

Demiryollari Birinci ve ikinci Diinya Savas’nda ve Amerikan i¢ Savasi’nda askeri

tasimaciligin omurgasini olusturarak bu savaslarin sonuclarina etki etmistir.
Zaman Kavraminin Degismesi

Demiryolundan 6nce boylama gore belirlenen, her sehrin kendi saatinin oldugu yerel
saat uygulamasi vardi. ilk trenlerin hareket saatleri de bu yerel saat uygulamasina gére
diizenleniyordu. Demiryolu aglarinin birlesmesiyle ortaya ¢ikan zamanlama sorununu
¢6zmek icin ingiltere’deki “Demiryolu Denklik Kurumu”, Greenwich Saati’ni “Demiryolu
Saati” olarak kabul etmistir ve bu uygulama bugiin kullanimdaki evrensel saat haline

gelmistir [30].

2.2 Endiistri Mirasi Olarak Demiryolu

2.2.1 Endistri Mirasi Kavraminin Ortaya Cikis!

Endistri alanlari, ikinci Diinya Savas’nda yasanan toplu yikimlardan sonra yasanan
yenilenme sureglerinden etkilenmistir. Buna paralel olarak 6zellikle 20’inci ytzyilin ikinci
yarisindan itibaren Uretim bicimlerinin degismesi ile endistri alanlari sikistiklari
merkezlerden sehir disindaki daha genis ve ucuz alanlara tasinmistir. Bu sebeplerle sehir
merkezlerindeki endistri alanlari icerdikleri yapilar ve ekipmanlar ile birlikte islevsiz
kalarak terk edilmistir. Sehir merkezlerinde mekansal sorunlarin yaninda sosyal
sorunlara da neden olan bu “gokiinti alanlan” igin ortaya konan ilk déntsim projeleri,
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bu alanlarin hem mekansal hem de sosyal olarak “temizlenmesi” dogrultusunda
gerceklesmistir. Bu temizlik, merkezdeki degerli ancak ¢okintli durumundaki alanlarda
yasayanlarin da bolgeden uzaklastirilmasi seklinde gelismistir. Ancak bu yenileme
anlayisina karsi gelisen tepkiler, fiziksel yapilasma kadar sosyal, ekonomik, kiiltiirel
yapilarin korunmasini da gindeme getirmistir [31]. Toplumsal taleplerin etkisiyle
endustri alanlari tarihsel ve kiiltlirel degerleri gbz 6niine alinarak Avrupa’dan baslamak

Uzere tim diinyada Endustri mirasi olarak korunmaya baslanmistir.

Endlstri mirasinin  korunmasi, endustri alanlarinin tarihi, kiltiirel, sanatsal vb.
degerlerinin ortaya cikarilmasi, yeniden kullanim potansiyellerinin degerlendirilmesi,
kosullarinin iyilestirilerek sehir hayatina yeniden kazandirilmasi anlamina gelmektedir.
Bu alanda c¢alisan uluslararasi organizasyonlardan birisi olan “The International
Committee for the Conservation of Industrial Heritage” (TICCIH), 4 Haziran 1978'de
kurulmustur. Kurulusun oncelikli amaci; endistri anitlarinin ve eserlerinin korunmasiigin
uluslararasi diizeyde isbirligini saglamak ve endistri mirasinin tarihi, bilimsel ve egitsel

degerinin anlasiimasini tesvik etmektir [5].

UNESCO’nun Dilnya Kultlir ve Dogal Miras Listesi’ne girebilmek igin gerekli élgitlerin en
az ikisini saglayan endulstri yapi ya da kompleksleri endistri mirasi kapsaminda
degerlendirilmektedir. Bir diger organizasyon;, DOCOMOMO, 20’inci ylzyilin modern
mimarlik mirasi ana basligi altinda bu dénemde insa edilen modern endustri yapilari ile

ilgili calismalar yaritmektedir.

Uluslararasi orgutler disinda endistri arkeolojisi Gzerine galisan ulusal komite ve
arastirma gruplari bulunmaktadir. Bunlarin icinde en taninmis olani “Association for
Industrial Archaeology’dir (AIA). ingiltere’nin endistri gecmisi ile ilgilenen kisiler
tarafindan kurulan bu organizasyon; endistri mirasinin arastirilmasi, belgelenmesi,
korunmasi, yeniden islev verilmesi vb. konularda galisan kisileri bir araya getirmeyi

hedeflemektedir [6].

Endistri mirasi konusunda Avrupa Konseyi’'nin 1990 tarihli tavsiye karari ve TICCIH'in
2003 tarihli ttizigu gibi uluslararasi sdzlesmeler vardir. Bu alandaki ortak ¢alismalardan
biri ICOMOS ve TICCIH tarafindan, 2011’de yayinlanan “Joint ICOMOS —TICCIH Principles

for the Conservation of Industrial Heritage Sites, Structures, Areas and Landscapes”
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baslikli “Dublin prensipleri” nin yayinlanmasidir. Dublin prensiplerinde endustri
mirasinin tanimi su sekilde yapilmaktadir: “Endistri mirasi; gegmiste kalmis veya devam
eden endistriyel Gretim sekillerini temsil eden hammadde c¢ikarma ve (rine
donistirme sirecleri ile bunlara ait enerji ve ulasim altyapilarini olusturan alanlar,

yapilar, kompleksler ile makineler, nesneler ve belgelerden olusur” [32].

UNESCO’nun endustri mirasi hakkindaki analizinde ise Endistri Devrimi’nin insanlarin
yasam alanlarini ve yasam tarzlarini derinden etkiledigi vurgulanarak endustri alanlarinin
bu duruma taniklik eden énemli kilometre taglari oldugu tespiti yapilmistir. Ayrica “Son
30 yilda 6nem kazanan yeni bir disiplin olan enddstri arkeolojisi, sadece fabrika ve
imalathanelerden olusmamakta, ayni zamanda kanallar, demiryollari, kdpriler, ulagim
araclari, giic kaynaklari ve isletme yerleskeleri gibi sosyal ve teknolojik kazanimlari da

kapsamaktadir” denilmektedir [33].

2.2.2 ilk Demiryolu Miizeleri ve Sergiler

Demiryolu mirasinin korunmasi konusundaki ilk ¢alismalar 19’ncu yuzyilin ortalarinda
demiryolu sirketleri ile baslamistir. Bu durum gelisen teknoloji nedeniyle yenilenmesine
ihtiyag duyulan demiryolu 6gelerini gegmislerinin bir pargasi olarak muhafaza etmek
istemelerinden kaynaklanmistir. Daha sistematik eser koleksiyonlarinin olusumuna ilk
ornek olarak ise 1862’de Londra’daki Bilim Muizesi'nin “Rocket” isimli lokomotifi satin
almasi ve eski demiryolu eserlerini toplamaya baslamasi gosterilmektedir [34]. Zamanla
toplanan eserlerin sayisi artmis, saklama ve sergileme konularinda sorular giindeme

gelmistir.

1899’da Alman demiryolunun dogdugu kasaba olan Niirnberg’de ilk Alman demiryolu
miizesi olan "Koniglich Bayerisches Eisenbahnmuseum" (Bavyera Kraliyet Demiryolu

Mizesi) kurulmustur [35].

1927’de ingiltere’de “London and North Eastern Railway” (LNER), York’ta halkin
ziyaretine acik bir demiryolu miizesi kurmustur. 1930’larda “Great Western Railway”
(GWR), “Midland and Scottish Railway” (LMS), (LNER) ve “Southern Railway” (SR)'nin
topladigi koleksiyonlar demiryollarinin kamulastirilmasi ile bir araya getirilmistir [18].

1951 yilinda ingiltere’de demiryolu eserlerinin tilke capinda toplanmasini desteklemek
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icin bir politika uygulanmaya baslanmistir. Bu politikanin gereklerine uyan her sey
koleksiyon dahilinde listelenmistir. 1968 “Tasima Kanunu”, bliylk ve siirekli genisleyen
koleksiyona ev sahipligi yapacak bir Ulusal Demiryolu Miizesi’nin kurulmasi i¢in Bilim
Miizesi’ni tesvik etmistir. Béylece ingiliz Ulusal Bilim ve Endistri Miizesi’'nin bir parcasi
olarak Ulusal Demiryolu Muizesi (NRM) 1975 yilinda York’ta ziyarete agilmistir. Bu miize
ingiltere’deki demiryolu tasimaciliginin ve onun toplum (izerindeki etkisinin hikayesini

anlatmaktadir [34].

Demiryolu mirasiile ilgili koruma galismalarinda dncelik genellikle istasyon binalarina ve
lokomotiflere verilmektedir. York’taki Ulusal Demiryolu Miizesi de lokomotif merkezli
bir sergiye sahiptir. 1977 yilinda RIBA Heinz Gallery'de acilan “Off The Rails: Saving
Railway Heritage” sergisiyle ilk defa lokomotifler disindaki mimari ve ¢evresel elemanlar
ile ilgili degerler ve kaygilar dile getirilmistir [8]. (Sekil 2.1). Bu yaklagim, demiryollarinin

bir biitlin olarak korunmasi fikrini ortaya ¢ikarmistir.
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Sekil 2. 1 “Off The Rails: Saving Railway Heritage” sergisine ait David Pearce ve Marcus
Binney tarafindan hazirlanan el kitabinin kapagi [36].

2.2.3 Yerel Dernekler ve Korunan ilk Demiryolu Hatlan

Sergilerin ve muzecilik faaliyetlerinin 6tesinde demiryollarina duyulan toplumsal ilgi,

koruma hareketlerinde bitiincil yaklasimlari ortaya ¢ikarmistir. Ozellikle ikinci Diinya
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Savasli sonrasi kapanan hatlarin yeniden isletmeye agilmasi buna Ornek teskil

etmektedir.

1951 yilinda yeniden isletmeye agilan Talyllyn hatti, diinyada korunan ilk demiryolu hatti
olarak bilinmektedir. 1947 yilinda ingiliz demiryolu sistemi kamulastirildiginda, Talyllyn
bu slirece dahil olmayan birka¢ demiryolundan birisi olarak kalmistir. 1947 ile 1949
arasinda haftada iki glin yolcu servisi yapan demiryolu hatti, 1950’de sahibinin 6lmesi ile
hizmete kapanmistir. Bir grup gonilli ile yapilan halka agik bir toplantida “Talyllyn
Railway Preservation Society” (TRPS) (Talyllyn Demiryolu Koruma Dernegi)
sekillenmistir. Uye aidatlari ve bagislar yoluyla gelir saglayarak demiryolunu agik tutmayi

hedefleyen TRPS, 1951’de ilk kamu hizmetini gergeklestirmistir [37].

Benzer bir slire¢ sonucunda 1946’da kapatilan Ffestiniog hattinin yeniden acilmasi icin
1951 yilinda Bristol'de kiiglik bir sivil toplum 6rgliti olusmustur. Sirketin hisseleri
Ffestiniog Demiryolu Vakfi'na devredildikten sonra gonillilerden olusan yonetim
kurulu, demiryolu meraklilarinin rehberliginde Blaenau-Ffestiniog hattini 1954 yilinda

yeniden hizmete acmistir [38].

Tarihi demiryollarinin yasatiimasi faaliyetleri 6zellikle buharli lokomotiflerin ¢aligtirildigi
turistik gezi turlari araciligiyla siirdiiriilmektedir. Ornegin italya’da bu siire¢ 1980’ler ve
1990’larda buharli tren merakhilarinin Glkenin kirsal bolgelerine giden alternatif yollar
aramasiyla baslamistir. Genellikle yerel demiryolu sirketlerine ait olan bu turistik hatlara
ornek olarak “Ferrovie della Sardegna” (Sardunya Demiryollari) tarafindan isletilen
“Trenino Verde della Sardegna” (Sardunya’nin Kiiglik Yesil Treni) gosterilebilir. Bu sirket,
ayrica Milano yakinlarindaki “Ferrovia del Basso Sebino” (Basso Sebino Demiryolu)
Uzerinde 1994 yilindan beri hizmet vermekte ve Toscana’da gonilli olarak ¢alisan “Val
d’Orcia Ferrovie Turistiche Italiane” (italyan Turist Demiryollari Dernegi) ile 1995

yilindan beri beraber galismaktadir [29].

Gunlmuzde demiryolu mirasini koruma faaliyetleri yerel ve uluslararasi dernekler
aracihgiyla surdirilmektedir. Ornegin Kanada’da faaliyet gdsteren “The Toronto
Railway Historical Association” (Toronto Demiryolu Tarihi Dernegi) (TRHA) 2001 yilinda
gonullilerden olusan grup tarafindan kurulmustur. Dernegin Oncelikli amaci Toronto

Demiryolu Mirasi Merkezi'nin kurulmasini saglamaktir. Toronto Belediyesi ve ilgili diger
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kurumlarla isbirligi icinde John Street Dairesel Planli Lokomotif Deposu’nda bir

demiryolu mizesinin kurulmasi icin calismistir [39]. Bu miizenin ve merkezin hedefleri;

Toronto demiryollarinin tarihi ile iletisim kurmak,

Kanada demiryollarinin gelismesine katkida bulunmus Toronto’lularin yaratici,

teknolojik, sosyal ve endustriyel basarilarini aciga ¢cikarmak,
e  Demiryolu sektoriniin gelisimine iliskin eserleri ve nesneleri toplamak ve korumak,

e Toronto demiryolu tarihinin kapsamli kayitlarini olusturmak ve korumak icin

gerekli arastirmalari Gstlenmek,
e internet Gizerinden Kanada ve diinya icin ulasilabilir dékiimanlar saglamaktir.

Yukarida incelenen 6rnek faaliyetler ve dernekler incelendiginde yerel demiryollarinin
niteliklerinin ortaya cikarilmasi ve korunmasi icin daha genis kitlelere ulasmanin 6nemi
ortaya citkmaktadir. Genellikle gondiillilerden olusan sivil toplum kuruluslarinin bilgi ve
belgelerin toplanmasi ve koruma galismalari igin gelir kaynaklarinin yaratiimasi gibi
islevler Ustlendigi gorilmektedir. Yerel vakif ve derneklere paralel olarak sosyal medya
Uzerinde ¢ok sayida demiryolu merakhlari grubu ve sanal muizeler ile demiryollarina

iliskin bilgi ve dokiimanlar iceren web siteleri bulunmaktadir.

2.2.4 Semsiye Kuruluglar ve Uluslararasi Projeler

Yukarida 6zetlenen yerel faaliyetlerin 6tesinde demiryolu mirasinin korunmasi alaninda
gerekli tanimlarin, standartlarin ve bilimsel yaklagimlarin olusturulmasina ihtiyag vardir.
Yerel demiryolu dernekleri ve vakiflarin edindikleri tecribeleri bir araya getirmeleriyle

ulusal ve uluslararasi 6lcekte semsiye kuruluslar ortaya ¢cikmistir.
Tarihi Demiryollari Dernegi, ingiltere (Heritage Railway Association — HRA)

ingiltere’de korunan ilk demiryolundan kisa bir siire sonra “Railway Preservation
Association” (Demiryolu Koruma Kurumu) olusmustur. Bu kurum bugiin “Heritage
Railway Association” (Demiryolu Mirasi Kurumu) olarak bilinmektedir ve demiryolu

koruma organizasyonlarinda yonlendirici bir rol oynamaktadir [9].

Demiryolu Mirasi Vakfi, ingiltere (Railway Heritage Trust — RHT)
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1985 yilinda “British Rail”, demiryollari ile ilgili yapilarin “Ozel Mimari ve Tarihi Nitelikli
Binalar Listesi’'ne dahil olmasini ve faal olmayan yapilarin da korunmasini tstlenmek
isteyen baska kurumlara devredilmesini kolaylastirmak igcin bagimsiz bir vakif olan
“Railway Heritage Trust”i kurdu. Vakif binyesinde konu ile ilgili mimarlar,
akademisyenler, tarihgiler, arkeologlar ve gazeteciler gibi farkli disiplinlerden pek ¢ok
uzmanlari barindiran kurullar olusturulmustur. Koruma egitimlerden, uygulamalarina

kadar farkli alanlarda g¢alismalar strdirmustir [40].
Demiryolu Mirasi Komitesi, ingiltere (Railway Heritage Commitee — RHC)

1993 yilinda kurulan “Railway Heritage Commitee”, tarihsel nem tasiyan ve kalici olarak
korunmasi gereken demiryolu kayitlarini ve eserlerini tespit eden ve tanimlayan bir
komitedir. Komite 2013 yilinda kaldiriimis ve yetkileri Bilim Muizesi Mitevelli Kurulu’na

devredilmistir [41].

Alman Miize ve Turistik Demiryollari Dernegi, Almanya (Verband Deutscher Museum

und Touristikbahnen — VDMT)

Bu dernek, Almanya'da sivil miras olarak kabul edilen demiryollarinin ve demiryolu
mdizelerinin semsiye organizasyonudur. 1993 yilinda kurulan Berlin merkezli dernek
catisi altinda Almanya’da faaliyet gOsteren yaklagik 100 tarihi ve turistik demiryolu
bulunmaktadir. Her yil iki kere toplanan dernek Uyeleri, demiryollarini ziyaret ederek
glncel durumlarini ve niteliklerini incelemekte ve tartismaktadir [28]. Bu dernek, miize
demiryollari ve demiryolu miizeleri icin kosullarin iyilestirilmesi amaciyla; bakanliklar,
Alman Demiryollari (Deutsche Bahn AG) ve diger kurumlarla iliskileri saglamak,
demiryolu sektori ile ilgili glincel gelismeler hakkinda Gyelerine bilgi vermek, Giyelerinin
ishirligini tesvik etmek iglevlerini Gstlenmistir [42].

Turistlik Demiryollari ve Demiryolu Mizeleri Dernegi; Kuzey Amerika,

(Association of Tourist Railways and Railway Museums — ATR&RM)

“Association of Railway Museums”, ABD genelinde demiryolu miizelerini ve baglantil
kar amaci gitmeyen kuruluslari tesvik eden bir organizasyondur. 2011 yilinda “Tourist
Railway Association, Inc.” (TRAIN) ile birleserek “Association of Tourist Railways and

Railway Museums (ATR&RM)” (Turistik Demiryollar ve Demiryolu Muzeleri Dernegi)
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adini almistir. ABD’deki koruma g¢alismalarinin, egitim, arastirma ve serbest bilgi

paylasiminin gelistirilmesini tesvik etmektedir [43].

Avrupa Miize ve Turistik Demiryollari Federasyonu, (European Federation of Museum

& Tourist Railways — FEDECRAIL)

Briksel merkezli bir federasyon olan FEDECRAIL tarihsel demiryollarinin bakimi,
korunmasi ve isletilmesi konularinda Avrupa’nin omurga kurulusudur. FEDECRAIL ayni
zamanda ulusal orgttler ve Avrupa Birligi komiteleri arasindaki baglantiyi saglamaktadir
(AB parlamentosu, AB komisyon, AB yonetim kurullari, vb.). Federasyon, Avrupa
demiryollari mirasi ve mizeleri hakkinda, koruma, bakim, bélgesel gelisim, givenlik,
finansman, mevzuat uyumu, c¢evre koruma, vb. basliklarda yillik konferanslar

dizenlemekte ve biltenler yayinlamaktadir [44].

Steamrail.net Projesi: AB programi olan "Culture 2000" cercevesinde baslatilan projenin
temel amaci, Avrupa'daki demiryolu mizeleri ve miras demiryollari arasinda bir isbirligi
agl kurmaktir. 2003 yilinda Yunanistan’in Volos Tesalya Universitesi tarafindan sunulan
ve yoOnetilen Uc¢ yilik proje, FEDECRAIL ve Avrupa Federasyonu Mize ve Turistik
Demiryollari ile birlikte hazirlanmistir. Yunanistan, ingiltere, Hollanda, ispanya, Fransa
ve Letonya’dan c¢esitli muzeler, miras demiryollari ve sivil toplum kuruluslari
"steamrail.net" olarak adlandirilan projede bir araya gelmistir [45]. Steamrail.net

projesinin kapsadigi faaliyetler;
e Endistriyel miras degeri tasiyan anitlarin korunmasi,
e Ortak bir koruma metodolojisinin gelistirilmesi,
e Restorasyon ve gliclendirme faaliyetleri,
e Restorasyon siireci ve sonugclarinin dokiimantasyonu,
e Tarihsel, teknik ve sosyo-ekonomik degerlendirmelerin yapilmasi,

e Bilgi ve deneyimlerin paylasilmasi igin ¢ok dilli kitaplarin, gorsel-isitsel ve

multimedya Urlinlerinin Uretilmesi ve

e Sergi malzemelerinin ortak Uretilmesi ve genis kapsamli sergilerin organize

edilmesidir. Bu sergiler dogrudan istasyonlar hakkinda olabilecegi gibi, filmler,
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diziler, resimler, heykeller ve miizik besteleri gibi genis bir sanatsal yelpazede de

ele alinabilmektedir [28].

2.2.5 UNESCO Diinya Mirasi Listesi’ndeki Demiryollari

UNESCO’nun Diinya miras listesine demiryollarinin girisi Avusturya’daki Semmering
Demiryolu 1998’de (ii)(iv) nolu Kriterleri saglamasi ile gergeklesmistir [46]. Diinya miras
listesine giren demiryollari, demiryolu mirasinin korunmasi ile ilgili kriterlerin tartisiimasi

icin zemin olusturmuslardir.
Semmering Demiryolu

1848 ile 1854 vyillari arasinda insa edilen Semmering Demiryolu yiiksek daglarin
arasindan gegen bir hattir ve insaat muhendisliginin 6nci projelerinden birisi olarak
gosterilmektedir. Hattin yapisal isciligi, izerindeki tlinellerin ve viyadiklerin giniimize
kadar kullanilabilir kalmasini saglamistir. Semmerling Demiryolu’nun ingasi, teknik
basarilarinin yaninda, dogal gizelliklerin insan erisimine acilmasi dolayisiyla yeni bir

kalturel gevrenin olusumuna sebep olmustur [46].
Hindistan’daki Dag Demiryollari

ingiliz sémiirge déneminde insa edilen Hindistan Dag Demiryollari 1999 yilinda UNESCO
Diinya Mirasi Listesi’ne girmistir [46]. U¢ parcadan olusan ve bugiin de kullaniimakta
olan Hindistan Dag Demiryollari, daglk bolgelerdeki mihendislik basarilariyla 19’uncu

ylzyil teknolojisini temsil etmektedir.

Darjeeling Demiryolu: 1879 - 1881 yillarinda insa edilmis bir dekovil hattidir. Darjeeling
Himalaya Demiryolu’nun (DHD) bir pargasi olarak icerdigi muhendislik ¢oziimleriyle
daghk bolgelerdeki yolcu tasimaciliginin 6nciilerinden kabul edilmektedir. Darjeeling
Demiryolu, diinyanin birgok yerinde benzer projeler igin bir model olmus, ¢ok kalturlu
bir bolgenin sosyal ve ekonomik kalkinmasini etkilemis yenilikci bir ulasim sisteminin

seckin bir 6rnegi olarak kabul edilmistir [46].

Nilgiri Dag Demiryolu: Nilgiri Dag Demiryolu (NDD) hafif rayl ve tek hath bir rotadir.
insaati 1891’de baslamis, 1908’de bitirilmistir. Rakimi 326m.’den 2203m.'ye kadar
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degiskenlik gosteren bu demiryolu zamaninin en son teknolojisini temsil etmektedir.

Halen orijinal istasyonlarini ve buharli lokomotiflerini muhafaza etmektedir [46].

Kalka Shimla Demiryolu: Kalka Shimla Demiryolu 19’uncu ylzyilin ortalarinda Shimla
dag kasabasina ulasim amaciyla yapilmis bir dekovil hattidir. Dag toplumlarinin
izolasyonunu kirmak igin teknik ve malzeme becerilerinin demiryollarinda birlestirildigi

bir 6rnek olarak gosterilmektedir [46].
Rhaetian Demiryolu

Rhaetian Demiryolu isvicre Alpleri’ni asan iki tarihsel demiryolunu birlestirmektedir.
1904’te acgilan kuzey batidaki Albula hatti 42 tiinel ve kapali galeriyle 144 viyadiik ve
kopriden olusmaktadir. Bernina hatti ise 13 tiinel ve galeri ile 52 viyadiik ve kopri
icermektedir. Bu hat 20’nci ylzyilin baslarinda Orta Alpler’deki halkin izolasyonunu kalici
sosyo-ekonomik etkiler yaratmak suretiyle ¢6zdigl icin demiryollarinin bu alandaki

etkisinin dnemli bir 6rnegi olarak gosterilmektedir. Hat 2008 yilinda UNESCO Diinya

Miras Listesi’'ne dahil olmustur [47].

Sekil 2. 2 Rhaetian Demiryolu, isvigre (2008) [48].

2.3  Demiryolu Mirasinin Kavramsal Cergevesi

Demiryolu mirasi kavrami, demiryolu isletme ve ekipmanlarinin, demiryolu teknolojisi
ile iliskili beceri, gelenek ve tesislerin korumasini ve faaliyetteki tarihi demiryolu
ekipmanlarinin kullaniminin siirdirilmesini icermektedir. Bu alandaki tanimlarin

yapildigi iki 6nemli dokiiman, ICOMOS kriterleri ve Riga TlzuUgu’'dir.
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2.3.1 ICOMOS Kriterleri

Demiryollarinin korunmasi ile ilgili faaliyetler incelendiginde demiryollarinin sosyal ve
teknolojik niteliklerinin birbirinden ayristirilamadigi, biri digerinin hem sonucu hem de
etkileyicisi olabildigi gorilmektedir. Bu baglamda demiryollari sosyo-teknik sistemler
olarak degerlendirilmektedir [10]. Tarihteki yeri, teknolojik nitelikleri ve sosyal yasama
etkileri glicli olan demiryollari Diinya Miras Listesi’'ne aday olabilmektedir. Fakat bu
niteliklerden yalnizca birini tagimasi bile bir demiryolunu ulusal komitelerce korunmaya
deger kilabilmektedir. Bu cgeliskiyi ¢dzmek tzere ICOMOS, 1999 yilinda Diinya Mirasi
Listesi'ne aday olan demiryollarinin degerlendiriimesinde esas olacak bazi kriterler
yayinlamistir. Bu kriterlerin Diinya Mirasi Komitesi’'nin daha kolay ve objektif karar

verebilmesi icin hazirlandigi belirtilmistir [10]:

Ustiin Yaratici Nitelikte Olmak: Demiryolu miihendislerinin giicliikleri asmakta yenilikgi
yaklasim ve uygulamalar getirmeleri gecerli bir kriter olarak kabul edilmektedir. Ornegin
Avusturyali Karl Ritter von Ghega tarafindan insa edilen Alpler’deki Semmering
Demiryolu bunun bir ornegidir [10]. Miihendislerin bireysel yeteneklerini inkar
etmemekle beraber, demiryolu binalarinin isbirlik¢i dogasini vurgulamak da énemlidir.
Demiryolu alanlari sadece nihai sorumlusu mihendisler tarafindan tasarlanan ve insa
edilen anitlar olarak degil, tamamlanmasi icin ¢alisan herkes ile birlikte anilmasi gereken
komplekslerdir [10]. Demiryollari, orada c¢alisan iscileri, finansman ve ydnetim
organizasyonlarini, icine dogduklari toplumlari ve onlarin kiltirlerini de sembolize eder.

Bu baglamda kisisel degil kolektif bir yaraticilik kriterinden s6z etmek mimkindr.

Yaratici Teknolojiden Etkilenmis ve Etkilemis Olmak: Demiryolu teknolojisi miihendislik
ve mimarhk yapilarini ve yapim yontemlerini de kapsayan bir sireci igermektedir.
Ozellikle yeni malzeme ve tasiyici sistemlerin yaratici uygulamalarinda diger endiistriyel
yontemlerden teknoloji transferi s6z konusu olmustur. 1860’lardan sonra yapi elemani
olarak demirden celige gecisin ardindan 19'ncu sonuna kadar yapisal betonla denemeler
devam etmistir [10]. Erken demiryollari biiyik olclide elle insa edilirken, sonrasinda
mekanik yontemler gelistirilmistir. Benzer bir degisim, demiryolu araglarinin tretimi ve

bakimi konularinda da yasanmistir.
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Fikirlerin ve araglarin uluslararasi transferi de erken tarihlerden itibaren gerceklesmistir.
Ornegin 1810’larda Almanya Blenkinsop ve Murray lokomotiflerini Britanya’dan ithal
ederek kullanmistir [10]. Yukarida kisaca 6zetlenen tiirden yapisal donisimlere ve
transferlere tanikhk etmek, ilk ve 6nemli 6rneklerini olusturmak, demiryolu mirasi

acisindan kriter olarak kabul edilebilecek durumlardir.

Carpici ya da Tipik bir Ornek Olmak: Bazi demiryolu alanlari 6zel tarihsel olaylara taniklik
ettikleriicin carpici birer 6rnek olarak degerlendirilebilmektedir. Bazilari ise sadece kendi
yasamlarini sirdirebilmeleri sayesinde orijinal ve 6zglin olarak kabul edilebilmektedir.
Ornegin buharl lokomotif hizmet deposu gibi tiim alt yapisi ve cevresi ile (su deposu,
doner koprisu, yakit tesisleri) bir biitlin olarak ayakta duran kompleksler seyreklestikce

tarihsel ve sembolik degerleri artmaktadir [10].

Ekonomik ve Sosyal Gelisimin Goéstergesi Olmak: Demiryollari temel islevi olan
tasimaciligl yerine getirmenin yani sira bircok siyasi, sosyal, ekonomik ve kiltirel
amaclara da hizmet etmistir. Bu etkilerin derinlemesine degerlendiriimesi ile bir
demiryolunun demiryolu mirasi olarak kabul edilmesi mimkindir. Fakat
demiryollarinin sosyal ve ekonomik yasam Uzerindeki etkisi diinya ¢apinda her yerde
ayni degildir. Bu durum belirli bir demiryolu hakkinda neyin evrensel bir deger tasidigini

tespit etmeyi zorlastirmaktadir [10].

2.3.2 Riga Tuziigii

FEDECRAIL Gyelerinin 16 Nisan 2005 yilinda Fransa Anse’de oylayarak kabul ettikleri
tuzlk, ilk defa onerildigi Letonya’nin Riga kenti ile anilmaktadir. Riga Tazugu [11]

asagidaki gibidir:

Madde 1: Tarihi demiryollarini isletmek ve siirdiirmek igin gereken bilimsel ve teknik
beceriler ve tesisler, bir glivenlik kiiltlirii cercevesinde, demiryolu mirasini koruma altina

almak igin kullaniimalidir.

Madde 2: Tarihi demiryolu 6gelerini ve pratiklerini sirdirmenin ve restore etmenin
amaci, teknolojik 6neme sahip parcalari, ulasim tarihinin kanitlarini ve geleneksel

becerileri korumaktir.
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Madde 3: Miras demiryollarinin hayatta kalmasi igin ekipman ve operasyonlarina diizenli
olarak bakim yapilmasi gerekir. Tarihi ve degerli demiryolu ekipmaninin geleneksel

yontemlerle isletilmesi ve halka sunulmasi 6nemlidir.

Madde 4: Tarihi demiryollar icin kullanisl sosyal amaclar tanimlamak korunmasini
kolaylastiracaktir ancak bu kullanimlar minimum degisiklik igermeli ve geri donlebilir

olmalidir.

Madde 5: Bir miras demiryolu sadece bir ulasim sistemi olarak 6nemini degil, uygun

oldugu olglide tarih kdkenlerini ve toplumsal etkilerini de yansitmalidir.

Madde 6: Restorasyon sireci Ozellesmis bir operasyondur. Geleneksel demiryolu
ekipmanlarinin estetik, islevsel ve tarihi degerlerini korumayi ve ortaya ¢ikarmayi
hedefler. Mimkin oldugu kadar orijinal tasarimin ozelliklerine saygi ve anlayis

cercevesinde yapilmaldir.

Madde 7: Tarihi demiryollarinin korunmasinda givenlik, kanunlar ve olanaklar el verdigi
surece orijinal ve tarihsel olarak dogru malzemeler ve teknikler kullanilmalidir. Diger

durumlarda bu malzeme ve teknikler yerine glincel muadilleri kullanilmahdir.

Madde 8: Tarihi bir demiryolu pargasinin restorasyonu mutlaka ilk yapildigi orijinal
haline geri dondirmeyi gerektirmez. Bazi ekipmanlar tarihi degerini kullanim édmiirleri
icerisinde kazanirlar. Belirli bir doneme gore restore etmek, ancak o doneme ait tarihi
kayitlarin dikkate alinmasinin ardindan verilebilecek bir karardir. Bu degerlendirme
sonucunda degisiklige ugratilan malzemeler kolayca anlasilabilecek sekilde kalici olarak

isaretlenmelidir.

Madde 9: Zorunlu olarak eklenen giivenlik ekipmanlari korunan ve restore edilen

bolimlerle uyum igerisinde olmali ancak bu ekleme ve degisiklik agikca ifade edilmelidir.

Madde 10: Her ne sebeple olursa olsun bitiin degisiklikler orijinal parcalar ile uyum
icerisinde yapilmali, tercihen geri dénustirilebilir olmali, ve yerinden gikarilan orijinal

parcalar (varsa) gelecekteki muhtemel yeniden kullanim icin saklanmalidir.

Madde 11: Tarihi demiryollarindaki koruma ve restorasyonlarin her asamasi sistematik

olarak planlanmali ve kaydedilmelidir.
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Madde 12: Miras demiryolu ve ekipmanlarinin tamiri, restorasyonu, bakimi, korunmasi
ve isletilmesinde calisan bitin kisi ve kurumlarin kayitlarini ve arsivlerini korumak

konusunda anlasmaya varmasi gereklidir.

2.3.3 Genel Degerlendirmeler
Envanter — Dékiimantasyonun Onemi

Tarihi demiryolu eserlerine ait koruma calismalarinda dékiimantasyon eksikligi bir cok
hataya neden olabilmektedir. Orijinal durumda nesnelerin ait oldugu yerleri de gosteren
bir envanterin ¢ikarilmasi gelecekteki arastirmalarin dogrulugu agisindan 6nem
tasimaktadir. ingiltere, demiryolu mirasi envanter sisteminin olusturulmasina énciiliik
etmistir ancak glinimizde cogu (lkenin demiryolu mirasi envanter listesi yoktur.
“British Vintage Carriage Trusts” demiryolu altyapi ve ekipmanlari ile ilgili bir envanter

sistemi olarak demiryolu koruma organizasyonlari tarafindan drnek alinmaktadir.

ﬁ'\n’intage Camages Trust X_ |1 Railway Hentage Register - & '.'
=2 C f [1 wwwcsvintagecarriagestrust.org/se/search.asp =
The Rallway Heritage Register Carriage Survey PI'OjECt Search Guide 7

. Search Criteria

Present Location =]

Designed For B

\Year Built (or first year of range) [=] Optional Last year of range [=]
Builder [+]

\Carriage Type [=]

[Number or Name

|Show At Risk or All? | All Carriages E|

[Sort Order
@ Location
Designed For

> Year Ascending

[ Submit | l Reset |

Sekil 2. 3 Demiryolu Mirasi Kayitlari Vagon Anketi Projesi [49].
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Demiryolu Araglarinin ve Tesislerinin Siirekli Bakimlarinin Yapilmasi

Demiryollarini koruma alanindaki diger onemli bir nokta, yenilenmemis ve yenilenmis
demiryollarinin siirekli bakima ihtiyaglarinin olmasidir. Cok uzun siireler dis ortam

kosullarina maruz kalan objelerin ve yapilarin korunmasinda biiylk zorluklar vardir [50].
Demiryolu Teknolojisindeki Degisimler

Demiryollarinda kullanilan teknolojilerin gelismesi ve degismesi demiryolu alanlarinda
ve objelerinde yasanacak degisimleri de beraberinde getirmektedir. Bu durum
kullanilmakta olan demiryollarinin seferlerinin devam edebilmesi icin hayati 6nem

tasimakla birlikte, ayni zamanda koruma c¢alismalarindaki zorluklardan biridir.
Demiryolu Alanlarindaki Degisimler

Bazi 6nemli istasyonlar “demiryolu alanlar1” olarak tariflenebilir fakat bu alanlar modern
sinyaller, telefon hatlari, binalar ve gevredeki yeni kent gelisimi tarafindan degisim
tehdidi altindadir. Bu nitelikteki miras demiryollarini “tarihi alanlar” olarak korumak

gerekebilir; aksi takdirde gevresiyle beraber tamamen degisebilmektedir [50].

Bugiin diinyada “lokomotif merkezli” demiryolu korumasi anlayisindan daha buttncdl
bir koruma anlayisina dogru degisim yasanmaktadir. 1970’lerde baslayan demiryolu
mimarisinin ve g¢evresinin korunmasina yonelik adimlar kismen basarili olmus ancak
yeterli olmamistir. Demiryolu mirasinin tarihi, teknik, ekonomik, sosyal yénlerini de icine
alan anlayis zamanla hakim olmus, bu dogrultuda demiryolu mirasinin taniminin
yapilmasina, korumanin amaclari ve hedeflerinin belirlenmesine yonelik ¢alismalara
agirhk verilmistir. Semsiye kuruluslar demiryolu mirasinin korunmasi ve yasatilmasi
faaliyetinin her asamasinin planlandigi, bilgi paylasimi, isbirligi, egitim-tanitim gibi

restorasyon disi faaliyetlere de 6ncuilik etmislerdir.

Agirlikh olarak istasyon binalarina odaklanan erken donem koruma calismalari da
bitlincil bir koruma anlayisina dogru evrilmektedir. Bu siire¢ 6ncelikle istasyon

alanlarinin ve bilesenlerinin daha detayh olarak tanimlanmasini gerektirmektedir.
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BOLUM 3

DAIRESEL PLANLI LOKOMOTIF DEPOLARININ TARiHi MiMARI VE TEKNiK
OZELLIKLERI

3.1 Dairesel Planli Lokomotif Depolarinin Tarihgesi

Dairesel planli depolarin temel fonksiyonu buharli lokomotifleri muhafaza etmek ve hafif
bakimlarini yapmaktir. Bu islevlerini yerine getirebilmek igin donerkdpri adi verilen bir
mekanizmaya ihtiyac¢ duyarlar. Donerkopriler dairesel planli depolarinin merkezinde yer
alir ve lokomoaotiflerin istenilen yéne ¢evrilmesini olanakh kilar. Depolarin tasariminda

secilen dairesel form bu islemi kolaylastirmaktadir.

Bu vyapilar 6zellikle buharli lokomotifler déneminde sadece hafif bakimlarin
yapilmasinda kullanilmaz ayni zamanda sadece ileri yone hareket edebilen buharli

lokomotiflerin ihtiyac duyduklarinda dondirilmesine olanak saglarlardi.

Dairesel planli lokomotif depolarinin tarihgesi demiryolu endistrisinin erken
dénemlerine kadar uzanmaktadir. Dairesel planli lokomotif deposu ilk kez 1839 yilinda
ingiltere, Derby’de North Midland demiryollari tarafindan insa edilmistir. George
Stephenson ve oglu Robert bu deponun miihendisleridir. Derby Dairesel Planli Lokomotif
Deposu, tam daire bigimindeki bir depo olup, 16 kenarl bir poligondur ve ¢api 58
metredir. Merkezindeki donerkdpriiden yayilan 16 adet lokomotif bakim hatti vardir. 15
metre ylksekligindeki kubbe seklinde bir ¢atidan aydinlatilir. Bu lokomotif deposu
islevini kaybettikten sonra yikimdan son anda kurtulmus ve ingiltere’de Ozel Mimari ve

Tarihi Nitelikli Binalar Listesi’ne dahil olmustur. Derby Dairesel Planli Lokomotif Deposu
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2010 yilinda restore edilmistir ve “Stephenson Building” olarak adlandirilan yeni ek

binasi ile Derby College olarak hizmet vermektedir [51].

Dairesel planli lokomotif depolari ve c¢evresindeki donatilar oOzellikle buharli
lokomotiflerin kullanildigi donemde demiryolu isletmeciliginin devam ettirilmesi icin
vazgecilmez unsurlardi. Lokomotifler bir sonraki sefere g¢ikmadan ©nce deponun
cevresinde konumlanmis bir alanda yakitini ve suyunu alir ve sonrasinda hafif
bakimlarinin yapilmasi i¢in depoya girerdi. Bu asamalardan gegmeyen bir lokomotifin
sefere ¢ikmasi demiryolu tasimaciligl agisindan ¢ok riskli idi, yolda kalan bir lokomotif

bitlin demiryolu trafigini aksatabilirdi.

Lokomotif bakim ve onarim islemleri pek ¢ok insanin ve pek ¢ok saat boyunca galismasini
gerektirirdi, bu nedenle lokomotif depolari blinyesindeki faaliyetler olduk¢a masrafh bir
isletme anlamina geliyordu. 1930’larin sonunda 1940’larin basinda dizel lokomotiflerin
devreye girdi, buharli lokomotiflere oranla daha az bakim ve onarim gerektiren ve
dolayisiyla maliyetleri azaltan bu yeni sitem tercih edilir oldu. Ayrica dizel lokomotiflerin
iki yone hareket kabiliyetleri vardi ve donerkopriiye ihtiyac duymayan bir sistemde

istenilen istikamete yonlendirilebiliyorlardi [52].

Demiryollarinda dizel lokomotiflerin kullaniimasi sadece buharli lokomotiflerin degil
dairesel planh lokomotif depolarinin da ortadan kalkmasini glindeme getirmistir.
Dairesel planl lokomotif depolarinin demiryollarindaki diger binalardan daha ¢ok yikim
tehlikesi altinda olmak ile birlikte 1980’'lere kadar kullanilmaya devam ettigini

gormekteyiz.

Bugiin islev degisikligine ugramis veya yok olmus depolarin yani sira lokomotiflere ev
sahipligi yapmaya devam eden dairesel planh lokomotif depolarina da rastlamak

miumkinddar.
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3.2 Dairesel Planli Lokomotif Depolarinin Teknik Ve Mimari Ozellikleri

3.2.1 lstasyon Yerleskeleri icerisindeki Birimler

Bir demiryolu aginda trenlerin program geregi durabildikleri, isletme hizmetlerinin
yapildigi yerlere istasyon denir. Ancak uygulamada bunlarin kiglklerine durak

blylklerine de gar denilmektedir.

istasyonlarin demiryolu agi icindeki gérevlerini séyle 6zetlemek miimkiindiir:
e Yolcu tasinmasinin diizenlenmesi ve saglanmasi,
e Yik tagimacihiginin diizenlenmesi ve saglanmasi,

e isletme hizmetlerinin yerine getirilmesi [12].

Cizelge 3. 1 istasyonlarin ihtiya¢ duydugu birimler [12].

Yolcu Binalari

Peronlar

Markizler

Yaya iist - alt gecitleri

istasyon igerisindeki hemzemin gegitler

Yiikleme bosaltma hatlari

Rihtim iskele hatlari

Yiikleme bosaltma rampalari

Ambarlar

Teskil Hatlari: YUk katarlarinin olusturulmasinda vagonlarin katar iginde bir
siraya gore dagitilmasi, gidecekleri istasyon sirasina gore katarin basindan ya da
sonundan itibaren en uygun yeri almasi saglanir. Bu islemde kullaniimak tizere
geregi kadar paralel hattin olusturacagi bir ya da iki demet ve cekmece hatti
yapilir ve bunlara teskil hatti denir.

Triyaj Hatlari: Buyulk istasyonlarda ¢ok sayida ambar ve ylikleme bosaltma hatti
gerekebilir. Vagonlarin buralara verilmesi ve toplanmasi islerinin yapilabilmesi
icin bu gibi istasyonlarda birkacg hatlik bir ya da iki triyaj demeti gerekebilir.
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Cizelge 3. 1 istasyonlarin ihtiya¢ duydugu birimler [12] (devamu).

Lokomotif Depolari Ve Bakim Atdlyeleri: Lokomotif depolari lokomotiflerin
kiigik tamirlerinin yapilabildigi lokomotif garajidir. Kiglkleri icine 3 — 4
lokomotif alabilen dikdortgen binalar, daha biytkleri dairesel planli lokomotif
depolari ve en buyikleri transbordor tertipli dikdértgen binalardir.

Her istasyonda olmayip 6nemli olanlarda yer alir.

Tamir Atolyeleri: Lokomotiflerin ve vagonlarin 6nemli tamirleri igin blylk
istasyonlarda tamir atolyeleri vardir.

Donatilar: istasyonlarda donatilar adi altinda toplanabilecek su cendereleri, su
pompalari, cesme ve musluklar, transmisyon kulesi ve tertibati, kantarlar,
gabariler ving vb. gibi tesisler bulunur.

Lokomotif Depolarinin bulundugu istasyonlar ayrica asagidaki tesisata sahip olmalidir:
Su verme tesisati, Kémir rihtimlari ve ylikleme tesisati, Kum yikleme tesisati, Kl

cukurlari [13].

YOLCU TASIMACILIGI

ISTASYON BINASI
MARKIZ VEYA PERONLAR

YAYA UST ALT GECITLERI

ISTASYONDAKiI HEMZEMIN GEGITLER

YUK TASIMACILIGI ISLETME HiZMETLERI
YUKLEME BOSALTMA HATLARI TESKiL HATLARI
YUKLEME BOSALTMA RAMPALARI TRiYAJ HATLARI

RIHTIM iSKELE HATLARI LOKOMOTIF DEPOSU

AMBARLAR SU VERME TESISATI
KOMUR RIHTIMLARI VE YUKLEME TESISATI
KUM YUKLEME TESISATI
KUL CUKURLARI

Sekil 3. 1 Bir istasyonda yolcu ve yiik tasimasinin saglanmasi ve diizenlenmesi igin
gerekli birimler

3.2.2 Lokomotif Depolarinin Tipleri

isletme tesisleri biinyesinde yer alan lokomotif depolari 6 farkli tip olarak ele alinmistir:
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Hatlar Bir Bagtan Makaslarla Baglanan Dikdértgen Depolar

Bu tiir depolarda bir hat Uzerinde en fazla iki lokomotif alinir. Arkadaki lokomotifleri
citkarmak igin dndekilerin daha dnceden depodan gikarilmis olmasi gerekir, bu durum

depo icerisine daha fazla lokomotif almayi isletme agisindan olanaksiz hale getirir [13].

Lokomotif Deposu
L

Raylar

X =y i

4 (H|H

Sekil 3. 2 Hatlari bir bastan makaslarla baglanan dikdértgen depo plani [13].
Hatlari iki Bagtan Makaslarla Baglanan Dikdértgen Depolar

Bu tiir depolarda asagidaki sekilde goruldiGgu gibi bir hat Gzerinde, 6n ve arka cephede
olmak Uzere iki adet kapi vardir. Lokomotifler giris - c¢ikislar icin bu iki kapiyr da

kullanabileceginden bir hat lizerine dort lokomotif alinabilir [13].

Lokomotif Deposu

= Raylar
H oKGMGEif—

JLILIL

Sekil 3. 3 Hatlari iki bastan makaslarla baglanan dikdértgen depo plani [13].
Hatlari Dénerkopriilerle Baglanan Dikdortgen Depolar

Bu tiir depolarin hatlarina, hatlar bir bastan baglanirsa en c¢ok iki lokomotif, hatlar iki

bastan da baglanirsa en ¢ok dort lokomotif alinabilir.

Raylari u¢ uca gelen sistemde, hat sayisi dordii asamamaktadir. Hat sayisi bu degeri
asinca, donerkopriler igin bir gobekli sistemin uygulanmasi gerekir. Bir gobekli sistem
de 9 hatta kadar yapilabileceginden, ondan ¢ok hat sayisi icin de iki gdbekli sisteme

basvurmak mecburiyeti vardir [13].
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Donerkopru
Lokomotif Deposu
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Sekil 3. 4 Hatlari donerkopriilerle baglanan dikdortgen depo plani [13].

Sekil 3. 5 Hatlari donerkopriilerle baglanan Sekil 3. 6 Hatlari donerkopriilerle

dikdortgen depolara ornek: Usak Lokomotif ~ baglanan dikdortgen depolara 6rnek:
Depo [53]. Samsun Lokomotif Depo [54].

Sekil 3. 7 Hatlari dénerkoprilerle baglanan Sekil 3. 8 Hatlari dénerkdprilerle
dikdortgen depolara 6rnek: Samsun baglanan dikdortgen depolara 6rnek:
Lokomotif Depo [54]. Samsun Lokomotif Depo [54].

Hatlari Transbordorlerle Baglanan Dikdortgen Depolar:

Transbordoriin islevi; donerkopri ile aynidir, lokomotifi deponun icerisine almaktir. Bu
islevi yerine getirebilmek igin bilinyesinde bir lokomotifi tasiyan ve depo igerisindeki
raylara paralel hareket eden bir ray bulundurmaktadir. Lokomotif transbordoérin

Uzerindeki raya ciktiginda bu hareket sayesinde istenilen lokomotif hatti lzerine
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aktarilabilmektedir. Bu tir depolarda depo binasi igine bir hat Uzerine en fazla iki

lokomotif alinabilmektedir. [13].

Lokomotif Deposu

Raylar

Transbordon

HIHH(H|H|F

Sekil 3. 9 Hatlari transbordérlerle baglanan dikdértgen depo plani [13].
Tam Daire Bicimindeki Depolar

Tam daire bigimindeki depolar lg¢ kisimdan meydana gelmistir. Bunlardan biri depo
binasi, digeri depo ile donerkdprii ile arasinda kalan alandir. Uglincii kisim ise

donerkoprudir. Bu tir depolarda bir hat tzerine yalniz bir lokomotif alinir [13].

Asagidaki fotograf tam daire biciminde, lizeri catiile 6rtilmis bir deponun i¢ mekdninda

cekilmistir.
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Sekil 3. 10 Tam daire bigciminde, ¢atisi tamamen 6rtili bir deponun i¢ mekani
Auguste Hippolyte Collard, Roundhouse for Thirty-Two Locomotives, at Nevers, on the
Bourbonnais Railway, Albumen print, J Paul Getty Museum, Los Angeles [55].

Yari Dairesel Depolar

Dairesel planh lokomotif depolari tam daire bigimindeki depolarin bitirilmemis bir

seklidir, bu depolar genisletilecek olursa tam daire seklini alirlar [13].

ilk yapilan depolar tam daire formunda olmakla birlikte, lokomotif boyutlarinin
blylimesi ve giderek artan lokomotif adedi nedeni ile yapi gabarilerinin artiriimasi
gerekmis, bu durum tam daire formunun ozellikle st ortl agisindan sorunlu hale
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gelmesine neden olmustur. Bu durum yari dairesel depolarin tercih edilmesine neden

olmustur.

Donerkopri

| Donerkopri ile
Lokomotif Deposu
Arasinda Kalan Alan

Lokomotif
Deposu

Sekil 3. 11 Yari dairesel depo plani.

3.2.3 Lokomotif Bakim islemleri Ve Depolarin Calisma Sekli

Seferini bitiren bir lokomotif, depoya girmeden 6nce gelecek sefer igin hazirhga baslar.
Lokomotif tenderine (Buharl lokomotiflerde sefer icin gerekli yakiti ve suyu tasiyan

boliime tender denir.) kémiir ve su depolar, bu islemler ayni mekanda yapilr.

Daha sonra lokomotif deposuna girmek Uzere donerkdprinin Uzerine biner.
Donerkopri lokomotifin girecegi bakim hatti istikametinde durur, lokomotif geri geri

hareket ederek kapi 6nline kadar gelir.

Lokomotif makinisti ile atescisi lokomotifi kontrol eder ve bir arizasi var mi diye bakar,
lokomotifi temizlemekle gorevli atesciler ocakta kalan atesler ¢ikarilarak kumun Gzerine
atar. Ates ocaklari ve 1zgaralari temizlendikten sonra lokomotifin 6n kapagi acilarak
duman odasi temizlenir. Lokomotifin arkasi duvara ve 6ni kapiya gelmek tzere bakim
cukurunun oldugu bolime girer. Lokomotifteki son dumanlar ¢atidaki havalandirmadan

disari gikar.

Lokomotif tekrar sefere g¢ikacagi zaman; atesciler yeni sefer igin ocaklari yakmaya
baslarlar. Yeni seferden sorumlu olan makinist ve atesci her tarafi gozden gegirirler ve

her seyin hazir oldugundan emin olurlar. Zamani gelince lokomotif yavas yavas deponun
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kapisindan disari gikar, dénerkdpri doner, lokomotif bir hattin énliinde durur ve

istasyonun yolunu tutar [56].

Kémiir Yilk i
Dairesel Planli Yikleme sl s
Lokomotif Elektrik " Tesisat Arabasi
Deposu._ s -Santrali am

Kurutma Evi

=
Dénerképri

e Kum Kemdir ?fniir Su Guluru
Yikama Arabasi Kulesi . Cenderesi
‘Depo Disinda yg Kidn. Haznesi
Lokomotif Kulesi
Depolama Alani BUHARLI LOKOMOTIF DONEMI
. Dairesel Planh
Tedarik Fuel Ol Kapali Lokormotif " Elektrik
a=nw Vagonu Tanki Kum Haznesi Deposu Ea kl Atolye eyl
' / ukuru
=~ 1, Kum Kulesi : -

/ Yakit s S
Gelen - Giden Yeri
Yénlendirmesi

Yeri Depo Disinda
DIZEL LOKOMOTIF DONEMI Lokamotif

Depolama Alani

Sekil 3. 12 Bir istasyonda yer alan isletme hizmetlerinin isleyis semasi [14].

3.2.4 Donerkopriler

Bir aglI altinda kesisen hatlarin birinden oOtekine demiryolu arabalarinin gegmesini
saglayan yol araglarina dénerkdprii veya dénerlevha denir [13]. Uzerinde demiryolu

arabasini taslyan bir ray bulundurmaktadir ve dairesel hareket etmektedir.

Dénerlevhalar; boylari kisa olan yik vagonlarini yik ambarlarina ve kantar 6nlerine
tasimakta, vagonlarin yiikleme ve bosaltma hatlarinin birinden digerine gegmesinde

kullanilmaktadir [13].

Donerkopriler ise lokomotiflere ve diger demiryolu araclarina kendi etraflarinda donme
olanagl saglamistir, bdylelikle istenilen ydne cevrilebilir ve istenilen hatta sevk
edilebilirler. Ozellikle sadece ileri ydone hareket edebilen erken dénem buharl
lokomotiflerinin (ters yone operasyon yetenekleri lokomotif mekanizmalarina sonradan
yerlestirilmistir) istasyonlarda c¢evrilmesi veya depo igine sevk edilmesi igin
tasarlanmiglardir.
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Sekil 3. 13 Donerkopruye ait teknik gizim [57].

Dénerkdpriiler lokomotif boylarina gére secilmektedir. ilk zamanlarda ¢aplari 14 metre
olan donerkopriler kullanilmakla beraber ¢ogunlukla 20 - 24 metre ¢apindaki
donerkopruler siklikla tercih edilmistir. Bazi demiryollarinda gaplari 30 - 40 metreyi

bulan donerkopriler mevcuttur [13].
Donerkopriilerin Cevresindeki Hatlarin Durumu

Donerkopriler; raylarin arasindaki acilarin dénerkdpri merkezinde yaptigi a¢i dikkate
alinarak; raylari ug uca gelen sistem, bir gobekli sistem, iki ve daha gok gobekli sistemler

olmak Uzere gruplandiriliriar.

Raylari ug uca gelen sistemde donerkoprinin gevresindeki hatlar ug uca gelmistir. Boyle
bir durumda hat eksenlerinin birbiri ile olusturduklari agilar dénerképrinin ¢apina ve

ray kesiti boyutuna baglidir [13].

Donerkopri etrafindaki hatlarin ikinci bir durumu, yan yana gelen iki hattin birbirini
kesecek kadar yaklastirilmasi seklindedir. Bu durumda yan yana iki hat birbirini keser ve

donerkoprinin gevresinde bir sira gobek meydana gelir [13].
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Sekil 3. 15 Donerkopru gevresindeki

Sekil 3. 14 Donerkopru gevresindeki ) i
hatlarin bir sira gobek olusturmasi [13].

hatlarin ug uca gelmesi [13].

Donerkopriiniin gevresine daha fazla hat sigdirabilmek igin, bir hattin iki tarafinda
bulunan iki hatla kestirilmesi ile birden ¢ok sira gébek olusturulur. Béyle bir diizenleme

doénerkopri cevresine paralel olarak dizilmis birden ¢ok gobek takimi bulunur [13].

. ﬁajﬁfi’gﬂl

Sekil 3. 16 Donerkopru gevresindeki hatlarin birden ¢ok sira gobek olusturmasi [13].

3.2.5 Depo Binalarinin Boyutlari Ve Mimari Ozellikleri

Dairesel planh lokomotif depolarinin tasarim asamasinda demiryolunun gelecegi ile ilgili
ongorulerde bulunmaniz gerekir. Lokomotif deposu; “kac¢ tane lokomotif servis verecek
?”, “lokomotifler ne blyiklikte olacak ?”, “lokomotifler icin donerkopri ne biyiklikte
olmal ?” gibi sorulara yanit verilmelidir. Bunun yani sira dairesel planli lokomotif
depolari; insaati pahali, blylk 6lcekli arsa ihtiyaci olan ve koti planlandiginda yangin
ctkma, lokomotifler igin kigik gelme gibi nedenler ile basarisiz olma ihtimali olan

yapilardir [14].
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Bunun yani sira ingaat igin gerekli alanlarin, ekonomik kaynaklarin saglanmasi gibi
kriterler de dnemlidir. Ornegin; dénerkdpriiniin cevresine daha fazla hat sigdirabilmek
icin birden ¢ok sira gdbek olusturulmasi bakim masraflarinin artirilmasi anlamina
gelmektedir. Ancak yeterli alan yoksa veya insaat alanindan tasarruf yapmak istenirse

boyle bir masraf yapmak gerekli olabilir.

Demiryollarinin diinya Uzerinde yayginlasmasi siirecinde, farkl cografyalarda, farkli
donemlerde insa edilmis dairesel planh lokomotif depolari oldugunu sdylemek
muimkunddir. Bulunduklari tlkelerdeki veya insa edildikleri ddonemdeki mimari tsluplara
gore sekillenmis dairesel planl lokomotif depo 6rneklerine az rastlamaktadir, genel
olarak sade ve islevsel mimari karakterlere sahiptirler. Ortak &zellikleri ise demiryolu
araclarinin boyutlari géz 6niinde bulundurulmak sureti ile tasarlanmis olmalaridir. Ayni
demiryolu hatti tGzerindeki lokomotif depolari; ayni boyutlardaki demiryolu araglarina
hizmet verdiklerinden bu depolarin boyutlari da benzerdir, hatta bazi durumlarda tip
proje ile Uretilmislerdir. Depo boyutlarinin farkh oldugu durumlar da vardir, 6rnegin;
Amerika’daki lokomotif boyutlarinin daha biliyik olmasi nedeni ile buradaki dairesel
planli lokomotif depolarinin Avrupa’daki dairesel planli lokomotif depolarindan daha

blyik olmasi.

Sonug olarak depolarin boyutlari hat Gzerinde ¢alisan demiryolu araglarinin boyutlarina
ve hizmet verecegi lokomotif sayisina bagli olarak belirlenir. Tirkiye’deki lokomotif
depolarin demiryolu araglarinin boyutlari géz onine alinarak planlanmasi Uzerine

orneklemeler asagida verilmigtir:
Dikd6rtgen Depolarin Planlama Kriterleri

Tirkiye’de kullanilan en biylik lokomotiflerin uzunlugu tampondan tampona 22
metredir. iki lokomotifin tamponlari arasinda bir insanin serbestce gecisine elverisli en
az 0,6 metrelik bir aralik olmaldir. Deponun 6n veya arka duvarlari ile lokomotifin
tamponu arasinda da en az 2 metrelik bir aralik bulunmalidir. Buna gore bir deponun

uzunlugunun en kiiclik degeri 48,6 metre olmaktadir [13].

Depo binasinin genisligi; icine girecek lokomotif adedine dolayisi ile hat sayisina baghdir.

Depo icinde paralel bulunan iki hat ekseni arasinda iscilerin serbestge calismalarini
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saglamak icin 5 metrelik bir aralik bulunmalidir. Kenar hatlarla yan duvarlar arasinda en

az 3,5 metrelik bir mesafe bulunmalidir [13].

Deponun 6n alaninda; en kisa hattin uzunlugu bir lokomotifin dniinde ve arkasinda 4
metrelik mesafe birakilmasi esasina gore hesaplanir ve 30 metredir. Diger hatlarin

uzunluklari makaslarin baglanmasina ve hat sayisina bagli olarak degisir [13].

£
) Lokomotif Deposu

) e

i x Raylar

r : /

H Lokomotif

-

I 22 m m 22 m 11 30m | 45 m

2m 06m [2m

Sekil 3. 17 Dikdortgen depolarin boyutlarina iliskin temsili gizim [13].
Dairesel Planl Depolarin Planlama Kriterleri

Lokomotif depolari teknik ozellikleri ve mimari 6zellikleri birlestiren bir tasarim
sonucunda ortaya cikmaktadir. Ozellikle dairesel planli lokomotif depolarinin
donerkopru sistemleri ile birlikte var olmalari bu yapilarin planlama kriterlerinde
belirleyici bir unsur olmustur. Boyle bir depo insa edilirken oncelikle deponun
icerisindeki hat sayisina karar verilmelidir; bunun yani sira depo ile donerkopri arasinda
kalan dis alan mesafesi ve kullanilacak doénerkopriniin boyutlari belirlenmelidir.
Donerkopriiniin cevresindeki hatlarin durumu ve bu hatlar arasinda kalan aci

planlamadaki bir baska degiskendir.

Bu vyapilari olusturan kosullari daha iyi anlayabilmek igin bitiin bu degiskenler

kullanilarak yapilan bir planlanma ile ilgili 6rnek asagida verilmistir:

Daire bigimindeki depo binasinin uzunlugu (a); bir lokomotif igin 22 metrelik uzunluk ve
her iki bastan ikiser metre serbest alan birakildiginda a = 22 + 2 + 2 = 26 metre olur
[13] (bkz: Sekil 3. 23). Dairesel planli lokomotif deposunun boyutlarinin

belirlenmesindeki diger unsurlar séyledir;

e Deponun igerisindeki Hat Sayisi;
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Deponun igerisindeki hat sayisini hesaplayabilmek igin; lokomotif giris — ¢ikis kapilarin
bulundugu boélimlerde ray eksenleri arasindaki mesafeyi (“d” degerini) belirlemek
gerekir. Demiryol arag genisliginin 3.15 metre oldugu ve 0.85 metrelik bir bélimde

duvarlar igin ayrildigi durumda; d = 3,15 + 0,85 = 4 metre kabul edilebilir [13].

Lokomotif giris - cikislarinin yapildigi cephenin olusturdugu yayin uzunlugunun “d”
27R

degerine bolinmesi ile depo igerindeki hat sayisi (n) bulunur; n = % formdli ile

hesaplanir. “d” degerinin formilde yerine konmasi ve m = 3.14 kabul edilmesi ile hat

27TR2

sayisi: N = = 1,6R, olur [13] (bkz: Sekil 3. 23).

e Dis Alan Mesafesi,

Dis alan mesafesi R, = r + b olarak da ifade edilebilir, yukaridaki formiilden devam
edersek; hat sayiss n=16(r+b) olur. Bu da demektir ki hat sayisinin
belirlenmesindeki iki degiskenden birincisi donerkoprii yarigapi (r), ikincisi depo binasi
ile donerkopri arasinda kalan dis alan mesafesi (b) dir. Dénerkdpriiniin yarigapi
lokomotif boyutlarina gore belirleneceginden; depoya alinacak lokomotif sayisini

artirmak icin (b) mesafesini buyik tutmak gerekir [13] (bkz: Sekil 3. 23).
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Sekil 3. 18 Tam daire bigimindeki depo plani [13].

e Donerkoprinin Cevresindeki Hatlarin Durumu;

60d

3
Ray eksenleri arasindaki agi &= . formiilQ ile hesaplanir. Tasarimda (d) degerini

T[RZ
arttirmak gerekirse ve R, mesafesi de artar; R, buyutildikge o« agisinin kiigtllr. Bu
kosullarda hatlari ug uca gelen sistemden veya bir gobekli sistemden ayrilarak birden ¢ok

sira gobekli sistemlerin uygulanmasina dogru gidilmis olur [13] (bkz: Sekil 3. 23).
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Depolarin ingasinda kullanilan yapi elemanlarin ve malzemelerinin de belirli niteliklere
sahip olmasi gerekir. Ornegin; depo binalarinda malzeme {izerine en ¢ok etki eden sey
lokomotif bacalarindan ¢ikan dumandir. Bu dumanlardan demir ve arduvaz gibi
malzemeler etkilenirler, ahsap kaplama yangin tehlikesini beraberinde getirir.
Dumandan en az etkilenen riberoit, slinger tasi, beton ve betonarme gibi malzemeler

depo binalarinda yapi malzemesi olarak tercih edilmistir [13].

Dairesel planh lokomotif depolarinin insasini déseme, duvarlar, kapilar, pencereler ve
cati olmak Uzere incelemek gerekir. Asagida dairesel planli lokomotif depolarinin

insasinda kullanilan bu yapi elemanlarinin nitelikleri anlatilmistir:
Désemeler

Depo binalarinin doésemesi demir tekerlekli kiicik depo arabalarinin meydana
getirebilecegi asinmaya dayanikl ve kolay temizlenebilir olmalidir. Beton iyi bir doseme
malzemesidir ve tercih edilmesi durumunda (zerinin ince bir sapla kaplanmasi gerekir

[13]. Désemelerin insasi lokomotif bakim gukurlarini da icermektedir.

Depo binalarinin insasinda gerekli baslica tesisattan biri bakim cukurlaridir ve her
lokomotifin altina bir bakim gukuru olacak sekilde diizenlenmelidir. Bu gukurlara planda
dikdortgen sekil verilir. Uzunluklari demiryollarimizda 21 metre olarak tespit edilmistir.
Cukurlara en az 0,6 metrelik bir derinlik verilmesi gerekir ve bu yiiksekligi blyik tutmak
bakim isini kolaylastirir. Ulkemizde kullanilan tiplerde cukur baslarinda 0,8 ve en derin
nokta olan toplama yerinde 1 metre cukur yiksekligi kabul edilmistir. Cukur icine
inilmesini saglamak igin iki basta birer merdiven diizenlenir. Baki gukurlari Glkemizde

cogunlukla betondan insa edilirler [13].
Duvarlar

Bina duvarlari tamamen kagir olarak ya da aralari tugla ile orilmis demir veya

betonarme iskeletli olarak insa edilirler [13].

Asagidaki fotografta deponun duvarinin kagir teknigi ile insa edildigi gortilmektedir.
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Sekil 3. 19 Lokomotif deposu yigma duvar detayi [58].

Dikdortgen depolarda kapi eksenleri arasinda 5 metrelik bir aralik oldugundan kapilar
arasinda kagir icin yeteri kadar genislik kalir. Dairesel depolarda kapi eksenleri arasinda
4 metrelik bir mesafe oldugundan kapilar arasinda kagir insa teknigi ile insa edilecek
duvarlar icin gerekenden az bir aralik kalir. Bu sebeple dairesel depolarda, ince bir

iskeleti bulunan demir veya betonarme insaat tercih edilir [13].
Kapilar

Kapilara bir lokomotifin serbestce gecebilecegi yikseklik ve genislik verilmelidir.
Lokomotif dlclleri géz 6nlne alinarak yapilan kapi boyutlandirmasinda; asgari dlgiler
raydan itibaren 4,8 metrelik yiikseklik ve 3.35 metrelik genislik olarak belirlenmistir.
Kapilar igin en iyi inga tarzi, ahsap ya da dalgali sagla kaplanmig demir iskeletli sistemdir
[13]. Sekil 3. 25 deki ¢izim, demir iskeletli, bosluklari ahsap Uzeri sacgla kaplanmis bir

kapiya aittir.

Yazin kapilar agik tutulmaktadir, ancak kis mevsimlerinde igerisinin isitilabilmesi igin
kapilarin kapali tutulmasi gerekir. Her giris ve cikista personelin kapi kanatlarini acip
kapamasi hem zor hem de igerisini sogutmasi sebebi ile sakincalidir. Bunu dnlemek i¢in
kapilarin bir kanadinda kicgik bir kapi acilir ve personel giris - cikisi bu kapilardan
gergeklestirilir [13].
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Sekil 3. 20 “Inside Door for Round House at Norton, Lamberts Point & Kenova”,
10.21.1891, N&W Railroad [59].

Pencereler

Dairesel planh lokomotif depolarinda pencereler daha c¢ok arka ve yan cephelerde
bulunur. Pencerelerin sayisini ve boyutlarini belirleyen en énemli kriter depo igerisindeki
calisma vyerlerinin gerektigi kadar aydinlatiimasidir. Gerekli aydinhgi saglamak igin
pencereleri ¢ok yiksek yapmak ve pencerelerin alt kotlarini déseme seviyesine yakin
mesafelerden baslatmak gerekebilir. Pencereler dosemeden vyaklasik 0,5 metre
yuksekten itibaren baslar ve 1,8 — 2 metre ylkseklige kadar ulasir [13].
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Sekil 3. 26 ve Sekil 3. 27 deki gizimler, bir deponun pencerelerine ve ¢ati camekanina
aittir.
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Sekil 3. 21 “Windows for Round House & Machine Shop at Norton and Lamberts Point
Also Lamberts Point Smith Shop”, 10.22.1891, N&W Railroad [60].
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Sekil 3. 22 “Roof Truss for Round House at Norton, Kenova,& Lamberts Point”,
10.30.1891, N&W Railroad [61].

Catida aydinlik penceresi olusturulmasi durumunda; catidaki camli bélmelerin camlari

kolayca acilabilir ve temizlenebilir olmadir [13].
Catilar

Depo icerisine tasiyici ayak insa etmek, lokomotif bakim islerine engel olacagi icin
istenilen bir durum degildir. Bu nedenle deponun karsilikli iki duvarinin tizerine oturtulan
catt makaslarinin acikliklari blyimekte, c¢ati makaslarinin insasinda demir veya
betonarme tercih edilmektedir. Catilarin 6rtli malzemesi iklim sartlarina gore riiberoit

veya kiremit olarak segilebilir [13].

Cati yuksekliginin; lokomotifin Gstlne c¢ikan bir kisinin rahatca calisabilmesi, lokomotif
bakim islerinin yapilabilmesi igin yeterli alani saglamasi gerekmektedir. Cati altinda
raydan itibaren en az 5,8 metrelik bir yiksekligin birakilmasi uygun olabilir. Cati

ylksekliginin gereginden fazla olmasi binanin isitilmasini gticlestirir [13].

Depo binalarinda lokomotif dumanlarinin depo icine yayilmadan disari atilmasi icin depo

icerisinde bacalar insa edilir. icerisine az sayida lokomotifin alan kiigiik hatta orta 6lgekli
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depolarda her lokomotifin lizerine bir baca gelecek sekilde planlama yapilir. igerisine cok
sayida lokomotif alan biliyik depo binalarinda her lokomotif icin bir veya iki baca insasi
cati 6rtlsinl cok karistirir. Boyle depolarda bazen ¢atiyr asan merkezi baca insa edilir,
cati altindaki biitiin baca aksami bu merkezi bacada birlestirilir. Bu bacalarinin
eksenlerinin yeri, bakim ¢ukurlarindan 2,5 metre daha icerdedir. Bacalara ¢cogunlukla 0,5
metrelik ic cap verilmektedir. Bacalarin en alt kismi 0,6 x 0,5 metre boyutunda bir
dikdortgen seklini almaktadir. Bacanin alt kismindaki kapaklari acilir kapanir durumda
bulundugundan lokomotifin bacasini iyice kavrar ve dumanin dogrudan dogruya bacaya
gitmesini saglar. Bu sekilde olusturulacak bacalar ¢atinin ahsap kisimlarindan iyice ayirt
edilmis olmali ve baca yukseklikleri de ¢atinin en yiksek noktasini asacak nitelikte

olmahdir [13].

Lokomotiflerin depoya bastan ya da tenderden girebilecekleri gbz onlinde
bulunduruldugunda her lokomotif yerinde iki baca insasi gerekli olabilir. Lokomotifi
depoya girerken istendigi gibi dondirmek miimkiin oldugundan pek ¢ok dénerképrili

depoda bir lokomotif icin bir baca yapiimaktadir [13].

Asagidaki cizimler deponun icerisinde baca yerini ve bacaya ait detayi géstermektedir.
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Sekil 3. 23 “Cross-section of Round-house at Shenandoah”, 02.19.1891, N&W Railroad
[62].
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Sekil 3. 23 “Application of Turner, Dickinson Cast Iron Smoke Stack to Round House at
Shenandoah”, 03.13.1891, N&W Railroad [63].

Donatilar

Depoda bazen lokomotiflerin saselerini kaldirmak gerekir, bunun icin krikolara ihtiyac
duyulur. Bu amacla bakim cukurlari etrafinda kriko yerlerine gelmek lGizere temele kadar

kagirden, beton veya betonarmeden kiiltleler insa edilir [13].

Depo binalarinda su tesisati bulunur. Lokomotifleri ve pargalarini, depo igini ve bakim
cukurlarini yikamak Gizere lokomotifler aralarinda birer musluk bulundurmak gereklidir.
Bunun yanisira kisin iscilerin rahat ¢alismasini saglamak igin depo igerisinin isitilmasi igin
lokomotif ara yerlerine birer soba kurulur. Depo binasinin icerisinde ya da hemen

yaninda bir biiro olabilmektedir [13].
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Tirkiye’deki lokomotif depolari ile ilgili standartlar da mevcuttur. Ornegin; lokomotif
depolarinin temel ve duvar isciliginde hangi harclarin kullanilacagi 1889 tarihli “Anadolu

Demiryollari insaat Sirketi Sézlesmesi” adli kaynakta belirtilmistir [27].

e Lokomotif depolarinin temelleri d (lizeri gizilerek c) harci ile ériilecektir. Su

basman mozaik duvar isi ile yapilacaktir. ....harci ile derlenecektir.

e Beden duvarlari e harci ile ériilecektir ve disaridan e (listi ¢izilmis c) harci ile
serpme siva yapilacaktir. Serpme siva iceride ray seviyesinden 1.50 m yukardan
baslayarak e harci ile yapilacaktir. Duvarin agik derzle alt béliimi f harci ile

derlenecektir.
e Kalkan duvarinin direkleri mese agacindan olacaktir.

e Biiyiik giris kapilarindan birinde anahtarli kapi kilidi olan bir yavru kapisi

olacaktir. Yuvarlak depolarda her li¢ kapidan birinin yavru kapisi olacaktir.
e Pencereler, mese kasali ve demir profil cerceveli olacaktir.
e (Cati ortisd diiz kiremitlerle yapilacaktir.

e (Cati aralan O6zel, projeye uygun olarak, kiiciik depolar icin ahsap, yuvarlak

depolar igcin demirden olacaktir.

e Lokomotif deposunun aydinlatma feneri kepenklerle kapatilacak bu kepenkler

rulolar tizerinde kayan halatlar yardimiyla asagidan agilabilecektir.
e Her lokomotif icin alt b6liimii huni biciminde olan sagtan bir baca yapilacaktir.

e Lokomotif depolari, yolcu binalarindakilere benzer sekilde yagmur dereleri ve inis

borularina sahip olacaktir.
e Ahsap ve demirler elemanlarin gériiniir kisimlarina (i¢ kat boya siiriilecektir.

e Déseme kilicina yerlestirilmis tuglalarla ya da c harci ile derlenmis moloz taslarla

kaplanacaktir.”
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BOLUM 4

DAIRESEL PLANLI LOKOMOTIF DEPOLARI UZERINDEN DEMIRYOLU
MIRASINI KORUMA ORNEKLERI

Dairesel planli lokomotif depolari, buharli lokomotif déneminin ayrilmaz bir parcgasi
olmasi ve bu donemin 6zelliklerini yansitmasi nedeniyle demiryolu alanlarinin tarihi ve

kiltirel sembollerinden biri olmustur.

Dairesel planli lokomotif depolari demiryolu komplekslerinin islevini sirdtriilmesindeki
déneminin yani sira etkileyici mimari ile de dikkate degerdir. Ozellikle dénerképrii
mekanizmasi ile birlikte var olmalari, kendilerine 6zgii yap! elamanlarinin, donatilarinin
ve formlarinin olmasi nedeniyle farkh bir mimari dil olusturmuslardir. Bu yapilar ayni

zamanda demiryolu alanlarindaki biyiik ve baslica demiryolu konstriiksiyonlaridir.

Kendine 06zgl roli ve bigimlenisi ile dairesel planli lokomotif depolari demiryolu
komplekslerindeki endistriyel miras olarak yorumlanir ve demiryolu mimarisi

kapsaminda ele alinir [64].

Hala tamamen vyikilmis, bozulma silirecinde, Vandalizm’e maruz kalmis, kentsel
doénisime kurban edilmis dairesel planli lokomotif depolari vardir. Bu binalarin yeniden
kullanimi ve rehabilitasyonu igin farkli segenekler vardir. Fonksiyonlarini korumak,

kiiltirel merkezlere ya da destinasyonlara dénistiirmek bunlar arasindadir [64].

Asagida dairesel planli lokomotif depolarinin korunmasi ile ilgili diinyada yapilmis
calismalardan ornekler verilmektedir. Bu Ornekler koruma faaliyetleri lizerinde

tartismaya olanak saglar.

80



4.1 Demiryolu Miizesi Olarak Restore Edilenler

4.1.1 Alman Teknoloji Miizesi

i 2

Sekil 4. 1 Alman Teknoloji Miizesi vaziyet plani [65] .

Cizelge 4. 1 Alman Teknoloji Mizesi

Yapim tarihi 1874-1879 (restorasyon: 1987)
Yeri Trebbiner Strafle 10963, Berlin, Almanya
il i Berlin Anhalt Lokschuppen

Berlin Anhalt Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Bugtnkl ismi

Deutsches Technikmuseum
Alman Teknoloji Mizesi

Demiryolu Berlin-Anhalt Demiryolu Sirketi (mimar Franz Schwechten)

Mimari bicimi | iki adet yarim dairesel planli, toplam 34 modiil

Tarihgesi 1879: 1874 yilinda yapimina baslanan bina isletmeye acild1.

[66] 1906-1944: Lokomotif deposunda halka agik demiryolu sergileri
diizenlendi. Bu koleksiyonun bir kismi glinlimiizde de sergilenmektedir.
1952: ikinci Diinya Savasi sirasinda biiyiik hasar géren istasyon ve
binalar kullanimdan kaldirildi.

Restorasyon 1982: Berlin’de ¢esitli teknoloji sergileri bir araya getirilerek Alman

sureci Teknoloji Miizesi (Deutsches Technikmuseum) agildi.

[66] 1987: Lokomotif deposu restore edilerek miize blinyesine katildi.

2003: Cesitli endistriyel yapilarin bulundugu park alanina yeni bir bina
eklendi.
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Cizelge 4. 1 Alman Teknoloji Mizesi (devami)

Miizenin Teknoloji Miizesi’'nin blinyesinde bulunan iki dairesel lokomotif deposu,
bugiinki gunimizde 6zellikle buharli lokomotif teknolojileriyle ilgili sergilere ev
durumu sahipligi yapmaktadir.

.
- N | o ot e~ -
1k _ R N e e gy

Sekil 4. 2 Berlin Anhalt dairesel planli lokomotif deposu. Vaziyet plani [66].

S =

Sekil 4. 3 Berlin Anhalt dairesel planli Sekil 4. 4 Berlin Anhalt dairesel planli

lokomotif deposu, 1984 [66]. lokomotif deposu. Restorasyon siireci,
1987 [66].
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Sekil 4. 5 Berlin Anhalt dairesel planh
lokomotif deposu. Restorasyon siireci,
1987 [66].

Sekil 4. 6 Alman Teknoloji Muzesi.
Restorasyon sonrasi, 2008 [66].

Machine tools
Telecommunications
Textile technology
Zuse computer

Special exhibition

Paper making 2

Setting and printing

Inland navigation

Theory of ships
Deep-sea shipping
Special exhibition

Aviation until 1918 3«
Aviation and space flight since 1919 4t

Historical archive and library

Events and conferences sv

Railway

Energy and lighting

Case making ©

Jewellery
Special exhibitions

Film technology 3+

Brewery
Windmills
Forge
Water-tower

Science Center

Vintage car depot

O Spectrum
O Vintage car depot

Sekil 4. 7 Alman Teknoloji Muizesi. Sergi plani [66].




4.1.2 Baltimore & Ohio Ulasim Miizesi

Cizelge 4. 2 Baltimore & Ohio Ulasim Mizesi

Yapim tarihi 1884 (restorasyon: 1953 ve 2003)

Yeri 901 W Pratt Street, Baltimore, Maryland, ABD
e . Mount Clare Station Passenger Car Shop

Orijinal ismi

Mount Clare istasyonu Vagon Deposu

Buglnkd ismi

Baltimore&Ohio Transportation Museum
Baltimore&Ohio (B&O) Ulasim Miizesi

Demiryolu

Baltimore&Ohio Demiryolu Sirketi (mimar E. Francis Baldwin)

Mimari formu

Tam dairesel planli, Gistl ortill, doner koprisi ortada, 22 moddl

Tarihgesi
[67]
[68]
[69]

1884: B&O Sirketi’ne 1829’dan beri ait olan arazide insa edilen yapi,
esasen lokomotifler icin degil yolcu vagonlarinin tamiri amaciyla
yapilmisti. Tamamlandigi tarihte diinyanin en blylik endUstriyel yapisi
idi.

1953: B&O Ulasim Miizesi acildi.

1961: Mize ve istasyon “Amerikan Ulusal Tarihi Aniti” US National
Historic Landmark olarak tescillendi.

1974: Lokomotif deposuna komsu ve en az onun kadar eski atolyeler
kaldirild.

1990: Sirket ile baglarini koparan miize bagimsiz, kar amaci glitmeyen
bir egitim kurumu olarak faaliyetlerine devam etti.
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Cizelge 4. 2 Baltimore & Ohio Ulasim Miizesi (devami)

Restorasyon
slireci

[67] [68] [70]

Miuzenin
bugiinkii
durumu
[68] [71]

2003: Miizenin gatisi kar yiikii nedeniyle ¢okti. Bina ve igindeki
koleksiyonlar ve tarihi lokomotifler buyik hasar gord.

2004: Diizenlenen yardim kampanyalari ile gatinin tamiri tamamlandi
ve muze tekrar halka agildi.

2005: Miize biinyesinde bir restorasyon birimi kuruldu.

Hasar alan eserlerin tamiri icin mize icerisinde kurulan restorasyon
biriminde, orijinal lokomotif ve vagonlarin demontaji ve
dokiimantasyonu yapilmakta, koruma ile ilgili kararlar alindiktan sonra
temizleme, tamir, yeniden montaj, boya ve detay isciligi buradaki
atolyelerde gerceklestirilmektedir. Tesis 4 tamir hatti, ahsap ve metal
atolyeleri ve lokomotif inceleme alani ile boya atolyesinden
olusmaktadir.

Mize koleksiyonu 19. ve 20. yy. Amerikan demiryolu tarihine iliskin
onemli eserler icermektedir. Toplamda 250 parca lokomotif ve vagonun
yani sira 15 bin parca eser ve 140 m3 arsiv materyali bulunmaktadir.
Tarihi dairesel planli lokomotif deposunun icerisinde bulundugu 4
onemli 19. yizyil binasi ve 1 mil uzunlugundaki demiryolu hatti
ABD’deki en 6nemli demiryolu mirasi 6geleri arasinda gosterilmektedir.

Sekil 4. 9 Mount Clare istasyonu vagon deposu. Kesit [72].
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Sekil 4. 10 B&O Ulasim Miizesi. ic mekan  Sekil 4. 11 B&O Ulasim Miizesi. ic mekan
[72]. [72].

Sekil 4. 12 B&O Ulasim Mizesi. Catinin Sekil 4. 13 B&O Ulasim Miizesi tamir
¢okmesi, 2003 [67]. calismalari, 2004 [72].

Sekil 4. 14 B&O Ulasim Miizesi, bugiin [72].
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4.1.3 Henry Ford Miizesi Greenfield Lokomotif Deposu
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Sekil 4. 15 Henry Ford Miizesi Greenfield Lokomotif Deposu vaziyet plani [65].

Cizelge 4. 3 Henry Ford Miizesi Greenfield Lokomotif Deposu

Yapim tarihi 1884 (rekonstriiksiyon: 2000)

Yeri Dearborn, Michigan, ABD
P DT&M Roundhouse

Orjinal ismi

Detroit, Toledo ve Milwaukee Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Buglnkd ismi

Henry Ford Museum Greenfield Village Roundhouse
Henry Ford Miizesi Greenfield Dairesel Planl Lokomotif Deposu

Demiryolu

Binayi zaman igerisinde 5 farklh sirket isletmistir. ilki Michigan ve Ohio
Demiryolu Sirketi’dir. Binaya adini veren ise Detroit, Toledo and
Milwaukee (DT&M) Demiryolu Sirketi’dir.

Mimari formu

Yay bigimli 6 modiil

Tarihgesi

[73] [74]

1915: 1884’te buharli lokomotifler igin inga edilen yapi elektrikli
sisteme donustlrilmustir.

1930: Bina bir lokomotif deposu olarak 1930’a kadar kullanildi

1960: 1930-60 arasinda dokiimhane olarak kullanilan yapi, daha sonra
da bir hurdaci tarafindan kullanildi

1991.: Bina yikilmak (izereyken olguleri alindi

1992: Henry Ford Miizesi ve Greenfield Sehri orjinal lokomotif
deposunun kalan pargalarini sahiplendi

2000: Elde edilen pargalar, orjinal fotograflar ve gizimler kullanilarak
lokomotif deposu yeniden insa edildi
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Cizelge 4. 3 Henry Ford Miizesi Greenfield Lokomotif Deposu (devami)

Restorasyon
slireci [74] [75]

1975: Greenfield Sehri’nin tarihi lokomotiflerle sehir turu yapmasiyla
proje baslamis oldu.

1983: Bir dairesel lokomotif deposunun yapilmasi konusunda
tartismalar baglad.

1988: El ile ¢alistirilan donerkopri yerlestirildi. Bu donerkdpri aslen
1901 yilinda yapilmis olan Pere Marquette Lokomotif Deposu’ndan
alinmisti.

2000: 1999 yilinda baslayan yeniden insa tamamlandi. 3.5 milyon ABD
dolarina mal olan projenin 1 milyon dolari Michigan Ulasim idaresinin
hibesinden, kalan miktar ise miizenin yurittiglu kampanyalardan
saglanmistir. Rekonstriiksiyon, Lindhout Associates mimarlik tarafindan
yuratalmastir.

Muizenin
bugiinki
durumu

[75]

Binanin orijinalinden kurtarilan pargalari dokme demir kapi kolonlari,
pencereler ve bazi ¢ati kirisleridir. Tugla isciligi orijinaline uygun olarak
yeniden yapiimistir. Doseme ve ¢ati kaplamasi ise orijinalinden farklidir.
Yapi elektrikli donemdeki haliyle insa edilmistir, buharli doneme ait
kazan dairesi eklenememistir

Yaklasik 20-25 dakikalik bir tur ile buharli doneme ait lokomotifler,
dairesel planli lokomotif depolari ve bu binalarda yapilan faaliyetler
konusunda bilgi verilmektedir. Diger taraftan bina bir restorasyon
atélyesi olarak aktif bicimde de kullaniimaktadir. Ziyaretgiler
yukseltilmis bir zeminden ve tamir gukurlarinin igerisinden bitin
faaliyetleri izleyebilmekte ve dinleyebilmektedir. Ozellikle cocuklar igin
ilgi cekici faaliyetler bulunmaktadir

A

Sekil 4. 16 Henry Ford Muzesi Greenfield  Sekil 4. 17 Henry Ford Miizesi Greenfield
Dairesel Planh Lokomotif Deposu [75] Dairesel Planh Lokomotif Deposu [75]
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Sekil 4. 18 Henry Ford Miizesi Greenfield  $Sekil 4. 19 Henry Ford Miizesi Greenfield
Dairesel Planl Lokomotif Deposu [75]. Dairesel Planlh Lokomotif Deposu [75].

i

sekil 4.20 Henry Ford Muzesi Greenfield  cayij 4. 21 Henry Ford Miizesi Greenfield

Dairesel Planli Lokomotif Deposu [76]. Dairesel Planli Lokomotif Deposu [75].
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4.1.4

Connecticut Dogu Demiryolu Miizesi

Sekil 4. 22 Connecticut Dogu Demiryolu Miizesi vaziyet plani [65].

Gizelge 4. 4 Connecticut Dogu Demiryolu Mizesi

Yapim tarihi 1896 (rekonstriiksiyon: 1999)
Yeri Columbia Ave, Willimantic, Connecticut, ABD
Orijinal ismi Columbia Junction Roundhouse

Columbia Kavsagi Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Buglnki ismi

Connecticut Eastern Railroad Museum
Connecticut Dogu Demiryolu Muzesi

Demiryolu B&A Boston Bridgeworks Turntable Sirketi

Mimari bigimi | Yay bicimli, 6 modiil

Tarihgesi 1896: Dairesel planli lokomotif deposunun bilinen insa tarihi
1928-1930: Bina harap durumdadir.

Restorasyon 1999: Bina orjinal temelleri lizerine 6zglin tasarimina sadik kalinarak

sureci yeniden inga edildi. Bunun igin binanin orjinal gizimleri kullanildi
2000: Bina, demiryolu muzesi olarak agildi.
2008: ikinci Diinya Savasi’nda hurdaya ¢ikarilan déner képrii yerine,
baska bir lokomotif deposundan alinan déner képru yerlestirildi.

Miizenin Bina ayni zamanda eski lokomotiflerin restore edildigi bir atolye olarak

buglinki da kullaniimaktadir.

durumu
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Sekil 4. 23 Columbia kavsagi dairesel Sekil 4. 24 Columbia kavsagi dairesel
planli lokomotif deposu. Rekonstriiksiyon  planli lokomotif deposu. Rekonstriiksiyon,
oncesi, 2000 [77]. 2000 [77].

Sekil 4. 25 Connecticut Dogu Demiryolu Sekil 4. 26 Connecticut Dogu Demiryolu
Miizesi agilis téreni, 2001 [78]. Miuzesi, donerkdpri montaji, 2006 [79].

Sekil 4. 27 Connecticut Dogu Demiryolu Sekil 4. 28 Connecticut Dogu Demiryolu
Miizesi, 2008 [80]. Miizesi, 2009 [80].
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4.1.5 Kuzey Carolina Ulasim Miizesi

Sekil 4. 29 Kuzey Carolina Ulasim Miizesi vaziyet plani [65].

Cizelge 4. 5 Kuzey Carolina Ulagim Muzesi

Yapim tarihi 1898 (gesitli restorasyonlar: 1983-1996)
Yeri 411 S Salisbury Ave, North Carolina, ABD
Spencer Shops Roundhouse
Spencer Atolyeleri Dairesel Planli Lokomotif Deposu
Orijinal ismi
Robert Julian Roundhouse
Robert Julian Dairesel Planli Lokomotif Deposu
.~ 1. . |The North Carolina Transportation Museum
Bugunkil ismi . L
Kuzey Carolina Ulagim Muizesi
Demiryolu Southern Railway Company
Southern Demiryolu Sirketi
Mimari bigimi |Yay bigimli, 37 moddil
Tarihgesi 1896: Atolyelerin yapimina baslandi. Bu bdlge, demiryolu sirketi

tarafindan buyuk merkezlerin (Washington, Atlanta vb.) ortasinda
stratejik Gneme sahip bir yer oldugu igin segilmisti.

1960: Dizel lokomotiflerin gelmesiyle yapi grubu 6nemini kaybetti ve
tamir atolyeleri kapandi.

1977-1979: Yapi adasi parcalar halinde Kuzey Carolina sehrine verildi.
Son olarak tim alan “Kuzey Carolina Kultiirel Kaynaklar Bakanligi’nin
(North Carolina Department of Cultural Resources) “Tarihsel Alanlar”
(Historical Sites) bolimiine verildi.
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Cizelge 4. 5 Kuzey Carolina Ulasim Miizesi (devami)

Restorasyon
siireci

[81].

1977: NC Ulasim Mizesi Vakfi (The NC Transportation Museum
Foundation) kuruldu. Bu vakif sayesinde mize envanterine 2 milyon
dolardan daha fazla degere sahip eserler kazandirildi. Vakif Gyeleri ve
gonulliler, mize binasinin ve eserlerin restorasyonunda bizzat ¢alistilar.

1983: Alanda ilk sergi 1983 vyilinda agildi. Mizenin blyukliga ve
popdularitesi yillar icerisinde giderek artti.

1996: Miize ve vakif, lokomotif deposu, donerkoprii ve birka¢ baska
yapinin restorasyonunu tamamladi. Restorasyon projesi toplam 8 milyon
dolara mal oldu.

2011: Miize, “Makina Muhendisligi Tarihsel Eseri” (Historic mechanical
engineering landmark) olarak tescillendi.

Muizenin
buglinkii
durumu

[82].

Mize glinimuzde dairesel planl lokomotif deposunu da igerisine alan 6
binaya yayilmis bir komplekstir. Kirka yakin lokomotifin ve vagonun
sergilendigi demiryolu bollimu haricinde havacilik ve otomobil gibi farkh
alanlara dair sergiler de bulunmaktadir.

Sekil 4. 30 Robert Julian Dairesel Planh Sekil 4. 31 Robert Julian Dairesel Planh
Lokomotif Deposu, 1945 [83]. Lokomotif Deposu, 1970'ler [83].

e e

Sekil 4. 32 Robert Julian Dairesel Planli  $ekil 4. 33 Kuzey Carolina Ulagim Miizesi,
Lokomotif Deposu goniilliileri, 1985 [83]. 2012 [84].
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Sekil 4. 34 Kuzey Carolina Ulasim Miuizesi buglinki plani [83].
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Sekil 4. 35 Kuzey Carolina Ulasim Miizesi, gezi semasi [85].
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4.1.6 Freilassing Lokomotif Diinyasi

Sekil 4. 36 Freilassing Lokomotif Diinyasi [65].

Cizelge 4. 6 Freilassing Lokomotif Diinyasi

Yapim tarihi 1902-1905 (restorasyon: 2004-2006)

Yeri WestendstralRe 6, Salzburg, Almanya

Lokschuppen Freilassing

ool ismi
Orijinalismi Freilassing Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Lokwelt Freilassing

Buglinkd ismi Freilassing Lokomotif Dlinyasi

Demiryolu Maximilian Demiryolu

Mimari bigimi |Yarim daire planli, 20 moduil

Tarihgesi 1860: Munih ve Salzburg arasindaki demiryolu hatti agildi.
[86] 1902-1905: Freilassing dairesel planl lokomotif deposu insa edildi.

1998: Bina “Bavyera Anitlar Listesi’nde (die Bayerische Denkmalliste)
yerini aldi.

2003: Araziyi Freilassing kenti, Alman Demiryollari’'ndan (Deutsche
Bahn) satin aldi, Alman Miizesi (Deutsches Museum) ile anlasmali
olarak restorasyon c¢alismalarina baslandi.
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Cizelge 4. 6 Freilassing Lokomotif Diinyasi (devami)

Restorasyon 2004: "Freilassing tarihi dairesel planli lokomotif deposu dostlari, 1905"
slireci vakfi (Freunde des Historischen Lokschuppens 1905 Freilassing e.V.)
86] kuruldu, iyilestirici tedbirler alinmaya baslandi.
2005: "Lokomotif deposunun 100 yili" (100 Jahre Lokschuppen)
sergisinde tren deposunun tarihsel 6nemi ortaya ¢ikarildi. Cati tasiyicisi
ve I1sikliklari restore edildi, siva ve boya yapildi, doner kopri tekrar
calismaya basladi.
2006: Alman Miizesi’nin tarihi lokomotifleri binadaki yerini aldi ve
Lokomotif Dlnyasi (Lokwelt) agild1.
Mizenin Freilassing Lokomotif Diinyasi, (Lokwelt Freilassing) binanin 20
buginki modilinden 17 sine yayllmistir. Kalan 3 modiil atolye olarak
durumu kullanilmaktadir.

Mize, eskiden Minih'te bulunan Alman Miizesi’nin sergilerine ev
sahipligi yapmaktadir. Mizedeki eserlerin ve teknolojilerin sistematik
ve kiltlrel baglamlari igerisinde sunulmasi fikrinden yola gikilmistir.

Lokomotif Dlinyasi, 6zellikle cocuklari eglendirmek icin tasarlanmistir;
tiim duyulara hitap ederek demiryolunu ve teknolojiyi tanitmayi
amaglamaktadir. Bu nedenle miize iginde bir lokomotif simuilatori
bulunmaktadir. Yapi, mize islevinin disinda ayrica bir etkinlik alani
olarak kullanilmakta, caz konserleri, brunchlar ve gocuklar igin
etkinlikler yapilmaktadir. Mlzenin bélimleri asagidaki gibidir:

Sekil 4. 37 Freilassing dairesel planh
lokomotif deposu. Restorasyon éncesi
dis cephe [86].

Sekil 4. 38 Freilassing dairesel planh
lokomotif deposu. Restorasyon dncesi i¢
mekan [86].
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Sekil 4. 39 Freilassing dairesel planli Sekil 4. 40 Freilassing dairesel planli
lokomotif deposu. Restorasyon siireci lokomotif deposu. Restorasyon sureci
[86]. [86].

Sekil 4. 41 Freilassing Lokomotif Dinyasi.  sekil 4. 42 Freilassing Lokomotif Diinyasi.
Restorasyon sonrasi i¢ mekan [86]. Restorasyon sonrasi dis mekan [86].

97



4.1.7 Chambéry Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Sekil 4. 43 Chambéry Dairesel Planli Lokomotif Deposu vaziyet plani [65].

Gizelge 4. 7 Chambéry Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Yapim tarihi

1910 (gesitli restorasyonlar: 1947-1954)

Yeri

Chambéry, Fransa

Orijinal ismi

La Rotonde de Chambéry
Chambéry Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Buguinkl ismi

La Rotonde de Chambéry
Chambéry Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Demiryolu

Société Nationale des Chemins de fer Frangais
Fransiz Devlet Demiryollari

Mimari bigimi

Tam dairesel, lizeri kapali, donerkoprisi ortada, 36 demiryolu
hattinda 72 lokomotif kapasitelidir

Tarihgesi
[87] [88].

1910: 1906’da insaatina baslanan yapi, Chambery garinin biyatilmesi
projesinin bir pargasidir.

1944: Hava bombardimani sirasinda aldigi isabet nedeniyle biylik hasar
alan binanin gatisi ¢okta.

1984: Fransiz Devlet Demiryollari, (Société Nationale des Chemins de
fer Francgais) binanin yikilmasini istedi; Ancak yerel halk tarafindan
kurtarilan bina “tarihsel anit” listesine alindi.

2004: Bina “20.yy’in Tarihsel Aniti” (Monument du xx¢ siécle) olarak
tescillendi ve Fransa’da bu tiir binalar arasinda bu tinvani alan ilk bina
oldu.
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Cizelge 4. 7 Chambéry Dairesel Planh Lokomotif Deposu (devami)

Restorasyon 1944: Kentin ve yapinin bombalanmasinin hemen ardindan tamir
slireci calismalari basladi.
[88]. 1947: 15 moduliin yeniden insasi betonarme duvarlarla yapildi.
1948: Catinin tamiri tamamlandi. Demiryolu giris ¢ikis hatlari yenilendi.
1954: Yapinin farkh bélimlerinin yeniden insasi bu yila kadar devam
etti ve restorasyon isleri 2011’e kadar devam etti.
Mdzenin Bu yapi gliniimiizde Fransa’da bulunan tam dairesel planh ve kubbeli
buglinkii tek lokomotif deposudur. Miize niteligindeki yapida kendi tarihi ve
durumu endustriyel kullanimi tanitiimaktadir
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Sekil 4. 44 Chambéry Dairesel Planli Lokomotif Deposu [89].

Ralonde de 1087 pous 372 macfines

Coape senticals

Sekil 4. 45 Chambéry Dairesel Planli Lokomotif Deposu [89].
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Sekil 4. 46 Chambéry Dairesel Planli Sekil 4. 47 Chambéry Dairesel Planli
Lokomotif Deposu [89]. Lokomotif Deposu [89].

Sekil 4. 48 Chambéry Dairesel Planli
Lokomotif Deposu [89].

Sekil 4. 49 Chambéry Dairesel Planli
Lokomotif Deposu [89].
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Sekil 4. 50 Chambéry Dairesel Planli Sekil 4. 51 Chambéry Dairesel Planli

Lokomotif Deposu, ¢ati onarimi [89]. Lokomotif Deposu, 2011 [90].
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4.2  Diger islevlerle Restore Edilenler

4.2.1 Derby Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Sekil 4.

52 Derby Dairesel Planli Lokomotif Deposu vaziyet plani [65].

Cizelge 4. 8 Derby Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Yapim tarihi 1839 (restorasyon: 2009)
Yeri Roundhouse Road, Derby ingiltere
Oriiinal ismi The Roundhouse (at Derby)
J Derby Dairesel Planli Lokomotif Deposu
The Roundhouse (at Derby)
Derby Dairesel Planli Lokomotif Deposu
Buguinkl ismi

Derby College Roundhouse Campus
Derby Koleji Dairesel Planli Lokomotif Deposu Kampusu

Buguinkd islevi

Derby Koleji'nin gok amacl salonu ve etkinlik merkezi (diigiin, davet,
balo, toplanti, tiyatro, konser vb.)

Demiryolu

North Midland Demiryolu

Mimari formu

Tam daire, 16 modiil, donerkopriisii ortada

Tarihgesi [91].

1839: Derby Dairesel Planli Lokomotif Deposu, bu bina tiiriiniin
diinyadaki ilk 6rnegidir. “Rocket” buharl lokomotifi gibi 6nemli
buluslarin sahibi olan Stephenson ailesinin miihendis fertleri tarafindan
tasarlanmistir.
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Cizelge 4. 8 Derby Dairesel Planli Lokomotif Deposu (devami)

Restorasyon 2003: Derby Koleji’nin dnciltgiinde fizibilite ¢galismalari basladi. Buna
sureci gore nem ve bakimsizliklar nedeniyle ugradigi zararin her yil giderek

arttig1 binaya hemen miidahale edilmezse geri donlilemeyecek sekilde
[91]. L : i} , o :
kaybedilecegi anlasildi. Binanin ¢atisinin cokmek lzere oldugu, demir
pencerelerinin dahi sokillp hurda haline getiriimeye baslandigi bu
dénemde Derby Koleji, alani ve binalari Derby Kenti’'nden 1 sterlin’e
satin aldi.

2005: Alanda tarihi eser olarak kayith binalarin restorasyonu ve iki yeni
bina yapimini igeren bir mimari proje yarismasi agildi.

2007: Yarismay! kazanan proje uygulanmaya baslandi.

2009: Restorasyon ve yeni binalari 46 milyon sterlin’e tamamlanan
kompleks hizmete acildi.

" Heleng el o Powten B W ¥ rear

Sekil 4. 53 Derby Dairesel Planl Lokomotif Deposu [91].
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Sekil 4. 55 Derby Dairesel Planli Lokomotif
Deposu, restorasyon sonrasl ic mekan [91].

Sekil 4. 54 Derby Dairesel Planh
Lokomotif Deposu [91].

Section through Roundhouse
1 Main entrance lobby

2 Classrooms

3 Social space and food court

Sekil 4. 57 Derby Dairesel Planl Lokomotif Deposu, restorasyon sonrasi vaziyet plani
[91].
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4.2.2 Londra Dairesel Planli Lokomotif Deposu
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Sekil 4. 58 Londra Dairesel Planli Lokomotif Deposu vaziyet plani [65].

Cizelge 4.9 Londra Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Yapim tarihi 1847 (restorasyon: 2006)
Yeri Chalk Farm Road, NW1 8EH, Londra, ingiltere
Oriiinal ismi The Roundhouse (at London)
J Londra Dairesel Planli Lokomotif Deposu
~ 1. . |The Roundhouse (at London)
Bugtnkl ismi

Londra Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Buglinki islevi

Performans Sanatlari Merkezi

Mimari bigimi

Tam daire planli, 24 modiil

Tarihgesi
[92].

1847: 1833’te yapimina baslanan Londra-Birmingham demiryolu, o
donemin buharli lokomotifleri igin zorlu yokuslar iceriyordu. Bu nedenle
Chalk Farm bolgesinde lokomotiflerin bakimlarinin yapildigi bir dairesel
planli lokomotif deposu insa edildi.

1860’lar: Yapildig: yillarda bir miihendislik basarisi olan bina kisa siire
icerisinde gelisen lokomotif teknolojisi nedeniyle islevini kaybetti.
Ortadaki donerkopri yeni lokomotifler igin fazla kiigtktd. Bir igki
fabrikasi binayi satin aldi ve likér deposu olarak kullandi. Binanin igine
ahsap bir asma kat yapildi ve depolanan malzemelerin bozulmamasi
icin pencereler boyanarak kapatildi. Bina bu sekilde yaklasik 100 yil
boyunca depo olarak kullanildi.
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Cizelge 4. 9 Londra Dairesel Planh Lokomotif Deposu (devami)

Tarihgesi 1960’lar: ikinci Diinya Savasi’ndan hasarsiz bicimde kurtulan depo o
[92] gunlerden itibaren mimarlik 6grencilerinin ilgi duydugu bir yapi idi
1964: Oyun yazari Arnold Wesker’in dncuiliiglinde yapi bir deneysel
sanat merkezi, tiyatro ve konser salonuna donusturildi.

1983: Yapi 1966’dan 1983’e kadar donemin pek ¢ok énemli sanatgl,
tiyatro ve miizisyenine ev sahipligi yaparak bir doneme taniklik etti.
1983’te ise ekonomik sorunlar nedeniyle kapandi.

1995: Kapali kalan yapu ile ilgili farkli 6neriler ve projeler gelistirildi
ancak higbirisi gerceklestirilemedi.

Restorasyon 1996: Yerel bir is adami binayi satin aldi ve yeniden canlandirmak tzere

slreci Dairesel Planli Lokomotif Deposu Vakfi (Roundhouse Trust) kuruldu.

[92]. 2000: Vakif binanin yonetimini ele aldi ve “Uluslararasi Performans
Sanatlari Merkezi ve Gengler igin Yaraticilik Merkezi’'ne donlsim
baslatti.

2006: 2004'te baslayan restorasyon tamamlandi ve bina yeni islevine
uygun son teknoloji ile donatildi. Yiz yildan fazla siire karanlik kalan
cati isikhklari yeniden igeriyi aydinlatti.

Sekil 4. 59 Londra Dairesel Planl
Lokomotif Deposu [92].

Sekil 4. 61 Londra Dairesel Planl Sekil 4. 62 Performans Sanatlari Merkezi,
Lokomotif Deposu [92]. bugiin [92].
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Sekil 4. 63 Londra Dairesel Planli Lokomotif Deposu projesi [92].

Sekil 4. 64 Londra Deneysel Sanat Merkezi (Centre 42) Projesi [92].
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4.2.3 Martinsburg Dairesel Planli Lokomotif Deposu Toplum Merkezi

Sekil 4. 65 Martinsburg Dairesel Planli Lokomotif Deposu Toplum Merkezi vaziyet plani

[65].

Cizelge 4. 10 Martinsburg Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Yapim tarihi 1850 (rekonstriiksiyon: 1866-1872, restorasyon: 2000)
Yeri 100 E Liberty St, Martinsburg, Bati Virginia, ABD

e e Martinsburg Roundhouse
Orijinal ismi

Martinsburg Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Buglinki ismi

Martinsburg Roundhouse Community Center
Martinsburg Dairesel Planli Lokomotif Deposu Toplum Merkezi

Buguinkd islevi

Toplum merkezi

Demiryolu Baltimore ve Ohio (B&O) Demiryolu Sirketi

Mimari bigimi | Tam daire bigimli, donerkdpri ortada

Tarihgesi 1848-1850: Dairesel planl lokomotif deposu insa edildi.

[93]. 1862: Amerikan i¢ savasinda tren hatti, lokomotifler, alt yapi ve depo

binasi tamamen tahrip oldu.

1866-1872: Alanda birisi eski deponun lzerinde olmak Uzere iki adet
depo insa edildi.

1988: Dairesel planli lokomotif depolari kullanimdan kalkti.

1990: Binalar bir yangin neticesinde biylk hasar gérduler.
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Cizelge 4. 10 Martinsburg Dairesel Planli Lokomotif Deposu (devami)

Restorasyon
sureci

[93].

1999-2000: Berkeley County Commission binalari B&O’dan satin aldi ve
restorasyon calismalarini baslatmak Uizere Berkeley County Roundhouse
Authority kuruldu

2003: Eski bina, Ulusal Tarihi Anit (National Historic Landmark) olarak
tescillendi. Tamamen fabrikada Uretilip yerine montaji yapilan yapi
tasarimi, B&O sirketinin dékiim demir gergeve sistemiyle yaptigi 5
lokomotif deposunun ayakta kalan son 6rnegidir
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Sekil 4. 67 Martinsburg Dairesel Planli Lokomotif Deposu. Kesit [93].
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Sekil 4. 68 Martinsburg Dairesel Planh Sekil 4. 69 Martinsburg Dairesel Planh

Lokomotif Deposu. Restorasyon 6ncesi Lokomotif Deposu. [93].
[93].
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Sekil 4. 70 Martinsburg Dairesel Planh Sekil 4. 71 Martinsburg Dairesel Planh
Lokomotif Deposu [93]. Lokomotif Deposu. Restorasyon 6ncesi
donerkopri [93].
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4.2.4 Midland Terminali Dairesel Planli Lokomotif Deposu
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Sekil 4. 72 Midland Terminali Dairesel Planli Lokomotif Deposu vaziyet plani [65].

Cizelge 4. 11 Midland Terminali Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Yapim tarihi 1888 (restorasyonlar: 1955 ve 2008)
Yeri Colorado Springs CO 80904, Colorado, ABD
e e Midland Terminal Railroad Roundhouse

Orijinal ismi . T .
Midland Terminali Dairesel Planli Lokomotif Deposu
Midland Terminal Railroad Roundhouse
Midland Terminali Dairesel Planli Lokomotif Deposu
Van Briggle Pottery & Tiles

Bugiinkii Van Briggle Comlek imalathanesi

isimleri Griffis/Blessing Retail Center
Griffis/Blessing Satis Merkezi
Endurance Sports Club
Endurance Spor Kullibi

!3ugunk-u Magaza ve spor klibu

islevleri

Demiryolu Colorado Midland Demiryolu Sirketi

Mimari bicimi | Yay biciminde planl, 14 moddl
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Cizelge 4. 11 Midland Terminali Dairesel Planli Lokomotif Deposu (devami)

Tarihgesi 1918: Binayi alan Midland Terminal Demiryollari 1949’a kadar isletti.

[94]. 1955: Van Briggle Comlek imalathanesi binayi satin alip ofis, tiretim
alanlari ve ¢gdmlek firini ile i¢ mekani degistirdi.

1979: Bina “Ulusal Tarihi Alanlar Kaydi’'na (National Register of Historic
Places) girdi.

2008: Comlek imalathanesi binayi bosaltti. Binayi alan firma orjinal

duvar ve pencereleri restore ederek binayi bir magaza olarak isletmeye
basladi. Daha sonra binanin bir bolimiinde bir spor kuliibi de yer aldi.

Sekil 4. 73 Midland Terminal Dairesel Planli Lokomotif Deposu [95].
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Sekil 4. 74 Midland Terminal Dairesel Planli Lokomotif Deposu [95].
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4.2.5 Evanston Dairesel Planli Lokomotif Deposu
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Sekil 4. 75 Evanston Dairesel Planli Lokomotif Deposu vaziyet plani [65].

Cizelge 4. 12 Evanston Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Yapim tarihi 1912 (restorasyon: 2009)
Yeri Union Road, Evanston, Wyoming, ABD
Orijinal ismi Evanston Roundhouse

Evanston Dairesel Planli Lokomotif Deposu
Buglinkl ismi | Evanston Roundhouse

Evanston Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Buguinkd islevi

Toplum merkezi, gok amagli salon

Demiryolu Union Pacific Railroads
Union Pacific Demiryolu Sirketi
Mimari bigimi |Yay biciminde planli, 28 modiil
Tarihgesi 1912: 1871’de yapilan ilk dairesel planli lokomotif deposunun yeni
[96] lokomotifler igin yetersiz kalmasi nedeniyle buglinki bina insa edildi

1925: Lokomotif teknolojisinin Evanston’da bakima ihtiya¢ duymadan
yola devam edebilecekleri kadar gelismesi nedeniyle bina 6nemini
kaybetti

1971: Union Pacific Demiryollari yapiyi bosaltti ve Evanston Sehri'ne
sattl. Yapi tamir at6lyesi olarak kullanilmaya devam etti

1985: Yapi “Ulusal Tarihi Alanlar Kaydi”na (National Register of Historic
Places) girdi

1998: Son tamir atolyesi de yapiyi terk etti
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Cizelge 4. 12 Evanston Dairesel Planl Lokomotif Deposu (devami)

Restorasyon
sureci

[96].

1990’lar: Alandaki binalarin restorasyon galismalari basladi

2004: Yeni bir master plan ¢ercevesinde dairesel planl lokomotif
deposu bir kamu binasi olarak tanimlandi

2005-2008: Cevredeki diger atolyeler sirayla yenilendikten sonra
lokomotif deposunun restorasyonu basladi

2009: Bina bir kamusal etkinlik alani olarak yeniden kullanima girdi
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Sekil 4. 76 Evanston Dairesel Planli Lokomotif Deposu. Restorasyon projesi [97].

L

Sekil 4. 77 Evanston Dairesel Planli Lokomotif Deposu. Restorasyon projesi [97].

113




Sekil 4. 78 Evanston Dairesel Planh Sekil 4. 79 Evanston Dairesel Planli
Lokomotif Deposu [98]. Lokomotif Deposu [98].

4.2.6 Diisseldorf Klasik Araba Miizesi

Sekil 4. 80 Duisseldorf Klasik Araba Muzesi vaziyet plani [65].

Cizelge 4. 13 Dusseldorf Klasik Araba Mizesi

Yapim tarihi 1930 (restorasyon: 2006)
Yeri HarffstraBe 110 A 40591, Diisseldorf, Almanya
Orijinal ismi Ringlokschuppen Diisseldorf

Disseldorf Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Bugtnki ismi

Meilenwerk Diisseldorf
Disseldorf Klasik Araba Miizesi

Buguinkd islevi

Klasik araba muzesi

Demiryolu

Alman Emperyal Demiryollari (Deutsches Reichsbahn)
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Cizelge 4. 13 Diisseldorf Klasik Araba Miizesi (devami)

Mimari bigimi |Yay biciminde, 30 modiil
Tarihgesi 1929-1931: Binanin bu yillar arasinda Alman Emperyal Demiryollari’'na
[99] [100]. (Reichsbahn) bir prototip olarak yapildi
1970’ler: Buharl lokomotiflerin kullanimdan kalkmasiyla bina énemini
kaybetti
1991: Bina Diisseldorf’un anitlar listesine girmistir ancak yeni bir islev
bulunamadigi icin bakimsizlik devam etti
Restorasyon 2005: Simdiki sahipleri binayi Alman Devlet Demiryollarindan (Deutsche
slireci Bahn) satin aldi

2006: 15 milyon Euro’ya mal olan restorasyon, Disseldorf Kentinin ve
valinin kisisel destegiyle tamamlandi. Donerkdpriiniin bulundugu yere
restoran yapildi, yay bigimli yapinin tizeri membran 6rti ile kapatildi

Sekil 4. 81 Dusseldorf Klasik Araba Miizesi, restorasyon sonrasi, plan [101].
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Sekil 4. 83 Diisseldorf Dairesel Planh Sekil 4. 84 Diisseldorf Dairesel Planh
Lokomotif Deposu [102]. Lokomotif Deposu. Restorasyon 6ncesi
[103].

A

Sekil 4. 85 Dusseldorf Dairesel Planli Sekil 4. 86 Dusseldorf Klasik Araba

Lokomotif Deposu maket setinde Mizesi. Restorasyon sonrasi i¢ mekan
striktiriin perspektif acilimi [102]. [104].
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4.2.7 John Street Dairesel Planli Lokomotif Deposu

/

Sekil 4. 87 John Street Dairesel Planli Lokomotif Deposu vaziyet plani [65].

Cizelge 4. 14 John Street Dairesel Planl Lokomotif Deposu

Yapim tarihi 1931
Yeri 255 Bremner Blvd, Toronto, Ontario, Kanada
Oriiinal ismi John Street Roundhouse
J John Street Dairesel Planli Lokomotif Deposu
Toronto Railway Museum
Toronto Demiryolu Muzesi
Bugtinki Steamwhistle Brewery
isimleri Steamwhistle icecekleri Magazasi
Leon’s Furniture
Leon Mobilya
Buglinki Glnumuzde lokomotif deposunu Toronto Demiryolu Miizesi disinda iki
islevleri ticari isletme paylagsmaktadir. Miize olarak kullanilan alan igerisinde
[105] ziyaretcilerin kullanabilecegi bir lokomotif simtilatori bulunmaktadir. Bu
' simulator Kanada’nin gelisiminde demiryolunun oynadigi roli anlatmayi
amaclayan “Toronto Sanal Demiryolu Miizesi” projesinin bir parcasidir.
Mizenin onarim bodlimlerinde ziyaretgilerin izleyebilecegi alanlar
olusturulmustur. Bina icerisinde derslikler, kiitiphane, hediyelik esya
satisl, ve demiryolu kullplerinin toplantilari igin odalar dislintGlmustur.
Demiryolu Kanada Pasifik Demiryolu Sirketi
Mimari bicimi | Yarim dairesel planli, 32 modiil
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Cizelge 4. 14 John Street Dairesel Planl Lokomotif Deposu (devami)

Tarihgesi

[105].

1931: Yapimina 1929 yilinda baslanan lokomotif deposu hizmete acildi.

1960: Buharl lokomotiflerin emekliye ayrilmasiyla depo, dizel-elektrikli
lokomotifler igin hizmet vermeye basladi.

1986: Son dizel lokomotife 1982’te hizmet veren tesis kapandi ve
Toronto Sehri’'ne devredildi.

1990: Bina Kanada’nin en iyi korunmus lokomotif deposu olarak ilan
edildi ve bir “Milli Tarih Alani” (National Historic Site of Canada) olarak
tescillendi. Sadece bina degil icerisindeki araglar, arsiv malzemeleri ve
makinelerle birlikte bir biitlin olarak Kanada’nin demiryolu mirasinin en
onemli pargalarindan birisi olarak kabul edilmektedir.

2010: 2001 yilinda kurulan “Toronto Demiryolu Tarihi Kurumu” (Toronto
Railway Historical Association) bu binada kendi merkezini agti. 32
modliin sadece 3’linde faaliyet gosteren kurum, diger moddillerde farkh
isler ylriten firmalarla komsu olmustur. Bugiin kurum halen alanin
bltlna igin bir Demiryolu Mizesi olusturma projesini sirdirmektedir.

Sekil 4. 88 John Street Dairesel Planl Sekil 4. 89 John Street Dairesel Planli
Lokomotif Deposu (1973) [105]. Lokomotif Deposu. Restorasyon éncesi

(2005) [106].
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Sekil 4. 90 John Street Dairesel Planh Sekil 4. 91 John Street Dairesel Planli
Lokomotif Deposu (2010) [107]. Lokomotif Deposu ic mekani [108].
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Sekil 4. 92 Toronto Demiryolu Mizesi. Restorasyon Projesi vaziyet plani [109].
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4.3 Korunmay: Bekleyen veya Yok Olmus Ornekler

4.3.1 Pila Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Sekil 4. 93 Pila Dairesel Planli Lokomotif Deposu vaziyet plani [65].

Cizelge 4. 15 Pila Dairesel Planh Lokomotif Deposu

Yapim tarihi 1874
Yeri Zakopianska, Pita, Polonya
Orijinal ismi Okrqglak Pilska
Pila Dairesel Planl Lokomotif Deposu
Demiryolu Dogu Prusya Demiryolu

Mimari bigimi

Tam daire bigimli

Bugtinki
durumu

[110].

Yapi 1990’larda terk edilmistir. Pila Dairesel Planh Lokomotif Deposu
Dernegi (Parowozownia Pilska Okrgglak), Pila halki tarafindan kurulan
ve yapinin restorasyonu ve mizeye donistirilmesi igin ¢alisan sivil
bir inisiyatiftir. ilk toplantisini 2006’da yapan bu inisiyatif halen
binanin tarihsel degerinin medya yoluyla tanitilmasi ¢abalarini
sirdirmektedir. Bu olusumda genglerin yaninda eski demiryolu
¢alisanlari da bulunmaktadir
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Sekil 4. 94 Pila Dairesel Planli Lokomotif Deposu plani [111].
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Sekil 4. 95 Pila Dairesel Planli Lokomotif Deposu goriinis ve kesiti [111].
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Sekil 4. 96 Pila Dairesel Planli Lokomotif Deposu detaylar [111].

Sekil 4. 97 Pila Dairesel Planli Lokomotif  Sekil 4. 98 Pila Dairesel Planh Lokomotif
Deposu [111]. Deposu [111].

Sekil 4. 99 Pila Dairesel Planli Lokomotif
Deposu [111].
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4.3.2 Hamburg Altona Cift Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Sekil 4. 100 Hamburg Altona Cift Dairesel Planli Lokomotif Deposu vaziyet plani [65].

Cizelge 4. 16 Hamburg Altona Cift Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Yapim tarihi 1895
Yeri StresemannstralRe 282, Hamburg, Almanya
Oijjinal ismi Doppelringlokschuppen Altona
Altona Cift Dairesel Planl Lokomotif Deposu
Mimari bigimi | Cift yay bigimli, ¢ift doner képrili, 23+33 modiil, toplam 56 modil
Tarihgesi 1928’e kadar: 1895’te insa edilen yapida ve donerkoprilerde yeni tip
[112]. lokomotifler igin gesitli degisiklikler yapildi.
1938’den itibaren: Bina “Alman Emperyal Demiryollari”nin (Deutsches
Reichsbahn) pargasi oldu.
1945: ikinci Diinya Savasi’ndan hafif hasarli olarak kurtuldu.
1950’ler ve 60’lar: Bina onarildi, elektrikli ve dizel lokomotiflere
uygun hale getirildi.
1982: Banliyd hattinin gegisi nedeniyle bina yikildi.
2000: Donerkopriler sokulda.
Buglinki Bu ¢cok ender gorilen tipolojik 6rnekten gliniimiize sadece
durumu donerkdprinin ve ray hatlarinin izleri kalmigtir.
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Sekil 4. 101 Altona Cift Dairesel Planli Lokomotif Deposu, vaziyet plani, 1911 [112].

Sekil 4. 102 Altona Cift Dairesel Planli Sekil 4. 103 Altona Cift Dairesel Planli
Lokomotif Deposu, 1952 [112]. Lokomotif Deposu, 1957 [112].
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Sekil 4. 104 Altona Cift Dairesel Planli Lokomotif Deposu, 1957 [112].
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4.3.3 Viborg Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Sekil 4. 105 Viborg Dairesel Planli Lokomotif Deposu vaziyet plani [65].

Gizelge 4. 17 Viborg Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Yapim tarihi 1896

Yeri Banegards Alle, Viborg, Danimarka

Orijinal ismi Remisen i Viborg
Viborg Dairesel Planh Lokomotif Deposu

Demiryolu Danske Statsbaner
Danimarka Devlet Demiryollari

Mimari bicimi | Yay biciminde planl, 15 moddl

Tarihgesi 1896: 1899’da tasarlanan bina tamamlandi

[113]. 1992: Yapi Danimarka Kiltlir Mirasi Ajansi (Kulturarvsstyrelsen)
tarafindan koruma altina alinmistir.

Bugtinki Danimarka Demiryolu Yonetimi (Banedanmark), yapinin kendi
durumu turdnde ulkenin en iyi durumdaki 6rnegi oldugunu bildirmistir.
[113] Yapinin donerkoprisi calisir durumdadir. Bugiin binanin gelecegi ile

ilgili net bir karar verilmemistir. Danimarka Devlet Demiryollari’na ait
olan binanin satilmasi glindemdedir.

125



Sekil 4. 107 Viborg Dairesel Planli Lokomotif Deposu, 2013 [114].

126



BOLUM 5

TURKIYE'DEKi DAIRESEL PLANLI LOKOMOTIF DEPOLARI

5.1 Tirkiye’de Demiryolunun Tarihsel Geligsimi

5.1.1 Osmanl Devleti Doneminde Demiryollari

Osmanli topraklarinda demiryolunun tarihi 1851 yilinda Kahire - iskenderiye Demiryolu
hattinin imtiyazinin verilmesiyle basladi. Tirkiye Cumbhuriyeti sinirlari igindeki
demiryollarinin tarihi ise 1856 yilinda izmir - Aydin Demiryolu hattinin imtiyazinin

ingilizlere verilmesiyle baslar. Yapimi 10 yil siiren bu hat 1866 yilinda tamamlanir [115].

Daha sonra 1923 yilina kadar asagidaki hatlar insa edilmistir [116].

Hattin Adi Genisligi (m) Uzunlugu (km)
Anadolu Hatti Normal (1.435) 1032
Bagdat Hatti Normal (1.435) 966
Adana-Mersin Hatti Normal (1.435) 68
izmir-Kasaba Hatti Normal (1.435) 703
izmir-Aydin Hatti Normal (1.435) 609
Sark Demiryollari Normal (1.435) 337
Mudanya-Bursa Hatti Dar( 1.050) 41
Erzurum-Sarikamis Hatti Dar (0.750) 232
Sarikamig-Sinir Hatti Genis (1.524) 124
Toplam 4112
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Demiryolu Hedefleri

Osmanli Devleti’'nin icinde bulundugu zor ekonomik ve toplumsal kosullardan kurtulup
devlet otoritesinin devamini saglayabilmesi i¢in demiryollarinin insasi zorunluluk haline
gelmistir [16]. Demiryolu kalkinmanin ve merkeziyetciligin saglanmasi icin bir aracg olarak
gorilmektedir. Demiryollarinin  gelisimi ile asagidaki hedeflere ulagiimasi

beklenmektedir:
e Ulkede sik sik goriilen i¢ karisikhiklarin bastirilmasi,
e  Hizli asker sevkiyatinin gerceklestirilmesi,

e Demiryolunun géturuldigi boélgelerden tarimsal Grlnlerin diger bolgelere

tasinarak pazarlamasinin temin edilmesi,

e Tarimsal bolgelerde Uretimi artirarak daha fazla vergi toplama imkanlarinin
gerceklestirilmesidir. Ayrica ticareti gelistirecek olan demiryolu ile ticaret

gelirlerinin vergilendirilmesi,

e ithalat ve ihracattan alinan giimriik vergilerinin artirilmasi sonucu devlet

hazinesine saglanacak katki projesinin gergeklestiriimesi [117].

e Devletin demiryolu gegen bolgelerindeki zengin maden yataklari isletmeye

acilmasi, maden (retimi ve dolayisiyla bundan alinacak vergilerin artmasi.

Bunun yani sira Osmanli Devleti o donemde siirekli toprak kaybetmekteydi. Devletin
demiryolu politikasinin bir yoni de, kaybedilen topraklardan gelen gégmenlerin, Ulke

icinde uzak bolgelere yerlestirilmesinde oynayacagi roldii [21].
Demiryolu imtiyazlari

Osmanl devleti demiryolu insa etmek icin gerekli bilimsel - teknolojik ve ekonomik
olanaklara sahip degildi. Bundan dolayr Osmanli topraklarinda insa edilen demiryollari,
Hicaz hatti harig, ingiliz, Fransiz ve Alman sermayesi tarafindan imtiyaz sistemi ile
gerceklestirilmistir. imtiyaz sistemi ile sirketlerin karlari, Osmanl Devleti’'nce garanti
altina alintyordu. Demiryolu sirketlerinin garanti edilen karin altinda kar etmeleri halinde
aradaki farki devlet 6diyordu. Bununla birlikte hattin gececegi devlet arazisi sirkete

bedelsiz devrediliyordu. Sirket, hat boyundaki devlet ormanlarini ve tas ocaklarini higbir
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bedel 6demeden kullanabiliyordu. Demiryolu yapimi, bakimi ve isletilmesi igin gereken

malzeme gimriiksiiz olarak ithal ediliyordu [118].
Demiryolu Giizergahlari

Osmanli Devleti’nin demiryolu imtiyazi verdigi ingiliz, Fransiz ve Almanlar icin demiryolu

iki anlam ifade ediyordu:
e Ortadogu, Asya ve Arabistan Yarimadasi’na ulasarak yeni pazar alanlari olusturmak

e Tarim Uridnleri ve 6nemli madenleri en hizli bicimde limanlara, oradan da kendi

Ulkelerine ulagtirmak.

Bu nedenle demiryolu hatlarinin gectigi glizergahlar bu ulkelerin iktisadi ve siyasi

amaclarina gore bicimlendirildi.
Demiryolu isletmeciligi

Demiryollarinin yapim ve isletmesinin yabanci sermayedarlar tarafindan yapilmasi
yonetim, bakim ve onarim ile ilgili karar ve uygulamalarinda bu sirketler tarafindan

ylritilmesine neden olmustur.

Demiryollarinin  kurulusundan kurtulus savasi yillarina kadar gegen sirede
demiryollarinin yoneticilerinin cogunlugu Tirkce bilmeyen yabanci uyruklu gérevlilerdir.

Bunun yani sira demiryollarinda yazisma dili ve mevzuat Fransizcadir.

Ayrica demiryollarinin insasinda gerekli her tirli insai malzeme ve ekipmanlar, gerekli
teknoloji bilgi ve beceriler, lokomotif ve vagonlar ithal edilmis, bakim ve onarimlari da
disa bagimli olarak sirdirilmistiir. Ornegin o dénemde lokomotiflerin kazanlari
onarilmak icin Almanya’ya gonderilmektedir. Bu durum demiryolu isletmeciliginde

sorunlara ve kesintilere yol agmis, maliyetleri ylkseltmistir [119].

Sonug olarak Osmanli Devleti acisindan demiryollarinin olumlu ve olumsuz etkilerinden
s6z etmek muimkindir. Demiryollarinin sagladigi ulagim imkanlarinin iyilesmesi ile
devletin merkezilesmesinde 6nemli adimlar atilmistir [17]. Demiryollari insasi slirecinde
yasanan dis borglanma ve demiryolu imtiyazlarinin etkisiyle Osmanli Devleti’nin Bati

ekonomisine daha ¢ok bagimli olmasina neden olmustur [18].
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5.1.2 Birinci Diinya Savasi Ve Kurtulus Savasi

Denizyolu tasimaciliginda ilerlemis olan Britanya, Fransa, italya, Portekiz, ispanya gibi
Ulkeler 19’ncu yuzyilin sonlarina kadar denizasin cografyalarda somirgeler elde
etmislerdir. Almanya bu donemde sémiirgesi olmayan bir devlettir. Almanya; petrole ve
endustrisi icin gerekli hammaddelere ulasarak bu Ulkeler ile rekabet edebilmek igin
demiryollarini kullanmayi politika olarak benimsemistir. Berlin - Bagdat - Basra
demiryolu projesini gelistirmis ve bu proje i¢cin Osmanli Devleti ile anlasma yapmistir
[15]. Bu durumu kabullenemeyen Avrupali devletlerin Osmanlh topraklarindaki etki
alanlarini genisletmek icin yarisa girmesi ylzyilin en 6nemli olaylarindan biri olan I.

Diinya Savasi’nin sebeplerinden biri olmustur.
Mondros Miitarekesinden Sonra Demir Yollari

Birinci Dlinya savasi sonrasinda Osmanli Devleti, mattefiklerinin yenilgiyi kabul ederek
silahlarini birakmalari tzerine, 09.10.1918 tarihinde Mondros Mitarekesini (ateskes)
kabul etmek zorunda kalmisti. Mondros Mitarekesi’'nin demiryollarini ilgilendiren
baslica hiikmi olan 15. maddeye gére “Biitiin demiryollari, itilaf Devletlerin zabitasi

tarafindan kontrol altina alinacaktir.”
Demiryollarimizda Birinci diinya savasi ve sonrasinda yasanan gelismeler soyledir:
Demir Yollarinin isgali

Mondros Mitarekesi ile tlke sinirlari icinde Anadolu ve Bagdat Demiryollarinin bazi
bélimleri kalmisti. itilaf Devletleri 1920 yili baslarindan itibaren; demiryollarinin kontrol
altina alinmasi ile ilgili mitareke maddesini uygulamaya koymuslar, tam kontroli

saglamak icin gerekli tedbirleri almislardir [19].
isgale Karsi Direnis Hareketleri

itilaf devletleri siyasi ve ekonomik cikarlarina gore diizenledigi demiryollarini Tiirk
milletinin zararina kullanmaya baslayinca; Kuvayr Milliye glgleri tarafindan; tren
katarlarina ve istasyonlarina saldiri, gorevi terk ve yapmama, koprii atma, katarlara el
koyma gibi eylemler yapildi. Kuvayr Milliye’nin Kurtulus Savas’inda kullanilmak ({izere
demiryollarina el koymasindan sonra demiryollari dncelikli olarak askeri ihtiyaglara gore

yonetilmeye baslandi [19].
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Bltin bu ulasim ve tasima sorunlari yeteri kadar sefer yapilamamasi, yollarin ve
malzemenin savas yillarinda yipranmishgi ve yetersiz kalmasindan kaynaklandi. Yaklasik
446 lokomotif ve 15303 vagonla savaga giren Osmanli Devleti, Kurtulus Savasi'na girisen
Turk milletine 280 lokomotifle 5270 vagon intikal ettirebildi. Bundan baska idari ve

teknik konulardaki yetersizlik vardi [19].
Kurtulus Savasi, Demiryollari ve isletme Zorluklar

Yakit Sorunu: Trenler yakit olarak kémiir kullanmakta idi. Ulkede kémiir iretiminin son
derece yetersiz olmasi ve savas sartlari nedeniyle kdmur bulmak imkansizdi. Trenlerde

komir yerine odun kullanmak suretiyle demir yollari agik tutuldu.

Giivenlik Sorunlari: Savasin yenilgiyle sonuglanmasi tGzerine harp yillarinda ilkede tam

olarak saglanamayan giivenlik sorunu demir yollarinda da agir olarak yasandi.

Personel Sorunlari: Demiryolunda gorevli askerlerin terhisleri; devam eden vyol
yapimlarinin durmasi veya devamli bakimlarin aksamasina neden olmustur. Askerlerin
terhisleri isletmeyi aksatmama sartina bagli olarak yapilmasi istendi ve bu istek kabul

edilmistir.

idari Sorunlar: ingiliz ve Fransizlar, Alman sirketlere ait biitiin demiryollarina el koydular.
Bu arada savas baslarken Osmanl Devleti tarafindan el konulan ingiliz ve Fransiz
sirketlere ait demir yollari eski sahiplerine verildi. Tamamen milli bir sermaye ve emekle
meydana getirilen Hicaz demir yollari da itilaf devletleri tarafindan ortak isletme (isgal)

altina alindi.

Tirkiye demiryolu tarihi agisindan 1. Diinya savasi ve kurtulus savasi d6nemli bir doniim
noktasi olmustur. Bu iki savas siiresince demiryollari zor donemler yasamistir. Bunun
baslica nedeni; demiryollarinin tiim ihtiyaglarinin basta Almanya olmak Gzere yabanci
Ulkelerden karsilamasi ve demiryollarini isletmek icin hala dismana bagimli olunmasidir

[19].

5.1.3 Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari

Turkiye Cumhuriyeti‘'ne Osmanl Devleti’'nden 3756 km'’si imtiyazli, yani yabanci

sirketlerde insa ettirilip isletilebilen, 356 km’si de Rusya’dan geri alinan topraklarda elde
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edilen toplam 4112 km. demiryolu kalmistir [20]. Demiryollarinin Glkenin ulagim
ihtiyacini karsilamak bakimindan yetersiz olmasi ve Ustelik llkenin bazi bélimlerinde
(Dogu, glineydogu ve kiyi kesimler) demiryolunun hi¢ bulunmamasi nedeni ile
demiryollari ile ilgili politikalar Gretmek Cumhuriyet déneminin ilk islerinden biri
olmustur. Demiryollari yeni kurulan cumhuriyet igin ayni zamanda; Glkenin baslica
yerlesim ve Uretim-tiketim merkezlerinin birbirine baglanmasi, dogal kaynaklara
ulasilmasi, sanayi yatirimlarini Ulke geneline yayillmasi, i¢ pazarda bir canlanma
yasanmasi ve bu gelismelerin lilke ekonomisi tGizerinde olumlu etkiler yaratmasi ve milli
bir ekonomi yaratilmasi anlamina geliyordu. Bunun yani sira demiryolu; sosyal hayatin
iyilestirilmesi, Ulke genelinde emniyetin saglanmasi gibi milli butinligin temelini

olusturacak gelismeleri temsil ediyordu.

Cumhuriyet déneminde demiryollari ile ilgili iki politika 6ne ¢ikti. Bunlardan birincisi
demiryolu insa etmektir; daha 6nce insa edilmis ana hatlari birbirine baglayan ve
demiryolunun Ulke diizeyine yayilmasini saglayan, dogal kaynaklara ulasiimasi saglayan
ve bunlari limanlara ulastiracak hatlar insa edilir. Bu hatlar: Ankara — Kayseri - Sivas,
Sivas -Erzurum, Samsun - Kalin (Sivas), Irmak - Filyos (Zonguldak komur hatti), Adana —
Fevzipasa -Diyarbakir (Bakir hatti), Sivas - Cetinkaya (Demir hatti) hatlaridir. ikincisi ise,
yabanci sirketlerin ellerindeki demiryollarini satin alarak demiryollarina milli bir nitelik

kazandirmakti [120].

TBMM 22 Nisan 1924'te kabul ettigi bir kanun ile Anadolu hattinin satin alinmasina karar
verir. Fakat bu hattin millilestirilmesi ancak 1928’de gerceklestirilebilmistir. Bu yillarda
onemli demiryolu hatlarinin yapimi ve diinya ekonomik buhrani gibi sebepler 1933’e
kadar diger demiryolu hatlarinin millilestirilmesine engel olmustur. 1934’e gelindiginde
demiryolu insaatlarinda onemli bir gelisme saglanmisti. Artik sira yabanci sirketlerin
ellerindeki hatlarin millilestirilerek bitiin tlke sebekesinin milli bir demiryolu idaresi
altinda bir elde toplanmasina gelmisti. Dolayisiyla 1934-1937 doneminde millilestirme
islemine hiz verilmistir. 1928’de Anadolu demiryolu hattinin satin alinmasiyla baslayan
millilestirme g¢abalar ile 1938’e kadar sirketlerin elindeki demiryollarindan 3387

kilometresi satin alinmistir [116].

Bunlarin yani sira demiryolu isletmeciligi agisindan yasanan gelismeler soyledir;
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1923 yilinda 800 metrekare kapali alana ulasan Eskisehir Cer Atolyesinde, 1925’ten 1928
sonuna kadar, Kazanhane, Carkhane, Marangozhane, Képri, Demiryolu Makasi, Kantar
ve yol emniyeti ile ilgili malzemeler Uretecek birimler hizmete girerek diga bagimhligin
kirilmasi yolunda blyik adimlar atilir. Artik, yilda 3-4 lokomotif ve 30 adet yolcu ve yiik

vagonu tamiri gergeklestirilmektedir [119].

TUVASAS'In ilk tesisleri bu sorunlarin yok edilmesi amaci ile 25 Ekim 1951 tarihinde
“Vagon Tamir Atolyesi” adiyla faaliyete gegirilmistir. 1961 yilindan itibaren Adapazari
Demiryolu Fabrikasina (ADF) donUstirilen kurulusta, 1962 yilinda ilk vagon Uretilmistir

[119].

1960 sonrasi planh kalkinma dénemlerinde, demiryollari igin 6ngorilen hedeflere higbir
zaman ulasilamaz. 1950 - 1980 yillari arasinda yilda sadece ortalama 30 kilometre yeni

hat yapilabilir.
Organizasyon

ilk milli demiryollari idaresi 1920 yilinda Eskisehir’de kurulmustur. 20 Temmuz 1921’de
Eskisehir Yunanllar tarafindan isgal edilince, Demiryollari Umum MudirlGga teskilat
Ankara’ya tasinmistir. Daha sonra Konya’ya tasinan genel mudurlik, hizmetlerini Bagdat
Oteli’'nde surdirmusgtir. 25 Ocak 1923’te aktif servisler Eskisehir’e taginarak 23 Ocak
1924’te teskilatin timi Haydarpasa’ya getirilmistir. “Anadolu Bagdat Demiryollari
Muduriyet-i Umumiyesi”’nin basina Kurtulus Savasi’nda demiryollarinin idaresinden
sorumlu olan Behig Erkin getirilmistir. 23 Mayis 1927 tarihinde Devlet Demiryollari ve
Limanlari  Umum  MduadirlGgtu  teskilati  kurulmustur.  Gunidmduzdeki  Devlet

Demiryollari’nin ¢ekirdegi olan bu kurum 1927 yilinda hizmete girmistir [27].

Buglin TCDD'nin hiikiimet dizeyindeki denetimi, gézetimi, koordinasyonu ve iliskileri
Ulastirma Bakanhgi'nca ylrutilmektedir. Diger yandan TCDD'nin demiryolu

endustrisinde faaliyet gosteren Ui¢ bagh ortakligi bulunmaktadir. Bunlar asagidadir:

TULOMSAS - (Tirkiye Lokomotif ve Motor Sanayi, Eskisehir) - Lisans Lokomotif (iretimi
yapilmaktadir. TUVASAS - (Tiirkiye Vagon Sanayi, Adapazari) - Yolcu vagon iretimi
yapilmaktadir. TUDEMSAS - (Tiirkiye Demiryolu Makinalari Sanayi, Sivas) - Yiik vagonlari

Uretimi yapilmaktadir.
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5.2  Tiirkiye’deki Dairesel Planli Lokomotif Depolari Tarihi Ozellikleri - Cevre ile

iliskileri - Teknik ve Mimari Ozellikleri

Fedecrail, Riga Tuzuglnde “miras demiryollari, hizmet verdigi topluluklarin kendi tarihini
yansitmalidir” demektedir. Tuirkiye'deki dairesel planh lokomotif depolarinin insa
edildikleri donemler; Osmanli Devletinin son donemleri, 1. Diinya savasi yillari, kurtulus
savasl donemi ve cumbhuriyetin ilk yillaridir. Dairesel planh lokomotif depolari,
bulunduklari hatlarda demiryolu faaliyetlerinin stirmesi igin oynadiklari rol ile Turkiye

demiryolu tarihini yansitan demiryolu mirasimizin dnemli bir pargalaridir.

Bu tez kapsaminda Osmanli devleti doneminde insa edilen demiryollarindan Tirkiye
sinirlari igerisinde kalan bolimler ile ilgili arastirma yapilmistir. Turkiye sinirlari diginda
kalan demiryolu hatlari Uzerindeki demiryolu mirasi ile ilgili arastirmalar diger bir

arastirma konusu olarak karsimiza gikmaktadir.

Turkiye’de buharli lokomotiflerin kullanilmasina 1980’li yillara kadar devam edilmistir.
Dairesel planh lokomotif depolari ilk yapildiklari dénemden bu tarihlere kadar aktif
olarak kullanilmis, bu tarihten giinimize kadar ise islevini yitirme tehlikesi ile karsi
karsiya kalmistir. Bunun vyanisira dairesel planl lokomotif depolarinin énemli
istasyonlarda bulunduklar bilgisinden yola ¢ikilarak Turkiye’deki 6nemli istasyonlarda
bu depolarin izleri arastirilmistir. Bu arastirma ile glinimiizde var olmayan bazi dairesel
planl lokomotif depolarina ait belgelere ulasilmistir. Ornek olarak Sekil 5. 1’ deki hava
fotografinda Ankara istasyonu’nda vyer alan dairesel planli lokomotif deposu
gorilmektedir. Buglin bu deponun izleri sadece peyzaj diizenlemesinde yapilan bir

diizenleme sayesinde okunabilmektedir.

GUnumuzde Turkiye sinirlari icerisinde var olan dairesel planh lokomotif depolarinin
bulunduklari istasyonlari ve Tirkiye’deki demiryolu giizergahlarini gosteren Tirkiye

Haritasi Sekil 5. 2’ de gorilmektedir.

Bu depolar ile ilgili yapilan arastirmalar ve saha calismalari sonrasinda depolarin tarihi
ozellikleri, cevre ile iliskileri, teknik ozellikleri ve mimari ozellikleri ile ilgili bilgiler
derlenmistir. Bu bilgiler her bir depo igin hazirlanan gizelgeler ile tasnif edilmis, gerekli

gorilen yerlerde ayrintili tanimlar yapilmistir. Bununla bilgilere depolara ait ¢izim, eski
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fotograf gibi dokiimanlar eklenmistir. Ayrica saha calismasinda cekilen fotograflardan

yararlanilarak binalari anlatmak tzere fotograf albliimi olusturulmustur.

f
H
:

——

e ¢

Sekil 5. 1 Glnlimizde var olmayan Ankara Dairesel Planli Lokomotif Deposu [121].

Cerkezkdy
I
\%stanbul

Eskisehir

Adana = Demiryolu Hatt
@ Dairesel Planh
Lokomotif Depo
Sekil 5. 2 Gunimduzde Turkiye sinirlari igerisinde var olan dairesel planli lokomotif

depolarinin bulunduklari istasyonlari ve Tlrkiye’deki demiryolu glizergahlarini gésteren
Turkiye Haritasi
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5.2.1 Haydarpasa Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Cizelge 5. 1 Haydarpasa Dairesel Planl Lokomotif Deposu

HAYDARPASA DAIRESEL PLANLI LOKOMOTIF DEPOSU

BAGLI Anadolu Demiryolu
BULUNDUGU
DEMIRYOLU
YAPIM YILI 1930 — 1646 arasi.
BULUNDUGU | istanbul _ Kadikoy
KENT
BULUNDUGU Haydarpasa istasyonu
ISTASYON
DEPO iLE Var | Yok
BIRLIKTE Su Deposu X
ISTASYONDA | Su Verme Tesisati X
YER ALAN Kum Yikleme Tesisati X
DONATILAR Kail Cukurlar X
Komar Rihtimlari Ve Yiikleme Tesisati X
YHT iLiSKisi X
DEMIRYOLU Demiryolu Evet Kag 9
Baglantisi Lokomotife
Devam Ediyor | jayir | X | Hizmet
mu? Veriyor?
DONERKOPRU | Dénerképrii Evet | X | Donerkdprii | Krupp (Bkz.
Gahsiyor mu? Hayir Markasi Sekil 5. 34)
DEPOYA AIT Mevcut Baca Evet Mevcut Soba | Evet
DONATILAR Var Mi? Hayir | X | Var Mi? Hayir X
TASIYICI Ana taslyici sistem metal iskelettir.
SISTEM
ISLEV Lokomotif DEPO iLE Var | Yok
Bakim Onarim | BIRLIKTE | Ofis X
Deposu VAR OLAN | Atolye X
YAPI Lojman X
GRUPLARI | calisan X
odalar
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Cizelge 5. 1 Haydarpasa Dairesel Planli Lokomotif Deposu (devami)

DOSEME Parke kaldirimin aralarinin asfaltla doldurulmus sekli
Beton Uzerinin ince bir sapla kaplanmasi
DUVAR Tamamen Kagir
Aralari Tugla ile Orilmiis Demir Veya Beton Arme
iskelet
S | CATI MAKASLARI CATI ORTU MALZEMESI
CATI ; Ahsap Riberorit
=8 Demir Kiremit
:B' Betonarme
_ CATI MAKASLARI CATI ORTU MALZEMESI
s = -
S 2 seterae =r
[T
2 O pemir Metal Dalgali Sac
KAPILAR Ahsap Kaplanmig Dikdortgen formlu
= Demir iskelet
; Dalgali Sagla Basik kemer formlu
=8 Kaplanmis Demir
S | iskelet
Bilinmiyor
Ahsap Kaplanmis Dikdortgen formlu
:E) Demir iskelet
% Dalgali Sacla Basik kemer formlu
[ .
= !(aplanmlg Demir
S, Iskelet
E Degistirilmis Kapi
Kapi yok
PENCERELER '2 Demir iskelet ve Dikdortgen formlu
; camdan imal edilmis
:§ Bilinmiyor Basik kemer formlu
‘o)

Demir iskelet ve
camdan imal edilmis

Dikdortgen formlu

MEVCUT
DURUM

Malzemesi
degistirilmis

Basik kemer formlu
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Haydarpasa Dairesel Planli Lokomotif Deposu Detayli Tanimi
TARIHi OZELLIKLER

Anadolu Demiryolu hattinin yapimi igin 1870 yilinda kesif calismalari yapilmis, 4 Agustos
1871’de Haydarpasa - izmit hattinin ddsenmesi ile hattin insasina baslanmistir.
Haydarpasa hatti izmit’e 1873 yilinda ulagsmis, ancak tilkenin icinde bulundugu ekonomik
kosullar nedeniyle hattin insasina devam edilememistir. 4 Ekim 1888 tarihinde
Haydarpasa - izmit hattini uzatmak icin Deutsche Bank ortakligi ile Prusyali Alfred von
Kaulla’ya bir imtiyaz verilmesine karar verilmistir. imtiyaz metnine gére Haydarpasa —
izmit demiryolu hatti 99 vyil sireyle Kaulla’nin temsil ettigi gruba verilmistir. Bu
antlasmada mevcut hattin elden gegirilmesi ve izmit - Ankara arasindaki yeni bélimiin

insaati kararlari yer almaktadir [27].

1930 tarihli Pervititch haritasinda (Bkz Sekil 5. 3 ) Haydarpasa istasyonu’nda dikdértgen
planh bir lokomotif deposu 6niinde dénerkoprisi ile gorulebilmektedir. Depo ile iliskili
olabilecegini disindiglimuz atolyeler alanin eski sinirlarini tariflemektedir. 1946 yih
hava fotografinda, dairesel planl lokomotif deposunun insasiile istasyon alanin buglinki
sekline ¢ok benzer bir hal aldigini gérilmektedir (Sekil 5. 5, Sekil 5. 6, Sekil 5. 7 ). Bu
veriler ile dairesel planli lokomotif deposunun 1930 - 1946 tarihleri arasinda yapildigi
soylenebilir. TCDD’nin doénerkopriler ve yapim vyillarini gosteren envanterinde
Haydarpasa donerkoprisi 1932 yilina tarihlenmistir. Bu bilgi de yukaridaki tarih araligini
destekler niteliktedir. Cumhuriyet doéneminde artan demiryolu faaliyetlerinin
ihtiyaglarini karsilamak Uzere insa edildigi tahmin edilebilir, bu nedenle bu siirecin

sembol yapilarindan biri olarak ele alinmasi gerekir.
CEVRE iLE iLiSKi

Haydarpasa Dairesel Planli Lokomotif Deposu’nun bulundugu Haydarpasa istasyonu,
istanbul’'u Konya ve Adana lizerinden Bagdat’a baglayacak Anadolu Demiryolu’nun

baslangi¢c noktasidir.

Haydarpasa - izmit hattinin tamamlanmasindan sonra Haydarpasa istasyonu demiryolu
teknolojisindeki degisimlere ve kullanimindaki ihtiyaglara gore surekli bir degisim ve

donisim gecirmistir. Bu degisim alandaki depolar ve atélyelerde de gortilmektedir.
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Depo cevresinde yer alan donatilar, dairesel planh lokomotif deposu ve gevresini
gosteren 1964 tarihli vaziyet planinda goriilebilmektedir (Bkz: Sekil 5. 9). Bu donatilardan
bazilari dizel ve elektrikli lokomotiflerin kullanilmasi ile birlikte insa edilmistir. Ayrica
depo 6n cephesinde, lokomotif giris - cikislarinin yapildigi kapilarin her birinin Gzerine
gelecek sekilde, elektrikli lokomotiflerin depoya ulagiminin saglamak igin dizenlenmis
elektrik kablolarini ve elektrik tertibatini gormek mimkindir (Bkz: Sekil 5. 12, Sekil 5.
13, Sekil 5. 14, Sekil 5. 15). Bugiin bu donatilardan bazilari, motorin tanki, kum yiikleme
tesisatl gibi mevcuttur, ancak depo ve gevresindeki bakimsizlik nedeni ile yok olama

tehdidi ile karsi karsiyadirlar.
TEKNiK OZELLIKLER

Tastyicl sistem, deponun ana duvarlarinin i¢ ylizeylerinde ve catida devam edecek
sekilde tasarlanmistir (Bkz: Sekil 36 - Sekil 5. 41). Turkiye’de bu nitelikte bir tasiyici
sisteme sahip baska dairesel planli lokomotif deposuna rastlanmamistir. Bu durumun
Haydarpasa istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposunun yapim tarihinin diger

depolara gore daha ge¢ donemlerde olmasindan kaynaklandigi diistintlebilir.
MiMARI OZELLIKLER

Her bir bakim hattinda bir lokomotife hizmet verecek sekilde tasarlanmistir ve lokomotif
deposu tek bir mekan olarak insa edilmistir. Bugiin, depo tek bir mekan degildir, iki
bolime ayrilmistir. Bu ayirma islemi igin ¢atiya kadar devam etmeyen ara duvar

ortlmastur. (Bkz: Sekil 5. 50 - Sekil 5. 51)

Duvarlarin, aralari tugla ile 6rilmus demir iskelet seklinde insa edildigi sivasiz pek ¢ok
ylizeyde goriilebilmektedir. Duvarlarin insasinda kullanilan demir iskelet sayesinde
duvar kalinhigi Turkiye’deki diger dairesel planh lokomotif depolarina gére daha incedir.

(Bkz: Sekil 5. 18, Sekil 5. 24, Sekil 5. 30, Sekil 5. 49).

Gati iki yone egimlidir ve metal iskelet Uzerine, ahsap mertek ve ahsap kiremit alti
kaplama seklinde insa edilmistir. (Bkz: Sekil 5. 40 - Sekil 5. 42). Catinin orijinal kaplama
malzemesinin kiremit oldugu 1954 ve 1960 tarihli Demiryol Dergisi‘'nde yer alan
fotograflarda gorilmektedir (Bkz: Sekil 5. 10, Sekil 5. 11). Bu fotograflarda depoya ait

orijinal bacalari da gormek mimkiinddr.
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Catinin mahya kisminin tamami boyunca aydinlatma pencereleri bulunmaktadir. Tasiyici
sistemin metal iskeleti aydinlatma pencerelerinin konstriksiyonunu olusturacak sekilde

devam ettirilmistir (Bkz: Sekil 5. 37 - Sekil 5. 42). Aydinlatma pencerelerinin ingasi metal

iskelet ve cam ile yapilmistir. Bugiin bu pencerelerden bazilari bulunmamaktadir.

osta English €€

g =
Giilhone “(_‘3* O ’%
Askeri Tip @ W &
Akedemisi " = 3 4,
3 o E 5 {
e £ Fa
02
z <
= A3
2 n =
i E i
s E ]
=}
=
<
2
g
)
8
RASIMPASA o o &
&
TCOD Haydarpasa e
Liman Isle tm sleri :
Liman Atsiyes:
e sk
. o Gaanendis 52 Ak
: 3
b c;,‘o’q =
&5 ot
Haydarpasa N
fren Gart Yl Har %,
ydarpass = g‘ '2,’ z
= g i S s
\?% 4\8 IF] 2 '%; L :fr
e g H
o = t i £ |
R jskele i 3 i i > W :
2 ' e
1z -IBB siarnlimde Sk @ = R
. H ) e e e . .
Sekil 5. 4 Haydarpasa Istasyonu’nun mevcut halini gosterir vaziyet plani [123].

140



e e

%: 418584.11 ¥: 4!

& &
G 3 3
= &

[ EESEREAT

0A18475.36 viazallete: B9
deki verler bigi amadidr.

141



Sekil 5. 8 Haydarpasa istasyonu’ndaki dairesel planl lokomotif deposu 1984 tarihli
plani [124].

TE Eamtitrt

Sekil 5. 9 Haydarpasa istasyonu’ndaki dairesel planl lokomotif deposu 1964 tarihli
vaziyet plani [124].
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Haydarpasa deposu isletmenin miitevazi goriiniisli fakat verimli ve faal bir koludur.

Sekil 5. 10 1954 tarihli Demiryol Dergisi’nden dairesel planl lokomotif deposu fotografi
[125].

Haydarpaga yeni buharli deposu

Sekil 5. 11 1960 tarihli Demiryol Dergisi’nde dairesel planl lokomotif deposundan “yeni
depo” olarak bahsedilmektedir [126].
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6

7 4/0/

Sekil 5. 12 Haydarpasa Dairesel Planl Lokomotif Deposu krokisi (TCDD 1. Bolge
Mudurligi’nden alinan dijital veriler kullanilarak hazirlanmistir) ve Haydarpasa
Dairesel Planli Lokomotif Deposu tasiyici iskeletini gosterir sema.
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Haydarpasa Dairesel Planli Lokomotif Deposu Fotograf Albimii

i ke ™,

Sekil 5. 13 On cephe, 1, 2, 3,4, 5, 6, 7, 8 nolu hatlarin bulundugu béliim, kapi
acikliklari, ¢ati ve gati aydinhgi

Sekil 5. 14 On cephe, 5, 6, 7, 8, 9 nolu hatlarin bulundugu béliimler, kapi acikliklari, ¢at
ve gati aydinlig

e : \
W TR\ | i T
Sekil 5. 15 i¢ mekan, celik kolon ve kiris Sekil 5. 16 On cephe ve i¢c mekan, celik
sistemi ile dis duvar, gati birlesimi kolon ve kiris sistemi ile dis duvar, ¢ati
birlesimi
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Sekil 5. 17 On cephe, kapi acikliklari ve
aralarindaki tasiyici kolonlar st 6lim,
sacak detayi
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Sekil 5. 19 On cephe ile yan cephe

birlesme noktasi, kapi agikhgi Gst 6lim,

sacak detayi

Sekil 5. 18 On cephe, kapi agikliklari ve
aralarindaki tastyici kolonlar alt 6lim,
tugla orgli detayi

Sekil 5. 20 On cephe, kapi acikliklari
aralarindaki tasiyici kolonlar Ust 6lim,
sacak detayi



e

Sekil 5. 21 Yan cephe, dikdortgen formlu  Sekil 5. 22 Yan cephe, dikdértgen formlu
metal iskelet ve cam ile imal edilmis metal iskelet ve cam ile imal edilmis
orjinal pencereler orjinal pencereler

Sekil 5. 23 Yan cephe, dikdortgen formlu  Sekil 5. 24 Yan cephe, dikdértgen formlu

metal iskelet ve cam ile imal edilmis metal iskelet ve cam ile imal edilmis
orjinal pencereler, bina dis duvarlarinda  orjinal pencereler, bina dis duvarlarinda
kullanilan metal hatil ve tugla duvar kullanilan metal hatil ve tugla duvar
Orglsi detayi orglsu detay!
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Sekil 5. 25 Arka cephe, duvarlardaki Sekil 5. 26 Arka cephe, orjinal pencere

bozulmalar, orjinal pencerelerdeki detayi
bozulmalar

£

Sekil 5. 27 Arka cephe ve yan cephe, bu
boélimdeki ek binalar

Sekil 5. 28 Arka cephe ve yan cephe, bu
boélimdeki ek binalar

Sekil 5. 29 On ve yan cephe, 5,6, 7,8, 9
nolu hatlarin bulundugu bélimler, kapi

acikliklari, metal iskelet - tugla duvar Sekil 5. 30 Arka cephe, tugla duvar
orglsu seklinde imal edilmis duvar 6rglsi, duvarlardaki bozulmalar,
pencereler
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Sekil 5. 31 Krupp marka dénerkopria, 4 A%E
lokomotifin tasindigi raylar ve tasiyici Sekil 5. 32 Krupp marka dénerkoprd,
kirisler beton ¢ukur duvari, déner képrii
doéndirme Unitesi

(o

Sekil 5. 34 Krupp marka donerkdpru,

Sekil 5. 33 Krupp marka doénerképrii, b?toq (;uku"r c!uva'rl, doner k.t').pru
beton cukur duvari, déner képrii dondirme Unitesi, tastyici kirisler

dondirme Unitesi, tastyici kirisler

*“ 575l o
Sekil 5. 36 Krupp marka donerkoprd,

sekil 5. 35 Krupp marka donerképrd, beton ¢ukur duvari merkezindeki destek
tastyici kirisler tizerindeki Uretici firma initesi, tastyici kirisler

ismi
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Sekil 5. 38 ic mekan, 6, 7, 8, 9 nolu
hatlarin bulundugu bolim, duvarlarinin
ic yuzeyleri ve catida devam eden metal
iskelet, yan ve arka duvar, cati aydinhgi

i

Sekil 5. 37 ic mekan, 5, 6, 7, 8, 9 nolu
hatlarin bulundugu bolim, kapi
acikhklari, metal iskelet

Sekil 5. 40 i¢ mekan, 4, 5, 6, 7 nolu
hatlarin bulundugu bolim

Sekil 5. 41 i¢ mekan, duvarlarinin i¢ Sekil 5. 42 ic mekan, 4, 5, 6, 7 nolu
yuzeyleri ve ¢atida devam eden metal hatlarin bulundugu bolim, duvarlarinin
iskelet, cati detayi ic yuzeyleri ve catida devam eden metal

iskelet, arka duvar, boliicli duvar, cati
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Sekil 5. 43 ig mekan, 5,6, 7, 8, 9 nolu Sekil 5. 44 ig mekan, 9 nolu hattin

hatlarin bulundugu bélim, cati aydinlig bulundugu bolim, yan duvardaki
dikdortgen formlu orijinal pencere

Sekil 5. 46 ic mekan, 9 hattin bulundugu
boliim, 6n cephe ve arka cephe

Sekil 5. 45 Arka cephe pencere detayi duvarlarinin i¢ ylizeyleri ve ¢atida devam
eden metal iskelet, yan duvar, cati
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Sekil 5. 48 i¢ mekan, 5, 6, 7, 8 nolu

Sekil 5. 47 i¢ mekan, 5, 6, 7, 8 nolu hatlarin bulundugu bolim, lokomotif
hatlarin bulundugu bélim, arka duvar, bakim gukurlari, arka duvar, orijinal
orijinal pencereler, ¢ati ve ¢ati aydinhgi pencereler, ¢ati ve ¢ati aydinligi

Sekil 5. 49 ic mekan, 1 nolu hattin Sekil 5. 50 i¢ mekan, 1 nolu hattin

bulundugu béliim, yan duvar, 6n duvar bulundugu béliim, yan duvar, orijinal
ve kapi boslugu, cati ve cati aydinhg pencere - duvar birlesme detay!

L

Sekil 5. 51 ic mekan, 3 nolu hattin Sekil 5. 52 i¢ mekan, 3 nolu hattin
bulundugu béliim, arka duvar ve formu bulundugu bélim, lokomotif bakim
degistirilmis pencere, boliicti duvar, ¢ukuru, béliicti duvar, cati ve cati

aydinhgi
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5.2.2  Eskisehir Dairesel Planli Lokomotif Depo

Cizelge 5. 2 Eskisehir Dairesel Planli Lokomotif Deposu

ESKISEHIR DAIRESEL PLANLI LOKOMOTIF DEPOSU

BAGLI Anadolu Demiryolu
BULUNDUGU

DEMIRYOLU

YAPIM YILI 1894 - 1892.

BULUNDUGU | Eskisehir

KENT
BULUNDUGU | Eskisehir istasyonu
ISTASYON
DEPO iLE Var | Yok
BIRLIKTE Su Deposu X
ISTASYONDA | Su Verme Tesisati X
YER ALAN Kum Yikleme Tesisati X
DONATILAR Kil Cukurlari X
Komar Rihtimlari Ve Yiikleme Tesisati X
YHT iLisKisi X
DEMIRYOLU Demiryolu Evet X | Kag 17
Baglantisi Lokomotife
Devam Ediyor Hayir Hizmet
mu? Veriyor?
DONERKOPRU | Dénerkdprii Evet X | Dénerkdprii
Calisyor mu? | Hayr Markasi
DEPOYA AIT Mevcut Baca | Evet Mevcut Evet
DONATILAR Var Mi? Hayir | X Soba Var Hayir | X
Mi?
TASIYICI
SISTEM
ISLEV Lokomotif | DEPO ILE Var | Yok
Bakim BIRLIKTE Ofis X
Onarim VAR OLAN Atolye X
Deposu YAPI Lojman X
GRUPLARI | calisan odalari | X
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Cizelge 5. 2 Eskisehir Dairesel Planli Lokomotif Deposu (devami)

DOSEME Parke kaldirimin aralarinin asfaltla doldurulmus sekli
Beton Uzerinin ince bir sapla kaplanmasi X
DUVAR Tamamen Kagir
Aralar Tugla ile Oriilmis Demir Veya Beton Arme | X
iskelet
CATI CATI MAKASLARI CATI ORTU MALZEMESI
Ahsap Riberorit
= Demir (Bkz.: Kiremit X
; Sekil 5. 90-Sekil 5. 91 (Bkz.:
:8 Sekil 5. 98-Sekil 5. 99 Sekil 5. 57-
S | Sekil 5.104 - Sekil 5. 60)
Sekil 5. 105)
Betonarme
- s CATI MAKASLARI CATI ORTU MALZEMESI
§ = Ahsap Riberorit
E :D> Betonarme Kiremit
Demir Metal Dalgal Sac X
KAPILAR Ahsap Kaplanmis Dikdortgen formlu
= Demir iskelet
; Dalgali Sagla Basik kemer formlu | X
’8 Kaplanmis Demir
S | Iskelet
Bilinmiyor
Ahsap Kaplanmis Dikdortgen formlu
% Demir iskelet
= Dalgali Sacla Basik kemer formlu | X
E Kaplanmis Demir
= iskelet
g Degistirilmis Kapi
Kapi yok
PENCERELER E Demir iskelet ve Dikdortgen formlu
; camdan imal edilmis
’8 Bilinmiyor Basik kemer formlu | X
0
- Demir iskelet ve Dikdortgen formlu
§ = camdan imal edilmis
E = Malzemesi Basik kemer formlu | X
degistirilmis
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Eskisehir Dairesel Planli Lokomotif Deposu Detayli Tanimi

TARIiHi OZELLIKLER

24 Mart 1889 tarihinde Anadolu Osmanl Demiryolu Sirketi’'ni (Société de Chemins de
Fer d’Anatolie) kurmustur [27]. Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi’'nin kurulmasi ile
Haydarpasa — izmit demiryolu hatti izmit'ten devam ettirilerek 1890'da Adapazari'na,

1891 yilinda Bilecik'e, 1892 yilinda Eskisehir’e, 1893 yilinda de Ankara'ya ulagmistir.

T.C. Kaltir Ve Turizm Bakanhgi Eskisehir Kiltir Ve Tabiat Varliklarini Koruma Bélge
Kurulu’'nun Dogal Ve Kiiltiirel Varliklari Koruma Envanterinde yapinin ayrintili tanimi
yapilirken 1894 tarihli bir haritadan s6z edilmis ve lokomotif deposunun bu haritada
gorilebildigi belirtilmistir. Anadolu Demiryolunun 1892’de Eskisehir'e ulastigl
disundldiugiinde dairesel planli lokomotif deposunun istasyon ile birlikte tasarlandigi ve

insa edildigi disinulebilir.

TCDD’nin donerkopruler ile ilgili envanterinde Eskisehir dairesel planh lokomotif
deposuna ait donerkopriniin yapim yili 1926 olarak gorilmektedir. Ayrica donerkopri
Uzerinde bulunan tabelada 1926 tarihini okumak mimkiindur. (Bkz. Sekil 5. 70 - Sekil 5.

71)

CEVRE iLE iLiSKi

Eskisehir Anadolu Demiryoluna ait (¢ hattin kesisme noktasinda yer alir ve istanbul,
Ankara ve Konya ile dogrudan iliskisi vardir. Bu sebeple insa edildigi dénemde ve bugiin
Anadolu demiryolunun énemli bir noktasidir. 1930 - 40 arasinda demiryollarina verilen
agirhk ile Eskisehir yeni baskent Ankara'yl batiya baglayan demiryolu agi Gstlinde énemli

bir sanayi kenti konumuna gelmistir.

TEKNiK OZELLIKLER

The Times muhabiri Eskisehir'deki demiryolu atdlyeleri hakkinda oldukca detayli bilgiler
vermektedir (28 December 1904, The Land of the Anatolian Railway I, The Times, 8.)
“Depo ve atolyelerinde 43 lokomotif 1880 vagon bakimi yapilmaktadir. Buradan 3 hat
gecer: Eskisehir - Ankara, Eskisehir - Konya, Eskisehir - Bilecik. Vagonlar mikemmel
kalitede, Alman yapimi, bunun yani sira Fransiz ve Belcika yapimi olanlar da var.
Atolyeler eski Prusya Devlet Demiryollari’'nda gorev yapmis olan Alman mihendisin

kontroliinde. Burada ¢cok modern ve pahali araglar var. Atolyelerde 280 kisi calismakta;
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bunlarin azi Alman, ¢ogu Avusturyali. Mekanikgilerin % 80’i bu konuda dogal yetenekleri
olan Turkler. Gectigimiz aylarda sirket bir mihendislik teknik okulu acti. 24 6grencisi var.
18’i Tuirk, 2 Ermeni, 2 Rum, 1 italyan, 1 Avusturyali. Egitim dili demiryolu sirketinin ana
dili olan Fransizca. Depolarda 140 kisi calismakta. Baslarinda Prusya - Polonyali bir
muihendis var, birkag da Avrupali....” [27]. Bu bilgiler Eskisehir Lokomotif Deposu’nun
insa edildigi donemde ve sonrasinda Ulkemiz demiryolu isletmeciliginde Ustlendigi

onemli roll net olarak ortaya koymaktadir.

Eskisehir Lokomotif Depo Mudirligi’nden temin edilen vaziyet planina gore, bugiin
tornahane olarak kullanilan bélimiin yaninda kire¢ deposu, filtre binasi, su cendereleri,
sonmis kire¢ kuyusu, kuyu gibi lokomotif deposunun daha o6nceki donemlerinde
kullanilan donatilar yer almaktadir. Deponun kdsesine bitisik olarak insa edilen Tilomsas

atélyeleri alanin 6zglin haline dair kanitlari ortadan kaldirmistir.

MiMARIi OZELLIKLER

Tastyicl iskelet 6n, yan ve arka cephelerin i¢ ve dis ylizeylerinde okunabilmektedir.

Lokomotif deposunun i¢ mekaninda; tasiyici akslari izerinde, mekanin arka duvarina

daha yakin konumlandiriimis biiyik tastyici kolonlar bulunmaktadir.

Her bir bakim hattinda bir lokomotife hizmet verecek sekilde tasarlanmistir. Bugiin 15
adet lokomotif hatti kullanilmaktadir. TCDD 1. Bolge Midirligi’nden temin edilen
planda lokomotif deposu tek bir mekan olarak gorilmektedir. Bugiin, lokomotif deposu
tek bir mekan degildir, farkl lokomotif servisleri igin farkli boltimlere ayrilmistir. Bu
ayirma islemiicin catiya kadar devam eden ara duvarlar ortilmis, bu duvarlarin tizerinde
bolimler arasindaki galisanlarin gegisini saglayabilmek igin kapilar agilmistir (Bkz: Sekil
5.90). 1 ve 2 numarali yolun bulundugu béliimler, 3 ve 4 nolu yolun bulundugu bolimler
ile 5, 6, 7, 8, 9 nolu yollarin oldugu boélimler, yine 10, 11, 12, 13 nolu yollarin oldugu
boliimler farkli mekanlar olarak kullaniilmaktadir. Ayrica 5 ve 6 nolu yolun bulundugu
boliimler birbirlerinden insan boyu yiksekliginde catiya kadar ulasmayan bir duvarla
ayrilmistir. 14 ve 15 nolu yolun bulundugu bolimler ise yine digerlerinden ayrilmis bir
mekan olup, burada sonradan ilave edilen c¢ati alti kaplamasi nedeni ile orijinal ¢ati

gorilememektedir, icerisinde bir oda ofis islevi gormektedir (Bkz: Sekil 5. 102). Bu
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mekandan lokomotif deposunun yan cephesinde insa edilmis olan tornahane olarak

kullanilan bolime gecis vardir. (Bkz: Sekil 5. 103)

Gatinin ana tasiyici elemanlari, lokomotif giris kapisi arasindaki kolonlar ile bu aks
Uzerinde depo icerisinde acikta bulunan kolonlar Gzerine gelecek sekilde tasarlanmistir.
Bu ¢ati iki yone egimli bir catidir ve metal konstriiksiyon lizerine ahsap mertek ve ahsap
kaplama seklinde insa edilmistir. Depo icerisinde acikta bulunan kolonlar ile lokomotif
deposu arka duvari arasinda kalan alan da ise tek yonde daha az egimli bir gati
bulunmaktadir. Bu ¢ati ise ahsap asik, mertek ve ahsap kaplamadan olusmaktadir.
Yapinin arka cephesinde 3, 4, 5, 6 nolu yolun bulundugu boliimde lokomotiflerin giris-
cikig yaptigi bélimlerin her birinin tGzerinde iki tarafa egimli kirma ¢ati vardir ve bu gati
arka cephedeki kigilik cati ile birlesmektedir. Bu kirma catilarin kapi lizerine gelen
bolimler Gggen alinliklar vardir, tGggen alinlik bazi kapilarda diisey ahsap elemanlarla

kaplanmistir.
Gatinin orijinal kaplama malzemesinin kiremit oldugu eski fotograflarda gorilmektedir.

Ana catinin mahya kisminda aydinlatma pencereleri bulunmaktadir. Bu pencereler

ahsap 1zgara seklinde insa edilmistir.

Yapinin donerkopriiye bakan cephesinde 1 ila 15 nolu yollarin bulundugu bélimlerde
lokomotiflerin yapiya girisine elverisli basik kemerli kapi bosluklari yer alir. Bu kapilar 2,
14 ve 15 nolu kapilar disinda kalanlarda gift kanatli demir iskeletli ahsap kaplamali
kapilar vardir. Bu kapilarin yanin orijinal haline ait oldugu diisiintilmektedir. Kapilarin Gst
boélimlerinde demir gergeve ile yapilan karaloj bélimlerin bir kismi bos bir kismi ise
metal ile kaplanmistir. Kapilarin orijinal halinde bu karolajli kisimlarda deponun
aydinlatmasi i¢in cam kullanildigi tahmin edilmektedir. Yine bu kapilarin bazilarinin bir
kanadinda biyuk kapilar kapali iken ¢alisanlarin iceri girebilmesini saglayacak birer kii¢lik
kapi vardir. Bazi biiylk kapilarda bu kiiglik kapilarin bulundugu boéltimler kirilmis olmakla
beraber, kiglik kapilarin orijinal hallerine dair numuneler mevcuttur. 2 nolu kapi plastik
seffaf bir orti ile kapatiimistir. 14 ve 15 nolu kapilarda ise cift kanatli demir iskelet ve

demir kaplamali yeni kapilar vardir.
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Yapinin arka cephesinde ise 3, 4, 5, 6, nolu yolun bulundugu bélimde lokomotiflerin
giris-cikis yaptigl kapilarin basik kemerli demir kapi kasalari bulunmakla beraber kapi

kanatlari mevcut degildir.

Yapinin arka duvarlarinda yer alan pencereler demir dograma ve cam ile insa edilmis
olup yapinin orijinal haline ait pencereler oldugu duslinilmektedir. Yapinin arka
duvarlarinda her bir tasiyici duvar aksi arasinda iki adet pencere bulunmaktadir. 1, 7 ve
10 nolu yolun bulundugu boélimlerin arka cephesindeki pencere bosluklari pencere alt
bolima ile zemin arasinda kalan duvarlar yikilarak ihtiyaca yonelik olarak kapiya
dontstirdlmistir. Ayrica 1 ve 2 nolu bolimde arka pencerelerden iki tanesi ve yan
duvarlarinda yer alan pencereler orijinali degistirilerek metal ve seffaf malzeme ile insa

edilmistir.

Ve SRy T RO
Sekil 5. 53 Eskisehir istasyonu vaziyet plani [65].

Sekil 5. 54 Eskisehir istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu vaziyet plani [65].
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Sekil 5. 55 Eskisehir istasyonu

[127].
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Sekil 5. 56 Eskisehir istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu plani [128].
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ESKISENIR MBKINE DI
CEPHE PLRNI .

Sekil 5. 57 Eskisehir istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu kesit ve
gorinusler [129].
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LE [ T X T o W 3 ! ‘
Sekil 5. 58 Eskisehir istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu, 1913 -1936

yillari arasinda Uretilen Nohab Ve Krupp Henschel Schwartrkopff Buharli
Lokomotiflerinden bir kisminin hizmete verilis téreni [130].

Sekil 5. 59 Eskisehir istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu [27].
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Im Lokomotiv-Schuppen

Sekil 5. 60 Eskisehir istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu [131].

E’I_ e 3 S l-. r, h":'-'>-"*_ . B ¥ C Ta——
TRl v by AT P S o .

Sekil 5. 61 Eskisehir istasyonu’ndaki dairesel planl lokomotif deposu [132].
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Sekil 5. 62 Lokomotif Giris Cephesi, Sekil 5. 63 Lokomotif Giris Cephesi,
doner kopri, yeni yapilan similasyon depoya lokomotif giris - ¢ikisinin yapildig
binasi, ve daha 6nceki tarihlerde depoya kapilar, gati aydinligi ve gati kaplama
bitisik olarak insa edilmis Tlilomsas malzemesi
atolyesi

Sekil 5. 64 Lokomotif Giris Cephesi, 1,2,  Sekil 5. 65 Lokomotif Giris Cephesi, 3, 4,
3, 4, nolu hatlarin kapilari ve gati 5, 6 nolu hatlarin kapilari ve ¢ati aydinhgi
aydinhg

Sekil 5. 66 Lokomotif Giris Cephesi, 6, 7, Sekil 5. 67 Lokomotif Giris Cephesi, 13,
8,9, 10 nolu hatlarin kapilari ve ¢ati 14, 15, nolu hatlarin kapilari ve gati
aydinhg aydinhgi, 16, 17, nolu hatlarin
pencereleri
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Sekil 5. 68 Lokomotif Giris Cephesi, 8,9,  Sekil 5. 69 Lokomotif Giris Cephesi, 1, 2,

10, 11, nolu hatlarin bulundugu 3, 4, nolu hatlarin bulundugu bélimlerin
bolimlerin kapi detaylari kapi detaylari, degisen 2 nolu bélimin
kapisi

Sekil 5. 70 Lokomotif Giris Cephesi ve sekil 5. 71 Yan Cephe, deponun ana
dénerkopri mekanini érten ana cati ve arka
cephedeki ikincil mekan ve bu mekani
orten ikincil ¢ati, degistirilmis pencereler.

—— 1
Zlnseph Végele

mzs Mannheim |

240 t Traghratt]| |

Sekil 5. 73 Donerkopru tzerindeki
kumanda odasinin giris kapisi lizerinde
bulunan dénerkopriiniin imalatgl
firmasini ve yapim yilini gésteren plaket

Sekil 5. 72 Donerkopri tzerindeki
kumanda odasi
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Sekil 5. 74 nolu hattin bulundugu Sekil 5. 75 4 nolu hattin bulundugu
bolimin lokomotif giris — ¢ikis kapisi bolimin lokomotif giris — ¢ikis kapisi

Sekil 5. 76 4 nolu hattin bulundugu Sekil 5. 77 4 nolu hattin bulundugu
bolimin lokomotif giris — ¢ikis kapisi bolimin lokomotif giris — ¢ikis kapisi
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Sekil 5. 78 Arka Cephe, 1 nolu hattin

bulundugu balim Sekil 5. 79 Arka Cephe, 2 nolu hattin

bulundugu bolim

Sekil 5. 80 Arka Cephe, 3 ve 4 nolu hattin
bulundugu bolim

Sekil 5. 81 Arka Cephe, 6 ve 7 nolu hattin
bulundugu boélim

e

Sekil 5. 82 Arka Cephe, 7, 8, 9 nolu hattin  Sekil 5. 83 Arka Cephe, 8, 9 ve 10 nolu
bulundugu bolim hattin bulundugu bélim
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A T il

Sekil 5. 84 Arka Cephe, 11 nolu hattin sekil 5. 85 Arka Cephe, 12 nolu hattin
bulundugu bolim bulundugu bolim

pomiE S .

Sekil 5. 86 Lokomotif Giris Cephesi, Sekil 5. 87 Arka cephe, 3, 4, 5 nolu

ks

tornahane olarak kullanilan bélim, yollarin arka cephede devam eden
depoya bitisik olarak insa edilmis hatlari ve kum hazirlama boélimi

Tillomsas atolyesi.

Sekil 5. 88 Arka cephe, 3, 4, 5 ve 6 nolu Sekil 5. 89 Arka cephe, 6 nolu hattin
yollarin arka cephede devam eden bulundugu bolimin Gzerindeki kirma
hatlari cati detayi
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Sekil 5. 91 Arka cephe, 3 nolu hattin
bulundugu bolimin Gzerindeki kirma
catl

Sekil 5. 90 Arka cephe, 5 nolu hattin
bulundugu bollimin Gzerindeki kirma
catl

Sekil 5. 93 i¢ mekan, 1 ve 2 nolu hattin
bulundugu bolimin, ¢ati makaslari ve
¢ati aydinligi, lokomotif tamir
ekipmanlari

Sekil 5. 92 ic mekan, 1 ve 2 nolu hattin
bulundugu bolliim, cati makaslari ve cati
aydinhg, diger bolimler ile aradaki
duvar

Sekil 5. 94 ic mekan, 7, 8 ve 9 nolu hattin
bulundugu bolim, tasiyici kolonlar ile
arka cephe duvarlari arasinda kalan
mekan, tek yone egimli kirma ¢ati, arka
cephedeki pencereler

Sekil 5. 95 ic mekan, 5, 6, 7, 8 ve 9 nolu
hattin bulundugu bolim, tasiyici kolonlar
ile arka cephe duvarlari arasinda kalan
mekan, arka cephedeki pencereler
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Sekil 5. 96 ic mekan, 7 nolu hattin Sekil 5. 97 ic mekan, 8 ve 9 nolu hattin

bulundugu bolim, bu bélimdeki arka bulundugu boélim, lokomotif giris-cikis
cephedeki pencereler ve pencereden kapilariile tasiyici kolonlar arasinda
bozularak dénisturilen kapi kalan mekan, lokomotif bakim cukurlari

. L. . ey
| s IRE——— | - iR

Sekil 5. 98 ic mekan, 8 ve 9 nolu hattin Sekil 5. 99 ic mekan, 8 ve 9 nolu hattin
bulundugu bolliim, ¢ift yonde kirma cati bulundugu boliim, bu mekanin lzerini
ve lokomotif bakim gukurlari orten cift yonde kirma cati

Sekil 5. 100 ic mekan, 10, 11, 12, 13 ve Sekil 5. 101 ic mekan, 10, 11, 12, 13 ve

14 nolu hattin bulundugu boélim, cift 14 nolu hattin bulundugu bolim, cift
yonde egimli kirma cati ve aydinlik yonde egimli kirma ¢ati ve aydinlik
pencereleri pencereleri
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Sekil 5. 102 ic mekan, 11, 12, nolu nolu  Sekil 5. 103 i¢c mekan, 11, 12, nolu hattin
hattin bulundugu b6lim, lokomotif bulundugu boliim, lokomotif bakim
bakim cukurlari cukurlari arasindaki kaydirma sistemi

- | %

Sekil 5. 105 i¢c mekan, 16 ve 17 nolu
hattin bulundugu bélimden girilen,
bugiin tornahane olarak kullanilan
mekan

Sekil 5. 104 ic mekan, 15 ve 16 nolu
hattin bulundugu bélim, tasiyici kolonlar
ve bu mekanin Gzerini 6rten ¢ati alti
kaplamasi

Sekil 5. 106 Cati ve aydinhk Sekil 5. 107 Gati ve aydinhk
pencerelerinin detaylari pencerelerinin detaylari
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5.2.3  Konya Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Cizelge 5. 3 Konya Dairesel Planli Lokomotif Deposu

KONYA DAIRESEL PLANLI LOKOMOTIF DEPOSU

BAGLI Anadolu Demiryolu
BULUNDUGU
DEMIRYOLU
YAPIM YILI 1896 veya sonrasi.
BULUNDUGU | Konya
KENT
BULUNDUGU | Konya istasyonu
ISTASYON
DEPO iLE Var Yok
BIRLIKTE Su Deposu X
ISTASYONDA | Su Verme Tesisati X
YER ALAN Kum Yikleme Tesisati X
DONATILAR Kdil Cukurlar X
K&mdar Rihtimlari Ve Yikleme Tesisati X
YHT iLisKisi X
DEMIRYOLU Demiryolu Evet | X |Kag 13
Baglantisi Lokomotife
Devam Ediyor | Hayir Hizmet
mu? Veriyor?
DONERKOPRU | Dénerképrii | Evet | X | Dénerképrii | Krupp
Cahsiyor Markasi
Mu? Hayir
DEPOYA AIT Mevcut Baca | Evet X | Mevcut Soba | Evet
DONATILAR Var Mi? Hayir Var Mi? Hayir X
TASIYICI
SISTEM
ISLEV Lokomotif DEPO ILE VAR YOK
Bakim BIRLIKTE Ofis
Onarim VAR OLAN Atolye X
Deposu YAPI Lojman X
GRUPLARI Calisan X
odalari
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Cizelge 5. 3 Konya Dairesel Planl Lokomotif Deposu (devami)

DOSEME Parke kaldirimin aralarinin asfaltla doldurulmus sekli
Beton Uzerinin ince bir sapla kaplanmasi X
DUVAR Tamamen Kagir
Aralari Tugla ile Oriilmiis Demir Veya Beton Arme iskelet | X
CATI — | GATI MAKASLARI CATI ORTU MALZEMESI
< Ahsap Riberorit
% Demir X | Kiremit X
<9 Betonarme
‘o)
. _| CATI MAKASLARI CATI ORTU MALZEMESI
= % Ahsap Riberorit
% né Betonarme Kiremit
Demir X | Metal Dalgali Sac X
KAPILAR Ahsap  Kaplanmis Dikdortgen formlu
_ Demir iskelet
|
§ Dalgali Sagla X | Basik kemer formlu X
= Kaplanmis Demir
2 iskelet
:O .- -
Bilinmiyor
Ahsap Kaplanmis Dikdortgen formlu
b Demir iskelet
=
S Dalgali Sacla Basik kemer formlu
o .
— Kaplanmis Demir
) .
S Iskelet
§ Degistirilmis Kapi X
Kapi yok
PENCERELER — Demir iskelet ve X | Dikdortgen formlu
T camdan imal
S | edilmis
N
‘O Bilinmiyor Basik kemer formlu X
Demir iskelet ve Dikdortgen formlu
5 S| camdan imal
S = edilmis
[T
= O| Malzemesi X | Basik kemer formlu X
degistirilmis (PVC)
EKLER Farkli dénemlerde ihtiyaca yonelik depo duvarlarinin bir

bolimi degistirilerek ya da yapiya bitisik olarak insa edilmis
depodan bagimsiz olarak kullanilacak sekilde ekler vardir.
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Konya Dairesel Planli Lokomotif Deposu Detayli Tanimi

TARIiHi OZELLIKLER

izmit — Ankara demiryolu hattinin planlandig siirede Ankara’ya ulasmasi ve Anadolu
Demiryolu Sirketinin taahhtlerini zamaninda ve gerektigi gibi yerine getirmesi hattin
Bagdat’a kadar uzatilmasi imtiyazinin da Deutsche Bank’a verilmesine neden olmustur.
1893'te Eskisehir - Konya Demiryolu hatti ile ilgili imtiyaz verilmis, yapilan antlasmaya
gore demiryolu Ankara’dan Eskisehir - Konya’ya oradan da Kayseri’ye uzatilmasina karar

verilmistir, ancak hat Kayseri’ye uzatilamamistir [27].

Eskisehir - Konya hattinin insaatina 31 Agustos 1893 yilinda baslanmistir. insaat bir
Alman ortaklig1 olan Eskisehir - Konya Demiryollari insaat Sirketi’ne ihale edilmistir. Bu

sirketin teknik yonetimi Philipp Boltzmann Sirketi’ne devredilmistir [27].
CEVRE iLE iLiSKi

Eskisehir - Konya hattinin 29 Temmuz 1896 tarihinde Konya istasyonuna ulastiriimasi ile
istanbul’dan Konya’ya iki giinde ulasiimasi saglanmistir. Konya énce Anadolu sonra
Bagdat ve Hicaz demiryolu hatlari Gizerinde &nemli bir istasyon haline gelmistir. Ulkenin
tahil ambari konumunda olan Konya’dan giden ve buraya gelen her tirli malin temini

daha giivenli kolay hizli ve bol miktarda gerceklesmeye baslamistir.

Konya istasyonunun kuruldugu alan her ne kadar eski kent merkezine uzaksa da, bagka
bircok kentte meydana gelen degisme burada da meydana gelmis ve kent istasyon
yoniine dogru gelismistir. istasyon etrafinda geleneksel yapi tipinden farkli tarzda egitim
yapilari, oteller, ambarlar, bazi kamu binalarinin yapildigini gérmek miamkindiir. Genis
bir cadde (istasyon caddesi) boyunca bircok konut yapilmistir. Gin gectikce istasyon

kent icerisinde kalmaya baslamistir [133].

Ankara — Konya Yuksek hizli tren hattinin raylari deponun atélye boliminin hemen
yanindan gegmektedir. Deponun atdlye bolimiiniin bulundugu yan duvarinda YHT igin

gerekli elektrik direkleri insa edilmistir. (Bkz: Sekil 5. 169 - Sekil 5. 171)

MiMARI OZELLIKLER
13 adet lokomotif bakim hatti bulunmaktadir. Bunlardan 3 tanesi digerlerinden daha

uzundur ve birden fazla lokomotif barindirabilir.
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Bir doneme ait planlari gortilmektedir. Buglin bu planlar gliinln ihtiyaglarina gore ekler

ve ¢ati sundurmalariilaveleri ile degisiklikler gostermektedir.

Bu dairesel planli lokomotif deposunu plan olarak digerlerinden ayiran o6zellik
marangozhane, almantasyon ve su tahliye evi, is¢ci yemekhanesi, lojman gibi hizmet

binalariile bir bitinlik olusturacak sekilde planlanmasidir.

Ana cati konstriiksiyonu ¢ift yonde egimli bir ¢ati ve aydinlik fenerinden olusmaktadir.
Ancak 11, 12, 13 nolu yollarin bulundugu boliimde, ana ¢atinin devam ettigi gortlmekle
beraber bu c¢atinin devaminda Ui¢ adet kirma c¢ati vardir. Ve bu catilarin aydinlik feneri

gibi gorev yapabilmesi igin bir yondeki egimlerinin tzeri seffaf malzeme ile kaplanmistir.
Tastyici iskelet 6n, yan ve arka cephelerin ic ve dis ylizeylerinde okunabilmektedir.

Konya gar sahasi icinde yer alan Alman yapimi diger binalar ile bir butlnlik

olusturmaktadir.

Sekil 5. 109 Konya istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu vaziyet plani [65].
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Sekil 5. 111 Konya istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu plani [134].
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Sekil 5. 112 Konya istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu plani, 11, 12, 13,
nolu yolun bulundugu bolimlerin detayi [134].
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Sekil 5. 113 Konya istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu plani, 1 - 10 nolu
yolun bulundugu boliimlerin detayi [134].
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Sekil 5. 114 Konya istasyonu’ndaki dairesel Sekil 5. 115 Konya Istasyonu’ndaki
planli lokomotif deposu almantasyon ve su dairesel planl lokomotif deposu
tesviye evine ait plan [134]. arkasindaki lojman binasina ait plan
[134].
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Sekil 5. 116 Konya istasyonu’ndaki dairesel ' . _
planli lokomotif deposu arkasindaki depo Sekil 5. 117 Konya Istasyonu’ndaki

calisanlarinin kullandigi soyunma ve dairesel planli lokomotif deposu
yikanma islevli binaya ait plan [134]. yanindaki at6lyeye ait plan [134].
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Sekil 5. 118 Konya istasyonu’ndaki dairesel planl lokomotif deposu lokomotif giris —
cikis kapilarinin bulundugu 6n cephe [135].

Sekil 5. 119 Konya istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu lokomotif giris —
¢ikis kapilarinin bulundugu 6n cephe [135].
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Sekil 5. 120 Konya istasyonu’ndaki dairesel planl lokomotif deposu lokomotif giris —
¢ikis kapilarinin bulundugu 6n cephe [135].

Sekil 5. 121 Konya istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu dénerképriisii ve
doénerkopri tzerindeki kontrol odasi [135].
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Sekil 5. 123 Konya istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu kum deposu [135].
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Sekil 5. 124 Konya istasyonu’ndaki dairesel planl lokomotif deposu kum ve su deposu
[136].

Kohya Cer Basmiifettigligimizde bir
TEBEDDOL

Uc senedenberi Konya isletmesinde cer bas | muvaffakiyetler temenni ve vazifelerini birbirine devr
miifettisligi vazifesini ifa eden Mazhar bey son za- | ederken Konya deposunun degerli emektarlan ile
manlarda sihhi sebepler dolayisile vazifesinden ay- | cer dairemizin o kisimdaki fen mensuplarnin birarada
nlmak ve birinci isletmeye nakledilmek zaruretinde gikardiklar: fotografi bir hatira olarak dercediyoruz.
kalmis ve yerine Kadri Sait bey tayin edilmistir. Sa-

bik ve lahik cer basmiifettislerine yeni vazifelerinde e ) - Mecmua -

Sekil 5. 125 Konya istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu [137].
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Sekil 5. 126 Konya istasyonu’ndaki dairesel planl lokomotif deposu 6n cephesi ve
donerkopri tzerindeki kontrol odasi [138].

s
(OO EERREE | | 1

Tt e

Sekil 5. 127 Konya Istasyonu’ndaki dairesel planl lokomotif deposu 6n cephesi [139].
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Sekil 5. 128 Konya istasyonu’ndaki dairesel planl lokomotif deposu 6n cephesi ve
doénerkopri [139].
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Sekil 5. 129 Konya Istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu 6n cephesi [139].
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Sekil 5. 130 Konya istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu 6n cephesi,
donerkoprusi [139].
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Sekil 5. 131 Konya istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu 6n cephesi,
donerkoprusii ve donerkopri tzerindeki kontrol odasi [139].
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Sekil 5. 132 Konya istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu 6n cephesi,
donerkoprusii ve donerkopri tzerindeki kontrol odasi [139].

Sekil 5. 133 Konya istasyonu’ndaki dairesel planl lokomotif deposu 6n cephesi [140].
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Sekil 5. 134 Konya Istasyonu’ndaki dairesel planl lokomotif deposu 6n cephesi [140].
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Sekil 5. 135 Konya Istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu 6n cephesi [141].
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Sekil 5. 137 Konya Istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu yan cephesi [139].
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Sekil 5. 139 Konya istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu yan cephesi [143].
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Sekil 5. 141 Konya istasyonu’ndaki dairesel planl lokomotif deposu i¢ mekan [139].
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Sekil 5. 143 Konya istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu i¢ mekan [141].
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Konya Dairesel Planli Lokomotif Deposu Fotograf Albiimii

Sekil 5. 144 Donerkoprd, 3,4,5,6,7,8,9,  Sekil 5. 145 Lokomotif giris cephesi, 3, 4,
10, 11, 12, 13, 14 nolu hattin bulundugu 5,6,7,8,9,10, 11, 12, 13 nolu hattin
bolimler bulundugu bolimler

Sekil 5. 147 Eskisehir, Ankara yoniinden
gelen hizli tren hatti ve lokomotif
deposu yan cephesi

Sekil 5. 146 Lokomotif giris cephesi, 1, 2, 3,
4,5,6,7,8,9, 10 nolu hattin bulundugu
boliimler

Sekil 5. 148 Lokomotif Giris Cephesi,
doéner koprii, 7,8,9,10,11,12,13,14
nolu hattin bulundugu boélimler

Sekil 5. 149 Lokomotif Giris Cephesi, 1,
2,3,4,5,6,7,8,9,10,11, 12,13, 14
nolu hattin bulundugu boélimler
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Sekil 5. 150 Lokomotif Giris Cephesi, 1,2,3,  $ekil 5. 151 Lokomotif Girig Cephesi, 9,
4, 5 nolu hattin bulundugu bélimler 10, 11, 12, 13, 14 nolu hattin bulundugu
boliimler, donerkoprii

Sekil 5. 152 Lokomotif Giris Cephesi, 11, Sekil 5. 153 Lokomotif Giris Cephesi, 9,
12, 13, 14 nolu hattinin bulundugu 10, 11, 12 nolu hattin bulundugu
bollimler boliimler

Sekil 5. 154 Lokomotif Giris Cephesi, 5, 6, 7 T2
nolu hattin bulundugu bélimler Sekil 5. 155 Giris Cephesi, lokomotif giris
— cikisinin yapildigi kapilar, orijinal kapi
kanadi bulunmamaktadir.
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Sekil 5. 156 Lokomotif Giris Cephesi, 1, 2,

3,4,5, 6, 7 nolu hattin bulundugu
bolimler, donerkopri

Sekil 5. 157 Krupp marka Donerképri

P by e A

Bl PR SR T
. . N Sekil 5. 159 Donerkopri ile dairesel planli

sekil 5. 158 Krupp marka Donerkopri lokomotif deposu arasinda kalan alanda

yer alan Krupp marka 1895 tarihli ray

Sekil 5. 161 Lokomotif Giris Cephesi, 14
nolu hattin bulundugu bolimin yan
e cephesi, ¢ati kaplama malzemesindeki
kayiplar, ¢ati konstriiksiyonu ve ¢ati
aydinhg

Sekil 5. 160 Giris Cephesi, 13, 14, nolu
hattin bulundugu bolim, ¢ati kaplama
malzemesindeki kayiplar, c¢atiaydinligi
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Sekil 5. 163 14 nolu hattin bulundugu

Sekil 5. 162 14 nolu hattin bulundugu bSlimun yan cephesi ve arka cephesi,
bslumiin yan cephesi, orjinal PVC'den imal edilmis yeni pencereler, ana
pencerelerin yerine takilan PVC’den imal mekanin (;?tISI, catiaydinhigi ve
edilmis yeni pencereler, ana mekanin devaminda lg adet 'klrma. ¢cat, cati
catisi ve devaminda ¢ adet kirma cati kaplama malzemesindeki kayiplar

Sekil 5. 164 14 hattin bulundugu _ }
bolimiin yan cephesi ve arka cephesi, Sekil 5. 165 11 nolu hattin bulundugu

PVC’den imal edilmis yeni pencereler, gati ~ P6limiin arka cephesi, PVC'den imal

kaplama malzemesindeki kayiplar edilmis yeni pencereler

— - _i
- -
R T - - e

—_

— 02T
Sekil 5. 167 Arka cephe, 5 nolu yol, yeni
kapilar, ana mekanin gatisi

Sekil 5. 166 Lokomotif deposu arka
cephesi, Lojman binasi giris ve yan
cephesi, su aritma kulesi
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Sekil 5. 168 Ana mekanin catisi, cati sekil 5. 169 Arka cephe, PVC’den imal

aydinhg, cati kaplama malzemesindeki edilmis yeni pencereler, tagiyici kolonlar
bozulmalar

Sekil 5. 170 Eskisehir, Ankara yoniinden
gelen hizli tren hatti ve dairesel planli
lokomotif deposu 6n cephesi

gelen hizli tren hatti ve dairesel planli
lokomotif deposu 6n ve yan cephesi

Sekil 5. 173 Eskisehir, Ankara yoniinden
gelen hizli tren hatti ve dairesel planli
lokomotif deposu yan cephesi,
calisanlarin kullandigi yemekhane ve
duslarin oldugu bina

Sekil 5. 172 Eskisehir, Ankara yoniinden
gelen hizli tren hatti ve dairesel planli
lokomotif deposu yan cephesi
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sekil 5. 174 I¢ mekan, ana mekanin catisi  solil 5. 175 ic mekan, 2-10 nolu hatlarin

bulundugu ana mekan, cati
konstriiksiyonu

Sekil 5. 176 ic mekan, 2-10 nolu hatlarin
bulundugu ana mekan, gati
konstriksiyonu, yeni kapilar

Sekil 5. 177 ic mekan, 2-10 nolu hatlarin
bulundugu ana mekan, gati
konstriiksiyonu

Sekil 5. 178 i¢c mekan, 2-10 nolu hatlarin ~ Sekil 5. 179 i¢ mekan, 2-10 nolu hatlarin
bulundugu ana mekan, yeni kapilar bulundugu ana mekan, yeni kapilar
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Sekil 5. 180 ic mekan, 5-10 nolu hatlarin

bulundugu boliimlerdeki ikincil mekanin Sekil 5. 181 ic mekan, 5, 6 nolu hatlarin
uzerini Orten, iki ydne egimli kirma cative  pulundugu boliimiin arka cephedeki yeni
aydinlik bolim kapilari

Sekil 5. 182 ic mekan, 5-10 nolu hatlarin
bulundugu bolimlerdeki ikincil mekanin
Uzerini orten, iki yone egimli kirma cati ve
aydinlik bolimi

Sekil 5. 183 ic mekan, Arka cephe
pencereleri, ana mekanin gatisi ve buharli
lokomotif donemine ait baca

-

Sekil 5. 184 ic mekan, buharl lokomotif ]
dénemine ait baca Sekil 5. 185 Ig mekan, ana mekanin gatisi

ve buharli lokomotif donemine ait baca
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Sekil 5. 186 ic mekan, 12, 13 ve 14 nolu
hatlarin bulundugu bélim, catilara ait Sekil 5. 187 i¢c mekan, 12, 13 ve 14 nolu
konstriksiyon ve birlesme detaylari hatlarin bulundugu boliim, catilara ait

konstriiksiyon ve birlesme detaylari

Sekil 5. 188 ic mekan, 13 ve 14 nolu Sekil 5. 189 i¢ mekan, 12, 13 ve 14 nolu
hatlarin bulundugu béliim, ana mekanin hatlarin bulundugu bélim, catilara ait
catisi, catilara ait konstriiksiyon ve konstriiksiyon ve birlesme detaylar

birlesme detaylari

Sekil 5. 190 ic mekan, atdlye binasi Sekil 5. 191 i¢c mekan, atdlye binasi
icerisinde ofis olarak kullanilan bélim
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Adana Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Cizelge 5. 4 Adana Dairesel Planh Lokomotif Deposu

ADANA DAIRESEL PLANLI LOKOMOTIF DEPOSU

BAGLI Bagdat Demiryolu
BULUNDUGU
DEMIRYOLU
YAPIM YILI 1916
BULUNDUGU | Adana
KENT
BULUNDUGU | Adana istasyonu
ISTASYON
DEPO iLE Var | Yok
BIRLIKTE Su Deposu X
ISTASYONDA | Su Verme Tesisati X
YER ALAN Kum Yikleme Tesisati X
DONATILAR Kil Cukurlari X
Komar Rihtimlari Ve Yiikleme Tesisati X
YHT iLiSKisi X
DEMIRYOLU Demiryolu Evet X | Kag 17
Baglantisi Lokomotife
Devam Ediyor Hayir Hizmet
mu? Veriyor?
DONERKOPRU | Dénerképrii Evet | X | Dénerkdprii
Cahsiyor mu? Hayir Markasi
DEPOYA AIT Mevcut Baca Evet Mevcut Evet
DONATILAR | Var Mi? Hayir | X | SobaVar Hayir | X
Mi?
TASIYICI Taslyicl iskelet 6n, yan ve arka cephelerin i¢ ve dis
SISTEM yuzeylerinde okunabilmektedir.
iSLEV Lokomotif DEPO iLE VAR | YOK
Bakim Onarim BIRLIKTE | Ofis X
Deposu VAR OLAN | Atolye X
YAPI Lojman X
GRUPLARI | Calisan X
odalari
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Cizelge 5. 4 Adana Dairesel Planh Lokomotif Deposu (devami)

DOSEME Parke kaldirimin aralarinin asfaltla doldurulmus sekli
Beton Uzerinin ince bir sapla kaplanmasi
DUVAR Tamamen Kagir
Aralar Tugla ile Oriilmis Demir Veya Beton Arme
iskelet
CATI — | CATI MAKASLARI CATI ORTU MALZEMESI
< | Ahsap Riberorit
% Demir Kiremit
Q
> | Betonarme
__ | CATI MAKASLARI CATI ORTU MALZEMESI
O | Ahsap Riberorit
g Betonarme Kiremit
Demir Metal Dalgal Sac
KAPILAR Ahsap Kaplanmis Dikdortgen formlu
‘= | Demir iskelet
T
= | Dalgali Sagla Basik kemer formlu
D .
© Kaplanmis Demir
‘O | iskelet
Bilinmiyor
Ahsap Kaplanmis Dikdortgen formlu
s | Demir iskelet
=
> | Dalgali Sacla Basik kemer formlu
o
— | Kaplanmis Demir
O | iskelet
=>
E Degistirilmis Kapi
Kapi yok
PENCERELER E Demir iskelet ve Dikdoértgen formlu
T | camdan imal edilmis
pd
:§ Bilinmiyor Basik kemer formlu
‘0
s | Demir iskelet ve Dikdoértgen formlu
= | camdan imal edilmis
2 | Malzemesi Basik kemer formlu
5 | Degistirilmi
= g9 )
=>
w
=
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Adana Dairesel Planli Lokomotif Deposu Detayli Tanimi

TARIiHi OZELLIKLER

Adana sehrinin demiryolu ile tanismasi; yapim ve isletme imtiyazi 1883 yilinda ingilizlere
verilen Adana - Mersin arasindaki 67 kilometrelik demiryolunun 1886'da isletmeye
aciimasi ile olmustur. Bu hattin yapilis amaci Cukurova'nin, basta pamuk olmak tzere,
tarim Urtinlerini Mersin limanina tasimaktir. 1903 yilinda istanbul-Bagdat demiryolunun
yapim ve isletme hakkinin Almanlara verilmesinden kisa bir siire sonra, Adana-Mersin

demiryolu Almanlar tarafindan satin alinmistir [23].

1886 yilinda yapilmis olan eski Adana istasyonu g¢evresindeki alan, yeni istasyon binasi
ve eklentileri icin yeterli olmadigindan eski istasyon terkedilmis ve yeni istasyon kentin
kuzeyinde o donemde bos olan alana kurulmustur. 1912 yilinda tamamlanan Adana
istasyonu I. Ulusal Mimarlik Uslubunda insa edilmis olan ana binasi, lojmanlari, bakim -
tamir atolyeleri ve ddkiimhanesi ile kentin kuzeyinde yaklasik 450.000 metrekare

blyuklikte bir yerleske goriniimine kavusmustur [23].

TCDD 6. Bdlge Mudirligi’ndeki emlak envanterinde Adana istasyonu’ndaki dairesel

planh lokomotif deposunun yapim yili 1916 olarak belirtilmistir. (Bkz: Sekil 5. 196 )

MiMARI OZELLIKLER

Adana lokomotif deposu birbirine bitisik iki yay olarak tasarlanmistir. TCDD Genel
Mudurligh Yol Dairesi Arsivi‘lnden elde edinilen asagidaki plana gore; yapinin
donerkopriye gore konumlandirildiginda; ic kisimda kalan kiglk yay seklindeki yapi
icerisinde 13 adet lokomotif bakim hatti bulunmaktadir. Yine bu plana gore; dig kisimdaki
blyik yay seklindeki yapi daha kisadir ve alti adet bélimden olusmaktadir. Bu alti adet
boélimden; 1 numarali yollun bulundugu bélim ofis ve lojman olarak planlanmistir, 2 ve
6 numarali yollarin bulundugu bélimler bos mekanlar olarak goérulmektedir, bu
bolimleri tornahane veya marangozhane gibi teknik boélimler olabilecegi
disundlmektedir. 3, 4 ve 5 numarali yollarin bulundugu bélimler hat Gzerindeki ikinci
lokomotife hizmet verecek sekilde planlandigindan, yapi orijinal planina gore 16
lokomotife hizmet verebilmektedir. Bunun yani sira; 6 nolu yolun bulundugu bélimde
blyik yayin arka cephesine bitisik olarak dikdortgen biciminde insa edilmis bir ofis

bolimu daha bulunmaktadir.
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Buglin yapilan degisikliklerle; 1 nolu yolun demiryolu baglantisi kesilerek yeni yapilan
insaatlarla ofis haline dontstlrilmustiir, 2 nolu yolun oldugu boélimde biyik yay
icerisindeki bos mekan lokomotif girisine uygun hale getirilmistir, 13 nolu yolun

bulundugu bélime 2 adet lokomotif bakim yeri daha eklenmistir.
Bu son durumda depo 18 lokomotife hizmet verecek hale gelmistir.

Duvarlarin Gzeri sivali oldugundan yapi malzemesi tam olarak anlasilamamakla birlikte

yigma duvar tekniginde inga edildigi sdylenebilir.

Donerkopri yonindeki cephede lokomotif giris - ¢ikisinin yapildigi bélimde ince bir
iskeleti bulunan demir tercih edilmistir. Her bir lokomotif bakim hatti arasindaki akslarda

bulunan bu demir konstriksiyon demir kirisler ile birbirine baglanmistir.

Tastyici sistem binanin arka cephesinde her bir bolmenin kesisim noktasinda

gorilmektedir.

Yapinin birbirine bitisik iki yay sekli catinin biciminin belirlenmesinde belirleyici olustur.

Her bir yay Gizerinde iki tarafa egimli ¢ati mevcuttur.

Adana — Mersin hattinda 1886 yilinda isletmeye acilan, yolcu tasimaktan cok ekonomik
ve ticari islevli ilk hattin binalari islevine uygun olarak kiglik boyutlu ve gosterissiz
yapilardir. 1910'lu yillarda yapilan istanbul-Bagdat demiryolu hatti {izerindeki Adana
istasyonlari ise cok farkli bir anlayisla iiretilmistir. Bu yapilar mimarlik anlayisi agisindan
bir Gslup birligini yansitirlar, yapilarin tasariminda |. Ulusal Mimarlik Uslubu
uygulanmistir [23]. Dairesel planl lokomotif deposunda da I. Ulusal Mimarlik Uslubunun
etkileri gorilmektedir. Ozellikle sivri kemerler ile insa edilmis pencereleri dikkat

cekicidir.
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Sekil 5. 192 Adana istasyonu’ndaki dairesel planl lokomotif deposu orijinal halini
gosterir plan [144].
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Sekil 5. 193 Adana istasyonu’ndaki dairesel planl lokomotif deposu bugtinkii halini
gosterir plan.
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Sekil 5. 195 Adana istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu vaziyet plani [65].
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Sekil 5. 196 Adana istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu yan cephesine ait
orijinal gizimler [145].

Sekil 5. 197 Adana istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu yan cephesine ait
orijinal gizimler [145].
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Sekil 5. 198 Adana istasyonu’ndaki dairesel planl lokomotif deposu yapim yilini
gosterir emlak envanteri [146].
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Sekil 5. 199 Adana istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu 6n cephesi [147].
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Sekil 5. 200 Adana istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu arka cephesi [148].
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Sekil 5. 201 Adana istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu arka cephesi ve
bugiin mevcut olmayan su deposu (1920) [149].

210



Sekil 5. 203 Adana istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu 6n cephesi [151].

211



SN

Sekil 5. 204 Adana istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu dénerképriisii
[152].

Sekil 5. 205 Adana istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu 6n cephesi [153].
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Sekil 5. 207 Adana istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu dénerképriisii ve
donerkopru Gizerindeki kontrol odasi [155].
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Adana Dairesel Planli Lokomotif Deposu Fotograf Albiimii

T
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Sekil 5. 208 Arka cephe, 6 ve 5 nolu hattin Sekil 5. 209 Arka cephe, 4, 5, 6 nolu
bulundugu boliim, ofis binasi, 5 nolu hattin ~ hattin bulundugu boliim, 6 nolu hattin

arka cephesindeki orijinal kapisi, ana bulundugu béliminiin devamindaki ofis
mekanin ve ofis binasinin ¢atisi binasi

Sekil 5. 210 Arka cephe, 6 ve 5 nolu hattin Sekil 5. 211 Arka cephe, 4 nolu hattin
bulundugu boliim, 6 nolu hattin

devamindaki ofis binasi, 5 nolu hattin arka
cephesindeki orijinal kapisi

bulundugu bo6lim, 4 nolu hattinin arka
cephedeki pencereler, ana mekanin
catisi

T e

Sekil 5. 212 Arka cephe, 3 nolu hatti
bulundugu boliim, ana mekanin catisi

Sekil 5. 213 Arka cephe, 3, 4 nolu hattin
bulundugu bolim
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Sekil 5. 214 Arka cephe, 1, 2, 3 nolu Sekil 5. 215 Arka cephe, 1, 2 nolu hattin
hattin bulundugu b6élim, 3 nolu hattin bulundugu bolim
arka cephesindeki kapi boslugu

AT

Sekil 5. 216 Yan cephe, 1 nolu hattin Sekil 5. 217 Yan cephe, 1 nolu hattin

bulundugu bélimin sonundaki ofis veya  bulundugu bélimin sonundaki ofis veya
lojman bolimi ve bu bolimin Gzerine lojman bolimi ve bu bélimin Gzerine
sonradan insa edilmis ¢ati kati sonradan inga edilmis ¢ati kati

Sekil 5. 218 Yan cephe, 1 nolu hattin
bulundugu boélim
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Sekil 5. 220 Arka cephe, 5 nolu hattin
bulundugu bolim, orijinal kapi

Sekil 5. 221 Arka cephe, 6 nolu hattin

bulundugu bolimiin devamindaki ofis
binasinin orijinal kapisi

Sekil 5. 222 Arka cephe, 6 nolu hattin
bulundugu bolimiin devamindaki ofis
binasinin orijinal kapisinin detayi
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Sekil 5. 223 On cephe, 1 ve 2 nolu hattin ~ Sekil 5.224 On cephe, 1 ve 2, 3, 4, 5 nolu
bulundugu bolim hattin bulundugu bolim

Sekil 5. 225 On cephe, 4 - 11 nolu hattin ~ Sekil 5. 226 On cephe, 4 - 8 nolu hattin
bulundugu bolimler, lokomotif giris bulundugu bolimler, lokomotif giris
kapilari kapilari

Sekil 5. 227 On cephe, 14, 15 nolu hattin ~ Sekil 5. 228 On cephe, 14, 15 nolu hattin
bulundugu bolimler, lokomotif giris-cikis  bulundugu boéliimler, lokomotif giris-cikis
kapilari, ana mekanin gatisi ve ¢ati kapilari, ana mekanin gatisi ve ¢ati

aydinhg aydinhgi, dénerkopri
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Sekil 5. 229 On cephe, 11— 15 nolu Sekil 5. 230 On cephe, lokomotif giris-

hattin bulundugu boélumler, lokomotif ctkis kapilari arasindaki gelik tastyicinin
giris-cikis kapilari kiris ile birlesme detayi

Sekil 5. 231 Yan cephe, 15 nolu hattin Sekil 5. 232 Yan cephe, 15 nolu hattin
bulundugu bolim bulundugu bolim, pencere detayi
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Sekil 5. 233 Yan cephe, 15 nolu hattin Sekil 5. 234 Yan ve arka cephe, 15 nolu
bulundugu boliim, pencere detayi hattin bulundugu b6lim, pencere detayi

Sekil 5. 235 Yan cephe, 15 nolu hattin Sekil 5. 236 Yan ve arka cephe, 15 nolu
bulundugu bolim, pencere detayi hattin bulundugu boélim

Sekil 5. 237 Yan ve arka cephe, 13, 14 ve
15 nolu hattin bulundugu bélim, cati ve
cati aydinligi
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Sekil 5. 238 Adana Dairesel Planli Sekil 5. 239 Arka cephe, i¢ kisimdaki yay
Lokomotif Deposu arka cephesi seklindeki yapi ile dis kisimdaki biyiik yay
seklindeki yapinin kése noktasindaki ek

e

Sekil 5. 240 Arka cephe, 6 nolu hattin Sekil 5. 241 Arka cephe, 6 nolu hattin
bulundugu bélim, dig kisimdaki biyiik bulundugu boliim, dis kisimdaki buyiik
yay seklindeki yapini yan cephesi yay seklindeki yapini yan cephesi

Sekil 5. 242 ic mekan, 2 - 13 nolu hattin
bulundugu boliimler, ana mekanin gatisi
ve ¢ati aydinlig

Sekil 5. 243 ic mekan, ana mekanin gatisi
ve c¢ati aydinhig1 detaylari
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Sekil 5. 244 ic mekan, 2 - 13 nolu hattin
bulundugu boélimler, 13 nolu hattin
bulundugu boélimin yan duvari, ana

mekanin gatisi ve ¢ati aydinligi detaylari

Sekil 5. 245 ic mekan, 12, 13 nolu hattin
bulundugu boélim, arka cephe duvarlari,
ana mekanin gatisi

.
$ek|| 5.246 Ig mekén, 2 - 13 nolu hattin $ek|| 5.247 Ig mekén, 2 - 13 nolu hattin
bulundugu boliimler, arka cephe
duvarlar ve pencereler, lokomotif bakim
cukurlari, ana mekanin gatisi

bulundugu bolimler, lokomotif giris -
cikis kapisi

Sekil 5. 249 ic mekan, 2 - 13 nolu hatlar,
arka cephe duvarlar ve pencereler,
lokomotif bakim cukurlari

Sekil 5. 248 ic mekan, 2 - 13 nolu hatlar,
arka cephe, lokomotif bakim cukurlari,
ana mekanin gatisi
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Sekil 5. 250 i¢c mekan, 4 ve 5 nolu hattin ~ Sekil 5. 251 i¢c mekan, 5 ve 6 nolu hattin

bulundugu boliim, buyiik yay seklindeki bulundugu bo6lim, yan cephe ve arka
yapl ve ¢atisi cephe duvarindaki pencereler ve kapilar

Sekil 5. 252 ic mekan, 5 nolu hattin Sekil 5. 253 ic mekan, 4 nolu hattin
bulundugu boliim, buyiik yay seklindeki bulundugu boliim, buyiik yay seklindeki
yapi kapilar ve yapinin ¢atisi yapl, yan cephe ve arka cephe

Sekil 5. 254 ic mekan, 3 nolu hattin Sekil 5. 255 i¢c mekan, 3 nolu hattin

bulundugu boliim, arka cephedeki kap, bulundugu boliim, arka cephedeki kap,
bu bélimin gatisi bu bélimin gatisi
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Sekil 5. 256 i¢ mekan, 2 nolu hattin Sekil 5. 257 On cephe, 14, 15 nolu hattin
bulundugu bolim, biyik yay seklindeki bulundugu bélimin giris kapisi

yapl, arka cephedeki kapisi ve catisi

Sekil 5. 259 ic mekan, 14, 15 nolu hattin
bulundugu bo6liim, arka duvar Gzerindeki
pencereler

Sekil 5. 258 ic mekan, 14, 15 nolu hattin
bulundugu boliim, lokomotif bakim
cukurlari, ana mekanin catisi

I

Sekil 5. 261 ic mekan, 14, 15 nolu hattin
bulundugu boliim, yan duvar lizerindeki
pencereler

Sekil 5. 260 ic mekan, 14, 15 nolu hattin
bulundugu bo6liim, arka duvar Gzerindeki
pencereler
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5.2.5 Kayseri Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Cizelge 5. 5 Kayseri Dairesel Planl Lokomotif Deposu

KAYSERi DAIRESEL PLANLI LOKOMOTIiF DEPOSU

BAGLI Ankara-Kayseri-Sivas Hatti
BULUNDUGU
DEMIRYOLU
YAPIM YILI 1927-1936 arasinda
BULUNDUGU Kayseri
KENT
BULUNDUGU Kayseri istasyonu
ISTASYON
DEPO iLE Var | Yok
BIRLIKTE Su Deposu X
ISTASYONDA Su Verme Tesisati X
YER ALAN Kum Yiikleme Tesisati X
DONATILAR (yeri degistirilmis)
Kul Gukurlari X
K&mdar Rihtimlari Ve Yikleme Tesisati X
YHT iLisKisi X
DEMIRYOLU Demiryolu Evet |X Kag 12
Baglantisi Lokomotife
Devam Ediyor Hayir Hizmet
mu? Veriyor?
DONERKOPRU | Dénerkdprii | Evet | X Dénerkdprii
Cahsiyor mu? T Markasi
DEPOYA AIT Mevcut Baca | Evet Mevcut Soba | Evet | X
DONATILAR Var Mi? Var Mi? (Bkz:
Hayir | X sekil 5. 319 - | Hayir
Sekil 5. 321)
TASIYICI Taslyicl sistem duvarlarin bina disindaki yiizeylerinde her
SISTEM bir bdlmenin kesisim noktasinda gorilmektedir.
iSLEV Lokomotif | DEPO iLE VAR | YOK
Bakim BIRLIKTE VAR | Ofis X
Onarim OLAN YAPI Atdlye X
Deposu GRUPLARI Lojman
Cahisan
odalari
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Cizelge 5. 5 Kayseri Dairesel Planli Lokomotif Deposu (devami)

DOSEME Parke kaldirimin aralarinin asfaltla doldurulmus
sekli
Beton Uzerinin ince bir sapla kaplanmasi X
DUVAR Tamamen Kagir
Aralari Tugla ile Oriilmiis Beton Arme iskelet X
CATI — | CATI MAKASLARI CATI ORTU MALZEMESI
T Ahsap Kiremit X
:% Demir
)
='C\>' Betonarme
. _| GATI MAKASLARI CATI ORTU MALZEMESI
= % Ahsap Kiremit
o né Betonarme Metal Dalgali Sac X
= Demir
KAPILAR Ahsap Kaplanmis Dikdortgen formlu
3 Demir iskelet
; Dalgali Sagla Basik kemer formlu | X
= Kaplanmis Demir
O iskelet
Bilinmiyor
Ahsap Kaplanmis Dikdortgen formlu
% Demir iskelet
oé Dalgal Sacla Basik kemer formlu | X
E !(aplanm|§ Demir
= Iskelet
= Degistirilmis Kapi
Kapi yok
PENCERELER > Demir iskelet ve Dikdortgen formlu | X
3 | camdan imal edilmis
='C\>' - Bilinmiyor Basik kemer formlu
_ Demir iskelet ve Dikdortgen formlu | X
&) :E, camdan imal edilmis
g § Malzemesi Basik kemer formlu
degistirilmis
EKLER Var
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Kayseri Dairesel Planli Lokomotif Deposu Detayli Tanimi

TARIiHi OZELLIKLER

Ankara - Kayseri - Sivas hattinin yapimi Osmanli déneminde 1308 tarihli bir fermanla
Anadolu Demiryollari Sirketi’'ne verildi. Fakat hattin Ankara’dan Kayseri ve Sivas’a
uzatilmasi isi I. Dinya Savasi’nin baslangic yillarinda Harbiye Nezareti’nce uygulamaya

konuldu [21].

Ankara - Kayseri arasinda yapilan 380 km. demiryolu hattinin agilisi 29 Mayis 1927’de bir
torenle gerceklestirilmistir. Ankara-Kayseri hattinin Kayseri’den Sivas’a kadar olan
bolimilnin ingasi igin Belgikali bir sirketle goérusilmis ve gorismelerin olumlu
sonuclanmasi ile hattin Kayseri - Sivas boliimui ile Samsun - Sivas hattinin Turhal - Sivas
bolimilnin ingasi 18 Aralik 1926’da yapilan s6zlesme ile “Societe Industrielle des
Travaux” sirketine verilmistir. Sirket insaata baslamis ise de mali yetersizliginden isi
bagsaramayacaginin anlasilmasi lzerine sozlesme feshedilmistir. Yapimina Tuirk
muteahhitler tarafindan baslanan hattin Kayseri - Sarkisla bolimid 1 Subat 1930'da
isletmeye agilmistir. Sarkigla - Sivas bélimu de bitirilerek Ankara - Sivas hattinin tamami

30 Agustos 1930’da acilmistir [21].

TCDD’den edinilen donerkopriler ile ilgili envantere gore Kayseri’deki Donerkopriinin
imal Tarihi 1936’dir. Kayseri’'ye demiryolunun gelisinin 1927 oldugunu géz éniinde
tutarak lokomotif deposunun yapim tarihinin 1927 - 1936 arasinda oldugunu

soyleyebiliriz.

CEVRE iLE iLiSKi

istanbul ile Ankara'nin, Dogu ve Giineydogu Anadolu Bélgesi'ndeki illerle baglantisi
Kayseri Gizerinden gerceklesmektedir. Demiryolu nakliyati Kayseri icin 6nemli sevkiyat
alternatiflerinden biridir. Demiryolu nakliyatinda karayolu ile tasinmasina imkan

olmayan yari mamul ve hammadde tasimasi agirhiklidir.

Kayseri istasyonu demiryolu trafigi bakimindan yogunlugu en fazla olan yerlerden biridir.
Ankara'dan kalkarak Erzurum - Kars arasinda her giin karsilikli olarak sefer yapan Dogu
Expresleri Kayseri'den gecer. Ayrica, Gliney Ekspresi (Ankara - Diyarbakir - Kurtalan arasi
haftada doért giin), Van Goliu Ekspresi (Ankara - Tatvan arasi haftada iki giin karsilikh) icin
Kayseri durak noktasidir.
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Planlanan hizli tren hatlari; Ankara — Kayseri (Yerkdy'de Ankara — Sivas hattindan

catallanacak ) ve Kayseri — Konya — Antalya hatlaridir.

TEKNiK OZELLIKLER

Buharli lokomotif doéneminde kullanilan su depolarini ve su cenderesini Depo
Madirligd’'niin bulundugu yan tarafta atil durumda gormek miimkiindir. Bununla
birlikte atolye tarafinda bulunan komir vinci yerinden soékilmuistir, kum vinci de

sokilerek déner kdpri yakinina konumlandiriimigtir.

MiMARIi OZELLIKLER
Deponun yaninda insa edilen ofis bolimi bugliin Lokomotif Bakim Depo MudirlGgu

olarak kullanilmaktadir.

Deponun ofis kisminin giris yonine gore arkasinda kalan, depo ile birlikte insa edildigi

disinilen atélye bolimu bugln farkl amaglarla kullanilmaktadir
Lokomotif deposu tek mekan olarak servis vermektedir.

Deponun catisinin yapinin insa edildigi doneme ait olmadigi hem goérsel kaynaklardan
hem de sozli kaynaklardan tespit edilmistir Sekil 5. 267 - Sekil 5. 268’de (bu fotograflar
deponun arkasinda atolyelerin bulundugu boliminden c¢ekilmistir) buharli lokomotif
donemine ait ¢ati gérilmektedir ve her bir lokomotifin tzerine gelecek bacalar ¢atida
acikca okunabilmektedir. Yiiksek aydinlik penceresi olan bir ¢ati mevcuttur. Fotografin
cekildigi tarih olan 1974’te var olan bu gatinin, 1982 tarihli fotografta (Sekil 5. 269)
bulunmadigini gérmekteyiz. Lokomotif depoda calisanlardan 6grenildigi Uzere cati
1980’lerin basinda degismistir, catinin degisimi sirasinda ana duvarlar 50 cm kadar
ylkseltildigi yine bu sozli ifadelerde mevcuttur. Yapinin ana duvarlarina yapinin icinden
bakildiginda bu yikseklik farki gorilebilmektedir, sonradan yapilan duvarlar eski
duvarlara gore daha ince insa edilmis ve duvar kalinhiginda farklilik olugsmustur. Eski
catinin ahsap konstriiksiyonu oldugu, ilk 6nce kiremit kaplama oldugu daha sonra
ondiline kaplandigi depo calisanlari tarafindan ifade edilmistir. 1980’ler ile birlikte dizel

lokomotiflerin kullanilmasi tGzerine ¢ati degisikliginin gerekli oldugu da belirtilmistir.

Yeni gati metal konstriksiyondan insa edilmis olup ahsap mertek ve ahsap kaplama

tahtasi bu konstriiksiyonun Uzerinde yerini almistir. Yeni ¢atinin yapimi sirasinda cati
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Uzerindeki bacalarin  kaldinldigi  ve ¢ati  kaplama malzemesinin  degistigi

gorilebilmektedir.

Gatinin aydinlik pencereleri, metal dograma ve camdan, pencere uzunlugu boyunca tek
parca olarak yapilmistir. Bu boliimde bazi araliklar ahsap kepenkler seklinde insa

edilerek havalandirilma saglanmak amaglanmistir.

Kapilar, yapinin orijinal kapilarinin 1980 - 1990 araliginda degistigini, eski kapilarin metal
konstriksiyon Uzeri ahsap kaplama oldugu ve Ust kisimlarinda metal konstriiksiyon
icinde kiigiik camlar bulundugu depo galisanlari tarafindan ifade edilmistir. Sekil 5. 267 -
Sekil 5. 268’ de dikdortgen ahsap kapilar gortlmektedir, bu kapilar 4 ve 10 numarali
bolimlerin arka tarafa bakan cephelerinde bulunmaktadir, dnceden pencere bulunan
bu boélimlerin lokomotif ¢carpmasi sonucu yikildigi ve bu yikilan yerlere daha sonra

kapilar yapildigi depo ¢alisanlarindan 6grenilmistir.

Bugiin deponun donerkdpriiye bakan 6n cephesindeki tiim kapilar ve arka cephesinde
1, 2, 3 nolu bélmelerde bulunan basik kemerli kapilar ile 4 ve 10 numarali bélmelerde
bulunan dikdortgen kapilar metal konstriiksiyon (zeri metal kaplamadir. Ayrica 7
numarali bélmenin arka cepheye bakan pencerelerinden bir tanesi degistirilerek; alt

boélimine ¢alisanlarin gegisi igin bir kapi agilmis Gist kismi pencere olarak birakilmistir.

Pencerelerin Ust bolimlerinde kelebek seklinde acilan kanatlar bulunmaktadir. Depo
mudirlGginun atdlye ye bakan arka cephesinde yine bu dikdértgen formunda, metal
konstriiksiyon icerisinde cam olan pencerelerden bulunmakla beraber diger
cephelerindeki pencereler PVC ile degistirilmistir. Yine atolyelerin pencerelerine PVCile
degistirilmistir.

Depo igerisinde galisanlarin i1sinmasi igin kurulmus iki tane sobaya rastlanmistir. Bu

sobalarin bacalari icin ¢atida bosluklar birakilmistir.

Yapinin igerisinde odaciklar seklinde insa edilmis ekler vardir. Bunun disinda arka bahge
kisminda, 8 numarali bélimiin dis cephesine bitisik olarak insa edilmis bir oda vardir, bu
oda bu bolimdeki pencereleri de kapatmistir ancak iceriden bakildiginda pencereler

gorilebilmektedir.
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Sekil 5. 264 Kayseri istasyonu Dairesel Planli Lokomotif Deposu vaziyet plani [156].
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Sekil 5. 266 Kayseri istasyonu’ndaki dairesel planl lokomotif deposu krokisi
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Sekil 5. 268 Kayseri istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu arka cephe [158].
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Sekil 5. 270 Kayseri istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu arka cephe, atélye
onilindeki buharl lokomotif [160].
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Sekil 5. 271 Kayseri Istasyonu’ndaki dairesel planl lokomotif deposu i¢ mekan, depo
icerisindeki buharli lokomotif [160].

Sekil 5. 272 Kayseri Istasyonu’ndaki dairesel planl lokomotif deposu ic mekan, depo
icerisindeki buharli lokomotif [160].
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Sekil 5. 273 Kayseri istasyonu’ndaki dairesel planh lokomotif deposu dis mekén, 1, 2, 3
nolu bélimun arka cephesi, atolye ve su depolariile birlikte

Sekil 5. 274 Kayseri istasyonu’ndaki dairesel planl lokomotif deposu arka baliimiinde
yer alan, buglin mevcut olmayan kum yikleme tesisati [160].
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Sekil 5. 275 Kayseri istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu arka béliimiinde
yer alan, bugiin mevcut olmayan kémir rihtimlari ve yiikleme tesisati [160].

Sekil 5. 276 Kayseri istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu arka bélimiinde
yer alan, bugiin mevcut olmayan kdmir rihtimlari ve yiikleme tesisati [160].
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Kayseri Dairesel Planli Lokomotif Deposu Fotograf Albimii

Sekil 5. 277 On cephe, 1 - 12 nolu hattin ~ Sekil 5. 278 On ve yan cephe, 11, 12 nolu
bulundugu boélim, lokomotif giris — ¢ikis  hattin bulundugu bélim, lokomotif giris
kapilari, ana mekanin catisi ve cati — cikis kapilari, tastyici kolonlar
aydinhigi, donerkopri

Sekil 5. 279 On cephe, 8 - 11 nolu hattin ~ Sekil 5. 280 On cephe, 4 - 8 nolu hattin
bulundugu bolim, lokomotif giris — ¢tkis ~ bulundugu bolim, lokomotif giris — ¢ikis
kapilari, tasiyici kolonlar kapilari, tastyici kolonlar

Sekil 5. 281 On cephe, 1 - 5 nolu hattin
bulundugu bolim, ofis bolimd,
lokomotif giris — ¢ikis kapilari

Sekil 5. 282 On cephe, 1 - 12 nolu hattin
bulundugu bolim, lokomotif giris — ¢ikis
kapilari, tasiyici kolonlar
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Sekil 5. 283 On cephe, 1 — 6 nolu hattin Sekil 5. 284 On cephe, ofis blimii, giris

bulundugu bolim, ofis bolimd, kapisi ve PVC olarak imal edilmis yeni
lokomotif giris — ¢ikis kapilari, tasiyici pencereler
kolonlar

Sekil 5. 286 Arka cephe, ofis bolimdi,

demir iskelet ile imal edilmis eski
pencereler

Sekil 5. 285 Yan cephe, ofis bélimi, PVC
olarak imal edilmis yeni pencereler

Sekil 5.287 On cephe, 1 nolu hattin ~
bulundugu bolim, ofis béluimda, Sekil 5. 288 Donerkopri, kum deposu

lokomotif giris — cikis kapilari, tasiyici (eskiden atoélyenin arka alaninda yer
kolonlar ve buharli lokomotifler alirken yeri degistirilerek doner képru
doéneminde kullanilan su deposu yakinlarinda konumlandiriimig)
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Sekil 5. 289 On cephe, 10 nolu hattin Sekil 5.290 On cephe, 12 nolu hattin,
bulundugu béliim, lokomotif giris — cikis lokomotif girig — cikis kapilarinin dig

kapilarinin sabitlenmesi ylzeydeki tasiyici kolonlarla iliskisi ve
Uzerindeki kiiglik kapi

Sekil 5. 291 Arka cephe, 12 nolu hattin Sekil 5. 292 Arka cephe, 10 ve 11 nolu
bulundugu bo6lim, orijinal pencerelerin hattin bulundugu bélim, orijinal
kelebek sistemi agilma - kapanma detay: pencereler ve sonradan agiimis kapi

Sekil 5.293 Arka cephe, 9 ve 10, 11 nolu Sekil 5.294 Arka cephe, 8 ve 9 nolu
hattin bulundugu béliim, 9 nolu yolun hattin bulundugu bélim, 9 nolu hattin
bulundugu boéliimde orijinal pencereler bulundugu boliimde orijinal pencereler
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Sekil 5. 295 Arka cephe, 8 ve 9 nolu
hattin bulundugu b6élim, 9 nolu hattin
bulundugu boélimde orijinal pencereler,
sonradan imal edilmis golgelik ve 8 nolu
hattin arka cephesindeki ek

Sekil 5. 296 Arka cephe, 7 ve 8 nolu
hattin bulundugu bélim, 7 nolu hattin
bulundugu béliimde orijinal pencerelerin
birinin yerine sonradan imal edilmis kapi,
8 nolu hattin bulundugu bélim ve arka
cephesindeki ek

Sekil 5. 297 Arka cephe, 5, 6, 7 nolu
hattin bulundugu bélim, 7 nolu hattin Sekil 5. 298 Arka cephe, 6 nolu hattin
bulundugu bolimde orijinal pencerelerin '

S ) ) o bulundugu bélim, orijinal pencereler
birinin yerine sonradan imal edilmis kapi

Sekil 5. 299 Arka cephe, 2, 3, 4 nolu Sekil 5. 300 Arka cephe, 1, 2, 3, nolu
hattin bulundugu bolim, lokomotif giris  hattin bulundugu bolim, , lokomotif giris
— ctkis kapilari — ctkis kapilari
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Sekil 5. 301 On ve yan cephe, 9, 10, 11,
12 nolu hattin bulundugu bélim, yan

cephedeki orijinal pencereler, tasiyici ' ' '
kolonlar Sekil 5. 302 Yan cephe, yan cephedeki

|

orijinal pencereler, tasiyici kolonlar

B
i
—

Sekil 5. 303 ic mekan, 3 - 12 nolu hattin ~ Sekil 5. 304 ic mekan, 2 - 12 nolu hattin

bulundugu bolim, lokomotif giris — ¢ikis bulundugu bolim, arka cephedeki
kapilari, arka cephedeki orijinal orijinal pencereler, lokomotif bakim
pencereler, ¢ati ve ¢ati aydinligi cukurlari, ¢ati ve gati aydinlig

Sekil 5. 305 ic mekan, 2 - 12 nolu hattin
bulundugu boliim, arka cephedeki
orijinal pencereler, lokomotif bakim
gukurlari, ¢ati ve gati aydinligi

Sekil 5. 306 ic mekan, 2 - 12 nolu hattin

bulundugu bolim, lokomotif giris — ¢ikis

kapilari, lokomotif bakim gukurlari, ¢ati
ve ¢atl aydinlig
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Sekil 5. 307 i¢ mekan, cati ve cati Sekil 5. 308 i¢ mekan, 8 — 11 nolu hattin
aydinlig detaylar bulundugu bolim, lokomotif giris — ¢ikis
kapilari, lokomotif bakim cukurlari, ¢ati

ve ¢ati aydinhig

R P — |~y -
Sekil 5. 309 ic mekan, cati iskeleti ve Sekil 5. 310 ic mekan, cati iskeleti ve
kaplamasi detayi kaplamasi detayi

Sekil 5. 311 ic mekan, 1 - 9 nolu hattin Sekil 5. 312 ic mekan, 1 - 3 nolu hattin
bulundugu boélim, lokomotif giris — ¢ikis  bulundugu bolim, lokomotif giris — cikis
kapilari, arka cephe, cati ve cati aydinligi  kapilari, arka cephe, ¢ati ve ¢ati aydinhgi
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Sekil 5. 313 ic mekan, 1 - 5 nolu hattin
bulundugu bolim, lokomotif giris — ¢ikis Sekil 5. 314 ic mekan, 1 — 4 nolu hattin
kapilari, lokomotif bakim cukurlari bulundugu boliim, arka cephedeki

lokomotif giris — ¢ikis kapilar

o :
Sekil 5. 315 ic mekan, 3 - 6 nolu hattin

bulundugu boliim, arka cephedeki
lokomotif giris — ¢ikis kapilari ve orijinal

Sekil 5. 316 ic mekan, 12 nolu hattin
bulundugu boliim, arka cephedeki
pencere

Sekil 5. 317 ic mekan, 11, 12 nolu hattin
bulundugu boliim, arka cephedeki
orijinal pencereler

Sekil 5. 318 i¢ mekan, 12 nolu hattin
bulundugu bolim, lokomotif giris — ¢ikis
kapisi, yan cephedeki orijinal pencere
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Sekil 5.319 i¢ mekan, 2 - 12 nolu hattin ~ Sekil 5. 320 i¢ mekan, 2 - 12 nolu hattin

bulundugu bolim, lokomotif giris — ¢tkis  bulundugu bolim, lokomotif giris — ¢ikis

kapilari, lokomotif bakim gukurlari, soba kapilari, baca, ¢ati ve ¢ati aydinlig
ve baca, ¢ati ve ¢ati aydinhgi

Sekil 5. 321 i¢ mekan, 1 nolu hattin Sekil 5. 322 i¢ mekan, 2 nolu hattin
bulundugu bolim, lokomotif giris — ¢ikis bulundugu bolim, ¢ati ve ¢ati aydinhgi
kapisi, soba ve baca detaylar
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5.2.6 Cerkezkoy Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Cizelge 5. 6 Cerkezkoy Dairesel Planli Lokomotif Deposu

CERKEZKOY DAIRESEL PLANLI LOKOMOTIF DEPOSU

. Rumeli demiryolu
BULUNDUGU
DEMIRYOLU
YAPIM YILI 1873 — 1898 yillari arasi
BULUNDUGU el
KENT
PULUNDUGU Cerkezkdy Tren istasyonu
ISTASYON
DEPO iLE Var | Yok
BIRLIKTE Su Deposu X
ISTASYONDA | Su Verme Tesisati X
YER ALAN Kum Yiikleme Tesisat X
DONATILAR Kl Cukurlar X
Komar Rihtimlari Ve Yiikleme Tesisati X
YHT iLisKisi Planlanan hizli tren hatlari: X
DEMIRYOLU Demiryolu Evet Kag 6
Baglantisi Lokomotife
Devam Ediyor Hayir | X Hizmet
mu? Veriyor?
DONERKOPRU | Dénerképrii | Evet | X | Dénerkdprii
Galistyor mu? | Hayir Markasi
DEPOYA AIT Mevcut Baca | Evet Mevcut Soba | Evet
DONATILAR Var Mi? Hayir | X | Var Mri? Hayir X
TASIYICI Tugla malzemeden kagir yigma olarak insa edilmistir.
SISTEM
iSLEV Lokomotif | DEPO iLE VAR | YOK
Bakim BIRLIKTE Ofis X
Onarim VAR OLAN Atolye X
Deposu YAP| Lojman
GRUPLARI | calisan
odalari
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Cizelge 5. 6 Cerkezkoy Dairesel Planh Lokomotif Deposu (devami)

DOSEME Parke kaldirimin aralarinin asfaltla doldurulmus sekli
Beton Uzerinin ince bir sapla kaplanmasi X
DUVAR Tamamen Kagir X
Aralari Tugla ile Oriilmiis Beton Arme iskelet
CATI S | CATI MAKASLARI CATI ORTU MALZEMESI
; Ahsap Kiremit X
§ Demir
0 Betonarme
. _| GATI MAKASLARI CATI ORTU MALZEMESI
&) :E) Ahsap Kiremit X
o § Betonarme Metal Dalgal Sac
= Demir
KAPILAR Ahsap Kaplanmis Dikdortgen formlu
3 Demir iskelet
; Dalgali Sagla Basik kemer formlu
2 Kaplanmis Demir
S iskelet
Bilinmiyor
Ahsap Kaplanmis Dikdortgen formlu
:E) Demir iskelet
§ Dalgal Sacla Basik kemer formlu
= !(aplanm|§ Demir
o Iskelet
S | Degistirilmis Kap!
Kapi yok
PENCERELER > Demir iskelet ve Dikdortgen formlu
3 | camdan imal edilmis
o T Bilinmiyor Basik kemer formlu
_ Demir iskelet ve Dikdortgen formlu
&) :E, camdan imal edilmis
g § Malzemesi Basik kemer formlu
degistirilmis
EKLER
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Cerkezkoy Dairesel Planh Lokomotif Deposu Detayli Tanimi

TARIiHi OZELLIKLER

Kinnm Savasi’ndan sonra, istanbul’dan Bati Avrupa’ya bir demiryolu baglantisi icin
calismalara baslanmigtir. Bu baglanti askeri birliklerin naklini kolaylagstirmak ve Avrupa
ile ticareti arttirmak hedeflenmistir. Ancak, devletin mali ve teknik glcleriyle
gerceklestirilmesine olanak olmayan bu demiryolu agi icin yabanci girisimcilerle anlasma
yapilma yoluna gidilmistir. 17 Nisan 1869’da Avusturyali banker Baron Maurice de Hirsch
ile Osmanli hiikimeti arasinda imzalanan bir antlasma ile yaklasik 2.500 kilometrelik Sark

(Dogu Avrupa ve Rumeli) Demiryollarinin imtiyazi 99 yilligina Baron’a verilmistir [161].

Rumeli Demiryolu, “Société Impériale des Chemins de Fer de la Turquie d’Europe”
(Rumeli Demiryollari Sirket-i Sahanesi) adiyla 1870 yilinda Paris’te bir Fransiz sirketi
olarak kurulmustur. Baron Hirsch tarafindan 1878 yilina kadar isletilmis, bu tarihte sirket
Avusturya himayesine gegerek Sark Demiryollari adini almistir. 1889 yilinda Sark
Demiryollari Almanlara devredilmistir. 1910 yilinda sirket bir Osmanli Anonim sirketi

haline gelmis ve Tirkiye topraklarinda kalan bolimi 1936 yilinda ulusallagtiriimistir [22].

Cerkezkdy Tren istasyonu 1873 Yilinda insa edilmistir. TCDD’den edinilen dénerképriiler
ile ilgili envantere gore Cerkezkdy’ deki donerkdpriiniin imal Tarihi 1898’dir. Bu durumda
dairesel planh lokomotif deposunun yapim tarihinin 1873 — 1898 vyillari arasi oldugu

dustindlebilir.

CEVRE iLE iLisKi
Tekirdag il siniri igerisindeki Cerkezkdy ilgesi, dogu ve giineyde istanbul ilinin Catalca ve
Silivri ilceleri ile glineybatida Corlu ilgesi, batida Kirklareli'nin Lileburgaz ve kuzeyde

Saray ilgeleri ile gevrilidir. Cerkezkdy ilgesi Tiirkiye'nin 6nemli sanayi bélgelerindendir.

Cerkezkdy Tren istasyonu, istanbul - Edirne arasinda yapilan yolcu ve yiik tasima
islemlerinin gerceklestigi, istanbul-Avrupa arasinda, yolcu ve yiik tasiyan trenlerin
ugradig bir istasyondur. Cerkezkdy istasyonu énemli ihracat istasyonlarindan biridir.
Ayrica istanbul - Cerkezkdy elektrikli banliyd hattinda 1996 yilindan beri yolcu

tasinmaktadir.
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Avrupa Transit Demiryolu Aginin Tlrkiye uzantisi olan hizli tren hatti (Kapikule — Halkali
Hatti) planlanmaktadir. Bu hat Trakya’yl boydan boya gecip Marmaray ile entegre olarak,
Avrupa ve Asya kitalarinin demir yolu ile baglantisindaki surekliligi saglanacaktir. Hat
Uzerinde Cerkezkoy, Buylkkaristiran, Lileburgaz, Babaeski, Edirne ve Kapikule Sinir

Kapisi olmak Gzere 6 istasyon bulunmaktadir.

MiMARI OZELLIKLER
Deponun Uzeri asma sistemli besik cati ile ortilmustir. Asma ¢ati makaslari depo
icerisindeki ahsap dikmelere tasitilmistir. Kalkan duvari yiizeyindeki ahsap kirislemelere

oturtulan dikmeler ile olusturulan makaslar kullaniimistir. Goguslemeler ile gati asiklan

desteklenmistir [162].

Cerkezkoy lokomotif deposu 1990°h yillarin ortasinda ¢ikan bir yangin sonucu énemli
Olclide hasar gormis catisinin biyik bir kismi yok olmustur. Kalan kismini korumak
icinse yapi icerisinde betonarme cerceveli bir duvar yapilmis ¢ati makasinin yapilan
destekler ve ondiile sa¢ kaplamalar ile ayakta kalmasi saglanmistir. Sol kenarinda kalan

hattin Gzeri metal profiller ile olusturulan sundurma ile kaplanmistir [162].

Yapilan belgeleme ¢alismasinda depo kapilarinin yerinde oldugu gorilmektedir ve

kapilarin Gzerinde personel gecisini saglamak icin kiictik kapilar da vardir.
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Sekil 5. 323 Cerkezkdy Istasyonu cografi konumu
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Sekil 5. 324 Cerkezkoy istasyonu vaziyet plani [65].

# .  (CERKEZKOY ISTASYONU
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Sekil 6.1. Cerkezkdy Tren Istasyonu Vaziyet Plan1 (TCDD Cerkezkiiy Gar Miidiirliigii Arsivi, 2007)

Sekil 5. 325 Cerkezkdy istasyonu vaziyet plani [162].
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TRAKYA UNLVERSITESL FEN BILIMLERL ENSTITUSU MIMARLIK ANABILIM DALL

YUKSEK LISANS TEZL [ PaFTANO: 1

© ? ®

—

ROLEVE: CERKEZKOY LOKOMOTIF DEPOSU (PLAN) A. YILDIZ

Sekil 5. 326 Cerkezkdy Dairesel Planli Lokomotif Deposu plani [162].

TRAKYA UNIVERSITEST FEN BILIMLERT ENSTITUSU MIMARLIK ANABILIM DALL

YUKSEK LISANS TEZT I PAFTA NO: 3

* |
2
: ]
.
=
A-AKESITL
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‘*-500
AT
g
B-BKESITI
ROLOVE: CERKEZKOY LOKGMOTIF DEFOSU A YILDIZ

Sekil 5. 327 Cerkezkoy Dairesel Planli Lokomotif Deposu kesitleri [162].
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TRAKYA UNIVERSITEST FEN BILIMLERT ENSTITUSU MIMARLIK ANABILIM DALT

VUKSEK LISAMS TEZL [ PAFTA NG 4
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ROLOVE: (ERKEZKOY LOKOMOTIF BEPOSU A, YILDIZ

Sekil 5. 328 Cerkezkoy Dairesel Planli Lokomotif Deposu cephe cizimleri [162].

TRAKYA UNIVERSLTEST FEN BILIMLERT ENSTITUSU MEMARLIK ANABILIM DALT

VUKSEK LISAMS TEZL | PAFTA MO S

=0

H ExE
il S

Ll

SAE YAN CEPHE

SOL YAN CEPHE

ROLOVE: CERKEZKOY LOKGMOTIF DEPOSU A YILDIZ

Sekil 5. 329 Cerkezkoy Dairesel Planli Lokomotif Deposu cephe cizimleri [162].
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TRAKYA UMIVERSITESE FEN BILIMLERT EWSTITUSU MIMARLTK AMARILIM DALT

VUKSEX LISANS TEZL | PAFTA NO: &
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ROLOVE: CERKEZKOY LOKOMOTIF DEPOSU (FENCERE DETAYI)

A YILDIZ

Sekil 5. 330 Cerkezkdy Dairesel Planli Lokomotif Deposu pencere detayi [162].
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Sekil 5. 331 Cerkezkdy Dairesel Planli Lokomotif Deposu kapi detayi [162].
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R 6.3.
v

s .
R&2

Sekil 6.3. Cerkezkdy Lokomotif Deposu Resim 6.1. Cerkezkdy Lokomotif Deposu Giris ve Sag
Resim Cekim Noktalar Yan Cephesi (Mayis 2007)

Resim 6.2. Cerkezkdy Lokomotif Deposu Girig Cephesi (Mayis 2007)

Resim 6.3. Cerkezkdy Lokomotif Deposu Arka ve Sol Yan Cephesi (Mayis 2007)

Sekil 5. 332 Cerkezkoy Dairesel Planh Lokomotif Deposu [162].
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Resim 6.5. Cerkezkdy Lokomotif Deposu Catsi Resim 6.6, Cerkezkdy Lokomotf Deposu Ahgap
{Mayis 2007) Asma Cat Makas: (Mays 2007)

Resim 6.7. Cerkezkiiy Lokomotif Deposu I¢  Resim 6.8, Cerkezkéy Lokomotif Deposu f¢ Kismi
Kismm (Mayis 2007) {Mays 2007)

Sekil 5. 333 Cerkezkoy Dairesel Planl Lokomotif Deposu [162].
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Sekil 5. 335 Cerkezkdy Dairesel Planli Lokomotif Deposu donerkdpri [164].
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Sekil 5. 337 Cerkezkoy Dairesel Planl Lokomotif Deposu donerkopriisii, manuel olarak
kullanilan bu dénerkoépri iki kisinin kol kuvvetiyle 360 derece dénebiliyor [164].
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5.3  Tiirkiye’deki Dairesel Planli Lokomotif Depolari Tarihi Ozellikleri - Cevre ile

lliskileri - Teknik Ve Mimari Ozellikleri Karsilastiriimasi

Tirkiye’de Osmanli Devleti doneminde yapilan demiryollarinin ortak 6zelligi Yabanci
Sirketlere verilen imtiyazlar ile insa edilmesidir. Bu sirketler demiryollarinin yani sira
demiryolu yapilarini da insa etmislerdir. Bu durum imtiyaz sahibi ingiliz ve Fransiz
devletlerinde insa edilen demiryolu yapilarinin benzerlerinin veya tip proje olarak
aynilarinin Turkiye’de de insa edildigi bir donem ortaya koymustur. 1800’lerin
ortalarinda ingilizlerin Anadolu topraklarinda insa ettikleri ilk demiryolu ile birlikte Aydin
ve izmir Alsancak istasyonlari insa edilmistir. Alsancak istasyonu dénemin Avrupa
klasisizmini yansitan tipik bir érnek olarak York ve Manchaster gibi erken dénem ingiliz
istasyonlarini hatirlatir. Osmanli déneminde Fransizlar tarafindan insa edilen izmir
Basmane istasyonu, “Regie Generale” adli Fransiz Sirketi tarafindan 1876’da insa edilen
Fransa’da Lyon istasyon binasinin ikizidir. Fransiz sirket ayni mimari 6zellikteki iki

istasyon binasini ayni tarihte yapmistir [165].

1908 yillindan itibaren insa edilen istasyon binalarinda ise durum farklidir. Birinci Ulusal
Mimarlik Akimi, demiryolu istasyon binalarinin sekillenislerinde 6nemli bir etken
olmustur. Istasyon binalarinin tipolojik semalari, insaat yoéntemleri ve kiitlesel
¢Ozlimlemeleri bati etkisinde iken, ylzey dizenlemelerinde kullanilan 6geler daha ¢ok
Osmanli mimarisinin 6zgiin mimari elemanlarinin kullanilmasi ile olusturulmustur. Yine
bu donemde gecerli olan diizenli pencere siralariile olusan cephe kompozisyonunda bati
mimarisinin bigcimlenme anlayisindan kaynaklanan islevsel modellerin etkili oldugu

gorilmustir [166].

Bu donem o6rnek yapilarindan biri Mimar Kemalettin tarafindan tasarlanan Edirne
Karaaga¢ istasyon binasidir. Rumeli demiryollarinin yapim imtiyazini alan sark
Demiryollari Sirketi icin ilk olarak Filibe istasyonunu tasarlayan mimar gésterdigi basari
nedeniyle Selanik, Sofya ve Karaagac istasyonlarini kapsayan (i¢ istasyonu daha
tasarlamakla gorevlendirilmistir [165]. Ankara Gazipasa istasyon Binasi Mimar Ahmet
Burhanettin Tamci tarafindan tasarlanmig, bu donemin anitsal nitelikli ilk gar
yapilarindandirlar. Bu donemin diger Uriinleri arasina Adana, Kayseri gar binalari,
Ankara, Eskisehir, Konya, Adana gar binalari gibi birgcok yapi sayilabilir [167].
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Sekil 5. 338 Adana Gari Giris Cephesi [167].
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Sekil 5. 339 Edirne Gari Giris Cephesi [167].

Yasanan savas yillarinin ve Cumhuriyetin ilani ardindan 1920’lerin sonlarinda Birinci Milli
Mimarlik Donemi Uslubu gecerliligini yitirmeye baslar. 1930’larda insa edilen demiryolu
istasyon binalarinin, mimari agidan demiryolunun ilerici islevini yansitmasi
amaglanirken, binalarin belirgin bicimde modernist estetigi olan standart tasarimlara
sahip olmasi istenir. Ankara, Sivas, Malatya, Manisa, Diyarbakir, Gaziantep, Erzincan,
Erzurum, Isparta, Burdur, Afyonkarahisar gibi il merkezlerinde insa edilen bu
istasyonlarda bazen tip projeler, bazen de kent 6lgegi ve yapi tasarimcisina bagh olarak
gelisen tekil projeler gorulir. Tekil projeye sahip istasyonlardan Mimar Sekip Akalin
tarafindan tasarlanan Ankara istasyonu (1937) modernist estetik anlayisi ile o yillarda
Avrupa’nin en modern istasyonlarindan biri sayilirken Cumhuriyet déonemi istasyon

mimarisinin 6nemli 6rneklerindendir [165].
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Sekil 5. 340 Ankara Gari Giris Cephesi [168].

Mimarlikta bati etkisinin egemen oldugu, dnemli yapi etkinliklerinin ve egitiminin
yabanci mimarlarca yiritildagi 1930 - 1940 yillarinda yerli mimar sayisi arttikga Batili
mimarlara karsi tepkiler artar, ikinci Milli Mimarlik akimi ortaya cikar. Ozellikle kamu
binalarina milli Gslup bulunmasi fikri 6n plana g¢ikar. Erken Cumhuriyet Donemi olarak
adlandirilan donemde, demiryollari Cumhuriyetin inkilaplarini tim yurda tasiyan bir arag
olarak gorilirken, demiryolu insasi altyapi yatirrmi olmasinin 6tesinde Cumhuriyetin

politik semboli olur [165].

mllﬁ !m Feroveom——>

Sekil 5. 341 Eskisehir Gari Giris Cephesi [169].

istasyon alanlarinda gar veya yolcu binalarinin disinda cesitli hizmet yapilari da insa
edilmistir. Gar—yolcu binalari estetik kaygilarin glidiildigl yapilar olarak diger istasyon
binalarindan ayrilmaktadir. Hizmet binalarinin mimarisi gar—-yolcu binalarina nazaran
sade ve gosterissiz tarzda olsa da islevselligin 6ne ciktigl bu yapilar, gerek bezemeleri
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gerekse yapim teknigi agilarindan birbirleri ve yolcu binalari ile uyum igerisindedir.
Ulkemizde Osmanli imparatorlugu déneminde insa edilen demiryolu hatlari yabanci
sirketler tarafindan yapildigi igin farkli hatlar Gzerindeki istasyon binalarinin mimarisi de
farklihk gostermektedir. Bununla birlikte ayni demiryolu hatti Gzerindeki demiryolu

yapilarinin gogunda kiiglik degisikliklerle birlikte benzer projeler uygulanmistir [170].

Dairesel planh lokomotif depolarin tarihi 6zellikleri, cevre ile iliskileri, teknik ozellikleri
ve mimari Ozellikleri ile ilgili bilgiler ile tasnif edilerek hazirlanan gizelgelerin
karsilastirilmasi ile bu yapilar igin bir degerlendirme yapilabilme olanagi vardir. Bu
nedenle dairesel planh lokomotif depolarin tarihi 6zellikleri, cevre ile iliskileri, teknik

ozellikleri ve mimari 6zellikleri karsilastiriimali tablosu hazirlanmistir (Bkz: EK B).

Yukarida verilen bilgiler 1siginda Tirkiye’deki dairesel planli lokomotif depolarinin

mimari bicimlenmesi degerlendirildiginde sdyle bir tablo ortaya ¢ikmaktadir;

Haydarpasa, Eskisehir, Konya, Adana dairesel planl lokomotif depolari Anadolu
demiryolu hatti Uzerinde bulunmaktadir. Eskisehir, Konya, Adana dairesel planl
lokomotif depolari bu hattin imtiyazinin verildigi yabanci sirketler tarafindan
yapilmiglardir. Eskisehir ve Konya dairesel planli lokomotif lokomotif depolari mimari
karakteri agisindan bulunduklari istasyon binalarina nazaran sade ve gosterissiz yapilar
olmakla birlikte, istasyon alani icerisindeki diger demiryolu yapilari ile uyumlu o6zellikler
gostermektedir. Ozellikle Konya dairesel planli lokomotif deposu, Alman mimari
ogelerinin kullanildig istasyondaki diger yapilar ile 6nemli bir bitlinliik gostermektedir.
Eskisehir istasyonu 1892 — Konya istasyonu 1896 insa edildigi diistiniliirse bu durumun;
imtiyaz sahibi devletlerin kendi (lkelerinde insa edilen demiryolu yapilarinin
benzerlerinin veya tip proje olarak aynilarinin Tirkiye’de de insa ettikleri bir donemde

yapilmalarindan kaynaklandigi séylenebilir.

Adana dairesel planl lokomotif deposu 1916 yilinda insa edilmis olup 6zellikle Adana Gar
binasi ile benzer mimari unsurlara sahiptir. 1908 yillindan itibaren insa edilen istasyon
binalarinda yaygin olarak Birinci Ulusal Mimarlk Akiminin etkisi bu iki binada da
gorilmektedir. Adana dairesel planli lokomotif deposu plan semalari, insaat yontemleri

ve kitlesel coziimlemeleri ile islevsel olarak diger dairesel planl lokomotif depolari ile
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benzer iken, yuzey dizenlemelerinde daha ¢ok Osmanli mimarisine 6zgl mimari

elemanlarinin kullanilmasi ile olusturulmustur.

Haydarpasa istasyonu Anadolu Demiryolunun baslangi¢c noktasi olmakla birlikte farkli
dénemlere ait yapilart blinyesinde bulundurmaktadir. Dairesel planh lokomotif
deposunun 1930 ile 1946 yillari arasi yapildigi bilinmektedir. Bu déneme ait istasyon
yapilarindaki uygulamalar modern mimarlik etkisi altinda yapilmistir. Haydarpasa
lokomotif deposunun sade ve islevselligi 6ne c¢ikaran plani, stslemesi olmayan
dikdortgen formlu pencereler ve kapilarin kullanildigi cephesi ile bu donemi yansitan bir
yapidir. Ayrica vyapi icin secilen celik konstriiksiyon tasiyicc modern c¢izgilerde

tasarlanmistir.

Kayseri dairesel planl lokomotif deposu 1927 - 1936 vyillari arasinda insa edildigi
disundlmektedir. Haydarpasa lokomotif deposu gibi sade ve islevselligi 6ne gikaran
plani, sislemesi olmayan dikdortgen formlu pencerelerin ve basik kemerli kapilarin
kullanildigi cephesi ile modern mimarlik donemine referans veren bir yap! oldugu

soylenebilir.
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BOLUM 6

TURKIYE'DEKi DAIRESEL PLANLI LOKOMOTIF DEPOLARI KORUMA
SORUNLARI

6.1  Tirkiye’deki Dairesel Planli Lokomotif Depolari Koruma Envanteri ve Yasal

Cergeve

Bu bolimde Tirkiye’deki dairesel planh lokomotif depolari igin koruma yaklagimlarini ve
mevcut yasal cerceveyi gosteren tablolar hazirlanmistir. Bu tablolar hazirlanirken
dairesel planh lokomotif depolarin tarihi 6zellikleri, gevre ile iliskileri, teknik 6zellikleri ve

mimari 6zellikleri ile ilgili bilgiler ile tasnif edilerek hazirlanan ¢izelgeler kullaniimistir.
Koruma galismalari igin bu gizelgelerin kullaniimasindaki amag soyledir:

e Turkiye'deki dairesel planh lokomotif depolarinin korunmasi ile ilgili kurum ve
kisilerin, demiryollarini batin yonleri ile (sosyal, tarihi, bilimsel, cevresel,
belgesel, sanatsal) ele alan koruma calismalari yiritebilmeleri icin depolar ile

ilgili degerler konusunda bilinglenmesine katkida bulunmak.

e Demiryolu mirasimizin sahip oldugu degerleri belirlemeye yonelik ¢alismalarin

ylritilmesine katkida bulunmak.

e Lokomotiflere ve vagonlara hizmet veren bu alanlar, yapilar ve donatilar ile ilgili
yapilacak koruma calismalarinda, bitiin bu unsurlarin demiryolu isletmesinin
surekliligi icin nasil gérev Ustlendiginin gdz dnlinde bulundurulmasi ve kullanilan

yapi ve donatilarla ile ilgili bilgi vermek
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6.1.1 Haydarpasa Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Cizelge 6. 1 Haydarpasa Dairesel Planh Lokomotif Deposu

TEKNiK OZELLIKLER

HAYDARPASA DAIRESEL PLANLI LOKOMOTIF DEPOSU

BULUNDUGU | istanbul, Kadikdy
KENT
BULUNDUGU | Haydarpasa istasyonu
ISTASYON
DEPO iLE Acil Bakim | Yenileme -
BiRLIKTE Midahale | Onarim | Degistirme
ISTASYONDA | Su Deposu X
YER ALAN Su Verme Tesisati X
DONATILAR Kum Yikleme Tesisati X
Kal Cukurlari
Komir  Rihtimlari Ve
Yikleme Tesisati
YHT iLiSKisi 2014 yili itibari ile Ankara — Eskisehir — istanbul yiksek hizl
tren hatti ulasgima agilmistir. Ancak Istanbul’da Pendik son
durak olarak hizmet vermektedir ve Haydarpasa istasyonu
demiryolu isletmeciligine devam etmemektedir.
Bu siirecte Haydarpasa istasyonu’nun tarihi demiryolu alani
olarak degerlendirilmesi, lokomotif deposunun da bu bitiiniin
onemli bir parcasi olarak ele alinmasi ve korunmasi icin acil
kararlar verilmesi gerekmektedir.
Acil Bakim | Yenileme -
Midahale | Onarim | Degistirme
DEMIRYOLU Demiryolu Baglantisi X
DONERKOPRU | Donerkdprii X
DEPOYA AIT Mevcut Baca
DONATILAR Mevcut Soba
TASIYICI X
SISTEM
ISLEV DEPO iLE Acil Bakim | Yenileme -
BIRLIKTE Midahale | Onarim | Degistirme
VAR OLAN | Ofis
YAPILAR Atolye
Lojman
Calisan
odalari
Lokomotif Bakim Onarim Deposu
DOSEME Acil Miidahale X

Bakim Onarim

Yenileme - Degistirme
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YASAL CERCEVE

Cizelge 6. 1 Haydarpasa Dairesel Planli Lokomotif Deposu (devami)

DUVAR Acil Midahale X

Bakim Onarim

Yenileme - Degistirme
CATI CATI MAKASLARI

= Demir Acil Midahale

% Bakim Onarim X

a Yenileme - Degistirme

'é CATI ORTU MALZEMESI

> Metal Dalgali Acil Midahale X

= Sac Bakim Onarim

Yenileme - Degistirme

KAPILAR E s Degistirilmis Acil Midahale

g = Kapi Bakllm Onarlmw .

E 8 Yenileme - Degistirme X
PENCERELER E s Malzemesi Acil Midahale

§ = degistirilmis Bakim Onarim

E 8 Yenileme - Degistirme X
ISTANBUL 2004 yilinda Haydarpasa istasyonu, Limani ve cevresi icin
KULTUR VE hazirlanan; bolgeyi ticaret ve turizm alani olarak yapilasmaya
TABIAT acan projeler, "bolgeye ongoriilen yogunluklarda, kentsel
VARLIKLARINI | peyzaj, altyapi dengeleri ve kiltirel dokunun gézetilmemesi"
KORUMA nedeniyle istanbul 3 Numarali Koruma Kurulu'nun onayindan
KURULU gecmedi. TCDD tarafindan Kiltir ve Tabiat Varliklarini Koruma
KARARI Kurulunun kararinin iptal edilmesi igin farkli tarihlerde davalar

acildi. Yasanan hukuki stire¢ devam ederken, 30 Kasim 2007
tarihinde, IBB ile Devlet Demiryollar isletmesi Genel
Mudurliigi arasinda 1/5000 Olcekli Haydarpasa Gar, Liman ve
Geri Sahasi Koruma Amagli Nazim imar Plani ve 1/1000 Olgekli
Haydarpasa Gar, Liman ve Geri Sahasi Koruma Amacl
Uygulama imar Plani Yapimina iliskin bir protokol imzalandi;
2012 yilinda hazirlanan bu plan asagida gosterilmistir.
Haydarpasa Gari, Istanbul Il Numarali Kiltiir ve Tabiat
Varlklarini Koruma Kurulu'nun 1. grup korunmasi gerekli
kiltir wvarligi olarak tescil edilmistir. Bununla birlikte
Haydarpasa Gari ve cevresi Kentsel ve Tarihi Sit olarak tescil
edilmistir.

istanbul V Numarali Kiiltir Ve Tabiat Varliklarini Koruma
Kurulu’nun 05.09.2013 tarihli karari ile istanbul ili, Kadikdy
ilcesi, ibrahim Aga Mahallesi, 54 pafta, 240 ada, 16 (e:1)
parselde bulunan dizel depo binasinin ve plak tornanin
korunmasi gerekli kiltur varligi olarak tescillenmesine, koruma
grubunun Il (iki) olarak belirlenmesine karar verilmistir.
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08.10.2012 t.t.

HAYDARPASA GARI ILE KADIKOY MEYDANI VE GEVRESI

KORUMA AMACLI NAZIM IMAR PLANI aﬁmgﬁmumnmm
1/5000

~221.000 m2. ingaat alan
{emsal=2.0)

4 [IDAR] TESIS ALANI

1- TURLZM + TICARET ALAN
~1244 m2. alan
~1800 m2. ingaat alan
(emsal=1.5)
(%60 Konakiama, %40 Ticaraf)

3 GAR, KOLTOREL TESIS, KONAKLAMA ALAN
(ALT KAT GAR, ST KATLAR KONAKLAMA TE

8- DINE TESES ALANI (TOPLAM)

~8.700 m2. alan
5 T.C.0.0, HIZMET ALAN|

~105.350 m2. alan
~31.610 m2. ingaat alani
(emgal=0.3)

Sekil 6. 1 1/5000 Olcekli Haydarpasa Gari ile Kadikdéy Meydani Ve Cevresi Koruma
Amach Nazim imar Plani
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6.1.2 Eskisehir Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Cizelge 6. 2 Eskisehir Dairesel Planli Lokomotif Deposu

TEKNiK OZELLIKLER

ESKISEHIR DAIRESEL PLANLI LOKOMOTIF DEPOSU

BULUNDUGU | Eskisehir
KENT
BULUNDUGU | Eskisehir istasyonu
ISTASYON
DEPO iLE Acil Bakim Yenileme -
BiRLIKTE Midahale | Onarim | Degistirme
ISTASYONDA | Su Deposu
YER ALAN Su Verme Tesisati
DONATILAR Kum Yikleme Tesisati X
Kal Cukurlari
Komir Rihtimlart Ve X
Yikleme Tesisati
YHT iLiSKisi Alan ziyareti sirasinda (2013) yiiksek hizli tren ¢alismalarinin
agirhkli olarak devam ettigi gbzlemlenmistir.
Acil Bakim Yenileme -
Midahale | Onarim Degistirme
DEMIRYOLU Demiryolu Baglantisi X
DONERKOPRU | Donerkdprii X
DEPOYA AIT Mevcut Baca
ol L Mevcut Soba
TASIYICI X
SISTEM
ISLEV DEPO iLE Acil Bakim Yenileme -
BIRLIKTE Midahale | Onarim | Degistirme
VAR OLAN Ofis
YAPILAR Atolye X
Lojman X
Calisan X
odalar
Lokomotif deposu calisanlarindan edinilen sozli bilgiye gore
depo binasinin restore edilmesi ve TCDD Egitim Birimleri
Madurligh tarafindan kurum ici egitimlerde kullaniimasi
distintlmektedir.
DOSEME Acil Miidahale

Bakim Onarim

Yenileme - Degistirme
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YASAL CERCEVE

Cizelge 6. 2 Eskisehir Dairesel Planli Lokomotif Deposu (devami)

DUVAR Acil Midahale
Bakim Onarim X
Yenileme - Degistirme
CATI CATI MAKASLARI
S Demir Acil Miidahale
= Bakim Onarim X
> 5 o
e Yenileme - Degistirme
g CATI ORTU MALZEMESI
> Kiremit Acil Miidahale
= Bakim Onarim X
Yenileme - Degistirme
KAPILAR 5 S | Orijinal Kapi - Acil Miidahale
% % Degistirilmis Kapi Bakim Onarim X
=0 Yenileme - Degistirme X
PENCERELER — Orijinal Pencere Acil Midahale
5 2
O D Bakim Onarim X
o % Yenileme - Degistirme
23 Bis
i T.C. Kaltir Ve Turizm Bakanhgi Eskisehir Kiltlir Ve Tabiat
KUL‘?UR e Varliklarini Koruma Bolge Kurulu’'nun 26. 08. 2010 tarihli 4421
. nolu kararinda yer alan, Eskisehir ili Tepebasi Ve Odunpazari
TABIAT . . .. .
VAR ilceleri sinirlari icerisinde yer alan ve Ankara - Istanbul Hizli
Tren Projesi kapsaminda yer alan, TCDD ve TULOMSAS
KORUMA . e T . .
UL tesislerine iliskin korunmasi gerekli kaltir varhgi olarak tescil
edilen yapilarin listesi ektedir (Bkz: Sekil 6. 2).
KARARI

16. Sira no ile Lokomotif Bakim Yeri olarak listeye giren
lokomotif deposu 1. Grup endistriyel mimarlik 6rnegi olarak
tescil edilmistir. Bu toplantida ayrica tescil edilen yapilara
iliskin tescil fislerinin hazirlanmasinin uygun olduguna karar
verilmigtir.

T.C. Kaltur Ve Turizm Bakanhg Eskisehir Kiltiir Ve Tabiat
Varliklarini Koruma Bolge Kurulu’nun 25. 05. 2011 tarihli 4969
kararinda; “26. 08 . 2010 giin ve 4421 sayili kararimiz ile anitsal
ve endustriyel mimarlik érnegi olarak tescil edilen yapilara
iliskin anilan kararimiz uyarica hazirlanan tescil fislerinin uygun
olduguna, 2863 sayili kiltir ve tabiat varliklarini koruma
kanunu 9. maddesi uyarinca s6z konusu yapilarda ve ayni
kanunun 8. maddesi uyarinca koruma alani sinirlari igerisinde
kurulumuzdan izinsiz herhangi bir fiziki ve insai uygulamada
bulunulmamasina karar verildi.” denilmektedir.
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Cizelge 6. 2 Eskisehir Dairesel Planli Lokomotif Deposu (devami)

YASAL CERCEVE

ESKISEHIR
KULTUR VE
TABIAT
VARLIKLARINI
KORUMA
KURULU
KARARI

T.C. Kaltur Ve Turizm Bakanhgl Eskisehir Kiltiir Ve Tabiat
Varliklarini Koruma Bolge Kurulu’nun 25. 05. 2011 tarihli 4969
nolu kararinda kabul edilen tescil fisinde lokomotif deposu ile
ilgili yapilan ayrintili tanim su sekildedir (Bkz: Sekil 6. 3);

“Son Osmanli doneminde yapilan lokomotif bakim yeri 1894
tarihli  haritada gorilebilen lokomotiflerin  yonlnin
degistirilebilmesi ve bakim amaciyla insa edilmis ve halen bu
amacla kullanilmaktadir. Yapi dortte bir daire seklinde planh
olup lokomotif dondirme yerinin merkez olarak belirlenmesi
ile 1sinsal diizende yerlestirilmis lokomotif bakim hiicreleri
bulunmaktadir. Bu hiicreler bazi kisimlarda icten birbirine
gecislidir. Yigma sistemde yapilan yapinin sivali olmasi
sebebiyle yapim malzemesi anlasilamamistir. Catisinda ahsap
ve celik konstriiksiyon birlikte kullanilmis kiremit alti ahsap
kaplamali, catisi ise marsilya tipi kiremit ile ortaladir.
Catisinda mahya kisminda yapilan yiikseltme ile olusturulmus
bant halinde aydinlatma pencereleri bulunmaktadir. Yapinin
lokomotif dondiirme yerine bakan cephesinde lokomotiflerin
girdigi basik kemerli kapilarin ¢ift kanath demir kapilari yer alir
yapinin diger cephesinde ise lokomotiflerin giris yaptigi licgen
alinlikli (Gggen alinhk bazi kapilarda diisey ahsap elemanlarla
kaplanmistir) ve basik kemerli ¢ift kanatli demir kapilarin
bulundugu bolim ile dikdortgen formunda basik kemerli cok
boluntuli demir dogramali pencerelerin bulundugu iki farkl
kissm bulunmaktadir. Basik kemeri vurgulayan kemer
taslarinin yapim sisteminde mi yer aldigi yoksa sadece
cephede susleme elemani olarak mi yer aldigi tam olarak
anlasilamamistir. Yapinin duvarlari sivali ve boyali olup yer yer
dokilmeler vardir.”
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T
KULTUR VE TURIZM BAKANLIGI
ESKISEHIR KULTUR VE TABIAT VARLIKLARINI

KORUMA BOLGE KURULU
KARAR
Toplant: Tarih ve no: 26.08.2010 — 225 Toplanti Yeri
Karar Tarih ve no  :26.08.2010 — 4421 ESKISEHIR

ESKISEHIR iLi, TEPEBASI ILCESI
TCDD VE TULOMSAS BOLGESI
KORUNMASI GEREKLI KULTUR VARLIGI OLARAK TESCIL EDILEN TASINMAZLAR

LiSTE
Sira | Adi Pafta  [Ada |Parsel |Turd Koruma Grubu
no
1 TCDD Eskisehir Isletme 20M-TTa (980 |17 Anitsal L. (Bir) Grup
Miidiirliigii Binas1
2 TCDD Miize Binasi 20M-Ila 980 |17 Anitsal L. (Bir) Grup
3 72. Sinyalizasyon Sefligi ve 721 |20M-Ila |980 |17 Anitsal L. (Bir) Grup
Tesisler Stirveyanligi Binasi 20M-11d
4 2 (Iki) adet Tek Kath Yigma Tag | 20M-1ld |980 |17 Anttsal I. (Bir) Grup
Lojman Binas:
5 269 Plan nolu Lojman Binas: 20M-IId |980 |17 Amitsal L. (Bir) Grup
6 288 Plan nolu Lojman Binasi 20M-IId 980 |17 Amtsal I (Bir) Grup
7 TCDD Lojistik Miidiirligai Binast | 20M-1la | 980 |17 Amnitsal 1. (Bir) Grup
8 5 (Bes) adet Cift Daireli Lojman |20M-Ila 980 |17 Amitsal 1. (Bir) Grup
Binalan 20M-Ib
9 Kosk Binasi 20M-Ib {980 |17 Anitsal 1. (Bir) Grup
10 Eski Su deposu 20M-IId {980 |17 End. Mim. Or. |I. (Bir) Grup
|11 Tekerlek Tornahanesi Binasi 20M-IId {980 |17 End. Mim. Or. |I (Bir) Grup
12 Elektrik Bakim Atélyesi : 20M-IIa |980 |17 End. Mim. Or. |I. (Bir) Grup
20M-I1d
13 Elektrik Makineleri Fabrikas: 20M-ITa |{980 |17 End. Mim. Or. | L. (Bir) Grup
! 20M-11d
14 Dizel Lokomotif Fabrikas1 20M-IIa 980 |17 End. Mim. Or. |1 (Bir) Grup =
20M-11d
5 Sogutma Kulesi 20M-1ld |980 |17 End. Mim. Or. |I. (Bir) Grup
16 Lokomotif Bakim Yeri 20M-ITa |980 |17 End. Mim. Or. |L (Bir) Grup
20M-1Id
17 Giris Kapisi ve Saat Kulesi 20M-IId |980 |17 Anitsal L. (Bir) Grup
18 Ziibeyde Hamim Kadin Dogum ve | 20M-IId |980 |17 Anitsal L. (Bir) Grup
|5 Cocuk Hastaliklari Hastanesi
|19 Acik Hangar 20M-Ic |980 (17 Anitsal L. (Bir) Grup
20 Behig Erkin Mezar 20M-Id |980 |17 Amnitsal 1. (Bir) Grup

Sekil 6. 2 Eskisehir ili Tepebasi ilgesi TCDD Ve Tiilomsas Bolgesi Korunmasi Gerekli
Kiltir Varligi Olarak Tescil Edilen Tagsinmazlar Listesi [171].
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AYRINTILI TANIM: Son O h Dg yapilan Lok tif Bakim Yeri 1894
tarihli harita da goriilebilen lokomotiflerin yéntntn degistirilebilmesi ve bakimi amaciyla
inga edilmis ve halen bu amagla kullamimaktadir. Yap: dortte bir daire seklinde planh olup
lokomatif dondirme yerinin merkez olarak belirlenmesiyle igmsal dizende yerlestirilmis
lokomatif bakim hiicreleri bulunmaktadi. Bu hiicreler bazi kisimlarda igten birbirine
gegislidin. Yigma sistemde yapilan yapimin sivali olmasi sebebiyle yamm malzemesi
| anlagilamanugtr. Causinda abgap ve celik konstriksiyon beraber kullaniimis olup kiremit
alts ahgap kaplamal, gansi ise marsilya tipi kiremit ile ortilador. Causinda mahya kisminda
yepilan yikseltme ile olusturulmus bant halinde aydinlatma pencereleri bulunmaktadir,
Yapmn lokomotif dondirme yerine bakan cephesinde lokomatiflerin girdigi basik kemerhi
kapilann ¢ift kanath demir kapilar yer alir. Yapinin diger cephesinde ise lokomatiflerin girig
yapugi ticgen almlikhi ( tggen alinlik bazi kapilarda digey ahsap elemanlarla kaplanmugtir)

TERNIK ELEKTRIK | ISITMA xan.u.lmsvow]

BILGILER = I
ORIJINAL KULLANIM :LOKOMOTIF BAKIM YERI ]
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HAZIRL;“ANLKRI - TAR!H 24.05. 20I
F.$AHIN- Kal. Tur.Uzm. Y:;rd (Saillal Tmhgnsn]

6 '\'
S.FERAN (Mimar): ‘]n

VINAN (Schir Planctén: (}\A.?-]

e basik kemerli ¢ift kanath demir kapilann bulundupu bolam ile dikdortgen formunda
bastk kemerli ¢ok boluntdli demir dogramali pencerelerin bulundugiu iki farkhi kisim
bulunmaktadirBasik kemeri vurgulayan kemer taglarmin yapim sisteminde mi yer aldig
yoksa sadece cephede sisleme elemam olarak mu yer aldify tam olarak anlasilamarmstir.
Yapiun duvarlan sivali ve boyali olup yer yer dokillmeler meveuttur,

{.C,

gsiieeHin KOLTOR YE

TABLAT VARLIKLARKIE

KONTROL EDtN: ¥.Mim. Rest. Uzm. Halva COPUROGLU

TARIH : 24.05.2011

KURUL KARARLARF: E“lLTV Konun 20111 "
27 sayth ve 14.082003 pim, 2479 sayh Kararlan ile
EKTVKBKmn 21.05 giln, 2533 sayih Katan ile

parsel olgeginde tescillidir.
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Sekil 6. 3 Eskisehir Dairesel Planli Lokomotif Deposu Tescil Fisi [171].
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6.1.3 Konya Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Cizelge 6. 3 Konya Dairesel Planli Lokomotif Deposu

TEKNiK OZELLIKLER

KONYA DAIRESEL PLANLI LOKOMOTIF DEPOSU

BULUNDUGU | Konya
KENT
BULUNDUGU | Konya istasyonu
ISTASYON
DEPO iLE Acil Bakim | Yenileme -
BiRLIKTE Midahale | Onarim | Degistirme
ISTASYONDA | Su Deposu X
YER ALAN Su Verme Tesisatl X
DONATILAR Kum Yikleme Tesisati X
Kal Cukurlari
Komir Rihtimlari Ve X
Yikleme Tesisati
YHT iLiSKisi Ankara — Konya istikametinde devam eden yiiksek hizl tren
seferleri icin deponun istasyon yéniindeki yan cephesinin
yaninda diizenlemeler yapilmistir. Tren raylari yliksek hizli tren
icin dizenlenmistir ve yeni elektrik direkleri deponun yan
duvarlarina bitisik olarak insa edilmigtir.
Acil Bakim Yenileme -
Midahale | Onarim | Degistirme
DEMIRYOLU Demiryolu Baglantisi X
DONERKOPRU | Donerkdprii X
DEPOYA AIT Mevcut Baca X
DONATILAR Mevcut Soba
TASIYICI X
SISTEM
iISLEV DEPO ILE Acil Bakim | Yenileme -
BiRLIKTE Midahale | Onarim | Degistirme
VAR OLAN | Ofis
YAPILAR Atolye X
Lojman X
Galisan X
odalan
Lokomotif Bakim Onarim Deposu
DOSEME Acil Miidahale

Bakim Onarim

X

Yenileme - Degistirme
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YASAL CERCEVE

Cizelge 6. 3 Konya Dairesel Planl Lokomotif Deposu (devami)

DUVAR Acil Midahale

Bakim Onarim X

Yenileme - Degistirme
CATI CATI MAKASLARI

= Demir Acil Midahale

% Bakim Onarim X

a Yenileme - Degistirme

'é CATI ORTU MALZEMESI

> Metal Dalgali Acil Midahale X

= Sac Bakim Onarim

Yenileme - Degistirme

KAPILAR 5 S | Degistirilmis Acil Midahale

% % Kapi Bakim Onarim

S o Yenileme - Degistirme X
PENCERELER 5 S | Malzemesi Acil Midahale

% % degistirilmis Bakim Onarim

S o Yenileme - Degistirme X

T.C. Kiltir Ve Turizm Bakanhg Konya Kdiltir ve Tabiat
zgyTY[?R VE Varliklarini Koruma? Bolge Kurulu, 10.10.2005 tarihli 547 nolu
TABIAT kararinda; “Konya lli, Yiiksek Kurul’'un 13.11.1982 giin A-3861
VARLIKLARINI | sayili karari ile tescil edilen Gar Binalarinin bulundugu 1310
KORUMA ada, 1 nolu parselin tamaminin tescilli Gar Binalari koruma
KURULU alani olarak kabul edilmesine, Kurulumuzun 11.3.2005 giin,
KARARI

198 sayili karari ile tescil edilen Devlet Malzeme Ofisi
Binalarinin koruma alaninin ekli paftada isaretlendigi sekilde
uygun olduguna karar verildi.” denilmektedir.

Lokomotif deposu ile ilgili kararin gerekgesi:

T.C. Kultir Ve Turizm Bakanhg Konya Kultir ve Tabiat
Varliklarini Koruma Bolge Kurulu, 26.08.2010 tarihli 3986 nolu
kararinda; “Konvya ili, Meram ilcesi, 1310 ada, 1 nolu parselde
kayith, milkiyeti Devlet Demiryollarina ait, Kurulumuzun
10.10.2005 giin ve 547 sayili karari ile belirlenen koruma
alaninda kalan lokomotif deposunun (vagon hangari) 2863
saylll yasada belirtilen 06zellikleri gostermesi sebebiyle
korunmasi gerekli kulttir varhgi olarak tescil edilerek Il. grup

yapilara dahil edilmesine karar verildi.” denilmektedir.
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6.1.4 Adana Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Cizelge 6. 4 Adana Dairesel Planli Lokomotif Deposu

TEKNiK OZELLIKLER

ADANA DAIRESEL PLANLI LOKOMOTIF DEPOSU

BULUNDUGU | Adana
KENT
BULUNDUGU | Adana istasyonu
ISTASYON
DEPO iLE Acil Bakim | Yenileme -
BiRLIKTE Midahale | Onarim | Degistirme
ISTASYONDA | Su Deposu
YER ALAN Su Verme Tesisati
DONATILAR Kum Yiikleme Tesisati X
Kal Gukurlar
Komir  Rihtimlari Ve X
Yikleme Tesisati
YHT iLiSKisi Herhangi bir calismaya rastlanmamustir.
Acil Bakim | Yenileme -
Midahale | Onarim | Degistirme
DEMIRYOLU Demiryolu Baglantisi X
DONERKOPRU | Donerkdprii X
DEPOYA AIT Mevcut Baca
DONATILAR Mevcut Soba
TASIYICI X
SISTEM
ISLEV DEPO iLE Acil Bakim | Yenileme -
BIRLIKTE Midahale | Onarim | Degistirme
VAR OLAN | Ofis X
YAPILAR Atodlye X
Lojman X
Calisan X
odalari
Lokomotif Bakim Onarim Deposu
DOSEME Acil Midahale

Bakim Onarim

X

Yenileme - Degistirme
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Cizelge 6. 4 Adana Dairesel Planh Lokomotif Deposu (devami)

DUVAR Acil Midahale

Bakim Onarim X

Yenileme - Degistirme
CATI CATI MAKASLARI

S Demir Acil Midahale

= Bakim Onarim X

8 Yenileme — Degistirme

g CATI ORTU MALZEMES

= Acil Midahale

= Bakim Onarim X

Yenileme - Degistirme

KAPILAR 5 S | Degistirilmis Acil Midahale X

% % Kapi Bakim Onarim

S o Yenileme - Degistirme
PENCERELER 5 S | Malzemesi Acil Midahale

% % degistirilmis Bakim Onarim X

S o Yenileme - Degistirme

T.C. Kultir Bakanligi Adana Kiltir Ve Tabiat Varliklarini
ADANA Koruma Kurulu Mudurligi’nin 31.01.2002 tarih ve 4586 nolu
AL kararinda, “Adana ili, Seyhan ilgesi, Kurtulus Mahallesi, 26
UL pafta, (402) 4436 ada, 6 parselde yer alan tescilli tasinmaz
AL kiltir wvarhg Gar Binasini ve diger tescilli yapilarin
e korunmasina yonelik kararimiz eki koruma alani sinirinin
zx::;:'j uygun bulunduguna karar verilmistir” denilmektedir [172].

Koruma alani sinirini gésteren vaziyet plani asagidadir.

T.C. Kultlir Bakanhgl Adana Kiltir Ve Tabiat Varliklarini
Koruma Kurulu’nun hazirladigi Dogal ve Kiltiirel Varliklari
Koruma Envanterinde yer alan ayrintili tanim :

“Dértte bir daire alani icine yerlestirilen bina, avlu cephesi
gliiney- bati yéniinde, duvar érgii sisteminde, tek acik mekan,
demir direklerle acik olarak tasinan avlu cephesi, kuzey
yéniinde miidiirliik hizmet mekdnlari olarak kapatilmistir. Bina
arka cephesi duvar 6rgii sisteminde ¢eyrek daire olusturacak
sekilde devam ettirilmis ve (ist ortii demir dikmelerle tasinan
demir aksamli ¢ati konstriiksiyonu tesis edilmis ve oluklu (ist
ortii ile kapatilmistir. Bina icerisinde ihtiyaca gore ve yine dogu
yéniinde kapali mekdnlar olusturulmustur.”
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Sekil 6. 4 Adana istasyonu Vaziyet Plani [172].
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Sekil 6. 5 Adana Dairesel Planli Lokomotif Deposu Tescil Fisi [172].
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6.1.5 Kayseri Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Cizelge 6. 5 Kayseri Dairesel Planl Lokomotif Deposu

KAYSERi DAIRESEL PLANLI LOKOMOTIiF DEPOSU

BULUNDUGU | Kayseri
KENT
BULUNDUGU | Kayseri istasyonu
ISTASYON
DEPO iLE Acil Bakim | Yenileme -
BiRLIKTE Midahale | Onarim | Degistirme
ISTASYONDA | Su Deposu X
YER ALAN Su Verme Tesisati X
DONATILAR Kum Yiikleme Tesisati X
Kal Cukurlari X
Komir  Rihtimlari Ve
Yikleme Tesisati
YHT iLiSKisi Herhangi bir calismaya rastlanmamustir.
Acil Bakim Yenileme -
Midahale | Onarim | Degistirme
DEMIRYOLU Demiryolu Baglantisi X
DONERKOPRU | Donerkdprii X
DEPOYA AIT Mevcut Baca
DONATILAR Mevcut Soba X
TASIYICI X
SISTEM
iISLEV DEPO ILE Acil Bakim | Yenileme -
BiRLIKTE Midahale | Onarim | Degistirme
VAR OLAN | Ofis
YAPILAR Atolye X
Lojman
Gahsan
odalari
Lokomotif Bakim Onarim Deposu
DOSEME Acil Miidahale

Bakim Onarim

X

Yenileme - Degistirme
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Cizelge 6. 5 Kayseri Dairesel Planli Lokomotif Deposu (devami)

DUVAR Acil Midahale

Bakim Onarim X

Yenileme - Degistirme
CATI CATI MAKASLARI

= Demir Acil Midahale

% Bakim Onarim X

a Yenileme - Degistirme

'é CATI ORTU MALZEMESI

> Metal Dalgali Acil Midahale

= Sac Bakim Onarim X

Yenileme - Degistirme

KAPILAR 5 S | Degistirilmis Acil Midahale

% % Kapi Bakim Onarim

S o Yenileme - Degistirme X
PENCERELER 5 S | Malzemesi Acil Midahale

% % degistirilmis Bakim Onarim X

S o Yenileme - Degistirme

T.C. Kiltir Ve Turizm Bakanhgi Kayseri Kiltlir Ve Tabiat
Varliklarini Koruma Bdlge Kurulu 10.07.2007 Tarihli Ve 855
Nolu Kararinda ; “Kayseri ili, Kocasinan ilgesinde, sit disinda yer
alan, tapunun 2968 ada, 1 numarali parselinde kayitli,
milkiyeti TC Devlet Demir Yollarina ait, istasyon Binasi, isletme
Sefligi Binasi, Ambar Binasi, isci Barakasi ve 3 adet lojman
binasi ile tapunun 2969 ada, 1 parselinde kayith 4 adet lojman
binasinin koruma alaninin, ayrica alanda tespitleri yapilmis
olan 2972 ada, 1 parselde kayith 2 adet lojman binasinin, 2968
ada, 1 parselde kayitli revizorlik binasi ve su deposunun, 2968
ada, 2 parselde kayith halen Sehit Nazim ilkégretim Okulu
olarak kullanilan yapinin, 2965 ada, 1 parselde kayith 2 adet su
deposu ve lokomotif bakim atélyesinin 07.04.2006 giin, 515
sayili kararimiz ile tescil edilen istasyon Binasi ve diger binalar
ile ayni cephe bigimlenisi ve yapim teknigi 6zelliklerine sahip
olmasi, mimari, yapim teknigi, malzeme agisindan bir bitiinliik
olusturmasi ve Erken Cumhuriyet Doneminin ulasim
teknolojisinin yani sira demiryolu mimarisinin tipik bir érnegini
olusturmasi nedeniyle s6z konusu tasinmazlarin korunmasi
gerekli tasinmaz kiltlir varligi olarak tesciline kararimiz eki
tescil fislerinin uygun olduguna karar verildi.” denilmektedir.

Tescil fisindeki ayrintili tanim okunamamustir.
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Sekil 6. 6 Kayseri Dairesel Planli Lokomotif Deposu Tescil Fisi [173].
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6.1.6 Cerkezkoy Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Cizelge 6. 6 Cerkezkoy Dairesel Planli Lokomotif Deposu

TEKNiK OZELLIKLER

CERKEZKOY DAIRESEL PLANLI LOKOMOTIF DEPOSU

BULUNDUGU Tekirdag ili - Cerkezkoy ilgesi
KENT
BULUNDUGU Cerkezkdy Tren istasyonu
ISTASYON
DEPO iLE Acil Bakim | Yenileme -
BiRLIKTE Miidahale | Onarim | Degistirme
ISTASYONDA Su Deposu X
YER ALAN Su Verme Tesisati X
DONATILAR Kum Yikleme Tesisati
Kal Cukurlar
Komir Rihtimlari Ve
Yikleme Tesisati
YHT iLiSKisi Herhangi bir calismaya rastlanmamustir.
Acil Bakim Yenileme -
Midahale | Onarim | Degistirme
DEMIRYOLU Demiryolu Baglantisi | X
DONERKOPRU | Dénerkdprii X
DEPOYA AIT Mevcut Baca
DONATILAR Mevcut Soba
TASIYICI SISTEM X
iSLEV DEPO ILE Acil Bakim | Yenileme -
BiRLIKTE Midahale | Onarim | Degistirme
VAR OLAN | Ofis X
YAPILAR Atolye X
Lojman
Galisan
odalari

Lokomotif Bakim Onarim Deposu

DOSEME

Acil Midahale

X

Bakim Onarim

Yenileme - Degistirme
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Cizelge 6. 6 Cerkezkoy Dairesel Planh Lokomotif Deposu (devami)

DUVAR Acil Midahale X
Bakim Onarim
Yenileme - Degistirme
CATI CATI MAKASLARI
Ahsap Acil Midahale X
s Bakim Onarim
= Yenileme - Degistirme
2 | CATI ORTU MALZEMESI
= Marsilya tipi Acil Mudahale X
S kiremit Bakim Onarim
E Yenileme - Degistirme
KAPILAR 'é :2) Degistirilmis Acil Miidahale X
> % Kapi Bakl.m Onarlmv. .
S A Yenileme - Degistirme
PENCERELER 5 s | Malzemesi Acil Midahale X
% % degistirilmis Bakl_m Onarlmu_ _
S A Yenileme - Degistirme

Edirne Kiltlir Ve Tabiat Varliklarini Koruma Bolge Kurulu 15
Temmuz 2013 tarihli B.16,0.KVM.4.22.00.02/59.01.39/989
sayill yazisinda; “Tekirdag ili, Cerkezkdy ilcesi Gar Sahasi
icerisinde yer alan yapilarin tescilli bulunmamaktadir. Gar
sahasinin koruma alani da belirlenmemistir. Tescil galismalari
yapilacaktir.” denilmektedir.

" EDIRNE KULTUR
S | VE TABIAT

& | VARLIKLARINI
& | KORUMA

S | KURULU

§ KARARI

>

6.2

6.2.1 Zayif Yonler

Tirkiye’deki Dairesel Planli Lokomotif Depolari ZGFT Analizi (SWOT Analizi)

TCDD Arsiv Sisteminin Eksiklikleri

TCDD Genel Mudirligi’'nde ve bolge genel midurliklerinde ayri ayri arsivler

bulunmaktadir. Bu arsivlerdeki bilgi ve dokimanlar ise dizenli ve arastirmacilarin

erisebilecegi nitelikte degildir. Buglin dizenli bir arsiv sisteminin olmamasindan

kaynaklanan gizim ve teknik dékiiman kaybi devam etmektedir ve demiryolu mirasina

ait bilgiler kaybolma tehlikesi yasamaktir.
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Demiryolu Mirasi Envanter Sistemi Olmamasi

Demiryolu mirasi envanter sistemi olmamasi nedeniyle Tiirkiye’de demiryolu mirasinin

nitelikleri ve boyutlari hakkinda bilgi sahibi degiliz.

Konu ile ilgili Uzman Eksikligi

ilgili kisi ve kurumlarin demiryolu mirasi tanimi, kapsami ve korunmasi ile ilgili yeterince

bilgi ve ilgi sahibi olmamasi koruma galismalarindaki zorluklardan biridir.

Demiryolu Mirasinin Korunmasi icin Ozellesmis Hukuki Bir Alt Yapinin Bulunmamasi
Demiryolu mirasinin korunmasi igin 6zellesmis hukuki bir altyapinin bulunmamasi ile
birlikte, Bolge Koruma Kurullari'ni 2863 numarali “Kiltiir ve Tabiat Varliklarinin Koruma

Kanunu’nun esaslari cergevesinde bu konuda karar vermeye yetkili kilmistir.

Miilkiyet Sorunu
5335 Sayill Kanun’un 32. Maddesi'ne gore T.C. Devlet Demiryollar isletmesi Genel

Mudurliga mulkiyetindeki isletmecilik fazlasi taginmazlarin satilarak veya devredilerek
satis veya devir bedellerinin yeni demiryolu insaati ve mevcut demiryollarinin bakim ve
onarimi ile iyilestiriimesinde kullanilmasi kaydiyla, tasinmazlarin satis veya devrine T.C.

Devlet Demiryollari Genel MudirlGgi Yonetim Kurulu yetkilidir.
Bu maddeye dayanarak TCDD bu yapilar ile ilgili faaliyetlerini yGritmektedir.

islev Kaybi

Demiryolu teknolojilerindeki degisimler nedeniyle Ozellikle istasyon alanlarindaki
isletme tesislerine ait alanlar ve yapilar islev kaybina ugramistir. Buharl lokomotiflerin
kullaniminin sona ermesi ile bir sire dizel ve elektrikli lokomotiflere hizmet veren
lokomotif depolari bugtin biiylik cogunlukla atil durumdadir. Bu depolara lokomotif giris
cikisi devam etmekle beraber lokomotif bakim ve tamirat islemleri cok seyrek

yapilmaktadir.

Fiziksel bozulmalar
islev kaybi ile beraber siirekli bakim ve onarimlarinin da yapilmamasi sonucu lokomotif

depolarinin bugiin yapisal olarak bozulmalar goriilmektedir.

281



Ozgiinliigiinii Kaybetme Riski
Buharli lokomotiflerin kullaniminin sona ermesi ile bir siire dizel ve elektrikli
lokomotiflere hizmet veren lokomotif depolari, sonucta cevresel, bicimsel ve malzeme

acisindan degisimler yasamis, 6zguin hallerinden farklilasmalar olmustur.

Malzeme : “1889 tarihli Anadolu Demiryollari insaat Sirketi S6zlesmesi’'nde tarif edilen
bazi malzeme uygulamalari depolara ait eski fotograflarda goriilmektedir. Ornegin
sozlesmede “Cati ortlisii diiz kiremitlerle yapilacaktir” denilmektedir. Haydarpasa ve
Konya deponun eski fotograflarinda diiz kiremitle kaplanmis ¢ati 6rtiisini gérmekteyiz.
Ancak bugin iki deponun da catilari metal malzeme ile kaplanmistir. Malzeme

kayiplarinin ve degisimlerinin érneklerini artirabiliriz.

Tasarim - Bigcim Ozellikle lokomotiflerin giris - cikisinin yapildigi kapilardan biyik
cogunlugunun kapi! kanatlari kayip olmustur. Depo binasinin icerisine giines isiginin
alinmasini saglayan blyuk agiklikli pencerelerin bazilari kaybolmus veya 6zgunligina

kaybetmistir.

Buharl lokomotiflerin hizmet disi kalmasi bigim agisindan degisikliklere neden olmustur.
Ornegin; “1889 tarihli Anadolu Demiryollari insaat Sirketi S6zlesmesi’nde yer alan bir
maddede “Her lokomotif igin alt boélimi huni bigiminde olan sagtan bir baca
yapilacaktir” denilmektedir. Haydarpasa ve Konya deponun eski fotograflarinda bu
bacalari gormekteyiz. Ancak bugiin buharli lokomotifler kullanilmadigi icin iki deponun

da bacalari kaldirilmistir. Sadece Konya depoda bir adet baca bulunabilmistir.

“Lokomotif deposunun aydinlatma feneri kepenklerle kapatilacak bu kepenkler rulolar
Uzerinde kayan halatlar yardimiyla asagidan acilabilecektir. ” Bu ve benzeri 6zel
gereksinimler yapinin mimari formunun ortaya cikmasindaki diger unsurlardir. Bu
fenerlerin bir kismi orijinal formunu korumakla birlikte agilip kapanma yetenekleri

bilinmemektedir.

Cevre Dairesel planli lokomotif depolarinin su depolari, su kuyulari ve su aritma tesisleri
ile yakin iliskisi vardir. (Buharh lokomotiflerin kullanacagi suyun kiregli olmamasi gerekir
yoksa makineleri bozabilir. Bunun icin lokomotifte kullanilacak su islemden gecirilerek
aritilir.) Buglin depolarin gevresindeki su tesislerin kayboldugunu ya da sadece izlerinin
kaldigini gormekteyiz.
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Finansman Sorunu

Tirkiye’deki demiryolu insaatlarinin yogunlugu, Avrupa’daki Amerika’daki ya da
Kanada’daki kadar fazla olmadigindan lokomotif depolari bu cografyalardaki kadar
blyik olcekli depolar degildir. Ancak icerisinde lokomotiflerin depolanmasi, bakim ve
onarim yapilmasi bu yapilarda bilyuk acikliklar gecilmesini, 6zel imalatlar yapiimasini
gerektirmektedir. Bu nedenle bu yapilarin restorasyon siireclerinde ve sonrasindaki
bakim ve onarim calismalarinda biliyik mali olanaklar saglanmasi gerekmektedir ve bu

durum korunma calismalarindaki 6nemli glicliiklerden biri olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Yénetim Planinin Olmamasi

Tirkiye demiryolu mimarisinin korunmasindaki en biyik eksiklik konu ile ilgili
politikalarin gelistiriimemis olmasidir. Genellikle demiryolu mirasina korunmasina
yonelik eylemler minferit midahaleler olmaktan ileri gidememektedir. Tirkiye
demiryolu mirasinin gelecegi ile ilgili bu belirsizlikler; dairesel planli lokomotif depolari
gibi islevini kismen yitirmis, demiryolu mirasimiz igerisindeki yeri konusunda bugiine

kadar calisiimamis alanlar, yapilar ve donatilar icin daha da endise verici boyutlardadir.

Cevre sorunlarina neden olma
Dogal bozulma stireclerinin gerceklesmesi ve yapilan midahaleler sonucu depolarin
cevreleri depolardan gikan bir takim demiryolu ekipmanlari ve yapi elemanlari ile

sarilmistir. Bu durum cevresel sorunlara neden olabilir.

6.2.2 Giiglii Yonler

Tirkiye Demiryollari Agisindan Belgesel Degere Sahip Olma

Turkiye demiryolu tarihi farkli evrelerden olusmaktadir. Bu evrelerin her birinde
demiryollarinin ingsasinda ve isletmeciliginin devam ettirilmesinde farkli zorluklar

yasanmistir. iste tam da bu zorluklarin asilmasinda

Demiryolu Baglantisi Devam Etmesi
Tirkiye’de demiryolu hatlarinin biyik kisminin teknolojisinin, buharli lokomotiflerin
dizel ve elektrikli lokomotiflerle yenilenmesi disinda, degismeden halen kullanimdadir.

Bu durum hem demiryolu teknolojisinin hem de yapilarinin korunmasini gerektirmistir.
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Dairesel planh lokomotif depolarinin bulunduklari demiryollari ile baglantilari
kesilmemistir. Bircogunda donerkopriler (plak torna) ¢calisir durumdadir ve bu depolara
lokomotif giris ¢ikisi devam etmektedir. Bu yasayan demiryolu mirasi olarak
degerlendirilmesi  acisindan  6nemlidir ve  koruma  kararlari  verilirken

degerlendirilmelidir.

Tescilli Olma

Haydarpasa, Eskisehir, Konya, Adana ve Kayseri depolari tescil edilmistir.

Bulunduklan Sehir igin Biiyiime ve Canlandirma Potansiyelleri

Dairesel planli lokomotif depolari ve icinde vyer aldiklari istasyon vyerleskeleri
bulunduklari kentlerde merkezi konumdadir. Dairesel planh lokomotif depolari tarihi ve
simgesel degerleri ile sahip olduklari kiltirel potansiyeller degerlendirilerek,
bulunduklari kentin, ¢evre imar diizenlemelerine katilimi saglanabilir, imar plani ve

parselasyon planinda bu yonde diizenlemeler yapilabilir. Bu sayede kent icin
e Kentin demiryolu ile iliskisi (tarihi ve fiziki...) ortaya cikartilir,
e Kente yeni bir kiiltir merkezi kazandirilmis olur,
e Kentin tanitimina katki saglar,

Demiryolu merakhlari sayesinde olusacak kiltiir turizmi sehre farkh alanlarda

(konaklama, yemek, ...) gelisme imkani sunar.

Tiirkiye Demiryolu Mimarisi iginde Sahip Olduklari Ozel Yer

Tirkiye’deki dairesel planli lokomotif depolari

e Buharli lokomotif déneminin ayrilmaz bir pargasi olmasi nedeni ile bu donemi

yansitmasi,
e donerkopri sistemleri ile birlikte var olmasi,

e planimetrik 6zellikleri, formlari, tasiyici sistemleri, cati konstriiksiyonlari ile farkli

mimari karaktere sahip olmasi,

Gibi 6zellikleri ile demiryolu mimarisi icerisinde digerlerinden ayirt edilebilir 6zellikler

kazanmistir.
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6.2.3 Firsatlar

Demiryolu mirasinin ve mimarisinin diger elemanlari icin de koruma c¢alismalarinin
yuratalmesi igin firsattir. Yukarida belirtilen nitelikleri sayesinde Dairesel planli
lokomotif depolari tiim diinyada demiryolu mirasini koruma ve yasatma c¢alismalarinin
odak noktalarindan biri olmustur. Turkiye’deki demiryolu mirasinin korunmasi igin bu
avantaji kullanabilir, dairesel planli lokomotif depolarindan baslayan ve demiryolu

koruma alanlarina yayilan bir koruma programi uygulanabilir.

Kiiltiir Turizmi Alaninda Potansiyelleri

Buharh trenler ve miras demiryollari birgok sebepten insanlarin ilgisini ceker ve kultur
turizmi kapsaminda 6nemli bir potansiyel olusturur. Kiltiirel agcidan buharli trenlerin
degeri, sadece ekipman ve eserleri korumak ile degil ayni zamanda trenlerin bakimi ve
isletmesinin olmasi ile ifade edilmektedir. Bu eski makinelerin isletmesindeki amag, nasil
calistiklarini, seslerini veya neye benzediklerini géstermenin yani sira renkler, sesler,
kokular ve buharli bir motorunun coskusu tarafindan cekilen daha genis bir kitleyi

etkilemektir.

Miras demiryollariile ilgili kiltir turizminin kapsamini soyle tarif edebiliriz:
e Gezi Turlari: Tarihi demiryollari ve buharli tren gezileri, donerkopri aktiviteleri
e Mize Turlari: Demiryolu muzesi turlari
e Sanal Turlar: Web, similasyon...

Avrupa'da, bugin tarihi demiryolu Uzerinde seyahat eden yolcular sayisi her yil 20
milyonu asmaktadir. Miras demiryollarinin, kiltir ve sirdurdlebilir  turizm
potansiyelinin, istihdam yaratma vb. agisindan sirdurilebilir bolgesel kalkinma igin

yapabilecegi katkilar vardir.

islevsel potansiyeller

Gahsan demiryollari mirasi kavrami gergevesinde demiryollarina ve lokomotiflere hizmet
etmesi birincil islev olarak distnilmelidir. Bu kapsamda mevcut kullanimlarinin
surdirilmesi veya “kurum igi egitim merkezleri” olarak kullanimi gibi alternatif islevlerin

degerlendirilmesi gerekir.

285



Bunun disinda, yurtdisi 6érneklerde “Ulasim ve demiryolu mizesi” kullanim en yaygin
islev olarak dikkat cekmektedir. Turkiye’de 1980'li yillara kadar buharl lokomotifler
kullanilmistir. Bu lokomotifler, bu tarihten sonra oOzel gezi tren seferleri disinda,
kullanimda bulunmamaktadir. Emekliye ayrilan bu lokomotiflerden olusan 6nemli bir
koleksiyon izmir Camlik istasyonu'nda bulunan lokomotif miizesinde sergilenmektedir.
Bu miize acik hava sergisi olarak tasarlanmistir. Turkiye’de lokomotifleri konu alan kapali
alan sergisi bulunmamaktadir. Bununla birlikte Tulrkiye’de demiryolu miuzelerinde
istenilen ziyaretgi sayisina ulagilamamaktadir. Bu veriler dikkate alindiginda depolarin
Turkiye’nin demiryolu tarihini ve mirasini anlatan ulasim ve demiryolu muzesi kullanimi

gundeme getirilebilir.

Demiryolu Merakhilari Etkinlik Alani

Demiryolunun tarihsel ve teknik ozelliklerinin arastirildigi, tartisildigi, konu ile ilgili
faaliyetlerin ve kurslarin diizenlendigi bir kiltir alani olusturmak. Ozellikle model

trenlerin yapildigi atolyeler demiryolu meraklilarinin ilgisini cekmektedir.

6.2.4 Tehditler

T.C.D.D.’nin islevini Yitiren Binalar ile ilgili Uygulamalari (YIKMA VEYA SATMA)
Dogal Bozulma Siireci

Dogal bozulmalara karsi gerekli 6nlemlerin alinmamasi durumunda malzeme tasarim

bicim ve cevre ile ilgili 6zglin degerlerin kaybolmasi s6z konusudur.

Depo igindeki Ekipmanlarin T.C.D.D. Biinyesinde Yer Degistirmesi

Dairesel planli lokomotif depolarina yapilan teknik gezilerde kisa zamana kadar
depolarin icerisinin demiryolu ekipmanlari acisindan ¢ok daha zengin oldugu
Ogrenilmistir. Ancak bu ekipmanlarin Tirkiye endistri ve demiryolu mirasinin pargalari
oldugunun ve orijinal yerlerinde bulunmalari gerektiginin farkinda olunamamasindan

dolayi ekipmanlarin T.C.D.D. biinyesinde yer degistirmesi s6z konusudur.

Depo i¢indeki Obje Ve Parcalarin Antika Kaynagi Olarak Goriilmesi

Dairesel planli lokomotif depolarina yapilan teknik gezilerde calisanlardan edinilen
bilgilere gore, depo icindeki obje ve parcalarin antika kaynagi olarak goriilmesi sonucu

bugiin bu obje ve parcalar depolardaki yerlerinde bulunamamaktadirlar.
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Cevre sorunlarina neden olma tehdidi
Dogal bozulma stireclerinin gerceklesmesi ve yapilan midahaleler sonucu depolarin
cevreleri depolardan c¢ikan demiryolu ekipmanlari ve yapi elemanlari ile sarilmistir. Bu

durum bazi noktalarda cevresel sorunlara neden olabilir.
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BOLUM 7

TURKIYE’DEKi DAIRESEL PLANLI LOKOMOTIF DEPOLARI YONETIM PLANI
ICIN TEMEL iLKELER

7.1 Yonetim Plani

Tirkiye’deki dairesel planh lokomotif depolarinin ve etkilesim alanlarinin koruma
calismalarina Ust gerceveden bakis agisi getirebilmek igin; fiziki koruma suregleriile kisith
kalmayan, korumanin kisi ve kurumlar, zaman, ekonomi, egitim, tanitim gibi diger

yonlerini de igine alan bir planlama siireci ele alinmistir.

7.1.1 Yonetim Planinin Amaci

Yonetim plani; Turkiye’deki dairesel planli lokomotif depolarinin ve etkilesim alanlarinin
bitlnlik icerisinde korunmasi, degerlendirilmesi, yasatilmasi, toplumun kiltlrel -

egitsel ihtiyaglariyla bulusturulmasi amaciyla olusturulmus bir plandir.

Turkiye’deki dairesel planli lokomotif depolari yonetim plani, bu baglamda yiiritilecek
faaliyetler ile bu faaliyetleri yiritecek idari ve sosyal birimlerin arasindaki is programini

ve is birligini olusturmayi hedeflemektedir.

7.1.2 Yonetim Plani Proje Paketleri

Dairesel planli lokomotif depolari, lilke ¢gapinda farkh bélgelere, sehirlere ve istasyonlara

ulasan bir agin icerisinde konumlandiklari icin yonetim planinin uygulanmasi agisindan
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parcall bir yapi gostermektedirler. Bu durum, yonetim planinda farkli 6lceklerde proje

paketlerinin hazirlanmasini gerekli kilmaktadir.

Ust Olgekte Hazirlanacak Yénetim Plani

Dairesel planl lokomotif depolari koruma calismalarinin yirdtilebilmesi igin;

Turkiye’deki tarihi demiryollarinin demiryolu mirasi baglamindaki degerlerinin

tanimlanmasi ve ortaya cikarilmasi,
Tarihi demiryollarinin isletmeciliginin stirdiriilebilme olanaklarinin arastiriimasi,
Tarihi demiryollarinin tanitim ve turizm potansiyellerinin arastiriimasi,

Uluslararasi alandaki demiryolu koruma faaliyetlerine ve érgltlenmelerine aktif

katihmin ve bilgi paylasimin saglanmasi ve

Bu konular ile ilgili gereken yasal diizenlemelerin yapilmasi

Gerekmektedir. Bu ilke kararlarindan yola cikilarak tretilecek Tiirkiye demiryolu mirasi

politikasi, dairesel planli lokomotif depolari 6zelindeki planlama kararlarini asagidaki gibi

bicimlendirecektir:

Turkiye’deki dairesel planli lokomotif depolarinin demiryolu mirasi baglamindaki

degerlerinin arastirilmasi ve ortaya ¢ikarilmasi,

Dairesel planh lokomotif depolarinin isletmeciliginin sirdirilmesi igin
olanaklarin arastirilmasi ve bununla baglantili olarak tarihi demiryolu
isletmeciligi icerisinde dairesel planli lokomotif depolarinin potansiyel yeniden

kullanim &nerilerinin gelistirilmesi,

Turkiye’deki dairesel planli lokomotif depolarinin tanitim ve turizm faaliyetlerinin
yurtdisi  6rnekleri Uzerinden vyerel durumlara gore yeniden tartigilmasi,

planlanmasi ve uygulanmasi,

Uluslararasi alanda dairesel planli lokomotif depolarinin korunmasi faaliyetlerine

katilimin ve bilgi paylagiminin desteklenmesi gerekmektedir.
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Alt Olgekte Hazirlanacak Yénetim Plani

Alt olcekteki planlama kararlari; Gst Olgekteki planlama karalari esas almakla birlikte
dairesel planli lokomotif depolarinin bulundugu sehirlerde ve istasyonlarda “yere 6zel”
¢Ozlimler liretecek koruma calismalarini icermektedir. Alt 6lcekte hazirlanacak yonetim

planinin kapsami asagida belirtilmistir:

istasyonlarin demiryolu ag icindeki gorevleri, yolcu ve yik tasimaciliginin
diizenlenmesinin yani sira isletme hizmetlerinin yerine getirilmesidir. Bu baglamda
istasyon alanlarinda, yolcu tesisleri, yuk tesisleri ve isletme tesislerine ihtiyag
duyulmaktadir. Bu arastirma kapsaminda ele alinan dairesel planh lokomotif depolari,
isletme tesisleri blnyesinde teskil hatlari, triyaj hatlari, tamir atélyeleri, donatilar (su
cendereleri, su pompalari, transmisyon kulesi ve tertibati, kantarlar) vb. ile birlikte yer
almaktadirlar. Lokomotif depolarinin bulundugu istasyonlar, deponun hizmet
verebilmesi icin su verme tesisati, kum yikleme tesisati, kiil cukurlari, kémir rihtimlari
ve yiikleme tesisati ve baki cukurlari gibi sistemlere sahip olmalidir. isletme hizmetlerinin
verildigi alandaki yapi ve donatilarin trenlere servis vermek icin birlikte calistigi ve bir
batinli olusturdugu disundlerek yonetim plani sinirlarinin bu alanlari kapsamasi

gerekmektedir.

Buna ek olarak alt dlcekte her lokomotif deposu icin hazirlanacak yonetim planinda ayri

ayri degerlendirilmesi gereken konular arasinda,

e Deponun Uzerinde bulundugu demiryolu ve istasyon alani ile ilgili dnceden

alinmis plan kararlari,

e Deponun fiziksel kosullari, glincel kullanim durumu ve kullanim sekli ile sonradan

yapilan veya planlanan degisiklikler,

e Deponun ginimizde icerisinde bulundugu sehir ile etkilesim diizeyi ve sehir

hafizasindaki yeri gibi konular gelmektedir.
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YOLCU TASIMACILIGI

ISTASYON BINASI

MARKIZ VEYA PERONLAR

YAYA UST ALT GECITLERI
ISTASYONDAKiI HEMZEMIN GECITLER

YUK TASIMACILIGI ISLETME HiZMETLERI
YUKLEME BOSALTMA HATLARI TESKiL HATLARI

YUKLEME BOSALTMA RAMPALARI J TRiYAJ HATLARI

RIHTIM iSKELE HATLARI LOKOMOTIF DEPQSU
AMBARLAR SU VERME TESISATI
KOMUR RIHTIMLARI VE YUKLEME TESISATI
KUM YUKLEME TESISATI

KUL CUKURLARI

Sekil 7. 1 Yonetim plani sinirlarini gésteren sema

7.2 Yonetim Plani Aktorleri

Tirkiye’deki dairesel planh lokomotif depolari yonetim plani gergevesinde faaliyet
gosterecek idaril ve sosyal birimler “aktorler” olarak tanimlanmistir. Aktorler; merkezi
yonetim, T.C.D.D. (Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari), yerel yonetimler, sivil
toplum kuruluslari, yerel halk ve demiryolu meraklilaridir. Yonetim plani gcergevesinde

bu aktorlerin tanimlari, gérev ve sorumluluklari asagidaki gibidir:

7.2.1 Merkezi Yonetim

Tirkiye Cumhuriyeti Devleti, Tlirkiye’de demiryolu tasimaciligini diizenleyen, isleten ve
kontrol eden resmikurum olan Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari’nin bagh oldugu

merkezi yonetimdir.
Gorevleri:

e Uluslararasi alanda demiryollari ile ilgili koruma galismalari, tarihi demiryollarinin
korunmasinin faaliyetlerinin devamliligi ile yakindan iliskili oldugunu isaret
etmektedir. Merkezi yonetim bu durumu gbéz o6ninde bulundurarak, tarihi
demiryolu hatlarinin isletilmesine ve bu hatlar Uzerinde bulunan demiryolu
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mirasinin korunmasina yoénelik Ust Olgekteki kararlarin alinmasina midabhil

olmalidir.

Turkiye sinirlan icerisinde yapilacak demiryolu koruma faaliyetlerini planlamanin
yani sira demiryolu mirasi ile ilgili galisan uluslararasi kurumlar ile isbirligi
yapiimalidir. Bu g¢ergevede merkezi yonetim, uluslararasi alanda konu ile ilgili
faaliyet ve organizasyonlarin takip edilmesi ve katilimci olunmasi konusunda tesvik

edici rol Ustlenmelidir.

Tirkiye’deki demiryolu mirasinin niteliklerinin ortaya c¢ikarilmasindaki &nemli
adimlarindan birisi de arsiv calismalarina agirlik verilmesidir. Ozellikle Osmanli
Devleti doneminde imtiyaz sahibi devletler tarafindan insa edilen demiryollarina ait
dokimanlarin Glkemiz arastirmacilarinin da yaralanabilecegi bir envanter dahilinde

bir araya getirilmesi icin calismalar yiriitmesi gerekmektedir.

Ulkemiz demiryollari icin 6zel bir durum, Osmanl Devleti ddneminde insa edilen
demiryollarinin bir boliminin buglinkii Tirkiye Cumbhuriyeti Devleti sinirlari
disinda kalmasidir. Tirkiye Cumhuriyeti Devleti’'nin sinirlari disinda kalan tariht
oneme sahip demiryolu hatlarinin buglinkii durumunun tespit edilmesi ve

korunmasi konularinda ilgili devletler ile isbirligi yapmasi beklenmektedir.

7.2.2 T.C.D.D. - Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari

Tirkiye’de demiryolu tasimaciligini dizenleyen, isleten ve kontrol eden Tirkiye

Cumbhuriyeti Devlet Demiryollari ayni zamanda “Tasinmaz Kaltir Varhgr” kapsaminda

degerlendirilebilecek demiryolu yapilarinin milkiyet sahibi olan kamu kurumudur.

Gorevleri:

2863 Sayili Kiltar ve Tabiat Varliklarini Koruma Kanunu’na gore T.C.D.D. kendi
mulkiyetindeki tasinmaz kalttr varliklarinin koruma ve degerlendirilmesinden
sorumludur. Bu baglamda, TCDD’nin Osmanli Devleti’nden giinimiize kadar farkli
slireclerden gecen tarihi demiryollarinin niteliklerinin farkinda olarak demiryolu

mirasini koruma ¢alismalarina katkida bulunmasi,
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Demiryolu ile ilgili teknik kadrolara sahip yegane kurum olarak; demiryollarinin
isletiimesinde kullanilan alanlarin ve donatilarin demiryolu mimari mirasi
kapsaminda bir bitiin olarak degerlendirilmesi icin gerekli arastirma ve koruma

faaliyetlerine 6ncilik etmesi ve

Bu amac¢ dogrultusunda uzman vyetistirmesi ve gerektiginde bu alandaki

uzmanlardan yardim almasi gerekmektedir.

7.2.3 Yerel Yonetimler

Yerel yonetim; demiryolu tagimaciliginin etki alanina giren sehrin yénetimidir.

Gorevleri:

Demiryolunun sehir icindeki yerinin ve 6neminin farkinda olarak, demiryolu mirasina

karsi bilincli bir yonetim politikasi gelistirmek ve uygulamakla sorumludur.

Sehrin demiryolu tarihinin kapsamh kayitlarini olusturmak Uzere, gerekli

arastirmalari yapmasi veya yaptirmasi gerekmektedir.

Diinyada demiryolu mirasinin sehirler igin yarattigi firsatlar ve riskler hakkinda bilgi
sahibi olarak, demiryolu mirasinin sehir igin yeni bir potansiyel kiltirel gelisim

firsatlari yaratmasini saglamakla sorumludur.

Bu amaclarla demiryolu mirasini kamuoyunun dikkatine sunacak kiltirel etkinliklere

Onayak olmalidir.

7.2.4 Sivil Toplum Kuruluslan

Turkiye demiryolu ekipmanlarini ve yapilarinin tarihini arastirmak ve korumak amaciyla

kurulmus kar amaci gitmeyen kurulusglardir.

Gorevleri:

Demiryolu meraklilari ve toplumun geneli icin demiryolunun tarihteki roliini anlatan

egitici tanitim faaliyetleri diizenlemeleri,
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e Demiryolunun tarihsel gelisimine iliskin nesnelerin ve belgelerin yok olmasini
engellemek, toplamak, korumak ve/veya kayit altina alinmasini saglamak Uzere

TCDD ve yerel yonetimlerle iletisim icerisinde bulunmasi,
e internet teknolojisi lizerinden diinya icin bilgileri ulasilabilir kilmasi,
e Finansman kaynaklarina katki saglamak igin fonlar, hibeler vb. arastirmasi,
e Gondlliler ile galigmasi ve demiryolu gonilluleri agini aktif tutmasi,

e Demiryolu mirasinin korunmasi alanindaki uluslararasi sé6zlesmelere midahil olmasi

ve gereklerini yerine getirmek igin itici giic olmasi,

e Demiryolu korunmasi alaninda rol alacak kurum ve kuruluslar arasindaki is birliginde

etkin rol almasi gerekmektedir.

7.2.5 Yerel Halk ve Demiryolu Meraklilari

Demiryollarinin her dlkenin tarihinde farkli ve 6énemli bir yeri vardir. Yerel halkin;
yasadigi lilkenin tarihinde demiryollarinin nasil bir yer tuttuguna dair farkindalik sahibi
olmasi beklenir. Yerel halkin demiryolu mirasi ile olan iliskisi ve gorevleri iki temel baslk

altinda ifade edilebilir:

e  Yazili ve s6zli tarih bilgilerini, glincel koruma faaliyetlerini ve demiryolu mirasi ile
ilgili diger bilgi ve yayinlari paylasilarak veya gerceklestirilen kilttirel etkinlikleri ve

mize, sergi vb. mekanlari duyurarak ve ziyaret ederek saglanan dolayh destekler,

e Sivil toplum kuruluslari, demiryolu merakhilari gruplari ve kisisel inisiyatifler
icerisinde demiryolu mirasinin koruma ve arastirma faaliyetlerine katilmak suretiyle

saglanan dogrudan desteklerdir.

Dinyanin  her vyerinde demiryolu meraklilari igin trenler ve demiryollari
gorundiklerinden ¢ok daha fazla sey ifade ederler. Demiryolu meraklilari bir Glkenin
demiryolu politikasindan, demiryolu tarihinden, istasyonlarindan, lokomotiflerine,
demiryolu aletlerine, demiryolu ekipmanlarina, mizik, resim, poster ve filmlerine, maket
trenlere kadar uzanan ¢ok genis bir alanda demiryolunun nostaljik ruhunu arayan ve

yasatan insanlardir.
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Dinyanin degisik yerlerindeki gruplar, demiryollari ve gevrelerini kayit altina almak ve
korumak icin hareket halindedir. Tirkiye’de de demiryolu mesleginden gelenler ve

demiryolu - tren tutkunlarindan olusan “Demiryolcu” grubu bu misyonu Gstlenmistir.

7.3 Aktorlerin isbirligi

Bugline kadar yapilan demiryolu mirasi koruma g¢alismalari incelendiginde tarihi
demiryollarinin isletilmesinin bir ekip calismasini gerektirdigi gortilmektedir. Eserlerin ve
binalarin restore edilmesi igin zaman ve para harcamaya hazir kurumlarin ve bireylerin
taahhudi ile bu alanda basari elde edilebilmistir. Buradan yola ¢ikilarak Turkiye’deki
dairesel planh lokomotif depolarinin korunmasi icin olusturulacak yonetim planinda
yapilacak isler, islere ait zaman tablosu ve aktérlerin katilimi ve isbirligini tanimlayan

tablo hazirlanmistir:
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7.3.1 is Dagilimi Ve is Programinin Hazirlanmasi

Cizelge 7. 1 is dagihimi ve is programinin hazirlanmasi

is AKTOR

o STK
e Yerel Halk
e Demiryolu

Tez kapsaminda vyapilan arastirmalar
1Isiginda; yurtdisinda demiryolu  mirasi
koruma galismalarinin yaratilmesinde; yerel
demiryolu dernek ve vakiflarinin etkin rol Merakhlari
aldiklari soylenebilir. Tirkiye’deki dairesel | ® TCDD

planli lokomotif depolarinin korunmasi ile | ® Akademik
ilgili calismalarinin yaratiilmesi igin de bu tir Alan

olusumlara ihtiya¢ vardir. Bu vakif ve

derneklerden beklenen;

v' Lokomotif depolarinda yapilacak
koruma ¢alismalarinin  ivedilikle
baslatilmasina katki saglamak

v’ Dairesel planl lokomotif depolarinin
tarihi - mimari - teknik yonlerinin
aciga gikarilmasi igin 6ncii olmak, bu
amagla

v Arastirmanin genisletilmesi yurtici ve
yurtdisindaki kaynaklarin
arastirilmasi,

v Demiryolu mirasinin korunmasi
alaninda galisanlarin konuya ilgisi
cekilmesi,

v" lgili Uzman yetistirilmesi.

v' Dairesel planl lokomotif
deposundaki son demiryolu isgisinin
¢alismalar bitmeden konuya ilginin
baslamasidir.
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Cizelge 7. 1 is dagilimi ve is programinin hazirlanmasi (devami)

Genel Yorum ve igbirligi Toplantilari * Merkezi
YOnetim
e TCDD
e Yerel
Yonetimler
e Akademik
Alan
e STK
e Yerel Halk
e Demiryolu
Meraklilari
Dairesel planli lokomotif depolarinin e TCDD
demiryolu baglantisinin devam etmesi igin
¢alismalar
Miilkiyet sorunlarinin ¢oziimiine yénelik | ° Dl
calismalar e STK
Finansman konusunun ¢o6ziimiine yonelik * Merkezi
¢alismalar Yonetim
e TCDD
Tez kapsaminda vyapilan arastirmada e Yerel
demiryolu mirasinin korunmasi ile ilgili vakif vénetimler
ve derneklerin genellikle anayasalarca kar . STK
dagitimi yasaklayan kuruluslar oldugu, e Yerel Halk
e Demiryolu
Boylece paranin fazlasinin yeniden yatirima Meraklilari
dontsmesi  saglandigi  gozlemlenmistir.
Benzeri bir modelin Tirkiye’de uygulanmasi
icin gerekli arastirmalar yapilabilir.
Sehir projeleri ile uyumunun ve sehre e TCDD
katkisinin arastiriimasi o VYerel
Yonetimler
e Akademik
Alan
e STK
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Cizelge 7. 1 is dagilimi ve is programinin hazirlanmasi (devami)

Yeniden kullanim kararlarinin verilmesi igin
fizibilite calismalarinin yapilmasi

Koruma igcin  verilecek islevler igin
alternatifler Uretilmelidir, Eskisehir depo
oldugu gibi kurum igi egitim gibi yaratici
¢Ozlimler bulunmalidir.

Bu konuda yurtdisi 6rneklerinden ve onlarin
tecrlibelerinden yararlaniimalidir.

TCDD

Yerel
Yonetimler
Akademik
Alan

STK

Yeniden kullanim kararlarinin verilmesi

Yeni islev ve yasatma c¢alismalari sirasinda
teknik altyapi (1sitma, sogutma,
havalandirma elektrik tesisati gibi) calismalar
icin alternatifler Giretilmelidir.

TCDD
Akademik
Alan

STK

Projeler igin is programi yapilmasi

TCDD
STK

e lgili kisi ve kurumlarla anlasmalarin
imzalanmasi

e Alan ve tesise erisim planinin yapilmasi

e Tanitim ve bilgilendirme ¢alismalari

e Bilgi yonetimi

(“BILGI TOPLAMA VE DEPOLAMA SISTEMI”
nden yararlanilacaktir.)

Merkezi
Yonetim
TCDD

Yerel
Yonetimler
Akademik
Alan

STK
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Cizelge 7. 1 is dagilimi ve is programinin hazirlanmasi (devami)

e  Mimarlik ve mihendislik galismalari * Merkezi
YOnetim
(“BILGI TOPLAMA VE DEPOLAMA SISTEMI” e TCDD
nden yararlanilacaktir.) e Yerel
e ihale sireci Yénetimler
e Yapisal Onarim * Akademik
Alan
e Tanitim ve bilgilendirme galismalari * Merkezi
. ) ) Yonetim
(“BILGI TOPLAMA VE DEPOLAMA SISTEMI e TCDD
nden yararlanilacaktir.) e Yerel
e Bakim —Onarim Yonetimler
e Ziyaretci Yonetimi * Akademik
Alan
e STK
e Yerel Halk
e Demiryolu
Merakhlari
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BOLUM 8

SONUC

Diinya’da demiryolu mirasinin korunmasi alaninda yasanan zorluklar Glkemiz demiryolu
mirasinin korunmasi c¢abalarinda da karsimiza c¢ikmaktadir. Bunlarin basinda tarihi
demiryolu alanlarina, mimarisine ve donatilarina ait dokimantasyon eksikligi
gelmektedir. Demiryolu alanlarinda demiryolu mimarisinin ve orijinal durumda olan
donatilarinin ait oldugu yerleri de gosteren bir envanterin ¢ikarilmasi koruma ¢alismalari

acisindan bir zorunluluktur.

Bunun yani sira uzun siire dis ortam kosullarina maruz kalan demiryolu objelerin ve
yapilarin stirekli bakimlarinin yapilmasi korunma galismalari agisindan dnemlidir. Ancak
TCDD binyesinde bakim ve onarimlar icin sistemli bir calisma yapilmamaktadir, bakim
ve onarimlar munferit ve gerektiginde yapilmaktadir. Yapilan bu bakim ve onarim

calismalarinda yapilan midahalelerin dogru midahaleler oldugu da tartisma konusudur.

Ulkemizde buharli trenlerden elektrikli ve dizel trenlere gecis ddneminde
demiryollarinda kullanilan teknolojilerin gelismesi ve degismesi demiryolu alanlarinda,
mimarisinde ve objelerinde yasanan degisimleri de beraberinde getirmistir. Ginlimuzde
pek cok hatta hizli trene gegis slreci yasanmaktadir. Demiryollarinda kullanilan
teknolojilerin bir kez daha degismesi bir kez daha demiryolu alanlarinda, mimarisinde ve
objelerinde degisim yasanmasi anlamina gelmektedir. Bu durum koruma

calismalarindaki zorluklardan biridir.

Ulkemizde demiryolu mirasinin koruma calismalarinda agirlikli olarak istasyon

binalarinin ele alindigini gérmekteyiz. Bu yaklasiminin istasyon alanlarinin tamamini
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icine alan bitlncll bir koruma anlayisina dogru genisletilmesi igin dncelikle istasyon
alanlarinin ve bilesenlerinin daha detayli olarak tanimlanmasini gerektirmektedir.
Ulkemizdeki dairesel planh lokomotif depolarinin taninmasinin bu amag icin énciiliik

edebilecegi duslinilmektedir.
Haydarpasa Dairesel Planli Lokomotif Deposu

2013 yilinda Haydarpasa istasyonu’na yapilan tren seferlerinin durdurulmasi ve 2015 yili
itibari ile tren seferlerinin ne zaman ve nasil devam edecegi ile ilgili bir aciklama
yapilmamasi Haydarpasa istasyon alanindaki demiryolu mirasi ile ilgili yasanan
belirsizligin nedeni olmustur. Bunun yani sira yliksek hizli trenler ile ilgili yapilan

calismalarin Haydarpasa istasyonu’nu nasil etkileyecegi bilinmemektedir.

Anadolu Demiryolu hattinin baslangi¢ noktasi olan Haydarpasa istasyonu’nda demiryolu
isletmesinin strdirilmesinde dnemli bir rol oynamig dairesel planl lokomotif deposu ve
cevresindeki donatilar alandaki demiryolu mirasinin  6nemli bir parcasini

olusturmaktadir ve korunmalari igin gerekli tedbirlerin acilen alinmasina ihtiyag vardir.

Haydarpasa istasyonu’nun demiryolu teknolojisindeki degisimlere ve kullanimindaki
ihtiyaglara gore gecirdigi degisim ve donisiim sonucunda dairesel planh lokomotif
deposu cevresinde yer alan donatilardan bazilari depo ve cevresindeki bakimsizlik

nedeni ile yok olama tehdidi ile karsi karsiyadir.

Dairesel planli lokomotif deposunun ana duvarlarinin i¢ yiizeylerinde ve ¢atida devam

edecek sekilde tasarlanmis tasiyici sistemi iyi durumdadir.

Lokomotif deposu tek bir mekan olarak tasarlanmis olmasina ragmen bugiin depo tek
bir mekan degildir, iki bolime ayrilmistir. Bu ayirma islemi icin catiya kadar devam
etmeyen ara duvar o6rilmistlr. Sonradan ilave edilen bu ve benzeri niteliksiz eklerin
temizlenmesi ve yapinin insa edildigi donemdeki tek mekan o6zelliklerine kavusturulmasi

beklenir.

Yapinin tugla ile érilmis duvarlarinda malzeme kayiplari ve siva kayiplari pek cok

ylzeyde gorilebilmektedir.

Gatinin orijinal kaplama malzemesinin kiremit oldugu bilinmekle birlikte bugliin metal

kaplama ile kaplanmis oldugunu goriiyoruz. Bu kaplama boyunca bazi kisimlarin hasarl
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oldugu gorilmektedir. Catinin mahya kisminda boylu boyunca devam eden aydinlatma

pencerelerinden bazilari bulunmamaktadir.

Yapinin dogal yok olma siireglerinin devam etmemesi igin acilen malzeme kayiplarinin

oldugu boliimlere ve hasarl olan boliimlere miidahale edilmesi beklenir.
Eskisehir Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Eskisehir istasyonu Anadolu Demiryoluna ait ti¢ hattin kesisme noktasinda yer alir ve
istanbul, Ankara ve Konya ile dogrudan iliskisi vardir, bu sebeple insa edildigi ddSnemde
ve bugiin Anadolu demiryolunun énemli bir noktasidir. Bu derece dnemli bir istasyonda
demiryolu isletmeciliginin devam etmesinde etkin bir roli olan dairesel planl lokomotif

deposu Eskisehir istasyonu’ndaki demiryolu mirasinin énemli bir parcasidir.

Bunun yani sira ylksek hizli trenler ve istasyonlari ile ilgili yapilan c¢alismalarin

Haydarpasa istasyonu’nu nasil etkileyecegi bilinmemektedir.

Dairesel planli lokomotif deposunun ile birlikte kullanilan bazi donatilar, deponun yanina
konumlandirilan TULOMSAS atélyelerinin insasi sirasinda ortadan kaldirmistir. Geri
kalan donatilarin tespit edilmesi, lokomotif deposu ile birlikte ele alinmasi ve korunmasi

gerekir.
On, yan ve arka cephelerin i¢ ve dis ylizeylerinde yer alan tasiyici iskelet iyi durumdadir.

Lokomotif deposu tek bir mekan olarak tasarlanmasina ragmen bugiin, lokomotif
deposu tek bir mekan olarak kullanilmamaktadir, farkli lokomotif servisleri igin farkl
bollimlere ayrilmistir. Bu ayirma islemi icin catiya kadar devam eden ara duvarlar
oriilmus, bu duvarlarin izerinde bolimler arasindaki ¢alisanlarin gegisini saglayabilmek
icin kapilar aciimistir. Yapiya mimkin oldugunca orijinal mekan 6zelliklerinin

kazandirilmasi gerekir.
Catinin ana tasiyici elemanlari ve ¢ati kaplama malzemesi genel olarak iyi durumdadir.

Gatinin mahya kisminda bulunan aydinlatma pencereleri ahsap izgara seklinde insa
edilmistir. Aydinlatma pencerelerinden bazilarinin orijinal malzeme ve bicimlenmesine

mudahaleler yapilmistir. Bu miidahaleler geri alinabilir niteliktedir.
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Yapinin donerkopriye bakan cephesinde bolimlerde lokomotiflerin yapiya girisine
elverisli basik kemerli kapi bosluklari yer alir. Yapinin orijinal haline ait oldugu disinilen
cift kanatli demir iskeletli ahsap kaplamali kapilar vardir. Yapinin orijinal kapilari oldugu
diuslintlen bu kapilarinda genel olarak malzeme kaybi ve hatali miidahaleler vardir.
Kapilarin orijinal hallerine uygun olarak tamirata ihtiyaci vardir ve eksik kapilarin orijinal
hallerine uygun olarak yeniden imal edilmesi beklenir. Yapinin arka duvarlarinda yer alan
pencereler demir dograma ve cam ile insa edilmis olup yapinin orijinal haline ait
pencereler oldugu disinilmektedir. Yapinin degisiklige ugramis pencerelerinin orijinal

malzeme ve bicimlenmesine geri donmesini beklenir.
Konya Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Konya istasyonu Anadolu, Bagdat ve Hicaz demiryolu hatlari Gzerinde &nemli bir
istasyondur. Bu 6nemli istasyonda demiryolu isletmeciliginin devam etmesinde etkin bir
rolii olan dairesel planl lokomotif deposu Konya istasyonu’ndaki demiryolu mirasinin
onemli bir parcasidir. istasyon alanindaki bazi donatilar bugiin varligini siirdiirmektedir

ve depo ile birlikte korunmahdir.

Yiksek hizli tren raylari deponun atdlye béliminidn hemen yanindan gegmektedir ve
deponun yan duvarinda YHT igin gerekli direkler insa edilmistir. Yiksek hizl tren igin
yapilan dizenlemeler tamamlanmistir, depo binasinin ve donatilarinin  bu
dizenlemelerden mimkiin oldugunca az etkilenmesi yoninde bir ¢aba gosterildigi

anlasiimaktadir.
On, yan ve arka cephelerin i¢ ve dis ylizeylerinde yer alan tasiyici iskelet iyi durumdadir.

Konya dairesel planli lokomotif deposunda 13 adet lokomotif bakim hatti bulunmaktadir
ve bunlardan 3 tanesi digerlerinden daha uzundur ve birden fazla lokomotif
barindirabilir. Dairesel planl lokomotif deposu giliniin ihtiyaclarina gore ekler ve cati
sundurmalari ilaveleri ile ilk yapildigi déneme goére degisiklikler gostermektedir. Yapinin

orijinal mekan ozelliklerini yansitacak sekilde niteliksiz eklerinden arindirilmasi gerekir.

Cati konstriuksiyonu cift yonde egimli bir cati ve aydinlk fenerinden olusmaktadir. Cati
konstriksiyonu iyi durumdadir. Ancak ¢ati kaplama malzemesinde sonradan yapilan

onarimlarda yanlis malzeme sec¢imi yapilmistir, bu uygulama sonucu c¢ati orti
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malzemesinde ¢ok blyilk kayiplar vardir. Bu kayiplar sonucunda yapinin bazi bélimleri
actk hava kosullarina maruz kalmakta ve dogal bozulma sirecleri hizla etkisini
gostermektedir. Bu nedenle ¢ati 6rtii malzemesinin orijinal haline uygun olarak acilen
yeniden onarilmasi ve yapinin dis hava kosullarina karsi korunakl hale getirilmesi

gerekir.

Yapinin donerkopriiye bakan on cephesinde lokomotif giris cikislarinin yapildigi
boélimlerde yapiya ait orijinal kapi bulunamamistir. Bu kapilarin yerinde otomatik
modern kapilar takilmistir. Yapinin yan ve arka cephelerinde pencerelerin de orijinal
haline dair izler silinmistir. Ancak yapiya ait eski fotograflarda orijinal pencereler ¢cok net
olarak gorulebilmektedir. Yapinin kapi ve pencerelerinin orijinal niteliklerine
kavusturulmasi yapinin kimliginin ortaya ¢ikarilmasi agisindan ve Konya gar sahasi icinde

yer alan Alman yapimi diger binalar ile bir batlnlik olugsturmasi agisindan énemlidir.
Adana Dairesel Planli Lokomotif Deposu

1912 yilinda tamamlanan ve |. Ulusal Mimarlik Uslubunda insa edilmis olan ana binas,
lojmanlari, bakim - tamir atélyeleri ve dékiimhanesi ile Adana istasyonu bdlgenin énemli

istasyonlarindan biridir.

Adana istasyonu’ndaki dairesel planli lokomotif deposu bu istasyondaki demiryolu

mirasi icerisinde 6nemli bir yere sahiptir.

Yapiya ait donatilardan bir kismi bugliin mevcut degildir, 6rnegin eski fotograflarda
gorilen su deposu bugiin mevcut degildir. Mevcuttaki donatilar tespit edilip

korunmalidir.

Donerkopri yonundeki cephede lokomotif giris - cikisinin yapildigi bélimde ince bir
iskeleti bulunan demir konstriiksiyon, demir kirisler, yan ve arka cephelerin i¢ ve dis

ylzeylerinde yer alan tasiyici iskelet iyi durumdadir.

Adana lokomotif deposu birbirine bitisik iki yay olarak tasarlanmistir. Yapinin
doénerkopriye gore konumlandinldiginda; i¢c kissmda kalan kigik yay seklindeki bolim
ve dis kisimda kalan biyik yay seklindeki boliimden olusmaktadir. Yapiya ait eski plan,
gorinuls ve fotograflardan tespit edildigi Gzere yapinin orijinal kullanimi ile bugtinki

kullanimi arasinda farkliliklar gozlenmektedir. Yapinin bazi bélimlerinde niteliksiz ekler
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bulunmaktadir. Yapinin plan ve cephe 06zelliklerinin orijinal haline kavusturulmasi ve

niteliksiz eklerin kaldiriimasi beklenir.

Donerkopri yonindeki cephede lokomotif giris - ¢ikisinin yapildigi bélimde ince bir
iskeleti bulunan demir konstriiksiyon arasindaki béliimde orijinal kapilar ile ilgili bir
kalinti bulunmamaktadir. Yapinin orijinal kapilarindan bir tanesi yapinin arka cephesinde
bulunmaktadir. Yapinin orijinal kapilarinin bicimlenmesi géz éniinde bulundurularak

eksik kapilarin tamamlanmasi gerekir.

Yapinin birbirine bitisik iki yay sekli catinin bigiminin belirlenmesinde belirleyici olustur.
Her bir yay Uzerinde iki tarafa egimli cati mevcuttur ve iki cati da aydinlik pencereleri

icermektedir. Cati ve aydinlik pencereleri iyi durumdadir.

Dairesel planl lokomotif deposunun I. Ulusal Mimarlik Uslubunun etkisi ile sivri kemerler
biciminde insa edilmis pencereleri orijinal halini korumustur ve kiguk tamirlere ihtiyaci

vardir.
Kayseri Dairesel Planli Lokomotif Deposu

istanbul ile Ankara'nin, Dogu ve Giineydogu Anadolu Bélgesi'ndeki illerle baglantisi
Kayseri Gizerinden gerceklesmektedir. Demiryolu nakliyati Kayseri icin 6nemli sevkiyat
alternatiflerinden biridir. Kayseri istasyonu demiryolu trafigi bakimindan yogunlugu en

fazla olan yerlerden biridir.

Planlanan hizl tren hatlari; Ankara — Kayseri ve Kayseri — Konya — Antalya hatlaridir. Bu
hizli tren hatlarin yapim asamasinda istasyon alaninda yapilacak degisiklikler ile ilgili bilgi
bulunamamistir. Bu degisim asamasinda dairesel planl lokomotif deposu, buharli
lokomotif doneminde ve sonrasinda kullanilan donatilardan alanda kalanlar

korunmalidir.

Lokomotif deposu tek mekan olarak servis vermektedir, bu durumun yapinin ilk yapildigi

doneme ait bir mekan 6zelligi oldugu disunilmektedir.

Deponun catisinin yapinin insa edildigi doneme ait olmadigl hem goérsel kaynaklardan
hem de so6zli kaynaklardan tespit edilmistir, bu degisikligin 1980’ler ile birlikte dizel

lokomotiflerin kullaniimasi Gzerine gerekli oldugu da belirtilmistir. Yapilan bu degisiklik
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yapinin bugiin de lokomotiflere servis verebilecek bir nitelikte olmasini saglamistir.

Yapinin ¢atisi ve ¢atinin aydinlik pencereleri iyi durumdadir.

Kapilar, yapinin orijinal kapilarinin 1980 - 1990 araliginda degistigini, eski kapilarin metal
konstriiksiyon (izeri ahsap kaplama oldugu ve Ust kisimlarinda metal konstriiksiyon
icinde kiiglk camlar bulundugu depo ¢alisanlari tarafindan ifade edilmistir. Yapinin
orijinal kapilarina uygun kapilarin yeniden imal edilerek yerine konmasi yapinin mimari

karakterinin ortaya gikarilmasi igin dnemlidir.

Depo pencerelerin gogunun st bélimlerinin kelebek seklinde agilan orijinal pencereler
oldugu tespit edilmistir. Depo mudurlGginin oldugu bélimde PVC malzemeiile Giretilmis

pencereler yapinin orijinal pencereleri esas alinarak yeniden imal edilmelidir.

Depo icerisinde calisanlarin isinmasi icin kurulmus iki tane sobanin depo icerisindeki

orijinal donatilardan oldugu tespit edilmistir ve korunmasi gerekir.

Yapinin icerisinde odaciklar seklinde insa edilmis ekler ve dis cephesine bitisik olarak insa
edilmis bir oda vardir. Bu ekler bu bélimlerdeki pencereleri kapatmistir. Bu nedenle
niteliksiz bu eklerin yapi biinyesinden temizlenmesi ve yapinin orijinal cephe 6zelliklerini

kazanmasi beklenir.
Cerkezkoy Dairesel Planh Lokomotif Deposu

Tekirdag il sinirt icerisindeki Cerkezkoy ilgesi Turkiye'nin dnemli sanayi bélgelerindendir.
Cerkezkdy Tren istasyonu, istanbul - Edirne arasinda yapilan yolcu ve yiik tasima
islemlerinin gerceklestigi, istanbul-Avrupa arasinda, yolcu ve yiik tasiyan trenlerin
ugradigl bir istasyondur. Cerkezkdy istasyonu énemli ihracat istasyonlarindan biridir.

istanbul - Cerkezkdy elektrikli banliyd hattinda bugiin seferler yapilmamaktadir.

Avrupa Transit Demiryolu AgI’'nin Tlrkiye uzantisi olan hizli tren hatti (Kapikule — Halkali
Hatti) planlanmaktadir. Hat (izerindeki 6 istasyondan biri Cerkezkdy istasyonudur.
Cerkezkdy Istasyonu’ndan hizli tren hatti gecisi sirasinda yasanacak gelismeler
belirsizdir. istasyon alani ve dairesel planl lokomotif deposu icin yapilmis bir tescil
calismasinin olmamasi koruma calismalarinin baslatilmasinin 6ntindeki bir engel olarak

gorilmektedir.
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Cerkezkoy lokomotif deposu 1990°h yillarin ortasinda ¢ikan bir yangin sonucu énemli
Olclide hasar gormis, catisinin blyik bir kismi yok olmustur. Yapinin ayakta kalan
kismini korumak igin yapi igerisinde bazi tedbirler alinmis olmakla birlikte acilen koruma
calismalarinin baslatilmasina ihtiya¢ vardir. Yapilacak restorasyon c¢alismasinda
kullanilmak Uzere deponun orijinal dosemeleri, duvarlari, kapilari ve pencereler ive
catisina ait belgeler bulunmaktadir. Bu belgeler 1siginda acil yapisal midahaleye ihtiyaci

vardir.

Dairesel planh lokomotif depolarinda yasanan islev kaybi zaman iginde, bu yapilarin
kurum tarafindan kaderine terk edilmesine neden olmustur. Dairesel planli lokomotif

depolarinda fiziksel bozulmalar ve 6zginlik kaybi gozlenmektedir.

Yapilacak koruma calismalarinda yurtdisi 6rneklerinden ve onlarin tecriibelerinden
yararlanilmali, koruma ¢alismalari ivedilikle baslatiimali, bozulmalar ve kayiplarin éniine

gecilmelidir.

Dairesel planl lokomotif depolari gibi bliyik 6lgekli ve 6zel niteliklere sahip yapilarin
korunmast icin yapilacak calismalarin yiritilmesi sadece T.C.D.D.’den beklenmemelidir,
koruma ile ilgili atilcak adimlar igin bir planin olmasi hedeflenmelidir. Bu konuda
hazirlanacak bir plan gergevesinde konu ile ilgili aktorlerin (merkezi yonetim, Turkiye
Cumbhuriyeti Devlet Demiryollari, yerel yonetimler, sivil toplum kuruluslari, yerel halk,

demiryolu merakhlari) isbirligi icerisinde hareket etmesi beklenir.

Dairesel planh lokomotif depolarinin en giliclii yonlerinden biri belgesel degere sahip
olmalaridir. Tirkiye demiryolu tarihinin ve mirasinin degerlendirilmesi ve korunmasi
acisindan bu depolar (zerinde yapilacak arastirmalar kiymet tasimaktadir. Depolarin
Uzerinde bulunduklari hatlar, bulunduklari istasyonlar ve mimari 6zellikleri bir arada

degerlendirilmeli bu binalarin tarihi - sosyal - teknik yonleri acigia ¢cikarilmahdir.

Turkiye’deki dairesel planh lokomotif depolarinin gliglii yonlerinden biri de glinimuzde
demiryolu baglantilarinin devam etmesidir. Yurtdisindaki 6rneklerde; bazi istasyonlarin
demiryolu baglantilarinin bulunmamasi nedeni ile depolara lokomotif giris cikisi
yapilamadigl ve koruma calismalarinda demiryolu ile iliskisiz islevler verildigi tespit

edilmistir (lokanta, araba galerisi, ofis, vb...). Turkiye’deki dairesel planh lokomotif
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depolarinin koruma ve yeniden islevlendirme galismalarinda bu yapilar igin demiryolu ile

baglantili konseptler ¢cercevresinde degerlendirilmesi olasiligi vardir.

Yapilan arastirma sonucunda Haydarpasa, Eskisehir, Konya, Adana, Kayseri Dairesel
Planli Lokomotif Depolari icin Bolge Koruma Kurullari tarafindan hazirlanmis koruma
kararlarina ulasilmistir ve korumaya deger tescilli yapi olduklari tespit edilmistir.
Cerkezkoy Dairesel Planli Lokomotif Deposu icin ise Bolge Koruma Kurullari tarafindan

hazirlanmis boyle bir koruma kurulu karari bulunmamaktadir.

Turkiye’deki dairesel planli lokomotif depolari Tirkiye demiryolu tarihinin ve
mimarisinin sembol yapilari olma konusunda potansiyele sahiptir. Ayni zamanda
dairesel planli lokomotif depolarinin istasyon vyerleskeleri icerisindeki veri
incelendiginde; buharli lokomotif dénemine ait diger donatilar ile birlikte bir bitin
olarak var oldugu gorilecektir. Dairesel planli lokomotif depolari istasyondaki diger
demiryolu mirasi elemanlarinin korunmasi i¢in gerekli calismalarin baslatiimasi icin 6nci

olarak gorilmektedir.

Bugiin diinyada dairesel planli lokomotif depolari, kultlr turizmi ve demiryolu
merakhlari igcin cazibe merkezi olma potansiyeleri gbz Online alinarak
degerlendirmektedir, Turkiye’deki 6nemli istasyonlarda bulunan lokomotif depolarinin
da bu potansiylleri degerlendirilerek bulunduklari sehir icin bliyime ve canlandirma

olasiliklari arastiriimahdir.
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EK-A

DONERKOPRULERIN iIMAL TARIHLERI VE MEVCUT DURUMLARI

Cizelge EK A. 1 Turkiye’deki donerkoprulerin imal tarihleri ve mevcut durumlari

Dénerképrii imal tarihi Mevcut durumu
H.PASA 1932 Faal
BILECIK 1972 Faal
ESKISEHIR 1926 Faal
HALKALI 1936 Faal
CERKEZKOY 1898 Hizmet Disi
KAPIKULE 1936 Faal

iZMmiT 1896 Hizmet Dis|
ADAPAZARI 1896 Hizmet Disi
YERKOY 1930 Faal
CANKIRI 1936 Faal
CATALAGZI 1965 Arizali
KAYSERI 1936 Arizali
H.PINAR 1935 Faal
CAMLIK 1952 Faal
DENIZLI 1935 Faal
BALIKESIR 1940 Faal
BANDIRMA 1945 Faal

USAK 1886 Faal
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Cizelge EK A. 1 Turkiye’deki donerkoprilerin imal tarihleri ve mevcut durumlari

(devami)
ALASEHIR 1890 Faal
SIVAS 1936 Arizali
ZILE 1936 Faal
DiVRIGI 1938 Faal
ERZINCAN 1936 Faal
ERZURUM 1938 Faal
SAMSUN 1936 Faal
MALATYA 1929 Arizali
ELAZIG 1934 Arizali
DIYARBAKIR 1940 Arizali
YOLCATI 1932 Faal ( 2. Bolge Mid.ne miinakalesi yapildi.)
MADEN 1936 Faal ( 2. Bolge Miid.ne miinakalesi yapildi.)
HEKIMHAN Hizmet Disi
MUS Hizmet Disi
ADANA 1936 Faal
ISKENDERUN 1936 Arizali
G.ANTEP 1936 Faal
F.PASA 1936 Faal
KONYA 1956 (MAMUREDEN GELMIS.) Faal
TOPRAKKALE 1936 Hizmet Disi
ULUKISLA 1929 Faal
CEYLANPINAR 1914 Hizmet Disi
EREGLI 1911 Hizmet Dis
NUSAYBIN 1914 Faal
KARGAMIS 1922 (HALEP’TEN GELMIS) Hizmet Dis
MERSIN 1938 Faal
TAVSANLI 1936 Faal
BURDUR 1936 Faal
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EK-B

TURKIYE’DEKi DAIRESEL PLANLI LOKOMOTIiF DEPOLARI TARIiHi
OZELLIKLERI - CEVRE ILE iLISKILERIi - TEKNIK VE MiMARi OZELLIKLERI
KARSILASTIRMALI TABLO

Cizelge EK B. 1 Tiirkiye’deki Dairesel Planli Lokomotif Depolari Tarihi Ozellikleri - Cevre
ile iliskileri - Teknik Ve Mimari Ozellikleri Karsilastirilmal Tablosu

I i i i iE
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