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ONSOz

Kentsel dokudaki doluluk ve bosluklari ile bir bitin halinde olan kentlerin, bosluk
alanlari olarak nitelendirilen kentsel dis mekanlar, insanlarin kent igerisinde en fazla bir
araya geldigi, birbirleriyle iletisim kurabildigi, cesitli aktiviteler ile sosyallestigi, kent
dokusunu olusturan en onemli 6gelerden biridir. Bu baglamda kentsel dis mekanlar
icersinde konut dis mekanlarinin sosyal ve fiziksel olarak 6neminin vurgulandigi
calismada bu mekanlarin tarihsel sirec icerisindeki gelisimi ile beraber glinimiizde
geldigi durum ve kentsel doku icersinde biitlinlik agisindan iliskileri incelenerek alan
calismasinda haritalar, fotograflar ve analizlerle degerlendirilmistir.
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OZET

KONUT DIS MEKANLARININ KENTSEL BUTUNLUK ACISINDAN
DEGERLENDIRILMESi: iISTANBUL - BAKIRKOY ORNEGI

N. ISIL TASKIN

Mimarlik Anabilim Dali

Yiksek Lisans Tezi
Tez Danismani: Dog. Dr. Feride ONAL

Bu calismanin amaci; farkli donemlerde sosyal, ekonomik, kentsel ve siyasi politikalar
ile olusmus kent parcalarindan secilen 6rnek alanlarin mekansal degisimlerini, taban
alani (doluluk-bosluk), yapi yogunluk, ulasim ve acik alan analizleri ile inceleyerek
kentsel dokuda butinlik agisindan etkisini degerlendirmektir.

Calismanin ilk boliminde, calismanin amag- kapsam ve yontemi belirtildikten sonra
ikinci boliminde, kentsel doku ve kentsel dis mekan kavramlari iliskisi
tanimlanmaktadir. Ugilincii bélimde cumhuriyet 6ncesi ve sonrasinda konut dis
mekanlarinin hangi politikalara bagh olarak degistigi ve kentsel doku Gzerindeki etkileri
incelenmektedir. Dordiinci bolimde calisma alani Uzerinde farkli dénemlerdeki
politikalarin konut dis mekanlarina yansimasi ve buna bagh olarak kentsel doku
Uzerindeki bultlnlik agisindan etkileri analizlerle incelenerek degerlenmistir. Besinci
bolimde ise genel sonug ve degerlendirmeler yapiimistir.

Buna gore ikinci bélimde arastirilan kentsel dis mekan ve kent dokusunun kavramsal
boyutu, birbiriyle iliskisi, Uclincii bélimde istanbul &rnegi lizerinden farkl
donemlerdeki politikalara bagh olarak gergeklesen degisimi ile degerlendirilmistir.
Arastirma alani olan istanbul-Bakirkdy ilcesinde bu farkli dénemlerde olusan kent
parcalari igerisinden segilen 6rnek konut alanlari dis mekanlarinin, politikalara bagl
olarak degisimi analizlerle ortaya konmus ve kentsel doku ile olan iliskisi ve etkileri
irdelendirilmistir. Buna bagli olarak sosyal ve fiziksel anlamda birbiriyle iliskisi olmayan
konut dis mekanlarinin, kontrolsiiz mekansal yayilma ile bu 6zelligini daha da artirarak,



gunimizde olusturduklari kentsel pargalar arasinda kiltlrel, sosyal, ekonomik ve
mekansal olarak da baglantinin olmadigi bir doku olusturduklari sonucuna varilmistir.

Anahtar Kelimeler: Konut Dis Mekanlari, Kentsel Dis Mekan, Kent Dokusu, Bakirkoy
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ABSTRACT

THE EVALUATION OF RESIDENTIAL EXTERIOR SPACES INTERMS OF
URBAN INTEGRITY: EXAMPLE OF ISTANBUL- BAKIRKOY

N. ISIL TASKIN

Department of Architecture

MSc. Thesis

Advisor: Assoc. Prof. Dr. Feride ONAL

The purpose of this study, different periods of social, economic, and political policies in
urban areas formed by the example of spatial changes in selected parts of the city, the
base area (occupancy-space), building density, transportation and open space in urban
analysis and review to evaluate the effect of tissue integrity.

In the first part of the aim-After you specify the scope and method of the second
section, described the relationship between urban fabric and urban outdoor concepts.
In the third part of urban outdoor spaces before and after the republic, which varied
depending on the policies and their effects on urban tissue examined. The fourth
section, the outer housing policies in different periods over the study area attractions,
and consequently, the urban fabric in terms of integrity on the analysis by examining
the effects of exchnage rates. in the fifth chapter, and the overall results are
evaluated.

Accordingly, the second part, investigated the conceptual dimension of urban outdoor
and urban fabric, the relationship between each other, through the example of the
third section of istanbul took places in different periods depending on Exchange of
policies are evaluated. Bakirkdy district of istanbul at different times of the research
area of the sample selected from residential areas outside the urban parts of spaces,
depending on the change in the policies set forth in analysis and its relationship with

Xii



the urban tissue and the effects examined. Accordingly, the relation between social
and non-residential outdoor spaces in the physical sense, this feature further increases
with the uncontrolled spread of spatial, urban parts formed today between the
cultural, social, economic and spatial concluded that the connection that they create a
texture.
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BOLUM 1

GIRIS

1.1 Literatiir Ozeti

Calisma; arastirmanin kapsami dogrultusunda literatiir taramasi ve alan g¢alismasi olmak
tzere iki kissmdan olusmaktadir. Literatiir taramasi iki alt bélimden olusmaktadir. ilk olarak,
kentsel dis mekan ve kentsel doku kavramlari; tanimlari, kullanim ve algilama etkisi
incelenmistir. ikinci kisminda ise istanbul’da cumhuriyet dncesi ve sonrasinda yasanan

donemlerde konut dis mekanlarinin degisimi incelenmistir.

1.2 Tezin Amaci

Calismanin amaci; istanbul’da farkli dénemlerde fiziksel, sosyal ve ekonomik politikalar ile
olusmus konut dis mekanlarini kentsel butlnlik agisindan inceleyerek, calisma alani
icerisinden segilen 6rnek alanlarin bu politikalar baglaminda ki degisimini ve kentsel doku
Uzerindeki etkilerini, alana ait donemsel haritalar ve yapilan analizlerle degerlendirmektir.
Konut dis mekanlari; yesil alanlar, otoparklar, aktivite alanlari, parklar vs. gibi konut
birimlerinin disinda kalan, insanlar arasinda sosyal, binalar ve mekanlar arasinda ise fiziksel

etkilesimi saglayan, konut birimleri ve kent arasindaki gecis mekanlaridir.

Bes bolimden olusan ¢alismanin birinci béliminde ¢alismanin literatlir 6zeti, amaci ve

hipotezi ele alinmistir.

ikinci bolimde; kentsel doku ve kentsel dis mekan kavramlari 6geleriyle beraber
tanimlanmis, miilkiyet, islev, bicim karakteri ve insanlar tzerinde biraktig| etkiye bagl olarak

siniflandirma yapilmistir. Bu mekanlar Gzerinde gergeklestirilen aktiviteler, dis mekanlarin



bicimsel o6zellikleri, algi faktoriiniin 6nemi belirtilmis ve kentsel doku Uzerindeki etkisi

degerlendirilmistir.

Uglincii béliimde; istanbul’da konut dis mekanlarinin degisimi ve kentsel doku tizerindeki
etkileri Cumhuriyet 6ncesi ve sonrasindaki kentsel politikalarla incelenmistir. Ozellikle
cumhuriyet sonrasi donem; planlama kavraminin olustugu, sanayilesme ile beraber hizli
kentlesmenin yasandigi ve Tlrkiye'nin diinya ekonomisine eklemlenmesiyle olusan siregler,

mekansal etkileri ile (¢ ana donem altinda degerlendirilmistir.

Dérdiincii bolimde; istanbul’da Bakirkdy ilcesinde yer alan farkli dénemlerdeki sosyal,
fiziksel ve ekonomik etkiler ile olusmus kent pargalarindan segilen 6rnek alanlar tzerinden
taban alani (doluluk-bosluk), yapi yogunluk, ulasim ve agik alanlari yapilan analizlerle

incelenerek bu alanlarin kentsel doku Gizerinde butinlik agisindan etkisi degerlendirilmistir.

Besinci bolimde ise; yapilan ¢alisma ile ilgili sonug ve 6neriler bulunmaktadir.

1.3 Hipotez

Yapilan literatlir ve alan galismalari ile konut dis mekanlarinin degisimi ve kentsel doku
Uzerinde batlnlik agisindan etkileri degerlendirilmistir. Kentsel dis mekan ve kentsel doku
kavramlari ile birlikte Cumhuriyet sonrasinda ki kentsel politikalarin konut dis mekanlarina
fiziksel ve sosyal olarak yansimasi ve bu mekanlarin kentsel doku lzerindeki etkileri

degerlendirilmistir.

Alan ¢alismasinda ise; konut dis mekanlarinin degisiminin kentsel doku tzerindeki etkisinin
degerlendirilebilmesi icin, Bakirkoy ilcesinde farkli donemlerde olusmus kent parcalar
secilmis ve bu parcalardaki farkli 6rnek alanlar incelenmistir. Onceki dénemlere ait belge ve
haritalar Uzerinden vyapilan incelemelerle bu o6rnek alanlarin hangi donemlerde, hangi
politikalarla olustugu ve buglinkii durumlari; taban alanlari (doluluk-bosluk) oranlari, yapi
yogunluklari, ulasimlari ve sahip olduklari agik alanlar, analizlerle degerlendirilmistir. Yapilan
bu analizler ile konut dis mekanlarinin farklilasarak, glinimiizde kentsel dokunun bitiintine

olan etkisi degerlendirilmistir.



BOLUM 2

KENTSEL DOKU VE KENTSEL DIS MEKAN KAVRAMLARI

Kentler, kentsel dis mekan (bosluklar) ve onlari olusturan yapili ¢cevrenin bitiinlesmesinden
(doluluklar) olusan doku icerinde, insanlarin aktivitelerinin gerceklestigi “yer” lerdir. Kent
icerisinde; binalari, sokaklari, meydanlari, doluluk- bosluklari ve kamusal-6zel alanlari
barindiran bir butindir. Kentsel dis mekanlar toplu yasamin gerceklestigi alanlar olarak

kentsel doku icersinde fiziksel ve sosyal iletisimi saglayan mekanlardir.

Kente karakterini ve kimligini kazandiran kentsel doku ve onu olusturan 6geler olarak;
kentsel doluluklar ve kentsel bosluklar tek basina birer varlik olsalar da, kentin pargasi
olduklari, kente katilabildikleri ve kentin mimarisini olusturabildikleri 6lclide, o yerle birlikte

deger kazanir ve oranin parcasi olurlar ( Kostof [1]).

Kentsel doku, kentsel dis mekanlar ve onlari ¢evreleyen yapili ¢evre ile taniml ya da tanimsiz
bir bitlinl olusturmasi ile dis mekanlarin 6zellikleri, degisimi kentsel doku olusumunu da
etkileyecektir. Bundan dolayl bu bolimde kentsel doku ve kentsel dis mekan kavramlari;
Ogeleri, turleri, birbirleriyle olan etkilesimleri, ve kullanicilar tzerindeki etkileri agisindan

incelenecektir.

2.1 Kentsel Doku Kavrami

Doku, farkh parcalarin kompozisyonun bir araya gelmesiyle olusan bicimdir. Kent ise doku
olarak tanimlayabilecegimiz, az veya ¢ok sayida tekrar eden elemanlarin arka arkaya gelerek
ve farkli kaliplar meydana getirecek sekilde organize olmasidir (Lozano [2]). Kentsel doku,
geometrik olarak gesitli sekillerde bir araya gelen yapilar ve bunlarin sinirlandirdigi bosluklar,
sokaklar, meydanlar ve avlular gibi actk mekanlardan olusur (Aydinh [3]). David Crane, temel
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dokuyu; blok dokusu ve kamusal alan agi, arti temel alt yapi gibi zemin izerinde gérece kalici

elemanlar olarak tanimlar (Carmona vd., [4]).

Kentsel doku, belirgin, sirekli sistemin bigimsel anlatimidir. Gorsel etkisi, butiinsel
kompozisyondan c¢ok, birbirleriyle iliskili motiflerin olusturdugu karmasiklikta yatmaktadir.
Cunkl dokular bittnliklerin degil; bir slirekliligin parcalar ya da bolimleridir. Bu yonleriyle
dokuyu, cografik alan Uzerinde yayilan alan tasarim modelleri olarak degerlendirmek
mimkin olmaktadir. Barinma ve hareket gibi ihtiyaglarin, toplumun kiltlrel birikimiyle
kaynasarak, kentsel mekana yansidigi diistintliirse, kentsel doku, bir toplumun ayak izi olarak

tanimlanabilmektedir (Lozano [2]).
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Sekil 2.1 Farkh doku 6érnekleri (Krier [5])

Kent dokusu yollar, yapilar ve agik alanlardan olusan, tarihsel slireg icerisinde kullanicilarin
yasadigl olaylarla anlam kazanan, enerjinin, ekonominin ve politikanin sekillendirdigi, kentin,
formu, yapisi ve tiim 6zellikleridir. Bu 6zellikler kentin veya o kentin kullanicilarinin basindan
gecen olaylarla sekillenir, degisir ve yeni dokular olusturur. Bazen bu yenilenme eskisine
paralel olarak olsa da bazen de cok farkli sekillerde olabilir. Kentler ve kent kullanicilari
iklimsel, topografik, teknolojik gelismeler ve degisimlere uyum saglar. iste uyum sireci de

kent dokusunu olusturur (Zeytinci [6]).

Kent dokularini organik ve inorganik olarak iki ana grupta toplamak mimkidndir. Organik
kent dokulari gelisimine midahale edilmemis tarihsel sireg igerisinde gelisimi igerisinde
yasayan insanlar tarafindan gercgeklestirilmistir. Dolayisiyla kendiliginden olusmus kent
dokularndir. inorganik kent dokulari ise, bir yénetim ya da planc kadrosu tarafindan
gelisimine, yapilanma kosullarina, kullanicilardan dnce karar verilip, planlanmasi ile meydana

gelmislerdir (Kostof [1]).
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Sekil 2.2 Organik ve inorganik kent dokulari (Kostof [1])

Kent dokusunun organik olmasi veya olmamasi sadece planlamaya bagli olmamaktadir.
Tipolojik olarak kent dokulari incelendiginde, doluluk ve bosluk dizenlerine gore de
bicimlenme oldugu goézlenmektedir. Kentsel bicimin tanimlanmasi, binalarin, mobilyalarin ya
da sinirlara veya bireylere bagli olarak tasarlanan objelerle kiyaslandiginda cok kolay degildir.
Kamusal tasarimin ele aldigi birlesik form, az veya ¢ok tekrar eden elemanlarin bir arada

olmasinin sonucudur ve boylesi birlesik formlar da doku olarak tanimlanmaktadir (Lozano

[2]).

Sekil 2.3 italya kent dokusu (organik) ve Manhattan kent dokusu (inorganik) [7],[8]

Mekan tiretici harg roli oynadigl kent bigcimlenmesinde, bitlinligu olusturan salt mekan
birimi degildir. Mekan cevresini de kurar. Mekandan tiretilen elemanlarin sinirlarinin
belirlenmesi genellikle kentin en karakteristik yaniyla baslar. Bu olusum ne bir izole olmus
mekan ne bir nesne ya da bloktur. ikisinin bitiinlesmesinden olusan yaygin baska biyiik

olusumlarla da butiinlesen bir doku olusumudur. Doku kentin temel malzemelerinden biridir.



Cesitli sokaklar, meydanlar ve bloklar sisteminin 6zelliklerini ve gesitliligini belirler. Doku dik
acih dizenden, organik, radyal diizene dek cesitlilik gosterir. Dokunun degiskenleri diizen
sisteminin doluluk bogluk oranlari ve yogunluk derecesine bagimhdir. Dokunun sokak ve
bloklarin tipi ve 6zelliklerine bagimli olarak 6lcek ve tekrarlilik yani vardir, sokak genisligine

ve konumuna bagimli bir ydnlenme gosterir. (Karaman [9]).

Kent dokulari, kentlerin fiziksel 6zellikleri, yerin ve kimligin farkliliklarina gére degisiklikler
gostermektedir. F. Costognoli, olusumlarina gore kentleri planh ve plansiz kentler olarak ikiye
ayirir. Diizensiz kent; gelisimi, (izerinde yasayan insanlara birakilmasi sonucu olusur. Eger bir
yonetim topragl parcalara bolip, kullanici yerlesmeden 6nce parsellerse, bunun sonucu

olarak dizgiin dokulu kentler olusur (Kostof [1]).

Dizenli kent dokusunda, mekanlar arasinda bir disiplin ve kararliik varken tekdiizelik de
vardir (Lozano [2]). Marshall’a gore [10] da ise kentsel doku olusturan doért farkh ulasim
semasindan olusur. Bu dokunun ana karakteri dagitici yollardaki egrilikler ve bunlarin bir

dongii seklinde birbirine baglanmasidir.

A B C D

Sekil 2.4 ABCD tipolojisi

A tipi, tarihi kent merkezlerinin tipik semasidir. Eski kent (Altstadt) ifadesini animsatici
sekilde A tipi denilmektedir. Bu tip semalara sahip yerlesmelerde tipik olarak yol hatlarindaki

zayiflik, 1sinsalligin gelismemesi gibi durumlar gortlmektedir.

B tipi, yeni kurulan ya da mevcuda ek olarak yapilan yerlesimlerin tipik semasidir. Dortyol

seklinde kavsak noktalari ve cift cepheli yapilar bu gridal semanin ana 6zellikleridir.

C tipi, yerlesimlerde en cok goriilen semadir. Ana arterden iki yana ayrilmis olarak goralir.

Daha ¢ok banliyo yerlesimlerde gortlmektedir.



D tipi, daha cok yapilar arasinda hiyerarsik bir ayrimin oldugu kollara ayrilan modern kent

semasidir (Marshall [10]).

Kent dokusunu olusturan dolu bos iliskileri binalarin sekil ve yerleriyle bicimlenmekte ve
cevre elemanlarin yonlendirilmesi ile alti tipik model olusturmaktadir. Bunlar; lzgara
yerlesim, acili yerlesim, egrisel/lineer yerlesim, radyal konsantrik yerlesim, aksiyel yerlesim,

organik yerlesimdir.
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Sekil 2.5 Doluluk boslugun alti tipik modeli (Trancik [11]).

2.1.1 Kentsel Doku Ogeleri

Kent dokusu; kentsel bloklarin, binalarin olusturdugu doluluklar ve kentsel acik mekanlarin
olusturduklari bosluklardan olusmaktadir (Kostof [1]). Gordon Cullen [12] de “Townscape”
adli yapitinda tek basina duran bir binanin, mimari ¢atisma olarak deneyimlenebileceginden
ancak bir grup binay bir araya getirince, salt mimarigin yapilabilecegi farkl bir sanattan s6z
etmektedir. Bu sanat, kentsel striktiir icerisinde doluluklar, bosluklar ve bunlarin iletisimini

kurgulayan agi kurmaktir. (Alkan Bara [13]).

Kentsel bloklarin, binalarin olusturdugu doluluklar ve kentsel acik mekanlarin olusturdugu
bosluklardan olusan kent dokusunda kentsel mekani tanimlayan kentsel doluluklar mekansal

surekliligin saglanmasi icinde kentsel bosluklarla bir bitiin olusturmaktadir (Trancik [11]).

Bunlara bagl olarak kentsel doku 6gelerini kentsel doluluklar ve kentsel bosluklar olarak

siniflandirabiliriz.



Sekil 2.6 Kentsel doluluk bosluk tipleri diyagrami (Trancik [11]).

Doluluklar; Kamusal anit ve kurumlar (A), Kentsel bloklar (B), Sinir tanimlayan yapilar (C)

Bosluklar; Gegis veya giris mekani (D), Blok ici boslugu (E), Sokak ve meydan agi (F), Park ve

bahceler (G), Lineer acik mekanlar sistemi (H)

2.1.1.1 Kentsel Doluluklar

Kentsel doluluklar, kentsel dis mekani agik ya da kapali mekanlariyla degistiren énemli bir
kentsel doku Ogesidir (Kostof [1]). Kentsel mekan olusumuna yardimci olabilir, tanimsiz
olarak da kalabilir ya da bazen sokak ve meydanlardan olusan sistemin diizenlenmesiyle
ortaya cikabilirler (Krier [14]). Trancik’e gore ise [11] de kentsel doluluklar; anitlari ve baskin
kurumsal binalari, kentsel blok alanlari ve sinir-tanimlayici yapilardan olusan bir sistemi ifade
eder.Kentsel doluluk tipleri, kamusal anit ve kurumlar, kentsel bloklar ve sinir tanimlayan

yapilar olarak siniflandirilir.

Kamusal anit ve kurumlar: Kentsel dokuda gorsel odakli noktalar olusturarak, varliklarini
sosyal ve politik anlamlarini ortaya koyan kamusal binalardir (Trancik [11]). Onlari cevreleyen
kentsel bosluklarda kamusal mekan olarak kullaniimaktadir. Bu binalar, doku icerisinde
kentsel elamanlarin  benzerlik, vyakinhk, tekrar ve ortak yodnlenmelerine gore

dizenlenmektedir (Meiss, [15]).



Kentsel bloklar: Olgiileri, dokulari ve yénlenmeleri ile kamusal mekan organizasyonunun en
onemli elemanlaridir. Blok alanlari, tanimli bir merkez ve tutarh bir dokuya sahip olabilir.
Bloklar, tutarli grup olusturan bolgeler veya mahalleler tarafindan bigimlenebilirler (Trancik
[11]). Kent dokusu ve bitlnlGglini, pargasini olusturan ana fiziksel bir eleman bloktur. Blok
sabit, tekrar eden, modiile dayali bir eleman degildir. Ancak yine de kendi basina, boyutta ve
oranda cevresiyle kaynasmasinda esnekligi olan bir kent degiskenidir. Blok kendi basina
kentin bir ¢ekirdek elemani degildir. O daha ¢ok birbirini tamamlayan ayri 6zellikte yardimci
diger elemanlar ve blok kiiciik birimlerinin ortakhgi ile kente agirhgini koyar (Karaman [9]).
Krier’ e gore ise [14] de; kentin bir parcasi olan blok, planli-plansiz yollar, sokaklar ve
caddeler tanimlanabilir. Ama 6nemli olan; kentsel bloklarin iyi tanimlanmig boyut, yénlenme,

tipoloji ve diizen gibi 6zellikleri olmasidir. Ancak bu sekilde kentin parcasi olurlar ( Krier [14]).

Sinir tanimlayan yapilar: Genelde bulvar, kavsak, meydana cephe veren veya bir bélgenin
kosesini, dnemli yerleri ve anitlari cevreleyen, gorsel bir aks olusturan yapilardir (Trancik

[11]).



(iii) Copenhagen (iv) Kyoto

Sekil 2.7 Farkli kentlerdeki kentsel blok olusumlari (Carmona vd. [4]).

Kentsel doluluklar kentsel dis mekanin sinirlarini belirleyerek onlara tanimli ya da tanimsiz bir
ozellik kazandirir, karakterini belirlerler. Olusturduklari dis mekan ile kentsel dokuyu

meydana getirirler.
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2.1.1.2 Kentsel Bosluklar

Bosluk kentte tecriibenin ortamidir ve kamusal, yari-kamusal, 6zel alanlarin diizenini saglar.
Bunu saglamak icin dolasim engellerini ve streklilikteki eksiklikleri en aza indirgemek ve yok
etmek gerekir. Mekansal yonlendirme, bolgelerin ve semtlerin (komsularin) ortak
olusturdugu kentsel bloklarin diizenlenmesiyle tanimlanir. Bu kentin dokusunu meydana
getiren doluluk- bosluklarin farkhiliklari ve tanimlanmalaridir ve yerler arasindaki fiziksel
diizen ve gorsel yonlendirmedir. Kentsel boslugun karakteri, cevresindeki dolulugun (binalar,
bina gruplari, kentsel bloklar) diizenlenmesine, bu elemanlarin 6lcegine ve diisey bilesenler
arasindaki aciklik veya zemin yiizeyinin yatay Olclisiine baglh olarak degisir. Kentsel bosluklar,
islevsel ve gorsel sureklilikler saglamak igin, doluluklardan oyularak, onlarin igine itilmis ve bu
yolla i¢ ve dis mekanin birbirinin icinde eridigi mekanlardir. Kaynastigi doku orneklerine
bakildiginda, farkli derecelerde aciklik ve kapalilik etkisine sahip bes tip kentsel bosluk olarak

tanimlanmaktadir.

Gegis veya giris mekani; Ozel alandan kamusal alanlara gecis mekanidir. Oscar Newman’in
da suclari engelleyici etkisini belirttigi, bireylerin yasam ve ¢alisma alanlarina varmalari igin

avlu, nis, lobi ve 6n bahceler gibi yari kamusal bir gecis alanidir.

Blok i¢i boslugu: Konut bloklarinda ortak kullanima ag¢ik mekanlar, aktivite mekanlari, ve

alisveris bloklarinda sirkiilasyon ya da dinlenme amacli kullanilan yari 6zel mekanlardir.

Sokak ve meydan agi: Bloklarin baskin alanlarini kesen aktif kamu hayatini iceren sirkiilasyon
mekanlaridir. Kentsel tarih boyunca sokak ve meydanlari agi kent dokusunun temel yapisini
olusturmuslardir. Geleneksel doku da sokak ve meydanlar kenti birlestirici 6zellige sahipti.

Fakat giiniimizde bu sosyal fonksiyon ve fiziksel kalitesini kaybetmistir.

Park ve bahgeler: Kentsel bloklarla kontrast olusturan, doganin kentteki devamliligini

saglayan dinlenme ve rekreasyon mekanlaridir.

Lineer agitk mekanlar sistemi: Ozellikle kiyi ve nehir alanlarinin kenarlarindaki sinirlar,

bolgeler ve baglanti alanlari olusturan yesil alanlardir (Trancik [11]).
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Sekil 2.8 Sokaklar, meydanlar ve lineer agik mekanlar plan semalari (Trancik [11]).

Tum bosluk tipleri, ancak kendilerini olusturan doluluklar ile birlikte uyumlu bir bitin

olduklarinda kentsel mekan icerisinde tanimli bir bltlin olustururlar.

2.2 Kentsel Dis Mekan Kavrami

Kentsel dis mekanlar, kentsel yapilarin disinda kalan, kent arazisi lizerine kurulu, kentlilerin
kullandigl, kentle iliskili olaylarin yer aldigi alanlarin timidir (Bakan ve Konuk [16]). Kentsel
cevre de yer alan “dis mekanlar” toplayicilik ve kaynastiricilik 6zelliklerine sahip statik mekan
niteligindeki rezervuarlar ve baglayici, dinamik mekan niteligindeki kanallardir (Spreiregen
[17]). Schulz’a goére ise dis mekanlar, soyut olarak yakinlik duygusu iceren yerler, kapalilik
duygusu iceren yollardan olusmaktadir (Shulz [18]). Alkan Bara’ya gore [13] de kentsel dis
mekan bina yakin gevresinde, binalar arasinda ve binalarin birbirleriyle olan iliskileriyle
bicimlenen dogal veya tasarim sonucu olusmus dizenlemeleri barindiran, insanlarin oturma,
dinlenme, toplanma, gezinme gereksinimlerini karsilarken, otopark, ¢ocuk oyun alani gibi
bazi teknik servislere de olanak saglayan acik/yari agik, yari 6zel/yari kamusal mekanlaridir

(Alkan Bara [13]).

Dis mekanlar toplumun vyarattig kiltiure, teknolojiye bagl olarak farklilasabilmektedir.
Degisen toplumun degisen ihtiyaclarinin karsilanabilecegi dis mekanlar, kiltlirtin strekliligi
icinde yeni bir diizene girer (Gul [19]). Dolayisiyla cevresindeki yapilar ya da dogal elemanlar
sinirlandirilmis kentsel dis mekanlar, kentsel mekan igerisinde fiziksel strekliligi sagladigi gibi,

toplumun yarattigi kiltire bagh olarak da siireklilige sahip mekanlar olmalilardir.
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Mimari ic mekanlar zemin, duvar ve tavan olmak lzere li¢ diizlemden olusurken, mimari dis
mekanlar zemin ve duvar olmak Uzere iki diizlemden olusurlar. Bundan dolayi Ashihara

(1981) dis mekani “gatisiz mimari” olarak tanimlar.

Sekil 2.9 Ashihara’nin [20] dis mekan tanimlamasi

Kentsel dis mekanlar 6zel yasamin aksine toplu yasamin tim etkinliklerinin stregeldigi, her
yas, cins ve meslek grubunun vyararlanmasina acik kent striiktirl icerisinde yer alan
mekanlar olarak tanimlanabilir (Bakan ve Konuk [16]). Sosyal iletisim ve etkilesimin en
onemli araci olarak kentsel yasantida insanlari bir araya getiren etkinlikleri barindirmaktadir
(Alexander [21]). Bu ylizden milkiyetin ortak oldugu, toplumun ortak cikar ve kullanimlari
icin olusturulmus, diizenlenmis veya kendiliginden olusmus kamusal alanlar olarak da
nitelendirilebilirler (Gl [19]). Kamusal alan, toplum icin planlanan, dizenlenen veya
kendiliginden olusmus, toplumun yararlandigi alan olarak tanimlanabilir (Bakan ve Konuk
[16]). Acik kamusal mekanlarin temel 6zellikleri arasinda, canh, herkes tarafindan ulasilabilir,
glvenli, cekici, mekan duygusu yaratan, kultirel kimligi yansitan, fonksiyonel ve kullanim
kolayhg olan, bir araya gelme firsatlarini yaratan mekanlar olmasi sayilabilmektedir. Birey
miumkiin oldugunca her tirli hizmete ve mekana ulasabilmelidir. Kisi tercih ettigi yasam
ortamini segebilmeli, istedigi anda farkl pek ¢ok gesit cevreye, yesil alanlar dahil olmak lizere

girebilmelidir (Erdonmez [22]).

Kentte kullanicilarin ve mekanlar arasi sirekliligi saglayan 6geler olan sokaklar, caddeler ve
meydanlar kisaca tim kentsel dis mekanlar bliyiik 6nem kazanmaktadirlar. Bu mekanlar ayni
zamanda insan- cevre etkilesiminde ©6n plana cikan yapilarin olusturdugu ve icerisinde

kentsel olaylarin meydana geldigi kentsel bosluklardir.
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2.2.1 Kentsel Dis Mekan Ogeleri

Sokaklar, caddeler ve meydanlar, tanimlanmis kentsel bir butinlGgu olusturan , kamusal
alanin temel mekanlaridir (Gokgir [23]). Kentte meydanlar ve sokaklar birbirini izler, bunlar
kentsel dis mekanlarin gliclii 6geleridir (Bakan ve Konuk [16]). Krier’e gore ise [14] de onlari
saran duvarlarin boyutlari, fonksiyonlari ve dolasimlari ile tanimlanan sokak ve meydanlar

kentsel dis mekanin iki temel 6gesidir.

Sekil 2.10 Sokak —meydan agi (Bakan ve Konuk [16]).

Caddeler ve meydanlar o6zellikleri tanimlanmis kentsel bir bitlnlGgin olusmasinda
kompozisyonun kurulmasinda etkin elemanlardir. Cadde aksa dayali, acik ve siireklidir. Yerel
dokunun belirleyicisi oldugu kadar, yerelin 6tesinde tim kenti baglayan bir diizen elemanidir.
Meydan caddenin tam aksi bir 6zellige sahiptir. Merkezidir, kapalidir ve sureksizlik ilkesi
hakimdir. Bicimlenmesinde meydan daha cok kentsel biitlinligii caddelerle baglanan kentin
onemli mekansal degiskenidir. Bir ¢cok bicimlenme olanaklari meydani bir 6zdeslesme ve
bitliinlesme odagi ya da karmasikhigi bitinin kenarla iliskilerini baglamada bir gecis elemani
roli oynar (Karaman [9]). Caddeler, parklar ve meydanlar; kulttrel farkhliklarin bir araya
geldigi, kisilerin kendilerini, inancglarini, disincelerini birbirlerinden farkli olarak ortaya
koyduklari ve belki de insanlarin ilk defa karsilasgtiklari hareketlerin ve dislincelerin yer aldigi

mekanlardir (Erdonmez [22]).

Bu bilgilere dayanarak, kentsel dis mekan 6gelerini iki baslik altinda inceleyebiliriz.
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2.2.1.1 Sokaklar/Caddeler

Sokaklar, heterojen bir yapi gosteren kentlerde insanlarin birbirleri ile temasini saglayan, 6zel
ile kamusalin ig ice gectigi ya da 6zel alandan kamusal alana ilk gegis olarak insanlara zengin
deneyimler sunan kamusal mekanlardir. Sokaklar, kamusal yasam alanlarimizin en temel

baglayici elemanlaridir (Ozcan, vd. [24]).

karma

cizgisel egrisel

Sekil 2.11 Yol dokulari (Zeytinci [6]).

insanlarin tizerinde hem yaya olarak hem de tasit ile hareket ettigi sokaklar ve caddeler,
birbirleriyle ve yapi adalari arasindaki baglantiyi saglayan kentsel dokunun 6nemli birer
ogeleridir. Krier'e gore [25] de sokak; yaya, ara¢ dolasimini saglayan ve icerisinde yesili de

barindiran kamusal dolasim ve rekreasyon alanidir.

Cadde ve sokaklar yalnizca yaya ve trafik dolagimina ayrilmis alanlar degildir. Bu alanlar
toplumun iki farkli diinyasina hitap eden yerlerdir; herkesin goriinmek istedigi kamusal milk
ve her bir kisinin 6zel bir yasam buldugu 6zel mulktiir (Gokgilr [23]). Genelde kentsel blogun
ylzeyinde olusan, yatay ritimle ayirt edilmekte, disey ritimler ise mekanda yonlenmeyi
saglamaktadir. Sokagin surekliligini saglayan ise kentsel blok ve kentsel duvardir (Trancik

[11]).

Modernistlere gore sokak, yasanilan bir yerden ¢ok, insanlari ve araglari bir noktadan
digerine goétiren bir mekandir. Postmodernistlerin yaklasimlari agisindan ise sokak, yeni
kentsel yasam bigiminin tamamlayicisi bir yer olarak gortilmeli ve bunu tesvik edici sekilde
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tasarlanmalidir. Bu yaklasim sokagl bir ulasim sisteminden bir yasam ortamina dogru
cekmektedir. Gindelik yasam iginde insanlar yasadiklari kentte, evlerinin bulundugu
sokaktan kentin bulvarlarina kadar suirekli gevreleriyle bir etkilesim igindedirler. Bu bakis agisi
icerisinde sokak, fiziksel kurgusunun yani sira bir yasam bigimini de ifade etmektedir. Sokakta
yer alan binalar, agaclar vb. elemanlar sokagi fiziksel olarak tanimlarken, sokaktaki evlerde
yasayanlar, sokaktan gelip gecen yayalar, cevresi ile islevsel iliski kuran kullanicilar ve onlarin

gereksinimleri de sokagi yasamsal olarak tanimlamaktadir (Ozcan, vd. [24]).

Dubrovnik, Hirvatistan Brugge, isvicre Manhattan, New York

Sekil 2.12 Farkli sokak/cadde 6rnekleri [26], [27], 28]

Sokaklar, kent morfolojisini bicimlendiren ve kentsel dokunun sirekliligini koruyan temel
o0gelerdendir. Kentin bir pargasi olan sokak, daima kamusal yasami yonlendiren isleviyle var

olmustur (Gokgur [23])

2.2.1.2 Meydanlar

Krier'e gore meydan, bireylere istemli ve istemsiz, gelisiglizel hareketlilik saglayan, icinde
surekli ve yonlendirilmis bir hareket diizeninden ¢ok, durma imkani veren ve hareketliligi
zorlamayan mekanlardir. Bu hareketlerin kaynastigi, kenetlendigi noktalardir. Bireye hareket
yoniiniin seciminde serbestlik tanir ve onu zorlamaz (Oksiiz [29]). Meydan, pazar yerleri,

gosteri ve toren alanlari, dini yapi ve belediye binalarinin 6nlerindeki alanlardir (Krier [25]).
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Union Square, Manhattan

Sekil 2.13 Farkli meydan 6rnekleri [30], [31], [32], [33]

Meydanlar, fiziksel olarak doluluk bosluklardan olusan bir yerlesimin icinde genislemis
bosluklar olarak tanimlanabilir. Kentin kamusal mekanlari olup, bir amaca, bir kullanima agik
gerekli boyutlara sahip alanlardir (Gokgur [23]). Fakat yerlesmelerin sahip olduklari en genis
ortak kullanimli odalar olan meydanlar genisledikge, terk edilmis, bosaltiimis gibi gértnirler
(Alexander [21]). Bu mekanlarda cadde lzerinde olamayacak, ylizeye yayilan aktif ve pasif
faaliyetler gerceklesir. Kamusal alanlarin “dolasim alani” olan meydanin ayni zamanda

islevsel ve estetik dGnemi vardir. Meydanlar konum itibariyle farkhliklar gdsterebilirler. Bunlar;
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Cok fonksiyonlu merkezi kent meydanlari,

Pazar kurulan meydanlar,

e RoOprezantatif (gosteris) meydanlar,

e Diniyapilarin bulundugu meydanlar

e Biyuk caddelerin kesistigi meydanlar,

e Gosteri alani olan meydanlar,

e Sanatsal agirlikh meydanlar,

e Toplanma mekanlari olan meydanlar,

e Ulasima donik meydanlar,

e Otopark gorevindeki meydanlar,

e Yesil alan ve sportif konumdaki meydanlar,
e Sergive eglence meydanlari olabilirler (Gokgur [23]).

islevsel olarak siniflandirilan bu meydanlar Zucker’a gére, onun spesifik fonksiyonu hicbir
zaman belli bir mekansal form liretmez. Her 6zel fonksiyon farkli bircok bicimdeki meydan ile
karsilanabilir. Bundan dolayr meydanin bicimini belirleyen onun fonksiyonu degil, mekansal

yapisidir (Carmona vd. [4]).

2.2.2 Kentsel Dig Mekanlarin Siniflandirilmasi

Kentsel dis mekanlari; milkiyet etkisi, islevi, olusturdugu kapallik etkisi ve kullanicilar

Uzerindeki etkisine bagh olarak dort grupta siniflandirabiliriz.

Kentsel dis mekanlar miilkiyet etkisine bagh olarak; Kent bitini, mekansal acidan

asagidaki sekilde siniflandirilabilir;
Kamusal Mekanlar (toplumun ortak kullanimina ait mekanlar)
e Doluluklar ( Kamusal Yapi: Sanayi, tarim, hizmet, dinlenme, eglence)

e Bosluklar (Kamusal Dis Mekanlar: Arsa, arazi ,park, bahge, yol, sokak, cadde, meydan)
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Ozel Mekanlar ( Bireysel kullanima ait mekanlar)
e Doluluklar ( Ozel yapilar: Konut, isyeri, ticaret, sanayi, tarim, hizmet, dinlenme, eglence)
e Bosluklar ( Ozel dis mekanlar: Arsa, arazi, park, bahge, tarim)

Bu siniflamada yer alan kamusal dis mekanlar ve 6zel dis mekanlar “kentsel dis mekanlar”
olustururlar. Her iki tip dis mekanin birbirleriyle iliskileri ve kullanimlari agisindan ele
alindiginda arada tampon bir bdlgenin olusturdugu gorilir ve bdylelikle kentsel dis

mekanlar;

Kamusal Dig Mekanlar

e Kamusal Dis Mekan

e Yari Kamusal Dis Mekan

Ozel Dis Mekan

e Ozel Dis Mekan

e Yari 6zel Dis Mekan olarak tanimlanabilir ( Newman [34]).

e Ozel kentsel dis mekanlar: Milkiyeti bir sahsa ya da kurulusa ait belirli kisiler tarafindan
kullanilan, gogunlukla disariyla gorsel baglantisi kesilmis ve yan ylzeyleri tanimlanmis teras,

avlu gibi mekanlar olarak tanimlanir

e Yan ozel kentsel dis mekanlar: On ve yan bahcesi tanimlanmis ve belirli kisilerce
kullanilan, ancak gorsel olarak kentsel mekana ve kullanicilara katkisi olan ve toplumsal bir

denetimin s6z konusu oldugu mekanlar olarak tanimlanir.

e Kamusal kentsel dis mekanlar: Sokaklar, mahalleler, meydanlar, parklar, oyun bahgeleri
ve ortak kullanima acgik binalarin igindeki avlular gibi herkesin rahatlikla kullanabildigi

mekanlar olarak tanimlanmaktadir.

e Yarn kamusal kentsel dis mekanlar: Deneyimsel olarak bir araya gelen kullanic
gruplarinin bulundugu, mekani surekli kullanan i¢ kullanici ile dis kullanicinin ayriminin
yapildigi mekanlardir. Konut ortak bahgeleri, avlular, otoparklar bu mekanlara érnek olarak

gosterilebilir (Ashihara [20]).
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Hiyerarsik sistem icerisinde bulunan kamusal acik mekanlar arasindaki baglanti ve gecisler,
ornegin oturma odasindan kent meydanina gelene kadar gectigimiz mekanlar ve farkl
gruplarin kullanimi agisindan mekanlar arasindaki iligskiler distinuldiginde, farkli mekanlari

farklh diizeylerde kamusal ve 6zel mekanlar olarak nitelemek mimkiin olacaktir ( Gehl [35]).

Sekil 2.14 Kamusal, yari kamusal ve 6zel kentsel dis mekanlar [36], [37], [38 ], [39], [40 ], [41]

Konutlar arasinda kalan ortak kullanimli agik mekanlar herkesin kullanimina aciktir, fakat
mekanlarin birbirine ve ortak mekana yakinhg sebebiyle, kontroliin saglandigi kamusal
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mekan karakterini tasirlar ve yari kamusal mekan olarak tanimlanirlar. Yari kamusal
mekanlara ornek olarak avlu, bahce merdiven veya koridorlar gosterilebilir. Gercek yasamin
fiziksel ve toplumsal cevresini yari 6zel mekanlarin boyutlandigini (6n bahge, sokaklar gibi)
ozellikle boylesine mekanlarin toplumun kisiliginin bir belirtisi oldugunu kaydetmektedir

(Gehl [35]).

Sekil 2.15 Mekanlar arasi gecisler (Gehl [35]).

Kentsel dis mekanlar islevine bagh olarak;

Kentsel dis mekanlar islevine gore yedi grupta siniflandirilabilir. Bunlar; meydanlar, cevre
yollari, caddeler ve yol akslari, alisveris alanlari, parklar, oyun ve rekreasyon alanlari, mahalle

Olceginde bos alanlar, kiyi alanlari’dir (Satir ve Korkmaz [42]).

Buna gore kentsel dis mekanlar fonksiyon alanlari, tamamlayici alanlar ve bosluk alanlar
olarak 3 grupta toplanabilir. Fonksiyon alanlari, spor ve rekreasyon alanlari gibi kentte belli
bir isleve sahip alanlar olarak ifade edilebilir. Tamamlayici alanlar, fonksiyon alanlarini
birbirine baglayan ve kent ile iliskisini saglayan mekanlardir. Bosluk alanlar ise yapi disindaki

bahceler, avlular, acik ya da yari acik alanlardir.

Aydemir'e gore [43] de kentsel dis mekanlar bes grupta toplanabilir. Bu mekanlarin

islevlerine bagh olarak;
e Sosyal/psikolojik/estetik isleve sahip kentsel dis mekanlar
o Kent iklimini iyilestirme ve hava kirliligini azaltma islevine sahip kentsel dis mekanlar

Kentsel gelismeyi ve servisleri bicimlendirme islevine sahip kentsel dis mekanlar
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e Genel ekolojik isleve sahip kentsel dis mekanlar
e Ekonomik isleve sahip kentsel dis mekanlar’dir.

Tankel’e gore ise [44] de kentsel dis mekanlar islevlerine gére dort grupta toplanabilir,

Bunlar;

e Yaratici kentsel dis mekanlar

e Koruyucu kentsel dis mekanlar

e Dekoratif kentsel dis mekanlar

e Rekreasyon islevli kentsel dis mekanlar’dir.

Kentsel dis mekanlar, yapi digi kullanim alanlari ve dolasim alanlar olarak daha net bir

bicimde gruplanabilir.

Yapi digi kullanim alanlan: Bu terim, 1sik, hava, disarida yasama olanaklari ve glizel goriinis
saglayarak, ic mekanlarin yasam kalitesini artiran; acik ve yari acik 6zel oturma alanlari
(balkon, hayat), avlu, 6n, yan ve orta bahgeler, park spor alanlari, eglence alanlari, pazar

yerleri vb. kullanim alanlarini kapsamaktadir.

Sekil 2.16 Yapi disi kullanim alanlari [45], [46]

Dolasim alanlari: yapi digi kullanim alanlari arasindaki iliskinin yaya ve tasitlar ile kurulmasini
saglayip, birbirlerine yaklastiran dolasim ve haberlesme alani niteligindeki yol, sokak, cadde,

meydan, avlu, otopark gibi kullanim alanlaridir (Gl [19]).

22



$ek|I 2.17 Dola§|m aIanIar| [47] [481], [49]

Kentsel dis mekanlar olusturdugu kapalilik etkisine bagh olarak;

Dis mekanlar temel olarak iki baslik altinda incelenebilir: Negatif ve pozitif dis mekanlar. Dis
mekanlar binalar arasindaki artik ve bicimsiz mekanlar ise negatif mekanlardir ve
kullanilmazlar. (Alexander [21]). Her yonden tam olarak algilanamayan, islevsel ve gorsel

acidan rahatsizlik yaratan mekanlardir. (Ashihara [20]).

B
s )

Sekil 2.18 Negatif dis mekanlar yaratan binalar (artik mekanlar )ve pozitif dis mekanlar
yaratan binalar (Alexander [21]).
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Eger dis mekan belirgin ve tanimlanabilir bir sekle sahipse pozitif mekandir. Kolay
algilanabilen, kullanilish ve rahat mekanlardir. Pozitif dis mekanin kesin sinirlari vardir ve
buralarda olusturulacak fonksiyonlari da yogunlastirir (Ashihara [20]).Negatif mekanda
binalar figlir, actk mekanda fondur ve acik mekani figiir, binalari fon olarak gormek degildir.

Pozitif mekanda ise her iki durumu da gormek mimkindir (Alexander [21]).

NEGATIF pozivir
N

(7 MERAL o

Sekil 2.19 Negatif- Pozitif Mekan (Ashihara [20])

\\%

N\

Kentsel Dis mekanlar kisi Gzerinde biraktigi etkiye bagh olarak ise; statik ve dinamik
mekanlar olarak ikiye ayrilir. Dis mekanlar icinde meydanlar, avlular sahip olduklari kapahlik,
sinirlandirma, eylemleri ve eylemcileri bir havuz gibi toplama 6zellikleri ile statik bir karakter
sinirlar. Statik mekanlar, hareket dogurucu degil, toplayicilardir. Buna karsin yol mekani sahip
oldugu sureklilik, akicilik ve yonlendiricilik ile hem fiziksel hem de goérsel olarak dinamik
mekan karakterine sahiptir (Gul [19]). Meydan, avlu gibi mekanlar duraganlik hissi veren
mekanlar olurken, yol mekanlari gibi dinamik mekanlar da daha ¢ok hareket hissini

uyandiran mekanlar olma 6zelligini gosterirler.

2.2.3 Kentsel Dis Mekan Kullanimi

Gunluk hayatin giderek kisisellesmesi ve dolayl iletisimin sinirlar ve mesafelerle artmasi ile
kamusal alan ve kamusal yasam ihtiyaci artmaktadir. Bu mekanlarda insanlar diger insanlarla
ve ait olduklari toplumla dogrudan iletisim kurabilirler; kendileri icin bir seyler gorebilir,

deneyimleyebilir ve toplum duygusunu hissedebilirler (Madanipour, 1996).

Tarihsel slireg icerisinde kentsel dis mekanlar, insanlarin dogasi geregi, yasam bicimlerinin
degisimi ile birlikte, dis mekanlarin kullanimlari ve bigimleri de degisime ugramistir. Bunun
icin kentsel dis mekanlar, degisen sosyo-ekonomik kosullara kullanim sekilleri ve bicimleri ile

cevap verebilen yasayan organizmalardir (Alexander, 1977). Kentsel yasam sirekli olarak bir
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degisim icerisinde oldugundan, kentsel dis mekanlar, ortaya cikan yeni ihtiyaclara cevap
verebilen nitelikte olup buna gore bir kullanim 6zelligi gostermelidir. Bu mekanlar ayrica
insanlarin bir araya gelmelerini saglayan, yakinlastiran baglayici bir kullanima sahiplerdir.
Ozellikle tarihsel bir gecmisi olan mekanlar, hem kiiltirler arasi izleri yasanan giine tasiyarak

hem de mevcut halindeki durumuyla insanlari ve kiltirleri baglayici olurlar.

Dis mekanin kalitesine bagl olan dis mekan aktiviteleri tercihe bagl ve eglence amacli
aktiviteler olup sosyal aktivitelerin &nemli bir bélimini olusturur. Ozellikle cekici
aktivitelerin, kosullar yetersiz oldugu durumlarda ortadan kayboldugu, uygun kosullar
olustugunda ise canlandigi gorilmektedir (Madanipour [50]). Kamusal mekanlarin, kent
batlina iginde birlestirici bir etkisi bulunmaktadir. Her ¢agdaki kentlerde agik mekanlarin
islevi, sosyal karsilasmalari gelistirmek, toplumsal iliskilerin ve olaylarin iletilmesine hizmet
etmek olmustur (Kostof [1]). Tum bunlara bagh olarak kentsel dis mekanlar insanlarin toplu
olarak yaraticiliklarini, yeteneklerini ortaya koyduklari, paylastiklari mekanlar olup bunlari
yaparken de ayni zamanda kiltirel anlamda da bireyler ya da toplumlar arasinda bir

iletisimin saglandigi alanlar olma 6zelligine sahip olurlar.

Dis mekan fonksiyonlarinin siniflandiriimasi, kentsel terminolojide birka¢ tanima sahiptir.
Charles Eliot, dis mekanlari iki grupta toplamistir; birincisi hizmet i¢in dis mekanlar, ikincisi
ise yapisi ile belirlenen dis mekanlar'dir. Turnard Pushkarev ise dis mekanlari yaratici,

koruyucu, dekoratif, rekreasyon olarak dort fonksiyon altinda siniflandirmistir (Tankel [44]).

Tankel’e gore ise [44] de dis mekanlar ikiye ayrilir. insanlarin farkinda oldugu a¢ik mekanlar

ve onlarin farkinda olamadigi ama giinliik yasamlarini etkileyen dis mekanlardir.
insanlarin farkinda oldugu dis mekanlar ti¢ fonksiyona sahiptir;

e Kullanilan dis mekanlar: Aktiviteler icin genis alanlar, pasif rekreasyon aktivitesi ve

sirktlasyon igin

e izlenen dis mekanlar: Evden, yoldan ve diger iist noktalardan

e Hissedilen dis mekanlar: Mahremiyet verir, kapalilik ve genislik hissi verir.
insanlarin ister istemez farkinda olmadiklari kentsel dis mekanlar ise ikiye ayrilir.Bunlar;
e Kentsel islerin yapildigi dis mekanlar,

e Kentsel gelisme bicimine yardim eden dis mekanlar’ dir (Tankel [44]).
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Tarihsel sureg iginde teknolojik gelismelere bagh olarak degisen toplum vyapisi, kentsel
mekanlarin kullaniminda da degismelere yol agmaktadir. Ginlimizdeki yasam tarzi kentsel
acitk mekanlara olan talebi azaltmistir. Kentsel agik alanlarin en 6nemli 6zelliklerinden biri ait
oldugu toplumun kiltiirel degerlerini yansitmasidir. Kentsel mekana hayat veren kentlinin

mekani kullanmasidir.

Gehl’e gore kentsel mekandaki etkinlikler, ise ve alisverise gidis gibi zorunlu etkinlikler, hava
alma, oturup dinlenme, glineslenme gibi istege bagl etkinlikler ve iki kisi ve fazlasi ile yapilan

sosyal etkinlikler olarak ¢ grupta tanimlanmaktadir.

e  Zorunlu etkinlikler: zorunluluk kapsaminda olduklarindan sirekli olarak gerceklestirilen
etkinliklerdir. Bu nedenle de yapilanmis ¢cevreden etkilenmektedirler. Okula veya ise gitmek,

alis veris yapmak, otobiis beklemek gibi aktiviteler bu gruba dahil edilebilir.

o istege bagh etkinlikler: Zaman ve mekan buna olanak tanidigi durumda vyapilan
etkinliklerdir. Bu grupta yer alan etkinlikler, dis kosullar optimal oldugunda ve ¢evre kosullari
davet edici oldugunda gerceklesmektedirler. Bu nedenle 06zellikle dis fiziksel kosullara
baghlardir. Yuruylse ¢ikmak, oturmak, giineslenmek, oturmak gibi rekreasyonel aktiviteleri

kapsar.

e Sosyal etkinlikler: Kamusal mekanlarda ve diger insanlarin varligina bagl olarak
gercgeklestirilen etkinliklerdir. Bu grupta yer alan etkinlikler, diger iki etkinlik ile iligkili bir
bicimde gerceklesir. Bu bakimdan planl etkinlikler olarak da nitelendirilebilirler. Cocuklarin
oyun oynamasi, insanlarin sohbet etmesi, cesitli gruplarin etkinlikleri, sokak festivalleri, gegit

torenleri gibi aktiviteleri kapsar.

Kentsel mekandaki etkinliklerin en 6nemlisi sosyal etkinliklerdir. Sosyal etkinliklerin varhgi,
kentlinin kentsel mekanlari kullaniminda memnuniyeti artirmakta, toplumsal iligkileri

glclendirmekte ve dolayisiyla kentsel yasam kalitesini artirmaktadir (Gehl [51]).
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Sekil 2.20 Kentsel dis mekan kullanimlari [52],[53],[54]

Bolgesel gelisme dokusunda esneklik, erisilebilirlik ve bélgesel agik mekanlar igin yesil alanlar
cok 6nemlidir. Ayrica 6nemli olan dis mekanlarin miktari degil, nasil diizenlendigidir (Tankel

[44]).

Kentsel dis mekanlarin faydalari;

e Sosyal yerin yeni arkadasliklar ve daha iyi bir hissini gelistirmeyi yakin arkadaslar
ve diger kullanicilarla benzetmek,

e Kendini begenmeyi arttirmasi icin kazanan sosyal tanima,

e Aile yakinligi veya dayanismanin bir hissini arttirmak,
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e Ogretmek, cocuklarinin direkt biiyiime, 6grenim ve gelismesine 6zellikle yardim
etmek,

e Kisisel ve sosyal degerleri yansitmak,

e Kontrolde 6zgiir, bagimsiz ve daha ¢ok hissetmek,

e Manen bliyimek,

e Yaratici yetenekleri uygulamak ve gelistirmek,

Kesfetmek ve uyarilmak, (Woolley [55]).

N. Schulz hangi tip olursa olsun acik kent mekanlarinin, kendilerini cevreleyen vyapi
bicimleriyle iliskili olduklarini ve kolektif yasami devam ettirebilmeleri igin, Ug¢ tir islevin

oldugunu belirtmektedir;

e Acik kent mekani, kolektif-toplumsal yasamin olugsmasina ve her tirli aktiviteye
olanak saglamali ve ayni zamanda dogal ¢cevrenin topografik yapisiyla iliskili
olmalidir.

e ikinci olarak, kentsel mekani olusturan yapi bicimleri, kolektif bir kimlik olusturacak
sekilde ifade edilmelidir.

e Mekansal sekiller, kent dokusu iginde organizasyonu saglayici sekilde yer almalidir

(Erdonmez [22])

2.2.4 Kentsel Dis Mekan Algisi

Kentsel dis mekanlar ¢evrenin yasanan algilanan ¢ok boyutlu bir gérinimudir. Gergekte
kentsel mekan, cevrenin bir parcasi olarak, yapilarin olusturdugu bir birim olarak ve
insanlarin yasadigl ya da algiladigi tim eylemlerin gectigi li¢ boyutlu bir alan olarak zaman

icerigi de tasiyan birimler olarak gozlenir (Bakan ve Konuk [16]).

Kentte dizen, bireylerin gevreyi algilama ve anlama yontemleriyle iliskilidir. Bu algisal iligki
cevrenin okunabilirligi ve onu olusturan parcalarin tutarli bir bitiin  kapsaminda

taninabilirligindeki kolaylik ile kendini gosterir (Ergliney [56]).
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Sekil 2.21 Mekansal algilama (Ergliney [56]).

Algi, cevreden elde edilen bilgileri ve belirli amaglari iceren bir sirectir (inceoglu [57]).
Cevreyi algilama ve analiz etme siirecinde 6nemli bir kavram olarak ortaya ¢ikan algi, ‘nesnel
diinyayi duyular yolu ile 6znel bilince aktarma’ biciminde tanimlanmaktadir (Ozcan, vd. [24]).
Cevreden gesitli bilgiler alma siireci olarak da tanimlanan algilama, kisilere gore degismekte,
kisinin 6znel nitelikleri, kultliri , cevresi ve icinde yasadigl sosyal grup, algilamayi
etkilemektedir (Ozcan, vd. [24]). Ashihara’ya gore [20] de mekan, bir obje ile onu algilayan
insan arasindaki iliskiden olusmustur. Lynch ise kaliteli kentsel dis mekanlarin okunabilir,

yapilar ile tanimh ve imgelenebilir olmasi gerektigini vurgular.

Sekil 2.22 Ayni mekanin farkli hava kosullarinda farkl etkiler vermesi (Ashihara [20]).
e Okunabilirlik: cadde uzerinde kullanicilar tarafindan diizenlenen kentin zihinsel resmi
e Yapi ve Kimlik: Kentsel bloklar, binalar ve mekanlarin taninabilirligi, kentsel doku,
e Imageability (imgelenebilirlik): hareketli kullanicilarin kent alanindaki deneyimi ile

olusan algisi, (Lynch [58]).
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GCevrenin okunabilirlik derecesinin, bireyin gevreye ilistirebilecegi imaji etkileyebilmesinden
otliri; cevrenin okunabilirligi, cevresel imaj ile baglantili bir cevresel 6zelliktir (Shulz [59]).
imaj ise, fiziksel dis diinyanin insan zihninde yer alan, genellestirilmis resmi olarak
tanimlanmaktadir. Bireylerin gelistirdigi kent imgelerini biylik 6lclide deneyimleri ile ilgili
oldugu varsayimi ile irdelemis ve en agik sekilde bu imgelerle bigimlenen kentsel peyzajin
yapisal bilesenlerini saptamaya calismistir (Lynch [58]). Lynch, kent imgesini olusturan bes

Ogeyi ise su sekilde tanimlar;

e Yollar: diger sehir elemanlarini birbirine baglayan, ulasimi stirekli kilan sirkiilasyon
agi olarak tanimlanabilir.

o Sinirlar: lineer 6zellikleri bakimindan dikkat ceken ve genellikle kente ait diger

fiziksel mekanlari, dag, deniz ve gol gibi sinirlayicilarla gergeveleyen 6gelerdir.

Bolgeler: bireylerin fiziksel sinirlarini zihinlerinde sekillendirdikleri, icinde

bulunduklarinda yer aldiklari alani hissettikleri genis kent boliimleri ve alanlardir.

e Diigiim noktalari: yollarin ve kavsaklarin kesistigi kentin odaklayici stratejik
noktalaridir.

e Referans noktalari: kentteki farklilagsmis, kendini kent dokusundan ayirarak dikkat

cekici 6zellik kazanmis nesneler ve yapilardir (Lynch [58]).
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Sekil 2.23 Kentsel mekan 6geleri diyagrami, (Lynch [58])

Algilama ile olusan imgeler kullaniciya yon gosterir. Soyut ya da somut temellere dayanabilen

imgeler, referans noktasi olusturarak kullanicinin kentsel mekanlar iginde yonini bulmasi,
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bir yerden baska bir yere kolaylikla ulasabilmesine olanak saglamaktadir. imgelere bagl
referans noktalarinin olusabilmesi ve kent icinde yonlenmenin uygun kosullarda
gerceklesebilmesi icin  kentsel mekanlarin  “okunabilir” ve “algilanabilir’ olmasi
gerekmektedir. Bir kentsel mekanin okunabilir olmasi icin, kentsel imaji olusturan yollar,
sinirlar, bolgeler, diigiim noktalari ve isaret noktalari gibi 6gelerin belirgin olmasi; kullaniciyi
etkileyerek gevresini daha kolay kavrayabilmesini saglamasi gerekmektedir* (Lynch [58]).
Cullen ise [12] de, algi ve mekan imajinda kent icindeki nesneler ve onlarla olan hareket

iliskisinin etkili oldugunu savunur.

Sekil 2.24 Seri gorus ile algilama gosterimi (Cullen [12]).

2.3 Kentsel Dis Mekanlarin Degisimi ve Kentsel Doku Uzerindeki Etkisi

Kentsel dis mekanlar, gegmisten giinimize kentlerin dokularini etkilemistir. Ortagagda ise
dis mekanlar kontrol ve savunmanin daha kolay olmasi, duvarlar igerisindeki kentte arazinin
sinirli olmasi sebebiyle dnceki drneklerine gore daha sinirli hale gelmistir. Dar sokaklar ile
ulasilan meydanlar; kilise meydani, pazar meydanlari olarak ayrilmistir. 19. yiizyilda endUstri

devrimi ile artan niifus ve bina yogunlugu ile agik alan eksikligi ortaya ¢ikmistir. Bu nedenle
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endlstri devrimi ayni zamanda kentsel agik alan reformunu da ortaya g¢ikarmistir. Kent
merkezlerinde blyik acik alanlar meydana getirmistir (Trancik [11]). Mekansal kurgunun
gelisimi acisindan bakildiginda, geleneksel kentlerdeki binalar arasinda kalan mekanlarin,
binalarin kendisi kadar 6nemli oldugu ve belirgin bir dagitim agi ¢ergevesinde olusturuldugu

goralur (Gehl [51]).

Trancik’e gore [11] de, her kentsel ¢evre mevcut doluluk ve bosluk bicimine sahiptir. Doluluk
ve boslugun baskin alani, doku olarak adlandirilan ve énemli sinir isareti veya alanin icinde
odak noktalari ve merkezler saglayan acik mekanlar gibi yapi ve bosluklarla noktalanan
kentsel bicimi olusturur. Bosluk etrafini saran kiitlelerle butunlesik iliskiler icindedir. Bu,

binalarin gosterimsel, ayrik objeler oldugu modern mekan kavraminin tersinedir.

_%\?R Sh
= e el

Sekil 2.25 Geleneksel kentte (Nolli’nin Roma Haritasi) ve Modern kentte bosluk alanlar
(Trancik [11]).

Rowe ve Koetter'da (1978) ayni sekilde Modernist kentin ‘mekansal boélinmisligund’
objeler ve doku kavramlariyla tanimlar. Objeler boslukta 6zglirce duran heykelsi binalar,
doku ise, alan tanimlayici yapili gevrenin arka plan matriksidir. Sekil-zemin diyagramlarini
kullanarak Rowe ve koetter, geleneksel kentlerin nasil modernist olanlarin karsiti oldugunu
gostermistir (Carmona vd. [4]). Ayrica kentsel gelisimde ayni alan icerisindeki yapilarin bir
araya geldigi apartmanlar, mistakil evler ve tiim diger yapilarin orani 6nemli degildir, dnemli
olan oran ayni olsa da bu yapilarin o alan icerisinde nasil dagitildigidir. Bu durum dis mekan

gelisimi etkiler.
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Sekil 2.26 Binalarin dagilimi (Tankel [44]).

Kente ait gelismenin imar o6lgeklerinin bir hiyerarsisini belirler ve her acik 6lcekteki acik
alanin rollinii gosterir. Tasarimda dis mekanlarin her 6lgekteki blylik kentsel yasam kalitesini
ve dokusunu etkilemesi mimkindir. Bu potansiyel etkisi her olcekte esit olmasa da,
herhangi bir Olgekteki dis mekan modelinin, diger 6lgeklerdeki doku lzerinde etkisi vardir.
Ornegin, bolge dlcegindeki dis mekan, onun erisilebilirlik ve uygunluk gelisimine bagl olarak
etkili olabilir, ama buiylk parcalar, alt bolgeler ve ilce diizeyinde bolgesel dis mekan ile iliskili
olabilir. Her 6lgekli kentsel dis mekanin, diger dis mekanlar tzerindeki etkileri agisindan kritik

politika etkileri, ve buna bagl gelisme ile iliskisi vardir (Tankel [44]).

Endistri devrimi ve sanayilesmeyle birlikte gbdzlenen yogun ve artan kentlesme ile goc
hareketleri sonucunda kent merkezlerinde kamusal ag¢ik mekanlarin batanlGgu
kaybolmaktadir. 20. ylzyilin basindan itibaren kentsel striktirde yasanan degimlere paralel
olarak buiyik meydanlar, parklar, gesitli islevli acik alanlar olusturulmustur (Satir ve Korkmaz
[42]). Sanayilesmeyle birlikte, kentsel mekanda ekonomik aktiviteler “sanayi zonlar” ve
“ticari zonlar” olarak gruplasma gostermistir. Bununla birlikte ulasimda gorilen gelismeyle,

kentlerde konut-isyeri iliskisi giderek kamusal alandan kopmaya baslamistir (Gokguir [23]).

1960’h yillarda buyik kamusal alanlar ekonomik, sosyal nedenlerden dolayr emniyetsizligi ve
sosyal catismayi korikleyen odaklar haline gelmistir. Senett’e gére 60’li yillardan sonra
geleneksel kamusal alan, yerini hareketten tiiremis bir kamusal mekana birakmig ve kamusal
alanin islevini ulasima bagh olarak yalnizca hareket etme islevine indirgenmis durumdadir
(Gokgiir [23]). Ozellikle gelisen tilkelerde, 20. yiizyilin ikinci yarisinda kamusal alanlarda genel
olarak bir gerileme yasanmis ve 1980’lerin sonlarindan itibaren sehirlerin biiylimesi ve
gelismesi ile bu gerileme hiz kazanmistir (Erdonmez [22]). Bu dénemde kentler otoyollarla,

hizli trafik yollari vb. ile donatilmis ve otomobil kente hakim olmustur. Kamusal alan transit
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gecis alanina donlgserek sosyallesmenin yasandigl alan 6zelligini kaybetmistir. Sosyal
boliinme, islevsel uzmanlasma, kentin ¢ceperlerindeki yerlesmeleri otoyollar, modern kolektif
donatilar, aligveris alanlari vb. kamusal alani olumsuz etkilemistir. Yapilan bu dizenlemelerle
binalarin birbiriyle iliskileri yok olmus ve kamusal alanlar dolasim alanina déntismustir
(Gokglir [23]). Carmona vd.'ne gore [4] de bu kamusal alan agi cadde ve meydanlardan, icine

rastgele objelerin yerlestirildigi amorf alanlara dontsmustur.

Pevsner (1981) ‘in ifade ettigi ve Trancik (1986)'in de dogruladig gibi modern mimarhk
hareketleri ile yapilar kendi baslarina birer nesne olarak ele alinmistir. Bu bagimsiz binalara
gosterilen ilgiye karsilik, binalar arasinda kalan mekanlarin nitelik ve orgiitlenmesi bliyik
Olctide sansa birakilmistir. Sonucta ” planlamadan arta kalan” alanlar olusmustur ( Alkan Bara

[13]).

Gelenexs=

Modern

Sekil 2.27 Geleneksel ve modern planlama anlayisinda doluluk- bosluk iliskisi (Alkan Bara
[13]).
Ayni kent iginde degisik bolgelerde bile farklilasmalar olmakta, bu kentin yerlesimine ya da
degisik zamanlardaki kentsel olusumlara bagl olarak ortaya cikmaktadir. Boylelikle yasanan
ikilemler; 6rnegin otomobilin olmadigl dénemlerin siki kent dokusuyla, otomobil sonrasi
donemin acik dokusu yada kent merkezinin ticari gerekliliklere bagh olarak yiksek kath
gelisiminin, konut bolgelerinin yogunluguyla karsi karsiya gelmesi, lokasyon, teknoloji, kilttr
vb. gibi 6zelliklerle distnuldiginde, karmasik bir doku olusumuna neden olmaktadir ( Krier

[25]).

Bu sekilde kamusaldan 6zele dogru bir gelisme gosteren kentsel dis mekanlar kentsel

dokunun surekli ve tutarl bir bitiin olmasini engellemektedir. Geleneksel kentlerdeki gibi
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kentsel dis mekanlarin tanimli bir bitiin olarak algilanmasiyla olusan doku, gliniimiiz modern

kentlerinde artik tanimsiz, birbirinden kopuk dis mekanlar haline donismstar.

2.4 Bolim Sonucu Ve Degerlendirmeler

Bu bolimde kentsel doku ve kentsel dis mekan kavramlari; kendilerini olusturan ogeler,
turleri, kullanicilar tarafindan islevsel ve algisal boyutu ile birlikte tanimlanmistir. Buna bagli
olarak kentteki doluluklar ve bosluklar, kentsel dokunun &geleri olarak incelenmis ve

kuramsal boyutuyla da degerlendirilmistir.

Kentsel doku, geometrik olarak cesitli sekillerde bir araya gelen yapilar ve bunlarin
sinirlandirdigi bosluklar, sokaklar, meydanlar ve avlular gibi dis mekanlardan olusan bir
sistem olarak tanimlanmaktadir. Kentsel dis mekan ise; kamusal yasamin gergeklestigi
kentsel dokudaki bosluklardir. Sokaklar ve meydanlar vs. gibi ayni zamanda kamusal mekan
Ozelligine sahip kentsel dis mekanlar, herkes tarafindan ulasilabilir, giivenli, mekan duygusu

yaratan, kullanim kolayligi olan mekanlar olmalilardir.

Kentsel dis mekanlarin niteligi, 6geleri, kullanicilarin burada gergeklestirdigi aktiviteler ve
algisi, bu mekanlarin sosyal ve fiziksel boyutunda da farkliliklara sebep olmaktadir. Sosyal,
kilturel, ekonomik ve politik nedenlerle degisime ugrayan dis mekanlar kentsel yasantinin
da degisip donlsmesine neden olmaktadir. Bu baglamda, Ug¢lnci bolimde konut dis
mekanlarinin tarihsel siire¢ icerisindeki degisimi ve kentsel doku tizerindeki etkileri istanbul

ornegi lzerinden irdelenecektir.
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BOLUM 3

KONUT DIS MEKANLARININ GELiSiM SURECI VE KENTSEL DOKU UZERINDEKI
ETKILERI: ISTANBUL ORNEGI

Kurulmus oldugu giinden bu yana bircok kiiltiire ev sahipligi yapmis olan istanbul, tim bu
kiltlrlerin izlerini fiziksel mekanina da yansitmistir. Buglinkii kentsel yapisinin olusmasinda,
cumhuriyet Oncesi ve sonrasindaki degisimlerin etkisi olmus, cografi konumu ve dogal
yapisinin getirdigi etkiler ile beraber icerisinde surekli kiltirel, sosyal ve ekonomik
degisimleri barindiran, bu 6zellikleri fiziksel mekaninin bicimlenmesinde de ortaya koyan bir

kent olmustur.

istanbul caglarin birbirleri Ustiine bir sey koymasiyla oldugu oranda, birbirlerinin yerine
gecmesiyle de yasanmistir. Kentin sokak dokusu, konutlari strekli olarak degismistir. Bliytk
yanginlar blyik alanlari ortadan kaldirmis ve yeni gelismeler bir plana gore olmadigi icin her
defasinda eskisinden biraz farkl bir durum ortaya ¢ikmistir. Bu devamli degisme iginde
topografyasinin verilerine dayanan ana yonler, anitlar degismez roperler olarak kalmis ve

yenilesme onlarin ¢evresinde dogal olarak bicimlenmistir (Kilingcaslan [60]).
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Sekil 3.1 17.ylzyilda istanbul (Grelot [61]).

istanbul’un niifus yapisi ve sayisinin, tarih boyunca siyasal ve ekonomik énemine baglh olarak
degisikliklere ugramis olmasi, fiziksel yapisini da etkilemistir. Nifus artisina paralel olarak
sehir, surlarin disindaki gelisme alanlarina yonelip, yeni yerlesme alanlarini kurarken veya
eskilerini gelistirirken, nlfus yapisinda meydana gelen azalmalar, sehirdeki fiziksel mekanin
bakimsiz kalp harabolmasina neden olmustur. Nifusun bulyukliglindeki degisimlerin yani
sira, nifusun niteligi de fiziksel mekandaki bicimlenmeyi etkilemistir. Tarihin cesitli
dénemlerinde, istanbul’a yeni yerlesen uygarlklarin getirmis oldugu nifusun, kendi 6z
kiltlrlerini korumaya calisarak olusturduklari yerlesim birimleri, farkh ozellikler gdsteren
mekanlarin olusmasina ve fiziksel mekanda zenginligin artmasina neden olmustur ( Eylboglu

[62]).

istanbul’daki bu gelismelerin, fiziksel yapisi tizerindeki etkisi cumhuriyet &ncesi ve sonrasi

olarak iki ana baslhk altinda incelenecektir.

Cumbhuriyetten 6nceki dénemde; Eylipoglu’na gore [62] de Dogu roma, Bizans ve Osmanl
imparatorlugu dénemlerinde, cografi konumunun ve dogal yapisinin sundugu avantajlarla bir
ticaret merkezi haline gelmesi sonucunda, yonetimlerin ilgi odagi olmustur. Yonetimlerin
aldigi stratejik kararlar, cografi konumu ve dogal yapisinin sundugu olanaklar, ticaret, sosyal
ve kiltarel alandaki gelismeler ve degisimlerin yonlendirici etmenler oldugu bu dénemlerden

sonra, 19. yuzyilin sonlarina dogru Osmanli imparatorlugunun batiya acgilma cabalar
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dogrultusunda giindeme gelen planlama calismalari, kismen de olsa istanbul’un gelisimine ve

bicimlenmesine katkida bulunmustur.

e
i

5
2

Sekil 3.2 istanbul plani, 1770 (Duranay vd. [63]).
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Sekil 3.3 istanbul haritasi, 1871 (Celik [64]).

Cumbhuriyet sonrasindaki dénemde; istanbul’da sosyal, ekonomik ve siyasal politikalarin

fiziksel mekan Gzerindeki etkileri;

e 1923-1950 Planlama Kavraminin Olustugu Dénem

e 1950-1980 Sanayilesme Ve Hizli Kentlesme D6nemi

e 1980 Sonrasi: Turkiye’nin Dinya Ekonomisine Eklemlenme Dénemi

1980 sonrasi donem ise kendi iginde Ug alt baslik altinda incelenecektir. Bunlar;

o Neo-Liberal Politikalarin Yarattigi Mekansal Degisim Sireci

e 1990-2000 Kuresellesme Politikalarinin Yarattigi Mekansal Degisim Sireci

e 2000-2010 Yerel Yénetimin Ozel Sektérle isbirliginin Hiz Kazandigi Dénem’dir.

Bilgine gore [65] de Cumbhuriyet'in kuruldugu donemde, (llkede yasanan toplumsal
ekonomik ve sosyal degisimler, sehirleri ve konut alt sistemlerini donistiren faktorler
acisindan, belirleyici toplumsal etkinligi ticaretten politik alana ve kamu eliyle sanayilesmeye,
etkinlik merkezini de Bati Anadolu’dan Orta Anadolu’ya kaymasi seklinde yorumlanmaktadir

(Bilgin [65]). Endustrilesmis Ulkelerin 19.yy.da yasadigi kokll, yaygin ve toplumun tim
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batinldne birden nifuz eden donlsim sireci, Tirkiye igin esas olarak ikinci dinya
savasindan sonraki donemde gecerli olmustur. Bu baglamda, yuzyillardir farkh etkilerle
toplum iginde biriken déntisiim potansiyelinin dis etkenlerle harekete gegirilmesi baslica roli
oynamistir. Tarim, sanayi ve ulasim sektoriindeki gelismelerin bir araya gelmesi, Anadolu’nun
timind birden etkileyen bir nifus hareketliligini de beraberinde getirmistir. 1950’den
sonraki bu nifus hareketinin baslica 6zelligi stirekli ve diizglin olusudur. Bu sirekli ve dizenli
nifus hareketinin yarattigi yeni konut talebi mevcut konut alt sistemlerinin sinirlarini
astigindan, yani onlarla karsilanabilecek esigin ¢ok Uzerinde oldugundan, bu donem yeni
isleyis bigimlerinin mekanizmalarin, rollerin ve formlarin ortaya c¢ikisina sahne olmustur
(Bilgin [66]). Dunyanin eski metropoliten alanlarinda sanayinin yer degismesinden
kaynaklanan ciddi niifus ve sermaye kayiplarina karsin, ayni donemde (1950-1980’ler)
Tirkiye’nin metropoliten alanlari, 6zellikle de istanbul, aldigi yogun goglerle merkezden

cepere, bosluk birakmadan genislemeye devam etmekteydi (Genis ve Kurtulus [67]).

20.ylzyilin ortalarinda Turkiye, o zamana kadar yamadigi sorunlarla karsi karsiya kalmistir.
Cunkl kirsal kesimlerin tarimsal Uretimindeki makinelesme, insan emegini agiga ¢ikarmis ve
koylerde barinma glglesmeye baslamistir. Makinelesme, kirsal alanlarda biyldk tarim
alanlarinin olusmasina neden olmus, kredilerle de beslenen toprak sahipleri ancak
kendilerine yetecek kadar tarim iscisi barindirmis, issiz kalanlar kentlerde herhangi bir iste
calismayi care olarak gérmislerdir (Eruzun [68]). ikinci Diinya Savasindan sonra 1950'li
yillarda tarim toplumundan sanayi tirl etkinliklerin agirlikli oldugu bir toplum yapisina
gecilmeye baslanmis, tarimda biriken kapital, sanayilesmeye imkan tanimis, bu degisimler
kentlesme ve nifus hareketlerine neden olmustur. Bu niifus hareketleri genel anlamda kirsal
alanlardan kentsel alanlara gogler seklinde olmustur (Dindar [69]). Dolayisiyla llkemizde
ikinci diinya savasindan sonra kentlesme hizlanmis, biylk kentlerde gecekondu bdlgeleri
olusmustur. Sanayide calisan niifusun orani yiikselmis, ekonominin yapisinda hizli degisimler
baslamistir. Berkdz’e gore [70] kentin mekansal yapisindaki degismeler gecekondulasma,
banliyolerin dogusu, sinifsal yapinin ayrintilari ile mekana yansimasi, is merkezlerindeki
degismeler ve kaymalar sonucu cift merkezin dogusu, gecis bolgesinin belirginlesmesi, kent
ici ulasimin  modernlesmesi sonucu kente entegre olmayan semtlerin merkezle

batlinlesmesidir (Berkoz [70]).
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istanbul’da 19. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren siiregelen mekansal déniisiim siireci, farkl
etmenlere bagh olarak, degisen hiz ve nitelikle gerceklesmektedir. Bu dinamikler arasinda,
toplumsal yapida radikal degismeler yaratan ekonomi politikalarinin basat rol oynadigi,
diinyanin pek cok metropoliten alaninda oldugu gibi istanbul’da da acik¢a izlenmektedir. Bu
mekansal donisiim siirecleri, ulusal kalkinma stratejileri/politikalari ve mekanin bu éncelikler
cercevesinde edindigi rollere bagli oldugu kadar, kentin tarihsel olarak hem ulusal hem
uluslar arasi duzlemde yiklendigi rollere, sivil ya da kamusal aktorlerin farkli donemlerdeki
tercihleri, glicleri ve olanaklarina da bagli olarak ortaya ¢ikmaktadir. Farkh 6lgeklerde ortaya
¢itkan bu dinamikler yerel 6lcekte var olan ya da yaratilan potansiyellerle harmanlanarak
kentsel mekani donistiirmekte ve yeni makro-formu ortaya ¢ikarmaktadir (Genis ve Kurtulus

[67]).

Sekil 3.4 19. ve 20. yiizyillarda istanbul kent parcalari dokusu (Kilingaslan [60]).

1980’den sonraki dénemlerde ise kiresellesmenin etkisiyle kentlerde 6nemli degisimler
olmustur. Enlil Merey’e gore [71] de diinya ekonomisine bu yeniden eklemlenme siirecinde,
kent mekanlarinin birbirine benzer 6zellikler gdstermesi, ekonomik, kiiltlirel ve sosyal
anlamda toplumsal esitsizliklerin olusmasiyla beraber mekansal ayrismalarin olmasi, disari ile
olan baglantinin minimize edildigi yeni yasam alanlarinin olusturulmasi ve dolayisiyla giderek

parcalanan kentte ayrismis konut alanlarinin artmasi gibi durumlari ortaya ¢ikarmistir.
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Sekil 3.5 istanbul haritasi, 1990’lar (Celik [64])

1980 sonrasi izlenen politikalar, bir yandan toplumdaki mevcut sermeye birikim siireclerini
ve kurulu ittifak bicimlerini degistirerek beklenmedik bir hizla zenginlesiveren ve sinif atlayan
bir kesimin ortaya ¢citkmasina neden oldu, diger yandan, dogrudan sermaye yatirimlari artti,
finans ve hizmetler sekt6éri gelisti. Bu da uluslar arasi is ¢evreleriyle butiinlesmis, yuksek
Ucretlerde ¢alisan Ust dizey yoneticiler ve ileri derecede uzmanlasmis profesyonellerden
olusan ve “yeni orta siniflar” olarak adlandirabilecegimiz bir kesimin ortaya ¢ikmasina nende
oldu. Ust ve orta gelir gruplarinin yasam alanlari hem birbirinden hem de kentte yasayan
diger kesimlerden ayrismaya basladi. Bu gruplar 6zledikleri yalitilmis yasam bigimini bulmak
umuduyla kent disina ¢citkmaya basladilar; 1980’lere kadar gocle gelen kesimin egemenliginde
olan kent ceperlerine kaydilar (Enlil Merey [71]). Dolayisiyla bu sekilde bir olusum 6zellikle

kentin ceperlerinde ¢ok pargal bir doku olusumuna neden olmaktadir.
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3.1 Cumbhuriyet Oncesi Gelisim Siireci (1923’e Kadar )

Roma imparatorlugu Dénemi (M.S. 330); bugiinkii istanbul’un kapladigi alanlar icinde farkli
zamanlar iginde kurulmus Grek koloni sehirleri bulunmaktadir (Eylpoglu [62]). Bunlarin en
eskisi muhtemelen M.O. 7. yiizyilda Kadikdy koyu ile o zaman daha genis bir koy olan Kalamis
arasinda buglinkii Moda burnu Uzerinde kurulmus olan Chalcedon sehri idi. Bir digeri yerini
kati olarak tespit etmek mimkiin olmayan ve bugiinkii Uskiidarin herhalde Marmaraya
bakan dik yamaclari tizerine kurulmus olan Chrysopolis ve Uglinclisi de buglinkli Galatanin ilk
cekirdegi olan Sykaa sehirleri idi. Fakat bunlarin hepsi sonradan Constantinopolis adini alan
biyiik Gecg ilkcag ve ortacag sehrinin gelismesiyle onun dis mahalleleri niteliginde kalmis ve

fiziksel 6zellikleri hakkinda fazla bir sey bilmedigimiz yerlesmelerdir (Kuban [72]).

Sekil 3.6 Byzantion’un ilk kurulus yeri (Berkoz [73]).

Byzantion, o caglarda onemli bir ticaret ve balikciik merkeziydi. Sehrin agorasi bugiin
Ayasofya Meydanin bulundugu alandaydi. Sehrin ticaret, ulasim, depolama gibi
fonksiyonlarina cevap veren Bosporion Limani Hali¢ kiyisinda bugunki Sirkeci ile Eminoni
arasinda kalan bolgede Sepet¢i Kasri’'nin bulundugu yerdeydi. Bu liman sehre giris kismini
olusturuyordu. Koruma amaciyla surlarla ¢evrilmisti (Berkéz [73]). Sehrin varlkli ailelerin
oturdugu vyiksek gelir grubu iskani dinsel-kamusal-yonetimsel binalarin etrafinda yer
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aliyordu. Dusuk gelir grubu iskani ise Bosporion Limani’nin glineyindeki bolgeden baslayarak

agoranin etrafinda yogun bir sekilde devam ediyordu (Kilingaslan [60]).
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Sekil 3.7 Antik kent (Celik [64]).

Byzantion, savunulmasi kolay bir akropoll, Hali¢ girisinde glvenli bir limani, bol deniz
Uriinleri, bereketli topraklari yaninda kuzey-giiney deniz ticaret yollari Gzerinde olmasi,
sehrin ¢ok kisa slirede gelismesini ve zenginlesmesini saglamis ve fiziksel mekanin
gelismesinde etkili olmustur (Eylpoglu [62]).

Byzantion’un yaratilmasinda, diger kentlerde mevcut ana unsurlara ek olarak, dikkati ceken

en 6nemli olgular;

Cadde ve sokaklarin, kentin ¢evresinde olusan riizgar ve nem durumlarina goére, kentte

yasayacak halkin saghginin diisiiniilerek diizenlenmis olmasi,

e  Zaman icinde artacak kent nifusunun ihtiyag ve sinirlarinin dnceden hesaplanmasi; kent
cevresinde, kara ve denizden gelecek dis tehlikelere karsi alinmis bir glivenlik kusaginin

olusturulmasi,

e  Kentin dogu-bati ve kuzey-gliney dogrultusunda yer alacak ana caddelerin, bunlarin

ulusacaklari kapi, liman ve forumlarin 6nceden planlanmasi,

e  Bunlarin arasinda belki de en 6nemlisi, tim bu formlara, toplumun pagan inanglari

dogrultusunda anlam kazandirilmis olmasidir (Dizgliner [74]).
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Sekil 3.8 Byzantion’daki sehir elemanlari (Berkoz [73]).

Byzantion, bu antik Grek kenti mekansal yapisini Roma imparatoru Septim Severus zamanina
kadar muhafaza etti. Bir Grek kenti olan Byzantion M.S. 2. yilzyllda Roma kentine
dondsturildid ve sehir Antoniana ismini aldi. Toplumdaki ekonomik ve sosyal yapi fazla bir
degisiklik gostermedigi icin mekansal kaliplarda fazla degismemistir ve kent hala antik
kentlerin mekansal yapi 6zelliklerini géstermektedir (Berkéz [73]). M.S. 330’da imparator
Constantin Antoniana sehrini Roma imparatorlugunun baskenti yaptiktan sonra sehri adeta
yeniden yaratti (Kuban[72]). Bu yeniden insa edilen sehirde temel fonksiyonlar ve mekansal
kaliplar daha genis boyutlara ulasti. Nifus artisina paralel olarak sehir gerek merkez alanda
gerekse konut alanlarinda batiya dogru gelisti. Yeni sehir yedi tepe (izerine kuruldu. Surlarin

kara yoniine bakan yedi kapisi bulunuyordu (Berkéz [73]).
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Sekil 3.9 Septum Severus zamaninda sehrin durumu (M.S. 2. yizyil) (Berkoz [73]).

Bizans imparatorlugu Donemi (M.S. 395); Roma imparatorlugunun dogu ve bati olarak
ikiye ayrilmasindan sonra 395’de Constantinopolis Dogu Roma imparatorlugunun (Bizans
imparatorlugunun) baskenti olarak kaldi (Berkdz [73]). Her ne kadar gec Roma déneminden
esinlenen mimari ve kent tasarimi temalari goriliyorsa da Constantinopolis’in “yayilmis”
sokak sebekesiydi. Roma’da gorilen, forumlarin 6bekler halinde “sikistirilmis” diizenine
karsilik, yeni baskentin daginik forumlari, revakli caddelerle birbirine baglaniyordu (Celik
[64]). Blyliyen sehrin ticaret merkezi liman cevresinde yer aliyordu. Constantin zamaninda
sehir Roma’daki idari béllinmeye uygun olarak 14 boélgeye ayrilmisti. Ve her bélgenin basina
Curator denilen yonetici getirilmisti. Sehrin ana arterlerini olusturan yollar yarimadanin
topografyasina uygundu. Constantinopolis’teki yonetim bdlgeleri ile sehrin fiziki yapisi

arasindaki iliski cok belirgindi (Berkoz [73]).
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Sekil 3.11 Constantinopolis’in islev alanlari (Berkoz [73]).

Varlikh ailelerin oturdugu yiiksek gelir grubu iskani imparator Sarayi etrafinda ve kentin ana
caddeleri Uzerindedir. Dusuk gelir iskani ise sehrin Marmara’ya ve Halig’e bakan
yamaclarindaydi (Berkdz [73]). Constaninopolis sonradan Tiirklerin istanbul’u gibi, surlar
disinda gelismis bir sehir degildir. Bir sur ici sehridir. Her bliylik sehirde oldugu gibi burada da

sehir disina ¢ikmis bir iki mahalle veya sehir civarinda kdyler bulunmustur. Fakat bunlar
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sehrin organik pargalari olmamistir. Batln Bizans tarihi boyunca sehir disindaki en 6nemli dis

mahalle Hebdomon ( Bakirkoy) idi (Kuban [72]).

Osmanli imparatorlugu Dénemi (1453-1923 ); fetihten 6nce Constantinopolis’in konut
alanlari biyik 6lcide bosalmisti. Bunun nedeni sehrin Hachlar tarafindan 1204 senesinde

istila edilmesi ve yagmalanmasidir. Cikarilan yanginlar sonucu evlerinden edilen halk, Adalar

ve Anadolu’ya gog¢ etmistir (Berkoz [73]).

"
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Sekil 3.12 Buondelmonti’nin istanbul tasviri, 1422 (Duyuran [75]).

istanbul’'un fethedilmesiyle Osmanli imparatorlugunun en biyik politik amaglarindan biri
gerceklesmistir. Fakat ele gecirilen sehir hemen baskent olamayacak kadar bakimsiz ve
harapti. Surlar, son Bizans imparatorlarinin sarayi sehrin isgali esnasinda tahrip edilmisti.
Fatihin imar ve iskanla ilgili olarak ilk isi, sehirde kalan niifusu barindirmak ve sehre yeni
nifus celbetmek olmustur. (Kuban [72]). Fetihten sonra, dnceki dénemlerdeki olaylardan
dolayi ¢coken ve bosalan bu kente eski canliliginin kazandirilmasi amaciyla ve azalan niifusun
sliratle arttirilmasi icin 1455 de Anadolu’dan, Trakya’dan ve Balkanlar’dan Musliman halk ve

gayri-muslimler getirilip ayri ayri mahallelere yerlestirildi (Berkoz [73]).
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Sekil 3.13 G. Vavassore’nin istanbul panoramasi, yaklasik 1520 (Celik [64]).

Fetihten sonra yeni merkezler yaratmak amaciyla konut alanlarinda, ¢arsi ve liman
mintikasinda camiler ve imaretler kurularak sosyo-ekonomik canlandirmanin yaratilmasina
calisildi (Berkdz [73]). ilk imar eylemi surlarin yeniden onarilmasi olmus ve kisa bir siirede
gerceklestirilmistir. Orta cagdan 6teye blyik sehir gelismesini en 6nemli fiziksel faktorlerden
biri sehir surlari olmustur. istanbul Osmanli ¢caginda her iki 6zellige birden sahip bir sehirdir.
Bir yanda Bizans surlari bati yénde sehrin gelismesini sinirlamakta devam etmis, 6te yandan
Hali¢, Bogaz kiyilari ve Galata surlarinin cevresi ve Anadolu yakasinda Uskiidar ve ona komsu
sahiller sur disinda yeni mahalleler olarak gittikge bulylmduslerdir. Osmanli ydnetimine
gectikten sonra karayollari ticaretine de acilmakla beraber, denizyolu istanbul ticaretinin
beslenmesinin esas kaynagi olarak kalmistir Buna bagl olarak, sehrin ilk kurulusundan ticaret
ve sanayi alanlarinin sahillerinde gelismesine sahne olan Hali¢ ve limanlari, fiziksel mekanin

bu bélgedeki bicimlenmesine 6nemli katkilarda bulunmustur (Kuban [72]).
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Sekil 3.14 17. ylzyilin 1. yarisinda kentin kus bakisi gérintisi (Mler [76]).

Kent planlamasi ve insaat faaliyetlerini diizenleyen ilk nizamname 1848’de hazirlandi. Genel

iletisimi gelistirmek ve sokak sebekelerine kent capinda diizen getirmek Uzere sokaklar

Sokaklarin siniflandirma c¢alismalariyla birlikte tim yeni

genislige gore siniflandinlidi.

yapilasmalarin dnceden belirlenmis planlara uygun olmasini 6ngéren yeni kurallar getirildi

(Celik [64]).
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Sekil 3.15 istanbul kent plani 1789-1878 (Diindar [69]).

19.ylzyilda Osmanl’da baslayan batilasma egilimi neticesinde bati baskentlerinin
yenilenmesine paralel olarak istanbul’da da bir yenilenme baslamistir. Bunun baslica etkileri
apartmanlasma ve gelisen ulasim sekilleri dogrultusunda tramvayin sehre gelmesi olarak
sdylenebilir. Yine bu donemde ve Tanzimat sonrasi donemde kentin en biyuk sorunlarindan
olan yanginlara midahale edebilmek ve diizensiz olarak addedilen sokaklara diizen getirmek

Uzere sokak dokularinda degisiklik gorilmstir (Zeytinci [6]).

Fetihten sonra istanbul’'un yeniden insasinda temel hedef, Misliiman cemaatlerin islamin
gereklerine gobre yasayabilecegi bir sehir yaratmakti. Misliman mahalleleri killiyeler
cevresinde gelisti. Kentin fiziki yapisini da islamin ictimai kurallarina gére diizenlemek
amaciyla, emlak sahipleri tasinmaz miulklerini ve topraklarini belirli kosullarda kullanilmak
Uzere vakiflara devrettiler. 1. Constantinus’un kenti bolgelere bélmesini andiran bir bicimde
Fatih de istanbul’u on {i¢ nahiyeye ayirdi. Bunlardan birincisi Ayasofya cevresiydi. Diger on iki
nahiye padisahlarin ve pasalarin kentin fethinden sonraki yetmis vyilda yaptirdiklan
killiyelerin ¢evresinde olustu. Nahiyelerin alt birimi olan mahalleler ise, vakiflarca
desteklenen daha kii¢lik camilerin, yatirlarin veya tekkelerin cevresinde gelisti (Celik [64]).
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Sekil 3.16 Fatih tarafindan olusturulan istanbul nahiyeler (Celik [64]).

19. ylzyil'da en 6nemli degisiklikler kent merkezinde yasanmistir. Dis diinya ile iliski kurma
kanallari yeni teknolojik olanaklara gbre bicimlenmis, merkez bir farklilasma gecirerek ¢ok
odakli hale gelmis, kent merkezinin icindeki araba ve tramvay ulasimina elverisli hale gelerek
merkez ici biitlinlesme bir 6lclide gerceklemistir. Ancak bu donisim sinirl kapital birikimi
nedeniyle kapitalist merkezdeki 6rneklerine gore kiictik olcekli tinitelerle ve operasyonlarla
gerceklesmis bir donldsimdir (Dindar [69]). Ancak 19. yizyil sonlarinda kentin sosyo-
ekonomik vyapisinin degismeye baslamasindan sonra mekansal yapi degisim sirecine
girmistir. Bu dénemde sehrin mekansal yapisindaki temelde degismeler gecekondulasma,
banliyolerin dogusu, sinifsal yapinin ayrintilariyla mekana yansimasi, is merkezindeki
degismeler ve kaymalar sonucu ¢ift merkezin dogusu, gegis boélgelerinin belirginlesmesi, kent
ici ulasimin  modernlesmesi sonucu kente entegre olmayan semtlerin merkezle

batinlesmesidir (Berkoz [73]).

Tanzimat reformlarinin anahtar kavramlarindan biri olan merkeziyetcilik, daha 1839’da kent
planlamasina yansimistir. Pargca parg¢a yapilmis olan kent ilk kez bir bitin olarak
distnilmektedir (Dindar [69]). 3.Selim zamaninda baslamis olan bati anlaminda sehircilik
uygulamalari, 2. Mahmut zamaninda Moltke tarafindan hazirlanan genel bir plan ile
slirmustir. Boylece Tanzimat’'la beraber sehirlerin de dizenlenebilecegi fikri uygulama

alanina konmus oluyordu (Eyiipoglu [62]). Von Moltke’nin baslica amaci istanbul
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Yarimadasinin ticari ve idari islerinin yuruttldigu kalbiyle eski Bizans kapilari arasinda genis
yollar acarak kesintisiz ve kolay bir ulasim agi gelistirmektir. Ayni zamanda, konut mimarisi,
yanginlari 6nlemek amaciyla asamali olarak ahsaptan kagire dontsturtlecektir (Dindar [69]).
Moltke, 1837-1842 yillarinda istanbul’un bir haritasi hazirlamistir. Hazirladigi harita tizerinde
hem mevcut durumu gostermis, hem de imar kararlarini belirtmistir (Eylpoglu [62]). 1864
yilindan sonra hazirlanan imar hareketlerinde, Paris, Haussmann uygulamalari etkili
olmustur. Avrupa’dan esinlenerek daha dizgiin yollar ve meydanlar dizenlemek istegi ve
bunu gerceklestirecek érgiitlerin varliginin temini icin 1855’de il Belediye ve Sehremaneti
kurularak, istanbul 14 belediye dairesine ayrilmistir. Sehri yeni caga tasiyacak altyapi
tesislerinin biyiik bir kismi bu devirde insa edilmis ve sanayi 6ncesi istanbul’u yavas yavas

ortadan kaldirmaya yonelik yenilerinin kurulmasi icin caba sarf edilmistir (Kuban [72]).

MARMARA DENIZI

Sekil 3.17 istanbul ve civari, yaklasik 1900 (Celik [64]).

Osmanli doneminin sonunda, sehir makroformu, tarihi yarimada, Beyoglu ve Anadolu
yakasinda bulunan Ug¢ kent pargasi arasinda bitlinlesme egilim ve kiyillar boyunca uzanan bir

yerlesme diizeni gostermektedir (Kardes [77]).
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3.2 Cumhuriyet Doneminden Giiniimiize Kadar Olan Siirecte Konut Dig  Mekanlarinin

Degisimi (1923-2010)

3.2.1 Planlama Kavraminin Olustugu D6nem (1923 - 1950)

Turkiye Cumhuriyeti’'nin ulus devlet yaratma c¢abasinda siyasi nitelik 6n plana ¢ikmaktadir.
Batida ulus- devlet kapitalist Giretimin bir diizenleme araci olarak sanayilesmenin altyapisini
kurarken, Turkiye’de ulus-devlet siyasal bir nitelik tasimakta ve toplumsal bilin¢ diizeyinde
olusturulmaya calisiimaktadir. Bu cercevede mekansal dizenleme vyoluyla bu bilincin
yaratilmaya calisiimasi ¢ok 6nemli aragsal bir isleve sahiptir (Kurtulus ve Genis [67]).
Tanzimat’tan Cumhuriyete kadar gecen siirede batilasma cabalarinin basarili olamayisi, bu
kaltarin, ¢ok farkli  sosyoekonomik yapidan olusan toplumumuz tarafindan
benimsenmemesinden kaynaklanmaktadir. Cumhuriyetin kurulusuyla baslatilan hamleler,
iskan ve konut agisindan énemli yenilikler getirmemis, ancak sehirden uzak sanayi tesislerinin
yakinina kurulan isci evleri geliserek, az sayida yeni kasabalarin olusmasi gerceklesmistir

(Eruzun [68]).

Cumbhuriyet’in ilk yillarinda makro 6lgekli politik kararlar oldu. Bunlardan birincisi baskentin ,
imparatorlugun sembolii haline gelmis istanbul’dan kiiciik bir Anadolu sehrine, Ankara’ya
tasinmasi, ikincisi de kamu inisiyatifiyle sanayilesme kararidir. Politik islevini kaybetmesinin
yani sira, yeni bir devletin kurulmasi sirasindaki yapi degisikligi de istanbul’un uluslar arasi
ticari canhiligini ve niifusunu kaybetmesiyle sonuclanmistir. Ozetle iilkede yasanan toplumsal
dondstmiin farkl boyutlari ve diinya ekonomik konjonktiri bu donemde, sehirleri ve konut
alt sistemlerini donistiiren faktorler agisindan, belirleyici toplumsal etkinligi ticaretten politik
alana ve devlet eliyle sanayilesme, etkinlik merkezini de Bati Anadolu’dan Orta Anadolu’ya
kaydirmiglardir. Boylece bu dénemde sehir planlari Anadolu’nun bir ¢ok kiiglik kasabasina
kadar yayginlasmistir. Bu planlarda ortak olan, bir yandan yeni Cumhuriyet’i simgeleyecek
sehir meydanlarina ve kamu binalar diizenine, 6te yandan da istenilen konut yerlesme
formunu belirleyen “ numune mahallelere” agirlhik vermeleridir (Bilgin [65]). 1934, 1939 ve
1940 tarihli istimlak yasalari da bu donemde kentsel konutun bigimlenmesine yon verecek
aygitlar olarak politik alt sistem icindeki yerlerini almislardir. Bltiin bu ekonomik ve politik
donisimlere paralel olarak, kiltiirel alt sistem icinde de yeni yerlesme, birim konut ve

ikamet formlari ortaya c¢ikmistir. Bunlardan biri de daha énce istanbul’da baslamis olan
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apartmanlasma siirecidir (Bilgin [65]). Diger yandan daha ¢cok memura ucuz konut lretimini
saglamak icin kurulmus olan Emlak Kredi Bankasina devrolan arazilerin de ¢ok kiictik bir kismi
bu amaca hizmet edecek sekilde tasarruf edilirken, bliyik kismi da yine satis yoluyla elden

cikarilmistir (Kurtulus [78]).

19.ytzyilin ikinci yarnisindan itibaren istanbul’da baslayan mekansal modernlesme,
1920’lerden yeni baskent Ankara’da devlet eliyle modern bir kent yaratma girisimi ile etkin
bicimde siirdirilmektedir. Cumhuriyetin erken yillarinda Ankara’da gergeklesen bu radikal
mekansal modernlesme, yeni ulus devletin pek ¢ok kentinde yansimalarini bulmakta ve pek
cok Anadolu kenti igin ilk kent planlari yapilmakta ve modern kentin tipik 6zelliklerinden olan
anith modern meydanlar agilmaktadir istanbul’da ise Cumhuriyet sonrasi radikal bir
ekonomik ve politik diisis donemi yasanmakta, kent sadece nifus ve ticari birikim
olanaklarini kaybetmekle kalmayip ayni zamanda, ytzlerce yildir sahip oldugu siyasi kimligini
de kaybetmektedir. Ancak 19. yizyilda baslayan planlama hareketleri ve mekansal
modernlesme, biitiin tlkede oldugu gibi istanbul’da da Ankara’ya gére oldukca disiik bir
hizda da olsa devam etmektedir (Kurtulus ve Genis [67]). istanbul’da savas sonrasi finans ve
ticari faaliyetteki gerileme ve birokrasinin bosalmasindan dolayr énemli bir nifus kaybi
yasanmasina ragmen 19.ylzyilin ikinci yarisindan itibaren baslayan modern planlama eylemi
yavas da olsa sirmekte ve kent otomobil ulagimina uygun planlanmaktadir. Ayni yillarda
Ulkede i¢ goclerden kaynaklanan énemli bir nifus hareketi de olmadigi, daha ¢ok miibadele
ile gelen niifusun yerlestirilmesi sorunu vardir. Ancak mibadele ile gelen yaklasik 400 bin
kisilik bir ntfusa karsin, savas sirasinda ve sonrasinda Ulkeyi terk eden gayrimuslim nifus ise

1,5 milyon civarindadir (Kurtulus [78]).

1950°li yillara kadar devletin imar hamlelerini daha ¢ok sanayi tesisleri, demiryollari,
havaalanlari, barajlar ve egitim, saglk, yonetim kurumlarina yonelttigi bir donem olmustur.
Nifus artisindaki hizin ¢ok fazla olmamasi nedeniyle var olan vyerlesim alanlariyla
yetinilmistir. Ulkemiz 1940l yillarda baslayan ikinci Diinya Savas’na girmemeyi basardiysa
da en az bes-alti yillik bir durgunluk yasamis, toplumsal gelisme hamleleri yapamamis,
nifusun %70’i 1950’ye kadar koylerde yasamistir. Kurulan sanayi tesisleri, kirsal kesimi
cekebilecek diizeyde degildir. Ayrica savas yillarinda yerini terk edip kente gitmeyi goze alan
aile de ¢ok azdir. Bu nedenle Anadolu’nun hemen hemen tamaminda geleneksel evler

korunmus, yeni yapilanlar ise eski yerlesim dokusundaki evlerin benzerleri olmustur (Eruzun
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[68]). Dolayisiyla bu duruma bagh olarak konut dis mekanlarinin da fiziksel ve niceliksel

olarak fazla degismedigini soyleyebiliriz.

istanbul’u 1950’ye tasiyan siire¢, Osmanl’nin kentsel birikimlerinin, Cumhuriyet déneminin
planlama anlayisiyla bitinleserek, ilk kentsel planin yapildigi evreyi temsil eder. Béylece
1950’ye dek “kentsel mekan” kavrami netlesmistir. Kent topragi sinirlarini, biyaklagini
ifadelendiren kadastro olgusu, ilk defa 1930’larda baslayarak uygulanmaya baslamistir.
Boylelikle kentin mekansal gereklilikleri gelisim diizeyi daha anlasilir kilinmaya gahsiimistir.
istanbul Cumhuriyet’in ilk yillarinda duraganhgl ve niifus acgisindan gerilemeyi yasamistir

(Hacisalihoglu [79]).

Ayrica bu dénemde istanbul’'un mekansal yapilanmasi olduk¢a hareketli bir siirece
yonelmistir. Bu siire¢ 1933’le baslamis ve 6zellikle, Atatiirk’iin istanbul icin plan yapilmasi
arzusuyla, hareketlilik icine girmis kentin ilk mekansal planlan gergeklestirilmistir

(Hacisalihoglu [79]).
Bu dénemde mekan orgiitlenmelerini etkileyecek baslica politikalar sunlardir;
e Yeniyonetimsel ve kiiltiirel merkezin istanbul’dan Ankara’ya tasinmasi,

e Bircok il merkezini yonetim ve kiltir merkezi haline getirerek bolgesine toplumsal ve

ekonomik degismeyi yayacak modern kentler meydana getirmek,

e “Ulkeyi demir aglarla 6rmek” (yurt kaynaklarini disari gétiirmeyi amaclayan agac sistemi
semadan ag semasina gecerek, karayollarini, demiryollarini besleyecek sekilde

gelistirmek),
e Kigcilik Anadolu kentlerine bliyik devlet sanayileri kurmak (Kilingaslan [60]).

Haydarpasa’nin blyik liman islevini yiklenmesi, Yesilkdoy’de havaalani yapilmasi, Taksim-
Harbiye-Besiktas arasinin “kentsel park’ olarak belirlenmesi( bugiin bu alandan geriye kalan
sadece demokrasi parkinin oldugu boélgedir.) Halic-Unkapani-Azapkapi arasindaki Atatiirk
koprisu, Sultanahmet ve Taksim’in “kiltiirel merkezler” olarak belirlenmesi, 1933’lerin ilk
planlama girisimlerinden bu giline yansiyan gelismelerdir. 1950’ye kadar ki kesit icinde
istanbul’'un mekansal gelisim seyri, dinamik bir yapilanma olustururken &zellikle buharin
kullanilmasiyla, yeni bir boyut kazanmistir. 19. yizyilin yeniligi sayilabilecek bu olgu,

istanbul’un kentsel ulasimina tren ve vapur unsurunu yerlestirmistir. Rumeli’ye Anadolu
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demiryollarinin yapilmasi, batida Bakirkdy’den Yesilkdy’e uzanan eksen boyunca mekansal
hareketliligin yasanmasina yol acarken, Kiziltoprak’tan Bostanciya kadar uzanan hat lizerinde
istanbul’un ilk banliyélerinin kentle biitiinlesmesi olanakli hale gelmistir. Ayrica Sirket-i
Hayriye Olarak bilinen kent i¢ci deniz ulasimi, Bogazici’'nin sayfiye islevli yapilanmasina zemin
hazirlamistir. Bdylece 1950 dénemine dek istanbul kent mekaninin ulasim sistemi de
belirginlesmistir. Buna goére tren-tramvay-vapur Ugclisi kentin ulasimina toplu tasima
islevleriyle damgasini vurmustur (Hacisalihoglu [79]). Bu dénemde istanbul icin batidan
getirilen birgcok yabanci uzmanin sehir planlamasi icin ¢calismalari olmustur. Yapilan ¢ogu plan
calismasi uygulanmamis olsa bile ortaya koyduklari analiz ve raporlarla istanbul planlamasina

yon vermiglerdir.

Alman sehirci Prof. Wagner 1935-36’ da hazirladigi inceleme raporunda “Tirkiye’'nin
yerlesme siyasetinin ana hedefinin sehir disinda gelistirilmesi olmalidir” demektedir.
Wagner’in hazirladigi bu rapor yetersiz gériildiigi icin bu olumlu sehircilik ilkesi istanbul icin
uygulanamamistir (Berkéz [73]). 1936 yilinda yine bir Fransiz olan Prof. H. Prost’a istanbul’'un
nazim planini hazirlamasi igin gorev Onerilmistir. Tark yardimcilari ile birlikte Prost 1936-50
yillari arasinda bdlgesel nazim plani yani sira gesitli ayrinti planlari da hazirlanmistir. Planda
istanbul biitiin olarak ele alinmamis, istanbul, Beyoglu ve Uskiidar-Kadikdy parcalar olarak

ayri ayri ve degisik zamanlarda ele alinmistir (Eyiboglu [62]).

Prost plani ile ele alinan temel konular;

Liman bdélgelerini iyilestirmek,
e  Sanayinin hali¢ cevresinde toplanmasi,

e Konut alanlari igin, eski mahallelerin yikilarak yeniden konut alani olarak

dizenlenmesi,
e Kentiginde bliyuk yesil alanlar olusturmak
e Yol sistemini otomobil olgusuna gore dizenlemek.

Prost, ilk olarak kentin yasadigi ekonomik problemler ile birlikte, kentin disg diinya ile baglanti
noktasi olan liman ve demiryollarinin, gelistiriimesine yonelik énerilerde bulunmustur. Prost
kentin merkezi is alanini bazi diizenlemeler yapilarak ayni yerinde kalmasini istemistir. Yeni

konut alanlarinin ise Macka ile Taksim arasinda Macka ile Besiktas arasindaki yamaclarda ve
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Kasimpasa’nin st kotlarinda Kurtulus’da gelistirilmesini énermektedir. Tarihi Yarimada da
ise yangin vyerlerindeki bos alanlar kiiciik parseller ifraz edilerek, konut alani olarak
diizenlenecektir. Prost tarihsel kenti korumak istemis, tarihi yarimadada yuksekligi sinirlamis,
tarihsel siluetin bozulmamasi icin Marmara ve Hali¢ yamacglarini konut alani olarak belirlemis

ve kent siluetinin yatayligi glinimuize kadar gelmistir (Dlndar [69]).

3.2.2 Sanayilesme Ve Hizli Kentlesme Donemi (1950 — 1980)

Endistrilesmis Ulkelerin 19. yy. ‘da yasamaya basladigi kokli, yaygin ve toplumun bitiniine
birden nifuz eden dénisim siireci, Tlrkiye icin esas olarak 2. Diinya Savasi’ndan sonraki
donemde gecerli olmustur (Bilgin [65]). Savas sonrasi Turkiye’de tarim toplumundan sanayi
toplumuna gecilmeye baslanmis, tarimda biriken kapital sanayilesmeye imkan taninmistir
(Zeytinci [6]). Kirdan kente gd¢ eden isgiici acigini basta Istanbul olmak {zere buyik
kentlerimiz almistir. Tirkiye’de kentlesmedeki genel egilim az nifuslu ¢ok sayida kente
yayilmak yerine niifusu belli biytklGgin tstlindeki kentlerde yogunlasma yoniinde olmustur.
Bu kentlesme sirecinde Ulkemiz biyilk kentleri pek ¢ok sorunla karsilamistir (Kilingaslan

[60]).

1950 vyilinda kokten degistirilen ekonomik politikalar, politik otorite-piyasa dengesi
mekanizmasini bozarken, sosyal alanda da hizli bir degisime neden olmustur. Buna
hazirliksiz, 6rgltsiiz ve heniiz kurumsallasma c¢abasi icindeki kurumlari ile yakalanan (lke;
planlamay! bir kenara birakarak operasyonel ¢ozliimlerle ¢6zim aramaya gitmistir. Bu
politikalar dogal olarak en somut anlatimini kentlerde bulmus, donemin en o6nemli
drGnlerinden biri olan “goé¢-kentlesme-kagak yapilasma’” sarmali agirhigini ve surekliligini
glinimize kadar korumustur. Bu siyasetin yarattigi bolgesel dengesizlikleri giderme, genis
kapsamli bir planlama (lilkesel olgekten kente kadar) anlayisin egemen kilma ve lkesel
kalkinmayi boyle kurgulama arayisi 27 Mayis 1960 askeri miidahalesi sonrasi kendi dénemini
baslatmistir. iktidar miicadeleleri sonucunda 70’lerin basindan itibaren giindemden
dusirilen “bolge planlama’” bu donemde Ulkesel mekansal organizasyonu baglaminda ele

alinip kapsamli planlama siireci icerisinde kurumsallastirilmaya calisiimistir (Gorgili [80]).

Bu dénem dis ekonomik ve siyasal gliclere agilma dénemdir. Tarimsal lretimde teknoloji
degisimi ve sanayi atilimlari ile ekonomik yapi kokli degisikliklere ugramis, kentlesme tarihte

gorilmemis boyutlara erigsmistir. Bu doénemin iki onemli belirleyici 6zelligi tarimda
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makinalagmanin baslamasi ve karayolu yatirimlarinin demiryolu yatirimlarina gore ¢ok
agirlikl olmasidir. Dis yardim yoluyla hizla gergeklesen tarimdaki teknoloji degisikligi dnemli
isglict aciga ¢ikarmis ve buna kosut olarak uygulanan yol programi kir-kent iligkisini artirarak
hizli kentlesmenin baslamasina 6nayak olmustur. Gerek sanayi gerekse altyapi yatirimlarinin
gerceklesmesiyle metropolitenlesme siireci bu donemde baslamaktadir (Kilingaslan [60]).
Sanayilesme bélgesi olarak ®nceligini kabul ettiren istanbul, ekonomik yapinin merkezi

olmaya baslamis ve ticaret merkezi olarak eski glicline kavusmustur (Berkoz [73]).

1950-1960 vyillari arasinda hizl nifus artisi ile beraber metropoliten alanin biyimesi, konut
arzinin sinirh olmasi sonucunda gecen donemde baslayan gecekondulasma olgusunun
giderek yayginlasmasi ve bunun siyasi arag¢ olarak kullaniimasi yizinden belediye sinirlari
disindaki kontrolsiiz gelisme, artan arazi talebi ile spekiilasyon artmasi, sanayilesmenin
artmasi ile birlikte, sanayi yer talebinin artmasi, sanayinin denetimsiz ve arazinin daha ucuz
oldugu dis alanlarda yer secme egilimi, bu donemde kentin karsilastigi 6nemli sorunlardir

(Zeytinci [6]).

1950’li yillarda birlikte Turkiye’de kirdan kente yogun i¢ go¢ hareketi, kentlerdeki yetersiz
1950’lerde kentlerin sahip oldugu bu milkiyet 6riintlsli, bu konut stoku ile karsilasmakta ve
gocmen nifusun barinma sorunu igin kentsel arazi Gretilmesi zorunlu hale gelmektedir. Bu
yeni bir kentsel arazi talebidir ve go¢ alan kentlerin merkezi alanlarinin hemen ¢eperinde
genis 6lgekli, islevsiz, imarsiz ve altyapisiz hazine arazileri bulunmaktadir. milkiyetin cografi
dagilimi ve siyasi otorite, sermaye ve go¢cmen isgicli arasinda kurulan fiili arazi baglantisi
Turkiye’nin hizli kentlesme slirecindeki kentsel formu belirleyen temel etmen olacaktir. Bu
donemde kirdan gelen nifusun barinma ihtiyaci, kentsel arazi baglantilari ile gé¢cmenlerin
yarattigi 6zgln ¢o6ziimlere birakilirken; kentli orta siniflarin artan konut ihtiyaci da yeni
kentsel arazi baglantilari yoluyla karsilanmaktadir. Bunlardan birincisi go¢ alan kentlerin eski
yerlesik mahallelerindeki 1-2 katli ahsap ve kagir evler, kiiglik sermaye sahibi ingaat
muteahhitleri tarafindan ev sahibinden kat karsiligl alinarak yerine ¢ok daireli apartmanlar
yapilmasidir. ikincisi ise kentlerin ceperinde, genellikle kéyliilerin elindeki tarlalarin ve bir
kismi da buylk ciftlik olan arazilerin, emlakgi ve arazi spekdlatorleri tarafindan harita
muhendislerine parsellettirilerek kentsel arsaya donustirilmesidir. Bu sirecte devletin roli
bu arsa ve konut uretim bigimini yasal hale getirecek “kat milkiyeti’’ yasasini ¢ikarmak,

parsellenen araziye yapi izni vermek ve insaat yapi ruhsati islemlerini kolaylastirmak
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olmaktadir. Bunu yaparak, devlet kiiglik orta blyuklikteki sermaye sahipleri ile kentli orta
siniflar arasinda kurulan arazi baglantisi yoluyla ortaya ¢ikan 6zgiin bir konutlasma bicimini
desteklemektedir (Kurtulus [78]). Bu sekilde gecekondulasmanin engellenmesini saglayacak
bu yasa konut dis mekanlarinin da daha dizenli bir sekilde gelismesine olanak saglamis

olacaktir.

1950’den sonra her agidan bulyik bir degisim yasanmistir. 1950 senesi Ulkenin sosyo-
ekonomik ve toplumsal dénusiimlerin bir sembol yili olarak belleklerde yer almistir. Kirdan
kente goc¢ olgusu, sanayilesme ve kentlesme sirecinin hizlanmasi, 1950 yiliyla anilmaya
baslanmistir (Hacisalihoglu [79]). Bu dénemde 1/5000 &lcekli Beyoglu Nazim imar Plani,
1/10000 olgekli Sanayi Alanlari Plani, 1/500 6lgekli Beyoglu Uygulama Plani ile 1/2000 6&lgekli
bagimsiz birolara yaptirilan Bogaz koyleri planlari hazirlanmistir. Beyoglu Nazim imar
planinda ilk kez merkezden disariya dogru azalan iskan alani yogunluklari, uygulamada
spekilatif rant artislariyla korunamamis, iskan disi alanlar isgale ugramis ve planin bitinlGga
zedelenmigstir. Sanayi plani ile 1955 yilinda ilk kez hangi bolgelerin sanayi fonksiyonu igin
tahsis edildigi tanimlanmistir. Sanayi 6ncelikle Hali¢ kiyilarinda, bunun yaninda Marmara
Denizi kiyilarinda Bakirkdy’e kadar uygun alanlarda planlanmis iskan alanlari iginde yer alan
zararli sanayi kuruluslarinin daha uygun alanlara dagitiimasina karar verilmistir. Sanayi
alanlari 6nerilerinin sonrasinda gerekli oranda konut alani planlanmadigindan 6ncelikle bu
alanlarin yakin c¢evresi gogle gelen nifusun etkisiyle gecekondu mahalleleriyle isgal
edilmistir. Kagithane vadisi, Halkali, Kartal ve Maltepe’de yeni yerlesmeler ortaya ¢ikmistir.
istanbul hizli niifus artisi ve alansal biiyiime siirecine girmistir. Bu gelismeler hali hazirda
zaten yetersiz olan alt yapi ve belediye hizmetlerinin saglanmasini gii¢lestirmistir. istanbul’da
bu dénemden baglayarak iskan ve arazi politikalarinin planh olarak kontrol edilmemesi
sonucunda “gecekondulasma” hizli bir sekilde kentin planlanmamis ve hazirliksiz alanlarinda

yayilmistir (Tezer ve Glilersoy [81]).

Ulkenin yasadigi niifus hareketliligi bu dénemin carpici bir 6zelligidir. Kirsal yapinin ¢oziiliisi,
kir ekonomisine kapitalizmin girisi gibi gelismelerle kirdan kopusun kitlesel bir nifus hareketi
olarak kentlere ve 6zellikle istanbul’a yonelisi, bu ddnemin en karakteristik dzelliklerindendir.
Kentsel mekanin goze carpan gelisim pratigi, yeni sanayi alanlarinin hizla gelismesine paralel,
gocle beslenen ve klasik boyutuyla gecekondu semtlerinin de geliserek sanayi bdlgelerine

eklemlenmesi biciminde sekillenmistir. Kentin bu hizli ve yaygin bir mekansal gelisime sahne
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olmasinin temel sebepleri arasinda, donemin kentsel politikalari Gnemli rol oynamistir. Kent
bir bastan obir basa imar faaliyetlerine sahne olurken, buyiik 6lcide plansizhigl da birlikte

yasamistir (Hacisalihoglu [79]).

Tarimsal retimde makine kullaniimasiyla, kirdan gé¢ eden niifusun biiyiik payini istanbul
almaktadir. istanbul’da konut stokunun gereksinimi karsilamadigi ve konut basina 10 niifus
distiginl 1945’lerde Vali Lutfu Kirdar agiklamistir. Bu konut darligi sonucu kiralar oldukga
artmis ve 1947’lerde gazetelerde “Gecekondu evleri”nden bahsedilmeye baslanmistir. ilk
gecekondular fabrikalarda g¢alisanlarin baskalarina ait arsalarda kendileri i¢in yaptigi, saghk
kosullari iyi olmayan konutlardir. Dolayisiyla gecekondularin istanbul’da ilk ortaya ciktig
yerler Kagithane sirtlar, Yedikule disinda Gazhane ve Zeytinburnu gibi sanayi bolgesi
cevreleridir. Bu donemde modern binalar ve otomobilleri 6n plana c¢ikaran ve kentin
karakteristik konut, sokak ve mahalle dokularini bozan ve degistiren yol agma calismalari
baslamistir. Bunlardan sonra Bogazici kopriisiiniin insaati ve ¢evre yollarinin hizmete girmesi
hemen arkasindan Fatih Sultan Mehmet Koéprisunin agilmasi gevre yesil sistemini bozmusg
ve kent dokusunda agir degisiklikler yapmistir. Tim bu go¢ ve plansiz gelisim sonucunda
basibos kalan istanbul diizensiz yapilari, yogun trafigi ve gecekondu alanlari ile istenmeyen
bir kent dokusuna sahip hale gelmistir. Bu donemde gazhane ve Zeytinburnu gibi ilk
gecekondu alanlarindan sonra sanayi bolgeleri etrafinda Giiltepe, Celiktepe, Fikirtepe, Yahya

Kemal, Alibeykoy ve Kagithane gecekondu bolgeleri gelismistir (Kilingaslan [60]).

Kentin ¢evresinde gecekondu halkalari olusmaya devam ederken Surici kesimi de biylik bir
yenileme faaliyetine sahne olmaktadir. Tarihi yarimada yuzyil basindaki yanginlardan arta
kalan geleneksel dokusunu bu kez planli miidahale sonunda yitirmektedir. Topkapi-Aksaray
arasinda genisletilen Millet caddesi, yeni agilan ve uzun sire islevi anlagilamayan Vatan
caddesi tarihi kenti parcalamaktadir. 1960 hikiimetlerine siyasi yarar saglayan bu yeni
caddelere Barbaros Bulvari, Sirkeci-Florya sahil yolu, Topkap1’yi Havaalanina baglayan Londra
asfalti da eklenmektedir. 1955 yilinda ulasilan yerlesme sinirlarina goére, suricinde yogun
yerlesmeye karsin sur disinda heniiz 6nemli bir yogunluk izlenmemekte olan Zeytinburnu,
Bakirkoy, Yesilkdy birbirinden vyesil alanlarla ayrilan mahalleler olarak belirmektedir

(Kilingaslan [60]).

1950’li yillara dek hazirlanan ve yurirlikte olan bir dizi plan kararindan vazgegilerek, yeni bir

anlayisla kentin bitine donik yapilanma pratigi yasanmistir. Buna gore kentin bircok
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yerinde genis yeni bulvarlar acilmis ve boylelikle kent dokusunun anlami ve kimligine yonelik
son derece kokli donlsimler yasanmaya baslanmistir. Ulasim alaninda otomobilin
istanbul’un kentsel yasaminda egemen bir unsur olmasinin temelleri atilarak, gerek kentsel
bliiyimenin, gerekse kentsel kimligin sekillenmesinde o©6nemli bir faktér durumuna
sokulmustur. Bunun bir baska anlami yasam tarzi lizerinde sekillenmistir. Nitekim empoze
yasam tarzlarinin en 6énemli silahlarindan biri daima otomobil olmustur. Bu dénemin ideal
kent formu ve bunun cagdaslik Olcisi, genis bulvar, meydan ve bunlarla bitlinlesen
otomobil (gllstine indirgenmistir (Hacisalihoglu [79]). Hizh nufus artisiyla beraber
metropoliten alanin blytumesi, konut arzinin sinirli olmasi sonucunda geg¢en dénemde
basglayan gecekondulagsma olgusunun giderek yayginlasmasi ve bunun siyasi ara¢ olarak
kullanilmasi, belediye sinirlari disindaki kontrolsiiz gelisme, artan arazi talebi ile
spekiilasyonun artmasi, sanayilesmenin artmasi ile birlikte, sanayi yer talebinin artmasi,
sanayinin denetimsiz ve arazinin daha ucuz oldugu dis alanlarda yer secme egilimi, bu
donemde kentin karsilastigi énemli sorunlardandir (Diindar [69]). Bu tek boyutlu, sig ve
projeksiyon yoksulu imar anlayisi, kentin tarihsel ve kiiltirel dokusuna zarar verdigi 6l¢ctide
bir ilke daha imza atmistir. O da kentsel topragin spekiilasyona acilmasi ve dolayisiyla
bugiliniin yagmalama anlayisinin kent ve topragina yonelik rant kavraminin temellerinin
atilmasidir. 1950’liyle baslayan bu slre¢ aslindan, ana ekseninden pek fazla sapmadan,
kentin mekansal omurgasina geri donllmez izler birakarak, seyrine devam etmistir. Konut
edinme tarzinda, kentsel spekiilasyonun ve dolayisiyla kentsel rantin besleyicisi olarak yap-
satgi modeller ortaya ¢ikmis, karayolu kent iginde egemenligini pekistirerek bogaz gegisi
karayolu koprisiyle gerceklestirilmis, sanayi alanlarinin kontrolstiz gelisimi strmustir.

(Hacisalihoglu [79]).

Yap-satci Uretimi sehirlerin imar alanlarini;

e Yapi bosluklarini doldurarak,

e Kuglk parsel tGzerindeki imar hakki artmig binalari yikip yeniden yaparak,

e Alt kentlerdeki blylk malikane arsalarini parsellere bdlerek, yogunlastirmistir (Bilgin

[65]).

1950°li yillarda her biri bagimsiz birer ev olan apartman dairelerine nasil tapu verilecegi

sorunu, tartisma gindemini olusturmustur. C6ziim olarak kat milkiyeti yasasi diislinilmis ve
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bu konuda, basinda makalelerde de pekistirilen yogun cabalara girisilmistir. ikinci Diinya
Savasi sonrasina kadar kat milkiyeti, Tirkiye'nin ihtiyagc duymadigl bir konuydu. Savas
sonrasindaki yeni barinma ihtiyaglarina ¢6zim bulmak amaciyla girisildigi sanilan arayis
¢abalarinin icinde aslinda baska niyetler yatmaktaydi. Apartman yapimi iyi para getiren bir is
alaniydi. Bu is alanini yasal kilabilmek igin kat miilkiyeti yasasi zorunlu gorilmustu.
Cumbhuriyet gazetesinde “Kat Milkiyetinden Beklenen Yararlar” bashgi altinda asagidaki

siralama yer almistir (Eruzun [68]).
e Buglinki cemiyette meskensizlik yliziinden gekilen istirabin énlenmesi,

e Kat, daire veya oda miilkiyetinin tatbiki sayesinde her sinif halkin kiiclik tasarruflariyla

baslarini sokacak bir mesken sahibi olabilmeleri,
e iktisadi bakimdan pek ¢ok fayda saglamasi,
e Mesken sahibi bir kimsenin yuvasina ve dolayisiyla memleketine bagimliliginin artmasi,
e Meskenlerin artmasiyla sehirlerin mamurlasmasi,
e Binalarin gogalmasiyla devlet ve belediyelerin varidatlarinin artmasi,
e insaat isiyle ugrasan buiyiik bir kesime is sahasi acilmasi,

e Kiralara zam vyapilmamasi mecburiyeti ylzinden mdisteri bulamayan eski binalarin

buglinki rayice gore satilmasina yol agilmasi ve bloke sermayenin kurtarilmasi,

Diinya savasindan sonra tarimda sanayilesme ve buna bagh olarak kirdan kente gociin
baslamasi ve llkemizde en ¢ok gdc¢ alan kentin istanbul olmasi kentin dokusunda biyik
degisikliklere neden olmustur. Bu dénemde modern binalar ve otomobilleri 6n plana ¢ikaran
ve kentin karakteristik konut, sokak ve mahalle dokularini bozan ve degistiren yol agcma
¢alismalari baslamistir. Bunlardan sonra Bogazici kdprisiiniin insaati ve ¢evre yollarinin
hizmete girmesi, hemen arkasindan Fatih Sultan Mehmet Koéprislinin agilmasi cevre yesil
sistemini bozmus ve kent dokusunda agir degisiklikler yapmistir. Tim bu gog ve plansiz
gelisim sonucunda basibos kalan istanbul diizensiz yapilari, yogun trafigi ve gecekondu
alanlari ile istenmeyen bir kent dokusuna sahip hale gelmistir (Berkéz [73]). Bu istenmeyen
kent dokusunun bir parcasi da plansiz olusturulan konut alanlari ve onlarin ortaya cikardigi

konut dis mekanlari olmustur.
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Cumhuriyet déneminin baslamasiyla istanbul’da baslatilan planlama c¢alismalar, yurt
disindan getirilen mimarlarla olusturulmaya calisiimis, ozellikle Prost’un onerileri dikkate
alinmisti. Fakat bu planin bazi 6zellikleri ile kentin mekansal gelisimi olumsuz ydnde
etkilenmistir. Prost planlarinin kentin bitinlGgund icermemesi gerekgesi ile 1950 yilindan
sonra Prost’un calismalarini degerlendirmek (izere farkli kurumlardan davet edilen Gyelerden
olusan “Micavirler Heyeti” olusturulmustur. Micavirler Heyeti’nin Prost planlarina yénelik
yaptigl degerlendirmelerde Oncelikle planlama dlgeginin kent bitlinind icermeyip detayda
kaldigi ve kentin genel iskan, ulasim ve ekonomik temel gereksinimlerine cevap vermedigi
belirtilmistir (Tezer ve Gullersoy [81]). 1954 yilinda yine bir yabanci uzman olan Alman
sehircilik uzmani H. Hogg, donemin ydneticilerinin istekleri dogrultusunda genis ve yukli
ulasim arterlerine agirlik veren bir calisma hazirlamistir (Eyliboglu [62]). 1995 yilina dogru
gittikce artan hizli gbégce gecekondulagsma, tim planlama g¢alismalarini basarisizliga
ugratmistir. 1955 yilinda elektrikli sisteme donistirilen Sirkeci-Halkali demiryolu merkezi is
alanina erisebilirligi artirirken hizmet ettigi yerlesmelerin biiyime ve yogunlasmasina da
neden olmustur. 1960 yillarina kadar yabanci uzmanlarin 6nerilerine uyularak kente buyuk

caddeler agilmis, imar faaliyetleri hizlandiriimistir (Kilingaslan [60]).

Cumbhuriyet Dénemi'nden sonra bu radikal kararlara devam eden ve istanbul'a énemli izler
birakanlardan biri de, 1950-1960 doneminde basbakanhk yapmis olan ve 1961'de siyasi
gorisleri nedeni ile idam edilen Ali Adnan Menderes'ti. O dénemde istanbul'u biiyiik bir
insaat alanina ceviren "Menderes imar Operasyonlar" olarak bilinen miidahaleler 1956
yilinda basladi. Bu operasyonlar aslinda ilk degildi. Prost'un plani ile devam eden bir siirecin
kesitiydi. Kent, dogu ve bati yoniinde hizla gelisirken, ekonomide olumsuzluklar yasaniyordu.
Menderes fiili bir sekilde istanbul'daki imar operasyonlarini iistlenmisti. 1956 yilinda tam
olarak baslayan bu operasyonlarin amaci 3 temel fikir Gizerine oturtulmustu. Bunlardan
birincisi kent ici trafigi rahatlatmak, ikincisi meydanlarin ve camilerin gevrelerinin agilmasi,
Uglinclisli de camilerin ve dini yapilarin restorasyonunun yapilmasiydi [82]. Bu vyillarda
yapilan ¢alismalar arasinda Topkapi-Aksaray arasinda birbirine paralel olarak Vatan ve Millet
caddeleri, Barbaros bulvari, Sirkeci- Florya sahil yolu, Topkapi'yi Havaalani’na baglayan
Londra Asfaltl, Bogazici'nin bati kiyilarina karadan yapilan Maslak yolu 6rnek olarak
verilebilir. Bu dénemde Eminénii ve galata cevresi kentin biyiik merkezleridir. Uskiidar ve

Kadikdy sehrin ikinci derecedeki merkezleridir. Semt carsilari da Uclncli derecedeki
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merkezler niteligindedir. Bu dénemde Bakirkdy, Yesilkdy, ve Zeytinburnu birbirinden yesil
alanlarla ayrilan mahalleler olarak gelismekteydi. Beyoglu yakasinda Harbiye, Sisli,

Mecidiyekdy ve Levent yeni gelisen semtlerdendi (Berkoz [73]).

Tarim, sanayi ve ulasim sektorindeki bu gelismelerin bir araya gelmesi, Anadolu’nun timiine
birden yayilan bir niifus hareketliligini beraberinde getiriyordu. 1950’den sonraki bu niifus
hareketinin baslica 6zelligi, erken endustrilesmis Ulkelerde oldugu gibi, dizenli ve surekli
olusuydu. 1950’de niifusun %20’si kentlerde yasarken, bu oran 1960’da %30’a, 1970’de
%37’'ye, 1980°de %45’e ¢ikmistir. 1950’lerden sonra artik kentli nifusun degisik katmanlari,
timiyle farkh Gretim slirecleri icinde Uretilmis ve yeni aktorlerce pazara sunulmus, farkl
politik kararlarin GriniG olan, farkl kiltlrel isaretler tasiyan ve farkh kiltirel kodlarla
anlamlandirilan bir toplumsal gerceklik alaninin Griini olan konutlarda barinmaya baslyordu.
Kentlerde blyilyen konut talebi, konut sektérinin tGlke ekonomisi iginde goreli olarak blyuk
bir yer tutmasina yol aciyordu. 1960 ve 1970'lerdeki toplam 6zel sabit sermaye yatirimlari
icinde 6zel konut yatirimlari%35 ve %40 arasinda degisen bir paya sahip olmustur (Bilgin

[65]).

1960-70 sonrasi donemde gecekondular kentin geleneksel yapisi olmaya baslamis ve sanayi
alanlari cevresinde olusan disik gelir grubuna ait alt yapilanma, kentin bilylimesini
yonlendirmistir. Bu, tek merkezli kentten, ¢ok merkezli kente doniisimiin baslangicidir
(Dindar [69]). 1970’li yillara girilince gecekondu arsalari (zerindeki niteliksiz binalarin
saglamlastirildigi ve kat vyuksekliklerinin artirildigi yeni bir dénem baslamis, vyerel
yonetimlerin tolerans gostermesi, merkezi yonetimlerinde af yasalari ¢ikarmasiyla kagak

yapilasmayi hizlandirmistir (Eruzun [68]).

1970-75 doneminde kentte arazi spekilasyonlari artmis ve kagak miulkiyet yaklagimi
yayginlasmistir (Dindar [69]). 1970’lerden sonra yerli otomobil yapimina baslanmasiyla toplu
tasimla ¢dziilemeyen istanbul’'un ulasimina trafik sikisikligl ve otopark sorunlari eklenmistir.
Boylece 20. ylzyilin basinda bati llkelerinde goriilen otomobilin neden oldugu mekansal
yayllma istanbul’da da baslamistir. Bu dénemde sanayi sehir disina cikmaya baslamistir. Alani
yatay olarak kullanan sanayi tirleri Asya yakasinda Ankara Asfalti, Avrupa yakasinda Londra
Asfalti boyunca gelismektedir. Etkin bir toplu tasim sistemi olmamasina ragmen istanbul’un
konut alanlari dogu-bati yoninde Kigik Cekmece ile Tuzla arasinda Ankara ve Londra

Asfaltlari dogrultusunda gelismektedir. Bunun bir nedeni de endistri ile yerlesme
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tercihlerinin ayni dogrultuda olmasidir (Berkoz [73]). Otomobil kullaniminin artisi ile baslayan
mekansal yayillma ve olusturdugu konut dis mekanlarinda o6zellikle araglar icin park

yerlerinin artisini da getirmistir.

Bu donemdeki bina insaatlari toplami icindeki apartmanin payi1 %60 olarak verilmektedir. Bu
ortamda kooperatif eliyle konut Uretiminin yayginlasmasina, devletin kredi politikasi ve
kurumlari aracilik etmistir. Devletin finans kurumlarindan biri olan Emlak Kredi Bankasi konut
kredilerini daha ¢ok “ferdi kredi “ bigiminde vermekle yap-sat¢i Gretimi desteklemistir. Ancak
gerek SSK’nin olanaklarini kullanan is¢i kooperatifleri, gerekse de Emlak Kredi Bankasi, Bag-
kur, Oyak gibi kurumlardan yararlanan diger kooperatiflerin etkinligi bir dnceki déneme gore
artsa da, kooperatifler eliyle lretilen toplam konut sayisi, 1950 sonrasi stoga eklenen izinli
konutlar icinde ancak %10’luk bir pay tutabilmistir. Yap-sat¢i Uretim devresinin disinda
kaldig icin kooperatife yonelen konut alicilarinin ufku zaten mevcut piyasa ile sinirhydi.
Ayrica ekonomik glivence yani agir bastigindan kiltiirel alt-sistem icinde dile getirilebilecek
talepler ikincil konumda kaliyordu. Bu donemde mimarlarin mesleki formasyonu araciligiyla
evrensel/ modern kiltlrel baglama eklenebilen konut gruplarindan birincisi, dogrudan kamu
eliyle Uretilenlerdi ve Emlak Kredi Bankasi bunlar icinde yer alan baslica kurum olmustur. Bu
kurumun 1950’lerin basinda ilk girisimi olan Levent Mahallesi, birim konutlarin 6zellikleri ve

bahce icinde yer almalariyla, “ bahge sehir “ tipine uymaktadir (Bilgin [65]).

1955’te projelendirilmesine baslanan ve yapim slireci kademeli olarak giniimize kadar
sliren yine Emlak Kredi Bankasi’'nin Atakdy Mahallesi ise, kamu eliyle liretim programinin en
kapsamli olanidir. Ozellikle ilk insa edilen 1. ve 2. mahalle, endistrilesmis llkelerde ayri ayri
kaynaklardan beslenip, ikinci savastan sonra cesitliligi saglamak icin bir arada kullanilan ve
1957 Berlin yap! sergisi ile uluslar arasi kamuoyuna sunulan, dizi ve nokta bloklarin
karisimindan olusuyordu. 1970’'lerde insa edilmeye baslanan bélimlerinde ise,
endustrilesmis yapim sistemleri de denenmeye baslanmis, bina kitlesine iliskin gesitlilikten
vazgecilerek nokta bloklara yonelinmis, buna karsilik “stiidyo tipi” olarak adlandirilan kii¢tk
konut kurgusuna yer verilerek, Tlrkiye icin tipik olmayan planimetrik bir cesitlilige gidilmistir
(Bilgin [65]). Metropol 1980’de ise Tekirdag-Hareke arasi 60 km yarigapl bir alana yayilmistir
ve alt merkezler, gelismis Ulkelerdeki gibi nifus, isglicli ve gelir artisina maruz kalmislardir

(Dundar [69]).
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3.2.3  Tirkiye’nin Diinya Ekonomisine Eklemlenme Donemi 1980 Ve Sonrasi:

3.2.3.1 1980-1990 Neo-Liberal Politikalarin Yarattigi Mekansal Degisim Siireci

1980’ lere kadar konut alanlari agisindan istanbul’'un oldukca net okunabilen bir sosyo-
mekansal cografyasi vardi. Ust ve orta gelir gruplarinin konut bicimleri arasinda belirgin
farkhliklar yoktu. Her ikisi de kentin formel ya da planl kesimlerinde biiyik 6lglide yap-satgi
Uretim bicimiyle Uretilmis konut alanlarinda yasamaktaydi. 1980 sonrasi izlenen politikalar,
bir yandan toplumdaki mevcut sermaye birikim siireclerini ve kurulu ittifak bicimlerini
degistirerek beklenmedik bir hizla zenginlesiveren ve sinif atlayan bir kesimin ortaya
¢tkmasina neden oldu; diger yandan, dogrudan sermaye yatirimlari artti, finans ve hizmetler
sektori gelisti. Bu da uluslar arasi is gevreleriyle butinlesmis, yiksek Ucretlerle galisan Ust
diizey yoneticiler ve ileri derecede uzmanlasmis profesyonellerden olusan ve “yeni orta
siniflar” olarak adlandirabilecegimiz bir kesimin ortaya ¢ikmasina neden oldu. Benimsedikleri
kiiresel tiketim kaliplari dogrultusunda bir yerden digerine pek de farkhlik géstermeyen belli
yasam bicimleri ve bu yasam bicimine uygun mekan &zlemleri vardi. Ust ve orta gelir
gruplarinin yasam alanlari hem birbirlerinden hem de kentte yasayan diger kesimlerden
ayrismaya basladi. Bu gruplar 6zledikleri yalitilmis yasam bicimini bulmak umuduyla kent
disina ¢itkmaya basladilar; 1980’lere kadar gogle gelen kesimin egemenliginde olan kent
ceperlerine kaydilar. Gelir esitsizliklerinin gegmisle kiyaslanamayacak olglide derinlestigi
ortamda ceperlerde goézlenen ayrismaya dayali bu gerilimli, cok parcali yapi bir baska
bicimde kent merkezinde de ifadesini buldu (Enlil Merey [71]). Bu ¢ok parcali, birbirinden
ayrismis yap! ayrica kamusaldan o6zele donisen konut dis mekanlarinin olusumunu da

gerceklesmistir.

1980’li yillarla baglayan bu sirece Tiirkiye, ekonomik yapilanmasi iginde, Gretim agirhgindan
cok, tiiketen, tarimi gerileyen, sanayisi duraklayan i¢ ve dis bor¢glanma dlizeyi artan ve rant
agirhkli spekilatif faaliyetlerin egemenliginde seyreden bir goriinimle girmistir. Diinya
ekonomisine Tirkiye bu yapilanma icinde eklemlenmistir. Turkiye’nin bu genel ekonomik
gériiniminin dogrudan ve en somut etkilerini, istanbul’un kentsel mekani yasamaya
baslamistir. Yeni ekonomik birikimin ve anlayisin en yogunluklu ve etkili bir sekilde goruldug
istanbul, bu yeni politikalarinda bir anlamda ilgi odagi olmustur. Ulkenin ekonomik baskenti

olmasi 6zelliginin dogal bir sonucu olarak merkezi politikalarin dogrudan ilk ve somut
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orneklerini de koruyarak girmistir. Ornegin istanbul {lke icinde yine en ¢ok gdé¢ alan metropol
olma ozelligini korumaktadir, yatirim tercihlerinde 6n sirada yer almaktadir, kentsel mekanin
gelisim dinamizminde rant agirlikh spekilatif davranis bigimi varhgini sturdirmektedir
(Hacisalihoglu [79]). 1980Q’li yillar, artik eski nazim imar planlarinin da ortadan kaldirildigi bir
imar cennetidir. Belediye Baskanlari plan yapma yetkilerini de elde ettiklerinden, kisisel ya da
belirli bir azinhgin ¢ikarlarinin gozetildigi legal gériinen ama nazim plansiz yeni uygulama
planlari Greterek vurgun yollari agmislardir (Eruzun [68]). Bu donemlerde sehir planlarinin,
istanbul’'un gelismesi ve bicimlenmesinde etkisiz kalmasi konusu bir yana birakilacak olursa,
yasalarla belirlenmis bir planlama icerigi ve tiiri olan imar Islah Planlar vasitasiyla bu
gelismeye olumsuz yénde katkida bulunmustur. Bu planlarin, donati gereksinimini géz ardi
etmesi ve yogunluklarin artirilmasina olanak tanimasi gecekondu alanlarini yasallastirarak,

birer rant saglama alani haline donustirmustir (Eyldboglu [62]).

1980-1990 arasi dénem istanbul’un mekansal gelisimine, yeni ekonomik ve siyasal kararlara
bagh olarak yeni bir ¢ehre kazandirmis, kentin mekansal yayiliminin hizlilik diizeyi daha da
artmistir. Bir yandan yeni yerlesme alanlari olusmus, 6te yandan mevcut yerlesmeler
geliserek, bllyimistiir. Bu dénemin en belirgin ézelligi, istanbul’un planlama eyleminden bir
kez daha uzaklagsmasidir. Planlama da kurumsallasma yerine bireysel tercihler ve kismi
programlarin yapilmasi tercih edilmistir (Hacisalihoglu [79]). Bu mekansal yayilim artikca kent
ceperinde olusan yeni yerlesim alanlari merkez bolgelere gore daha fazla agik alan
olusumunu desteklemis olsa da daha c¢ok bu alanlar kamusal 6zelligini yitirmis tanimsiz

mekanlar olmuglardir.

1980 yilinda ortaya konan “metropoliten Nazim plani” kisa bir siire sonra yok sayilarak, plan
hiakimleriyle gelisen, bir dizi uygulamaya yenik distlmistir. Kuskusuz bu plani hazirlayan

Nazim Plan birosunun kapatilmasi, bu durumun en énemli hazirlayicisi olmustur.
Buna gore Nazim Planin hiikiimleri dort temel ilkede 6zetlenebilir.

e istanbul’un kentsel yasam kaynaklarini olusturan, kuzey kesimlerindeki “tarim ve orman

alanlari ile su havzalari” korunacakti.

e Kuzey bolgeleri kapatildigi icin , “metropoliten biylime alani” doguya ve batiya dogru

“lineer” bir yayillma icinde gerceklesecekti.
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e Tarihi yarimada, Galata-Beyoglu ve Bogazici bolgelerinde “kiltiirel doku ve dogal yap!”
mutlak korunacak, bu alanlarda mevcut yogunluklarinin azaltilmasi igin 6nlemler

alinacakti.

e Asya ve Avrupa yakalarindaki mevcut demiryolu glizergahi “lineer kentin” toplu tasim

omurgasini olusturacak, rayli tiip gecitler birbirine baglanacakti (Hacisalihoglu [79]).

Bu ilkelerinin buglin kuzey bdlgelerin imara agilmasi, ulasimin istenilen diizeyde rayli
tasimaya yonlendirilememesi ve su havzalarinin korunamamasi ile kentin mevcut mekansal

gelisiminden farkh bir bicimlenme gosterdigi gorilmektedir.

Buglin yasanilan bu genel goriiniim, 1980 sonrasi dénemin, kentin mekansal yapilanmasinda
kalici izler birakmasiyla somutlandigi gibi, istanbul’'un kentsel gelisme politikasinin ana
ekseninin olumsuzluklarla 6rili bir streci besledigini sergilemektedir. Her seyden 6nce plan
hikimlerini g6z ardi eden bu anlayis, kuralsizligl, yasa ve yonetmelik tanimazligi, ahlak
normlarindan kolayca siyrilabilmeyi yerlesik kilmistir. Plansizlik bir yana, bu defa da plana
ragmen plan disi yapilasma anlayisinin hakimiyeti, kentin ortak yasam alanlarinin ranta dayali
spekilasyon faaliyetlerine agilmasi anlamina gelmektedir. Bu dénemin bir baska 6zelligi, plan
disi gelismelerin sik sik cikarilan aflarla aklanmasina olanak saglanarak, olusumu her zaman

muhtemel olan yasa disiliga cesaret vermesidir (Hacisalihoglu [79]).

3.2.3.2 1990-2000 Kiiresellesme Politikalarinin Yarattigi Mekansal Degisim Siireci

istanbul’un kentsel gelisiminde, 1980 ve 1990’ yillar, kiiresellesme olgusunun mekansal
etkilerinin gorilmeye basladigi evreler olarak tanimlanabilir. istanbul’un bu yillar icinde,
mekansal dokusu, geleneksellesen formuyla ve yerlesik kilinan politikalariyla bigimlenirken,
kiiresellesmeyle iliskilendirilebilecek yeni gelismelere de sahne olmustur. istanbul’un kentsel
gelisiminde dikkati ceken degisim siireci, kiiresellesmenin ¢ boyutuyla Ulke diizeyinde
yasanilan etkinliginin, mekansal yansimasi olarak nitelendirilebilir. Buna gére ekonomik,
politik ve kiltiirel boyutlariyla kiiresellesme, istanbul odaginda, Tiirkiye (izerinde etkilerini
somutlastirmaktadir. Bunun yani sira teknolojik gelismelerin temelinde yasanilan etkilesim

diizeyi, slirecin seyrini hizlandirmaktadir (Hacisalihoglu [79]).

1980 ve 90’li yillarda istanbul’da fiziksel mekanin bicimlenmesinde ydénlendirici olan

etmenler irdelendiginde, uluslararasi ve ulusal gelismelerin daha o6n planda oldugu
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sdylenebilir. Sahip oldugu nitelik ve niceliksel 6zelliklerinden dolayi, uluslararasi alanda gok
onemli roller tistlenmis ve istlenmeye devam edebilecek bir yapiya sahip olmasi, istanbul’da
uluslararasi etmenlerinde etkili olmaya baslamasina neden olmustur (Eylboglu [62]).
Boylece istanbul’'un mekansal yapisi, ¢ degisim 6gesini yasamaya baslamistir. Birincisi;
kentin merkezi ve fonksiyonel alanlarinda yasanan degisim sirecidir. ikincisi; kentsel yapi
icinde mekansal gelisme eksenlerinin olusmasidir. Ve (glinclsl ise; konut alanlarinda
yasanan degisim egilimidir. Her (i¢c degisim 6gesi, istanbul’un kiiresellesmeyle boyutlanan ve
yeni agilimlar kazanan, kentin glincel mekansal olusum potansiyellerini yansitmaktadir
(Hacisalihoglu [79]). istanbul’daki mekansal déniisimiin bir baska boyutunu ise 6zellikle
illegal uluslar arasi goglerle ortaya ¢ikan gettolagsma olarak niteleyebilecegimiz bir siireg
olusturmaktadir. Bu yogunlasmanin yarattigi mekansal donisim kentin 06zellikle eski

mahallelerinde yeni gettolagsma oriintilerini ortaya ¢ikarmaktadir. (Kurtulus ve Genis [67]).

istanbul’da 19. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren siiregelen mekansal déniisim sireci, farkh
etmenlere bagli olarak, degisen hiz ve nitelikte gergeklesmektedir. Bu dinamikler arasinda
toplumsal yapida radikal degisimler yaratan ekonomi politikalarinin basat rol oynadigi,
diinyanin pek cok metropoliten alaninda oldugu gibi istanbul’da da acik¢a izlenmektedir. Bu
mekansal dondsim slregleri, ulusal kalkinma stratejileri/ politikalari ve mekanin bu
oncelikler cercevesinde edindigi rollere bagli oldugu kadar, kentin tarihsel olarak hem ulusal
hem uluslararasi dizlemde vyuklendigi rollere, sivil ya da kamusal aktérlerin farkli
donemlerdeki tercihleri, glicleri ve olanaklarina da bagli olarak ortaya c¢ikmaktadir. Farkh
Olceklerde ortaya ¢ikan bu dinamikler yerel 6lgekte var olan ya da yaratilan potansiyellerle
harmanlanarak kentsel mekani donistiirmekte ve yeni makro-formu ortaya cikarmaktadir

(Kurtulus ve Genis [67).

Blyiik kentlerde, 6zellikle de istanbul’da 1990’1 yillarda giderek hizlanan tist gelir gruplarinin
kent cevresinde bir anlamda yaltilmis alanlarda yer se¢me egilimi, kent igcinde gozlenen
ayrisma sireclerini keskinlestirici bir nitelik tasimaktadir. Aralarinda cemaat tiri herhangi bir
bag olmaksizin bir araya gelen Ust gelir gruplarinin olusturdugu bu yerlesim alanlari, arazi
degerlerinin yiksek oldugu yerlerde yogunlasma egilimi géstermistir. Burada yer secen
gruplar, oOzellikle ulasim, egitim, saghk, tiketim gibi temel kentsel hizmetler acgisindan

bakildiginda, kentin diger kesimlerinde yasayanlardan ¢ok farkli iliskiler igine girmekte ve
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sonugta kentsel alanlar, neredeyse birbiri ile higcbir temasi olmayan iligski aglarinin yan yana

var oldugu alanlara dontismektedir (Acaralp [83]).

Dolayisiyla bu dénemde istanbul, aldigi géclerin ve ekonomik, siyasal ve kiiltiirel gelisimlerin
etkileriyle bicimlenmekte, mekandaki sosyal ve fiziksel acidan bitiinlik de bozulmaktadir.
Yeni olusan her mekansal grup bitlinden kopararak, ayrisarak kendi icinde olusturulmus ayri
birimler olmaktadirlar. Konut dis mekanlarin kamusalligi kaybolurken ayni zamanda da
birbiriyle iliskisi olmayan birbirine benzeyen mekanlar olusuyor. istanbul’'un bu dénemde
temellerini attigl kentin bir bitin olarak ele alinmamasi durumu ile kentin dokusu

gunimiuizdeki halini almistir.

3.2.3.3 2000-2010 Yerel Yénetimin Ozel Sektérle isbirliginin Hiz Kazandigi Dénem

Son donem yani 2000°li yillar, yerel yonetimin 6zel sektorle isbirliginin hiz kazandigi ve ilk
defa “donlisimin” strateji olarak tanimlandigi dénemdir. Ancak bu doénisim stratejisi
sadece kentsel yenileme olarak tanimlanmis ve bu yaklasim farkli kent parcalarinin farkh
kullanimlara dénustlrilmesi igin uygulanmaya baslanmistir. Bunun yaninda tarihi konut
alanlarinin soylulastirilarak korunmasi ve apartman alanlarinin iyilestirilmesi de goze carpar.
2000’li yillar insaat sirketlerinin uluslar arasi pazara acildigl ve insaat sanayinin daha da
gelistigi bir donemdir. Ayrica, yeni teknolojiler sanayi Uretimi ile de iliskilendirilmektedir. Bu

donemde yasam alanlarinin dort farkh bicimde donistigi gézlenmektedir.

e Birincisi, en kapsamli kentsel donlsiim uygulamalari, kent ceperlerinde ana arterler
boyunca gelismis alt gelir grubu gecekondu mahallelerini veya sagliksiz ruhsatsiz

yapilasmalari yikarak biiylk capta bir yenileme operasyonu olarak gerceklesmektedir.

e ikincisi, orta ve alt gelir grubunun kent ici apartmanlarda var olan 1960-70 stokunu mal

sahipleri tarafindan iyilestirerek yapilan uygulamalardir.

e Ugiincli doniisiim, (st ve orta gelir grubunun araba sahipliginin artisi ile kent disina
ctkmasi ile gergeklesmistir. Bu kirsal ya da orman alanlarinin yapilandirilarak yeni siteler

ve kapali yerlesimler kurulmasiyla olusmustur.

e Déordiincii doniisiim bigimi, Ust gelir kesimin kent merkezindeki tarihi veya eskimeye yiiz
tutmus konutlari satin alarak ve restore ederek soylulastirdigi uygulamalardir (Atadv ve

Osmay [84]).
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istanbul, orman alanlari, su havzalari ve tarim alanlarinin olusturdugu kirilgan cografyada,
Marmara sahili boyunca dogrusal bir yerlesime sahiptir. istanbul'un varligini siirdiirebilmesi
icin bu kirilgan dogal yapinin kesinlikle korunmasi gerektiginden; g¢evresel, ekonomik ve
toplumsal siirdiiriilebilirlik plan kararlarinin temelini olusturmaktadir. istanbul'un cevresel
surdardlebilirlik ilkeleri dogrultusunda “Marmara Denizi boyunca dogu-bati aksinda ¢ok
merkezli ve kademelenmis merkezlerle sigrayarak gelistiriimesi ve kuzeye dogru gelisimin
kontrol altina alinmasi" dogrultusunda plan kararlari gelistirilmistir. Makroformun
belirlenmesindeki dncelikler, kuzeydeki ormanlara, su kaynaklarina ve Bogaz'a karsi 6nemli
bir tehdit olusturan "kuzeye egilim gosteren kent gelisiminin" sirdurdlebilirlik ilkeleri
cercevesinde kontrol altina alinmasi, mevcut merkezi is alani (MiA) iizerindeki baskinin ve
Bogaz gecislerindeki trafik yikiinin hafifletilmesi ve ¢cok merkezli bir yapinin olusmasinin

saglanmasidir. Bu karar tarihi dokunun korunmasi hedefini de desteklemektedir [85]
Bunlara bagli olarak 2010-2014 dénemi stratejik plan kararlari ise soyledir;

e Kentin dogal, tarihi ve kiltlirel mirasina saygili bir anlayisla, sosyal, ekonomik ve fiziksel

gelisimine yon vererek yasanabilir bir kent olusumuna katki saglamak,
e Ekonomik, hizli, giivenli ve konforlu ulasim hizmeti sunmak,

e Kent sakinlerinin sosyal ihtiyaclarina yonelik destek hizmetlerini gelistirmek ve

yayginlastirmak,
e Saglhkta yasam kalitesinin stirdirilebilir bir bicimde gelismesine katki saglamak,
e SiirdUrdlebilir saghkl bir cevre sunmak,

e Kentin kiltir mirasinin korunmasi, tanitilmasi ve kiltirel yasaminin zenginlesmesine

katki saglamak,
e Kent ve toplum dizeninin iyilestirilmesi ve yayginlasmasina katki saglamak,
o Afetlere midahale ve iyilestirme kapasitesini etkin risk yonetimi ile gelistirmek [85].

istanbul’'un yasadigi banliydlesme siirecinin, 1970’lerden itibaren, toplu konut
uygulamalarinin yayginlasmasini ve istanbul Bogazici Képriisi'yle cevre yollarin yapimini
takiben daha da hizlandigini soyleyebiliriz. Ancak, biitliin bu yeni yerlesmeler, kisa siirede,

kontrolsiiz bicimde ve biylk bir hizla biiylyen kent tarafindan yutularak kentle birlestiler ve

72



banliyo 6zelliklerini yitirdiler. Bu sureg, kendini tekrarlayarak bugiin de bigimde siirmektedir.
Merkez yogunlasiyor, koyler ve kentin etrafindaki tim bos alanlar banliydlere donistyor,
kent bir ahtapot gibi dort bir yandan kollarini uzatip bu banliyéleri de yutarak kontrolsiiz bir
bicimde biylimeye devam ediyor. Kent bliylidiikce yeni banliyoler olusuyor, yeni banliyoler
olustukca kent, sinirlarina bunlari da katarak genislemeye devam ediyor. Merkezden uzak,
kentin geri kalanindan izole edilmis, villa tarzi bir yerlesme ve yasam bigimi tercih edilir oldu.
Yiksek duvarlarla cevrili bu siteler, her turli teknik ve sosyal altyapisini kendi icinde
saglayarak, kentin bltlininden kopuk, sorunlarindan izole ve glivenlikli bir yasam vaat
etmekte ve bu yapilariyla, icinde yasayan yiksek gelir grubunun kamusal alandan kopusuna
zemin hazirlamaktadir. Yeni kentin bu mekanlari degisen yeni bir yasam tarzinin istanbul’daki

mekansal karsihigidir (Uysal [86]).

Endistrilesme ve dolayisiyla goglerle birlikte baglayan hizli kentlesme ile mekansal yapi,
sosyal ve fiziksel olarak birbiriyle 6rtiismeyen, kent dokusunu ¢ok parcali bir yapiya
donistirmeye baslamistir. Bu durum konut dis mekanlarinin birbiriyle iligskisinin olmadigi,
kamusal acik alanlarin 6zel’e donistligl ve bu sekilde birbirinden bagimsiz dis mekanlarla

olusan kentsel dokunun cok parcali ve iliskisiz bir biitiinin{ olusturmustur.

3.3 Bolim Sonucu ve Degerlendirmeler
Cumbhuriyet 6ncesi donem;

istanbul, Roma ©&ncesi, Roma, Bizans ve Osmanli imparatorlugunun yasandig, bu
donemlerin, ekonomik politik ve kiltirel olarak da etkisini sosyal ve fiziksel anlamda da
mekana yansittigl bir kenttir. Tarihin gesitli donemlerinde cesitli uygarliklarin yerlesmesi,
yonetimlerin aldigi politik kararlar, cografi konumu ve dogal yapisi farklh mekanlar
olusturmustur. Bu mekansal degisim ve gelisim sadece yasandigi dénemlerde olusmamis,

bugiin ki kentsel dokunun olusmasinda da etkili olmustur.
Cumbhuriyet sonrasi dénemi ise; U¢ baslik altinda degerlendirirsek,
1923-1950 yillan arasinda planlama kavraminin olustugu dénemde;

Cumhuriyet’in kurulmasiyla birlikte izlenen devletgi politika geregi Anadolu’nun kalkinmasina
oncelik verilmesi ve (lkenin ydnetim merkezinin Istanbul’dan Ankara’ya tasinmasi ile

istanbul’da niifus ve ekonomi agisindan bir gerileme dénemi yasanmistir, kentin gelismesi
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yavaslamistir. Dolayisiyla Cumhuriyet dénemi basinda istanbul, sosyo-ekonomik ve kiiltiirel

acilardan eski parlakhgini yitirmis, siyasal karar merkezi olmaktan ¢ikmistir.

19.ylzyilin ikinci yarisindan itibaren baslayan modern planlama eylemi devam ederken,
Osmanh doneminin getirdigi kentsel birikimler bu donemdeki planlama anlayisi ile
bitlinleserek ilk kentsel plan yapilmistir. Dolayisi ile bu donem planlama anlayisinin

olusmasiyla kentsel mekan kavraminin netlestigi bir donem olmustur.
Olusturulan bu ilk kentsel plan ile;

e Haydarpasa’nin biyik liman islevini yiklenmesi,

e Yesilkdoy’'de havaalani yapilmasi,

e Taksim-Harbiye-Besiktas arasinin “kentsel park’ olarak belirlenmesi,

e Halig-Unkapani-Azapkapi arasindaki Atatirk koprusi, Sultanahmet ve Taksim’in “kilturel

merkezler” olarak belirlenmesi,

1933’lerin ilk planlama girisimlerinden bu giline yansiyan gelismelerdir. Ayrica bu dénemde
buharin kullanilmaya baslanmasi ile istanbul’'un kentsel ulagsimina tren ve vapur unsurunu
yerlestirmistir. Rumeli’ye Anadolu demiryollarinin yapilmasi, batida Bakirkdy’den Yesilkdy’e

uzanan eksen boyunca mekansal hareketliligin yasanmasina neden olmustur.
1950-1980 yillar arasinda sanayilesme ve hizli kentlesmenin olustugu donemde;

1950’den sonra her agidan blyuk bir degisim yasanmistir. 1950 senesi Ulkenin sosyo-
ekonomik ve toplumsal donlsimlerinin yilidir. Kdkten degistirilen ekonomik politikalar,
politik otorite-piyasa dengesi mekanizmasini bozarken, sosyal alanda da hizli bir degisime
neden olmustur. Kirdan kente goc¢ ve gecekondulasma olgusu, sanayilesme ve kentlesme

surecinin hizlanmasi, 1950 yiliyla olusmaya baslamistir.

Doénemin en 6nemli gelismeleri;

e istanbul’da sanayilesmenin gelismesiyle birlikte kentlesme siirecinin hizlanmasi,
e Kirdan kente gog olgusu,

e ilk gecekondu semtlerinin olusmasi (Zeytinburnu-Kagithane),

e Karayolu sevdasinin istanbul’a yansimasi’dir.
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Bu donemin 6nemli iki 6zelligi, tarimda makinelesmenin baslamasi ve karayolu yatirimlarina
demiryolu yatirimlarina gére 6ncelikli olarak agirlik verilmesidir. Tarimdaki teknolojik degisim
dis yardimlar yoluyla hizla gergeklesmis ve buyilk miktarda isglici agigl ortaya c¢ikarmistir.
Gelisen ulasim kosullarinin elverisliligi kirsal alandan kente gogleri hizlandirmistir. Dolayisiyla
onceki dénemde gériilen ekonomi ve niifustaki gerileme durumu sona ermis ve istanbul eski

glcline kavusmustur.

Sanayilesmenin yaninda tarimsal yapilasmanin gelistiriimesine ve alt yapi yatirmlarina
oncelik taniyan kalkinma stratejisi mekan o6rgitlenmesine yeni boyutlar kazandirmistir.
Sanayi ve altyapr yatirrmlarinin gerceklesmesiyle metropolitenlesme siireci bu dénemde
baglamaktadir. Yasanan hizli niifus artisi ile metropoliten alanin biiyimesi “gecekondulagsma”

olgusunu yayginlastirmis ve bu durum siyasi bir arag olarak kullanilmistir.

Ayrica bir 6énceki donemde olusan planlama eylemi bu donem g6z ardi edilerek, artik bu
dénemde istanbul plansiz, hizli bir mekansal gelisim gdstermekteydi. Dolayisiyla, sanayi
alanlari gevresinde olusan gecekondulasma giderek artmis ve kentin geperlerine yayilmistir.
Ayrica kentin bir¢cok yerinde genis bulvarlar agilmaya baslanarak, kent dokusunun kimliginin
yok olmasina neden olunmustur. Kent, tasit ve karayolu distnilerek planlanarak yeni bir

kentsel doku ve yasam tarzi olusturulmaya baslamistir.

1980 sonrasi Tiirkiye’nin diinya ekonomisine eklemlenme dénemi;
Bu donemi;

e Neo-liberal politikalar,

e Kiresellesme politikalari,

e Yerel yonetimlerin 6zel sektorle isbirlginin hiz kazanmasi ile olugan ayri (ic donem altinda
inceleyerek, istanbul kenti gelisim siirecinde kentsel mekan ve doku (izerindeki etkilerini

degerlendirsek;

1980°li yillarla baslayan bu dénem yeni mekansal gelismeler gostermistir. Bu dénem artik ic
pazara donik ithal ikameci politika yerine, disa acilma modellerinin olusmasi ekonomi ve
toplumsal yasam dolayisi ile kentsel mekan (zerinde Onemli etkileri olmustur. Gelir

esitsizliklerinin hizla artmasiyla kentte alt-orta gelir gruplarin yasam alanlari kendi i¢lerinde
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ve diger kesimlerle ayrismaya basgladi. Bu durum kentsel dokuda ¢ok pargali bir yapi

olusturmustur.

Kent bir tarafta yoksullugu ve diger tarafta zenginligi gosteren sosyal ve ekonomik yapisiyla,
mekansal olarak da ikili bir yapi gostermeye basliyor. Her iki yapida kendi icinde kapali
bolgeler olusturuyor. Mekansal planlama kamu vyararini goézeten butlncdl icerigini
kaybediyor. Birbirinden kopuk, kamusal butinligin kaybolmaya basladigi mekanlar olmaya
basliyorlar. Giniimizde artik giderek artan sosyal ve ekonomik kutuplasma; 6zel, givenlikli
yasam alanlarinin olusmasina neden olarak kamusal yasam ve kamusal mekan (zerinde
birbiriyle ve gevresiyle iliskisi olmayan, birbirinden kopuk bir sosyal yapi ve buna bagli olarak

da yasam alanlari olusturmaktadir.
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BOLUM 4

FARKLI DONEMLERDE OLUSMUS KONUT DIS MEKANLARININ ANALIZi VE
KENTSEL BUTUNLUK ACISINDAN DEGERLENDIRILMESi: BAKIRKOY ORNEGI

4.1 Gahisma Alaninin Tanimi

Calisma kapsaminda, kentsel doku igerisinde yer alan farkli dénemlerde olusmus konut dis
mekanlarinin, analizi ve kentsel doku Uzerindeki etkisi irdelenmistir. Farkh dénemlerde
sosyal, kiltlrel, ekonomik ve siyasi nedenlere bagh olarak kentlerde meydana gelen yapisal
ve mekansal degisimler kentsel dis mekanlarda farkhliklara neden olmaktadir. Bakirkoy’iin,
tarihsel streg icersinde dnceki bélimlerde agiklanan dénemlerin 6zelliklerine sahip olmasi ve
bu o6zelliklerini konut dis mekanlarina da yansitmasi nedeni ile ¢calisma icin 6rnek alan olarak

belirlenmistir.

Cumbhuriyet 6ncesi donemde genellikle bir sayfiye alani olarak kullanilan Bakirkdy yerlesimi
de istanbul da ki bircok bélge gibi farkli dénemlerdeki olusumlari yan yana barindirmaktadir.
18. ylizyilda, su anda Atakoy’in oldugu bdélgede yapilan baruthane ile bir yerlesim bolgesi
olurken, 19. yizyilda demiryolunun ilceden gecisi ile yapilasma ve niifus acisindan daha da
yogunlagmistir. Cumhuriyet sonrasinda ise 6zellikle ikinci diinya savasindan sonra yasanan
sanayilesme ve hizli kentlesme dénemi ile mekansal gelisimi de etkilenmistir. Bu donemde
yapilmaya baslanan Atakdy projesi ve 1980’lerden sonra donemin politikalari ile gelisen
toplu konut uygulamalari ve bunlarin olusturdugu dis mekanlar, giiniimizde de yasanan
sosyal, ekonomik ve politik gelismemelerle sirekli degismeye devam eden farkli kentsel

parcalar meydana getirerek, Bakirkdy ilgesinin bitlnd olusturmaktadir.
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4.1.1 Bakirkoy Bolgesinin Tarihi

“Makrohori-Makrikoy-Bakirkdy” Bizans devrinde Hebdomon olarak adlandiriimisti.
Hebdomon’un bilinen en eski tarihi, roma dénemine kadar inmektedir. imparator saraylari,
kliseler ve diger birgok abideler yapilmisti. Hebdomon, genisligi ve bol suyu sayesinde ayni
zamanda askeri bir karargahda olmustur. Roma imparatoru Constantinus, Hebdomon’u bir

sayfiye yeri olarak degerlendirmis, burada saraylar, kdskler ve kiliseler yaptirmistir [87].

Sekil 4.1 Bizans- Hebdomon Minyatiri (Tuna [88]).

Hebdomon, Bizans déneminde eski 6nemini korudugu gibi ayni zamanda askeri ve siyasi bir
merkez konumuna geldi. Hebdomon Bizans’in son donemlerinde Makro Hori ( Uzunkoy )
olarak aniliyordu. Gergekten de o donemdeki Bakirkdy’iin Marmara kiyisi boyunca uzandigl
ve uzunlugunun yaklasik 2 km kadar oldugu bilinmektedir [87]. Bizansin son dénemlerinde
artik eski 6Gnemini yitiren “Makro Hori” Osmanlilarin eline ge¢mesi ile “Makrikdy” adini
almistir. Osmanhlar’in Makrikdy’e yogun olarak yerlesmesi 17. yy.in ortalarina rastlar. Bunda
padisah yakinlari ile vezirlerin Makrikdy ve cevresinde konaklar ve koskler yaptirmalarinin

etkisi de vardir [87].
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18. yy’'in sonlarina dogru yapilan Azadli Baruthanesi ile Bakirkdy’e azinliklarin yerlesimi
baslamistir. Fakat yogunluklu olarak gergeklesen yerlesim bugin ki Atakdéy’un bulundugu
yerde baska bir baruthanenin (Makrikoy baruthanesi) kurulmasi ile baslamistir. Baruthanenin
kurulmasi ile birlikte burada c¢alisacak isciler ve aileleri Bakirkoy’e yerleserek niifusun daha

da artmasina neden olmustur.

Sekil 4.2 Makrikoy Baruthanesini Gosteren Graviir (Tuna [88]).

1871 vyilinda, istanbul’'u Edirne (izerinden Avrupa’ya baglayan demiryolunun  gegisi
Makrikdéy’ii Istanbul’a yakinlastirarak ulasim siresini de kisaltmistir. 20. yy.in basindan
itibaren de yerlesim Kartaltepe ve incirli yoniine dogru yayilarak istanbul’'un énemli bir

mesire yeri haline gelmistir.
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Sekil 4.3 Makrikoy nedjib haritalari, 1918 [89].
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Sekil 4.4 Bakirkody genel planlari,1930’lu yillar [89].




1950’li yillarda hizli niifus artisi ve biyiik sehirlere gé¢ sorunu istanbul biitiiniinde oldugu
gibi Bakirkdy ve yakin cevresinde de yerlesmelerin mekansal gelisimini olumsuz yonde
etkilemis ve sagliksiz yeni gelisme alanlari ortaya ¢ikmaya baslamistir. Bu déneme kadar
tarimsal karakterli geleneksel koy vyerlesmelerinin bulundugu alanlar oncelikli olarak
yerlesme icin tercih edilen alanlar olmus ana ulasim akslarindan da ticari fonksiyonlar

gelismistir.

Sekil 4.5 1960 Bakirkoy haritasi [89].

Tirkiye Emlak Kredi Bankasi, 1950'li yillarda Tirkiye’de yasanan hizli kentlesme déneminin
getirdigi, nifus ve gecekondulasmadaki artis ile olusan sorunlara ¢6ziim olacak, sosyal ve
fiziksel acidan da uygun kosullarin saglanacagi modern bir proje yaratmak amaciyla, 1955
yilinda Baruthane arazisini satin almistir. Bu nedenle, arazinin 1950’lerin basinda istanbul
kent makroformu icerisindeki konumu, kentsel gelismenin denetim altina alinmasi icin uygun
bir eylem alani oldugunu gostermektedir (Glivenc ve Isik [90]). Daha sonra Atakdy adini alan
baruthane arazisi, 1958 yilinda 60.000 nifus icin 12.00 konut birimine sahip bir yerlesim

olarak tasarlanmistir.
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Sekil 4.6 Atakoy genel plani, 1957 (Giveng ve Isik [90]).

Bakirkdy’in gelisim sirecinde 1980’li yillardan sonra 6nemli degisiklikler olmustur. Toplu
konut tarzi yapilasmalarin Emlak Bank tarafindan bolgede organize edilmesi ve etaplar
halinde gerceklesmesi Bakirkdy’iin yapilasma siirecini olumlu yénde etkilemistir. Ozellikle
merkeze yakin bdélgelerdeki uygulamalarin yogunluk bakimindan mevcut yerlesme ile uyum
icinde gelismesi bir taraftan diizenli yapilasma ve mekan organizasyonuna olanak tanirken
diger taraftan merkezdeki asiri yogunlasmayi énlemistir. 1990’h yillardan itibaren ticaret ve
hizmet fonksiyonlarinin bliyik alisveris merkezleri olarak organize olmasi ile Bakirkdy’iin
hizmet agirlikli fonksiyonlarinin hakim oldugu merkez 6zelligi belirginlesmistir [91]. 2000li
yillarla birlikte ginimiizde ise Bakirkdy bolgesinde yer alan blyilk alisveris merkezleri,
havaalanin bélgede bulunmasi nedeniyle ¢evrede yogunlasan fuar alanlari ve yeni ulasim

olanaklari ile daha 6nemli bir merkez haline gelmistir.
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Sekil 4.7 2006 istanbul halihazir haritasi Bakirkdy merkez ve Atakdy bolgesi [92].

4.1.2 Bakirkdy’iin Konumu ve Ulagim Sistemi

Bakirkdy ilcesi; istanbul ili Avrupa yakasinda, ilin giineybati kesiminde, kuzeyde E5 karayolu,
giineyde ise Marmara kiyilari cevresinde yer alan bir yerlesim birimidir. ilcenin kuzeyinde
Gungoren ve Bahcelievler, dogusunda Zeytinburnu, batisinda Kiiciikcekmece semtleri ve
glineyinde ise Marmara denizine kiyisi bulunmaktadir. Bir¢cok karayolu, demiryolu ve deniz
yolu ulasimi ile kent merkeziyle baglanti saglayan Bakirkdy, sahip oldugu ticaret, egitim,
saglik ve barinma fonksiyonlari ile de kullanim yogunlugu ylksek bir merkez olarak kendini

gostermektedir.
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Sekil 4.8 Calisma alaninin kent icerisindeki konumu ve ulasim sistemi

ilcede mekansal hareketlilik, demiryolunun ilceden gecisinden sonra arttig gibi giinimiize
kadar da olusturulan karayollari ve rayl sistemlerle artarak devam etmistir. Ozellikle 1960l
yillarda yapilan E5 karayolu ile kuzeye dogru bir gelisme gosteren ilce bugiin ise kuzeydeki
orman alanlarina ve su havzalarina yonelik yerlesimin durdurulmasiyla birlikte dogu bati aksi
yoninde gelismeye baslamistir. Bu gelisimler, Atatlirk havaalaninin varligi ve cevresinde
gelisen fonksiyonlardan sonra hizmet sahasinin daha da gelistiriimesi ve batida yeni bir
havaalani plani, kent ici trafigin hafiflemesi icin yik hareketlerinin kent icine girmeden dogu
ve bati u¢ noktalarinda toplanmasini ve aktariminin bu noktalardan yapilmasi, kuzeydeki
sanayi alanlarinin Beylikdiiziine kaydirilmasi, kente hizmet edecek alt merkezlerin
olusturulmasi ve bunu yaparken de birinci derecede alt merkez olan Bakirkdy’tiin mekansal
gelisiminin KlglUk¢ekmece-halkali yerlesimleri ile batiya dogru tamamlayici alt merkezlerin
olusumunun saglanmasi ve Bliylkcekmece bolgesinde olusturulacak yeni yerlesim alanlari
gibi kent i¢in 6nerilen ¢evre plani kararlari ile Bakirkdy boélgesinin de kendi icinde batiya

dogru bir gelisim gostermesine neden olmaktadir.
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Sekil 4.10 Calisma alani gevresindeki yapi fonksiyonlari
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1923-1950 arasi donemde ilgenin giney kisimlarinda konut, kuzeyde ise sanayi ve ticaret
fonksiyonu yer alirken 1950’den sonra ise sanayi alanlari ilge disina ¢ikarilmis ve konut
alanlari hakim fonksiyon olmustur. Gliniimizde ise, Bakirkdy’in yogun kullanimi; konut
alanlarinin artmasi, ¢evrede olusturulan gekici fonksiyonlar ile daha da artmistir. Gelisen
ulasim olanaklari ve ilcede bulunan Havaalaninin sagladigi olanaklar nedeniyle bolgede fuar
alanlari, uluslar arasi ticaret ve hizmet fonksiyonlari gelismistir. Bu gibi fonksiyonel gelisimler
ile ilcede turizm fonksiyonu ©on plana c¢ikmis ve konaklama birimlerinde artis

gozlemlenmektedir (Sekil 4.10).

Sekil 4.11 Calisma alani ¢evresindeki ulasim fonksiyonlari

Bakirkdy ilgesi birgok ulagim tiirlintin bir arada bulundugu bir konumda yer almaktadir. Kent
ile baglanti kuzeyde E5 karayolu, metro ve metrobis hatlari ile, glineyde ise Sirkeci-Florya
sahil yolu, Sirkeci-Bakirkdy banliyé hatti ve deniz yolu ile saglanmistir. Ayrica sahip oldugu

Atatirk havaalani ile kentin hava ulasiminda da 6nemli bir yere sahiptir.
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4.1.3 Bakirkoy’iin Niifus Dagilim Analizi ve Mekana Yansimasi

istanbul’'un tiim dénemlerde yasadigi degisimleri, merkez bdlge olmasindan dolayi en fazla
yasayan bolgelerden biri olan Bakirkdy, tiim degisimler gibi niifus degisimlerini de istanbul ile

paralel olarak yasamaktadir.

Cizelge 4.1 Bakirkdy ve istanbul icin yillara gére niifus degisimleri (Tirkiye istatistik
Kurumundan alinan verilere gore diizenlenmistir [93]).

YILLAR BAKIRKOY ISTANBUL
1927 23.732 806.863
1935 28.377 883.599
1940 33.532 991.237
1945 40.595 1.078.399
1950 42.596 1.166.477
1955 107.287 1.533.822
1960 102.617 1.882.092
1965 168.694 2.293.823
1970 341.743 3.019.032
1975 568.799 3.904.588
1980 882.505 4.741.890
1985 1.238.342 5.842.985
1990 1.328.276 7.309.190
2000 208.398 10.018.735
2009 218.352 12.915.158

Tablo’daki veriler, istanbul ve Bakirkdy ilgesinin yillara gére niifus degisimini géstermektedir.
Bu verileri kullanarak, ilcenin istanbul icindeki on yillik siireclerdeki niifus degisim oranlari

grafikteki gibidir.

88




2000 1,7
2000 []2
1990 | 8
1980 | 18,6
1970 | 13
1960 ] B
1950 [] 36
1940 [] 3}4
1935 [ 3l2
1927 0 29
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Sekil 4.12 Calisma alaninin yillara gore istanbul icindeki niifus oranlar

Bakirkoy ilcesi kent icerisindeki konumu ve gecirdigi siirecler ile niifusu her yil daha da artan
bir yerlesme 6zelligi géstermektedir. Ozellikle istanbul’da oldugu gibi Bakirkéy’de de ikinci
Diinya Savasindan sonra 1950’lerde yasanan hizli kentlesme ve sanayilesmenin etkileri ile
kente gelen yogun i¢ go¢ hareketi ile niifusta bir artis gézlenmis, gog ile gelen bu nifusu
barindirmak i¢in ise hizli bir sekilde olusan vyapilasmalar gindeme gelmis ve
“gecekondulasma” olgusunu olusturmustur. Ayrica Atakdy toplu konut yerlesimi de
gecekondulasma bigiminin aksine sosyal, yesil alanlara sahip ve planli bicimlenmesi ile ilgenin
cekiciligini artirarak nifus artisinda etkili olmustur. Bu nifus artisi buradaki konut
yerlesimlerinin, ticaret vb. fonksiyonlara sahip birimlerin de artmasini saglamistir. Dolayisiyla
kentin ceperlerinde olusan bu bodlgeler kent merkezinde bosalmalara neden olmus,
merkezdeki bu nifusun azalmasiyla buralar 1980’lerden sonra meydana gelen goclerle
¢okinti mekanlari haline dontsmustiir. 1980 yilinda hizla artmaya baslayan niifus 1990
yilinda da tim yillar igcinde en yogun dénemlerinden birini yasamistir. Fakat 1990 sonrasi,
bazi semtlerin Bakirkdy’den ayrilmasi ile ilgede niifus gorece azalmistir. Ve 2000 yilindan
giiniimiize kadar olan siirecte ise ilce niifusu artis gdésterse de istanbul icindeki oraninda bir

azalma olmustur.
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4.2 Ornek Alanlarin Analizi ve irdelenmesi

ilcede yer alan konut alanlari ve dis mekanlarinin gelisim siirecinde, Uglincii bélimde
aciklanan donemler ve llkedeki konut gelisimine paralel olarak yasanan tim degisimlerin
yansimasini izlemek mimkin olmaktadir. cumhuriyetin kuruldugu vyillarda, Bakirkoy
merkezde bitisik nizam olarak yer alan konut alanlari (1 numarali bolge), 1950 hizli kentlesme
doneminde o6zellikle sanayilesme ve E5 karayolunun yapimi ile kuzeye dogru bir gelisme
gostermis ve Ozellikle incirli caddesi ve cevresinde gorebilecegimiz ayrik nizamdaki konut
alanlarini ve dolayisiyla dis mekanlarini (2 numarali bélge) olusturmustur. ilk olarak Atakéy
ile baslayan ve 1980’lerden sonra artan toplu konut tarzi yapilasmalarla bolgede (3 numarali
bblge) incelenecek alanlar yapim sirasina gore 1.kisim (3C), 9-10. kisim (3D) ve 7-8. (3E)
kisimlarinin olusturdugu vyerlesimlerdir. Ginimizde ise 6zel, givenlikli konut tarzinin
olusumu ile dis mekanlar (4 numarali bolge) bitinden koparak kendi icinde, kamusal alan
ozelligini yitirmis ayri mekanlar olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bunlardan dolayi ¢alisma alani
icerisinde farkli dénemlerde olusmus bu kent parcalari icerisinden secilen 6rnek alanlar

analizlerle degerlendirilecektir.
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Sekil 4.14 Calisma alani igerisinde segilen 6rnek alanlar

Bu alanlar;

A Ornek Alani................. Bakirkéy Merkez (1 numarali bolge)

B Ornek Alani................Incirli Caddesi Aksi Cevresi (2 numaral bélge)
C Ornek Alani ................ Atakoy 1. Kisim (3C numarali bolge)

D Ornek Alani................. Atakoy 9-10. Kisim (3D numarali bolge)

E Ornek Alani............... Atakoy 7-8. Kisim (3E numarali bolge)

F Ornek Alani................Atakdy Konaklari kismi (4 numarali bélge)’ dir.
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4.2.1 Alanlarin Olugum Siireci

Calisma alani icersinde belirlenen kent parcalarindan secilen 6rnek alanlarin olusum

doénemleri tablo’daki gibidir.

Cizelge 4.2 Alanlar ve olustuklari dénemler

ALANLAR VE OLUSTUKLARI DONEMLER

CUMHURIYET DONEMINDEN GUNUMUZE KADAR OLAN SUREC (1923-2010)

DONEMLER ORNEK ALAN
1923-1950 Planlama Kavraminin Olustugu Donem Merkez
1950-1980 Sanayilesme ve Hizli Kentlesme Donemi incirli caddesi aksi cevresi,

Atakoy 1.Kisim

1980’den Sonra Turkiye’nin Diinya Ekonomisine Eklemlenme Sireci

1980-1990 Neo-Liberal Politikalarin Yarattigi

Mekansal Degisim Sireci Atakoy 9-10. Kisim

1990-2000 Kiiresellesme

Politikalarinin Yarattigi Mekansal Degisim Sireci Atakoy 7-8. Kisim

2000-2010 Yerel Yonetimin Ozel Sektorle isbirliginin

Hiz Kazandigi Dénem Atakoy Konaklari
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A Ornek Alani: Bakirkdy/ Merkez (1923-1950)_ (1 numarali bolge)

Sekil 4.15 Merkez bolgesi gelisim slirecinde A 6rnek alani

Ornek alanda, bugiin ki 1zgara kent dokusunu 1918’den bu yana korudugu fakat yapi adalar
icinde konut alanlarinin arttigi ve glinimuizdeki haline geldigi gorilmektedir. Yapi adalarinda
yapilasma orani yaklasik olarak 1918 ve 1930’lu yillarda benzer iken sekilde belirtilen
haritalara gore alanin cumhuriyet sonrasi donemdeki yapilasma durumunun glinimuzdeki

haline yakin oldugu goriilmektedir.
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B Ornek Alani: Bakirkdy incirli Caddesi (1950-1980)_ (2 numarali bolge)

Sekil 4.16 incirli bolgesi gelisim siirecinde B 6rnek alani

1918’den 1960’lara kadar bu bodlgede yerlesim gorilmezken, 1950-1980 déneminde hizl
kentlesme ve sanayilesmenin getirdigi niifus artisi ile mevcut konut alanlari yetersiz kalmis
ve Ozellikle de 1960’'li yillarda E5 karayolunun yapimi ile Bakirkdy incirli tarafina dogru
gelismistir. Sekil 4.16’da goruldugi gibi bu bolgede 1950’lerden sonra konut alanlarinin

gelistigi ve gliniimuizdeki halini aldig gorilmektedir.
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C Ornek Alani: Atakdy 1. Kisim (1950-1980)_ (3C numarali bolge)

Sekil 4.17 Atakoy 1. kisim icerisinde 6rnek alan

1950’lerden sonra baslayan sanayilesme ile birlikte kentte olusan go¢gmen nifusun artmasi,
konut alanlarinin yetersiz kalmasina ve gecekondulasmanin olusmasina sebep olmustur.
Gecekondulagma, karayollarinin gelisimi ve otomobilin neden oldugu mekansal yayilma gibi
politikalar, mekansal bicimlenmeyi etkileyerek ilk olarak Atakoy 1. kisim ile ozellikle
gecekondulasmaya engel olmak icin bu sekilde bir konutlasma anlayisini ve formunu

olusturarak, dis mekanlarin 6nem kazandig bir yerlesim olmustur.

D Ornek Alani: 9-10. Kisim ( 1980-1990) _ (3D numarali bélge)

Sekil 4.18 Atakoy 9-10. kisim igerisinde 6rnek alan

1985 vyilinda yapimi tamamlanan 9-10. kisim, ulasim olanaklarinin gelismesi, o6zellikle
demiryolu ve E5 karayolunun yapimi ile bu iki ana ulasim aksi arasindaki yapilasma da
giderek artmistir. Bu alanlarda daha yiksek kath bloklarin olusmasiyla degisen dis mekanlar

bu siirecin bir yansimasidir.
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E Ornek Alani: 7-8. Kisim ( 1990-2000)_ (3E numarali bolge)

Sekil 4.19 Atakoy 7-8. kisim icerisinde 6rnek alan

Bu donem niifus artisinin hiz kazanmasi ve konut Uretiminin giderek artmasiyla Atakoy’de
olusmus en yogun yapilagsmanin oldugu ve diger kisimlar igerisinde en pozitif dig mekanlara

sahip olan alandir.

F Ornek Alani: Atakdy Konaklarinin Bulundugu Kisim( 2000-2010)_ (3F numaral bélge)

Sekil 4.20 Atakdy Konaklarinin Bulundugu Kisim igerisinde 6rnek alan

Kiresellesmeyle beraber sosyal siniflar arasindaki kutuplasmanin giderek artmasi, yerel
yonetimlerin 6zellestirilmesi vs. gibi politikalarla kent icinde olusan bu korunakl, kendi 6zel
alanini olusturmus konut alanlari ve onlarin dis mekanlari, cevresindeki diger konut dis

mekanlari ile arasinda baglantisi olmayan yerlesimler olarak ortaya ¢ikmaktadir.
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4.2.2 Alanlarin Karsilastirmal Mekansal Degisim Analizleri

Analizler, calisma alanlari Gzerinde ayni m2’'ye sahip 0Ornek alanlar secilerek

degerlendirilmistir.

4.2.2.1 Taban Alani (Doluluk-Bosluk) ve Yapi Yogunluk Analizi

Analizlerde dolu alanlar; yapilasmis alanlari, bos alanlar ise; yapilasmis alanlarin dis

mekanlari olarak nitelendirilmistir.

Bakirkdy Merkez Bolgesi: A 6rnek alani
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Sekil 4.21 A 6rnek alani taban alani analizi ve dagilim grafigi

]
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Sekil 4.22 A 6rnek alani yapi yogunluk analizi

A ornek alaninda yapilan doluluk bosluk analizine goére alanin zemininde %54’ yapilasma, %
46’si ise yapilasmadan arta kalan alan olarak gérilmektedir. Alan %54’llk bir doluluk oranina
sahip olmakla beraber ortalama bes katli binalardan olusmaktadir. Buna gore yapi yogunlugu

kaks: 2,7 degerinde olmaktadir.
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Bakirkdy incirli Caddesi: B 6rnek alani
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Sekil 4.23 B 6rnek alani taban alan1 analizi ve dagilim grafigi

Sekil 4.24 B 6rnek alani yapi yogunluk analizi

B 6rnek alaninda yapilan doluluk bosluk analizine gore alanin zemininde %36’s1 yapilasma, %
64U ise yapilasmadan arta kalan alan olarak gérilmektedir. Alan %36’k bir doluluk oranina
sahip olmakla beraber ortalama bes katli binalardan olusmaktadir. Buna gore yapi yogunlugu

kaks: 1,8 degerinde olmaktadir.
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Atakoy 1. Kisim: C 6rnek alani
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Sekil 4.25 C 6rnek alani taban alani analizi ve dagilim grafigi

Sekil 4.26 C 6rnek alani yapi yogunluk analizi

C ornek alaninda yapilan doluluk bosluk analizine gére alanin zemininde %13’G yapilasma,
%87'si ise yapilasmadan arta kalan alan olarak goriilmektedir. Alan %13’lik bir doluluk
oranina sahip olmakla beraber ortalama bes katl binalardan olusmaktadir. Buna gore yapi

yogunlugu kaks: 0,7 degerinde olmaktadir.
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Atakoéy 9-10. Kisim: D érnek alani
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Sekil 4.27 D ornek alani taban alani analizi ve dagilim grafigi
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Sekil 4.28 D 6rnek alani yapi yogunluk analizi

D 6rnek alaninda yapilan doluluk bosluk analizine gbére alanin zemininde %14’U yapilagsma,
%86’s1 ise yapilasmadan arta kalan alan olarak goriilmektedir. Alan %14’lik bir doluluk
oranina sahip olmakla beraber ortalama dokuz katli binalardan olusmaktadir. Buna gore yapi

yogunlugu kaks: 1,3 degerinde olmaktadir.
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Atakoy 7-8. Kisim: E 6rnek alani
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Sekil 4.30 E 6rnek alani yapi yogunluk analizi

E 6rnek alaninda yapilan doluluk bosluk analizine gore alanin zemininde %30’u yapilasma,
%70'i ise yapillasmadan arta kalan alan olarak gorilmektedir. Alan %30’luk bir doluluk
oranina sahip olmakla beraber ortalama bes kath binalardan olusmaktadir. Buna gore yapi

yogunlugu kaks: 1,5 degerinde olmaktadir.
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Atakoéy Konaklari: F 6rnek alani
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Sekil 4.31 F 6rnek alani taban alani analizi ve dagilim grafigi
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Sekil 4.32 F 6rnek alani yapi yogunluk analizi

F ornek alaninda yapilan doluluk bosluk analizine gére alanin zeminde %32’si yapilasma,
%68’i ise yapilasmadan arta kalan alan olarak goérilmektedir. Alan %32’lik bir doluluk
oranina sahip olmakla beraber ortalama alti katli binalardan olusmaktadir. Buna gore yapi

yogunlugu kaks: 2 degerinde olmaktadir.
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Sekil 4.33 Karsilastirmali taban alani (doluluk bosluk) oranlari grafigi

Tum alanlar icin yapilan doluluk bosluk analizine gére; A alaninin en yiiksek doluluk oranina
sahip oldugunu gormekteyiz. A alani (Bakirkdy merkez) planlama kavramiyla birlikte olusmus
1zgara dokuya sahip, bitisik nizam bloklardan olusan bir alan olarak, konut dis mekanlari diger
alanlara gore daha azdir. Dolayisiyla A alani 2,7 kaks degeri ile en yogun ve en az dis mekan
iceren alan olmaktadir. B alanin ise (incirli) ayrik nizam seklinde olusmus bir yapiya sahip
olmasi, bu alan i¢in A alanina gére daha fazla dis mekan olusumunu getirmistir. Alan 1,8 kaks
degeri ile A alanina gére daha az yogunluga sahiptir. C alani (Atakoy 1. kisim) ise, olustugu
donem politikalari ve mekan Uzerindeki etkisi ile konut dis mekanlarinin 6nem kazandigi,
yapili cevrenin daha az oldugu, dis mekanlarinin ise daha fazla oldugu bir alandir. A,B (incirli)
ve C alanlarinda ortalama kat yuksekliklerinin ayni olmasina ragmen C alanindaki bos
alanlarin (konut dis mekani) daha fazla olmasi nedeniyle bu durun alanin 0,7 kaks degeri ile
en az yogunluklu alan olmasini saglamaktadir. Bu alanla birlikte en yliksek konut dis mekan
oraninin olustugu ve bu oraninin bundan sonraki alanlar icin giderek dustiigl, yogunlugun ise
giderek arttig1 gorilmektedir. C ve D alaninda taban alani analizinden ulasilan verilere gére
iki alan icinde yaklasik olarak ayni doluluk oranina sahip olmalarina ragmen D (Atakoy 9-10.
kisim) alanindaki kat sayisi ortalamasinin artmasi, alanin C alanina gore 1,3 kaks degeri ile
daha yogun bir alan olmasina sebep olmustur. Dolayisiyla alanin dis mekan kullanimi C
alanina gore daha az olmaktadir. Ayni durum E (Atakoy 7-8. kisim) ve F (Atakoy konaklari)
alanlarinda da gorilmektedir. Yaklasik olarak ayni dis mekan oranina sahip olmalarina
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ragmen artan katsayisi ortalamasi ile 2 kaks degerinde yogunluk oranina sahip F alani, 1,5
kaks degerli E alanina goére daha yogun bir alan olmaktadir. C alaninin olustugu dénem
itibariyle hizli kentlesmenin ve sanayilesmenin etkileri ile gecekondulagsmanin yasandigi bir
donemde bu duruma ¢6ziim olmasi amaciyla olusturulan bir alan olmasini agiklamaktadir.
Daha sonra gelisen alanlarda ise 6zellikle 1980 sonrasindaki kentsel rant ve niifus artisi gibi
etkilerle yapilasmanin artmasi ile konut dis mekanlarinin C alanina gére oraninin daha dislik

olmasina, yogunlugunun ise artmasina sebep olmustur.
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4.2.2.2 Ulasim Analizi
Alanlar icerisindeki yollar islevlerine gore ayrilarak belirtilmistir.

Bakirkdy Merkez Bolgesi: A 6rnek alani

Sekil 4.34 A 6rnek alani ulasim analizi

A ornek alaninda ara¢ kullanimini iceren yollar bulunmaktadir. Yol kenarlari ayni zamanda
artan arag sahipligi ve plan dizenlerinin ayri bir otopark alani édngérmemesi nedeniyle

otopark olarak da kullanilmaktadir.

Sekil 4.35 A 6rnek alani igindeki yollarin genel goriinimu
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Bakirkdy incirli Caddesi: B 6rnek alani

O
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Sekil 4.36 B 6rnek alani ulagim analizi

B ornek alaninda arag¢ kullanimini igeren yollar bulunmaktadir. A alani ile ayni sekilde yol
kenarlari ayni zamanda artan arag¢ sahipligi ve plan dizenlerinin ayri bir otopark alani

ongdrmemesi nedeniyle otopark olarak da kullaniimaktadir.

Sekil 4.37 B 6rnek alani igindeki yollarin genel gdrinimii
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Atakoy 1. Kisim: C 6rnek alani

M arag yolu
N yaya yolu

otopark

Sekil 4.38 C 6rnek alani ulasim analizi

C ornek alaninda arag-yaya kullanimini iceren yollar ve otopark alanlari bulunmaktadir. Artan
arac sahipligi ile planin 6ngordigi otopark alanlari disinda yol kenarlarinin da ayrica otopark

alani olarak kullanildig1 gézlemlenmistir.

Sekil 4.39 C 6rnek alani icindeki yollarin (arag, yaya ve otopark) genel gériinimi
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Atakoéy 9-10. Kisim: D érnek alani

M arag yolu
M yaya yolu
otopark

Sekil 4.40 D 6rnek alani ulasim analizi

D 6rnek alaninda arag-yaya kullanimini iceren yollar ve otopark alanlari bulunmaktadir. Artan
arac sahipligi ile planin 6ngordigi otopark alanlari disinda yol kenarlarinin da ayrica otopark

alani olarak kullanildigi gézlemlenmistir.

Sekil 4.41 D ornek alani igindeki yollarin (arag, yaya ve otopark) genel goérinimu
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Atakoy 7-8. Kisim: E 6rnek alani

M arag yolu

M yaya yolu
otopark

=yeralt
otoparki girig

Sekil 4.42 E 6rnek alani ulasim analizi

E ornek alaninda arag-yaya kullanimini iceren yollar ve otopark alanlari bulunmaktadir.
Ayrica arag kullaniminin artmasi ile otoparklarin bir kismi da yeraltinda ve yol kenarlarinda

olusmustur.

Sekil 4.43 E 6rnek alani igindeki yollarin (arag, yaya ve otopark) genel gériinim

109



Atakoéy Konaklari: F 6rnek alani

M arag yolu
M yaya yolu

otopark
= vyeralt

otoparki girig

Sekil 4.44 F 6rnek alani ulasim analizi

F 6rnek alaninda ise aracg-yaya kullanimini iceren yollar ve artan arag sahipligi ile alan ayrica

yer alti otoparklarina sahiptir.

Sekil 4.45 F 6rnek alani igindeki yollarin (arag, yaya ve yeralti otoparki giris) genel gériinima
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4.2.2.3 Agik Alan Analizi

Pasif ve aktif yesil alanlar ile parsel alanlari dahil edilmistir.

Bakirkdy Merkez Bolgesi: A 6rnek alani

- 1997
imar plam
yapilagma
sinin

== 2004
imar plan
yapilagma
sInin

I agk alan

100+
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50+

40

30+

20+
10+
04

acik alan dagilimi

EAcik alan

Sekil 4.46 A 6rnek alani agik alan analizi ve dagilim grafigi

Bakirkdy Merkez Bolgesinde segilen 6rnek alan Gzerinde yapilan analiz ¢alismasinda agik
alanlarin, zeminde %17’lik bir orana sahip oldugu gorilmektedir. Bitisik nizam ve az katli
konut birimlerinin sahip oldugu alan, 1997 ve 2004 imar plani yapilasma sinirlarina gore;
daha fazla dis mekan olusumunu icerirken bugiin ki mevcut durum ile birlikte alanda daha
fazla yapilasmanin oldugu ve konut dis mekanlarinin da imar planlarindan farkli olarak daha

az yogunluklu ve diizensiz bir sekilde gelistigi gbzlemlenmistir.

Sekil 4.47 A 6rnek alani icindeki acgik alanlarin genel goriinimi
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Bakirkdy incirli Caddesi: B 6rnek alani
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B agik alan

Sekil 4.48 B 6rnek alani acik alan analizi ve dagilim grafigi

Bakirkoy incirli Caddesi ve yakin cevresinde secilen 6érnek alanda yapilan analize gére acik
alanlarin zeminde %38’lik bir orana sahip oldugu goérilmektedir. Ayrik nizam ve az kath konut
birimlerinin sahip oldugu alan, 2004 imar plani yapilasma sinirlariyla yaklasik olarak ayni

diizende geliserek mevcut konut dis mekanlarini olusturmustur.

Sekil 4.49 B 6rnek alani igindeki agik alanlarin genel gériinimda
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Atakoy 1. Kisim: C 6rnek alani
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acik alan dagihmi
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Sekil 4.50 C 6rnek alani agik alan analizi ve dagihm grafigi

Atakoéy Birinci Kisimda segilen 6rnek alanda yapilan analize gére acik alanlarin zeminde
%50’lik bir orana sahip oldugu goérilmektedir. Ayrica bu agik alanlar sadece tim alan
icerisinde yer alan konut birimleri tarafindan kullanildigindan yari 6zel mekan o6zelligi

gostermektedir.

Sekil 4.51 C 6rnek alani igindeki agik alanlarin genel gériinima
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Atakoéy 9-10. Kisim: D érnek alani
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I acik alan

Sekil 4.52 D 6rnek alani agik alan analizi ve dagihm grafigi

Atakéy 9-10. kisimda segilen alan icerisinde yapilan analize gore acik alanlarin zeminde
%47’lik bir orana sahip oldugu goérilmektedir. Ayrica bu agik alanlar sadece tim alan
icerisinde yer alan konut birimleri tarafindan kullanildigindan yari 6zel mekan o6zelligi

gostermektedir.

Sekil 4.53 D 6rnek alani igindeki agik alanlarin genel gériinimu
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Atakoy 7-8. Kisim: E 6rnek alani
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Sekil 4.54 E 6rnek alani acik alan analizi ve dagilim grafigi

Atakoy 7-8. kissimda secilen alanda yapilan analize gére acik alanlarin zeminde %30’luk bir
orana sahip oldugu gorilmektedir. Ayrica bu acik alanlar sadece tiim alan icerisinde yer alan

konut birimleri tarafindan kullanildigindan yari 6zel mekan 6zelligi gbstermektedir.

Sekil 4.55 E 6rnek alani igindeki agik alanlarin genel goriinimu
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Atakoy Konaklari: F 6rnek alani
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Sekil 4.56 F 6rnek alani agik alan analizi ve dagilim grafigi

Atakoy Konaklari icerisinde secilen alanda yapilan analize gore acik alanlarin zeminde %46’k
bir orana sahip oldugu gorilmektedir. Ayrica bu agik alanlar sadece tiim alan igerisinde yer

alan konut birimleri tarafindan kullanildigindan yari 6zel mekan 6zelligi géstermektedir.

Sekil 4.57 F 6rnek alani igindeki agik alanlarin genel gérinimi
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100+

Sekil 4.58 Karsilastirmali acik alan oranlari grafigi

Tum alanlar icin yapilan acik alan analizine gore; en az acik alana sahip olan alan %18’lik bir
oranla Bakirkdéy merkez Bolgesi (A 6rnek alani) oldugu gorilmektedir. En fazla acik alan ise
%50’lik bir oranla Atakoy 1.Kissmda (C ornek alani)yer almaktadir. Bakirkdy merkez
Bolgesinden sonra incirli Caddesi yakin cevresinde (B drnek alani) artis gdsteren acik alanlar,
olustugu doneme bagh olarak ayrik nizam yapilasmayi gerektiren politikalar ve buna bagh
olarak gelisen konut dis mekanlarinin artmasinin bir sonucudur. 1950-1960 déneminde
olusan Atakéy 1.Kisimda ise bu durum olustugu donemin getirdigi ekonomik, sosyal
politikalar ve kentsel mekan anlayisi ile daha da fazla artmis ve en yiliksek seviyesine
ulasmistir. Daha sonra ise genel olarak bir azalma gdéstermistir. Bu durum 1980’den sonra
rant kavrami, neo-liberal politikalar ve artan nifus ile daha fazla yapilasma durumunu

meydana getirmis ve buna bagli olarak konut dis mekanlarinin azalmasi ile sonuglanmistir.

4.2.3 Kentsel Dokuda Biitiinliik A¢isindan Degerlendirmesi

istanbul ve kendisini olusturan pargalar cumhuriyet éncesinden bu yana her dénem yasadig|
ekonomik, politik ve sosyal anlamdaki gelismelerin etkisiyle bicimlenmis ve glinimuzdeki
halini almigtir. Cumhuriyet déneminde olusan planlama anlayisi, 1950’den sonra hizh

kentlesme ve sanayilesme durumunun getirdigi gocler ile gecekondulasmayi, dolayisiyla
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1923-1950 arasinda yasanan planli bir yapilanmaya gidilen donemin aksine plansiz, hizli bir
mekan olusumunu meydana getirmistir. 1980’den sonra ise olusan neo-liberal politikalar,
kiiresellesme etkileri, artan gelir esitsizleri ve illegal gogler ile kent iginde Ust, alt ve orta gibi
farkl kullanici gruplarinin olusmasi ve her grubun, diger gruplardan bagimsiz, kendi icine
kapal bolgelerde yasama istegini ortaya ¢ikarmis, dolayisiyla bu durum mekana da yansimis
ve birbiri ile sosyal ve fiziksel anlamda iliskisi olmayan konut dis mekanlarini
olusturmuslardir. Bu durumu, secilen 6rnek alanlar Uzerinde yapilan analizlerle kendi

iclerinde ve olusturdugu kentsel pargalarin birbiriyle iliskisinde de goérebilmekteyiz.

7-8. KISIM 9-10 KISIM 1. KISIM BAKIRKOY/ INCIRLI
(3E numaral bélgede) (3D numaral bolgede) (3C numaral bolgede) (2 numaral bolgede)
=3 1
IRREN =
= .
o= l il :

T el

ATAKOY KONAKLARI ATAKOY BAKIRKOY/ MERKEZ
(4 numaral bolgede) (3 numarali bolge) (1 numaral bolgede)
§ Talt TURIZM
SAHIL SERIDI TIGARET T
DENIZ

Sekil 4.59 Dogu-bati gelisiminde farkli kent parcalarindaki konut dis mekanlari arasindaki
baglantinin kopmasi

Ozellikle yeni cevre planiyla birlikte Bakirkdy yerlesimi de kendi icinde dogudan batiya dogru
bir gelisme gosterirken; sahil yolunun kiyi ile olan baglantisinin ticaret ve turizm fonksiyonlari
ile kopmasi, kamusal bitlinlGgi olmayan, birbirinden bagimsiz mekanlarin bir araya gelerek

olusturdugu, kentsel doku lizerinde iliskisiz ve ¢ok pargali bir yapi meydana getirmistir.
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4.3 Boliim Sonucu ve Degerlendirmeler

Bakirkdy ilgesinin istanbul genelinde dnemli bir merkez olmasi, icerisinde bulunan havaalani
ile uluslar arasi fuar, kongre, ticaret, turizm alanlarini barindirmasi, ayrica énemli saglk ve
egitim hizmetlerini de saglamasi ile bolge kent icinde birinci derecede bir alt merkez olma
Ozelligine sahiptir. Bu ozelligini giderek artan ulasim olanaklari ile daha da artirarak
glinimizde de 6nemli bir yerlesim yeri olmustur. Bélgenin batisinda yer alan havaalani ile
cevresinde gelisen fuar, turizm, ticaret alanlarinin varligi, yeni ¢evre plani ile ilgenin mekansal
organizasyonunu ve birinci dereceden alt merkez olma islevini tamamlayici olarak
Kiclkcekmece-halkall gibi yeni alt merkezlerin olusturulmasi, kuzeydeki sanayi alanlarinin
Blylkcekmece-Kiuglikcekmece aksinda 6zellikle Beylikdiziin’de olusturulacak alanlara
kaydirilmasi ve Biylikcekmece’de de yeni yerlesim alanlarinin olusturulmasi gibi kararlar ile

Bakirkdy de kendi icinde dogu’dan batiya dogru bir gelisim gdstermeye baglamistir.

Cumbhuriyet 6ncesi ve sonrasindaki gelismeler, plan kararlari ve politikalar sonucu meydana
gelen mekansal degisimler, ilge igerisinde farkli kentsel pargalar olusturmustur. Kent
parcalarindan secilen 6rnek alanlarda yapilan analizler, kendi i¢lerindeki degisimi ortaya

koyarken doku 6zelligini de yansitmaktadir.

Buna gore; calisma alaninda farkhh dénemlerde olusmus kentsel pargalar igerisinden 6rnek

konut dis mekanlari secilerek;

e Doluluk-bosluk/ Yogunluk oranlari

e Ulasim analizleri,

e Acik alan analizleri ile degerlendirilmistir.

Yapilan analizler her donem degisen politikalarin yansimasi olarak konut dis mekanlarinin da

degisiminin birer gostergesi olmus, buna gore su bulgulara ulasiimistir;

1923-1950 yillari arasinda olusan A (Bakirkdy Merkez) 6rnek alani; taban alani analizinde
dis mekan olarak en az alana sahip kisim olarak kendi olustugu dénemin fiziksel 6zelliklerini
yansitan bir alan olmustur. Tim alanlar iginde en fazla yapi yogunluk oraniyla en az agik
alana sahip olan alandir. Alanda bulunan yollar ise ara¢ kullanimina sahip yollar olmakla

beraber ayni zamanda otopark alani olarak da kullanilmaktadir.
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1950-1980 arasinda olusan B (incirli) ve C (Atakéy 1. kisim) 6rnek alanlarinda; B alaninda
konut dis mekanlari A 6rnek alanina goére artarken, yapi yogunluk oranlari azalmistir.
Ozellikle Atakdy 1. kismi temsil eden C drnek alani olustugu dénemin politikalari ile en fazla
bosluk oranina sahip alan olmakla beraber A, B ve E alanlariyla ayni, F alanindan da daha
disuk bir kat sayisi ortalamasina sahip olmasindan dolayi yapi yogunlugu en dusiik alan
olarak kendini géstermistir. B alani ara¢ kullanimina sahip yollardan olusurken, C alani arag,

yaya ve otopark kullanimlarini igeren yollara sahiptir.

1980-1990 yillari arasinda olusan D (Atakéy 9-10. kisim) ornek alaninda; konut dis
mekanlari yeniden azalmaya baslamistir. Ozellikle C alanina yakin bir bosluk oranina sahip
olmasina ragmen katsayilari ortalamasinin daha yiksek olmasindan dolayr D alaninda
yogunluk artmis, bu sekilde kisi basina diisen acik mekan oraninin C alanina gére daha da

azaldigi gorilmustir. Ayrica alanda arag, yaya ve otopark kullanimli yollar bulunmaktadir.

1990-2000 vyillari arasinda olusan E (Atakéy 7-8. kisim) ornek alaninda; Artan nifus ile
birlikte daha fazla konut birimi olusumu gézlemlenmis, kat sayilarinda ise D alanina gore bir
azalma olmasina ragmen artan konut Uretimi ile yogunluk daha da artmistir. Bu sekilde kisi
basina disen acik mekan oraninin azaldigr gorialmistir. Alanda ara¢ ve yaya kullanimli
yollarin disinda, artan ara¢ kullanimi ile otopark alanlarinin zemin disinda yeraltinda da

olusturuldugu gorulmastir.

2000-2010 yillar arasinda olusan F (Atakdy Konaklar) 6rnek alaninda ise; C alanin olustugu
donemden sonra azalmaya baslayan konut dis mekanlari, artan bina ve kat sayisi ile bu
donem F alaninda da en alt seviyesine ulagsmis, yogunluk artmistir. Alanda ara¢ ve yaya
kullanimh yollarin disinda, artan ara¢ kullanimi ile otopark alanlarinin vyeraltinda

olusturuldugu gorilmustar.

Buna gore siirekli doluluk bosluk oranlarinin degistigi, alan icersindeki yol alanlarinin islev
onceliginin farklilastigi, acik alanlarin artis ya da azalis gosterdigi bu durumlar, her donem
degisen politikalarin kentsel mekandaki karsiligl olarak kendini géstermistir. Dolayisiyla farkh
bicimlenmelere sahip kentsel pargalar igerisinde segilen 6rnek alanlar Uzerinde incelenen
konut dis mekanlar, aslinda olusturduklari kent pargasinin bir modeli olmus ve bu alanlardaki
degisimler bu kent parcalarinin da bigimini olusturmustur. Bu bicimler arasindaki iliskinin

etkisi de kentsel doku UGzerinde gorilmektedir. Dolayisiyla bu 6rnek alanlar Gzerinde degisen
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kentsel politikalar, sosyo-ekonomik kosullar ve nifus etkisi ile bicimlenen, birbiri ile iligkisi
olmayan konut dis mekanlari; kontrolsiiz mekansal yayilma ve sagliksiz kentlesme ile bu
Ozelligini daha da artirarak, glinimizde de olusturduklari kentsel pargalar arasinda kilturel,
sosyal, ekonomik ve mekansal olarak da baglantinin olmadigi bir dokuyu olusturmaya devam

etmektedir.
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BOLUM 5

SONUC VE ONERILER

Tarihsel siireg igerisinde kentsel dis mekanlar; kamusal 6zelligi ile farkli gruplardan insanlari
bir araya getiren sosyal yasamin gerceklestigi mekanlar olmuslardir. Mekanin 6zelligine bagl
olarak icersinde gerceklestirilen aktivitelere, kullanicilarin algisindaki yerine ve kentlerin
icerisinde bulundugu dénemlerin sosyal, ekonomik ve siyasi politikalarina bagli olarak
bicimlenen mekanlar olmuslardir. Bunun yani sira, kentte farkli bircok mekan arasinda
surekliligi saglamak, farkh etkinliklerle toplumsal kaynasma ve paylasim gorevlerini de

Ustlenen mekanlardir.

Kentsel dis mekanlarin olusturdugu kentsel pargalarinin birbiriyle olan iliskisine gére kentsel
doku da kendi butiinlGguini olusturmaktadir. Sokaklar/caddeler ve meydanlar, kentsel
dokudaki dolu-bos kisimlar arasinda kurdugu denge ve kullanim sekliyle de kentsel dokudaki

bitlnligln niteligini belirleyen unsurlar olmuslardir.

Cumhuriyet &ncesi ve sonrasinda yasadigl sosyal ve fiziksel degisimlerle istanbul; kent
icindeki dis mekanlarinin her dénem degisen yapisi ile kentin gok pargali bir dokuya sahip
olmasina sebep olmustur. Bu kapsamda yasadigi sosyal, ekonomik ve siyasi gelismelerle her
donem farkli kentsel pargalar olusturan Bakirkdy ilgesinde konut dis mekanlarinin degisimi ve
kentsel dokudaki etkisi incelenmis ve yapilan analizlerle degerlendirilmistir. Calisma alanlari;
plan kararlari, yapi ve imar diizenleri, cekme mesafeleri ¢ercevesinde incelenerek, bunlara

bagli olarak nasil bir olusum gerceklestigi gozlemlenmistir.

1923-1950 doneminde kent, olusan planlama anlayisi ile birlikte ilk kentsel planlarini
olusturmus, baskentin de Ankara’ya tasinmasi ile politik islevini kaybederek nifus agisindan
da gerilemeyi yasamistir. Dolayisiyla yeni bir devletin kurulmasinda ki yapi degisikligi ile

istanbul eski ticari canliigini da kaybetmistir. Dénemin getirdigi tim bu ekonomik, politik
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donlisimlere paralel olarak yeni konut formlari ortaya gikmistir. Olusturulan istimlak yasalari
ile kentsel konutun bicimlenmesi izgara yol dizenine boélinmis adalar icinde yer alan
apartmanlar seklinde gelismistir. Bunlara bagh olarak bu dénemde 0zellikle bitisik nizam
seklinde gelisen konut adalarinda yogun bir yapilasma ve daha az acik mekana sahip bir doku
olusumuna neden olmustur. Ayrica bu donem i1zgara doku sistemine gore olusturulan yollar

ise sadece arag kullanimina yonelik bir diizenlemeyi getirmistir.

1950-1980 yillarini kapsayan dénemde istanbul’'un sanayilesme ile birlikte kirdan aldig
goclerle, niifusu artmis ve bu durum olusan sanayi alanlari ¢evresinde yerlesme alanlarinin
ortaya ¢ikmasina neden olarak istanbul’da gecekondulasma olgusunu meydana getirmistir.
1960’h yillarda, yeni imar dizenlemeleri ile konut adalarinda ayrik nizam yapilasma
olusurken, karayolu ulasimi tesvik edilmis ve Ozellikle kent ici ulasim otomobile
yonlendirilmistir. Artan otomobil kullanimina bagl olarak gelisen mekansal yayilma ile konut
alanlari da sehir disina dogru gelismis ve kamu eliyle Gretimin olusmasiyla 6zellikle Emlak
Kredi Bankasi’'nin Atakdy gibi toplu konut birimlerini olusturma sureci baslamistir. Bu
yapilasma biciminde; vyollar, ara¢ kullanimina yoénelik olarak genisletilmis, dénemin
politikalari ve artan gecekondulasmaya bir tepki olarak ozellikle dis mekanlarin vurgulandig,
az yogunluklu ve daha fazla acgik alana sahip bir doku gériilmektedir. Bu donemde artan arag

kullaniminin da etkisiyle konut dis mekanlarinda otopark alanlarinin olusmasi da baslamistir.

1980-1990 déneminde neoliberal politikalar, bir yandan toplumdaki mevcut sermaye birikim
slireclerini ve kurulu ittifak bicimlerini degistirerek hizla zenginlesiveren ve sinif atlayan bir
kesimi ortaya gikarmistir. Bu durum kentin bitiinden kopuk olarak gelismesine ve mekansal
yayihmin hizla artmaya devam etmesine neden olmustur. Bu mekansal yayilim ve nifus
artikca kent c¢eperinde yiksek katli bloklardan olusan yeni yerlesim alanlari olusmaya
baslamistir. Artan mekansal yayilim ile kent ¢eperinde olusan yeni yerlesim alanlarinda
merkez bolgelere gore daha fazla acik alan olusumu desteklenmis olsa da binalarin acik
alanda dagitilmis birer obje gibi durmasindan dolayi yeterli blyiklige sahip fakat tanimsiz

dis mekanlar olusmustur.

1990-2000 déneminde kiiresellesme olgusunun kentsel mekan lzerindeki etkileri gérilmeye
baslanmistir. Ozellikle niifus artisinin hiz kazanmasi, konut (iretiminin giderek artmasi,
ekonomik, siyasal ve kilturel gelisimlerin etkileriyle kentsel mekandaki sosyal ve fiziksel

acidan bitlinlik de bozulmustur. Yapilasma yogunlugunun artmasi dis mekanlarin giderek
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nitelik ve niceliginin azalmasina neden olarak bu alanlar (zerinde bulunan otopark

alanlarinin da kismen yer altinda olusturulmasinin baslanmasina neden olmustur.

2000-2010 doénemi ise yerel yonetimin ©zel sektorle isbirliginin hiz kazandigl, insaat
sirketlerinin uluslar arasi pazara acildigl ve insaat sanayinin daha da gelistigi bir donemdir.
Donemin getirdigi bu ekonomik, sosyal ve siyasi politikalarla giderek hizlanan Gst gelir
gruplarinin kent ¢evresinde yalitilmis alanlarda yer segme egilimi ile yliksek duvarlarla gevrili,
guvenlikli, kentin butlininden kopuk, yeni yasam alanlari olusmaya baslamistir. Artan
nifusun da etkisiyle olusan yogun yapilasma, daha az oranda ve kamusal 6zelligini yitirmis
acik alan olusumuna neden olmustur. Ayrica arag sahipliginin de artmasi ile otopark alanlari

yer altina alinmigtir.

Sonug olarak, istanbul dénemler boyunca sosyal, kiiltiirel ve politik degisimlerin etkisiyle
kentsel doku lizerinde 6nemli degisiklikler yasamis ve yasamaktadir. Cumhuriyet dncesi ve
sonrasindaki politikalar ve plan kararlarina bagh gelismeler sonucu meydana gelen mekansal
degisimler, kent icerisinde farkli 6zelliklerde konut dis mekanlarinin olusmasina neden
olmustur. Bu sekilde farkli dénemlerde farkh politikalar ile olusmus ve olusmaya devam eden
konut dis mekanlari birbiriyle iliskisi olmayan, kamusal 0zelligini yitirmis, farkh
bicimlenmelere sahip olarak kent dokusunda da pargal, bitinligli olmayan bir yapinin

olusmasina neden olmustur.
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