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ONSOZ

Son yillarda teknolojik gelismeler ve niifus artmasi gibi etkenlere bagh olarak etkisi giderek
artan kent giiriiltiisiiniin ortaya konmasi, kent planlamasinda bu verilerin dikkate alinmasi,
giiriiltiiniin kaynak ile alici arasindaki ortamda denetlenmesi, giiriiltii engelinin sagladigi
faydanin gozlenmesi, AB’ye uyum siirecinde toplumun bilin¢lendirilmesi ve yapilacak diger
caligmalara ornek teskil etmesi amaciyla, giiriiltii haritalarinin 6nemi 6rnekleme yoluyla
incelenmistir.

Bu tez calismasinin baglangicinda ¢alisma konusunu oneren, tiim siire¢ boyunca yardimlarinm
eksik etmeyen, beni en iyi sekilde yonlendiren, degerli katkilarin1 ve desteklerini hi¢ bir
konuda esirgemeyen tez danigmanim Dog. Dr. Nese Yiigriik Akdag’a cok tesekkiir ederim.

Son olarak calisma siiresince benden yardimini esirgemeyen sevgili arkadaslarima, her
zaman ve her konuda yanimda olan aileme tesekkiirii bir borg bilirim.
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OZET

Giiniimiizde 6nemli bir c¢evre kirliligi etkeni durumunda olan giiriiltiiniin, yapilan etkinligi
zedeleyici etkisinden, fizyolojik-psikolojik rahatsizliklara kadar ulasan olumsuz etkilerinin
boyutlari, giiniimiize degin yapilan bilimsel ¢aligmalarla ortaya konmustur. Gliriiltiiniin olumsuz
etkilerinin tamamen ortadan kaldirilmasinda ya da en aza indirilmesinde, bir bagka deyisle,
giiriiltiiniin kabul edilebilir sinirlar altinda kalmasinda, planl bir sekilde ele alinmasi1 gereken
giiriiltii denetimi asamalar1 6nem kazanir. Kent planlama o6lceginden yap1 planlama Slcegine
dogru bir yaklasimin izlenmesinin gerektigi giiriiltiiniin denetlenmesi konusunda, giiniimiizde,
pek cok bilgiyi icermesi nedeniyle, giiriiltii haritalarinin 6nemli yeri yadsinamaz.

Bu tezin amaci, pilot bolge olarak secilen Istanbul-Ankara D100 (E5) karayolunun bir boliimii
(Goztepe-Bostanct arasinda kalan boliim) icin olusturulacak giiriiltii haritalar ile, bolgelere gore,
belli giiriiltii diizeyi araliklarinda, etkilenen kisi yiizdelerinin ortaya konmasi, sorunlu bolgelerin
saptanmast ve denetime yonelik eylem planlarinin hazirlanarak “Avrupa Birligi”ne uyum
calismalar1 kapsaminda, “giiriiltii” konusunda yapilmasi gereken calismalarin 6rneklenmesidir.
Tezin yontemi; verilerin toplanmasi (giiriiltii haritalarinin  kullanim alanlanmin degisik iilkelerden
orneklerle ortaya konmasi, secilen pilot bolgenin bilgisayar ortaminda haritalarinin saglanmasi ve
bolgeye yonelik tiim verilerin -topografik, iklimsel, yerlesime yonelik- saptanmasi, bolgeye yonelik
literatiir taramas1 gibi), giirliltii haritalarimin hazirlanmasi, giiriiltii 6lgmelerinin yapilarak sonuglarin
haritalardan elde edilen sonuglarla karsilastirilmasi ve giiriiltii denetimine yonelik “Eylem Planlari”
nin hazirlanmasi bigimindedir.

Anahtar Kelimeler: Giiriiltii, Giiriiltii haritasi, Giiriiltii Engeli, D100 (ES) Karayolu
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ABSTRACT

Nowadays noise is as an important environmental pollution matter has lots of negative effects
from physiological-psychological effects on health to the injurious effects over the activities
which are displayed by the scientific research studies.Noise control stages that have to be taken
on planned, gain importance in the point of eliminating the noise entirely or reducing the levels
of the noise to the minimum in other words staying the noise under acceptable limits. In the
noise control subject, the importance of the noise maps cannot be denied because of the
approach that has to be follow from urban planning scale to building planning scale..

The aim of this thesis is to create noise maps for the choosen pilot zone (distance between Goztepe-
Bostanci Section) of Istanbul-Ankara D100 (E5) highway; to introduce the percentage of the people
effected from noise according to zones and for the certain noise level gaps; to determine the zones
which have problems; to illustrate and give an example of the works which have to be done about
“noise” issue by preparing action plans intended for audit in the scope of “European Union” confomity
works. The method of thesis is; collecting data (the usage field of noise maps in the different countries
with some examples, taking out the maps for the choosen pilot zone from computer and clarifying all
the data —aimed at topographic, climatic and residental- for the zone and scanning the literature for the
zone etc.), preparing noise maps, measuring noise values and comparing the results which are taken
from noise maps and preparing ““Action Plans” intended for noise audit.

Keywords: Noise, Noise map, Noise Barrier, D100 (ES) Highway



1. GIRIS

Giiriiltiiniin insan sagligi, davraniglart ve verimi iizerindeki olumsuz etkileri, giiniimiize degin
yapilan bir cok calisma ile ortaya konmustur. Teknolojik gelismeye ve niifusun artisina
kosutluk gostererek artan giiriiltii, insanlar1 gerek yapi disinda, gerekse yapi i¢inde durum ve
kosullara gore degisen oranlarda etkilemekte ve bu etkilenmenin sonuglari, kimi zaman ciddi
sorunlara yol acabilmektedir. Avrupa Komisyonu 1996 yilinda baslattig1 “Besinci Cevre Eylem
Programi” kapsaminda, giiriiltiiden ortalama etkilenmenin 65 Laeq altinda kalmasi, hicbir
zaman 85 Leq lizerine ¢ikmamasi ve sakin bolgelerde 55 Laeq nun asilmamasina yonelik olarak
baz1 hedefler ortaya koymustur (EU Geren Paper, 1996). Bu hedefe yonelik olarak, AB’ye tiye
ilkeler, giiriiltii denetimi ile ilgili devam etmekte olan ¢aligmalarina hiz vermisler ve tiim
yerlesimlerin giiriiltii haritalarinin ¢ikartilmasi1 ve giiriiltii acisindan mevcut durumun ortaya

konmasina yonelik ortak yonergeler olusturmuglardir.

Belli bir bolgeye ya da bir kente ait akustik bilginin, belli bir sistem i¢inde, ayrintili olarak, es
diizey egrileri, renklendirme sistemi ve/ya da sayisal deger olarak plan ya da kesitte yer almasi
biciminde tanimlanabilecek olan giiriiltii haritalar1, kent, bolge ve yap1 planlama asamalarinda
kullanilabilecek pek c¢ok bilgiyi igerir. Gelismis iilkelerin ¢cogunda, bolgesel ve kent dlceginde
giiriiltii haritalarinin olusturulmasi konusu iizerinde 6nemle durulmakta, séz konusu haritalar
yardimiyla, mevcut durumun ortaya konmasinin yani sira, olasi gelismelerin neden olacagi
degisiklikler ile ilgili calismalar da yapilmaktadir. Gliniimiizde kent bilgi sistemleri kapsaminda
yer almas1 kaginilmaz olan giiriiltii haritalari, Avrupa Birligi’'ne uyum siirecinde olmamiz
nedeniyle, su giinlerde, iilkemiz i¢in daha da 6nemli duruma gelmistir. Avrupa Parlamentosu ve
Konseyi Yonergesi’'nin, Cevresel Giiriiltii Yonetimi ve Degerlendirilmesi’ne iligkin, 25 Haziran
2002 tarih, 2002/49/EC sayil1 direktifine gore, iiye iilkelerde uyumlastirilmig gostergelere
dayanan stratejik giiriiltii haritalarinin hazirlanmas1 zorunludur (EU, 2002). Stratejik giiriiltii
haritalari, ilk asamada, 250 000’den fazla niifusu olan aglomerasyonlar, yilda alt1 milyondan
fazla tagit yiikii olan ana yollar, yilda 60 000’den fazla trenin gegtigi ana demiryollar1 ve yilda 50
000’den fazla hareketin gerceklestigi havaalanlar1 cevresini kapsamaktadir. Aym direktif,
giiriiltiiniin olumsuz etkilerini ortadan kaldirmaya yonelik eylem planlarinin hazirlanmasini da
zorunlu kilmaktadir. Tiirkiye’de ise, 2002/49/EC sayili Avrupa Direktifi'ne gore iki kez
revizyondan sonra son seklini 7 Mart 2008’de alan “Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve
Yonetimi” yonetmeligi (Resmi Gazete-26809, 2008), “stratejik giiriiltii haritalarinin” ve “eylem
planlarimin” hazirlanmast konusunda aynmi yaptirimlar getirmistir. “Cevresel Giiriiltiiniin
Degerlendirilmesi ve Yonetimi” Yonetmeligi'nde, giiriiltii haritalart ve eylem planlarina iligkin

asagidaki tanimlanmalar yer almaktadir:



Giiriilti Haritasi: Ydriirliikte bulunan her tiirlii sinir degerin asilip asilmadigini gostermek

amaciyla, belirli bir alanda etkilenen kisi ve konut sayisi da dahil olmak iizere, mevcut veya
gelecekte ortaya cikabilecek bir giiriiltii durumu hakkindaki verilerin; giiriiltii gostergesi

kullanilarak s6z konusu alanin fiziksel haritasi iizerinde standartlara uygun olarak belirtilmesi
anlamini tasir.

Stratejik Giiriiltii Haritasi: Belirli bir alan dahilinde farkli kaynaklardan yayilan giiriiltii etkilerini

bir biitiin olarak degerlendirmek veya bu tiir bir alanin tiim kaynaklar ve fiziksel ¢evre faktorleri

hesaba katilarak degerlendirilmesi i¢in hazirlanan/tasarimlanan bir haritay: tanimlar.

Eylem Plani: Gerektiginde giiriiltii diizeyinin disiiriilmesi de dahil olmak iizere, giiriiltii ile ilgili
sorunlar ve etkileriyle bas etmek icin tasarimlanan teknik Onlemler, planlar, etkinlikler ve

yaptirimlarin biitiiniidiir.

Giiriiltii haritalar1 konusunda ¢ok sayida calismanin yapildig: iilkeler arasinda Almanya, Fransa,
Yunanistan, Hollanda, Danimarka, Portekiz, Ispanya, Ingiltere ve Isve¢ gelmektedir Ornegin
Almanya’da, daha 1960’1 yillarda, yalmizca karayolu trafik giiriiltiisiiniin degerlendirilmeye
alindig1, 6lcmeye dayali giiriiltii haritalariin hazirlanmasina baslanmistir. 197011 yillarda ise,
giiriiltii diizeyini tahmin model ve yontemleri gelistirilmeye baglanmis, 6zellikle 1990 yilindan
sonra, bilgisayar programlari yardimi ile, haritalarin ¢ok daha hizli, hassas ve ayrintili
olusturulmasi olanakli duruma gelmistir. Tiirkiye’de bu konuda ¢ok az sayida ¢alisma yapilmis
olup (Y. Demirkale 1996; Kurra 1996; Akdag, 2000; Isler, 2004; Karabiber. Z., ve dig., 2006,
Dal. Z, 2007), giiriiltii haritalarinin kent bilgi sistemleri kapsaminda degerlendirmeye alinmasi

ve planlama kararlarinda yararlanilmasi heniiz tam anlamiyla olanakli duruma gelememistir.

Bilindigi gibi, Kent Bilgi Sistemleri (Cografi Bilgi Sistemleri (CBS)/Geographical Information
Systems (GIS)), Konumsal Olmayan (Yonetim, Bankacilik, Haberlesme vb.) ve Konumsal
(Cevresel, Altyapt miihendislik, Kadastral vb.) Bilgi Sistemleri olarak iki gruba ayrilir . (T.
Yomralioglu, 2000)“Cevresel Giiriiltiiniin Etkisinin Belirlenmesi ve Degerlendirilmesi”,
“Cevresel Bilgi Sistemleri” kapsaminda yer almalidir. Ulkemizde, pek ¢ok yerel yonetim, kente
ait tiim bilgilerin yer aldigi sistemi, bir baska deyisle bilgi bankasini olusturma caligmalar
yapmaktadir. Ancak bu ¢aligmalar kapsaminda, giiriiltii konusuna gereken 6nem verilmemekte
ve gliriiltiiniin insan saglig1 ve davranislar iizerindeki kimi zaman cok onemli boyutlara varan
olumsuz etkileri, bir anlamda g6z ardi edilmektedir. Bu acidan, diger pek ¢ok iilkede siiregeldigi
gibi, iillkemizde de, giiriiltii haritalariin planlama kararlarinda kullanilmaya baslanmasinin,

konuya ayrmtili, hizli ve saglikli yaklasimi saglayacagi agiktir. Giiniimiizde pek cok iilkede,



ozellikle yeni planlama kararlarinin alinmasinda son derece onemli bir ara¢ durumunda olan

giiriiltii haritalarinin baslica kullanim alanlarini asagidaki gibi 6zetlemek olanaklidir:

e @Giiriiltii probleminin bolgesel, genel, ulusal ve uluslararasi 6lgekte tanimlanmasi.

e Toplumu ve yonetim birimlerini giiriiltii konusunda bilgilendirme .

e Ulasmm ile ilgili yeni diizenlemelere gidilmesi konusunda bilgi olusturma.

e Acik hava kullanim alanlarinda giiriiltii denetimi acisindan gereken 6nlemlerin saptanmasi.
® Yapi kabugunda giiriiltii denetimi agisindan gereken Onlemlerin saptanmasi.

e isleve uygun yerlesim alan1 seciminde veri olusturma.

e Kent planlama -6zellikle trafik yollarinin planlanmasi- konusunda veri olusturma.

e Qlas1 gelismelerin olusturacag giiriiltii konusunda 6nceden tahmin yapabilme.

e Giiriiltii yonetmelik ve standartlarinda gereken diizeltmelerin, eklemelerin yapilabilmesinde

veri olusturma.

Bu tezin amaci, pilot bolge olarak segilen Istanbul-Ankara D100 (E5) karayolunun bir boliimii
(Goztepe-Bostanct arasinda kalan boliim) igin olusturulacak “giiriiltii haritalar’” nin
hazirlanmasi, ilgili yonetmelik ve standartlara gore, sorunlu bolgelerin saptanmasi ve denetime
yonelik “eylem planlar’” nin hazirlanarak “Avrupa Birligi’ne uyum c¢aligmalarn kapsaminda,
“giiriiltii” konusunda yapilmasi gereken calismalarin 6rneklenmesidir. Ayrica, olusturulacak
giiriiltii haritalarindan elde edilecek verilerin, ilgili belediyenin kent bilgi sistemine aktarilmasi

ve bunlardan yararlanma olanaklarinin Orneklenmesi, iilkemizde heniiz baslatilmamis bir

calismaya onciilitk edecektir.



2. CEVRESEL GURULTUNUN  DEGERLENDIRILMESINE

YONETMELIK VE STANDARTLAR

2.1. Uluslararasi yonetmelik ve standartlar

ILiSKIN

Yaklagik olarak 20 yildir, bu konuda ciddi ¢alismalarin yiiriitiildiigti uluslararasi alanda, kabul
edilemez diizeylerin neler oldugu, ve belli 6zgiin durumlarda izin verilebilecek maksimum
diizeyler konusunda goriisler olugmustur. Uluslararas: alanda iki 6nemli kurum, WHO (Diinya
Saglik Orgiitii) ve OECD (Ekonomik Uyum ve Gelisme Orgiitii), birlikte veri toplamis ve
cevresel giiriiltiide kalma etkileri iizerinde degerlendirmeler yapmistir [Anon, 1996]. Bu
degerlendirmeler esas alinarak, degisik etkilenme siireleri ve durumlar i¢in tasar degerleri

onerilmistir. OECD 1986'da, Cizelge 2.1'de goriilen giiriiltii etkilenmesi esiklerini yayinlamistir.

Cizelge 2.1. OECD 1986 Giiriiltii etkilenmesi esikleri

Giindiiz L., (06-22) Etki
55-60 giiriiltii rahatsiz eder
60-65 rahatsizlik belirgin bicimde artar

davranig bi¢ciminde engellenmeler olusur, giiriiltii

65'in lizerinde kokenli ciddi zarar semptomlari ortaya cikar

WHO, normal iglevlerin siirdiiriilmesinde belirgin girisimlerin 6nlenebilmesi agisindan, SSdB(A)
ortalama dis giiriiltii degeri, 1996'da ise, 6zel cevreler icin ek tasar degerleri onermistir. (Bkz.

Cizelge2.2., tiim degerler L4 cinsindendir ).

Cizelge 2.2. WHO 1996 degerleri [Anon, 1996].

Giindiiz (6-22) Gece (22-6)
Yapr ici Yap1 dist Yapr ici Yap1 dist
Konutlar 50 dB (A) 55dB (A)
Yatak odalar1 30 dB (A) 45 dB (A)'
45 dB LAmax
Okullar 35dB (A) 55 dB (A)
Hastaneler
genel 35dB (A) 35dB (A) 45 dB (A)max
koguslar 30 dB (A) 30dB (A) 40 dB (A)max
Konser salonlar1 100 dB (A) 100 dB (A)
4 saat siire i¢in 4 saat siire igin
Diskotekler 90 dB (A) 90 dB (A)
4 saat siire icin 4 saat siire igin




Giiriiltli kaynagina ve cevreye bagl olarak daha diisiik diizeyler bile uyku bozukluklarina yol

acabilir.

Konuya yonelik bir baska degerlendirme 6rnegi olarak, ANSI'de (Amerikan Ulusal Standardi)
onerilen uygun alan kullanimi degerleri Cizelge 2.3'te verilmistir. Cizelge 2.4°te ise, degisik

tilkelerde kabul edilebilir dis giiriiltii diizeyi degerleri yer almaktadir.

Cizelge 2.3. ANSI 6neri degerlerinden ornekler [ Rettinger, M., 1988]

Alan Kullanim Yillik Ortalama Giiriiltii Diizeyi (dB)
50 55 60 65 70 75 80 85

Miistakil konut alam

Miisterek konut alani

Katl1 konut alan1

Derslik, kiitiiphane, dini y.

Saglik yapilan

Oditoryum, konser salonu

Spor alanlart

Is yerleri (biirolar)

Dinlenme alanlar1

Uygun Kabul Onlemle kabul edilebilir Uygun degil
edilebilir




Cizelge 2.4. Ulkelerin alan kullanimlarina bagl olarak belirledikleri kabul edilebilir giiriiltii
diizeyleri (Isler, 2005)

) Sessiz Alanlar Konut Alanlar: Ticaret Alanlari Sanayi Alanlar1
Ulkeler

Giindiiz Gece Giindiiz Gece Giindiiz Gece Giindiiz Gece
Almanya 40-45 30-35 50 35-40 60-65 45-60 65-70 50-70
Amerika 45-50 35-40 50-60 45-55 60-70 55-65 65-80 55-75
Avustralya 40-45 30-35 50-55 40-45 50-65 40-60 60-75 55-60
Belcika 40 30 45-50 35-40 50-55 45-50 55-60 50-55
Brezilya 40 35 50-55 45-50 60 55 70 60
Cin 50 40 55 45 60-65 50-55 70 55
Danimarka 40 35 45-55 35-40 55-60 40-60 60-70 60-70
Fransa 45 35 50-55 40-45 60 50 65-70 55-60
G. Afrika 45 35 50-55 40-45 60-65 50-55 70 60
Hindistan 50 40 55 45 65 55 75 70
Isveg 40-45 35-40 50-55 40-45 65 50-55 65 50-55
Isvicre 50 40 55 45 60 50 65 55
Italya 50 40 55-60 45-50 60-65 50-55 70 60-70
Japonya 45-50 40-45 50-60 40-50 60-65 50-55 65-70 55-65
Kore 50 40 55 45 65 55 70 65
Liibnan 35-45 25-35 40-60 30-50 55-60 50-55 60-70 50-60
Macaristan 45 35 50 40 55 45 60 50
Makedonya 45-50 40=45 55-60 45-50 65 50- 70 70
Polonya 50-55 40-45 55-60 45-50 60 50 60-65 50-55
Singapur 50 40 60 45 70 50 75 50
. Karayolu Demiryolu Havayolu Karisik
Ingiltere

55-72 45-66 55-74 45-66 57-72 48-66 +5-10 45-66




2002/49/EC sayili Avrupa Direktifi’ne gore iki kez revizyondan sonra son seklini Ocak 2007’ de
alan Portekiz Giiriiltii Kontrol Yonetmeligi’ne gore alan kullanimina bagli olarak asilmamasi

gereken dig giiriiltii diizeyleri ise Cizelge 2.5’te sunulmaktadir ( Rocha, C. ve Carvalko, A, 2007)

Cizelge 2.5. Portekiz 3. Giiriiltii Kanunu’na (3 " noise code 2007) gore dis giirtiltii limitleri

Alan kullanimm Lden Ln

(giindiiz, aksam,gece ort.) (gece)

Karisik alanlar

(konut, isyeri, ticaret vb. bir arada) 65 dBA 55 dBA
Hassas alanlar 55 dBA 45 dBA
Hassas alanlar 65 dBA 55 dBA

(mevcut bir ana yol yakinindaki)

Hassas alanlar 60 dBA 50 dBA

(planlanan bir ana yol yakinindaki)

Hassas alanlar 65 dBA 55 dBA

(planlanan bir hava alan1 yakinindaki)

Simiflandirnlmamis alanlar 63 dBA 53 dBA

2.2. Ulusal Yonetmelik-Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi

Tiirkiye'de  yiirlirlikte olan Cevresel Giiriiltiiniin  Degerlendirilmesi ve  YOnetimi
Yonetmeligi’'nde, ulasim ve endiistri kaynakli giiriiltiiler acisindan asilmamasi1 gereken giiriiltii
diizeyine iliskin maddeler yonetmeligin asagida verilen maddelerinde yer almaktadir (Resmi

Gazete-26809, 2008)



Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi, Resmi Gazete, Sayi: 26809
DORDUNCU BOLUM
Cevresel Giiriiltii Esas ve Kriterleri
Kara yolu cevresel giiriiltii kriterleri

MADDE 18 - (1) Kara yolundan cevreye yayilan giiriiltii seviyesi ve giiriiltiiniin 6nlenmesine iliskin siir degerler

Tablo-6’daki sinir degerleri asamaz.

Cizelge 2.6: Kara Yolu Cevresel Giiriiltii Sinir Degerleri

Alanlar Planlanan/Y enilenmis/Onarilmg Mevcut yollar
yollar
Lgiindiiz Laksam Lgece Lgiindiiz Laksam Lgece
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)

Giiriiltiiye hassas
kullanimlardan egitim,
kiiltiir ve saglik alanlari ile
yazlik ve kamp yerlerinin
agirlikli oldugu alanlar

60 55 50 65 60 55

Ticari yapilar ile giiriiltiiye
hassas kullanimlarin birlikte
bulundugu alanlardan
konutlarin yogun olarak 63 58 53 68 63 58
bulundugu alanlar

Ticari yapilar ile giiriiltitye
hassas kullanimlarin birlikte
bulundugu alanlardan
igyerlerinin yogun olarak 65 60 55 70 65 60
bulundugu alanlar

Endiistriyel alanlar 67 62 57 72 67 62

Rayh sistem cevresel giiriiltii kriterleri

MADDE 19 - (1) Rayl sistemlerden kaynaklanan giiriiltii seviyesi ve giiriiltiiniin 6nlenmesine iligkin kriterler asagida
belirtilmistir:

a) Rayli ulasim sistemlerinden ¢evreye yayilan giiriiltii seviyesi Lgiindiiz 65 dBA, Laksam 60 dBA ve Lgece 55 dBA

sinir degerlerini agamaz.

b) Hafif rayli sistemlerin yer altindan gectigi kapal alanlar ile yer iistinden gegtigi alanlarda; bekleme, inis ve binis
platformlarinda, istasyonlarda ve havalandirma kanallarinda zaman dilimine bagl olarak olusabilecek Leq cinsinden ¢evresel

giiriiltii siir degerleri Cizelge 2.7°deki degerleri asamaz.



Cizelge 2.7: Hafif Rayh Sistemler icin Cevresel Giiriiltii Stmr Degerleri

Yer alt1 istasyonlar L, (dBA) | Yeriistii Istasyonlar1 L., (dBA)
Giseler, merdivenler, koridorlar 55 Duran ve kalkan | 70
Platformlar | trenler i¢in
(platform
kenaridan
Duran ve kalkan | 80 1,8 m) Gegen Trenler 75
trenler i¢in
Platformlar
(platform | Gecep Trenler 85 Cahigir durumda | 65
kenarimdan bekleyen trenler icin
1,8 m)
Caligir durumda | 65
bekleyen trenler icin

Istasyon  icinde  Havalandirma | 55
sistemi

Caddelerde havalandirma Kkanallari | 55
(9.0 m’de)

Istasyon icinde kapali hacimlerde | 80
bulunan acil havalandirma fanlari
(22.5 m.’de)

c¢) Hafif rayli sistemlerin yer altindan gectigi yerlerde istasyon bos iken 500 Hz’de maksimum ¢inlama siiresi proje hedef
degeri icin 1.4, kabul degeri i¢in ise 1.6 saniye olmalidir. Kent i¢i ve disinda hafif rayli ulagim sisteminin giiriiltiiye hassas

alanlardan gectigi yerlerde giiriiltii perdeleme teknikleri dikkate alinarak etkin ve uygulanabilir tedbirler alinir.
Hava alanlar cevresel giiriiltii kriterleri

MADDE 20 - (1) Hava alanlarindan ¢evreye yayilan giiriiltii seviyesi ve giiriiltiiniin nlenmesine iligkin kriterler asagida

belirtilmistir.

a) Havaalanlarindan ¢evreye yayilan giiriiltii seviyesi Cizelge 2.8’de verilen sinir degerleri asamaz.
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Cizelge 2.8: Hava Alam Cevresel Giiriiltii Stnir Degerleri

Alanlar Kiiciik hava alanlar1 Biiyiik hava alanlar1
(yilda elli binin altinda inis/ kalkisin | (yillda elli bin ve iistii inis/ kalkisin
oldugu hava alanlari) oldugu hava alanlari)
Lgi.indiiz Laksam Lgece Lgi.indi.iz Laksam Lgece
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
Giiriiltiiye hassas
kullanimlardan egitim,
kiiltiir ve saglik alanlar1
ile yazhk ve kamp 63 53 65 60 55
yerlerinin agirlikli
oldugu alanlar S8
Ticari yapilar ile
giirtiltiiye hassas
kullanimlarin birlikte 65
bulundugu alanlardan 55 68 58
konutlarin yogun olarak
bulundugu alanlar 60 63
Ticari yapilar ile
giiriiltilye hassas
kullanimlarin birlikte
bulundugu alanlardan 67 >7 72 62
igyerlerinin yogun olarak
bulundugu alanlar 62 67
Endiistriyel alanlar 70 65 60 75 70 65

b) Helikopter inis pistlerinden ¢evreye yayilan giiriiltii seviyesi Lgiindiiz 65 dBA, Laksam 60 dBA ve Lgece 55 dBA

sinir degerlerini agamaz.

¢) Yilda elli binden fazla inis/kalkisin yapildig1 hava alanlarinda Ulastirma Bakanlig: tarafindan; havaalam gevresinde
yer alan giiriiltiiye hassas yap: ve mekénlarda Cizelge 2.8’de getirilen ¢evresel giiriiltii seviyesini tespit etmek amacryla giiriiltii

olciim/kontrol/izleme sistemi kurulur.
Su yollar1 icin cevresel giiriiltii kriterleri

MADDE 21- (1) Iskele, liman ve benzeri yerler ile deniz, gol, bogaz, nehir gibi su yollarinda kullanilan ulagim

araglarindan gevreye yayilan giiriiltii seviyesi asagida belirtilmistir:

a) Iskele, liman ve benzeri yerler ile deniz, koy, gol, bogaz, nehir gibi suyollarinda kullamlan ulagim araglarindan yayilan

cevresel giiriiltii seviyesi Lgiindiiz 65 dBA, Laksam 60 dBA ve Lgece 55 dBA sinir degerlerini asamaz.

b) Iskele, liman ve benzeri yerler ile deniz, koy, gél, bogaz, nehir gibi suyollarinda kullamlan araclarda elektronik olarak
yiikseltilmis miizik yayini yapilmast sonucu yayilan ¢evresel giiriiltii seviyesi bu maddede verilen sinir degeri en fazla giindiiz

zaman dilimi i¢in 5 dBA, aksam zaman dilimi i¢in 3 dBA asabilir.

Endiistriyel tesisler, isletmeler ve isyerleri icin ¢cevresel giiriiltii kriterleri

MADDE 22 - (1) Endiistriyel tesisler, atolye imalathane ve isyerlerinden ¢evreye yayilan giiriiltii seviyesine iliskin

kriterler asagida belirtilmistir:

a)  Her bir endiistri tesisinden ¢evreye yayilan giiriiltii seviyesi Cizelge 2.9’da verilen sinir degerleri asamaz
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Cizelge 2.9 Endiistri tesisleri icin cevresel giiriiltii stnir degerleri

Alanlar
Lgiindi.iz Laksam Lgece
(dBA) (dBA) (dBA)
Giriiltiye hassas kullanimlardan egitim,
kiiltiir ve saglik alanlar1 ile yazlik ve kamp
yerlerinin yogunluklu oldugu alanlar
60 55 50
Ticari yapilar ile giiriiltiiye hassas
kullanimlarin birlikte bulundugu alanlardan 65 60 55
konutlarin yogun olarak bulundugu alanlar
Ticari yapillar ile giriiltiye hassas
kullanimlarin birlikte bulundugu alanlardan
. .. - < 68 63 58
igyerlerinin yogun olarak bulundugu alanlar
Organize Sanayi Bolgesi veya Ihtisas Sanayi
Bolgesi igindeki her bir tesis i¢in 70 65 60

b) Her bir igyeri, atolye, imalathane ve benzeri isletmelerin faaliyetleri sirasinda gevreye yayilan ¢evresel giiriiltii seviyesi

Leq giiriiltii gostergesi cinsinden arka plan giiriiltii seviyesini 5 dBA’dan fazla asamaz.

¢) Birden fazla isyerleri, atolye imalathane ve benzeri isletmelerin bulundugu alanlar ile Organize veya Thtisas Sanayi
Bolgesinden ¢evreye yayilan toplam ¢evresel giiriiltii seviyesi, arka plan giiriiltii seviyesini Leq giiriiltii gostergesi cinsinden 7-10
dBA araligindan fazla asamaz. Toplam ¢evresel giiriiltii seviyesi; giiriiltiiye maruz kalinan alandaki etkilenen kisi sayis1, giiriiltii
kaynag ile giiriiltiiye hassas mekanlar arasindaki mesafe ve benzeri faktorler géz oniinde bulundurularak yetki devri yapilan
belediye sinirlart ve miicavir alan iginde ilgili belediye, disinda ise yetki devri yapilan il 6zel idarelerince; yetki devri

yapilmadig: takdirde {1 Cevre ve Orman Miidiirliigii tarafindan belirlenir.

¢) Endiistri tesislerinin faaliyetleri sonucunda olusan cevresel giiriiltii seviyesindeki tonal degisimlerde 5 dBA’lik, ani

degisimlerde ise TS ISO 9315 standardina gore seviye ayarlamasi yapilir.

d) Endiistri tesisleri ile bunlarin disinda kalan isletme ve isyerlerinin faaliyeti sonucu olusabilecek darbe giiriiltiisii

LCmax giiriiltii gostergesi cinsinden 100 dBC’yi asamaz.
Santiye alanlari icin cevresel giiriiltii kriterleri

MADDE 23 - (1) Santiye alanlarindan c¢evreye yayilan giiriiltii seviyesi ve giriiltiiniin 6nlenmesine iliskin kriterler

asagida belirtilmistir:

a) Santiye alanindaki faaliyet tiirlerinden cevreye yayilan giiriiltii seviyesi Cizelge 2.10’da verilen siir degerleri

asamaz.

Cizelge 2.10: Santiye Alam i¢in Cevresel Giiriiltii Stmir Degerleri

Faaliyet tiirii (yapim, y1kim ve onarim) Lygiinaiiz (ABA)
Bina 70
Yol 75

Diger kaynaklar 70
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Yonetmeliginin 27. maddesinde ise, yapilarin planlanmas1 asamasinda giiriiltii agisindan temel

kriterler verilmektedir.

YEDINCi BOLUM
Planlama Asamasinda Temel Kriterler
Giliriiltilye maruz kalma kategorileri

MADDE 27 - (1) Planlama asamasinda uygun alanlarin tespitinde asagida verilen giiriiltiye maruz kalma kategorileri

dikkate alinir:

a) Kategori A (Lgiindiiz cinsinden <55 dBA) Alan1: Planlama kararlarinda, giiriiltilye ¢ok hassas mevcut veya planlanan
kullanimlar goz Oniine alinarak mevcut sessizligi koruyacak sekilde giiriiltiiye karsi tedbirler alimir. Bu kategorinin en iist

seviyesindeki giiriiltii rahatsizlik verici derecede degildir.

b) Kategori B (Lgiindiiz cinsinden 55- 64 dBA) Alani: Planlama kararlarinda ¢ok ve orta derecede kullanimlari korumak
amactyla, planlama izni verilirken arka plan giiriiltii seviyesinin goz oniine alinmasi gerekir. Gerekli durumlarda giiriiltiiye kars:

tedbirler alinir.

¢) Kategori C (Lgiindiiz cinsinden 64-74 dBA) Alani: Planlama karar1 normalde verilmez. Ancak kamu yarari gerektiren
hallerde, daha sessiz bir yer bulunamamasi nedeniyle izin verilmek zorunda kalinmasi halinde arka plan giiriiltii seviyesi goz

oniinde bulundurularak giiriiltiiye karsi tedbirler alinir.

¢) Kategori D (Lgiindiiz cinsinden >74 dBA) Alani: Planlama karart verilmez. Giiriiltiye duyarsiz kullanimlar igin

durum incelenerek yapilarin giiriiltii engeli olusturacak bi¢cimde diizenlenmesi halinde izin verilebilir.

Avrupa Birligi Direktifi ve Cevresel Giiriiltiiniiln Degerlendirilmesi ve Yonetimi

owe

Yonetmeligi’ne gore, Giiriiltii Haritalarina iliskin Gereksinimler

Giriilti haritalarinda ve eylem planlarinda kullanilmasi gereken Olciitler, standartlar ile,
haritalardan elde edilmesi gereken veriler asagida yer almaktadir. Cevresel Giiriiltiiniin
Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi’nde yer alan ilgili maddelerin tiimii ise, Ek 1’de yer

almaktadir.

Giiriiltii Haritalamada Kullamlacak Giiriiltii Gostergeleri

Giindiiz-Aksam-Gece Seviyesi Lgag (Lgen): Desibel A (dBA) olarak giindiiz-aksam-gece

seviyelerinin asagida verilen formiille ifade edilmesidir.

| Lygiindiiz Laksam+5 Lgece+10
Lgag =10log 12x10 10 14x10 19 +8x10 10
Formiilde

Lgiinaiiz(La): TS 9798 (ISO 1996-2) de tanimlandig1 gibi, A agirlikli uzun donem ses

seviyesinin enerji ortalamasi olup, yilin giindiiz zaman diliminin tamamina gére belirlenmistir.
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Laksam(Le): TS 9798 (ISO 1996-2) de tamimlandigi gibi A agirhikli uzun donem ses

seviyesinin enerji ortalamasi olup, yilin aksam zaman diliminin tamamina gore belirlenmistir.

Lgece(Lyp): TS 9798 (ISO 1996-2) de tammlandigi gibi A agirhkli uzun donem ses

seviyesinin enerji ortalamasi olup, yilin gece zaman diliminin tamamina gore belirlenmistir.

Formiilde:

Giindiiz: 07.00’den 19.00’a kadar olmak iizere 12 saat,

Aksam: 19.00’dan 23.00 ‘e kadar olmak iizere 4 saat,

Gece: 23.00’den 07.00’ye kadar olmak tizere 8 saattir.

Giiriiltii Gostergeleri icin Degerlendirme Yontemleri

Karayolu Trafigi Giiriiltiisii icin : Fransiz ulusal hesaplama yontemi olan “NMPB —

Routes — 96 (SETRA — CERTU — LCPC —CSTB)” ve Fransiz standard: olan “XPS 31- 133”

Demiryolu Giiriiltiisii icin: Hollanda ulusal hesaplama yontemi “Reken -

Meervoorscrift Railverkeer slawaai (RMR 2002)” 96

Hava Alam Giiriiltiisii I¢in : 1997 tarihli ECAC. CEAC Doc 29

Endiistri Giiriiltiisii icin: ISO 9613-2:1996

Giiriiltii haritalar: vardimiyla saptanmasi gereken veriler

Lden ve Ln icin stratejik haritalarda en az 60, 65, 70 ve 75 dB es tesviye

konturlarinin gosterilmesi zorunludur.

50— 54,55 -59, 60 — 64, 65 — 69, > 70 dB deger araliklarinin her birine maruz kalan

tahmini sakin sayilarinin Lden ve Ln cinsinden yiizlii ifadelerle belirtilmesi

Sirasiyla 55, 65 ve 75 dB’ den daha yiiksek Lge, degerlerine maruz kalan toplam alan
(km? olarak) ile tahmini toplam konut — mesken sayis1 (yiiziin katlari olarak) ve bu
alanlardan her birinde yasayan tahmini toplam sakin sayisinin (yliziin katlar1 olarak)

belirtilmesi gerekmektedir.

Sakin cephe bulunup bulunmadiginin belirtilmesi (Bir konutun maruz kaldigi ve
belirli bir kaynaktan yayilan giiriiltii i¢in yerden 4 m. yiikseklikte ve cephenin 2 m.
Oniindeki Lden degerinin, en yiliksek Lden degerinden 20 dB den de daha diisiik

oldugu cephe sakin cephe olarak tanimlanmaktadir.)
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3.  GURULTU HARITALARININ HAZIRLANMASINA ILISKIN AVRUPA VE
TURKIYE’DE MEVCUT DURUM

Avrupa Birligi’ne iiye iilkeler Avrupa Birliginin giiriiltii direktifi dogrultusunda caligmalarina
devam etmekte ve bu siirecte yasadiklar1 deneyimleri, sorunlar1 ve elde ettikleri sonuglar1 gesitli
platformlarda ortaya koymaktadirlar. Bu bdliimde bu calismalara ornekler verilmis, ayrica

Tiirkiye’de giiriiltii haritalarinin hazirlanmasina yonelik ¢caligmalara deginilmistir.
3.1. AVRUPA’DAN ORNEKLER

Avrupa Parlamentosu ve Konseyi Yonergesi’nin, Cevresel Giiriiltii YOnetimi ve
Degerlendirilmesi’ne iliskin, 25 Haziran 2002 tarihli, 2002/49/EC sayili direktifine gore, iiye
ilkelerde uyumlastirilmis gostergelere dayanan stratejik giiriiltii haritalarinin 30 Haziran
2007’ye kadar hazirlanmasi zorunludur. Stratejik giiriiltii haritalari, 250 000’den fazla niifusu
olan bolgeler, yi1lda 6 000 000’dan fazla tagit yiikii olan ana yollar, yilda 60 000’den fazla trenin
gectigi ana demiryollart ve yilda 50 000’den fazla hareketin gerceklestigi havaalanlar ¢evresini
kapsamaktadir. Konuya iliskin takvimin yer aldig1 Cizelge 3.1’de goriildiigii gibi, aymi direktif,
giiriiltiiniin olumsuz etkilerini ortadan kaldirmaya yonelik eylem planlarinin da 18 Temmuz
2008 tarihine kadar hazirlanmasint zorunlu kilmaktadir. Bu hedefe yonelik olarak, AB’ye iiye
tilkeler, yerlesimlerin giiriiltii haritalarimin ¢ikartilmasi, giiriiltii agisindan mevcut durumun
ortaya konmasi ve eylem planlarinin hazirlanmasina yonelik ortak yonergeler olusturmuslardir
(EC 20006).
Cizelge 3.1. Avrupa Parlamentosu ve Avrupa Birligi Konseyi’nin Cevresel Giiriiltiiniin
Yonetimi  ve Degerlendirilmesine iliskin 2002/49/EC sayili direktifine gore,

stratejik giiriiltii haritalar1 ve eylem planlarinin hazirlanma takvimi (Avrupa
Birligi’ne iiye iilkeler i¢in) (EC, 2002/49)

Giiriiltii acisindan incelemeye alinacak alan ya da kaynaklar Stratejik Eylem planlari
giiriiltia
haritalari
250 000’den fazla kisinin yasadig1 30 Haziran 2007 18 Temmuz 2008
Aglomerasyonlar 100 000’ den fazla kisinin yasadig 30 Haziran 2012 18 Temmuz 2013
Yilda 60 000 000’dan fazla aracin 30 Haziran 2007 18 Temmuz 2008
Ana Karayollar: gegtigh
Yilda 3 000 000’dan fazla aracin 30 Haziran 2012 18 Temmuz 2013
gectigi

Yilda 60 000’den fazla trenin gectigi 30 Haziran 2007 18 Temmuz 2008

Ana Demiryollar: Yilda 30 000’ den fazla trenin gectigi | 30 Haziran 2012 18 Temmuz 2013

Yilda 50 000’ den fazla ugusun oldugu 30 Haziran 2007 18 Temmuz 2008

Ana Havaalanlari
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Avrupa Birligi, 2002/49/EC sayil1 direktifine uygun olarak yukardaki takvime gore hazirlanacak
giiriiltii haritalariin ve eylem planlarinin baslica amaglarinin asagida yer alan maddeler

oldugunu belirtmektedir. (EC, 2002).

e Uyelerin ortak degerlendirme yontemleri kullanarak, giiriiltii haritalama yoluyla maruz

kalinan cevresel giiriiltiiyii belirlemeleri,
e Cevresel giiriiltii ve etkileri konusunda topluma bilgi verilmesi,
¢ Uyelerin eylem planlarin1 benimsemeleri,

e Uye iilkelerin, giiriiltii kaynaklarindan olan giiriiltii yayiliminin azaltilmasi konusundaki
Onlemlerini komisyona bildirmeleri, bdylece konuya iliskin bir bilgi bankasinin

olusturulmast,

Asagida yer alan boliimlerde, Avrupa Birligine iiye iilkelerde giiriiltii haritalama konusunda
yapilan caligmalara 6rnekler yer almaktadir.
3.1.1. Avrupa Cevre Giiriiltiisii Direktifi Dogrultusunda Hollanda’da Giiriiltii

Haritalarimin Hazirlanmas1 Konusundaki Calismalar (L. Jacobs and H. Leeuwen,
2007)

Bu calisma, Avrupa Giiriiltii Direktifi’nin, ilk iiye iilkelerinden olan Hollanda’da uygulanmasina

iliskin genel bilgileri, sonuclar1 ve uygulama sirasinda yasanan bazi problemleri kapsamaktadir.

Hollanda Cevre Bakanligi, haritalama siirecinin gelisimini izlemek ve bilgilendirme
toplantilariyla rehberlik hizmeti saglamak amaciyla, “Polka” isimli bir organizasyon
olusturmustur. Ulkedeki yerlesimlerin giiriiltii haritalarindan, mevcut 63 belediye, 12 ildeki ana
karayollarindan, ana demiryollarindan ve Schiphol Havaalan1 giiriiltii haritasindan ise Ulastirma
Bakanligt sorumludur. Cevre Bakanligi (VROM), stratejik giiriiltii haritalarnn ve eylem
planlarinin olusturulmasi icin 14 milyon avroluk finansal destek vermis, ayrica ©zel bir yonerge
hazirlamigtir. Bu yonergede, haritalama siirecinde, Hollanda ulusal standart hesaplama
yontemlerinin kullanilmas1 onerilmektedir. Bu metotlar karayolu trafik giiriiltiisii icin RMW-
SRM1 ve SRM2 (REKEN 2002) endiistriyel giiriiltii icin HRMI (REKEN 1999) ve havayolu
giiriiltiisii icin ECAC:CEAC Doc.29 (ECAC 1997)’dir. Bu ulusal hesap yontemleri kullanilarak
elde edilen sonuclar, Avrupa Birligi’'nin dnerdigi ge¢ici hesap yontemleri ile karsilagtirilmis ve
sonuclarin paralellilik gosterdigi saptanmistir. Sekil 3.1°de dort belediyeyi kapsayan ornek bir
giiriiltii haritas1 goriilmektedir. Solda yer alan sekilde karayolu, tren yolu ve havaalam
giiriiltiisiiniin kiiciik olcekte, sagdaki sekilde ise baska bir bolgenin daha biiyiik dlcekteki giiriiltii

haritasi yer almaktadir.



16

Legenda
=+ spoor
B [ | gemeentegrenzen
- stiltegebieden
gecumuleerd (Lden)
Us"  van-tot

£ Bl <=54
5 55-59
[ 60-64
& I s5-65
| ESF

Sekil 3.1. 4 Belediyeyi kapsayan giiriiltii haritas1 (soldaki sekil), Detayl1 giiriiltii haritasi
(sagdaki sekil)
Giiriiltii haritalarimin  hazirlanmas1 agamasinda karsilasilan baslica problemler asagida yer

almaktadir:

e Trafik yogunlugunun giiniin degisik zaman dilimlerine gore saptanmasi bazi sorunlara neden

olmustur.
e Degisik hesaplama yontemlerinin karsilastirilmas1 asamasinda bazi giiclitkler yasanmastir.

e Bazi kaynaklarin kimin sorumlulugunda oldugunun saptanmasi zaman zaman sorun
yaratmistir. (Bir karayolundan Ulastirma Bakanligi’nin m1 yoksa yerel yonetimin mi sorumlu

olacag gibi.)

e Haritalarin sunumu asamasinda bazi fikir ayriliklar ortaya cikmistir. Ornegin bazi yerel
yonetimler sadece 4 m yiikseklikte haritalarin olusturulmasini yeterli gormeyip, daha

ayrintili haritalarin da hazirlanmasi gerektigi goriisiinii savunmuglardir.

e Giiriilti haritalarinda, giiriiltii diizeylerinin cephe iizerinde gosterilmemesi eksiklik olarak
goriilmektedir. Ornegin yollarda yiiksek giiriiltiiyii ifade eden biiyiik kirmizi alanlar, yiiksek

giiriiltii diizeyine maruz kalmis insanlarin sayisina iliskin bir bilgi icermemektedir.

Oysa Sekil 3.2°deki haritada goriildiigii gibi, yapilar etkilendikleri giiriiltii diizeyine gore

renklendirildiklerinde ¢cok daha anlasilir haritalar elde edilmektedir.
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Haritalarin renklendirilmesi iizerinde degisik goriisler ortaya ¢cikmistir. Bu agidan Avrupa
Direktifi tarafindan 6nerilen renklendirme sistemi ile, akustik uzman1 olmayan kisilerin daha

anlagilabilir bulduklari renklendirme sistemleri arasinda ayrimlar gézlenmistir (Sekil 3.3.)
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Sekil 3.3. Giiriiltii haritalarinin dort ayn bicimde ifadesi
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Hollanda’da giiniimiize degin hazirlanan giiriilti haritalarinin degerlendirilmesiyle 500 000
konutun giiriiltiiden etkilendigi ortaya ¢ikmistir. Giiriiltiiniin azaltilmasina yonelik eylem planlar
kapsaminda, yapilarin bir kismi i¢in cephelerde, bir kismi i¢in ise, giiriiltii engelleriyle denetim
saglanmasi diisiiniilmektedir. Ulastirma Bakanligi bu proje i¢in 650 milyon pound ek bir biitce
ayirdigim belirtmektedir. 2020 yilinda projenin tamamlanmasi ile, Lden degeri olarak ana
karayollar1 boyunca 65 dB, demiryollar1 kenarinda ise, 70 dB’den daha yiiksek diizeyli

giiriiltiiniin s6z konusu olmayacagi ongoriilmektedir.

3.1.2. Avrupa Cevre Direktifi’nin Almanya’da Uygulams1 (Christian Popp, Matthias
Hintzche, 2007)

Almanya’da, giiriiltii denetimine yonelik calismalar, Federal Emisyon Kontrol Yasasi
kapsaminda 20 yildir gergeklestirilmektedir. Giiniimiize kadar 600’den fazla belediye, giiriiltii
haritalarin1 hazirlamaya baslamis, pek cogu icin eylem planlart gelistirilmis ve birgogu da

giiriiltii azaltma onlemlerini uygulaya baglamistir.

Almanya’da, uzun yillardan beri bolgesel diizeyde giiriiltii denetimi planlamasi {izerinde
calisilmakla birlikte, 2002/49/EC direktifinin 18 Temmuz 2002 yilinda, Avrupa Toplulugu
Resmi Dergisi’nde yaymlanmasindan sonra, Alman Federal Emisyon Kontrol Yasasi’nin ilgili
hiikiimleri de bu direktife uygun olarak degistirilmistir. Bununla birlikte, Almanya’da ulusal
hesaplama yontemlerinin kullanilmasina yonelik bir egilim olmustur. Bu ¢alismada, bu konuya

iliskin degerlendirmelere yer verilmektedir.

Avrupa Birligi Direktifi'ne gore, giiriiltii diizeylerinin karsilastirilabilmesi amaciyla, degisik
tilkelerde uyumlu metotlarin kullanilmas: amacglanmaktadir. “Gegici Metot” olarak
isimlendirilen hesap bicimleri zaman i¢inde gelistirildik¢e uygulama i¢in Onerilmislerdir. Bunlar
disinda iiye iilkelerde resmi olarak kullanilan metotlarin da kullanilmasi miimkiindiir.
Almanya’da ulusal metotlarin kullanilmasina yonelik bir egilim olusmustur. Bu nedenle, ulusal
hesap yontemleri olan, yol giiriiltiisii icin RLS-90, demiryolu giiriiltiisii i¢in Schall 03, hava
alami giiriiltiisti icin AzB ve endiistri giiriiltiisii icin TA Larm ulusal metotlarin Avrupa Birligi

gereksinimlerine uyumlu olarak tekrar gdozden gegirilmesi gerekmistir.

Gegici cevresel giiriiltii hesaplama metotlari, Federal Yasa Gazetesi’nde asagidaki sekilde

yaymlanmistir:
¢ Yollarda (VBUS) ¢evresel giiriiltii i¢in gecici hesaplama metotlari,
¢ Demiryollarinda (VBUSch) ¢evresel giiriiltii i¢in gecici hesaplama metotlari,

¢ Hava alanlarinda (VBUF) ¢evresel giiriiltii i¢cin gecici hesaplama metotlari,
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e Endiistriyel ve sanayi kullanimlarinda (VBUI) cevresel giiriiltii icin gecici

hesaplama metotlari.

Ote yandan Avrupa Birligi Direktifi'nde bir anlamda belirsizlik tasiyan, her bir giiriiltii diizeyi
araligindan etkilenen kisi sayisinin belirlenmesine iliskin hesaplar i¢in birtakim belirlemeler
yapilmistir. Giiriiltilye maruz kalan kisi sayisin1 tahmin etmek i¢in iki farkli yaklasim vardir.
Sekil 3.4’te yer alan soldaki planda belirtilen hesap bicimine gore, yapidaki tiim sakinlerin
giiriltiiden en fazla etkilenen cephede bulundugu varsayilmakta, sagdaki planda ise, bina
sakinleri, kendi cephelerinde olan, hesaplanmis giiriiltii diizeyinden etkilendikleri kabulii ile

hesaba katilmaktadir.

Sekil 3.4. Giiriiltiiden etkilenen kisi sayisim belirlemeye yonelik iki farkli yaklagim;Tiim
sakinlerin en giiriiltii cephede bulundugu kabulii-Avrupa Birligi Direktifi’'ne gore
(soldaki sekil), sakinlerin cephelerdeki gercek giiriiltii diizeylerinden etkilendigi
kabulii (sagdaki sekil)

“Giirtiltiden en fazla etkilenen cephe” yaklasimina gore binada tiim ikamet edenlerin en yiiksek
diizeyde giiriiltiiye maruz kaldiklar1 kabul edilmektedir. “Esit Dagilim” yaklasimi ise, gercekei
sayilar sunulmaktadir. Iki farkli hesaplama yontemine gore, elde edilen sonuglar arasinda nemli

ayrimlar olabilmektedir.

Ornegin, Sekil 3.5’te goriilen yapinin, iki taraftan ayni emisyon degerine sahip iki yolun
giiriiltiisiinden etkilendigi varsayilmaktadir (LS=HS). Buna gore, “en cok etkilenen cephe”
metoduna (LFass) gore insanlarin %1001 , “esit dagilim” metoduna (LVDI) gore ise insanlarin
% 93’11 70 dB’in iizerindeki giiriiltiiye maruz kalmaktadir. Ardindan, emisyon azaltma 6nlemleri
ile ( 6rnegin hiz limitleri, kamyon giriginin yasaklanmasi veya diisiik giiriiltii kaplamasi1) sol
yoldaki (LS) emisyon degerinin, ilk etapta sag yoldaki (RS) emisyona gore 3 dB, (LS=RS-3) ve

sonraki asamada 6 dB (LS=RS-6) azaldig1 varsayilmistir. Her iki durumda da, “en ¢ok etkilenen
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cephe” metoduna gore hesap sonuclarinda bir degisiklik olmazken, gercek durumu ortaya koyan
“esit dagilim” metoduna gore, kisi yiizdeleri onemli oranda diigmiistiir. Konuyla ilgili daha
karmagik Ornekler de aymi sonuglart vermektedir. Bu nedenle, Federal Cevre Bakanligi
“cevresel giiriiltiiye maruz kalan insan sayisinin belirlenmesi i¢in gecici hesaplama metodunu
(VBEB)” 2007 yilinda Federal Yasa gazetesinde yayinlamig ve “esit dagilim” metodunun

kullanilmasini 6nermistir.

L S
LS=RS LS =RS-3 LS = RS-6
Lrass Lvoi Lrass Lvoi Lrass Lvoi
Lgen =265 dB 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Leen270dB 100% 93% 100% 50% 100% 26%

Sekil 3.5. Yapilarda giiriiltiiden etkilenen kisi sayilarinin belirlenmesinde kullanilan iki yontem
ile elde edilen sonuclar arasindaki ayrimlar (Lg,s: en ¢ok etkilenen cephe metodu,
Lypr: esit dagilim metodu)

Ayni ¢alismada Almanya’da giiriiltii denetimi i¢in eylem planlamasi gerektiren sinir degerler de
verilmektedir. Bu agidan giiriiltiiniin etkileri ile ilgili olarak asagidaki belirlemeler gbz Oniine

alinmaktadir:
e 50dB(A) (Leq; 16 saat.; disarida) degeri ile rahatsizlik belirtileri baslar,

¢ (Leq; 16 saat.; disarida) > 55 dB (A) degerleri ile artan bir sekilde rahatsizlik

gozlemlenir.

e Disanida 45 dB(A)’lik bir giiriiltii oldugunda, pencerenin agik olmasi dirnminda, uyku

rahatsizliklart rapor edilmistir.

Giiriiltiiniin olumsuz etkilerinin ortadan kaldirilmasi i¢in Lden/Ln = 55/45 dBA degerleri
astlmamalidir. Ancak yakin zamanda bu degerlerin elde edilmesi c¢ok gii¢ olacagindan
Lden/Ln=60/50 dBA degerleri belli bir siire i¢cin kabul edilebilir. Hatta ilk adim olarak 65/55
dB(A) degerleri kullanilabilir. Bu degerler, ayrica “Alman Cevre Danigma Konseyi” nin
giiriiltiiniin insan iizerindeki olumsuz etkilerinin ortadan kaldirilmasina yonelik olarak da kabul

edilmekte ve eylem planlari i¢in sinir diizeyler olarak alinmaktadir (Cizelge 3.2).
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Cizelge 3.2. Eylem planlari i¢in kriterler

Hedef Siire Lden Ln
L(giindiiz-aksam-gece) Lgece

Saglik sorunlarinin Kisa siireli 65 dBA 55 dBA
Oonlenmesi

Rahatsizligin Orta siireli 60 dBA 50 dBA
azalmasi

Rahatsizhigin ortadan Uzun siireli 55 dBA 45 dBA
kalkmasi

3.1.3. ispanya Stratejik Yol Giiriiltiisii Haritas1 Calismalar1 (EGRA) (I. Aspure, J. Rubio, F.
Segues, M. Jimenez,2007)

Avrupa Parlamentosu ve Konseyi YoOnergesi’nin, Cevresel Giiriilti Yonetimi ve
Degerlendirilmesi’ne iliskin, 25 Haziran 2002 tarihli, 2002/49/EC sayili direktifi (EU, 2002)
dogrultusunda, Ispanya Ulastirma Bakanligi, Ispanya’nin ana arterlerinin giiriiltii haritalarim
hazirlamaya baglamistir. Bu kapsamda, etkin giiriiltii kaynagi durumunda olan yollar goz 6niine
almarak calismanin 20 boliim olarak gerceklestirilmesi kararlagtirnilmigtir. 2007 yilina kadar bu
bolgelerin 5 tanesi tamamlanmistir. Digerleri ile ilgili calismalar ise devam etmektedir. Bu
calismada, yapilar ve insanlar acisindan giiriiltiiden etkilenmeye iliskin sonuglar

aciklanmaktadir.

EGRA projesi ad1 verilen ve Ispanya’nin baslica biiyiik caddelerini kapsayan projede toplam
olarak yaklasik 6400 km’lik bir uzunlugu kapsayan degisik yollarin cevrelerine iliskin giiriiltii
haritalarinin hazirlanmasi kararlagtirilmigtir. 2007 yilina kadar, toplam 580 km’lik uzunluktaki
26 farkli caddeyi kapsayan 5 boliime iligkin calisma tamamlanmistir. Bu ¢alismalar sonucunda,
bolgelerde yasayan 226.600 sakinin, 798 konutun ve 600 km?’lik arazinin giiriiltiiden etkilenme

durumu ortaya konmustur. Degisik asamalarda olan 15 calisma ise devam etmektedir.

Stratejik giiriiltii haritalarinin hazirlanmas1 kapsaminda; giiriiltii haritalar1 (5dB araliklarla) ve
giiriiltii etkisi haritalart (Konutlar, okullar, hastanelerin... vs alanlarin kullanim amaci ve

bolgedeki binalarin tiirlerinin analizini kapsar.) hazirlanmastir.

Ispanyadaki stratejik giiriiltii haritalar1 A ve B olmak iizere 2 asamada hazirlanmistir. A asamast;
“Temel Stratejik Giiriiltii Haritalani”’, B asamasi ise “Detaylandirilmis Stratejik Giiriiltii
Haritalar1” olmak iizeredir. ilk olarak temel stratejik giiriiltii haritalar;; 1/25000 olgekteki
haritalar kullanilarak yapilmis, bu haritalarin sonug¢larinin analizleri dogrultusunda daha kesin

bilimsel veriler elde edebilmek i¢in, baz1 6nemli goriilen alanlar i¢in 1/5000 6lcekteki detayl



22

stratejik giiriilti haritalann hazirlanmas1 kararlagtinlmistir. Bu iki farkli odlcekte elde edilen
giiriiltii haritalarina 6rnekler Sekil 3.6’da yer almaktadir. Cizelge 3.3’te ise, Avrupa Birligi

Direktifi’nin ortaya konmasini istedigi, giiriiltiiden etkilenmeye yonelik sonuclar yer almaktadir.

Sekil 3.6. “Temel Stratejik Giiriiltii Haritalar1” (soldaki plan), “Detaylandirilmis Stratejik
Giiriiltii Haritalar” (sagdaki plan)

Cizelge 3.3. Degisik giiriiltii araliklarindan etkilenen yapi1 ve kisi dagilimina iliskin sonuglar

L 4en den Etkilenen Alanlar

dB araliklarina gore % degerleri (ilikden ? ll(\l/[aruz !(all;mdl\{ﬁf;us.
>55 dB 5B araliklarina gore % degerleri
giiriiltlii)ie g>iiriilti'1ye
maruz kalan _ _
orlam ey 55-65 165701 >75 manwaln | 50-55 | 55-60 60-65 | 65-70| 70-75
5043 %74 | %20 | %6 2.282 953 | %24 | %14 | D6 | %3

L, e Maruz Kalan Niifus

L gen den Etkilenen Konutlar dB araliklarina gore % degerleri

dB araliklarina gore % degerleri

>55dB
-55.03
garuitye maruz kalan _ - _ _ _
maruz kalan | 55.65 | 65-70 | >75 toplam niifus 50-55 | 55-60160-65 | 65-70 | 70-75

toplam konut

798 %75 | %15 | %10 1.273 %55 | %28 | %12 | %4 | %l

L ¢en den Etkilenen Niifus
dB araliklarmna gore % degerleri

>55 dB

gliriiltiiye

maruz kalan -\ 5565 | 65-70 | >75

toplam niifus

2.282 DTS5 | %21 | %4
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3.2. TURKIYE’DE GURULTU HARITASI CALISMALARI

2002/49/EC sayili Avrupa Direktifi’'ne gore iki kez revizyondan sonra son seklini 7 Mart
2008’de alan “Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Y&netimi” yoOnetmeligi, pek cok
olumlu degisikligi ve yeniligi icermektedir. S6z konusu yeniliklerin igcinde “stratejik giiriiltii
haritalarinin” ve “eylem planlarinin” hazirlanmas1 konusunda getirilen yaptirimlar, giiriiltii
denetimi acisindan son derece 6nem tasimasina karsin, iilkemizde giiniimiize kadar {izerinde ¢ok

fazla ¢alisiimamis bir konuyu giindeme getirmesi acisindan ayrica 6nem tasimaktadir.

Cizelge 3.4. ve Cizelge 3.5’te, giiriiltii haritalarinin ve eylem planlarinin hazirlanmasina iliskin

Tiirkiye icin gecerli olan takvim yer almaktadir (isbilir. F., ve dig., 2007).

Cizelge 3.4. Tirkiye’de, stratejik giiriiltii haritalarnt ve eylem planlann icin kaynaklarin
belirlenmesine iligkin takvim ve sorumlu kuruluslar

Giiriiltii acisindan incelemeye alinacak alan ve Yil/Sorumlu
kaynaklar kurulus

250 000’den fazla kisinin | 2011/Belediyeler
yasadigi

Aglomerasyonlar
100 000’den fazla kisinin | 2014/Belediyeler

yasadigi

Yilda 60 000 000’dan fazla 2011/Karayollari
aracin gectigi Genel Miidiirliigii
Ana Karayollari

Yilda 3 000 000’dan fazla 2014/Karayollar1

aracin gectigi Genel Miidiirlugi
Yilda 60 000°den fazla 2011/Devlet
trenin gegtigi Demiryollar
Genel Miidiirlugi
Ana Demiryollari
Yilda 30 000°den fazla 2014/Devlet
trenin gegtigi Demiryollar
Genel Miidiirlugi

Yilda 50 000’den fazla 2011/Devlet Hava
Ana Havaalanlari ucusun oldugu Meydanlar1 Genel
Miidiirliigii
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Cizelge 3.5. Tiirkiye’de, stratejik giiriiltii haritalariin hazirlanmasina iligkin takvim

Giiriiltii acisindan incelemeye alinacak alan Sorumlu Stratejik Eylem
ve kaynaklar kurulus giiriiltii planlan
haritalar:
250 000’den fazla kisinin Belediyeler 2013 2014
Aglomerasyonlar yasadig1
100 000’den fazla kisinin Belediyeler 2018 2019
yasadigi
Yilda 60 000 000’dan Karayollar 2013 2014
fazla aracin gectigi Genel
Ana Karayollar1 Miidirliigi
Yilda 3 000 000’dan fazla Karayollar1 2018 2019
aracin gectigi Genel
Miidiirliigi
Yilda 60 000’den fazla Devlet 2013 2014
Ana trenin gectigi Demiryollari
Demiryollar: Gen el <.
Miidiirliigii
Yilda 30 000’den fazla Devlet 2018 2019
trenin gectigi Demiryollari
Genel
Miidiirliigi
Yilda 50 000’den fazla Devlet Hava 2013 2014
Ana ucusun oldugu Meydanlart
Havaalanlar Genel
Miidiirliigii

Tiirkiye’de bu konuda ¢ok az sayida calisma yapilmis olup, giiriiltii haritalarinin kent bilgi
sistemleri kapsaminda degerlendirmeye alinmasi ve planlama kararlarinda yararlanilmasi heniiz
olanakli duruma gelememistir. Ancak yiiriirlige giren yeni yonetmegin, 30/06/2013 tarihine
kadar “stratejik giiriiltii haritalar’”’nin, 18/07/2014 tarihine kadar da eylem planlarinin
hazirlanmas1 zorunlulugunu getirmesi, ilgili kisi, kurum ve kuruluslarin konuyu daha titizlikle

ele almalar1 gereksinimini dogurmustur.

Tiirkiye’de stratejik giiriiltii haritalarinin ve eylem planlarinin hazirlanmasinin zorunlu oldugu
aglomerasyonlar, ana karayollari, ana demiryollar ve ana havaalanlarina iliskin sayisal veriler

asagida yer almaktadir. (Isbilir. F., ve dig., 2007)
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Devlet Istatistik Enstitiisii’ niin 2000 yili verilerine gore:

e Tiirkiye nin niifusu 67 844 903’tiir. Yilda %1,8 oraninda niifus artis1 beklentisi goz Oniine
almirsa, 2010 yilinda niifusun 81 000 000 dolaylarinda olacagi tahmin edilmektedir. Bu

durumda, giiriiltiiden etkilenen kisi sayisinin da yillarla birlikte artacagr agiktir.
e Tiirkiye’de, 250 000’den fazla niifusu olan 49, 100 000’den fazla niifusu olan 97 sehir vardir.

e 2004 verilerine gore, Tiirkiye’de 7 800 000 motorlu arag¢ vardir. (5 400 000 araba, 1 260 000
kamyonet, 650 000 kamyon, 470 000 otobiis ve minibiis)

Bayindirlik ve Iskan Bakanlhigi’nin verilerine gore:

e Yilda 6 000 000’dan fazla tasitin gectigi 60 karayolu (677 km); 18 otoban (367 km),

¢ Yilda 3 000 000’dan fazla, 6 000 000’dan az tasitin gectigi 94 karayolu (2671 km), 39
otoban (943 km)

Ulastirma Bakanlig1’nin verilerine gore;

® Yilda 60 000’den fazla trenin gegtigi tren yollari;
Halkali-Sirkeci (163 tren/giin) (27 km)
Haydarpasa-Gebze (165 tren/giin) (42 km)
Sincan-Ankara (158 tren/giin) (25 km)
Ankara-Kayas (149 tren/giin) (12 km)

e Yilda 30 000’den fazla, 60 000’den az trenin gegtigi tren yollari;
Adana-Yenice (80 tren/giin) (24 km)
Yenice-Mersin (59 tren/giin) (44 km)
Gebze-Arifiye (57 tren/giin) (87 km)
Basmane-Cigli (68 tren/giin) (18 km)
Alsancak-Sirinyer (74 tren/giin) (7 km)

¢ Yilda 50 000’den fazla ugusun oldugu havaalanlart:
Atatiirk havaalani (Istanbul)

Esenboga havaalan1 (Ankara)

Antalya havaalani (Antalya)
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Konuya iliskin giiniimiize degin yapilan calismalarin 6rneklenmesinin amaclandigi bu boliim

kapsaminda, gelismis simulasyon programlar ile hazirlanan c¢alismalarin Orneklenmesi

amaclanmigtir. Ulagilabilen calismalardan akademik platformda hazirlananlara tipik ornekleri

olusturanlar;

Sekil

Istanbul’un nemli merkezlerinden olan ve etkili giiriiltii kaynag: olarak karayolu trafik
giiriiltiistiniin s6z konusu oldugu iki bolge: Besiktag-Barbaros Bulvan cevresi (40000
m2)-Avrupa Yakasi’nda [N. Y. Akdag, 2003 ]; Saskinbakkal-Bagdat caddesi ¢evresi
(10000 m2)-Asya Yakast’nda [E. isler, N. Y. Akdag, 2004].

Istanbul Bogaz1 iizerinde yer alan Bogazici Kopriisii ile Fatih sultan Mehmet Kopriileri

cevresini kapsayan alan (Avrupa ve Asya yakalarmnbir boliimii) [E. isler,2005].

Istanbul’da sehirigi ve sehirlerarasi 6nemli bir arter olan E5S (D1009) karayolunun bir

boliimiinii kapsayan Kiiciikyal: bolgesi (Asya yakasinda) [E. Isler,2005].

Istanbul’da tarihi yarimada olarak adlandirilan ve icerdigi gerek trafik, gerekse acikhava
etkinlikleri nedeniyle, giiriiltii sorununun 6nemli oranda hissedildigi bolge. (Avrupa

yakasinda) [Z. Karabiber, A. Kumbay ve diger, 2005].
[stanbul, Ali Sami Yen Stadyumu ve Cevresi. [Z. Dal, 2007].

3.7. ve Sekil 3.8°de, Istanbul-Anadolu yakasinda yer alan Bagdat caddesi’nin

Saskinbakkal bolgesi i¢in, giindiiz ve gece zaman dilimlerine yonelik olarak hazirlanan giiriiltii

haritalar1 Tiirkiye’de giiniimiize kadar yapilan calismalara ©rnek olarak verilmistir.

AT €A
AL [T AR 41 LS

IDRCLTO HARITASI
N

] FUROL T BOTEVT e

Sekil 3.7. Giizdiiz zaman dilimi i¢in Sekil 3.8. Gece zaman dilimi i¢in

giiriiltii haritasi giiriiltii haritasi
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Ote yandan, Tiirkiye’'nin giiriiltii alaninda kapasitesinin giiclendirilmesi amaciyla Mart 2006
yilinda “Giiriiltii Yonetimi Alaninda Tiirkiye'nin Kapasitesinin Giiglendirilmesine iliskin
Eslestirme Projesi” baglatilmistir. Proje T.C. Cevre ve Orman Bakanligi ile Alman Cevre, Doga
Koruma ve Nikleer Giivenlik Bakanligi tarafindan yiiriitilmiis ve Mayis 2008’de
tamamlanmistir (Twinning TR/2004/IB/EN/02). Proje kapsaminda, 2002/49/EC Cevre Giiriiltii
Direktifi’nin gereksinimlerinin secilen pilot alanlarda uygulanmasi amag¢lanmistir. Ayrica,
direktifin tiim Tiirkiye’de uygulanmasina yonelik olasi zaman cizelgesi, kurum ve kuruluslarin
yetki ve sorumluluklari, direktifin gereklilikleri icin personel, egitim ve ekipman ihtiyaglar ile
bunlarin maliyetini ortaya koyacak master plan hazirlanmasi da hedeflenmistir. Proje
kapsaminda secilen pilot iller, niifuslar1 ve bu illerde giiriiltii haritalarinin olusturulmasi igin

secilen ana giiriiltii kaynaklar1 Cizelge 3.6’da yer almaktadir (Irmer, V., 2006).

Cizelge 3.6. Pilot iller vesecilen giiriiltii kaynaklar

Pilot il Yasayan Kisi sayisi Giiriiltii kaynagi

Adana 1 900 000 Karayolu (Sehir merkezi)
Ankara 4 000 000 Demiryolu (Sincan-Kayas arast)
Bursa 2400 000 Endiistri (yerlesim alan1 i¢inde)
Istanbul 12 000 000 Havayolu (Atatiirk havaalani)
[zmir 3300 000 Karayolu (Inonii caddesi, Konak)

Eslestirme projesi kapsaminda yapilan calismalardan elde edilen sonuglart 6rneklemek iizere
Sekil 3.9, Sekil 3.10 ve Sekil 3.11°de yer alan grafiklerde, Istanbul, izmir ve Adana’da yapilan

calisma sonuclarina iligkin haritalar verilmistir.

Pilot region Istanbul
Air Noise Ln

clee Map 4 m abcve ground
Annayance ansysis

Area statistics Ln in dB(A)

-
.’“

Signs and symbols

Length Scale 1:30000

o sm0 0 %00 10
- ——

"y | Metropolitan
§ s
Istanbul

Sekil 3.9. Istanbul Atatiirk Havaalan giiriiltii haritasi
(B. Vogelsang, T. Eray, A. Sansal, 2007)
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Sekil 3.11. Adana-merkez giiriiltii haritast (L. Dieter, 2007)
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4. CEVRESEL GURULTUNUN YONETMELIK KAPSAMINDA
DEGERLENDIRILMESINE iLiSKiN BiR ORNEK CALISMA

D100 (E5) Karayolunun giiriiltii acisindan cevreye olan etkilerini ortaya koymak amaciyla,

degerlendirmeye alinan bolgenin incelenmesinde asagida yer alan yontem sirasi izlenmistir.
1. Bolgenin giiriiltii acisindan secimi,
2. Verilerin toplanmasi,
3. Bolgenin giiriiltii agisindan durumunun belirlenmesi,
e Giiriiltii diizeyi 6l¢gmelerinin yapilmast,
e  Girilti haritalarinin hazirlanmasi,

4. Bolgenin giiriiltiisiiniin ¢cevreye olan etkisinin kabul edilebilir degerlerle karsilastirilmasi

ve degerlendirilmesi,
5. Ulasilan bu degerlendirmelere bagli olarak denetim 6nerilerinin olusturulmasi
4.1. UZERINDE CALISILAN BOLGENIN SECiMi VE TANITIMI

Uzerinde calisilan bolge; istanbul Anadolu Yakasi’nda trafigin oldukca yogun oldugu istanbul-
Ankara Asfaltt D-100 Karayolu (E-5Karayolu) iizerinde Kadikoy ilcesi sinirlar1 i¢inde bulunan
Goztepe-Bostancit Semti arasinda kalan yolun sola ve saga dogru yapi gruplarini iceren 300 m’

lik bolimiidiir. Calisilan bolgenin alan1 3.2 km?, E-5 Karayolunun uzunlugu ise 5,2 km’dir.

Bu bolge; Goztepe, Yenisahra, Sahrayicedid, Kozyatagi, Icerenkdy ve Bostanci semtlerini
kapsamaktadir. Goztepe semtinin biiyiik bir boliimii konut agirlikli olarak kullanilmakla birlikte
ticarete yonelik unsurlar da bulunmaktadir. Yenisahra semti ¢ok giizel bir konumdadir. E-5 ve
otobana yakin olmasi nedeniyle, ulasim acisindan ¢ok rahat bir semttir. Ancak gecekondu ve
disiik gelirlilik yiiziinden gelisememis bir semttir. Mahallenin eski ad1 Sakarya Mahallesidir.
Kozyatagi, son yillarda gelisimini hizlandirmis, ikamet edenlerin yanmi sira is yerlerinin ve
plazalarin da ilgi gosterdigi bir mahalledir. Igerenkdy Semti her gecen giin hizla artan
niifusuyla Istanbul'un en biiyiik mahallelerinden biri haline gelmistir. Semte ulasimin kolaylig
ve diizenli gelisimi nedeniyle istanbul'un en gézde mahallelerinden biridir. Kozyatagi, Bostanci
gibi semtlerdeki yi1gilmalarin aksine halen imara acik yapisi sayesinde de her gecen giin degeri
artan bir semttir. Bostanci, sahilden yukari dogru 2,5 kilometre uzanir. Ulasim olarak en
merkezi noktalardan bir tanesidir. Ana aks1 Prof. Ali Nihat Tarlan Caddesidir. 1960 yilindan
sonra yerlesimin yukar1 alanlara kaymasi nedeniyle, D-100 karayolu iizerinde niifus ve iiretim

artmakta beraberinde ciddi oranda ¢evre kirliligi de yasanmaktadir. E-5 Karayolu’nun neden
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oldugu yiiksek diizeyli trafik giiriiltiisii, yapr icindeki ve agik alanlardaki kisileri olduk¢a
olumsuz etkilemektedir. Sekil 4.1’de E-5 Karayolunun fotograflari, Sekil 4.2’de ise bolgenin

planmi yer almaktadir.

Sekil 4.1. D100 Karayolu (E5) Goztepe-Bostanci arasi fotograflar



Sekil 4.2 D100 Karayolu (ES) Goztepe-Bostanci arasi
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4.2. CALISMA ALANININ GURULTU ACISINDAN MEVCUT DURUMUNUN
ORTAYA KONMASI VE DEGERLENDIRILMESI

Teknolojik gelismeye paralel olarak artis gosteren giiriiltii, giiniimiizde bir cevre kirliligi olarak
tanimlanabilir boyutlara ulasmigtir. Yerlesim bolgelerinde olusan giiriiltiiniin boyutlari, son
yiizyilda biiyiik dl¢iide genislemis ve kent giiriiltiisii denetim altina alinmas1 gereken bir sorun

olmustur. (Anon., 2005b)

Toplumdaki kisilerin yasadiklar1 bolgedeki mevcut giiriiltii rahatsizliginin ortaya konarak,
giiriiltiiden etkilenme diizeylerinin belirlenmesi, sorunun boyutuna bagli olarak ¢o6ziimlerin
tretilmesi icin, giiriiltiiniin etkileriyle ilgili olarak bazi degerlendirmeler yapilmaktadir.
Giiriiltiiniin fiziksel 6zelliklerinin ve 6znel etkenlerin degerlendirmeye alindigi, birey ve toplum

Olcegindeki etkilenmeyi belirlemek amaci ile “’Rahatsizlik’’ 6l¢iitii olusturulmustur.

Giriiltiiniin  fiziksel o6zelliklerinin tanimlanmasi, etkilerinin bi¢cim ve biiyiikliiklerinin
belirlenmesi amaciyla yapilan degerlendirmeler ise Sl¢lim ve kestirim yontemleri olmak iizere
iki ana baghk altinda toplanmaktadir. Bu degerlendirmelerden Ol¢iim yontemleri, saptanan
trafik kosullar i¢in, prosediire uygun 6lciim teknikleri kullanilarak, belirlenen siireler boyunca,
trafik giiriiltiisiiniin kayitlarinin yapilmasi ve bu siire icinde zamana gore olan degisimlerin
incelenmesi, analizlerin yapilmasi ve durum icin kabul edilen standart diizeyler yardimiyla
degerlendirilmesi siirecini igerir. Kestirim yontemleri ise, teknikleri acisindan analitik modeller
ve bilgisayar modelleri olarak iki gruba ayrilan ¢alismalar ile grafiksel yontemler olmak iizere
baslica iki alt bolimde incelenebilir. Secilen bolgede giiriiltii sorununun tanimlanmasi ve
boyutlarinin ortaya konmasi amaciyla , giiriiltii diizeyi 6lgmelerinin yani sira, giiriiltii haritalar
olusturulmustur. Bir kente ya da bir bolgeye ait mevcut durumun kesin ve dogru olarak

belirlenebilmesi i¢in, dl¢iim ve kestirim yontemlerinin birlikte uygulanmasi gerekmektedir.

Fiziksel olarak diizensiz, fizyolojik olarak rahatsizlik veren, istenmeyen ses olarak tanimlanan
giiriiltii, i¢ ortam ve dis ortam kaynakli giiriiltiiller olmak {izere iki farkli kosulda ortaya
cikmaktadir. D100 (E5) Karayolu dis ortam kaynakli giiriiltiiler kapsaminda baslica giiriiltii
kaynaklarindan biridir. Aym1 zamanda D100 (ES5) Karayolu'nun c¢evresinde dis ortam

giiriiltiilerinin dogmasina neden olan bircok yap1 ve alan bulunmaktadir.

Dis ortam giiriiltiileri; bes alt boliimde incelenmektedir ve Sekil 4.3.°de genel hatlan ile

goriilmektedir.
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Tasimacilik Acik hava Sanayi Insaat Ticari amach
giiriiltiileri etkinliklerinin giiriiltileri giiriiltiileri  giiriiltiiler
giirtiltiileri
Kar:/% ) Spor Acik
Hava Deniz alanlar isyerleri
— Havaalani Acik Kapali
Ucus pazarlar igyerleri
> otoyol {iriiltiisii
) & Cocuk
|y demiryolu > bahgeleri

Sekil 4.3. Dis ortam giiriiltiileri (Karabiber, 1991)

Istanbul’un Anadolu yakasinda trafigin olduk¢a yogun oldugu Istanbul-Ankara Asfalti D-100
Karayolu (E5 Karayolu) iizerinde Kadikoy Ilgesi sinirlari icinde bulunan Goztepe-Bostanci
Semti arasinda kalan yolun sola ve saga dogru yap1 gruplarim iceren 300 m’lik calisma alani
ayn1 zamanda kentin hizla gelismis 6nemli bir is ve yerlesim bolgesidir. Bu durumun
beraberinde getirdigi yogun niifus ve kentin en agir trafik yiikii, bolgede 6zellikle giindiiz ve
aksam saatlerinde ¢ok ciddi bir giiriiltii sorununa neden olmaktadir. Bolgede biiyiik giiriiltii

kirliliginin olusmasinda etkili olan baglica giiriiltii kaynaklar1 asagidaki gibi siralanabilir:
e Trafik-tasimacilik giiriiltiisii

o Kara tasimaciligi
e Sanayi giiriiltiileri

¢ insaat giiriiltiileri

Tasimacilik Giiriiltiisii

Kara, hava ve deniz tasimaciligindan dogan giiriiltiiler genel olarak tagimacilik giiriiltiisii olarak
adlandirilmaktadir. Kara tagimacilik giiriiltiisii, kamyon, otobiis, yolcu arabasi, motosiklet ile yer
altinda ve iistiinde ¢alisan demiryolu tagitlar1 gibi kara tasitlarindan kaynaklanmaktadir. Bunlarin
yaninda insaat, tarim, bahc¢ivanlik ve rekreasyon eylemleri icin kullamilan tasitlardan
kaynaklanan giiriiltii de yine kara tagimacilign giiriiltiisii simifina girmektedir. Botlar, tekneler,
yolcu, yiik, savas gemileri gibi deniz tasitlarindan kaynaklanan giiriiltiiler de deniz tasimacilig

giiriiltiisii olarak degerlendirilmektedirler. Hava tasimaciligi ise ugaklarla yapilan bir tasitmacilik
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seklidir; ucgaklarin kalkis ve inislerinde, havadaki seyir hallerinde, zaman zaman yerdeki

hareketlerinde ¢ikardiklari sesler hava tagimacilig giiriiltiilerini olusturmaktadir.

Karayolu trafigi, demiryolu trafigi ve hava trafiginden kaynaklanan tagimacilik giiriiltiileri
cevresel giiriiltii kirliliginin temel kaynagidir. Helikopterler ile 2 ve 3 tekerlekli karayolu tasitlart
hari¢ olmak iizere genel kural olarak biiyiik ve agir tasitlar, kiiclik ve hafif tasitlardan daha fazla

giiriiltii yayar. (Anon., 1999)

Karayolu Tasimacilii

Cizgi kaynak o0zelligi gosteren karayolu trafik giiriiltiisii, siirekli ve diisey olarak yiiksek

olmasindan dolayi1 6zellikle karayollarina yakin yerlesimlerde olduk¢a rahatsiz edicidir.

Karayolu tagitlarinin giiriiltiisii, esas olarak, tagitin mekanizmasi ile tasit-zemin-hava arasindaki
siirtiinmelerden olugmaktadir. Trafigin ses basing diizeyi, akis orani, araclarin hizi, agir tasitlarin
hafif tasitlara oram1 ve yol ylizeyinin Ozelligi karayolu tagimacilign giiriiltiisiinde etkilidirler.
Giiriilti, trafik 1s1klar, tepeler ve kesisen yollar ya da topografi, meteorolojik kosullar ve diisiik
fon giiriiltilleri (daglik bolgeler) gibi trafik hareketlerinin makinenin hizinda ve giiciinde

degisiklikler gerektirdigi 6zel bolgelerde ve durumlarda artabilir (Anon., 1999).

Trafik giiriiltiisii, cogunlukla makina-egzost giiriiltiisii ile lastik-yol etkilesimleri giiriiltiisiine
baghdir. Makina-egzost giiriiltiisii, sirasiyla tasit teknolojisine, yolun ve kullanim
aliskanliklarindan gelen tasitin hizina ve vites kullanimina; lastik giiriiltiisii ise, tasitin hizina ve
yol yiizeyinin kalitesine baglidir. Ornegin, doért vitesli bir arabada genellikle motor ve egzost
giiriiltiisii ilk ve ikinci viteslerde agir basarken, iiclincii viteste motor egzost ve lastik giiriiltiileri
esit miktarda etkili olmakta ve dordiincii viteste ise lastik giiriiltiisii agir basmaktadir (Bies ve

Hansen, 2003).
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(a)50 farkli arabanmn 90 km/h hizla diiz ISO 10844) bir yolda giden lastiklerinin iirettigi giiriiltiiniin
frekans tayfi,

(b)Agir (kesikli) ve hafif tasitlarin (siirekli) tekerlek, motor ve toplam giiriiltiilerinin hiza bagh diizey
grafigi,
Sekil 4.4. Karayolu giiriiltiisiine ait 6rnek grafikler

(a: Sandberg, 2003; b:Keulen, Duskov, 2005)

Sekil 4.4.”de karayolu tasimaciligindan dogan giiriiltiileri etkileyen iligkiler ile ilgili ¢esitli 6rnek
grafikler yer almaktadir. Iki ayr1 grafikten olusan 4.4.’de (a) grafiginde bir arastirma kapsaminda
yapay olarak olusturulan ISO 10844 &zelliklerindeki diiz bir yolda 90 km/h hizla ilerleyen 50
aracin lastiklerinden ¢ikan giiriiltiilerin frekans tayflar1 gosterilmektedir. (b) grafiginde ise, agir
ve hafif tasitlarin tekerlek, motor giiriiltiileri ve bir tagitin iirettigi toplam giiriiltiiniin hiza bagh

diizeyleri goriilmektedir.

Istanbul-Ankara Asfali D-100 Karayolu (E5 Karayolu) ¢izgi kaynak ozelligi gosteren bir
giiriiltii kaynagidir. Kadikdy Ilgesi siirlart i¢inde bulunan Goztepe-Bostanci Semti arasinda
kalan D-100 Karayolu (E5 Karayolu) cevresinde konut, is ve sanayi yapilari, ingaat alanlari
bulunmaktadir. Ayrica Anadolu Yakasinda Kadikdy il¢esinin sinirlarinda kalan ilk ve onemli
aligveris merkezlerinden Metro ve Carrefour aligveris merkezleri de D100 (ES) Karayolunun
hemen kenarinda yer almaktadir. Dolayisiyla bu merkezler trafik artisinda 6nemli bir rol

oynamaktadir.

D100 (ES) Karayolu baslica giiriiltii kaynagi olmasinin yani sira ¢evresinde bulunan binalarin
neden oldugu dolayli ve dogrudan giiriiltii, D100 Karayolu’nun giiriiltii diizeyini artirmaktadir ve

cevresindeki yap1 gruplan yiiksek diizeyde giiriiltilye maruz kalmaktadir.



36

Sanayi Giiriiltiisii

Mekanize sanayi ¢ok ciddi giiriiltii sorunlarina neden olmaktadir. Yiiksek diizeyli giiriiltd, ic
mekanda oldugu kadar dis mekanda da etkilidir. Bu giiriiltii her ¢esit mekanizmaya baghdir ve

genelde makinenin giicii ile orantili olarak artar (Anon., 1999).

Sanayi yapilarinda karsilagilan giiriiltiiler, makineler ve mekanik sistemlerle gerceklestirilen
tiretim eylemleri sirasinda atik olarak ortaya cikmaktadir. Bu giiriiltiiler, iiretimin 6zelligine
bagh olarak degistigi gibi iiretimin degisik asamalarinda farkli diizey ve nitelikte olabilir. Sanayi
yapilarinda ilk siray1 genellikle iiretim eylemleri sirasinda makine ve mekanik donanimlardan
kaynaklanan giiriiltiiler alir. Degisik amagclara hizmet eden elektronik sistemler, cesitli donat1 ve
dosem, malzeme ulasimini saglayan araclar (ving, forklift, yiik asansorii vb. tasiyici araglar) ve

kisilerin neden oldugu giiriiltiiler ise ikinci sirada yer alir (Ilgiirel, 2003).

Cizelge 4.1. Sanayide kullanilan baz1 makinalarin frekans tayflari ve giiriiltii diizeyleri
(Ilgiirel, 2003)

Oktav bant merkez frekanslar1 (Hz)

Giiriiltii kaynagi
Giiriiltii diizeyleri (dB) 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | ToPlam
diizey

Dizel jenerator (1700hp)

82 88 82 83 79 75 92
(yansigmis ses alani)
Metal bigki elektrikli
testere 75 84 86 93 105 | 106 109
(yansismis ses alani)
Susturucusuz pnomatik
delgi 94 93 89 91 92 | 88 99
(3m uzaklik)
Biiyiik ¢elik plakalar

percinleme (3m uzaklik) 94 101 103 107 106 | 110 114

Dokuma
92 95 95 96 98 97 104
(yansismis ses alani)

Ahsap rende
88 94 101 102 102 95 107
(yansismis ses alani)

Ahsap bicki, silindirik
bicki

71 72 78 78 86 88 91
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Giiriiltli, baskin olarak algak ve/ya da yiiksek frekanslari igeren, anlik ya da hos olmayan rahatsiz
edici ses bilesenleri halinde olabilir. I¢inde hava dolasan donanimlar genelde genis aralikli
frekansta giiriiltii olustururlar. Yiiksek ses basing diizeylerine makine parcalari, fanlar, buhar
basin¢gh valfler gibi ¢ok yiiksek hizli gaz hareketleri ya da baski, per¢inleme, yol kirict gibi
mekanik darbeleri igeren caligmalar sebep olmaktadir. Mekanikte, kaynagin sessiz olmasi tercih
edilir. Fabrikalar, insaat sahalar1, 1sitma istasyonlar1 ve c¢atilardaki havalandirma sistemleri gibi
sabit yerleskelerden olusan giiriiltiiler, etrafindaki yerlesimleri etkiler. Daha sessiz bir donanimin
ya da alanin, yerlesim ve sanayi alt bolgelerine béliinmesi ile giiriiltiiniin azalmasi1 saglanabilir.
Ayrica, calisgma zamanlarinin kisitlanmasi da giiriiltiiden etkilenmenin azalmasi agisindan

onemlidir (Anon., 1999).

Bolgede etkili olan iki gesit sanayi giiriiltiisii vardir. Ilki cok katli yapilarin havalandirma ve
hava kosullama sistemlerinin dis birimlerinden dogan giiriiltiiler, ikincisi ise dogrudan sanayi

yapilarindan (fabrika, atolye gibi) kaynaklanan giiriiltiilerdir.

Insaat Giiriiltiisii

Bir ingaatin baglangicindan bitimine kadar her asamasinda ¢ok sayida giiriiltii kaynagi olusur ve
genellikle i¢cinde gerceklestigi bolgede yeni ve oldukca diizensiz bir giiriiltii kaynagi oldugu i¢in
cevre tarafindan son derece rahatsiz edici kabul edilir. Mevcut binanin yikimi, toprak
cikarilmasi, kazi islemleri, insaat alaninin hazirhigi, yiikleme ve bosaltma gibi islemler igin
kullanilan kamyonlardan kaynaklanan sesler gibi yapim 6ncesi asamasindaki isler bile yiiksek
diizeyli giiriiltii olusturmaktadir (Nath, 1999). Sekil 4.5.’de insaatta yapilan isler ile kullanilan
makinelerin maksimum, minimum ve ortalama L., degerleri Sekil 4.6.’de ise ingaat tiirlerinden
kaynaklanan giiriiltiilerin maksimum, minimum ve ortalama L., degerlerine Ornekler

verilmektedir.

[ itakammus

DO 0mlams

W Minimus

100 1m0 120
Leqg, dBA

Sekil 4.5. Ingaat isi veya aletlerinin L, degerleri (Eaton, 2000)
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Cizelge 4.2. Baglica ingaat islerinde olusan giiriiltii diizeyleri (Eaton, 2000)

L*, dBA
Techizat/Donanim
Ortalama | Arahk | Meslekler/Aletler L., dBA

Dozer,

96 89-103 | Tesisat¢ilik 90
damperli kamyon
Arka/6n yiikleyiciler 88 85-91 Asansor ustast 96
Kazici 87 86-90 | Demir iscisi 95
Kepge 86.5 79-89 | Marangoz 90
Greyder 96 84-102 | Beton sekil sonlandiricisi 93
Seyyar ving 100 97-102 | Algipan ustast 90
Kompresor 79 62-92 | Celik ¢ivileme ustasi 96
Asfalt dokiicii 101 100-102 | Yol insaat1 iscisi 86
Sikistiric silindir 90 79-93 Kalip iscisi 88
Cubuk egici 95 94-96 | Kiirek iscisi 94
Pnomatik kirici 106 94-111 | Isci-beton dokiicii 97
Hidrolik kirict 95.5 | 90-100 | A8 yukasansord 100

teknisyeni

Greyder, kamyon, Kanalizasyon iscileri &
beton pompas: & <85 o o 100
karstirict, jenerator betonu piiriizleten is¢iler
Beton figlgu kazma <85 Karo doseyici 92
islemcisi
Demir vibrator 94.5 87-98 Pnomatik yontucu 109
Testereler 88.5 78-95 Sikistirici 108
Sahmerdan

98 82-105 | Elektrikli delici 102
(dizel & pnomatik)
Sahmerdan } ..
(yercekimi, matkap) 82.5 62-91 Hava pompal1 delici 113

*Lex: Laeq degerlerinin zamana gore diizeltme degerleri eklenmis olan L, degerinden fon giiriiltiisii diizeyinin
(Loo/Los) cikarilmasi ile elde edilen degerdir. 1ngiltere ve Portekiz’de, sanayi giiriiltiisii i¢in kullanilan indekstir.




I
Grig Istesyon ——‘
n=8
Pevzaj Ipleri ]
(Cakil Dogernekvh.) =8

KanalizasyonfSihhi Tesisat n=17

Endistrivel, Ticari,
Kururnsal n=23

Fahrikasyon Atolye Igleri

n=26
OTdaksirmurm
YollarKd priler
n=16 B Ortalama
Kot {Digik Gelir) r_nt 7 O Minimura
80 90 100 110 120
Leq, dBA

Sekil 4.6.: Ingaat tiirlerinin L.q degerleri (Eaton, 2000)

Insaatlarda genellikle darbeli araclar (beton kiricilar), patlayicilar, basingli havayla calisan
cihazlar ya da icten yanmali motorlar gibi giiriiltiiye neden olan bir¢cok ara¢ gerec
kullanilmaktadir. Insaat siiresi icinde yapilacak tiim calismalarin olusturabilecegi giiriiltiiler
onceden ayrintili olarak diisiiniiliip degerlendirilmelidir. Bulundugu bolgedeki mevcut cevresel
giiriiltii diizeyleri belli siirelerle takip edilmeli ve kayit altina alinmali, daha sonra ayrintili bir
planlama ile hangi saatlerde, yonetmeliklerin izin verdigi sinirlar icinde ne kadar giiriiltiiniin
olusabilacegi {izerine calisilmalidir. Subat 2000’de Kanada Vankuver’da hazirlanan bir raporda,
daha once Ingiltere’de hazirlanmis olan drnek giiriiltii diizeyleri olarak verilmistir. Bu ¢alismaya
gore bir ingaat siiresince olusan giiriiltii kaynaklarinin ortalama giiriiltii diizeyleri Cizelge 4.2’de

verilmistir (Dal, 2007).

Goztepe-Bostanci semtleri arasindaki D100 Karayolu ¢evresinde bir¢ok site , konut, aligveris
merkezi yapilmaya devam etmektedir. Bu nedenle ingaat giiriiltiisii bolgede Onemli Olgiide

giiriiltii kirliligine neden olmaktadir.
4.2.1 Giiriiltii Olgmeleri

Kadikdoy ilcesi sinirlar icinde bulunan Goztepe-Bostanci Semti arasinda kalan D-100 Karayolu
(ES Karayolu) kaynaklanan giiriiltiiniin etkilerinin anlasilabilmesi amaciyla giiriiltii 6l¢meleri
yapilmistir. Yerinde yapilan incelemeler sonucunda, belirlenen olgme noktalari, bodlgenin
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi ve Kadikoéy Belediyesi'nden alinan hali hazir haritalarinin

tizerinde, Sekil 4.7.te gosterilmigstir. Tiim 6lgmeler, ISO 1996-1 standardina uygun olarak, A
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frekans agirhiginda Briiel&Kjer Tip 2236 ve Tip 2250D ses diizeyi Olcer aletleri kullanilarak
yapilmustir. Olgmelere, aletlerin kalibrasyonlar1 yapilarak baglanmistir. Olgmeler, zeminden 1,5
m yiikseklikte, mikrofonda riizgarlik kullanilarak, herhangi bir yiizeyden yansima olmamasi i¢in
uygun noktalarda gerceklestirilmistir. Her 6lgme noktasinda (Sekil 4.7), Ly degeri i¢in beser
dakikalik siirelerle ikiser oOlgme yapilmistir. Giiriiltii 6lgmeleri 10.05.2007, 11.05.2007,
21.05.2007 tarihlerinde 9.00 ile 17.00 saatleri ve 23.00 ile 24.00 saatleri arasinda
gerceklestirilmistir. Olgme sonuglari Cizelge 4.3."de giindiiz 6lgmeleri ve 4.4.’de gece dlgmeleri

olarak gosterilmektedir.
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Ses Olcum Noktalari

Isaretler ve Sekiller

—— Karayolu

—— Emisyon Hatti
Yol Yuzeyi
Bina (Konut)
Bina (Ticaret)

Olcek 1:4000
0 20 40 20120 0

Sekil 4.7. D100 Karayolu (E5) Goztepe-Bostanc1 Aras1 Olgme Noktalar
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Cizelge 4.3. 10.05.2007, 11.05.2007, 21.05.2007 tarihli giinlerde giindiiz saatlerinde yapilan
olcmelerde kaydedilen cevresel giiriiltii diizeyleri

()lgme noktalar1 L., (dBA) Aciklama
1 79.6 Trafik yogun
2 81.2 Trafik normal
3 75.2 Trafik akict
4 79.9 Trafik akici
5 80.1 Trafik akict
6 68.0 Trafik akict
7 77.8 Trafik yogun
8 73.7 Trafik yogun
9 75.0 Trafik normal
10 78.1 Trafik yogun
11 77.0 Trafik normal
12 72.7 Trafik akici
13 65.9 Trafik akici
14 76.0 Trafik normal
15 73.3 Trafik normal
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Cizelge 4.4. 25.06.2007, 26.06.2007 tarihli giinlerde gece saatlerinde yapilan 6lgmelerde
kaydedilen ¢evresel giiriiltii diizeyleri

()lgme noktalar1 L., (dBA) Aciklama
1 56.4 Trafik akict
2 58.1 Trafik akict
3 57.7 Trafik akic1
4 56.5 Trafik akic1
5 53.1 Trafik akici
6 48.2 Trafik akic1
7 56.2 Trafik akict
8 58.9 Trafik akict
9 54.9 Trafik akict
10 59.1 Trafik akici
11 53.7 Trafik akict
12 54.1 Trafik akici
13 51.9 Trafik akict
14 54.5 Trafik akici
15 54.6 Trafik akict

D-100 Karayolu (E5 Karayolu)’nda gerceklestirilen gozlemlere gére ve Karayolu Il
Miidiirliigii’nden alinan verilere gore, ara¢ yogunlugu yil i¢inde zamana bagli olarak artis
gostermekte ve Cizelge 4.5’te goriildiigli gibi, 2007 senesi i¢in, yoldan giinde yaklasik 172 157

arac gectigi saptanmaktadir.
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Cizelge 4.5. Karayolu il Miidiirliigiinden alman 24 saat i¢cinde D100(E5) Karayolundan
(Goztepe-Bostanci arasi) gegen ortalama arag sayisi

TASITLAR OTOMOBIL | OTOBUS | KAMYON | TREYLER | TOPLAM
2001 YILI 108.812 3.795 15.022 954 128.583
SENELIK ARTIS
%6 %3 %ok %2
KATSAYILARI
2007 YILI 147.984 4.478 18.627 1.068 172.157

4.2.2. Stratejik Giiriiltii Haritalarimn Hazirlanmasi

Calisma kapsaminda, bolgedeki giiriiltii sorununu ayrintili olarak ortaya koymak amaci ile

gerceklestirilen giiriiltii 6lgmelerinin yam sira, giiriiltii haritalar1 da olusturulmustur. Haritalarin

hazirlanma siirecinin agsamalari, asagida belirtilmistir.

Haritalama icin tiim diinyada yaygin olarak kullanilan SoundPLAN giiriilti modelleme
programi kullanilmistir. Bu programla, giiriiltii haritalarimin  hazirlanmas1 disinda, yapi
yiizeylerinde istenen noktalarda olusan giiriiltii diizeylerinin saptanmasi, engel tasariminin
yapilmast ve kaynak ses diizeylerinin degisik standartlara bagli olarak hesaplanmasi da

olanaklidir.

Haritalarin olusturulmasinda ilk olarak, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi ve Kadikoy
Belediyesi’nden temin edilen, bolgenin 1/1000 6lgekli bilgisayar ortaminda hazirlanmis olan
hali hazir haritalari, SoundPLAN programinin kendi ortamina aktarilmis ve topografik

ozellikleri ii¢ boyutlu olarak modellenmistir. (Bkz. Sekil 4.8.)

Bolgedeki yapilarin programa tanimlanabilmesi i¢in, yapilarin islevsel dagilimlari, yapi
yiikseklik, kat adedi, kat yiikseklikleri gibi bicimsel ve boyutsal ozellikleri, ayrica yapi
kullanicilarimin sayilari gibi sayisal bilgiler programa girilmistir. Bolgede yer alan yapilarin
kullanict sayilarina iligkin kesin bilgilere ulasilamadigindan her dairede 4 kisinin yasadigi

kabul edilmistir.




#* SoundPLAN - Cog-Veri - [Durum dosyasiplan(1) [-DGM DXF_Spot Heights.geo]]

nDosya Dizen Gorndm  Temel Islemler  Savisalastie Cog-draglar  Araglar  Dokimantasyon  Secenekler Pencere  Yardim

Cogdosya = & i%ﬁ_Bina_Eami-Turbeﬂ] . v| ﬂe.sne tipi:l oo oB KN iKaraonu v |

Yeni [ Genel |-Ka_l,lnak | Gevre | &lci | Bina ici guiriiltii |

C BPEE.]
Giriintii alan iTotaI wiew ". Iakla;nriSZD E} Amm!ED E” "¢>D =i E5 |_2D E]|| i 0
5] -
)

< | >

K1 41775273 ¥ 4541581.24

Sekil 4.8. SoundPLAN simiilasyon programinda yapilan ii¢ boyutlu model

9%
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e Karayolu, otopark gibi bolgenin giiriiltii kaynaklari, iizerlerinden belli zaman araliklarinda
gecen ara¢ sayilari, bu araglarin ortalama hizlari, yollarin malzemeleri gibi kaynaksal
ozelliklerini tanimlayici bilgiler ya gerekli kurumlardan saglanarak ya da kisisel gozlemler ile

belirlenip programa tanimlanmistir.

e Hesaplarda CGDY yonetmeliginde de Onerildigi gibi, karayollar1 icin NMPB Routes 96
(Guide de Bruit) ve genel degerlendirme icin de Lge, kullanilmigtir. Programda kullanilan

standartlar Sekil 4.9.’te verilmistir.

+|- Program
+|- Global
—|- Meveut praje
- Humaralandirma Karayolu |NMPE - Routes - 96 L] J
- GAG dilirnleri
) Glaﬂkzaman iy Ermizsyan |Guide du Bruit [Lden] L]
~ Kullarim alanian Demiryolu |RMR 2002 (E U] | J
- Cog™er )
I Emisyon |RMR 2002 (Lden) |
- Enabled Standards Sanayi [I509513:2: 1936 | J
- Sen komutlan
Dtopark, |1s0 98122 139 | _J
Ermizyan JBayrisc:he Parkplatzlammstudie [2003] L]
Degerlendirme |Lden [EL) L]J

Sekil 4.9. Kullanilan Standartlar

Programa bilgi aktarimlar1 tamamlandiktan sonra, yiiriirlikte olan CGDY yonetmeliginin
belirlemis oldugu standartlara gore, bolgenin plani (yatay) ve kesiti (diisey) lizerinde giiriiltii
haritalar1 tiim giin (00.00-24.00) ile giindiiz (07.00-19.00), aksam (19.00-23.00) ve gece (23.00-
07.00) zaman dilimleri olmak iizere giiniin 4 farkli zaman1 i¢in hesaplatilmistir. Hesaplamalar,
oncelikle, CGDY yonetmeliginde de belirtilmis oldugu gibi TS 9798 (ISO 1996/2) standardina
uygun olarak zeminden 4 m yiikseklik i¢in yapilmistir. Diisey giiriiltii haritas1 olan kesit ise, sesin
hareketinin agik¢a goriilebilmesi i¢in 80 m yiikseklik i¢in olusturulmustur. Hesaplamalar

sirasinda programdaki veri girislerine ornekler Sekil 4.10. ve Sekil 4.11."de gosterilmektedir.
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#*-Seri dzellikleri - "06.07.08-genel hesap-grid”

Genel tandartlar ] Degerlendirme ] lzgaral harita 1 [ statistikler ] Tanrnlama ]
At adim biiyiikILigu : Agiliklandirmna 1B [ r
Yanzima samsl 3
‘Yanzma dennligi ! = v
o

b ax.tarama wangapi [m] ] :]
Izin verilen hata [dB] i j¢

Sonug dosyalann sil ‘

Sonraki > Tamam Iptal Y ardinn J

Sekil 4.10. Hesaplamalar sirasinda programdaki veri girislerindeki ayarlar

#-|Seri vzellikleri - "06.07.08-genel hesap-grid”

Genel ] A_l,larlar1 Standartlar] D egerlendime istatistikler] Tanlmlama]

™ lzgarah haritap yeniden hesapla

“reniden hesaplama alan I

&+ “Yeniizgaral harita hesapla

Max. dedigtiimiz nokta sawsi [eder izgara noktas binanin iginde kalyorza) |1 =

c

|zgara interpolasyonu
Min/max [dB] |10 Fark [dB] (075 Mlanbiyikiigi [0 <

Sonuglar

~

Sonug dosyalanni sil J

Sonraki » Tamarm iptal “rardim ‘

Sekil 4.11. Hesaplamalar sirasinda programdaki veri girislerindeki ayarlar
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. Giiriiltii diizeylerine bagli olarak giiriiltii bolgelerinin renklendirilmesi veya taramasi ile

ilgili olan ISO 1996/2 (TS — 9798) renklendirme standardi Cizelge 4.6.”de gosterilmektedir.

Hesap sonuclarindan elde edilen grafikler, bu standarda uygun olarak 5’er dBA araliklarla

diizenlenmistir.

Cizelge 4.6. Giiriiltii haritalarinda giiriiltii bolgelerinin renklendirilmesi

GURULTU BOLGESI (dB) RENK TARAMA
35 alta Acik yesil Kii¢giik noktalar, diisiik yogunluk
35-40 Yesil Orta biiyiikliikte noktalar, orta yog.
40-45 Koyu Yesil Biiyiik noktalar, yiiksek yogunluk
45-50 Sar1 Yatay cizgiler, diisiik yogunluk
50-55 Koyu San Yatay cizgiler, orta yogunluk
55-60 Turuncu Yatay cizgiler, yiiksek yogunluk
60-65 Kirmizi Capraz tarama, diisiik yogunluk
65-70 Kizil Capraz tarama, orta yogunluk
70-75 Mor Capraz tarama, yliksek yogunluk
75-80 Mavi Genis yatay seritler
80 iistii Koyu mavi Tamamen siyah

Sekil 4.12, Sekil 4.13, Sekil 4.14 ve Sekil 4.15.” de giiniin degisik zaman araliklar1 (giindiiz -
aksam - gece) icin hazirlanan, D100 Karayolu (E5 Karayolu) iizerinde Kadikdy Ilcesi sinirlart
icinde bulunan Goztepe-Bostanc1 Semti arasinda kalan yolun sola ve saga dogru yap1 gruplarini

iceren 300 m’lik bolgenin giiriiltii diizeylerini gosteren giiriiltii haritalar1 goriilmektedir.

Diisey diizlemde giiriiltii dagilimin1 belirleyebilmek amaciyla, kesit i¢in diisey giiriiltii haritalari
hazirlanmistir (Bkz. Sekil 4.16, Sekil 4.17). Karayolundaki ses diizeyi dagilimlarini agik bir
sekilde gorebilmek amaciyla, 80 m yiikseklige kadar hazirlanan haritada, en fazla 70 ile 75 dBA
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diizeylerindeki seslerin yayilimi tama yakin olarak goriilebilmektedir. Kesitlerden de anlasildigi
gibi, karayolundan kaynaklanan ses dalgalari, konut yerlesiminin iizerine gelmektedir. Sokaklarin
dar, yapilarin yiiksek oldugu bolgelerde giiriiltii zemine kadar ulasamasa da iist kattaki konutlar

karayolu giiriiltiistinden biiyiik oranda etkilenmektedir.
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D100 (E5) KARAYOLU (GOZTEPE-BOSTANCI ARASI)
GURULTU HARITASI

SAHRAYICEDID

Giiriiltii Diizeyi

Lden dB(A)
<= 35
35 < B <= 40
40 < <= 45
45 = <= 50
50 = == <= 55
55 < = 80
60 < [ <= 65
65 < <= 70
70 < [ <= 75
75 < <= 80
80 < [l <= 85
85 = <= 90
90 < <= 095
95 <
Lejand
—— Karayolu
Emisyon Hatti BOSTANCI
Yol Ylizeyi
Kopri Yiizeyi
Park Alani

Engel

Sekil 4.12.Goztepe-Bostanct Semti arasinda kalan D100 Karayolu Lden(giindiiz-aksam-gece)
giiriiltii diizeyini gosteren giiriiltii haritasi
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D100 (E5) KARAYOLU (GOZTEPE-BOSTANCI ARASI)
GURULTU HARITASI

SAHRAYICEDID |

Giiriiltii Diizeyi
Ld dB(A)

<= 35
35 < <= 40
40 < <= 45

45 < <= 50
50 < <= 55
55 < | <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 < <= 80
80 < <= 85
85 < <= 90
90 < <= 95
95 <

Lejand
Karayolu
Emisyon Hatti
Yol Yiizeyi
Kopril Ylizeyi
Park Alani

| Ana Bina

Sekil 4.13.Goztepe-Bostanct Semti arasinda kalan D100 Karayolu Ld(giindiiz) giiriiltii diizeyini
gosteren giiriiltii haritast
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D100 (E5) KARAYOLU (GOZTEPE-BOSTANCI ARASI)
GURULTU HARITASI

YENISAHRA

AYICEDID

Giiriiltu Duzeyi

Le dB(A)
W .- 25

35 < . <= 40
40 <M< 45
45 < <= 50

50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 < <= 80
80 < <= 85
85 < <= 90
90 < <= 95
95 <

Lejand

—— Karayolu

BOSTANCI "

Emisyon Hatti
Yol Yiizeyi
Képri Yizeyi
Park Alani

. | AnaBina

Sekil 4.14.Goztepe-Bostanct Semti arasinda kalan D100 Karayolu Le(aksam) giiriiltii diizeyini
gosteren giiriiltii haritast
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D100 (E5) KARAYOLU (GOZTEPE-BOSTANCI ARASI)
GURULTU HARITASI

GOZTEPE

SAH

Giiriiltu Diizeyi

Ln dB(A)
W .- 25

35 < . <= 40
40 < <= 45
45 < <= 50

50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 < <= 80
80 < <= 85
85 < <= 90
90 < <= 95
95 <

Lejand BOSTANCI!

—— Karayolu
Emisyon Hatti
Yol Yuizeyi
Képril Ylizeyi
Park Alani

. | AnaBina

Sekil 4.15.Goztepe-Bostanct Semti arasinda kalan D100 Karayolu Ln(gece) giiriiltii diizeyini
gosteren giiriiltii haritast



Lden dB(A)

85+«
40<
45<
50 <
85 <
60 <
65 <
70 <
75<
80 <
85<
90 <
95 <

<=35
<=40
<=45
<=50
<=55
<=60
<=65
<=70
<=75
<=80

<=85 |

<=90
<=95

Sekil 4.16.Goztepe-Bostanct Semti arasinda kalan D100 Karayolu Lden(giindiiz — aksam-
gece) giiriiltii diizeyini gosteren kesit giiriiltii haritasi

Sekil 4.17.Goztepe-Bostanct Semti arasinda kalan D100 Karayolu Ln(gece) giiriiltii
diizeyini gosteren kesit giiriiltii haritasi

123
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4.2.3 Degerlendirmeler

D100 Karayolu (ES Karayolu) iizerinde Kadikdy Ilcesi simirlari icinde bulunan Goztepe-Bostanci
Semti arasinda kalan yolun sola ve saga dogru yapi gruplarini iceren 300m’lik bolgede
giiriltiiniin  olusturdugu rahatsizligin cok fazla oldugu goriilmektedir. Sekil 4.18. ve Sekil
4.19.°de giindiiz ve gece giiriiltii 6l¢iimlerinde kaydedilen giiriiltii diizeylerinin kabul edilebilir
degerler ile karsilastirilmasi yer almaktadir. Goriildiigii gibi, giindiiz saatlerinde tiim o6l¢iim
noktalarinda, gece saatlerinde ise iki nokta disinda, ‘Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve
Yonetimi Yonetmeligi’ (CGDY) ve ‘Diinya Saghk Orgiiti’ (WHO) tarafindan onerilen kabul
edilebilir degerlerin iizerinde degerler olusmaktadir. Olgiim sonucunda belirlenen giiriiltii diizeyi
araliklan ise, Cizelge 4.7°de yer almaktadir. Grafiklerde goriildiigii gibi, incelenen bolgede yer
alan yapilarin biiyiik boliimii karayolu nedeniyle, yiliksek diizeyli giiriiltiiniin etkisinde
kalmaktadir. S6z konusu etki, bolgede 6zellikle ikamet eden kisileri son derece olumsuz yonde

etkilemektedir. Bu nedenden 6tiirii bolgedeki denetimin kaginilmaz oldugu ortaya ¢ikmaktadir.

Giiriiltii haritalarinin 1,5 m yiikseklik i¢in hazirlanmasiyla belirlenen giiriiltii diizeylerinin 6l¢cme
sonuglartyla karsilastirllmasinda diizeyler arasinda onemli bir ayrimin bulunmadigi saptanmistir.

Ancak tez kapsaminda CGDY 'nin gerektirdigi 4 m yiikseklik i¢in haritalar sunulmustur.

Ayrica yapilan oOlgiimlerle, bilgisayar ortaminda hazirlanan haritalardaki degerlerin birbiriyle

uyumluluk gosterdigi gozlenmektedir.

Leq
(dBA)

85
75 ! : ul [
65 S34BA_ (cGDY)

55 EHLA-—(WHO)

45

»Ol¢giim Noktasi
01 2 3 4 5 6 7 8 %9 101112131415(gijndijz)

Sekil 4.18: Giindiiz giiriiltii 6l¢iimlerinde kaydedilen giiriiltii diizeylerinin kabul edilebilir
degerler ile karsilastirilmasi



Leq
(dBA)

65
55

56

53dBA

45

la5deA

(CGDY)
~(WHO)

01 2 3 45 6 7 B 9 1011 12 15 14 15 focom Noktas

(gece)

Sekil 4.19: Gece giiriiltii 6l¢iimlerinde kaydedilen giiriiltii diizeylerinin kabul edilebilir degerler
ile karsilastirilmasi

Cizelge 4.7: Giindiiz ile gece i¢in hesaplanmis ve kabul edilen giiriiltii diizeyleri

Alan CGDY WHO (")lgiilen diizey arahigi (dBA)
tipi (dBA) (dBA) Giindiiz Gece
Konut (Giindiiz) 63 55

65-80 45-60
Konut (Gece) 53 45

D100(ES) Karayolu giiriiltiisiiniin ortaya konmasi siirecindeki son asama, hangi araliktaki

giirtiltiiye kag kisinin maruz kaldiginin belirlenmesidir. Giiniin degisik zaman dilimlerine yonelik

olarak belirlenen giiriiltii haritalarinin sayisal verilerle degerlendirilebilmesi icin belli giiriiltii

diizeyi araliklarindan etkilenen konut ve kisi sayisinin belirlenmesine olanak taniyan haritalar da

olusturulmustur. Bu haritalar Sekil 4.20. ve Sekil 4.21. ‘de yer almaktadir.
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D100 (E5) KARAYOLU (_GC')ZT_EPE-BOSTANCI ARASI)
GURULTU HARITASI

Lejand

Karayolu
Emisyon Hatti i
Yol Yuzeyi KOZYATA . B
Koépri Yiuzeyi
Park Alani

| AnaBina

Engel

Giriltia dizeyi

Lden
Icinde dB(A)
km? Konutlar Konut sakinler Okullar Hastaneler
> 55 28 1.800 82.500 9 4
. >65 15 700 32.000 2 1
> 75 0.4 30 800 0 0

Sekil 4.20.Goztepe-Bostanct Semti arasinda kalan D100 Karayolu ve cevresinde belli giiriiltii
diizeyi araliklarindan etkilenen konut ve kisi sayilarim1 gosteren Lden(giindiiz-aksam-gece)
giiriiltii haritas1



58

D100 (ES) KARAYOLU (_(_362T_EPE-BOSTANCI ARASI)
GURULTU HARITASI

Lejand
Karayolu
- Emisyon Hatti
Yol Ylizeyi
. Koprii Yozeyi KOZYATAGI'¢
Park Alani ;

| AnaBina

—— Engel

Giirilti diizeyi
Ln dB(A)

km? Konutlar Konut sakinler Okullar Hastaneler

> 45 140 450 20.500 2 2
. > 55 0,00 2 4 0 1
Bl 65 000 0 0 0 0

Sekil 4.21.Goztepe-Bostanct Semti arasinda kalan D100 Karayolu ve ¢evresinde belli giiriiltii
diizeyi araliklarindan etkilenen konut ve kisi sayilarin1 gosteren Ln(gece) giiriiltii haritas1
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Sekil 4.20’de goriildiigii gibi, bolgede bulunan konutlardan 1800’iinde yasayan yaklasik 82500
kisi, giindiiz saatleri icin kabul edilebilir sinir deger olan 55 LAeq degerinin iistiinde kalan
giiriiltiiden etkilenmektedir. Yaklasik 32000 kisi, 65 LAeq diizeyi lizerindeki, 800 Kkisi ise,
kesinlikle kabul edilemez deger olan 75 LAeq degeri iizerindeki giiriiltiye maruz kalmaktadir.
Gece saatlerinde olumsuz etkilenme diismekle birlikte, kabul edilebilir sinir deger olan 45
LAeq’nun {iizerinde kalan giiriiltiiden bolgede yasayan yaklasik 20500 kisinin etkilendigi

goriilmektedir.
4.2.4 Engel Uygulamasiyla Giiriiltii Denetimi

Fiziksel olarak diizensiz, fizyolojik olarak rahatsiz edici seslerden olusan giiriiltii, insanlarin
saglig1 ve davranis bi¢imi iizerinde rahatsizlik ya da zarar olusturmayacak sekilde sinirlanmasi
yoluyla denetim altina alinmasi gereken, olumsuz etkileri diger ¢evre kirliligi etkenleri gibi
carpict bir sekilde ortaya cikmayan, sinsi ve yaygin bir ¢evre kirliligi etkenidir. Teknolojik
gelismeler ve niifus artis1 gibi etkenlere bagli olarak olumsuz etkileri her gecen giin artan
giirliltiiniin, kabul edilebilir sinirlar altinda kalmasi, planli bir bicimde ele alinmasi gereken
giirliltii denetimi asamalarina baghdir. Giiriiltii denetiminin 6ncelikle kent planlama asamasinda
ele alinmasiyla, mevcut yerlesim alanlarinin korunmasinin ve/ya da iyilestirilmesinin yani sira,
yeni planlanan yerlesim bolgeleri ya da ulasim akslar1 da programli ve saglikli bir bicimde
gelisebilir. Dolayisiyla, mevcut ve yeni yerlesimlerde zamanla degisen ve gelisen kosullara
uyumlu bir kentlesme olanagi yaratilmis olur. Ayrica, kent planlama Olgeginde giiriiltiiniin
denetlenmesi sayesinde, yap1 Olceginde denetime gerek kalmadigindan, is giicii, ekonomi gibi
konularda da kazan¢ saglanir. Ancak, iilkemiz 6rneginde oldugu gibi, giiriiltii konusuna kent
planlama 6l¢eginde yaklasimin olmadigi ya da yerlesimin planlama dis1 biiyiidiigii durumlarda,
cogu zaman giiriiltii kaynagi ile alici1 arasindaki denetim kaginilmaz olmaktadir. Bu asamada
akustik engeller, giiriiltiiniin denetlenmesinde yararlanilabilecek etkenlerin basinda gelir. Giiriiltii
engelleri, hem giiriiltiiniin kaynak ile alici arasindaki ortamda denetlenerek aliciya gelmeden
azalmasim, hem de giiriiltiden korunmus kent bolgelerinin olusmasim saglamaktadir. Ozellikle
pek fazla bolgesel 6zellik gostermeyip, kent i¢inde bir¢ok yapiy etkileyen karayolu giiriiltiisii ile,
biraz daha bolgesel 0zellik gostermesine karsilik etkisi daha fazla olan demiryolu ve havayolu
(havaalam) trafik giiriiltiisiiniin cevreye verdigi rahatsizlik, engeller yardimiyla onemli olgiide

ortadan kaldirilabilir.
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Gelismis iilkelerin biiyiik ¢cogunlugunda, 6zellikle karayolu trafik giiriiltiisiiniin denetlenmesinde
kullanimi ¢ok yaygin olan giiriiltii engellerinin, iilkemizde genis ¢apli kullanimi heniiz s6z
konusu degildir. Bununla birlikte, Avrupa Birligi’ne uyum kapsaminda yeniden diizenlenerek 1
Temmuz 2005 tarihinde yiiriirliige giren, 7 Mart 2008 tarihinde de birtakim degisikliklerle tekrar
yayimlanan “Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi’’ [Resmi Gazete,

26809] , giiriiltii engelleriyle ilgili ¢alismalarin baslatilmasini zorunlu kilmastir.

Giiriiltii olgusuna kent planlama 6lgeginde yaklasimin olmadigr ya da yerlesimlerin planlama dis1
biiylidiigi durumlarda, giiriilti kaynagi-alici arasinda denetim kacinilmaz olmaktadir. Bu
asamada, giiriiltii engelleri (duvarlari), giiriiltiiniin denetlenmesinde yararlanilabilecek etkenlerin
basinda gelir. Bu yiizden Istanbul D100 (E5) Karayolu’nun bir boliimii icin engel onerisi
getirilmistir. Getirilen engel Onerisi ile, cevreye yayilan ve yapilart etkileyen giiriiltiiniin biiyiik
Olciide kabul edilebilir sinirlara indirilebildigi, yine giiriiltii haritalar1 yardimiyla ortaya konmus

giirtiltii denetimi acgisindan giiriiltii engellerinin saglayabilecegi yararlar 6rneklenmistir.
4.2.4.1. Giiriiltii Engellerinin Genel Ozellikleri

Topografik yapidan ya da bitki oOrtiisiinden kaynaklanan (dag, tepe, orman gibi) yiikseklikler de,
dogal engel olarak, yerlesim planlama o6lgceginde degerlendirilmeleri durumunda, giiriiltiiden
korunmus kent bolgeleri olusturmada oldukga etkin olabilir. Ornegin, yeni yapilacak bir otoyolun
yerlesim bolgesini etkilemesi s6z konusu ise, olanakli olmasi durumunda, dogal engellerden
yararlanilacak sekilde planlama yoluna gidilmesi, yapilarin otoyol giiriiltiisiinden etkilenmesinin
ortadan kalkmasini ya da en aza indirilmesini saglayacaktir. Yapay engeller ise, giiriiltii kaynagi
ile alic1 arasinda yer alan yapi, duvar, levha gibi yiiksekliklerdir. Kimi yapilar, birbirlerine engel
olusturacak bicimde yerlestirilebilir. Ornegin, ticaret yapilar1 daha sessiz olmasi gereken okul,
hastane benzeri yapilarla, giiriiltii kaynag: arasinda yer alirlarsa, sozii edilen yapilar giiriiltiiden
onemli 6lciide korunmus olur. Ote yandan, bir karayolu boyunca yer alan duvar ya da levha
bicimindeki bir engel, giiriiltiiniin ¢cevreye yayilmasini 6nemli dlciide engelleyebilir. Bu durumda
engel genelde cok uzundur ve sinirsiz olarak kabul edilir. Buna karsilik bir yap1 ya da yapi
grubunun, ya da bir ag¢ik hava etkinliginin giiriiltiiden korunmasi i¢in olusturulan engeller,

boyutlart nedeniyle daha kisadir ve sinirli engel olarak tanimlanir [Yiigriikk Akdag, 2001].

Uygun kosullarda olusturulmus bir engel, 30 dB’e kadar ulasan azalmalar saglayabilir. Ote
yandan, bir engel tasarimi yapilirken, engelden maksimum yararlanmanin saglanabilmesi icin goz

Oniine alinmasi gereken bazi etkenler s6z konusudur. Bu etkenlerin baglicalart;
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engel yiiksekligi ve kaynak ile alicinin engele olan uzakliklari,

engel gerecinin ylizey Ozellikleri ve ses gecis kayb1 degeri,

atmosferik etkenler, bitki ve zemin Ortiisii,
e sesin dalga boyu

olarak siralanabilir. Engel yiiksekligi ve kaynak ile alicinin kaynaga gore konumlar1 (uzakliklari,
yiikseklikleri) engelin etkinliginin yiiksek olmasinda basta gelen belirleyicilerdir. Ornegin,
engelin giiriiltii kaynagina yakin olmasi etkinligini arttirmakta, kaynak ile alic1 arasinda ortalarda
yer almasi, etkinligini diisiirmektedir. Giiriiltii engellerinin etkinligiyle ilgili 6rnekler Sekil 4.22,

Sekil 4.23, Sekil 4.24 ve Sekil 4.25 *de gosterilmistir.

Ey
o

)
AL
[
E
m
£ 30
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|
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L\'!ﬂ\f’?—-"i i
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Kaynak : =aph:2.0m _,—-"'
h:1.0m b
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‘ i _— | 3.0 6.0 9.0 12.0
— : T Engel yiiksekligi (m}

Sekil 4.22. Sinirsi1z engelin yiiksekligine bagli olarak yeginlikteki azalmalar (Akdag, 1989)
Sekil 4.22 ’de goriilen kosullarda, noktasal ve cizgisel kaynak giiriiltiilerinin, degisik engel
yiiksekliklerinde, SO0Hz’deki azalma degerleri belirlenmistir. Sonuglardan elde edilen Sekil 4.22
"deki grafikte de goriildiigi gibi, yiiksekligin artmasi ile giiriiltii diizeyinde saglanan azalmalar da
artmaktadir. Ote yandan bu artisin, 6nemini giderek kaybettigi goriilmektedir. Bu durum,
kaynagin cizgisel kaynak olmasi durumunda daha da belirgindir. Ornegin, yiiksekligin 3 m’den 6
m’ye cikmasiyla ~3,5 dB olan azalma artisi, yiiksekligin 9 m’ye ¢ikmasiyla 2.0 dB, 12 m’ye
cikmasiyla da ancak 1.5 dB artmaktadir (Akdag, 1989).

Bu degerler, kuskusuz bu 6rnek i¢in gecerlidir. Ancak degisik kosullarda da (degisik kaynak-alic1
uzakhigi, yiliksekligi gibi) engelin yiikselmesiyle, etkinligin aynm1 dogrultuda degisecegi aciktir.
Dolayisiyla bu degerlendirme, tiim benzeri durumlar i¢in gegerlidir (Akdag, 1989).
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Sekil 4.23. Sinirs1z engelin kalinliginin etkinlige etkisi (Akdag, 1989)

Sekil 4.23 ’de kalinligi kurumsal olarak O kabul edilen bir engele gore, 4 m kalinligindaki bir
engel, nokta kaynak giiriiltiisii icin 1.5 dB, 20 m kalinligindaki bir engel de 7 dB daha fazla

giirliltii denetimi saglamaktadir. Yani kalinligin ancak 6nemli oranda artmasiyla, etkinlikte belirli
bir artis elde edilmektedir (Akdag, 1989).
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Sekil 4.24. Sinirsiz engelin alicidan uzakliginin etkinlige etkisi (Akdag, 1989)

Sekil 4.24 °de alicinin engelden uzaklagmasiyla, giiriiltii diizeyinde saglanan azalmalarin diistiigi,

ancak bu diisiisiin 6nemli boyutlarda olmadig1 goriilmektedir. Alic1 engel arasi uzakligin 4 m’den
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16 m’ye cikmasiyla, nokta kaynak giiriiltiisii i¢in, engelin etkinligi ancak 2 dB diismektedir. Bu
diisiis degeri, cizgisel kaynak giiriiltiisii i¢in daha da azdir. Yani, yeterli yiikseklikteki bir engel,
giirliltii kaynag ister noktasal, ister ¢izgisel olsun, arkasinda kalan oldukca genis bir alanda etkili

olabilmektedir (Akdag, 1989).
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Sekil 4.25. Alic1 yiiksekliginin engel etkinlige etkisi (Akdag, 1989)

Sekil 4.25 ‘de goriildiigii gibi, alicinin yiikselmesiyle, engelin etkinligi azalmaktadir. Ayrica,
azalma oraninin, cizgisel kaynaga gore, nokta kaynak giiriiltiisii icin daha yiiksek oldugu

goriilmektedir.

Engelin etkinliginde yiizey yutuculugu da dnemlidir. Bu durum o6zellikle engelin paralel yiizey
olusturacak bicimde yolun iki tarafinda da kullanilmasi ya da iki yaninda yapilarin yer aldigi dar
sokaklarda kullanilmasi durumunda daha da onem kazanmir. Bu nedenle, ozellikle, engelin
kaynaga bakan yiiziiniin ses yutucu 6zellikte olmasi olumlu olur. Engelde kullanilacak gerecin
kiitle agirliginin da 25-50 kg/m2 arasinda olmasi genelde yeterli olur. Engellerde en cok
kullanilan gerecler beton, metal, ahsap, cam, polikarbon ve plastiktir. Engeller tek bir gerecten
olusturabildigi gibi, birden fazla gerecin bir arada kullanimlar1 da s6z konusu olabilir. Gereg
seciminde, engelin kullanim yeri ile ilgili baz1 belirleyiciler (ses gec¢is kaybi, dis etkenlere
dayaniklilik vb.) ve cevre ile malzeme, bi¢im, renk benzeri a¢ilardan uyumu 6nem kazanir. Engel
yapim sistemlerinin gelismesi ve kullanilabilen gere¢ segeneklerinin artmasi ile, giiniimiizde
kullanilan engellerin, kent goriintiisiinii bozmayacak bi¢imde, c¢evre ile uyumlu olarak
uygulanabilirlikleri olanakli hale gelmistir. Ayrica, engellerde gorsel agidan yapilacak
diizenlemelerle, kent objesi olarak cevrede farkli etkiler de yaratilabilmektedir. Giiriiltii engeli

ornekleri Sekil 4.26, Sekil 4.27, Sekil 4.28, Sekil 4.29 ‘de yer almaktadir.
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Sekil 4.26: Beton engeller

Sekil 4.27: Tugla engeller
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Sekil 4.29: Ahsap engeller

4.2.4.2. Bolgede Engel Uygulamasi Ornegi

Getirilen engel Onerisi ile, ¢cevreye yayilan ve yapilar1 etkileyen giiriiltiiniin biiyiik olciide kabul

edilebilir sinirlara indirilebildigi, yine giiriiltii haritalar1 yardimiyla ortaya konmustur.

Agirlikli olarak konut ve ticaret yapilarinin bulundugu bolgede gerek yapi disinda, gerekse
yapilarda giiriiltiiden olumsuz etkilenmenin 6nlenmesi amaciyla, karayolu ile yapilar arasinda,
kaynaga yakin konumlanacak bi¢imde giiriiltii engelleri Onerilmistir. 3.5 m yiikseklikte ve
yiizeyleri ses yutucu gere¢ 6zelliginde olan engellerin uygulanmasindan sonra, bolgenin giiriiltii

acisindan giindiiz, aksam ve gece zaman dilimlerine yoOnelik durumu simiilasyon programi
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yardimiyla tekrar modellenmis ve elde edilen haritalar Sekil 4.30, Sekil 4.31, Sekil 4.32 ve Sekil

4.33’ de sunulmustur.

Sekil 4.30, Sekil 4.31, Sekil 4.32 ve Sekil 4.33°de yer alan haritalarda goriildiigii gibi, getirilen
engel onerisiyle, bolgedeki giiriiltii diizeyi dagilimlar1 degismis, engellerin yerlesimlerine bagli

olarak, etkin oldugu alanlarda giiriiltii diizeylerinde azalmalar olmustur.
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D100 (E5) KARAYOLU (GOZTEPE-BOSTANCI ARASI)
GURULTU HARITASI

ENGEL UYGULANDIKTAN SONRA

Giiriiltii Diizeyi
Lden dB(A)

<= 35
35 < <= 40
40 < <= 45

45 < <= 50
50< <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65

65 < <= 70 ICERENKOY
70 < <= 75
75 < <= 80

80 < <= 85
85 < <= 90
90 < <= 95
95 <

Lejand

—— Karayolu
Emisyon Hatt
Yol Yiizeyi
Képri Yiizeyi
Park Alani

| Ana Bina

Engel

Sekil 4.30.Giiriiltii engeli uygulandiktan sonra Goztepe-Bostanci Semti arasinda kalan D100
Karayolu Lden(giindiiz-aksam-gece) giiriiltii diizeyini gosteren giiriiltii haritas1
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D100 (E5) KARAYOLU (GOZTEPE-BOSTANCI ARASI)
GURULTU HARITASI
ENGEL UYGULANDIKTAN SONRA

SAHRAYICEDID

Giirultii Duzeyi

Ld dB(A)
<= 35
35 < <= 40
40 < <= 45
45 < <= 50
50 < <= 55
55 < I <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 < <= 80
80 < <= 85
85 < <= 90
90 < <= 95§
95 <
Lejand
—— Karayolu

Emisyon Hatti

Yol Yiizeyi
Képrii Yuzeyi

Park Alani

Sekil 4.31.Giiriiltli engeli uygulandiktan sonra Goztepe-Bostanci Semti arasinda kalan D100
Karayolu Ld(giindiiz) giiriiltii diizeyini gosteren giiriiltii haritasi
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D100 (E5) KARAYOLU (GOZTEPE-BOSTANCI ARASI)
GURULTU HARITASI
ENGEL UYGULANDIKTAN SONRA

GOZTEPE

Giiriiltii Diizeyi

Le dB(A)

<= 35
35 < <= 40
40 < <= 45
45 < <= 50
50 < <= 55

55 < <= 60 KOZYATAGI

60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 < <= 80
80 < <= 85
85 < <= 90
a0 < | <= 95
95 <

i CERENKOY

Lejand

—— Karayolu

- Emisyon Hatti BOSTANCI
Yol Yiizeyi
Koprii Yizeyi

Park Alani

| Ana Bina

—— Engel

Sekil 4.32.Giiriiltii engeli uygulandiktan sonra Goztepe-Bostanci Semti arasinda kalan D100
Karayolu Le(aksam) giiriiltii diizeyini gosteren giiriiltii haritasi
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D100 (E5) KARAYOLU (GOZTEPE-BOSTANCI ARASI)
GURULTU HARITASI

ENGEL UYGULANDIKTAN SONRA

Giriiltli Duizeyi
Ln dB(A)

<= 35 4
35 < <= 40 ‘
40 < <= 45 !
45 < < 50 KOZYATAGI
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 < <= 80
80 < <= 85
85 < <= 90
90 < <= 95
95 <

Lejand

Karayolu
Emisyon Hatti
Yol Yiizeyi
Kopri Yizeyi
Park Alani

| AnaBina

—— Engel

Sekil 4.33.Giiriiltii engeli uygulandiktan sonra Géztepe-Bostanct Semti arasinda kalan D100
Karayolu Ln(gece) giiriiltii diizeyini gosteren giiriiltii haritas1
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Giiriiltii engeli uygulandiktan sonra D100 (E5) Karayolu giiriiltiisiiniin ortaya konmasi
stirecindeki son asama, hangi araliktaki giiriiltiiye kac¢ kisinin maruz kaldiginin belirlenmesidir.
Giirtiltti haritalarimin  ayrintili degerlendirilebilmesi i¢in belli giiriiltli diizeyi araliklarindan
etkilenen konut ve kisi sayisinin belirlenmesine olanak taniyan haritalar engel uygulandiktan

sonra da olusturulmustur. Bu haritalar Sekil 4.34. ve Sekil 4.35. ‘de yer almaktadir.
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D100 (E5) KARAYOLU (GGZT_EPE-BOSTANCI ARASI)
GURULTU HARITASI

ENGEL UYGULANDIKTAN SONRA

Lejand

——— Karayolu
Emisyon Hatti
Yol Yiizeyi
Képrii Yiizeyi KOZYATAGI

Park Alani

Giiriiltii diuzeyi
Lden dB(A) BOSTANCI"

km? Konutlar Konut sakinler Okullar Hastaneler

> b5 ; 1.700 78.000 6

2.3
. >65 1,3 600 26.000 0
>75 03 20 500 0

o OoOMN

Sekil 4.34. Giiriiltii engeli uygulandiktan sonra Goztepe-Bostanci Semti arasinda kalan D100
Karayolu ve ¢evresinde belli giiriiltii diizeyi araliklarindan etkilenen konut ve kisi
sayilarini gosteren Lden(giindiiz-aksam-gece) giiriiltii haritas1
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D100 (E5) KARAYOLU (GOZTEPE-BOSTANCI ARASI)

GURULTU HARITASI
ENGEL UYGULANDIKTAN SONRA

Lejand

Karayolu
Emisyon Hatti
Yol Yiizeyi
Képrl Ylzeyi
Park Alani

S Ana Bina

—— Engel

Giiriiltii diizeyi
Ln dB(A)

BOSTANCI

km? Konutlar Konut sakinler Okullar Hastaneler

> 45 1.30 250 11.500 2 0
> 55 0,00 0 0 0 0
> 65 0,00 0 0 0 0

Sekil 4.35. Giiriiltii engeli uygulandiktan sonra Goztepe-Bostanci Semti arasinda kalan D100
Karayolu ve ¢evresinde belli giiriiltii diizeyi araliklarindan etkilenen konut ve kisi
sayilarini gosteren Ln(gece) giiriiltii haritasi
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Engel uygulamasindan sonra belli giiriiltii diizeylerinden etkilenen alan, yap1 ve kisi sayisinin

degisimi Cizelge 4.8 ve Cizelge 4.9’da yer almaktadir.

Cizelge 4.8. Giiriiltiiden etkilenmede engel uygulanmasi ile olusan degisim (LL.den)

Giiriilti Engel uygulamasindan once Engel uygulamasindan sonra
Diizeyi 5 3
(dBA) km Konut Kisi km Konut Kisi
sayisi say1s1 say1s1 say1s1
> 55 2,8 1800 82500 2,3 1700 78000
> 65 1,5 700 32000 1,3 600 26000
>75 0,4 30 800 0,3 20 500

Cizelge 4.9. Giiriiltiiden etkilenmede engel uygulanmasi ile olusan degisim (Ln)

Giiriiltii Engel uygulamasindan once Engel uygulamasindan sonra
Diizeyi 5 5
(dBA) km Konut Kisi km Konut Kisi
sayis1 sayisl sayisl sayisl
> 45 1,40 450 20500 1,30 250 11500
> 55 0 2 4 0 - -
> 65 0 0 0 0 - -

Denetlenebilir bir ¢evre kirliligi etkeni olan giiriiltiiniin, gerek yap1 disindaki kentsel mekanlarda,
gerekse yapi iginde kisileri rahatsiz etmeyecek kabul edilebilir degerlerde olmasinda, giiriiltii
engellerinin 6nemli yararlari s6z konusudur. Giiriiltiiniin olumsuz etkilerinin ortadan
kaldirilmasinda ya da en aza indirilmesinde, bir bagka deyisle, giiriiltiiniin kabul edilebilir sinirlar
altinda kalmasinda, giiriiltii engellerinin yadsinamaz 6nemi, bu calisma kapsaminda ele alinan
bolgede gerceklestirilen calismalarla orneklenmistir. Goriildiigi gibi, engel uygulamasindan
sonra, engel arkasinda kalan bolgede saglanan giiriiltii diizeyi azalmalar1 nedeniyle, giiriiltiiden
olumsuz etkilenen konut, dolayisiyla kisi sayis1 diismektedir. Engellerin giiriiltii agisindan 6nemli
yarari nedeniyle, kent, bolge ve yap: planlama ve/ya da rehabilitasyon caligmalar1 sirasinda,
gereksinimlere gore tasarlanacak engel kullaniminin olabildigince yayginlastirilmasi, kisilerin

isitsel agidan daha konforlu ve huzurlu ortamlarda yasamalarin1 saglayacaktir.
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5. SONUC

Cesitli alanlar1 kapsayan “’kirlilik’” kavraminin bir tiirii olan giiriiltii kirliligi, son yillarda giderek
biiyliyen ve giinliikk yasam kosullar icinde insanlar psikolojik ve fizyolojik agidan rahatsiz eden
bir toplum sorunu haline gelmistir. Bu sorunun yaratilmasina neden olan ¢evresel giiriiltii tiirleri;

tasimacilik, acik hava etkinlikleri, sanayi, ticari amagh giiriiltiiler seklinde gruplandirilabilirler.

Londra, New York gibi biiyiik sehirler icin yapilan arastirmalar sonucu; bir yerlesmede en 6nemli
giirliltii kaynaginin, en yaygin giiriiltii tiirii olmasi, en yiiksek giiriiltii diizeylerini vermesi ve
stirekliligi gibi nedenlerle tasimacilik giiriiltiisii kapsaminda yer alan karayolu trafik giiriiltiisii

oldugunu ortaya koymustur.

Ulkemizde yogun trafik yollarina yakin yerlerde yasam alanlar1 yaratilmasi, yol trafigine iliskin
cesitli parametrelerdeki artiglar, son on yilda trafik giiriiltiisiiniin, 6zellikle konut, hastane, egitim
yapis1 gibi giiriiltilye duyarli binalar1 olumsuz sekilde etkilemesiyle kisilerin konfor durumlarinin
bozulmasina neden olmaktadir. Bu durum trafik giiriiltiisii sorununun ¢6ziimiiniin gerekliligini

ortaya ¢cikarmaktadir.

Trafik giiriiltiisi sorununu ve etkilerini ortadan kaldirmak, giiriiltii diizeylerini belirlenmis
oOlciitler dogrultusunda kabul edilebilir degerlere yaklastirilmasi amaciyla, kent planlama ve yap1
planlama asamalarinda denetleme yapilmasi gerekmektedir. Denetlemenin kolaylikla
yapilabilmesi i¢in, Avrupa’da bircok kentte yapilmis, iilkemizde de belli bolgelerde yapilmaya
devam eden giiriiltii haritalarinin 6nemi artmistir. AB uyum yasalari geregi artik iilkemizde

giirliltii haritalarinin olusturulmasi zorunlu hale gelmistir.

Giiriilti haritalar1, kent, bolge ve yapi planlama asamalarinda kullanilabilecek onemli verileri
icerir. Ayrica, ayrintili giiriiltii dagilimlarin1 vermesi nedeni ile, giiriiltiiden etkilenen kisi sayisi
ve alan biiytikliigii konusunda belirlemeler de giiriiltii haritalar1 yardimi ile kolaylikla yapilabilir.
Bu tez calismasinda, Istanbul Anadolu yakasinda Kadikoy ilgesine bagli Goztepe-Bostanci
semtleri arasinda yer alan D100 (ES) Karayolu ve ¢evresinin giiriiltii haritas: bilgisayar destekli
bir program yardimi ile olusturulmus, ¢evreye ve trafik giiriiltiisiine ait veriler saptanarak uluslar
arast standartlarda Onerilen degerlerle ve Tiirkiye’de yiiriirlilkte olan Cevresel Giiriiltiiniin
Degerlendirilmesi ve YoOnetimi YOnetmeligi degerleriyle karsilastirilmis ve giiriiltii engeli

uygulamasi yapildiginda giiriiltii diizeylerindeki azalma ortaya konmustur. Haritalar ile belirlenen
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giirliltii diizeyleri, Yapilarin islevlerine baglh olarak yapilan degerlendirmelerde, cogunun kabul

edilebilir diizeylerin iizerindeki giiriiltii ortaminda yer aldig1 goriilmiistiir.

Gelismis lilkelerde oldugu gibi iilkemizde de bu konuda calismalarin yayginlastirilmasi ve
desteklenmesi konusunda ilgili kisi, kurum ve kuruluslara 6nemli gorevler diismektedir. Bu
acidan, bu tez kapsaminda 6rneklenen ¢alismanin 6teki kent bolgeleri i¢in de yapilarak, planlama

kararlarinda degerlendirilmesinin son derece yararli olacagi diisiiniilmektedir.
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EK-1

1.1.  Giiriiltii Haritalamada Kullamlacak Giiriiltii Gostergeleri:
1.1.1 Giindiiz-Aksam-Gece Seviyesi Lgen: Desibel A (dBA) olarak giindiiz-

aksam-gece seviyelerinin asagida verilen formiille ifade edilmesidir.

[ Lgi’mdiiz Lak§am +5 Lgece+10
Lden + 4 x
o L1 12x10 10 o 10 +8x10 10
=l0log =7
Formiilde

Lgiingiiz2 TS 9798 (ISO 1996-2) de tamimlandigi gibi A agirhikli uzun donem ses
seviyesinin enerji ortalamasi olup, yilin giindiiz zaman diliminin tamamina goére belirlenmistir.

Laksam: TS 9798 (ISO 1996-2) de tanimlandig: gibi A agirlikli uzun donem ses seviyesinin
enerji ortalamasi olup, yilin aksam zaman diliminin tamamina gore belirlenmistir.

Lgece: TS 9798 (ISO 1996-2) de tanimlandigr gibi A agirlikli uzun dénem ses seviyesinin
enerji ortalamasi olup, yilin gece zaman diliminin tamamina gore belirlenmistir.

Formiilde:

Giindiiz: 07.00’den 19.00’a kadar olmak tizere 12 saat,

Aksam: 19.00’dan 23.00 ‘e kadar olmak iizere 4 saat,

Gece: 23.00’den 07.00’ye kadar olmak iizere 8 saattir.

Yil: Ses yayma ve meteorolojik durumlar agisindan ortalama bir yil olan ilgili yildir.

Formiilde:

a) Degerlendirilmekte olan konutun cephesinden yansiyan sesin hesaba katilmadig: sesler
(bu genel bir kural olarak bir 6l¢iim halinde 3dB’lik bir diizeltme yapilmasini1 gerektirir) tesadiifi
ses olarak tanimlanir.

Lgen tayin noktasinmin viiksekligi uygulamaya gore degisir.

1) Bir bina i¢inde veya civarinda giiriiltiiye maruz kalma ile ilgili olarak Stratejik Giiriiltii
Haritas1 yapmak amaciyla hesaplamalar yapilmasi durumunda, giiriiltiiye en fazla maruz kalan
cephedeki tayin noktasinin zeminden 4.0 + 0,2 m (3.8 m ile 4.2 m aras1) yukarida olmasi

zorunludur. Bu amaca yonelik olarak giiriiltii yayan kaynaga doniik ve en yakin olan dis duvarin
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giiriiltiiye en fazla maruz kalan cephe olarak kabul edilmesi gereklidir. Bagka amaclar i¢in baska
tercihler yapilmasi miimkiindiir.

2) Bir bina icinde veya civarinda giiriiltiiye maruz kalma ile ilgili olarak stratejik giiriiltii
Olctimleri uygulamak i¢in yapilacak Olgiimlerde daha farkli yiiksekliklerin de secilmesi
miimkiindiir. Ancak secilecek degerlendirme noktasinin yiiksekligi hi¢cbir zaman zemine 1.5 m
mesafenin altinda olmamali ve 6l¢iim sonuclart iizerinde 4.0 m.lik esdeger yiikseklige gore
diizeltme yapilmalidir.

3)Akustik planlama ve giiriiltii bolgeleme gibi baska amaclar i¢in baska yiiksekliklerin
secilmesi miimkiindiir. Ancak bu yiikseklikler hi¢bir zaman zeminden 1.5 m yiikseklik
seviyesinden diisiik olmamalidir.

Ornegin:

— Tek katl evlerin bulundugu kirsal alanlar,

— Belirli konut alanlar1 iizerindeki giiriiltii etkisini indirmeye yonelik yerel tedbirleri
tasarlamak,

— Smnirh bir alandaki her bir konutun maruz kaldig giiriiltii seviyesini gosteren ayrintilt
bir giiriiltii haritas1 hazirlamak.

1.1.2 Gece Siiresi Giiriiltii Gostergesinin Tamimi: Gece siiresi giiriiltii gostergesi olan
Locce TS 9798 (ISO 1996-2) de tanimlandigi gibi bir A agirlikli uzun donem ses seviyesi
ortalamast olup, giiriiltii haritalamada yilin gece siirelerinin tamamina gore belirlenmistir.

Bu tanim kapsaminda:

Gece siiresi I-1.1.1 de tamimlandig1 gibi sekiz saattir.

Yil ise I-1.1.1 de tamimlandig1 gibi, ses yayma ve meteorolojik durumlar agisindan
ortalama bir y1l olan ilgili yildir.

Tesadiifi ses I-1.1.1-(a) da tammmlandig: gibi isleme alinmalidir.

Tayin noktast Lge, tantminda verildigi gibidir.

1.2 ilave Giiriiltii Gostergeleri

a) Baz1 hallerde Lge, ve L, ve uygun bulunulan hallerde Lgen, Le ve Leg’e ilave olarak 6zel
giirliltii gostergeleri ile bunlarla ilgili dordiincii boliimde yer alan sinir degerlerin kullanilmasi
yararl olabilir. Ilave giiriiltii gostergelerine bazi1 6rnekler asagida verilmistir,

b) Incelenmekte olan giiriilti kaynag ilgili zaman siiresinin sadece ¢ok kisa bir

boliimiinde faaliyet gosterir,
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(Ornegin, bir yilin giindiiz siireleri toplaminin veya bir yilin aksam siireleri toplaminin
veya bir yilin gece siireleri toplaminin % 20’sinden daha az)

c¢) Bir veya daha fazla siire i¢indeki giiriiltii yaratan olay sayis1 ortalamasi cok diisiiktiir,
(Ornegin, giiriiltii yaratan olay sayisinin saatte birden daha az olmasi; giiriiltii yaratan bir olayin
bes dakikadan daha kisa bir siire icinde sona eren giiriiltii olarak tanimlanmasi miimkiindiir. Buna
ornek olarak gecen bir ucak veya trenin ¢ikardig giiriiltii sayilabilir.)

¢) Giiriiltiiniin diistik frekansh iceriginin giiclii olmasi,

d) Giiriiltiiniin zirveye ¢ikmasi durumunda gece siiresi boyunca koruma i¢in, Lam,x veya
SEL(sese maruz kalma seviyesi),

e) Yilin belirli bir boliimiinde veya hafta sonunda ek koruma,

f) Giindiiz siiresi boyunca ek koruma,

g) Aksam siiresi boyunca ek koruma,

§) Farkli kaynaklardan yayilan giiriiltiilerin kombinasyonu,

h) Ac¢ik arazide sakin alanlar,

1) Bir giiriiltiiniin giiclii tonal bilesenler icermesi,

1) Cok kisa siirede etki yapma 06zelligi olan giiriiltii.

1.3 Raporlama ve Denetim Safhasinda Kullamlacak Giiriiltii Gostergeleri:

Lgiingiiz2TS 9315 (ISO 1996-1 ) de tanimlandig1 gibi A agirlikli ses seviyesinin enerji
ortalamasi olup, giindiiz zaman diliminin tamami veya giindiiz zaman dilimi icinde belli bir
siirece gore belirlenmistir.

Laksam: TS 9315 (ISO 1996-1 ) de tanimlandigr gibi A agirlikli ses seviyesinin enerji
ortalamasi olup, aksam zaman diliminin tamami veya aksam zaman dilimi i¢inde belli bir siirece
gore belirlenmistir.

Lgece: TS 9315 (ISO 1996-1 ) de tanimlandigr gibi A agirlikli ses seviyesinin enerji
ortalamast olup, gece zaman dilimi i¢inde belli bir siirece gore belirlenmistir.

Leq TS 9315 (ISO 1996-1 ) : Belli bir siire i¢inde seviyeleri de8isim gosteren giiriiltiiniin
enerji acisindan esdegeri olan sabit seviyesi

Gostergelerdeki zaman dilimleri;

Giindiiz: 07.00’den 19.00’a kadar olmak tizere 12 saat,

Aksam: 19.00’dan 23.00 ‘e kadar olmak iizere 4 saat,

Gece: 23.00’den 07.00’ye kadar olmak iizere 8 saattir.
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EK-2
GURULTU GOSTERGELERI iCiN DEGERLENDIRME YONTEMLERI

1. GURULTU HARITASI HAZIRLAMA ICIN DEGERLENDIRME
YONTEMLERI: Bu yonetmelikte yer alan ulasim kaynaklar ile yerlesim alani icerisinde yer
alan endiistriyel tesisler, atolye, imalathane, eglence yeri ve benzeri alanlarin giiriiltii
haritalarinda kullanilacak ve Ek-1.1.1°de verilen Lden ve Ln giiriiltii gostergelerinin gerek
hesaplama gerekse Olciim yontemleri ile belirlenmesi miimkiindiir. Tahminler i¢in sadece
hesaplama yontemi kullanilir.

1.1 Lgen ve Ly igin Hesaplama Yontemleri:

1.1.1 Endiistriyel Alan (endiistri tesisleri, eglence yerleri, isyeri, atolye ve
imalathane) Giiriiltiisii Icin:

TS ISO 9613 - 2: Akustik - Sesin Disarida Yayilirken Azalmasi-Bolim 2: Genel
Hesaplama Yontemi. Bu yontem icin kaynak bazinda emisyon verisi asagidaki yontemlerden
birine gore yapilacak ol¢iimler ile elde edilir:

TS ISO 8297: Akustik — Coklu Giiriiltii Kaynagina Sahip Sanayi Tesislerinde Cevredeki
Ses Basing Seviyelerinin Degerlendirilmesi igin Ses Gii¢ Seviyelerinin Tayini — “Miihendislik
Methodu™.

TS EN ISO 3744: Akustik —Giiriiltii Kaynaklarinin Ses Giicii Seviyelerinin Ses Basinci
Kullanilarak Tayini- Bir Yansitma Diizlemi Boyunca Esas Olarak Serbest Bir Alan Icinde
Uygulanan Miihendislik Metodu

TS EN ISO 3746: 1995 Akustik — Bir Yansitma Diizlemi Boyunca Ortiisen Olciim
Yiizeyi Kullanilarak Giiriiltii Kaynaklarinin Ses Giicii Seviyesinin Belirlenmesi.

1.1.2 Hava Alam Giiriiltiisii Icin : 1997 tarihli ECAC. CEAC Doc 29 Sivil Hava
Limanlar1 Etrafindaki Giiriiltii Konturlarin1 Hesaplamak I¢in Standart Yontem Hakkindaki Rapor.
(farkli ugus yolu modelleme yontemleri arasindan ECAC.CEAC Doc 29 belgesinin 7.5 inci
boliimiinde deginilen segmentasyon teknigi kullanilacaktir)

1.1.3 Karayolu Trafigi Giiriiltiisii I¢cin : Fransiz ulusal hesaplama yontemi olan
“NMPB - Routes — 96 (SETRA — CERTU — LCPC —-CSTB)” ve Fransiz standardi olan “XPS 31-
133”. Emisyonlarla ilgili veri girdileri i¢in bu belgelerde “Guide du bruit des transports terrestres,

fasciculeprevision des niveaux sonores CETUR 1980 kilavuzu.
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1.1.4 Demiryolu Giiriiltiisii Icin: Hollanda ulusal hesaplama yontemi “Reken —
Meervoorscrift Railverkeer slawaai” 96 kullanilacaktir.

1.2 Lgen ve Ly igin Olgﬁm Yontemleri: Giiriilti haritalarinda kullanilan Lg., ve L,
gostergelerinin tahmini hesaplama yontemleriyle belirlenmesi safhasinda gerek belirlenecek
noktalarda imisyon degerlerinin test edilmesi gerekse kaynak veri temininin miimkiin olmadig
durumlarda imisyon degerlerinin belirlenmesinde asagidaki Ol¢iim yontemlerinin ve prensibin
g6z Oniinde bulundurulmast miimkiindiir.

a) EK I de aciklanan gOsterge tanimlarina uygun olarak ve TS 9798 (ISO 1996 —2)ve TS
9315 (ISO 1996 —1)standartlarinda belirtilen prensiplere uygun sekilde 6l¢iimlerin yapilmasi.

b) Bir yap1 cephesi veya bir bagka yansitict eleman 6niinde yapilan ol¢ciim verileri, bu
cephe veya elemandan yansimalarin yol actifi artistan arindirmak amaciyla diizeltilmesi
zorunludur(Bu islem genel bir kural olarak, olciilen degerde 3 dB diizeltme yapilmasim

gerektirir).
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EK-3
STRATEJIK GURULTU HARITALAMA iCiN ASGARI iIHTIiYACLAR
1) Stratejik Giiriiltii Haritas1 asagida belirtilen hususlardan herhangi birine yo6nelik verilerin
sunusunu icerecektir:

a) Bir giiriiltii gostergesi cinsinden mevcut, 6nceki veya ongoriilen bir giiriiltii durumu,
b) Bir sinir degerinin asilmasi,

¢) Bir giiriiltii gostergesinin belirli degerlerine maruz kalan belli bir alandaki konut, okul

ve hastanelerin tahmini sayisi,
¢) Giiriiltiiye maruz kalan bir alanda ikamet eden tahmini insan sayisi.
2) Stratejik Giiriiltii Haritalar1 kamuoyuna;

a) Cografi paftalar,
b) Cizelgeler halindeki rakamsal veriler,
¢) Elektronik form halindeki rakamsal veriler,
seklinde sunulabilir.
3) Yerlesim alanlarinin Stratejik Giiriiltii Haritalarinda;

a) Kara yolu trafigi,
b) Demir yolu trafigi,
¢) Hava alanlar,

¢) Limanlar dahil, endiistri, eglence ve rekreasyon, imalathane vb. gibi faaliyetlerin

yapildigi alanlardan yayilan giiriiltiiler icin ayr1 ayr1 hazirlanacaktir.

4) Stratejik Giiriiltii Haritalar1 agagida belirtilen amaglar i¢in kullanilacaktir:
a) 32 nci maddenin (b) bendi ve Ek-VI ya uygun olarak Bakanliga génderilmesi gereken

verilerin tedarik edilmesi,
b) 31 inci maddeye uygun olarak kamuoyu icin bir bilgi kaynag,
¢) 30 uncu maddeye uygun olarak Eylem Planlarina esas teskil etmesi.

Stratejik Giiriiltii Haritalarinin  yukarida siralanan her bir amaca uygun olarak

hazirlanmas1 gerekmektedir.
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5) Stratejik Giiriiltii Haritalarimin Bakanhga gonderilmesi gereken veriler ile ilgili olarak

asgari gereksinimler Ek VI nin 1.5, 1.6, 2.5, 2.6 ve 2.7 sinde tamimlanmustir.

6) 31 inci maddeye uygun olarak kamuoyuna bilgi vermek ve 30 uncu maddeye uygun olarak
Eylem Planlan gelistirmek i¢in ilave ve daha ayrintili bilgilerin verilmesi zorunludur.

Ornegin;

a) Her tiirlii grafiksel sunumlar,

b) Her tiirlii sinir degerinin asilmasini gosteren haritalar,

¢) Gelecekte olasi ¢esitli durumlar ile mevcut durum karsilagtirmalari igeren fark

haritalari,

¢) Uygun olan 4 m’nin haricinde bir ylikseklikte hesaplanmis olan bir giiriiltii gosterge

degerini gosteren haritalar.

7) Yerel veya ulusal uygulamalara yonelik Stratejik Giiriiltii Haritalarimn 4 m. lik bir
deger tayin yiiksekligi ve EK-VI da tammmlanan usule uygun olarak 5 dB’ lik Lge, ve L,
araliklari ile yapilmasi zorunludur.

8) Yerlesim alanlari icin kara yolu trafik giiriiltiisii, demir yolu trafik giiriiltiisii ve hava
araci giiriiltiisii ile endiistriyel giiriiltiiler icin ayr1 ayr1 Stratejik Giiriiltii Haritalarimmin

yapilmasi zorunludur. Diger Kaynaklar icin haritalar eklenebilir.
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EK-4

EYLEM PLANLARI iCIN ASGARI iHTIYACLAR
1) Bir eylem plaminin asgari olarak asagidaki unsurlari icermesi zorunludur;

a)Yerlesim alanlari, ana kara yollari, ana demir yollar1 ve ana hava limanlari ile endiistri,
eglence ve rekreasyon, imalathane ve benzeri giiriiltii kaynaklarinin yakinindaki alanlarin
tanimlari,

b)Sorumlu yetkili,

¢) Yasal 6geler,

¢) Dordiincii Boliimde yer alan her tiirlii sinir deger,

d) Giiriiltii haritalama sonuglarini gosteren bir ozet,

e) Giiriiltiye maruz kalan tahmini insan sayisinin ve sorunlarin tanim ile iyilestirilmesi
gereken durumlari iceren bir degerlendirme,

f) Kamuoyunun goriisiiniin alinmasi uygulamalariyla ilgili olarak bu Yonetmeligin 30
uncu maddesine uygun sekilde diizenlenmis bir kayit,

g) Halen yiiriirliikkte olan giiriiltii azaltim tedbirleri ve hazirlik asamasindaki her tiirlii
projeler hakkinda bilgiler,

g) Sakin alanlarin korunmasina yonelik her tiirlii tedbir de dahil olmak iizere, yetkili
otoritelerin gelecek bes yillik siire icinde uygulamay1 planladigi faaliyetler,

h) Uzun vadeli stratejiler,

1) Mali bilgiler (eger varsa); biitceler, maliyet etkinlik degerlendirmeleri, maliyet—fayda
degerlendirmeleri,

i) Uygulamalar1 ve Eylem Planinin sonug¢larin1 degerlendirmek i¢in ongoriilen hazirlik ve

tedbirler.

2) Yetkili otoriteler tarafindan kendi yetki alanlar1 kapsaminda alinabilecek tedbirler
arasinda;

a) Trafik planlamasi,

b) Arazi kullanim planlamasi,

¢) Giiriiltii kaynaklarinda teknik tedbirler,

¢) Daha az giiriiltii tireten kaynaklarin se¢ilmesi,
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d) Ses iletiminin azaltimi, (Ornegin giiriiltii bariyerleri gibi (giiriiltii bariyeri tasariminin
yapilmasi halinde TSEN 1793-1, TSEN 1793-2 ve TSEN 1793-3 hesaplama standartlarinin gz
oniinde bulundurulmast))

e) Diizenleyici veya ekonomik nitelikli tedbir ve tesvikleri,

saymak miimkiindiir.

3) Her Eylem Planimin, etkilenen (rahatsiz edilen, uykusu bozulan veya baska tiirlii) insan

sayisindaki azalma cinsinden ifade edilen tahminleri icermesi gereklidir.
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EK-5
BAKANLIGA GONDERILMESI GEREKEN VERILER

Asagida belirtilen verilerin Bakanliga gonderilmesi gereklidir.

1. Yerlesim alanlari icin;

1.1 Yer, boyut ve sakin sayisi olarak toplu yerlesim yerinin kisa ve 6z bir tanimu.

1.2 Yetkili otorite.

1.3 Ge¢miste uygulanmis ve yiiriitiillmekte olan giiriiltii onleme programlart ile uygun
giiriiltii tedbirleri.

1.4 Giiriiltii haritalamada kullanilmis olan hesaplama ve 6l¢iim yontemleri.

1.5 Kara yolu, demir yolu ve hava trafigi ile endiistriyel tesisler, eglence yeri ve benzeri
gibi kaynaklarin bulundugu alanda, bu kaynaklarin her birinden ayr1 ayr1 yayilan cevresel giiriiltii
seviyesinin zeminden 4 m ylikseklikte dB olarak hesaplanmis Lge, (55- 59, 60 — 64, 65 — 69, 70 —
74, > 75) deger araliklarinin her birine maruz kalan tahmini sakin sayilarinin (bu sayilarin en
yakin yiiz rakamina yuvarlanmis olmas1 zorunludur. Ornegin: 5200 = 5150 ile 5249 aras1; 100 =
50 ile 149 arasi; 0 = 50 den daha az) verilmesi zorunludur. Bunun yaninda, uygun bulunmasi ve
miimkiin olmas1 durumunda, yukarida belirtilen kategoriler kapsamindaki sakinlerin yasamakta
oldugu konut ve meskenlerin ne kadarinda;

1.5.1 Onlenmeye calisilan giiriiltiiye kars1 izolasyon bulundugu (izolasyon ile kastedilen
bir binada cevresel giiriiltiiye kars1 cok daha yiiksek izolasyon degerlerinin korunmasi olanagi
veren havalandirma veya iklim kosullandirma gibi tesisler ile beraber, bir veya daha fazla
cevresel giiriiltii ¢cesidine kars1 6zel izolasyon bulunmasidir.),

1.5.2 Sakin cephe bulunup bulunmadiginin belirtilmesi (Bir konutun maruz kaldigi ve
belirli bir kaynaktan yayilan giiriiltii icin yerden 4 m. yiikseklikte ve cephenin 2 m. Oniindeki
Lden degerinin, en yiiksek Lden degerinden 20 dB den de daha diisiik oldugu cephe sakin cephe
olarak tanimlanmaktadir.)

1.5.3 Yukarida belirtilen degerlere 4 iincii maddede belirtilen ana kara yollari, ana demir
yollar1 ve ana hava limanlarinin ne 6l¢iide ve nasil katkida bulunduklarinin da belirtilmis olmasi
zorunludur.

1.6 Kara yolu, demir yolu ve hava trafigi ile endiistriyel tesisler, eglence yeri ve benzeri
gibi kaynaklarin bulundugu alanlarda bu kaynaklarin her birinden ayr1 ayr1 yayilan ¢evresel

giirtiltii seviyesinin , en fazla giiriiltiilye maruz kalan cephede, zeminden 4 m yiikseklikte Lgcce
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cinsinden hesaplanmisg, 50 — 54, 55 — 59, 60 — 64, 65 — 69, > 70 dB deger araliklarinin her birine
maruz kalan tahmini sakin sayilarinin yiizlii ifadelerle belirtilmesi

Bunun yaninda, uygun bulunmas: ve miimkiin olmas: durumunda, yukarida belirtilen
kategoriler kapsamindaki sakinlerin yasamakta oldugu konut ve meskenlerin ne kadarinda;

1.6.1 Onlenmeye ¢alisilan giiriiltiiye kars1 paragraf Ek-VI-1.5 de belirtilen 6zel izolasyon
bulunup bulunmadig;,

1.6.2 Ek -VI-1.5 de belirtilen sakin cephe bulunup bulunmadiginin da belirtilmesi
zorunludur.

Yukarida belirtilen degerlere 4 iincii maddede belirtilen ana kara yollari, ana demir yollari
ve ana hava limanlarinin ne Olc¢iide ve nasil katkida bulunduklarinin da belirtilmis olmasi
zorunludur.

1.7 Grafiksel sunumlarin yapilmas: durumunda stratejik haritalarda en az 60, 65, 70 ve 75
dB es tesviye konturlarinin gosterilmesi zorunludur.

1.8 Ek V de belirtilen biitiin 6nemli 6geleri kapsayan ve 10 (on) sayfadan daha az
uzunlukta bir Eylem Plani1 6zeti.

2. Ana kara yollari, ana demir yollar1 ve ana hava limanlar1 hakkinda;

2.1 Yer, boyut ve iizerinde gerceklesen trafik verileri olarak kara yolu, demir yolu veya
hava limanlarinin genel bir tanimi.

2. 2 Cevrelerinin 6zelliklerinin tanimlanmasi: yerlesim alanlari, kdyler, kirsal alanlar olup
olmadiklari, arazinin kullanim sekli hakkinda bilgiler veya ana giiriiltii kaynaklari.

2.3 Gecmiste uygulanmis ve yiiriitiilmekte olan giiriiltii 6nleme programlari ile uygun
giirtiltii tedbirleri.

2.4 Giiriiltu haritalamada kullanilan hesaplama veya ol¢iim yontemleri.

2.5 Yerlesim alanlan disinda giiriiltiiye maruz kalan konutlarda yasayan ve maruz kaldigi
giiriltii seviyesi, en fazla giiriiltiiye maruz kalan cephede zeminden 4 m Lg., cinsinden
hesaplanmis 55- 59, 60 — 64, 65 — 69, 70 — 74, > 75 dB deger araliklarinin her birine maruz kalan
tahmini sakin sayilarinin yiizlii ifadelerle belirtilmesi.

Bunun yaninda, uygun bulunmasi ve miimkiin olmasi durumunda, yukarida belirtilen
kategoriler kapsamindaki sakinlerin yasamakta oldugu konut ve meskenlerin ne kadarinda;

2.5.1 Onlenmeye calisilan giiriiltiiye kars1 Ek- VI- 1.5 de belirtilen 6zel izolasyonun

bulunup bulunmadig;,
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2.5.2 Ek -VI-1.5’de belirtilen nitelikte bir sakin cephenin bulunup bulunmadiginin da
belirtilmesi zorunludur.

2.6 Yerlesim alanlan disinda giiriiltiiye maruz kalan konutlarda yasayan ve maruz kaldigi
gliriiltii seviyesi, en fazla giiriiltiye maruz kalan cephede zeminden 4 m yiikseklikte Lgece
cinsinden hesaplanmis 50- 54, 55 — 59, 60 — 64, 65 — 69, > 70 dB deger araliklarinin her birine
uyan tahmini sakin sayilarinin yiizlii ifadelerle belirtilmesi,

Bunun yaninda, uygun bulunmas: ve miimkiin olmas: durumunda, yukarida belirtilen
kategoriler kapsamindaki sakinlerin yasamakta oldugu konut ve meskenlerin ne kadarinda;

2.6.1 Onlenmeye calisilan giiriiltiiye karst Ek -VI-1.5 de belirtilen ozel izolasyon
bulundugu,

2.6.2 Ek -VI-1.5"de belirtilen bir sakin cephe bulundugunun da belirtilmesi zorunludur.

2.7 Sirasiyla 55, 65 ve 75 dB’ den daha yiiksek Lge, degerlerine maruz kalan toplam alan
(km2 olarak) ile tahmini toplam konut — mesken sayisi1 (yiiziin katlar1 olarak) ve bu alanlardan her
birinde yasayan tahmini toplam sakin sayisinin (yiiziin katlar1 olarak) belirtilmesi gerekmektedir.
Ayrica koyler, kasabalar ve yerlesim alanlariin bu tesviye konturlar i¢inde nerede bulunduklari
hakkinda bilgi vermek amaciyla en az bir veya daha fazla haritada 55 ve 65 dB’ lik tesviye
konturlarinin gosterilmesi zorunludur.

2. 8 Ek- V de belirtilen biitiin 6nemli 6geleri kapsayan ve 10(on) sayfaylr asmayan

uzunlukta bir Eylem Plani1 6zeti.
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EK-6

GURULTU HARITALARI

. Goztepe-Bostanct Semti arasinda kalan D100 Karayolu Lden (giindiiz-aksam-gece)
giirliltli diizeyini gosteren giiriiltii haritasi.

o Goztepe-Bostanc1 Semti arasinda kalan D100 Karayolu Ln (gece) giiriiltii diizeyini
gosteren giiriiltii haritasi

. Goztepe-Bostanct Semti arasinda kalan D100 Karayolu ve ¢evresinde belli giiriiltii diizeyi
araliklarindan etkilenen konut ve kisi sayilarim1 gosteren Lden(giindiiz-aksam-gece)
giiriiltii haritasi.

o Goztepe-Bostanci Semti arasinda kalan D100 Karayolu ve ¢evresinde belli giiriiltii diizeyi

araliklarindan etkilenen konut ve kisi sayilarin1 gosteren Ln(gece) giiriiltii haritasi.

. Giiriiltii engeli uygulandiktan sonra Goztepe-Bostanci Semti arasinda kalan D100

Karayolu Lden(giindiiz-aksam-gece) giiriiltii diizeyini gosteren giiriiltii haritasi.

. Giiriiltii engeli uygulandiktan sonra Goztepe-Bostanci Semti arasinda kalan D100

Karayolu Ln(gece) giiriiltii diizeyini gosteren giiriiltii haritasi.

. Giiriilti engeli uygulandiktan sonra Goztepe-Bostanci Semti arasinda kalan D100
Karayolu ve ¢evresinde belli giiriiltii diizeyi araliklarindan etkilenen konut ve kisi

sayilarini gosteren Lden(giindiiz-aksam-gece) giiriiltii haritasi.

. Giiriiltii engeli uygulandiktan sonra Goztepe-Bostanci Semti arasinda kalan D100
Karayolu ve ¢evresinde belli giiriiltii diizeyi araliklarindan etkilenen konut ve kisi

sayilarin1 gosteren Ln(gece) giiriiltii haritasi.



D100 (E5) KARAYOLU (GOZTEPE-BOSTANCI ARASI)
GURULTU HARITASI

Giiriiltii Duzeyi
Lden dB(A)

<= 35
<= 40
<= 45

35
40
45
50
55
60
65
70
75
30
85
90
95

ANANANANNANMNMAMAMAM~AMAMAA

Lejand

Karayolu
Emisyon Hatti
Yol Yizeyi
Kopri Yuzeyi
Park Alani

Ana Bina

Engel




D100 (E5) KARAYOLU (GOZTEPE-BOSTANCI ARASI)
GURULTU HARITASI

Girilti Diizeyi
Ln dB(A)
<= 35
35 < <= 40
40 < <= 45
45 < <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 < <= 80
80 < <= 85
85 < <= 90
90 < <= 95
95 <
Lejand
Karayolu
——— Emisyon Hatti
Yol Ylizeyi
1 Kopri Yuzeyi
Park Alani
.| Ana Bina




D100 (E5) KARAYOLU (GOZTEPE-BOSTANCI ARASI)
GURULTU HARITASI

Lejand

Karayolu
Emisyon Hatti
Yol Yiizeyi
| Koépru Yizeyi
~ Park Alani
&\\g@ Ana Bina
—— Engel

Guriilti duzeyi

Lden
icinde dB(A)
km? Konutlar Konut sakinler Okullar Hastaneler
= 55 2,8 1.800 82.500 9 4
= 65 1:9 700 32.000 2 1
= TH 0.4 30 800 0 0




D100 (E5) KARAYOLU (GOZTEPE-BOSTANCI ARASI)
GURULTU HARITASI

N

\-.}\_ \\\_:._ T “% “n%
‘Bén% C:?_: N \
-

Lejand

Karayolu
Emisyon Hatti
Yol Yiizeyi
Koépru Ylzeyi
Park Alani
N\ Ana Bina

—— Engel

Guriiltu dizeyi
Ln dB(A)

km? Konutlar Konut sakinler Okullar Hastaneler

> 45 140 450 20.500 2 2
> 55 0,00 2 4 0 1
B - 65 000 0 0 0 0




D100 (E5) KARAYOLU (GOZTEPE-BOSTANCI ARASI)
GURULTU HARITASI

ENGEL UYGULANDIKTAN SONRA

Giriiltii Duizeyi
Lden dB(A)
<= 35
35 < <= 40
40 < <= 45
45 < <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < = 65
65 < = 70
70 < = 75
75 < = 80
80 < = 85
35 <| = 90
90 < | = 95
95 <
Lejand
Karayolu
——— Emisyon Hatti
Yol Yiizeyi
Kopri Ylzeyi
Park Alani
.| Ana Bina
—— Engel




D100 (E5) KARAYOLU (GOZTEPE-BOSTANCI ARASI)
GURULTU HARITASI

Girilti Diizeyi
Ln dB(A)
<= 35
35 < <= 40
40 < <= 45
45 < <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 < <= 80
80 < <= 85
85 < <= 90
90 < <= 95
95 <
Lejand
Karayolu
——— Emisyon Hatti
Yol Ylizeyi
1 Kopri Yuzeyi
Park Alani
.| Ana Bina




D100 (E5) KARAYOLU (GOZTEPE-BOSTANCI ARASI)
GURULTU HARITASI

ENGEL UYGULANDIKTAN SONRA

Lejand

—— Karayolu
——— Emisyon Hatti
Yol Yuzeyi
| Koépri Yuzeyi
Park Alani
.\ | Ana Bina
—— Engel

Gurilta diuzeyi
Lden dB(A)

km? Konutlar Konut sakinler Okullar Hastaneler

> 565 23 1.700 78.000

3

. > 65 1,3 600 26.000
>75 0,3 20 500
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oomMN




D100 (E5) KARAYOLU (GOZTEPE-BOSTANCI ARASI)

GURULTU HARITASI
ENGEL UYGULANDIKTAN SONRA
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Lejand

Karayolu
Emisyon Hatti
Yol Yiizeyi
| Kopri Yiizeyi
Park Alani
.| ApaBina

—— Engel

Guriilti diuzeyi
Ln dB(A)

km? Konutlar Konut sakinler QOkullar Hastaneler

> 45 130 250 11.500
> 55 0,00 0 0
B - 65 000 0 0




OZGECMIS
Dogum tarihi

Dogum yeri
Lise

Lisans

Yiiksek Lisans

Calistig1 kurumlar

23.12.1982

SAMSUN

1993-2000

2000-2004

2005-2008

2006

2007-2008

102

Ozel Kalamus Lisesi

Trakya Universitesi Mimarlik Fakiiltesi
Mimarlik Boliimii

Yildiz teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii
Mimarlik Anabilim Dali, Yap1 Fizigi Programi

DBA Mimarlik

EDI Tasarim
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