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ONSOZ

Denizlere olan hayranlifima ve sevdama meslegim olan mimarlik katilinca diinyanin keyifli
ve tadina varilabilir bir boyutunu daha kavramis oldum. Kiigiik bir ¢ocukken Salacak’ta
oturup, gecen biiyiik yolcu ve yiik gemilerini izler, bu biiyiik yapilarin Bogaz’da siiziiliislerini
ve Bogazi¢i Kopriisii’'ntin altindan gectikten sonraki tehlikeli manevralarim hayranlikla
izlerdim. Kaptan kopriileri, ilging mimarileri ile bende derin bir merak uyandirirdi. Istanbul’u
onlarin goziinden hep merak ederdim. Yillar sonra, yakin bir dostumun Bandirma-istanbul
Hizli Feribotu kaptani1 olmas1 sayesinde bir yolculuk boyunca kaptan koskiinde seyahat ettim

ve Istanbul’a Marmara’dan yaklasmanin keyfine vardim.

Biiyiik, yiizen bir yapinin iizerinden denizi ve bir sehri algilamak insanda alisik olmadigi
duygular uyandirtyor. Kisa bir yolculuk siiresi i¢in bagka bir yasama katiliyorsunuz. Ancak bu
seyir halindeki yasam, siirekli yasantiniz olsaydi ne yapardimz? Oniimiizdeki yiizyilda,
insanoglunun yasam alanlarinin degisiklik gostermesi sebebiyle biiyiik goclerin ve teknoloji
sahibi iilkelerin bu go¢lere ¢oziimler iiretip, deniz ve okyanuslar iizerinde yeni yasam alanlari
yaratma proje ve eylemlerine tanik olacagiz. Kalabalik insan topluluklarinin yeni bir toplum
olusturarak su iizerinde ylizen bir sehirde seyahat halinde yasayacaklarim1 hayal etmeye

baslamamiz gerekiyor.

Bu calisma, son elli yildir bu hayalleri projelere doniistiren mimar ve miihendislerin
yaptiklar1 caligmalar ve bunlarin gergeklesmeleri halinde olusabilecek sonuglar iizerine bir

arastirma niteligindedir.

Calismam siiresince yonimii dogru belirleyebilmemde bana desteklerini esirgemeyen,
oOnerileri, elestirileri ve titizligiyle tezin sekillenmesinde biiyiik emegi olan danisman hocam
Saym Prof. Dr. Biilent Tarim’a, konular1 tartismalart ile zenginlestiren Isil Déneray’a, ,
cevirilerde siirat, yetkinlik ve 6zverileri i¢cin Emre Yurdatapan ve Didem Topguoglu’na, metin

diizeltmelerindeki 6zverili yardimlarindan dolay1 Nihal Boztekin’e tesekkiir ederim.



OZET

Insanlik tarihi boyunca su iizerinde yerlesimlere rastlanmaktadir. Kambogya ve Tayland gibi
Uzakdogu iilkelerinde bir yasam sekli olan “su iizerinde yasam”, gelismis Avrupa iilkelerinde,
Amerika ve Kanada’da teknoloji destegi ile birlikte yepyeni bir boyut kazanmistir. Suyla
problemli bir iligski i¢inde olan Hollanda’da son 20 yilda yiizen evler, yiizen mahalleler

projelendirilmis, inga edilmis ve Hollanda, biraz olsun suyla olan savasinda 6ne gegebilmistir.

Seyahat olgusu zaman igerisinde, 6zellikle Sanayi Devrimi sonrasinda gelisim gostererek, is
disinda tatil amach seyahatler yapilmaya baslanmistir. Bu seyahatler, kisinin 6znel ortaminin
disina ¢ikarak yeni Kkiiltiirlerle tanigmasina olanak vermis ve bireysel gelisimine katkida
bulunarak diinya vizyonunu artirmig, bu seyahatler modern insan1 olusturan dgelerden biri
haline gelmistir. Seyahat kiiltiirii gelistikce, seyahat araclar1 da degisim gostererek caga ayak
uydurmuslardir. Giiniimiizde, biiyiikk yolcu gemileri 3000 kisilik yolcu kapasiteleri ile

neredeyse yiizen sehirler haline gelmislerdir.

Bugiin mimar ve miihendisler yiizen biiyiik tatil koyleri-ada projeleri iizerinde cesitli
caligmalar yapmaktadirlar. Bunlar ayn1 anda 10.000 yolcuyu bir arada barindirabilecek,
tizerinde otellerin, ylizme havuzlarinin, marinalarin olacagi kalabalik yiizen tatil koyleri,

yiizen sehirler olacaklardir.

Deniz iizerinde yasam, bilim adamlarin1 ve miihendisleri heyecanlandiran bir konu olmustur.
Oniimiizdeki yiizy1l icinde kiiresel 1sinma sebebiyle deniz seviyesinin yiikselmesi ile birlikte
kiyilardan acgikta, deniz ve okyanuslar iizerinde yeni yasam alanlar1 ihtiyaci giindeme
gelecektir. Bunlar bir milyona varan niifuslariyla tiimiiyle yiizen sehirler olacaklardir. Bunun
icin, uzun yillardir iizerinde calisilan projeler mevcuttur. Bu sehirlerin teknik olarak

yiizdiiriilmesi ve hukuksal mesleleri tiimiiyle incelenmesi gereken 6nemli bir konudur.

Karada yeterli genisleme alan1 bulamayan yerlesik sehirler, kendilerini denizin iizerine dogru
uzatmay1 tercih edeceklerdir. Bu uzanma, bir eklenti-uzanti seklinde veya kiyidan acikta
mekiklerle anakaraya baglanan bir sistemde olacaktir. Bagimsiz yiizen sehirler ise siirekli
hareket halinde diinya denizlerinde dolasacaklardir. Soziinii ettigimiz, su iizerinde
kurgulanacak bu yeni yagam formatlar1 bircok mimari, teknik ve sosyal soruyu da beraberinde

getirecektir.

Anahtar sozciikler: Su Uzerinde Yasam, Kiiresel Isinma, Seyahat ve Turizm Yapilari, Yiizen

Evler, Yiizen Sehirler.
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ABSTRACT

Throughout the history of the mankind, settlements on water can be found. “Living on water”
is a lifestyle in countries like Kampuchea, Thailand and Far Eastern Countries. On developed
countries like USA, Canada and European Countries this lifestyle has a brand-new dimension
with the support of the advanced technologies. During the last 20 years floating houses and
neighborhoods has been designed and built in the Netherlands; thus the Netherlands go to the

fore on its struggle against the water.

Traveling, especially after the Industrial Revolution, has been improved and vacations besides
the business trips have been started...These trips, have assisted mankind’s personal
development by taking them out of their subjective environment and has given them the
opportunity to meet new cultures. This also increased their vision about the world and become
one of the most important elements of the modern human. As the culture of traveling
improves, the means of travel has also been improved and kept up with the modern era.
Nowadays, big cruise ships with their 3,000 passenger capacity have almost become floating

cities.

Today, architects and engineers are working on various projects of big floating resort-islands.
These floating resorts will have their own marinas and swimming pools and accommodate

10,000 passengers at any given time.

For the scientists and engineers, the subject of living on the sea is always a subject of
excitement. Within the next centennial due to the global warming the sea-level will increase
and the need of new living areas on the seas and oceans will determine the agenda. Because of
this, there are projects available, which have been studied for long years. These will become
entirely floating cities with their population of around one million. The technique of floating

these cities and legal issues behind are important matters and has to be studied very carefully.

Since the cities on land have no area left for expansion, they will prefer to extend themselves
towards the sea. This expansion will be in the form of an addition-extension or with the help
of the shuttles connecting the off-shore and land. Stand-alone floating cities will cruise all
around the world constantly moving. The subject of life on the water will bring many
architectural, technical, social and legal questions alongside.

Key words: Living on water, Global warming, Travel and tourism building, Floating Houses,
Floating Cities.
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1. GIRIS

Bu arastirmanin amaci, insanoglunun su ile iligskisinde, denizleri sadece seyahat amaci ile
kullanmaktan baska, 1900’lerin basindan bu yana kimi edebiyat¢ilarin eserlerinde ve
1950’1erin fiitiirist mimarlarinin projelerinde sekil bulan “deniz {izerinde yasanabilecek
sehirler” kurma ve bunlar iizerinde yasama hayallerine yonelik yapilmis calismalarin
derlenmesidir. Bu cercevede, gecmiste hayal olarak kabul edilen yiizen evlerin, mahallelerin
bugiinkii gerceklesmis ornekleri ve halen iizerinde c¢alisilmakta olan yeni projelerin, kiiresel
1isinma sonucunda olusacak, iizerinde yasanabilir kara pargalarinin azalmasi durumunda
tiretilecek “yiizen biiyiik striiktiirler iizerinde sehirler olusturma” seklinde ¢6ziim 6rneklerinin
teknik ve hukuki ac¢idan degerlendirmeleri ve yapilmis olan proje Orneklerinin sunulmasi

hedeflenmistir.

Calismanin konseptini kurgulama ve igerigini olusturma agsamasinda sirdiiriilen kaynak
arastirmasinda, bu konuda diinyada ve Tiirkiye’de yerlesik ve giivenilir bir literatiiriin heniiz
olusmadigr goriilmiistiir. Dolayistyla konunun bi¢imlendirilmesi i¢in yararlanilan kaynaklarin
agirligini, internet taramasi sonucu ulasilan bilgiler ve konuyla ilgili kisith sayidaki arastirma

olusturmustur.

Calismanin ikinci boliimiinde su iizerinde yasama felsefesi neden-sonug iligkisi baglaminda
giiniimiizde uygulanmis 6rnekleri ile ele alarak anlasilmaya ¢alisilmistir. Ugiincii boliim, su
tizerinde seyahat ve yasama olgusunun turizm baglaminda ele alinarak insanlarin tatil
siire¢lerindeki seyahatlerinin sosyolojik irdelemesini yapmakta ve giliniimiizde deniz

turizminin geldigi konumu incelemektedir.

Dordiincii boliimde, uzun mesafe deniz tasit-yapilan igin biiyiik, ¢cok sayida yolcu tasima
kapasitelerine sahip, deniz iizerinde seyahat halinde bir yasamin ipuclarini veren yeni yiizer
yap1 6nermeleri incelenmistir. Besinci boliimde, yiizen sehirlerin kurgulanma felsefesi, boyle
biiyiik yapilarin yiizdiirillebilmesindeki teknik sorunlar ve ¢oziim oOnerileri ile hukuk ve
giivenlik konularinda kurgulanacak sistemler i¢in yapilan ¢dziim arastirmalarina deginilerek

bugiine kadar yapilmis proje 6rnekleri incelenmistir.

Sonug¢ boliimiinde ise, yapilmis olan bu caligsmalarin mimari ve teknik boyut cephesinde
gliniimiiz mimarliklarina neler kazandiracagi ve gelecek vizyonunda, denizlerin iizerinde
insanoglunun yeni bir yasam arayisindaki yolunun nerede sonlanabilecegi iizerine bir ongorii

sunulmaktadir.



2. SU UZERINDE BiR YASAM ARAYISININ FELSEFESI

Tarih boyunca yapi1 ustalari, mimarlar, miithendisler hareketsiz kara pargalar1 {izerinde
geleneksel yapt malzemeleri ile yapi insa etmislerdir. “Yap1” kavraminin akillarda yarattig
ilk cagrisim, insanin temel ihtiyaclarindan biri olan barmmadir; uygarlik olusup gelistikce
kavramin igerigi calisma, ticaret, kiiltir ve eglence gibi ihtiyaclar1 karsilayan stabil bir

olusuma dogru genislemistir. Dolayisiyla “yap1” kavramu bir hareketi ¢cagristirmaz.

Kara ve deniz yolunda kullanilan araglarin islevi eski tarihlerde sadece yol almak, ulasmak
ihtiyaglarim karsilamak olmustur. Yolda gecen siire icinde, séz konusu yol karayolu ise
sadece oturulabilen, demiryolu ise vagonlarinda yemek yenebilen, denizyolu ise giivertesi
olup biinyesinde hareket etmeye olanak tanimakla birlikte, geceleme ve konaklama olanaklart

kisa siireli diisiiniildiigiinden yeterli konfora sahip olmayan araglar kullanilmistir.

Teknolojinin gelismesine paralel olarak gelisen turizm sektoriinde, ekonomik refahin da
artmastyla uzun mesafe yolculuklarinda konfor aranan bir 6zellik olmus, bu da tiim diinyada
seyahat sirketlerinin yolcularina daha giivenli ve konforlu bir yolculuk olanag sunabilmek
icin birbirleriyle yarisir hale gelmelerine yol agmistir. Yolcular tasiyacak olan araglarin
teknik oOzellikleri ve konfor donanimlarinin 6nem kazanmaya baslamasi sonucu Oncelikle
demiryollarinda trenlere yatakli ve yemekli vagonlar eklenmis, aymi sekilde Sanayi Devrimi
siireci ve sonrasinda insa edilen biiyiik yolcu gemileri gitgide yiizer bir otel konforuyla
yolcularina hizmet etmeye baslamistir. S6z konusu gemiler denizyolu ile tiim kitalari
birbirlerine daha emniyetli, daha siiratli ve konforlu bir sekilde baglayarak diinyanin
kiiclilmesine ve denizyolunun halen diinyada en giivenli ulagim sekillerinden biri olmasina

katkida bulunmuslardir.

Giiniimiize kadar deniz tizerinde yolculuk vektorel bir eylemken, bugiin insanlar bir post-ship
construction olarak tanimlayabilecegimiz yiizen sehirlerde yasama, konut edinme, calisma,
kiiltiirel-sanatsal ve sosyal aktivitelerini tiim diinya ile ayn1 anda paylasma ve kendi iginde
stabil-siirekli bir yasama moduna ge¢gme hayali i¢indedir. Bu doniisiimiin, kiiresel 1sinma ile
birlikte oniimiizdeki yiiz yil icinde deniz seviyesindeki bugiine gore 100 cm’lik artigla ilgili
oldugunu s6ylemek miimkiindiir.

Diinyanin belirli bolgeleri tarih boyunca suyla miicadele etmis ve yasam alanlarindaki

yerlesik ekonomik, sosyal ve kiiltiirel baglantilarin1 terk etmemek icin kendi ¢oziimlerini

tiretmek zorunda kalmiglardir. Giiniimiizde en giizel kiy1 seritleri, sahiller, plajlar ve 6nemli



ticaret-liman sehirlerinin 100 yil sonra sular altinda kalmasi ya da daha uygun alanlara
taginmasi ihtimali kuvvetli oldugundan, kiyilarda zaman i¢inde olusacak bu degisiklikten
etkilenmemenin en kolay yolu, suyla birlikte yiikselen-hareket eden yapilar, mahalleler ve
hatta sehirler insa etmek olarak varsayilmaktadir. Bu diisiince, “yiizen mimari” bashg: altinda
farkli konseptlerin olugsmasina olanak tanimistir. Teknoloji bugiin su iizerinde yapi insa etme,

sehirler kurma ve bunlan yiizdiirme konusunda olagan ve/veya olagandis her tiir fikre agiktir.

Ekonomik olarak gelismis, suyla problemli iligkilere sahip kiy1 iilkeleri, biiyiik miihendislik
projeleri ile bu konuda arastirma-gelistirme ve uygulama denemeleriyle tecriibe sahibi olmus
ve basarili sonuglara ulasmislardir. Bu ¢alismalar sonucu basit bir yap1 6lceginden kiigiik bir
mahalle-site Olcegine kadar, suya karsi duran degil, suyla birlikte hareket ederek suyun

kontrolsiiz giiclinden zarar gérmeyecek yapilar tasarlanmis ve uygulanmastir.

Su iizerinde ve sualtinda yasam iitopyacilarin her zaman favori konularindan olmustur. Ag¢ik
denizin, okyanusun, su iistii ve sualtinin gizemi sadece mithendis ve bilim adamlarinin degil,
ozellikle endiistri devrimi ile birlikte bilime hayranlik duyan edebiyat¢ilarin da ilgilendigi
konular olmustur. Omegin Fransiz yazar Jules Verne, Esrarlt Ada adli eserinde motoru olan,
kendine ait dogal bir floraya sahip, insan yapimi, hareketli, yiizen bir ada tasvir eder. Bu
hikdyeye ek olarak, yazarin Denizler Altinda Yirmi Bin Fersah adli eserinde, enerjisini
yosunlardan ve deniz bitkilerinden elde eden Nautilus adli denizaltida yasantisini siirdiiren

Kaptan Nemo karakteri de denizde ve sualtinda bir yasamin ayricaliklarindan bahseder.

Teknik zorluklarina ragmen, denizin iizerinde bir sehir inga etmek, dogaya iistiinliik kazanmak
dirtiisiinden ve biraz da “Atlantis”(1) fantezisinden dolay1 her zaman ilging bulunmustur.
Ozellikle ikinci Diinya Savasi sonrast donemde, savas siiresince gelisen teknolojik bilgi ve
siiratle, refahin artmasina paralel olarak bilim adamlari, sanatgilar ve miithendisler tarafindan
okyanus iizerinde ylizen-yasayan bir sehir insa etme fikri {izerinde c¢okg¢a calisilmis ve
donemin teknolojik kazanimlar1 dogrultusunda kimi bugiin artik iitopik sayillamayacak
projeler iiretilmistir. Bu noktada dogadan alinacak dersler kiiciimsenmemeli ve bu ¢abanin
arkasinda yatan temel diirtiiniin aslinda “modern, son teknoloji iiriinii ve hi¢ batmayacak yeni

bir Atlantis” insa etme hayali oldugu hatirlarda tutulmalidir.

(1) Mitolojilerde ad1 gegen kayip kita, kayip tilke olarak bahsedilen Atlantis, ¢caginin 6tesinde medeniyet
seviyesine ulagmis bir iilke olarak tanimlanmaktadir. Tahminlere gore Atlantik Okyanusu’nun ortasinda yer
aldig1 soylenen bu kita, biiyiik bir deprem sonucu batarak bu medeniyet yeryiiziinden silinmistir. Son yillarda
yapilan arastirmalarda Atlantis’in Akdeniz’de batan bir ada olma ihtimali tizerinde de durulmaktadir.



Bugiin konunun geldigi nokta ise, su {iizerinde yiizme-hareket etme kabiliyetine sahip;
istenilen yonde ve hizda seyir eden; diinya denizlerinde dolagirken ayni zamanda sehir
sakinlerinin kiiresel teknolojinin verdigi olanaklar sayesinde islerine devam edebilecekleri,
eglenip aligveris yapabilecekleri, sinema ve konser gibi gosterileri izleyebilecekleri, spor
yapabilecekleri, 6zetle modern bir sehir yasami i¢indeki tiim eylemlerini eksiksiz yerine
getirebilecekleri; bir yandan da diinyanin tiim denizlerinin dolasilabilecegi yiizen bir kent

varsayimidir.

Bu tarz yerlesim/yasam ¢6ziimlerinden Tayland’daki ahsap teknelerden olusan yiizen carsi ile
Hollanda’daki yiizer mahalle ornekleri, insan Olceginde, karayla iliskisi siiren, birinin
digerinin sebebi niteliginde oldugu bir bag ic¢indelerdir. Karadaki ana kent olmadan su

tizerindeki mahallenin bir anlami1 yoktur.

Yiizen bir sehir ise tiimiiyle karadan bagimsiz, kendi enerjisini iireten, kendi is olanaklarin
yaratabilen, kendi hukuk sistemi olan, kalin duvarlarla simirlanmig ortacag kapali sehri
citta’'nin(2), denizden mekiklerle ve havayoluyla anakaraya ulasimin saglandigi, 21.
yiizyildaki yiizen versiyonu olacaktir. Bununla birlikte, soziinii ettigimiz mega yapilar,
acikdeniz ve okyanuslardaki biiyiikk su ve hava kiitlelerinin biiyiik, giiclii ve bazen siddetli
hareketleriyle miicadele etmek durumunda kalacaklarindan, teknik acidan cok giiclii olmak

zorundadirlar.

Yiizen bir sehirde olusacak yasamin kimligi hangi nitelikleri tagiyacaktir? Yiizen bir metropol
yasami m1 s0z konusu olacaktir? Bu noktada, ilging oldugu kadar cazip goriinen ve belki de
bir giin tiim insanligin mecbur kalacagi bu yasama karadan gegecek olan insanlik, amfibi
yasamla uyumunu saglayacaktir? Bunlar bu konuda tartisihip agilim getirilmeyi bekleyen

sorulardir.

(2) Ortagag Avrupa’sinda derebeylikler ve sehir devletleri kendilerini diisman derebeyliklerin ve diger iilke
ordularinin saldirilarindan kalin, yiiksek duvarlar ve kimi 6rneklerde su hendekleri ile korumaktaydilar. ”Citta”
tanim1 bu bagimsiz, ancak giivenlik nedenleriyle kendi i¢ine doniik bir yasami anlatmaktadir. Denizlerde
olusacak bu yeni yiizen sehirler de genis bir okyanusla ¢evrili olacaklardir.



2.1 Kiiresel Isinma ve Etkileri

Kiiresel 1sinma, insanlar tarafindan atmosfere verilen gazlarin sera etkisi yaratmasi sonucunda
diinya yiizeyinde sicaklifin artmasi seklinde tamimlanabilir. iklim sisteminde 6nemli bir yere
sahip olan sera gazlari, giines ve yer radyasyonunu tutarak atmosferin i1sinmasini saglayan
baslica etkenlerdir. Sera gazlarinin bulunmamasi durumunda yeryiiziiniin sicakliginin bugiine

gore 30 °C daha soguk olacagi hesaplanmistir.

Kiiresel 1sinmaya neden olan baslica alt1 tane sera gazi vardir. Bunlarin i¢cinde en onemlisi
olan karbondioksit (CO2) gazinin toplam sera gazi miktari i¢indeki payr % 80 civarindadir.
Diger sera gazlar1 ise bilyiiklilk sirasina gére metan (CH4), diazotmonoksit (N20),
hidroflorokarbon (HFC), perflorokarbon (PFC) ve kiikiirthekzaflorid (SFs) olarak siralanir.
Son yillarda s6z konusu sera gazlan yeryiizii sicaklifinda belirgin artmalara sebep olmaktadir.
Sera etkisinin artmasi troposferin 1sinmasinda ve stratosferin de sogumasinda en énemli etken

olarak gosterilmektedir.

21. yiizyi1lda diinyamizi ciddi bir tehdit altinda bulunduran kiiresel 1stnmanin nedeni olarak,
sanayilesmeyle gelisen insan faaliyetleri sonucu sera gazlarinin atmosferdeki emisyonlarinin

onemli oranda artmasindan soz edilmektedir.

IPCC tarafindan yaymlanan 2001 tarihli degerlendirme raporuna gore, insan aktivitelerinden
kaynaklandig1 kesinlik kazanan kiiresel 1sinmanin, biitiin diinyada su anda yasanan etkileri

asagidaki gibidir:

* BM Diinya Meteoroloji Orgiitii’ne gore, 1990’1ar bilinen en sicak on yil, 1998 ise en sicak
yil olmustur. Buna paralel olarak, 1750 yilindan bu yana atmosferdeki karbon gazi oran1 %

31, metan gazi orani ise % 151 oraninda artmistir.
* Ortalama kiiresel deniz yiizeyi ylikselmistir ve okyanuslar 1sinmaktadir.
* Ortalama kiiresel ylizey sicakligr arttikga, kar ortiisti ve buz alanlar1 da azalmistir.

Bolgesel iklim degisiklikleri, 6zellikle de sicaklik artisi, simdiye kadar bircok fiziksel ve

biyolojik sistemi etkilemistir. Bu etkiler soyle siralanabilir:

* Buzullarin kiictilmesi;

* Permafrost tabakasinin (kutuplardaki siirekli donmus halde bulunan toprak) kiigiilmesi;
* Nehir ve gollerdeki buz tabakalarinin daha ge¢ olugmasi ve daha erken erimesi;

* Bitki ve hayvan yasam alanlarinda yasanan degisikliklerle bazi bitki ve hayvan



popiilasyonlarinda azalma goriilmesi;

* Agacglarin  erken ciceklenmesi, boceklerin erken ortaya cikmasi, kuslarin erken

yumurtlamast.

Kiiresel 1sinmanin ortaya c¢ikan bu etkileri bugiin diinyay1r ciddi bir sekilde tehdit
etmekteyken, gelecek ylizyil icinde gerceklesmesi beklenen 1,4-5,8 °C 1sinma sonucu orta

enlemlerin yer degistirmesiyle yasanmasi ongoriilen degisiklikler soyledir:

* Ekosistemlerin cografi dagiliminin degismesi;

* Sicaklik nedeniyle orman yanginlarinda artis yasanmasi;

* Kimi bolgelerde siddetli kuraklik dénemlerinin ardindan asir1 yagislarin gelmest;

* Deniz seviyesindeki yiikselmeyle diiz alanlarin seller altinda kalarak, kiyilardaki iiretim

alanlarinin zarar gérmesi.



2.2 Su Uzerinde Yiizen Yap1 ve Yerlesmeler

Sekil 2.2.1 Kambogya’da su iistiinde yagam
(Ocean Cities Sunum Dosyasi, Lucien = Deschamps,1995)

Giiniimiizde su iizerinde yasamaya yonelik bir ¢ok teknolojik proje iiretilip, mimarlar,
mithendisler ve bilim adamlar1 bu konu iizerinde yogun bir sekilde calisirken, Uzakdogu’da
yiizlerce yildir sallarinin iizerinde yasayan insanlar, yine sallarin iizerinde kurulu pazardan
aldiklan iiriinlerle sal evlerine gidip yarin ¢ikacaklar balik avi i¢in olta ve aglarim1 hazirliyor
olacaklar.

Tayland ve Kambocya’da gordiigiimiiz tiimiiyle dogal malzemeler ile inga edilmis bu yiizen
evler, pazarlar, dogal olarak o bolgede sosyal ve kiiltiirel yagamin bir parcasi halindedirler.
Ekilebilir tarim arazilerine ve bir diger gecim kaynagi olan denize yakin olabilmek icin su
iizerinde yasama yolunu secen yerli halkin kendi imkanlari ile timiiyle primitif olarak
iretilmis bu evlerde yasayan bir balikci, isine ailesi ve evi ile gidebilmektedir. Dilerse, evini

bir yiizer kiliseye yanastirarak ibadetini de yapabilme olanagina sahiptir.



winen lraval-to-teach.org

Sekil 2.2.2 Peru, Titicaca goliinde su iistiinde yasam (www.travel-to-teach.org)

Uzakdogu’dan Giiney Amerika’ya gecersek; Peru’da Titicaca Golii’niin karakteristik
ozelliklerinden biri yiizen adaciklardir. Bu adaciklarda yasayanlara “Uros”adi verilir. Uros,
yiizen adaciklar1 savas¢i inkalardan korunmak maksadiyla, yoreye 6zgii “Totora” adl1 bitkinin
kargilarim1 gapraz olarak olarak bir araya getirerek adaciklari olustururlar. Uzerinde basit

kuliibeler de insa ettikleri bu adaciklar1 balik avinda kullanirlar. (3)

Hong Kong’da bir tekneniz varsa eger, yiizer bir restorana gidip yemek yiyebilirsiniz a da
sehir kuliibiine giderek dostlarimizla vakit gecirebilirsiniz. S6ziinii ettigimiz tiim bu eylemleri

insanin giindelik eylemleri olarak tanimlayabiliriz.

(3) Peru, Titicaca goliinde yagayan Uros’larin bu yapay adalar tizerindekiigiik 6lcekli tarim yapabildikleri de
bilinmektedir.



Su an Hollanda’da yeni kurulan, su iizerinde yiizen evlerden olusan mahallelerde tiim bu
eylemler modern bir planlama ile organize edilmis ve karaya entegrasyonu teknik olarak
saglanmis ve olusacak sel baskinlarina kars1 da gerekli onlemler proje asamasindan itibaren

hesaplamalara katilmistir.

Sekil 2.2.3 Tayland’da sehir kuliibii
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Sekil 2.2.4 Tayland’da su iistiinde yasam

(Ocean Cities Sunum Dosyasi, Lucien Deschamps,1995)

Sekil 2.2.5 Kambogya’da bir balik¢i evi

(Ocean Cities Sunum Dosyasi, Lucien Deschamps,1995)
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Sekil 2.2.6 Tayland’da yiizer bir kilise

(Ocean Cities Sunum Dosyasi, Lucien Deschamps,1995)
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Sekil 2.2.7 Hong Kong, yiizer restoran
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Ulke topraklarinin yarisi deniz seviyesinin altinda olup 16 milyon insanin % 60’1n bu alcak
alanlarda yasadig1 bir iilke olan Hollanda, buna ek olarak niifusun en yogun dagildigi
iilkelerden biridir. Bu 6zelligi, Hollandalilarin yiizyillarca ayrilmis setler, kanallar ve yel
degirmenleriyle calisan pompalardan olusan kompleks bir ag ile korunan, denizden

kazanilmis araziler yaratmalarina yol agmistir.

Biitiin bunlara ragmen su baskinlarindan kendini koruyamamis olan Hollanda’da 1953 yilinda
1800’den fazla insan bir sel sonucu hayatin1 kaybetmis ve 1993-1995 yillarindaki siddetli su
baskinlar1 milyarlik zararlara yol agcmistir. Bu yasananlar daha sonra olacaklarin gostergesi
seklinde degerlendirildiginde, uluslararas1 iklim degisikligi paneline gore, Hollanda’daki
yagis miktarinin 6niimiizdeki ylizyillda % 25’e varabilecek bir artis gOsterecegi ve deniz

seviyesinin 90 cm’den fazla yiikselecegi diisiiniilmektedir.

S6z konusu gercekle yiizlesen Hollandalilarin birtakim korunma metotlar1 diisiiniip bu
tehlikeyle yasayabilecek yollar bulmaya ve suyla bas etmeye calismak yerine suyun iizerinde

yasamaya karar vermelerinin bir iiriinii olarak, su iizerinde ylizen yapilar ortaya ¢ikmistir.

Sekil 2.2.8 Hollanda’da bir yl'ize ev
(www.escapeartist.com , Architects Of The Floating World
By Michael O'Flynn)
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2.3 Su Uzerinde Yiizen Evler ve Mahalleler

Hollanda ve Kanada, su iizerinde yasam alanlar1 yaratma felsefesi sonucunda Uzakdogu
tilkelerinde yillardir su iizerinde yiizen yapilar inga etme eylemine teknolojik ve estetik olarak
yeni yorumlar getirmis iki iilkedir. Hollanda’da su iizerinde yiizen evler konusunda ¢alisan
¢ok sayida firmadan biri olan Ooms Bouwmaatschappij’e ait su evleri, mimar Art Zaaijer
tarafindan tasarlanmistir. Bu yapilarin merdivenler ve egik catilara sahip iki kath
versiyonlarinda c¢agdas Avrupa mimarisinin tiim yalin estetik anlayisinin izlenebilecegi

kalitede bir mimariyle karsilagilmaktadir.

Beton bir kabukla kaplanmis, suni bir kopiikle yapilan yiizen bir platform iizerinde insa edilen
yiizen evlerde duvarlar ile yerler prefabrik ahsap panolarla donatilmakta, dis cephe ise

aliiminyumla kaplanarak dis etkilerden korunakli hale getirilmektedir.

Kanadalilarin yillardir kullandigir bu sistemle su iizerinde yiizen sehirler yaratmaya yeni
adapte olan Hollandalilarin bu tasarimlarinin en meshurlarindan biri Amsterdam’daki yeni
Ijburg olup, bu sehir bittiginde 18.000 ev ve ek olarak ofisler, okullar, hastaneler ve ulagim

olanaklar saglayacaktir.

Ooms Bouwmaatschappij’in altt evi, su an yeni projeler icin satis merkezi olarak
kullanilmakta, 500 ev daha projelendirilmeyi beklemektedir. Fiyatlar1 200.000-500.000-€
arasinda degisiklik gosteren bu evler cekici bir tekne ile hareket ettirilmek suretiyle

taginmaktadir ve yer degistirme hakkina sahiptir.

Sekil 2.3.1 Hollanda’da bir yiizen mahalle (www.yapi.com.tr)
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Art Zaaijer’in hayal ettigi yiizen evlere alternatif bir versiyon Factor Architecten tarafindan
tasarlanmig ve miiteahhit Dura Vermeeron tarafindan Arnhen’in giineyindeki Maas Nehri
iizerinde kiiciik bir alanda insa edilmistir. Nehir tastiginda, kiyisindaki 37 ev 450 cm
yiiksekliginde beton kaziklar iizerinde yiikselerek akintidan kagmakta, sular geri ¢ekildiginde
geri inmektedir. Nehir kiyisindaki bu evler sahip olduklari mitkemmel manzaraya ek olarak

sakinlerine genis teraslar ve teknelerini baglayabilecekleri mendirekler de sunmaktadir.

Dr. Chris Zevenburgen, yiizen evlerin Hollanda’nin gelecegi olduguna yonelik kanaatini soyle
dile getirmektedir: “Oniimiizdeki yillarda yapilacak yeni evlerin % 40’1 sel olaylariin

yasanmasi olasi yerlerde kurulacak.”
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Hollanda’nin kars1 kiyisindaki Ingiltere’de de boyle bir imar yaratilabilir mi? Kuskusuz,
bunun olanaklari mevcuttur. Cevre Ajansi’na gore, Ingiltere’de 1.9 milyon ev ve 5 milyon
insan sel tehlikesi altindadir ve kiiresel 1sinma bu problemi ¢ok daha tehlikeli hale

getirmektedir.

Yakin zamana ait bir devlet raporu, nehir tagmasi riskinin oniimiizdeki 80 y1l icerisinde iki ila
yirmi kat, yagmurdan kaynaklanan sel riskinin ise ii¢ ila alt1 kat artabilecegi sonucuna

varmaktadir.

Hollanda gibi yogun bir niifusa sahip Ingiltere’de de yeni evler yapmak konusunda bir
umutsuzluk hakim oldugundan, devlet, Thames Gateway bolgesinde ¢ogu deniz seviyesinin

altinda kalan arazilerde binlerce ev planlamaktadir.

Avrupa’da uzun yillardir deniz iizerinde yasama tecriibesine sahip bir iilke olan Kanada’nin
zengin dogal giizellikleri ve sehirlerinin dogayla i¢ i¢e olmasi, yasayanlarinin dogaya yakin
olma istegini ayakta tutmaktadir. Kanada’da baslangicta hafta sonu evi olarak tasarlanan
yiizen evler, siirec¢ icerisinde, yasal diizenlemelerin gelistirilmesi, evlerin ve evlerden olusan
mahallelerde teknik diizenlemeler gelistirilmesi sonrasinda birincil yagam konutu olarak

tercihedilmeye baglanmistir.
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Sekil 2.3.2 Kanada’da dort ve iki kath ticari binalardan olusan bir grup. ilk 6nce Victoria
~ Harbour’daki Coast Otel’e bitisik yerlestirildi, daha sonra Campbell nehrine tasindi.
Icerisinde ticari ofisler, restoranlar, tekne kiralama vb.imkanlara sahip. (www.cta.bc.ca)

Kanada’da yiizen evler insa eden bir¢ok ingaat firmasi olmakla birlikte bunlarin en bilinen ve
en cok proje iireteni Ankenmann Associates Architects Inc. (AAAI) dir. 1980 yilinda kurulan
AAAI, kurulusundan bu yana Lower Mainland, Vancouver Island, Washington State ve
Kaliforniya’nin cesitli bolgelerinde 6zel sektor ve kamu sektoriinii kapsayan birgok projeye
imza atmis bir gruptur. Mimari isleri konut, egitim, eglence, saglik sektorlerini, kurumsal ve
ticari projeleri kapsayan AAAI, 80’li yillarin basinda, IMF tarafindan yapilan 43 evden
olusmus bir proje olan Canoe-Pass-Kanada’daki ilk yiizen evler topluluguna katilmistir. O
zamandan bu yana firma 40’1n iizerinde yiizen ev ve yarim diizine yiizen ticari yap1 tasarlayip

uygulamistir.
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Sekil 2.3.3 Kanada’da bir aile konutu. Wesdel marina,

Lacher’e yerlestirilmek iizere dizayn edildi. (www.cta.bc.ca)

Sekil 2.3.4 Mimar Mark Ankelman, bu evi 80’lerin ortalarinda kendi ailesi i¢in tasarladi.

Canoe Pass Village, British Columbia. (www.cta.bc.ca)
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Sekil 2.3.5 Bir aile konutu. Bir balike¢1 filosunun sahibi tarafindan tasarlandi.

Fraser nehrine, sahibinin teknelerinin yanina yerlestirildi. (www.cta.bc.ca)
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Sekil 2.3.6 Carson Residence, Vancouver, BC. (www.cta.bc.ca)

Sekil 2.3.7 Floating Residence, Vancouver, BC(www.cta.bc.ca)
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Sekil 2.3.8 Bu ev, Wesdel marina’nin sahibi tarafindan tasarlandi. (www.cta.bc.ca)

Sekil 2.3.9 Bu ev, Mark Ankenmann tarafindan Yunanistan tatili sirasinda tasarlandi ve
Canoe Pass Village’da demirli. (www.cta.bc.ca)
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Sekil 2.3.10 Kanada’da bir yiizen ev (Urbanland Magazine)

Tekrar Hollanda 6rnegine bakildiginda, bu iilkenin su iizerinde yasam ve yerlesme alanlari
yaratma konusundaki ¢oziim becerilerinde oldukca basarili oldugu gozlenir. Kaldi ki,
topraklar1 agirlikli olarak deniz seviyesinin altinda bir iilke olan Hollanda’da su iizeri
yerlesimler sayfiye amagh olmaktan ¢ok, sellerde ve su baskinlarinda olusacak kayiplari
bertaraf etmek i¢in bir problem karsisinda iiretilmis ¢6ziimlerdir. Bu ag¢idan, Hollanda’nin
bilimdeki en son kesif alaninin su ve denizler oldugunu sdylemek miimkiindiir. Yiizyillarca
denize kars1 savasan Hollandalilar simdi farkli bir yol izlemekte, iilkede belediyelerin biiyiik

cogunlugu suda yiizen yapilar konusunda planlar gelistirmektedir.

Bu planlarin kagit iizerinde kalmadigina ikna olmak i¢in, Avehorn’daki yapim sirketi Ooms’a
bir goz atmak yeterlidir. Ooms(4) 1999 yilinda giindeme getirdigi Waterwoning(5) ile,
Hollanda’daki suyun kullanilabilirliginin ve toprak kithg1 nedeniyle olusan alternatif

konutlara yonelik talebin avantajlarindan faydalanmistir.

(4), (5) Ooms ingaat ,1999 yilinda giindeme getirdigi Waterwoning kavrami ile, Hollanda’daki suyun
kullamlabilirliginin ve toprak kitligi nedeniyle su iizerinde yapilacak yapilara ait alan kullaniminin

cesitlendirilmesi konusunda 6rnek olusturmustur.
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Waterwoning, toprak iizerindeki ikametgadha mahsus olan ve olmayan yapilara bir alternatif
ve ayni zamanda alan kullaniminin cesitlendirilmesi konusunda 6rnek olusturmustur. Sehrin
icinde de, disinda da su iizerinde bir yerlesim alan1 kurmaya elverisli pek ¢cok yer mevcuttur.

Suyun derinliginin 150 cm oldugu herhangi bir alan, Waterwoning sitesi kurmak i¢in uygun

sartlara sahip sayilmaktadir.

Sekil 2.3.11 Yiizen Evler, Factor Architecten.Hollanda (www.yapi.com.tr)

Sekil 2.3.12 Yiizen Evler, Factor Architecten.Hollanda (www.yapi.com.tr)
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Ooms yap1 sirketi, Hollanda’da yiizer yapr kurmaya yonelik, hazirlik asamasinda cesitli
projeleri elinde bulundurmaktadir. Ooms, Avenhorn Grubu, Blue Heart’in igerdigi 30’u
merkezi bir mendirek etrafinda serbest yiizen binalar olan 50 su evi ve su villasin1 Hoorn’da
kendi depolarinda iiretmektedir. Yapilar tamamlandiklarinda, romorkorler araciligiyla Lake

Ussel’dan ve Friesland’s Inland’dan gecilerek Leeuwarden’a cekilecektir.

Ooms Waterwoning evleri birer tekne niteligine sahip olmayip suyun iizerinde yiizen polistrol
kaplanmis beton bir kabuktan olusan, batmayan taban platformuna sahip “siradan” evlerdir.
Bu yiizen evler, Hollanda Yap1 Kararnamesi’ne uydugu gibi, Hollanda’daki Konut Kanunu’na

gore taginmaz miilk olarak kabul edilmektedir.

Sekil 2.3.13 Hollanda’da bir yiizen mahalle (Urbanland Magazine)

Herman Hertzberger(6) tarafindan tasarlanan ve Zeeland Middeburg’da yapilacak olan
gelecegin su evleri, celik bir iskelet ve celik tabakalar iceren beton katlardan olugmakta olup,

dis duvarlar, iizerindeki hafif metal zirh ile yalittimm saglayan celik i¢ tabakalardan menkuldiir.

(6) Herman Hertzberger Mimarlik Biirosu, sehir planlama, konut, ofis ve kiiltiir yapilar1 konusunda deneyimlere
sahip bir biiro olmakla beraber, su iizerinde yiizen yap1 ve yerlesmeler konusunda da Holanda’nin 6nde gelen
proje ve uygulama firmalarindan birisidir.
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Evlerin, birbirine gecirilmis, lig-dort metre yarigapl tiipler seklindeki samandiralari, 135 ton
civarinda desteklemeye elverislidir. Yiizen evler ayni zamanda giinese dogru donebilme

ozelligine sahiptir.

Sekil 2.3.14 Hollanda’da bir yiizen mahalle projesi (www.yapi.com.tr)
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Sekil 2.3.15 Hollanda’da bir yiizen mahalle projesi (www.yapi.com.tr)

Sekil 2.3.16 Hollanda’da bir yiizen ev projesi (Urbanland Magazine)
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Sekil 2.3.17 Hollanda’da bir yiizen mahalle projesi

Hollanda ile birlikte, ¢cok sayida nehir ve kanala sahip bir diger iilke olan Almanya’da da su
iizerinde yasam arayisi baglamis durumdadir. Bu dogrultuda Hamburg’da Alster ve Elbe

iizerinde “sal-ev” konutlar1 planlanmaktadir.

Sessiz kanallar ve kullanilmayan liman bolgelerinde bircok Hamburglu icin kanal kiyilarinda
konut edinme ve yasama sansi doguracak olan sal-evler ayni zamanda ¢oziilmesi gereken
bircok sorunu da beraberinde getirmekte, bu evlerde yasamak icin kimi tesvik edici yeni yasal

diizenlemeler getirilmesi gerekmektedir.

(www.yapi.com.tr)

Hamburg Belediyesi, toplam olarak 100 civarinda su iizeri yerlesim alaninin olugturulmasinin
planlandig1 bu proje i¢in 30 civarinda yerlesim yerinin ayrilmis ve diizenlenmis oldugunu ve

projenin adim adim devam edecegini belirtmektedir.
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Hamburg’da sal-evlerde oturmanin bugiine kadar istisnai bir durum olmasimin nedenleri
arasinda, yasal islemlerin zorluklari ve uzunlugunun yani sira, altyapr eksikleri de
sayllmalidir. Bundan sonra ise izin alma siirecleri normal yapilarinkinden farkli olmayacak;
izin alacak her sal-evin sabit bir adresi bulunacak; giris ¢ikislar ve acil durumlarda kurtarma
olanaklari, atik su sistemine baglanti, yangma karsi koruma ve dayaniklilik ile bakim

konusunda kimi oneriler, sal-ev projelerinin Hamburg’taki gelecegini belirleyecektir.

Simdilerde kent diginda bir palamar yeri icin metrekare basina yillik 5 euro ddenirken, bu
proje ile birlikte fiyatlarin artmasi beklenmektedir. Hamburg i¢inde rihtima doniistiiriilerek
palamar yerleri olarak tahsis edilebilecek bircok bolge bulunmaktadir. Gelecekte,
gereksinimler dogrultusunda konut bolgesi olarak rihtimlarin daha fazla genisletilmesi de

olanaklidir.

Nehir ve kanal kiyilarina bir canlilik getirecegine kusku olmayan proje, diisiince itibariyle ¢ok
da yeni olmamakla birlikte, basit ve uygulanabilir olmas1 bakimindan dikkat ¢ekicidir. Su
izerinde yerlesim diisiincesinin yeni mimari ac¢ilimlar tetiklemesi beklenebilir. Diinyada kimi

orneklerin yam sira daha kapsamli bir bakis gelistirilmemesi i¢in bir neden bulunmamaktadir.

Zira San Fransisco, Sausalito’da 1900’lerin bagindan beri yiizen mahallelerde siiren bir yasam
mevcuttur. Dubalar iizerinde insa edilmis bu sal-evleri, orijinalliklerini koruyarak bugiine
kadar gelmis durumdadir. Halen bircok sakinin yasadigi geleneksel Sausalito sal evleri,
samimi mimari yapilari, dogal cevreyle uyumlar1 ve organik yerlesim diizenleriyle yeni
tasarlanacak yiizer yerlesimlere insan ve doga Olgeginde dogru ipuglarim verebilecek

ozelliklere ve mimari duyguya sahiptir.
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Sekil 2.3.18 Sausalito’da yiizen mahalle, San Fransisco (www.floatinghomes.org)

Sekil 2.3.19 Sausalito’da yiizen mahalle, San Fransisco (www.floatinghomes.org)
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Sekil 2.3.21 Sausalito’da bir yiizer ev, San Fransisco (www.floatinghomes.org)
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Sekil 2.3.22 Sausalito’da bir yiizer ev, San Fransisco (www.floatinghomes.org)

Cumhuriyet’in ilk yillarinda, Istanbul, izmir gibi deniz sehirlerinde “sahil banyolar1”

olarak bilinen, ailelerin yiizdiikleri ahsap ayaklar iizerindeki kuliibeler deniz ve yiizme
eglencesi ile yeni tanisan Tiirk insanina mahrem deniz keyfi i¢cin mekan olmuslardir. Bununla
beraber 1950 sonrasinda Istanbul ve Bogazici kiyilarinda, yiizen, sal-evler goriilmeye
baslanmistir. Bunlar tipik kare plan iizerinde besik catilar1 ve onlerinde verandalar ile yiizen

basit evler olarak 1960 sonlarina kadar kullanilmstir.
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Sekil 2.3.23 Istanbul, Tarabya Koyu’nda aile banyosu olarak kullanilan sal evler.

1960’lar sonu. (Bora Soykut arsivi)
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3. SU UZERINDE SEYAHAT VE YASAMA OLGUSUNUN GELISiMi VE
DONUSUMU

Seyahat, bir hizmet tiirii olarak sosyologlar tarafindan yeterince incelenmemis, bir seyahat
sosyolojisi giindeme gelmemistir. 19. yiizyilda demiryollarinin toplumsal etkisi iizerine
yapilan calismalar ile daha yakin zamanda, Ikinci Imparatorluk Parisi’nde gelismis bulvar
yasamunin toplumsal ozellikleri gibi kiiltiirel arastirmalar en kullanilan iki ¢oziimleme tiirii

olmustur.

Seyahatin demokratiklesmesi, lizerinde durulmasi gereken bir konudur. 19. yiizyila degin,
ozellikle is dis1 nedenlerle seyahat edebilme, sadece dar bir segkinler grubu i¢in olanakli olup
ve bir statiiyii igaret etmistir. Yiizyilin ortalarindan sonlarina dek siiren demiryolu gelisimi ilk
kez kitle seyahatine olanak saglamis, seyahat edebilenlerle edemeyenler arasinda statii
ayrimlart azalirken, farkli yolcu siniflant arasinda bu ayrim varligimi siirdiirmiistiir. 20.
yiizyilda farkli ulasim yollar1 ve bunlarin aldigi farkli bicimler arasinda baska ayrimlar

gelismistir.

3.1 Turizm ve Seyahat Etme Tarihi ve Sosyolojisi

Tatile gidebilme, calismanin digsinda kalabilme, modern yurttaghigin bir 6zelligi olarak
varsayllmaktadir. Tatile ihtiya¢ duyulmasi, calismanin uzaginda zaman tiiketmeye duyulan

gereksinime yonelik modern bir bakisin yansimasidir. (7)

Dolayisiyla, tersinden okundugunda diizenli ve orgiitlii ¢alismay1 gerektiren bir bos zaman
etkinligi olan turizm, modern toplumlardaki toplumsal pratikte ¢alisma zamani ile bos
zamanin nasil orgiitlendigine iliskin bir tezahiirdiir. Caligma, belirlenmis zaman araliklarinda

ve belirli yerler i¢cinde Orgiitlenmeye baslamistir.

Seyahat ve konaklama, ikamet ve calisma yerlerinin disindaki yerlere yonelik olup,
buralardaki ikamet siireleri kisa donemli ve gegici niteliktedir. Modern toplumlarin niifusunun
onemli bir orani, bu pratigi gelistirmeye ¢alismakta ve “turist bakisi”’nin toplumsallagmis yeni

sunum bicimleri gelistirilmektedir.

(7) Mekanlar tiikketmek, John Urry.
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Seyahat edilecek yerler saptanirken, ozellikle hayal kurma ve fantazi aracilifiyla, ya alisildik
bicimde karsilasilanlardan farkli anlamlar iceren ya da farkli bir diizyde olusan yogun hazlara
yonelik bir beklenti vardir. Bu bakist olusturan kimi aracilar, tatil deneyimlerinin
anlasilmasina yardim edecek gostergeler saglar ve boylelikle goriilen sey, bu onceden verili

kategoriler yardimiyla yorumlanir.

Caligsma dis1 yasamda gecirilecek vakit icin arayislar, kisileri giindelik ve rutin deneyimlerden
ayiran peyzajin ve kentsel peyzajin Ozelliklerine yoneltilir. Bir anlamda siradisi olarak ele
alinmalar1 nedeniyle bu tiir goriiniimlere bakilir. Bu tiir turist manzaralarina bakmak,
cogunlukla, peyzaj ya da kentsel peyzajin gorsel 6gelerine yonelik olarak normalde giindelik

yasamda bulunandan ¢ok daha biiyiik bir duyarlilik tasiyan farkli toplumsal oriintii bigimlerini

gerektirir.
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3.2 Seyahatin Toplumsal Simirlar:

Ekonomist Mishan’a gore cagdas turizm 6lgegine iliskin temel kisitlamalar, tikaniklik ve agiri
kalabaliklagmanin yarattifi ¢ok biiyiik maliyetlerden kaynaklanmaktadir. Mishan, doviz
rezervlerini artirmaya hevesli yonetimler bir kenara birakilirsa, bir yanda turistler, seyahat
acenteleri, tragik endiistrileri ve yardimci hizmetler ile 6te yanda dogal giizelligi korumaya

0zen gosterenler arasinda bir ¢ikar ¢atismasindan bahseder. (8)

Banliyolesme 6rneginden s6z eden Hirsch’e gore, insanlar kentteki tikanikliktan kacmak ve
kirsal alanin sessizligine yakin olmak i¢in banliyolere taginirlar. Ancak ekonomik biiyiime
devam ettikce, banliyoler daha da kalabaliklagip biiyiir ve sonugta banliyolerde yasayanlar
baslangicta olduklar1 gibi kirsal alandan uzaklagirlar. Kirsal alana daha yakin banliyo

konutlar1 aranmaya baglanmasiyla bu siire¢ devam eder.

Turizm endistrisinin izledigi stratejilerden biri, ¢ok fazla sayidaki insanin ayni nesneye
bakmasina izin veren yeni gelismeleri baslatmak olmustur. Sahil seridinden uzaga dev otel
kompleksleri inga etmek; tiim yil boyunca aymi goriiniimiin izlenmesine olanak saglayan
sezon dis1 tatillerin gelisimi; biiyiik bir potasiyel ziyaretgiler cesitliliginin ayn1 nesneyi
gorebilmesini saglamak icin piyasanin farkli boliimlerine yonelik tatiller tasarlamak ve

olanaklarin tiim y1l boyunca kullanilabilmesi i¢in devre miilkiin gelisimi bunlarin 6rnekleridir.

Cesitli seyahat tiplerine iliskin yazilarin ¢ogunda, teknolojik bir belirlenimcilik vardir.
Gecmise bakildiginda, her yeni ulagim sisteminin oncelinden teknolojik bakimdan daha iistiin
oldugu goriildiigli icin insanlarin en son teknolojinin tiim olanaklarindan yararlanan seyahat
etme yollarimi kolaylikla bulduklar 6ne siiriillmektedir. Her ne kadar yeni ulagim teknolojileri
onemli olsalar da, kimi durumlarda, yeni teknolojilerin ekonomik olarak basarili ve kiiltiirel
olarak modern diinyanin simgesi olmalarim1 saglayan orgiitsel yeniliklerdir. Ulagim
teknolojileri, basarili ve belirli bir tarihsel donem icinde hakim olmalari i¢in uygun diisen

orgiitsel doniigtimleri gerektirirler.

Seyahat, modern yasantiy1 orgiitlemeye hizmet eden devasa bir endiistridir. Belirli 6rgiitlenme
yenilikleri, toplumsallagsma agisindan seyahatin dogasimi doniistiirmiistiir. Buna iligkin en

belirgin 6rnekler 1840’lardan baslayarak, ilk biiyiik seyahat acentesi ve tur operatorii olan

(8) Mekanlar1 tiikketmek, John Urry.
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Thomas Cook ve oglu; 19. yiizyil sonundaki anitsal kent merkezi otellerinin yiikselisi (Bkz.
Mennell 1985); savas sonrasi dénemde Kkitlesel turistlere c¢ok iistiin firsatlar sunan tatil
kamplarinin gelisimi (Bkz. Ward ve Hardy, 1986) ve savas sonras1i Kuzey Avrupa’da kitlesel

pazarin kullanimina agilan paket ya da her seyi kapsayan tatillerin yiikselisidir.

Insanlar, yer degistirirken, haklarinda sinirl bilgiye sahip olduklar1 kurumlara ya da siireglere
giivenmek zorundadir. Giiven, insanlarin kendilerini zaman-mekan boyunca tasiyan ulagim
bicimlerine inanmalarin1 saglayan uzman ya da profesyonel bilginin gelisiminden ortaya
cikar. Devingenlik, riskleri sinirlayan kitlesel seyahat ve ulasim sistemlerini gelistirmis
uzmanlara duyulan giivene baghidir. Uzman bilgisi ile siradan 6znelerin sahip olduklar1 bilgi

arasinda ise her zaman bir gerilim vardir.

Insanlarin gercekten modern diinyay1 nasil yasadiklari iizerinde, daha dogrusu 6znelligin
tiretimi iizerinde hareketin kokten etkileri soz konusudur. Bu etkiler peyzaj ve kentsel
peyzajin tipik olarak bir ¢erceve aracilifiyla degerlendirilme bicimleri; peyzajin hizli gecen
panaromalar dizisinden olusmasi; doganin boyunduruk altina alinabilmesi; yeni toplumsal
yasam bicimlerinin uygulandigi tren istasyonlari, havaalanlari, oteller gibi yeni kamusal
alanlarin gelistirilmesi; devingenligin toplumsal olarak orgiitlenmek zorunda olmasi ve
gozetim ve diizenleme bicimlerini gerektirmesi ve insanlarin birbiriyle karsilastirilabilir ve

yan yana konulabilir pek ¢ok farkli yere bakmaya baslamasini icermektedir.

Insanlarin hem tarihsel hem de cografi olarak kendi toplumlarini ve bu toplumun diinyadaki
yerini izleyebilmeleri ve degerlendirebilmeleri, modern toplumlarin 6nemli bir yoniidiir.
Toplumlar ne kadar ¢cok modernlesirlerse, kendi toplumsal varolus kosullar1 iizerinde diistinen

bilgili 6znelerin becerisi o denli biiyiik olmaktadir.

Turizm ve seyahat endiistrisinin sagladig1 profesyonel uzmanlik bicimlerinde karsilastirilabilir
degisimler gerceklesmistir. Baedeker’in ve Michelin’in rehber kitaplarinda ve Guide Bleu’de
rastlanan bir tavir olan, ziyaretcilere nereye bakacagini, neyi arayacaklarini ve ne zaman

bakacaklarin1 6greten didaktik yasa koyucudan uzaklasan bir degisim olmustur.
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3.3 Sanayi Devrimi Sonrasinda Tiiketim ve Turizmin Sonu

Postmodernizm, ayrimsizlagmay igerir. Her bir alanin ve onlar1 yonlendiren 6Slgiilerin ayirt
ediciliginde bir dagilma yasanir. iletisim araglarmin ve giindelik yasamin estetiklesmesinin
etkileri yayginlasirken bir i¢ patlama olusur. Kiiltiirel alanlarin yiiceligi giderek azalir.
Tiiketim tefekkiiriinden ya da “yiiksek kiiltiir’den aligveris magazalarimin oldugu “yiiksek
cadde”ye dogru bir kayma vardir. Kiiltiirel nesneler ile onlar izleyenler arasindaki kimi
ayrimlar dagilir. Sonucta postmodernizm temsiliyetler ile gerceklik arasindaki iliskiyi
sorunsallastirir, ¢iinkil gostergeler ya da imajlar giderek daha fazla tiiketilmektedir: Sonugta
bu tiir temsiliyet bicimlerinden ayri, yalin bir “ger¢eklik” yoktur. Turizmde tiiketilen, gorsel
gostergeler ve kimi zaman simulakrumdur ve goriiniiste turist olarak davranilmasa bile, yine

de bunlar tiiketilmektedir.

Gorsel tiiketimin onemi, “temali” ortamlarin iiretimine yonelik yaygin egitimde goriilebilir.
Eco, bu goriiniiste gercek ve otantik ortamlara “hiper-gerceklikte seyahatler” adini verir. Bu
tiir yerlerin dis goriiniisleri orijinalinkinden daha “gercek” goriinmektedir. Eco sdyle ozetler:
“Disneyland bize teknolojinin, doganin sunabildiginden daha fazla gerceklik
saglayabilecegini gostermektedir”. Bu tiir simiile edilmis gercekligin siradanlastign iki
baglam, alisveris merkezleri ve diinya fuarlaridir. Her ikisinde de insanlar, pek ¢ok kiiltiire ait
gostergelere ve imajlara bakmaya ve onlar1 devsirmeye -bir bagka deyisle, turist gibi
davranmaya- yiireklendirilir. Bu durum, kiiresel minyatiirlesme de denilen, en asir1 bicimde

“zaman-mekan sikismasi” ile olanakli kilinir.

Sonugcta seyahat ve turizm, modern ve post modern 6zneyi doniistiirmektedir. Bu durum, yeni
ulasim teknolojileri, toplumsal olarak oOrgiitlenen seyahatin yeni bicimleri, estetik bir

3

diigiiniimiin artisi, seyahat endiistrisinde “yorumlama’nin gelisimi, tiiketimin dogasindaki
degisimler ve “turizmin sonu”yla iligkili olarak gosterilmistir. Cagdas 6zne kaginilmaz olarak
zamaninin ¢ogunu turist pratikleri dedigimiz seyle gecirir. Postmodernitede toplumsal ve

kiiltiirel yasamin ¢ogu ayrimsizlastirilir. Turizm hicbir yerdedir, yine de heryerdedir.(9)

(9) Mekanlar1 tiikketmek, John Urry.



37

3.4 Kiiresel ve Yerel Mekian Kavramlarimin Sorgulanmasi

Bu kargilikli baglantilar desifre etmek karmagik bir istir ve tek basina ekonomik incelemeye
indirgenemez. Ozellikle toplumsal akislarin, insanlarin, enformasyonun, sirketlerin, fikirlerin
ve imajlarin dogasin1 coziimlemeyi gerektirir. Bu tiir akislar bir boslukta gerceklesmez,
kismen Kkiiltiirel siireglere baghdir. Bunlar, kiiresellesmis kiiltiir bi¢imlerine yonelik kimi
egilimleri kapsamaktadir; ancak mutlaka kiiltiirel homojenlesme iiretmezler. Bu kiiresel kiiltiir
akiglarinin aldig1 temel bicimlerden bazilar1 sunlardir: “Mekén1 ve zamam ¢okerten” uydu
teknolojilerini ve kitlesel iletisim araglar1 yigisimlarini iceren yeni kiiresel iletisim bicimleri
(Brunn ve Leinbach, 1991); uluslararasi seyahatin ve ulus-devlet iligkileriyle baglantisiz
“kiictik diinyalar”in gelisimi; uluslararast kurum ve kuruluslarin artan sayisi; kiiresel
yarismalar ve ddiilerin gelisimi; az sayida iletisim dilinin 6zellikle Ingilizce’nin ortya ¢ikist ve
daha yaygin olarak yurttagshk ve politik demokrasiye iliskin ortak nosyonlarin gelisimi.
Gercekte kiiresellesme, yeniden yer se¢imine ait yeni dinamiklere eslik eder ve kiiresel mekan
ile yerel mekadn arasindaki yeni ve karmagsik iliskilere, yeni bir kiiresel-yerel bagin
kotarilmasina yoneliktir. Kiiresellesme bir yapboz bulmacanin pargalarim birlestirmek gibidir;

yeni bir kiiresel sistem goriintiisiine yerellikler ¢coklugunu sokma sorunudur.

“Modern” kavrami, bu konuda ufuk agic1 agilimlar getiren Marshall Berman tarafindan soyle
tanimlanir: Modern olmak, bizlere seriiven, gii¢, cosku, gelisme, kendimizi ve diinyay1
doniistirme olanaklar vaat eden, ama bir yandan da sahip oldugumuz her seyi yok etmekle
tehdit eden bir ortamda bulmaktir kendimizi. Modern ortamlar ve deneyimler cografi ve etnik,
sinifsal ve ulusal, dinsel ve ideolojik sinirlarin 6tesine gecer; bu anlamda insanlig birlestirdigi

sOylenebilir.

Berman, “bizleri siirekli par¢alama ve yenilemenin girdabina siiriikleyen” modern kasaba ve
kentlerdeki 6nemli baz siirecleri ve de insanlarin “bu girdabin i¢inde kendilerini bir bigcimde

yuvada hissetmeleri” i¢in kullandiklar1 kimi stratejileri betimlemektedir.

Simdi pek ¢ok yazarin gosterdigi gibi bu, oldukca giictiir. Icinde bulundugumuz cag,
ufuklarin genisledigi ve simirlarin eridigi, “zaman ve mek@nin ¢oktigi”, doniismiis
enformasyon ve iletisim akislar1 araciligiyla kiiresellesmenin yasandigi ve bolgesel cephelerin
ve agik segik ulusal ve bagka toplumsal kimliklerin asinima ugradig: bir cagdir. Ozellikle bu
tiir kiiresel degisim, yere iliskin kimlikleri ciddi bi¢imde dagitmistir; “yerel baglamlarin
niteliklerinden kaynaklanan giiven iligkisinin bazi temel bicimleri’nde bir ayrismka

yasanmaktadir.
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Ancak bu aciklama, Berman’in 19. yiizyilda tartistifi modern deneyimin ve cagdas
kuramecilarin 20. yiizy1l sonunda ¢oziimledikleri son donem zaman ve mekéan doniisiimlerinin
merkezinde yer alan belirli bir toplumsal pratikler grubuna yani seyahat ve turizmin toplumsal
pratiklerine uygulanmaz. Berman’in 6nerdigi gibi, yaya gezginlerin modern diinyanin simgesi
olarak alinabilmesi gercekten akla uygun mudur? Kesinlikle modern diinyanin kahramanlar
tren yolculari, otomobil siiriiciileri ve jet ucag yolcularidir. Ve modernitenin ayirt edici
ozelligi bu tiir uzun mesafeli seyahatin toplumsal orgiitlenmesidir. Thomas Cook ile baglayan
modernite deneyiminin toplumsal Orgiitlenmesi, bazi bakimlardan imalat {riinlerinin

toplumsallagmis iiretimi kadar modern Bat1 toplumlarinin dnemli bir 6zelligidir.

Ornegin cografya ve etniklik sinirlarinin asilmasindan soz edildiginde ya da seriiven, cosku,
gelisme vb. beklentisi i¢cinde oldugumuzda, bunlarin hareketlilikle, 6zellikle zevk icin yapilan
hareketlilikle yakindan iliskili olarak ele alinmalan gerekir. Seyahat tek basina keyifli olabilir;
daha esnek toplumsal etkilesim bicimlerine olanak saglayan ve pek ¢ok baska yere ait kiiltiir
ve ortamlarla karsilasilmasina, bunlarin tiiketilmesine ve biriktirilmesine izin veren esiksel
mekanlarla iliskilidir. Bunun 6lgegi ¢ok biiyiiktiir ve ii¢ tiir dogrudan iliskisi vardir. Birincisi,
bu tiir ziyaretcilerin gezdikleri, turist bakisinin nesneleri olarak kismen yeniden yapilmaya
baslanan yerler iizerindeki etkisidir. Bu yerlerin insa edilmis ve dogal cevreleri, ekonomileri
ve yer-imajlarmin tiimii biiyiik olgiide yeniden kurulur. ikincisi, dis iilkelere ziyaretgiyle
birlikte onemli miktarda gelir, imaj, toplumsal ve kiiltiirel Oriintiller vb. gonderen yerler
tizerindeki etkisidir. Ve {ligiincii etki, ¢cok genis ulasim altyapilarinin kurulmasiyla, sadece
yukarida sozii edilen yerler iizerinde degil, ayrica ucgak pistlerinde, otobanlarda, tren

istasyonlarina yakin her tiirden ara mekanlar iizerindedir.

Bu nedenle seyahat ve turizm onemli endiistrilerdir ve pek ¢ok yer iizerinde 6nemli etkileri
vardir. Ancak bunlar, modern toplumlarin dogas1 acisindan daha fazla 6nem tasimaktadir. Bu
tiir kisa donemli hareketlilik akislarinin 6lgegi agisindan modern toplumlar essiz niteliktedir.
Bundan sonra, bu tiir devasa ziyaret¢i akislariin yarattig1 daha genis kiiltiirel etkiyle, yani bu
akimlarin modern diinyadaki mevcut toplumsal kimlik bi¢imleri {izerindeki etkisiyle iliskili

kimi konular ayrintili olarak ele alinacaktir.

“Yeni ve sasirtic1 kiiresel mekanda ‘yuvada’ olma ihtiyaci”’ndan s6z eden Morley ve Robins
ile baglanabilir. Vurgulanmas1 gereken iki noktadan irincisi, sasirtici kiiresel mekanin, kismen
turistlerin biiyiik kiiresel akiglarimin {iriinii olmasi; ikincisi, bu tiir akiglarin insanin yuva
duygusunu bozmasidir. O halde, “akiglara 6zgii mekéanin, yerlere 6zgii mekénin yerine

gecmesi” durumuna hangi mekansal anlamlar yiiklenebilir ya da gelistirilebilir? Bu akislara
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0zgli mekan, kismen turistlerden olusur ve bu da pek cok yerin, biiyiik sayida ziyaretci
cekmesi ve almasi etrafinda kuruldugu anlamina gelir. Bu, sadece Brighton ve Benidorm,
Stratford-upon-Avon ve San Sebastian gibi apagik yerler i¢in degil, Londra ve New York,
Paris ve Berlin gibi kentler icin de dogrudur. Bu tiir kentler “kozmopolitan” olarak
betimlendikleri zaman, bu kentlerin ¢ok sayida turist aldig1 anlatilmak istenir. Ozgiil bir yer
olarak bu kentlerin durumlari, sadece para ya da sermayeden degil, ziyaret¢ilerden de olusan

cesitli kiiresel akiglarin kesisme noktalarinda yer almalarindan kaynaklanir. (10)

(10) Yuva, ev ve vatan kavramlar1 kiiresel teknolojinin gelismesi ile birlikte anlam kaymasina ugramistir.
Bilgisayarin ve internet baglantisinin oldugu, insanin ¢aligip gelir elde edebildigi her yer “ev” diye
tanimlanabilmektedir. Bu yeni bir yasama kiiltiiriidiir. Bu kiiltiirle yetisen kusaklar ve daha sonraki kusaklar, soz
konusu denizde yagsam formatina daha kolay uyum saglayabileceklerdir. Bununla birlikte, gelecekte
gerceklesmesi ongoriilen uzun siireli uzay yolculuklar igin yetistirilen personelin yetistirilecegi kosullar burada
onem kazanmaktadir.
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4. UZUN MESAFE DENIZ TASIT-YAPILARI iCiN YENi ONERMELER
4.1 Turizm, Seyahat ve Modern insan

Modernlik diisiincesinin merkezinde devinim kavrami yer almakta, devinimin ve seyahatin
dogasinda ve deneyiminde modern toplumlarin c¢arpici degisimlere yol acmis oldugu
diisiincesi yatmaktadir. Bu anlayis ¢ercevesinde modern insan da devinim halindeki 6zne
olarak tanimlanmaktadir. Paris’in Haussmanlasmasi iizerinde duran Baudelaire, Berlin gibi bir
metropolde yasamin kosturmacasi iizerine yazan Benjamin ve otomobilin kentsel yasantiya
etkisini aragtiran Le Corbusier gibi bir¢ok ufuk acic1 yorumcu, modern kentlerin yeni seyahat
bicimleri ve deneyimleri gerektirdigini tartisarak, bu konuyu incelemistir. Ozellikle
denizyolunun gelisimiyle birlikte kasabalar, kentler ve kitalar arasindaki ulasimin dogasina
yonelik bazi ¢oziimlemeler yapilmistir. Ozellikle “zaman-mekin mesafelesmesi™ni dramatik
bicimde artiran 19. yiizyilin sonu ile 20. yilizyilin basindaki yeni ulasim ve iletisim
teknolojilerinin etkileri iizerine baz1 genel ¢coziimlemeler de mevcuttur. Bu literatiirler kentsel
alanlar arasindaki ulagimin degisen bi¢imleriyle modern 6znenin dogasi iizerine yapilan daha
genel tartigsmalar iliskilendirmemektedir. Ancak modern diinya bircok bakimlardan, bu yeni
uzun mesafeli ulagim ve seyahat bicimleri olmaksizin diisiiniilemez. Modernligi simgeleyen

yaya degil, daha cok gemilerin veya jet ucaklarinin yolcusudur.

Bu boliimde bu tiir seyahatin kimi yonleri ve bunlarin modern 6zne acisindan igerimleri
incelenecek, ardindan seyahatin toplumsal orgiitlenmesini ¢éziimlemenin ve teknolojik bir

belirlenimciligi kabul etmemenin gerekliligi 6ne siiriilecektir.

Seyahat ve turizm, modern 6znelligin dogasinda bazi garpici degisimleri gerektirir. Izleyen
kisimda, seyahatin fiziksel ve toplumsal diinyaya yonelik artan diisiiniimle yakin baglari
oldugu ve bunun, yasa yapmaktan yorumlamaya dogru gelisen bir kayma ile baglantili oldugu
gosterilecektir. Son kisimda ise cagdas tiiketimin dogasma yonelik bir ¢dziimleme
sunulmakta, Sanayi Devrimi sonrasi tiikketime dogru bir kaymanin s6z konusu oldugu ve

bunun tek basina “turizmin sonu”nu gerektirdigi ileri siiriilmektedir.

4.2 Yiizen Turizm Yapilar1 Ornekleri

Bernard Tschumi “Piramitlerin yapildigi zamandan beri, mimari, 20. yiizyilda daha da
hizlanan bir hafifleme siireci geg¢irdi” diyerek materyallerin birlestirildigi hafif mimariyi
ortaya koymaktadir. Kanaatimizce, hafiflik ve hareketlilik hissi hafif materyallerle siirh

olmak durumunda degildir; sadece ilk bakista hafif goriinen metallerin hareket hissi
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uyandiracag da kisitli bir yorumdur. Nitekim hafif metallerden olustuklar1 halde agir goriinen
binalar mevcuttur ve hafiflik hissi, kisaca balansla ilgilidir. Hareket ettirmeye gelince,

materyalleri ve mekanlar tagimanin pek ¢ok yolu vardir.

Sekil 4.2.1 Grand Princess (www.cruiseweb.com)

Gemiler s6z konusu oldugunda gelecegin ne getirecegini kim bilebilir? 20. yiizyilin son iki on
yilinda bu alanda hizli gelismeler yasanmistir. 1997 yilinda, Kralice Elizabeth zamaninda
simdiye kadar goriilmiis en biiyiik yolcu gemisi (Carnivals Destiny) insa edilmistir. Gelecekte

daha fantastik gemiler yapilacak, ancak bunlar gemi degil “yiizer sehir” olarak anilacaktir.

Sekil 4.2.2 Carnivals Destiny (www.cruiseweb.com)

Ozel bir durum teskil eden Carnival’s Destiny, 101.000 grostonluk bir gemi olup, 100.000 ton
sinirim1 gecen ilk yolcu gemisi olmakla kalmamakta, aym1 zamanda transatlantik boyutuna
gelen ilk gezinti gemisi olma ozelligi tasimaktadir. Destiny’den itibaren biiyiik gemiler
iiretilmeye devam edilmistir; 109.000 tonluk Grand Princess ve 137.000 tonluk Voyager Seas

bunlarin 6rnekleridir.

Arastirmaci ve tarihgiler, 40 yil 6nce uzun mesafe ucaklarmin gelmesiyle biten gemilerin

caginin tekrar basladigimi soylemektedir. Gergekten de, bugiin gemiler artik Kuzey Atlantik’in
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siddetli bir rekabet sahas1 oldugu eski giinlerdeki 6rneklerden farklidir. Artik gemiler sadece
yeni iilkelere gogmen tasimak i¢in, sadece nakil islemleri i¢in kullanilmamakta, genis aligveris
imkanlar1 ve Las Vegasvari sovlar sunan, sicak denizlerde gezerken cennet gibi adalarda
dinlenme vaadinde bulunan bu gemilerde seyahat etmek baghi basmma bir ama¢ haline
gelmektedir. Gemileri insa edenler de modern okyanus yolcusunun tek amact olan
“eglence”’ye hizmet edecek tasarimlar uygulamaktadir; Voyager of the Seas’in bile yaninda

kii¢iik kalacag1 gemileri hayal eden insanlarin sayis1 az degildir.

Pier 1001, yiizen yolcu terminali

Bu terminal Hollanda’da deniz tagimaciligina yonelik olarak yiizen bir terminal olarak
tasarlanmigtir. Kanal veya deniz tabanina demirle baglanarak sabit kalmakta ve karayla
kopriileri araciligiyla baglanmaktadir. Modiiler bir mimariye sahip oldugundan dilendigi

kadar kiy1 boyunca ve su alani tizerine dogru eklenerek biiyiitiilebilme olanagin1 vermektedir.

(www.h2olland.com)
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Sekil 4.2.3 Pier 1001, yiizen yolcu terminali, Hollanda

(www.h2olland.com)

Cruise Bowl MegaShip

Yolcu Gemileri Tasarimcist John McNeece, Miami Beach Seatrade Shipping Convention’da
240.000 tonluk, 12.000 kisiye seyir imkan1 sunan tiyatro/arenasi, kullanima ag¢ik odalar1 ve
kabinleriyle 130.000 tonluk iki uydu gemisiyle “Cruise Bowl” olarak isimlendirdigi konsepti

gostermistir.

Bir diger ornek, QE2, Celebrity ve RCI’da calismis olan, endiistrinin en onde gelen
tasarimcilarindan McNeece’ nin 6nerdigi, merkezi spor ve eglence alanlarina sahip bir “ana
gemi” ve ayrilabilen iki uydu gemisiyle agik denizlerde seyahet edebilen bir Las Vegas
ornegidir. Hafif malzemeler ile iiretilen ana geminin uzunlugu 470, genisligi ise yaklasik 400
metre civarindadir. Uydu gemiler yaklagik 300 metre boyunda ve 70 metre genislikte

olacaklardir. Her ii¢c teknede de dengenin saglanabilmesi i¢in ve Swath prensibi baz alinarak
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birden ¢cok omurga olacaktir ve seyir esnasinda geleneksel yolcu gemisi hizi olan 22 knot esas
almacaktir. Bu biiyiikliikkte bir alan, elbette uluslararasi giivenlik standartlarinin yeniden

gozden gecirilmesine sebep olacaktir.

Fiyat etiketinin 1.5 milyar Amerikan dolar1 olmasi, tiim bilesenlerin yaninda projenin
gerceklesmesinin Oniindeki en Onemli engel olarak goziikmektedir. Geminin esas amaci
eglence oldugundan azami 3 ila 4 giinii tiimiiyle denizde gecirecek sekilde tasarlanmustir.
McNeece’ye gore yolcu gemilerinin ¢ogu giintimiiziin 6nde gelen sanat¢ilarimi sunamamakta
ve yolcularin ¢ogu, bugiin gemide sunulan eglence karada sunuldugunda bilet
almamaktadirlar. Yine McNeece’ye gore, insanlar en iist diizey eglence icin para 6demeye
hazirdirlar. Gemiler igerdikleri eglence tiirline gore tamimlanmakta, eger boks ya da tenis
miisabakalar1 iceriyorlarsa “spor gemisi”, eger rock miizik yildizlar1 ve konserleri program

dahilindeyse “miizik gemisi” olarak adlandirilmaktadir.

(http://mv.lycaeum.org/megaships)

McNeece, gemisinin ABD kiy1 seridi boyunca dolagarak iilke niifusunun biiyiilk kismina
rahatca ulasabilecegi bir mesafede en iist diizey eglenceyi sunacagini, ayrica TV sovlari, 6diil
torenleri, toplantilar ve hatta politik amaclar icin kullanilabilecegini belirtmektedir.Kiiresel
TV yaymni imkdni ve uydular yardimiyla gemideki organizasyonlar tiim diinya izleyicilerine
sunulabilecek ve bu durum geminin isletmecisine yolcu gemileri tarihinde goriilmedik
miktarda kar sunacaktir. Onerilen 130.000 tonluk her iki uydu gemi 6.000 yolcu icin 2.250
kabin sunacak ve bunlar 750 adet dort yatakli kabin, 920 adet iki yatakli kabin, 486 suit, 94

penthouse seklinde olacaktir.



(www.cruiseweb.com)

American World City

Bir diger 6rnek, 420 metre uzunlugunda, 84 metre genisliginde, 250.000 gross ton agirliginda,
6.500 yolcu kapasiteli ve 1 milyar Amerikan dolarinin {izerinde degeri olan American World
City yolcu gemisidir. 1987 yilinda Norve¢ Yolcu Gemileri endiistri Onciisii Knut Kloster
tarafindan tasarlanan bu gemi, o giinden bu yana ABD bandirali bir mega-gemi olarak

planlama asamasindadir.

World City Bagkan Yardimcist ve CEO John Rogers’e gore, projenin tiimii 1.4 milyar
Amerikan dolarina mal olmakta ve ABD hiikiimetinin Title XI programinin garantisi altinda
projenin giderlerinin % 87.5’i kapsanmaktadir. ABD Ulastirma Dairesi’nin Denizcilik Idaresi,
World City’nin 1996 yili Ocak ayindaki basvurusunu, agilacak olan krediyi World City’nin
ekonomik, mali ve teknik gereklilikler agisindan karsilayabilecegini tatminkar deliller ile

sunamadig1 gerekgesiyle geri cevirmistir.

World City’nin yasal para kaynaklarindan 100 milyon Amerikan dolar1 toplandigi dile
getirilmekte ve bir diger 153 milyon dolarin da kamu varliklar1 ve 6zel plasman yoluyla

toplanip Denizcilik idaresi’ne yeniden basvuruldugunda yardim aliabilmesi umulmaktadir.

Westin Hotels and Resorts’un Onerilen mega-ship’i pazarlamak ve isletmek konusundaki
anlagsmasiyla yeniden dikkatleri iizerinde toplayan projenin adi “America World City: The
Westin Flagship” olarak tanimlanmistir. Westin’in Icra Baskam1 (CEO) Juergen Bartels,
geminin toplantilar ve fuarlar ile eglence seyahatleri amacli pazarlanabilecegini dile

getirmektedir.
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Icinde iki tane dev kulenin yiikselecegi bir yiizen sehir olan American World City, yolcularina
2000 kisilik tiyatro, 1000 kisilik kiitiiphane, bir sanat galerisi, 2800 otel odas1 kapasitesi ve
magazalar ile butikler iceren bir Amerikan caddesi sunmakta, gemide ayrica biiyiik bir

konferans alani, bir de hisse senedi ticaret ofisi bulunmaktadir.

Bu sekilde, Amerikan karasularinda bulunmak iizere tasarlanan ii¢ gemiden ilki olan
American World City disindaki iki 6rnekten biri bati kiyisinda, biri Hawaii civarinda dogu
kiyisinda olacak ve gemiler ana limanlan ziyaret edebilecektir. Bu ziyaretlerde yolcularin

bavullarin1 marina kisminda bulunan 400 kisilik ufak gemilerle tasimalar hesaplanmaktadir.
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(www.cruiseweb.com)

"The World'" ResidenSea

ResidenSea Inc. tarafindan 85.000 ton agirlifinda ve yaklasik 320 metre uzunlugunda liiks bir
gemi olarak insa edilen The World, birinci sinif tatil yeri atmosferinde fiyatlar1 1.2 milyon
dolar ile 5.3 milyon dolar arasinda degisen 100 ila 300 metrekarelik 250 daireye sahip

olacaktir.

The World’iin sadece bir yolcu gemisi degil, daha ¢ok denizde kiiciik bir yerlesik yopluluk
olacagim sdyleyen William Koch Jr.’in firmas1 ResidenSea’nin okyanusun en iist diizeyde
pazarlanmas1 haklarina sahiptir. Koch gemideki evlerin yaklasik iicte birinin simdiden
pazarlanma asamasinda oldugunu belirtmekte ve eklemektedir: “Sunusta bulunulanlarin bir

kismi1 yilin yarisinda buradaki evlerini tatil amach olarak kullanmayi, geriye kalan siirede ise

kiraya vermeyi planliyorlar.”

"World" de yasam

SR Aidat
maliyeti

Square Feet | Yatak Odas1 |  Maliyet
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Gemi sakinleri, agirlayabileceklerinden daha ¢ok misafire sahip olduklan takdirde, geminin
sundugu 20 metrekare ve 45 metrekarelik 180 misafir odalarindan indirimli fiyatlarla
yararlanabileceklerdir. New York’taki ResidenSea (USA) Inc. bagkani Robert Burnett,
sakinlerin biiyiik bir kismimin y1l boyunca gemide yasamayacaklarini, yaklasik yiizde 50 ila
60’1in Kuzey Amerika’dan, yaklasik yiizde 30’unun Avrupa’dan, geriye kalanin ise diger
ilkelerden gelmesini beklediklerini soylemektedir. Gemi c¢ok biiyiik bir tiim zamanh
miirettebat ile Burnett’in umdugu yaklasik 700 kisilik devamli konuk kadrosuna hizmet

sunuluacagini ve bunun en yiiksek miirettebat-konuk orani olacagini ifade etmektedir.

Sekil.4.2.4“World” 6rnek 3 yatak odali pentouse suiti. (Wwww.cruiseweb.com)

Gemide, iki veya ii¢ yatak odali evlerde her odanin i¢inde biiyiik birer banyo, tam teskilatli bir
mutfak, oturma odasi, yemek yeme alani ve havuzlu bir teras bulunmasi; yemek ve sarap
diikkanlarinin tiiketiciye hizmet vermesi; her ev sahibinin istedigi takdirde kendi
mobilyalarina sahip olabilmesi ve kendi yemeklerini pisirebilmesi; yedi restaurant ve kafe ile
degisik barlar, gazino, gece kuliibii, tiyatro, sinema ve konserlerle sakinlerinin eglence
ihtiyacinin karsilanmast; dubleks ve penthouse konutlarint da iceren alt1 standart kat planiyla

iki ya da daha ¢ok iinite birlestirilerek kisiye 6zel evler de yaratilabilmesi tasarlanmistir.

Geminin insaatina baslamak i¢in, ResidenSea 100 milyon dolarlik 6n-insaat satigina ihtiyag

duymaktadir. Burnett su ana kadar 70 milyon dolar rakamina yaklagsmakta olduklarini ve 100
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milyon dolarlik apartman rezervine sahip olduklarini belirtmektedir. Bir alic1 ana fiyatin
yiizde 10’unu 6dediginde kontrat baglanmakta, bir tinitenin alinmasia karar verildiginde
anlasma imzalanmakta ve geri ddemeli 5.000 dolarlik bir depozit 6denmektedir. Imzanin

atilmasi miiteakip 28 giin i¢inde anlagmayi iptal etme hakki bulunmaktadir.

Geminin yolculuk plam1 Sydney’deki Olimpiyat Oyunlari, Cannes Film Festivali, Amerika
Kupasi, Rio De Janiero Karnavali ve Monaco Grand Prix gibi biiyiikk olaylarin takibini
icermektedir. Ilk iki yildan sonra, gemide yasayanlar geminin gidecegi noktalar hakkinda oy
kullanabileceklerdir. Unitenin metrekaresine bagli olarak bakim onarim giderleri degisiklik
gostermektedir: 100 metrekarelik bir ev icin aylik bakim onarim giderleri yaklasik 5.000 dolar
olacaktir. Bu aidat giinliikk hizmetci servisi, mobilya bakimi, ResidenSea Kliip tiyeligi,
miirettebat aylilari, sigorta, elektrik ve geminin diger isletme giderlerini de icine almaktadir.
Geminin en tistteki ii¢ giivertesi ResidenSea Kliip, 16.000 metrekarelik yemek alani, eglence,

aktiviteler, dinlenme ve aligveris tesiglerini icermektedir.



(www.freedomship.com)

Freedom Ship

Orneklerden bir digeri olan Freedom Ship, 1.440 metre uzunlugunda, 240 metre genisliginde
ve 110 metre yiiksekliginde, hareket edebilen modern bir sehir olarak tasarlanmistir. Geminin
icinde vergiden muaf uluslararas1 bir aligveris merkezi ve biiyiik bir diinya ticaret merkezi
bulunacaktir. Geminin yolcular ve sakinleri ucak ve diger tasiyicilarla sahile ve tekrar gemiye
taginacak, iist giivertedeki havalimanindan 6zel veya ufak ticari ucaklar (40 yolcuya kadar)
vasitastyla yolcular istenilen noktalara ulastirilabilecektir. 25 kat olarak tasarlanan Freedom
Ship’in konut alanlari, kiitiiphane, okullar, birinci sinif bir hastahane, perakende ve toptan
satig magazalari, bankalar, oteller, restoranlar, eglence mekanlari, gazinolar, ofisler, depolar,

hafif imalathaneler ve montaj sirketlerine ev sahipligi yapmas1 hedeflenmistir.(11)

50.000 oturan, 15.000 ¢alisan, 20.000 konuk kapasitesine sahip olacagi varsayilan Freedom,
parca parca insa edilip denizde birlestirilecektir; gemi ayn1 zamanda bir demiryolu sistemine

sahiptir.

(11) Freedom Ship’in iiretimi icin 2005 yilinda Iskenderun tersanesi secildi ve 2006 Mart ayinda bu biiyiik
geminin ingasina baslanacagi bildirildi. Kiyidan acika parcalar halinde insa edilecegi bildirilen gemi icin
yaptigim son goriismelerde Iskenderun’da heniiz boyle bir imalatin baglamanus oldugunu ve yeni bir tarihin
belirlenmemis oldugunu 6grendim.
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Freedom Ship’in aligilageldik 6rneklerden ayr bir tasarima sahip govdesi yapilirken 600 ayri
sizdirmaz bolme kullanilmasi, bu bolmelerin iizerlerine geri kalam yapilacak olan geminin
temelini olusturmasi tasarlanmistir. Gemi, American World City’deki gibi bir marina

bulundurmaktadir.

(www.freedomship.com)
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Kvaerner-1998

Sekil 4.2.6 KVAERNER 1998, Deniz iissii projesi — 1600m x 140m, 10 000 asker
(www.fas.org)

Biiyiik askeri gii¢ sahibi olan iilkelerin diinya denizlerinde hakimiyetlerini saglayabilmek icin
diinyanin herhangi bir yerinde cok sayida askeri giicii ve teknik donanimi konuslandirmasi
onemli bir konudur. Kvaerner 1998, bu konuda basaril1 bir ordu mensubu olarak hizmet
verecektir.

Deniz iizerinde bir iis savas esnasinda stratejik dnem tagimaktadir. Bir milden uzun boyu ve
ic adet yar1 batirma platform iizerinde insa edilecek olan Kvaerner 1998, diinyada uydu

araciligiyla inis yapilan ilk deniz iissii olacaktir. (12)

Yiizer Liman Tasarimm (Amerika Birlesik Devletleri)

Yiizen ada, biiyiik gemilerin giivenli bir sekilde demir atabilecegi bir liman da olabilir. Kargo
gemileri ve tankerler petrol tasirken bu limanlar kullanabilir. Miihendisler adayi, devasa bir

at nali seklinde, i¢inde gemilerin korunabilecegi sekilde tasarladilar.

(12) Kendi topraklarindan ¢ok uzak noktalarda da askeri operasyonlar yapmakta olan gelismis tilkler i¢in
oldukca 6nem tasiyan bu gezici deniz iissii, saglayacagi lojistik destek ile gelecekteki savaglarin kaderini
etkileyecege benziyor.
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Sekil 4.2.7 Yiizer liman tasarimi (www.oceanatlas.org)

Sekil 4.2.8 XXI. yiizy1l yolcu gemisi (www.oceanatlas.org)
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Sekil 4.2.9 Jet motorlu katamaran feribot (www.oceanatlas.org)

AZ Island

Sekil 4.2.10 “AZ Island Project”, Jean Philippe Zoppini, France, 2003 (www.zoppini.fr)

Fransiz mimar Jean-Philippe Zoppini tarafindan tasarlanan AZ Island 400 metre uzunlugunda
ve 300 metre genisliginde olup 15 kat ile 4.000 kabine sahip, kendi liman1 ve tesisleriyle

denizde hareket eden bir sehir goriiniimiindedir. Proje icin kesinlesmis bir fiyat mevcut
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olmamakla birlikte Miami’de Sea Trade Fuari’nda 2003 yili Mart ayinda sunulmus bir
modelde yiikseklik 78m, 13.600 kisi (miirettebat+yolcu), faydah yiizey 600.000 m?, toplam
kiitle 300.000 ton olarak saptanmustir.

Sekil 4.2.11 “AZ Island Project”, Jean Philippe Zoppini, France, 2003 (www.zoppini.fr)

A

Sekil 4.2.12 “AZ Island Project”, Jean Philippe Zoppini, France, 2003 (www.zoppini.fr)
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Sekil 4.2.13 Yiizer Spor Salonu/Stadyum Projesi

Sekil 4.2.14 Yiizer Spor Salonu/Stadyum Projesi
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5. YUZEN SEHIiRLER

Gectigimiz yiizyll boyunca insanlarin hareketlerini denizin daha da yakinina dogru
yoneltmesinin bir sonucu olarak, giiniimiize gelindiginde deniz kiyilar1 ¢ok kalabaliklasmis ve
bozulmustur. Artik tereddiit etmekten vazgecilip ise girisilerek toprak setler veya grup halinde
binalar ile insa edilmis, tizerinde binlerce, hatta milyonlarca insanin barindig1 yiizer
sehirlerde, gercekten deniz iizerinde yaganmasi miimkiindiir. Uydu telekomiinikasyonu, deniz
tuzunu giderme, topraksiz bitki yetistirme bilimi, su i¢inde yetistirme, giines, riizgar ve dalga
enerjisi gibi teknik bilesenler halihazirda mevcuttur. Bunlarin gelisimi okyanusu
kirletmeyecek sekilde kontrol edilebilir. Bu deniz sehirleri su sporlari, denizden gida iiretimi,
iist diizey arastirma ve endiistriyel teknoloji (teknopole) gibi degisik amaclara hizmet
edebilirler. Deniz dogal ortam iist diizey bir yasam kalitesi sunacaktir. Trafik, su kaynaklari
ve atiklarin yok edilmesi basitlestirilebilecek unsurlardir. Seri imalat kullanimi, sahile yakin
olan ve arazi fiyatlarinin asir1 yiiksek hale geldigi Tokyo Korfezi, Cote d'Azur gibi bolgelerde
bu tarz sehircilik ekonomik agidan daha avantajli hale gelecektir. Ancak, her seyden once,

deniz kanunlari, diger teknolojilerin gelistirilmesi i¢in yeniden gézden gecirilmelidir.

Sekil 5.1 Ekofisk , Jean Philippe Zopppini (Www.zoppini.fr)
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5.1 Yiizen Sehirlerin Kurgulanma Felsefesi

“Mimarlik, diisiinceleri ifade eden yapilar yapmanin ilmi sanatidir.”

Frank Lloyd Wright

Insanoglu ¢ok uzun zamandir su iizerinde yapilar insa etmektedir. Nitekim neolitik ¢aga kadar
tarihlendirilmis gol koyleri delilleri mevcuttur. Son yarim yiizyil boyunca diinya niifusunun
kiyilara dogru go¢ etmesiyle giiniimiizde, insanoglunun iicte biri su kenarina 10 km’den daha

az bir mesafede ve yarisi ise nehir kenarina 50 km’den daha az bir mesafede yasamaktadir.

Bugiin, gectigimiz 20 yil icindeki teknolojinin hizli evrimi sayesinde su, yiyecek, enerji,
iletisimi ulasim, giivenlik, yeni malzemeler gibi kosullar temin edilmis, su iizerinde insaat
maliyetleri yar1 yariya azalmistir. Artik okyanuslarin ahenkli ve gii¢lendirilebilir bir sekilde
kullanilmasina rehber olacak gezegenimizin gerekli yasal ve organizasyonel yontemlerin

calisilmasinin zamani gelmistir.

Diinyada hali hazirda mevcut olan okyanus sehirleri projelerinin  kapsamli bir
degerlendirilmesinin yapilmasi; cevresel olarak saglikli ve giivenli, hijyenik okyanus
sehirlerinin ingas1 i¢in gerekli kosullarin tanimlanmasi ve okyanus sehirleri projelerinin
hayata gecirilmesi icin uluslararasi1 girisimciler saglamak amagh forumlarin diizenlenmesi;
biyoloji, iletisim, enerji ve ekipman gibi okyanus sehirlerinin teknik gii¢liiklerinin
tanimlanmas1 ve belirlenen uzmanlarin takim halinde c¢alisarak bu sorunlara c¢oziimler
tiretmelerinin saglanmasi; okyanus sehirlerinin toplum igindeki roliiniin tahmin edilmesi ve
insanlik i¢in yaratabilecegi sorun ve problemlere ¢oziim Onerilerinde bulunulmasi; okyanus
sehirlerinin mevcut ve gelecekteki mali siirdiiriilebilirliginin  degerlendirilmesi ve
endiistrilesme fizibilitelerinin incelenmesi; bu sehirlerin gelisimine engel olabilecek yasal,
adli ve diger benzer engellerin tanimlanmasi; okyanus sehirlerinin kiiresel yasam kosullart
problemlerinin ¢oziimiine ne sekilde bir katki sunabilece§i yoniinde ikna edici fikirlerin

ortaya koyulmasi 6niimiizde bekleyen temel meselelerdir.

Bu alanda ilgili sorunlarin giindeme getirilmesi icin diizenlenen “Okyanus Sehirleri ‘95”
bashikli etkinlikte 27 iilkeyi temsilen c¢esitli disiplinlerden 248 uzmanin bir araya geldigi
toplantida okyanus sehirlerinin Onciileri olan kiyidan uzak platformlar ve yapay adalar;

mevcut veya gelistirilmekte olan projeler; okyanus sehirlerinin pazarlar1 ve kullanimlan (su
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kiiltiirii, endiistriyel kullanimlar, havaalani, firlatma rampasi, egitim, eglence, saglik, habitat,
liman, tatil yerleri, deniz teknopolleri); okyanus sehirleri altyapisinin kars1 karsiya oldugu
cevre kosullart (dalgalar, akintilar, tsunamiler, sismik etkiler), malzeme, yapi, bakim,
korozyon, su alti araglar1 ve kurulumlari, enerji, telekomiinikasyon, su kaynagi ve saglik
onlemleri gibi teknik problemler ve dogal, politik, toplumsal ve makroekonomik alanlardaki

teknik olmayan nitelikler tartisilmistir.

“Yeni Teknolojiler” baslig1 altinda yiizer imalatlar, acikta gerilmis kablolar iizerinde platform
kurulumlan, yari-batirilabilir ve yiizer iiniteler icin gereken tecriibenin tiimiiniin kullanimi

gibi yontemler giindeme getirilmistir.

Cevre konusunda ise ortamin u¢ noktadaki kosullarinin géz 6niinde bulundurulmasi gerektigi;
denizin kabarmasi, riizgar, akintilar, yer sarsintilar1 yaninda yiizer yapilarin yillik, on yillik ve
yiiz y1llik kabarmalar ve diger kaza eseri durumlar karsisinda yatay ve diisey kabul edilebilir
ivmelenmelerinin dikkate alinmasi1 gerektigi dile getirilmistir. Katilimcilar, ¢cevresel sorunlar
kapsaminda ayrica bir okyanus sehrinin hayata gecirilmesinin deniz ¢evresine karsi yikici bir
durum olusturabilecegi; c¢evre icin olusabilecek problemlerin tanimlanmasina ihtiyag
duyuldugu; okyanuslarin sehirlerinin belirlenmis cevrelere uyum saglayabilmeleri icin
faydalanilabilecek teknolojik gelismelerin saptanmast ve c¢evre bilimsel acidan dikkat
edilmesi gereken sinirlamalar i¢inde okyanus sehirler mega yapilarinin gelisiminin ekonomik
acidan kabul edilebilir bir diizeye ulastirilip ulagtirllamayacaginin tartisilmasi geregi iizerinde

durmuslardir.

Sekil 5.1.1 Ocean Island 1. Zoppini/Fransa (www.zopini.fr)
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“Dayaniklilik” bashigi altinda ise zorunlu tutulmasi gereken teknik kurallar {izerinde
durulmus, karadaki yapilarla ayn1 omiir beklentisine sahip olunmasi i¢in beton yogunlugu,
kaplama kalinligi, azami catlak genisligi ve metal kisimlarin korunmasina dikkat edilmesi
gerektigi vurgulanmistir. Bu alanda deniz ortaminda yorulmaya direngli ve dayanikli yeni
yiiksek performansh betonlar ve giiclendirilmis betonlar, modiiler prefabrike yiizebilir
platformlar, yeni dalgakiran fikirleri tartisilmis, okyanus sehirlerinin sualti giivenligi icin

ekipman sorununun giderilmesine deginilmistir.

Gectigimiz 20 yilda insaat tekniklerindeki gelismeler ve son ilerlemelerle 6zellikle kiyidan
aciktaki petrol endiistrisi ile konudaki bilgi birikiminin daha da arttig1 ve okyanus sehrinin
metrekare maliyetinin yar yariya azaldigi; okyanus sehrinin metrekaresine gereken yatirimin
5.000 $/m’ diizeyinde oldugu; karadaki gelismis bir iilkede biiyilk bir sehirde insaat
maliyetinin yaklasik 3.000 $/m” civarinda bulundugu, bu konunun ekonomik y®niiniin

tartisilmasinda giindeme getirilen meseleler olarak belirmistir.

Bu alandaki bir diger organizasyon olan “Prospektif 2100”(13) kapsaminda baskanligini
Mimar Jean-Philippe Zoppini'nin yaptigi Okyanus Sehirleri Komitesi, okyanus sehirleri ve
deniz kolonizasyonu aktivitesi gelistirmek ve organize etmek; medya ve karar verme
mekanizmalarimin  dikkatlerine okyanus sehirleri gelecegi hakkinda bilgi dosyalar
hazirlamak; sempozyumlar, uygulamali calismalar, TV programlar1 ve seminerler gibi
faaliyetler diizenlemek ve egitici rehberler aracilifiyla bu alanda egitime katkida bulunmak

gibi hedefler cercevesinde bir araya gelmistir.

Biri korunmusg liman sularinda, biri kismen korunmus sularda ve biri de korunmayan derin
denizlerde kullanilmak iizere ii¢ tiir yiizer sehir tasarlanmistir. Derin deniz versiyonu, okyanus
yiizeyinden 100 feet asagiya tiirbiilansin altina yerlesmis dubalarla desteklenmekte, bu
dubalardan yiikselen siitunlar yiizer sehri destekleyerek en giiclii dalgalarin etkilerine karsi
korumaktadir. Dubalarla desteklenen derin deniz yiizer sehirlerinin, tipki karadaki sehirler
gibi hareketsiz durmasi, ayrica kiire ve silindirik tiim govdeleri okyanusun i¢inde kalan yiizer
sehirler de olmasi tasarlanmaktadir. Bu yapilarin sadece dikey giris kuleleri suyun yiizeyinde

duracaktir.

(13) Jean Philippe Zopppini, yiizen tatil kdyleri ve yiizen sehirler iizerinde ¢alisan bir Fransiz mimar. 1995
yilinda organize ettigi ve baskanligim yaptif1 “Okyanus Sehirleri” isimli sempozyumda sunumunu yaptigt
projelerle su iiserinde ve okyanuslarda bir yasam konusu iizerinde oldukca ilgi uyandirdi.
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S6z konusu sehirlerin ekipmanlari, helikopterlerle kulelerin iizerindeki platformlara
getirilerek saglanacak, sehirler ayn1 zamanda okyanusta, kargo tasiyan denizaltilar icin

giivenli ulasim saglamaya da yarayacaktir. Birbirine denizaltinda baglanmis govdeler, giivenli

pasajlarin yaratilmasini saglayacaktir.
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Sekil 5.1.2 Osaka Korfezi Deniz Koridoru, 1995, Okyanus Sehirleri’95 6diilii EA MARINE
CORRIDOR - 1995, Shigemochi Murata (Ocean Cities Sunumu, L.Dechamps,1995)

Suyun sakin olmasi durumunda bile acik denizde limana giris sorunsuz olarak saglanabilmig
degildir; en yumusak ve sakin deniz yiizeylerinde bile yiiksek tonajda gemilerin ¢arpismasina
sebebiyet verebilecek kabarmalar gerceklesmektedir. Bu yeni gelismeler, tasimada gemilerin
ucaklar ile rekabete girebilmesini saglamakta, su altindaki denizaltilarin hizi, yiizer sehirler ile

birbirini tamamlayarak yeni bir okyanus trafigi ¢cagi baglatmaktadir.

Sekil 5.1.3 Diinya iizerinde yiizen sehilerin kurulabilecegi bolgeleri gosteren harita. (Ocean
Cities Sunumu, L.Dechamps,1995)
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5.2. Yiizen Sehirlerin Teknik Ozellikleri

Ludwig Wittgenstein, Philosophische Grammatik adl1 eserinde su yorumu yapar: “Insan neler
diisiiniir? Diisiinmek ne ise yarar? Insan neden buhar kazamnin mukavemet kalinligimni
hesapliyor da, onu tesadiifiin ya da keyfiyetin belirlemesine izin vermiyor? Tecriibe olgusu
acik bir seydir ki, iizerine hesap yapilmis kazan Oyle kolay kolay patlamaz! Ancak o, elini
daha 6nceden onu yakmis olan atese sokmaya her seyi yegleyecegi gibi, kazan iizerine hesap
yapmamaya her seyi yegleyecektir. Su anda bizi, nedenler ilgilendirmedigi icin soyle
diyebiliriz: Insanlar gercekten diisiiniir; drnegin, bir buhar kazam insa ederken boyle bir

yontem izlerler. Peki, boyle iiretilmis bir kazan patlayamaz m1? Elbette patlar!” (14)

Insanoglu biiyiik hayaller kurdukga, kurdugu hayalleri gerceklestirmek icin biiyiik problemleri
de ¢6zmek zorunda kalmistir. Deniz iizerinde yiizen sehirler kurma hayali beraberinde deniz
izerinde bu biiyiikliikte bir aday1 insa etmenin teknik zorluklari ile birlikte, heniiz proje
asamasinda boyle bir striiktiirii yiizecek, gerektiginde hareket edebilecek ve agik denizin
siddeti karsisinda ayakta kalabilecek giicte tasarlamak da isin zorlu baslangicidir. Peki, bu
“cok biyilk yiizen sistemler”, dalgalar ve riizgirlar kargisinda nasil reaksiyon
gostereceklerdir? Teknik olarak, siddetli firtinalara dayanabilmeleri ve iizerlerinde
barindirdiklar1 insanlari, toplumu bu potansiyel tehlikelerden koruyabilmeleri miikiin olacak
midir? Alexey Andrianov, “Cok Biiyiik Yiizen Sistemlerin Hidroelastik Analizleri” baglikli
doktora tezinde, yiizen biiylik bir platformun dogal yiikler karsisinda nasil reaksiyonlar

gosterebilecegi konusunda detayli bilgiler vermektedir.(15)

Andrianov’un incelemelerine gore, toprak ihtiyaci bulunan, uzun sahil sinirina sahip veya ada
konumundaki pek c¢ok iilke, yeni alan yaratmak ve bir sekilde topraklar iizerindeki baskiy1
azaltmak i¢in, denizden toprak almaktadir. Bu ¢alismalar, iilkenin ve komsu iilkelerin kiy1
seridindeki cevreye olabilecek negatif etkiler, denizin ekolojik sisteminin bozulma riski,
ekonomik yiikiimliiliikler vs. ile stnirlanmaktadir. S6zii gecen ihtiyaglar1 karsilamak amaciyla,

arastirmacilar ve mimarlar ¢ok genis, biiyiik yiizer yapilarin ingasin1 onermektedir.

(14) Ludwig Wittgenstein, Adolf Loos ile dostlugu sirasinda yillarca mimari ile ilgilenerek modern mimari ve
felsefe tizerinde derin ¢alismalar yapmiglardir. Loos’un 6liimiinden sonra Wittgenstein, kizkardesi Margaret
Stonborough ve arkadasi mimar Paul Engelmann ile Viyana’da bir villanin hem tasarim, hem insaat siirecinde
“ortak mimar " olarak caligmustir.

(15) Alexey Andrianov, yiizen biiyiik striiktiirlerin teknik 6zellikleri tizerinde hazirladig1 doktora tezinde bu
biiyiik yapilarin tasarim prensipleri ve uygulamada karsilasilmasi olasi fiziksel problemlerin ¢oziimleri iizerine
yaptig1 bu arastirmada Japonya’daki yiizen dev havaalanini 6rnek olarak ele almistir.
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Sekil 5.2.1 Kamigoto Petrol Depolama Istasyonu, Nagasaki, Japonya (Www.srcj.or.jp)

Yiizer havalimanlan, kopriiler, dalgakiranlar, rthtimlar ve doklar, depolar (petrol vs. igin),
riizgdr ve gilines enerjisiyle calisan tesisler, askeri amaclar, endiistriyel amagclar, eglence
olanaklari, parklar ve uzay araclar1 ve hatta ikamet (bu beklenenden daha kisa bir siirede
gerceklik kazanabilir) icin kullanilmak iizere insa edilecek olan VLES’ler, duba tipli ve yar1

denizalti tipli olmak iizere iki kategoride siniflandirilmaktadir.

Bu sistemin avantajlari, insasinin hizli ve kolay olmasi; kolayca yer degistirebilmesi; suyun
derinligi yeterli ise maliyetlerin uygun olabilmesi; havalimani, iskele vs. yapimi i¢in uygun
olmasi; bu yapilarin, suyun dagittigi enerjinin yarattigl sismik soklarla korunmasi; denize ve

deniz ekosistemine zarar vermemesi olarak belirlenmistir.
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Sekil 5.2.2 Mega Float Yiizen Havalimani, Tokyo Korfezi, Japonya (www.srcj.or.jp)

Dezavantajlar ise sadece, dogal olarak korunan kiyisal alanla baglantili durgun sularda inga
edilebilmesi (bunun c¢oziimii dalgakiranlarin kullanimi, anti-motion cihazlar, demirleme
sistemleridir); havaliman1 kontrol sistemleri icin yeterli stabilitenin saglanamamasi (bunun

¢Oziimii bu sistemleri kiyiya yakin/karada tutmaktir) ve giivenlik eksikligidir.

incident wave plate

(www.andrianov.org)
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Yiizeysel dalgalar, yiizer esnek plakayla karsilagmakta, sivinin ideal sikistirilamaz su oldugu,
plaka ve su arasinda higbir bosluk olmadig1 varsayilmaktadir. Akinti, agcik deniz ve plaka
bolgesi olmak iizere iki bolgeye dagilmaktadir. Genel teori belirsiz, belirli ve s1§ su derinligi
olmak {iizere iice ayrilmaktadir. Calismalar plaka hareketi; dalgalarin etkisi ve iletimi; dalga
modelleri ve yiizeyin yiiksekligi; cesitli plaka modellerinin, parametrelerinin ve su derinlikleri
ile yapila analizlerin karsilastirmali sonuglari; su derinliginin ve dalga uzunlugunun plakanin

hareketine etkisi iizerine yogunlagmistir.

Andrianov’un tezinde sonug olarak su yiizeyinde konumlanmak iizere insa edilen bir VLFS
modelinin hareketinin analizi yapilmis; farkli plaka planlart ve su derinlikleri icin cesitli
sonuclar elde edilerek integrodiferansiyel denklem modelinin cesitli yiizer plaka cesitleri igin
gecerli oldugu sonucuna varilmis; yiizer plakalarin hidroelastik hareketinin analizi yapilmais;
metot ayrica plakanin ¢esitli kalinlik durumlarini kapsayacak sekilde genisletilmis; yiikseklik,

dalga modelleri, dalgalarin tepki ve iletimi ¢alisilmistir.

Mooring Facility Superstructure  Mega-Float
Access Bridge
Breakwater N

Land

\_Sea Bed

Sekil 5.2.3 Mega Float (VLFS) bilesenleri

(www.andrianov.org)

Bu tezde, VLFS-su etkilesimi incelenerek, c¢ok biiyiik yiizer yapilarin sudaki dalgalar
karsisinda davramist analiz edilmistir. Calismanin merkezini, VLFS’lerin sudaki dalgalar
karsisindaki hidroelastik hareketi olusturmustur. Ayrica metot, buzullar ile dalgalar arasindaki
etkilesim ve kiiciik-orta boy yiizer yapilarin (dalgakiranlar, duba kopriiler) hareketleri icin de

uygulanabilmektedir.
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Prefabricated, relocatable,
expandable ocean cities
Ernst G. FRANKEL,
USA, 1995

; f'} Typical layout of modular
™ ocean city (50 ha)

Sekil 5.2.4 Prefabrike yiizen sehir modiilleri montaj semast
(Ocean Cities Sunumu, L.Dechamps,1995)
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Breakwater : New technlque of the fixed water wall
(extension of Monaco harbour - semi-floating dike).

Sekil 5.2.5 Prefabrike yiizen sehir modiilleri montaj semast
(Ocean Cities Sunumu, L.Dechamps,1995)
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5.3 Yiizen Sehirlerin Uluslararas1 Hukuksal Konumlari

“Okyanus Sehirleri” ve “yapay adalar” terimlerinin hukuki alanda bire bir karsiligl
bulunmadigindan, bu konuda yapilan incelemelerde baz alinan hukuki dayanak, uluslararasi
kamu hukuku cercevesinde bagvurulan temel kaynaklarlar olan uluslararasi anlagmalardir. Bu
anlagsmalar Birlesmis Milletler Deniz Kanunu Anlagmasi, Cenevre Anlasmasi, Bolgesel
Denizler ve Bitisik Bolgeler Anlagsmasi, Kita Sahanligi Anlagmasi ve balik¢ilik ve koruma
anlagsmalandir. Burada kosul, daha 6zgiil olan anlasmanin daha az 6zgiil olana baskin gelmesi

ve yine en son anlagsmanin kendinden 6ncekine baskin gelmesidir.

SEA LAUNCH
Assembly & Command Ship
Launch Platform

Sekil 5.3.1 Gorevden cikarilarak firlatma rampasina doniistiiriilmiis bir petrol kulesi
(Ocean Cities Sunumu, L.Dechamps,1995)

Bu cercevede ic sular, bolgesel denizler, bitisik bolgeler, takimada sulari1 veya 6zel ekonomik
bolgeler gibi degisik deniz bolgelerinde yapay adalar ve kurulumlar (installations) insasi ile
ilgili haklar disinda, kita sahanligi, agik denizler ve ulusal niifuz alam disinda kalan bolgeler

ile ilgili mevzuat giindeme getirilmistir.

Bir diger konu, degisik deniz bolgelerinde yapay adalar insast ve kurulumunda bulunan
ilkelerin haklarn ve gorevleri, 6zellikle yapay adalarin kurulumu terk edildiginde yapilmasi
gerekenlerdir. Degisik deniz bolgelerinde bunlarin getirdigi navigasyonel sinirlamalar goz

oniinde bulundurulmalidir.
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11 Haziran 1998 tarihinde, okyanus sehirlerinin sebep oldugu yasal problemleri incelemek

goreviyle ileriye Yonelik 2100 Calisma Grubu adi altinda bir grup olusturulmustur. (16)

(www.2100.0rg)

Yapay adalarin ve kurulumlarin ilk yasal sorunu "yapay ada" ve "kurulum" terimlerinin
tanimlanmasinda ortaya ¢cikmistir. Yapay adalar ve kurulumlar etrafi sularla cevrili, yiiksek
dalgalarda su seviyesinin iizerinde, belirli bir siire¢ boyunca belirli bir cografik lokasyonda

kalacag farz edilen ve normal igletim durumunda duragan olan insan yapisi sistemlerdir.

Burada dikkat edilmesi gereken, yapinin tiimiiniin bulundugu noktadan biitiinliiglinii
yitirmeden hareket edip edemeyecegidir. Eger hareket ettirilebiliyorsa, kurulum olarak
degerlendirmeye tabi tutulur. Eger hareket ettirilmesi imkansiz ise yapay ada olarak

degerlendirilir.

(16) Dr. Cordula Fitzpatrick, Frankfurt am Main ve Mainz- Almanya’da hukuk ¢aligmistir. Hukuk birinci
smavim 1992 senesinde almis ve ikinci Hukuk sinavini 1995 senesinde tamamlamistir. Bayan Fitzpatrick
doktora derecesini 1997 senesinde almistir. Tezi yapay adalar ve kurulumlarinin uluslararas: kanunlar agisindan
olusabilecek problemlerin ¢oziimlenmesine yoneliktir. Dr. Cordula Fitzpatrick su anda yasal sorunlar alaninda
damsmanlik gorevini yiiriitmektedir.
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Kiy1 Devletleri kendi i¢ sularinda ve bolgesel denizlerinde bu sulara olan egemenliklerinden
dolay1 yapay adalar ve kurulumlar insa edebilirler. Bu hak bolgesel denizlerde yabanci

gemilerin masum ge¢is haklar1 dolayisiyla kisitlanmistir.

(www.2100.0rg)

Ozel ekonomik bolgelerde ve kita sahanhiginda, kiy1 devlete yapay ada insasi egemenligi
hakki taninmis, ancak kurulumlara kisitlamalar getirilmistir. Eger kurulum sadece ekonomik
amagclara hizmet edecekse bu hak taninacaktir. Ac¢ik denizlerde, denize kiyisi olsun ya da
olmasin tiim devletlere yapay adalar ve kurulumlar ingas1 hakki taninmistir. Bolgedeki derin
deniz yatagi sistemi goz 6niinde bulundurulmalidir. Yapay adalar ve kurulumlar kullanimi ve
ingas1 goz Oniine alindiginda iilkelerin gorevleri ve haklar acisindan dikkat edilmesi gereken,

bu yapilarin deniz bolgelerinin 6l¢iildiigii taban cizgisini ihlal etmemesidir.
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1958 Cenevre Sozlesmesine gore
Deniz Bolgeleri

Bolgeset P03
Bolge ;
Deniz g | Acik Deniz

=

1982 Birlesmis Milletler Deniz Kanunu Anlagmasina gore
Deniz Bolgeleri

12nm Bitisik |
Bolgesel ~ Bolge | Acik Deniz
Deniz (zel Ekonomik Bolge :

UU 1m

Sekil 5.3.2 1958 Cenevre Sozlesmesine gore deniz bolgeleri

(www.2100.0rg)
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5.4 Yiizen Sehirlerin Giivenlik Kriterleri

Ulkeler, bolgesel sularin disinda yer alan yapay adalar ve kurulumlar icin, yapay adalar ve
kurulumlar bolgesel denizlerde veya diger deniz bolgelerinde izinli olmadiklarindan sdzde
giivenlik bolgeleri saglayabilir. Bu giivenlik bolgelerinin caplart 500 metreyi asamaz ve bu
bolgelerde iilke trafigi diizenlemek i¢in belirli bir yetkiye sahip olacaktir. Ayn1 esnada bir terk
etme sorunu da soz konusudur. Birlesmis Milletler Deniz Kanunu Anlagmasi uyarinca,
bolgesel denizlerde ya da kita sahanligindaki kurulumlarin bir kisminin veya tiimiiniin
sOkiilmesi olasiliginda Uluslararas1 Deniz  Organizasyonu’nca belirlenmis  kurallar
uygulanacaktir. Uluslararasi kamu hukukunda, terk edilen bir yapay adanin yerinden sokiiliip

sokiilmemesi konusunda mevzuat bosluklart mevcuttur.

Sekil 5.4.1 Yiizen sehirlerin giivenlik sinirlart

(www.2100.0rg)

Birlesmis Milletler Deniz Kanunu Anlasmasi deniz ortaminin korunmasi konusunda bir

cerceve saglamaktadir. Terk edilmis platformlarin batmasi kirletme kapsamina girmektedir.

Kirlilik kapsaminda, dogrudan veya dolayli olarak insan kaynakli deniz dogasini, deniz

hayatina ya da yasayan kaynaklara verilen zarar, insan sagligini tehlikeye atmak, deniz
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aktivitelerine engel olmak ve deniz suyu kullanimi icin kalite bozulmasi yoniinde etkileyen

etkinlikler soz konusu edilir.

Ucaklardan, platformlardan veya denizdeki diger insan yapisi tesislerden denize maksath atik
yapilmasinda, normal isletme modundan tiiremis atiklart eger isletme modu atik islemi ise
kapsamaz. Cope atma, ayni esnada platformlarin veya sudaki diger insan yapisi biinyelerin
maksatli yok edilmesidir. Bunun ¢ok ilgin¢ bir 6rnegi Meksika Korfezi’'ndeki Texas ve
Louisiana’nin izniyle terk edilmis ve temizlenmis petrol kulelerinin yapay resif yaratma

amaciyla batirildig1 yapay resif programidir.

(www.2100.0rg)

Yapay adalarin ve kurulumlarin sebebiyet verdigi zararlar ve iilkelerin sorumlulugu
tartisiimaktadir. Birlesmis Milletler Deniz Kanunu Anlasmasi(19) basit olarak iilke
miikellefiyeti ve sorumlulugunun uluslararasi kanunlarin genel kurallar1 cercevesinde

uygulanmasidir.

(17) Birlesmis Milletler Deniz Kanun Antlagmasi, 1958 yilinda Cenevre Birlesmis Milletler Deniz Kanunu
toplantisinda imzalanarak yiiriirliige girmistir. Bu antlagma ile denize kiyisi olan iilkelerin kita sahanliklar1 ve
kiy1 kanunlar diizenlenmis, denizlerin korunmasi, balik ve avlanma hukuku diizenlenmistir.
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Yapay adalar ve kurulumlarin isletimi 06zel tesebbiiste oldugunda, iilkenin kendi
vatandaglarinca isletilen bu yapilardan dolayr ne gibi sorumluluklara sahip olabilecekleri
konusu tartisilmaktadir. Eger bir eylem bir iilkeye yiiklenemiyorsa, iilke sadece kendi

ihmalinden veya yiikiimliiliikk ihlallerinden sorumlu tutulacaktir.
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5.5 Ornek Projeler

Sekil 5.5.1 Tokyo korfezinde anti-sismik yiizen sehir projesi, 1 milyon niifus,

Paul MAYMONT, 1960 (Ocean Cities Sunumu, L.Dechamps,1995)

kanto plain

yokohama

Sekil 5.5.2 Tokyo korfezinde anti-sismik yiizen sehir projesi, 1 milyon niifus,

Paul MAYMONT, 1960 (Ocean Cities Sunumu, L.Dechamps,1995)
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Sekil 5.5.3 PROJECT «THALASSA » for MONACO - 1962 by Paul MAYMONT
(Ocean Cities Sunumu, L..Dechamps,1995)

Sekil 5.5.4 Marine City - 1963 - Kiyonori KIKUTAKE (Ocean Cities Sunumu,
L.Dechamps,1995)
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Sekil 5.5.5 Dogger bank, Deniz Sehri (L’ Architecture D’ Au Jour D’Hui, 1972)

Dogger Bank, Deniz Sehri

Dogger Bank, Hewett'in dogalgaz tarlalarinin sondaj kuleleri ile Great Yarmouth'in kiyisi
arasinda, Kuzey Denizi’nden 25 mil uzakta bulunmaktadir. Oval dis duvarin ardinda 16
siranin yiikseldigi ve diizinelerce ii¢ tarafli binanin suyun iizerinde yiizdiigii bu yapida, ilk kat
seviyesindeki yiiriiylis yollar1 da bir araya gelmekte, aligveris merkezleri, okullar, kiliseler ve

parklar goriilmektedir.

Sekil 5.5.6 Dogger bank, Deniz Sehri, i¢ goriiniis (L’ Architecture D’ Au Jour D’Hui, 1972)
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Yedi odali dairelerde bir duvar tamamen camla kapli olup havalandirma sistemi, merkezi

1sitma, her odada TV, bir ¢Op yok etme sistemi mevcuttur.

Deniz sehrinde ayrica genclik kuliipleri, devasa bir futbol stadi, su sporu imkanlari, evlerin
altinda motorlu teknelerin ve yatlarin demirlenebilecegi yerler, birgok umumi bahce, iki
tiyatro, bir sinema, alt1 kilise ve en az on dort restoran, yirmi yedi okul tasarlanmistir. Denizin
yarim metre kadar asagisinda, ¢esitli deniz canlilarinin dogal ortamlarinda izlenebilecegi bir
yer ayrilmigtir. Sehrin dogusunda iistii kapali alisveris merkezleri sakinlere aligveris olanagi

sunmaktadir.

Sehir bundan bagka balik ciftlikleri, kum ve balast merkezleri, su iiretim fabrikalar1 ve bir
deniz arastirma laboratuarina sahiptir. Sehir, riizgar saptirmak i¢in biikiilmiis, saglam beton
duvarla korunmaktadir. Gemilerin girmesi i¢in gerekli gecit hari¢ her taraf borularla ¢evrilmis
ve bu borularin igine deniz suyu doldurulmus, bdylece dalgalarin etkisini azaltmak

amaclanmstir.

Sekil 5.5.7 Dogger Bank, Stadyum ve yiizen villalar (L’ Architecture D’ Au Jour D’Hui, 1972)

Mimar Hall Maggridge, miihendis Ken Anthony ve yapir miihendisi John Martin tarafindan
tasarlanan projenin finansmani Group Public Relations, Pilkington Brothers Limited, St.

Helens, Lancashire, England tarafindan takip edilmektedir.
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Sekil 5.5.8 Dogger Bank, Sistem kesiti (L’ Architecture D’ Au Jour D’Hui, 1972)

Stankey Tigerman, Urban Matrix, 1968
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Sekil 5.5.9 Modiiler piramit yapilardan olusan yiizen sehir. (L’ Architecture D’ Au Jour D’Hui,
1972)
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Sekil 5.5.10 Modiiler piramit yapilarin bir araya gelisi (L’ Architecture D’ Au Jour D’Hui,

'Hh_

Sekil 5.5.11 Iki piramit yapinin birlesme sistemi (L’ Architecture D’ Au Jour D’Hui, 1972)
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Dr.J.Dahinden, Seatel d’Athens, 1970

Sekil 5.5.12 Silindirik bir tiip iizerinde yiizen konser salonu (L.’ Architecture D’ Au Jour

D’Hui, 1972)

Sekil 5.5.13 Yiizen konser salonu, plan (L’ Architecture D’ Au Jour D’Hui, 1972)
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Sekil 5.5.14 Yiizen konser salonu, kesit (L’ Architecture D’ Au Jour D’Hui, 1972)

Walter Jonas, Intrapolis, 1959

(L’ Architecture D’ Au Jour D’Hui, 1972)
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Frank Lloyd Wright, Residence Project, New York, 1959

(L’ Architecture D’ Au Jour D’Hui, 1972)



82

Sekil 5.5.15 Triton City, Buckminster Fuller (L’ Architecture D’ Au Jour D’Hui, 1972)

Triton City, Buckminster Fuller

Buckminister Fuller, projeyle nasil iliskilendigini s0yle anlatmaktadir: “1960’larin basinda,
bir Japon patron tarafindan Tokyo Korfezi icin, dortgen yiizer sehirler tasarlamak iizere
gorevlendirildim. Diinyanin {i¢te biri yiizer sehirler icin elverisli olmasimi saglayacak sekilde
sularla cevrili. Yiizen sehirler, toprak sahiplerine kira Odemiyor. Suyun iizerinde, onu
kirletmeden/ bozmadan yer degistirebilecek sekilde konumlaniyorlar. Okyanus tizerindeki bir
geminin tiim 6zelliklerini tasiyan, ama bunun yani sira her zaman demirli kalacak gemiler
gibiler. Higbir yere gitmelerine gerek yok. Sekilleri ve sakinlerine sagladiklari sartlar,
govdeleri denizde balik gibi kayabilen, yiiksek hizlara ekonomik bicimde erisebilen
gemilerinki gibi olacak. Yiizer sehirler, derin deniz (deep-sea) canli samandiralarinin

batmaz/yiizer stabil sekli ile tasarlandi.

Dortgen, kullanilabilecek en genis alana sahip dortgen. En uygun yasam alanim saglhiyor.
Egimli dis yiizeyi, 6zel, taracali bahge evleri i¢in uygun. Yiizer sehirlerin tiim mekanik
organikleri govdeye maksimum stabilite ile yerlestirilmis. Bir¢cok alisveris merkezi ve diger
toplumsal hizmetler i¢inde hazir, tenis kortlar1 ve diger spor imkanlar1 giivertede mevcut.
Uygun yerlerde, yelkenlilerin giivenligi daha giivenli demirlemesi icin yan veya i¢ kisimlarda
yerlesmis marinalar mevcut. Korunmus sularda demirleyen yiizer sehirler topraga kopriilerle

baglaniyor. 1966’ da Japon patronum oldii ve United States Department of Housing and
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Urban Development beni ABD’de yiizer sehirlerin uygunlugunu arastirmak, ekonomik
analizini yapmak ve dizayn etmek iizere gorevlendirdi. Ortaklarimla dizayni tamamladik ve
kiiciitk 0olcekte bir model iizerinde calismalarimizi gerceklestirdik. Calismalarimiz,
fabrikasyon ve operasyon masraflarinin, boyle yiiksek yasam standartlar1 saglayan bir yiizer
sehir icin ekonomik oldugunu gosterdi. HUD sekreteri cizimleri, mimari caligmalar1 ve
ekonomik analizi Gemi Biirosu’nda projenin ‘suya layikligini’, stabilitesini ve organik
yeterliligini arastirtmak iizere donanma  sekreterine yolladi. Gemi Biirosu, biitiin

hesaplamalarimizi dogrulads; dizayni pratik ve suya layik buldu.”

Sekil 5.5.16 Triton City, Buckminster Fuller (L’ Architecture D’ Au Jour D’Hui, 1972)

Proje daha sonra fabrikasyon, prosediirler ve maliyet analizinin yapildigi donanmanin Yard ve
Doklar Biirosu’na gonderilmistir. Bu noktada Baltimore sehri, Baltimore sahili yakininda
Chesapeake Korfezi’'nde demirlemek iizere ilk yiizer sehre sahip olmak istemis ve Bagkan
Lyndon Johnson’un Demokratik Parti’si projeye destek vermistir. Baskan Johnson, modeli
alip LBJ Teksas kiitiiphanesinde kurmus, Toronto, Ontario, Kanada ve ABD’nin diger baz1

sehirleri yiizer sehirlerle ilgilenmislerdir.
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Kenzo Tange, Extension of Tokyo, 1959
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(L’ Architecture D’ Au Jour D’Hui, 1972)
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(L’ Architecture D’ Au Jour D’Hui, 1972)

Frei Otto, Marakes’te yiizen Sehirler.
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Sekil 5.5.17 Deniz Universitesi, Okyanusya, 1968(L’ Architecture D’ Au Jour D’Hui, 1972)
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(www.tdrinc.com)

Nexus: Hareketli Yiizen Sehir

Nexus Projesi, okyanusda devamli hareket halinde olacak bir yiizen sehir olarak
digiiniilmiistir. 100.000 insana oturma olanagl saglayan 7 km uzunlugunda ve 4 km
genigliginde, kendi gidasini yetistirebilen, kendi elektrigini iiretebilen, kendi devletini, gelir
ve vergi sistemini kuran bir sehir olmasi hedeflenen bu yapi i¢in kullanilan materyal, deniz
mineral tuzlarindan yapilan elektrolitik bir beton olacaktir. Mineraller denizin altindaki celik,
bir miktar elektrik iceren demirler aracilifiyla beton formuna getirilmektedir. Su altinda insa
edilecek ve tamamlandiginda su yiizeyine cikarilacak yapida elektrik tiretimi icin bir¢ok yol
kullanilmaktadir. Bes adet okyanus termal enerji iinitesi, stratejik noktalara yerlestirilmistir,
ayrica yel degirmenleri ve giines enerjisinden tireten aygitlar da kullanilmaktadir. Adada, dev
dalgalan kirip etkilerini azaltacak, onlan kiiclik dalgaciklara ¢evirecek siradaglar, deniz alti

yer sarsintilarindan ileri gelen dev dalgalardan korunmak icin bariyer gorevi gorecektir.

Sehrin hareketli olmasinin en biiyilk avantaji, okyanusta bir yerde bir siire durakladiktan
sonra, o yerdeki kaynaklarin tiikkenmemesi ve okyanusun kendini yenileyebilmesi igin
uzaklasabilmesidir. Sehirde tarimla ugrasan niifus, zehirli gaz olusumunu engelleyen dogal
temelli teknolojileri kullanacak, deniz suyunun tuzunu gideren makineler, suyu insan i¢in

elverisli hale getirecektir.

Proje maliyeti 10 milyar dolar, niifus 50.000 insan civari, yapinin boyutlar 4.7 mil

uzunlugunda, 2.5 mil genisliginde ve alam1 22 kilometrekare olarak belirlenmistir. Nexus
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projesi, bireysel ve tiizel bir sponsorluk, bir kooperatif sehir olarak diisiiniilmiistiir. Her
oturan, toplam maliyetin belli bir yiizdesini 6deyerek kentte yasama hakkini elde edecektir.
Bu duruma gore 50.000 kisilik bir topluluk i¢in 100.000.000-200.000.000 dolar aras1 maliyet
cikmaktadir. Bir kredi/geri 6deme sistemi kapsaminda tek tek paralar toplanmakta ve sehir
faaliyette bulunmaya baslayinca geri 6denmesi vaat edilmektedir. Ilgili kurumlar, baslangic

maliyetini karsilamak i¢in bor¢ vermektedir.

Sekil 5.5.18 Nexus sehrinin organik semasi (www.tdrinc.com)

Projede malzeme olarak elektrolitik deniz mineralli beton, katistirilmus, giiclendirilmis beton,
su gecirmez beton, karbon-fiber polimer plastik, cam-fiber katistirilmis akrilik, “Cor-10”
beton, “Magnaweave” yap1 plastigi ve bakir/paslanmaz celik maden kablolari; metot olarak
ise sualt1 elektrolitik temelli yapi, balon yiizdiirme sistemi, tulumba uygulamasi, “binishell”
sisirilebilir cati sistemi, akici glass-fiber orgii, beton temele toprak dokiimii, meyilli yapiya
bagh sentetik “ag” kullamlmaktadir. Gii¢ kaynaklar1 giines enerjisi kullanan jeneratorler,
giines enerjisi ile elektrik iireten aygitlar, (OTEC) okyanus termik enerjisi, riizgar
degirmenleri; ekonomik kaynaklar ise turizm, okyanus arastirmalari, gemi dizayn ve yapimui,
kum, moloz, mineral, magnezyum, farmasotik, boya, stronsiyum, rubidyum, manganezdioksit

ve altin ihraci, su aritimi, balik¢ilik, atitk maddelerden balik yemi iiretimi, bilimsel ve

teknolojik arastirmalar olarak diisiiniilmiistiir.

Elektromanyetik tren ve su alt1 tiinel sistemi, Aerotaksi (30 insan kapasiteli yiizen taksi),
12.000 insan kapasiteli ekstra hizli gemilerle ulasimin saglanmasi tasarlanan sehirde tazyikli
hava iizerinde karada ve denizde giden pervaneli tasitlar, yelken ve pedalli deniz tasitlar ile

ozel ulasim da miimkiin olacaktir.



88

o=
[

DO

Sekil 5.5.19 Nexus sehrinin organik kesit semasi (www.tdrinc.com)

Nexus’ta diger yiizer sehirleri benzeri parklar, acikhava marketleri, planatoryum, miize, spor
salonlar, kiitiiphaneler, goller, kanallar ve nehirler, botanik bahgeler, acikhava amfitiyatrolar,
alirliylis, kosu ve bisiklet parkurlari, gazete bayileri, kiosklar, okyanus gozlem alanlan ve
gozlem gemileri, okullar, hastaneler, toplu tasima, riizgar ve giines enerjisiyle c¢alisan
santraller, tekne endiistrisi yapilari, balik iiretim ciftlikleri, yeralt1 arastirma labaratuarlari,
tarim ciftlikleri, baglar, su aritim tesisleri, exchange programi olan iiniversiteler, elektrik stok
alanlari, jeneratorler, havalimani, kumsallar, 6zel rezidanslar, 5 yildizli oteller, tsunamiden

koruyan bariyer gibi pek ¢ok detay diisiiniilmiistiir.
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Sekil 5.5.20 Monaco sehri, genel goriiniis, Fransa (www.paulhofmann.com)

Yiizen Sehirler ve Monaco Ornegi

1995 yilinda Monaco’da yapilan “Okyanus Sehirleri Konferansi’nda, okyanus bilimleri,
denizcilik, mimari, denizcilik mimarisi, miihendislik dallarinda diinyadaki st diizey
uzmanlardan olusan uluslararasi bilimsel komite tarafindan yapilan caligmalar sonrasinda
Monaco Orneginde yapilan “kentin su iizerine dogru uzatilmasi” na yonelik yiizen kent
calismalar1 sunulmustur. Bunun i¢in diinyanin deniz mimarisi konusunda onemli proje ve

uygulamalar1 olan mimarlarin calismalari sergilenmistir.

Monaco sehri, cografi konumu itibari ile sirtin1 daglara yaslamis ve kuzeye dogru genisleme
olanagina sahip bir sehir olmayip, kiyr anlaminda da, 1950’lerden beri diinya sosyetesinin
gozde tatil mekanlarindan biri olmas1 sebebiyle, fizik olarak yogun bir yerlesime sahiptir.
Deniz ve kumar turizmi, kentin en onemli gelir kaynaklarin1 olustururken, Monaco artan
turizm taleplerine cevap veremeyecek hale gelmistir. Bu sebeple, kentin dogal dokusunu
tahrip etmeden deniz iizerine dogru yeni bir yerlesim alani yaratilmasi, hem artan turizm
taleplerine karsili verecek, hem kentin daha fazla turist cekmesine sebep olacak, hem de
sehrin ekonomisi yeni planlanan “Yiizen Monaco” ile daha da zenginlesecektir. Asagida bu

ornekleri izleyecegiz.
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Jean Philippe Zoppini, Isula Project

PROJECT « ISULA ISLAND » for MONACO - 1995
by Jean-Philippe Zoppini (France).

Sekil 5.5.21 Isula Project, Zoppini (Ocean Cities Sunumu, L.Dechamps,1995)

MBROJECT « ISULA ISLAND » for MQNAGO “#805
by Jean-Phillepe.Zoppini (France). %

Sekil 5.5.22 Isula Project, Zoppini (Ocean Cities Sunumu, L.Dechamps,1995)
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Kiyonori Kikutake, Monaco Bussines & Leisure Complex

MONACO BUSINESS & LEISURE COMPLEX - 1995
By Kiyonori KIKUTAKE - Japan

(Ocean Cities Sunumu, L.Dechamps,1995)

Michel Pinseau, Monaco 1995

T

MONACO - 1995 L
by Michel PINSEAU - France ~

(Ocean Cities Sunumu, L..Dechamps,1995)
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Francois Spoerry, Monaco-Fontvieille, 1995

S —— " S

MONACO FONTVIEILLE - 1995
by Francois SPOERRY - France

(Ocean Cities Sunumu, L.Dechamps,1995)

Proje, felsefe olarak yiizen bir sehir parcasi olacagi icin, Monaco’da bir “Venedik” yaratma
olgusu iizerinedir. Tarihi sehirlerin su {izerine uzantilar1 yeni bir konu oldugundan, genel
mimari yaklagim, yeni teknolojik altyapr iizerinde korumaci ve geleneksel tarzda ele

alinmagtir.

MONACO FONTVIEILLE - 1995
by Francois SPOERRY - France.
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Sekil 5.5.23 Francgois Spoerry, Monaco-Fontvieille, 1995 (Ocean Cities Sunumu,
L.Dechamps,1995)

Atoll Aquitane Projesi, Monaco

Atoll Aquitane Projesi, tasarim konsepti olarak dairesel bir form i¢inde, acik denizde, tiim
yonlerden gelebilecek dalga ve riizgar etkilerine esit reaksiyon gosterebilmek iizere
tasarlanmigtir. Bununla beraber, mimari tasarim tipik bir Akdeniz kiiciik kale-liman kenti
mimarisi yoniindedir. Kiremitli catilar, masif duvarlardaki pencere proporsiyonlari ve bina-
deniz iligkisinde, yaya ylirilyiis alanlari, restoran ve kafeleri ile tipik Akdeniz liman kenti

yaratilmast 6ngoriilmiistiir.
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Sekil 5.5.24 Atoll Aquitane Projesi, Monaco (Ocean Cities Sunumu, L.Dechamps,1995)

500 m. capinda yiizen bir beton bariyer icinde modiiler yiizen bloklardan olusacak sekilde
planlanan sehir, i¢inde goller olusacak sekilde diisiiniilmiistiir. Yiizen sistem, deniz dibine
bagli oldugu ankrajlarin serbest kalmasi ile dilendigi yere tasinabilecektir. Kullanacagi
elektrigi dalgalardan elde eden bir sisteme sahip olup 6000 niifusu barindiracak nitelige sahip
sehirde cok aktiviteli liman, eglence, su kiiltiirii, yenilenebilir enerjiler arastirma merkezi de

bulunmaktadir.
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Yeni Utopya Prensligi

Sire Plan

(www.carbonfusion.com)

Konu, iitopyalara ac¢ik ve alan miisait oldugundan birtakim gizli fasizm duygulan giic
sahiplerini de uyarmakta ve tiim diinya iizerinde demokrasi yaygin getirilmeye calisilirken,
okayanusun ortasinda ciddi hayalperest bir grup “Yeni Utopya prensligi” ad1 altinda, heniiz
iizerinde kurulacak bir arazisi olmayan bir prenslik kurarak anayasasimi da hazirlamaktadir.
Tasarlanan prenslik, mimari anlamda tiimiiyle “Avro-Arap” diye tanimlayabilecegimiz bir
kimlik sorunu ile karsimiza ¢ikmaktadir. Abartili su oyunlari, 6lgek ve tarz uyumsuzlugu
binalar ile sasirtic1 olmaktan ¢ok, hayalperest Amerikan zevksizligine hitap eden bir mimari
ve planlama anlayis1 goriilmektedir. Kurulmasi planlanan monarsik idare, daha yiizer

prensligin yerlesim planindan kendisini anlatmaktadir.
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Sekil 5.5.25 Yeni Utopya Prensligi, Kanal Goriintiisii (www.carbonfusion.com)

“Her zaman buradaymis gibi” bir kent kurma cabasi tiim mimar ve planlamacilarin
onemsedigi bir konu olmustur. Bu kent, olmayan bir kara parcasi iizerinde ve olmayan bir
toplum ic¢in iiretildiginde sonug¢, bu fikri ortaya atanin fantezi anlayisina kalmaktadir.
Olmayan bir kara pargasi iizerinde, olmayan bir kent yaratip buraya bir toplum devsirebilmek
ve insanlar1 burada yasamaya cezbedebilmek icin ne denli ilging tasarimlar olustugu bu

projede de goriilebilmektedir.

Sekil 5.5.26 Yeni Utopya Prensligi, Genel Goriiniis (www.carbonfusion.com)
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Yeni Utopya prensliginin prensi “Prens Lazarus” , internet sitelerinde yayinlanan anayasada,
prensliginde tiim vatandaslarin prensligin himayesinde ve garantisinde oldugunu sdyleyerek

potansiyel yatirimcilarin i¢lerini rahatlatmak istemektedir.

Sekil 5.5.27 Yeni Utopya Prensligi, Yiizer Havaalan1 (www.carbonfusion.com)

Prensligin 2,7 km uzunlugunda ve en biiyiik ugaklarin inmesine elverigli yiizen havalimani,
denizden 9.00 m. yiiksekliktedir ve pistin altinda 300.000 m2 aligveris merkezi, diikkanlar ve

diisiik fiyath konutlar bulunmaktadir.

Oceania-Atlantis Projesi

(www.oceania.org)

Atlantis Projesi, Oceania adinda yeni bir iilke kurulmasi amacina adanmistir. Bu iilke kendini

Ozgiirliigiin degerine adayacak ve ilk olarak bir deniz sehri seklinde Karayipler’de ortaya
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cikacaktir. Higbir iilke Ocenia projesi igin istenilen kara parcasim satmaya
yanagmayacagindan, proje sahipleri tarafindan adanin beton ve ¢elik ile insa edilmesine karar
verilmistir. Bu noktada, organizasyon yeni yiizyilin gerisindedir. Atlantis Projesi, ge¢mis
borglar ddemek icin gerekli mali kaynaklar inga etmek ve tamamlanmis “Oceania” modeline

ulagmak icin 6deme yapmaktadir.

(www.oceania.org)

Floatels-Atolls

(http://mv.lycaeum.org/megaships)

Atoll, restoran, bar, giineslenme giivertesi ve merkezi deniz suyu havuzunu iceren yiizer bir

dinlenme tesisi olarak tasarlanmistir. Travemund aciklarinda Baltik’ta demirlemis, iki kez
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demirleme hatlar1 kesilmis ve kiyiya siiriiklenmistir. Daha sonra yapt Alman Arastirma ve
Teknoloji Bakanligi’na su kiiltiirii ¢calismalart icin devretmistir ve o giinden bu yana, Kiel

Universitesi burada su kiiltiirii arastirma ¢aligmalarina devam etmektedir.

Prototip Atoll, yiizer otel olarak hizmet vermektedir. Mevcut Floatel tasarimlar1 176 odasiyla
Floatel 176 ve 954 odasiyla Floatel 1000’dir. 176 hari¢ tiim modeller dik agilarla kesisen iki
ovalden olugmakta ve tiim Floateller 6zel istege cevap verecek sekilde degisik lokasyonlarda
ve kapasitelerde tasarlanmaktadirlar. Ornek olarak Floatel 206 Bati Hint Okyanusu’nda
Reunion icin, Floatel 484 Ispanya’nin kuzeydogusundaki Giiller Korfezi igin, Floatel 232

Kosta Rika’nin Kuzey Pasifik kiyisi i¢in tasarlanmistir.

Bu yiizer oteller otomobil trafigi icin ylizer iki yollu rampa ile heliport ve yat baglantisi
olabilecek sekilde tasarlanmaktadir. Selaleli bir ylizme havuzu ve tropik bitki ekilebilecek
genis atriumlara sahiptirler. Eglence ve dinlenme ihtiyacinin, restoranlarda ve denizin i¢indeki
hayatin g6zlemlenebilecegi cam zeminli diskoteklerde ve saglik kuliiplerinde karsilanmasi
hedeflenmistir. Atriumun tiim ana zemini bir gazinoya doniistiiriilebilme ozelligindedir.
Istenildiginde yer degistirebilen karesel yapiya sahip biiyiik Atoller kiy1 sehirlerinde fuarlar ve

ticaret toplanti ve showlar1 i¢in esnek alanlar sunmaktadirlar.

(http://mv.lycaeum.org/megaships)

Kiiresel konumlandirma sistemindeki (GPS) gelismeler aciktaki gazinolarin ve Floatellerin
pratik kullanimini, deniz arastirma istasyonlarini ve deniz nodiil madenciligini artirmaktadir.
Bilgisayar baglantili GPS iinitesi dort kiiciik motoru aktif hale getirmekte ve istenilen konuma

1 metreye yakin bir hassasiyetle ulagilabilmektedir.
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Sekil 5.5.28 Yiizer atik aritma tesisi - 1995 — Japonya (Ocean Cities Sunumu,
L.Dechamps,1995)

Sekil 5.5.29 - Yiizer atik aritma tesisi 1995 — Japonya (Ocean Cities Sunumu,
L.Dechamps,1995)
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OCEANOPOLIS - Jean-Philippe ZOPPINI

Sekil 5.5.30 Oceanopolis, Jean Philippe Zoppini, Fransa (Ocean Cities Sunumu,
L.Dechamps,1995)

Sekil 5.5.31 Technopolis, Jean Philippe Zoppini, Fransa (Ocean Cities Sunumu,
L.Dechamps,1995)
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Sekil 5.5.32 Yiizer Tatil ve Eglence Kompleksi Projesi - 1995 — Japonya (Ocean Cities
Sunumu, L.Dechamps,1995)

Sekil 5.5.33 Yiizen bir sehir temsili resmi — Japonya (Ocean Cities Sunumu,

L.Dechamps,1995)
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Offshore Living Projesi, Londra-ingiltere

Offshore Living RE-USED MARINE STRUCTURES

(www.riba.org)

Proje, ontimiizdeki elli yil icinde yasanmasi beklenen kiiresel felaket senaryolarindan deniz
tagkinlar1 ve biiyiik kasirgalar tarafindan etkilenerek Thames nehrinin yiikselen sulari altinda
kalacak olan Londra kenti icin 2050 yillar1 vizyonunu sunmaktadir. Islevini yitirmis petrol ve
dogalgaz platformlarinin yeniden kullanimlar iizerine daha once askeri, giivenlik ve eglence
fonksiyonlarina gore yeniden kullanimlarindan bahsetmistik. Buradaki ©Onerme, bu
platformlarin kendi kendini biiyiiten, yasayan, gelisen ve degisen bir organizma gibi vingler
yardimiyla konteyner tipinde birimlerin {iist iliste gelerek “siirekli santiye” seklinde yasam
alanlar1 Onermektedir. Mafsalli kopriilerle birbirlerine ve karaya baglanan bu kent
platformlari, diisiikk gelirli Londralilarin, yasanacak felaket sonrasi yeni ‘“sosyal konut”
¢Ozlimii olacak gibi goriinmektedir. Anakaraya ve birbirlerine fiziksel olarak sadece bir koprii
gibi zayif bir baglanti ile baglanma zorunlulugu, bu “habitat”1n sosyal a¢idan gettolagmaya ve

sosyal yapidaki ugurumlarin derinlesmesine agik bir toplum olacagini sdylemek zor degildir.
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London Future Scenario

With climate change, the risk of surge tides along with
rising sea levels are increasing. The Thames Barrier
will soon be obsolete and it is not a sustainable seiution
to build higher and higher defenses.

Flooded London

We should welcome the flood and use the rising sea
levels as a catalyst for change. | propose a new aquatic
typology of floating and stilt architecture for the new
communities. There are many examples of aquatic
living around the world. London must follow soon and
begin to adapt to living on water before it is too late.

Recycling Ships / Oil platforms.
After 25-30 years of use, ships are decommissioned
and sent to 3rd world countries for dismantling and recy-
cling. Every year around 700 large vessels are
scrapped and this is usually a hazardous and toxic job
for the workers.

Many of the North Sea oil platforms are reaching the
end of their productive life and face a similar fate.

Sekil 5.5.34 Offshore Living Projesi, Kiiresel Felaket

(www.riba.org)

[Recycled Ships]
Decomissioned ships become
from which the Floating City wil be built upon

ting platforms

Sekil 5.5.35 Offshore Living Projesi, Yiizen Sehir Adalari

(www.riba.org)
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[Recycled Oil Rigs] —_—
Semi-submersible rigs can be
towed and sunk into position.

"\ Wave Ener
"\ Floating wave dampers absorb and
the wave energy ino electicity

Sekil 5.5.36 Offshore Living Projesi, Eski Petrol Platformlar1 UzerindeYiizen Sehir Adalart
(www.riba.org)

Venus Projesi, Jacques Fresco

(www.thevenusproject.com)
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Jacques Fresco’nun tasarladigi Veniis Projesi, diger benzer 6rnekleri gibi ideal ve yiiksek bir
toplum hayalini destekleyen, iitopik ve seckin bir yasam sunan projelerden biridir. Fresco,
Veniis projesinde bu sehir devletin tiim idari yapisim ve sistemlerini olusturdugu gibi,
yonetim binalar1, konutlar, ofisleri, tatil konutlari, ulagim araglar ve sistemlerin kurulum
tekniklerine sehri tiim detaylariyla tasarlayarak maketlerini yaptirmistir.

Projenin tamitim bildirisinde Fresco projesini su sozlerle anlatmaktadir: “Veniis Projesi,
egitimsel bir ‘think-tank’ projesi olarak Venus, Florida’da sekillenmistir. Bugiin degisim
icindeki toplumsal yapiyla karsilastirnlldiginda, zaman zaman degerlerimizi gézden gegirir ve
yeniden bi¢imlendiririz. Bu kisisel analizler ¢cok dogal olarak insan olmanin sorularim sorar.
Iste biz de tiim diinya insanlar1 i¢in miireffeh bir gelecek kurgusu yaratiyoruz.

Su anda cok az alternatifimiz kalmis durumda ve diiniin cevaplar1 bugiin artik gecerli degil.
Deneyim, bize insanin degisebilecegini soyler. Veniis Projesi, teknolojimizi ve kaynaklarimizi
pozitif olarak yonlendirmek, insanlik ve gezegenin maksimum yararli kilmak i¢in yeni
diisiince yollar1 ariyor. Gelecegimizin sorumlulugu bizim ellerimizde ve bu, bugiin alacagimiz
kararlara bagli. En biiyiik kaynak, bugiinkii dehamiz.”

Toplumsal reformlar ve diisiinsel formiil stratejileri siirerken, toplumsal diizene miidahele
etmeden, Veniis projesinin bu problemleri farkli bir sekilde ¢ozecegini iddia eden Fresco,
bugiin kars1 karsiya olunan problemlerin, politik, teknik ve finansal olarak ¢oziilmesinin
zaman alacagini, gerekli degisim i¢in yeterli kapitalin olmamasi sebebiyle katilim bazli
O0demelerle projenin gerceklesebilecegini dile getirmektedir.

Daha once ornegi olmayan bir toplum yapisi, yeni bir diinya medeniyeti i¢in alternatif bir
vizyon sunmaya g¢alisan Veniis Projesi’nin 6nerdigi toplum sistemi icin farkli disiplinlerden

cok sayida uzmanin goriisiinden yararlanildigi belirtilmektedir.
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Sekil 5.5.37 Veniis Projesi, acik denizde yiizen konut bloklar1 (www.thevenusproject.com)

Acik denizde yiizen konut bloklar1 beton, ¢elik, cam, titanyum ve cok cesitli yeni sentetik
yapt malzemelerinden insa edileceklerdir. Bu malzemeler, okyanusun zarar verici korozyon

etkilerine dayanikli olacaktir.

Sekil 5.5.38 Deniz tarimi ve balik ciftlikleri (www.thevenusproject.com)



108

Bu temsili goriiniis, cesitli deniz tarim sistemi ve balik ciftliklerinden birine ait. Bazi
ciftliklerde sadecebalik iiretilirken, bazi ciftliklerde yenebilir deniz bitkileri ve diger gida
iiriinleri dretilecektir. Bu yapilar kirlilk iiretmeyen deniz eko-sistemine entegre olabilen

yapilar olacaklardir.
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Sekil 5.5.39 Otomatik su sistemleri (www.thevenusproject.com)

Sehrin “mega-su” projesi. Bu su yollari, ulusal siv1 kontrol sistemine entegre edilecektir. Bu
yapilar ayrica, deniz terminali, su depolama ve tuzdan arindirma sarni¢lar olarak da hizmet

vereceklerdir.

Sekil 5.5.40 Venus Project, Genel Goriiniis (www.thevenusproject.com)
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SONUCLAR

Bir giin gercek olmak iizere tasarlanmis olan biitiin bu izledigimiz hayali projelerin bir kismi
gercekten de teknik ve sosyal acilardan uygulanma olasiligina sahip degildir. Projelerin ortak
ozelligi, tiim {itopyalardaki gibi, ideal bir toplum yapisinda ve tipik bir Avrupa medeniyeti
demokrasisinde oldugu gibi herkesin esit oldugu, zenginlik, refah icinde yasadigi bir yapidan
s0z edilmesidir. Bu ideal toplum yapisi, tiim projelerin ortak pazarlama konusu olarak ortaya

cikmaktadir.

Bu heyecan verici konu, boyut itibartyla denizcilik mimarisinden 6te bir yere gecmekte, artik
konu cruise gemilerinden yiizer tatil koylerine doniismektedir. Burada yeni olan konu, deniz
tizerinde bina yapma deneyimidir. Mimari diizenleme agisindan, tiimiiyle karadan, kisitlayici,
herhangi bir estetik sinir olmadan verilen serbestiyet, doganin limitleri ile mimarlar1 ve
planlamacilan kisitlarken, 6te yandan yeni ¢oziimler iiretilmesine neden olmaktadir. Deniz
izerinde yap1 insa etme, sehir kurma ve yiizen, hareket devasa tatil koyleri, oteller olugturma

fikri mimari olarak doga etkilerine kars1 daha ciddi 6nlemler alinmasini1 gerektirmektedir.

Eger iklim doniisimii Ongoriildigii kadar hizli gerceklesirse, bu sehirlerin  mimari
deneyimlerinden 6grenilecek cok sey olacaktir. Asir1 iklim kosullari i¢in tasarlanacak detaylar
ve muhtemelen hafif ve dayanikli, korozyona karsi korunmus yeni malzemelerin bulunmasi
ile tiim diinyada denizcilik, mimarlik ve ingaat sektorleri beklemedikleri bir ortak calisma ve

hareketlilik i¢ine girecektir.

Yeni malzeme teknolojileri sayesinde mimari tasarimlar da degisim gosterecek, yeni nesil
yapt malzemeleri mimarlara tasarim alaninda yeni ufuklar acabilecektir. Bu da tasarimin
zenginlesmesine ve mimarlarin yaraticiligina olumlu ve gii¢lii  bir etki yapacaktir. Daha
giiclii, daha hafif, daha ekonomik ve daha konforlu yapilar yapilabilecektir.

Yiizen sehirlerin lizerinde karadakinden farkli bir yasama ve calisma diizeni olacagini
varsayarak yeni yap1 tipolojilerinin olusacagini sdyleyebiliriz. Olusacak yeni yap1 tipolojileri,
planlama coziimleri ve sosyal yasama katilislar1 agisindan mimarlar i¢in yeni inceleme ve
arastirma konular1 olacaktir.

Bunlardan ayrn olarak, bu yeni yap1 tipolojileri, yeni bir mimari dilin, “yeni okyanus

mimarisinin” olugmasinin ilk adimlar1 da olabilirler.
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Birinci ve Ikinci Diinya Savasi siireclerinde olusan ve savas sonrast donemde gelisen
Modernizm, uzun yillar boyunca sadece ihtiyaca yonelik minimum-optimum c¢o6ziimlerle
insanlart “bir ¢ok benzerinden biri” olan konutlarda ve sehirlerde biriktirmis ve
monotonlastirmistir. Modernizmin etkisini 80’lerin sonlarina kadar goriiriiz. 1980’lerle
birlikte tiim diinyada gelisen refah artis1 ve beraberinde daha iyi ve “farkli” yasama arzusunu
da getirmistir. Bu farklihk arayislarmn mimaride renkle, sasirtict form ve Kkiitle
kompozisyonlariyla zaman zaman estetik dig1 arayislariyla Post-Modernizm olarak karsimiza
cikmistir. Post Modernizm bir donemin ihtiyacina cevap verirken, 1990’lara geldigimizde,
kiiresellesmeye yeni yeni baslayan , refah diizeyi gittik¢ge artan sermayenin hayallerine cevap
vermekte yeterli olamamuistir.

Bugiin yasadigimiz tabloya, arastirdigimiz proje ¢aligmalart ve su {iizerinde bir yasam
diisiincesi ile birlikte baktigimizda, bu projeler giiniimiiziin agirlasan yasam kosullari, tek dil
konusan kiiresel kiiltiir ve medya organlarn etkisiyle tekdiizelesmeye baslayan bireysel
yasantilarimiza ve dogal olarak tekdiizelesen mimari kiiltiire yeni ve iizerinde diisiiniilmeye
deger bir yorum katmaktadir. Sunulan yasam tarzi, bugiin diinyada tesis edilememis sistemleri
vaat etmektedir.Bu sebepten dolayi, bu tiir calismalarin bugiinkii potansiyel  sermaye

sahiplerini etkilemis olduklarini diisiinmek yanlis olmaz.

Bunlarin yaninda gergekci sonuglara ulasan calismalar da mevcuttur. Uretilen projelerin
biiyiik bir boliimii, olusan maliyetlerin yiiksekligi, bu sehirlerde yasayacak niifusun niteligini
acikca belirtmektedir. Bu baglamda, herhangi bir kiiresel felaket yasandiginda ve karalarda
yasam alanlart kalmadiginda, ekonomik olanaklar1 bdyle bir yiizer sehirde yasamaya
yetmeyecek kesim, su tiizerinde nasil bir “varos-getto” yaratacaktir? Mimariden Once

sorulmas1 gereken sorulardan birisi de budur.

Calismaya basladigimiz nokta olan, Tayland’da birbirlerine bagli olarak yiizen sal-garsi
orneginin, insanligin deniz {iizerinde bir¢ok teknoloji denedikten sonra gelecegi nokta
olacagm diisiinmek olanak dis1 degildir. “Water World” adli film, bu projelerde
goremedigimiz “goriinmeyen kesim”in, tizerinde yasanacak kara kalmamis bir diinyadaki

yasam kosullar tizerinde oldukca sert ve gercekci bir mesaj vermektedir.

Offshore Living Projesi, Thames Nehri Londra 6rnegi, endiistri devrimi siirecinde is¢i
konutlari ile diinya mimarlik literatiiriine gegmis olan Ingiltere igin sasirtici bir 6rnek degildir.
Bu grafiklerde gordiigiimiiz yiizen platformlar iizerinde bir yagam formatiyla karsilasacagimiz

siire azami elli yildir. Bugiin diinyanin bircok bolgesinde diisiik gelirliler i¢in barinma amaclh
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konutlarin  tiretimi basit yapt elemanlari ve/veya atik malzemelerden planlanip
uygulanabilmektedir. Devletin ulagsamadig1 bolgelerde ise bizdeki adiyla”gecekondulagsma”
tipi yerlesimler olusmaktadir. Su iizerinde yiizebilen sehirler gelisip yayginlastikca, endiistri
ekonomisinin bir gercegi olarak daha kiiciik dlcekte yiizen sistemler ortaya ¢ikacak ve bir
ikinci el piyasasi da mutlaka olusacaktir. Kendi basinin ¢aresine bakmak zorunda olan kesim,
asal ihtiyact olan barinma problemini ¢6zebilmek igin kendi “denizkondu”larimi inga

edecektir.

Yasam zincirine denizden baslayan insanoglu, karalardaki ideal yasam alanlarin1 kendi elleri
ile yok ettikten sonra 5 milyar yasindaki diinyanin uygarlik sahnesinden ¢ekilmek i¢in tekrar

denizlere donecektir.
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