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ONSOZ

Giiriiltiinlin yagsam standardi {izerindeki olumsuz etkileri bugiine kadar bircok calisma ile
ortaya konulmustur. Plansiz bir sekilde gelisen biiylik sehirlerde ise bu etkiler ¢ok daha yogun
bir sekilde hissedilmektedir. Bu olumsuzluklarin giderilmesine ve akustik konforun
saglanmasma yonelik c¢aligmalarin yapilarak eylem planlarinin hazirlanmasinda; mevcut
gliriiltii diizeyi belirlemeleri ve giiriiltii haritalar1 6nem kazanmaktadir. Giiriiltii denetimi
caligmalar1 kapsaminda; zaman kaybedilmeden giiriilti denetimine yonelik c¢aligmalara
baslanilmali ve konuya makro Ol¢ekte yaklasilarak kent akustigi agisindan isitsel konforun
istenilen diizeyde oldugu mekanlar saglanmalidir.

Bu calismada; Avrupa Birligi’ne uyum siirecinde olan iilkemizde yapilacak olan giiriilti
denetimi ile ilgili genis kapsamli c¢aligmalara 6rnek olusturmak ve iilkemizdeki kentsel
giiriiltii kirliligine kars1 duyarliligin artmasina katkida bulunmak amaciyla, Tarihi Yarimada
kapsaminda secilen calisma bolgelerinde cevresel giiriiltii ortami belirlemeleri yapilmis,
giiriiltii haritalar1 olusturulmus ve sorunlu bolgeler i¢in ¢6zliim Onerileri sunulmustur.

Bu tez caligmasinda, degerli bilgileri ile beni yonlendiren tez danismanim Sayin Prof. Dr.
Zerhan Yiksel Can’a, tezle ilgili ¢aligmalarimda destegini esirgemeyen Sayin Prof. Dr.
Miijgan Serethanoglu Sozen’e, tez caligmasinin arastirma projesi olarak ilerlemesi siirecine
katkida bulunan degerli hocalarim Yrd. Dog. Dr. Nese Yiigriik Akdag, Yrd. Dog. Dr. iclal
Dinger ve Do¢. Dr. Cengiz Can’a, giiriiltii diizeyi 6l¢limleri sirasinda ilgi ve yardimlarindan
dolay1 basta Y. Mimar Sevda Erdogan olmak iizere Y. Mimar Hakan Dilmen, Mimar Korhan
Pehlivanoglu ve Mimar Arda Yavuz’a tesekkiirlerimi sunarim.

Ayrica, manevi desteginden dolayr Y. Miihendis Alperen Unvermis'e ve tiim hayatim
boyunca oldugu gibi bu ¢aligma sirasinda da ilgisini ve destegini benden esirgemeyen aileme
sonsuz tesekkiir ederim.



OZET

Hizli ve plansiz biiyiiyen glinlimiiz sehirlerinde, giiriiltii kirliligi yap1 icinde ve yapr disinda
etkili olarak cesitli rahatsizliklara sebep olmaktadir. Bu olumsuzluklarin ortadan kaldirilmasi
icin en etkili yol ise; konunun makro oOlgekte degerlendirilmesi ve kentsel mekanlarin
ozelliklerine gore giiriiltii denetiminin yapilip uygun akustik ortamin saglanmasidir. Istanbul
kenti, 10 milyonu asan niifusuyla kentlesme olgusunun getirdigi tim sorunlarin yaninda
giiriiltii sorununu da etkili bir sekilde yagamaktadir.

Istanbul’un en dnemli tarihi, kiiltiirel ve turistik merkezi olmakla birlikte is merkezlerinin ve
ticaret hayatinin da en hareketli mekanlarindan olan Tarihi Yarimada ise, biinyesinde
barindirdig1 degisik fonksiyonlardan dolay giiriiltii kirliligi agisindan incelenmesi gereken bir
bolgedir. Bolgede heniiz giiriiltii denetimine yonelik kapsamli bir ¢alisma yapilamamustir.

Bu tez c¢aligmasi sirasinda; Oncelikle Tarihi Yarimada kentsel mekanlarinin ayrintili
incelemesi yapilarak ¢alisma bolgeleri belirlenmis ve ¢alisma kapsaminda segilen bolgelerde
cevresel gliriltii ortaminin belirlenmesi amaciyla giiriiltii diizeyi Slglimleri yapilmis, farkl
zaman dilimlerine yonelik giiriiltii haritalar1 olusturulmus ve sorunlu bolgeler i¢in ¢oziim
Onerileri getirilmistir.

Anahtar Kkelimeler: Istanbul, Tarihi Yarimada, giiriiltii kirliligi, giiriiltii denetimi, giiriiltii
diizeyi ol¢limii, giiriiltli haritas1
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ABSTRACT

Due to the unplanned and rapid development of the contemporary cities, noise pollution
causes several indoor and outdoor problems. The most effective way to fight these noise
problems is to realize longterm strategic plans related to noise issues in macro scale in order
to provide acoustical comfort of the society. Istanbul with a population over 10 million, is a
city that faces several problems which one is noise.

Historical Peninsula, which is the most important historical, cultural and touristical center and
one of the busiest trade and commerce center of Istanbul, is seriously affected from noise. In
this area, effective and organized urban noise control actions have not been done yet.

During this thesis works, first of all urban space of the Historical Peninsula has been assessed
in detail. Next, working areas have been selected and noise level measurements to define the
environmental noise of the selected areas have been realized. Thereby, noise mapping for
different time zone have been done and action plan to fight noise pollution have been
proposed for problemeatic areas.

Keywords: Istanbul, Historical Peninsula, noise pollution, noise control, noise level
measurement, noise map.
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1. GIRIS

Gurtlti fiziksel olarak diizensiz, fizyolojik olarak rahatsizlik veren, istenmeyen ses olarak
tanimlanir. Cevreye zarar vermiyormus gibi algilanabilen giiriiltii kirliliginin, sanildiginin
aksine insan saglig1 ve davranislar {izerinde olumsuz pek cok etkisi vardir (Aknesil, 2003).
Ozellikle hizli ve plansiz biiyiiyen giiniimiiz sehirlerinde bu olumsuzluklar 6n plana
cikmaktadir. Yasanilan tiim mekanlarda akustik konforun saglanabilmesi, yapi i¢i ve yap1 dist
cesitli giiriiltii kaynaklarinin denetimine baglidir ve konuya makro olgekte yaklasilmast en

etkili ve ekonomik yoldur.

Gliriiltiiniin dolayli ve dolaysiz, gecici ve kalic1 ¢esitli zararlar1 vardir. Gliriiltiiniin insan
sagligr ve davraniglart tizerindeki zararli etkileri, isitme hasarlarina yol agan fiziksel etkiler,
viicut aktivitesinde goriilen fizyolojik etkiler, rahatsizlik, sinirlilik gibi psikolojik etkiler ve is
veriminin azalmasi, isitilen seslerin anlasilmamasi gibi goriilen performans etkileri olarak
siralanabilir. Glirtiltiiniin olumsuz etkilerini 6nlemek ve isitsel konforu saglamak amaci ile
ulusal ve uluslararasi direktif ve yonetmeliklerde, yap1 disinda ve yapi icinde asilmamasi
gereken giiriiltii diizeyleri belirlenmistir. Isitsel konforun saglanabildigi ortamlarda, kisinin
daha mutlu, verimli, fizyolojik ve psikolojik acidan saglikli olacag: agiktir (Akdag, 1996;
Karabiber, 1999a).

Istanbul kenti, devlet istatistik enstitiisiiniin verilerine gére 10 milyonu asan niifusuyla, hizla
biiyiiyen bir metropoldiir. Istanbul’un kalbi, 2600 yillik gecmisi ile kentin ilk yerlesim
bolgelerinden olan Tarihi Yarimada’dir. Istanbul’'un mimari, arkeolojik hatta sosyolojik
miras1 agisindan en zengin bolgelerinden biri olan Tarihi Yarimada, Istanbul 1 Nolu Kiiltiir ve
Tabiat Varliklarin1t Koruma Kurulu’nun 12.07.1995 giin ve 6848 sayili karar1 ile sit alan1 ilan
edilmistir. Eminénii ve Fatih ilgelerini kapsayan Tarihi Yarimada giiniimiizde istanbul’un en
onemli tarihi, kiiltiirel ve turistik merkezi olmakla birlikte ig merkezlerinin ve ticaret hayatinin

da en hareketli mekanlarindandir.

Istanbul’un iilke igindeki konumu ve &neminin yanisira hizli niifus artisa bagli olarak
gelisen kentlesme olgusunun beraberinde getirdigi ¢evre sorunlarindan biri de giirtiltiidiir.

Kentsel fonksiyonlarin gesitliligi de mevcut akustik ortami etkilemektedir. Tarihi yarimada



icerisinde kentsel fonksiyonlarin zamanla degisiklige ugramasi, bolge halkinin kentin baska
bolgelerine gd¢ etmesine ve bu alanlarin ticaret ya da turizm islevine terk edilmesine yol
acmustir. Bolgede imalat-depolama-ticaret yapilar1 ve bunun yani sira adliye, okul, askeri vb.
yapilar olmasi ¢evrenin trafik yiikiinii arttirmistir (IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003).
Tim bu gelismelerle birlikte yap1 i¢i ve yapr dis1 giiriiltii kaynaklar1 da artmustir. Giirtilti
olgusuna tarihi yarimada oOlg¢eginde bakildiginda ise cevresel giiriilti ortamini olusturan
kaynaklar, trafik-tasimacilik giiriiltiisii, turizm faaliyetleri ile ticari ve acik hava
etkinliklerinden kaynaklanan giiriiltiiler olarak gruplandirilabilir. Bununla birlikte bolgede

baslatilan metro insaati calismalari da giiriiltii ve titresim agisindan olumsuzdur.

Tarihi Yarimada biinyesinde barindirdigir degisik fonksiyonlardan dolayr giiriiltii kirliligi
acisindan incelenmesi gereken bir bolgedir ve bdlgede heniiz giiriiltii denetimine yOnelik
kapsamli bir ¢aligma yapilamamigtir. Avrupa Birligi uyum yasalar1 kapsaminda ele alinarak
yapilandirilan Cevresel Giirtiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Ydnetmeligi (CGDY),
01.07.2005 tarih ve 25862 say1 ile yayimlanmistir ve 2002/49/EC (25.06.2002) tarihli Avrupa
Parlementosu ve Konseyi yonergesinin direktiflerini icermektedir (Anon, 2002; Anon 2005a).
Bu yonetmeligin igerdigi onemli konulardan biri de giiriiltii haritalar1 ve buna dayali olarak
eylem planlarinin hazirlanmasidir. Avrupa Birligi’ne giris slirecinde de 6nem kazanan giiriiltii
denetimi caligmalar1 kapsaminda; zaman kaybedilmeden giiriiltii denetimine yonelik
caligsmalarin baglatilmasi ve giiriiltii haritalarinin ¢ikarilarak sorunlu bélgelerin belirlenmesi

Oonem kazanmustir.

Bu calismanin amaci ise; koklii bir gegmise sahip olmasi nedeniyle sehrin diger bolgelerinden
farklilik gosteren Tarihi Yarimada’nin mevcut ¢evresel giiriiltii ortaminin, CGDY
Yonetmeligi ve Avrupa Birligi uyum siireci kapsaminda, kentsel agidan degerlendirilmesidir.
Bu amagla, bolgenin kentsel verileri gozéniine alinarak ¢alisma bdélgeleri belirlenmis, ¢cevresel
giiriiltii diizeyi Ol¢limleri yapilmis, giiriiltii haritalar1 ¢ikarilmis ve bu calismalarla belirlenen

sorunlu bolgeler i¢in 6nlem Onerileri getirilmistir.



2. GURULTU KAYNAKLARI VE GURULTUDEN ETKILENME

Bu boliimde; genel olarak giiriiltiiniin etkileri ve ilgili yonetmelikler ile calisma bolgesindeki
giiriiltii ortami yer alacaktir. Oncelikle giiriiltiiniin olumsuz etkilerine kisaca deginilecek, daha
sonra gliriiltli denetimi ile ilgili ulusal ve uluslararasi direktif ve yonetmelikler irdelenerek
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin 1990 yilinda gergeklestirdigi giiriiltii dlgiimlerine yer
verilecektir. Bu boliimde ayrica Tarihi Yarimada igerisindeki giiriiltii kaynaklar

belirlemelerine yer verilerek, genel olarak Tarihi Yarimada giiriiltii ortam1 ortaya konacaktir.

2.1 Giiriltiiniin Olumsuz Etkileri ve Giiriiltilden Etkilenme

Maddesel ortamlarda kulagin algilayabilecegi, basing degisikliklerindeki dalgalanmalarla
meydana gelen fiziksel olaya ses denir. Insan kulagi 20Hz ile 20000Hz arasindaki sesleri
isitebilir. Ses dalgalar gelisigiizel bir spektrumda yer aliyorsa ve/veya istenmeyen ve
rahatsizlik veren bir nitelik tasiyorsa buna giiriiltii ad1 verilir [4]. Giiniimiiz sehirlerinde
teknolojik gelismelere ve niifus artigina bagl olarak artan giiriiltiiniin, insan sagligr ve

konforu tizerinde, dolayli ve dolaysiz, gecici ve kalici ¢esitli zararlar1 vardir.

Giriltiiniin diizeyi ve giirliltiiden etkilenme siiresi bakimindan giinlik doz asilirsa, etkisi
birikimsel oldugundan, insan viicudunda sonradan ortaya ¢ikabilecek ve giderilmesi gii¢
sorunlara neden olur. Giiriiltii ortaminda kalma siiresi ne kadar uzunsa, etkilenme de o denli
artar.  Glriltiiniin insan {izerindeki etkileri ise; fizyolojik etkiler, psikolojik etkiler ve

rahatsizlik olmak tizere ii¢ grupta toplanmaktadir (Akdag, 1996; Karabiber, 1999a).

2.1.1 Fizyolojik Etkiler

Giiriiltiinlin insan viicudu tizerindeki fizyolojik etkileri; kan basincinin yiikselmesi, diizensiz
kalp atiglari, soluk alip vermenin artmasi, hormonal dengede bozulmalar (troid bezinin {iretimi
gibi), renkleri yanlis algilama, dogum giigliikleri, sakat ve olii dogumlar, goz ve yliz
kaslarinda refleksler, yiiz kaslarinin gerilmesi, yiizde karakteristik ve sert bir ifade olusmasi,
diger viicut kaslarinda da gerilmeler olusmasi, géz bebeklerinde biiylime, mide salgisinin
artmasi, belli bolgelerdeki damarlarin ¢apinda daralmalar ve isitme kayiplar1 (gegici isitme
esigi yiikselmesi, kalici isitme esigi ylikselmesi, akustik travma) olarak siralanabilir (Akdag,

1996; Karabiber, 1999a).



2.1.2 Psikolojik Etkiler

Giriltiniin insanlar tizerindeki psikolojik etkileri; yorgunluk, uykusuzluk, bas agrisi,
dikkatin azalarak kaza yapma ihtimalinin artmasi, performansin diismesiyle verimliligin
azalmasi, tahammiilsiizliik, 6grenme giicliikleri, hafizada olumlu yada olumsuz degisiklikler,

sinirlilik ve gerginlik olarak siralanabilir (Akdag, 1996; Karabiber, 1999a).

2.1.3 Rahatsizhk

Giiriiltintin gegici veya kalici zararlarinin yani sira, sikinti, gerginlik, isteksizlik gibi
etkilenmelere yol agmasi rahatsizlik olarak tanimlanir. Giiriiltiinlin neden oldugu
rahatsizliklarda 6znel ve nesnel degerlendirmeler de onemli rol oynamaktadir. Giiriiltiiniin

rahatsizlik 6lciitii, bireysel ve toplumsal olmak iizere iki baslikta incelenebilir.

Kisinin bireysel olarak giiriiltiiden etkilenmesinde, giirtiltiiniin fiziksel 6zellikleri ve kisinin
sosyolojik ozellikleri 6nem kazanmaktadir. Giliriiltiiniin neden oldugu bireysel rahatsizlik;
kisinin giirtiltiye duyarliligt ve dayanma giicli, kisinin yas1 (yashlar genclere oranla
giiriiltiiden daha ¢ok rahatsiz olur), giiriiltiiye aligkanlik (giiriiltiilii ortamda uzun siire kalmis
kisilerde zamanla olusan aliskanlik, giiriiltiiniin rahatsizlik derecesinin daha az algilanmasina
neden olabilir ancak bu durum giiriiltiiniin zarar vermedigi anlamina gelmez), giiriiltiiniin
taninmasi (yeni bir giiriiltii ortami, kisinin daha 6nce bildigi bir giiriiltiiden daha rahatsiz edici
olmaktadir), dinleyicinin etkinligi (dikkat gerektiren aktivitelerde insanlar giiriiltiiye karsi
daha duyarli olmakta ve baska zamanlarda rahatsiz olmadiklar1 giirtiltiilerden, bu aktiviteler
esnasinda rahatsiz olabilmektedirler), 6nceden kestirilebilirlik (ani ve beklenmedik giiriiltiiler,
olabilecegi Onceden kestirilebilen giiriiltiilere oranla daha rahatsiz edicidir) ve sosyo-
ekonomik durum, egitim diizeyi, bilin¢clenme (egitim ve bilin¢lenme arttik¢a kisinin giirtiltiiye
olan tepkisi ve duyarlili1 artmaktadir) gibi etkenlere bagl olarak degisim gosterebilmektedir

(Akdag, 1996; Cinar 2001; Onen, 1996).

Kisiler bireysel olarak giiriiltiiye farkli tepkiler verirler. Bu ylizden giiriiltiiye duyulan
ortalama rahatsizlifi saptamak amaciyla toplumsal rahatsizlik o6l¢iiti olusturulmustur.
Toplumsal rahatsizlik saptamalar1 ise, genis kapsamli anketler ve gozlemlere dayanilarak

yapilmaktadir (Akdag, 1996; Ciar 2001; Onen, 1996).



2.2 Giiriiltii Denetiminde Yonetmelikler ve Belediyelerin Rolii

Gliniimiiz sehirlerindeki hizli kentlesme, giin gectikge giiriiltii sorunlarinin artmasina ve
giderek daha c¢ok insanin giiriiltiiniin olumsuz etkilerine maruz kalmasia yol agmaktadir.
Bunun Onlenmesinde ise, giriiltii denetimi ile ilgili direktif ve ydnetmelikler Onem
kazanmaktadir. Ulusal ve uluslararasi direktif ve yonetmeliklere bakildiginda; ulusal
yonetmeliklerin, konuyla ilgili Avrupa Birligi uyum yasalarina gore diizenlemesinin yeni
yapildig1, uluslararast alanda ise Avrupa Birligi’nin yaymladig: direktiflerin konuya ¢ok daha
ciddi bigimde yaklastig1 bunun disinda kalanlarin ise yeni uygulamalar oldugu goriilmektedir

(Anon, 2002; Anon 2005a).

Ulkemizde giiriiltii denetimine yonelik simdiye kadar yapilmis olan galismalar; 1990 yilinda
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin Istanbul’un ¢esitli semtlerinde yapmis oldugu yap1 dist
cevresel giiriiltii diizeyi Olgtimleri, ilgili belediyelere ulasan sikayetlerin degerlendirilerek
Onlem alinmasi ve bunun yanisira cesitli iiniversitelerde sinirli bolgelerde yapilan arastirmalar
olarak siralanabilir (IBSB Cevre Koruma ve Kontrol Miidiirliigii, 1990; Akdag, 2003; Avsar,
1998; Kurra, 1981).

2.2.1 Giiriiltii Denetimi ile Tlgili Yonetmelikler

Gilintimiizde hizl1 kentlesme ve teknolojik gelismelere paralel olarak artan giiriiltiiniin, insan
saglig1 ve konforu iizerinde bir¢ok olumsuz etkisi vardir. Giiriiltiiniin insan {izerindeki etkileri,
yap1 icinde ve yapr disindaki akustik ortama ve giiriiltii diizeyine bagli olarak degisim
gostermektedir. Giiriiltiiden etkilenme konusunda OECD’nin 1986 yilinda yayimladigi
raporda, giiriiltiiniin 55-60 LAeq dolaylarinda rahatsizlik olusturmaya basladigi, 60-65 LAeq
arasinda rahatsizligin belirgin bir bigimde arttigi, 65 LAeq flizerinde ise Onemli saglik
problemlerine ve davranis bozukluklarina yol agtigi belirtilmektedir (Anon,1986a).
Giriiltiiniin yaratti31 bu olumsuzluklar1 6nlemek ve konforlu akustik ortamlar yaratmak amaci
ile, ulusal ve uluslararasi diizeylerde c¢esitli direktif ve yonetmelikler olusturularak yapi i¢cinde

ve yapi disinda agilmamasi gereken giiriiltii diizeyleri belirlenmistir.

Z. Karabiber’in 1999 yilinda yayinladigi “Giiriilti Denetiminde Ulusal ve Uluslararasi
Politikalar” adli bildiriye gore, giiriiltii denetimine yonelik olarak olusturulmus ulusal ve

uluslararasi direktif ve yonetmeliklerin kapsadiklari konular su sekilde siralanabilir:



1- Giriiltii kaynaklar1 ile ilgili belirlemeler: ¢esitli makine ve araclara yonelik olarak
belirlenen, asilmamasi gereken giiriiltii diizeyleri.

2- Kent akustigi ile ilgili belirlemeler: kentsel fonksiyona ve ¢evresel kullanima yonelik
olarak belirlenen, asilmamasi gereken giiriiltii diizeyleri.

3- Kapal1 mekanlardaki giiriiltii ortamu ile ilgili belirlemeler: islev ve kullanima yonelik olarak
belirlenen, asilmamasi gereken giiriiltii diizeyleri.

4- Yapi striiktiiriinde saglanmasi gerekli ses gecis kaybi ile ilgili belirlemeler: islev ve
kullanima bagl olarak, yatay ve diisey yap1 elemanlarinda (duvar ve dosemelerde) saglanmasi

gereken ses gegis kayb1 degerleri.

2.2.1.1 Uluslararas: Yonetmelik ve Uygulamalar

Giriltiniin etkilerinin ve denetiminin bireysel ve toplumsal agidan Onemini kavramig
tilkelerde ¢esitli direktif, yonetmelik ve belirlemeler bulunmaktadir. Avrupa Birligi’nin
yayinladig1 bildirilerde, giriiltii kaynaklar1 ve algilama alam1 6nem kazanirken Kuzey

ilkelerinde konutlar ve yap1 elemanlar1 6n plana ¢ikmaktadir (Karabiber, 2000).

Avrupa Birligi; konuyla ilgili olarak, iiye iilkelerdeki uygulamalara paralellik getirmek ve
esas olusturmak tizere cesitli yonergeler yaymlamaktadir. Avrupa Parlementosu ve Konseyi
tarafindan yayinlanan 2002/49/EC (25.06.2002) tarihli yonergede; liye {lilkelerin giiriiltii
denetimine yonelik olarak ortak politikalar benimsemesi, ortak tanim ve gostergelerin
belirlenmesi, cevresel giiriiltiiye yonelik olarak giiriiltii haritalarinin ve buna bagli olarak

eylem planlarinin hazirlanmasi gibi konular yer almistir (Anon, 2002).

Bu yonerge kapsaminda iiye iilkeler, oncelikli yerlesim alanlar1 ve ulasim yollar1 i¢in stratejik
giirliltii haritalarin1 30.06.2007 tarihine kadar, eylem planlarin1 da 18.07.2008 tarihine kadar
hazirlamak zorundadir. Buna ek olarak {iye iilkeler, tiim yerlesim alanlar1 ve ulasim yollar1
icin stratejik giirtiltii haritalarin1 30.06.2012 tarihine kadar ve buna bagli olarak eylem
planlarini da 18.07.2013 tarihine kadar hazirlayacaklardir. Ayrica bu harita ve eylem planlari,
tamamlandiktan sonra en az 5 yilda bir gézden gecirilerek gerekiyorsa revize edilecektir

(Anon, 2002).

Yonergede tanimlanan oncelikli yerlesim alanlari;

e Niifusu 250.000°den fazla olan bolgeler



Yilda 6.000.000’dan fazla aracin gegtigi ana karayollari
Yilda 60.000°den fazla trenin gectigi ana demiryollar1 ve

Ana havaalanlaridir.

Yonergede ayrica, elde edilen tiim verilerle, kolay ulasilabilir ve anlasilabilir bir sekilde

kamunun bilgilendirilmesi ilkesi yer almaktadir (Anon, 2002).

2.2.1.2 Ulusal Yonetmelik ve Uygulamalar

Ulkemizde giiriiltii denetimi ile ilgili mevzuati Z. Karabiber 2000 yilinda yaymladig1 “Giiriiltii

Kirliligi ve Giirtiltii Kontrol Yonetmeligi” adli bildirisinde su sekilde siralamaktadir:

1926 tarihli Tirk Medeni Kanunu, Madde 661

1926 tarihli 765 sayil1 Tiirk Ceza Kanunu, Madde 546

1930 tarihli 1593 sayili Umumi Hifzisthha Kanunu, Madde 268, 269 ve 274

1934 tarihli 2559 sayili Polis Vazife ve Selahhiyetleri Kanunu, Madde 14

1930 tarihli 1580 sayili Belediye Kanunu’na bagl olarak cikarilan Belediye Saglik
Talimatnamesi 4. Boliim, Madde 1 ve 7. Boliim, Madde 1

1961 tarihli Istanbul Belediye Zabita Talimatnamesi 1. Boliim, Madde 3 ve 2. Boliim,
Madde 3

1971 tarihli 1475 sayih Is Kanunu uyarinca cikartilan 1973 tarihli Is¢i Saghg ve
Giivenligi Tiiziigli, Madde 22, 87, ve 525

6785 sayili Imar Kanunu ve Imar Nizamnamesi’ne bagl olarak ¢ikarilan Organize Sanayi
Bolgesi Talimatnamesi, Madde 45 ve 60

1983 tarihli Karayollar1 Trafik Kanunu, Madde 30

1983 tarih ve 2872 sayili Cevre Kanunu, Madde 14

1985 tarihli ~ “ Araglarm Imal, Tadil ve Montaji Hakkinda Y&netmelik “ Resmi Gazete
No. 18789

1986 tarihli “ Giiriiltii Kontrol Yonetmeligi ©“ Resmi Gazete No. 19308

1990 tarihli Cevre Miistesarlig1 Tebligi « Trafige Ilk Defa Cikacak Dért veya Daha Fazla
Tekerlegi Olan Motorlu Araglar I¢in Miisaade Edilebilir Azami Dis Giiriiltii Seviyeleri
Hakkinda Teblig “ Resmi Gazete No. 20429

1992 tarihli Sanayi ve Ticaret Bakanhign Tebligi “ Trafige Ilk Defa Cikacak Motorlu
Araclar I¢in Miisaade Edilebilir Azami Dis Giiriiltii Seviyeleri Uygulama Usul ve Esaslari
Hakkinda Teblig “ Resmi Gazete No. 20429



e 1997 tarihli “ Cevresel Etki Degerlendirmesi Yonetmeligi “ Resmi Gazete No. 23028, Ek
I1.V.1.12, V.2.11 ve Ek IV, Bolim I B-16

e 2005 tarihli “ Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi“ Resmi

Gazete No. 25862

Ulkemizde 1926 yilindan beri gesitli kanun ve talimatnameler igerisinde yer verilen giiriiltii
denetimi ile ilgili ilk ayrintili ¢aligma Giiriiltii Kontrol Yonetmeligi’dir. 11 Aralik 1986 tarih
ve 19308 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige giren Giiriiltii Kontrol Yonetmeligi,
9 Agustos 1983 tarih ve 2872 sayili Cevre Kanunu’nun 14. maddesi hiilkmiine dayanilarak
hazirlanmistir (Anon, 1986b). Ancak, ¢ok kapsamli olmayan bu yonetmelik, zaman zaman

yenileme caligmalar1 yapilsa da, etkin bir uygulama alani bulamamustir.

1998 yilinda ise, Cevre Bakanligi tarafindan yeni bir yonetmelik taslagi olusturularak
ilgili kurum ve iiniversitelerin goriislerine sunulmus ve yonetmelik taslaginin Avrupa
Birligi normlarina uyumunun saglanmasina calisilmistir. Bu konu kapsamindaki en 6nemli
gelisme, CGDY (Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi) YoOnetmeligi’nin
yayinlanmasi olmustur. 01.07.2005 tarih ve 25862 say1 ile yayinlanan bu yoOnetmelik
2002/49/EC  (25.06.2002) tarihli Avrupa Parlementosu ve Konseyi Yonergesi’'nin
direktiflerini icermektedir. CGDY Yonetmeligi, giiriiltii denetimi ile ilgili bircok uygulamanin
yanisira glriltii  haritalarinin  olusturulmasi ve buna bagli olarak eylem planlarinin
hazirlanmas1 gibi konular1 igermektedir. Bu yonetmelik, oncelikli yerlesim ve ulagim yollar1
icin stratejik giiriiltii haritalarinin 30.06.2013 tarihine kadar, buna gére eylem planlarinin da
18.07.2014 tarihine kadar hazirlanmasini zorunlu kilmigtir. Ayrica, tiim yerlesim alanlar1 ve
ulagim yollar i¢in stratejik giiriiltii haritalarinin 30.06.2018 tarihine kadar, eylem planlarinin
da 18.07.2019 tarihine kadar hazirlanmasi1 ve bu tarihlerden sonra en az 5 yilda bir gézden

gecirilerek gerekiyorsa revize edilmesi ilkesini kabul etmistir (Anon, 2002; Anon, 2005a).

2.2.2 Giiriiltii Denetiminde Belediyelerin Rolii
Giiriiltii  olgusuna Tarihi Yarimada Olgeginde baktigimizda bolgede giirtilti denetimi
konusunda yetkili kurumlarin, Eminénii ve Fatih ilge belediyeleri ile Istanbul Biiyiik Sehir

Belediyesi’nin Cevre Koruma Miidiirliikleri oldugu goriilmektedir.



1990 Yilinda Yayinlanan Gurilti Dizeyi Belirlemeleri

Istanbul Biiyiik Sehir Belediyesi Cevre Koruma ve Kontrol Miidiirliigii tarafindan 1998-99
yillarinda gergeklestirilen giiriiltii diizeyi belirlemelerinde, trafigin yogun oldugu bdlgeler
yerlesim alanlari, park ve bahgeler gibi ¢esitli bolgelerde giirtiltii diizeyi 6lgiimleri yapilmis ve
bu veriler grafiklere aktarilmistir (Ek 1). Yapildigi zamanin olanaklar ile sinirli olan bu

calismada; giinilin 24 saati 6l¢iim yapilmis ve ¢alismanin tamamlanmasi 8 ay siirmiistiir.

Calismanin sonunda hazirlanan raporun ise; tim yorumlart dogru olmamakla birlikte,
trafikten kaynaklanan giiriiltiilerin mevcut giriiltii diizeyini arttirmasi gibi zaten bilinen

gercekleri tekrarladigi goriilmektedir.

Giliniimiizdeki Uygulamalar

Fatih Belediyesi’nin 1ilgili birimleri ile yapilan goriismelerde yetkililer konuyla ilgili
calismalarini; giiriiltii konusunda vatandas veya kurumlardan gelen sikayetleri degerlendirip
6l¢iim yapmak, 6l¢iim sonuglarina bagl olarak gerekli ikaz ve diizenlemeleri yaparak gerekli
goriildiigi takdirde cezai islem uygulamak seklinde yiriittikklerini belirtmislerdir. Fatih
Belediyesi’nin gelen sikayetler dogrultusunda yaptigi Olgiimlerde, giiriiltii kaynaklarinin
biiylik marketlerin sogutuculari, klimalar, aspiratorler gibi aletlerin motorlarindan ¢ikan sesler
olduklar1 belirlenmis ve ©6l¢iim sonuglarinda, giiriiltiiniin cogu zaman kabul edilebilir
smirlarin iizerinde oldugu gériilmiistiir. .M.C. Kurulunun 22.06.1995 tarih ve 4 sayili karari
geregi Fatih Belediyesi smirlan igerisinde faaliyet gosteren bar, diskotek gibi glriiltii
diizeyinin yiiksek oldugu mekanlara Ilge Saglik Grup Bagkanlig1 elemanlariyla ortak calisma

yapilarak monitor (ses ayar cihazi) taktirilip miihiirleme iglemleri yapmiglardir [1].

Emindnii Belediyesi’nin ilgili birimleri ile yapilan goriismelerde de yetkililer, glriilti
denetimi ile ilgili benzer c¢alismalarin yapilmakta oldugunu ve binalarin ruhsat alma
asamasinda da giiriiltii a¢isindan denetlendigini belirtmislerdir. Yapilan ol¢limlerde giiriiltii
diizeyi kabul edilebilir sinirin iizerinde ise gerekli ikazlar yapilmakta, istenilen kosullarin
saglanamadig1r durumlarda da yine cezai islem uygulanmasi i¢in konu gerekli makamlara

iletilmektedir.

Istanbul Biiyiik Sehir Belediyesi Cevre Koruma ve Kontrol Miidiirliigii’nde ise, gec¢mis
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donem g¢evre koruma miidiirlerinden Anilsin 2003 yilinda ,yeni yoOnetmeligin kabul

edilmesinden 6nceki, hedeflerini su sekilde belirtmistir;

e Mevcut karayollar1 ve sehir i¢i ana arterler ve g¢evre yollarinda trafikten kaynaklanan
giirliltiilerin en az 30m uzaklik igerisinde giiriiltii haritalar1 hazirlanacak ve imar
planlarinda giiriiltiiniin azaltilmasin1 saglayacak tedbirler yer alacaktir.

e Yerlesim alanlarinda giiriiltiiye hassas noktalar tespit edilecek ve imar planlarina islenmesi
saglanacaktir.

e Hazirlanacak giiriiltii haritalarinda; arazi topografyasi bitki oOrtiisii, agac gruplar fiziksel
cevre faktorii olarak dikkate alinacak ve giirtiltii kontrol elemani olarak kullanilacaktir.

e Tren ve lokomotiflerin ses 6l¢iimleri yapilacaktir.

e Kent icinde ve disinda metronun giiriiltiiye duyarli alanlardan gectigi yerlerde giiriiltii
perdeleri yapilmasi saglanacaktir.

e Yeni yapilacak binalarin dis cephelerinde ses yalitimi sart1 aranacaktir.

o Trafik giiriiltiisiinii azaltmak i¢in yol kenarlarina giiriiltii perdeleri insa edilecek, agir
tasitlarin belirli yollarla sinirlandirilmasi saglanacaktir.

o llce belediyeleri de koordine edilerek gayri sihhi miiesseselerin giiriiltii diizeyinin
yonetmelik degerlerini asip asmadigi siirekli izlenecek ve denetimi yapilacaktir.

e Eglence yerleri ve gece kuliiplerine giiriilti monitdrii konularak siirekli denetim
saglanacaktir.

e Yol kaplamalarinin belirli yollarda giiriiltiiyli emecek tiirden olmasi saglanacaktir.
Giriiltiiyli  azaltmak icin yol egimleri ayarlanacak, kavsak, doneme¢ ve 1siklar

diizenlenerek trafigin duraksiz akis1 saglanacaktir.

01.07.2005 tarihinde yiiriirliige giren CGDYY Yonetmeligi’nin kabul edilmesiyle birlikte,
Istanbul Biiyiik Sehir Belediyesi Cevre Koruma Miidiirliigii’niin sorumluluklari artmis ve
giirliltii  haritalarinin  olusturulmasina yonelik olarak bilgi edinme c¢alismalarina hiz
vermislerdir. Yonetmeligin uygulanmasindan sorumlu olan kurum ve kuruluslar, Cevre
Bakanligi, kendi yetki alanlart igerisinde mahallin en biiylik miilki amirleri, mahalli idareler,

ilgili kamu kurum ve kuruluslar ile faaliyet sahipleridir (Anon, 2005a).

2.3 Tarihi Yarimada’da Giiriiltii Ortam
Tarihi Yarimada biinyesinde barindirdigi gesitli kentsel fonksiyonlar dolayisiyla, Istanbul

kenti i¢inde merkezi bir bdlge ve ulasim acisindan da odak noktas: durumundadir. Ozellikle
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gilindiiz saatlerinde bolgedeki ulasim sistemleri yogun olarak kullanilmakta ve bu kullanim
giirliltii sorunlarina yol agmaktadir. Bolgedeki giiriiltii kaynaklarim1 su sekilde siralamak
mimkiindiir;
o Trafik-tasimacilik giiriiltiisii

Kara tagimacilig giiriiltiisi

Deniz tasimaciligr giirtiltiisi

Rayl tagimacilik giirtiltiisii
e Acik hava etkinliklerinden kaynaklanan giirtiltiiler

e Diger giiriiltii kaynaklar

2.3.1 Trafik-Tasimacilhik Giiriiltiisii

Tarihi Yarimada Istanbul Metropoliten alaminin merkezi sayilabilecek bir konumda
olmasindan dolay1 ulagim giizergahlar1 acgisindan da odak teskil eden bir yapiya sahiptir.
Yarimada hem karayolu, hem denizyolu ve hem de demiryolu sistemleri agisindan merkez
konumdadir (IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003). Tarihi Yarimada’nin Istanbul ulasim

ag1 i¢indeki yeri ve ¢evresel iliskileri Sekil 2.1°de verilmektedir.

Harita 1-3 Tarihi Yanmada Metropol Utagim A Igindeki Yarive Cevrosed llighseri

T.C
ISTANBUL ROYORSEHIR BELEDIYES!

PLANLAKLA VE IMAR MODURLUGU

TARIHI YARIMADA,
LY HAZI BT B

OIS ARAAGL
AMALITE

KARA DENIZ e

an

MARMARA DENIZI

| Kaynak - Planiama v Imar MOdGrGH-2003

Sekil 2.1 Tarihi Yarimada metropol ulasim ag1 i¢indeki yeri ve gevresel iliskileri (IBSB
Planlama ve Imar Miidiirliigii,2003)

Gegmiste ve giinlimiizde tarihi ticaret merkezi olmasi ve yakin gecmise kadar ve belki de
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halen kentin MIA’s1 (merkezi is alani) olmasi sebebiyle Tarihi Yarimada’nin kazanmis
oldugu hiiviyet, Yarimada’yr ulasgim giizergahlarinin da odagina tasimistir. Bolgenin odak
teskil eden bu yapisi nedeniyle, hem Tarihi Yarimada’ya hem de metropoliin diger bolgelerine
ulagimda Tarihi Yarimada kullanilmakta ve bu sebepten dolayr asir1 yogun yaya ve tasit
trafigine sahne olmaktadir. Tarihi Yarimada igerisindeki mevcut ulasim sistemleri Sekil

2.2’de verilmektedir.

Harita 4-78 Tarihi Yanmada Mevcut Ulagim Sistemieri

. TC
| ISTANBUL BOYOKGEHIR BELEDIYES! ||
PLANLAMA VE IMAR MODORLOGD

| Kaynak : Planiama ve Imar MOdOA0go-2003

Sekil 2.2 Tarihi Yarimada mevcut ulasim sistemleri (IBSB Planlama ve imar Miidiirliigii,
2003)

2.3.1.1 Kara Tasimacihig1 Giiriiltiisii

Karayolu trafik giiriiltiisii, diizey olarak yiiksek ve siirekli olmasindan dolay1 ozellikle
karayollarina yakin yerlesimlerde olduk¢a rahatsiz edicidir. Tarihi yarimada igerisinde
zamanla degisen ve gelisen ihtiyaclar dogrultusunda yogunluk da artmustir. Ancak tarihi
dokuya zarar vermemek i¢in yollarin genisletilememesi ve yeni yollarin agilamamasi, mevcut
yollarin yogunlugunu ve buna bagl olarak olusan giiriiltii diizeyini de arttirmistir. Karayolu
giiriiltiisiinii olusturan kaynaklar; motor sesi, siirtinmelerden kaynaklanan lastik ve fren sesi,
ylksek hizdan kaynaklanan giiriiltiiler ve klakson sesi olarak siralanabilir. Karayolu trafik
giiriiltiisiiniin olusumunda etkili olan faktorler ise araclarin ve yolun niteligi, trafik yogunlugu

ve hizdir (Demirel, Selimoglu, Kirict 1996).
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Tarihi yarimadanin TEM ve E-5 baglantilar ile dogrudan ya da dolaysiz iliski i¢inde olmasi
karayolu ile Tarihi Yarimada’ya ulagimi cazip hale getirmektedir. Tarihi Yarimada genelinde
karayolu ulasimini degerlendirdigimizde; Aksaray ile Topkap1 ve Bayrampasa arasinda yer
alan ve uzantilari E-5 ile TEM Baglanti Yollarina ulasan Vatan ve Millet Caddeleri;
Sehzadebasi ile Edirnekap1 arasinda bulunan ve devaminda Sultangiftligi’ne kadar uzanan
Fevzipasa Caddesi; Unkapani ile Yenikap: arasinda hizmet veren ve Unkapani Kopriisii ile
Taksim’e uzanan Atatiirk Bulvar1 ile Mustafa Kemal Caddesi; Yedikule, Yenikapi, Sirkeci,
Unkapani, Ayvansaray arasinda Tarihi Yarimada’nin ¢evresinde ring olusturan ve devaminda
Bakirkdy’e ve Alibeykoy’e ulasan Sahil Yolu (Kennedy Caddesi) birinci kademe yollar
olarak belirlenmistir. Birinci kademe yollar 103,6 hektarlik bir alam1 kaplamakta ve tiim

ulasim iist yapilarinin %25,1°ini olusturmaktadir (IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003).

Ikinci kademe yollar; Eminénii Ilgesi’nde, Aksaray’dan baslayip Beyazit’ta son bulan Ordu
Caddesi ve Yenigeriler Caddesi; Sehzadebasi’ni Siileymaniye’ye baglayan Sehzadebasi,
Vezneciler, Bakircilar, Fuatpasa ve Ord.Prof. Cemal Birsel Caddeleri; Sirkeci ile Kiigiik
Ayasofya arasinda hizmet veren Bab-1 Ali, Ankara, Klod Farer, Peykhane, Nakilbent ve
Aksakal Caddeleri; Binbirdirek ile Yenikap1 arasinda yer alan Hayriye Tiiccari, Tiirkeli, Cifte
Gelinler, Piyer Loti Caddeleri; Laleli Bolgesi’nde yer alan Aksaray, Mesih Pasa, Koca Ragip
Pasa, Geng Tiirk, Vidinli Tevfik Pasa, Biiyiikk Resit Pasa Caddeleri; Fatih Ilgesi’nde,
Fevzipasa Caddesi ile Sahil Yolu arasinda baglantiyr saglayan Yavuz Selim ve Halig
Caddeleri; Karagiimriik ile Fatih arasindaki baglantiyr saglayan Draman, Fethiye ve Salma
Tomruk Caddeleri ile Bali Pasa, Sar1 Gilizel ve Kizanlik Caddeleri; Fevzipasa ve Vatan
Caddeleri arasindaki baglantiy1 saglayan Aksemsettin ve Akdeniz Caddeleri; Vatan ile Millet
Caddeleri arasindaki baglantiy1 saglayan Oguzhan ve Molla Fenari Caddeleri; Millet Caddesi
ile Sahil Yolu arasindaki baglantiyr saglayan Kizil Elma, Etyemez ve Namik Kemal
Caddeleri; Aksaray ile Yedikule arasinda yer alan Kiigiik Langa, Samatya, Org. Nafiz
Giirman, Imrahor Ilyas Bey ve Yedikule Caddeleri olarak belirlenmistir. Ikinci kademe
yollarin alansal biiytikligi 31,8 hektar olup toplam ulasim {ist yapilari i¢indeki payr %7,7
seviyesindedir (IBSB Planlama ve imar Miidiirliigii, 2003).

Birinci ve Ikinci kademe yollarin haricindeki yollar iigiincii kademe yollardir. Bu yollar, Fatih

[lgesi’nde 1zgara dokunun yer aldig: alanlar haricinde, genel olarak topografik kosullar, tarihi
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doku gibi sebeplerle diizgiin bir yol profili ve siirekliligi olmayan niteliktedir. Ugiincii kademe
yollarin toplami 222,3 hektar olup tiim ulasim {ist yapilar1 i¢indeki oran1 %53,9 seviyesindedir

(IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003).

2.3.1.2 Deniz Tasimacihig Giiriiltiisii

Deniz tasimaciligi giiriiltiisii, karayolu kadar olmasa da rahatsiz edici olabilmektedir. Deniz
trafigi giirtiltiisii bolgesel bir giiriiltii olmakla birlikte iskelelerin bulundugu noktalarda etkisi
artmaktadir. Tarihi yarimada igerisinde vapurlar, deniz motorlar1 ve deniz otobiisleri deniz

trafigi glirtiltiisiini olusturmaktadir.

Tarihi Yarimada’daki deniz ulasimi hatlari Eminonii ve Yenikapi’daki iskele alanlarinda
odaklanmistir. Eminénii’'nden Uskiidar, Kadikdy, Adalar ve Bogaz’a sehir hatlar1 vapur
seferleri, Kadikdy ve Bogaz’a deniz otobiisii seferleri, Harem’e arabali vapur seferleri,
Uskiidar, Kadikdy ve Karakdy’e motor seferleri yapilmaktadir. Ayrica Sarayburnu’ndan

sehirlerarasi feribot seferleri ve Yemiskapani’ndan bogaz turu motor seferleri yapilmaktadir.

Emindnii iskele alani, Sirkeci Gari ve otobiis duraklari ile birlikte 6nemli bir ulasim transfer
merkezi olarak dikkati ¢ekmektedir. Bu noktadan metropoliin biitiin énemli merkezlerine
kara, deniz ve demiryolu ile ulasmak miimkiindiir (IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii,

2003).

Yenikapi iskele alani ise deniz otobiisii ve feribot seferlerinin yapildigi dnemli bir merkezdir.
Yenikapi’dan Bostanci, Kadikdy, Avsa, Bandirma, Mudanya ve Cinarcik’a deniz otobiisii
seferleri, Bandirma ve Yalova’ya ise feribot seferleri yapilmaktadir. Yenikap1 iskele alani
ozellikle arabal1 feribot seferlerinin yogunlastigi donemlerde dnemli bir tagit ve yaya trafigi
ile kars1 karsiya kalmaktadir. Yenikapi’da da deniz ulasimu ile tagit ulasiminin entegre oldugu
bir ulasim transfer merkezinden s6z etmek miimkiindiir. Bu noktadan, otobiis seferleri ile
kentin 6nemli merkezlerine ulasmak ve Aksaray’a yakinligindan dolay: rayli sistemleri de

kullanmak miimkiin olmaktadir (IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003).

Bu iki ana iskele alaninin haricinde, Tarihi Yarimada’da Fener, Balat, Ayvansaray iskeleleri
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ile Siitliice ve Haskdy arasinda deniz ulastmindan bahsetmek miimkiindiir (IBSB Planlama ve

Imar Miidiirliigii, 2003).

2.3.1.3 Rayh Tasimacilik Giiriiltiisii

Rayl tagimacilik giiriiltiisii, yer aldig1 giizergah boyunca devam eden alami ilgilendirir. Bu
giiriiltii, diizeyinin yiiksek olmasinin yanisira aralikli olmasi nedeniyle rahatsiz edicidir. Rayh
sistemlerin olusturdugu giiriiltiiden etkilenmede; sistemin kullanicilarinin maruz kaldigi
giirliltii ve sistemin yer aldig1 giizergah ¢evresinde konut, igyeri vb. mekanlardaki insanlarin

maruz kaldig1 giiriiltii s6z konusudur.

Rayli tagima sistemlerinden kaynaklanan giiriiltii, araglarin ve yardimci ekipmanlarinin
caligsmasi sirasinda olusan giiriiltii ile arag tekerlerinin ray ile temasindan dolay1 ortaya ¢ikan
giirliltii gibi bilesenlerden olusmaktadir. Rayli ulagim sistemlerinin olusturdugu g¢evresel
giirtiltii diizeyine etki eden faktorler ise; yola olan uzaklik, servis araligi, yol seviyesi, yolun
egim derecesi, aracin boyu ve cinsi, aracin hizi, yol kenarindaki yapilasma ve bitki Ortiisii

olarak siralanabilir (Toprak ve Aktiirk, 2001).

Tarihi Yarimada’daki mevcut rayli sistem giizergahlari, Halkali-Sirkeci DDY Hatti,
Havaalani-Aksaray Hafif Metro Hatti ve Zeytinburnu-Sirkeci Cadde Tramvay1’dir. Mevcut
DDY Hatti1 Yedikule’den Tarihi Yarimada’ya girmekte ve sahil yoluna paralel olarak
Samatya, Cerrahpasa, Yenikapi, Kumkapi, Cankurtaran’dan gecerek, Sur-u Sultani i¢ini kat
ederek Sirkeci’de son bulmaktadir. Sirkeci Gar1 Avrupa yakasindaki son durak olmasinin
yaninda Anadolu yakasindaki Haydarpasa Gari ile de yiik tasimaciliginin yapildig: feribotlar
vasitastyla stirekli iliski i¢indedir. Bu agidan degerlendirildiginde Sirkeci’nin hem insan hem

de yiik tasimacilig1 agisindan dnemi biiyiiktiir (IBSB Planlama ve imar Miidiirliigii, 2003).

Havaalani ile Aksaray arasindaki Hafif Metro Hatt1 Tarihi Yarimada’daki ikinci 6nemli rayli
sistem glizergahidir. Bu sistem Tarihi Yarimada’ya Topkapi’dan girmekte ve Vatan
Caddesi’nin altindan Aksaray’a ulasmaktadir. Mevcut hattin Yenikapi’daki ulagim transfer
merkezine kadar uzatilmasi ile ilgili insaat caligmalar1 devam etmektedir. Mevcut Hafif Metro
Hatt1 ile Tarithi Yarimada’nin ulasim odak noktasi sayillan Aksaray’dan Otogar ve

Havaalani’na ulasmak miimkiin olmaktadir (IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003).
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Tarihi Yarmmada’daki tiglincii rayli sistem hatti Zeytinburnu ile Sirkeci arasindaki Cadde
Tramvayr’dir. Cadde Tramvay1 Tarihi Yarimada’y1 Millet Caddesi boyunca kat ederek Capa,
Sehremini, Aksaray, Beyazit ve Sultanahmet’ten gecerek Sirkeci’de son bulmaktadir. Bu
hattin Beyazit’tan Sirkeci’ye kadar olan boliimii tasit trafigine kapali tutulmakta ve raylh
sistem ile birlikte ana yaya giizergah1 olarak kullanmilmaktadir (IBSB Planlama ve Imar

Miidiirliigii, 2003).

2.3.2 Acikhava Etkinliklerinden Kaynaklanan Giiriiltiiler
Tarihi yarimada icerisinde acik hava etkinliklerinden kaynaklanan giiriiltiiler; spor alanlari,
acik pazarlar, cocuk bahgeleri ile agik havada yapilan eglence ve turizm etkinlikleri olarak

siralanabilir.

Tarihi Yarimada; lizerinde barindirdig1 ¢ok sayida dini, kiiltiirel, sanatsal, arkeolojik, dogal ve
kentsel koruma o6zellikli alanlar sebebiyle ulusal ve uluslararasi alanda yogun bir ¢ekim
giicline sahip bulunmaktadir. Yarimada’'nin kuzeybatisinda yer alan Ayvansaray’daki Anemas
Zindanlari, giineydeki Yedikule Zindanlari ile en dogusunda yer alan Topkap1 Saray iicgeni
icersinde yer alan uzun bir ge¢misin giizel izlerini tasiyan ¢ok sayida cami, kiilliye, kilise,
cesme, sarnig, su kemeri, surlar, su galerileri, tarihi aligveris alanlari, arkeolojik alanlar ve
diger essiz anitsal ve sivil mimarlik 6rneklerinin bulunmasi, bolgeyi kiiltiirel — tarihi ve dini
turizm agisindan ulusal ve uluslararas alanda 6n plana ¢ikarmaktadir (IBSB Planlama ve imar
Midiirliigt, 2003).Tarihi yarimadanin turizm alani olarak bu denli 6nemli olmasi, giiriiltii
acisindan kaginilmaz sonuglara yol agmaktadir. Bolgenin 6neminden dolayr agik havada
siklikla gergeklestirilen eglence ve turizm etkinliklerinden kaynaklanan giiriiltiilerin
yayilmasinda, giiriiltii kaynagmin o6zelligi ve kaynak-alict uzakligi 6nem kazanmaktadir.

Bunun yani sira topografik yapi ve yerlesim 6zellikleri de giiriiltiiniin yayilmasinda etkilidir.

Spor alanlar1 ve acik pazarlar gibi acik hava etkinliklerinin yapildigir alanlara da tarihi
yarimada igerisinde rastlanmaktadir. Bolge icinde yer alan kiigiik boyutlu stadyumlar ve
ozellikle belli giinlerde kullanilan ac¢ik pazarlardan kaynaklanan giiriilti diizeyi, kaynagin

diizlem kaynak 6zelligi géstermesinden dolay1, zaman zaman rahatsiz edici olabilmektedir.

Cocuk ve okul bahgeleri ise, islev acisindan giiriiltiden korunmasi gereken alanlar

olmalarinin yan1 sira kendileri de birer giiriiltii kaynagidir. Istanbul’un yerlesim diizeni olarak
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birbirine ¢ok yakin yapilardan olugmasi egitim yapilarinin da diger yapilarla i¢ i¢ce olmasina
sebep olmustur. Bir¢ok ilk ve orta dgretim yapisi tarihi doku igerisinde ¢epecevre sarilmis
durumdadir (Cetin, 1998). Bu alanlarin yarattig1 giiriiltii glindiiz saatlerinde ve belli siirelerde

etkili olmaktadir.

2.3.3 Diger Giiriiltii Kaynaklar:
Gilintimiiz sehirlerinde, kentsel gelisime de bagli olarak ortalama cevresel giiriiltii diizeyleri
artis gostermektedir. Kent akustiginde etkili olan ¢esitli giiriiltii kaynaklari; sanayi yapilari,

insaat calismalar1 ve ticari giirtiltiiler olarak siralanabilir.

Sanayi yapilarmin kendi ig¢inde olusturdugu giiriiltii diizeyi ile yap1 kabugunun ses yalitim
ozellikleri, sanayi yapisinin ¢evreye olan giiriiltii etkisi agisindan 6nemlidir. Tarihi yarimada
icerisinde agir sanayi yapilar1 ¢cok etkin olmasa da imalathane ve atdlyeler onemli giiriiltii

kaynaklar1 olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Sehir i¢indeki dis giiriiltii kaynaklarindan biri de sokaklarda megafonla calisan saticilardir.

Bunlarin giiriiltiileri siirekli olmasa da diizeyinin yiiksek olmasi rahatsizlik yaratmaktadir.

Istanbul siirekli biiyiiyen ve gelisen bir sehir olarak, insaat yapim ve onarimlarinda kullanilan
arag-gereglerden kaynaklanan giiriiltiilerden de 6nemli dlglide etkilenmektedir. Bitmeyen yol
caligsmalari ile eski ve yeni yapilardaki ingaat ¢alismalar1 ¢evredeki diger yapilar ve kisileri

olumsuz yonde etkilemektedir.
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3. TARIiHi YARIMADA KENTSEL MEKANLARI VE AKUSTIiK ORTAM

Bu boliimde, caligma bolgesine ait mekansal bilgilere ve mevcut akustik ortama yer
verilecektir. Calisma bolgesinin kent igindeki konumu belirtilecek ve tarihgesine yer
verilecektir. Ayrica genis bir kent parcast olmasi dolayisiyla bir¢ok kentsel fonksiyonu
biinyesinde barindiran Tarihi Yarimada; kentsel fonksiyon bolgelerine ayrilarak bu bolgelerin

giiriiltii agisindan mevcut durumlari ortaya konacakdir.

3.1 Tarihi Yarimada’nn Istanbul icindeki Konumu

Istanbul ili cografi konum olarak 28° 01' ve 29° 55 dogu boylamlari ile 41° 33! ve 40° 28
kuzey enlemleri arasinda yer almaktadir. i1 alani idari bakimdan dogu ve giineydogudan
Kocaeli’nin Karamiirsel, Gebze, Merkez ve Kandira ilgeleriyle; giineyden Bursa’nin Gemlik
ve Orhangazi ilgeleriyle; bati ve kuzeybatidan Tekirdag’in Corlu, Cerkezkdy ve Saray
ilcelerinin yam sira Kirklareli’nin Vize ilgesi topraklariyla gevrilidir (IBSB Planlama ve Imar

Miidiirligii, 2003).

Calisma alanini olusturan ve Tarihi Yarimada olarak adlandirilan Fatih ve Eminénii ilgeleri
Sekil 3.1°de de goriildiigii gibi, Catalca Yarimadasinin giineydogu ucunda yer almaktadir.
Tarihi Yarimada’nin kuzeyinde Hali¢ ve Beyoglu, dogusunda Istanbul Bogazi, giineyinde
Marmara Denizi, batisinda ise Zeytinburnu, Bayrampasa ve Eyiip il¢eleri bulunmaktadir.
Tarihi Yarimada bulundugu bélge iginde Silivii — Gebze arasinda yayilan Istanbul
Metropoliten Alanmin tam merkezinde yer almakta ve bu merkezi konumun getirdigi
fonksiyonel iliskileri tiim sorunlari ile birlikte siirdiirmektedir (IBSB Planlama ve Imar

Miidiirliigii, 2003).

Tarihi Yarimada (Sur i¢i) toplam 1562 hektarlik bir alan1 kaplamakta olup, Eminénii ilgesi,
toplam 511 hektarlik alam1 ve 33 mahallesi ile Yarmmada’nin dogusunda; Halic, Istanbul
Bogazi, Marmara Denizi ve Fatih Ilcesi ile smirli bir alanda yer almaktadir. Fatih ilgesi ise
toplam 1051 hektarlik alan1 ve 69 mahallesi ile Eyiip, Zeytinburnu, Eminénii ilgeleri,
Marmara Denizi ve Hali¢ ile smirl bir alanda yer almaktadir (IBSB Planlama ve Imar

Miidiirliigi, 2003).
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Hasita 1-1 Tarini Yanmada Istantul Metropold gindekl Kenuma

TC
& IBTANBUL BOYOKSEHIR BELECIYES!
PLANLAKA Vi IMAR MUGORLOG

TARIHI ¥ARIMADA
HEIRLIMA ARAAGLY FAFIM IMAR 1
oo -,

KARA DENIZ

MARMARA DENIZi i T & i el

Waynak :Flaniama ve Imar MOdOrG)0-2003

Sekil 3.1 Tarihi Yarimada’ nin Istanbul metropolii i¢indeki konumu (IBSB Planlama ve imar
Miidiirliigi, 2003)

3.2 Tarihi Yarimada’mn Tarihcesi

Tarihi Yarimada, konumu ve stratejik 6nemi dolayisiyla tarihi boyunca ¢esitli medeniyetlere
ev sahipligi yapmistir. Bolgenin bu 6zellikleri, varoldugu her donemde 6zel bir kent pargasi
olmasini saglamis ve mekansal degerini arttirmistir. Her donem farklilagan imar hareketleri de

bolgenin mekansal gelisimini etkilemistir. Bolgedeki tarihsel gelisim su sirayi1 izlemistir;

e Eskicag ve Bizans
e Osmanl

e Cumhuriyet

3.2.1 Eskicag ve Bizans

Istanbul’da tarih &ncesi yerlesmesinin izlerine pek rastlanmasa da Anadolu yakasinda,
Fikirtepe bolgesinde eski insanlara ait kalintilar bulunmustur. Byzantion sehrinin bulundugu
bolgede ve cevresinde de tarih Oncesine ait birka¢ yerlesmenin olabilecegine ihtimal

verilmektedir [3].

Byzantion ve Konstantinopolis’in gelisimi Sekil 3.2°de verilmektedir.



20

Yunanistan'dan gelen Megara'lilar M.O. 680'lerde Marmara Denizi'ni gegerek Istanbul'a
ulastilar ve bugiinkii Kadikdy'de Halkedon adini1 verdikleri bir kent kurdular. M.O. 660'larda
da Trak kokenli komutanlar1 Bizans Onderliginde yola ¢ikan Mega'lilarin diger bir kolu
bugiinkii Sarayburnu'nun oldugu yerde baska bir kent daha kurdu. Sehrin Akropolis’i ise
sonralar1 tizerine Topkapi1 Sarayi’nin insa edildigi tepeydi ve etrafi bir duvarla ¢evrilerek
sehrin diger bolgelerinden ayrilmisti. Sehrin limam kuzeydeydi. Onceleri sehrin iki limam
(Neorion ve Bosporion ) olduguna inanilsa da son yillarda, bugiinkii Sirkeci gan ile
Sarayburnu arasinda tek bir limanin oldugu kabul edilmistir. Akropolis’in yakininda etrafi
revaklarla c¢evrili bir Agora ve ortasinda da Apollon Helios’un tungtan bir heykeli
bulunuyordu. Agora’nin biraz batisinda baska bir meydan ve yine ayni ¢evrede sehrin en
biliylik hamami olan Akhylleos Hamami yer almaktaydi. Ayrica sehrin bir¢ok mabedi ve
Akropolis’den kiyiya inen yamacin iizerinde bir tiyatrosu oldugu da bilinmektedir (Tezcan,

1989).

e T kS KARADENIZ

MARMARA DENIZi

ISTANBUL

- BIiZANTION VE - SEPTImMius I—__I CONSTANTINUS m TEODOSIOS

DIGER GREK SEVERUS DONEMI DONEMI VE 1962
e YERLESMFELERI DONEMI SONRASI

Sekil 3.2 Byzantion ve Konstantinopolis’in gelisimi (Kuban, 1996)

Pek ¢ok istilalara ugrayan Bizantion, M.O. 269'da Bithynialilar tarafindan yagmalanarak ele
gecirildi. M.O. 202'de Makedonyalilar'in tehdidinden korkarak, Bizantion Roma'dan yardim
isteginde bulundu. Bu donemden itibaren kentte Roma Imparatorlugu'nun etkisi baslamis ve
M.O 146'da kent Roma'nin egemenligine girmistir. Onceleri idari olarak varligini siirdiiren
kent, daha sonra Bitinya-Pontus eyaletinin bir par¢asi haline gelmistir. Boylece 700 yillik kent

devleti statiisii sona ermistir [3].
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73 yilinda Bizantion Roma'nin Bithynia-Pontus eyaletine baglandi. Imparator Vespasianus
kentin gelisimine katkida bulundu. 193 yilma gelindiginde, Roma Imparatoru Septimus
Severus, Partlar'in tarafini tutan Bizantion'u kusatarak kenti yagmalayip, surlar1 da yiktird.
Daha sonra ise surlari yeniden insa ettirip, kenti imar etti. Yeni binalarla sokaklar1 diizenledi.
Hipodrom ingaatin1 baslatti. 269'da kent bu defa Gotlar'in saldirisina ugradi. Zafer kazanan
Gotlar, deniz kiyisina yakin bir yere siitunlarmi diktiler. 313'de Nicomedialilar kenti ele

gecirdiler. 1. Constantinus, Nicomedialilar'la yaptigi savasi kazanarak kenti geri aldi

(Gokbilgin, 1966) .

Roma Imparatorlugu’nun idaresi i¢in doguda ikinci bir baskent kurmanim gerekliligini sezen
I. Constantinus, Byzantion’u bu konum i¢in uygun gérmiistiir. Bu diislince gercevesinde 325
yilinda yeniden yapimina baglanan sehrin 11 Mayis 330 tarihinde agilis toreni yapilmus,
bununla birlikte birgok binanin yapimi da yillarca devam etmistir. Yeni kurulan sehir igin
onceleri Ikinci Roma ve Yeni Roma gibi isimler kullanilsa da sonunda sehir Konstantinopolis

adini almistir (Kuban, 1996).

Imparator 1. Constantinus sehrin ortasina etrafi revaklarla gevrili bir forum ( meydan )
yaptirmis ve bu meydanin ortasina bugiin Cemberlitas adiyla anilan anitt diktirmistir.
Ayasofya, Aya Eirene, Havariler kiliseleri gibi énemli dini yapilarin ingaatina da yine bu
donemde baslanmistir. Byzantion’a go¢ eden bazi Romalilarda sehrin imar1 i¢in ¢alismalarda
bulunmuslardir. Mese Caddesi ile Hipodrom arasina yaptirilan 6zel saraymn biiyiikk sarnict
Binbirdirek Sarnici olarak giiniimiize kadar gelmistir. Sonraki imparatorlar da ¢esitli yapilar
insa ettirmistir. Imparator Valens 368-378 yillar1 arasinda bir su kemeri yaptirnug. I
Theodosius ise 386’da Beyazid’da Forum Tauros adiyla bir meydan yaptirmistir. Arcadius

icin de 402°de, simdiki Cerrahpasa bolgesinde, bir meydan yapilmistir (Kuban, 1993).

II. Theodosius ( 408-450 ) devrinde, sehrin sinirlarinin genisletilmesine karar verilerek
Istanbul Yarimadasi’nin batisinda yeni bir kara tarafi surunun yapimina baslanmustir.
Marmara’dan Hali¢’e kadar 6670m uzunlugunda olan bu surun yapimina ¢ok énem verilirken

diger surlara fazla 6nem verilmemistir (Kuban, 1993).

Sehrin en biiyiik su haznesi VI. Yiizyilda yapildigi kabul edilen ve bugiin Yerebatan Sarayi
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olarak adlandirilan Bazilika Sarnici’dir. Su tesislerinin yetersizligi ve giivenilir olmamasi,
bunun gibi bir¢ok sarnicin yapimina sebep neden olmustur. Bu sarniglar hem sehrin su
ihtiyacin1 karsilayan depolar olmuslar hem de sehrin engebeli arazisi iizerine insa edilecek
binalara teras teskil etmislerdir. Bu yilizden su sarniglarinin Bizans sehirciliginde 6nemi

bliytiktiir (Kuban, 1993).

Istanbul’da V. Yiizyilin baslarinda saray, domus ( ikametgah ) ve basit ev olmak iizere ii¢ tip
mesken bulunmaktaydi. VI. Yiizyilda niifus artisinin da etkisiyle domuslar yok oldu ve kira
meskenleri ortaya ¢ikti. Kaynaklarin bazilarinda 5-9 kat aras1 meskenlerden s6z edilse de, kat
sayisinin ikiyi agsmadigr ve cogunlukla ahsap malzeme kullanildigi sanilmaktadir (Kuban,

1993).

Bizans devri boyunca besyliz kadar dini yap1 insa edilmistir. Bu yapilarin en dnemlilerinden
biri de Ayasofya’dir. Yapimina 532 de baslanan Ayasofya'nin malzemesi i¢in Efes’teki Diana
tapmagindaki kirmizi porfir siitunlardan sekiz adet getirilip yapida kullanildigi ve diinyanin
sayili mermer ocaklarindan da malzemeler tagindig1 bilinmektedir. Giinde bin usta ve on bin
amelenin calismasi ile 5 yil, 11 ay 10 glin siiren Ayasofya’nin insaatt 537 yilinda
tamamlanmistir. Zaman zaman tamirat ve restorasyon ¢alismalarinin yapildig1r Ayasofya, 916
yil bas kilise ve 477 yil cami olarak hizmet vermistir. Bizans’in en énemli sanat eserlerinden

biri olan bu yap1 gilinlimiizde de miize olarak kullanilmaktadir [6].

1204 yilinda batili sovalyelerin Bizans Imparatorlugu’nu yikarak baskenti ele gecirmeleri,
Bizans’in diinya politikasinda etkisini kaybetmesine neden olmustur. 1261°de Bizans’in
Istanbul’u geri almasina kadar gegen siire¢ igerisinde sehir harap ve bakimsiz bir hale
gelmigtir. XIV. Yiizyilin ortalarinda ise, sehrin niifusu olduk¢a azalmis ve ekonomisi ¢ok

zayiflamistir (Kuban, 1996).

450-1453 yillar1 arasindaki Konstantinopolis plani Sekil 3.3°de verilmektedir.
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MARMARA DENTZL }

Sekil 3.3 Konstantinopolis plan1 450 — 1453 (Kuban, 1996)

Tiirkler 1071 yilinda Anadolu’ya girmis, XIV. Yiizyilin sonlarinda ise bogaz gecisini kontrol
altina alabilmek i¢in Anadolu Hisari’n1 yapmusglardir. Fatih II. Mehmet 1452°de Rumeli
Hisari’n1 insa ettirmistir. Tirk kuvvetlerinin sehri kusatmasi Bizans’in kesin sonunu
hazirlamigtir. 29 Mayis 1453°de sehir Tiirklerin eline ge¢mis ve sehir i¢in yeni bir c¢ag
baslamistir (Kuban, 1996).

3.2.2 Osmanh

Istanbul’un fethi ile sehre yeni bir diizen, sanat ve yasam anlayis1 gelmistir. Ayasofya
Kilisesi, Fatih Sultan Mehmet Vakfi olarak camiye ¢evrilmis ve bir¢ok manastir ilk ihtiyaglari
karsilamak iizere barinak olarak kullanilmistir. Daha sonra sehre farkli bolgelerden halklar
getirilerek yerlestirilmis ve yeni bir anlayisa gore imar faaliyetlerine baglanmistir (Tekindag,

1966). Fetih sonras1 Tarihi Yarimada planmi Sekil 3.4’de verilmektedir.

1463-1470 yillar1 arasinda Fatih Kiilliyesi yapilmig, surlar tamir edilmis ve saray
komplekslerinin insaatina baslanmistir. Istanbul’un Tiirklesmesi icin yapilan calismalarda
vakif sisteminin 6nemi biiyliktiir. Vezirlerin adma inga edilen camiler, medreseler, sibyan

mektepleri ve zengin tliccarlarin yaptirdigi mescitler sehrin  goriinimiinii  oldukga
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degistirmistir. Bizans devrinden kalan sokak sistemi ise fazla degisiklige ugramadan
korunmustur. Fatih devrinde yapilan ciddi kadastro ¢aligmalar1 sonucunda halkin su ihtiyacini
karsilamak i¢in girisimlerde bulunulmus ve Kirkgesme sularimin ilk tesisleri yapilmaya

baslanmistir (Kuban, 1993).
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Sekil 3.4 Fetih sonrasi yarimada plani 1453 — 1520 (Kuban, 1996)

Vakiflara gelir saglayan hamamlarin yaninda bir¢cok carsi, han ve bliyiikk bir bedesten
yapilmistir. Bu bedesten biitiin ticaret bolgesinin merkezini teskil etmis ve zamanla
bedestenin etrafindaki sokaklar cesitli ticaret ve sanat kollarinin islettikleri diikkanlar ile

dolmus ve bugiinkii Kapaligarst olugsmustur (Kuban, 1993).

Ozellikle II. Beyazit doneminde ( 1481-1512 ) vakif binalarinin sayis1 artmistir. Fakat 1509
yilinda gerceklesen biiyliik deprem sehrin yapi1 karakterini degistirmis, bir¢ok yapi hasar
gormiistiir. Bu deprem, halkin kagir binalar yerine tekrar ahsap binalar kullanmasina neden
olmustur. Ancak sehrin rutubetli iklimi ve yanginlar zamanla ahsap binalar1 harap etmistir.
Tiim olumsuzluklara ragmen her afetten sonra sehir birkac ay gibi kisa siirelerde yeniden imar

edilip, vakif binalar1 da ayaga kaldirilmistir (Kuban, 1993).
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Biiytik Tiirk mimar1 Mimar Sinan, 1550-1557 yillar1 arasinda Kanuni Sultan Siileyman adina
Siileymaniye Camii ve Kiilliyesi’'ni insa etmistir. XVI ve XVII. Yiizyillarda da sehrin cesitli
yerlerinde bir¢ok cami, mescit ve ¢arsilar yapilmistir. Sehir diginda toplanan sular kemerlerle
sehre getirilmis ve su terazileri ile suyun yiliksek yerlere ¢ikmasi saglanarak suyun sehre
dagitimi yapilmistir. Bu donemde meydan ¢esmeleri ve hemen her sokakta bir veya birkag
mahalle ¢cesmesi vakf edilmistir. Onemli su yapilarindan biri de hamamlar olmus ve carsi

hamamlari Istanbul’un sosyal hayatinda vazgegilmez merkezler olmuslardir (Kuban, 1993).

Hem Osmanli Imparatorlugu’nun hem de Yakin Dogu’nun en biiyiik ticaret merkezlerinden
biri olan Istanbul’da, Kapaligarsi disinda sehrin farkli bélgelerinde birgok kiiciik carst
bulunmaktaydi. Arasta denilen bu carsilarin en 6nemlileri Fatih Camii yakinindaki Saraglar
Carsisi, Siileymaniye’de Tiryakiler Carsisi, Sultanahmet Camii’nin deniz tarafinda Sipahiler
Carsis1 ve Misir Carsisi’dir. Bu carsilara ek olarak birgok han yapilmistir. Hanlarin en yogun
olarak toplandiklar1 bolge Emindnii-Unkapanmi arasi olmus, daha sonra sirayla Emindnii-

Beyazit ve Beyazit-Aksaray arasi bolgelerde hanlar yer almistir (Tekindag, 1966).

1695 ve 1702 tarihlerinde ¢ikarilan fermanlarda, evlerin tas ve tugladan yapilmasi istenmis
ancak halk ahsap malzemeden vazge¢medigi i¢in 1918’lere kadar Istanbul yanginlarinda
yapilar hasar gormiistiir. Ayrica bina yiiksekliklerine de smirlamalar getirilmis, Miisliiman
evlerinin 12 zira ( 9,10m ), Hristiyan ve Musevi halkin evlerinin ise 9 zira ( 6,50m ) olmasina

karar verilmistir (Kuban, 1996).

Klasik Devir’den Lale Devri’ne gecis silirecinde sehrin c¢esitli bolgelerinde yapilan medrese
kiilliyeleri yeni bir akimin isaretlerini vermektedir. 19. Yiizyilin baslarinda ise sehrin silueti,
biiyiik camilerin arasinda mahalleler, Eminonii’nden itibaren Hali¢ Sahili’'nde kagir yapilarla
dolu bir sahil hatt1 ve onun arkasinda Hanlar Bolgesi seklinde olmustur. Sehrin surlar1 agsarak
Beyoglu’na dogru yayilmasiyla II. Beyazit devrinde Leonardo da Vinci, daha sonra da
Michalengelo bir koprii yapimi icin davet edilmis ancak bu tasarinin devami gelmemistir.
Azapkapi-Unkapani ve Karakdy-Emindnii arasinda yapilan kopriiler yillar icinde defalarca

yenilenmistir (Gokbilgin, 1966).
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Sehrin dar sokak sistemi ve yanginlar varolan sorunlarin giderek artmasina neden olmus ve bu
donemde cikarilan yeni yasalarla sorunlar giderilmeye calisilmistir. Ulasim sistemindeki
yenilikler, i¢ go¢ler ve niifus artisina bagli biiytimelerle kentte bir biitiinlesme goriilmektedir.
Bu donemde padisahlar Yarimada i¢inden ¢ikarak Yildiz, Ihlamur, Beylerbeyi ve
Dolmabahge Saraylari’n1 tercih etmis, yabanci ve gayrimiislim azinliklar Fener-Balat

bolgelerinden Beyoglu yakasina tasinmiglardir (Kuban, 1993).

Tanzimat Fermani ile azinliklara verilen imtiyaz ve ayricaliklar artmig, buna paralel olarak
yeni liman, istasyon, banka, antrepo vb. gibi yeni devlet dairelerine ihtiya¢ duyulmaya
baslanmistir. Bunun sonucunda 1895°de Galata, 1902°de Sirkeci ve 1904’de Haydarpasa
limanlar1 yapilmistir. Bu donemde tarihi yarimada ticari onemini korumus, Bahcgekapi,
Tahtakale, Unkapan1 ve Beyazit boélgelerinde ticaret fonksiyonu yogunlagmistir (Kuban,

1996).

19. Yiizy1l boyunca ¢ikan yanginlar, yol dokusunun da degismesine yol agmis; geleneksel yol
dokusunun yerini dik kavsakli 1zgara yol sistemi almis, yesil alanlar azalmis ve konut alanlari

kiigiik pargalara ayrilmistir (Kuban, 1993).

3.2.3 Cumbhuriyet

1913 yilinda 1.213.000 olan Istanbul niifusu Ankara’nin baskent olmasiyla 1923’den sonra
690.000’¢ gerilemis, Tarihi Yarimada’daki yonetim fonksiyonlart da azalmistir. Cumhuriyetin
ilk yillarinda Istanbul’un Merkez Ilgesi, Fatih ve Eminonii ilcelerinin toplami iken 1928’de
Fatih ve Eminénii iki ayri ilge olarak ayrilmistir (IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003).
1923-1950 yillar1 aras1 Tarihi Yarimada plan1 Sekil 3.5°de verilmektedir.

Istanbul’da yapilan planlama ¢alismalarinin, kentin bugiinkii goriiniimiine kavusmasinda hem

olumlu hem de olumsuz etkileri olmustur.

[k planlama calismalar1 1933 yilinda Elgotz planiyla baslamistir. Bu planin kapsami; eski
Istanbul ve Beyoglu’nun Hali¢’e bakan yamaclariin is merkezi, Istiklal Caddesinin ticaret,

Topkapr ve Kurbagalidere’nin agir sanayi, Beyazit’in yonetim, Sultanahmet ve Taksim’in
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kiltlir bolgeleri olmasi, eski yollarin genisletilmesi, Marmara kiy1 yolu, Hali¢ kiyilarinda birer
yol ile Karakdy-Eminonii, Unkapani-Azapkapi, Eylip-Siitliice arasinda birer kdprii yapilmasi
seklindedir. Bu Onerilerin uzun dénemde de olsa biiyiik dl¢iide gerceklestigi goriilmektedir

(IBSB Planlama ve imar Miidiirliigii, 2003) .
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Sekil 3.5 1923 — 1950 aras1 yarimada plan1 (Kuban, 1996)

1936°’da yapilan ve hala gecerli bazi ilke ve uygulamalari olan Prost planinin kapsami; Galata
Kopriisii'nlin  Hali¢ i¢ine dogru kaydirilarak yenilenmesi ve 2 ucunda diizenli alanlar
yaratilmasi, Sarayburnu’nun depo ve yiik garindan arindirilarak temizlenmesi, Sultanahmet
icerisinde arkeolojik ve turistik sahalarin korunup gelistirilmesi ve Tarihi Yarimada iginde
silueti korumak amaciyla denizden 40m. yiikseklikten gecen bir diizlem iizerinde 9.50 m.den
daha yiiksek yapilanmaya izin verilmemesi sartidir. Bu kosul giiniimiize kadar Tarihi

Yarimada’ nin siluetinin kismen korunmasimi saglanmstir (IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii,

2003).

Bu kalici ilkelere karsin, Prost planinin bazi olumsuzluklar1 vardir. Sehrin niifus artig sinir1
800.000 olarak belirlenmis ve alinan kararlarla Tarihi Yarimada’ya yine kent merkezi
fonksiyonu verilmistir. 1963’ten itibaren dengeli kentlesmeyi gerceklestirmek i¢in dengeli

yatirimlar1 saglamak, plan ilkesi olarak kabul edilmistir. 1970-80 déneminde MIA ( merkezi
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i alan1 ) Emindnii’'nde ve Aksaray’da Vatan ve Millet Caddeleri’nin {lizerinde geligmistir.
1970’11 yillarda tarihi doku i¢indeki dar sokaklarin, lastik tasit trafiginin getirdigi yiklii
tasimaya elverigli olmamasi ve otopark yetersizligi yeni kurulan firmalar i¢in 6nemli bir
sorun olmustur. Buna ek olarak kolay ve ucuz arazi bulabilme imkan1 da MIA’nin alansal
olarak yayilmasinda oldukca etkili olmustur. Geleneksel MIA’ya erisebilirligin giderek
azalmas1 merkezden belli uzakliktaki aligveris merkezlerinin kullanilmaya baslanmasina

neden olmustur (IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003).

1963-1983 doneminde Tarihi Yarimada da merkez gelisiminin siirmesi, konut alanlarina bask1
yapmasi, imalathane ve toptan ticaret gibi birimlerin Tarihi Yarimada’da agirlikli olarak yer
almasiyla bosalan konut alanlar1 is bulmak i¢in kente gelenlerin yerlesmek i¢in tercih ettikleri
bolgeler konumuna dontigmiistiir. Bu siiregte, Cankurtaran, Stileymaniye gibi konut alanlar
fonksiyonlarimi siirdiirmekle birlikte konut kullanicisinin profili degigmis ve zamanla konut

bolgeleri kohnemeye baslamistir (IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003).

1955-1956 yilinda; Unkapani-Emindnii yolu acilirken Balik Pazari yiktirilmig, bununla
beraber Yemis Iskelesinden Unkapani’na kadar olan eski doku bir dlgiide 1986’ya kadar
korunmustur. 1984-1989 yillarinda Hali¢ uygulamasinda, Zindan Han, Ahi Celebi Cami,
Degirmen Hanmi ve kiigiik bir sur parcasi disinda biitiin kiy1 yesil alana doniistiiriilmiistiir

(IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003).

Sarachane’den gecen Atatlirk Bulvari ve Fatih Medreselerinin temellerini ortaya ¢ikaran
Edirnekap1’ya kadar uzanan biiyiik bulvar (Fevzipasa Caddesi) a¢ilana kadar, yangin yerleri
disinda, Fatih’te eski sokak dokusunu koruyan mahalleler vardi. 1954-1960 yillarinda yap1
yogunlugu artmaya baglayinca, ¢ok katli betonarme apartmanlar giderek ¢ogalmis, eski semt
sakinleri yeni niifus hareketleri karsisinda azinlikta kalmis ve ¢ogu aile Fatih’i terk etmistir.
Boylece Fatih’in tarihi dokusu ve sivil mimarisinin hemen hi¢ bir izi kalmadig1 gibi, sosyal

dokusu da degisime ugramistir (IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003).
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3.3 Tarihi Yarimada Kentsel Fonksiyon Bolgeleri

Istanbul’un ilk yerlesim bélgelerinden olan Tarihi Yarimada giiniimiizde Istanbul’un en
onemli tarihi, kiiltiirel ve turistik merkezi olmakla birlikte ig merkezlerinin ve ticaret hayatinin
da en hareketli mekanlarindandir. Bolgedeki kentsel fonksiyonlarin ¢esitliligi, mevcut akustik
ortami da etkilemektedir. Bolgenin kullaniminda 6zellikle giindiiz saatlerinde ¢ok belirgin

sekilde artis gdzlenmekte ve giirtiltiiye maruz kalma siiresi artmaktadir.

3.3.1 Kentsel Fonksiyon Bolgeleri

Yerlesimlerin diizenlemelerinde; o kent i¢inde yasayan niifusun gereksinimlerini karsilamaya
yonelik olarak cesitli kentsel fonksiyon bolgeleri, o kent ya da kent parcasi icinde yer
almaktadir. Kent ig¢inde yer alan bu fonksiyonlar; konut, ¢alisma, sosyal donati ve yesil
alanlar (dinlenme ve rekreasyon) ile bu alanlar1 birbirine baglayan ulasim sistemlerinin

tiimiinii kapsamaktadir ( Cetiner, 1991 ).

Tarihsel siire¢ icerisinde siirekli lider kent durumunda olan Istanbul ve Tarihi Yarimada,
cografi konumun da verdigi avantajlarla bir¢ok kentsel fonksiyonu biinyesinde barindirmistir.
Zamanla kentin biiylimesi, Tarihi Yarimada’nin artik tasimasi miimkiin olmayan otogar, hal,
liman ve ambarlar gibi fonksiyonlar:1 sur disina atmasina neden olsa da bolge hala ekonomik,
kiiltiirel ve tarihsel agidan 6nemli bir merkez konumundadir. Bolge turizm agisindan da ulusal

ve uluslararasi alanda 6n plana ¢ikmaktadir.

3.3.1.1 Konut Alanlari

Tarihi Yarimada igerisindeki kentsel fonksiyon alanlarinin, genel olarak dagilimina
bakildiginda; konut alanlart %25,1°lik oranla 6nemli biiyiikliikte bir alan1 kaplamaktadir. Bu
oranin ilgeler bazindaki dagiliminda Sekil 3.6’da da goriildiigii gibi, Fatih ilgesi biiyiik 6l¢iide
konut fonksiyonunu barindirmakta, Eminénii il¢esinde ise saf konut alanlar1 ¢ok fazla yer

almamaktadir (IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003).

Eminonii ilgesindeki saf konut alanlari; Siileymaniye bolgesindeki Hoca Giyasettin
Mahallesi’nin sahil tarafina yakin kesimlerinde, Yenikap1 bolgesinde Katip Kasim ve Kiigiik
Ayasofya, Sultanahmet, Cankurtaran ve Emin Sinan Mahallelerinin belirli bdlgelerinde
yogunlagmaktadir. Bu bolgelerin toplami 16,5 hektar olup, ilgenin toplam alaninin  %3,2’sini

olusturmaktadir (IBSB Planlama ve imar Miidiirliigii, 2003).
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Sekil 3.6 Tarihi Yarimada mevcut konut alanlar1 dagilimi (Planlama ve Imar Miidiirliigi,
2003)

Fatih ilgesinde ise; ticaret, konut+ticaret ve sosyal donati alanlari haricinde genelde konut
alanlarmin hakimiyeti goriilmektedir. Ilgedeki mevcut konut alanlar1 375 hektar olup, ilge

toplam alanmin %35,7’sini olusturmaktadir (IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003).

3.3.1.2 Calisma Alanlarn

Tarihi Yarimada genelindeki ticaret alanlari toplami 113 hektar olup, toplam alanin %7,2’sini
olusturmaktadir. Yarimada iginde ticaret fonksiyonunun dagilimma bakildiginda; ticaret
alanlarinin biiylik 6l¢ciide Emindnii ilgesi icinde gelisme gosterdigi ve Emindnii ilgesindeki
ticaret alanlar1 toplaminin, Fatih ilgesi ticaret alanlarinin iki katina esit oldugu goriilmektedir.
Calisma alanlan igerisinde degerlendirilen kii¢iik sanayi, imalat ve depolama alanlarinin
dagilimina bakildiginda ise; bu alanlarin ticaret alanlarina paralel olarak gelisme gosterdigi ve
iiretimle pazarlamanin bir arada yer aldigi goriilmektedir (IBSB Planlama ve Imar

Miidiirligi, 2003). Tarihi Yarimada ticaret alanlar1 dagilimi Sekil 3.7°de verilmektedir.

Eminonii ilgesi smirlarinda yer alan, Kapalicarsi, Hanlar Bdlgesi ve g¢evresi gecmisten
giinlimiize kadar ticaretin merkezi konumunda olmusg bolgelerdir. Emindnii ilgesindeki ticaret

alanlari; Beyazit, Dayahatun, Mercan, Tahtakale, Riistempasa, Sururi, Molla Fenari, Hobyar,
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Alemdar, Yavuz Sinan, Sar1 Demir Mabhalleleri ile Mesihpasa, Kemalpasa, Balabanaga,
Mimar Kemal, Mimar Hayrettin, Emin Sinan Mahallelerinin Divan Yolu ve Ordu Caddesine
bakan bdliimlerinde, Kumkap1 Meydani ve ¢evresinde, Katip Kasim Mahallesi’nin Mustafa
Kemal Pasa Caddesi’ne bakan yapi adalarinda ve IMC Bloklari’nda yer almaktadir. Ilge
icindeki ticaret alanlar1 73,5 hektar olup, il¢e toplam alaninin  %14,4’{inli olusturmaktadir

(IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003).
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Sekil 3.7 Tarihi Yarimada ticaret alanlar1 dagilimi (Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003)

Fatih ilgesindeki ticaret alanlari; Aksaray cevresinde Inebey, Cakiraga ve Yali Mahalleleri
haricinde lineer bir gelisme gostermektedir. Aksaray odakli ticaret alanlar1 Vatan ve Millet
Caddeleri boyunca Kara Surlari’na dogru ilerlemektedir. Vatan Caddesi’ndeki lineer ticaret
gelisimi Emniyet Miudiirliikkleri ve Vakif Gureba Hastanesi’nden sonra kesintiye ugramakta
ancak Millet Caddesi iistiindeki ticaret gelisimi surlara kadar devam etmekte hatta Topkapi
Caddesi ile Kale i¢i Meydani’na kadar uzanmaktadir. Fevzipasa Caddesi boyunca devam
eden ticaret fonksiyonu da Edirnekapi’ya kadar uzanmaktadir. Bu {i¢ ana arter boyunca
gelisme gosteren ticaret alanlari; Akdeniz, Oguzhan ve Kizil Elma Caddeleri boyunca da
gelisimini slirdiirmektedir. Ayrica Balat, Abdi Subasi, Kiiciik Mustafa Pasa Mahallelerinde,
sahil yolu tlizerinde ticaret alanlarina rastlamak miimkiindiir. Fatih ilgesindeki ticaret alanlar
39,5 hektar olup, ilge toplam alaninin  %3,8’ini olusturmaktadir (IBSB Planlama ve Imar

Miidiirliigii, 2003) .
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3.3.1.3 Yesil Alanlar

Tarihi Yarimada gegmisten giiniimiize kadar yogun kentsel yi1gilmalara maruz kalmis ve bolge
icindeki yesil alan sistemi de tiim metropolitene hizmet veren bir nitelik tagimigtir. Yarimada
icerisindeki yesil alanlarin toplami 148,2 hektar olup, toplam alanin  %9,4’linii
olusturmaktadir (IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003). Sekil 3.8’de de gériildiigii gibi
alansal olarak standartlarin istiinde yesil alan saglanmasina ragmen fonksiyonel agidan

standartlar yakalanamamustir.
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Sekil 3.8 Tarihi Yarimada mevcut yesil alan dagilimi (Planlama ve imar Miidiirliigii, 2003)

Emindnii ilgesinde yer alan yesil alanlarin biiyiik ¢ogunlugunu sahil dolgu alanlarindaki yesil
bantlar ve Giilhane Parki gibi metropol 6lgeginde hizmet veren yesil alanlar olusturmaktadir.
Bunun disinda Topkap1 Sarayi’nin bahgeleri, Langa ve Sur Bostanlari, iiniversite bahgesi ile
biiylik cami ve kiilliyelerin yesil alanlari, aktif yesil alan kullanimina hizmet etmekte ancak
gorsel ve fiziksel olarak énemli bir yesil alan islevi gormemektedir (IBSB Planlama ve imar

Miidiirliigii, 2003).

Fatih ilgesindeki mevcut yesil alanlarin biiyiikk boliimiinii de yine sahil dolgu alanlari
olusturmaktadir ve ilge ig¢inde yesil alanlarin kapladigi alan 94,8 hektar olup standartlar
acisindan oldukea diisiiktiir (IBSB Planlama ve imar Miidiirliigii, 2003).
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3.3.1.4 Donati Alanlar

Tarihi Yarimada, Istanbul biitiiniine hitap eden donat1 alanlar1 ve kamu yapilar1 agisindan
merkez konumda olmasina ragmen sosyal donati standartlar1 agisindan kotii durumdadir.
Bolge i¢inde yasayan yaklasik 450.000 niifusun ihtiya¢ duydugu egitim, saglik, kiiltiir, spor
ve idari tesisler yetersiz kalmaktadir. Mevcut niifusun haricinde, cesitli vesilelerle bolgeyi
ziyaret eden 2.000.000 civarindaki kullanici i¢in de yeterli sosyal donati alanlarindan soz
etmek miimkiin degildir. Tarihi Yarimada igerisindeki tiim sosyal ve teknik altyap: alanlar
504,9 hektar olup, Yarimada toplam alanmin %34’iinii olusturmaktadir (IBSB Planlama ve
Imar Miidiirliigii, 2003). Tarihi Yarimada sosyal donati alanlar1 dagilim Sekil 3.9°da

verilmektedir.

'Harita 68 Tarihi Yanmada Sosyal O

. .o
] ISTANBLL BOYUKSEHIR BELEDIYES
. PLANLAMA VE IMAR MODORLOGO

i
TARIHI YARIMADA ‘

Sekil 3.9 Tarihi Yarimada sosyal donati alanlar1 dagilimi (Planlama ve Imar Miidiirliigii,
2003)

Emindnii ilgesi igerisinde yer alan sosyal donati ve kamu yapilarmin basinda; Istanbul
Universitesi, Istanbul Valiligi, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Adliye, Emniyet Miidiirliigii
ve vergi daireleri gelmektedir. Bu donati alanlar1 ve kamu yapilari, tiim kente hizmet eden ana
merkezlerdir. Bunlarin haricinde Topkap1 Sarayi, Giilhane Parki, Ayasofya, Sultanahmet ve
Siileymaniye gibi yerli turistlerin sik ziyaret ettigi merkezler de bu bolgede yer almaktadir.
Sosyal donat1 alanlarinin Eminénii ilgesinde kapladigi toplam alan 215,4 hektardir (IBSB
Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003).
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Fatih ilgesinde yer alan sosyal donati alanlar1 ve kamu yapilan ise; Capa, Cerrahpasa
Universite Hastaneleri ile birgok saglik yapusi, ilk ve orta 6grenim okullari, Mimar Sinan ve
Vefa Stadyumlari, cami, kilise ve sinagog gibi birgok dini yap1 olarak siralanabilir. Fatih
ilcesinde sosyal donati alanlarinin kapladigi toplam alan 289,6 hektardir (IBSB Planlama ve
Imar Midiirliigii, 2003).

3.3.1.5 Ulasim

Tarihi Yarmmada, Istanbul metropoliten alami icinde ticaret, kiiltiir, ve turizm agisindan
merkezi konumda olmas1 dolayisiyla, ulagim agisindan da odak noktasi olmaktadir. Karayolu,
demiryolu ve denizyolu a¢isindan 6énemli bir merkez konumunda olan Tarihi Yarimada’nin

ulagim kademelenmesi, iist yapi bilgileri ve degerleri Cizelge 3.1°de verilmektedir.

Cizelge 3.1 Tarihi Yarimada ulasim kademelenmesi, iist yapilar1 ve degerleri (Planlama ve
Imar Miidiirliigii, 2003)

FONKSIYON EMINONU _ FATIH _ TOPLAM _
Adet|Alan(hektar)|Yiizde|Adet| Alan(hektar) |Yiizde|/Adet/Alan(hektar)|Yiizde,
1. Derece | 32,5 248 | - 71,1 253 | - 1036 | 25,0
Yollar
2. Derece | 15.2 16| - 16,6 59 | - 318 | 101
Yollar
3. Derece | 52.8 446 | - 169,5 60,3 | - 2223 | 532
Yollar
Cikmaz ) ) )
Yollar 2,2 1,7 5,2 1,9 7.4 1,7
Yaya Yollan | - 10,1 7,7 - 0,2 0,1 - 10,3 2.4
Acik
Otoparklar 113 11,9 9,1 | 116 17,3 6,2 |225 29,2 5,6
Kapah
Otoparklar 5 0,8 0,6 | 15 1,3 0,4 | 23 2,1 0,7
TOPLAM 126,5 100,0 281,2 100,0 425,8 100,0

Eminonii iskele alani, Sirkeci Gari ve otobiis duraklari ile birlikte 6nemli bir ulasim transfer
merkezi olarak dikkati ¢ekmektedir. Bu bolgeden metropoliin biitiin 6nemli merkezlerine
kara, deniz ve demiryolu ile ulagmak miimkiindiir. Yenikap iskele alan1 ise deniz otobiisii ve
feribot seferlerinin yapildig1 énemli bir merkezdir. Bolgenin Aksaray’a yakinligindan dolay1

rayl sistemleri de kullanmak miimkiindiir.
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Yarimada igerisinde sehrin tarihi dokusu tlizerinde daha sonradan yapilmis olan yollar; Vatan
ve Millet Caddeleri ile Sahil Yolu (Kennedy Caddesi), kentin merkezi is alanina ulagmay1

saglayan ve trafigin esas yiikiinii tagiyan yollardir.

3.4 Tarihi Yarimada Kentsel Fonksiyon Bélgelerinin Giiriiltii Denetimi A¢isindan
Irdelenmesi

Tarihi Yarimada, ge¢gmisten gilinlimiize kadar gelen kent merkezi olma 6zelliginin yani sira
blinyesinde barindirdigr ¢esitli kentsel fonksiyonlar dolayisiyla, kent akustigi agisindan
onemli bir bolge niteligi gostermektedir. Hizli kentlesmeye paralel olarak niifus

yogunlugunun artmasi da, mevcut giiriiltii ortamini olumsuz yénde etkilemektedir.

Yarimada igerisindeki kentsel fonksiyon bdlgelerinin irdelenecegi bu boliimde; cesitli
fonksiyon bolgelerinin gozleme dayali olarak, mevcut giriiltii ortami belirlemeleri

yapilacaktir.

3.4.1 Konut Alanlan

Kentsel fonksiyon bolgesi olarak konut alanlari, 6zellikle sessiz olmasi istenilen ve akustik
konforun saglanmasi gerektigi bolgelerdir. Yapi i¢inde ve disinda kabul edilebilir giiriilti
diizeyleri yonetmeliklerle belirlenmis olmasina ragmen, mevcut giiriiltii diizeyinin genellikle
bu degerlerin iistiinde oldugu goriilmektedir. Konut alanlarinda kabul edilebilir ¢evresel

giiriiltii diizeyleri Cizelge 3.2°de verilmektedir.

Cizelge 3.2 Konut alanlarinda kabul edilebilir ¢evresel giiriiltii diizeyleri

Kurulus adi Giindiiz Aksam Gece
(Leq) (Leq) (Leq)
PAN (1993) 55 50 45
Giindiiz Gece
(Leq) (Leq)
WHO (1993) 55 45
CPCB (1995) 55 45
CGDYY (2005) 68 58
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3.4.1.1 Fener-Balat Bolgesi

Sekil 3.10°da genel goriiniimii verilen Fener-Balat Bolgesi, Tarihi Yarimada’nin 6nemli konut
alanlarindan biridir ve oldukc¢a sik yangin gegirerek her defasinda yenilenmistir. 19. ylizyilin
ikinci yarisindan itibaren fazla degisime ugramadan giiniimiize ulasan bolgedeki en yeni ve
koklii degisim, 1984 yilinda istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan baslatilan ¢aligmalar
sirasinda Fener sahilindeki yapilarin yikilarak uzun ve genis bir yesil bant insa edilmesi

olmustur.

Sekil 3.10 Fener - Balat Bélgesi genel goriiniimii (IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003)

Fener ve cevresi, onemli anitsal yapilar kadar sergiledigi sivil mimarlik 6rnekleriyle de 6nem
tastyan bir yerlesimdir. Bolgede 17. ve 18. yiizyillarda gorkemli tas konaklarla yiiksek ahsap
ya da kagir konutlar yapildig1 bilinmektedir. Bu yapilarin disinda, 2-3 katli konutlar arasinda
ozellikle Yildirim Mabhallesi iizerinde ve bolgenin iglerine dogru Fener Kiilhani, Merdivenli
Yokusu gibi sokaklarda hala gozlenen sira evler de yapilmistir. Bu sira evler genellikle kagir

olup arkalarindaki tek yapilarla biitiinleserek siireklilik yaratmaktadirlar.

Balat semti ise, hemen her zaman karanlik goriiniimlii, dar ve bakimsiz bir ¢evre olarak
taninmustir. Bolgeyi siirekli etkileyen yanginlar nedeniyle kentsel doku sik sik degismis ve
yeniden yapilasan yerlesim alanlar1 olusmustur. Birbirine paralel olarak uzanan sokaklar ve
iskeleye dogru agilan kiyrya dik akslar bu alanin degismez ozellikleridir. Ust bélgelerde ise,

yogunlugu az ve yesili bol bir yerlesimin etkileri goriilmektedir.
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Fener-Balat Bolgesi ulasim genel goriiniimii Sekil 3.11°de verilmektedir.

Sekil 3.11 Fener - Balat Bélgesi ulasim genel goriiniimii (IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii,
2003)

Bolgenin giiriiltii agisindan incelenmesinde, farkli giiriiltii ortamlar1 karsimiza ¢ikmaktadir.
Bolgede yer alan Fevzi Pasa ve Yavuz Selim Caddeleri ile Sahil Yolu gibi ana arterlerde,
yogun trafikten kaynaklanan yiiksek giriiltii diizeyine karsin yogun konut dokusunun
bulundugu i¢ kesimlerde yollarin da dar olmasi sebebiyle ara¢ yogunlugunun bulunmadigi ve

bu kesimlerde giirtiltii diizeyinin diisiik oldugu gozlenmektedir.

Bunun disinda giiriiltii kaynag1 olarak, hem giiriiltiiden korunmasi gereken hem de kendisi
giirtiltii kaynag1 olan okul bahgeleriyle megafonla calisan saticilar sayilabilir. Bunlar siirekli
giiriiltli kaynaklar1 olmasa da, diizeylerinin yiiksek olmasi dolayisiyla rahatsiz edici etkileri
olmaktadir. I¢ kesimlerdeki sokaklarda yol genisliginin az olmas1 ve yapilarin giiriiltii
denetimine karsit zayif ve niteliksiz olmast da konutlarin iginde giiriiltiiden dolay1 olusan

rahatsizliklar1 arttirmaktadir.

3.4.1.2 Zeyrek-Cibali Bolgesi
Zeyrek-Cibali Bolgesi; konumu, 6nemli anitsal yapilar1 ve geleneksel konut dokusu ile Tarihi
Yarimada’nin 6nemli yerlesim alanlarindan biridir. Zeyrek-Cibali Bolgesi genel goriiniimii

Sekil 3.12’°de verilmektedir.
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Sekil 3.12 Zeyrek — Cibali Bélgesi genel goriiniimii (IBSB Planlama ve Imar Miidiirliig,
2003)

Zeyrek Bolgesi, denizden uzak konumu ve yamag yerlesimi olmasi dolayisiyla, tarih boyunca
konut yerlesim alan1 agirlikli bir bolge olmustur. Bolgede halen varolan geleneksel ahsap
konutlar, bolgenin 6nemini arttirmaktadir. Zeyrek bolgesinin temel 6zelliklerinden biri de
yiiksek kot farki ve eski dokusunu koruyarak gliniimiize kadar gelmis olan dogal sokak ve yol

dokusudur.

18. yiizyilin ortalarinda Miisliiman halkin yerlesmesiyle ¢ehre degistiren Cibali Bolgesi,
biiyiik yanginlar yasamis ve birgok bina yok olmustur. Bolgede yer alan kereste atolyelerinin
bircogu zamanla bagka semtlere tasinmis ve bodlgede Ozel bir {iniversitenin egitime
baslamasiyla da yerlesimin ¢ehresi yavas yavas degismeye baslamistir. Yerlesmenin Halig
kiyis1 tarafindaki mezbelelikler ve tersane 1985-1989 doneminde kaldirilmis, yerleri park

olarak diizenlenmistir (IBSB Planlama ve imar Miidiirliigii, 2003).

Zeyrek-Cibali Bolgesi ulasim genel goriiniimii Sekil 3.13°de verilmektedir.
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Sekil 3.13 Zeyrek — Cibali Bélgesi ulasim genel goriiniimii (IBSB Planlama ve Imar
Midirlagi, 2003)

Bolgenin giiriiltii agisindan incelenmesinde; Sahil Yolu ve bolgenin i¢inden gegen Atatiirk
Bulvari’nda yogun trafikten kaynaklanan yiiksek giiriiltii diizeyi, konut agirlikli olan i¢
bolgelerde ise diger aralikli giiriiltii kaynaklarinin olusturdugu giiriiltii diizeyi s6z konusu
olmaktadir. Ozellikle bélge igerisindeki ana arter niteligindeki yollar {izerinde yer alan egitim
yapilar1 (Pertevniyal Lisesi, Ozel Kadir Has Universitesi), yogun trafikten kaynaklanan

gliriiltii problemlerine maruz kalmaktadir.

Sahil kesiminde yer alan kereste atdlyelerinin de giiriiltiiden kaynaklanan rahatsizliklara yol
acmasina karsin glniimiizde bir¢ogunun bagka semtlere tasinmis olmasit bu etkilerin

azalmasini saglamstir.

3.4.1.3 Sehremini-Cukurbostan Bolgesi
Sehremini-Cukurbostan Bolgesi, Tarihi Yarimada’nin en yogun konut dokusunun bulundugu
alan olmakla birlikte saglik tesisleri agisindan da tiim Istanbul’a hizmet vermektedir.

Sehremini-Cukurbostan Bolgesi genel goriiniimii Sekil 3.14°de verilmektedir.

1960’11 yillara kadar bostanlarin, ¢ogu iki katli ahsap konutlarin, yer yer bos arsalarin yani
sira okul ve hastanelerin bulundugu bélge, 1950’lerin sonunda genisletilmis olan Millet
Caddesi’nin sehrin ana arterlerinden biri haline gelmesiyle hizli bir degisim siirecine girmistir.
Zaman i¢inde bolgedeki tiim bos arsalar tamamen dolmus ve geleneksel mimari tarzdaki

yapilarin yerini yiiksek apartmanlar almstir.
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Sekil 3.14 Sehremini-Cukurbostan Bolgesi genel goriiniimii (IBSB Planlama ve imar
Miidiirliigi, 2003)

Bunun disinda bolgede Tiirkiye’nin ilk Egitim Parki, birgok hastane, okul ve 6zel yurtlar
bulunmaktadir. Eskiden ahsap ev ve konaklarin bulundugu bélge, yanginlardan ¢ok fazla
etkilenmis ve eski yapilarin yerlerini biiyiik ve yiiksek katli apartmanlar almistir (IBSB
Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003).

Bolgenin giiriiltii agisindan incelenmesinde; bolge icinde agirlikli olarak bulunan konut
dokusu ile hastane, okul ve 6grenci yurdu gibi 6zellikle sessiz bir ¢evrede olmasi gereken

yapilarin bolge i¢inde yer aldig1 goriilmektedir.

Bir kism1 bolge icinde bulunan Vatan ve Millet Caddeleri, hem sehrin ana arterleri olmalari
hem de bolgede bulunan saglik, egitim ve konut fonksiyonlar1 dolayisiyla trafik
yogunlugunun ¢ok fazla oldugu arterlerdir. Vatan Caddesi’nde karayolu trafiginden, Millet
Caddesi’nde ise cadde tramvayr ve karayolu trafiginden kaynaklanan giiriilti etkili
olmaktadir. Cadde tramvayindan kaynaklanan giiriilti diizeyi, hizinin da yavas olmasi
dolayisiyla ¢ok fazla olmazken karayolundan kaynaklanan giiriiltii diizeyi oldukca yiiksek ve

rahatsiz edicidir.

Sehremini-Cukurbostan Bolgesi ulagim genel goriiniimii Sekil 3.15°de verilmektedir.
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Sekil 3.15 Sehremini-Cukurbostan Bélgesi ulasim genel goriiniimii (IBSB Planlama ve imar
Miidiirliigi, 2003)

3.4.1.4 Yedikule-Samatya Bolgesi

Tarihi Yarimada’nin glineyindeki yogun trafik aksini olusturan Kennedy Caddesi’nin hemen
kuzeyinde yer alan Yedikule-Samatya Bolgesi’nde, konut dokusunun yani sira hastaneler ve
kiigiik Olcekli diikkan ve atdlyeler de bulunmaktadir. Yedikula-Samatya Bolgesi genel

goriintimii Sekil 3.16’da verilmektedir.

Sekil 3.16 Yedikule-Samatya Bolgesi genel goriiniimii (IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii,
2003)

Eskiden alt gelir grubuna ait ahsap konutlarin bulundugu Yedikule’de, cesitli yanginlar
sonrasinda kagir konutlar yapilmis ancak zamanla ¢evre karakteriyle biitiinlesmeyen

betonarme yapilar insa edilmeye baslanmistir. Bunun sonucunda geleneksel ahsap konut
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dokusu biiyiik 6lclide yok olsa da, Yedikule Hisari’nin gliney ve giineydogu cephesinde ahsap
sivil mimarlik Orneklerinden olusan konut dokusunun bulundugu tarihi sokaklara
rastlanmaktadir. Bolgedeki bostanlarin hemen hemen tamami yok olmakla birlikte Yedikule
Kapisi’nin giineyindeki hendeklerden bir kisminin i¢i kiigiikk bostan alanlar1 olarak

korunabilmistir.

Biinyesinde barindirdig: tiirbe ve mescitlerle dini bir merkez konumunda olan Samatya ise,
1950’1lerde baslayan go¢ dalgasi ile birlikte giderek apartmanlasmistir. Sehrin diisiik ve orta
gelir diizeyindeki kesiminin ikamet ettigi bolge, dar ve yer yer 1zgara planli sokak dokusu ile
varhigim siirdiirmektedir. Bunun yaninda ¢esitli diikkanlar ve kiigiik atolyeler de semtin her

yerine dagilmistir (IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003).

Yedikule-Samatya Bolgesi ulasim genel goriiniimii Sekil 3.17°de verilmektedir.

Sekil 3.17 Yedikule-Samatya Bélgesi ulasim genel gériiniimii (IBSB Planlama ve Imar
Miidiirliizii, 2003)

Bolgenin giiriiltii  acisindan incelenmesinde; bolge icerisindeki konut, hastane gibi
fonksiyonlarin meydana getirdigi yogun talebin diizensiz trafik akimlari ve kapasite
asimlarina neden olarak bolge trafigini olumsuz etkiledigi ve bunun sonucunda olusan yiiksek
giiriiltii diizeylerinin rahatsizlifa neden oldugu goriilmektedir. Karayolu trafiginin yani sira
sahil boyunca devam eden tren yolu da, hem yolun konutlarin ¢ok yakinindan gegmesi hem de

sistemin eski ve bakimsiz olmasi dolayistyla rahatsizlik yaratmaktadir.



43

Bolge icindeki yogun konut alanlarinin bulundugu ara sokaklarda ise; yogun trafige
rastlanmamakla birlikte siirekli olmayan giiriiltii kaynaklarinin etkinligi goézlenmektedir.
Sokaklarin dar ve binalarin da genelde yiiksek katli olmasi ise varolan giiriiltiiniin

yansimalarla artmasina neden oldugu i¢in giiriiltii agisindan olumsuzdur.

3.4.2 Cahisma Alanlar:

Kentsel fonksiyon bdlgesi olarak calisma alanlari, biiylik oranda giindiiz saatlerinde
kullanildigr i¢in kent akustigi acisindan daha hareketli ve giiriiltiilii bolgelerdir. Ancak bu
alanlarda bulunan igyerlerindeki klima, sogutucu, firin vb. gibi calisirken yiiksek giiriiltiiye
neden olan makine ve techizatlar, ciddi rahatsizliklara sebep olarak isitsel konforu olumsuz
yonde etkilemektedir. Bunun yan1 sira gece gec saatlere kadar acik bulunan bar, diskotek vb.

gibi yiiksek miizik diizeyinin oldugu mekanlar da rahatsizliklara sebep olmaktadir.

Calisma alanlarinda kabul edilebilir ¢cevresel giiriiltii diizeyleri Cizelge 3.3’de verilmektedir.

Cizelge 3.3 Calisma alanlarinda kabul edilebilir ¢cevresel giiriiltii diizeyleri

Kurulus adi Giindiiz Aksam Gece
(Leq) (Leq) (Leq)
PAN (1993) 65 60 55
Giindiiz Gece
(Leq) (Leq)
WHO (1993) 70 70
CPCB (1995) 65 55
CGDYY (2005) 70 60

3.4.2.1 Yenikapi-Nisanca Bolgesi

Yenikapi-Nisanca Bolgesi, yogun olarak ticaret fonksiyonunun bulundugu bir alan olup
bunun yan sira imalat ve depolama faaliyetleri ile belli kisimlarda konut ve egitim alanlarim
icermektedir. Ayrica bolge i¢inde Laleli, Gedikpasa, Kadirga ve Kumkap1 gibi 6nemli alt
merkezler yer almaktadir. Yenikapi-Nisanca Bolgesi genel goriinimii Sekil 3.18°de

verilmektedir.
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Sekil 3.18 Yenikapi-Nisanca Bolgesi genel goriiniimii (IBSB Planlama ve imar Miidiirliigii,
2003)

Gedikpasa’nin bdlgenin en eski Osmanli yerlesmelerinden biri oldugu bilinmektedir. Onceleri
ahsap ve kagir konutlarin bulundugu bolge, 1960’lardan sonra ayakkabi imalat¢ilar1 ve bu is
koluna malzeme satan isyerlerinin bulundugu bir ¢evreye doniigmiistiir (IBSB Planlama ve
Imar Miidiirliigii, 2003). Giiniimiizde ise bolgedeki bu tip isyerleri azalmakla birlikte

tamamen yok olmus da degildir.

Kumkap1 Bolgesi, ahsap yapilardan olusan bir dokuya sahipken yanginlar sonucunda kagir
yapilardan olusan bir ¢evreye doniismiistiir. Bu degisim siirecinde agilan birbirini dik kesen
belirli genislikteki sokaklar ve aralarindaki yapi adalariyla bugiinkii kentsel diizenine
ulagmistir. Kumkapi, sahildeki balik hali, meydandaki ve sahildeki balik lokantalari, kiiglik

diikkanlari ile ticaret, hizmet ve turizm agirlikli bir bolgedir.

Kadirga Bolgesi ise yeni yapilagmalarda imalathanelerin ve bekar evlerinin bulundugu bir

bolgedir.

Yenikapi-Nisanca Bolgesi’nin bir diger 6nemli alt merkezi de Tarihi Yarimada’nin en énemli
ticari aktivitelerinin gerceklestigi Laleli’dir. 1918 yanginindan sonra 1zgara planl bir sokak
sistemine gore planlanmis olan bolge, yakin bir zamana kadar konut alani iken 1970’lerden

sonra ticaret ve turizm alanina doniiserek birgok is hani ve otelin bulundugu bir ¢evre haline
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gelmistir. 1990’11 yillarin baginda daha kiiciik 6lgekli olan ticari aktivitelerin yer aldigi bolge,
son yillarda biiyiik toptan ve perakende satis yapan is merkezleri ve bilyiik kargo depolama
alanlarina doniigmiistiir. Bolge gilinlimiizde biiyiik sermaye gruplarina hizmet eder niteliktedir

(IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigi, 2003).

Bolgenin giiriiltii agisindan incelenmesinde; bolgedeki iiniversite binasi ile kiigiikk sanayi,
imalathane ve ticaret alanlar1 sebebiyle yogun arag¢ trafiginin, akustik ortami olumsuz yonde

etkileyerek giiriiltii sorunlarina neden oldugu goriilmektedir.

Bolge sinirlarinda bulunan deniz otobiisii iskelesi ile sahil yolundan gecen tren yolu da
bolgeye olan ulasim talebini etkileyerek yogunluk yaratmaktadir. Ozellikle sahil yolunda;
karayolu, demiryolu ve denizyolu tasimacilifindan, Ordu Caddesi’nde de cadde tramvay1 ve

karayolu tagimaciligindan kaynaklanan giiriiltiilerin etkinligi gortilmektedir.

Yenikapi-Nisanca Bolgesi ulagim genel goriiniimii Sekil 3.19°da verilmektedir.

Sekil 3.19 Yenikapi-Nisanca Bolgesi ulasim genel goriiniimii (IBSB Planlama ve Imar
Miidiirliigi, 2003)

Bunun yani sira bolge igerisinde yer alan kiiciik sanayi alanlar1 ve imalathanelerden
kaynaklanan giiriiltiiler de, giin boyunca maruz kalinan giiriiltii diizeyi de 6nemli oldugu i¢in,

rahatsizlik olusturmakta ve uzun vadede kalici1 etkileri olmaktadir.
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3.4.2.2 liskenderpasa-Karagiimriik Bolgesi

Sekil 3.20°de genel goriiniimii verilen Iskenderpasa-Karagiimriik Bolgesi, ticari aktivitelerin

yani1 sira Oonemli kentsel donatilarin ve yerlesim alanlarinin bulundugu bir bolgedir.

Sekil 3.20 Iskenderpasa-Karagiimriik Bolgesi genel goriiniimii (IBSB Planlama ve Imar
Miidiirligii, 2003)

Bolgenin son yillarda beton yapilasma ile ¢ehresi degisse de, medreselere yakin olusu ve ana
ulagim yolu tizerinde bulunmasi sebebiyle iktisadi ve sosyal agidan olduk¢a canli bir
yerlesmedir. Ayrica yerlesim sur i¢inin yiiksek bir tepesinde kuruldugu i¢in havadar ve tercih

edilen bir kentsel mekan olmustur (IBSB Planlama ve imar Miidiirliigii, 2003).

Istanbul ve Tarihi Yarimada’min en &nemli ziyaretgahlarindan biri olan Hirka-i Serif
Camii’nin de bolge icinde yer almasi, yerlesimi dini turizm agisindan da 6nemli bir merkez

yapmuistir.

Bolgenin giiriiltii agisindan incelenmesinde; bdlgenin ana ulagim aksi olan Fevzipasa Caddesi
ve diger baglant1 yollarindaki yogun trafik, yol kenar1 otoparklarinin yol serit genisliklerini
daraltmast ve ¢ok sik araliklarla yerlestirilmis toplu tasima duraklarindan kaynaklanan
giiriiltiilerin etkili oldugu goriilmektedir. Bolge igerisindeki ticari faaliyetlerin, Tarihi
Yarimada’nin diger bolgelerine gore daha az yogun ve satisa yonelik diikkanlardan olusan
daha sessiz igyerleri olmasi, bolgenin kent akustigi acisindan giiriiltii diizeyinin daha diisiik

oldugu bir kentsel mekan olmasini saglamigtir.
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Iskenderpasa-Karagiimriik Bolgesi ulasim genel goriiniimii Sekil 3.21°de verilmektedir.

Sekil 3.21 Iskenderpasa—Karagﬁmrﬁk Bolgesi ulasim genel goriiniimii (IBSB Planlama ve
Imar Midirliigi, 2003)

Konut dokusunun yogun oldugu i¢ kisimlarda ise, ara sokaklart kullanan araglarin meydana
getirdigi yogunluktan kaynaklanan giiriiltiiler ile, seyyar saticilarin giin i¢inde neden oldugu
aralikl girtiltiiler etkili olmaktadir. Sokaklarin dar olmasi da bu etkileri arttirarak mevcut

giiriiltii diizeyinin artmasina neden olmaktadir.

3.4.2.3 Beyazit-Hanlar Bolgesi
Beyazit-Hanlar Bolgesi, tasimis oldugu tarihi ve ticari kimlik ile Tarihi Yarimada’'nin ve
Istanbul’'un en 6nemli ve canl ticaret merkezlerinden biri konumundadir. Beyazit-Hanlar

Bolgesi genel goriiniimii Sekil 3.22°de verilmektedir.

Bolge icinde 6nemli bir alt merkez olan Kapaligarst ve c¢evresi, turizme yonelik ticaret
birimlerinin yaninda imalat birimlerinin de bulundugu bir dokuyu olusturmaktadir.
Kapaligarsi’nin bitigik dort yan1 ve yakin ¢evresi, kendi i¢inde ayri birer iinite olan hanlarla
cevrilidir. Bu hanlar, 2 yada 3 katli revaklarin orta avluya baktigi is merkezleridir ve

giinimiizde biiyiik ¢cogunlugu kullanilmaktadir.

Bir diger 6nemli merkez olan Tahtakale ve cevresi, 6zellikle elektronik esyalarin toptan ve
perakende satisinin yapildigi bir merkez niteligindedir. Bolge, Bizans, Osmanli ve

Cumbhuriyet donemleri boyunca ticaret ve is bolgesi olma 6zelligini siirdiirmiistiir. Bolge
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igcerisinde bulunan hanlarin ¢ogunlugu avlulu olmamakla birlikte ticaret birimleri ve depolama
alanlar1 olarak kullamlmaktadir (IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003). Istanbul’un en
eski sokak dokusunun korundugu az sayida semtlerden biri olan Tahtakale’nin yokuslu ve dar

sokaklarinda karmasik bir ara¢ ve yaya trafigi gozlenmektedir.

Sekil 3.22 Beyazit-Hanlar Bélgesi genel goriiniimii (Kaynak: IBSB Planlama ve Imar
Midiirligi, 2003)

Bolge igerisinde bulunan Eminénii Meydani ile Misir Carsist ve Cigek Pazari ise yine turistik
ticarete yonelik satiglarin yapildigr 6nemli merkezlerdir. Mahmutpasa yokusu ile Cagaloglu
arasinda kalan Yesildirek Bolgesi, tekstil toptan ve perakende satisinin yani sira kiigiik ve
biiyiik 6lgekli imalat birimlerinin bulundugu bir alandir. Bolgedeki ticari fonksiyonlar hem

tarihi hanlarda hem de yeni yapilmis olan hanlarda ve biiyiikk is merkezlerinde devam
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etmektedir. Hanlarin ve is merkezlerinin {ist katlar1 genellikle depo ve biiro olarak
kullanilirken bodrum katlar1 tekstil atdlyeleri olarak hizmet vermektedir. Beyazit-Hanlar

Bolgesi ulagim genel gortintimii Sekil 3.23°de verilmektedir.

Sekil 3.23 Beyazit-Hanlar Bolgesi ulasim genel goriiniimii (IBSB Planlama ve Imar
Midiirligi, 2003)

Bolgenin giiriiltii agisindan incelenmesinde; bolgenin tamamen ticaret dokusundan olusmast
ve ulagim acisindan da merkez niteliginde olmasi dolayisiyla giindiiz saatlerinde yogun arag
ve yaya trafiginden kaynaklanan giiriiltiilerin etkili oldugu goriilmektedir. Ayrica giin iginde
bolge sinirlarinda yer alan dar sokaklarda da turistik satisa yonelik diikkanlarin bulunmasi
sebebiyle, ara¢ trafiginin yani sira yogun yaya trafiginin neden oldugu giiriiltiiler de 6nemli

bir giiriiltii kaynagi olarak rahatsizlik yaratmaktadir.

3.4.3 Yesil Alanlar

Kentsel yapiy1 olusturan temel 6gelerden biri olan yesil alanlar, kentin estetik ihtiyaglart i¢in
oldugu kadar ayn1 zamanda fonksiyonel ihtiyaglar i¢in de gereklidir. Kent akustigi agisindan
oOzellikle 6nemli olan yesil alanlar, mevcut giiriiltii ortamina olumlu yonde etki etmektedir.
Tarihi Yarimada genelindeki park ve bahgelerin yanisira meydanlar da bu boliim icinde ele

alimmustir.

Yesil (kirsal) alanlarda kabul edilebilir c¢evresel giiriiltii diizeyleri Cizelge 3.4°de

verilmektedir.
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Cizelge 3.4 Yesil (kirsal) alanlarda kabul edilebilir ¢cevresel giiriiltii diizeyleri

Kurulus adi Giindiiz Aksam Gece
(Leq) (Leq) (Leq)
PAN (1993) 45 40 35
Giindiiz Gece
(Leq) (Leq)
WHO (1993) 50 45
CPCB (1995) 50 40
CGDYY (2005) 60 50

3.4.3.1 Park ve Bahceler
IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii tarafindan hazirlanan Tarihi Yarimada Koruma Amagh
Nazim Imar Plam Taslagi'na gore Tarihi Yarimada genelindeki park ve bahge olarak

nitelendirilebilecek kent alanlari;

e kamuya dogrudan acik olmayan alanlar (askeri alanlar, kiilliye, iiniversite ve hastane
bahgeleri vb. )

e kamuya dogrudan acik olan alanlar (Giilhane Parki, Sarachane Parki vb.)

e park-¢ocuk bahgeleri (gegmiste imar uygulamasi ile gergeklestirilen park ve ¢ocuk oyun
alanlari)

e dolgu alanlar (zamanla denizin doldurulmasiyla kazanilmis kiy1 seridi)

olarak siralanmaktadir.

Park ve bahgelerin mevcut giiriiltii ortamina etkisinin degerlendirilmesinde; Sekil 3.25°de
genel goriiniimii verilen Giilhane Parki gibi genis yesil alanlar, kent i¢inde giiriiltliniin zararh
etkilerinin en aza indigi acik alanlar olarak karsimiza ¢ikmakta ve bu tip alanlarin kent

akustigi acisindan ne kadar gerekli oldugu anlagilmaktadir.

Bolge icinde yer alan ve yesil alan olarak nitelendirilen diger kent parcalarinin ise; daha
kiigiik olgekli olmalarindan dolayr giiriiltii azaltimina karsit ¢ok fazla etkilerinin olmadigi

ancak kentsel fonksiyon alani olarak mutlaka kent icinde yer almalar1 gerektigi goriilmektedir.
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Sekil 3.24 Giilhane Parki

3.4.3.2 Meydanlar

Tarihi Yarmmada’nin gelisim siireci boyunca herzaman kentsel 6nemini korumus olan
meydanlar, en yogun yer alt1 ve yer istii kiiltiir varlig1 eserlerinin yer aldig1 kent parcgalari
olarak tamamen veya kismen giinlimiize kadar gelmistir. Bolge icinde yer alan Onemli

meydanlar su sekilde siralanabilir;

Sultanahmet Meydani
Ayasofya Meydani

Yeni Cami Meydani
Siileymaniye Camii ve Cevresi
Beyazit Meydani

At Meydani

Zeyrek Meydani
Fener-Balat Meydanlari
Cankurtaran Meydani
Samatya Meydant
Yedikule Meydani
Ayvansaray Meydani
Kariye Camii ve Cevresi
Kumkap1 Meydani
Koca Mustafa Pasa Meydani
Topkap1 Meydani

Cinci Meydani

Sultan Hamam Meydani
Kadirga Meydani

At Pazar1 Meydani

Vefa Meydant
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Tarihi Yarimada’daki meydanlar biliyiikk ¢ogunlukla eski forumlarin bulundugu alanlardir
(IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003). Mevcut durum degerlendirildiginde, Beyazit,
Sultanahmet ve Cemberlitas Meydanlarinin genel anlamda ¢ok fazla bozulmadigi ancak
Aksaray ve Eminonii Meydanlarinin, tasit trafiginin yogunlugu, alt ve list gegitler sebebiyle
kimliklerini biiylik oranda kaybetmis olduklar1 ve yogun giiriiltiye maruz kaldiklar

goriilmektedir.

Tarihi Yarimada’da bes biiylik meydanin haricinde mahalle ortalarinda kiiglik
meydanciklardan da s6z etmek miimkiindiir. Bunlar, Cankurtaran Meydani, Vefa Meydani,
Topkap1 Kalei¢i Meydani, Zeyrek Meydani, Sultan Hamam Meydani, Kumkap1 Meydani,
Samatya Meydani gibi kiiciik 6lgekli ancak bulundugu bolge i¢inde dnemli bir yer teskil eden

meydanlardir. Sultanahmet Meydan1 genel goriiniimii Sekil 3.26°da veriilmektedir.

Kentsel odak noktalar1 olarak da degerlendirilen bu kent pargalari, kent akustigi agisindan da
ilging bolgelerdir. Ara¢ trafigine kapali olan meydanlarda giiriiltii kaynagi olarak

degerlendirilebilecek 6geler ise; turizm faaliyetleri ve yogun yaya trafigi olarak sayilabilir.

Sekil 3.25 Sultanahmet Meydani
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3.4.4 Donat1 Alanlan

Kentsel fonksiyon bolgesi olarak; egitim, saglik, kiiltiir ve spor yapilari ile idari tesisleri
kapsayan donati alanlari, akustik konforun ozellikle saglanmasi gerektigi alanlardir. Bu
alanlarin 6nemi dolayisiyla yer aldigi cevrede neden oldugu yogunluk cevresel giiriiltii
ortamini etkilemektedir. Kentsel islevleri dolayisiyla giirliltiiye duyarlilik agisindan ilk
siralarda yer alan bu alanlarda, giriilti denetimi ile ilgili caligmalar 6zellikle Gnem
kazanmaktadir. Giiriiltiiye duyarli alanlarda kabul edilebilir ¢cevresel giiriiltii diizeyleri Cizelge

3.5°de verilmektedir.

Cizelge 3.5 Giiriiltiiye duyarlh alanlarda kabul edilebilir ¢evresel giirtiltii diizeyleri

Kurulus adi Giindiiz Aksam Gece
(Leq) (Leq) (Leq)
PAN (1993) 45 40 35
Giindiiz Gece
(Leq) (Leq)
WHO (1993) 50 20
CPCB (1995) 50 40
CGDYY (2005) 65 55

3.4.4.1 Siileymaniye Bolgesi

Siileymaniye Bolgesi; konumu, geleneksel dokusu ve tasidigi tarihi kimlik dolayisiyla Tarihi
Yarimada’nin en 6nemli bolgelerinden birini olusturmaktadir. Bolge 16. yiizyilin ortalarindan
itibaren 1557°de tamamlanan Siileymaniye Kiilliyesi’nin adi ile anilmaya baslanmis ve
icerdigi fonksiyonel yapilarla bir ulema semti olarak Istanbul’un en dnemli bolgelerinden biri
haline gelmistir. 20. ylizyilda yoksul semti haline gelerek eski gorkemini yitiren ancak egitim
ve saglik islevlerinin yenilenerek siirdiigli Siileymaniye ve g¢evresi sehirsel doku olarak
1950’lere kadar geleneksel yapisimi koruyabilmistir (IBSB Planlama ve Imar Midiirliigii,
2003). Siileymaniye Bolgesi genel goriiniimii Sekil 3.26°da verilmektedir.

Bolgede bulunan Istanbul Universitesi’nin ¢esitli binalar1 ile Siileymaniye Dogumevi ve
Esnaf Hastanesi gibi saglik yapilari, semtin geleneksel donati alanlar1 islevinin siirdiiglinii

gostermektedir.
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Sekil 3.26 Siileymaniye Bolgesi genel goriiniimii (IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003)

Ayrica Siileymaniye Bolgesi, 29.12.1991 giin ve 21096 sayili karar ile Bakanlar Kurulu
tarafindan Turizmi Tesvik Yasasi geregi ‘Siileymaniye Turizm Alani’ ilan edilmis,
Siileymaniye Camii ve ¢evresi de Unesco tarafindan 1985 yilinda Diinya Miras1 listesine

almmustir (IBSB Planlama ve imar Miidiirliigii, 2003).

Siileymaniye Bolgesi ulasim genel goriintimii Sekil 3.27°de verilmektedir.

Sekil 3.27 Siileymaniye Bolgesi ulasim genel goriiniimii (IBSB Planlama ve imar Miidiirliigii,
2003)

Tasimis oldugu deger tiim diinya tarafindan tescil edilmis olan bu bolgenin giiriiltii agisindan

incelenmesinde; bolge sinirlart iginde genis enkesitli ve ana arter niteligi tasiyan yollar



55

bulunmamakla birlikte, sahil yolu ve bolge genelinde yer alan otoparklar dolayisiyla yogun
arag trafiginden kaynaklanan giirtiltiilerin mevcut giiriiltii ortamini1 olumsuz yonde etkiledigi
goriilmektedir. Geleneksel konut dokusunun kismen korundugu i¢ bdlgelerde ise gorece
olarak daha sessiz alanlara rastlanmakla birlikte geleneksel yol dokusu ticaret, imalat ve

depolama fonksiyonlarindan dolay1 agir bir baski altindadir.

3.4.4.2 Sultanahmet-Cankurtaran Bolgesi

Genel goriinimii Sekil 3.28’de verilen Sultanahmet-Cankurtaran Bolgesi; Topkap1 Sarayi,
Ayasofya Camii Miizesi, Sultanahmet Camii Kiilliyesi vb. gibi birgok anitsal yapi ile Sirkeci
Gar Binasi, Istanbul Adliyesi, Vilayet Binasi, Tapu ve Kadastro Bolge Miidiirliigii gibi resmi

yapilar1 da biinyesinde barindirmasimdan dolay Istanbul’un ve Tarihi Yarimada’nm en énemli

kiltiir, tarih ve turizm merkezini olusturmaktadir.

Sekil 3.28 Sultanahmet-Cankurtaran Bolgesi genel goriiniimii (Kaynak: IBSB Planlama ve
Imar Miidiirliigii, 2003)

Bolge sinirlarinda yer alan Topkapit Sarayi’ni ve Giilhane Parki’ni kapsayan Sur-u Sultani
Alant’nin tamami 1. derece arkeolojik sit alanidir. Cankurtaran Mahallesi’nin bir kismi ile
Sultanahmet Mahallesi’nin tamamin1 kapsayan alan ise kentsel—arkeolojik sit alanidir. Roma—
Bizans ve Osmanli olmak iizere her iic donemde de bdlgenin kentin merkezi olmasi, en
onemli yonetimsel yapilarm bu alanda toplanmis olmasindan kaynaklanmaktadir (IBSB

Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003).

Cankurtaran Bolgesi’nde yer yer sivil mimari Ornekleri ve geleneksel konut dokusu

goriiliirken Sultanahmet daha ¢ok turizm nitelikli bir bolge olarak gelisim gdstermektedir.
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Sultanahmet Bolgesi’ndeki turistik islevlerin artmasi beraberinde bdlgedeki canliligin
artmasini da getirmistir. Sultanahmet Bélgesi sadece Istanbul igin degil tiim Tiirkiye igin
biiyliik 6nem tagimaktadir ve Turizmi Tesvik Yasasi geregi Bakanlar Kurulu karartyla, R.G.
06.09.1985 giin ve 17804 sayil1 kararla Sultanahmet Meydan1 Turizm Merkezi ilan edilmistir
(IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003).

Tarih boyunca en 6nemli yonetim yapilarini blinyesinde barindiran ve glinlimiizde de biiyiik
bir boliimii sit alan1 olan bolgenin giiriiltii agisindan incelenmesinde; bolgenin tarihsel kimligi
ve en Onemli turistik ziyaret alan1 olmas1 dolayisiyla bdlgeye olan ulagim talebinden ve turizm
faaliyetlerinden kaynaklanan c¢evresel giiriiltii ortaminin bolge genelinde etkili oldugu
goriilmektedir. Bolge icerisine hizmet veren yollar iizerindeki ¢ok yogun turistik otobiis ve
servis trafigi, taksi ve 0zel arag trafigi ile yogun yaya hareketliligi bolge ulasimini ve g¢evresel
giiriiltli ortamin1 olumsuz yonde etkilemekte ve ulasimda aksamalar, yer yer kuyruklanmalar
meydana gelmektedir.Ayrica cadde lizerlerinde yer alan yol kenar1 otoparklar1 da trafigi ve
dolayisiyla cevresel giiriiltii ortamini olumsuz etkilemektedir. Yer yer geleneksel konut

dokusunun goriildiigii Cankurtaran Bolgesi’nde ise daha sessiz alanlara rastlanmaktadir.

Sultanahmet-Cankurtaran Bolgesi ulasim genel goriiniimii Sekil 3.29°da verilmektedir.

Sekil 3.29 Sultanahmet-Cankurtaran Bolgesi ulasim genel gériiniimii (IBSB Planlama ve Imar
Midiirligi, 2003)
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3.4.4.3 Cerrahpasa-Aksaray Bolgesi
Cerrahpasa-Aksaray Bolgesi, Fatih ilgesi icerisinde sosyal donati alanlar1 basta olmak {izere,
ticari aktivitelerin yogun oldugu ve kismen konut alanlarinin bulundugu bir bolgedir.

Cerrahpasa-Aksaray Bolgesi genel goriiniimii Sekil 3.30’da verilmektedir.

Sekil 3.30 Cerrahpasa-Aksaray Bolgesi genel goriiniimii (IBSB Planlama ve Imar
Midiirligi, 2003)

Tarihsel siire¢ icinde, Cerrahpasa konaklar1 ile iinli iken gilinlimiizde hastanesi ile
bilinmektedir. Bolgedeki geleneksel konut dokusunun biiyiik bir kismi yok olmus ve
Cerrahpasa Hastanesi zamanla geliserek ¢evresindeki bina ve arsalari da biinyesine almistir.
Cerrahpasa Camii ve Kiilliyesi ise Mimar Sinan’1n eserlerinden olup, Istanbul’un 7 tepesinden
birinin iizerinde kurulmustur. Bunun yaninda SSK istanbul ve Haseki Hastaneleri de bolgede

yer almaktadir (IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii, 2003).

Aksaray Bolgesi ise, kentin en 6nemli yol giizergahinin iizerinde olusu nedeniyle ¢ok dnemli
bir merkez ve ulagim odagidir. Aksaray semtinde bir¢ok anitsal yapinin yani sira mahalle
mescitleri, tekkeler, sibyan mektepleri ve c¢esmeler gibi kamu yapilarindan bazilar
degisikliklere ugrayarak giiniimiize kadar gelmistir. Bugiin Aksaray tamamen bir transit gegis
alan1 konumundadir. Cok sayidaki alt ve {ist ge¢it nedeniyle kent i¢i mekaninin hicbir
ozelligini tagimamaktadir. Bolgedeki geleneksel binalardaki konut dokusu zaman iginde
yerini apartmanlagsmaya birakmistir. Ancak bolgenin ulasim agisindan bir merkez niteligi
almasi, kolay ulagilabilir olmas1 ve beraberinde getirdigi rant artis1 nedeniyle zaman i¢inde bu

konut alanlar1 da yok olmus ve yerini ticari aktiviteler almistir. Ayrica zaman iginde kentin
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ikinci sinif turistik konaklama alani bu ¢evrede yogunlasmistir. Bolgedeki bu fonksiyonel

degisim fiziki mekandaki degisimi de beraberinde getirmistir.

Cerrahpasa-Aksaray Bolgesi ulasim genel goriiniimii Sekil 3.31°de verilmektedir.

Sekil 3.31 Cerrahpasa-Aksaray Bolgesi ulasim genel goriiniimii (IBSB Planlama ve Imar
Midiirligi, 2003)

Bolgenin giiriiltii agisindan incelenmesinde; ulasim sistemlerinden kaynaklanan giiriiltiilerin
bolge genelinde etkili oldugu goriilmektedir. Bolge igerisinde dnemli ulasim ana arterlerinden
olan karayolu ulasim akslarinin yami sira hafif metro ve yer {istii tramvay hatlar1 da ayni
merkezde kesismekte ve ¢ok gii¢lii ulasim akslarinin birlestigi bu merkezde bulunan Aksaray
kath kavsaginda tam anlamryla bir trafik karmasast yasanmaktadir. Bunun yanisira yogun yol

kenar1 otoparklar1 da trafigi ve ¢evresel giiriiltii ortamin1 olumsuz yonde etkilemektedir.

3.4.5 Ulasim

Kent i¢inde konut, ¢calisma ve sosyal donat1 alanlar ile yesil alanlarin birbirleriyle baglantisin
saglayan ulasim sistemleri, kentsel giiriiltii ortaminin temel etkenini olusturmaktadir. Bu
sistemlerde kullanilan ara¢ ve ekipmanlardan kaynaklanan giiriiltiiler, sistemlerin yer aldigi
bolgelerde etkili olarak giiriiltii sorunlarina neden olmaktadir. Tarihi Yarimada’nin konumu
ve Onemi dolayisiyla bir merkez niteligi tasimasindan dolayr bolge, ulasim kaynakli

giiriiltiilerden yogun bir sekilde etkilenmektedir.
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Tarihi Yarimada genelindeki ulagim sistemlerini su bagliklar altinda incelemek miimkiindiir;

e Karayolu ulagimi

e Rayli ulasim

¢ Denizyolu ulagimi

e Terminal ve aktarma yerleri

e Otoparklar

3.4.5.1 Karayolu Ulasimi

IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii Tarihi Yarimada genelinde karayolu ulagim sistemlerini;
1. derece, 2. derece ve 3. derece yollar olarak siniflandirmistir. Bunun yanisira yaya yollari
olarak belirlenmis alanlar ile organik sokak dokusuna sahip bolgelerin karakteristik 6zelligi
olan planh yaya gilizergahlar1 niteliginde olmayan ve genellikle tasitin giremedigi ¢ikmaz

sokaklar da bolge genelinde yer almaktadir.

Tarihi Yarmmada icindeki Onemli ulasim akslarina ait altyap:r bilgileri Cizelge 3.6’da

verilmektedir.

Bolgenin merkez niteligi tagiyan yapisi dolayisiyla bolgeye olan yogun ulasim talebi, mevcut
yollarin trafik yiikiinii tastyamamasina ve kapasite asimlarina neden olmaktadir. Ozellikle 1.
derece yol olarak nitelendirilen ana arterlerde (Vatan, Millet, Fevzipasa, Mustafa Kemal
Caddeleri ile Sahil Yolu ve Atatiirk Bulvar1) yogun trafikten kaynaklanan giiriiltiiler etkili
olmaktadir. Bunun yanisira diizensiz trafik akimlar ile yol kenar1 otoparklari da, mevcut

giiriiltii ortamina olumsuz yonde etki eden faktorler olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Bolgede karayolu ulasiminin neden oldugu giiriiltiiyi olusturan kaynaklar; motor sesi,
sirtlinmelerden kaynaklanan lastik ve fren sesi, yiiksek hizdan kaynaklanan giiriiltiiler ve
klakson sesi olarak siralanabilir. Giiriiltiiniin olusumunda etkili olan faktorler ise araglarin ve

yolun niteligi ile trafik yogunlugu ve hizdir.
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Cizelge 3.6 Tarihi Yarimada’da 6nemli ulagim akslarina ait altyapi bilgileri (Kaynak :

Planlama ve Imar Miidiirliigii , 2003)

- SERIT
YOL ADI YON SAYISI DURUMU
Sahil Yolu (Kennedy Kent merkezinde, yogun gevre etkisi
. 2 5-6 var, kavsaklar sik, boliinmiis iki yonlii
Caddesi) yol
Kent merkezinde, yogun ¢evre etkisi
Vatan Caddesi 2 8 var,kavsaklar ¢ok sik, yol kenar1
otoparki var, béliinmiis yol.
Kent merkezinde, yogun ¢evre etkisi
Millet Caddesi 2 6 var, kavsaklar sik, boliinmiis iki yonlii
yol.
Kent merkezinde, yogun ¢evre etkisi
Fevzipasa Caddesi 2 6 var,kavsaklar ¢ok sik, yol kenari
otoparki var, boliinmiis yol.
Kent merkezinde, yogun ¢evre etkisi
Ordu Caddesi 2 4 var, kavsaklar sik, boliinmiis iki yonli
yol.
Atatiirk Bulvari- Kent merkezinde, yogun ¢evre etkisi
Mustafa Kemal Cad. 2 6 var,kavsaklar gok“ S.l.k’ yf)l kenari
otoparki var, boliinmiis yol.
Kent merkezinde, yogun ¢evre etkisi
AKkdeniz Caddesi 2 4 var, kavsaklar ¢ok sik, kaplama bozuk,
iki yonlii boliinmemis yol.
Kent merkezinde, yogun ¢evre etkisi
Oguzhan Caddesi 2 4 var,kavsaklar ¢ok sik, yol kenari
otoparki var, boliinmiis yol.
Kent merkezinde, yogun ¢evre etkisi
Kizilelma Caddesi 2 4 var, kavsaklar sik, boliinmiis iki yonlii
yol.
Kent i¢i, sik eg diizey kavsak ve yol
Bab-1 Ali Caddesi 1 2 kenar1 otoparki var, tek yonli
boliinmemis yol.
Kiiciik Ayasofya ) ) Kent ici, yogun kavsak ve ¢evre etkisi
Caddesi var, boliinmemis iki yonlii yol.
Kent merkezinde, yogun ¢evre etkisi
Yedikule Caddesi 2 2 var, kavsaklar ¢ok sik, kaplama bozuk,
boliinmemis iki yonlii yol.
Koca Mustafa Pasa Kent merkezinde, yogun ¢evre etkisi
Caddesi 2 1 var, ka\'/.s'c'liklar qu s.1k., kflpl?.l’na bozuk,
boliinmemis iki yonlii yol.
Kent merkezinde, ¢evre etkisi var
Silivrikapr Caddesi 2 3 baska kotii etki yok, bolinmemis iki

yonlii yol.
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3.4.5.2 Rayh Ulasim

Tarihi Yarimada igerisindeki rayli ulasim sistemleri; banliyé hatti, hafif metro ve cadde
tramvayidir. Bu sistemler Ozellikleri dolayisiyla giiriiltii agisindan birbirlerinden belli
farkliliklar gostermektedir. Cadde tramvayimin olusturdugu giiriiltii diizeyinin ¢ok fazla
rahatsiz edici olmamasina karsin, hafif metro ve 6zellikle banliy6 hatti, sistemde kullanilan
araglarla alt yapida kullanilan elemanlarin eski olmasit ve diizenli bakimlarinin
yapilmamasindan dolay1 oldukca yiiksek diizeyde giiriiltiiye neden olmaktadir. Sistemlerin

yerlesime yakinlig1 da bu giirtiltiilerin etkilerini arttirmaktadir.

Rayli tasima sistemlerinden kaynaklanan giiriiltiiler genel olarak, araclarin ve yardimci
ekipmanlarinin ¢alismasi sirasinda olusan giiriiltii ile ara¢ tekerlerinin ray ile temasindan
dolay1 ortaya ¢ikan giiriiltii gibi bilesenlerden olugsmaktadir (Toprak ve Aktiirk, 2001). Rayh
ulagim sistemlerinin olusturdugu cevresel giiriiltii diizeyine etki eden faktorler ise; yola olan
uzaklik, servis araligi, yol seviyesi, yolun egim derecesi, aracin boyu ve cinsi, aracin hizi, yol

kenarindaki yapilagma ve bitki Ortiisii olarak siralanabilir.

3.4.5.3 Denizyolu Ulasim

Tarihi Yarimada igerisinde denizyolu ulasiminda kullanilan sistemler; sehir hatlar1 vapurlari,
dolmus motorlar1 ve deniz otobiisleridir. Denizyolu ulasim sistemleri ¢evre dostu ulagim
sistemleri olarak kabul edilmekte ve diger ulagim sistemleri kadar giiriiltiiye sebep
olmamaktadir. Ancak iskele noktalarinda olusan insan yogunlugu, diger sistemlerin giiriiltii

kaynaklar1 kadar etkili olmasa da, giiriiltii kaynagi olarak kabul edilebilir.

Tarihi Yarimada genelindeki mevcut deniz ulasimi hatlar1 Cizelge 3.7’°de verilmektedir.

3.4.5.4 Terminal ve Aktarma Yerleri
Cizelge 3.8’de verilen Tarihi Yarimada ve ¢evresindeki baslica aktarma ve terminal
noktalarinin, hemen hepsinin bulundugu yerlerde yogun bir tasit ve yaya trafigi vardir. Bu

yogunluk, mevcut giirtiltii ortamini1 olumsuz yonde etkilemektedir.
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Cizelge 3.7 Tarihi Yarimada mevcut deniz ulasimi hatlar1 (Kaynak : Ulasim Koordinasyon

Midiirligi)
GUNLUK |GUNLUK
HAT ADI KURUM ADI SEFER YOLCU
SAYISI SAYISI
Balikpazari-Ticaret Odasi Dnz.Nak.Esnf.Od 8 32
Haskoy-Balat Dnz.Nak.Esnf.Od 8 32
Yagkapani-Ticaret Odas1 Dnz.Nak.Esnf.Od 7 28
Eylip-Siitliice Dnz.Nak.Esnf.Od 10 40
Siitliice-Eyiip Dnz.Nak.Esnf.Od 11 44
Kasimpasa-Emindnii Dnz.Nak.Esnf.Od 10 120
Emindnii-Kasimpasa Dnz.Nak.Esnf.Od 13 300
Eminonii-Bogaz Gezi Dnz.Nak.Esnf.Od 5 170
Kadikdy-Haydarpasa-Eminonii-Karakdy TURYOL 23
Kadikdy-Eminonii-Karakdy TURYOL 6
Kadikdy-Haydarpasa-Emindnii TURYOL 15
Karakdy-Eminonii-Haydarpasa-Kadikdy TURYOL 39
Emindnii-Haydarpaga-Kadikoy TURYOL 6
Haydarpagsa-Eminonii-Karakoy TURYOL 31
Haydarpasa-Eminonii TURYOL 15
Uskiidar-Eminénii-Karakdy TURYOL 41
Uskiidar-Eminonii TURYOL 17
Eminonii-Karakdy-Uskiidar(Ring Sefer) TURYOL 11
Karakdy-Eminonii-Uskiidar TURYOL 27
Emindnii -Uskiidar TURYOL 14
Cayirbagi-Karakdy-Eminonii-Cayirbasi(Ring Sefer) TURYOL 10
Eminonii-Cayirbasi-Karakdy-Eminonii-
Cayirbasi(Ring Sefer) TURYOL 5
Emindnii-Cayirbasi-Karakoy-Eminonii(Ring Sefer) TURYOL 5
Eminénii-Kadikdy TDI 45+47 28775
Marmar(Sirkeci-Adalar) TDI 5 7505
Emindnii-Bostanci TDI 2 938
Eminonii-Uskiidar TDI 52+55 37963
Besiktas-Uskiidar TDi 46+35 7383
Bogazici TDi 8476
Hali¢(Eytip-Sitlice-Ayvansaray-Balat-Fener- ‘
Kasimpaga-Eminonii-Uskiidar) TDI 14+14 27
Sirkeci-Harem TDI 30+34 14414
Bostanci-Kabatas iDO 1533
Bostanci-Yenikapi-Bakirkdy iDO 3409
Kadikdy-Emindnii iDO 1736
Eminonii-Bostanct iDO 248
Biiyiikgekmece-Avcilar-Emindnii-Karakdy iDO 188
Bebek-Arnavutkdy-Ortakoy-Besiktas-Kabatas-
Emindnii AVRASYA 2 250
Eminoénii-Kabatas-Besiktas-Ortakdy-Arnavutkoy-
Bebek AVRASYA 2 250
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Cizelge 3.8 Tarihi Yarimada’daki 6nemli terminal ve aktarma yerleri (Kaynak : Ulasim Ana

Plani)
TERMINAL/ | HIZMET
AKTARMA GOREN BASLICA FONKSIYONU VE OZELLIiGi
YERI SISTEMLER
Tren
Tramvay
Sirkeci Vapur Banliy0 trafigi ve Avrupa trenleri i¢in u¢ nokta,6nemli
Otobiis aktarma noktasi. Tasit ve yaya trafigi yogun.
Dolmus
Vapur
Otobiis
Eminonii Dolmus Otobiis, tramvay ve dolmuslar igin u¢ nokta. Onemli
Tramvay bir aktarma yeri. Tasit ve yaya trafigi yogun.
Dolmus
motoru
Otobiis
Beyazit Dolmus Otobiis, dolmus i¢in ug nokta, tasit ve yaya trafigi
Tramvay fazla.
Otobiis
Aksaray Dolmus Her ti¢ sistem i¢in ug noktasi ve aktarma yeri, tasit ve
Hafif Metro yaya trafigi yogun.
Tramvay
Tren
Otobiis
Yenikap1 Dolmus Aktarma yeri, otobiis ve dolmuslar i¢in u¢ nokta.
Deniz Trafigi yogun.
Otobiisii
Otobiis
Topkap1 Minibiis Cok 6nemli bir aktarma ve ug¢ noktasi. Giiniin her saati
Tramvay i¢in ¢ok yogun bir tasit ve yaya trafigi mevcut.
Otobiis
Edirnekap1 Minibiis Onemli bir aktarma ve ug noktas.

3.4.5.5 Otoparklar

Tarihi Yarimada igerisinde, Istanbul genelinde oldugu gibi, otoparklarin yetersiz kaldig
goriilmektedir. Otoparklarin kapasiteleri ihtiyaca gore yetersiz kaldigi icin arag¢ sahipleri,
araclarii yol kenarlarina park etmekte ve bu da trafigi aksatarak giiriiltii sorunlarina neden
olmaktadir. Ayrica toplu tasima sistemlerinin hizmet kalitesinin diisiikk olmas1 ve yeterince
Ozendirilememesi dolayisiyla 6zel ara¢ kullanimi1 ve buna bagli olarak otopark sorunu her

gecen gilin artmaktadir.
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4. TARIHI YARIMADA ICERISINDE SECILEN BOLGELERDE CEVRESEL
GURULTUNUN BELIRLENMESI, DEGERLENDIRILMESi VE DENETIMIi

Bu béliimde, calismanin arastirma yontemi ve Tarihi Yarimada icerisinde segilen ¢alisma
bolgelerinde cevresel giiriiltii diizeyinin belirlenmesine yonelik olarak yapilan, giiriiltii diizeyi
Ol¢timleri, giirtilti haritalariin olusturulmasi ile sorunlu bdlgelerin tespit edilerek sorunlu

bolgelere ¢ozliim Onerileri getirilmesi konularina yer verilecektir.

4.1 Yontem
Bu calisma kapsaminda, Tarihi Yarimada igerisinde calisma bdlgelerinin se¢imi ile bu
bolgelerde gevresel giiriiltiinlin belirlenmesi, degerlendirilmesi ve denetimi konularinin ortaya

konulmasinda izlenilen sira asagida verildigi gibidir;

e Tarihi Yarimada I¢erisinde Uzerinde Calisilacak Bolgelerin Segimi
e Secilen Bolgelerin Giiriiltii Ortamlarinin Belirlenmesi

e Secilen Bolgelerin Giiriiltii Ortamlarinin Degerlendirilmesi

e Degerlendirmelere Bagli Olarak Onlem Onerilerinin Olusturulmasi

Calismada izlenilen yontem, bu basliklar kapsaminda asagida a¢iklanmaktadir.

4.1.1 Tarihi Yarimada Icerisinde Uzerinde Cahsilacak Bélgelerin Secimi

Tarihi Yarmmada igerisinde, iizerinde calisilacak bolgelerin se¢imi igin ¢esitli kriterler
belirlenmis ve se¢im asamasinda bu kriterler goziiniine alinmistir. Bu kriterlerden ilki,
secilecek bolgenin Tarihi Yarimada’nin tarihsel kimligini vurgulayacak bir bolge olmasidir.
Tarihi Yarrmada M.O. 657 yilindan bu yana araliksiz varolan énemiyle gesitli devletlerin
biinyesinde gelisimini slirdiirmiistiir. Bu kokli gegmisin yansimalari kentin bir¢ok bdlgesinde
kendini gostermektedir. Proje bolgesi olarak da, boyle bir bolgenin secilmesi ilk kriter olarak

tercih edilmistir.

Ikinci kriter, secilecek bdlgenin turistik kullanimmin olmasidir. Tarihi Yarimada; iizerinde
barindirdig1 ¢ok sayida dini, kiiltiirel, sanatsal, arkeolojik, dogal ve kentsel koruma &zellikli
alanlar sebebiyle ulusal ve uluslar aras1 alanda yogun bir ¢ekim giicline sahiptir. Bu ylizden
bolgenin turistik agidan 6nemi 6n plana ¢ikmaktadir ve segilecek proje bolgesinin de turistik

Oonemi ve kullaniminin olmas1 ikinci kriter olarak belirlenmistir.
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Proje bolgesi secimindeki iiglincii kriter, bolgenin islevsel agidan cesitli kullanimlarinin
olmasidir. Tarihi Yarimada varolusundan bugiine kadar gecen uzun siire¢ icerisinde, cografi
konumunun da verdigi avantajlarla bir¢cok kentsel fonksiyonu biinyesine dahil etmis ve kent
merkezi olma 6zelligi ile de; ticaret, konut, yonetim, ulasim vb. gibi bir¢ok fonksiyonun odak
noktas1t olmustur. Secilecek bolgenin de cesitli kentsel fonksiyonlar1 icermesi, yapilacak
calismanin Onemini vurgulamasi agisindan faydali olacagi i¢in iiglincii kriter olarak

belirlenmistir.

Dordiincii kriter, secilecek bolgenin ¢esitli giiriiltii kaynaklarini igermesidir. Bolge igerisinde
trafik agirhikli giiriiltii kaynaklarinin 6zellikle rahatsizlik olusturdugu disiiniildigl i¢in,
secilecek bolgede ulasim kaynakli gesitli giiriiltiilerin olmas1 yapilacak ¢alisma agisindan

Onemlidir.

Giiriilti agisindan secgilecek caligma bolgesindeki i¢ ve dis konfor da 6nem teskil etmektedir
ve besinci kriter olarak belirlenmistir. Bugiine kadar yapilan ¢aligmalarda, olmasi gerekenden
cok yiiksek olan dig giiriiltii diizeylerinin i¢ mekanlara etkisinin beklenenden fazla oldugu
ortaya ¢ikmistir. Bu durumda yapilarin giiriiltiiye karst zayif oldugu ve hem dis hem de i¢
mekanlarda insanlarin giiriiltiiden olumsuz etkilendigi sdylenebilir. Secilecek bolgede de, i¢

ve dis mekanlardaki giiriiltii problemlerinin ortaya konmasi bu agidan 6nemlidir.

Bu kriterler 1s18inda Tarihi Yarimada degerlendirilmis ve su bolgelerde calisma yapilmasina
karar verilmistir;
e Samatya

e Sirkeci
e Divanyolu

Tarihi Yarimada igerisinde segilen pilot bdlgelerin kentsel fonksiyonlar1 ve bu bolgelerde yer

alan baglica giiriiltii kaynaklar1 Cizelge 4.1°de verilmektedir.
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66

Bolge Ad1 Kentsel Fonksiyonlar Giiriiltii Kaynaklan
Samatya Konut+Donati (egitim ve Karayolu
hastane) Trenyolu
Calisma+Donati Karayolu
Sirkeci (turizm)+Ulagim Trenyolu
Cadde Tramvay1
Divanyolu Caligma+ Donati (turizm) Karayolu
Cadde Tramvay1

Calisma yapilmak iizere secilen bolgelerin Tarihi Yarimada i¢indeki konumlar1 Sekil 4.1°de

verilmektedir.

, iz

MARMARA DENIiZzZi

Sekil 4.1 Tarihi Yarimada icerisinde ¢alisma yapilmak icin secilen bolgeler

4.1.2 Secilen Bolgelerin Giiriiltii Ortamlarinin Belirlenmesi

Avrupa Birligi’nin direktiflerine gore hazirlanan CGDY Yonetmeligi, g¢evresel giiriilti
ortamlarinin belirlenmesi i¢in, giiriilti diizeyi Olglimleri yapilarak giiriiltii haritalarinin
¢ikarilmasint 6ngoérmektedir. Tarihi Yarimada kapsaminda segilen ¢alisma bolgelerinde de,
giiriiltii agisindan mevcut durumun ortaya konmasi amaciyla, ¢esitli noktalarda giiriiltii diizeyi
Olctimleri yapilmis ve bir simiilasyon programi yardimiyla giiriiltii haritalar1 ¢ikartilmistir. Bu

calismalar sirasinda Oncelikle ilgili yonetmelikler (TS 9315 VE TS 9798) incelenmis ve
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Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'nden edinilen halihazir haritalar, &lgme ve giiriiltii

haritalarinin ¢ikartilmasi asamalarinda kullanilmastir.

Cevresel giiriiltiiniin belirlenmesine yonelik olarak yapilan dlgmeler, ISO 1996-1 (TS 9315)
standardina uygun olarak, fast zaman aralif1 ve A frekans agirligi ile Briiel&Kjaer Type 2236
ve 2250 ses diizeyi 6lcer kullamlarak gerceklestirilmistir. Olgmelere baglamadan 6nce, ses
diizeyi Olcerin pil durumu kontrol edilmis ve kalibrasyonu yapilmistir. Zeminden 1,5 m
yiikseklikte gerceklestirilen dlgmelerde; riizgarlik kullanilmis ve bina yakinlarinda herhangi

bir yansimanin meydana gelmemesi i¢in binalardan 2m uzaklikta 6lgmeler yapilmigtir.

Olgmeler giindiiz zaman dilimini temsil eden saat araliklarinda (07.00-19.00)
gerceklestirilmistir. Daha Onceden vaziyet plani {lizerinde belirlenmis olan noktalarda on
dakikalik siirelerle liger kez tekrar edilen 6l¢gmelerde, Leq, Lpeak, Lio, Lso ve Log parametreleri

Olctilmiistiir.

Secilen ¢aligma bolgelerinde cevresel giiriiltiiniin belirlenmesi amaciyla, 6lgmelerin yanisira
giiriiltii haritalar1 da ¢ikarilmistir. CGDY Yonetmeligi baglaminda da 6nem kazanan giiriilti
haritalarinin, hazirlanmasi sirasinda SoundPLAN simiilasyon programi kullanilmistir. Bu
programda; giindiiz (07.00-19.00), aksam (19.00-23.00), gece (23.00-07.00) zaman dilimleri
ve tim giin (0.00-24.00) zaman dilimine yonelik giiriiltii haritalarinin hazirlanmasinin
yanisira, yapt yiizlerinin maruz kaldig giiriiltii diizeyleri de belirlenebilmektedir. Tim bu
caligmalarin yapilmasinda, ¢esitli giiriiltii kaynaklariin giiriiltii diizeylerinin hesaplanmasinda

program i¢inde yer alan degisik standartlar kullanilabilmektedir (Anon, 2005b).

Caligma  bolgelerinde  SoundPLAN  programi  kullanilarak  giiriilti  haritalarinin

olusturulmasinda izlenen siire¢ su sekildedir;

e Calisma bolgelerinin 1/1000 6lgekli halihazir haritalar1 dijital olarak Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi’nden edinilmis ve “Bitmap” uzantili bir dosya haline getirilip Photoshop 6.0

programi yardimiyla, SoundPLAN programina aktarilmistir.
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e Bolgelerin tanimlanmasi amaciyla; ¢evreye iliskin arazi egimi, ¢evre oOzellikleri ve yapi
ozellikleri (ylikseklik, bi¢cim, boyut) gibi verilerin yanisira bolgede giiriiltii kaynaklar
olarak karsimiza ¢ikan rayli sistemler, karayollar1 ve otoparklarin 6zellik ve yogunluklar
programa aktarilmistir.

e Rayl sistem bilgileri icin iett internet sitesinden [2], karayolu bilgileri icin de Istanbul
Trafik Miidirliigii’'nce gerceklestirilen trafik sayimlarindan  yararlanilmistir (Ek 2).
Girtlti  diizeylerinin hesaplanmasinda agir tasitlarin ylizdesi ile arag hizlar etkili
olmaktadir.

e Programda, giriiltii kaynaklarinin olusturduklar1 giiriiltii diizeylerinin hesaplanmasinda
kullanilan standartlar agagida belirtildigi gibidir;

Karayolu igin  : NMBP-Routes -96 (Guide de Bruit)
Rayl1 sistem i¢in: RMR 2002 (EU)

Endiistriyel alanlar i¢in: ISO 9613-2:1996

Otoparklar i¢in: RLS 90

e Giiriilti haritalarinin hazirlanmasina iligkin olan TS 9798 ( ISO 1996/2 ) standardina uygun
olarak, haritalar zeminden 4.0m yiikseklik i¢cin ve 5dB’lik es giiriiltii egrileri araliklar1 ile
hazirlanmstir.

e QGiiriiltli haritalarinda, giriiltii bolgelerinin  gdsterilmesinde renklendirme yontemi
kullanilmis ve renklendirmeler yine TS 9798 ( ISO 1996/2 ) standardina uygun olarak

yapilmistir. Bu standartta yer alan renklendirmeler Cizelge 4.2°de gosterilmektedir.

Cizelge 4.2 TS 9798’e gore giiriiltl haritalarinin renklendirilmesi

Giiriiltii Bolgesi Renk Tarama
35 alt1 Acik yesil Kiiciik noktalar, diisiik yogunluk
35-40 Yesil Orta biiyiiklii}(te noktalar, orta
yogunluk
40-45 Koyu yesil Biiyiik noktalar, yiiksek yogunluk
45-50 Sar1 Yatay c¢izgiler, diisiik yogunluk
50-55 Koyu sar1 Yatay cizgiler, orta yogunluk
55-60 Turuncu Yatay cizgiler, yliksek yogunluk
60-65 Zincifre Capraz tarama, diisiik yogunluk
65-70 Kizil (Capraz tarama, orta yogunluk
70-75 Acik mor (Capraz tarama, yiiksek yogunluk
75-80 Mavi Genis yatay seritler
80 ustii Koyu mavi Tamamen siyah
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4.1.3 Secilen Bolgelerin Giiriiltii Ortamlarimin Degerlendirilmesi

Tarihi Yarimada kapsaminda secilen calisma bolgelerinin mevcut c¢evresel giiriiltii
ortamlarinin degerlendirilmesi agsamasinda, dl¢iim ve giiriiltii haritalarindan elde edilen veriler
cesitli kurum ve kuruluslarin kriterlerine gore incelenmistir. Degerlendirme sirasinda dikkate
alian bu kriterler, CGDY Yonetmeligi’nin yanisira WHO, PAN VE CPCB gibi uluslararasi
kurumlara aittir. Cesitli kuruluslarin yonetmeliklerine gore; konut, hastane ve ¢alisma
bolgelerinde asilmamasi gereken cevresel giiriiltii diizeyleri Cizelge 4.3’de gosterilmistir.
Tabloda da gorildigi gibi, CGDYY degerleri 6teki kuruluslara gore oldukca yiiksek

tutulmustur.

Cizelge 4.3 Cesitli kuruluglara gore konut, hastane ve ¢alisma bolgelerinde asilmamasi
gereken cevresel giiriiltii diizeyleri

Kurulus Alan Kullanimm Giindiiz Aksam Gece
ady (Leq) (Leq) (Leq) (Leq)
PAN Hastane Cevreleri 45 40 35
(1993) Konut Alanlar 55 50 45
Calisma Alanlari 65 60 55
Giindiiz (Leq) Gece (Leq)
WHO Hastane Cevreleri 50 40
(1993) Konut Alanlar 55 45
Calisma Alanlari 70 70
CPCB Hastane Cevreleri 50 40
(1995) Konut Alanlari 55 45
Calisma Alanlari 65 55
CGDYY Hastane Cevreleri 65 55
( 2005) Konut Alanlar 68 58
Calisma Alanlari 70 60

Cesitli kuruluslar tarafindan belirlenen asilmamasi gereken cevresel giiriiltii diizeylerinin
yanisira Avrupa Komisyonu, giiriiltii diizeylerinin higbir sekilde 85 Laeq lizerine ¢ikmamast,
ortalama etkilenmenin 65 Lacq altinda kalmasi ve sakin bélgelerde 55 Laeq’yu asmamasi

gerektigi yoniinde kararlar almistir ( Anon, 1996 ).

Ayrica, calisma bolgelerinde CGDY Yonetmeligi’nin stratejik giiriilti haritalama ig¢in
gerektirdigi kosullardan biri olan bdlge icerisindeki tahmini niifus ve bina sayisi ile giirtiltiiye

maruz kalan tahmini kisi sayis1 belirlemeleri de yapilmustir.
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4.1.4 Degerlendirmelere Bagh Olarak Onlem Onerilerinin Olusturulmasi

CGDY Yonetmeligi’nce yapilmasi ongoriilen giiriiltii dlgtimleri ve giiriiltii haritalarinin
cikarilmasinin  temel amaci, sorunlu bolgelerin tespit edilerek eylem planlarinin
hazirlanmasidir. Tarihi Yarimada calisma bolgelerinde degerlendirmelere bagli olarak 6nlem
Onerileri olusturulmasi asamasinda, degerlendirmeler sonucunda sorunlu bdlgeler tespit
edilmis ve bu bolgelere giiriiltii denetimine yoOnelik Onlem Onerileri getirilmistir. Bu
onlemlerin belirlenmesi sirasinda, Tarihi Yarimada’nin kentsel kimligi ile gevresel giiriiltii

denetim ilkelerinin yanisira kentsel koruma ve sehircilik ilkeleri de gdzoniine alinmustir.

4.2 Secilen Bolgelerde Cevresel Giiriiltii Diizeyi Belirlemeleri ve Degerlendirmeleri
Tarihi Yarimada kapsaminda segilen c¢alisma bolgelerinde, cevresel giiriiltii diizeylerinin
belirlenmesi amaciyla yapilan, giiriiltii diizeyi Ol¢timleri ve giiriiltii haritalarinin ¢ikarilmasi

caligmalari ile bunlarin degerlendirmeleri bolgelerin basliklar1 altinda verilmistir.

4.2.1 Samatya Bolgesi
Sekil 4.2’de kentsel Ozellikleri verilen Samatya Bolgesi kentsel fonksiyonlar agisindan
degerlendirildiginde, bolgede belirgin bir bigimde konut, egitim ve hastane alanlar1 oldugu

goriilmektedir.

SAMATYA BOLGESI

5|  Kentsel Girilti
—¢— | Fonksiyonlar | Kaynaklari

fi.le Donati |¢ Karayolu

| (egitim, | Trenyolu
hastane)
Konut

] Yesil alan
Egitim ve hastane Ana karayolu

Sekil 4.2 Samatya Bolgesi kentsel verileri
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Kentsel fonksiyonlar1 agisindan giiriiltiiye duyarli bir bolge olan Samatya Bolgesi’nde,
giiriiltii ortamini olusturan etkenlerin basinda karayolu trafik giiriiltiisii gelmektedir. Bélgenin
kiyr seridine yakinligi dolayisiyla denizyolu tasimaciligi da sdz konusu olmakla birlikte
giiriiltii ortamina 6nemli bir etkisi olmamaktadir. Bolgeyi deniz tarafindan sinirlayan ve sahil
boyunca devam eden tren yolu ile Kennedy (2’si tercihli olmak {izere 6 serit), Samatya (2
serit) ve Etyemez Caddeleri (3 serit) bolgedeki giiriiltii ortaminin temel kaynaklarini
olusturmaktadir.

Konut, egitim ve hastane alanlarinin yogun bir sekilde yer aldigi Samatya Bolgesi’nin genel

goriiniimleri Sekil 4.3, 4.4, 4.5 ve 4.6’da verilmektedir.

Sekil 4.3 Samatya Bolgesi-Kennedy Caddesi
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Sekil 4.4 Samatya Bolgesi-Kennedy Caddesi ve Banliyé Hatt1

Sekil 4.5 Samatya Bolgesi-Samatya Caddesi
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Sekil 4.6 Samatya Bolgesi-Etyemez Caddesi

Samatya Bolgesi’nde cevresel giiriiltii diizeyinin belirlenmesi amaciyla yapilan ¢alismalarda
oncelikle Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nden halihazir haritalar edinilerek haritalar iizerinde
21 adet 6lgme noktas1 saptannugtir. Olgme noktalar1; bolgedeki giiriiltii durumu ve yogunluk
gozoniine alinarak, banliyd hattt ve karayolu kenarlar1 ile hastane bahgesi, otopark ve
konutlarin bulundugu ara sokaklarda segilmistir. Samatya Bolgesi’nde cevresel giiriilti
diizeyinin belirlenmesine yonelik olarak secilen Olgme noktalari, Sekil 4.7°de

gosterilmektedir .

Olgmeler 10.05.2005 tarihinde gergeklestirilmistir ve Olgmeler sirasindaki hava kosullari
asagida belirtildigi gibidir;

e Hava sicakligi: 15 °C, giinesli

e Nem :~ %382

e Yagis : yok

e Riizgar hizi : 16.68 km/s

e Basing :1016.26 mb [5]

" Olgme noktalar: giiriiltii haritalarinin tiimiinde yer almaktadr.
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Belirlenen 6l¢lim noktalarinda kaydedilen giiriiltii diizeyleri Cizelge 4.4’de gosterilmektedir.

Cizelge 4.4 Samatya Bolgesi’nde 6l¢iilen ¢evresel giiriiltii diizeyleri

Olciim Leq Lpeak L10 L50 L90
noktalari | (dBA) | (dBC) | (dBA) | (dBA) | (dBA)
01 79,3 107,4 82,0 78,0 69,0
02 75,1 104,3 78,0 73,0 62,7
03 75,4 107,9 78,2 72,7 66,2
04 77,4 104,7 80,5 75,7 68,7
05 79,1 106,5 82,2 77,2 68,7
06 76,0 104,3 78,2 74,5 64,7
07 81,3 112,4 80,2 75,7 65,7
08 76,8 107,7 79,7 74,5 69,0
09 86,8 107,5 89,0 87,0 76,0
10 68,1 97,30 69,5 64,2 59,0
11 74,7 106,9 77,2 71,7 64,2
12 71,9 109,7 74,2 68,2 63,5
13 70,3 100,2 70,0 65,5 61,2
14 74,5 106,1 76,7 70,7 66,7
15 74,7 109,0 77,7 71,2 64,0
16 60,8 91,70 62,7 58,7 55,2
17 73,6 104.,4 76,5 71,0 65,5
18 65,8 97,00 69,0 62,2 56,2
19 73,6 103,3 76,0 71,7 66,2
20 65,6 96,90 69,0 62,0 56,0
21 63,5 93,00 68,5 64,0 55,7
- CGDYY’ye gore kabul edilebilir smnirlarin iizerinde
- CGDYY’ye gore kabul edilebilir siirlarda

Samatya Bolgesi’nin giiriiltii haritalar1 ise Sekil 4.8, 4.9 ve 4.10°da goriildiigii gibi giindiiz
(07:00-19:00), aksam (19:00-23.00) ve gece (23:00-07:00) zaman dilimlerini i¢cermektedir.
Ayrica Sekil 4.11°de tiim giinii (00:00-24:00) kapsayan giiriiltii haritas1 da verilmistir.
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Sekil 4.8 Samatya Bolgesi giindiiz zaman dilimi giiriiltii haritasi
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zaman dilimini icermekte ve Sekil 4.15°de tiim giinii kapsayan yap1 yiizii giiriiltii haritas1 da

Bolgenin yapi ylizii giiriiltii haritalar Sekil 4.12, 4.13 ve 4.14’de goriildiigii gibi yine ii¢ ayr1

verilmektedir.
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Sekil 4.12 Samatya Bolgesi giindiiz zaman dilimi yap1 yiizii giiriiltii haritasi
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Sekil 4.13 Samatya Bolgesi aksam zaman dilimi yap1 yiizi giiriiltii haritasi
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Sekil 4.14 Samatya Bolgesi gece zaman dilimi yap1 yiizii giiriiltii haritasi
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Sekil 4.15 Samatya Bolgesi tiim giin zaman dilimi yap1 yiizii giiriiltii haritast
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4.2.1.1 Samatya Bolgesi’nin Cevresel Giiriiltii Diizeyi Degerlendirmesi

Samatya Bolgesi’nde cevresel giiriiltii diizeyinin belirlenmesi amaciyla yapilan, giriiltii
Olemeleri (Cizelge 4.4) ve giiriiltii haritas1 (Sekil 4.8) karsilastirildiginda, Cizelge 4.5°de de
goriildiigli {lizere, sonucglarin birbirine oldukc¢a yakin oldugu goriilmiistiir. Bélgenin yogun
konut, egitim ve hastane dokusunu barindirmasi, mevcut durumun daha ayrintili sekilde
ortaya konmasini gerektirmekte ve giiriiltii haritalar1 bu ayrintili degerlendirmeye olanak

saglamaktadir.

Samatya Bolgesi’nde yapilan Ol¢limlerde; asilmamasi gereken ¢evresel giiriiltii diizeylerinin
cok iizerinde sonuglar elde edilmis olmakla birlikte yalnizca arag trafiginin ¢cok az oldugu 16
numarali 6l¢lim noktasinda ve otopark alani olan 21 numarali 6l¢iim noktasinda, CGDYY’ye
gore konut alanlari icin kabul edilebilir giirtiltii diizeyinin oldugu goriilmiistiir. Hastane
bah¢esinde yapilan 6l¢tim de dahil olmak tizere diger tiim Ol¢iim noktalarinda ise kabul
edilebilir giiriiltii diizeyleri asilmaktadir. Ayrica 9 numarali 6l¢iim noktasindaki tren gegis
stiresini kapsayan Olglimlerde, 86,8 dBA’lik bir diizey saptanmustir. Bu deger Avrupa
Komisyonu’nun yerlesim bolgeleri igin belirledigi en iist diizey olan 85 Laeq’nun iizerine

¢ikmaktadir.

Samatya Bolgesi’'nde giindiiz zaman diliminde yapilan 6l¢iimlerin (Cizelge 4.4) ve giirtiltii
haritas1 diizeylerinin (Sekil 4.8) kabul edilebilir diizeylerle (Cizelge 4.3) karsilastirilmasi
Cizelge 4.5’ de gosterilmektedir.

Bolgenin gece zaman dilimi giiriiltii haritasina (Sekil 4.10) bakildiginda ise, Cizelge 4.6’da da
goriilebildigi gibi, yine asilmamasi gereken giriiltii diizeylerinin (Cizelge 4.3) iizerinde
degerlere rastlanmakta ve bunun yanisira hastane yapilarinin i¢ bahgeleri ile yap1 adalarinin

yola bakmayan cephelerinde kabul edilebilir diizeylerin saglanabildigi goriilmektedir.



85

Cizelge 4.5 Samatya Bolgesi’nde giindiiz zaman diliminde yapilan 6l¢iimlerin ve giiriiltii
haritas1 diizeylerinin kabul edilebilir diizeylerle karsilastiriimasi

Glundiz zaman dilimi mevcut gurultu dizeylerinin kabul
edilebilir diizeylerle karsilagtinimasi

guriitt haritasi
dizeyleri

—e—— eveut gurditi
dizeyi

—e— QCDYY, konut alani

—8— QCDYY, hastane
alani
PAN WHO, CRCB
konut alani

—¥— WHO, CRCB hastane
alani

a5 - PAN hastane alani
123 4567 8 9101112131415161718 192021
Olgiim noktalan

Guiriiltii diizeyi dBA

Cizelge 4.6 Samatya Bolgesi gece zaman dilimi giirtiltii haritas1 diizeylerinin kabul edilebilir
diizeylerle karsilastirilmast

Gece zaman dilimi mevcut gurultu duzeylerinin kabul
edilebilir diizeylerle karsilagtirnimasi

]
75 7‘
70 - - gurith haritasi
é dizeyleri
T 65 — e QGDYY, konut alani
E’ 60 o o o o o o o o o o o o o o -0 0o oo ¢
55 #= = = s = = = s = = = s =5 =3 = =5 s -s58 28 #— QEDYY, hestane
© alani
'3 50 PAN WHO, ORCB
E 45 | konut alani
a —%— WWHO, CROB hastane
40 A alani
35 7’ PAN hastane alani
30 I T T T T T T T

1234567 8 9101112131415161718192021
Olgiim noktalanndaki giiriiltii diizeyleri
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Bolgenin giindiiz, aksam ve gece zaman dilimi yap1 yiizii giiriiltii haritalara (Sekil 4.12, 4.13
ve 4.14) bakildiginde ise, yapilarin ana arterlere bakan cephelerinde olmasi gerekenden ¢ok
daha yliksek degerlere rastlanmaktadir. Yapi ylizlerinin giiriiltiiden etkilenmesi dogal olarak
yola yakinlik ile artmakta; yola bakan cephelerde giiriiltiiden etkilenme diizeyi yiiksek iken, i¢
bahgelere bakan sakin cephelerde giiriiltiiden etkilenmenin daha az ve istenilen diizeylerde

oldugu goriilmektedir.

tahmini  niifus bina agisindan

degerlendirildiginde; ¢alisma bolgesinde 178 adet konut binasi ve iki ayr1 kuruma ait 34 adet

Samatya Bolgesi, bolge igerisindeki ve sayist
hastane binas1 bulundugu, bolge genelindeki tahmini niifusun 5000 kisi oldugu ve yaklasik
2300 kisinin kabul edilebilir diizeylerin {izerinde yogun giiriiltii ortamina maruz kaldigi

goriilmektedir.

4.2.2 Sirkeci Bolgesi

Sekil 4.16’da kentsel ozellikleri verilen Sirkeci Bolgesi kentsel fonksiyonlar agisindan
degerlendirildiginde, kesin simnirlarla ayrilmamakla birlikte bolge genelinde yogun olarak

calisma alani oldugu goriilmektedir.

.:"-

] % ; KX " SIRKECI BOLGESI
.. ..... Zl ‘ ."!|": E: ]

=3 e “" Kentsel Giiriiltii
5 i : - &9 | Fonksiyonlar | Kaynaklari
ot HX {‘"* e Calisma | Karayolu
ey - D K ' Donati e Trenyolu
N A B T35S YN (turizm) o Cadde
3 Sl IL_ /| A e Ulasim Tramvay1
55 SEE L | e Denizyolu

Anit eserler

Calisma

Ana karayolu

Sekil 4.16 Sirkeci Bolgesi kentsel verileri
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Calisma alanlarinin yanisira bolge iginde turizme yonelik konaklama yapilar1 da yer almakta

ancak bu yapilar genel fonksiyonu etkileyecek kadar yogun bulunmamaktadir.

Kentsel fonksiyon agisindan ¢alisma alani olarak kabul edilebilen Sirkeci Bolgesi’nde giirtiltii
ortamini olusturan etkenlerin basinda rayli sistem giiriiltiileri (banliy6 hatt1 ve cadde tramvay1)
ve karayolu trafik giiriiltiisii gelmektedir. Bolgede yer alan denizyolu tagimaciligi ise insan
yogunlugundan kaynaklanan bir giiriiltii ortam1 yaratmakla birlikte arag¢ giiriiltiisii agisindan

pek etkili olmamaktadir.

Bolge smirlar iginde yer alan banliyé hattt ve cadde tramvayimnin yanisira sahil boyunca
devam eden ve yogun bir arter olan Kennedy (6 serit), Bab-1 Ali (2 serit) ve Hamidiye (2
serit) caddeleri ile gorece olarak daha az trafik yogunluguna sahip olan Ankara (3 serit),
Ebussuut (2 serit), Orhaniye (2 serit), Nobethane (2 serit) ve Mimar Kemalettin (2 serit)
caddeleri ve otoparklar, bolgedeki giiriiltii ortaminin temel kaynaklarini olusturmaktadir.

Bolgenin genel goriintimleri Sekil 4.17, 4.18 ve 4.19 ve 4.20°de verilmektedir.

Sekil 4.17 Sirkeci Bolgesi Kennedy Caddesi
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Sekil 4.18 Sirkeci Bolgesi Bab-1 Ali Caddesi

Sekil 4.19 Sirkeci Bolgesi Hiidavendigar Caddesi



Sekil 4.20 Sirkeci Bolgesi Ankara Caddesi

Sirkeci Bolgesi’nde g¢evresel giiriiltii diizeyinin belirlenmesi amaciyla yapilan ¢aligmalarda
oncelikle Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nden halihazir haritalar edinilerek bu haritalar
iizerinde 23 adet dlgme noktas1 saptanmustir. Olgme noktalari; bolgedeki giiriiltii durumu ve
yogunluk go6zdniine alinarak, banliyd hattt ve cadde tramvay: ile karayolu kenarlarinda
secilmistir. Ayrica daha sessiz bir alan o6zelligi gosteren Gililhane Parki i¢cinde de 6lgme
yapilmustir. Sirkeci Bolgesi’nde g¢evresel giiriiltii diizeyinin belirlenmesine yonelik olarak
secilen Olgme noktalar1 Sekil 4.21°de gésterilmektedir*. Belirlenen o6l¢iim noktalarinda

kaydedilen giiriiltli diizeyleri ise Cizelge 4.7°de gosterilmektedir.

Olgmeler 29.03.2006 tarihinde gerceklestirilmistir ve 6lgmeler sirasindaki hava kosullari
asagidaki gibidir;

e Hava sicakligi: 17 °C, giinesli

e Nem :~ %352

* Yagis : yok

e Riizgar hizi :17.22 km/s

e Basing :1011.18 mb [5]

" Olgme noktalar: giiriiltii haritalarinin tiimiinde yer almaktadr.
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Sekil 4.21 Sirkeci Bolgesi 6l¢iim noktalari
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Cizelge 4.7 Sirkeci Bolgesi’nde 6l¢iilen ¢evresel giirtiltii diizeyleri

Olciim Leq Lpeak L10 L50 L90
noktalar1 | (dBA) | (dBC) | (dBA) | (dBA) | (dBA)
01 74,5 111,8 76,6 74,9 67,6
02 73,0 105,3 77,1 75,3 68,3
03 74,3 111,5 77,7 75,2 67,0
04 67,1 94,30 71,8 70,1 61,7
05 72,3 100,5 76,8 74,7 67,1
06 72,0 97,00 77,4 75,4 65,6
07 68,7 98,90 73,7 72,0 62,4
08 73,2 99,80 77,6 76,2 66,7
09 67,1 95,70 71,0 69,7 62,3
10 69,5 95,30 74,5 72,4 63,1
11 67,8 98,50 73,0 70,8 61,3
12 64,6 86,50 68,8 68,2 58,4
13 68,8 89,00 71,1 70,5 66,9
14 61,5 84,50 65,6 64,1 57,1
15 57,5 82,50 62,7 59.4 51,5
16 68,4 97,40 72,8 70,1 60,7
17 68,8 93,80 74,7 73,1 58,2
18 70,9 94,80 76,4 74,3 62,3
19 57.8 83,50 61,9 59,8 53,1
20 67,1 92,40 70,9 67,4 55,9
21 64,7 86,80 69,9 66,7 54,5
22 60,9 83,10 63,9 62,3 54,8
23 62.0 85,40 67,0 64,2 54,7

CGDYY’ye gore kabul edilebilir smnirlarin iizerinde

- CGDYY’ye gore kabul edilebilir siirlarda

Sirkeci Bolgesi’nin giiriiltii haritalar1 ise Sekil 4.22, 4.23 ve 4.24’de goriildigi gibi gilindiiz
(07:00-19:00), aksam (19:00-23:00) ve gece (23:00-07:00) zaman dilimlerini icermektedir.
Ayrica Sekil 4.25°de tiim giinti (00:00-24:00) kapsayan giiriiltii haritas1 da verilmistir.
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Sekil 4.22 Sirkeci Bolgesi giindiiz zaman dilimi giiriiltii haritasi
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Bolgenin yapi ylizii giiriiltii haritalar Sekil 4.26, 4.27 ve 4.28’de goriildiigii gibi yine ii¢ ayr1

zaman dilimini icermekte ve Sekil 4.29°da tiim giinli kapsayan yap1 yiizii giiriiltii haritas1 da

verilmektedir.
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97

Teepy-19o3IS

VHVYINYYIN

[ZIN3Q W
§

@

Isa[as|
indep yeqes

| S|
lepnys

L AN

N

Hes Pais
aaol

% i
A A b B > G8
Iy 4= > 08
b b i e e g el 08 => > Gl
EHLTELL = o
/ ERET AL Oc: == > 59
? uEd.sueyne Y 59 => > 09
F g ag s > G5
el > 05
! gg == > S
Sy => > 0f
oy => = GE
Q Gg => > 0¢
ISl 08 =

(w)gp-Buiusnean
1A2zZnQ nyning

L3NS IY
uBWISO

I1SEPOU NZNA 1de s

LE[E |I58 4

1ASZNP LoASILLE Njod Usd]
154E Njodk Usl|

Mledojo

IASZNP UOASILLE NOABIEY

15HE NOABIE

puefeT

L J
=
sepdes [N
=

Sl 0S A HAR]

000€:1 o310

Isellied nyning

nznA ideA-1uwijiq uewez
(wesye) Bujuare

IS3910d |D3MH|S

rulti haritasi

1 yap1 yuzu gu

Olgesi aksam zaman dilim

€C1

Sekil 4.27 Sirk



98

[ZIN3Qd
VHVYINYYIN

indep jeces

Y

N

1Sa19Xs]
lejepy-lsdiis

: 0l

@

Isa|a)s]

Heo _uwv_._._w
aaol

ST AW I
B

\Q\\\

R A e N A e |

B E IR R G
B O P P K
ST P B
ok o o
“Plied sueyng

Qwmn o o

O O~ 0 O

nnn nn

vV vV Vv vV Vv
VMV VVVVVYVVNVYVY

wn oW

n O ©

w
~
1l
v

g5 => 05
05 => 514
St => or
oy => Se
SE => (0}

0c =>

(W)gp-ybiu
1A2zZnQ nyning

IsepoU NZ0A 1des @
uee pses [ ]
sepdes [N
IASZNP LUOASILUE NOA Us)]  —
154E Njodk Usl|
pedoly ||
IASZNP LOASILLS NDABIEY]  ——

1SHE NOABIEY ——

Sl 0S

000€:1 o310

IsejlieH nyNING
nzn idex-1wijg uewez
(8096) 1y Bru

IS3910d |D3MH|S

Sekil 4.28 Sirkeci Bolgesi gece zaman dilimi yapi yiizii giiriiltii haritasi
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4.2.2.1 Sirkeci Bolgesi’nin Cevresel Giiriiltii Diizeyi Degerlendirmesi

Sirkeci Bolgesi’nde c¢evresel giiriiltii diizeyinin belirlenmesi amaciyla yapilan giriiltii
Olecmeleri (Cizelge 4.7) ve giiriiltii haritas1 (Sekil 4.22) karsilastirildiginda, Cizelge 4.8’de de
goriildiigli lizere, sonuglarin birbirine yakin oldugu goriilmiistiir. Bélgenin ulasim agisindan
odak teskil eden yapist nedeniyle bdlge, calisma alani olarak gelisim gdstermistir. Bu kentsel
fonksiyonun yanisira bolge i¢inde konaklama fonksiyonuna yonelik yapilara ve kamu

yapilarina da rastlanmaktadir.

Sirkeci Bolgesi’nde yapilan olglimlerde, trafik yogunlugunun yiiksek oldugu arterlerde
asilmamas1 gereken giiriiltii diizeylerinin iizerinde sonuclar elde edilmekle birlikte daha diistik
yogunluklu arterlerde bazi kabul edilebilir diizeylerin saglanabildigi goriilmiistiir. Bolgedeki
cevresel giiriiltii diizeylerinin kabul edilebilir degerlerden yliksek olmasinda en 6nemli etken,
bolgenin tarihsel kimligi dolayisiyla mevcut yollarin genisletilememesi ve bunun 6zellikle i¢
kesimlerdeki arterlerde, diizensiz trafik akimlarina ve kapasite agimlarina neden olmasidir.
Hiidavendigar Caddesi lizerinde karayolu araglarinin ve cadde tramvayimnin ayni gilizergahi
kullanmalar1 da trafik akisinda optimizasyonun saglanmasini engellemekte ve karmasaya

neden olmaktadir.

Sirkeci Bolgesi’nde giindiiz zaman diliminde yapilan ol¢iimlerin (Cizelge 4.7) ve giiriltii
haritas1 diizeylerinin (Sekil 4.22) kabul edilebilir diizeylerle (Cizelge 4.3) karsilastirilmast
Cizelge 4.8’ de gosterilmektedir.

Bolgenin gece zaman dilimi giiriiltii haritasina (Sekil 4.24) bakildiginda ise, Cizelge 4.9’da da
goriilebildigi gibi, Ozellikle WHO’nun degerlerinin bolge genelinde saglanabildigi
goriilmektedir. Calisma alanlarinin gece zaman diliminde kullanimi s6zkonusu olmadigi i¢in
WHO, kabul edilebilir giiriiltii diizeyini 24 saat boyunca 70 L¢q olarak belirlemistir [7]. Ancak
kentsel fonksiyonlarin kesin sinirlarla birbirinden ayrilmasinin zorlugu ve bolgede ¢alisma
alanlarinin yanisira turizme yonelik konaklama yapilarinin da bulunmast dolayisiyla gece

zaman dilimi giriiltii diizeyleri 6nem kazanmaktadir.
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Cizelge 4.8 Sirkeci Bolgesi’nde giindiiz zaman diliminde yapilan 6l¢iimlerin ve giiriiltii
haritas1 diizeylerinin kabul edilebilir diizeylerle karsilastiriimasi

Guiriiltii diizeyi dBA

s & &8 &

Glundiz zaman dilimi mevcut gurultu dizeylerinin kabul

edilebilir diizeylerle karsilagtinimasi

75 +
70 +
65,

8

A
VRS

N

gurdilti haritasi
dizeyleri

—e&—— reveut gurditt
dizeyi

—a— QADYY, WHO

CRCB, PAN

1234567 8 91011121314151617181920212223

Olgiim noktalan

Cizelge 4.9 Sirkeci Bolgesi gece zaman dilimi giiriiltii haritasi diizeylerinin kabul edilebilir

diizeylerle karsilastirilmast

Guiriiitii diizeyi dBA

Gece zaman dilimi mevcut gurultu duzeylerinin kabul

edilebilir diizeylerle karsilagtirnimasi

O—6—6—6—6—66—6—06

O—0— 090 0 090090 ¢ ¢ —9—9— 090 90—

gurditt haritasi
dizeyleri

—s— WO

—— QEDYY

CPCB, PAN

1

234567 8 91011121314151617181920212223
Olgiim noktalanndaki giiriiltii diizeyleri
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Bolgenin giindiiz, aksam ve gece zaman dilimi yap1 yiizii giiriiltii haritalarina (Sekil 4.26, 4.27
ve 4.28) bakildiginda ise, yapilarin ana arterlere bakan cephelerinde giiriiltiiden etkilenme
diizeyinin kabul edilebilir diizeylerden daha yiiksek oldugu, yoldan uzak arka cephelerde daha
diisiik ve kabul edilebilir diizeyleri asmadig1 goriilmektedir.

Sirkeci Bolgesi, bolge igerisindeki tahmini niifus ve bina sayis1 agisindan degerlendirildiginde
ise; calisma bolgesinde 581 adet bina bulundugu, bolge genelindeki tahmini niifusun 13.000
kisi oldugu ve yaklasik 4000 kisinin kabul edilebilir diizeylerin iizerinde yogun giiriiltii

ortamina maruz kaldig1 goriilmektedir.

4.2.3 Divanyolu Bolgesi
Divanyolu Boélgesi, lineer bir sekilde gelisim gosteren konumu dolayisiyla, Sekil 4.30°da da
goriildiigi iizere, Sultanahmet Bolgesi’nden Laleli’ye kadar uzanan giizergahta 4 ayr1 bolim

olarak ele alinmustir.

DIiVANYOLU/}: ">
BOLGESI

Kentsel

e (Calisma
e Donati
(turizm)

Fonksiyonlar

e |
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Gurilti
Kaynaklari
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Tramvay1
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ﬂ:ﬂ]]]]]]] Konut

Calisma

Anit eserler

Yesil alan

Yeralt1 eserleri

Sekil 4.30 Divanyolu Bolgesi kentsel verileri

Divanyolu Bolgesi kentsel fonksiyonlar acisindan degerlendirildiginde genel olarak, bélgenin

tarihsel kimliginin de etkisiyle, turizme ve satisa yonelik ¢aligma alanlarmin bulundugu
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goriilmektedir. Bunun yanisira bolge genelinde bir¢ok otel, miize, tiirbe, mezarlik ve kamu

yapilart ile egitim kurumlar1 da bulunmaktadir.

Genel goriiniimleri Sekil 4.31, 4.32, 4.33 ve 4.34°de verilen Divanyolu Bolgesi’nde giiriiltii
ortamini olusturan etkenlerin baginda, rayl sistem ve karayolu trafik giiriiltiisti ile bolgenin
yapis1 dolayisiyla bolge icinde gerceklestirilen turistik etkinliklerden kaynaklanan giiriiltiiler
gelmektedir. Ayrica bolge genelinde bircok caminin yer almasi, ezan siiresince bodlgede
yiiksek diizeyli sese neden olmaktadir. Bolge sinirlart iginde yer alan cadde tramvayinin
yanisira Divan Yolu giizergahina dik bir sekilde konumlanmis olan Bab-1 Ali (2 serit),
Klodfarer (2 serit), Vezirhan (2 serit), Biiyiik Resit Pasa (2 serit), Fethi Bey (2 serit), Koska
(2 serit), Laleli (2 serit), Ordu (4 serit), Yeniceri (2 serit) Caddeleri ve otoparklar bolgedeki

giiriiltii ortaminin temel kaynaklarini olusturmaktadir.

Sekil 4.31 Divanyolu 1 Bolgesi



104

Sekil 4.32 Divanyolu 2 Bolgesi

Sekil 4.33 Divanyolu 3 Bolgesi
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Sekil 4.34 Divanyolu 4 Bolgesi

Divanyolu Bolgesi’nde ¢evresel giiriiltii diizeyinin belirlenmesi amaciyla yapilan ¢aligmalarda
oncelikle Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nden halihazir haritalar edinilerek bu haritalar
iizerinde, Divanyolu boyunca, 4 bdlgede toplam 49 adet dlgme noktasi saptanmistir. Olgme
noktalar1; bolgedeki giiriiltii durumu ve yogunluk go6zoniine alinarak, cadde tramvayi ve

karayolu kenarlarinda se¢ilmistir.

Divanyolu Bolgesi’nde ¢evresel giirtiltii diizeyinin belirlenmesine yonelik olarak segilen

Olcme noktalar sirasiyla Sekil 4.35, 4.36, 4.37 ve 4.38°de gésterilmektedir*.

" Olgme noktalar: giiriiltii haritalarinin tiimiinde yer almaktadr.
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DiVAN YOLU 1 BOLGESI

Olciim Noktalari

Olcek 1:1800

0 10 20 40 60 80 100
I I .

Lejand

Karayolu aks

Karayolu emisyon dizeyi
Otopark

Demiryolu aksi

Demiryolu emisyon duzeyi

Yapilar

Al |

Park ve meydanlar

Sekil 4.35 Divanyolu 1 Bolgesi 6l¢iim noktalart
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DiVAN YOLU 2 BOLGESI

Olciim Noktalari
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Sekil 4.36 Divanyolu 2 Bolgesi 6l¢iim noktalari
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Sekil 4.37 Divanyolu 3 Bolgesi 6l¢iim noktalari
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DiVAN YOLU 4 BOLGESI

Olciim Noktalari

! Olgek 1:1800
0 10 20 40 60

OOOOOOO

Sekil 4.38 Divanyolu 4 Bolgesi 6l¢iim noktalari
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Belirlenen ol¢iim noktalarindaki kaydedilen giiriiltii diizeyleri Cizelge 4.10 ve 4.11°de

gosterilmektedir.

Cizelge 4.10 Divan Yolu 1 ve 2 Bolgesi’nde Olgiilen cevresel giiriiltii diizeyleri

Ol¢iim Leq Lpeak L10 L50 L90
noktalar1 | (dBA) | (dBC) | (dBA) | (dBA) | (dBA)
DIiVANYOLU 1 BOLGESI
01 70,6 103,7 74,1 67,3 61,2
02 71,8 105,4 72,6 65,8 60,0
03 64,2 98,40 67,3 61,1 56,4
04 67,7 101,0 72,0 62,6 56,1
05 61,3 109,9 64,1 56,5 51,4
06 59,5 93,10 62,4 57,0 54,8
07 68,6 104,9 71,1 62,1 55,9
08 67,9 97,90 71,7 61,8 57,7
09 67,1 98,70 69,6 58,0 54,5
10 62,1 97,90 64,9 59,1 57,1
11 69,9 105,5 74,4 62,2 58,6
12 66,0 101,3 69,2 63,5 58,4
13 62,0 97,2 65,7 57,6 53,6
DIVANYOLU 2 BOLGESI
01 72,2 107,0 74,4 67,4 61,9
02 61,8 94,90 64,7 60,3 56,3
03 56,6 88,70 59,5 55,2 52,0
04 71,6 106,7 73,6 67,7 61,1
05 62,4 94,20 65,3 59,4 55,8
06 69,9 103,2 71,3 62,9 56,2
07 70,1 103,1 74,2 64,6 58,9
08 72,3 100,5 76,8 74,7 67,1
09 68,4 102,3 69,0 64,5 61,9
10 67,0 101,4 69,3 63,0 57,6
11 64,1 96,30 67,2 61,0 56,8
12 65,9 97,90 68,2 62,7 58,0

CGDYY’ye gore kabul edilebilir siirlarm tizerinde

CGDYY’ye gore kabul edilebilir smirlarda
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Cizelge 4.11 Divan Yolu 3 ve 4 Bolgesi’nde oOlgiilen ¢evresel giiriiltii diizeyleri

Olgiim Leq Lpeak L10 L50 L90
noktalar1 | (dBA) | (dBC) | (dBA) | (dBA) | (dBA)
DIVANYOLU 3 BOLGESI
01 63,0 97,30 66,3 60,7 56,2
02 69,0 104,6 73,1 64,7 59,6
03 67,6 101,6 69,4 63,5 60,2
04 68,2 101,5 70,9 66,8 63,3
05 72,0 105,8 76,5 68,1 64,4
06 68,0 106,7 70,8 65,5 62,2
07 67,7 101,0 70,2 64,5 61,1
08 67,2 102,8 70,1 63,7 58,4
09 75,7 112,2 78,1 72,0 65,4
10 69,0 103,8 72,3 65,8 61,9
11 68,8 100,2 71,6 64,7 59,5
12 71,0 103,8 71,9 65,1 61,3
DIVANYOLU 4 BOLGESI
01 73,1 103,6 75,9 69,5 64,4
02 71,7 104,2 73,8 67,4 62,2
03 72,2 101,5 74,7 71,2 67,0
04 77,4 105,3 80,0 74,9 71,2
05 71,4 102,3 74,0 69,0 65,8
06 70,1 102,2 72,3 68,7 66,9
07 69,3 105,5 72,6 66,3 62,0
08 67,1 105,2 70,3 64,0 60,0
09 68,6 97,10 72,0 65,7 61,3
10 71,5 104,6 75,2 66,7 61,1
11 65,7 105,7 68.9 63,8 59,2
12 76,3 105,8 79,4 72,9 64,5
- CGDYY’ye gore kabul edilebilir sinirlarin tizerinde
- CGDYY ye gore kabul edilebilir sinirlarda

Divanyolu Bolgesi’ndeki 6lgmeler 03.04.2006 ve 11.04.2006 tarihlerinde gerceklestirilmistir

ve Olgmeler sirasindaki hava kosullar1 asagidaki gibidir;

03.04.2006:
e Hava sicakligi: 14 °C, giinesli
e Nem i~ %48

e Yagis : yok



112

e Riizgar izt :24.09 km/s
e Basing :1014.11 mb [5]

11.04.2006:
e Hava sicakligi: 11 °C, giinesli

e Nem 1~ %76

* Yagis : yok

e Riizgar hiz1 :12.6 km/s

e Basing : 1016 mb [5]

Divanyolu Bélgesinin, 4 boliim i¢inde degerlendirilen giiriiltii haritalar1 ise Sekil 4.39, 4.40,
4.41,4.42,4.43, 4.44, 4.45, 4.46, 4.47, 4.48, 4.49 ve 4.50’de goriildiigii gibi giindiiz (07:00-
19:00), aksam (19:00-23:00) ve gece zaman (23:00-07:00) dilimlerini igermektedir. Ayrica
Sekil 4.51, 4.52, 4.53 ve 4.54’de sirasiyla her boliimiin tiim giinii (00:00-24:00) kapsayan

giiriiltii haritalar1 da verilmektedir.
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Sekil 4.39 Divanyolu 1 Bolgesi giindiiz zaman dilimi giiriiltii haritasi
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Sekil 4.40 Divanyolu
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Sekil 4.41 Divanyolu 3 Bolgesi giindiiz zaman dilimi giiriiltii haritasi
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DiVAN YOLU 4 BOLGESI
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Sekil 4.42 Divanyolu 4 Bolgesi giindiiz zaman dilimi giiriiltii haritasi




117

DiVAN YOLU 1 BOLGESI
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Sekil 4.43 Divanyolu 1 Bolgesi aksam zaman dilimi giiriiltii haritasi
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Sekil 4.44 Divanyolu 2 Bolgesi aksam zaman dilimi giiriiltii haritasi
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DiVAN YOLU 3 BOLGESI
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Sekil 4.45 Divanyolu 3 Bolgesi aksam zaman dilimi giiriiltii haritasi
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Sekil 4.46 Divanyolu 4 Bolgesi aksam zaman dilimi giiriiltii haritasi
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DiVAN YOLU 1 BOLGESI
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Giriiltii Haritasi

Zr

Olcek 1:1800

0 10 20 40 60 20 100
| __Em | L 1m

‘Al\i: Lejand

4 arayoll aks|
/4 : ‘\\\‘” Karayolll ak

Karayolu emisyon dozeyi

[ Otopark

Demiryolu aksi

— Demiryolu emisyon duzeyi

o vapiler

[ ] Parkve meydaniar

Guriltd Dizeyi
Lnight-dB(A)

<= 30
30 < <= 35
35 < <= 40
40 < <= 45
45 < <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 < <= 80
80 < <= 85
85 <

Sekil 4.47 Divanyolu 1 Bolgesi gece zaman dilimi giiriiltii haritasi
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DIVAN YOLU 2 BOLGESI
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Sekil 4.48 Divanyolu 2 Bolgesi gece zaman dilimi giiriiltii haritasi
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DiVAN YOLU 3 BOLGESI
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Sekil 4.49 Divanyolu 3 Bolgesi gece zaman dilimi giiriiltii haritasi
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Sekil 4.50 Divanyolu 4 Bolgesi gece zaman dilimi giiriltii haritasi
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DiVAN YOLU 1 BOLGESI

Lden (tiim giin) Zaman Dilimi
Giliriiltli Haritasi
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Sekil 4.51 Divanyolu 1 Bolgesi tiim giin zaman dilimi giiriiltii haritasi
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Sekil 4.52 Divanyolu 2 Bolgesi tiim giin zaman dilimi giiriiltii haritasi
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DiVAN YOLU 3 BOLGESI

Lden (tiim giin) Zaman Dilimi
Giliriiltli Haritasi
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Sekil 4.53 Divanyolu 3 Bolgesi tiim giin zaman dilimi giiriiltii haritasi
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Lden (tiim giin) Zaman Dilimi
Giriiltii Haritasi
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Sekil 4.54 Divanyolu 4 Bolgesi tiim giin zaman dilimi giiriiltii haritasi
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Bolgenin yapi ylizii giiriiltii haritalart Sekil 4.55, 4.56, 4.57, 4.58, 4.59, 4.60, 4.61, 4.62, 4.63,
4.64, 4.65 ve 4.66’da goriildiigii gibi yine ii¢ ayr1 zaman dilimini icermekte ve Sekil 4.67,
4.68, 4.69 ve 4.70’de tiim giinii kapsayan yapi ylizii giiriiltii haritalar1 da verilmektedir.
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Sekil 4.55 Divanyolu 1 Bolgesi giindiiz zaman dilimi yap1 yiizl giiriiltii haritasi
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Sekil 4.56 Divanyolu 2 Bolgesi giindiiz zaman dilimi yap1 yiizi giiriiltii haritasi
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DiVAN YOLU 3 BOLGESI
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Yapi Yiizii Girlti Haritasi
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Sekil 4.57 Divanyolu 3 Bolgesi giindiiz zaman dilimi yap1 yiizi giiriiltii haritasi
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Yapi Yiizii Girlti Haritasi
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Sekil 4.58 Divanyolu 4 Bolgesi giindiiz zaman dilimi yap1 yiizi giiriiltii haritasi
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DiVAN YOLU 1 BOLGESI

Levening (aksam) Zaman Dilimi
Yapi Yiizii Girlti Haritasi
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Sekil 4.59 Divanyolu 1 Bolgesi aksam zaman dilimi yap1 ylizii giiriiltii haritasi
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Sekil 4.60 Divanyolu 2 Bolgesi aksam zaman dilimi yap1 ylizii giiriiltii haritasi
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DIVAN YOLU 3 BOLGESI
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Yapi Yiizii Girlti Haritasi
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Sekil 4.61 Divanyolu 3 Bolgesi aksam zaman dilimi yap1 ylizii giiriiltii haritasi
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Sekil 4.62 Divanyolu 4 Bolgesi aksam zaman dilimi yap1 ylizii giiriiltii haritasi
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DiVAN YOLU 1 BOLGESI
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Sekil 4.63 Divanyolu 1 Bolgesi gece zaman dilimi yapi yiizii giirtiltii haritasi
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DiVAN YOLU 2 BOLGESI
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Yapi Yiizii Girlti Haritasi
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Sekil 4.64 Divanyolu 2 Bolgesi gece zaman dilimi yapi yiizii giirtiltii haritasi
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Sekil 4.65 Divanyolu 3 Bolgesi gece zaman dilimi yapi yiizii giirtiltii haritasi
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DiVAN YOLU 4 BOLGESI
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Yapi Yiizii Girlti Haritasi
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Sekil 4.66 Divanyolu 4 Bolgesi gece zaman dilimi yapi yiizii giirtiltii haritasi
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DiVAN YOLU 1 BOLGESI
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Yapi Yiizii Girlti Haritasi
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Sekil 4.67 Divanyolu 1 Bolgesi tiim giin zaman dilimi yapi yiizii giiriiltii haritas
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DiVAN YOLU 2 BOLGESI

Lden (tiim giin) Zaman Dilimi
Yapi Yiizii Giiriiltii Haritasi
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Sekil 4.68 Divanyolu 2 Bolgesi tiim giin zaman dilimi yapi yiizii giiriiltii haritas
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DiVAN YOLU 3 BOLGESI
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Sekil 4.69 Divanyolu 3 Bolgesi tiim giin zaman dilimi yap yiizii giiriiltii haritas
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Sekil 4.70 Divanyolu 4 Bolgesi tiim giin zaman dilimi yapi yiizii giiriiltii haritas




145

4.2.3.1 Divanyolu Boélgesi’nin Cevresel Giiriiltii Diizeyi Degerlendirmesi

Cizelge 4.12, 4.13, 4.14 ve 4.15°de karsilagtirmali olarak verilen, Divan Yolu Bdlgesi’nin
giiriiltii dlgmeleri (Cizelge 4.10 ve 4.11) ve giiriiltii haritalarinin (Sekil 4.39, 4.40, 4.41 ve
4.42) birbirine ¢ok yakin oldugu goriilmiistiir.

Divan Yolu, sehrin tarihi yapisini teskil eden ilk yol sistemi olmasinin yanisira tarihi
gelisim siireci iginde sehrin cars1 alanimi olusturmustur (IBSB Planlama ve Imar Miidiirliigii,
2003). Bolgenin bu ozelligi, turizm fonksiyonunun da etkisiyle, glinimiizde de devam
etmektedir. Bolge igerisinde isyerlerinin yanisira birgok otel, miize, kamu yapilari, tiirbe,
mezarlik, kiitliphane ve egitim kurumlar1 bulunmakla birlikte, bolgenin genel olarak kentsel

fonksiyonu c¢aligma alani olarak degerlendirilebilir.

Divanyolu Boélgesi’nde yapilan Ol¢limlerde, Cizelge 4.12, 4.13, 4.14 ve 4.15’den de
izlenebildigi gibi, 1. bolgeden 4. bolgeye dogru gidildik¢e giiriiltii diizeylerinde artis oldugu
goriilmektedir. Gegmiste, bir boliimii arag trafigine kapatilmig olan Divanyolu Bdolgesi’nde
giinimiizde cadde tramvay1 ve karayolu araglar1 ayni giizergah1 kullanmaktadir. 1. bolge
digerlerine oranla gevresel giiriiltii diizeyinin daha diisiik oldugu bir bolge iken, cadde
tramvay1 ve karayolu araglarinin ayn1 yogun bir sekilde ayn1 giizergahi kullandig1 2. bolgede
cevresel giirtiltii diizeyi daha yiiksektir. Cadde tramvay1 ve karayolunun ayni hat iizerinde
fakat farkli giizergahlarda yer aldig1 ve giiriiltii diizeylerinin diger bdlgelere oranla daha

ylksek oldugu 3. ve 4. bolgelerde ise kabul edilebilir giiriiltii degerleri asilmaktadir.

Divanyolu Bolgesi’'nde trafik giiriltiisiiniin yanisira ¢evresel giiriiltii diizeyine etki eden baska
faktorlerde bulunmaktadir. Bu faktorlerden biri, bolge i¢cinde yapilan festival ve konser
etkinlikleridir. Sultanahmet Meydani’nda gergeklestirilen bir konser etkinligi sirasinda
dlgiilen cevresel giiriiltii diizeyi 87,4 dBA’dir. Diinya Saglk Orgiitii’niin (WHO) verilerine
gore bu tip etkinliklerde 100 dBA’Iik bir giiriiltii diizeyine 4 saat boyunca maruz kalmak
isitme kayiplarina sebep olabilmektedir [7].

Bolgede, cevresel giiriiltii diizeyine etki eden diger bir faktor ise ezan sesidir. Tarihi bir

kimligi olmas1 dolayisiyla bircok camiyi biinyesinde barindiran Divanyolu Bolgesi’nde ezan
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stiresince yapilan Slgiimlerde 83 dBA’lik bir giiriiltii diizeyi ile karsilasilmistir. Bu giirtiltii
diizeyinin tiim giin boyunca 5 kere tekrarlandig1 gdzoniine alindiginda ¢evresel konforsuzluk

yaratabilecegi anlagilmaktadir.

Divanyolu Boélgesi ¢alisma alani olarak degerlendirildiginde baz1 boliimlerde kabul edilebilir
diizeylerin saglanabildigi goriilmiistiir. Ancak bolge icinde isyerlerinin yanisira egitim
kurumlar1 ve kiitiiphaneler de bulunmaktadir. Bolge genelinde Istanbul Universitesi Beyazit
Kampiisii’ne ait 3 bina, 2 lise, 1 ilkdgretim okulu ve 4 kiitliphane bulunmaktadir. Bélge bu
acidan degerlendirildiginde ¢evresel giiriiltii diizeylerinin kabul edilebilir diizeylere gore ¢cok
ylksek oldugu goriilmektedir. WHO nun verilerine gore okul ¢evrelerinde giiriiltii diizeyi 55

dBA’y1 gegmemelidir [7].

Divanyolu Bolgesi’nde giindiiz zaman diliminde yapilan 6l¢iimlerin (Cizelge 4.10 ve 4.11) ve
gliriiltii haritas1 diizeylerinin (Sekil 4.39, 4.40, 4.41 ve 4.42) kabul edilebilir diizeylerle
(Cizelge 4.3) karsilastirilmasi Cizelge 4.12, 4.13, 4.14 ve 4.15de gosterilmektedir.

Cizelge 4.12 Divanyolu 1 Bolgesi’nde giindiiz zaman diliminde yapilan dl¢limlerin ve giirtiltii
haritas1 diizeylerinin kabul edilebilir diizeylerle karsilastiriimasi

Gundiz zaman dilimi mevcut gurultu duzeylerinin kabul
edilebilir diizeylerle karsilagtirnimasi
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Cizelge 4.13 Divanyolu 2 Bolgesi’nde giindiiz zaman diliminde yapilan 6l¢iimlerin ve giirtiltii
haritas1 diizeylerinin kabul edilebilir diizeylerle karsilastiriimasi

Glundiz zaman dilimi mevcut gurultu dizeylerinin kabul
edilebilir diizeylerle karsilagtinimasi
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Cizelge 4.14 Divanyolu 3 Bolgesi’nde giindiiz zaman diliminde yapilan dl¢limlerin ve giirtiltii
haritas1 diizeylerinin kabul edilebilir diizeylerle karsilastiriimasi

Gundiz zaman dilimi mevcut gurultu duzeylerinin kabul
edilebilir diizeylerle karsilagtirnimasi
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Cizelge 4.15 Divanyolu 4 Bolgesi’nde giindiiz zaman diliminde yapilan 6l¢iimlerin ve giirtiltii
haritas1 diizeylerinin kabul edilebilir diizeylerle karsilastiriimasi

Glundiz zaman dilimi mevcut gurultu dizeylerinin kabul
edilebilir diizeylerle karsilagtinimasi
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Guiriiltii diizeyi dBA
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Bolgenin gece zaman dilimi giiriiltii haritalarina (Sekil 4.47, 4.48, 4.49 ve 4.50) bakildiginda
ise, Cizelge 4.16, 4.17, 4.18 ve 4.19°da da goriilebildigi gibi, ana arterlerde bile kabul
edilebilir diizeylerin saglanabildigi goriilmektedir. Calisma alanlarinin gece zaman diliminde
kullanilmamasindan dolayi, kabul edilebilir diizeyler diger alanlara goére daha yiiksektir.
Ancak Divanyolu Bolgesi’nde de, Sirkeci Bolgesi’nde oldugu gibi, kentsel fonksiyonlar kesin

sinirlarla ayrilamamaktadir.

Bolgenin giindiiz, aksam ve gece yap1 ylizii giiriiltii haritalarina (Sekil 4.55, 4.56, 4.57, 4.58,
4.59, 4.60, 4.61, 4.62, 4.63, 4.64, 4.65 ve 4.66) bakildiginda ise, bazi ana arterler disinda yap1
ylziine gelen giiriiltii diizeylerinin ¢ogunlukla kabul edilebilir smirlar1  agmadigi

goriilmektedir.
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Cizelge 4.16 Divanyolu 1 Bolgesi gece zaman dilimi giiriiltii haritas1 diizeylerinin kabul
edilebilir diizeylerle karsilastirilmasi

Gece zaman dilimi mevcut gurulti dizeylerinin kabul
edilebilir diizeylerle karsilagtinimasi
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(izelge 4.17 Divanyolu 2 Bolgesi gece zaman dilimi giiriiltii haritas1 diizeylerinin kabul
edilebilir diizeylerle karsilagtirilmasi

Gece zaman dilimi mevcut gurultu duzeylerinin kabul
edilebilir duzeylerle karsilastiriimasi
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Cizelge 4.18 Divanyolu 3 Bolgesi gece zaman dilimi giiriiltii haritas1 diizeylerinin kabul

edilebilir diizeylerle karsilastirilmasi

Guiriiitii diizeyi dBA

Gece zaman dilimi mevcut gurultu duzeylerinin kabul
edilebilir diizeylerle karsilagtirnimasi

80
75
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Olgiim noktalanndaki giiriiltii diizeyleri
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Cizelge 4.19 Divanyolu 4 Bolgesi gece zaman dilimi giiriiltii haritas1 diizeylerinin kabul

edilebilir diizeylerle karsilagtirilmasi

Gurtiltii diizeyi dBA

Gece zaman dilimi mevcut gurultu dizeylerinin kabul
edilebilir dizeylerle karsilastiriimasi

gurlitt haritasi
dizeyleri

—a— WO

50 ;
45 CPCB, PAN
40 T T T T T T T T T T

1 2 3 4 656 6 7 8 9 10 11 12

Olgiim noktalanndaki giiriiltii diizeyleri




151

Divanyolu Bolgesi, bolge igerisindeki tahmini niifus ve bina sayis1 agisindan
degerlendirildiginde; calisma bolgesinde toplam 956 adet bina bulundugu, bolge genelindeki
tahmini niifusun 23.000 kisi oldugu ve yaklasik 3.000 kisinin kabul edilebilir diizeylerin

tizerinde yogun giiriiltii ortamina maruz kaldigi goriilmektedir.

4.3 Cevresel Giiriiltiiye Kars1 Onlem Onerileri
Girilti ile savagmada en etkili yol, giiriiltiinlin denetlenmesi ve uygun ses ortaminin

saglanmasidir. Giiriiltii denetiminde ilkesel olarak izlenmesi gereken sira agagidaki gibidir;

1. Kaynakta denetim
2. Kaynak-alic1 arasindaki ortamda denetim

3. Alicida denetim

Bu ilkeler baglaminda oncelikle, konuya makro 6l¢ekte yaklasilarak ve sehircilik ilkeleri de
goziiniinde bulundurularak, Tarihi Yarimada genelindeki imalat ve depolama gibi yogun
trafige neden olan faaliyetler ve bdlgedeki ulasim merkezleri, kentin baska bdlgelerine

taginmalidir.

Ayrica ulasim sistemlerinde giiriiltii acisindan en uygun araglarin (cadde tramvayi gibi)
secilmesi ve bu araclarin bdlgelerin kentsel olanaklar1 dogrultusunda ulagim sistemlerine dahil

edilmesi gibi konular da eylem planlarinda yer almalidir.

Giiriiltii denetiminde 6nemli adimlardan bir digeri ise, ¢evresel giiriiltiiniin denetlenmesidir
ve bu amagla yapilan uygulamalardan biri de giiriiltii engelleridir. Ozellikle biiyiik kentlerde

karayolu kenarlarinda ¢ok cesitli uygulamalar1 yapilmig olan giiriiltii engelleri;
e Calisma bolgelerinde yol kesitlerinin dar olmasi

e Yaya ve tasit trafiginin i¢ ice olmasi

e Bir¢ok bolgede giiriiltii engelinin siirekliliginin saglanamayacak olmast

e Bolgenin tarihi ve turistik kimligi dolayisiyla bir¢ok anit icermesi ve bu anitlarin

goriiniirliiliigiinii engelleyecek elemanlarin bolge genelinde kullanilamamasi
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gibi sebeplerden dolay1 ¢alisma bolgelerinde onerilmemistir. Yalnizca Samatya Bolgesi’nde
Onerilebilecek olan giiriiltii engeli, bolgenin kentsel kimligi dogrultusunda ¢ok iyi etiid edilip

karar verilmesi gereken bir uygulamadir.

Bunlara ek olarak caligma bolgelerinde, ¢evresel giiriiltii diizeyinin azaltilmasina yonelik

olarak alinabilecek 6nlem Onerileri bolge basliklari altinda verilecektir.

4.3.1 Samatya Bolgesi

Samatya Bolgesi’nde yapilan mevcut giiriiltii diizeyi belirlemelerinde; bolge genelinde sinir
degerlerin asildig1 ve sadece gorece olarak daha az trafik yogunluguna sahip alanlarda kabul
edilebilir diizeylerin saglanabildigi goriilmiistiir. Bolgenin kentsel fonksiyon olarak tasidigi
nitelikler bakimindan (egitim, hastane ve konut alani) giiriiltiiye hassas bir bolge olmasi,
cevresel giiriiltii kaynaklari tizerinde giirtiltii azaltimini saglayacak bazi 6nlemlerin alinmasini

gerektirmektedir.

Samatya Bolgesi’nde cevresel giiriiltiinlin azaltimi i¢in alinabilecek Onlemler su sekilde

siralanabilir;

e Hastane binalarinin ¢ok yakinindan gegen Samatya Caddesi ve Etyemez Caddesi tizerinde,
trafik akis hizinda kisitlamalara gidilerek trafigin stabilize edilmesi

e Hastane binalarinin ¢evresindeki yollarda, araglara korna ¢alma yasagi getirilmesi ve bu
yasagin etkili bir sekilde uygulanmasi

e Samatya ve Etyemez Caddeleri’nde toplu tagima araclarima Oncelik verilerek diger
araclarin ve agir tagitlarin Kennedy Caddesi’ne yonlendirilmesi

e Kennedy Caddesi iizerinde bulunan ve hastane binalarinin yakininda konumlandirilmis
olan trafik 1siklarinin kaldirilarak, araglarin fren ve kalkis giiriiltiilerinin 6nlenmesi

e Bolgedeki banliyd hattinin, konut ve hastane binalarinin yakinindan gectigi boliimlerde,
hiz sinirlamalar1 yapilmasi

e Oldukca eski ve bakimsiz olan banliyd hattinin ara¢ ve ekipmanlarinin diizenli

bakimlarinin yapilmasi, ray ve tekerlek piiriizlerinin azaltilmasi

e Modern ve daha az giiriiltiilii rayli tagima sistemlerinin (cadde tramvayi, hafif metro vb.

gibi) yapiminin planlanmasi



153

4.3.2 Sirkeci Bolgesi

Sirkeci Bolgesi’nde yapilan mevcut giiriiltii diizeyi belirlemelerinde; bdlgenin kentsel
fonksiyon olarak calisma alani olmasindan dolayr kabul edilebilir giiriiltii diizeylerinin
digerlerine oranla daha yiiksek tutuldugu ve bolge genelinde yogun arterlerin disindaki
yerlerde kabul edilebilir diizeylerin saglanabildigi goriilmiistiir. Ancak unutmamak gerekir ki,
OECD’nin verilerine gore 60-65 Laeq araligindaki bir giiriiltii diizeyinde rahatsizlik belirgin
bir bigimde artmakta ve 65 Laeq nun lizerinde giiriiltli, artik insan sagligi ve davranislari

tizerinde ciddi zararlar vermeye baglamaktadir (Anon,1986a).

Ayrica bolge igerisinde ¢alisma alanlarinin yanisira turizme yonelik konaklama yapilarinin da
yer almasi, genel olarak cevresel giiriiltiiye yonelik olmasa da, bazi 6nlemlerin alinmasin
gerektirmektedir. Yap1 Ol¢eginde giiriiltli denetimine yoOnelik Onlemler alinarak bu tip

yapilarin daha sik1 denetlenmesi gerekmektedir.

Bunun yanisira bdlge icinde yeralan Giilhane Parki, kent i¢inde énemli bir yeri olan agik ve
genis bir yesil alan olarak karsimiza ¢ikmaktadir. WHO nun verilerine gore bu tip alanlar

korunmali ve dogal fon giiriiltiisii, istenmeyen seslerden arindirilmalidir [7].

Bu baglamda bolge genelinde baz1 dnlemlerin alinmasi gerekmektedir. Sirkeci Bolgesi’nde

cevresel giirtiltiinlin azaltimi igin alinabilecek onlemler su sekilde siralanabilir;

e Bolgenin kentsel fonksiyon olarak calisma alani olmasinin yanisira bolgede iiretime ve
satisa yoOnelik isyerlerinin bulunmasindan dolay1 bdlgede olusan yogun trafigin
hafifletilmesi amaciyla, bolgeye mal giris ¢ikisinda saat kisitlamalarina gidilmesi

e Bolgeye giriste (sur disi1) otopark alanlarmin olusturularak bdlge ic¢i kullanimda toplu
tasimanin tesvik edilmesi ve bu uygulamanin 6zendirilmesi i¢in bolge dis1 otopark
ticretlerinin diisiik bolge i¢i otopark iicretlerinin ise yiiksek tutulmasi ve toplu tasimada
hizmet kalitesinin arttirilmasi gibi 6nlemlerin alinmasi

e Otopark uygulamalarinda; bolgelerin yeralti 6zelliklerinin izin verdigi miiddetge, yeralti

otoparklarinin tercih edilmesi
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e Cadde tramvayr ve karayolu araclarinin ayni gilizergah1 kullandigi Hiidavendigar
Caddesi’nin yalnizca rayl sistemin kullanimina birakilarak karayolu araclarinin diger
yollara yonlendirilmesi ve bdylelikle cadde iizerinde stabilizasyonun saglanmasi

e Bolge i¢cinde yogun kullanimda olan ve yol kesitleri dar olan caddelerde (Hamidiye ve
Ebussuut Caddeleri) trafik akis hizinda kisitlamalara gidilerek stabilizasyonun saglanmasi

e Istanbul’un ve Tarihi Yarimada nin énemli yesil alanlarindan biri olan Giilhane Parki’nda
cevresel ses ortaminin korunmasit ve dogal fon giiriiltiisiiniin istenmeyen seslerden
arindirilmas1 amaciyla, park igine arag girisinin yasaklanmasi, park iginde servis igin

elektrik motorlu araglarin kullanilmasi

4.3.3 Divanyolu Bolgesi

Divanyolu Bdlgesi’nde yapilan mevcut giiriiltii diizeyi belirlemelerinde; bolge i¢inde turizm
fonksiyonuna ve ticarete yonelik bir¢ok isyerinin bulunmasindan dolayi, bolge ¢alisma alani
olarak degerlendirilmis ve bolge genelinde bazi bolimlerde kabul edilebilir diizeylerin
saglanabildigi goriilmiistiir. Ancak Divanyolu, turistik kullanim ve biinyesindeki egitim
kurumlar1 agisindan degerlendirildiginde cevresel giiriiltii diizeylerinin yiiksek oldugu
goriilmektedir. Ozellikle Divanyolu 3 ve Divanyolu 4 Bolgeleri’nde daha yiiksek gevresel

giiriiltii diizeylerine rastlanmaktadir.

Bolgenin tarihi kimligi dolayistyla bdlge icinde yer alan camiler de ezan siiresince bdlgede
oldukca yiiksek bir giiriiltii diizeyi olusturmakta ve birbirine yakin olan camilerden ayn1 anda

ezan sesi duyulmasi, konforsuzluk yaratabilmektedir.

Bolge genelindeki bu etkiler dolayisiyla, bolgede bazi onlemlerin alinmasi gerekmektedir.
Divanyolu Bélgesi’'nde g¢evresel giiriiltiiniin azaltimi i¢in alinabilecek onlemler su sekilde

siralanabilir;

o Gecmiste yapilmis olan cadde tramvayi giizergahinin karayolu araglarina kapatilmasi
uygulamasinin tekrar giindeme getirilerek Divanyolu’nun tarihi binalarin yogun bir sekilde
bulundugu boliimiinde yalnizca cadde tramvayimnin kullanilmasi

e Bolge i¢inde cadde tramvayina hiz sinirlamalar1 getirilmesi
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Yogun turistik kullanim olan Divanyolu’nda yaya kullaniminin tesvik edilmesi amaciyla ,
cadde tizeri ve ara sokaklarda sokak cafeleri yapilarak bu alanlarin karayolu araglarindan
tamamen arindirilmasi

Divanyolu’nu dik olarak kesen karayollarinda araclara hiz sinirlamalar1 getirilerek trafik
akis hizinda stabilizasyonun saglanmasi

Okul ve kiitiiphane gibi yapilarin ¢ok yakininda bulunan durak ve trafik 1siklarinin baska
noktalara taginarak bu tip yapilarin bulundugu bolgelerde hiz sinirlamalarina gidilmesi
Bolgedeki mevcut meydan ve yesil alanlarda ¢evresel giiriiltii diizeyinin kabul edilebilir
sinirlarda tutulmasi, bu alanlarin korunarak meydan ve yesil alanlarin cevrelerindeki
yollarda hiz sinirlamalar getirilerek trafik akis hizinda stabilizasyonun saglanmasi

Bolge genelindeki camilerde, hoparlorlerin daha diisiik ses diizeyine ayarlanmasi ve

birbirine ¢ok yakin konumda bulunan camilerin segilerek bazilarinda ezan okunmasi
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5. SONUC

Tarihi Yarimada igerisinde secilen bolgelerde yapilan mevcut giiriiltii diizeyi belirleme
caligmalar1 gostermistir ki; tiim bliyiik kentlerde oldugu gibi burada da giiriiltii ciddi bir
sorundur ve her gegen giin artarak daha zarar verici boyutlara ulagsmaktadir. Giiriiltiiniin
denetlenmesi ise bir tercih degil, zorunluluk olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu nedenden 6tiirii
cevresel giiriiltli ve etkileri konusuna gereken onem verilerek toplumun bilinglendirilmesi

gerekmektedir.

Avrupa Birligi giris siirecinde olan iilkemizde, Avrupa Birligi’nin direktifleri dogrultusunda
hazirlanan ve 01.07.2005 tarihinde yiiriirlige giren CGDY Yonetmeligi baglaminda 6nem
kazanan giiriiltii denetimi caligmalari; kapsamli ve sistemli bir sekilde giiriiltii haritalarinin
cikarilarak  sorunlu bolgelerin belirlenmesi ve bu bdlgeler i¢in eylem planlarinin
hazirlanmasini gerektirmektedir. Ayrica, giiriiltii sorunu diger kentsel sorunlarla birlikte
degerlendirilmesi gereken bir sorundur ve kentin tiim fonksiyonlar1 gdzoniine alinarak ¢6ziim
tiretilmelidir. Bu ¢6ziimlerin {iretiminde, kent bilgi sistemlerine giiriiltii ile ilgili veri ve
haritalarin eklenmesi ve eylem planlariin kentsel sorunlarin tiimii gozoniine alinarak

hazirlanmasi da etkili olacaktir.

Bu caligmalarin yapilmasinda en biiylik gorev ise, yerel yonetimlere diismektedir. CGDY
Yonetmeligi’nin uygulanmasindan sorumlu olan kurum ve kuruluslar; basta Cevre Bakanligi
olmak {izere, kendi yetki alanlar1 igerisinde mahallin en biiylik miilki amirleri, mahalli
idareler, ilgili kamu kurum ve kuruluslar ile faaliyet sahipleridir. S6zlii gegen kurum ve
kuruluglarin konuya ciddi bir bi¢imde yaklagarak gereken onemi vermeleri ve bir an once

sistemli bir bigimde ¢aligsmalarin baglatilmasi gerekmektedir.

Tarihi Yarimada igindeki kentsel mekanlarda giiriiltii sorunlarinin saptanmasi ve
degerlendirilmesi amaciyla yapilan bu tez c¢alismasinda; Tarihi Yarimada’nin ayrintili
tanimlamasi yapildiktan sonra sec¢ilen bolgelerdeki giirtiltii ortami belirlenerek giiriiltii diizeyi
Olemeleri yapilmis ve giiriiltii haritalar1 olusturulmustur. Ayrica bu calismalarla belirlenen

sorunlu bolgeler i¢in ¢6zliim Onerileri sunulmustur.
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Yapilan degerlendirmeler sirasinda, CGDY Yonetmeligi'nin yanisira WHO, PAN ve CPCB
gibi uluslararasi kuruluslarin da kriterleri gézéniine alinmistir. Bu kriterlere bakildiginda ise,
kabul edilebilir diizeylerin kuruluslara gore farkliliklar gosterdigi ve bolgelerde, bazi
kuruluglara gore kabul edilebilir diizeyler saglanirken bazilarma gore saglanamadigi
goriilmiistiir. CGDY YoOnetmeligi’nin degerleri, 6teki kuruluslarin sinir degerlerine gore daha

yiiksek tutulmasina karsin bazi bolgelerde ise bu degerler bile asilmaktadir.

Bu tez kapsaminda yapilan; giiriiltii 6lgmeleri, giiriiltii haritalarinin ¢ikarilmasi ve sorunlu
bolgelere ¢Oziim Onerileri getirilmesi ¢alismalarinin, bundan sonra yapilacak olan daha
kapsamli calismalar i¢in 6rnek teskil edecegi diisiiniilmektedir. Tez kapsaminda smnirli
bolgelerde yapilan bu calismalar CGDY Yonetmeligi uyarinca daha genis bolgelerde

yapilmak zorundadir.
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1998-99 Yillarinda Gerceklestirilen Giiriiltii Diizeyi Belirlemeleri
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Ek 2 Tarihi Yarimada Trafik Sayimlari

Istanbul Trafik Miidiirliigii tarafindan 2003 yilinda Tarihi Yarimada genelinde ana arterler

tizerinde trafik sayimlari yapilmistir. Giiriiltii haritalariin olusturulmasi sirasinda simiilasyon

programina aktarilan bu sayimlar asagida verildigi gibidir.

Cizelge Ek 2.1 Tarihi Yarimada trafik sayimlari (Istanbul Trafik Miidiirliigii)

YEDIKULE CADDESI-SAMATYA SSK ONU (AKSARAY-YEDIKULE iSTIKAMETI)
14.56-15.56

0-10 32 28 0 0 0 14 95
10-20 24 27 0 0 0 18 96
20-30 32 28 0 0 0 14 95
30-40 24 27 0 0 0 18 96
40-50 32 28 0 0 0 14 95
50-60 24 27 0 0 0 18 96

TOPLAM 168 165 0 0 0 96 573

YEDIKULE CADDESiI-SAMATYA SSK ONU ( YEDIKULE-AKSARAY iSTIKAMETI)

14.56-15.56
0-10 61 25 0 0 0 24 146
10-20 47 20 0 0 0 18 112
20-30 61 25 0 0 0 24 146
30-40 47 20 0 0 0 18 112
40-50 61 25 0 0 0 24 146
50-60 47 20 0 0 0 18 112

TOPLAM 324 135 0 0 0 126 774

BAB-I ALi CADDESI ( SIRKECi-SULTANAHMET iSTiKAMETI)

11.45-12.45
0-10 71 50 0 1 1 36 218
10-20 77 45 0 0 1 28 196
20-30 71 50 0 1 1 36 218
30-40 77 45 0 0 1 28 196
40-50 71 50 0 1 1 36 218
50-60 77 45 0 0 1 28 196

TOPLAM 444 285 0 3 6 192 1242

KENNEDY CADDESI-YENIKAPI(SAHIL YOLU-GUNEY) ( EMINONU-BAKIRKOY ISTIKAMETI)

(08.05-09.05
0-10 60 13 12 0 0 24 157
10-20 64 17 10 4 1 26 182
20-30 62 12 9 1 0 22 150
30-40 59 14 11 2 0 21 153,5
40-50 54 12 9 1 1 25 153,5
50-60 61 15 8 0 0 20 142

TOPLAM 360 83 59 8 2 138 938

KENNEDY CADDESI-YENIKAPI(SAHIL YOLU-GUNEY) ( BAKIRKOY-EMINONU iSTIKAMETI)

(08.05-09.05
0-10 521 63 0 2 1 160 994
10-20 502 66 0 1 2 128 899
20-30 486 51 0 1 1 102 799
30-40 468 42 0 0 1 98 759
40-50 462 45 0 1 0 96 750
50-60 465 38 0 1 0 104 766

TOPLAM 2904 305 0 6 5 688 4967

'VEZNECILER CADDESi( SARACHANE-BEYAZIT iSTIKAMETI)

(7.50-8.50)

0-10 | 145 | 38 | 0 | 8 | 6 58 376
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10-20 166 42 0 16 1 34 345
20-30 142 31 0 2 26 273
30-40 152 28 0 7 4 42 322
40-50 120 24 0 12 1 18 229
50-60 106 20 0 7 1 20 201
TOPLAM 831 183 0 59 15 198 1746
VEZNECILER CADDESi( BEYAZIT-SARACHANE iSTIKAMETI)
(7.50-8.50)
0-10 30 24 0 7 1 14 114
10-20 32 37 0 11 0 14 137
20-30 27 28 0 8 0 12 109
30-40 24 24 0 7 0 10 94
40-50 22 26 0 6 0 12 96
50-60 18 21 0 8 1 8 87
TOPLAM 153 160 0 47 2 70 637
ANKARA CADDESI( SIRKECi-CAGALOGLU iSTiKAMETI)
(8.15-9.15)
0-10 115 96 0 0 0 28 281
10-20 110 94 0 0 3 20 266
20-30 106 88 0 0 1 22 253
30-40 102 76 0 0 0 18 223
40-50 107 82 0 0 0 26 254
50-60 111 87 0 0 2 20 256
TOPLAM 651 523 0 0 6 134 1533
ANKARA CADDESI( CAGALOGLU-SIRKECI iSTIKAMETI)
(8.15-9.15)
0-10 28 59 0 0 0 10 112
10-20 22 73 0 0 0 12 125
20-30 18 68 0 0 0 8 106
30-40 16 54 0 0 0 12 100
40-50 21 61 0 0 0 14 117
50-60 26 66 0 0 0 12 122
TOPLAM 131 381 0 0 0 68 682
HAMIDiYE CADDESIi( SiIRKECi-EMINONU iSTIKAMETI)
(8.15-9.15)
0-10 27 14 0 0 0 16 81
10-20 25 22 0 0 3 14 94
20-30 22 18 0 0 1 8 64
30-40 21 21 0 0 0 10 67
40-50 24 20 0 0 0 12 74
50-60 26 16 0 0 2 10 75
TOPLAM 145 111 0 0 6 70 455
MURADIYE CADDESI( CAGALOGLU-SIRKECI iSTIKAMETI)
(8.15-9.15)
0-10 21 28 0 1 0 32 132
10-20 27 34 0 2 0 20 117
20-30 22 24 0 1 0 18 94
30-40 18 22 0 1 0 24 103
40-50 20 31 0 3 0 22 115
50-60 26 23 0 0 0 16 89
TOPLAM 134 162 0 8 0 132 650
YEDIKULE CADDESI (ZEYTINBURNU-SAMATYA iSTIKAMETI)
(9.50-10.50)
0-10 29 6 0 0 0 14 70
10-20 23 6 0 0 0 12 59
20-30 24 8 0 0 0 16 72
30-40 25 5 0 0 0 10 55
40-50 26 1 0 0 0 8 47
50-60 21 3 0 0 0 18 69
TOPLAM 148 29 0 0 0 78 372

YEDIKULE CADDESI ( SAMATYA-ZEYTiNBURNU iSTIKAMETI)
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(9.50-10.50)
0-10 34 37 0 0 2 18 124
10-20 30 25 0 0 0 10 80
20-30 32 26 0 0 0 12 88
30-40 31 24 0 0 2 14 98
40-50 28 22 0 0 1 12 84
50-60 29 23 0 0 1 10 81

TOPLAM 184 157 0 0 6 76 555

KUCUKAYASOFYA CADDESI (SULTANAHMET-KUMKAPI iSTIKAMETI)

16.30-17.30
0-10 12 2 0 3 0 0 23
10-20 8 1 0 4 0 0 21
20-30 8 3 0 2 0 0 17
30-40 12 0 0 5 0 0 27
40-50 15 1 0 1 0 0 19
50-60 21 3 0 4 0 0 36
TOPLAM 76 10 0 19 0 0 143
KUCUKAYASOFYA CADDESI ( KUMKAPI-SULTANAHMET iSTIKAMETI)
16.30-17.30
0-10 15 5 0 4 0 8 52
10-20 13 3 0 3 0 6 40
20-30 18 4 0 5 0 4 47
30-40 21 8 0 2 0 6 50
40-50 14 6 0 5 0 2 40
50-60 18 2 0 1 0 4 33
TOPLAM 99 28 0 20 0 30 262
AKSAKAL CADDESI(SOKAK) (ATMEYDANI-SAHIL iSTIKAMETI)
16.30-17.30
0-10 92 11 0 1 0 40 206
10-20 94 11 0 0 0 44 215
20-30 88 9 0 0 0 38 192
30-40 97 12 0 2 0 42 220
40-50 102 16 0 1 0 48 241
50-60 86 8 0 1 0 36 187
TOPLAM 559 67 0 5 0 248 1261
AKSAKAL CADDESI(SOKAK) ( SAHIL-ATMEYDANI iSTIKAMETI)
16.30-17.30
0-10 42 10 0 0 0 20 102
10-20 30 20 0 0 0 26 115
20-30 48 16 0 0 0 18 109
30-40 26 12 0 0 0 16 78
40-50 24 21 0 0 0 24 105
50-60 31 18 0 0 0 20 99
TOPLAM 201 97 0 0 0 124 608

KENNEDY CADDESI ( EMINONU-SIRKECI iISTIKAMETI)

(08.40-09.40
0-10 218 166 0 3 1 46 512
10-20 217 165 0 2 0 50 513
20-30 226 158 0 0 0 48 504
30-40 208 153 0 1 0 38 459
40-50 212 169 0 1 0 42 489
50-60 221 172 0 2 2 44 517

TOPLAM 1302 983 0 9 3 268 2994

KENNEDY CADDESI ( SIRKECI-EMINONU iSTIKAMETI)

(08.40-09.40
0-10 222 129 0 0 2 60 509
10-20 219 106 0 1 2 44 446
20-30 208 118 0 1 0 52 459
30-40 213 112 0 0 1 56 469
40-50 196 132 0 0 0 56 468
50-60 201 124 0 0 0 48 445
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TtorLAM | 1259 | 721 | 0 | 2 5 316 2796
ANKARA CADDESI ( SIRKECi-CAGALOGLU iSTIKAMETI
(08.40-09.40
0-10 138 120 0 1 0 24 321
10-20 140 131 0 1 0 32 354
20-30 126 126 0 0 0 28 322
30-40 132 112 0 1 0 28 317
40-50 122 108 0 0 0 34 315
50-60 134 118 0 2 0 38 353
TOPLAM 792 715 0 5 0 184 1982
ANKARA CADDESI ( CAGALOGLU-SIRKECI iSTIKAMETI)
(08.40-09.40
0-10 72 101 0 0 0 38 268
10-20 71 91 0 0 1 26 231
20-30 68 86 0 0 0 32 234
30-40 76 95 0 0 1 28 245
40-50 62 92 0 0 1 28 228
50-60 60 106 0 0 0 32 246
TOPLAM 409 87 0 0 3 184 1452
ORDU CADDESI (AKSARAY-BEYAZIT iSTIKAMETI)
08.30-09.30
0-10 114 100 0 16 1 34 351
10-20 129 119 0 9 1 24 339
20-30 123 106 0 8 0 22 308
30-40 108 121 0 12 2 18 318
40-50 112 108 0 10 0 32 330
50-60 105 118 0 7 1 26 313
TOPLAM 691 672 0 62 5 156 1959
ORDU CADDESI (BEYAZIT-AKSARAY iSTiKAMETI)
08.30-09.30
0-10 39 101 0 17 0 16 231
10-20 55 91 0 13 1 12 219
20-30 42 86 0 16 0 10 201
30-40 46 95 0 9 0 12 198
40-50 52 92 0 8 1 16 212
50-60 34 106 0 14 0 14 217
TOPLAM 268 87 0 77 2 80 1278
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