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OZET

Bu ¢alisma kapsaminda oncelikle XIX. Yiizyillda Avrupa’da sanayilesme hareketleri ve bunun
demiryolu sistemine olan etkileri incelenmistir. Demiryolunun Tirkiye’deki gelisimi ise
Cumhuriyet 6ncesi ve Cumhuriyet sonras1 donemlere ayrilmistir.

Istanbul Anadolu’ya ve Avrupa’ya uzanan demiryolu aginin baslangi¢ noktasidir. Demiryolu
yapimu sayesinde Istanbul’da Haydarpasa-Gebze hattinda ve Sirkeci-Halkal1 hattinda birgok
istasyon binas1 yapilmustir. Istanbul siliieti icerisinde ozellikle Haydarpasa Gari ve Sirkeci
Gart’nin 6nemli bir yeri bulunmaktadir.

Haydarpasa yerlesiminde yer alan Haydarpasa Tren Istasyonu, Haydarpasa Limani, Muhacir
Misafirhanesi, Askeri Karakol, Elektrik Santrali, Yemekli Yatakli Vagonlar Sefligi,
Haydarpasa Vapur Iskelesi, Giimriik Binasi, Liman Idaresi, Polis Karakolu ve Bekleme
Salonu bu ¢alisma kapsaminda aragtirilmistir.

Haydarpasa Tren Istasyonu, deniz cephesi Neo-Rénesans diizende olmakla birlikte, yer yer
barok mimari tislubunun bigimsel 6gelerinin de kullanildig1 eklektik iislupta bir yapidir.

Muhacir Misafirhanesi Mimar Kemalettin’in erken donem eserlerinden olmakla birlikte 1.
Ulusal mimarlik akiminin da temsilcilerindendir.

Askeri Karakol, Giimriik Binasi, Liman Idaresi, Polis Karakolu ve Bekleme Salonu
oryantalist bir mimariye sahiptir. Bu yapilar bir kompleksin pargalart olarak eszamanl
bi¢imde tasarlanmustir.

1903’°te yapimi tamamlanan elektrik santrali binasi cephedeki kap1 ve pencere kemerlerindeki
dairesel tepe penceresi ile Alman Art Nouveau’sunun etkilerini tasir.

Haydarpasa Tren Gari’min oniinde yer alan Haydarpasa Vapur Iskelesi 1335(1916-17)
tarthinde yapilmistir. Vedat Tek tarafindan insaa edilen iskele Kiitahya Ciniciliginin degerli
cinileriyle siislii Osmanli doneminin son eserlerindendir.

Bu tez calismasi kapsaminda Askeri Karakol binasi ve Muhacir Misafirhanesi’nin analitik
rolove calismalar1 yapilmis, yapilarin mimari 6zellikleri, mimari isluplart ve bozulmalari
incelenmistir. Her iki yapiya da yeni islevler verilmistir.

Anahtar Kelimeler: Haydarpasa, Haydarpasa Gari, TCDD, Mimar Kemalettin, Haydarpasa
Limani, XIX. Yiizyil, II. Abdiilhamid, Oryantalizm, Oryantalist Mimari, I. Ulusal Mimarlik
Akimi, Mimar Vedat Tek.



ABSTRACT

XIX. century industrialization activities in Europe and effects of these activities to railway
system was examined in scope of this study. Railway developments in Turkey were studied
in two periods as before Republic and after Republic.

Istanbul is the fist point of railway network which covers Anatolia and Europe. A lot of
station buildings had been constructed on Haydarpasa - Gebze and Sirkeci — Halkali rail lines
owing to railway construction. Haydarpasa and Sirkeci railway stations have special place in
Istanbul silhouette.

Haydarpasa Railway Station, Haydarpasa Seaport, Migrant Guesthouse, Military Station
House, Power Plant, Directorate of Food and Bed Included Railway Cars, Haydarpasa
Steamer Harbor, Custom House, Harbor Management, Police Station and Waiting Room were
explored in scope of this study.

Although sea side of Haydarpasa Railway Station is in Neo-Renaissance order, formal
elements of baroque architecture had been used and it’s an eclectic style building.

However Migrant House is one of the early period works of Architect Kemalettin, it’s also
one of the representatives of 1* National Architecture Movement.

Military Station House, Custom House, Harbor Management, Police Station and Waiting
Room have Orientalist architectural style. These buildings had been designed synchronous as
the parts of a complex.

Power Plant which had been constructed in 1903 sustains effect of German Art Nouveau by
means of circular skylight on door and window covered passage.

Haydarpasa Steamer Harbor which is in front of Haydarpasa Railway Station had been
constructed by Vedat Tek in 1335 (1916-1917). This Harbor is one of the latest works of
Ottoman Period and it had been adorned by famous Kutahya Tiles.

Analytical surveys of Military Station House and Migrant Guesthouse were completed and
architectural characteristics, architectural styles and corruptions of these buildings were
examined in this study. As result new functions for these buildings were considered.

Keywords: Haydarpasa, Haydarpasa Railway Station, TCDD, Architect Kemalettin,
Haydarpasa Harbor, XIX. century, II. Abdiilhamit, Orientalism, Orientalist Architecture, 1
National Architecture Movement.
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1. GIRIS
Bu calisma, yiiksek lisans tezi kapsaminda TCDD siirlart igerisinde yer alan Haydarpasa

Gar1 ve cevresindeki yapilarin genel olarak mimari O6zelliklerini ve tarih igerisindeki

doniisiimlerini incelemek amaciyla yapilmistir.

Bu amagla Haydarpasa bolgesi incelenmis ve bu alan icerisindeki Haydarpasa Tren Istasyonu,
Haydarpasa Limani, Dikimevi Miidiirliigii olarak kullanilmis Muhacir Misafirhanesi ve
Askeri Karakol binasi, Elektrik Santrali, Yemekli Yatakli Vagonlar Sefligi, Haydarpasa
Vapur Iskelesi, Giimriik Binasi, Liman Idaresi, Polis Karakolu ve Bekleme Salonu
arastirilmistir. Dikimevi Midirliigii olarak kullanilmig Muhacir Misafirhanesi ve Askeri
Karakol binalarinin rélove ¢alismalar1 yapilmig, bozulmalar1 saptanmis ve yapilarin yeniden
degerlendirilmesi  diisiiniilmiistiir. ~Haydarpasa Gari’na  ait c¢izimler 1. Isletme
Bagmiidiirliigii'nden saglanmistir (Ek1). Ayrica ¢aligmaya gorsel yonden katkida bulunacak
fotograflar ¢ekilmistir.

[Ik bélimde XIX. Yiizyillda Avrupa’da sanayilesme hareketleri ve bunun demiryoluna
yansimalar1 incelenmistir. Osmanli Imparatorlugu’nda demiryolunun gelisiminin de
agiklandig1 bu boliimde, Osmanli imparatorlugu’nun iginde bulundugu siyasal ve ekonomik
yapi, ilk demiryolu c¢alismalar1 ve Osmanli Demiryolculugunun cesitli evreleri konusunda

aciklayici bilgiler verilmeye ¢aligiimistir.

Haydarpasa Gar1 igerisindeki binalar mimari yonden incelenerek tanimlanmaya calisilmistir.
Sonug olarak Osmanli demiryolculugunun evreleri ve Haydarpasa gar yapilarinin mimari
ozellikleri hakkinda genel bir degerlendirme yapilmistir. Askeri Karakol ve Muhacir
Misafirhanesi’nin rolove ¢alismalar1 gergeklestirilmistir. Mimari 06zellikleri bakimindan
olduk¢a 6nemli olan bu yapilarin yeniden degerlendirilmesi uygun goriilmiistiir. Bu konuda

alinan restorasyon kararlar1 projelendirilmistir.



2. XIX. YUZYILDA SANAYILESME HAREKETLERI VE DEMIRYOLU’NUN
GELIiSiMi

2.1 Avrupa’da Demiryolu’nun Gelisimi
19. yiizy1l ile birlikte basit mekanik araglarin belirledigi iiretim sistemi yerini makina giiciine
dayanan fabrika sistemine birakmistir. Endiistri devrimi tiim diinyadaki toplumsal yapiy1

temelinden degistirmistir.

Stirekli olarak hizlanan bir endiistrilesme siireci i¢inde olan Avrupa’da somiirgelerden
getirilen hammaddeler endiistriyel yontemlerle islenmistir. Ortaya ¢ikan iiretim fazlasi yeni
ticaret olanaklarinin ve yeni pazarlarin ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Endiistrilesmeye
baslayan iilkelerin niifuslar1 hizla artmis, toplumlarin siifsal yapilarinda 6nemli degismeler

olmustur (Koger, 1995).

19. ylizyillda Avrupa toplumlarinin siirekli bir degisim i¢inde olan ekonomik-politik yapisi
mimarlik fonksiyonlarinin da yeniden tanimlanmasina yol a¢cmistir. Endiistriyel iiretim
olanaklar1 yeni yap1 malzemelerinin ortaya ¢ikmasina neden olmustur. 19. yiizyil ile beraber
onemli sehir planlamasi girisimleri, konut {iretimi sorunu, yapi liretiminde prefabrikasyon gibi

endiistriyel yontemlerin kullanilmaya baslanmasi gibi konular giindeme gelmistir.

Endiistrilesmenin ortaya ¢ikardigi yeni malzemeler demir, ¢elik, cam ve betonarmedir. Demir
ve ¢elik koprii, fabrika, depo, demiryolu tesisleri, alisveris merkezleri gibi binalarla mimarlik
literatiiriine girmistir. Ilk betonarme kullannmi da fabrika, silo demiryolu tesisleri gibi

endiistriyel binalarda goriilmektedir.

Demirden yapilmis raylar ilk kez 18. yiizyilda Ingiltere’de bulunan Combe Down tas
ocaginda kullanilmistir. Demir sanayicisi Reynold 1767 yilinda elindeki demirleri arabalarin
cekildigi kalaslar iizerine gegici bir siire i¢in kaplayarak, hem ahsap kalaslarin aginmasini
onlemeyi hem de demir fiyatlar yiikseldiginde bunlar1 sokiip satmay1 diislindii. Arabalarin
demir levhalar iizerinde kolayca hareket ettiginin fark edilmesi ile demirlerin sékiilmesinden
vazgecildi. Bunun sonucunda, ¢abuk asinan tahta raylar yerini madeni raylara birakmaya

baslamistir. (Aslantag, 1998).

Raylardan meydana getirilmis bir yolda, buharla isleyen bir arabayi ilk kez yiiriiten Richard
Trevithick’tir. 1801-1905 yillar1 arasinda kullanilan bu araba bugiinkii lokomotiften oldukg¢a
farklidir. (Koger, 1995).



1814 yilinda George Stephenson iki silindirli “Bliicher” adli lokomotifi yapti. Ancak
lokomotiflerdeki biiyiik gelisme 1825°de Marc Seguin tarafindan borulu kazan icad edildikten
sonra olmustur. Bundan yararlanan George Stephenson “Roket” adli lokomotifi yaparak
Liverpool-Manchester sirketince insaa edilmekte olan hat igin agilan yarigsmada birinci

olmustur (Koger, 1995).

Demiryolunun tarifine ve amacina en uygun ilk lokomotif George Stephenson’un yaptigi bu
lokomotif oldugu i¢in demiryolunun mucidi George Stephenson, demiryolculugun baslangic

tarihi de 1829 kabul edilir (Aslantas,1998).

1845’¢ gelindiginde Ingiltere’de iki bin milin {izerinde demiryolu insaa edilmisti. 1830’larda
diger iilkelerde de demiryolu yapimina baslandi. Fransa’ya ve Birlesik Devletler’e 1830,
Belgika ve Almanya’ya 1835, Rusya’ya 1838, Italya ve Hollanda’ya 1839°da geldi ve ¢ok

kisa zamanda biitiin Avrupa’y1 siki bir ag halinde sard.

2.2 Tirkiye’de Demiryolu’nun Gelisimi
Ulkemiz demiryolu yapim tarihi; Cumhuriyet 6ncesi, Cumhuriyet sonrast dénem olarak iki
baslik altinda incelenmelidir. Cumhuriyet sonrasi donem kendi i¢inde 1923-1950 yillan

arasindaki donem ve 1950 yil1 sonrasindaki donem olmak {izere ikiye ayrilmaktadir.

2.2.1 Cumbhuriyet Oncesi
Yol sistemi, tarih boyunca, biitiin devletler i¢in hayati bir 6nem tagimistir. Ticari ve ekonomik
faaliyetler, haberlesme ve ulagtirma isleri ve ozellikle askeri gayelere hizmet gibi hususlar

ancak diizenli bir yol sistemi sayesinde miimkiin olmustur (Oztiirk,1995).

Osmanli Imparatorlugu’nda ilk demiryolu ¢alismalarindan sz etmeden dnce bu dénemin

egemen ekonomik ve siyasal yapisini incelemek yerinde olur.

19. yiizyilin ortalari, batili sermayedarlarin, gelismekte olan endiistrilerine ucuz hammadde
kaynaklar1 ve pazarlar aradiklar1 ve bunu i¢in de rekabet halinde olduklari bir dénemdir.
Anadolu’nun ve Mezapotamya’nin zenginlikleri Ingiliz, Fransiz ve Alman yatirimcilarin
ilgisini ¢ekmekteydi. Bu durum doguya dogru yayilma siyaseti giiden bati kapitalizmi i¢in

Anadolu’yu odak noktasi haline getirmistir (Ortayl1,1981).



Amaca yonelik ilk girisim, sermayenin ve sanayinin gii¢lii temsilcisi Ingiltere’den gelmistir.
1838 tarihli Ingiliz Ticaret Anlagsmasiyla birlikte, disariya kars: gerekli giimriik onlemleriyle
korunmadan, her tiirlii i¢ ticaret sinirlamalarinin kaldirilmasi, iilkeyi Avrupa’nin agik pazari

haline getirmistir.

Ingiltere ile yapilan ticaret anlasmasmm, dier Avrupa iilkeleriyle yapilan ¢ok sayidaki
anlagma izlemistir. 1838 Anlagmasiyla birlikte, glimriik duvarlar1 ortadan kaldirilmig bat1 ile
rekabet edemeyecek durumda olan Osmanli sanayi ¢okmiistiir. Daha Once igeride iiretilen
bircok malin disaridan getirildigi bir déneme girilmistir. Boylelikle Osmanli ekonomisi
gereksinim duydugu mallarin hemen hepsini yabanci iilkelerden getirip, buna karsilik
hammadde ve tarimsal iiriin satmaya dayanan somiirge tipi bir ekonominin biitlin 6zelliklerini

yansitmaya baglamistir (Koger,1995).

Ancak Osmanli Imparatorlugu’nun, geleneksel ulasim tiirleri ve yol aglartyla, bu yar
somiirge tipindeki ekonominin istemlerini kargilamasi olanaksizdi. Batinin gelisen
endiistrisine ucuz hammaddeyi hizli bir bicimde akitacak, onun mamul maddelerini genis
tiketim pazarlarina siiratle tasiyacak geliskin ve yliksek diizeyli bir ulasim teknolojisi
zorunluydu. Demiryollari, batili iilkelerin, doguya dogru yayilma siyasetinde etkinligi
belirleyecek, onemli bir yer tutmaktaydi. Bu nedenle bati sermayesinin ve endiistrisinin
temsilcileri, demiryolu imtiyazlarn elde etme yarisina girdiler. Avrupali yatirimcilar,
demiryolu imtiyaz1 alirken genellikle, imparatorlugun niifus yogunlugu fazla, topraklar
verimli, 6nemli limanlara yakin, Avrupa endiistrisinin ucuz ve kaliteli mallarina agik pazar
olabilecek bolgelerini tercih ediyorlardi. Bu imtiyazlar1 almak igin askeri, siyasi, ekonomik

her tiirlii baskiya bagvuruldu (Ortayli, 1981).

1854-1866 yillar1 arasinda Avrupali sermayedarlarmn Rumeli ve Izmir-Aydin bélgesinde
hiikiimetle anlagmalara vardiklar1 goriiliir. Kirim Savasi’mi takip eden bu yillarda, Rus
harbinde miittefikimiz olan Ingiliz ve Fransizlar iilkede ticari ve siyasi planda yiiksek bir
niifusa sahip bulunuyorlardi. Haydarpasa civarinda Fenerbahge’ye kadar uzanan c¢ift mantarl

demiryolu kolu Ingilizler tarafindan topraklarimiza désenen ilk raylardir (Koger,1995)

1856 tarihli Tanzimat programinda demiryollart yapimina 6zel bir énem verilmistir. Bir
taraftan Rumeli’de Cernova-Kostence arasindaki demiryolunun imtiyazi verilirken, diger
taraftan 23 Eyliil 1856 tarihinde Izmir —Aydin hatt1 imtiyaz1 bir Ingiliz sirketine verilmistir
(Aslantag,1998).



4 Temmuz 1863’te Edward Price isminde bir Ingiliz izmir-Kasaba demiryollarinin imtiyazini
almistir. Bati Anadolu’da Ingiltere ile olan ticaret demiryolu yapmmi ile artmustir

(Koger,1995).

Anadolu’da demiryolu yapimi 1856 yilinda baslar. ilk demiryolu hatt1 olan 130 km'lik izmir -
Aydin hattinin yapimina bir ingiliz sirketi tarafindan bu yilda baslanmustir. Bu hat se¢iminde
[zmir-Aydin yéresinin diger yorelere gore niifus bakimindan kalabalik, ticari potansiyeli
yiiksek, Ingiliz pazart olmaya elverisli etnik unsurlarin yasadigi, Ingiliz sanayisinin
gereksinim duydugu ham maddeye kolay ulasilabilecek bir yore olmasi 6nemli bir rol

oynamistir[1].

Osmanl1 Devletinde demiryolu imtiyaz1 verilen Ingiliz, Fransiz ve Almanlarm ayr1 ayr1 etki
alanlar1 olusmustur. Fransa; Kuzey Yunanistan, Bati ve Giiney Anadolu ile Suriye’de,
Ingiltere; Romanya, Bati Anadolu, Irak ve Basra Korfezinde, Almanya; Trakya, I¢ Anadolu
ve Mezopotamya’da etki alanlari olusturdu. Batili sermayedarlar, sanayi devrimi ile ¢ok
onemli ve stratejik bir ulasim yolu olan demiryolunu tekstil sanayinin hammaddesi olan tarim
trlinlerini ve Onemli madenleri en hizli bicimde limanlara, oradan da kendi iilkelerine
ulastirmak icin insa ettiler. Ustelik km basma kar giivencesi, demiryolunun 20 km
cevresindeki maden ocaklarinin isletilmesi vb. imtiyazlar alarak demiryolu ingaatlarini
yayginlagtirdilar. Dolayisiyla Osmanli topraklarinda yapilan demiryolu hatlari, gectigi
giizergahlar bu iilkelerin iktisadi ve siyasi amaglarma gore bicimlendirildi.
1876'dan 1909'a kadar tam 33 yil Osmanli Padigah1 olan Sultan II. Abdiilhamid hatiralarinda
sunlart ifade ediyor; "Biitiin kuvvetimle Anadolu Demiryollarimin ingasina hiz verdim. Bu
yolun gayesi Mezopotamya ve Bagdat, Anadolu'va baglamak, Iran Korfezine kadar
ulasmaktir. Alman yardimi sayesinde bu basarilmistir. Eskiden tarlalarda ¢iiriiyen hububat
simdi iyi siiriim bulmaktadir, madenlerimiz diinya piyasasina arzedilmektedir. Anadolu icin
ivi bir istikbal hazirlanmistir. Imparatorlugumuz dahilindeki demiryollarinin  insaat:
mevzuunda biiyiik devletler arasindaki rekabet ¢ok garip ve gsiiphe davet edicidir. Her ne
kadar biiyiik devletler itiraf etmek istemiyorlarsa da bu demiryollarinin ehemmiyeti yalnizca

iktisadi degil, ayni zamanda siyasidir.” [1]

Osmanli Devleti 1871 yilindan itibaren biri Haydarpasa-izmit digeri Mudanya-Bursa
demiryolu olmak iizere iki adet demiryolunun yapimina tesebbiis etmistir. Devlet Haydarpasa-
[zmit hattinin ileride yapilacak olan Anadolu Demiryollari’ni Istanbul’a baglayacak olan
onemli bir hat oldugunu diisiiniiyordu. Haydarpasa-izmit demiryolu  Anadolu

Demiryollari’nin bas hatt1 olarak kabul edilmektedir. 1872 yilinda Anadolu Demiryollar1 Bag



Miihendisligi’ne getirilen Wilhelm von Pressel’e gore, Haydarpasa-izmit demiryolu baslangig
olmak iizere tasarlanan bu Anadolu demiryolu gerceklestigi takdirde imparatorlugun yol
yoklugundan kaynaklanan idari, askeri, sosyal ve ekonomik meseleleri ortadan kalkacakti.
Ciinkii boyle bir demiryolu Istanbul’un uzak vilayetler iizerindeki niifuzunu arttiracak,
merkezi yonetimi kuvvetlendirecektir. Ordunun lojistik imkanlar1 artacak, memleketin
savunmas1 kolaylasacaktir. Ayrica disa agilacak i¢ bolgelerde tarim, hayvancilik ve
ormancilik gelisecek, ticaret ilerleyecektir. Biitiin bunlar, devleti s6z konusu projenin yapimi

i¢in harekete geciren sebepler arasinda idi (Oztiirk, 1995).

1871 yilindan sonra, yabanci miitesebbislere verilen imtiyazlarin suistimallere ve g¢esitli
milletlerarasi rekabetlere ugramasina bir tepki olarak, bizzat kendisi demiryolu yapmaya ve
isletmeye tesebbiis eden Osmanli devleti; bu tarihten itibaren, ileride yapilmasi tasarlanan
Anadolu Demiryollar’'nin bas hatti olan, Haydarpasa-izmit demiryolunun yapimina
baslamistir. Gerekli finansmani i¢ bor¢lanmaya giderek karsilamis ve bu borglar, demiryolu
icin piyasaya siirlilen esham gelirleriyle ddenmeye c¢alisilmistir. Teknik personel agigi,
yabanci mithendis ve teknisyenlerle giderilmistir. Demiryolu ara¢ ve gerecleri, Belgika’dan
ithal edilmistir. Insaat yabanci taseronlara yaptirilmistir. Fakat her seye ragmen insaat oldukca
stiratli olarak, 1873 yilinda bitirilmistir. Demiryolunun hizmete girmesinden hemen sonra,

[zmit’in dogusuna dogru, Anadolu demiryolu insaat ¢alismalar1 baslatilmistir (Oztiirk, 1995).

1875 yilinda imparatorlukta bas gosteren mali kriz sebebiyle Anadolu Demiryollart insaati
yarim kalmistir. Yapilan demiryolunun isletmesinde ise, yeterli teknik personel olmayist ve
devletin bu konulardaki tecriibesizligi nedeniyle zarar edilmistir. Yeterli finansman olmadigi
icin hattin gerekli bakim ve onarimlar1 yapilamamistir. 1880 yilinda devlet bu hatti
isletemeyecegini anlamis ve bir Ingiliz kumpanyasina 8 yil siireyle kiralamistir. 1888 yilinda,
Prusyal1 Alfred von Kaulla’nin temsil ettigi bir konsorsiyum; Haydarpasa-izmit demiryolunun
biitlin haklarin1 ihtiva eden 99 yillik Anadolu Demiryollar1 imtiyazini almay1 basarmistir.
Konsorsiyum, kurmus oldugu Osmanli Anadolu Demiryolu Anonim sirketi vasitasiyla,
devletin yarim birakmak zorunda kaldigi, demiryolu insaatin1 yeniden baslatmistir. Bu suretle
demiryolu yapma ve isletme konusundaki devlet tesebbiisii, yabanci sermaye karsisinda
basarisizliga ugramigtir. Bundan bdyle, Alman teknik yardimi ve devlet-millet isbirligiyle
yapilan Hicaz Demiryolu hari¢, Osmanli Imparatorlugu’nda insa edilecek demiryollari, tipki
1871°den 6nce oldugu gibi yine yabanci sermaye tarafindan yapilacaktir. Bu demiryollarindan
Tiirkiye Cumhuriyeti smirlart  icinde kalanlar, Atatiitk devrinde satin aliarak

millilestirilmislerdir (Oztiirk, 1995).



1856 - 1922 yillar1 arasinda Osmanli Topraklarinda su hatlar yapilmistir:

e Rumeli Demiryollar1 2383 km normal hat

¢ Anadolu-Bagdat Demiryollar1 2424km normal hat
e izmir -Kasaba ve uzantis1 695 km normal hat

e Izmir -Aydin ve subeleri 610 km normal hat

e Sam-Hama ve uzantisi 498 km dar ve normal hat
e Yafa-Kudiis 86 km normal hat

e Bursa-Mudanya 42 km dar hat

¢ Ankara-Yahsihan 80 km dar hat

Toplam 8.619 km [1].

Boylece, Cumhuriyet dncesi ¢esitli yabanci sirketler tarafindan insa edilen demiryolu hattinin
4000 km.lik boliimii, Cumhuriyetin ilani ile belirlenen milli sinirlar i¢inde kalmigtir. Osmanl
Imparatorlugu’ndan gen¢ Cumhuriyete, yabanci sirketlere ait 2.282 km.lik normal genislikte
hat ve 70 km. uzunlugunda dar hat ile devletin yonetiminde olan 1.378 km.lik normal
genislikte hat kalmistir. Yukarida anlatildigi gibi ilk demiryollar1 yaklasik ayni tarihlerde hem
Rumeli hem de Anadolu’nun bat1 bolgesinde baglamis ancak yiizy1l sonra Orta Anadolu’ya

girmistir [1].

2.2.2 Cumhuriyet Sonras1 Dénem

2.2.2.1 1923 - 1950 Dénemi

Cumhuriyet 6ncesi donemde, yabanci sirketlere verilen imtiyazla, onlarin denetiminde ve iilke
dis1 ekonomilere, siyasi ¢ikarlara hizmet eder tiirde gerceklestirilen demiryollari, Cumhuriyet
sonrast donemde milli c¢ikarlar dogrultusunda yapilandirilmis, kendine yeterli "milli
ekonomi'"nin yaratilmasi amaglanarak, demiryollarinin iilke kaynaklari harekete gecirmesi
hedeflenmistir. Bu donemin belirgin 6zelligi, 1932 ve 1936 yillarinda hazirlanan 1. ve II. Beg
Yillik Sanayilesme Planlarinda, demir-gelik, komiir ve makine gibi temel sanayilere 6ncelik
verilmig olmasidir. Bu tiir kitlesel yiiklerin en ucuz bigimde taginabilmesi agisindan demiryolu
yatirimlarina agirlik verilmistir. Bu donemde, tiim olumsuz kosullara karsin, demiryolu yapim

ve isletmesi ulusal giicle basarilmistir [1].



Demiryolu yapmm lkinci Diinya Savasi’na kadar biiyiikk bir hizla siirdiiriilmiis, savas
nedeniyle 1940'dan sonra yavaglamistir. 1923-1950 yillar1 arasinda yapilan 3.578 km.lik
demiryolunun 3.208 km.si, 1940 yilina kadar tamamlanmistir [1].

Milli ekonomi yaratma ve gen¢ Cumhuriyeti kurma politikalar1 ulasim politikasina su sekilde

yansimig, demiryollarinin su hedefleri gergeklestirmesi amaglanmustir:

e Potansiyel iiretim merkezlerine, dogal kaynaklara ulasmasi amaclanmustir. Ornegin;
Ergani'ye ulasan demiryolu bakir, Eregli komiir havzasina ulasan demir, Adana ve
Cetinkaya hatlar1 pamuk ve demir hatlar1 olarak adlandirilmaktadir.

e Uretim ve tiiketim merkezleri ile 6zellikle limanlar ile ard bolgeler arasi iligkileri kurmasi
amaglanmistir. Kalin-Samsun, Irmak ve Zonguldak hatlar1 ile demiryolu ulasan limanlar 6
'dan 8'e yiikseltilmistir. Samsun ve Zonguldak hatlar1 ile i¢ ve Dogu Anadolu'nun deniz
baglantis1 pekistirilmistir.

e Ekonomik gelismenin iilke diizeyinde yayilmasini saglamak amaci ile 6zellikle az gelismis
bolgelere ulagsmasi amaglanmistir. Cumbhuriyetin kurulmasiyla birlikte politik merkez
Bati'dan Orta Anadolu'ya kayarken, ulasilabilirlik de Bati'dan Orta Anadolu'ya, Dogu ve
Giliney Dogu Anadolu'ya yayginlastirilmistir. Bu politikaya gore; 1927'de Kayseri, 1930'da
Sivas, 1931'de Malatya, 1933'de Nigde, 1934 Elazig, 1935 Diyarbakir, 1939'da Erzurum
demiryolu agina baglanmistir.

e Milli giivenlik ve biitlinliiglin saglanmasi amacina doniik olarak iilkeyi sarmasi

hedeflenmistir.

Bu hedefleri gergeklestirmek iizere, demiryolu ulasim politikas1 iki asamali olarak ele

alinmistir[1].

Ilk asamada biiyiik parasal giicliiklere karsin, yabanci sirketlerin elindeki demiryolu hatlari

satin alinarak devletlestirilmis, bir kismi1 da anlasmalarla devralinmistir.

Ikinci asamada ise, mevcut demiryolu hatlarinin biiyiik boliimii iilkenin Bati bdlgesinde
yogunlastigindan, Orta ve Dogu boélgelerinin merkez ve sahil ile baglantisini saglamak
amaglanmistir. Bu amac¢ dogrultusunda, demiryolu hatlarinin iiretim merkezlerine direkt
olarak ulasarak ana hatlarin elde edilmesi temin edilmistir. Bu donemde yapilan ana hatlar

sunlardir.



Ayrica, ana hatlar1 birbirine baglayan ve demiryolunun iilke diizeyine yayilmasinda 6nemli
payt olan iltisak hatlarinin yapimima agirhik verilmistir. 1935-45 yillar arasinda iltisak
hatlarinin saglanmasia calisilmistir. Cumhuriyetin baslangicindaki ag tipi demiryollari,
1935'de Manisa-Balikesir-Kiitahya-Afyon ve Eskisehir-Ankara-Kayseri-Kardes Gedigi-Afyon
olmak iizere iki adet déngiiye sahip olmustur. Izmir-Denizli-Karakuyu-Afyon-Manisa ve
Kayseri-Kardes Gedigi-Adana-Narli-Malatya-Cetinkaya dongiileri elde edilmistir. Dongiiler
iltisak hatlar1 ile saglanmistir. Bu iltisak hatlarin yapiminda ayrica fiziki ve ekonomik
uzakligin azaltilmasi da amaclanmistir. Ornegin; Cetinkaya-Malatya iltisak hatt1 ile Ankara-
Diyarbakir arasindaki uzakligin 1324 km'den 1116 km'ye indirilerek 208 km'lik bir azalma
saglanmistir. Bu baglantilar ile; 19. ylizyillda yar1 koloni ekonominin yarattigt "agag"

bicimindeki demiryollar1 artik milli ekonominin gereksindigi "dongii yapan ag" sekline

Ankara-Kayseri
Kayseri-Sivas
Samsun-Kalin
Irmak-Zonguldak
Sivas-Erzurum
Erzincan-Erzurum
B.Kopri-T.Gedigi
Kiitahya-Balikesir
Fevzipasa-Diyarbakir
Yolcati-Elaz1g
Malatya-Cetinkaya
Afyon-Karakuyu
Maladiz-Burdur
Bozanoni-Isparta
Kopriuagzi-Maras
Narli-Gaziantep
Elaz1g-Mus
Diyarbakir-Kurtalan
Gaziantep-Karkamis (Aslantas,1998).

doniigsmiistiir [1].
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2.2.2.2 1950 Sonras1 Donem

1960 sonrasi planli kalkinma donemlerinde, demiryollar1 i¢in Ongodriilen hedeflere higbir
zaman ulasilamamistir. Ulastirma alt sistemleri arasinda koordinasyon saglanmasi hedeflense
de, koordinasyon saglanamamis ve karayollarina yapilan yatirnmlar agirligin1 korumustur.
Biitiin planlarda, sanayinin artan tagima taleplerinin yerinde ve zamaninda karsilanabilmesi
icin demiryollarinda yatirimlara, yeniden diizenlemelere ve modernizasyon ¢aligmalarina
agirlik verilmesi Ongoriilmiis olmasima ragmen hayata gecirilememistir. Bu politikalarin
sonucu olarak, 1950-1980 yillar1 arasinda yilda sadece ortalama 30 km. yeni hat

yapilabilmistir [1].

Sonu¢ olarak, 1950'1i yillardan sonra uygulanan karayolu agirlikli ulasim politikalar
sonucunda, 1950-1997 yillar1 arasinda karayolu uzunlugu % 80 artarken, demiryolu uzunlugu
sadece % 11 artmistir. Ulastirma sektorleri i¢indeki yatirim paylart ise; 1960’11 yillarda
karayolu % 50, demiryolu % 30 pay alirken, 1985’den bu yana demiryolunun pay1 % 10’un
altinda kalmistir. Ulkemiz yolcu tasima paylarma bakildiginda, karayolu yolcu tasima pay1 %
96, demiryolu yolcu tasima pay1 ise yalnizca % 2’dir. Demiryollarinin, mevcut altyap: ve
isletme kosullarinin iyilestirilmemesi ve yeni koridorlar agilamamasi nedeniyle yolcu
tasimaciligindaki pay1 son 50 yilda % 38 oraninda gerilemistir. Ulkemiz ulagim sistemi
icerisinde karayolu-demiryolu yiik tasima paylarina bakildiginda, karayolu yiik tagima orani
% 94, demiryolu yiik tasima pay1 ise % 4’diir. Demiryollariin yiik tasimaciligindaki pay1 son
50 yilda % 60 oraninda gerilemistir [1].
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3. ISTANBUL’DA DEMIRYOLU SiSTEMi VE YAPILARI

19. yiizyihn ikinci yarisinda yeni teknikler Istanbul’a yeni trafik sistemleri getirmistir.
Istanbul’'un bigimlenmesinde bu yeni kitle ulasim sistemleri belirleyici olmustur. 1850°li
yillarin ortalarindan itibaren diizenli vapur isletmesi baglamis, 1870’11 yillarda tramvay, tiinel
ve banliy0 trenleri gibi rayli tasima sistemleri kurulmus, 1914 yilinda da genis bir elektrikli

tramvay sistemi kurulmustur.

Istanbul’da bir diger énemli rayli kitle ulasim tiirii de Galata Tiineli’dir. Eugene Henri
Gavand 6 Kasim 1869°da tiinel imtiyazin1 almigtir. 1874 yilinda tamamlanan tlinelin her iki
ucundaki istasyon binalart da Gavand’in eseridir. Tiinel 14 Ocak 1875 tarihinde agilan ve 15
Ocak’ta hizmet vermeye baglayan Tiinel, diinyanin en eski iigiincii tiinelidir. Galata Tiinel’1

570 metre uzunlugunda, 6.60 m genisliginde ve 4.60 m yiiksekligindedir. (Koger,1995).

Istanbul’daki diger kitle ulasim tiiri de demiryollaridir. Avrupa iilkeleriyle siyasi bir
biitiinlesmeyi amaglayan Tanzimat yoneticileri, 6zellikle ulasim ve iletisim konularinda
yeniliklere sahne olan Kirim Savasi’ndan sonra, Istanbul’'u Avrupa’ya baglayacak bir
demiryolunun biitiinlesmeyi ¢abuklastiracagr kanisindaydilar. Ayrica Onemli Balkan
kentlerini birbirine baglayan bir demiryolu ag1 bu bodlgede son zamanlarda goriilmeye
baslayan huzursuzluklar1 giderebilecegi gibi, imparatorluk icin 6nemli ticari, siyasi ve askeri
avantajlar da saglayabilecekti. Ancak, iilkenin mali ve teknik giicleriyle gergeklestirilmesine
olanak bulunmayan bu demiryolu agi i¢in yabanci girisimcilerle anlasma yapilma yoluna
gidilmisti. Rumeli Demiryollar1 imtiyazi, 17 Nisan 1869 tarihinde imzalanan bir sézlesme ile,
Briiksel’de bankerlik yapan, Macar asilli Yahudi Baron Hirsch’e verilmistir. Bu sézlesmeye
gbre yapilacak demiryolu Istanbul’dan baslayip Edirne, Filibe ve Saraybosna’dan gegerek
Sava nehri sinirina kadar uzanacak, ayrica bu demiryolundan ayrilan kollarla Enez, Selanik ve

Burgaz birbirine baglanacakti [2].

Hattin ilk boliimii olarak, Yedikule-Kii¢iikgekmece demiryolunun c¢alismalarina 4 Haziran
1870 tarihinde baslanmistir. 15 kilometrelik bu ilk boliim, ufak bir gecikmeyle, ayni yilin
sonuna dogru tamamlanarak, 4 Ocak 1871 giinii yapilan resmi bir térenle agilmis ve hemen
ertesi giinden itibaren yolcu tagimaciligina baslamistir. Kiigiikgekmece-Y esilkoy-Bakirkoy-
Yedikule istasyonlarimi iceren bu ilk Rumeli hatti, 6zellikle Bakirkdy ve Yesilkoy’iin,
bliyiiyerek kentin iist gelir grubu tarafindan yeglenen yerlesme merkezlerine doniismesine
neden olmustur. Ancak Yedikule’deki baslangi¢ istasyonu, kentin is merkezi olan Eminonii

bolgesinden ¢ok uzakta bulunmasi nedeniyle, kullanicilar tarafindan elestirilmis, hattin is
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merkezi olan Sirkeci’ye kadar uzatilmasi istenmistir. Ancak, bu uzantinin Topkap1 Saray1’nin
sahil kesiminden gececek olmasi ve giizergah {izerinde bulunan sahil kosklerinin yikilmalari
geregi halk arasinda tepkilere neden olmus, yiik tasimaciligi agisindan hattin korunakli bir
limanda son bulmast gerekliligi karsisinda Langa’dan, Sultanahmet meydani altindan
Bahgekapi’ya uzanan bir tiinel acilarak terminalin burada yapilmasi ya da Kiiclikgekmece
g0lii i¢inde yeni bir liman yapilmasi 6nerilmistir. Sonunda tek basina karar verme durumunda
kalan Sultan Abdiilaziz, Rumeli Demiryollari’nin baslangi¢ istasyonunun Yedikule degil,
Sirkeci  olmasin1  kararlagtirmistir.  Boylece  Yedikule’den  doguya,  Sirkeci’ye,
Kiiciikgekmece’den de batiya, Catalca’ya dogru uzatilan Yedikule-Kiiglikgekmece hattinin bu
yeni boliimleri 21 Temmuz 1872°de isletmeye acilmistir [2].

Anadolu yakasinda da 1871-1873 yillar1 arasinda Haydarpasa-izmit hattt yapilmistir. 1872
yili sonunda da Haydarpasa-Pendik arasi isletmeye acilmistir. 1905 yilinda Haydarpasa-
Gebze arasi ¢ift hat haline getirilmistir (Koger,1995).

Istanbul rayli kitle ulasiminda ¢ok dnemli bir yere sahiptir. Anadolu’ya ve Avrupa’ya uzanan
demiryolu aginin baslangi¢ noktasidir. Demiryolu yapin sayesinde Istanbul’da Haydarpasa-
Gebze hattinda ve Sirkeci-Halkali hattinda birgok istasyon binasi yapilmistir. Istanbul siliieti

icerisinde Ozellikle Haydarpasa Gari ve Sirkeci Gari’nin 6nemli bir yeri bulunmaktadir.

3.1 Sirkeci Gan

1200 metrekarelik bir alan iizerinde insa edilmis olan Sirkeci Gari’nin mimari, August
Jachmund’dur. Tirkiye’ye Dogu mimarligini incelemek i¢in Alman hiikiimeti tarafindan
gonderilmigstir. Sirkeci Gari’mi tasarlamak ve insa etmekle gorevlendirildigi gibi, 1890°dan
sonra Saray-1 Hiimayun ve Hazine-i Hassa Nezareti miihendis ve mimarlig1 gorevlerine
getirilmis, 1894’te Hendese-i Miilkiye Mektebi’'nde hocalik yapmaya baslamistir.
Istanbul’daki bilinen baska yapilart Bahcekapi’da Deutsche Orientbank i¢in yaptig1 Germania
Hani1 ve Ceddebostan’da Ragip Pasa ve kiz1 icin yaptigi iki koskle bir selamlik dairesidir.

Jachmund’un Tiirkiye’den ne zaman ayrildig1 ve hangi tarihte 6ldiigii bilinmemektedir [3].

Sadrazam Kibrisli Mehmet Kamil Pasa’nin 11 Subat 1888 tarihli fermam ile, biiylik bir
boliimii tek kath olarak insaatina baslanan Gar binasi, 19. yilizy1l Avrupa Oryantalizmi’nin
Istanbul’daki en gérkemli drneklerinden biridir. Demiryolu ile deniz arasinda, tren hattina
paralel, ince, uzun bir bina olarak gerceklestirilmis olan Sirkeci Gari’nin orta ve iki ug
boliimleri ikiser katli olup, bu boliimler ayrica, her iki yonde de yap1 yilizeyinden disar1 dogru

tasirillarak simetrik kiitle diizenlemesi vurgulanmistir. Gar’in yapildigi yillarda deniz binanin
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yakinlarina kadar geldigi i¢in bu yonde denize dogru teraslarla inildigi, binanin 300 adet
havagazi lambasiyla aydinlatildigi, bekleme salonlarinin ise Avusturya’dan ithal edilen biiyiik
sobalarla 1sitildig1 anlasilmaktadir. Ayrica binada ii¢ biiyiik lokanta ile biiyiik bir acik hava
birahanesinin de ilk yillarda faaliyette bulundugu belirtilmektedir [2].

Cumhuriyet doneminde yapilan yeni gar binasindan sonra kullanimi kisitlanan ilk Sirkeci
Garr’nin simetrik olarak planlandigi, ortada yer alan biiyilik gise holiiniin iki yaninda uzanan
kanatlarin birinci ve ikinci mevki bekleme salonlari ile emanet bagaj ofisine ayrildigi, iki
uctaki bloklarin iist katlarinda ikiserden dort apartman dairesinin yer aldigi, gar miidiirliigline
ait biirolarin da orta blogun iist katina yerlestirildikleri goriilmektedir (Sekil 3.1,3.2). 19.
ylizy1l se¢meciliginin gereklerine gore bicimlendirilmis olan yapi ylizeyleri granit, beyaz
mermer ve Marsilya tuglalar ile gergeklestirilmis, biiylik pencere kemerleri i¢in pembe ve
siyah mermerler kullanilmistir. O yillarda Avrupa’da moda olan Oryantalist mimarinin
ilkelerine uygun bir anlayisla, ¢esitli Islam iilkelerinin mimari iisliiplarin1 bir arada kullanarak
diizenlenmis olan cephelerde pencere ve kapi acikliklari ¢ok cesitli kemerlerle gecilmistir.
Dairesel kemerli ikiz pencereler lizerine yerlestirilmis biiyiik birer giil pencereyi gerceveleyen,
Magrib mimarisinden esinlenmis sivri at nali kemerler, cephe diizenlemesinin en dikkati
cekici dgeleridir. Bunlarin disinda basik ve Bursa tipi kemerler de yiizey diizenlemesinde yer
almaktadirlar. iki kat boyunca yiikselen bir tag kapiyla vurgulanmis olan orta boliim dékme
demir ve ahsapla yapilmis ve arduvaz kaplanmis, manastir tonoz bi¢imli bir cati ile
Ortlilmiistiir. Girigin iki yaninda yer alan minare bi¢imli saat kuleleri orta kiitlenin cephe
diizenlemesini tamamlamaktadir (Sekil 3.3). Gar’in biiyiik i¢ mekanlar1 da ferah ve gorkemli
bir bicimde diizenlenmislerdir. Ortadaki gise holii dokme demir striiktiirlii, kesik piramit
bicimli, ahsap bir tavanla ortiilmis, iki kat yiiksekligindeki hol olumlu bir bigimde giin 15181
ile aydinlatilmistir. Tek kat yiiksekligindeki bekleme salonlar1 da benzer tavanlarla
Ortiilmiistiir. Tim bu mekanlarin perona ya da deniz yoniine acilmalarini saglayan kapi ve
pencerelerin tizerlerindeki giil pencerelerin renkli vitraylart bu mekanlara zengin bir goriintii

saglamaktadir [2].
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Sekil 3.1 Sirkeci Gari, zemin kat plani[2].
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Sekil 3.3 Sirkeci Gari, deniz cephesi[4].
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Sekil 3.4 Sirkeci Gari, deniz cephesi[2].

3.2 Haydarpasa Gari Icerisindeki Yapilar

3.2.1 Haydarpasa Yerlesimi

Kadikdy ilgesi smurlari igerisinde Haydarpaga Gart ve c¢evresine verilen genel addir.
Gilintimiizde halk arasinda Haydarpasa olarak adlandirilan alanin, kabaca Haydarpasa Gari,
demiryolu ve liman tesislerinin bir kismmi; Kadikoy-Uskiidar arasindaki Kadikdy
Haydarpasa Rihtim Caddesi ve Tibbiye Caddesi’nin Haydarpasa Gar1 demiryolu tesisleri
tizerindeki kopriiden Harem’e inen yol iizerinde yer alan kopriiye kadar olan kesimini
kapsadigini1 sdylemek miimkiindiir. Bu alan igerisinde Haydarpasa Gari, Haydarpasa Limani,
Haydarpasa Numune Hastanesi, Haydarpasa Askeri Hastanesi, eski Haydarpasa Lisesi ve
Haydarpasa Ingiliz Mezarligi gibi cesitli kuruluslar ve kullammlar yer almaktadir
(Akbulut,1994) (Sekil Ek 3.5,3.6).

Osmanlilar doneminde dnce bir mesire yeri olarak taninmig XX. Yiizyilin baslarindan itibaren
de Anadolu demiryolu agmin baslangicina ait tesislerin kuruldugu bir semt olarak 6nem
kazanmistir. Haydarpasa semti, Kadikoy’iin en yliksek yerinde Yeldegirmeni mahallesinin
bulundugu tepe ile Numune ve Askeri hastanelerinin isgal ettigi yiiksekligin arasinda

kalmaktadir (Eyice,1998).
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Haydarpasa olarak bilinen ¢evrenin adini nereden aldigi konusunda ¢esitli varsayimlar vardir.
Mevacib defterlerine gore, 1533’te vezirlige yiikseltilen Haydar Pasa’nin bahgesi bu bdlgede
oldugundan, semt onun adin1 almistir. Bir bagka varsayim, III. Selim’in vezirlerinden Haydar
Pasa’nin burada bir kigla yaptirdigr ve semtin adinin kisladan geldigidir. 1594 tarihli bir
mevacib defterinde “ Bahge-i Haydar Pasa *“ adi gegtigine gore ilk varsayim daha kuvvetli

olmalidir (Akbulut,1994).

“Ibrahim Aga Cayr1” olarakta bilinen “Haydarpasa Bahgesi” III: Murat devrine ait H.991
tarihli bir mevacip defterinde padisah bahgeleri arasinda gosterilmektedir (IKSA,1985).

17. yy Ermeni tarih¢isi Eremya Celebi Komiirciyan’a gére Haydarpasa mevkii Bizans
imparatorlar1 i¢in sehir ¢evresindeki 6nemli yerlerden biriydi ve burada aziz patriklerin ictima
ettikleri bir saray bulunmaktaydi. 19. yy’a kadar Haydarpasa cevresinin genel karakterinde
fazla bir degisiklik olmadigimi; Haydarpasa’nin etrafinda tek tiik yapilarin bulundugunu;
Acibadem ve Hasanpasa’ya dogru uzanan genis cayirlardan ibaret oldugunu diisiinmek

miimkiindiir (Akbulut,1994).

Uskiidar- Bostanci arasindaki cayirlarin en iinliilerinden olan Haydarpasa Cayiri, aymni
zamanda ordunun Anadolu yoniindeki seferleri icin toplanma ve hazirlik noktasi islevine
sahipti. XIX: ylizyillda Nizam-1 Cedid askerleri talimlerini burada yapiyorlardi. Ayrica I.
Diinya Savasi sirasinda Haydarpasa cayirt agik ordugah olarak kullanilmistir (Eyice,1998).

III. Murat doneminde (1574-1595) ¢evrede niifusun arttirilmasina ¢alisilirsa da ¢ok uzun siire
Kadikdy yoresi ve Haydarpasa’nin kirsal karakterli sayfiye yeri goriintiisiinde onemli bir
degisiklik goriilmez.. III. Selim doneminde (1789-1807) Haydarpasa c¢evresinde belli belirsiz
bir sokak dokusunun olusmaya bagladig1 goriiliir(Akbulut,1994).

Haydarpasa yoresinin tarihindeki &nemli degisim ise 1873’te Istanbul-izmit demiryolu
hattinin hizmete girmesiyle olur. Cayir1 adeta ikiye bdlen demiryolu hattinin nihayetinde
Haydarpasa koyunun kuzey kisminda bir gar binasi insaa edilir. Daha sonra 1899-1903
arasinda deniz doldurularak depolama alanlar iki silo ve agikta bir mendirek ilavesiyle bir

liman olusturulur (Akbulut,1994).

19. yy sonlarinda Haydarpasa semtinin biiylik dl¢iide degismesinde, 1844-1846 yillarinda
Sultan Abdiilmecid doneminde Askeri hastanenin ingaasit rol oynamugtir. Kirim Savasi
sirasinda bu hastahane ile iskele arasindaki bolge Ingiliz Mezarligi’na tahsis edilmis, daha

yukarida ise II. Abdiilhamid déneminde 1894’te baslayarak mimar R: D’Arenco ile Valury
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tarafindan gosterisli Mekteb-i Tibbiye binasi yapilmustir, Uskiidar’a giden caddenin kars
tarafinda da bu mektebin tamamlayici unsuru olan hastahane bloklarinin 1901°den itibaren
yapimina girisilmistir. Alman Rieder Pasa tarafindan diizenlenen esaslara gore kurulan bu

hastahane ilk projesine gore biitiiniiyle tamamlanamadan kalmistir (Eyice,1998).

19. yy’in sonunda Haydarpasa Cayiri’nin epeyce kiiclildiigii goriilmektedir. Bu ylizyilin
baslarinda da demiryolu hatlar1 ve tesisleri ¢ayirin énemli bir kismint kaplamigtir. Artik
Haydarpasa Cayir1, demiryolu ile Yeldegirmeni arasinda kalan bir serit durumundadir ve cayir
Ozelligini 6nemli Ol¢lide yitirmistir. Bu arada gar ve cevresinde konaklama tesislerinin de

belirmeye basladig1 goriilmektedir (Akbulut,1994).

Sekil 3.5 Haydarpasa’nin havadan goriiniimii (Sahenk,1996).
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Sekil 3.6 Haydarpasa (Sahenk,1996).

3.2.2 Haydarpasa Tren Istasyonu

Anadolu demiryollarinin baslangi¢ noktasi olan Haydarpasa Gar1 bogazin Marmara ¢ikisinda,
Kadikdy koyunun kuzeyinde bulunmaktadir (Sekil 3.7). Haydarpasa gar1 binasi, TCDD Genel
Miidiirliigii 1. Isletme Basmiidiirliigii ana binasidir. Haydarpasa Gar Miidiirliigii de bu binada
bulunmaktadir (Salman,1994).
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Sekil 3.7 Haydarpasa Gar1 ve Limani’nin Genel goriiniimii [5].

Haydarpasa-Izmit hattinin ana gar1 olan ilk istasyon binas1 1872 yilinda gergeklestirilmistir.
ilk istasyon binasi, merkez boliimii vurgulanmis iki katli bir yapidir. Daha sonra onarimdan
gecirilerek tglincii bir kat eklenmis ve cephe diizeni degistirilmistir (Sekil 3.8,3.9)
(Erkan,2004)

Hiwtlan ds Hldar-Pachia, « Dlpert Fun Trala

Sekil 3.8 Ilk Istasyon Binas1 (Erkan,2004).
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Sekil 3.9 Ilk Istasyon Binas1’nin iigiincii bir kat eklenmis hali (Erkan,2004).

Anadolu demiryollarinin gitgide yogunlasan trafigi nedeniyle mevcut tesisler yetersiz kalmis
ve II. Abdiilhamid déneminde (1876-1909) yeni bir gar binas1 yapimina karar verilmistir.
Mevcut yiikleme limani da si1glik nedeniyle ancak kiigiik tonajli gemilerin yanagmasina olanak
sagliyordu. Bu nedenle biiyiik acik deniz gemileri i¢in de uygun olan bir limanin ingaasi
planlanmis ve denizin sig oldugu bolge doldurularak yeni gar igin gerekli alanlarin
olusturulmas1 amagclanmust:. Istasyondan iskeleye demiryolu ddsenerek, denizyolu ile
taginacak esyalarin vapurlara aktarilmasi kolaylastirilmis ancak bu da yeterli olmamustir.
Kaulla ve grubunun elde ettii imtiyaz, hattin Uskiidar’a uzatilmasi ve orada bir rthtim
yapilmasi olanaklarini vermekteydi. Projeye gore hat Selimiye Kislasi’nin altindan gececek
bir tiinel ile Uskiidar’a uzatilacakti. 1889°da Alman grup imtiyazda belirtildigi gibi hatti
Uskiidar’a uzatmak istediginde, yapilacak tiinelin Selimiye Kislasi’na olan yakinlig1 sebebiyle
Nafia Nezareti ve Bab-1 Seraskerat, sirket yoneticileri ile bir araya gelerek hattin Uskiidar’a
uzatilmamasi yOniinde karara vardilar. Bunun {izerine, 1895’te Anadolu Demiryolu Sirketi
Haydarpasa’da rihtim yapma talebinde bulundu. Ancak bu sefer de buranm Ingiliz
Mezarligi’na olan yakinlig1 sorun yaratt1 ve imtiyaz verilmedi. 1896 yilinda ayn1 konuda yine
bir bagvuru olmasina karsin sonu¢ degismedi. 1898’deki imtiyaz talebi ise bu kez bazi

kosullar ¢ercevesinde kabul edildi. Imtiyaz metninde yer alan kosullardan bazilar1 sunlardir:

Rihtimda giimriik dairesi, polis ve jandarma karakollar1 ve giimriiklii esyalar i¢in antrepolar
yapilacak; devlet istedigi zaman liman ve rihtimi1 satin alabilme hakkina sahip olacaktir.
Belirtilen yapilar, Bab-1 Ali tarafindan olduk¢a 6nemsenen bir konudur. ithal ve ihrag¢ edilen

mallardan giimriik alinabilmesi i¢in Oncelikle glimriik ve karakollarin yapilmasi istenmis,
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insaatta calisacaklarin yalnizca miihendis ve fen memuru olabilecegi ve Osmanl tebaasindan
olmalar1 gerektigi 6zellikle belirtilmistir. Bu konularda anlagmaya varildiktan sonra, 23 Mart
1899 tarihinde Haydarpasa liman ve rihtim imtiyazi Anadolu Demiryolu Sirketi’ne verilir

(Erkan,2004).

Sirket bu gorevi yerine getirmek amaciyla “socie’te’ du Port de Haidar-Pacha™ adli bir sirket
kurmustur. Insaat isine 1900 yili Eyliil aymnda Holzman firmasi tarafindan baslanmistir
(Koger,1995). Limanin temel atma toreninin II. Abdiilhamid’in tahta cikisinin 25. yil
donlimiine getirilmesi kararlastirilarak, daha 6nce yapilan dalgakiranin iistiine giiniin anisina
bir hatira siitunu dikilmesi diisliniilmiistiir. Bu proje II. Abdiilhamid’in dogum giinii olan
Tesrinisani 1902 tarihinde ger¢eklesmistir. Ad1 gegen siitun, mimar Vallaury; dalgakiranin iki
basindaki fenerler ise, miithendis Mustafa Liitfi tarafindan tasarlanmistir. Glinlimiizde

mendirek {izerinde goriilen fenerler 6zgiin fenerler degildir (Erkan,2004).

14 Nisan 1903 yilinda yeni liman ac¢ilmistir (Sekil 3.10). Haydarpasa liman sirketi 1906
yilinda Anadolu demiryollarinin liman alaninda yeni bir tesrifat salonunun insaasina
baslanmigtir. Eski ve bu arada c¢ok kiigiik kalan gar, i¢inde ayni1 zamanda tren sirketinin
isletme birimini de barindiran yeni ve gorkemli bir bina ile degistirilmistir. Yapimima 30
Mayis 1906 yilinda baslanan binanin 19 Agustos 1908’de yolcu salonu boliimii agilmis,
yapmnm tiimii 1909 yilmin ortalarinda bitirilebilmistir. Garmn yapimu igin ilk once, Ingiliz
Mezarligi’nin 6n kismu Et ve Balik Kurumu'nun yanindan, Haydar Baba Tiirbesi'nin 6niine

kadar olan ¢ok genis bir alan doldurulmustur (Haskan, 2003).
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Sekil 3.10 Haydarpasa Limani ve Silo (Alman Arkeoloji Enstitiisii Fotograf arsivi).
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Sekil 3.11 Haydarpasa Gar1 (Alman Arkeoloji Enstitiisii Fotograf arsivi).

Yapiy1 Otto Ritter ve Helmut Cuno adli iki Alman Mimar gerceklestirmistir. Bina baglangigta
2525 m2 arsa lizerine kurulmus ve bugiin kapali kisimlar ile birlikte 3836 m2lik bir alana

yayilmistir. Garda hizmet veren 7 yol ve 4 peron bulunmaktadir [4].

Gar binasi, 1908 yilinda agilis1 yapildiktan ancak 10 yil boyunca ilk yapildig: siislemesiyle
yasayabilmistir (Sekil 3.11). 1914’te baslayan 1. Diinya Harbi ve Osmanli Devleti’nin Ittihat
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ve Terakki’nin politikast dogrultusunda Almanya ile birlikte savasa girmesi sonucu énemli bir
silah ve sevkiyat merkezi haline gelmistir. 6 Eyliil 1917 tarihinde, mavnalardan indirilerek
yiik trenlerine taginan cephaneler ates aldigindan, gar binasinin biiyiik bir bolimii yanmistir.
Haydarpasa Gari’nin ugradigi bu felaketin biiyiikligli fotograflardan (Sekil 3.12,3.13,3.14)
goriilebilmektedir (Eyice,2004).

Sekil 3.13 Haydarpasa rihtimi yangindan hemen sonra (Eyice,2004).
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Sekil 3.14 Haydarpasa Gari’nin patlamadan sonra ugan ¢atist (Eyice,2004).

Gar binasinin yapimi sirasinda biri 150m. digeri 300 m. uzunlugunda iki rihtim ve 200 m.
uzunlugunda da bir dalgakiran yapilmistir. Hattin islemeye ac¢ilmasindan 10 yil sonra 1899'da
Haydarpasa Limani’nin insa ve isletme imtiyazi Anadolu Simendiferler Kumpanyasi’na
verilmigtir. Bir sene sonra basglanan ingaat 1904 tarihinde tamamlanmistir. Doldurulan gar
arsasinin hemen gerisinde Bizans Imparatorlarinin safiye saray1 vardi. Bu sahil saraymin, 17
yasinda imparator olan Arcadius'in (395-408) nazir ve hocasi, meshur Rufin'e ait oldugu
sanilmaktadir. Bu yapi, 397'de Rufin’in Bizans'ta oldiiriilmesinden sonra, imparatorlar
tarafindan merasim ve sayfiye saray1 olarak kullanilmaya baslanmistir. Bizans ordularinin,
Anadolu'ya gidis ve gelislerinde yapilan merasimleri imparatorlar bu saraydan takip ederlerdi.
Bu sahil sarayin oniinde Romalilar zamaninda kalma bir liman vardi. Simdiki dalgakiran, o

devirde yapilan dalgakiranin bakiyesi lizerine insa edilmistir [6].

Bina, deniz cephesi Neo-Ronesans diizende olmakla birlikte, yer yer barok mimari {islubunun
bicimsel dgelerinin de kullanildig1 eklektik iislupta bir yapidir (Sekil 3.15). Bu kurgusuyla
kente bakan cephesinde eklektik tislupta bir yapi ile, arkasinda peron bdliimleri olan tipik bir
19. yiizyil istasyon binasidir. Bina iki kolu farkli uzunlukta olan “u” planhdir. Peron
boliimlerinin yer aldigi i¢ avlusu kuzeye, kose kulelerinin de bulundugu ve cephe boyunca yer
alan merdivenler iizerinde ylikselen deniz cephesi ise glineye bakmaktadir. Bes katli binanin
her katinda bir koridor etrafinda siralanmis, genis ve yiiksek tavanli biiro olarak kullanilan
odalar bulunmaktadir. Dogu ve giiney cepheleri arasindaki kulenin zemin kati kaburgali
tonoz, Ust katlara ¢ikan merdivenler ise her katta tas kemerler arasinda yer alan capraz

tonozlar ile ortiiliidiir (Salman,1994).
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Sekil 3.15 Haydarpasa Gar1 deniz cephesi (Eyice,2004).

Bina her biri 20 metre uzunlugunda bin yiiz ahsap kazik iizerine insa edilmistir. Zemin kat ve
asma katlarda kullanilan tas cephe kaplamasi Lefke tasindan olup, agik nefti sar1 renktedir.
Lefke tas1 orta sertlikte kolay islenebilir bir kumtasidir. Cepheleri zemin kat seviyesinde
bosajli, {ist katlarda ise taraklanmis kum tasi ile kaplanmistir. Dogu ve bati cepheleri yer yer
tas kaplama, yer yer de sivalidir. Ozel tonozlu mekanlar disinda binada volta déseme

kullanilmigtir (Koger,1995).

Binanin deniz cephesi Neo-Ronesans diizende olmakla beraber, gerek zemin kattaki sepet
kulbu bi¢gimindeki kemerler, pencere ve kap1 alinliklarindaki dolama dal kartus ve girland gibi
barok bezemeler ile balkon korkuluklari, gerekse de dogu ve bati cephesindeki ¢ikmalarla

bina, 19. ylizy1l segmeci iislubunu yansitmaktadir (Salman,1994).

Catida cepheye acilan cat1 odalar1 diizenlenmistir. Bunlardan ortadaki iizerinde bir saat ve bir
arma goze carpmaktadir. Bu armada Alman demiryollarinin sembolii olan kartal, Tiirk
demiryollariin da sembolii olarak kullanilmigtir. Kartalin pengeleri arasinda bir cark
goriilmektedir. Bu kanatli tekerlek daha sonra stilize edilerek TCDD’nin amblemi olmustur

(Koger,1995) (Sekil 3.16).
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Sekil 3.16 Haydarpasa Gar1 dogu cephesi [5].

Peronlarin bulundugu i¢i avluya bakan kuzey cephesi ise dikdortgen pencereleri ile oldukga
sadedir (Sekil 3.17). Binanin arduvaz kapli dik meyilli ¢atisin1 ve kose kulelerini 6rten konik
ortillerini  bulonlarla baglanmis c¢elik striiktiirler tasimaktadir. Bunlarin yaninda cati

striiktiiriinde ahgap makaslar da kullanilmistir (Koger,1995).

(2" 5 I e S Ll nELE SREUSTRSE e

Sekil 3.17 Haydarpasa Gar1 kuzey cephesi.
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Bina dekorasyonuyla da dikkati ¢eker. Giiney cephesindeki merdivenlerle yiikseltilmig
platformdan girilen peronlarin bulundugu i¢ avluya acilan salonda, tavan-duvar birlesim
yerlerinde bezeli furuslar, kemer ayaklarinda bir vazodan ¢ikan kivrik bitki dallar ile bezeli
alc1 kabartmalar yer alir. Tavan kaplamasinda bir kismi1 kabarali kasetler kullanilmigtir. Sepet
kulbu bi¢imindeki kapi kemerleri iginde vitraylar bulunmaktadir. Bu vitraylarda S ve C

kivrimlariyla stilize barok motifler ve kemer uglarinda aslan basit motifi yer almaktadir

(Koger,1995).

3.2.3 Askeri Karakol

Askeri Karakol binasi giinlimiize kismen de ulasabilmis olan Haydarpasa Gari1 sinirlari
icerisinde yer alan bir binadir. Askeri Karakol, kendisine oryantalist kimligini veren kubbeli
giris kismin1 ve kose sacaklarimi kaybetmistir (Erkan,2004). Bu tahribatin, 1917 yilinda
Haydarpasa Gari’'ndan sevk edilmek istenen cephanenin patlamasi sirasinda ¢ikan yanginda
olustugu diisiiniilebilir. Bu yap1 bir donem dikimevi miidiirliigii olarak kullanilmis ancak

giinlimiizde bir boliimii depo islevi géormektedir (Sekil 3.18).

Sekil 3.18 Askeri Karakol’un giinlimiizdeki hali.
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3.2.4 Muhacir Misafirhanesi

Haydarpasa Gar1 sinirlarinda diger yapilara goére daha ge¢ donemde yapilan 6nemli bir yap1 da
Mubhacir Misafirhanesi olarak yapildigi disiiniilen yapidir. Bu yapt Mimar Kemalettin’in
erken donem eserlerinden olup, yapim tarihinin 1903 ile 1908 arasinda oldugu tahmin

edilmektedir (Tekeli,1997) (Sekil 3.19).

Sekil 3.19 Muhacir Misafirhanesi’nin giinlimiizdeki hali.

3.2.5 Elektrik Santrali

1903’te yapimi tamamlanan elektrik santrali binasi giinlimiize ulasabilmistir (Sekil 3.20).
Rihtimda yer alan Elektrik Santrali, bircok agidan yukarida bahsedilen yapilardan farkl ele
almmalidir. Yapinin plan kurulusunda {i¢li kompozisyon uygulanmamistir. Yapi, eskiden
santralin yer aldigi hangar tarzinda biiyiikk ve bos bir mekan ile idari islerin yapildig1 iki
béliimden olusmaktadir. Planda birbirinden bagimsiz olan bu iki bdliim cephede bir biitlin
olarak algilanmaktadir. Cephedeki kap1 ve pencere kemerlerindeki dairesel tepe penceresi

Alman Art Nouveau’sunun etkilerini tasir. Santralin tugla bacasi bugiin mevcut degildir

(Erkan,2004).
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Sekil 3.20 Elektrik Santrali’nin giinlimiizdeki hali.

3.2.6 Yemekli Yatakh Vagonlar Sefligi

Haydarpasa Gari’nin ilk istasyon binas1 Haydarpasa Vapur Iskelesi’nin hemen arkasinda yer
almaktaydi. Bugiin yerinde 4 kattan olusan Yemekli Yatakli Vagonlar Sefligi ile 1. Grup
Miidiirligi binast bulunmaktadir (Sekil 3.21).
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Sekil 3.21 Yemekli Yatakli Vagonlar Sefligi’nin glinlimiizdeki hali.

3.2.7 Haydarpasa Vapur iskelesi

Haydarpasa Tren Gari’nin 6niinde yer almaktadir. 1335(1916-17) tarihinde yapilmistir. Vedat
Tek tarafindan insaa edilen iskele Kiitahya Ciniciliginin degerli ustas1t Mehmet Emin Bey’in
cinileriyle siisli Osmanli ddneminin son eserlerindendir. Ozellikle cinileriyle siisleme
sanatlar1 iginde ayri1 bir yeri olan yapinin denize bakan cephesinde, kapi iizerindeki
“Haydarpasa” ibaresi bulunan ¢ini panonun alt kosesinde ”Mehmet Emin min telamiz

Mehmet Hilmi Kiitahya Sene 1334” seklindeki kitabeden cinilerin 1915°te yapilmis oldugu
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anlasilmaktadir. Simdi kirildig1 i¢in kaldirilan kitabeli pano yerinde yoktur (Barista,1994).

Iskele yatay dikdortgenden meydana gelen {initenin &niine sekizgen formda bir gise
oturtularak olusturulmustur. Yap1 kitlesinden disar1 tasan gise, yanindaki giselerle ortadaki
bekleme salonuna agilmaktadir. Ug salondan olusan dikdértgen iinitenin iki tarafindaki uzun

dikdortgen salonlar yolcu inisine ayrilmistir (Barista,1994).

Yapmin dis cephesi ginilerin yani sira tas isciligi ile de bezenmistir. On cephede bir vitray
calismas1 goriilmektedir. Kap1 lentolarinin iistii, pencere {izerindeki kemerler, kemer aynalari
ve alinliklari, pencere kemer alinliklarinin yan ve iiggen bosluklar1i acik ve kapali

kompozisyonlar diginda bordiir bi¢iminde tasarlanmis ¢inilerle kaplanmistir (Sekil 3.22).

Sekil 3.22 Haydarpasa Vapur Iskelesi [5].

Yapinin ilging Unitelerinden biri eskenar olmayan sekizgen formlu gisedir. Dista uzun
kenarlarda ikiger, kisa kenarlarda birer bilet vermek i¢in hazirlanmis gézii bulunan gisenin i¢
kisminda kalan kisa kenarlarindan birinde de bilet vermek i¢in ayrilmis bir gézii vardir. Diger
kisa kenar gisenin kapisi olarak degerlendirilmistir. Camdan yapilmis gisede kafes isi, oyma

teknigi ile siislemeler yapilmistir (Barista,1994).
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3.2.8 Giimriik Binasi, Liman idaresi, Polis Karakolu ve Bekleme Salonu

Haydarpasa’nin 1903 yilindaki durumu Zeitschrift fiir Bauwesen adli dergide bulunan vaziyet
planinda goriilebilmektedir (Sekil 3.23). Vaziyet planinin yaninda yer alan kesitte liman
sahasinin kaziklar {izerine oturtuldugu goriilmektedir. Planda dolgu alan iizerinde liman
hizmetlerinin verildigi yapilar saat yoniiniin tersi yoniinde incelendiginde sunlar
gozlenmektedir: planin iist kismindan baslayarak silo, depo, giimriik binasi, liman polisi,
elektrik santrali, rihtim idaresi, askeri karakol ve bekleme salonu gibi yapilar birbirlerinden
bagimsiz olarak yerlestirilmistir. Biitin bu yapilar 14 Nisan 1903 giinii torenle hizmete

actlmistir (Erkan,2004).

Sekil 3.23 1903°te yapilmis Haydarpasa Limani planlar1 (Erkan,2004).

Rihtimdaki bir¢ok yapmin mimari, 1902 yilinda Anadolu Demiryollar1 Sirket-i
Osmaniyesi’nde goreve baslayan Emile Faracci; miiteahhiti ise Piyer Ojiye’dir. Alman Ph.
Holzmann sirketince {istlenilmis olan ingaatin sorumlu bagmiihendisi Woldrop’tur

(Erkan,2004).
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Sekil 3.24 1900’lerin basinda Liman idaresi (Erkan,2004).

Giimriik Binas1, Bekleme Salonu, Liman Idaresi ve Polis Karakolu bir kompleksin parcalari
olarak es zamanl bigimde tasarlanmistir. Giimriik Binasi, Bekleme Salonu, Liman Idaresi ve
Polis Karakolu giiniimiizde mevcut degildir. Bekleme Salonu, Gimriik Binasi, Polis
Karakolu, Liman Idaresi simetrik plana sahiptir. Planda iiclii bir diizenlemeye sahip olan bu
yapilarda merkez bolimii ozellikle vurgulanmistir. Genellikle merkez boliimii cephede
yiikseltilmis ve Islami motifler tasiyan elemanlarla siislenmistir. Bu etki Giimriik Binasi’nda
kubbe, Polis Karakolu ve Liman Idaresi binalarinda ise genis sacaklarla saglanmustir (Sekil

3.24,3.25,3.26).
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Sekil 3.25 Giimriik Binas1 (Erkan,2004).

Bekleme Salonu, Giimriik Binasi, Polis Karakolu, Liman Idaresi yapilarinin cephede gesitli
seviyelerde (subasman, pencere alt1 sacak) yatay silmelerle bezenmistir. Iki katli olan Giimriik
ve Liman Idaresi binalarinda, silmelere ek olarak birinci kat dosemesi seviyesinde de bir
silme kullanilmistir. Koselerin bosajli kesme taslar ile vurgulanmistir. Gliimriik ve Liman

Idaresi yapilarinda bosajli tas kullanimi zemin kat boyunca uygulanmustir (Erkan,2004).
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Sekil 3.26 Polis Karakolu (Erkan,2004).

Polis Karakolu’nda magribi kemerler ile basik sivri kemerler, Giimriikk Binasi’nda diiz atkil
ve yarmm daire kemerler, Liman Idaresi binasinda diiz atki ile yarim dairenin birlikte
kullanildig1 palledyen pencere diizeni ile diiz atkili neoklasik pencere diizeni goze carpar.

Bekleme Salonu’nda ise kas kemer ve yarim daire kemerler, tepe penceresi de kullanilmistir

(Sekil 3.27) (Erkan,2004).

Sekil 3.27 Bekleme Salonu (Erkan,2004).
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4. ASKERI KARAKOL VE MUHACIR MiSAFiRHANESI

4.1 Askeri Karakol

4.1.1 Oryantalist Mimari

Askeri Karakol binasi da gar sinirlart igerisindeki diger yapilar gibi II. Abdiilhamid
doneminde insa edilen diger oryantalist yapilar (Mekteb-i Tibbiye-i Sahane, Numune
Hastanesi, Diiyun-u Umumiye, Mekteb-i Sanayi vb. ) ile sacak, kubbe, magribi ve tas kemer,
payanda kullanimi gibi mimari slup acisindan benzerlikler gostermektedir. Yabanci
mimarlar tarafindan inga edilen oryantalist yapilar1 gibi, bu yapinin da mimarinin yabanci

oldugu diistiniilmektedir (Erkan,2004).

Oryantalizm 19. ylizy1l mimarliginda Dogu kokenli bi¢im ve motifleri kullanan se¢meci bir
tasarim anlayisidir. Oryantalizm en genel tanimiyla Bati’nin Dogu ile ilgili sdylemini anlatan

bir terimdir.

Mimarlikta oryantalist ilginin genellikle 18. yy’da basladigi kabul edilir. Oryantalist anlay1s
ve iislubun Istanbul’da 1860’11 yillarda doruga ulastif1 soylenebilir. Avrupa ile gelisen
iligskiler ve Abdiilaziz’in kisisel tarzi, Oryantalist egiliminin Tiirkiye’de de benimsenmesine

yol agmustir.

1863’te Sultanahmet Meydani’nda agilan Sanayi Sergisi’nin binasi, egilimin taninmasinda ve
kamuoyunca benimsenmesinde ¢ok dnemli bir rol oynamis olmalidir. Oryantalist mimarinin
Istanbul’daki anitsal ornegi 1940’ta yiktirilmis olan Taksim’deki Topgu Kislasi idi.
Istanbul’da tarihi bilinen en erken oryantalist yap: bugiinkii bilgilere gore Resit Pasa

Tiirbesidir. Oryantalist mimarinin en gorkemli 6rnegi Ciragan Sarayi idi.

19. yy sonunda Istanbul’da calisan yabanct mimarlar da &zgiin ¢izgileri olan oryantalist
tasarimlar gerceklestirmistir. A. Jachmund’un Sirkeci Gari1 ve A. Vallaury/R. D’Aranco
tasarimi olan Haydarpagsa’daki Mekteb-i Tibbiye-i Sahane binasi taninmig 6rneklerdendir. Her
iki drnekte de oryantalist 6zelliklerin 6zgiirce kullanildig1 ve yeni bilesimlerin denendigi fark

edilmektedir (Batur, 1994).
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4.1.2  Mimari Ozellikleri

Askeri Karakol binasi giiniimiize kismen de ulagabilmis olan Haydarpasa Gari1 sinirlari
igerisinde yer alan bir binadir. Bu yap1 bir donem dikimevi miidiirligi olarak kullanilmistir.
Giliniimlizde bir bolimii depo olarak kullanilmaktadir. Askeri Karakol binast TCDD

miilkiyetindedir.

Askeri Karakol binasi simetrik bir plana sahiptir. Planda ti¢lii bir diizenlemeye gidilmistir. Bu
diizenlemede merkez boliimii 6zellikle belirtilmistir. Merkez boliimiinde orta sofa (Z01) yer
almakta ve yap1 bu orta sofa etrafinda sekillenmektedir. Orta sofaya gecis carpma bir kapi ile
saglanmaktadir. Orta sofaya celik raylardan yapilmis kirisler ile ara bir kat atilmigtir. Carpma
kapinin karsisinda giris aksinda yiiksek bir nis bulunur. Nis igerisinde yer alan merdiven ile

orta sofanin tist katina ¢ikildig: diisiintilmektedir (Sekil 4.1,4.2).

Sekil 4.1 Orta sofaya girisin saglandig1 ahsap ¢arpma kapi.
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Sekil 4.2 Orta sofada yer alan nis ve i¢indeki merdiven (Z01).

Orta sofadan iki adet kap1 ile Z03 ve Z07 no’lu koridorlara geg¢is saglanmaktadir. Yine orta
sofadan iki kap1 ile sol tarafta genis bir mekana (Z02), sag tarafta ise cephe boyunca uzanan

bir bagka genis mekana girig saglanmaktadir.
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Sekil 4.3 Orta sofadan Z03 no’lu koridora agilan kapi.

Sag taraftaki bu genis mekana rolove calismalari sirasinda girilememistir. igerisi demirbas
esyalar ve evraklarla doldurularak depo isleviyle kullanilmaktadir. Bu mekanda yapinin uzun
cephesi boyunca ii¢ adet tek aciklikli, kisa cephesi boyunca biri arka cepheye bakan, digeri de

On cepheye bakan iiclii agiklikli iki adet pencere bulunmaktadir.

Orta sofanin sonunda sag tarafinda Z02 no’lu genis bir mekan yer almaktadir. Bu mekandan
bir kap1 ile Z03 no’lu koridora ¢ikilmaktadir(Sekil 4.3). Z02 no’lu odada bir adet i¢li
aciklikli, bir adette tek agiklikli pencere bulunmaktadir. Bu mekan da ara kat atilarak ikiye
boliinmiistiir. Ust kata kapr iizerinde yer alan kemerli bosluktan gecilmektedir (Sekil 4.4,4.5).
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Sekil 4.4 Orta sofadan Z02 no’lu koridora agilan kap1 ve tizerindeki kemerli gegis.
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Sekil 4.5 Z02 no’lu mekan.

704 no’lu mekanda iki adet tek aciklikli pencere bulunmaktadir. Bu mekanda oldukga genis
bir mekandir (Sekil 4.6).
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Sekil 4.6 Z04 no’lu mekan.

705 no’lu mekanda su anda lavabolar bulunmaktadir. Bu mekandan bir kapi ile arka bahgeye

cikilmaktadir. Ayrica bir gegis ise Z06 no’lu mekana baglant1 saglanir (Sekil 4.7).
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Sekil 4.7 Z05 no’lu mekan.

706 no’lu mekanda ii¢ adet tuvalet bulunmaktadir tuvaletlerin 6niinde bir parapet ile bu
mekan ikiye bolinmektedir (Sekil 4.8). Z06 no’lu mekana Z07 no’lu koridordan da gecis

saglanir. Bu mekanda yer alan bir kap1 giineydogu cephesi boyunca uzanan genis mekana
acilir (Sekil 4.9).
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Sekil 4.8 Z06 no’lu mekanda bulunan tuvaletler.
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Sekil 4.9 Z06 no’lu mekan.

Askeri Karakol binast yigma sistemle yapilmistir. Tastyict duvarlar tugladir. Dis duvarlarda
iki sira tugla i¢ duvarlar ise bir sira tugladir. Z01 ve Z02 no’lu mekanlarin ara katlar1 ¢elik
raylardan yapilmis kirisler ile olusturulmustur. Yapinin ¢at1 konstriiksiyonu ahsaptir. Sacakta
bir sira kiremit islenmis, duvar yiikseltilerek ¢ati1 bu duvarlarin iizerine oturtulmustur. Catida

ii¢ adet baca bulunmaktadir (Sekil 4.10,4.11).
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Sekil 4.11 Catida yer alan orijinal baca.
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Askeri Karakol binasinin gilineybati1 cephesi tas ile kaplanmistir. Cephede cesitli seviyelerde
(subasman, pencere alti, sagak alt1) kullanilan yatay silmeler de tastir. Yapinin koselerinde

bosajli kesme taslar kullanilmistir. Yapinin duvarlari tugladir. Tespit edilebilen tugla boyutlar
6/10/17 ve 6/10/21dir.

Yapida yer alan pencereler ahsaptir. Iglerde ahsap denizlik dista ise tas silme iizerinde ahsap
denizlik kullanilmistir. Pencerelerde demir parmakliklar kullanilmistir. Pencereler diisey tas
silmelerle belirginlestirilmis, tizerleri tas alinlikla bitirilmistir. Z02 no’lu mekandaki iiglii
acikll pencere icte ahsap ile kaplanmistir. Yapidaki tiim kapilar tablali ahsap kapilardir. Orta
sofaya gecisi saglayan ¢arpma kapinin sagir kisimlar1 ve kapi tizeri ahsap ile kaplanmstir.
Menteseleri dokme demirden yapilmistir. Oldukga yiiksek olan bu kapinin iizerinde camli
sabit kisim yer alir (Sekil 4.12,4.13,4.14,4.15,4.16).

Sekil 4.12 Tas silme {lizerinde ahsap denizlik.
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\ 94/07/2005

Sekil 4.13 Z02 no’lu mekanda yer alan tiglii agiklikli pencere diizeni.
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Sekil 4.14 Ahsap i¢ kap1 (Z01).
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Sekil 4.16 Carpma kapinin dokme demir mentesesi.
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Orta sofada karo mozaik déseme kaplamas1 vardir. iki basamakla cikilan yiikseltilmis giris
désemesi de dokme mozaik ile kaplanmistir. Bu dosemeye ¢ikan basamaklar mermerdir. Z02
no’lu mekanin désemesinde sap bulunmaktadir. Orijinal doseme tespit edilememistir. Bu
mekanda ahsap siipiirgelik bulunur. Z05 no’lu mekanin dosemesi kismi olarak fayans ile
kaplanmistir. Bu boliimde tas siiplirgelik tizerinde seramik stipiirgelik bulunur. Z09 no’lu
mekanda yer alan tuvaletlerin dosemesi ve Oniindeki parapet fayans ile kaplanmistir. Diger
mekanlarin da orijinal doseme kaplamasi tespit edilmemistir. Bu mekanlarda ise tas

stiptirgelik kullanilmigtir (Sekil 4.17,4.18).

20/07/2005

Sekil 4.17 Orta sofada yer alan dokme mozaik déoseme (Z01).

Sekil 4.18 Yapinin orijinal giris basamaklari.
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Yapinin ¢ati kaplamasinda Marsilya tipi kiremit kullanilmistir. Yagmur suyu inis borular1 ve

oluklar ¢inkodur.

Askeri Karakol binasiin giineybati cephesinde simetrik bir diizen gézlenmektedir. Giineybati
cephesinde merkezde yapiya oryantalist kimligini veren girig boliimii bulunmaktadir. Ancak
giiniimiizde bu boliim mevcut degildir. Bu boliimii Askeri Karakol’a ait 1900’lerin basindaki
bir fotograftan gorebilmekteyiz (Sekil 4.19). Bu boliim ii¢ tarafindaki kemerlerden gecilerek
ulagilan, birkag basamakla yiikseltilmis iizeri kubbeli bir alandir. Giris boliimii cephede
yiikseltilmis ve Islami motiflerle siislenmistir. Yine bu fotograftan yapmin toprak kotunun 25-

35 cm daha asagida oldugu ve giris kismina dort basamakla ulagildig1 goriilmektedir.

Sekil 4.19 Askeri Karakol binas1 (Erkan,2004).

Giris boliimiiniin gerisinde ahsap carpma kap1 bulunmaktadir. Kapida ti¢lii agiklikli bir diizen
goriilmektedir. Kap1 iistli ve sagir boliimler ahsap ile kaplanmistir. Kapinin her iki yaninda
tizeri kemerle biten iki adet nis bulunmaktadir. Giineybati cephesinde kubbeli giris kisminin

oturdugu tas boliim yer alir. Glineybati1 cephesi tamamen tag kaplanmustir (Sekil 4.20).
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Sekil 4.20 Kubbeli giris kisminin oturdugu boliimler.

Giineybat1 cephesi pencere diizeni bakimindan da simetriktir. Bu cephede giris boliimiiniin
her iki yaninda ti¢lii agiklikli bir pencere diizeni goriilmektedir. Bu pencereler egrisel barok
pencere diizenindedir. Pencereler diisey silmeler ile belirginlestirilmis ve lizeri egrisel bir
alinla bitirilmistir. Pencerelerin Oniinde parmakliklar bulunur. Pencere altinda, subasman
seviyesinde ve sacak altinda tas silmeler kullanilmistir. Yapinin koseleri bosajli kesme taslar

ile vurgulanmistir (Sekil 4.21,4.22,4.23).
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Sekil 4.22 Uclii agiklikl1 pencere diizeni.
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Sekil 4.23 Kose taslart.

Gilineydogu cephesinde ii¢ adet tek agiklikli pencere diizeni bulunmaktadir. Pencerelerde sivri
kemerler kullanilmistir. Pencereler diisey silmeler ile belirginlestirilmis ve {lizeri tag bir alinla
bitirilmistir. Pencerelerin Onilinde parmakliklar bulunur. Pencere altinda, subasman
seviyesinde ve sacak altinda tag silmeler kullanilmistir. Yapinin kdseleri bosajli kesme taslar

ile vurgulanmistir. Bu cephenin sonunda bulunan iki adet basamak arka bah¢eye inmektedir
(Sekil 4.24).
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Sekil 4.24 Giineydogu cephesi.

Kuzeybati cephesi de glineydogu cephesinin simetrigidir. Ancak ortadaki tek agiklikli pencere
boslugu kapiya cevrilmistir. Bu kapi ile igeride Z03 no’lu koridora gec¢is saglanmaktadir.
Kapinin 6niine beton dokiilerek rampa olusturulmustur. Bu girisin iizeri tek egimli bir sagakla

kapatilmistir(Sekil 4.25).
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Sekil 4.25 Kuzeybati cephesi.

Kuzeydogu cephesinde gilineybati cephesine gore daha sade bir ¢izgi yakalanmistir. Bu
cephede iki adet iiclii aciklikli pencere diizeni bulunmaktadir. Bu pencerelerden sagdakinin
orta agiklig1 ddsemeye kadar yirtilarak kapi haline getirilmistir. iki basamakla arka cepheye
ulagilmaktadir. Kapinin hemen yanindaki pencere boslugu doldurularak iptal edilmistir.
Doldurulmus bu béliimiin hemen yaninda baca duvari bulunmaktadir. Uglii agiklikli
pencerelerden digeri igte tuvalet kismina geldigi icin pencere bosluklart belli bir kota kadar

duvarla doldurulmustur. Ancak duvarlarin 6niinde dogramalar hala mevcuttur (Sekil 4.26).
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Sekil 4.26 Kuzeydogu cephesi.

4.1.3 Bozulmalar

4.1.3.1 Planimetrik Bozulmalar

Askeri Karakol binasinin sahip oldugu simetrik plan diizeni yapilan miidahaleler ile
bozulmustur. Yapiya iki adet muhdes giris eklenmistir. Z03 no’lu koridora agilan giris kapisi
cephe boyunca uzanan mekani ikiye bolmiistiir. Analitik rolove ¢alismalari sonucunda her iki
mekanin da koridora bakan duvarlart ¢ok ince ¢ikmistir. Bu da duvarlarin muhdes oldugunu
diisiindiirmektedir. Koridor sonundaki kapi iceriden takilmis ve kapi lizerindeki bosluk
muhdes bir tavan ile ortiilmiistiir. Yapmin kat yiiksekligine de uymayan bu girisin muhdes

oldugu diistiniilmektedir (Sekil 4.27).
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Sekil 4.27 Z03 no’lu koridorda yer alan muhdes kap1 (Z03).

705 no’l mekanda da miidahaleler gozlenmektedir. Lavabo bdliimii olusturulan bu mekanda
lavabolar muhdes bir duvar oriilerek gizlenmeye calisilmistir. Bu mekandaki tiglii agiklikli
pencere diizenine de miidahale edilerek bahceye ¢ikan bir giris olusturulmustur. Kapinin
hemen yanindaki pencere boslugu duvar oriilerek kapatilmistir. Yine bu mekanda yer

dosemesinde sonradan acilmig bir gukur bulunmaktadir (Sekil 4.28,4.29).



Sekil 4.29 Z05 no’lu mekandaki muhdes kap1 (Z05).
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706 no’lu mekanin désemesi kismi olarak yiikseltilmis ve ara duvarlar oriilerek tuvaletler
olusturulmustur. Bu boliime denk gelen tiglii agiklikli pencere bosluklar1 belli bir kota kadar

doldurulmustur (Sekil 4.30,4.31).

Sekil 4.30 Muhdes tuvaletler (Z06).
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Sekil 4.31 Tuvalet yapimi i¢in pencere onii duvarla doldurulmus (Z06).

Yapinin giineydogu cephesi boyunca uzanan genis mekana girilemedigi i¢in bozulmalar da

tespit edilememistir.

4.1.3.2 Cephe Karakterindeki Bozulmalar
Askeri Karakol, kendisine oryantalist kimligini veren kubbeli giris kismin1 ve kose sagaklarin
kaybetmistir. Bu tahribatin, 1917 yilinda Haydarpasa Gari’ndan sevk edilmek istenen

cephanenin patlamasi sirasinda ¢ikan yanginda olustugu distiniilebilir (Eyice,2004).

Yapinin kdse sagaklari yalnizca glineybati cephesinde bulunmaktaydi. Giineybati cephesinin
sol kosesinde kose sagaklarinin oturdugu tas elemanlar hala mevcuttur ancak sag taraftakiler

yok olmustur (Sekil 4.32).
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Sekil 4.32 Kose sagaklarinin oturdugu elemanlar.

Yapinin giris boliimii giineybati cephesinde yiikseltilmistir. U¢ yonde bulunan kemerli
boliimden gecilerek dort basamakla yiikseltilmis giris dosemesine ulasilir. Ondeki bu dért
basamak su anda mevcut degildir. Sag yanda orijinal iki basamak bulunur ancak sol yandaki
basamaklarin {izerine beton dokiilerek rampa olusturulmustur. Yapinin toprak kotu giineybati

cephesinde 25-35 cm arasinda yiikselmistir (Sekil 4.33).
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Sekil 4.33 Giris boliimiiniin solunda beton dokiilerek rampa yapilan kisim.

Kubbeli giris kismmin yok olmasiyla birlikte geride bulunan ¢arpma kapi dis kapi islevi
gormeye baglamistir. Kapmin {izerinde bir sira kiremit dosenerek ufak bir sagak

olusturulmustur (Sekil 4.34).

24/07/2005

Sekil 4.34 Kapinin iizerinde sonradan eklenen kiremitler.
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Girig boliimiiniin saginda ve solunda bulunan béliimler 6zgiin cephe karakterini korumaktadir.
Yap1 malzemelerindeki bozulmalar disinda egrisel barok pencereler ti¢lii agiklikli 6zelliklerini
korumaktadir. Pencere kenarlarinda, pencere altinda, subasman seviyesinde sacak altinda
kullanilan yatay ve diisey silmeler cephe karakterini ortaya c¢ikarmaktadir. Gilineybati
cephesinin solunda beton bir c¢igeklik olusturulmustur. Bu cephede toprak kotu boyunca
bitkiler ve otlar biiylimiistiir. Giris boliimiinde metal profillerle ¢cardak olusturulmus iizerine

bitkiler sarilmaktadir (Sekil 4.35,4.36).

Sekil 4.35 Giineybat1 cephesinde yapiya dayanan bitkiler.
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Sekil 4.36 Giriste yer alan muhdes ¢ardak.

Yapimin giineydogu cephesi cephe karakterini korumaktadir. Tek agiklikli {i¢ adet penceresi
bulunan bu cephe yap1 malzemelerindeki bozulmalar disinda 6zelliklerini yitirmemistir. Arka
bahgeye inen iki basamak toprak altinda kalmistir. Bu cephede de toprak kotunda cesitli
bitkiler bliylimiistir.

Kuzeybat1 cephesi giineydogu cephesinin simetrigidir. Ancak ortadaki pencere boslugu
dosemeye kadar yirtilarak kapi haline getirilmistir. Dosemeden toprak kotuna kadar beton
dokiilerek rampa olusturulmustur. Girisin iizerine sonradan tek egimli bir sagak yapilmistir.
Sonradan agilan bu giris kuzeybati cephesinin karakterini bozmustur. Bu cephede biiyiiyen bir

agac kokii binaya dayanmaktadir (Sekil 4.37,4.38).
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24/07/2005

Sekil 4.38 Kuzeybati1 cephesinde yapiya dayanan agag¢ kokii.
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Kuzeydogu cephesinde yer alan iiclii aciklikli iki pencereden biri yine dosemeye kadar
yirtilarak kapi haline getirilmistir. Bu girise iki adet basamak ile ulasilmaktadir. Kapinin
hemen yanindaki pencere boslugu kapatilmistir. Diger iiclii a¢iklikli pencere igeriden belli bir

kota kadar duvar oriilerek doldurulmustur (Sekil 4.39,4.40).

Sekil 4.39 Kuzeydogu cephesinde ac¢ilan kap1 ve kapatilan pencere boslugu.
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24/07/2006

Sekil 4.40 Kuzeydogu cephesindeki muhdes giris kapisi ve muhdes basamaklar.

4.1.3.3 Striiktiirel Bozulmalar
Yapida striiktiirel agidan ciddi bir problem gdzlenmemektedir. Yapiya celik raylardan

yapilmis kirisler kullanilarak olusturulan ara kat ile ek bir yilik eklenmistir. Yapinin ¢ok
yakinindan tren yolu ge¢mektedir. Olusan titresimin zaman igerisinde yapi striiktiiriine

olumsuz etkiler yapacag diisiiniilmektedir (Sekil 4.41).
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Sekil 4.41 Orta sofada yer alan ¢elik raylardan yapilmais kirisler (Z01).

4.1.3.4 Yapi Elemanlari ve Yap1 Malzemelerindeki Bozulmalar

Yapmin giineybat1 cephesi tamamen tas kaplanmistir. Pencere altinda, pencere yanlarinda,
subasman seviyesinde, sacak altinda yatay ve diisey tas silmeler kullanilmistir. Koselerde
bosajli kesme taglar yer alir. Tas malzemede yer yer kopmalar olusmustur. Tagta aginmalara
rastlanmaktadir. Giineybati cephesi ve diger cephelerde tas yiizeylerde rutubetlenme ve

yosunlanma goriilmektedir (Sekil 4.42,4.43,4.44).



Sekil 4.43 Tas malzemede kopmalar.
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Sekil 4.44 Tas silmelerde ve koselerdeki bosajli taglarda kopmalar.

Yapidaki tiim pencereler ahsaptir. Ahsap pencerelerde igte ve dista ahsap denizlik
kullanilmistir. Ahsap dogramalarin boyasi ve cilas1 dokiilmistiir. Ahsapta aginma ve yer yer
clirimeler gozlenmektedir. Pencere camlarinda yer yer eksiklikler vardir. Cam eksikleri
kontrplak ile kapatilmistir. Pencere Onlerindeki demir parmakliklarda paslanma

gozlenmektedir (Sekil 4.45,4.46).
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Sekil 4.45 Pencere camlarinda kirilma ve parmakliklarda paslanma.

Sekil 4.46 Camlardaki eksiklikler kontrplak ile kapatilmistir.



73

Yapida kullanilan kapilar ahsap tablali kapilardir. Kapilar genellikle 6zglin hallerini
korumaktadir. Yer yer ahsap kanatlarda eksiklikler gozlenmektedir.

Yapinin giris kisminda bulunan ¢arpma kap1 yapim 6zellikleri bakimindan énemli bir kapidir.
Su anda tiim dis etkilere maruz kalmaktadir. Gerek hava kosullar1 gerekse bakim yapilmamasi
sebebiyle ahsabin lifleri agiga ¢ikmis, boya ve cilast tamamen yok olmustur. Menteselerinde
paslanma goriilmektedir. Kapi kanatlar1 diismiis acilirken yere siirtinmektedir. Ahsap
malzemede yer yer kopmalar da goriilmektedir. Alttan tugla duvar ve ahsabin duvarla iligkisi
goriilebilmektedir. Kap1 iizerinde kopan parcalarin yerine muhdes ahsap parcalar konmustur.
Kapr iizerine aydinlatma elemanlar yerlestirilmistir. Kapinin her iki yaninda bulunan kemerli
niglerde rutubetlenme goézlenmektedir. Giristeki mermer basamaklarda yer yer kopmalar

olmustur (Sekil 4.47,4.48,4.49,4.50).

R
=
T
o
=
N
o
[S)
(3

Sekil 4.47 Carpma kapinin sagir boliimlerinde kopmalar.
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Sekil 4.48 Ahsap parcalarda eksiklikler ve ahsapta aginma.
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Sekil 4.50 Mermer basamaklarin koselerinde kopmalar.
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Yapida orijinal dosemeye yalnizca orta sofada rastlanmaktadir. Diger mekanlarda orijinal
doseme yok olmugtur. Z06 no’lu mekanda yer alan tuvaletler fayans ile kaplanmistir. Orta
sofanin tavami kontrplak ile olusturulmus bir tavandir. Muhdes tavanda sehimler
gozlenmektedir. Z03, Z04, Z06 no’lu mekanlarda ise bagdadi siva tavanlar goriilmektedir.
702, Z05 ve Z07 no’lu mekanlarin orijinal tavanlan tespit edilememistir. Bagdadi sivada yer

yer dokiilmeler olusmus, bagdadi ¢italar ortaya ¢ikmustir (Sekil 4.51,4.52).

24/07/2005

Sekil 4.51 Orta sofanin kontrplak ile olusturulmus tavani (Z01).



Sekil 4.52 Bagdadi siva tavan (Z03).

Tiim mekanlarda ¢opler ve tozlar birikmistir. Ozellikle Z04 no’lu mekanda doseme ¢op ve
canli lesleriyle kaplanmistir. Bu mekandaki duvar yiizeyinde rutubetlenme goriilmektedir. Bu
mekanda yer alan baca duvar1 hem i¢te hem de dista is ile kaplanmistir. Z09 no’lu boliimde
parapetin Onii fayans kiriklartyla doludur. Z02 ve Z05 no’lu mekanlarda duvarlarda tesisat
icin agilmis delikler ve yirtiklar bulunmaktadir. Z05 no’lu mekanda lavabolarin {izerinde
duvar oyulmus ve hargla kapatilmistir. Yine bu mekanda lavabolarin iizerinde metal

elemanlarla duvara asilmis iki adet bidon bulunmaktadir (Sekil 4.53,4.54,4.55,4.56).
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Sekil 4.53 Z04 no’lu mekanda yer alan baca duvari.

Sekil 4.54 Duvar ylizeyinde rutubetlenme (Z04).
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24/07/2003

Sekil 4.55 Tesisat icin duvarda olusturulan yirtik hargla kapatilmis (Z05).

241072005

Sekil 4.56 Lavabolarin {izerinde yer alan bidonlar (Z05).

Yapinin yagmur suyu inis borularinda kopmalar olusmustur. Catida yer alan kiremitlerde yer
yer kopmalar gozlenmektedir. Catida ii¢ adet baca mevcuttur ancak bunlardan ikisi sonradan

yapilmustir (Sekil 4.57,4.58).
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Sekil 4.57 Yagmur suyu inis borularinda kopmalar.

24/07/2005

Sekil 4.58 Muhdes bacalar.
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Askeri Karakol binasinin karsi karsiya oldugu en biiyiik sorunlar su an kullanilmiyor olmasi,
her tiirlii hava kosuluna maruz kalmasi ve periyodik bakiminin yapilmamasidir. Civardaki
gorevlilerle yapilan konusmalar sirasinda liman bolgesinden kolayca gecis oldugu ve binanin
sakincali kisiler tarafindan barinma amaglh kullanildigin1 6grenilmistir. Yapiya her gidiste

daha fazla tahribat gézlenmektedir.

4.2 Muhacir Misafirhanesi

4.2.1 Birinci Ulusal Mimarlik Dénemi ve Ozellikleri

Haydarpasa Gar1 sinirlarinda diger yapilara gére daha ge¢c donemde yapilan 6nemli bir yap1 da
Mubhacir Misafirhanesi olarak yapilan yapidir. Bu yapi Mimar Kemalettin’in erken dénem
eserlerinden olup, yapim tarihinin 1903 ile 1908 arasinda oldugu tahmin edilmektedir

(Tekeli, 1997).

1908 yilinda II. Mesrutiyet’in ilan1 ile baslayip, 1930’larda sona eren yaklasik yirmi yillik
dénem, Tiirk mimarlik tarihinde Birinci Ulusal Mimarlik Dénemi olarak taninmistir. Bes yiiz
yillik biiyiik bir imparatorlugun ¢ékmesine ve geng Tiirkiye Cumhuriyeti’nin dogmasina tanik
olan bu yirmi yil, ayn1 zamanda Tirk ulusculugu diisiincesinin de her alanda etkisini
yogunlastirdig1 donem olarak tarihimizde yerini almistir (Yavuz,1981). Osmanli mimarliginin
son doneminden Cumhuriyet’in ilk yillarina degin uzanir ve kendi déoneminde Neoklasik Tiirk

Uslubu olarak anilir (Hasol,1998).

Tiirk ulusculugu diistincesi II. Mesrutiyet doneminde devlet ya da kisilerce yapilan tiim
eylemlere damgasin1 vurmustur. Ulusal bir politika ve ekonomi yaratma ¢abalarinin yani sira,
yazinda getirilmeye calisilan dil yalinligi, resimde ele alinan yoresel konular ve yiiz yillik bir
aradan sonra yeniden eyleme gecen Tiirk mimarlarinca yaratilmaya c¢alisilan ulusal bir

mimarlik anlayis1 hep bu diisiincenin {iriinleri olarak dikkati gekmektedir (Yavuz,1981).

Bu dénem cesitli bakimlardan parcalara ayrilabilir. Ilk uygulamalarm yabanci mimarlarm
eliyle yapildig1 birinci donem ve Vedat, Kemalettin Bey’lerle siiren ikinci dénem olarak
ayrilabilecegi gibi, cumhuriyet 6ncesi ve cumhuriyetin ilk kurulus yillarindaki stireci gibi de

boliimlenebilir (Kivircik,1992).

Osmanli Imparatorlugu’nda, III. Selim’le baslayan Batililasma ve yenilestirme ¢abalarinda
gorev alan Avrupalilar, calismalarinda genellikle bati uygarliginin teknik ve bicimlerini
yansitmiglarsa da, ozellikle resim ve mimarlik gibi gorsel nitelikli alanlarda calisan

yabancilardan bazilarinin, calistiklar1 cevrenin kendine 6zgii bigimleme yoOntemlerinden
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yararlandiklar1 da goriilmiistiir. 19. yiizy1l sonlarinda Istanbul’da calisan yabanci mimarlar
arasinda, yoresel etkiler en ¢ok Fransiz asilli Alexandre Vallury ve Alman asilli Jachmund’un
yapitlarinda goriiliir. Bu iki mimarin, o yillarda gecerli bir yontem olan Bati se¢meciligine
gore gergeklestirdikleri yapitlarini bir boliimiinde, Osmanli ve Arap mimarisinden esinlenmis
bir dizi yiizey diizenlemesine giristikleri bilinmektedir. Vallury’nin Osmanli Bankasi ve
Duyun-u Umumiye binasi, Jachmund’un Deutsche Orient Bank ve Sirkeci Gar1 binasi yoresel

etkiler altinda gergeklestirdikleri yapilardir (Yavuz,1981).

I. Ulusal Mimarlik Akimi’nin 6zellikleri daha ¢ok yapi cephelerinde kendisini gosterir.
Cephelerde genellikle anitsal yapilara 6zgli Osmanli mimarlik 6gelerinin uygulamalar

goriiliir (Kivircik,1992)

Batidaki oOrneklere kosut bir anlayisla ve arsanin elverdigi Olgililerde yapilarin orta
dogrultulara gore bakisik bir bicimde planlanmasina ¢alisilmis, ana girisler genellikle bakigim
dogrultusuna yerlestirilmis, bu tiir bir planlamaya arsa elverigli olmadig1 durumlarda bile en

azindan 6n yliziin bakisik bir bi¢imde diizenlenmesine 6zen gosterilmistir.

Genellikle yapilarin sokaktan algilanabilen yiizlerinin gorkemli bir bi¢imde bezenmesine
dikkat edilmis, diger ylizeyler o kadar onemsenmemislerdir. Cogunlukla bakisik olarak
diizenlenmis olan bu yiizlerde bakisimi vurgulamak amaciyla orta dogrultuya ve koselere
gelen odalar yapi ylizeyinden disar1 tasan kapali cumbalar ya da kose kuleleri bigiminde

¢Oziimlenmisledir.

Tarihi bir goriiniim vermek ya da yapildiklar tarihi ¢evreye uymak amaciyla yapilarin
disaridan algilanabilen yiizleri, kullanilan yap1 sistemi ne denli ¢cagdas olursa olsun, kesme

tasla kaplanmis ya da kesme tas izlenimi verebilecek bigimde sivanarak derzlenmistir.

Klasik ¢ag Osmanli 6rneklerine gore bigimlendirilmelerine galisilan cami ve tiirbe gibi dini
islevli yapilarin disinda kalan tiim bina tiirlerinin 6zellikle algilanabilen ylizeyleri, ayn1 yeni
ronesans mimarisinde oldugu gibi, siirekli tas kusaklarla yatay yonde ii¢ ana boliime ayrilmais,
her boliim kendi i¢inde bir biitiin olarak diizenlenmis, her katta degisik pencere bicimleri
kullanilmis, yer diizeyinden catiya kadar belirli bir diisey diizene gore ¢oziimlenen bireysel

ylizey dilimlerinin tiim yap1 boyunca yinelenmesi, yapilara ritmik bir gériiniim kazandirmstir.
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Yapilarin kiitlesel ¢oziimlerinde goriilen bati etkilerine karsilik, ylizey diizenlemelerinde
kullanilan 6gelerin daha ¢ok Osmanli mimarisinin en 6zgiin donemleri olan 15. ve 16. yiizyil
orneklerinden secilmesine 6zen gosterilmis, 17. ve 18. ylizyill Osmanli barok ve Rokoko

bicimleri ancak 6zel durumlarda ve pek ender olarak kullanilmistir (Yavuz,1981).

Yapilarin genel 6zelligi iki-li¢ katli olusudur. Planlamada da simetri hakimdir. Giriste ve giris
kapisina 6nem verilmis hatta ta¢ kap1 6gesi girise genellikle takilmistir. Yapilar genellikle tas
ve yigma sistemdedir; ¢ikmalarda ahsap ya da ahsap goriiniimiinde dokme demir kullanilir.
Pencereler ve bosluklar ojiv kemerli, kemerlerin alinlarinda ¢ini pano siislemeler yaygindir.
Desteklerle tasinan genis sacaklar, sagaklarin altinin geleneksel siislemelerle bezenmesi

kuraldandir (Kivircik,1992).

4.2.2 Birinci Ulusal Mimarlik Dénemi’nin Onemli Isimleri

Bu donemin en 6nemli mimarlarindan olan Kemalettin Bey (1870-1927) 1887 yilinda
Hendese-i Miilkiye’ye girmistir. Bu donemde Alman Prof. Jaschmund’un 6grencisi olmasina
ragmen 1981 yilinda Jaschmund’un asistanligin1 atanmistir. 1895 yilinda Mimarlik egitimi ile
ilgili olarak Berlin’e gonderilmistir. Iki y1l mimarlik egitimi gordiikten sonra iki buguk yil
cesitli mimarlarin yaninda ¢alismistir.1900 yilinda Berlin’den dondiigiinde Hendese-i
Miilkiye’deki gorevine yeniden baglamigtir. Hendese-i Miilkiye’den ayrilan hocast

Jachmund’un yerine ge¢mis ve tiim mimarlik derslerini tistlenmistir (Yavuz,1981).

1909-1919 yillant arasinda ¢ok sayida yapr yapmustir. 1922 yilinda Kudiis’teki Mescid-i
Aksa’nin tamiri i¢in davet alir ve kabul eder. 1925 yilinda ingiliz Mimarlar Kraliyet Enstitiisii
Muhabir seref {iyesi secilmistir. Ayn1 y1l Evkaf Miidiriyeti Umumiyesi Insaat ve Tamirat

Miidiriyeti’ne tayin olur (Tekeli, 1997).

Mimar Kemalettin teknik konularda g¢alisanlar1 daha giiglii kilabilecek bir orgiitlenmeyi
gerekli gorerek, Osmanli Mimar ve Miihendis Cemiyeti’nin kurulus caligsmalarina katilmistir.
Vakiflardaki gorevini baginda dnemli Osmanli anitlarinin onarimlarini yiiklenen Kemalettin
Bey, bu onarimlar araciligiyla Osmanli aydinlarinin ilgisini onarilan anitlar iizerine ¢gekmesini
bilmis, halkin Tiirk yap1 sanati iizerinde bilinglenmesine 6n ayak olmus, bu yapitlarin

giinlimiize daha saglam bir sekilde aktarilabilmesini saglamistir (Yavuz,1981).
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Mimar Kemalettin’in eserleri arasinda Yesilkdy Mecidiye Camii, Beyoglu Kemer Hatun
Camii, Sultan Besinci Resat Tiirbesi, Ikinci Vakif Hani, Uciincii Vakif Hani, Besinci Vakif
Hani, Bebek Camii, Edirne Gar Binasi, Istanbul Gureba Hastanesi, Ankara Vakif Evleri,
Laleli Harikzedegan Kat Evleri, Birinci Vakif Hani, Ahmet Ratip Pasa Koskii, Ankara Palas

ve bu tez kapsaminda incelenen Muhacir Misafirhanesi sayilabilir (Tekeli,1997).

Bu akimin 6nemli mimarlar1 Kemalettin Bey, Vedat Tek, Arif Hikmet Koyunoglu, Ahmet
Burhanettin Tamci, A. Kemal, Alaettin Ozaktas, Ali Talat, Aram Hanciyan, Cemil Denari,
Ekrem Hakk1 Ayverdi, Falih Ulkii, Guilio Mongeri, Hafi, ibrahim Beykozlu, Irfan, JD’Armi,
Kavafyan, Kiryakidis, Kiigiikk Kemal, Nafilyan, Necmettin Emre, Nesim Sisa, Nuri Nafiz,
Pappa, Pecilas, Rafael Rus, Sefik, Tahsin Sermet, Tanos Yamos, Tasciyan, Terziyan, U.
Ferrari, Yahya Ahmet, Vangel, Yorgiadis, Ziya, Ziihtii Basar’dir (Kivircik,1992).

Cumhuriyet oncesi baslayan 1. Ulusal Mimarlik Akimi Valury, Jaschmund gibi yabanci
mimarlarin yapilariyla ortaya ¢ikmus, II. Mesrutiyet’ten sonra Vedat ve Kemalettin Bey’ler ve
onlar1 izleyen mimarlarla devam etmistir. Hareketin 6nderlerinden Kemalettin Bey’in 1927°de
Olimiinden sonra giiclinli yitiren ulusal akim; yerini fonksiyoncu-uluslararas1 mimarliga

birakmistir (Kivircik,1992).

4.2.3 Mimari Ozellikleri

Mekteb-i Tibbiye-i Sahane’nin 1909’da Tibbiye-i Sahane-i Miilkiye ile birlestirilmesi
diisiiniilmiistiir. Bu amagla Muhacir Misafirhanesi kullanilmak istenmis ancak gerekli izin
alimamayarak yapi tibbiyenin biinyesinde yer almistir. Muhacir Misafirhanesi bir siire
veterinerlik 6grencileri tarafindan kullanilmig, daha sonra bu 6grencilerin de binay1 terk
etmeleri istenmistir. 1930 yilina ait Pervititch haritasinda bu yapi1 hala okul olarak
tanimlanmaktadir (Ek 3.1). 1956 yilinda etrafina ekler insaa edilerek yapi dikimevi olarak

kullanilmaya baslanmistir. Glinlimiizde Muhacir Misafirhanesi kullanilmamaktadir.

Haydarpasa Gar igerisindeki diger yapilara gore daha ge¢ donemde yapilan énemli bir yap1
da Muhacir Misafirhanesi’dir. Yap1 iki katli ve simetrik planlidir. Girig holii (Z01) planda
merkezi olarak konumlanmistir. Giris holiine dort kanatl bir ahsap kapi ile ulagilmaktadir.
Giris holiinden bir merdiven ile iist kattaki sofaya ulasilir. Merdiven alti bir kapi ile
kapatilmis ve depo olarak kullanilmigtir. Merdiven altinda sonradan ag¢ilmis olan bir pencere
bulunmaktadir. Merdiven altinin hemen karsisinda giris holiinden bahceye ¢ikmay1 saglayan

bir kap1 bulunmaktadir (Sekil 4.59,4.60,4.61,4.62,4.63).
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Sekil 4.59 Giris kapis1 (ZO1).
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Sekil 4.60 Giris holiindeki merdivenler (Z01).
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Sekil 4.61 Merdiven alt1 (Z01).
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Sekil 4.62 Merdiven altindaki pencere boslugu (Z01).
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Sekil 4.63 Giris holiinden bahgeye acilan kap1 (Z01).

Giris holliniin her iki tarafinda da kogus olarak kullanilmis genis dikdortgen bir mekan
(202,203) bulunmaktadir. Bu mekanlarin genis cephelerinde dort adet, dar cephelerinde ise
iki adet pencere bulunmaktadir (Sekil 4.64,4.65).
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Sekil 4.64 Zemin kat kogus (Z03).
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Sekil 4.65 Zemin kat kogus (Z02).

Zemin katta yapinin giris aksindan arka boliime dogru ¢ikma yapan bir mekan yer alir. Bu

mekan (Z04) son donemde 1sitma merkezi olarak kullanilmistir. Girisi ise yapinin giineydogu
cephesindedir (Sekil 4.66).



92

()
~l
—
o
=
N
o
o
O

Sekil 4.66 Zemin kat 1sitma merkezi giris kapis1 (Z04).

Giris holiinden merdiven ile ulagilan {ist kat orta sofada (B0O1) merdivenin her iki yaninda iki
adet pencere bulunmaktadir. Bu mekandaki diger iki pencere ise gilineybati cephesine
bakmaktadir. Merdiven kovasinin bitiminde bulunan ahsap dograma orta sofayr bélmektedir

(Sekil 4.67,4.68,4.69).
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Sekil 4.67 Ust kat orta sofada merdivenin her iki yanindaki pencere (BO1).
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Sekil 4.68 Orta sofada 6n cepheye bakan pencere (B01).
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09/01/2005

Sekil 4.69 Orta sofay1 bélen dograma (BO1).
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Orta sofadan alt kattaki koguslarin benzeri olan iki mekana (B02,B03) dagilim

saglanmaktadir. Bu koguslarda da genis cephede dort adet, dar cephede ise iki adet pencere
bulunmaktadir (Sekil 4.70,4.71).

20/07/2005

Sekil 4.70 Ust kat kogus (B03).

20/07/2005

Sekil 4.71 Ust kat kogus (B02).
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Orta sofadan merdivenin bitisindeki kap1 ile dus ve tuvalet olarak kullanilmis bir mekana
(B04) gegilir. Bu mekanin dosemesi 11 cm yiikseltilmistir. 2.08 m yiiksekliginde duvarlar
oriilerek dus ve tuvalet boliimleri olusturulmustur. Iceride dort adet dus, iki adet tuvalet ve
lavabolar bulunmaktadir. Bu mekan zemin katta ¢ikma yapan bdliimiin iizerine gelmektedir.

Bu boliimde sekiz adet pencere yer alir (Sekil 4.72,4.73).
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Sekil 4.72 Ust kat dus ve tuvalet boliimii (B04).
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27/02/2005
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Sekil 4.73 Ust kat dus ve tuvalet boliimii (B04).

Yapinin tim cephelerinde 1956 yilinda yapilmis ek binalar yer almaktadir. Bu yapilar tek
katlidir. Muhacir Misafirhanesi’nin girisine gilineybati cephesinde yer alan ek binanin
kapisindan ¢ikilan dar bir koridordan gegilerek ulasilir. Bu koridorun her iki yaninda yapinin
on ve yan cepheleri boyunca uzanan genis mekanlar bulunmaktadir. Yapinin kuzeydogu
cephesinde de muhdes binalar bulunur. Ek yapilarin giineydogu cephesinden bir kapi ile uzun

bir koridora ulasilmakta ve oradan da bahgeye ¢ikilmaktadir (Sekil 4.74,4.75,4.76).

09/01/2005

Sekil 4.74 Muhacir Misafirhanesi’nin girisi. Bu bdliime ek yapilarin arasindaki koridordan
ulagilmaktadir.
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Sekil 4.76 Yapinin giineydogu cephesindeki ek yapilar.
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Muhacir Misafirhanesi yigma sistemde yapilmis bir yapidir. Tasiyici duvarlar tugladir.
Yapinin zemin katindaki tim mekanlarda celik putreller ile tasinan volta dosemeleri
bulunmaktadir. Koguslardaki volta dosemelerde NPI 200 celik putreller, diger mekanlarda ise
NPI 140 ¢elik putreller kullanilmistir (Sekil 4.77,4.78).
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Sekil 4.77 Zemin kat Z02 no’lu kogustaki volta déseme (Z02).
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27/02/2008)

Sekil 4.78 Zemin giris holiindeki volta doseme (Z01).

Zemin kattaki kogus (Z02,Z203) boliimlerinin désemesi 20/20 seramik kaplama iizerinde 7.5
cm yiikseltilerek ahsap kaplanmistir. Giris holiinde karo mozaik bulunur. Z04 no’lu mekanin
dosemesi igerisinin tamamen zift ile kaplanmasi sebebiyle tespit edilememistir. Zemin katta
ahsap tablali kapilar kullanilmistir. Koguslardaki pencereler ahsap pencerelerdir. Pencereler
tastan yapilmis bir parapete oturur. I¢ denizlik ahsap dis denizlik ise tastir. Koguslarda ve
giris holiinde ahsap siipiirgelik kullanilmistir (Sekil 4.79,4.80,4.81,4.82,4.83).

=

- 02/01/2005

Sekil 4.79 Zemin kat Z02 no’lu kogustaki ahsap doseme (Z02).
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07/07/2005

Sekil 4.80 Zemin kat giris holiindeki karo mozaik (Z01).

C00E/1L0/20

Sekil 4.81 Zemin kat Z02 no’lu kogustaki i¢ kap1 (Z02).
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Sekil 4.82 Zemin kat Z02 no’lu kogustaki ahsap pencere (P1).
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Sekil 4.83 Zemin kat Z02 no’lu kogustaki ahsap pencere (P2).

Giris holiindeki merdivenler dokme mozaik basamaklardan yapilmistir. Merdiven

korkuluklar1 demirden yapilmis ancak korkuluk tokmagi ahsaptir (Sekil 4.84,4.85,4.86).

02/01/2005

Sekil 4.84 Dokme mozaik basamaklar ve demir korkuluk (ZOT1).
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07/07/2005

Sekil 4.85 Ahsap korkuluk tokmagi (Z01).

07/07/2005

Sekil 4.86 Demir korkuluk (BOT).

1. kattaki koguslarin (B02,B03), orta sofanin (B01) désemesi 20/20 seramiktir. Dus ve tuvalet
bolimii ise fayans kaplanmigtir. Pencerelerin tamami ahsap dogramadan yapilmistir.
Koguslarda ve orta sofada ahsap siipiirgelik bulunur. Bu kattaki tiim kapilar tablali ahsap
kapilardir. Koguslarin ve orta sofanin tavani ahsaptir. Dus ve tuvalet boliimiiniin tavani

bagdadi stvadir (Sekil 4.87,4.88,4.89,4.90,4.91,4.92,4.93,4.94).
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Sekil 4.87 1. kat orta sofadaki kap1 (BO1).

20/07/2005

Sekil 4.88 1. kat orta sofadaki seramik déseme ve ahsap siiptirgelik (BO1).
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Sekil 4.89 1. kat BO3 no’lu kogustaki ahsap pencere (P5).
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Sekil 4.90 1. kat BO3 no’lu kogustaki ahsap pencere (P4).
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Sekil 4.91 1. kat B03 no’lu kogustaki ahsap pencere (P6).
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Sekil 4.92 1. kat B02 no’lu kogustaki ahsap pencere (P8).
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Sekil 4.93 1. kat dus ve tuvalet boliimii tavani (B04).

12/06/2005

Sekil 4.94 1. katta bulunan kogusun ahsap tavani (B02).
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Yapmin ¢at1 konstrikksiyonu ahsaptir. Cati Marsilya tipi kiremit kaplanmis kirma catidir.

Catida ¢inko oluklar kullanilmistir (Sekil 4.95).

Sekil 4.95 Ahsap konstriiksiyonlu kirma ¢ati.

Yapinin etrafinda yer alan tek katl ek yapilar tugla duvardan yigma olarak yapilmustir. i¢
kisimda tas kaideler iizerine oturan ahsap dikmeler tarafindan desteklenmektedir. Ahsap
dikmelerin iizerinde ahsap kirisler yer almaktadir. Ek yapilarin désemesi de tas iizerine ahsap
kaplamadir. Tavandaki kirisler ahsap kontrplak ile kapatilmistir. Ek yapilarin ¢atilar1 ahsap
konstriiksiyon iizerine eternit kaplamadir. Yalnizca kuzeybati cephesindeki boliimde celik

kirisler kullanilmistir (Sekil 4.96,4.97,4.98).
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20/07/2005

Sekil 4.96 Giineybat1 cephesindeki ek yapinin ahsap dikme ve kirisleri.

—_—

20/07/2005

Sekil 4.97 Kuzeybati cephesindeki ek yapinin ¢elik kirisleri.



113

Sekil 4.98 Giineybat1 cephesindeki ek yapinin eternit ¢at1 kaplamasi.

Muhacir Misafirhanesi’nin 6n cephesinde simetrik bir diizen gozlenmektedir. Glineybati
cephesinde yer alan giris boliimii cephede yiikseltilmis ve yildiz motifleriyle bezeli bir kalkan
duvar ile belirginlestirilmistir. Kalkan duvarin arkasinda iki adet baca yer almaktadir. Giris
bolimiinlin {izerinde iki adet pencere ve bu pencereler arasinda yuvarlak bir siitun

bulunmaktadir. Siitun basi bitki motifleriyle bezenmistir (Sekil 4.99,4.100,4.101,4.102).
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«12/26/2005 .«

Sekil 4.99 Giineybati cephesi.

Sekil 4.100 Giineybat1 cephesindeki yiikseltilmis girig boliimii.
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«12(06/2005

Sekil 4.102 Giris boliimiinii izerindeki iki pencere arasindaki yuvarlak stitun.
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Girig boliimiiniin her iki tarafinda dort adet pencere bulunmaktadir. Bu pencereler cephede iki
kat boyunca diisey bir etki olusturmaktadir. Ust kat pencerelerinde sivri kemerler
kullanilmistir. Ust kat penceresi iizerinde silme yer almaktadir. Pencerelerin altinda tas

denizlikler yer alir. Yapinin kose taslari tagirilarak koseler vurgulanmistir.

Glineybati cephesi boyunca tek katli ek yapilar goriilmektedir. Ek yapilarin cephelerinde
demir dogramali pencereler bulunmaktadir. Ek yapilarin gatisi glineybati cephesini st kat

denizlik seviyesine kadar kapatmaktadir (Sekil 4.103,4.104).

12/06/2005

Sekil 4.103 Giineybat1 cephesi 1. kat pencereleri.

13/03/2005

Sekil 4.104 Giineybat1 cephesi zemin kat pencereleri.
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Yapmin giineydogu cephesi askeri karakol binasina bakmaktadir. Cephe boyunca iki adet
pencere bulunmaktadir. Bu cephede de kdse taslari tasirilarak koseler belirginlestirilmistir.
Ust kat pencerelerinde sivri kemerler kullanilmis ve pencerelerde iki kat boyunca diisey bir
etki olusturulmustur. Giineydogu cephesinde 1. katta bulunan P8 pencerelerinin orijinal
olmadig1 distiniilmektedir. Bu pencerelerin yerinde ek yapilar yapilmadan 6nce kuzeybati

cephesinde bulunan P5 pencerelerinin yer aldig1 diistintilmektedir (Sekil 4.105,4.106).

e
20032005

Sekil 4.106 Gilineydogu cephesi.
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Yapmin giris aksinda ¢ikma yapan bdliimiinde dort adet pencere ve iki adet kapi
bulunmaktadir. Pencerelerin ve kapilarin {izeri kemerle bitirilmis ve kilit taglar ile

belirginlestirilmistir (Sekil 4.107,4.108,4.109).

Sekil 4.107 Yapinin giris aksinda ¢ikma yapan boliimii.
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Sekil 4.108 Giineydogu cephesinde ¢ikma yapan boliimiin pencereleri.
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Sekil 4.109 Pencere lizerindeki kilit taglari.

Kuzeybat1 cephesi de giineydogu cephesinin simetrigidir. Ancak giris aksinda ¢ikma yapan
boliimde zemin katta 3 adet pencere bulunmaktadir. Merdiven altina denk gelen pencere

sonradan agilmistir. Bu cephede de ek yapilar yer almaktadir (Sekil 4.110,4.111,4.112).
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Sekil 4.110 Kuzeybati cephesindeki zemin kat pencereleri.
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Sekil 4.111 Kuzeybati cephesi.

Sekil 4.112 Kuzeybat1 cephesinde giris aksindan ¢ikma yapan bolim.
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Kuzeydogu cephesinde giris aksinda ¢ikma yapan boliim goriilmektedir. Bu boliimde iki adet
pencere bulunmaktadir. Pencere iizerleri kemer ile bitirilmis ve kilit taslarn ile
belirginlestirilmistir. Bu bdliimden ¢ikan bir baca bulunmaktadir. Bu boliimde iki kat arasinda

sade bir kat silmesi yer almaktadir. Bu cephede de simetrik bir diizen goriilmektedir.

Giris aksinda ¢ikma yapan bolimiin her iki tarafinda da dort adet pencere yer alir. Bu
pencereler cephede iki kat boyunca diisey bir etki olusturmaktadir. Ust kat pencerelerinde
sivri kemerler kullanilmustir. Ust kat penceresi iizerinde silme yer almaktadir. Pencerelerin
altinda tas denizlikler yer alir. Yapinin kose taslar tasirilarak koseler vurgulanmistir (Sekil

4.113,4.114,4.115).

Sekil 4.113 Kuzeydogu cephesi.
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Sekil 4.114 Kuzeydogu cephesi.

130312005

Sekil 4.115 Kuzeydogu cephesindeki depo.



125

Yapiin tiim cephelerinde subasman seviyesinde tag bir silme bulunmaktadir. Silmenin alt1
taraklanmis tas ile kaplanmistir. Yapmin tamaminda kafes bezemeli ahsap sacak

bulunmaktadir (Sekil 4.116,4.117).

Sekil 4.116 Subasman seviyesindeki tas silme ve onun altinda tag kaplama.

Sekil 4.117 Kafes bezemeden olusan ahsap sagak.
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4.2.4 Bozulmalar

4.2.4.1 Planimetrik Bozulmalar

Askeri Karakol binasinin hemen yaninda bulunan Muhacir Misafirhanesi ve ekleri
giinimiizde kullanilmamaktadir. 1956 yilinda etrafina ekler insa edilen bu yap1 dikimevi
olarak kullanilmaya baslanmistir. Yapiya dikimevi islevinin verilmesiyle birlikte yapinin dort
tarafina da ek boliimler yapilmistir. Yapin giris bolimii de bu ek yapilar igerisinde

kalmustir.

703 no’lu kogusta bir pencere boslugu doldurularak kapatilmistir. Bir pencerenin ise On

kismina 1.87 m kotunda bir duvar érilmiistiir (Sekil 4.118).

Sekil 4.118 Pencerenin Oniine kismi olarak duvar oriilmiistiir.
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Giris holiinde (Z01) yer alan merdiven alt1 kapatilarak depo isleviyle kullanilmaya
baslanmistir. Merdiven altina bir adette pencere agilmistir. Merdiven altinin hemen karsisinda

yer alan kap1 daha sonra agilmistir. Bu boliimiin pencere boslugu oldugu diisiiniilmektedir.
Zemin katta giris holiinde ve koguslarda belli bir kota kadar 6riilmiis parapetler yer almaktadir

Yapimin giris aksinda ¢ikma yapan boliime icerden gecis kapatilmistir. Bu boliime yalnizca
bahgeden ulasilabilmektedir. Z04 no’lu bu mekan 1sitma merkezi olarak kullanilmistir. ieride
iki adet kalorifer kazan1 yer almaktadir. Kazanlarin hemen arkasinda genis bir parapet yer alir.
Bu mekanda muhdes bir baca yer almaktadir. Bu mekanda ii¢ adet pencere doldurularak
tamamen kapatilmistir. Arka bahgeye bakan iki adet pencere ise belli bir kota kadar

doldurulmustur. Pencerelerin biri ise bu boliime girisi saglamak amaciyla kapiya ¢evrilmistir

(Sekil 4.119,4.120).

Sekil 4.119 Zemin kat 1sitma merkezi (Z04).
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Sekil 4.120 Pencere boslugu 1sitma merkezine girisi saglamak amaciyla kapiya
cevrilmig(Z04).

1. kat BOl holii bir dograma ile ikiye boliinmistir. Koguslarda bir planimetrik bir
miidahaleye rastlanmamaktadir. BO4 no’lu mekan tuvalet ve dus olarak kullanilmistir. Bu
miidahalenin yapida bir donem veterinerlik Ogrencilerinin kalmasi sebebiyle yapildigi
diisiiniilmektedir. Muhdes duvarlar 6riilerek tuvalet ve dus mekanlar1 birbirinden ayrilmistir.

Bu mekanda ayrica muhdes bir baca bulunmaktadir. Burada yer alan alt1 adet pencere belli bir

kota kadar doldurulmustur (Sekil 4.121).
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Sekil 4.121 Tuvalet ve duslarin bulundugu boliimde kapatilan pencereler (B04).

4.2.4.2 Cephe Karakterindeki Bozulmalar

Yapinin cepheleri genel olarak 6zelliklerini korumaktadir. Yapinin dort cephesinde yer alan
ek binalar cephelerin tam olarak goriinmesini engellemektedir. Ek yapilarin duvarlari, ¢elik ve
ahsap kirigleri tarihi yapinin cephelerine dayanmaktadir. Ek yapilar tek kathidir. Giineybati
cephesindeki ek yapilarin ¢atilar1 yapinin iist kat denizliklerine kadar ulagsmaktadir. Giineybati

cephesinde yer alan giris boliimii de ek yapilarin igerisinde kalmaktadir.

Gilineydogu cephesinde 1. katta bulunan P8 pencerelerinin orijinal olmadigi diistiniilmektedir.
Bu pencerelerin yerinde ek yapilar yapilmadan once kuzeybati cephesinde bulunan PS5

pencerelerinin yer aldig1 diisiiniilmektedir.

Glineydogu cephesinde de 1. kat denizlik seviyesine kadar ek yapilar goriilmektedir. Girig
aksinda ¢ikma yapan boliimde iist kat pencerelerinden biri duvar oriilerek kapatilmistir.
Zemin katta da iki adet pencere boslugu kapiya cevrilmistir. Her iki kapinin Oniine
basamaklar yapilmistir. Bu cephedeki 1sitma merkezinden ¢ikan tesisat borular1 goriilmektedir
(Sekil 4.122).
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Sekil 4.122 Gilineydogu cephesinde yer alan muhdes basamaklar (Z04).

Kuzeybat1 cephesinde de muhdes yapilar bulunmaktadir. Bu cephede giris aksinda ¢ikma
yapan boliimdeki tist kat pencerelerinden biri hari¢ digerleri igten doldurularak kapatilmistir.
Bu pencerelerin dogramalar1 hala cephede goriilebilmektedir. Zemin kattaki pencerelerin
tamam1 duvar Oriilerek kapatilmistir. Bu boliimde merdiven altina denk gelen bir pencere

acilmis ancak daha sonra duvar oriilerek kapatilmistir.
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Sekil 4.123 Kuzeybati cephesinin ek yapilar ile iliskisi.

4.2.4.3 Striiktiirel Bozulmalar

Yapinin ciddi striiktiirel problemleri bulunmamaktadir. Ancak ek yapilarin kirislerinin yapiya

dayanmasi sebebiyle yapi striiktiiriiniin zarar gérdiigii diistintilmektedir.

Yap1 c¢atidan su almaktadir. Olusan rutubetlenme hem ahsap cati striiktiiriinii hem de yap1
striikktlirtinii zayiflatmaktadir. Yapmin zemin katindaki tim mekanlarda volta ddoseme
kullanilmigtir. Catidan gelen su Z01 giris holii volta désemesinde rutubetlenmeye sebep
olmustur. Volta dosemenin ¢elik putrelleri yer yer agiga cikmistir. Celik elemanlarin
mukavemeti azalmaktadir. Ayrica Z04 no’lu mekanda yer alan muhdes baca bu bdliimdeki

volta dosemeyi yirtmaktadir (Sekil 4.124,4.125).

Askeri Karakol binasinda oldugu gibi bu yapinin da ¢ok yakinindan tren yolu ge¢mektedir.

Olusan titresimin yapilar1 uzun vadede ne sekilde etkiledigi arastirilmalidir.
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# 200712005

Sekil 4.124 Cat1 striiktiiriindeki rutubetlenme ve parcalarda kopmalar.

Sekil 4.125 Volta désemede rutubetlenme.
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4.2.4.4 Yap1 Elemanlar1 ve Yap1 Malzemelerindeki Bozulmalar

Mubhacir Misafirhanesi’nin dis duvar ylizeylerinde rutubetlenme gozlenmektedir. Yapinin
yagmur inig borular1 yer yer kopmustur. Sular yapinin cephesinde siiziilmekte ve ek yapilarin
catisina akmaktadir. Bu sebeple cephe yiizeyinde yer yer rutubetlenme ve yosunlanma
goriilmektedir. Yapmin ahsap sagaklarinda yer yer kopmalar olusmustur. Yine cephede
subasman seviyesinde yer alan tas silmenin Ozellikle kdse birlesimlerinde kopmalar
olugsmustur. Kuzeydogu cephesinde giris aksinda ¢ikma yapan bdliimde tas silme tamamen

yok olmustur. Cephedeki tas denizliklerde yer yer kopmalar olusmustur (Sekil 4.126,4.127).

Sekil 4.126 Cephede rutubetlenme.
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Sekil 4.127 Sacakta kopmalar.

Yapmin tamaminda ahsap pencereler kullanilmistir. Pencerelerin boyasinda ve cilasinda
dokiilmeler gozlenmektedir. Pencere camlarin yer yer kirilmalar olusmustur. Z04 no’lu

mekanda pencerelerin i¢ kisimlari is yiiziinden tamamen kararmistir (Sekil 4.128).
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Sekil 4.128 Ahsap ylizeylerde goriilen aginma.

Yapida kullanilan kapilar ahsap tablali kapilardir. Giriste yer alan dort kanatl ahsap kapida
yer yer kopmalar olugsmus, camlarinda kirilmalar meydana gelmistir. BO3 no’lu kogusun

kapisinda orijinal kanatlar mevcut degildir. Yerine muhdes kanatlar takilmistir (Sekil 4.129).
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Sekil 4.129 Orijinal kap1 kanatlar1 degistirilmis.

Yapimin zemin katindaki koguslarda yer désemesi 7.5 cm yiikseltilerek ahsap kaplanmistir.
Bu kaplama kap1 Onlerinde yirtilmistir. Z02 ve Z03 no’lu koguslarda ahsap siipiirgelik
kullanilmigtir. Ahsap siipiirgeliklerin boyalar1 yer yer dokiilmiistiir ve ¢liriimeler meydana
gelmistir. Giris holiinde orijinal mozaik doseme yer almaktadir. Ancak ¢atidan yapiya giren
su bu doseme lizerinde birikmekte ve doseme kaplamasina zarar vermektedir. Z04 no’lu
mekanin dosemesi tamamen zift ile kaplanmistir. Bu sebeple orijinal doseme kaplamasi tespit
edilememistir. Bu mekandaki duvar ve tavan yiizeyi de is kaplanmistir. BO4 no’lu mekanda
doseme yiikseltilerek fayans ile kaplanmigtir. Duvar yiizeyi de belli bir kota kadar fayans
kaplanmistir (Sekil 4.130,4.131).
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Sekil 4.130 B04 no’lu mekanin yiikseltilmis ve fayans kaplanmis yer désemesi.

Sekil 4.131 Ahsap stipiirgeliklerde yer yer ¢iiriime (B01).

Zemin katta ve 1. katta ayni1 duvarlar iizerinde baca delikleri bulunmakta ve catida bu
duvarlarin iizerinde iki adet baca bulunmaktadir. Yapinin daha once soba ile 1sitildigi
diisiiniilmektedir. Daha sonra 1sitma sistemi degistirilmis ve kaloriferli siteme gecilmistir. Bu

sebeple yapiya zemin katta ve 1. katta radyatorler ve tesisat borular1 eklenmistir (Sekil 4.132).
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Sekil 4.132 Yapiya eklenen radyatorler ve tesisat borulari.

BO1, B02, BO3 no’lu mekanlarda yer alan ahsap tavanin boyalarinda yer yer dokiilmeler
gozlenmektedir. Ozellikle merdivenin bulundugu duvarda ve duvar etrafindaki tavanlarda
rutubetlenme ve yosunlanma goriilmektedir. Bu boliimdeki tavanlarda acilmalar olugmustur.
B04 no’lu mekanin tavani bagdadi sivadir. Yer yer bagdadi ¢italar ortaya ¢ikmis bagdadi
citalarda kopmalar olusmustur. Acilan kisimlardan ahsap ¢ati konstriiksiyonu goriilmektedir

(Sekil 4.133).
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Sekil 4.133 Ahsap tavanda olusan rutubetlenme ve agilma.
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Bu yapilarin belki de kaderini degistirecek bir proje su donemlerde giindemdedir. Marmaray
Projesi hayata gecirildigi zaman Avrupa ve Asya kitalar1 Uskiidar’dan gegecek bir tiip gecit
ile birbirine baglanacaktir. Demiryolu Ségiitliigesme’den dogrudan Uskiidar’a gidecek ve
Haydarpasa Gar1 ve Limani’nit igeren alan kullanim dist kalacaktir. Mevcut ticari limanin
turistik bir liman haline doniistiiriilmesi, Haydarpasa ve Harem arasindaki alana otel, kiiltiir
merkezi, aligveris merkezi insaa edilmesi gibi projeler bulunmaktadir. Bu durumda
Haydarpasa Gar binast ve mevcut alan icerisindeki yapilarin yeniden degerlendirilmesi
diisiiniilecektir. Bu projeler Istanbul’un gelecegini etkileyecek kararlar oldugu gibi cok degerli
tarihi binalarin da kaderini etkileyecektir. Bu sebeple uzmanlar tarafindan etraflica
diisiiniilmeli ve daha genis platformlarda tartisilmalidir. Her iki yapiya da, yapinin 6zgiin

karakterini bozmayacak ve yapiya yeni yiikler getirmeyecek sekilde yeni islev verilmelidir.
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5. SONUC

XIX. ylizyilda basit mekanik araglarin belirledigi {iretim sistemi yerini makine giicline
dayanan fabrika sistemine birakmistir. Bu gelisme tiim diinyadaki toplumsal yapiy1
temelinden degistirmistir. Endiistrilesme siireci icerisinde bulunan Avrupa’da hammaddeler
endiistriyel yontemlerle islendikten sonra ortaya ¢ikan tiretim fazlasi yeni pazarlarin ve ticaret
olanaklarinin ortaya ¢ikmasina sebep olmustur. Tiim bu gelismeler mimarlik fonksiyonlarinin

da yeniden tanimlanmasina yol agmustir.

Endiistrilesme ile ortaya ¢ikan yeni malzemeler demir, ¢elik, cam ve betonarme koprii, depo,

demiryolu tesisleri, aligveris merkezleri gibi yapilarda kullanilmaya baglanmstir.

XIX. yiizyi1lda demiryolu tiim Avrupa iilkelerini siki bir ag halinde sarmigtir. Tiirkiye’de de
demiryolu sistemi Cumhuriyet Oncesi ddénemde &nemli gelismeler gostermis ancak
Cumhuriyet sonrasi donemde o6zellikle 1950’1i yillardan sonra uygulanan karayolu agirlikli
ulasim politikalar1 sonucunda demiryolu sistemi gerilemistir. Giiniimiizde rayli ulasim
sisteminde dnemli gelismeler gozlenmektedir. Ulagim politikalar1 arasinda demiryoluna énem

verilmelidir.

Yapimina baglanan Marmaray Projesi hayata gecirildigi zaman Avrupa ve Asya kitalar
Uskiidar’dan gecgecek bir tiip gegit ile birbirine baglanarak, demiryolu Ségiitliigesme’den
dogrudan Uskiidar’a baglanacak ve Haydarpasa Gar1 ve Limani’m iceren alan kullanim dist
kalacaktir. Bu bolgenin atil bir duruma diismemesi, Haydarpaga Gar1 ve gevresindeki tarihi
yapilarin gelecek nesillere ulagtirilabilmesi amaciyla bu ¢alisma kapsaminda bu bdlge i¢in de

onlemler diisliniilmiistiir.

Haydarpasa ve Harem arasinda kalan sahil seridinin rekreasyon alanlar1 olarak diizenlenmesi
ve kamusal kullanima acilmasi, Harem Otogari’nin sehir disinda bir yere alinarak bu alanin
sehir trafigine verdigi rahatsizligin ortadan kaldirilmasi, Haydarpasa Limani’nin bogazin
baslangic boliimlerinden bir yere alinarak Haydarpasa Limani’nin turistik bir limana
doniistiiriilmesi, sahil seridi boyunca parklar, yliriiylis ve bisiklet yollar1 diizenlenerek mevcut
binalara yeni islevler verilmesi, Istanbul siliietine zarar verecek insaat yapimindan kaginilmasi

sonucunda bu bolgenin yeniden degerlendirilmesi diisiiniilmektedir.
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Bu c¢alisma kapsaminda Istanbul’un tarihi ve kiiltiirel miras1 i¢inde 6nemli bir yeri olan
Haydarpasa Gar1 ve ¢evresinde yer alan Askeri Karakol, Muhacir Misafirhanesi, Elektrik
Santrali, Haydarpasa Vapur Iskelesi, Yemekli Yatakli Vagonlar Sefligi ve giiniimiize
ulasamayan Liman Idaresi, Giimriik Binasi, Polis Karakolu ve Bekleme Salonu incelenmistir.
Bu planlama cercevesinde ayrintili olarak belgelenen Askeri Karakol ve Muhacir

Misafirhanesi binalar1 yeniden degerlendirilecektir.

Glinimiizde bir bolimi depo olarak kullanilan Askeri Karakol binasinin yeniden
degerlendirilmesi kapsaminda yapiya en az yik getirecek islevin segilmesine 6zen
gosterilmistir. Bu yap1 gerekli miidahaleler gerceklestikten sonra sergileme amaciyla

kullanilacak ve i¢inde demiryolu tarihini anlatan sabit bir sergi bulunacaktir.

Yapr gilinlimiizde kendisine Oryantalist kimligini veren kubbeli giris kismini ve kose
sacaklarin1 kaybetmistir. Yeterli bilgi ve belgeye ulasilamadigi i¢in kubbeli giris kismi1 ve
kose sagaklari yeniden insa edilmeyecektir. 1900’lerin basinda ¢ekilmis Askeri Karakol’a ait
fotograftan gorebildigimiz kadariyla yapinin 6zgiin kotu daha asagidadir. Yap1 6zgiin kotuna

cekilecek ve giriste yer alan dort adet basamak eklenecektir.

Orta sofada vestiyer ve danisma yer alacaktir. Ayrica sergiyi gezen kisilerin dinlenebilecegi
bir mekan olusturulacaktir. Bu mekanda yer alan ¢elik raylardan yapilmis dikmeler, ahsap

dikmeler ve ahsap basamaklar kaldirilacaktir.

Orta sofanin hemen solunda yer alan mekan da diger mekan gibi cephe boyunca uzanan tek
bir mekan haline getirilecektir. Bu mekanin yapilan miidahaleler sonucunda bir koridor ile
ikiye boliindiigi diistiniilmektedir. Cephe boyunca yer alan iki mekan arasinda muhdes bir
koridor olusturulmus ve bu koridor disariya agilmistir. Kuzeybati cephesinde yer alan ve bu

koridorun ac¢ildigr muhdes giris kapisi kaldirilacak ve 6zgiin pencere dogramasi takilacaktir.

Orta sofanin saginda yer alan mekana girilememis ancak pencerelerinden gorindigi
kadariyla cephe boyunca uzanan mekan diger mekan ile benzer 6zellikler gostermektedir. Bu
mekanin igindeki evraklar ve demirbas esyalar bosaltilarak sergi salonu haline getirilecektir.
Sergi salonu olarak kullanilacak bu mekanlar i¢in al¢ipan ayakli panolar ve oturma yerleri

tasarlanacaktir.

Orta sofadan koridorla ulasilan boliimde iki mekan yer almaktadir. ki mekan arasindaki
muhdes giris kapatilacaktir. Daha 6nce tuvalet ve duglarin bulundugu mekan sergi salonlarina

hizmet eden bir depo olarak kullanilacaktir. Bu mekandaki muhdes duvarlar ve tuvaletler
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kaldirilacak, mekanin dosemesi 6zgiin kotuna getirilecektir. Bu mekanda yer alan ve belli bir
kota kadar duvar oriilerek kapatilan {iglii agiklikli pencere boslugundaki muhdes duvarlar

kaldirilacaktir.

Kuzeydogu cephesinde yer alan diger mekan tuvalet olarak kullanilacaktir. Algipan ve
laminat bolme duvarlar kullanilacaktir. Bu mekanda bulunan muhdes lavabolar ve duvara
asilmis olan su depolar1 kaldirilacaktir. Dosemede yer alan ¢ukur kapatilacaktir. Bahgeye
acilan muhdes kap1 kaldirilacak ve ahsap pencere dogramasi takilacaktir. Kapinin hemen
yaninda duvar Oriilerek tamamen kapatilmis pencere boslugu agilacak ve ahsap dograma

takilacaktir.

Giineybat1 cephesinde yer alan metal profillerle olusturulmus ¢ardak, merdiven {izerinde yer
alan beton rampa ve beton ¢igeklik kaldirilacaktir. Yapinin tiim cephelerinde yer alan bitki ve

otlar elle temizlenerek yapidan uzaklastirilacaktir.

Giineydogu cephesinde yer alan muhdes giris kapatilacaktir. Bu girisin iizerinde yer alan
muhdes sacak ve girigin hemen 6niine dokiilmiis olan beton rampa kaldirilacaktir. Bu cephede

biiyliyen ve kokii yapiya dayanan agag bir baska yere tasinacaktir.

Kuzeydogu cephesinde muhdes kapinin 6niine sonradan yapilan basamaklar kaldirilacaktir.
Kapinin hemen yanindan yiikselen baca duvari ve onun gerisinde yer alan muhdes baca

kaldirilacaktir.

Yapinin ciddi bir striiktiir problemi bulunmamaktadir. Ancak yapi i¢inde orta sofada ve orta
sofanin hemen yaninda yer alan mekanda celik raylardan yapilmis kirigler kullanilarak
olusturulan ara katlar kaldirilacaktir. Bu ara katlar yapiya ek bir yiik getirmekte ve mekanlarin
biitiinliiklerini bozmaktadir. Ayrica ara kata ulasabilmek i¢in orta sofadaki kapi iizerine agilan

kemerli bosluk kaldirilacaktir.

Yapida kullanilan tag malzemede kopmalar, kirilmalar ve yiizey kayiplar1 olugsmustur. Yiizey
kayiplariin ileri boyutta oldugu taslar mevcuda uygun ozellikli tas ile degistirilecektir.

Rutubetlenme ve yosunlanma goériilen yiizeyler temizlenecektir.

Yapidaki ahsap pencere dogramalarinda aginmalar ve yer yer ¢iliriimeler olusmustur. Ahsap
pencere dogramalar1 6zgiin ahsap dogramalar ile degistirilecektir. Pencere parmakliklarinda
olusan paslanmanin giderilebilmesi i¢in parmakliklar 6nce zimparalanacak daha sonra

boyanacaktir.
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Yapida bulunan ahsap tablali kapilar onarilacaktir. Yapinin girisinde yer alan ahsap carpma
kapt 0Ozgilin haline goére yeniden yapilacaktir. Bu kapinin dokme demir menteseleri
zimparalanacak ve daha sonra boyanacaktir. Carpma kapi iizerinde yer alan aydinlatma

elemanlari ¢ikarilacaktir.

Orta sofada yer alan 6zgilin karo mozaik kaplama korunacaktir. Diger mekanlarda yer alan
niteliksiz doseme kaplamalari ¢ikarilacaktir. Daha sonra sergi mekanlart linolyum depo ve

tuvaletler seramik ile kaplanacaktir.

Yapmnin tespit edilebilen bagdadi sivalar1 onarilacak, bagdadi citalardaki eksikler

tamamlanacaktir. Mekanlarda yer alan ¢opler, fayans kiriklar1 ve canli lesleri temizlenecektir.

Mubhacir Misafirhanesi etrafina 1956 yilinda yapilan ekleriyle birlikte yakin zamana kadar
dikimevi olarak kullanilmigtir. Ancak yapi glinimiizde kullanilmamaktadir.  Muhacir
Misafirhanesi’nin yeniden degerlendirilmesi kapsaminda yapiya ek yiikler getirmeyen ve
yapinin 0zgiin karakterini bozmayacak bir islev diisiiniilmiistiir. Yapida gerekli miidahaleler

gerceklestirildikten sonra siireli sergilerin bulunacagi bir bina olarak kullanilacaktir.

Zemin katta ve 1. katta yer alan genis mekanlar sergi salonlar1 diger mekanlar da bu isleve
yardimct iglevler verilerek kullanilacaktir. Sergi salonlari i¢in alg¢ipan ayakli panolar ve
oturma yerleri tasarlanacaktir. Ayakli panolar gerektiginde toplanacak ve mekanlar ¢ok

amach olarak kullanilacaktir.

Yapinin etrafina 1956 yilinda yapilan su anda kullanilmayan ek binalar kaldirilacaktir. Bu ek
yapilarin kirisleri yapinin cephelerine dayanmakta ve yapmin striiktiiriine ek yiikler
getirmektedir. Ek yapilarin kaldirilmasiyla birlikte yapinin 1. kat seviyesine kadar kapanmis
olan cepheleri ve giris bolimii agiga ¢ikacaktir. Yapiya girisin saglanabilmesi icin bir adet

basamak eklenecektir.

Giris holii danigma ve vestiyer olarak kullanilacaktir. Giris holiinde yer alan 6zgiin karo
mozaik doseme korunacak, mozaik basamaklar onarilacaktir. Kapatilan merdiven alt1 agilacak
ve muhdes kap1 kaldirilacaktir. Merdiven altina sonradan agilan pencere boslugu su anda
duvar Oriilerek doldurulmustur. Bu bolii 6zglin malzemeye uygun bir malzeme kullanilarak
kapatilacaktir. Merdiven altinin hemen karsisinda 6zgiin halinde pencere boslugu oldugu
diistiniilen muhdes kapr kaldirilacak ve 6zgiin ahsap pencere dogramasi takilacaktir. Girisg

holiinde yer alan belli bir kota kadar oriilmiis muhdes parapetler kaldirilacaktir.
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Yapimin giris aksinda ¢ikma yapan boliim tuvalet olarak kullanilacaktir. Algipan ve laminat
bolme duvarlar kullanilacak bu mekanda tesisatin yapinin 6zgiin duvarlarina gelmemesine
dikkat edilecektir. Mahremiyetin saglanmasi i¢in pencere bosluklarina igeriden belli bir kota
kadar buzlu cam takilacaktir. Bu bdliime giris holiinden gegisi saglayan 6zgiin kapt boslugu
acilacak ve 0Ozgiin ahsap dograma takilacaktir. Bu mekanda yer alan kalorifer kazanlari,
muhdes parapet ve muhdes baca kaldirilacaktir. Bu mekanda yer alan duvar oriilerek
doldurulmus pencere bosluklar1 agilacak ve Ozgiin ahsap dogramalar takilacaktir. Doseme
kotu 6zgiin hale getirilecektir. Bu bdliime bahgeden girisi saglayan muhdes kap1 kaldirilacak
ve Ozgln ahsap pencere dogramasi takilacaktir. Bu boliimden tiim yapiya dagilan tesisat

borular: sokiilecektir.

Zemin katta sergi salonu olarak kullanilacak mekanlarda yer alan muhdes parapetler ve
radyatorler kaldirilacaktir. Z03 no’lu mekanda duvar oriilerek kapatilmis bir adet pencere
acilarak 6zgiin ahsap dograma takilacaktir. Ayrica pencere Oniine 1.87 m kotunda Oriilmiis

olan duvar kaldirilacaktir.

1. kat holii dinlenme bdliimii olarak kullanilacaktir. Bu mekani ikiye bolen muhdes dograma
kaldirilacaktir. Holiin her iki yaninda yer alan mekanlar da sergi salonu olarak kullanilacaktir.
Merdivenin hemen yaninda yer alan mekan ise depo olarak kullanilacaktir. igeride yer alan
muhdes duvarlar, fayanslar, lavabolar ve muhdes baca kaldirilacaktir. Duvar 0riilerek

doldurulmus olan pencere bosluklari agilacak ve 6zgilin ahsap dogramalar takilacaktir.

Yapimin ciddi striiktiirel problemleri bulunmamaktadir. Ancak olast bir depreme hazirlikli
olup olmadig1 arastirilacaktir. Yapinin ¢ati striiktiirtinde agilmalar bulundugundan yap1 igine
su girmektedir. Giren su yapinin duvarlarinda, cati striiktiiriinde ve volta dosemelerde
rutubetlenme ve yosunlanmaya sebep olmaktadir. Koruyucu niteligini kaybeden c¢ati
kaplamas1 onarilacak ve yapiya su girisi engellenecektir. Volta dosemelerde yer yer agiga

¢ikan celik putreller onarilacak ve mukavemetleri arttirilacaktir.

Muhacir  Misafirhanesi’nin  dis  yiizeylerinde de rutubetlenme ve yosunlanmaya
rastlanmaktadir. Oncelikle yapiya su girmesine neden olan unsurlar ortadan kaldirilacak daha
sonra rutubetin devam edip etmedigi takip edilecektir. Gerekiyorsa rutubetlenen bolgeler suya
doyurulup emici kil ile rutubetlenme alinacaktir. Yosunlanma i¢in de dort degerli amonyum
esaslt ¢oOzelti piskiirtiilecek ve yosunlar sert kil firga ile temizlenecektir. Yapinin ahsap
sacaklarinda kopmalar ve ciirlimeler meydana gelmistir. Ahsap sagak onarilacak gerekirse

0zgiin ahsap malzeme ile tamamlanacaktir.
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Yapinin cephesindeki boyada yer yer dokiilmeler olusmustur. Ustteki boya gikarilacak ve
yapinin 6zgiin renkteki boyasi aciga ¢ikarilacaktir. Yagmur suyu inis borularindaki eksiklikler
tamamlanacaktir. Cephelerde yer alan tas silmeler ve tas denizlikler onarilacaktir. Ozellikle
yapinin giris aksinda ¢ikma yapan boliimde subasman seviyesindeki tag silme tamamen yok

olmustur. Bu boliim 6zgiin 6zellikli veya 6zgiine uygun bir malzeme ile tamamlanacaktir.

Ahsap dogramalar onarilacak, boyalar1 ve cilalar1 yenilenecektir. Camlardaki eksiklikler
tamamlanacaktir. Giriste yer alan dort kanatli ahsap tablali kapidaki ahsap parca ve cam
eksiklikleri tamamlanacaktir. 1. katta yer alan holden sergi salonuna gecisi saglayan
kapilardan birinde muhdes kanatlar yer almaktadir. Bu kanatlar 6zgilin ahsap kanatlar ile

degistirilecektir.

Zemin kattaki genis mekanlarda yer alan ahsap doseme kaplamasi ve 1. kattaki mekanlarda
yer alan seramik doseme kaplamasi ¢ikarilacaktir. Yerine linolyum malzeme kaplanacaktir.
1. katta yer alan depo ve zemin katta yer alan tuvalet 6zgiin kotuna getirilecektir. Depo
linolyum, tuvalet seramik 1. kat dinlenme bolimii ise granit ile kaplanacaktir. Tim
mekanlardaki ahsap siipiirgelikler onarilacak ve boyanacaktir. Ahsap tavanlar onarilacak,
clirime olan parcalar degistirilecektir. Bagdadi siva olan tavanlarda da bagdadi sivalar
dokiilmiis bagdadi citalar yer yer kopmustur. Bagdadi sivalar ve citalar onarilacak eksik

olanlar tamamlanacaktir. Tiim yap1 boceklenmeye ve tozlanmaya karsi temizlenecektir.

Kadikdy Ilgesi’nin énemli bir bolgesinde yer alacak bu sergileme alanlarinin kentin tarihi ve

kiiltiirel mirasina 6nemli bir katkida bulunacag diisiiniilmektedir.
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Ek 1 Haydarpasa Tren Istasyonu zemin kat plam ve goriiniisleri

Sekil Ek 1.1 Haydarpasa Gar1 giiney goriiniisii(Koger,1995).
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Sekil Ek 1.2 Haydarpasa Gar1 dogu ve bat1 goriiniisii(Koger,1995).
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Sekil Ek 1.3 Haydarpasa Gar1 zemin kat plani(Koger,1995).
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Ek 2 Haritalar

Sekil Ek 2.1 Pervititch Haritas1 (Atatiirk Kitaplig1 Arsivi).

Sekil Ek 2.2 istanbul Plan1 -1929 (Sahenk,1996).
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Sekil Ek 2.3 Istanbul Plan1 -1919 (Sahenk,1996).

Sekil Ek 2.4 Istanbul 1880-1890 (Sahenk,1996).
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Sekil Ek 2.5 Haydarpasa (IAM,1998).
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Ek 3 Sirkeci Tren Istasyonu vaziyet plam
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