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ONSOZ

Bu ¢alismada Istanbul’da yasanan kentsel déniisiim siirecinde yasanan ekonomik, teknolojik,
sosyal, kiiltiirel, gevresel degisimler ile alinan planlama kararlan ve uygulanan politikalarin,
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igindeki etkileri aragtinimigtir. Bu etkilerin sonucunda yerlesme iginde bulunan konutlarnn,
konut dis1 islevler kazanarak, isyerlerine déniigiimiiniin ve bunun fiziksel mekam nasil

etkilediginin analizi yapilarak 6nemli sonuglar elde edilmigtir.
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OZET

Istanbul, tarihin her déneminde, kiiltirel, cografi, ekonomik ve stratejik konum ve
iligkileriyle, Tiirkiye’yi en ¢ok etkileyen metropol olmustur. Yasanan toplumsal déniisiimlerin
etkisiyle olusan g6¢ dalgalann ve niifus yogunlugu, kentte konut sorununu giindeme
getirmistir. Levent Yerlesmesi de, devlet eliyle kurulan Emlak ve Eytam Bankasi’nin mali
destegiyle orgutlenen insanlarin konut edinmesi amaciyla, boyle radikal degisimlerin
yasandifi zaman araliginda gergeklesmistir. Konut alami olarak tasarlanip gergeklestirilen
yerlesme, zaman i¢inde Istanbul’un gecirdigi kentsel doniisimin etkilerini yansitacak
diizeyde bir kimlik kaybina ugrayarak, ticaret merkezine doniigmils ve konutlar isyeri olarak

kullanilmaya baglanmigtir.

Bu galismada amag, Istanbul’da yasanan kentsel déniisim siirecini besleyen ekonomik,
teknolojik, sosyal, kiiltirel, gevresel ve planlama kararlani gibi kaynaklarin incelenerek
Levent Yerlesmesi’nin iglevsel doniigim sireci ve fiziksel mekana yansimalannin ne sekilde
gergeklestiginin analiz edilmesidir. Analiz yapilirken literatiir galigmasina agirlik verilmis,
Istanbul ve Levent Yerlesme olgeginde sunulan sempozyum bildirilerinden, kitaplardan ve
resmi kurumlardan yararlamlmgtir.

Anahtar kelimeler: Istanbul kentsel dénigiim siireci, Levent Yerlesmesi islevsel doniisim

siireci, konut alani, isyerine doniisiim olgusu
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ABSTRACT

In every period of history, [stanbul happened to have the most influence on Turkey with its
cultural, geographical, economical and strategical positions and relations. The effect of social
formation of immigration undulation and population density in relation with social
transformations, made dwelling a current issue in the city. Time interval of these radical
alterations, Levent Settlement was put through with financial support of the Emlak and
Eytam Bank which was organized by the government, in order to organize people to have
dwellings. At that time, settlement was designed and realized as a dwelling area, but, in time
with an identity loss reflecting the effects of urban transformation of the city, it became a

trade center and the dwellings turned out to be used as offices.

The purpose of this study, is analyzing the realization of the functional transformation
process and the effects on the physical tissue of the settlement reflecting from the nourishing
sources of urban transformation which are economical, technological, social, cultural,
peripheral and planning decisions in Istanbul city. During analyze, literature based study was
made with the help of symposium edicts, books and official institutions comprising Istanbul

city and Levent Settlement.

Key words: Process of urban transformation in Istanbul, functional transformation process of
Levent Settlement, dwelling area, fact of transformation to work place



1. GIRIS

1.1 Sorun Tanimi ve Amag

Tarihin her déneminde kentler ve kentlerin fiziksel dokusunu olusturan konutlar, iilkelerin
toplumsal yap1 ve yasam kiltiirlerini yansitan somut elemanlar olup derin toplumsal ve
siyasal doniigimlerin yansimalarnimn ilk goriildiga yerlerdir. Bu doniigimlerin sonucunda
olusan konut sorununa Turkiye Cumbhuriyeti ithal ettifi modeller ile kendi yapisi ve
dinamikleri iginde ¢6ziim aramistir. Bu anlamda, degigen toplum yapisi ile konut ve yerlesme
mekanlan arasindaki dogrudan iligki, Levent Yerlesmesi gergevesinde okunabilmektedir.
Kent merkezi diginda geligsmis mahalle 6lgegindeki ilk 6rmek olmasi nedeni ile Levent
Konutlarinda o6nemli bir deneyimin yasandign gorilmektedir. Fakat, ilerleyen yillarda
Istanbul’un gegirdigi  degisim siirecine paralel olarak, bolgenin gegirdigi degisimler,

konutlarin niteliklerini kaybederek is yerlerine déniismelerine neden olmuglardir.

Endiistri devrimiyle beraber, tim diinyada bazi sosyal, ekonomik ve teknolojik degisiklikler
hizla olusmaya baglamigtir. Ozellikle 2. Diinya Savasi’ndan sonra baslayan kentsel biiyiime,
insanlan ve gevreyi oldukga fazla etkilemis, ve bu noktada, ulasim sistemleri, yikksek binalar,
otobanlar ve her ge¢en giin kirsal kesimi de igine katarak biiyiiyen banliy6ler olugmusgtur.

Kurulan yent kentlerdeki kimlik ve mekan eksikligi, mevcut kent dokusu yenilemelerindeki
kaybolan 6l¢ek dengeleri, kent kiiltiiriiniin tarih boyunca deneyerek olusturdugu dogrulan geri
getiremeyecek kayiplarin olugmasina neden olmustur. Bagka bir deyisle, diigiim noktalari,
meydanlar, sokaklar ve mahalleler kimlik kaybina ugrayarak, kent kimliginin kaybolmasinda
alt nedenler sistemi olarak ortaya ¢ikmistir. Bu degisim diinyanin bir ¢ok yerinde, homojen ve
birbirinin benzeri yerlesmelerin gelismesine neden olmustur. Biitiin bunlara ek olarak,
kentlerde meydana gelmekte olan gelisim ve degisim siirecinde ortaya ¢ikan fonksiyonel
degisimlerin sonucunda, mevcut dokularda bazi farkliliklar olugsmugstur. Bu durumdan dolay:
dogan yeni gereksinimler ve bunu izleyen degisimler, bu dokuyu yipratmistir. Olumsuz ve

bilingsiz planlamalarla olusturulan yeni ¢evre, karakteristik 6zellik ve kaliteden yoksun

kalmustir.

Bu ¢ergevede stanbul’da da baz degisiklikler meydana gelmis, yeni bir kent kimligi
olugsmaya- baslamistir. Cekici bir merkez haline gelen kent, kéyden kente go¢ dalgasi ile
tanigarak nifus patlamasi yasamig, ayn1 zamanda gelismekte olan finans ve ticaret

faaliyetlerine, sanayiinin de eklenmesiyle bir ticaret merkezi haline gelmis, daha sonralan



kiiltir ve eglence hareketlerinin geligmesiyle, yeni bir kimlik kazanmig ve dinyadaki en

onemli kentlerden biri haline gelmistir.

1950’lerde Istanbul’da niifus artist ve yogunlasma hizla yasanirken devletin konut
tiretiminden ¢ekilmesi, piyasadaki konut Gretimine katilan aktorlerin heniiz olgunlasmams
olmast ve hukuki zeminin yetersiz kalmasi, Emlak Kredi Bankasinin konut sunumu igin
yapilanmasim gerekli kilmistir. Levent Yerlesmesi; konut sorununa ¢6ziim iretmek amaci ile

tam bu gegis noktasinda gergeklestirilmis ilk 6rmektir.

Kendine 6zgii karakteristik yapisi ile Levent Yerlesmesi Istanbul kenti iginde ender rastlanan
bir dokuya sahiptir. 1-2 katli bahgeli evleri, yesil alanlan ve sakin ortam ile gittikce
betonlagan kentin iginde varlik koruma miicadelesi vermis, fakat, yeni gelisim ve
degisimlerden nasibini almustir. Planli olarak tasarlanan ve gelisen Levent, bu yapisim1 1990’1
yillara kadar korumus, ancak son yillarda meydana gelen doniigiimler sonucu fiziksel, algisal
ve duyumsal yapis1 degisiklige ugramigtir. Kentin diginda yapilanmug bir alanken, kentin disa
yaylhm siireciyle beraber, merkez noktasi haline gelmistir. Cekici bir bolgeye déniisen
merkez degisim siirecine paralel olarak yeni bir kimlik kazanmig ve mevcut dokusunu
koruyamamigtir. Bu noktada, degisim siirecinin olugumundaki ana kaynagin iglevsel doniigiim
oldugu ve fiziksel, toplumsal, gevresel ve ekonomik degigimlerin de bu kaynag besleyen
etkenler olarak ortaya giktigt goriilmektedir.

Bu kapsamda Levent Yerlesmesi’nin g¢alijma alami olarak segilmesinin nedeni, alanda
siiregelmekte olan gelisim ve degisimlerin ortaya konarak, fiziksel mekanda yarattiklan geri
déniilmez tahribati ortaya gikarmaktir. Mekanda olusan iglevsel doniigiim incelenirken, konut
alani olarak planlanmig bélgenin, konut-digi fonksiyonlara déniismesi sonucunda ortaya gikan

degisimlerin fiziksel mekan Gzerindeki etkilerini aragtirmaktir.

1.2 Kapsam ve Yontem

Levent Yerlegsmesi’nin iglevsel doniigiim siirecinin ele alindig1 bu ¢aligmada, Cumhuriyetten
bu yana Istanbul metropoliten alaninda gerceklesen kentsel doniigiimlerin Levent
Yerlesmesi'nin islevsel doniisiim siirecine yansiyan fiziksel, toplumsal, ¢evresel ve ekonomik
izdiisimleri incelenecektir. Bu yansimalann etkisiyle konut alani olarak planlanmis bélgenin,

konut-dis1 fonksiyonlara déniigmesi sonucunda ortaya ¢ikan degisimlerin fiziksel mekana

‘etkileri aragtirilacaktir.

Calismanin ikinci bolimiinde, istanbul metropoliten alaninda Cumhuriyetten bu yana olusan

kentsel doniisiim, ve bu doniisiim siirecinde etkili olan kentin bityiimesi, ekonomik ve sosyal



nedenler, kiiltirel degisimler, alt-yap: gelismeleri, ¢evresel etkenler ve izlenen politikalar

incelenecektir.

Ugiincii bolimde, Levent Yerlesmesinin yapim siireg analizi incelenerek, yerlesmenin olusum
ilkeleri, planlama kriterleri ve mekansal kurgusu anlatilacaktir. Kentsel doniigimiin Levent
Yerlesmesi iizerindeki yansimalarn ve bu yansimalann sonucu ortaya gikan konut-digi
kullanimlann, yerlesmenin var olan dogal kurgusu izerinde gesitli agilardan yarattig:
tahribatlar ortaya konacaktir.

Dordancii boliim, bu analiz ile incelenen islevsel degisimin, kent agisindan 6nemli bir

deneyim oldugu ve ileride yapilacak projelere 151k tutacak sonuglarim igermektedir.



2. ISTANBUL METROPOLITAN ALANINDA KENTSEL DONUSUM ve LEVENT
MODELI

2.1 Kent Olgegi
Istanbul, tarihin her doneminde iiretim, ticaret ve kiltir acisindan canlihifa ve gekicilige sahip
bir merkez olma 6zelligi ile dimyanin en 6nemli kentlerinden birisi olmustur. Bu birikim ile

kent erken donemlerden itibaren olugan mekansal doniigiimlerden payim almustir.

Istanbul’un niifusu, 1840’lara kadar yaklasik 391.000 ve simrlan tarihi yannmadada surlarnn
iginde ve Hali¢’in kuzeyinde Galata ve civarninda ¢izilmis merkezi ve yogun bir bolgeyi
kapsiyordu ($ekil 2.1). Bu simirlari net olarak ¢izilmis kentin disina gikildiginda diisiik
yogunluklu ve birbirinden genis yesil alanlara ayrilmig kéyler bulunuyordu. Halig¢ kiyisinda
Kasimpasa, Haskoy ve Sutliice; Bogaz kiyisinda Besiktas, Tarabya, Sariyer, Beykoz, Uskiidar
ve Kadikdy; Marmara kiyisinda ise Yesilkoy ve Bakirkéy, bu kéylerin en biiytkleri idi
(Celik, 1986).

On dokuzuncu yiizyilin, ikinci yanisindan itibaren Avrupa’da yasanan endiistrilesme siireci,
kent merkezlerini ve gevrelerini degistirmeye baglamigtir. Yeni is alanlarinin agilmasi ve
bununla birlikte gelen ekonomik canlilik kentlerin bilyiimesine ve yogunlagmasina neden
oluyordu. Aymi dénem iginde Istanbul’un niifusu da 700.000’lere ulagmustir (Ortayli, 1997).
Bu artis, Avrupa’daki endistrilesmis kentlere oranla daba diigik olmasina ragmen, sosyal
smuflanin aynsma siireci ve kentin disartya dogru biiyiimesi; mekansal degisimlere de yol

agmustir.

Kentin diga yayilmasini hizlandiran en 6nemli etken 1870’lerde gergeklestirilen demiryollan
oldu. Demir yollarimin genig bir alan1 kapsamasi gevresinde bulunan genis tanim topraklan

arasindaki yerlesmelerin ortaya ¢ikmasina neden olmustur (Yicel, 1997).

Aym dénem iginde ilk defa kentin bir biitiin olarak disiiniilerek imar planinin yapilmasi
geregi ortaya atilmuistir. Buna bagh olarak ilerleyen yillarda gesitli kent planlama érnekleri
sunulmugstur (Celik, 1986).

Bitiin bu imar planlan galigmalar, kentin ana sorunlarindan ¢ok uzak idi. Yeni gelisme

alanlan igin hicbir ¢o6ziim 6nerisi getirilmiyordu.

[stanbul, Cumhuriyetin kurulmasindan sonra, Ankara’nin da baskent olmasi nedeniyle, 6nce

yénetici sinifinin daha sonra ticareti elinde tutan azinliklarin kenti terk etmesi ile canliligim ve
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Sekil 2.1 1840 tarihinde Istanbul (IBBHA)

¢ekiciligini yitirmigti. Niifusu 1920 yilinda yaklagik 1.000.000 kigi iken 1935° e gelindiginde
yaklagik 740.000 kisiye gerilemistirr Modern Cumhuriyetin Anadolu’da ve Ankara’da
stirdiirdiigii sehircilik ve mimarhik ¢aligmalan, Istanbul’a 1935 yillarina kadar taginmamustir.

Cumbhuriyet rejiminin, tek partili donem igindeki 1935 ile 1950 yillan arasinda istanbul ile
banigmaya bagladign goriilmektedir. Kiiltirel mirasinin ve yagayigimin yani sira resmi
ziyaretlerin, cumhuriyet térenlerinin stklagmasi, kentin yeniden eski canhlifina kavusmaya

baslamasinr sagliyordu (Ortaylh, 1997).

Cumhuriyetin yakin tarihi ile banigmasi, kiiltiirel miraslanna ve yasayisina sahip ¢ikarak ama
modern yasamin gereklerini kargilayan mekanlan da kente ekleyerek geligmesine neden
oluyordu. Bu ikili yapinin kent mekanindaki yansimalari zaman zaman i¢ ige giren, cogu kez

birbirinden kopuk bir yapida olugmugtur.

Kent, bitiin bu sosyal degisimleri yasarken yaklagik bir asirdan beri olusan plansiz ve

birbirinden kopuk mekanlan iginde barindirtyordu. Ankara’ da yapilan ve Cumhuriyet



donemine yakisan bulvarlan, meydanlan ve kamu yapilan ile elde edilen imajin Istanbul’ a

tagtnmasi igin kentin imar galigmalarina baglanmistir.

Istanbul igin, 1935 yilindan itibaren, kent dokusunun yogunlagmastyla beraber, kent digina
yayilimi da igeren gesitli imar plam 6rnekleri yapildi. Omegin Henri Prost Taksim, Besiktas ve
Sisli arasinda olusan iggen bolgeyi kente eklemlenmis en onemli gelisme alami olarak
tasarlamigtir. Bu {iggen igindeki alamin planlamas: ile kentin konut sorununa ¢oziim
bulunacag duginilmigtir. Prost, kentin 2000 yilinda 3 ~ 4 milyonluk bir niifusa
ulagabilecegini 6ngormiistii. Prost’ un yuriittiigi bu ¢aligmalar kentin, 1950’lerden sonra yeni

alanlara duydugu ihtiyaci karsilayamamustir.

1950°1erle beraber iilkenin sosyo-ekonomik ve toplumsal déniigiim siirecine girmistir. Kirdan
kente go¢ olgusu, sanayilesme ve kentlesme siirecinin hizlanmasi, 1950 yiliyla beraber

kendini gostermisgtir.

Bir odak ya da kirilma noktas: olarak 1950 yiliyla baglayan kentlesme siireci bir doneme
damgasimi vurmugtur. istanbul’un kentlesme diizeyi ve mekansal farlilasmanin bigimi fark
edilir gekilde bir degisim gostermisgtir.

Ulkenin yasadifi nifus hareketliligi bu dénemin garpici bir 6zelligidir. Kirsal yapimn
coziligi ve kirdan kopusun kitlesel bir niifus hareketi olarak kentlere ve 6zellikle Istanbul’a
yonelisi, bu donemim en 6nemli 6zelliklerindendir. Sanayilesmenin gelismesi, ilk gecekondu
semtlerinin olugmasi, ulke biitiiniinde baglayan karayolu gelismelerinin Istanbul’a da

yansimasi bu dénemin en ¢arpici gelismeleridir.

Kentsel mekanin goze garpan gelisim pratigi, yeni sanayi alanlarinin hizla gelismesine paralel,
gocle beslenen ve klasik boyutuyla gecekondu semtlerinin de geliserek sanayi bélgelerine
eklemlenmesi bigiminde sekillenmigtir. Kent, merkezi alan 6zelligi bakimindan geleneksellik
gosteren Galata-Beyoglu-- Tarihi Yarimada diginda, 6zellikle sanayi yapilanmasiyla yeni
mekansal gelisim eksenleriyle genislemeyi siirdiirmiistiir. 1950°lerin ortasina gelindiginde
Istanbul, batida Yesilkoy, Kuzeyde Levent, Doguda Bostanciya uzanan bir alana yayilmigtir
(Hacisalihoglu, 2000).

Bu dénemin ideal kent formu ve bunun gagdaslik 6l¢iisti, genis bulvar, meydan ve bunlarla
bitinlesen otomobil igliisine indirgenmistir. Bu imar anlayis;, kentin tarihsel kiiltir

dokusuna zarar vermesinin yaninda kentsel topragin spekiilasyona actlmasi ve dolayisiyla



bugiiniin yagmalama anlayiginin ve kent topragmna yonelik rant kavramimin temellerinin

atilmasinin baslangicidur.

1950°’liyle baglayan bu siireg ana ekseninden pek fazla sapmadan, ve kentin mekansal
dokusuna geri doniilmez izler birakarak, seyrine devam etmistir. 1972’de gecekondu sayis
195.000°ne ¢ikmugtir. Konut edinme tarzinda, kentsel spekiilasyonun ve dolayisiyla kentsel
rantin besleyicisi olarak yap-satgt modeller ortaya ¢ikmig, karayolu kent iginde egemenligini
pekistirerek bogaz gegisi karayolu kopriisityle gergeklestirilmis, sanayi alanlarimin kontrolsiiz

gelisimi stirmistiir (Hacisalihoglu, 2000).

1980°1i yillara gelindiginde, Istanbul yeni mekansal gelismelere sahne olmustur. Bu dénemi
ikiye ayrrarak incelemek mimkiindir. Buna gére birinci evre; 1990°a dek olan on yilhik
donemdir. Ikinci evre ise, 1990°dan itibaren giiniimiize uzanan zaman aralifidir. 1980-1990
arasit donem Istanbul’un mekansal gelisimine, yeni ekonomik ve siyasal kararlara bagli olarak
yeni bir gehre kazandirmig, kentin mekansal yayiliminin hizhilik diizeyi daha da artmigtir. Bir
yandan yeni yerlesme alanlan olusmus, 6te yandan mevcut yerlesmeler geliserek bityiimiigtiir.
Bu donemin en belirgin 6zelligi Istanbul’un planlama eyleminden bir kez daha
uzaklagmasidir. Planlama da kurumsallagsma yerine bireysel tercihler ve kismi programlarin
yapilmast tercih edilmigtir. Nitekim bu dénemde Nazim Plan Biirosunun kapatildigini, yerine
bu boslugu dolduracak herhangi bir kurumun olusturulmadigi, mevcut planlama birim ve
kadrolarnmn zayifladign goriilmektedir (Hacisalihoglu, 2000) (Sekil 2.2).

Nazim plam1 yukarida bahsedilen yapi iginde, 1:25.00 olgekli gevre diizeni nazim imar
planlan ile yanlig bir politik bagimhilik ¢izgisinde, genel olarak da kisisel karar ve yararlar
dogrultusunda degistirilmistir (Tapan, 1998).

Bugiin yasanilan bu genel goriiniim, 1980 sonrasi dénemin, kentin mekansal yapilanmasinda
kalici izler biraktigi gibi, Istanbul’un kentsel gelisme politikasimn ana ekseninin
olumsuzluklarla 6rila bir siireci besledigini tim giplakligiyla sergilemektedir. Plansizlik bir
yana, bu defa da plana ragmen plan dis1 yapilagma anlayisinin hakimiyeti, kentin ortak yasam
alanlarinin ranta dayali spekiilasyon faaliyetlerine agilmasi anlamina gelmektedir. Ayni
zamanda plan disi gelismeler ¢ikanlan aflarla aklanmig ve bir kagak yapilasma olgusu
belirmigtir. Bu olgu kent topragina dayali rantin elde edilmesinin ve paylasilmasinin temelini
olusturmustur. Bu temele, kentin her kesiminden kitleler egilim géstermis ve bunun

sonucunda konut edinme tirleri igin bir segenek haline gelmigtir. Yaganilan bu siireg; konut



tipinde farkhlasma, gecekondu kavrammmin anlamsal degisimi, konut edinme bigiminde

cesitlilik gibi bir dizi degigim olgusunu temsil etmektedir.

1990 sonrasi baglayan ikinci evre, bir 6nceki donemin temelleri Gizerinde sekillenmistir. Kent,
olumlu hitkiimler igeren yeni bir nazim plana (1994 ve 1995) (Sekil 2.3) kavusmus olsa da,
bir onceki dénemden gelen yagmalama zihniyetine paralel olarak, plan digt uygulamalann
gerceklestirildigini yasa ve yonetmeliklerle g¢elisen orneklerin artig gosterdigini ve kentin
kuzey kusagina dogru yénelisinin sirdiigii goriilmektedir. Oysa 1994°de olusturulup, ¢ok az
bir degisiklikle 1996 yilinda tekrar ytiriirlige konan nazim planinda, kentin 1980 plamindaki
gibi dogu-bati ekseninde gelistirilmesini, boylelikle kuzey kusagimin korunmas: gerektigini,
Bogaz gecisinde tiglincii koprii yerine rayli tiip gegidin yeglenmesini, kentin sanayisinin
mevcut yogunlugunun g¢ozilerek diga yayihminin yapilmas: gerekliligi gibi hikkiimler ortaya
konmustur. Ancak yine de bu déneme damgasim vuran temel nokta, bu olumlu sayilan
hiikiimlerin varligina ragmen kentin yasa digilik aligkanhigim sirdiirmesi, plan hitkiimlerine

ragmen olumsuz bir dizi 6rekle mekansal yayilimin stirdiirmesidir.

Sekil 2.2 1980 onayl: Istanbul metropoliten alan nazim plam (IBBHA)
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Sekil 2.3 1995 onayh Istanbul metropoliten alan nazim plani (IBBHA)
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Bu doénemin bir bagka boyutu, hi¢ kuskusuz 1980’lerle baslayan diinyanin ve Tiirkiye’nin de
eklemlendigi yeni liberal politikalarin ulusal ekonomilerin ve ulusal politikalarin iizerindeki
golgesidir .Kiiresellesme siireci olarak 6ngoriilen bu olgu, 1990 sonrast daha belirgin bir
bigimde mekansal etkilerini gostermis, mekana dair yatinm kararlan, kentsel gelisim
tercihleri, kentlerin arzulanan yeni rollerini daha net ifade etmeye baglamistir. Bu baglamda
[stanbul’un, kiiresellesme siirecinin olanaklan géz 6niinde bulundurularak, bir diinya kenti
durumuna gelmesi gerektigi tizerinde durulmustur. Bu gériigiin yayginlagsmasina bagl olarak,
kentin i¢ dinamikleriyle belirlenen gelisme siireci, yeni bir menzil kazanarak, kentin dig

dinamiklerin etkilerine agtimasina zemin hazirlamigtir (Hacisalihoglu, 2000).

Istanbul’un kentsel gelisiminde dikkati ¢eken degisim siireci, kiiresellesmenin iki boyutuyla
iilke diizeyinde yasanan etkinliginin, mekansal yansimasi olarak nitelendirilebilir. Bu
boyutlar, kentin merkezinin ve iglevsel alanlarinda yasanan degisim ve bunun sonucunda
olusan kentsel 6lgek degisimidir. Bu siireg iginde Istanbul sanayisi disa yayilim hareketinin
icine girmis ve buna bagli olarak sanayi alanlan yer degistirerek kent dis1 alanlara kaymigtir.
Bunun sonucunda kent sinirlan geniglemis ve eski kent merkezleri birer alt merkez konumuna
gelmistir. Bunun yami sira sanayinin terk ettigi bolgeler hizmet alanlarina donismis ve

mekansal kullamim alanlan yer degistirmistir.

Sanayi ve hizmet sektorinde bu degisimler yagamrken, kent merkezinde ise merkezi ig
alanlanimin déniisiim stireci yasanmaktadir. Bu is alanlanimn geleneksel formlan degigirken,
bir de kentin metropol simrlarinda yeni i§ alanlan olugmaktadir. Kent iginde yapilan dev
aligveriy merkezleri geleneksel formlarin yerini almig, kent disinda ise uydu kent

olusumlariyla baglantili olarak yapilmugtir.

Hiper marketlerin agilmasi, ve ardindan dev alisveris merkezlerinin gelisimi ve buna paralel
plazalar olarak tanimlanan dev ofis merkezleriyle beraber gokdelenlerin olusum sirecinin
baslamasi, merkezi is alanimn yeni bigimini ve st diizey hizmetlerin yogunlagma alanlarini
ortaya koymaktadir. Bu unsurlanin yogunlagtifi mekansal dokular, Istanbul’da 1980
sonrasimin  gelisim siirecinin irinleri olarak sekillenmigtir. Ozellikle 1985-1990 sonras:
déonem iginde bu sire¢ hiz kazanarak, kentin bugiin gorinen yizii sekillenmigtir
(Hacisalihoglu, 2000).

Mekansal yansimaya bakildiginda, konut alanlarindaki degisim siireci goriilmektedir. Siirecin

en belirgin defisim Ogesi, yerlesme egilimlerindeki degisimdir. Kentin gelisim siirecine
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paralel olarak, merkezde oturma islevi ¢ozilerek yerini ig alanlarina birakmigtir. Bu noktada
en temel egilim, merkezden uzak, izole gevrenin dogal peyzaji iginde, villa tarzi konut
bigimiyle yogunlasan bir yasam bigiminin segimidir. Kentin eklemlendigi hacimli ve hizli
kiiresel iligkiler, Istanbul’un sadece is ve aligveris mekanlanm ve ¢alisma mekanlarm degil,
aym zamanda oturma mekanlarim da etkilemektedir. Kentin merkezinde konut alanlar ile i¢
ige yapilan is ve aligvenis merkezleri kent merkezinden kagis siirecini hizlandirmig ve bir
anlamda da merkezden uzakta konumlandirilan konut alanlanyla kent sinirlarinin biiyiimesine

yol agmustir.

Biitiin bu doniisiimlerden etkilenen Istanbul kentsel alaninin mekansal dokusu zaman iginde
¢esitli degisimlere uframis ve homojen kimligini kaybetmistir. Biitiin bu doniisiimler
yasanirken kent 6lgegi de degigmis ve bugiin simirlan kuzeyde,bogazin iki yakasinda Sanyer
ve Beykoz, doguda Tuzla ve batida Avcilar’a kadar ulasmigtir (Sekil 2.4).
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Sekil 2.4 2000 yilinda Istanbul (IBB)
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2.2 Ekonomik ve Teknolojik

Cumbhuriyetin ilk yillar1 olan 1930-1950 yillari arasindaki dénem, merkezi yonetimin
olusturdufu sosyal ve ekonomik defisim programimn uygulandify yeniden yapilanma
yillaridir. Bagkent olma 6zelligini yitiren Istanbul, diinyadaki ekonomik krizlere paralel
olarak, yatirmlann g¢ogalamamasindan dolay1 fazla bir gelisme gosterememistir (Tekeli,
1994). 1939°da patlak veren Ikinci Diinya Savasi, Istanbul’un zaten durgun olan ekonomisini
iyice yavaslatmistir. Hatta 1939-1950 yillani Istanbul ekonomisi igin en kritik ve durgun devre
olmustur. Hikiimetin, Anadolu’yu kalkindirma planlanna 6ncelik vermesi ve devlet eliyle
kurulan sanayilerde Istanbul digindaki iller igin bu énceligin kullanilmasi, Istanbul’un
ekonomik geligme trendini frenleyici etkenler olmustur.

Istanbul’un ekonomisinin durgunlagmasinmn bagka bir nedeni ise, kendine yeter ekonomi olma
cabalan sonucunda tiketim mali ithalat modelinin yerini ara mallar ve tretim ithalatina
birakmast sonucu olusan ekonomik gerilemedir. Ayrica yatinm mallan ve stratejik ham
madde ithalinin devlet isletmeleri kontrolii altina girmesi, Istanbul’un geleneksel ticaret ve
birikim modelini gegersiz kilmaya yetmigtir. Bunun sonucunda, Istanbul’un ticaret hayat1 hig

goriilmemis bir kiigiilme ve durgunluk donemine girmistir (Kazgan, 1975).

1950’lerde baglayan sanayilesme hareketi ve buna bagli olarak tiim memleket ekonomisinde
piyasalara agiliy ve dig ticaret ile ig ticaretin birbirine paralel gelismesi, memleket
ekonomisini idare eden giiglerin Istanbul’a yigilmasim saglamigtir. Sanayilesme bolgesi
olarak onciliginii kabul ettiren kent, ticaret merkezi olarak da eski giiciine kavusmakla
kalmamus, ilk defa ulusallagan bir ekonomik yapinin merkezi olmaya baglamigtir (Kazgan,
1975).

1980°1i yillarda disa agilma politikasiyla baglayan, yabanci sermaye hareketleri, alt yapt
kaynaklarina olanak saglamis ve diinyadaki teknolojiyi Istanbul’a tasimustir. Bogazigi
baglantisi, sehir igi yollarin ve sehirler arasi otoyollarin yapimi, rayl metro vb. gibi ¢aligmalar

dis kaynakli kredilerin saglanmast ile daha kisa siirede gergeklestirilmigtir.

Yabanct sermaye, yatinmlarin yani sira teknolojik gelismelerinde kaynag: olmug ve iletisim
olanaklarinin artmasiyla hizmet sektorii geliserek, bilgi alis verigine dayanan yeni {retim

bigimi, Istanbul iginde yeni merkezlerin olugmasim saglamustir.

Iletisim ve ulasim teknolojilerinin gelismesinin 1s181nda, kiiltiirel ve dogal yapisiyla bir ¢ekim
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giicii olan Istanbul, turizm ekonomisinden de payim almistir. Talebe yamt vermek igin turizm

merkezleri agilmig ve ekonominin bagka bir boyutunun geligimi saglanmgtir.

Giniimizde Istanbul, Tirkiye ekonomisinde iistimliigiinii belirten ozelliklere sahiptir. Ozel
sektoriin ve devlet sektoriiniin merkezi olmasi, tikketim mallanmn tretim yiizdesinin biiyik
paymmi elinde tutmas: ve dig ve ig ticaret yogunluklarimin yine Istanbul’da yapilanmig olmasi,
kentin ekonomik agidan gériintiisiinii olugturmaktadir.

2.2.1 Sektorel Farklilasma

1958-60 yillan arasinda biiyiik 6lgiide kamulagtirmayla sehir iginde ve ¢evresinde agilan yeni
ve genis yollar bir yandan sehrin yapisinin degismesine neden olurken, bir yandan da gogle
gelen niifusun eski banliyoler arasindaki bog alanlarda sanayi alanlan ile iligkili olarak
Zeytinburnu ve Ankara asfalt1 iizerinde alt yapisiz ilk gecekondu alanlarim olusturdular. Bati
Ayakasmda ticaret ve sanayi fonksiyonlann Eminénii ve Galata gevresine yigilmistir. Dogu
yakasinda Uskiidar ve Kadikoy ikinci derecede merkez fonksiyonlanm kapsamaktadir
(Giizelsu, 1985).

1960-1970 kesitinde niifus yigilmalan bati1 yakasinda Bakirkoy, Sagmalcilar, Halig, Sisli,
Kagithane gibi semtlerde agrilik kazanirken, dogu yakasinda Uskidar, Kadikoy ilgeleri ile
Kartal ve Maltepe'de 6nemli niifus artiglan gorillmektedir. 1950°1i yillarda sanayi alanlan
etrafindaki kiimelenmeler seklindeki gecekondulagma, bu donemde giderek artan her
sektorden dugik gelirli gruplarin yerlesme alanlann olmustur. Eminénii ve Karakdy
cevresindeki konut alanlan ig yerlerine doniisirken, Beyazit, Aksaray ve Sisli’nin bu
merkezin uzantisi olarak gelistigi gozlemlenmektedir (Kilingaslan, 1981).

1960°’1ara dogru hizlanan sermaye birikimi, 6zel sektore saglanan yogun destegin de etkisiyle,
imalat sanayine yoneltilmis, 1950-65 doneminde Tirkiye’deki toplam imalat sanayi
yatinmlannin yandan fazlasi Istanbul’da gergeklesmistir. Yeni karayolu baglantllari ile bu
dénemdeki sanayi alanlan Topkapi, Zeytinburnu ve Hali¢ gibi eski sanayi alanlarinin da
digina ¢ikarak sehir dokusunu zorlamigtir. Genis yer kullanma egiliminde olanlar Ankara
asfalti gevresinde Kartal ve Maltepe’de yogunlagmis, is¢i kullanma egiliminde olanlar ise bat1
yakasinda Levent ¢evresine yerlesmislerdir (Akkal, 1994).

Metropoliten sehirde mekansal dokuyu etkileyen bir diger etken, 1973 yilina kadar deniz

yoluyla erisilebilen iki yakanin, yapilan koprii ile ulasiminin kolaylagmas: ve bu kolayligm
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etkisini Kadikoy-Kartal bélgesi iizerindeki yogunlagma formundaki yansimasim
gostermesidir. Yeni olusan ulagim aglari, arazi degerlerini arttrmug, tarihsel ve dogal
guzelliklerin yok olmasina neden olmus, denetimsiz kentsel biyiime, kagak yapilasmaya ve
gecekondulasmanin giderek artmast sonucunu dogurmustur (Kilingaslan, 1981, Zeren, 1976).

Tarihi Yanmadada Eminénii ilgesinin biyiik bir kesimi ile Fatih’in smrlt bir alaninda,
Beyoglu ilgesinin merkezi kisminda yogunlagan birinci derecede geleneksel merkezi is alam
biyiimeye devam etmis ve konut alanlan merkez islevlerine doniismeye baslamustir. Karakoy-
Begiktas ve $isli-Zincirlikuyu uzantilarinda yiiksek yapilagmalarla sanayi temsilcilikleri, mali
kurumlar ve biirolann olusturdugu hizmet sektorii faaliyetlerinin yer aldigi, Fatih, Kadikoy,
Bakirkdy, Bayrampasa ve Gaziosmanpasa, bati yakasinda Londra asfalti boyunca,
Zeytinburnu, Bakirkéy, Sefakoy, Halkali, Firuzkdy ve Avcilar bati gelisme dogrultusu ile
Eyiip, Alibeykdy, Gaziosmanpasa, Kigikkdy, kuzeybati dogrultusu ve Hali¢, Bomonti,
Kagithane, Biiyiikdere, kuzey dogrultusunda, dogu yakasinda, Maltepe, Yakacik, Kartal ve
Tuzla geligmistir (Sezer, 1984).

1988 yilinda ikinci bogaz koprusiiniin hizmete girmesiyle, iki yakamn arasindaki ulagim at
lyice giglenmis ve 6zel oto sahibi ist gelir gruplarinin kent i¢indeki hareketliliklerini
arttirarak, Kadikdy cevresindeki prestijli konut alanlarina yerlesmelerini saglamigtir. Bu
dénemde Bogazin her iki yakasinda da plan digi konut alanlarimin olustugu gériilmektir.
Sehrin tarihi merkezi ile merkezi is alanlari gakigmig ve bu da tarihi dokunun zarar gérmesine

neden olmustur (Ensari, 1984, Tezer, 1997).

Trafik sikigiklig, dolayisiyla ulasim giigliigii, arsa fiyatlarinin artigi, kirleticilik vb. ekolojik
nedenlerle gehir i¢inde istenmez hale gelmelerinin sonucu, bir ¢ok sehirsel fonksiyon gehir
disina ya da sacgaklarina gitme egilimi i¢indedir. 1990’lardan bugiine kadar olan doéneme
bakildiginda, artik Istanbul’un mekansal dokusunun bozulmus oldugu goriilmektedir.

e Sanayi Sektoriiniin Etkileri

Istanbul’da 1950’li yillardan sonra gelismesi hizlanan sanayi, bu yillarda daha ¢ok kiigiik
sanayi tarafindan temsil edilmekteydi. Anadolu yakasinda heniiz agirhgim hissettirmemistir.
1970’lere gelindiginde sur disinda Zeytinburnu ve Eyiip bélgelerine, Beyoglu yakasinda ise
Beyoglu ve Sisliye dogru yayilmustir. Sisli bolgesindeki sanayi tesisleﬁ, Bomonti ve
Biyiikdere asfaltinin batisinda daha da yogunlagmustir (Giizelsu, 1985).
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1960-70’lerden sonra sanayinin Istanbul’un fiziksel yapisinda olusturdugu en kokli
degisimler dogu yakasinda gergeklesmistir. Ankara asfaltimin Kartal-Maltepe-Tuzla-Yakacik
hatti yeni sanayi alanlanmin katihimlanyla metropoliten alamin gelisme sirlanmn

bityiimesine neden olmusgtur.

1972-79 wyillant arasinda uygulanan 3. kalkinma plam stratejisinde, Istanbul’daki sanayi
tesisleri tegvik diginda tutulmasina ragmen, sektor biiyiimeye devam etmis, 1980-90 kesitinde
ise zararl1 sanayilerin kent digina taginmas: giindeme gelerek, Ikitelli ve Tuzla’da organize
sanayi bélgeleri kurulmugtur. 1990’11 yillarda daha da belirginlesen sanayiinin disa yayilim
egilimi, bu tesislerin gehrin merkezinde kalmalan sonucunda ekonomik baski altinda

kalmalartyla hizlanmistir.

Sonug olarak, 19. yiizyilin sonunda Istanbul’daki bati teknolojisinin ve sermayesinin etkisiyle
olusan sanayi alanlan fiziksel mekamn gelismesini énemli 6lgtide etkilemis, daba ¢ok liman
bolgelerinde olugan bu tesisler, ithalata doniikk olmasindan dolay: biytik depolama alanlarinin
olusmasina neden olmus ve kiigiik 6lgekli imalat ve ticaret bolgelerini etkisi altina almugtir.
1950°1i yillardan sonra baslayan sanayilesme gabalan, sanayinin geleneksel bolgelerin digina
tasmasina neden olmus, Hali¢’in kuzeyine ve Sisli dogrultusunda geligmesini siirdiirmiigtir.
1970°li yillar Bogaz kopriisiniin de etkisiyle sanayinin dofu yakasina sigramasina, batt
yakasinda ise Bakirkoy aksinin sanayi tesisleri ile dolmasina neden olmustur. Bu geligmedeki
en biiyik 6zellik ES otoyolunun dogu-bati yoniinde sanayi tesisleri tarafindan gevrelenmesidir
(Sekil 2.5). Sanayideki bu gelisme, Istanbul’un fiziksel bityiimesi ile paralellik gdstermis,
sanayi alanlarimin yerlestigi bolgeler, ayni donemde yogun konut talebi ile karst karsiya
kalmistir. 1990’11 yillar ise, sanayinin Istanbul diginda yer aramaya basladif: yillar olmus,
sehir iginde azalan geligme alanlarinin baskisiyla artan arazi degerleri ve gevre kirliligin
verdigi baski bu durumun olugmasinda 6nemli nedenler olarak ortaya gikmustir (Tekeli,
1994).
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Sekil 2.5 Istanbul’da Sanayi Alanlannin Dagihim: (IBSB,1995)
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° Ticaret Sektoriiniin Etkileri

1950-70 dénemi Istanbul iginde bulunan geleneksel ticaret merkezi konumundaki Eminénii ve
Galata gevresi gelismeye devam etmis, Anadolu yakasinda ise Uskidar ve Kadikéy ikinci
dereceden merkezler olarak fonksiyon edinmeye baglamistir. 1970’lerden sonra tarihi
yarimadadaki ticaret merkezi Sirkeci, Emindnii, Kagtkpazar ve Beyazit'n tiimiinii igerecek
sekilde gelismis ve konut alanlan, fiziksel ve fonksiyonel degisimin sonucunda yerlerini
ticaret merkezlerine birakmistir (Tekeli, 1994).

1980’1i yillarla beraber, tarihi yannmadadaki ticaret fonksiyonu, i¢ine en son Fatih ilgesini de
alarak gelisimini siirdiirmustiir. Beyoglu merkez ticaret fonksiyonlan ise Sigli, Zincirlikuyu,
Begiktag Barbaros Bulvan ile birleserek Maslak yoniine dogru kaymugtir. Ayrica, daha 6nce
ikinci merkez konumundaki Kadikéy, Bakirkéy ve Bayrampasa gibi ilgeler birinci derece
merkez niteligini kazanarak kente eklemlenmiglerdir (Sekil 2.6). Az katli binalar ¢ok kath
binalara doniismiis, agik alanlar iskana agilmug, tarihi yapilar gin gegtikge azalmigtir.
Ticarette yasanan degigim, geleneksel car$t -pazar kavraminin, biiyiik dlgekli ahgverig

merkezlerine doniisiimiiyle tamamlanmigtir (Sekil 2.7, 2.8).

e Hizmet Sektoriiniin Etkileri

Diinyadaki kiiresellesme egilimine paralel olarak, Tiirkiye’nin disa agilma, dig ticaret, yabanci
sermaye ve mali diizenlemelere yonelik g¢aligmalar, ticaret ve pazarlama hizmetlerinin
gelismesine neden olmugtur. Tirkiye ekonomisinde onemli pay: olan Istanbul, biitiin bu
gelismeler ve konumundan dolay: bir odak noktas: haline gelmistir. Bu odaklagma sonucu
ortaya ¢ikan sektor hizmetler sektorii olmustur. Geleneksel merkezlerde konumlanmig olan
hizmetler sektorii, teknolojinin yansima boyutlarindan biri olan telekomiinikasyonun
olanaklarinin geligmesiyle beraber form degistirerek, merkez digina kaymistir. Kentin daha az
yogun fakat ulagim olanaklan bulunan bélgelere; Altunizade, Maslak ve Kozyatagi gibi

semtlerine, kaymistir.

Son yillarda ortaya ¢ikan “enformasyonel iiretim tarzi” gelismelerin, Istanbul’un toplum
yapisinda oldufu kadar, mekansal dokusunda da déniigiimlere neden olmaktadir. Kiiresel
hizmet ekonomisine bagh olarak sermayenin nakit, elektronik veya yatinm olarak
aligkanliginin artmasina paralel olarak, bankalar, sigorta sirketleri vb. diger firmalarin kendi

ofis ve iiretim yeri se¢iminde daha 6zgiir davranmalarina yol agmugtir. Tirkiye’nin disa
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a¢ilma politikalar1 kapsaminda, bilyiik ¢ogunlugu Istanbul ve yakin ¢evresinde yerlesmis olan
hizmet, imalat ve sanayi sektorlerinin enformasyonel tiretim tarzina uyum saglamak igin, bu
yondeki yazilim ve donatim altyapisimi dreterek veya ithal ederek gergeklestirdikleri
g6zlenmistir (Erkut, Ertekin, Gezici, 1996).

Tim diinyada ve Tirkiye’de 1970’lerin ortalarindan bu yana uygulanmakta olan ekonomik
istikrar politikalan ve ekonomik krizin toplumsal etkisi olarak ortaya ¢ikan ve gelisen
informel sektor (Castells, 1992), sehre gog ve siddeti, strekliligi ile iliskili bir kavram olarak
ortaya ¢ikmustir. Merkezi i alanlan ¢evresindeki ¢oktntii alanlan, endistriyel alanlar, kigiik
sanayi siteleri, sanayi ¢argilan ve yakin gevreleri, kente yeni gelenlerin yerlestifi ve yogun
olduklan dis mahallelere yerleserek sehirlerin elemanlan haline gelmislerdir (Atauz, 1992).
Bu sektoriin ¢alisanlan Istanbul’da daha gok eski merkezlere yerlegmekte, yasadiklan gevreyi
benimsememekte ve bunun yansimasi olarak gevre kalitesine 6nem vermemektedir. Bu durum

dokunun her gegen giin bozulup iflas etmesine neden olmaktadir.
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Sekil 2.6 Istanbul’da Ticaret ve Hizmet Merkezlerinin Dagilimi (IBSB,1995)



Sekil 2.8 Istanbul’da Turizm Merkezlerinin Dagihmi (IBSB, 1995)
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2.2.2 Uluslararas: Sermayenin Etkileri

Uluslararasi sermaye ve faaliyetlerinin merkezlesmesi diigiincesi ile kentin yeniden yapilanma
girigimleri, uluslar arasi ekonomi ve yeni diinya olusumlant ile ey zamanli olarak
gergeklestirilmedigi siirece, girisimlerin basan sansi1 azalmaktadir (Kaya, 1996). Bu asamada
Istanbul, ekonomik yapist ve cografi konumundan dolay: dogu ile bati arasinda yatinm
acisindan bir finans merkezi olma sansim1 yakalamigtir. Bunun yami sira teknolojik
gelisgmelerin yansimasit olan iletisim aglanmin ve iligkilerin ilerlemesi, ulagim alanindaki
yenilikler, bilgi akisim hizlandirmug ve Istanbul, iilke ve bolgesi igindeki merkez konumu ile

bilgi ve teknoloji akigimin en hizli yagandif diinya sehirleri arasina girmigtir.

Yerel olgekteki planlama kararlanmn retilmesinde, sehrin yeniden yapilanmasi ve
gelismesinde dig dinamiklerin etkileri genis bir 6lgiide fark edilmeye baslanmigtir. Siyasal ve
ekonomik simrlann birbirinden ayrilmas: ve hatta ekonomideki sinirlann ortadan kalkmasi
olarak nitelenebilen kiiresellesme siireci tilkenin diinya ile etkilesimini hizlandirmigtir. Bunun
yam sira gelismekte olan piyasalann baginda gelen iilke, yabanci yatinmlann dikkatini
cekmigtir. Tiirkiye’de 1996 yilina kadar toplam 9.5 milyar dolar dogrudan yabanci yatinm
yapilmigtir. Bu yatinmlann % 98’i 1980°den sonra gergeklestirilmigtir. -

Yapilan bu yeni yatinmlar Istanbul’un fiziksel dokusunun bigimlenmesinde ve gelismesinde
onemli rol oynamstir. Istanbul’da yapilanan biiyiik sanayi atilimlari, otel, is merkezi altyap:
vb. yatinmlar bu sermayelerin katkilanyla olugmustur. Biiyikdere caddesi, Beyoglu ve
Besiktas merkez alanlarinin geligimi , ES aksinin olusumu, Bogazigi koprileri, metro ve diger
biyiik alt yap1 projelerinin gergeklesmesinde uluslar arasi sermaye bityilk rol oynamigtir
(Sekil 2.9).
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Sekil 2.9 Istanbul’da Merkezi Is Alanlarimin Dagilimu, Hacisalihoglu, 2000)
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2.3 Sosyal ve Kiiltiirel

1930-1950 donemi istanbul’daki gehirlesme olgusunda sosyal degisikliklerin gorildugi bir
degisim strecinin baglangic donemi olmugtur. Istanbul’da sehirlesme orami 1935 yilinda
%85.8, 1940°da %88.2, 1945°de %84.2 ve 1950 yilinda %85.9 ile en yiiksek orana ulasmstir.
Niifus 1935 yilinda 758.488 iken, 1950 yilinda 1.002.085’¢ yiikselmistir (Sezer, 1984).

1950-1960 doneminde, yasanan kirsal gogiin etkisiyle hizla sehirlesen Istanbul’da niifus
artoug ve ¢oOziimsiiz problemler artmig ve yeniden yapilanma tiim alanlarda kendini
gostermistir. Kirsal yapimin ¢6zilisi, kir ekonomisine kapitalizmin girisi gibi gelismelerle
kirdan kopusun kitlesel bir niifus hareketi olarak kentlere ve 6zellikle istanbul’a yonelisi, bu
donemin en 6nemli 6zelligidir. Nifus 1950 yilinda 1.002.085 iken, 1960 yilinda 1.465.535%¢
yukselmistir. Cok hizli artan niifus, belediye simirlani diginda yerlesme alanlarimn ve
parsellenmelerin baslamasi, sehrin igindeki ve digindaki alanlarda, sanayi tesislerinin kurulma
baskisi ve sagaklanmanin baskisi-gecekondulagma, mevcut ulagim aginin yanit veremeyecegi
oranda tagit sayisimin artmasi, sorunlan Istanbul igin ¢6zimii zor boyutlara tagimistir (Tekeli,
1994, Giritlioglu, 1993IBSB, 1995).

1960-1980 yillarinin Istanbul’da sehirlesme oram 1960 yilinda %80, 1965°de %78.1, 1970°de
%72.9, 1975°de %67.8 ve 1980 yilinda %61.3 ile donemin en diigikk oramidir. Niifus 1960
yilinda 1.465.535 iken, 1980 yilinda 2.772.708e yiikselmistir (Tekeli, 1994,IBSB, 1995).

1980 yiliyla beraber Tiirkiye, ekonomik yapilanmasi iginde, iiretim agirligindan ¢ok, tiikketen,
tarimi gerileyen, sanayisi duraklayan i¢ ve dis borglanma diizeyi artan bir goériiniim
sergilemeye baglamistir. Tirkiye’nin bu genel ekonomik gériiniimiinden etkilenen yine ilk
Istanbul olmugstur. Istanbul bu doénem icinde yine en ¢ok go¢ alma ozelligini
korumaktadir(Hacisalhoglu, 2000). 1980 yilinda niifus 2.772.708 iken 1990 yilinda
6.620.241°e yiikselmistir. Sehirlesme oram1 1989°da %50.77 iken, 1994°de %56.75°e
yitkselmig, 1950 yilindan beri diigen sehirlesme oranu yeniden yikselmeye baglamistir (Ensari,
1984, Sither, 1991) (Cizelge 2.1, 2.2,2.3,2.4).

Istanbul’da kiiresellesme, gerek esasim olusturan is kollarmin ¢okuluslu niteligi, gerekse
medya etkisiyle, gegmisten kalan kiiltiirel farkliliklarin tizerini hizla 6rtmektedir. Mekan
boyutunda gokulusluluk, evrensel ve kimliksiz imgelerde ifade bulmakta, bir sehri digerinden
aywran oOzellik kaybolup gitmektedir. Bu kimliksizligi, toplumdaki farkhliklari basite
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indirgeyen bir yaklagimla, ortalama bir kullamici igin yapilan tasanmlarda da
desteklenmektedir. Bu gelismeler cergevesinde, sehirsel gevrelerin olusumunda, kimlik
kazanmasinda kiiltire yaklagim, varolan toplumsal yapidaki ¢esitlilik ve gok sesliligin
mekanda anlatim bulmasi zorlagmaktadir.

Yillar siiren birikim sonucunda ortaya gikan kiiltiirel 6geler, Istanbul’da tutarh bir kimligin
meydana gelmesine neden olmustur. Gog ile olusan yeni niifus, hem kiltirel, hem egitimsel
hem de ekonomik agidan bu degerlerin bilincine erismemis bir kiitle niteliginde bir yapiya
sahip oldugundan, var olan bu kiltiirin korunup stirdirilebilmesi, toplumsal bir boyut
kazanamamakta ve basanli olamamaktadirr Bu noktada olusan ¢okseslilik olumsuz
etkileriyle, sehrin gelismesine katkida bulunmaktadir. Pratik, izl ve ucuz yapilagma son
yillarda, bu duyarsizhgin, Istanbul’a vurdugu en 6nemli darbelerden biridir. Onceki
donemlerden kalan kiiltiirel mirasin fiziksel elemanlann bu karmasada yok olmakta, yerini
birbirinin benzeri kimliksiz mekanlar almaktadir (Zeren, 1993, Siiher, 1991).
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Cizelge 2.1 Niifus Artig Hazi, (DIE, 1990)
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“** 1960'tan 199()'a Tiirkiye genelinde yavaslayan niifus artis hiz1 Marmara Bélgesi'nde bu durumun aksine
1965'ten itibaren siirekli bir artig gostermektedir.

“*** Marmara Bolgesi'nde en hizli niifus artig1 istanbul ve Kocaeli illerinde goriliirden, Canakkale, Edirne
ve Kirklareli illerinin son yillarda niifus artig hizimin yavagladig: gérillmektedir. Bolgedeki en yiiksek niifus
artis artig hiz1 1970 yilinda % 5.49'luk bir oranla istanbul ilinde goriiliirken, en diisitk niifus hizi1 1965 yilinda %
-0.94'liik bir oranla Bilecik ilinde goriilmektedir.

‘***> Istanbul ili yillik niifus artis hiza 1980 yilinda ani bir diisiisten sonra siirekli bir artig gostermektedir
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Cizelge 2.2 Sehir niifusunun toplam nifusa oram (%), (DIE, 1990)

1975 1880 1985 1990
- Tthrkiye 41,81 43.91 33.03 59.01
~Marmara Bélge 54.75 53.28 73.77 76.26
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“** 1990 yilinda Tirkiye niifusunun % 59'u sehirlerde yasarken, bu oran Marmara Boélgesi igin % 76,26,
istanbul ili igin % 92,40'dir. Marmara Bolgesi'nde sehirlesmenin en hizlt oldugu illerin baginda Istanbul,
Bursa ve Kocaeli gelmektedir. Istanbul ilinde gehirlesme oram Tirkiye genelinin istinde olup,
sehirlesmenin ozellikle 1980 yilindan sonra hizlandig1 goze garpmakladir. Bursa ve Kocaeli illerinde bu oran
Tiirkiye genelinin iizerinde, Marmara bélgesi genelinin altindadir.
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Cizelge 2.3 Net gog hizi (%), (DIE, 1990)

1975.1080 1080-1985 1985-1080
Marmara Bélgesi 8 3 69
Istanbul % 5 )

AW %
0 o O s emivst ot . %
TR oo b ot e cettmme e g e e e L R 8+ g o e grm g by $Eoys A AT, T PR 4 e Ty P} Aty e

ihae

S U X TRUEr

(11 _—
.
X
;
i
20 L‘
!
i

TR L

1 (Aarntade
(M TEATTE
“|@198s-1880

W ek

n ekl

- g X

: .. . . g -

| htnakl  Sobhaskc  Blnsit  Bopsa  Qusalkdle Rasanl

; 20 1 - o PSR

; K Lo N N . -

5 ,40 . esa b

13 . .

:

: ¥
;a:.:.l:;.'.m"' ML LA S 205 G S AR A AN ; o 3 XXl O T TR LB e Aol o g XX R R X ety

“*’ Marmara Bolgesi'nde 1985-1990 yillari arasinda, hem niiftis artis hizinda, hem de niifus yogunlugunda
gorilen dikkat gekici artiglarin dnemli bir nedeni olarak, belirtilen yillar arasinda bolge niifusunun diger bolgelerden
g0¢ almas: gosterilebilir. Bolge'de net go¢ hizinin yiiksek oldugu illerin basinda Istanbul ve Kocaeli gelmekte, bu
illeri Bursa, Tekirdag, Sakaiya ve Balikesir illeri izlemektedir. Bolgedeki diger iller net gog veren iller konumunda
olup Edirne ili en fazla go¢ veren ildir.
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Cizelge 2.4 Niifus Yogunlugu (kisi’km2), (DIE, 1990)

1975 1980 1985 1990

Tlrkiye 52 58 85 13

Marmara Blgesi Lkl 130 153 216

istanbul 684 830 1023 1280
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“*’ Marmara Bolgcesi'ude dénemler itibariyle niifus yogunlugu artigimin olduk¢a hizli olmas: bélge niifusunun
diger bolgelerden aldigi niifusa, dolayisiyla da niifus artigindaki hizlanmaya baglanabilir. Bu bolgenin niifus
yogunlugu Tiirkiye genelinden yiiksek olup. 1975 yilinda bolgede kilometrekareye 111 kigi diigerken 1990
yilinda bu say1 216' ya yiikselmistir. Bolge illerinden istanbul ve Kocaeli illerinin niifus yogunluklan bolge
genelinin oldukga lizerinde iken Bursa, Sakarya ve Tekirdag illerinin de niifus yogunluklan yitksek olup bolge
ortalamasinin altinda, Tirkiye genelinin iizerinde seyretmektedir. Buna karsilik diger bolge illeri igin bu sayi
Tiirkiye genelinin altindadur.

“**¥* 1975 yilindan 1990 yilina, Istanbul ilinde niifus yogunlugu bolge ve Tiirkiye genelinin iizerinde bir artig
gostermektedir. Ancak bu fark Tirkiye geneline gore daha hizli agilmakla birlikle, bélge geneline gore daha
yavastir. Bu durum bolgedeki diger bazi illerin niifus yogunluklarinin da hizlanmasindan
kaynaklanmaktadir. :
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2.4 Alt-Yap

Istanbul sehri, metropoliten alam igindeki niifus yigilmas: ve mevcut olanaksizliklar
nedeniyle, 2000 yilinda parlak bir goérinim sergilememektedir. Gegmiste
¢oziimlenemeyen alt yapi ve ulagim sorunlari bugiin neredeyse iginden ¢ikilmasi ¢ok
zor bir duruma gelmigstir. Mevcut mevzuat karsisinda belediyelerin garesizliklerine
cklenen hikiimetlerin politik yaklagimlari, planlamanin yetisemedigi niifus birikimi
gibi etkenler kentin zaten var olan sorunlarina eklenmistir. Bugiin artik merkezi
idarelerin veya dis kaynaklarin yardimi olmadan, biiyiik metropollerin kendi ken-

dilerine yasama olasiliklar kalmamustir.

e ic¢me suyu, kanalizasyon ve aritma sistemleri

Sosyal ve ekonomik gelisme ile birlikte yasam standartlarinin yiikselmesi, kisi bagina igme ve
kullanma suyu ihtiyacimi da arttirmigtir. Hizli niifus artisi ve kéyden kente go¢ plansiz
yapilagmaya yol agmais, alt yapi tesislerinin yapimini zorlagtirmig ve maliyetlerini arttirmugtir.
Kuruluslar arasinda koordinasyon saglanamadifi i¢in su kaynaklarindan verimli bir gekilde
yararlanilamamaktadir. Temel iglevi igme suyu ve kanalizasyon tesisi yapimi olmayan
kuruluglarin alt yapr yatinmlan yapmasi maliyetleri yiikseltmektedir. Yasal olmayan su
tiketimi, tesislere verilen zararlar, kanalizasyon sebeke baglantilarinda ve desarjlarindaki
teknigine uygun olmayan uygulamalar igme suyu ve kanalizasyon tesislerinin etkin
kullammina engel olmaktadir. Belediyelerde teknik personel sayisinin yetersizligi, alt yap
tesislerinin igletilmesinde, bakim, onanm ve yenileme galigmalarinin sirdiiriilmesinde
aksakliklara yol agmaktadir (DPT, 2000).

o Elektrik

Ulkelerin sanayilesmesinde, kalkinmasinda ve gelismislik dizeylerinin artmasinda elektrik
enerjisinin etkisi tartigilmazdir. Giiniimiizde sanayilesmis tilkelerde bile elektrik enerjisi talebi
hizla artmaktadir. Tirkiye ise gelismekte olan bir ilkedir. 1997 yili degerlerine gore, elektrik
enerji tiketiminde Diinya ortalamasi 2320 kWh/kisi-y1l iken, Tirkiye’de bu deger yaklagik
1700 kWh/kisi-yil diizeyindedir. Cumhuriyetimizin 100 tinci kurulug yilinda, gelismis tilkeler
diizeyine ulagabilmemiz igin 6000 kWh/kisi-yil hedefine 2023 yilinda ulagsmamiz
gerekmektedir. Bu hedefe ulagmak iginde, gerek iretim ve iletim gerekse dagitim bazinda

milyonlarca dolarlik yatinm gerekmektedir.
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Turkiye Elektrik Kurumu (TEK), Turkiye’nin gereksinimi olan elektrik enerjisinin iilke
diizeyinde iiretimi, iletimi, dagitimi ve ticaretine iliskin faaliyetlerin kamu eliyle tek bir
kurulug yetkisinde yiritiilmesini saglamak tzere 15.7.1970 gin ve 1312 sayih Kanun’la
kurulmugtur. Bu gergevede, 2705 sayili Kanun geregince, Belediyeler ve Kamuya ait diger
kuruluglarin elektrik dagitim ve ticaretine iliskin tesis ve isletmeleri TEK biinyesine

alinmugtir.

Elektrik enerjisinin daha kaliteli ve ucuz olarak tiiketicilere sunulmasi, Devletin kit ekonomik
kaynaklan nedeniyle gergeklestirilemeyen gecikmis elektrik enerjisi yatinmlarimn 6zel sektor
eliyle yapilmasimin saglanmast v.b. nedenlerle ve 1980°li yillarda ozellestirmeyle ilgili
Diinyadaki gelismeler sonucu, elektrik enerjisi sektoriinde de yeniden yapilanma gereksinimi
dogmugtur.

Elektrik enerjisi dagitim sektoriiniin bugiinkii durumuna baktigimizda, sektoriin kamu sektori
agirlikli olmasina ragmen biiyilk sikintilanin yasandifi izlenmektedir. Ulkemizin iginde
bulundugu ekonomik olumsuzluklar nedeniyle, elektrik tretim ve iletim sisteminde oldugu
gibi dagitim sisteminde de yatinmlar yapilamamakta, buna bagh voltaj distiklugt ve arizalar
sikga yasanmaktadir. TEDAS 1n son yillarda yasadig yetiskin ve deneyimli eleman kaybi ve
ekonomik nedenler, periyodik bakim ve onanm galigmalarint da olumsuz yonde etkilemistir
(Cetin, 1999).

Ulasim

istanbul i¢in 1987 yilinda hazirlanan Ulagim Master Plam gegen yillar igerisinde, giincelligi
saglanamadig1 ve Istanbul'un geligmesine uygun hale getirilemediginden gecerliligini
yitirmigtir.

1994 yilindan baslanilan Nazim Plan ile birlikte yeniden bir Ulasim Nazim Plam

hazirlanmasina karar verilmis ve bu ¢alisma Prof. Dr. Haluk Gergek yiriiticuliginde

i. T. U. Ulasim ve Ulasim Araglart UY G- AR Merkezine verilmistir (IIB(b), 1973).

Giinimiizde, Tirkiye'deki toplam motorlu araglanin yaklasik % 25' Istanbul'da
bulunmaktadir. Geligmis iilkelerle karsilastinldiginda, gerek motorlu tasit saylsl gerekse kigi
bagina diigen giinlikk yolculuk sayilari ¢ok daha az olmasina kargin. altyap: yetersizligi,
entegrasyonu saglanmig toplu tagima sistemlerinin olmayisi ve daha bagka bir ¢ok nedenden

dolay1 Ulagim ve Trafik Sorunlan Istanbul'da birinci siradan daha asagilara digmemektedir.
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Ulagim sorunlarinin ¢6ziimi i¢in gerekli harcamalann ¢ok biyiik rakamlara ulagmig
olmasi ve degisen ekonomik kosullar nedeniyle kisith biitge imkanlar: bu tir yatinmlarn en

cok faydayi getirecek sekilde planlanmasim gerekli kilmaktadar.

Ulkemizdeki motorlu tagitlarin yaklasik % 20'sinin, otomobillerin ise % 25'inin Istanbul'da
bulunmasi, bu kent i¢inde giinlilk, herhangi bir ulasim araci ile 7-8 milyon yolculugun
gergeklesmesi probleminin dnemini sayisal olarak desteklemektedir. Kentte yapilan yol-
culuklarda ticari hiz 10-12 km/sa gibi diigiik degerlerde kalmakta, ortalama yolculuk siireleri
iki saati agmaktadir. Ulagim ve trafik sorunlan, trafik kazalan, hava kirliligi, isgiici kayb1
gibi onemli bazi problemleri de beraberinde getirmektedir. Geligmis lkelerin
metropollerinde benzer problemlerin ayni1 yogunlukta yaganmamasi, konunun teshis ve
tedavisinde 6nemli yanhgliklarin yapildigi seklinde bir kanaatin olugmasi sonucuna go-
tirmektedir (Ilicali, 1997).

Gimlitk yolculuklarm % 90'ma yakin kismmn karayolu ile gergeklestirildigi Istanbul ana
arterlerinde yakin gegmiste yapilan sayimlarda 6zel otonun trafik kompozisyonunda 6nemli bir
paya sahip oldugu gézlenmigtir. Segilen bazi yollar i¢in gézlenen tagit sayilan ile yol kapasiteleri
arasindaki iliski Cizelge 2.5'de verilmigtir. Tablonun incelenmesinden de goriilebilecegi gibi
trafik hacim/kapasite oranlan genelde birin iizerine gikmaktadir. Bunun yam sira, kapasitenin
cok altinda hizmet veren yol kesitlerinde mevcut olmas: dikkat gekicidir. Bu durum; segilen
yollarda kapasitenin istiinde bir talebin s6z konusu oldugunu, yani hizmet diizeyinin E veya F
olabilecegi trafigin kararsiz veya zorlamali akim seklinde cereyan ettigini gostermektedir. Ayni
durum asag yukart Tablo diginda kalan diger tiim yollar igin de gegerlidir. Trafikte yaganan bu
durum digiik hizlar, uzun kuyruklar, uzun seyahat siireleri seklinde kendini gostermektedir
(Tical, 1997).
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Cizelge 2.5 Segilen bazi ana arterlere ait trafik bilgileri (1995)

KFSITNO _HACIM (tasit/sa) SFRIT  KAPAS* HACIMK APASITE
GIREN CIKAN GIREN CIKAN
Ki Yedikule (Sahil) 6687 3668 3 4500 148,60 81,51
K2 Yedikule-Kapi 711 . 527 1 1500 47,40 33,13
K3 Silivrikap: 352 415 1 1500 2347 27,67
K4 Topkap: 2046 1672 2 3000 68,20 55,73
K3 Vatan Caddesi 4255 4000 3 4500 94,56 88,89
K6 Edirnekapi 1860 2170 2 3000 62,00 72,33
K7 Halig Giiney Sahil 4098 2198 2 3000 136,60 73,27
K8 Hali¢ Kuzey Sahil 1279 1589 2 3000 42,63 52,97
K9 Piyalepaga Caddesi 4294 2455 3 4500 95,42 54,56
K10 Bityiikdere-Abidei Hiirriyet Cad. 2642 3134 2 3000 88,07 104,47
Kil Barbaros Bulvan 2755 3182 3 4500 61,22 70,71
K12 Cirapan Cad. 1627 1073 2 3000 54,23 35,77
K13 Abdullahaga Cad. 643 1397 1 1500 42,87 93,13
K14 1. ve 2. Cevre yollar aras: 2446 2509 2 3000 81,53 83,63
K15 Ankara Asfalts 769 975 2 3000 25,63 32,50
K16 Kayigdag: Cad. 1339 149 1 1500 89,27 99,73
K17 Bagdat Cad. 1032 765 1 1500 68,80 51,000
K18 Cemil Topuzlu Cad. 3534 — 3 4500 78,53 —

*** Serit Kapasitesi 1500 tasit/saat alinmugtir.
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2.5 Cevre

Istanbul’da nifusun gok izl artmast sonucunda ortaya ¢ikan plansiz sehirlesmenin yam sira
sanayi tesislerinin yerlesim merkezleri i¢inde kalmasi, 1sinma amaciyla kullanilan yakitlanin
kalitesiz olmasi, motorlu tagit sayisinin hizla artmasi, 1s1 yalitm kurallarina uyulmamast,
yanli§ yapilasma sonucu topografik yapinin bozulmasi, havzalarda kagak yapilasmamin artmast,
evsel atik su antma tesislerinin olmayis1, sanayi atik su tesislerinin iyi igletilmemesi, v.b. birgok
nedenle goriilen baslica ¢evre sorunlan; hava kirliligi(Isinmadan kaynaklanan madde kirliligi -
sanayiden kaynaklanan toz, organik madde. v.s. kirliligi, ulagimdan kaynaklanan egzoz kirliligi,
riizgarla, diger bolgelerden tasinan kirlilik), su kirliligi(Evsel atik sulardan kaynaklanan kirlilik,
sanayi atik sularindan kaynaklanan kirlilik, bogazlar yoluyla tagman kirlilik), ¢6p kirliligi(Evsel
ve sanayi kaynakli ¢Op sorunu, hasta hane atiklar), giiriilti kirliligi(Eglence yerlerinden
kaynaklanan gurtlti, kentin yogun niifus ve ulagimindan kaynaklanan giiriilti, sanayi
tesislerinden kaynaklanan giirditil), goriintii kirliligi(Reklam pano ve tabelalarimin boyut ve yer
segiminden kaynaklanan kirlilik, binalarin dis yiizeylerinin boyanmamasindan kaynaklanan
kirlilik -diizensiz kentlesme ve yesil alanlarin hizla tiikketilmesi) dir (Tor6z, Merig, 1996).

Yukanda belirtilen kirlilik sorunlaninin kisi ve toplum iizerindeki etkileri farkli gekillerde ve
siireglerde ortaya ¢ikmaktadir. Sehrin biiyiikliigiine bagh olarak bu etkiler kimi bolgelerde az
hissedilirken, kimi bolgelerde daha yogun bigimde hissedilmektedir.

Ozellikle kis aylanndaki 1sinma amaght yakit kullammm, hizli ve carpik kentlesmenin
giiclestirdigi ulagim sorununa bagl olarak egzoz kirlilifi ve sanayi tesisleri kirlilifin bagslica
nedenleridir. Saglikli insanlann bile uzun siire déyanamadlgl kirlilige maruz kalan yaslt, hasta ve
¢ocuklarda hayati tehlikeye kadar giden ciddi saglik problemleri goriilmektedir. Yukanda
belirtilen kirlilik unsurlarinin fert ve toplum tzerindeki tesirleri farkh sekillerde ve zamanlarda
kendini gostermektedir. Ancak bu etki sehrin biiyikliigiinden dolayr bazi bolgelerde siddetli
olurken birgok bolgede ¢ok az hissedilmektedir. Kirlilife maruz kalanlardan gocuk, hasta ve
yaslilarda hayati tehlikeler goriilebilmekte, saglikli insanlar dahi kirlilige uzun siire tahammiil
edememektedir. Ozellikle kig aylaninda etkisi daha yogun olarak hissedilen hava kirliliginin
baglica kaynaklan 1sinma amagh yakit kullammu, sanayi tesisleri ve tasitlardir. Hizli niifus artisi
ve ¢arptk kentlesme ulasim sorununun da ¢ozimiinii giiglestirmektedir. Bu giicliik, dogal olarak
egzoz kirliliginin artmasina neden olmaktadir (Tor6z, Merig, 1996).

Saglikli ve kaliteli igme suyu bulma sikintis1 ve buna bagl olarak aritma ve kaynak suyu

temini i¢in ilave harcama yapma gerekliligi ve kirli sularla sulanan besinlerin yol agtig
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saglik problemleri su kirliliginin baslica yan etkileri olarak siralanabilir. Su kirliliginin
baslica etkiler, kaliteli ve saglikli igme suyu bulma zorlugu, dolayisiyla kaynak sulart igin
ilave bir harcama yapmak, kirli sularla sulanmig sebze ve meyveleri yemek, dolayisiyla

saglik riskleri tagimak, seklinde sayilabilir.

Evsel ve ozellikle endistriyel atiklarin denizlerin yiizme ve su irinleri temini amagl
kullanimma engel olusturmas: su kirliliginin sebep oldugu olumsuz sonuglarindan sadece
birkagidir. Evsel ve endiistriyel atik sularla kirletilmis denizlerimizin su trinleri istihsali veya
yizme amagh kullanimindan giderek uzaklagmis olmasi, toplum olarak yasadigimiz

olumsuz sonuglardan sadece birkagidir.

Gurtlti ve goranti kirliligi bolgesel olarak farkli etkiler gésteren ancak herkes tarafindan
stirekli olarak kargilasilan sorunlardir. Bu sorunlar insanlar dis mekandan ,daha korunakli
olan kapali mekanlara, evlere isyerlerine vs. gittiklerinde de devam etmektedir. Giin iginde
duyulan sokak saticilarinin sesleri ve geceleri sabaha kadar devam eden yiiksek seviyedeki
miizik seslerinden sikayet edenlerin sayisi giderek artmaktadir. Gurilti ve gorinta kirliligi
lokal olarak yasanan sorunlar olmasina kargilik, ¢ogu insamimiz ¢esitli zamanlarda bunlarla
kargilagmaktadir. Ozellikle yagaminin bityiik bir kismim gegirdigi evinin hemen bitisiginden
her aksam stirekli olarak duyulan yiksek seviyedeki miizik seslerinin sabaha kadar devam

etmesinden sikayet edenlerin sayisi giderek artmaktadir.

Cop sorunun en onemli tarafi, ¢6p dokmek i¢in ayrilmis 6zel sahalarin bulunmamasidir...
Istanbul'da giinde 8-10 bin ton civarinda ¢op toplanmakta ve halen vahsi depolamamn
yapildigi ve kapasitesini fazlastyla gegmis olan Kemerburgaz ¢opliigiine dokilmektedir.
Anadolu yakasinda Karakiraz koyii yakininda, Avrupa yakasinda Goktirk Odayeri
mevkiinde insa edilmekte olan ve bir miktar da ¢op dokiimiiniin yapildig1 sahalar koylilerin
itiraza sonucu mahkeme karariyla dokiime kapatilmig durumdadir. Zaman zaman g¢oplerin
toplanmasinda goriilen sorunlarin da varh@: s6z konusu olmakla birlikte, bunlar kisa sireli

olup gegici etki yapmaktadirlar (Tor6z, Merig, 1996).



36

2.6 Degisim, Politika ve Planlama

Cumhuriyet doéneminde 1933 yilindan itibaren batidan getirilen yabanci uzmanlarin
goriigii dogrultusunda. sehrin. yeniden planlanmasi ¢aligmalar baglamigtir. 1935 yilinda
Fransiz Prof. Wagner'e Istanbul ile ilgili ilk ciddi analiz ve plan ¢alismasi yaptiriimigtir
(IiB(a), 1973).

1933 yilindaki yarismaya katilan projelerin hepsi degerlendirmeye layik goriilerek. karma
bir rapor hazirlanmistir. Bu rapor Istanbul'un bigimlenmesi agisindan olduk¢a onemli
uygulamalara oncilik etmistir. Istanbul limammin Haydarpasa ve Yenikapi’ya alinmasi
bu limanlann Sirkeci ile feribot iliskisinin kurulmasi, Istiklal Caddesinin ticaret
merkezi olarak gelistirilmesi, hava limanimin Yesilk6y'e kurulmasi, Taksim-Harbiye-
Besiktas arasinda bityiik bir parkin yapilmasi, Karakéy-Eminonii ve Unkapani-Azapkap
arastmn kopri ile birlestirilmesi kararlan bu planlanin ortak degerlendirilmesi sonucunda
alinmistir. Bu planlama galigmasi uzun yillara yayilsa da onemli 6lgiide gergeklesmistir
(Eruzun, 1991).

1935 yilinda Fransiz Prof. VVagner'e Istanbul ile ilgili ilk ciddi analiz ve plan ¢alismasi
yaptinlmig, Istanbul'u gevresi ve ekonomik gelismeleri de dikkate alan bir galisma olan
Wagner'in raporundan hi¢ yararlanilmamigtir. 1936 yilinda yine bir Fransiz olan Prof H.
Prost'a Istanbul'un nazim planini hazirlamas: igin gorev onerilmistir. Tiirk yardimcilan
ile birlikte Prost 1936-50 yillan arasinda bélgesel nazim plami yani sira gesitli ayrinti
planlan da hazirlamistir. Planda Istanbul biitiin olarak ele alinmamus, Istanbul, Beyoglu ve
Uskidar-Kadikody pargalan olarak ayn ayn ve degisik zamanlarda ele alinmugtir. 40
rakimin Gzerinde yapilacak binalarin kat kisitlamasiyla Prof. H. Prost, tarihi yarimada

siluetinin korunmasinda biiyiik katkida bulunmustur.

Prost'un planinda ileriye déniikk olumsuz gelismelere neden olan karar ise, Halig’in
sanayiye ag¢ilmasidir. Bu kararla, Zeytinburnu, Kazhigesme, Yedikule ve Eyiip
cevrelerinde agir ve orta biyiiklikteki sanayilere agilmasi bu boélgelerde ¢evre

kirlenmesine ve bozulmalara neden olmustur (Eruzun, 1991, IIB(b), 1973).

1950'lerden sonra Istanbul’da sehirlesme hareketlerinin ilk belirtileri ortaya ¢ikmaya
baslamigtir. Bu yillarda Istanbul’un niifusu artmakta, gecekondulasma baslamaktadir.
Belediye simirlar1 disindaki arsalar hizla satilmakta ve kent hizla sanayi kentine

doniigmektedir. Ozel otomobil ve dolmus kent igi trafiginde sorunlar yaratmaya
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baslamigtir. 1954 yilinda yine bir yabanci uzman olan Alman sehircilik uzmam
H.H6gg, donemin yoéneticilerinin istekleri dogrultusunda genis ve yiikli ulasim
arterlerine agirhik veren bir g¢alisma hazirlamigtir (Eruzun, 1991). 1955 yilina dogru
gittikge artan hizli go¢ ve gecekondulagsma, tiim planlama g¢alismalarini basarisizliga

ugratmigtir,

1955-60 dénemi, nazim plani olmayan Istanbul'da Belediye ve Diger Kamu
kuruluslaninin gunlik hazirladiklann parga planlanin uygulamalanyla gegilmistir. Kisa
donem iginde bu parcali planlamanmin, ¢ok Mhzli bir gelisme iginde olan Istanbul'u
yonlendiremeyecegi gorilmis, biyik gsehirlerin ¢evrelerinden soyutlanarak
planlanamayacagi da kabul edilerek, 1958 yilinda Istanbul Belediyesinde, Imar
Planlama Miidirliga kurulmustur (IiB(b), 1973).

1958-60 donemi Iller Bankasi Istanbul Imar ve Planlama Midirlagia, ilk defa
miicavir alan1 kapsayan bir nazim plan Onerisi gelistirilmigstir. Bu plan, metropolitenin
alanin biitliniind igeren ve imar plani 6lgegine uygun gegerli bir haritanin bulunmamasi
nedeniyle ve bu haritanin hazirlanmasi amaciyla onanmamigtir (Cetiner, 1965). Bu
donemde ayrica, Bogaz Képriisii ve gevre yollan ile ilgili projeler hazirlanms, gelisme daha ¢ok
Anadolu yakasina kaydinlmagtir .

Aktif ve uygulamaya donik planlama galigmalarina uzun bir siire ara verildikten sonra, Milli
Giivenlik Kurulu'nun 86 Sayili ve Bakanlar Kurulu'nun 20.07.1965 giin ve 6/4970 sayih
kararlan geregince tekrar giincel duruma gelen Istanbul plam igin, imar ve Iskan Bakanlig
tarafindan biyik Istanbul Nazim Plan biirosu kurulmugtur. Istanbul'u ii¢ gehirsel birime
ayiran planlama kararlan gelistirmigtir. 1971 ve 1973 yillannda nazim plan onaylanacak

sekilde tamamlanmis olmakla beraber, Bakanliga sunulmus ve onanamamistir (IB(b), 1973).

29.07.1980 tarihinde onanmus olan Istanbul Metropoliten Alan Nazim Plani, 1995 hedefine
gore ve 1985, 1990 ve 1995 sonrasi eylem program planlan ile birlikte hazirlanarak,
eylem planlantyla ve uygulama igin gerekli idari, mali ve hukuki altyapt ile
desteklenmediginden dolayi, gok 6nemli ve dogru tespit ve kararlar igeren stratejik kararlarin yer

aldign fiziksel bir plan olmasina ragmen, arzu edilen sekilde uygulama olanag bulamamstir
(Sezer, 1984).

1980 sonrasinda gerek Istanbul'un bolge ve iilke igindeki konumu, gerekse 3030 sayili yasa
nedeniyle yerel yonetimlerin yapisinda yapilan degisiklikler 1980 onanlt plami zorlamis ve
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revize edilmesini giindeme getirmistir. Fakat igbasina gelen yerel yonetimler planlamada
kurumsallagmay1 giindeme getirmek yerine mevcut sistemler de dagitarak, planlama
birimlerini i yapamaz hale getirmistir. Bu dénemler giinibirlik plan ve programlarla. kigisel
kararlarla. mevzi ve 1slah imar planlariyla Istanbul'un yonlendirildigi donemlerdir. 1980
sonrast donemde gecekondular ve kagak yapilasma en 6nemli sorun olma niteligini

arttirarak korumus ve bu sorunlar imar aflan ile ¢éziimlenmeye galigilmistir (Sezer, 1984).

Bu donemlerde sehir planlan. Istanbul'un gelismesi ve bigimlenmesinde etkisiz kalmasi
konusu bir yana birakilacak olursa, yasalarla belirlenmis bir pianlama igerigi ve tiri olan
fmar Islah Planlan vasitasiyla bu gelismeye olumsuz yonde katkida bulunmustur. Bu
planlarin. donat1 gereksinimini géz ardi etmesi ve yogunluklarm arttinlmasina olanak
tamimasi, gecekondu alanlarni yasallagtirarak, birer rant saglama alani haline donugturmistir
(B.1.B, 1996).

Istanbul icin hazirlanan en son planlama caligmasi 1994 yihinda galigmasina baglanan ve
15.11.1995 tarihinde onaylanan "Istanbul Metropoliten Alan Alt Bélge Nazim Plam"dur.
Planda amag; ""gelecekteki 15 yilhk periyot ig¢inde sorunlan gozecek, giiniin ekonomik
kosullar1 i¢inde Istanbul'un dinya metropolleri arasinda yerini almasim saglayacak, tarih,
kiiltiir, bilim, sanat ve hizmet agirhkh bir metropoliten sehir olmasi” olarak ortaya konmustur
(Zeren, 1993).

Sonug olarak, Istanbul’da gehir planlama galigmalari, Cumhuriyetin ilk yillarinda
batidan getirilen planlama uzmanlannin yaptifi caligmalarla baslamistir. 1930-1950
yillarinda hazirlanan planlar, olumlu ve olumsuz yénleriyle biyilk oranda uygulanmis,
daha sonraki donemlerde ortaya ¢ikan asin niifus artist ve gog ile yapilan planlama
¢alismalan pek basarili olamamigtir. 1980°li yillarda ise, onayli nazim plana ragmen
pargaci planlama anlayis1 ile gegmis, meveut durumu yasallagtirmay: amaglayan imar
islah planlari, 1980 ve 90’li yillarda sehrin geligmesine olumsuz katkilarda
bulunmustur(Sekil 2.10, 2.11).
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Sekil 2. 10 Istanbul’da gecekondu alanlannin dagilimi, (IBSB, 1995)
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Sekil 2.11 Istanbul’da imar 1slah planlarimin dagilimi, (IBSB, 1995)
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3. LEVENT YERLESMESP’NIN ISLEVSEL DONUSUM SURECI ve ANALIZi

3.1 Levent Yerlesmesi’nin Yapim Siire¢ Analizi

2. Dunya Savagi sonrasi olugan iki kutuplu Diinya diizeni, 1950’1i yillarda Cumhuriyetin gok
partili diizene gegmesi ve iktidar degisikligi ile piyasa iliskilerinin daha etkin olarak
isleyecegi bir sistemin ortaya ¢ikmasi, kentin biitiin bu doniigiimlerden etkilenmesine neden

olmustur.

1950’Ierde Istanbul nifusu yeniden artrms ve kentte bir kez daha konut sorunu giindeme
gelmigtir. Prost’un kent igin yaptig1 imar planlaninin, kentin duragan ve biiyiimeyen bir yapiya
sahip olmasi digiiniilerek gergeklestirilmesi, bu hizli niifus artig1 kargisinda iflas etmesine
neden oluyordu. Kentin, mevcut alt yapisi ve gevresel verileri goz ardi edilerek diigeyde
buyitiilmesi ve zamanin popiler bir kiltird halini almasi; apartmanlagma olgusunun
yiikselmesine neden olmustur. Kentteki konut stokunun yetersiz olmasi, kiralan yiikseltiyor,
kentin hemen disindaki imarli alanlarda arsa spekiilasyonlart olusuyordu. Biitiin bu
olumsuzluklara ingaat malzemesindeki sikint1 eklenince artan konut talebini kargilamak daha

da zorlasiyordu (Inegolli, 1999).

Bu ortam i¢inde konut kooperatifleri, birikimleri tek baslarina konut iiretimine giremeyecek
insanlarin, miilk konut saglamalan amaci ile giiclerini birlestirmelerine dayanan bir
orgitlenme modeli olarak ortaya ¢ikar (Bilgin, 1992). Bu anlamda, kent diginda imara
acilmamig biiyiik olgekli arazileri diigiik fiyatlara satin alip, konutlan toplu olarak treterek

hissedarlarina en ucuza mal etmeyi amaglayan kooperatifler kurulur.

1926 yilinda toplu iiretim girigimlerine parasal destegi saglamak igin devlet tarafindan kurulan
Emlak ve Eytam Bankasi, biyiik 6lgekli projelerin gergeklestirilmesine katkida bulunmustur.
Bu uygulamalardan en 6nemlisi, kent igin bir deneyim olacak Levent Yerlesmesi’dir. Levent
Yerlesmesi, bankanin piyasa i¢gin trettigi, kent merkezi disinda uygulanan ve gergek anlamda

bir “altkent” karakteri tasiyan, ilk biiyiik yerlesmedir.

Levent Yerlesmesi, Sile’yi Istinye’ye baglayan Biiyiikdere Caddesi ile Bebek sirtlarina inen
Nispetiye Caddesi’nin kesistigi noktadan kuzeye dogru agilan ve Levent ¢iftligi diye bilinen
bolge tizerinde bulunur. Bu bolge, Emlak Kredi Bankas: tarafindan belediyeden satin alindig
donemde, belediye sinirlarinin iginde bulunuyordu ve heniiz belediyecilik hizmetleri

ulagmamisti. Bolgeye daha once bir imar plam1 uygulanmamisti. Arazinin parselasyonunu
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yapmak ve vaziyet plam hazirlayarak iretilecek konut tiplerini tasarlamak {izere Kemal A.
Aru ve Rebii Gorbon gorevlendirilmistir. Hazirlanan projeler dogrultusunda yerlesme, dort
kisimdan olusacak sekilde 1947 ile 1958 yillan1 arasinda asamali olarak yapilmustir. 93Ha alan
tizerine kurulmus ve 1360 konut i¢ermektedir.

1. Levent Yerlesmesi, 1951
2. Levent Yerlesmesi, 1952
3. Levent Yerlesmesi, 1954
4. Levent Yerlesmesi, 1958 yillarinda tamamlanmistir (Sekil 3.1).

Mahallenin kuruldugu dénemde kent merkezine tek toplu ulasim araci otobiistiir. Kent igi
toplu ulagimt saglayan, otobiis ve troleybiisiin yani sira, metro igin 6nerilen Mecidiyekoy -
Yenikap hatt1 1956 yilinda projelendirilmis, ancak uygulanmamugtir (Duranay, Girsel, Ural,
1972) (Sekil 3.2).

Levent Yerlesmesi; Taksim’den baglaylp Cumhuriyet Caddesi ile Harbiye’ye, oradan
Halaskargazi Caddesi ile Osmanbey ve Sisli’ ye uzanan ve kentin en prestijli igyerlerini, gece
kliiplerini, sinemalan ve apartmanlan iizerinde bulunduran anayolun Istanbul Bogazinin en
onemli sanayi bolgesi olan Istinye’ye dogru bir devami olan Bilyiikdere Caddesi’nin iizerinde
bulunur. Istanbul i¢in g¢esitli donemlerde hazirlanmis planlama ¢ahigmalanndaki ulagim
kararlan ve metro gizergahi onerileri ile o donemde gergeklesmese bile, bolgenin bir
potansiyelinin oldugunun ipuglan alinabilmektedir. Mahallenin ve (yarattign ¢ekim giicii ile)
bolgenin “yatakhane gehir” halini almamasi igin, boélgeyi sanayi ve ticaret alanlan ile
bitiinlestirmek gerektigi; boylece bu bolgede yasayanlarin ¢alisma alanlarim da kentten
kopararak, kent merkezini rahatlatma diisiincesi yayginlagsmaya baglamistir (Aru, 1952).

Yapildigt tarihte, kent merkezinde “apartmanlagma” siirecinin, banliyolerde ise kisisel
girisimler ile villalarnin gergeklestirildigi bir ortamda genis park alanlan etrafinda bahge
igindeki konutlarin bir arada oldugu ve tek seferde insa edilip alt yapi hizmetlerinin
planlanarak gergeklestirildigi bagka bir 6rnek bulunmuyordu. Bu dogrultuda yerlesmeyi

kentteki konut alanlarindan ayiran 6nemli 6zellikler bulunur. Bu ézellikler;

e  Uretimin kitlesel olmasi

e  Uretimin planl alt yapis1 ve diger donatilan ile bir altkent karakteri tagimas
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¢  Modem pazarlama tekniklerinin kullanilmast
e Kentin diger konut alanlarindan farkl yerlesme kurgusu (ada-parsel-komsutuk iliskisi)

Levent Yerlesmesi ile gerceklestirilen bu farkh tiretim modeli boyle bir yasam tarzina
hazirclikli olmayan toplum, daha once bire bir konut iiretimine katimamis banka ve
tasarimcidan olugan Gggen igin yeni bir deneyimdi. Bu anlamda, dretilen bu yeni model,
Istanbul kent Slgegini kapsayan laboratuarda, tasarimei, pazarlamaci ve kullamici igin deney

ortami yaratmigtir.

Bu deney ortamu, 20. yiizy1l baglanindan itibaren Avrupa’da uygulanan benzer 6rneklerinden
etkilenerek gergeklestirilmistir. Yerlesme kurgusuna bakildiginda, bu orneklerden bazi
referanslar alindigi, fakat bunlann farkl gesitlemeler ile kendine 6zel yorumlan gelistirdigi
gorilmektedir (Sekil 3.3) (inegolli, 1999).
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Sekil 3.1 1-II-11I-IV. Levent yerlesmeleri genel vaziyet plani,(EKB yayinlan katalogu)
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Sekil 3.2 Levent Yerlesmesi kuruldugu tarihte kent ici toplu ulagim ebekesi (IBBHA, 1948)



46

MARMARL DEN!ZI

Sekil 3.3 Levent’in Istanbul igindeki konumu (IBBHA, 1998)



47

3.1.1 Yerlesmenin Olusum Ilkeleri

Levent Ciftligi olarak bilinen alan, Tirkiye Emlak Kredi Bankas: tarafindan belediyeden satin
aliarak, sehircilik esaslanna gore parsellenmis, yol, su, gaz kanalizasyon gibi alt yap: temin
edildikten sonra ingaata baglanmigtir (Aru, 1952) .

Levent alan1 planlamrken, diinyanin gesitli yerlerinde inga edilmis, benzer bahgeli ev gruplan
6rnekleri dikkate alinmustir (TBMM Meclis Karan, 1952).

1- Amerika Birlesik Devletleri'nde Detroit sehrinde bahgeli evler mahallesi olarak
Pontchartrain gélii etrafinda 1000 evlik mahalle,

2- Detroit’te bahgeli evler mahallesi olarak bilinen ve tagit ile yaya sirkiilasyonunu
birbirinden kesin olarak ayiran, 1936’da yapilmig 1000 evlik mahalle,

3-  1936-1945 yillan arasinda Amerika’nin gegitli yerlerinde yapilan bahgeli ev 6rnekleri,
e  Florida’da 1000 evlik Jacksonville bahgeli evleri

o Kaliforniya’da 250 evlik Amity Village bahgeli evleri

e Kaliforniya’daki 1500 evlik Avion Village bahgeli evleri

o Kaliforniya’daki 650 evlik Channel Heights bahgeli evleri.

Levent Planlamasi oncesinde incelenen bu dért mahallede de yaya ve tasit yollarinin
birbirinden kesin olarak ayrildig1 goriilmiistiir. Bu 6rnekler dikkate alinarak Levent’te bahgeli
evlerden olusan, yaya-tagit ayrimu saglanmis, yesil alan dengesine 6énem verilmis bir konut

yerlesmesi planlanmugtir.

Ayrica Kolombiya’da Medellen ve Turnaco sehirleri, Peru’da Chimbota ve Lima ve
sehirlerinde genigletilen baz1 mahallelerde, yine yukandakine benzer uygulamalar yapilmigtir
(TBMM Meclis Karan, 1952).

Levent’in konut alam olarak planlanmasi, Emlak Kredi Bankasi’nin toplu konut projesi
cercevesinde, 1947 yilinda baglamig, kademe kademe geliserek 1958 yilinda
tamamlanmistir.Ilk etapta 1952 yihinda, 1. Levent tamamlanmigtir. 1953 yilinda 2. ve 3.
Levent, 1958 yilinda ise 4. Levent tamamlanmustir.Birinci kisimda 411 konut, ikinci kisimda
319, ugtncit kisimda 277, dordiincii kisimda 367 konut planlanmustir (Tekeli, 1994). Plam
gergeklestirenler ise, Mimar-Sehir Planlamacist Prof. Dr. Kemal Ahmet Aru ve Mimar Rebii

Gorbon’dur.
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1947’lerde Istanbul bitis smmn Sigli Tramvay Depolar’mn oldugu bélge olarak kabul
ediliyordu. 1940’larda yapilmis olan Zincirlikuyu Mezarhii’'na dogru giden alan, bos
araziydi. Mezarhigin kargisinda, bugiin Levent Yerlesmesinin konumlandinidig: alan, Emlak
Bankasi tarafindan metre karesi bir buguk kurusa satin alinmigti. Satin alinan yiiz hektarlik
alan daha 6nce bos arazi oldugu igin, Emlak Bankasi buraya yatinm yapmakta tereddiit
etmigtir. Ancak, daha sonra, 1948 yilinda vaziyet plami, daha sonra da detaylan
projelendirilerek yapimina baglanmistir (Prof. Dr. Kemal Ahmet Aru Arsivi).

3.1.2 Planlama Kriterleri

a) Dogal Yap

Plamin uygulanmasina baglanmadan 6nce, arazinin topografik yapisi incelenmigtir. Arazinin
kuzey kisimlarinin doguya ve batiya yonelen egimli yiizeylerden olustugu goriilmiistiir. Giney
kisimlannin ise oldukga diiz bir yiizeyden olugtugu tespit edilmistir. Bu durum goz éniinde
bulundurularak, gineyde bulunan diiz yiizeyli araziye diizgiin adalar ve birbirini dik kesen
yollar tasarlanmigtir. Kuzey yamaclarnnda ise, egime paralel ve ufka yonelen yollar
planlanmistir. Binalann arazinin egimine uyacak sekilde yerlegtirilmesine dikkat edilmigtir.
Yollar: yonii belirlenirken, hakim riizgar yonii olan, kuzey yoninden kagimlmstir (TBMM
Genel Meclis Karar, 1952).

b) Ulagim

Levent alanina disik maliyetli evler konumlandinlacag: disiniilerek, yol yapim ve bakim
masraflarinin minimum diizeyde tutulmas: ve gehircilik esaslarina uymak kosuluyla ekonomik

hareket edilmesi planlanmugtir.

Alamn esas sirkiilasyon yollar1 12 metre, bu yollan birbirine baglayan yollar 9.5 metre, diger
yollar ise 6 metre olarak tasarlanmuistir. Ancak birkag ay sonra, ekonomik nedenler gbz
oniinde bulundurularak, Baymdirlik Bakanlifi’nin onayiyla, arag yollarnin 7.5 metre, yaya
yollanmin ise 3 metreye kadar indirgenebilecegine karar verilip, plan bu dogrultuda
gelistirilmigtir (TBMM Genel Meclis Karar, 1952).

c¢) Konut Tipleri ve Yerlesim Diizeni

Levent’te yaklasik 1000 déniim olan araziye 1300 ev yerlestirilmesi planlanmigtir. Parsel
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biytikliikleri, bina tiplerine gére ayarlanmgtir. Blok evlerin genisligi 7-8 metre kabul edilerek
300 metre karelik parsellere, ikiz evlerin 350 metre karelik parsellere, tek evlerin ise 450
metre karelik parsellere yerlestirilmesi uygun goriilmagtir. Yollarin alacag: perspektifler de
ditgiiniilerek, monoton  ev dizilerinden kagimlmig, fakli tiplerde evlerin yapilmasi
tasarlanmistir. Baz1 yerlerde kiigik meydanlar olugturulup, ¢evresinde evler diizenlenmistir.
Tasarim yapilirken esas amag, maliyeti diisiik, giizel ve rahat ve monoton olmayan modern bir
toplu konut alan1 olusturma istegidir (TBMM Genel Meclis Karari, 1952).

Arazide, kisin sel yatag: halini alabilecek olan alanin koru haline getirilmesi, diger alanlarin

1se, merkezleri ile beraber ele alinan konut grubu olarak diizenlenmesi planlanmigtir.

3.1.3 Yerlesim Dokusu

Levent Yerlesmesi 100 hektarlik bir alan iizerine kurulmus dért yerlesmeden olusur.llk ig
yerlesme 1947 yilinda bir bitiin olarak tasarlanmis, fakat ii¢ etapta gergeklestirilmigtir.
Hazirlanan1/2000 ve 1/1000 6lgekli projelere genel olarak bakildiginda bir biitiin gibi gérilse
de, yerlesmenin, arazi kurgusu, sosyal alanlar, yogunluk ve konutlarin dagilim: agisindan g
farkli yaklagim iginde oldugu anlagilabilir (Inegélli, 1999).

Fakat, ii¢ yerlesmeye bir biitiin olarak bakildiginda, birbirleriyle etkilesim iginde olduklar1 bir
iliskiler ag1 ile kurgulandiklan goriilmektedir. 1. Levent tamamlandiktan sonra, diger iki
yerlesme, ilk yapilan etabin revize edilmis sekli olarak gergeklestirilse de, benzer sinirlar

i¢inde olduklan gérilmektedir ki, bu da ii¢ farkli yaklagimin tesadiifi olmadifim gosterir.

Dordiincii yerlesme, ilk ii¢ kisim tamamlandiktan sonra, konut tipleri, sosyal alan kurgusu ve
sirkiilasyon ag1 gibi konularda digerlerinden farklh 6zellikler gdsterecek sekilde tasarlanmigtir.
IIk 6¢ etabin igerdigi mekansal kurgunun, giniin kosullarinda, diger konut alanlanindan
farklihk gostermesi ¢ekim giiciinii arttirmig ve kolaylikla satilabilmelerini saglamistir. Bu
nedenle dordiincii etabin tasarlanmasi daha radikal kararlarla gergeklestirilmistir. flk tg etap
yapildiktan sonra, piyasadaki konut talebinin niteligi belirlenmis ve doérdincii etabin
gergeklestirilmesi toplumun yapisina ve sosyal ihtiyaglanna uygun olacak sekilde

belirlenmistir.

a) L-IL-IIL Levent Yerlesmeleri

Ik ii¢ yerlesme, Biiyiikdere Caddesi’ne simr olacak sekilde bolinmiistiir. Arazi bitiniiniin

Biiyiikdere Caddesi tarafindaki sinir hatti, iki u¢ noktada birer yarim ve ortada ii¢ tam pargaya
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aywran ve bu hatta dik ag1 yaparak yerlesme igine dogru uzanan hatlar ile bolinmigtir..
Birinci ve ikinci yerlesmeleri birbirinden ayiran hattin dogal egime dik olacak sekilde ve hafif
bir kavis yaparak arka simra kadar uzandign gorillmektedir. ikinci ve tgiincii yerlesmeleri
birbirinden ayiran hattin ise, dncekinin tersine egime paralel olarak uzanarak, arka smura
ulagmadan diger hatta dayandiga gériliir. Ugiincii ve dérdiincii yerlesme arasinda gevre yolu
bulunur. Bu hatlar Bayitkdere Caddesi’nden yerlesme igine ulasilan arag yollani olarak
tammlanmstir (Ineg6lla, 1999) (Sekil 3.4).

[k i¢ yerlesme, bahge iginde bir veya iki kath tek ev, ikiz ev ve sira evlerden olustugu
gorilmektedir. Bunun nedeni, heniiz kat miilkiyeti kanunu ¢ikmadig1 icin insanlara miilk
konut edindirme ve arsa degerlerinin maliyet igindeki payimn diisik olmas: kullanilarak,

sunulan evlerin bahgeli ev gibi cazip bir hale getirildigi gorilmektedir (Sekil 3.5).

Yerlesmeleri birbirinden ayiran hatlar iizerindeki konutlar, bu hatlara paralel olarak ya da aym
hizada dizilmistir. Bir ¢ogu zincir ev seklinde yapilmis ve bu hatlan tekrarlardan ve
monotonluktan kurtarmugtir, fakat, aym hizada bulunmalan ve simr hatlart olusturmalan
nedeniyle paralel olduklan yollara cadde 6zelligi yiiklemislerdir (Sekil 3.6).

Biiyiikdere Caddesine simir olan bélimlerdeki konutlar birbirini tekrar eden cephe tiplerinden
olugmaktadir. Bir butinlik elde etme amaci ile yapilmis olmasina ragmen, caddenin biiyik

olgegi icinde mekansal bir vurgulama kazanamamuglardir.

Sosyal alan dagilimlarina bakildiginda, hemen aymi biyiiklikkte oldugu goriilmektedir.

Konumlarn, dagilim uzakliklan ve farkli hizmetleri ile dengelenmistir.

Birinci yerlesme iginde kalan sosyal alan mekanlan Biiyiikdere ve Nispetiye caddelerinin
kesistigi noktada konumlandinlmigtir. Bu sosyal alanlar bir kent merkezi havasinda, cadde ve
meydanlar ile kurulmus mekanin gevresinde yogun yapilagma ile kendini gosterir. ilk
yerlesme sehir merkezinden uzakta oldugu igin, giinlitkk aligveris yapilabilecek mekanlar ve
giivenlik ile ilgili birimler 6ncelikle konumlandinimig ve ¢ekim kuvvetini arttirmak igin
sinema, havuz vb. gibi tesislerin de yapildign goriliir. Kisaca sosyal mekanlar ile konut

mekanlan birbiriyle ig ige bir iligkiler sistemiyle kurulmustur (Sekil 3.7, 3.8).

Ikinci yerlesme merkezde park ve parkin gevresinde bulunan sosyal alan kurgusu ile
konumlandimlmustir. Sosyal alanlar parkin igindeki genis alanlara dagitilmig ve yerlesmeye
parkin hakim olmasi saglanmigtir. Bu etapta birinci etaptan farkli olarak bir bahge sehir

yaklagimi oldugu gorilmektedir. Park ayn1 zamanda iig¢ yerlesmenin de merkezi konumundaki
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biiyiik alandir (Sekil 3.9, 10).

Ugiinci yerlesmenin sosyal mekan alanlan da konumlandirilan parkin ¢evresinde olusmustur.
Fakat, merkezde bulunan biiylik park alanimin hakimiyetini kaybetmemesi igin kendi iginde
bir ¢ekim giicii yaratacak sekilde ve daha kiigiik 6lgekte, Biiyiikdere Caddesi sinirinin hemen
arka yap1 adasinin kdsesine konulmustur (Sekil 3.11).
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Sekil 3.4 I-0-II. Yerlesmeleri birbirinden ayiran sinirlar
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Sekil 3.6 I-II-11I. Levent yerlesmelerinde sokaklara paralel evler
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Sekil 3.8 L. Levent yerlesmesi merkez meydam
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Sekil 3.10 II. Levent yerlesmesi sosyal alan mekam
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Sekil 3.11 III. Levent yerlesmesi sosyal alan yaklagim
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b) IV. Levent Yerlesmesi

Emlak Bankas ilk t¢ etabin gok ragbet gérmesi iizerine 20 hektarlik bir alan daha satin almig
ve 1954-1958 yillan arasinda, 4. Levent gergeklestirilmistir. Bu etapta da bahge iginde ev
formu yapilmas: tasarlanmus, fakat, toplumun degisen yapisi ve farklilagan ihtiyaglarina gore
degisik kompozisyonlarda karma konut diizeni ile gergeklestirilmistir. Bunun yam sira kat
miilkiyeti kanunun ¢ikmus olmasi bdyle bir diizeni kurmaya olanak tamimustir. Tek ev
formundaki yerlesmenin Biyiikdere Caddesi’nin tersi yoniinde ve yerlesmenin arka sinirim
olusturacak sekilde diizenlenmesi, merkeze dogru gidildikg¢e yiiksek bloklarin bulunmas:
yerlesmenin genel karakterini gostermektedir. Egime paralel olarak yerlestirilen yollarn
etrafinda bulunan bloklar, birbirleri ile degisik varyasyonlar igine girerek tekdiizelikten
kurtulmus zengin mekanlar olusturur (Sekil 3.12). Kiigiikk dairelerin oldugu binalar daha
yiiksek, biiyiik dairelerin oldugu binalar ise daha algak tasarlanmistir (Sekil 3.13, 3.14).

Ilk t¢ yerlesmeden kopuk olan dérdiinci yerlesme, sosyal alan dizenlemeleri ile
digerlerinden farklihk gosterir. i1k ii¢ yerlesmenin sosyal alanlan kendi iglerine doniik olarak
tasarlanmigti. Dérdiincii etabin sosyal alanlan ile, artan gekim giiciine paralel olarak hizla
artan yapilagmanin merkezi olma o6zelligini tasir. Kigik Olgekli isletmeler yerini biyik
Olgekli igletmelere birakmugtir. Yerlesme kendi potansiyelinin istiinde bir talebi kargilayacak
sekilde sosyal alanlarla buttinlestirilmigtir. Ayrica sosyal alanlann, diger yerlesmelerdeki gibi
konutlardan kopuk olmadig: ve aksine bir iletigim iginde oldugu gorilmektedir.
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Sekil 3.12 IV. Levent yerlesmesi sosyal alan yaklagimi



Sekil 3.14 IV. Levent yerlesmesi sosyal alan yaklagimi
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3.1.3 Ada, Parsel, Komsuluk iliskileri

Her dort yerlesme, arazi iginde birbirlerine ulagim saglayan i¢ ulasim a1 ile Sriilmistiir. Bu
doku, araziyi bir diizen iginde bélmiis ve bu bolimlerin iginde yap1 adalarinin olusmasim
saglamigtir. Bu yapi adalarimin igsel yapilari ve birbirleri ile yapisal ve kurgusal boyuttaki
iligkileri incelendiginde 6nemli benzerliklerin ve farkliliklarin oldugu gorilir (Inegolli,
1999).

a) L-IL-III Levent Yerlesmeleri

Yap1 adalarinin geometrik bigimleri incelendiginde, birinci yerlesmenin dizenli bir grid
sistemi ile bolinmiis diizgiin dikdortgen yapr adalarindan olustugu gorilir. Bu yap: adalan,
genis kenan kuzeybati-giineydogu dogrultusu boyunca uzanir. Yapr adalarinin genis
kenarlanimin giines 15181indan faydalanma ve hakim riizgardan minimum etkilenme gibi
unsurlara yénlendirildigi goriilir (inegolli, 1999) (Sekil 3.15).

Ugiincii yerlesmedeki yapi adalan egimim yapisina gore bigimlenmistir. Ik yerlesmede 6n

planda olan hakim riizgar ve giines 15181 gibi faktorler ikinci plana atilmugtir (Sekil 3.15).

Iki yerlegmenin ortasinda kalan ikinci yerlesme, diger iki yerlesmenin kurgusunu olugturan
etkenlere yaklagim farklarninin ve bunun sonucu olusan yap1 adalanimn bulustugu bir ara nokta
olma ozellifini gosterir. Birinci yerlesmeyi olusturan grid formdan, giincii yerlesmeyi
olusturan egrisel forma bir gegis saglanir. Bu gegisle beraber, merkezde bulunan parki
vurgulayacak sekilde diizenlenen bir yapi adasi gergeklestirilmistir. Ayni zamanda,
Bityiikdere Caddesi sininindaki yap: adalarinin diizgiin dikdortgen formu, her ii¢ yerlesmede
de korunmustur (Sekil 3.15).

Yap1 adalannin ortalama biyaliginin, birinci yerlesmeden, igiincii yerlesmeye dogru
azaldif gorular. Yol, kaldinm gibi alt yap1 maliyetinin, yap1 adas1 bitytkliikleriyle dogrudan
orantih oldugu disiiniiliirse, birinci yerlesme de maliyet en aza indirgenerek konutlarin

fiyatlaninin diigiirilmesi saglanmstir.

b) IV. Levent Yerlesmesi

Diger ii¢ yerlesmeden farkli olarak, yapi adalarinin belli bir diizende gergeklestirilmedigi,
dolayisiyla diizenli formlann olmadigi goriilmektedir. Yapt adalan dogal egim baz alinarak,

egime paralel olarak olusmustur. Bu durum blok yap: tipinin ve yaya ve arag yollarinin
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ayngtirilmasi sonucu olugmustur (Sekil 3.16).

Déordiincii yerlesme igin standart bir yap: ebadi yoktur. Bunun nedeni farkli konut tipleri ve
miilkiyet kanunlarinin getirdigi 6zelliklerdir. ilk G¢ yerlesmede kat miilkiyeti kanunun geregi
birim yap: adasi igindeki en kiigiik milk birimi parsel olarak tarif edilmis, dordincii
yerlesmede ise konut bloklarindaki kat miulkiyeti ile yapilasmamis alanlarin ortak mekan
olarak diizenlenebilmesi saglanmistir. Bu durum, dizi blok ve nokta blok gibi konut tiplerinin
genis yapr adalan iginde serbest olarak dagitilabilmesine imkan verir (Inegolli, 1999) (Sekil
3.16).
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3.1.3.3 Yesil Alan iliskileri

Levent Yerlesmesinin her dort etab: igin de, yesilin ve park alanlarinin 6nemini vurgulayan
mekanlar ile kuruldugu goriilmektedir. Yerlesmenin yesil alan dokusu, yol kenarina dizilmis
agaclar ve konutlarin arka bahge zincirleri ile kurulmus olan dizenle butimnlestirilerek ve
ortak kullanim amagli, sosyal mekanlar igeren park alanlannin yogunlasarak gruplastii bir
karakterden olusur. Park alanlan, biyiiklakleri ve yerlesme mekanina katilma bigimleri ile iig
degisik sekilde kullanilmagtir.

J Kigiik olgekli ve bolgesel etkili park alanlan
o Bityiik 6lgekli ve sosyal alanlar ile bitiinlesmis park alanlar

. Biiyiik 6l¢ekli ve konut alanlan ile biitiinlesmis park alanlan (inegollii, 1999)

a) L-IL-IIL Levent Yerlesmeleri

Her ui¢ yerlesmede de mekan ve yerlesme kurgularina bagl olarak, degisik karakterli park
alan bigimlerinden biri agirhikl olarak kullanilmigtir (Sekil 3.19).

Birinci yerlesmede, yesil alan yaklagimi, dizenli grid sistemi gergevesinde kurulmus, kiigiik
Olgekli ve yakin gevresine hizmet veren park alanlant bulunur. Bu park alanlan, konut
kiimeleri ile sinirlandinlmis ve komsuluk diizeni iginde yer alan ceplerden ve sokaklan
genisletilerek olugturulmug derin meydanlardan ibarettir (Sekil 3.20, 3.21). Her ne kadar sik
araliklarla kullanilmis olsalar da boyut bakimindan yakin gevresinde bile kir etkisi yaratacak
gicte degildirler. Igerdikleri sosyal alanlar gocuk bahgelerinden ibarettir.

Ikinci yerlesme, birinci yerlesmeden gelen diizenin gegis bélgesinde cep karakterinin boyutu
arttinlip kullanilarak kismen de olsa siirdiiriilmiistiir. Fakat, bu yerlesmenin esas yesil alan
dokusunu, tim yerlesmelerin merkezi konumunda bulunan biiyiik park alani belirler (Sekil

3.22). Iginde bulunan sosyal alanlar ile tiim yerlesmelerin ¢ekim merkezi konumundadir.

Ugiincii yerlesmede de ikinci yerlesmede oldugu gibi biyitk park karakteri kullanilmustir,
fakat merkezdeki hakim park kadar biiyik degildir. Yerlesmenin asil karakterini vurgulayan
yesil alan yaklagimi, biyiik 6l¢ekli ve konut alanlan ile biitiinlestirilmis parklann olusturdugu
diizendir. Yerlesmenin, genel biitiiniin en diginda bir yay olugturan alanim doért par¢aya bolen
li¢ yogun yesil bandin bulundugu goze garpar. Yerlesme i¢inden dar olarak baslayip digariya

dogru genisleyen yapisiyla, azalan konut sayisiyla yerlesmenin sinirinda bulunan kir alanina
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dogru yumusak bir gegis saglamr. Yesil alanlann i¢inde sosyal alanlann bulunmamasi,
yerlesmenin kar etkisi afir basan bir karakter sergilemesini saglar (Inegolla, 1999) (Sekil 3.23
,3.24,3.25).
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Sekil 3.21 Yesil alan olusturmak igin birakilmis cepler



71

aklacim,
i

ar
H

esi yesil alun yaklagimu

Sekil 3.22 II. Levent yerlesmesi
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Sekil 3.25 III. Levent yerlesmesinde yesil alan yaklagimi
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b) IV. Levent Yerlesmesi

Dérdiincii yerlesmede her iig yesil alan yaklagiminin dengeli olarak kullamldigr goriilir. Yesil
alanlar yerlesimin timine yayilmigtir. Yerlesmenin tamamini kapsayan yesil alanlar ile
konutlar biitinlestirilmistir. Yerlesmenin asil yesil alanim olusturan iki biyiik park, konutlar
ile sinirlandirilarak mekanlastirilmig ve konutlarin zemin katlarina konulan sosyal alanlarla
mekan zenginlestirilmistir Konut bloklarinin kendi aralarinda kurduklari iliski ve mekan
organizasyonu ile daha kigiik 6lgekli ve kendi gevresi ile biitiinlesmis bolgesel park alanlari
bulunur (Inegélli, 1999) (Sekil 3.26).
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3.14 I-O-IIIile IV Levent'in Kargilagtiriimas:

a) I-II-I11. Levent Yerlesmeleri

e Ay tip ve boyutta konut tipleri

e  Yerlesmelerin kendi iglerine doniik bolgesel sosyal alan kurgulan
e  Belli bir diizen iginde gergeklesen yap: adalan

e  En kiigiik miilkiyet birimi olarak kabul edilen parseller

e  Aynstinlmayan yaya ve arag dolagim yollan

e Kendine has mekan kurgulanna ve yerlesme karakterlerine bagli olarak degisik
karakterli park alanlan

a) IV. Levent Yerlesmesi

e  Toplumun degisen sosyo-ekonomik yapisimin degisimi ve farklilagan ihtiyaglarla yapilan

farkli tip ve ebatta konut tipleri

e Bolgenin hizla gelisip ¢ekim giciiniin artmasiyla olusturulan disa donik sosyal alan
kurgusu

e  Dogal egim baz alarak ve efime paralel olarak yerlestirilen konutlardan dolay: belli bir

diizen iginde olusmayan yap: adalan
e  Kat milkiyeti kanunu ile kabul edilen en kiigiik mulkiyet birimi konut
e  Aynstinlmis yaya ve arag dolagim yollan

o  Degisik karakterli park alanlarimin belli oranlarda ve dogru mekan karsiliklaninda

kullamlmastyla saglanan biitinliik
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3.2 Levent Yerlesmesi’nde Degisim

Plan gergevesinde gelisimi dugtnilerek tasarlanmig bir gok yerlesim, giiniimiizde plan
kararlarindan bagimsiz ya da umulandan farkli geligim siiregleri yasayabilmektedir. Bunun en
6nemli nedeni, planlama hiyerarsisi iginde birbirine uyumlu ilerlemesi gereken iist ve alt 6lgek
planlar aras1 kopukluktur. Baglangita Istanbul kentinin disinda dutluk , yesillik bir alan olan
Levent, Istanbul sehir sistemi ve ilke genelinde iiretilen politikalar dogrultusunda is
merkezinin y6neldigi bir ¢ekim alami halini almaya baglamugtir. Ardindan, alinan bir st
diizey karanyla yapilan 2. Bogaz K6prisii sayesinde bir is merkezi olma statiisinii kazanmustir.
Levent'in dutluk araziden kentin i merkezi konumuna gelmesinde, Levent'in gelisiminin ve

alinan kararlann eggiidiimlii olmamasinin payi biiyiiktiir.

Levent, Istanbul'un kentsel gelisimi sirecinde yasanan arsa spekiilasyonlarinda orta
kesimin bu ranti 6deyememesi sonucu Emlak Bankasi aracilifiyla sunulan bir alternatif
olarak ortaya ¢ikmis bir yerlesim bélgesidir (K6ksal, Akdemir, 1995).

Yerlesim yapis1 agisindan, Levent Yerlesmesi yapildigi tarihte, onceden planlanmig, mikro
o6lgekte tasarlanmis, yalmzca ihtiyaca cevap verecek yalmlikta ve seri iiretilebilecek kogullara
sahiptir. Konutlarin kendilerine ait dig alanlan, yol genislikleri, parklar, sosyal alanlar yeterli

Olgiilerde ve maksimum yogunluktadir.

Bugiin, yerlesmede olusan islevsel degisimin nedenlerinden biri, kent i¢in hazirlanamayan
nazim plan: ve dolayisiyla belirlenemeyen ticaret ve konut alanlandir. Bu kogullar altinda,
Levent 6meginde oldugu gibi mimari ve kiiltiirel kimligin ciddi boyutlarda deformasyona
uframasi kagiilmaz bir durumdur (Kéksal, Akdemir, 1995). Mevcut yerlesim dokusu
iginde bugiin azinlikta olan konut, yogunlukla Mecidiyekoy-Zincirlikuyu arteri tizerinde
bulunan hizmet ve sanayi sektorlerine destek veren, kiigik Olgekli iy merkezleri olarak

gelismektedir.

Islevsel déniigiimiin bir diger nedeni, kentin ekonomik ve teknolojik doniisiim siirecindeki
yansimalann yerlesme iizerinde olusturdugu etkilerdir. Hizli kentlesme siirecinde olusan
sanayilesme hizi, disa agilmamin getirdigi ticari degisimler, sektorel farklilagmalar gibi

etkenlerin sonucunda konut alam niteligini kaybederek is merkezi kimligi kazanmistir.

1950’lerle beraber yasanan hizhh gog dalgasiyla, artan niifus yogunlugu konut edinme
sorunlarini giindeme getirmistir. Gog ile olusan yeni niifus, hem kiiltiirel, hem egitimsel hem

de ekonomik agidan bu degerlerin bilincine erigmemis bir kiitle niteliginde bir yapiya sahip
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oldugundan, var olan kiiltiriin korunup sirdiiriilebilmesi, toplumsal bir boyut kazanamamis
ve bagarili olamamigtir. Onceki donemlerden kalan kiiltiirel mirasin fiziksel elemanlan bu
karmasada yok olmakta, yerini birbirinin benzeri kimliksiz mekanlar almaktadir. Bu noktada,
Levent Yerlesmesi de payim digeni alarak, etrafinda ve iginde olugan yapilagmanin getirdigi
olumsuz sonuglardan etkilenerek, mekansal dokusunun homojenligini yitirmistir.

Istanbul’da olugan plansiz sehirlesmeye paralel olarak ortaya gikan gevre sorunlan Levent
Yerlesmesi’ne gorint, girilta kirliligi olarak yansimugtir. Is yerlerinin alana gelmesiyle
beraber baslayan cephe yenilemeleri, reklam amagli asilan tabela ve panolar mekann
dokusunun butinligina kaybetmesine yol agmugtir. Ayrica is yerleriyle beraber olusan trafik
yogunlugu ve buna paralel giriiltii orani artmasi, bélgenin sakin yapisini bozmustur.

3.2.1 Kent Ol¢egindeki Degisimin Levent Yerlesmesi’ne Yansimalari

Gunimiizde, sehirlerde gesitli gelismeler yasanmaktadir. Bu gelismelerden biri de, belirli bir
fonksiyon igin aynlms bir bolgenin, degisen kosullar iginde deBisime ugrayarak mevcut
ozelligini ve iglevini yitirmesidir. Istanbul, bu degisimi yasayan sehirlerin basinda gelmektedir.

Plan ¢ergevesinde gelisimi dasiniilerek tasarlanmig bir gok yerlesim, giniimiizde plan
kararlarindan bagimsiz ya da umulandan farkli gelisim siiregleri yagayabilmektedir. Bunun
en dnemli nedeni, planlama hiyerarsisi iginde birbirine uyumlu ilerlemesi gereken ist ve alt
olgek planlar arasi kopukluktur. Baglangigta Istanbul kentinin disinda, yesillik bir alan olan
Levent, Istanbul sehir sistemi ve iilke genelinde tretilen politikalar dogrultusunda is
merkezinin y6neldigi bir ¢ekim alani halini almaya baglamustir. Ardindan, alinan bir st
diizey karanyla yapilan 2. Bogaz Kopriisii sayesinde bir ig merkezi olma statiisiini kazanmgtir.
Levent'in kentin is merkezi konumuna gelmesinde, Levent'in gelisiminin ve alman kararlanin

esgiidiimli olmamasinin pay1 biiyiiktiir.

Leventin en o6nemli ozelligi, konut kullammi i¢in tasarlanmig olup, planh bir gelisme
gostermesidir. Ancak 1980lerden itibaren, 6zellikle 1990 yilindan sonra, Istanbul'daki gelisim
ve degisimden Levent de etkilenmis, alan, konut— digi kullanimlara da hizmet etmeye
baslamustur..

1. ve 2. Diinya Savast arasinda biitiin diinya iilkeleri gibi, Tirkiye'nin de ekonomik durumu
Istanbul'da o6nemli bir imar etkinligi yapilmasina imkan saglamamistir (Zeren, Demir,

Pasalioglu, 1994). Istanbul'un planl olarak biiyiimesi gerektigi fikri, Cumhuriyetten sonra
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ortaya ¢cikmigtir. 2. Diinya Savagindan 6nce, Istanbul'un gelecegi konusunda higbir proje
yapma imkani olmadifi bir dénemde, bazi yabanci uzmanlar belediyeye damigman olarak
getirilmislerdir. Bunlarn iginde en onemlisi, kentin sonraki yillarda da gelisimini en gok
etkileyecek olan Fransiz sehirci Henri Prost'tur. Prost Istanbul'un duragan bir yapiya sahip
olacagim varsayarak bir plan hazirlamig, fakat, ozellikle 1950'den sonra, go¢ dalgas: ve

sanayilesmenin etkisiyle baslayan hizh kentlesme, bu planin iflas etmesine neden olmustur.

1951 tarihinde Sisli-Mecidiyekoy-Levent-Bebek Amavutkoy Bélgesi Gelisim Planini gosteren
planda Levent, konut alam olarak gosterilmis, bu fonksiyonunu 1980'lere kadar
sirdarmigtir (Sekil 3.27). Daha sonra, 1954 tarihli 1 / 5000 6lgekli Beyoglu Nazim Imar
Planinda Levent konut alam olarak 6nerilmis ve Beyoglu bélgesinin kuzeye dogru, Levent
civarina gelismesi diginilmigtir (Sekil 3.28). 1955 yilinda Misavirler Heyeti tarafindan

hazirlanan Sanayi Planinda Levent'te yeni sanayi alanlar planlanmasi 6ngorilmiigtiir.

1960 yilinda Istanbul'da ‘Bolge Planlamasina Yardimci Bir Aragtrma” adi altinda yapilan
1/50000 olgekli galismada kentteki niifus gruplamalan, ticaret, idare, kiiltiir, tarim, endiistri ve
turizm alanlan gosterilmig, yesil alanlar, tanim arazisi ve sehir yesil kusags bagliklariyla
degerlendirilmis, ulagim sisteminin de iglendigi planla Istanbul'un 1960 yilindaki mevcut
durumu ortaya konmugtur (Nuri, 1994) (Sekil 3.29).

29 Temmuz 1980'de onaylanan 1/50000 olgekli Istanbul Metropoliten Alan Nazim
Planinda Levent, konut gelisme alani olarak planlanmistir ($ekil 3.29). Bu plamn
temel amaci, uluslararas: seviyede Istanbul'un 6nemini arttirmak ve iilkenin gelisimiyle beraber

ortaca ¢ikan fonksiyon ve servis ihtiyaglarina cevap verebilmektir.

1983 ve 1988 tarihli, 1/5000 olgekli Begiktag Geri goriiniim Ve Etkilenme Bolgesi Planlarinda,
Levent alan1 konut alan1 olarak gésterilmektedir (Sekil 3.30, 31).

Yapildig: tarihte, tasan ve yapim 6zellikleri agisindan kendi iginde bir altkent karakteri tasryan
ve [stanbul'un sinin olarak kabul edilen alan iginde bulunan Levent Yerlesmesi, kentin yagadigi
biitiin déniisimlerden etkilenmekten kurtulamamistir. Gerek olumsuz planlama kararlah, gerek
goc akimyla olugan niifus yogunlugu, gerekse sanayilesmenin olusturdugu hizli kentlesme gibi
etkenlerden dolay, giiniimiizde sehrin merkezinde kalmis ve konut alani kimligi tagtyan bolge,
islevsel degisime ugrayarak bir ticaret bolgesi kimligine biiriinmiigtiir.
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Sekil 3.27 1951 Sisli-Mecidiyekoy-Levent-Bebek-Arnavutkoy-Ortakdy bolgesi gelisim plani
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3.2.2 Ekonomik ve Teknolojik Boyutu

e Sanayilesme

Istanbul’da 1950°1i yillarda daha ¢ok kiigiik sanayi tarafindan temsil edilmekteydi. 1950
yillarda baglayan sanayilesme siireci ve buna bagh olarak Tirkiye'nin disa agilmasiyla beraber

aym dogrultuda gelisen i¢ ve dis ticaret Istanbul'da bir y1gilmaya neden olmustur.

1970’lere gelindiginde Beyoglu yakasinda Beyoglu ve Sisliye dogru yayilmugstir. Sisli
bolgesindeki sanayi tesisleri, Bomonti ve Biiyiikdere asfaltiin batisinda daha da
yogunlagmigtir. Bu gelismeden konut alami olarak yapilan Levent Yerlesmesi de dolayh

olarak etkilenmisgtir.

1990’1 yillar ise, sanayinin Istanbul diginda yer aramaya basladigy yillar olmustur. Sehir
icinde azalan gelisme alanlarinin baskisiyla artan arazi degerleri ve gevre kirliligin verdigi

baski bu durumun olugmasinda 6nemli nedenler olarak ortaya ¢ikmugtir.

Ginimizde sanayinin kent diginda kalmasma ragmen, Levent Yerlesmesimin yakin
bolgelerinde bazi sanayi kuruluglarinin kaldifn gézlemlenmektedir. Konut alami olarak
planlanan Levent ve g¢evresinin kimligini kaybetmesinde, bu tip kuruluslarin etkisi

gorilmektedir.

. Ticaret

Konuya ticaret agisindan bakildiginda, Fatih Sultan Mehmet Kopriisii hentz hizmete
girmemis olmasindan ve ticaret - is merkezi aksinin daha Maslak'a kadar uzanmamig olmasindan
dolayr, Levent Yerlesmesinin konut fonksiyonunu rahathikla siirdiirebildigi goriimistir. 1994
tarihinde yapilan master planin hedeflerinden biri, Istanbul'daki ulasim sistemini gelistirmek,
dolayisiyla yeni teknoloji imkanlarim kullanarak otoyollarin sayisum ve etkinligini
arttirmakti. Bu nedenle yapilmis olan yeni otoyol da 1980 planinda Zincirlikuyuya kadar
gelisen ticaret aksinin, 1980°li yillarla beraber Beyoglu'ndan Sisli, Zincirlikuyu, Besiktag
Barbaros Bulvan ile birleserek Maslak y6niine dogru kaymasim saglamistir. Az katl binalar
cok kath binalara doniigmiis, agik alanlar iskana agilmis, tarihi yapilar giin gectikge azalmugtir.
Ticarette yasanan degisim, geleneksel garsi -pazar kavramimn, biyiik olgekli alhigveris

merkezlerine déniigiimiiyle tamamlanmustir.

Ancak yapilan yol baglantilanindan sonra, iy merkezinin yavas yavas bu yone dogru kaydiga da



86

distniilerek, Levent'in bundan etkilenecegi diigiiniilmiis, 1991 tarihli 1/5000 6lcekli Besiktas
Gerl goriniim ve Etkilenme Bolgesi planinda, 1. Levent'te Bityiikdere caddesine bakan bélimmlerde,
bina biyiiklik ve kat yuksekliklen korunmak kosuluyla, konut bélgesi olarak 6ngérilen alanin,
istenirse turizm amagh ticaret alam olarak kullanilabilecegi seklinde bir karar getirilmigtir
(Sekal 3.32). Boylece bu alanda restaurant, bar, gece kuliibii, v.b. kullamimlar yer aimaya baglamgtir.

Bu karardan sonra, Levent alam ¢ok hizli bir degigim siireci yasamaya baglamug, alanda arazi
degeri artmug, olusan rant1 kargilayamayanlar, alandan ayrilmak zorunda birakilmistir. Bu sekilde
¢ok cesitli is kollan, alanda yerini almigtir. 1993 tarihli Begsiktas Geri goriiniim ve Etkilenme
Bolgesi Plaminda Nispetiye Caddesi iizerindeki ticaret alanindaki yapilanma kosullan tamamen
‘korunmak sart: ile istenildigi takdirde biiro, i ham, gazino, lokanta, sinema, tiyatro gibi kiiltiirel
ve sasyal tesisler ile yonetimle ilgili binalann yapilabilecegi hitkmi getirilmigtir (Sekil 3.33).
Buna ek olarak, Levent, bir prestij mahallesi olarak kabul edilmigtir. Yine bu planda, Benzin
istasyonu ile Gazeteciler Sitesi arasinda yer alan bolge spor, turizm, eglence merkezi olarak
Onerilmigtir.

Ticaret merkezinin kontrol edilemez gelisimi Levent Yerlesmesi'nde fonksiyon
degisikligine neden olmugtur. Bu merkeze hizmet veren 6zellikle hizmet sektoriindeki

kigik 6lgekli firmalar buraya taginmis ve onlarn eglence saglik ve egitim kurumlan
izlemigtir (Koksal, Akdemir, 1995).

1980°li yillarda disa agilma politikasiyla baslayan, yabanci sermaye hareketleri, alt yap:
kaynaklarina olanak saglams ve diinyadaki teknolojiyi Istanbul’a tagimustir. Bogazigi
baglantisi, sehir igi yollarin ve sehirler arasi otoyollarin yapimi, rayli metro vb. gibi ¢aligmalar

dis kaynakli kredilerin saglanmasi ile daha kisa stirede gergeklestirilmigtir.

Yabanci sermaye, yatirimlarin yam sira teknolojik gelismelerinde kaynagi olmug ve iletigim
olanaklarinin artmasiyla hizmet sektorii geliserek, bilgi alis verigine dayanan yeni Gretim

bigimi, Istanbul iginde yeni merkezlerin olusmasim saglamustir.
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Sekil 3.32 1991 Besiktas gerigoriiniim ve etkilenme haritasi, (IBBHA, 1991)
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Sekil 3.35 Yerlesmeyi batidan gevreleyen plazalar
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Sekil 3.36 Yerlesmeyi kuzeyden gevreleyen plazalar
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3.2.3 Sosyal ve Kiiltiirel Farklilasmanin Etkileri

1950-1960 déneminde, yasanan kirsal gogiin etkisiyle hizla sehirlesen Istanbul’da niifus
artmig ve ¢Ozimsiiz problemler artmis ve yeniden yapilanma tim alanlarda kendini
gostermistir. Go¢ sonucu Istanbul'un en 6nemli problemlerinin biri olarak gecekondulasma
ortaya ¢ikmistir. Bundan etkilenen tarihi alan, kendi sinirlan igine hapsedilmis, kentin
saglikli gelisimi engellenmistir. Kent gevresinde yeni iskan alanlan olusurken, Suleymaniye,
Fatih, Fener gibi eskiden prestij mahalleleri olan yerler, ¢okintii alam olarak gogle gelen
niifus tarafindan isgal edilmistir. Buralara yeni gelenler ise bu alanlar sahiplenmemisler,
Istanbul'un digina dogru gelismekte olan iskan alanlarina gegebilmek igin ana mekanlar
olarak kullanmuglardir. Béylece eski konut alanlar fonksiyon degistirmeye baslamis, depo,

isyeri, atolye gibi farkli amaglar igin kullaniimaya baslanmistir.

[stanbul'daki degisim, tarihi alanlarda yukarda anlatilan sekilde kendini gosterirken, yeni
bir yerlesim alam olarak planlanan konut fonksiyonuna sahip olan Levent'te farkli bir etki
yapmistir. Sisli - Mecidiyekdy - Zincirlikuyu -Maslak aks: iizerinde gelismeye baslayan
Istanbul yeni merkez alam Levent'in yanindan ge¢mis, boylece ticaret aksinin sehir digina
dogru yayilmasindan Levent de etkilenmistir. Bu etkilenme, kendini fonksiyon
degisimi olarak gostermistir. 1991 tarihli 1/5000 Besiktas Geri goriinim ve Etkilenme Bolgesi
Planinda ilk defa olarak turizm amagh ticaret kullanimi onerilmistir. Boylece konut
kullammi i¢in planlanan yapilar, isyeri amaciyla kullamlmaya baglanmigtir. Bunun
etkisiyle, Levent' de yasayanlanin niifus yapist da degisime ugramistir. Bu degisimler daha sonra
mekanin fiziksel yapisina da yansimis, binalarin bigimleri, planlanan agik alanlar yeni formlar

almugtir.

Yapildif tarihte, tek baslarina konut edinemeyecek insanlarin bir araya gelip érgiitlenerek konut
almalanni  saglamak amaciyla yapilan Levent Yerlesmesi, gegirdigi islevsel donisimin
sonucunda isyerlerine doniiserek, ranti artmig ve bir prestij alamina déniismiistiir. Bugiin iginde
bulundugu konum nedeniyle, ev fiyatlan gok artmis ve niifusun ancak belli bir kesimine hitap
etmektedir. Toplumun bu kesiminin bolgeye gelmesiyle beraber, ticari fonksiyonlarda degisime
ugramug, degisen arz-talep dengesiyle beraber giizellik salonlari, hayvan hastahaneleri vb. gibi
isletmeler de bir ¢ok konutu is yerine doniistiirmiistiir (Sekil 3.37, 3.38).

= p——— V| D)
'Ef?.'vt‘::—”"" A KORU'

s tcOHARTASYOR BULRKEZ



93

Sekil 3.38 Konut dokusu degistirilerek yapilmig turizm acentast
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3.2.4 Alt-Yap: Sorunlar:

Levent Yerlesmesi, guniimiizde Biyiukdere caddesi, Nispetiye Caddesi, Levent Fatih Sultan
Mehmet Kopriisii baglant1 yolu ve Ebullah Caddesi gibi énemli ve kalabalik dort ana arterin

cerceveledigi bir alan i¢inde bulunmaktadir.

Yeni ulagim baglantilari ile ticaret aksimin Maslak bélgesine dogru kaymasindan dolayi,
zaman iginde Levent Yerlesmesi, bu aksin ana arterlerinden birinde bulunmasi nedeniyle,
kimlik degistirerek konut islevini yitirmistir. Ozellikle, daha énce bahsedilen 1991 tarihli
1/5000 6lgekli Besiktag Geri gorimiim ve Etkilenme Bélgesi planinda, 1. Levent'te caddeye bakan
bolimlerde, bina biyiiklik ve kat yiikseklikleri korunmak kosuluyla, konut bolgesi olarak
ongoriilen alanin, istenirse turizm amagl ticaret alani olarak kullamilabilecegi seklinde bir karar

getirilmesi, bu déniigiimiin hizlanmasina yol agmugtir.

Levent, konut kullammi amaciyla planlanmis oldugu igin, altyapisi da konut kullanimina
cevap verebilecek sekilde diizenlenmigtir. Bu amagla tasarlanan yollar kullanicilara baglanti
elemani olarak hizmet etmislerdir. Genis sekilde planlanmig yollar, konutlarin kendilerine
ait olan otoparklar ve belirli araliklarla birakilmig araba park alanlan trafik yogunlugunun

olusmasina izin vermemistir.

Birbirini dik kesen ana yollar, ara yollar ve ¢ikmaz sokaklarin farkli genisliklere sahip
olmasi, kullanicilarda degisik etkiler birakmaktadir. Buna ek olarak, yollarin tasarimi,
kullanicilara rahat hareket edebilme olanag: saglamakta, Levent’in ulasilabilir olmasinda
rol oynamaktadir. Bu sayede kisiler mekam algilayip kavrama imkamna sahip

bulunmaktadir.

Is yerlerine doniigmesinin en 6nemli sonucu, trafik sorunu ve otopark ihtiyacidir. Arabalar
bos bulduklari alana park etmektedir. Bu nedenle alanda verilmek istenen imaj, tam olarak
verilememekte, binalarin, yollanin, yesil dokunun birbiriyle iligkisi tam olarak

algilanamamaktadir (Sekil 3.39).

Ginimizde konut-digt kullanim sonucu, baglanti elemanlari etkilerini yitirmeye
baglamig, siir elemanlar haline gelmistir. Yogunlugun tasarlananin iistiine g¢itkmasi trafik
problemini dogurmustur. Sokak genislikleri olsun, otopark olsun bu yogunluga cevap vere-
mez hale gelmistir. Bu bakimdan mevcut parsellerin bir kismi, bahgelerini otopark olarak
kullanmakta veya parsel simmm geriye cekerek kaldinm genisliginden de faydalanarak

otopark sorununu bir 6l¢iide halletmek ya da verandali tipte oldugu gibi zemini kazarak
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toprak altindan faydalanmaktadir. Ote yandan, ara sokaklarda yesil alan i¢in birakilan
bosluklar higbir zaman amacina yonelik olarak degerlendirilmemis bir kismi tanimsiz

bosluklar, bir kismi ise genel otopark islevini yitklenmistir (Sekil 3.40).
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Sekil 3.40 Bahgesi otopark olarak kullamlan is yeri

96



97

3.2.5 Cevresel Degisim Boyutlar:

Cevresel kirlilik sorunlar kisi ve toplum tizerindeki etkileri farkl gekillerde ve siireglerde ortaya
¢ikmaktadir. Sehrin biytikligine bagli olarak bu etkiler kimi bolgelerde az hissedilirken, kimi
bolgelerde daha yogun bigimde hissedilmektedir. Ticaret aksimn Levent’e dogru kaymasindan
sonra, olumsuz gelismelerin bir diger etkisi de bolgede yaganan gevre kirliligi olmustur.

[stanbul iginde olusan gevre kirliliginin Levent Yerlesmesi tizerindeki yansimalan iki baslk

altinda incelenebilir:
1) Fiziksel Dokusunda meydana gelen degisikliklerden dolay1 olusan gorintii kirliligi

Levent Yerlesmesi'ndeki konutlarin igyerine doéniismelerinden sonra, konutlar kimliklerini
kaybetmenin yam sira aynca gorsel degisime ugrayarak, gériintii agisindan da bir kimlik birligi
kaybina ugramuglardir (Sekil 3.41).

Besiktas Belediyesi, 13.5.1975 tarihli, 75/643 sayili Planlama Midirlugine iletilen
kararla, tek katl binalara 2. kat ilave izni verilmistir. Buna ek olarak, yapilan her tiirli
tadilat ve ilavede, mevcut binalardaki detaylarin esas alinacag hitkmii getirilmistir. Bu
karardan sonra, bina sahiplerinin ¢ogu, evlerini degistirme ya da yenileme yoluna
gitmiglerdir. Mevcut binalardaki detaylara tam olarak uyulmadigi igin, Levent'in

dokusunu etkileyen degisimler meydana gelmeye baslamistir.

Gorsel degisim en etkin sekilde,fiziksel degisime bagli olarak kat yiiksekliklerinde
gorilmektedir. | ve 2 katli konutlara sahip olan bir alanken, giinimiizde bu yiiksekliklerin
istine ¢ikilmasi sonucu, Levent kullanici istiinde gorsel olarak farkli etkiler
birakmaya baslamistir (Sekil 3.42). Kot farki géz 6niine alindign zaman, bu etki
kendini daha fazla hissettirmektedir. Boylece Levent, planlanandan farkli sekilde

algilanmakta, binalarin yogun olarak kullanildig1 bir alan etkisi yapmaktadir.

Levent'teki binalar planlanirken, bahge gevrelerine duvar orilmemis, ahsap parmakliklar
kullalmistir (Sekil 3.43). Fakat, giinimiizde, emniyetin ve mahremiyetin daha fazla 6nem
kazanmasi ve degisen degerler sonucu, binalanin bir kisminin gevresi duvarla gevrilmistir
(Sekil 3.44). Bu da mevcut bitinligin bozulmasina neden olmakta, kullanici iizerinde
birakilan gérsel etki farklilk gostermektedir. Boylece mekan tam olarak algilanip

kavranamamakta, bu da yabancilik duygusuna neden olmaktadir.

Levent’in dikkat geken en oénemli ozelliklerinden biri, yesil alanin bol olmasidir.
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Bu sayede dogal bir gevre yaratilmakta, az yogun bir ortam saglanmaktadir. Cevre
kullanicr tistiinde olumlu bir etki birakarak kendini huzurlu hissetmesine neden olmaktadir .

Ancak giiniimiizde ozellikle isyerleri, yesil alanlar yok ederek betonlagtirmaktadir (Sekil 3.45).

Levent’teki binalarda kullanilan renkler, oldukga farklilik géstermektedir, meveut olan beyaz
renk kullanimiyla beraber, farklt renkler de kullanilmaya baglanmustir (Sekil 3.46, 3.47).

Degisik renkler, binalarda carpict sekillerde kullanilarak kullanicilari etkilemektedir,
ozellikle konut-disi kullanimlarda, gesitli renklerin kullanimi, mekan algisinda farkhilik
yaratmaktadir. Fonksiyonlara uygun olarak, farkli renkler kullamlabilmekte, algida etkili
olmaya caligilmaktadir. Renklerin kullanimi sayesinde, gorsel cesitlilikten bahsetmek
mimkin olmaktadir. Bu gorsel gesitlilik, uyumlu bir kompozisyon birligi iginde

olmadigindan, goriintii kirliligi yaratmaktadir.

Is yerlerinin yogunlukla bu bélgeye akin etmesinden dolay1 olugan gorintii kirliligi, binalarn

cephelerine konulan reklam tabelalari ve isim panolanyla desteklenmistir (Sekil 3.48, 3.49).
2) Degisen yaya ve arag trafiginden olusan giiriiltii kirliligi

Ozellikle biiyiik kentlerde, onemli bir gevre kirliligi sorunu olan giirilltii, insanlan
konutlarinda, isyerlerinde, yaya olarak ve aragla ulagim sirasinda ya da kentte gezerken,
dolagirken etkilemekte ve tirli yonlerden 6nemli durumlar yaratmaktadir. Bireysel
rahatsizhia yol agan bu durum, zaman iginde bilingli ya da bilingsiz toplumsal tepkilere
donigmektedir. Konut amagh olarak yapilan yapilarda yasayan kisilerin, gevre kosullarimin
degismesi ile ortaya gikan giriiltiiden rahatsiz olmalari, daha sakin yelere gitmeleri de bu
tirden bir tepkisel davramgs olarak degerlendirilebilir (Serefhanogullari, Karabiber,
Akdag, Aknesil, 1996).

Bu baglamda Levent Yerlesmesi de konutlarin is yerine déniisiimiiyle beraber
yogunlagan yaya ve insan trafiginin dogrultusunda, giirilti dizeyinde meydana gelen
artiglardan etkilenmistir.Sakin ve rahat bir ortam iginde yasamis olan kullanicilar,
bolgeyi terk etmis ve bunun sonucunda kalan konutlar da isyerlerine déniismekten

kurtulamamigtir.

Gunimizde Levent Yerlesmesi, yapildigi tarihten ¢ok farkli bir goriniim
sergilemektedir (Sekil 3.50).
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Sekil 3.41 Konut kimligini kaybederek igyerine déniigiimiis bir ev

Sekil 3.42 Farkli yiikseklilklerde konut kullanimlar
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Sekil 3.44 Levent’te bahge duvar eklenmis konutlar
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Sekil 3.46 Levent’te aslina uygun olarak beyaz boyanms bir konut
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Sekil 3.48 Isyeri doniigiimit sonucu dis cepheye yerlestirilerek dokuyu bozan panolar
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Sekil 3.49 Cephesi tamamen degistirlerek gergeklestirilmis bir is yeri
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Sekil 3.50 Levent Yerlesmesi'nin 1999 yilindaki Vaziyet Plam (IBBHA)
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4. SONUCLAR

Istanbul; ekonomik, sosyal ve kiiltirel agidan iilkemizi en gok etkileyen bir metropol olup,
tarihi, kilturel, cografik, ekonomik ve stratejik konum ve iliskilerle 6nemli bir merkez ve

diinya sehri kimligi tagimaktadir.

Istanbul’un tarihsel siire¢ iginde mekansal gelisimi, zaman .za'man koklt yapilanmalar,
programli ve sistemli miidahaleler, yap bozlar,temelsiz yiizeysel bigimlemeler gibi birbiriyle

celiskili anlayislar ve uygulamalar ¢ergevesinde sekillenmistir.

-

1950’lerle baslayan agik ekonomi uygulamasiyla yasanan asin go¢ siiresince, Istanbul,
Turkiye’nin en kalabalik merkezi konumuna gelmigtir. 1970°li ve 80’li yillar teknoloji ve
ckonomik gelismenin yonlendirdigi yillar olmustur. Dogu ve bati yakalant iki képri ile
birlestirilmis, Istanbul’daki sehirlesmis alanlar, 1990’1 yillan da igeren bir siirete, sanayi ve
ulagimu izleyerek gevredeki dogal alanlarin igine dogru ilerlemistir. Giiniimiizde, diinyanin en
bityiik 25 gehrinden birisi olan Istanbul, batida Tekirdag, doguda ise izmit’e dayanarak, sosyal
ve yonetimsel etkenlerin olumsuz 96nlendirmesiyle, kontrolsiiz, yasadisi, altyapisiz, plansiz
bir gelisme ile girkin bir fiziksel yapi ile yiiz ylize kalmistir. Dogu ve bati yéniinde uzanan
orman ve tarum alanlan yerlesime agilmig, dereler, géller ve barajlar kirletilmis, sehir

merkezlerindeki kiiltiirel miras yok olma tehlikesiyle karst kargiya kalmustir.

1950’11 yillarda yasanan nifus yogunlugu siireci, kenti konut sorunuyla karsi kargiya
birakmustir. Imar planlanimin yetersiz kalmas:, kentteki konut stokunun yetersiz olmasindan
dolay1 yikselen kiralar ve bunun sonucunda kentin hemen disinda olusan arsa
spekiilasyonlarina bir de ingaat malzemesindeki sikinti eklenince, tek baglanna konut
iiretimine giremeyecek insanlarin giiglerini birlestirerek, konut edinmek i¢in érgiitlenmelerine
mali destegi saglamak amactyla, devlet eliyle, 1926’da Emlak ve Eytam Bankasi kurulmustur.

Bankanin yaptig1 toplu iiretim 6rneklerinden en 6nemlisi, Levent Yerlesmesi’dir.

Levent Yerlegmesi ile model olma yolunda énemli sonuglar elde edilir. {lk kitlesel iiretim
olmasi agisindan konut sunum bi¢imi deneyimi ve farkh mimari formasyonlan ile mekansal

deneyimi bir arada yasanmustir.

Levent Yerlesmesi, konut sunum bigimi ve mekansal anlamda gergeklestirilen ilk
deneyimdir. Ancak, 1980'lerde yasanan kokli degisim, konut sunum bigimlerinde ve
yerlesmelerin mekansal 6zelliklerinde kopusu giindeme getirmistir. Bu dénem, onceki

dénemin deneyimleri {izerine degil, yeni toplum diizeninin gerektirdigi yapilanmalar iizerine
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kurulmustur. Yapildig1 donemde kentten kopuk ve farkh bir yasam sunan ve konut alani olarak
yapilan yerlesme, giniimiizde bir ¢ok etkenden dolayt bir islevsel doniigiim yasayarak
mekansal dokusunu 6nemli 6lgiide yitirmis ve is yerlerinin yogunlukta konumlandig: bir alan
olarak, kentin merkezinde kalmugtir.

Levent'in en 6nemli 6zelliklerinden biri, yapildig tarihte sehircilik kurallanna gére tasarlanmig
olmasidir. Buna bagli olarak, duyarli bir ¢evre tasariminda etkili olan kriterlerden,
kullamcilann fizyolojik ihtiyaglarina cevap verebilecek nitelikte dogal ortamlar saglanmugtir.
Ayrica, psikolojik, estetik ve fiziksel ihtiyaglar da g6z ontinde bulundurulmugtur._Bu amagla,
binalar, monotonlugu 6nlemek igin agili yerlestirilmis, evler arasinda gerekli araliklar
birakilarak havadar ortamlar saglanmistir Alanda aym tipte binalar kullanilmamis, ancak
bunlar arasindaki uyuma 6zen gosterilmistir. Fakat, yapildig1 tarihten bu yana Istanbul’da
yasanan kentsel donigim sirecine paralel olarak Levent Yerlesmesi de, bu siirecin

evrelerinden ve yansimalarindan payim almugtir.

Kent Olcegi agisindan incelendiginde, Istanbul’un gegirdigi go¢ ve niifus yoBunlugu
hareketlerine paralel olarak yagadiga disa yayilim siireci sonunda Levent Yerlesmesi, yapildif1
dénemde Istanbul’un stur hattini belirleme konumunda iken, giniimiizde, sehir merkezinde
kalmstir.

Istanbul olgeginde yasanan ekonomik ve teknolojik degisimin boyutlan ise Levent
Yerlesmesi’ne, alamn konut kimliginden siynlarak ticaret merkezine doniigmesi olarak
yansimustir. Sanayilesme, disa agihm politikalart ve ticaretin geligmesiyle beraber 2000’1
yillara gelindiginde, Levent Yerlesmesi’'nde bulunan konutlar, igyerlerine doniigmekten
kurtulamamuslardir. Yasanan ekonomik sirece paralel gelisen teknoloji yeni bina yapim
sistemlerini de etkilemis ve bugiin plaza olarak tamimlanan i§ merkezlerinin Levent gevresinde

konumlandinimalanyla, yerlesme mekansal algilanma dokusunu kaybetmistir.

Is yerine doniistmlerin sonucunda, b6lgede bulunan konutlarn ranti artmig ve kisa siirede bir
prestij alam olma konumuna gelmistir. Buna paralel olarak, alanda oturan kesimin niteligi de
degiserek iist gelir grubuna hitap etmeye baglamigtir. Ust gelir grubunun yogunlagmasiyla
beraber, arz-talep dengesi de degismis ve agilan hayvan hasthaneleri, giizellik merkezleri vb.

gibi kiigiik igletmelerde dokunun bozulmasinda 6nemli rol oynamigtir.

Yeni ulasim baglantilant ile ticaret aksimin Maslak bolgesine dogru kaymasindan dolay,
zaman iginde Levent Yerlegmesi, bu aksin ana arterlerinden birinde bulunmasi nedeniyle,

kimlik degistirerek konut iglevini yitirmistir. Levent tasarlanirken, ulagilabilir olmasina dikkat
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edilmigstir. Bunun igin gesitli mekanlar arasinda baglant1 elemanlan kullamlmus, tasit ve yaya
kullanimi igin gerekli diizenlemeler yapilmistir. Gegirdigi islevsel déniigiimiin sonucunda
konut kimligini kaybederek isyerlerine doniigen bolge de trafik yogunlagmis ve otopark sorunu
ortaya ¢ikmuigtir. Bu bakimdan mevcut parsellerin bir kismu, bahgelerini otopark olarak
kullanmakta veya parsel sininm geriye gekerek kaldimm genisliginden de faydalanarak
otopark sorununu bir 6lgide halletmek ya da verandali tipte oldugu gibi zemini kazarak
toprak altindan faydalanmaktadir. Ote yandan, ara sokaklarda yesil alan i¢in birakilan
bosluklar hi¢bir zaman amacina yonelik olarak degerlendirilmemis bir kismi tammsiz

bosluklar, bir kismi ise genel otopark islevini yiiklenmistir.

Yasanan degisimlere, igyerlerinin konutlarin fiziksel yapisim degistirerek yaptiklan tadilatlar
da eklenince, alanmin biitiinsel dokusu bozulmus ve goriintii kirliligi meydana gelmigtir. Mevcut
yapist degistirilerek yapilan cephe revizyonlarnt ve asilan tabela ve reklam panolari goriintit
agisindan bir algilama biitiinlagi saglayamamis ve mevcut dokuyu bozmugtur. Bu bozulmaya

is yerlerinin getirdigi gurilti yiki de eklenince Levent yasanabilir bir alan konumundan
¢ikmustir.

Istanbul 1950°1i yillarda baglayan bir kentsel déniigiim siirecine girmis ve bu sireg iginde
gecirdigi degisim kaynaklanna paralel olarak geligmistir. Kentsel disa yayilim siireci,
ekonomik ve teknolojik geligmeler, sosyal ve kultirel degisimler, alt-yap: ve gevresel etkenler
olarak bigimienen kaynaklar, kentteki dénﬁsﬁrrﬂerin yaganmasini saglarker;, kentin konut alam
olarak tasarlamip gergeklestirilen Levent Yerlesmesi’ni de yerlesme olgegi agisindan
etkilemistir. Yerlesme bu siire¢ icinde mekansal, fiziksel ve duyumsal dokusunu kaybederek,
konut alam kimliginden stynilip ticaret merkezine doniigmistiir. 50 y1l 6nce kentten kopuk ve
farkh bir yasam sunan mabhalle, bugiin metropollesen kent merkezinin gerilimli bir pargasi

olarak giindeme gelmektedir.
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PROJE MOSABAKASI
TORKIYE EMLAK KREDI BANKASI GENEL
MODURLUGONDEN

Istanbul’da Mecidiyekdy civarinda, Zincirlikuyu mevkiinde Levet Ciftligi denilen sa-
hada ingas: tasarlanan ucuz evlere ait tip projeleri ile bunlarin ucuza mal edilebilmeleri igin
insaat sistemlerinin etiidii isleri Tiirk Yiiksek Mimar ve Yiiksek Miihendis, Mimar ve Mi-
hendisleri arasinda miisabakaya konmustur. ' -

Miisabaka siiresi 3. Ocak. 1949 Pazartesi giinii saat 17 ye kadardur.

Miisabakaya igtirdk edecek olanlarin proje ve tekliflerinin bu tarihe kadar Ankara'da
Tiirkiye Emlak Kredi Bankasi Genel Miidiirligline teslim edilmis olmasi sarttir.

Postada vaki olacak gecikmelerden mes’uliyet kabul edilmez.

Buna dair gartname ve proje (5.—) lira bedelle Ankara’da Tiirkiye Emlak Kredi Ban-

kasi Genel Miidiirliigii Teknik Miigavirlifinden ve Istanbul’da Tiirkiye Emlak Kredi Bankas
Istanbul -Subesi Miidiirliigiinden temin edilebilir.
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ISTANBUL -tevent (1-2-3-4)

“Levend,, I-1l-1ll-IV mahalleleri
Plan général des 4 parties de “Levend,,

Général plan of four parts of “Levend,,

Arazi yUz 8lgUmU
Surface terrain
Arca of the plane

Arazl zemin sathinda yapt Isgal sahasi

Surface zatle du sol
Bullt s .ace of the land
Mesken adedi

Nb. Logements
Number of dwellings
Hektar bagina niifus
Hbts., &-I'Ha

Inhabitatns per Ha,

Hektar basina mesken

Logts. & I'Ha.
Dwellings units per Ha
Tarlh

Date

129

93 Ha

94 365 M2

1360

75

15

1947 -1958
t
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habitation ~Levena, i1ere parue

1

191 ANDUL

Groupe d

Housing group of “Levend, first part

LEVEND

saece femaam, |

bILY

s ngine

iom

SLAFICE OFS COMSTAUCTTNS Ay

NBLOGEMENTS . L., L,

s

NI A k‘mﬂ-'lt.:.

oexsire |

IONTS. & CHECTARE,

o3 THOOLSY

QAIE Of consSTACTION. .. ........
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ISTANBUL
LEVEND
*Levend, | mahallesi
Groupe d'habitation “Levend, 1ére partie

*Levend, first part, Housing group

Arazl yUz 8igUmU

Surface terrain

Arca of the plane 31 Ha °
Arazl zemin sathinda yapt Isgal sahast

Surface zatle du sol )

Sullt surface of the iand 33747 M2
Mesken .adedl

Nb. Logements

Number of dwelllngs 411 -
Hektar basina nifus

Hbts. & I'Ha

lnhabltatnls per Ha. 4 sé
Hektar basina mesken

Logts. & I'Ha.

Dwellings units per Ha : 13
Tarih

Date 1949 -1951
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LEVEND" |

IS TANBUL

Groupe d'habitation ‘Levend, 1&re partie

*Levend, first part, Housing group

|

L

|

I1YPE 8
nw
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“LEVEND" I

' SURFACE TZATUN .. T 31
L SURFACE CES SONSTAUCTINNG au SA. 11.090M
 NO, LC0ENENTS ..o

1S, 4 URECTARE . i
CENSITE  ligurs, o uwsctazz ¢ 1
OATE CE CBNSIRUENCN . .ocoevve & 132
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ISTANBUL

‘Levend, !l mahallesi
Groupe d'havitation “Levend, 2 e partie

Housing group of ‘Levend, second part

Arazl yGz 8lgUmu

Surface terraln

Arca of the plane 24 Ha
Arazl zemin sathinda yap! isgal sahasit

Surface zétle du sol .
‘Bullt surface of the land 22090 M2
Mesken adedi

Nb. Logements

Number of dwellings 310
Hektar bagina ntifus

Hbts. a I'Ha

Inhabltatns per Ha. - b 80
Hektar basina mesken |

Logts. & I'Ha. A

Dwellings units per Ha 13

Tarlh
Date 1952
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S RSN e

w

‘URPACE OES COWTAUCIIONS A SOL: 194300

«8, \OCEMENIS. . ... ...

AGMTS. A URECTARE,

*LEVEND" il
HATE A UKECTARE, ..:

SEnsITE
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ISTANBUL

“Levend, Il mahallesi
Groupe d'habitation *lLevend, 3 e partie
“Levend, third part, housing group

Arazl yUz dlgUmu
Surface terrain
Arca of the plane 14 Ha -
Arazi zemin sathinda yap! Isgal sahasi

Surface zatle du sol A

Built surface of the land 19450 M2
Mesken adedi

Nb. Logements

Number of dwellings 266
Hektar basina nufus

Hbts. a I'Ha -

Inhabitatns per Ha. 95
Hektar bagina mesken

Logts. a I'Ha. ’

Dwellings units per Ha 19

Tarih
Date 1954
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IS 1TANBSUL “LEVEND® s

Groupe d'habitation

Housing group

-]
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OZGECMIS

Dogum tarihi 07.07.1976
Dogum yeri Edremit/Balikesir
Lise 1991-1994
Lisans 1995-2000

Yiiksek Lisans 2000-2003

Cahstigi kurum(lar)

2000-2001
2001-2002

140

Ozel Tiirk Koleji

Dogu Akdeniz Universitesi Mimarhk Fakiiltesi
Mimarlik Bélumi

Yildiz Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii
Mimarlik Anabilim Dali, Yapt Programi

Ozpinar Mimarliks
Flash Trade Ltd.Sti.



