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ONSOZ

Bir kentin iiretim siireclerini anlamak igin ¢ok katmanh bir yapmin olugmasmna katkida
bulunan aktodrleri, bunlarin oynadiklan rolleri ve ortaya ¢ikan sonuglar1 anlamak zorunludur.
Los Angeles i¢in de bu sdylenenler dogru olmakla birlikte durum biraz karmagiktir. Bir
taraftan karsmzda diinyanin en nétralize olmus kentsel mekam varken, diger taraftan bu
yapmin olugsmasi i¢in yaganan siiregler bir yap-boz oyununu andirir. Los Angeles’in ilk
bakista hissedilen basitligi, arkasinda son derece karmagik ve anlagilmasi zor bir iligkiler ve
eylemler ad1 gizlemektedir. Yapih gevreye bakarak tarihi anlamaya ¢aligmak ise yersiz bir
cabadir. Los Angeles’e turistik amagla gelen birgok insamin deneyimi uzun otoyol
gezilerinden ibaret olabilir. Los Angeles’e yillarca yasayip suburbia’nin digina hi¢ ¢ikmadan
yasayan insanlarin sayisi da az degildir.

Los Angeles bilgesinin yiiz elli yillik imar seriivenini konu alan bu ¢aligma, iki agamada
hazirlandi. Birinci asama, Los Angeles’te yapilan gezi, gbzlem ve kaynak arasgtirmalarindan,
ikinci asama ise kaynaklarm okunmasi degerlendirilmesi ve metnin yazilmasmdan
olusmusgtur.

Los Angeles gibi insamin saatlerce gezip higbirgey gérmemesinin olanakh oldugu bir kentte
bana rehberlik yapan ve beni agilayan dostum Ers6z Erdogan’a ve bu ¢ahsmann tiim
asamalarinda bana yol gé6steren Prof Dr. Ihsan Bilgin’e ¢ok tesekkiir ederim.
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El Pueblo de Nuestra Senora la Reina de Los Angeles, Ispanyollar tarafindan 1781°de bir
misyon koyili olarak kuruldu. 1820’li yillarda Meksika’mn bagimsizhfm ilan etmesiyle
birlikte Meksika yonetimine gegen Los Angeles’in ekonomisi 1850’1i yillara kadar rancho adi
verilen biiyiik arazilere dayanmugtir.

1850’li yillarda, savasin ardndan Amerika’min California’y1 satin almasiyla birlikte bolgede
dengeler degismeye bagladi. Amerikan diizeni yeni ve daha dinamik bir ekonomiyi
gerektiriyordu. Rancho ekonomisinin ¢okmesiyle birlikte toprak diizeni de degismeye ve
ekonomik hayat meslek gruplarinin olusturdugu dinamiklerle ytirtimeye baglad.

Anglo-Sakson’lagan Los Angeles’te altyapr sisteminin olugturulmasi ilk oncelikti. Konut
firetimi ancak iyi bir altyapiyla miimkiin olabilirdi. Ulagim, su, elektrik ve diger altyap:
sebekelerinin ingasiyla birlikte LosAngeles 1850-1930 yillar1 arasinda hizh bir kentlesmeye
sahne olmustur. Los Angeles’te tiim bu hizmetler pueblo yillarinn aksine 6zel girigim
tarafindan saglanmistir. Bu dénem Los Angeles’te ilk kez gayrimenkul sektdriiniin olstugu
dénemdir. Arazi gelistiriciler kent iiretim siireglerinde biiylik katki sahibi olmuglardir ve
altyap girigimcileri birlikte ¢ahsmuglardir.

Los Angeles ikinci ve daha biiyiik atiimum II. Diinya Savasi’nmn ardindan, savunma
endiistrisinin bolgeye gelmesiyle yagamugtir. 1940-1970 yillann arasinda Los Angeles genis
capta bir toplu altkentlesmeye sahne olmustur.

1970’ler sonrasinda gelisen diinya trendleri dogrultusunda Los Angeles’in gelisme hizinda bir
yavaglama olsa da siirekli atilm Oriintiisii siirmiigtiir. Bu yillar, Los Angeles’in yaygmn
endiistrilesmeden post-fordist iiretim siireclerine gegtigi yillar oldugu kadar gevresindeki
kiigiik kentler i¢in de hizh gelisme d6nemidir.

Kentsel iiretim siiregleri a¢isindan diinya metropolleri arasinda ayricalikh bir yere sahip olan
Los Angeles kimi gevrelerce bir istisna olarak goriiliirken, kimilerince de 20. ylizyll kent
iiretim modelinin prototipi olarak gériilmektedir.




ABSTRACT

El Pueble de Nuestra Senora la Reina de Los Angeles was founded by the Spanish in 1781 as
a mission village. After Mexico declared independence from Spain, Los Angeles’ economy
under Mexican sovereignty was based on large estates called ranchos.

After America purchased California at the end of the war,the balance in the region began to
change. American order made a more dynamic economy an obligation. With the collapse of
the rancho economy, land use patterns began to change as well as the economy began to be
ruled with dynamics formed by the professions.

The building of an urban infrastructure was the first priority in Los Angeles with a new Anglo
population. Housing developements were only possible with a working infrastructure. With
the construction of transportation, water, power and other networks, Los Angeles’
urbanization took a rapid start between 1850 and 1930. Unlike the pueblo, all those services in
Los Angeles were built by private enterprise. This is the first time in the history of Los
Angeles where there is a real-estate sector. Land developers, with the infastructure enterprises
took great part in the urban production of LosAngeles.

The second and larger boom of Los Angeles occured after the World War I1., with the arival
of U.S. defense industry to the region. Between 1940 and 1970 Los Angeles saw a great wave
of mass suburbanization.

With the rising world trends of the 70’s, the growth rate of Los Angeles began to drop but the
continous boom pattern was sustained. This was a period of transistion from industrialization

to post-fordist production processes for the region as well as a period of rising growth for the
small cities surrounding Los Angeles.

Los Angeles having a special place among world metropolises, is sometimes seen as an
exception while some see it as a prototype of the 20th century urbanization model.



1. GIiRis

“Yeni Diinya” gergeginden yola g¢ikarak tiim biiylikk Kuzey Amerika kentlerinin kasaba
Olgeginden metropollere déniistiigii soylenebilir. Los Angeles i¢in de bunu s6ylemek yanhs
olmaz; ancak 1932 yihnda Ingiliz gezgin-yazar Morris Markley’in sordugu soru ilgingtir:
“Nigin burada bir kent kurulmus ve bu kent bu denli bitylimiistiir?’ (Fishman. 1993). Belirli
bir 6lgegin fizerinde biiylimiis gogu diinya kentlerinin kurulduklar1 yer ile ilgili bazs dogal
avantajlar1 bulunur. Bu, dogal bir liman, ana yollarin kesigimi ya da biiyiik bir akarsu
kiyisinda bulunma vs. olabilir. Bunlara karsm Los Angeles kenti, 1781 yihnda Ispanyollar
tarafindan bos, verimsiz, kurak bir Pasifik Kiyis1 diizliigiine kurulmugtur. Okyanus kiyisinda
bulunmasina karsihk dogal bir limandan yoksun olan bu kentin tek dogal su kaynag da
diizensiz akan, yazin kuruyan ve ilkbaharda tagkinlara ve sel baskinlarina yol agan bir nehirdi.
California’nin 1850 yiinda Amerikan Birlifi’ne katildigy siralarda sakin bir kasaba olan Los
Angeles’in en Onemli gegim kaynagi tarmmm yam sira Ozellikle kuzeyde “altma hiicum”
yliziinden patlama yagayan San Francisco kentine satilmak tizere yapilan hayvancilikti. Bugiin
19. yiizyil kenti, her yonde yaklagk 60 mil' uzanan kesintisiz bir metropoliten alan ile
kusatilmig durumdadir, 15 milyon niifuslu bu bolge, (New York birinci ve Chicago ii¢iincii
olmak {izere) Amerika Birlesik Devletleri’nin ikinci ve (Tokyo-Yokohama, New York,
Osaka-Kobe-Kyoto, Sdo Paolo ve Seoul’un ardindan) diinyanmn 6. bilyiik metropolidiir’.
Uretim giktis1 rakamlarma gore ise Los Angeles, New York’u yakindan takip etmekte olup
Los Angeles Limam ABD’nin en biiyiigiidiir (Fishman, 1993).

Tim bu istatistiksel rakamlarm yamsira Los Angeles (ya da daha ¢ok kullanilan kisaltiinug
adiyla L.A.) hem Kuzey Amerika, hem de diinyanin geri kalan kismu igin bir ‘imgekent’tir.
1980’lerden itibaren Los Angeles, ABD’ye olan go¢te en biiyiik pay: almaktadir. U.S. Census
Bureau® rakamlari, bdlgeye olan gdgiin New York kentine olan gg¢iin iki katmdan fazla
oldugunu gostermektedir. Bu durum ortalama rakamlarla ifade edildiginde, isin ciddiyeti daha
kolay anlagilacaktir. Los Angeles igin son yiiz yilin g&¢ bilangosu her on yilda iki milyon kisi,

! 1mil = 1.6 km.
2U.S. Census Bureau ve Rand-McNally rakamlarmna gore
* Amerikan Niifus Biirosu.



ya da gilinde 500 kisi olarak ifade edilebilir (Scott ve Soja, 1998). Bu &lgekte bir niifus
hareketi diinyanin en biiyiik metropoliten alanlarindan birinin olugmasim saglayan kentsel ve
bolgesel bir gelisme siirecini siirekli olarak ateslemistir. 18. yiizyl sonu’nun El Pueblo de
Nuestra Sefiora la Reina de los Angeles de Porcitincula’ yerlesmesinin etrafinda, her yonde
yaklasik 60 mil uzanan bugiinkii Los Angeles metropolii, 5 county’ igerisinde 160 ayn
belediyeden olugmaktadir.

Los Angeles’in bu kiigiik kasabalar toplulugu 6lgeginden ¢ikip da ¢agdas diinyanmn en nemli
metropoliten alanlarindan biri haline gelmesi, kent tiretimi siiregleri agisindan bu cografyanin
ayn bir yere oturtulmasmna neden olmaktadir. “Los Angeles tekrar iiretilemeyecek bir kent
olarak tarihsel bir istisna mudir? Yoksa ge¢ Yirminci Yiizyil kent {iretim modelinin bir
prototipi midir?” sorusu hala cevabi tam olarak verilmemis bir sorudur. Benzer bir bigimde
Los Angeles’in tarihsel gelisimini bir kentsel itopyamin ve Amerikan riiyasmin hayata gegisi
olarak gorenler ile bu durumu devasa boyutlarda bir anti-iitopik ‘cehennem kent®’ kabusu
olarak g6renler arasindaki tartiyma devam etmektedir (Scott ve Soja, 1998).

! Los Angeles’in 6zgiin adi. ispanyolca’da “Hanimefendimiz, Porciuncula’nin melekler kraligesi’nin koyii”
anlamma gelir.

2 ABD miilki sisteminde bir alt boliinme. Eyaletler county’lerden, county’ler de kentlerden olusmaktadir.
3 Hell Town: Amerikan yonetimi altmdaki ilk yillarda Los Angeles’e yakistirilmig bir isim.



2. 1781-2000: LOS ANGELES’IN KURULUSU, BUYUMESI VE GELISMESI.

Los Angeles’in tarihsel ve cografi gelismesi zaman zaman ulusal ve kiiresel gerileme
donemleri ile yavaglayan siirekli bir atihm olarak &zetlenebilir. Tarih¢i Carey McWilliams’in
s6zleriyle: “Tarihte her kentin atilim yaptif: bir nokta vardir; ancak Los Angeles’in tarihi bir
patlamalar tarihidir. 1870’lerden itibaren Giiney California’min biiylimesi, zaman zaman
biyilkk patlamalarla delinmis tek ve bityiikk bir atihm olarak betimlenebilir (Scott ve Soja,
1998). Bu durum on yilhk araliklarla yaymlanan niifus saymm rakamlarina bakarak rahatga
goriilebilir.

Cizelge 2.1 Los Angeles Bolgesi Niifus Artis1 (Scott ve Soja, 1998)

TABLE Population Growth in the Five-County Region
of Los Angeles (000s)
Five-
Census San County
Year Los Angeles (%) Orange Bernardino Riverside Ventura  Region
1870 15 (79) — 4 — —_ 19
1880 33 (72) —_ 8 — 5 46
1890 101 (67) 14 25 —_— 10 151
1900 170 (68) 20 28 18 14 250
ig10 504 (78) 34 57 35 18 648
1920 936 (81) 61 73 50 28 1,150
1930 2,209 (85) 119 134 81 55 2,597
1940 2,786 (86) 131 161 106 70 3,253
1950 4,152 (84) 216 282 170 115 4,934
1960 6,011 (78) 709 501 303 199 7,724
1970 7,042 (71) 1,421 682 457 378 9,981
1980 7,478 (65) 1,932 893 664 530 11,496
19g0 8,863 (61) 2,411 1,418 1,170 669 14,531

(*) = Los Angeles County as percentage of total regional population.

2.1 1781-1850: ispanyol Kolonisi’nden Amerikan Birligi’nde ik Yillara

Bélgedeki birgok yerlesme gibi Los Angeles da 18. yiizyil sonlarmda Ispanyollar tarafindan
kuruldu. Bolgeye, kralhifm smirlarini genigletmek ve Katolik dinini yaymak amaciyla gelen
kraliyet silahh kuvvetleriyle desteklenmis din adamlari, ilkel ama barigg1 Amerikan
Yerlilerince kargilandi. Katolik din adamlar1 kisa bir siire igerisinde bu yerlilerin ‘giivenini
kazanarak® onlar, tribal koylerini terkederek Misyon olarak bilinen kutsal cemaatlerde
yasamaya ikna ettiler. 1780-1830 willar1 arasnda ispanyol koloni kurucular California
Kwzilderililerini, kuzeyde San Francisco’dan giineyde San Diego’ya kadar uzanan bir
cografyada Misyon kasabalarina yerlestirdiler.



4

Yerlilere Hristiyan dininin gereklerini ve medeniyetin sirlarm 68reten din adamlari aym
zamanda onlan ig giicli olarak kullanmay: da ihmal etmedi. 1770-1832 yillan arasinda sayilan
130.000°den 90.000’¢ gerileyen yerli niifus, misyonerlerden talil, sebze ve meyve
yetistirmeyi, sifir ve koyun beslemeyi ve bunlarm {irlinlerinden faydalanmay: 6grendi. Tiim
bunlar misyoner rahiplerin kati egitim programlar1 dahilinde oluyordu.

Misyonlarin olas1 saldirilara karg1 korunmasi igin presidiolar’ kurdu. {lk baglarda bunlarin
erzak gereksinimleri Ispanya’dan gelen gemilerle saglamiyordu; ancak kralhk kisa bir stire
sonra bu maliyetli uygulamaya son vermek amaciyla bolgede pueblolarm kurulmasma karar
verdi. Bunlar kiiciik niifushu tarimsal koylerdi. California Valisi Felipe de Neve’ye gore
pueblolarm amac1 presidiolara yiyecek, sarap, atlar ve insan giicli saglamakti. Her puebloda
birkag gente de razon’ bulunuyordu ancak pobladores® her zaman Meksikahlar arasmdan

segiliyordu.

Sekil 2.1 1816 ylhnda Louis Choiris tarafindan yapilan bir ¢izimde San Francisco Presisio’su

(Krell ve Johnson, 1979).

! Garnizon.
2 Akl selim insan, Avrupali anlamimnda.

3 Kolonistler.




De Neve kolonistlere para, aletler, k6y meydam gevresinde arazi, tarlalar, su, yakacak odun
ve kereste vaad etti. Aym zamanda pobladores mahsul iizerinden almacak olan vergilerden de
ilk bes yil igin muaf olacakti. Bunun karsihgmda onlar da evlerinin ingasim tamamlamak,
tarlalarmi ekmek, sifirlarim ¢ogaltmak ve kiigiik bir baraj ingasi gibi ortak faaliyetlere
katilmakla ylikiimliiydiiler. Artan mahsul de presidiolara makul bir fiyatla satilacakt.
Pueblolar destek birimleri olduklarindan, bunlarm hem presidiolara hem de su kaynaklarmna
yakin yerlerde ingas: gerekliydi. Béylece Krallik bslgede birgok yeri pueblo olarak belirledi.

De Neve tarafindan 1781 yiinda kurulan E! Pueblo de Nuestra Sefiora la Reina de los
Angeles' de bunlardan biriydi. Boylece Giiney California’nm kiy1 diizliigiinde Porciuncula
Nehri yakinlarindaki yer uygun bulundu. Yer se¢iminin ve ikiyiliz feet®e tigyiliz feet’lik bir
parselin Plaza® olarak ayrilmasmmn ardindan gevre arazi solares ‘e’ ve suertes’e® bolindil ve
kalan arazi yeni gelecekler i¢in rezerv olarak aynldi En son olarak ise gekilis usuliiyle her
poblador’a bir solare, iki sulanabilir suerte ve iki kuru suerte dagitildi. Verimli topraklar ve
suyun bollugu birgok yeni kolonisti buraya ¢ekti ve Los Angeles tahminlerin ¢ok &tesinde
biiyiidii. 1830 yihinda Los Angeles bolgedeki en biiyiik yerlesme olacakti (Fogelson, 1993).

Misyonlarm kaderi ise o kadar parlak olmadi. 1830 yilinda, on yildir Ispanya’dan bagimsiz
olan Meksika, kiliseye ait olan arazileri devlete devretme karan ald. Daha sonra da bu
araziler isletilmek tizere dagitildi On yil icinde yiiz akre®’den bir milyon akre’ye kadar
degisen biiytiklikteki araziler ©zel miilkiyete ge¢mis oldu. 1846 yiinda California’da
neredeyse tiim kullanihr durumdaki araziler ranchero olarak bilinen toprak sahiplerinin
elindeydi. Rancherolar topragm verimliligine ragmen firtinleri i¢in olas1 pazarlardan dogal ve
cografi engellerle ayrilmig olmammn sikintisim yasiyorlardi. Bolgede degerli maden yataklar
yoktu ve yerlesmecilerin elinde bagka tiirlii madencilik yapacak fonlar1 da yoktu.

! Hanimefendimiz melekler kraligesinin koyii. -
2 1 foot= 38 cm. (gogul hali feet).
3 Pueblo meydan.

* Yirmi varas’a otuz varas’hk yap: parseli. Ispanyollarm ve Portekizlilerin kullandig1 bir dlgii birimi olan Vara
yaklagik olarak bir metreye esittir.

* Iki yiiz varas’a Ugyliz varas’lik tarla.
6 1 akre=4.39 d6niim.



6

o /,@w Ly rgeds

u& Sou r"s 4 ng‘n&b

NP

B2 hsas wais

Cu Brm il firsirs
D-J;/»/ 4 Bl e Tiirss oy, Wipe @Mn‘%

L
l P
E. x fﬂon’u
F. "t 4%#0.- E
G- 3 Jehe: Yo rorcio J
1. 3 S Lnrta
Yo S ohoses vacino. )
Jo itoe y 4 Sutsls o i o sl . il Bt _ RURAUR
o .
: v Y ozt
L. ol ®eZ4 3
R =l W EN £ EY E3
N. (alee PRPEGPI S-S 'y
0. it ot i 3 L2 B3 ERIN
y. 6’/:}1. l Pctls. ——
) ! s lip E
o @ZL-M o]
o Gpgeistte \ kL ‘f'l E
A

$ekil 2.2 El Pueblo de Nuestra Senora la Reina de los Angeles’in plan. Sol iistte goriinen on
iki ev plaza’ya (meydan) bakiyor. Sag altta ise tarim arazileri gosterilmis. Olgekli olmayan bu
planda tarlalar, evlerden dort kat daba kiigiik ¢izilmistir (Gumprecht, 1999).

Giiney California’hlar ekonomilerini rancho denilen biiyiik miilklere dayandirmuslardi. Bu
miilkler hacienda denilen ev bélimiinden, bahge ve baglardan ve miilkiin en biiylik kismmm
olusturan otlaklardan olusuyordu. Sigir iiretimi rancholarin en onemli gelir kaynagiydi. Is
gliclinii misyonlar doénemini atlatabilmis olan kizilderililer olusturmakta idi. Her tiirli isi
yapan bu yerliler rancho ekonomisi igin sigirlar kadar 6nemliydi (Fogelson, 1993). Bdolgede
bulunmayan mallarm saglanmasi ise Amerikah ve Ingiliz tiiccarlar tarafindan yapiliyordu.
Belirli sayida niifus s6zkonusu oldugunda rancholarin tamamen kendine yeterli olduklan ve
otonom bir ekonomi olugturduklar sdylenebilir. B6ylesine kapah bir sistemde zenaat, ticaret
ve liretimle ugiragsan ¢ok az sayida isamn bulunmasi da dogaldir.
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Sekil 2.3 Ispanyol ve Meksika Rancholarmm Haritasi (Banham, 1973).

1846 yilinda gikan Amerika-Meksika savagimin ardindan Meksika devletinin New Mexico ve
California’y1 15 milyon Dolar’a Amerika’ya satmasiyla bolgede durum degisme yoluna girdi
ve Amerika’nin dofusundan ¢ok sayida g¢men California’ya gelmeye basladi. Bu yeni
gelenlerin yagam bigimleri Californiahlara gok yabanci idi. Yeni vali Richard B. Mason, gé¢
dolayisiyla bélgede baglayan huzursuzlua noktayr 1848 yiinda su sozlerle koyacakti: “Bu
yeni diizenden California’nin yeni kaderi dogacaktir. Devrimler ve isyanlar yerine igsel huzur;
donek ve kararsiz politikalar yerine saglam ve kararh hiikiimet olacaktir... Sanat ve bilim
yiikselecek ve 6grenmenin 1131 ile glidiilmiis tarmsal isglici topraktan en yliksek verimi
almamiza neden olacaktr. Eskiden konulmus sagma kisitlamalardan armndirilmis ticaret
gelisecek; tikanmus kanallar1 agilacak ve i¢ ihtilafin zehirli gesmeleri kurutulacaktir...



Amerikalilar ve Californialilar tek bir biitiin olacak, tek bir halk olacak, aym yasalara tabi
olacak ve aym hak ve ayricaliklardan faydalanacaktir.” (Fogelson, 1993). Bu s6zler kuskusuz
Amerikan rityasinin California i¢in de bagladigm haber veriyordu.

Bu yeni diizenin yeni bir ekonomiyi gerektirdigi su gétiirmez bir gergekti; ancak 1848 yihinda
California’mn kuzeyinde altin bulunmasi bu degisim siirecini biraz yavaglatms ve rancholarin
omriini biraz uzatmustir. Altma hiicum, bir anda diinyamn heryerinden gelen yaklagik
100.000 kisinin bir anda kuzey California’ya hiicum etmesi anlamma geldi. Bu da siir pazan
ve Giiney California’h rancherolar igin bulunmaz firsatti. Bir anda bolge beklenmeyen
bityiiklitkte bir varhga kavustu. Bir anda zengin olan Los Angeles’liler ise bu durumun gegici
oldugunu geg farkettiler. Kisa zamanda Texas ve Missouri sigir pazarm ele gegirdi ve bundan

bir slire sonra da altma hiicum dolayisiyla ortaya ¢ikan asin talep azalmaya bagladi. BSylece
bolge ekonomisi biiyiik bir diigiise gegti. Binlerce akre’lik miilkler pargalanarak satiimaya
baglandi. Ispanyol kralhgmmin diizenine ahsmg olan giiney Californiahlar Amerikan pazar
ekonomisinin karmagik diizenini anlamaya vakif olamamslardi. Bu biiyiik miilklerin biiytik
bir bolimiini San Franciscolu yatirmmeilar satin aldi. Bunlarm biyiik bir kisom da
pargalanarak tekrar satildi.
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Sekil 2.4 Los Angeles Plam, 1849 (Fogelson, 1993).



Manavlik, bakkallik, tacirlik, boyacilik, tesisatgilik, marangozluk, duvarciik, hekimlik ve
avukatlik gibi yeni meslek kollarmin sosyal ve ekonomik hayatta yerini almalar1 doniiglimiin
niteligi hakkinda bize yeterli ipucunu vermektedir. Los Angeles 1870’li yillarin sonlarma
dogru bir Amerikan kasabasi olarak yiikselmekteydi.

2.2 1850-1880: Los Angeles’in Anglo-Saksonlasmasi

Los Angeles’in bir Meksika pueblosundan Amerikan kasabasmna doniismesi Ispanyollarm
olugturdugu kamusal otorite diizeninin de degismesi anlamina geliyordu. Los Angeles’in
Amerikanlasma sonrasi tarihi ashnda kamusal irade ile 6zgiir girisimin sik1 bir bigimde
paslagmasi anlamina gelecekti. Puebloda her tiirlt hizmet ayuntamiento adi verilen ve 6zgiin
amaci Ispanyol kiiltiiriinti yerli halka agilamak olan bir belediye meclisinin karar ve yiir{itme
mekanizmalan ile isliyordu. Bu meclis Amerikanlagma sonrasi dénemin ilk yillarinda
varhgim siirdiirse de gereksinimleri kargilamasi ¢ok zordu. Yeni gelen insanlar
Californiahlarin aksine ¢ok sayida, kentli ve belki de en Onemlisi Amerikaliydilar. Su ve
arazinin dagitimu, ulagim hizmetleri, satilan mallarin gesitleri ve miktan, itfaye, asayis, din
kurumlar1 ve okullar gibi konular, yeni gelenler igin ¢ok yetersizdi ve mevcut belediye
yapisin da bu gereksinimlere karsilik vermesi miimkiin degildi.

Giindeme gelen ilk sorun igme suyu sebekesinin yetersizligiydi. Pueblo doneminde su
Porciuncula Nehrinden (bugiinkii adiyla Los Angeles River) saglantyordu ve zanja ad1 verilen
su kanallariyla tagmiyordu. Bu kanallarin ingas1 ve bakimi ise ayuntamientonun gorevi idi.
Sayica az olan ve gbrece az su kullanan Meksikalilar igin bu zanja sistemi yeterli idi; ancak
entansif tarmm yapan ve daha kentli mesleklerle ugrasan Amerikalilar icin hem daha ¢ok su
hem de tarm i¢in kullamlan sebeke ile igme suyu sebekesinin bagimsiz olmalart bir
zorunluluktu.

Meksika arazi sistemine gére ayuntamiento yalmzca kamuya ve belediyeye ait arazilerden
degil, solares ve suertesten (ev ve tarmm arazileri) de sorumlu idi. Arazi spekiilasyonunu
onlemek belediyenin gérevlerindendi. Bu sistem miilkleri i¢in vergi 6deyen ve onlan birikim
olarak goren Amerikahlari memnun etmedi (Fogelson, 1993). Miilkiyeti belediye kontrol
ettifi siirece yeni gelenler bu miilkleri kullanamiyorlar ve belediye de vergi gelirlerinden
mahrum kalyordu.
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Sekil 2.5 Los Angeles Zanja Sistemi, 1880°ler (Gumprecht, 1999).

Genisleyen niifus ve bununla birlikte olusan kentsel girisimler i¢in mevcut ulastirma
hizmetleri de yeterli olmaktan ¢ok uzak idi. Puebloda hersey birbirine zaten yakindi ve
kimsenin de hizh bir bicimde bir yerden bir yere gitmesi zaten gerekmiyordu. Belediye
meclisi sokaklarm bakmmm bile {istlenmiyordu. Yollarn bakmmu bu yola bakan miilk
sahiplerinin goreviydi. Yeni yollarmn yapmm, bakim, aydmnlatiimasi ve temizlenmesi bir
zorunhuluktu.

Los Angeles Pueblosu’nun bir itfaiye ve polis teskilat1 da mevcut degildi. Zaten birbirinden
olduk¢a uzak inga edilmis kerpi¢ evlerden olusan kirsal bir yerlesme i¢in bir yangin séndiirme
teskilatma gerek bulundugu da sdylenemez. Asayis saglamak ise kilisenin ve ailelerin gorevi
idi. Herkes katolik oldugundan ve biiyiik evlerde yasadigindan disiplin tamd1.



1

Sekil 2.7 Los Angeles, 1873 (Fogelson, 1993).

Tarmmsal bir kdyde zaten bir atik giderme sorunu yoktu; ancak niifus artis1 ve endiistrilesme
ile birlikte bu ciddi bir sorun haline geldi. Saglik Amerikalilar i¢in birincil derecede Gnemli
idi.
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Yeni gelenlerin en 6nemi sikintilarmdan biri de kamusallagma alanlarmin  eksikligiydi.
Meksika doneminde puebloya yeni biri geldiginde hemen bilyiik ailelerden biri, kilise ve
ataerkil devlet tarafindan himaye edilirdi (Starr, 1986a). Geleneksel kurumlar bireysel
iligkilere fazlasiyla onem veriyor ve ortak gikarlar1 gbzetiyordu; ancak bu durum yalmzca
kiicik ve gorece kapah bir topluluk i¢in yeterliydi Yeni gelen zenaatkarlar, tacirler,
imalatgilar ve difer meslek adamlarnin Meksikah cifticilerin hi¢ gereksinim duymadiklan
birgeye, bir pazaryerine gerksinimleri vardi (Fogelson, 1993).

Timi katolik dinine mensup olan Californiahlar, ingast misyon tarafindan kizilderili yerli
halka yaptirilmig olan kilisenin cemaatini olusturuyorlardi. Cogu protestan olan Amerikalilar
ise bu kiliseye gitmektense hig kiliseye gitmemeyi yegliyorlardi. Yerel basmn ve Amerikah din
adamlann ise Los Angeles gibi bir smr kasabasmda dinin OSrgiitli olmasi gerektigini

savunuyordu.

Egitim konusu da digerlerinden farksizdi. Amerikahlar gelmeye basladiklarinda, savag
dolayisiyla kapanmis olan okullarla Kargilagtilar. Gergi okullar kapanmamis olsaydi dahi hem
nitelik hem de nicelik olarak yeterli olmayacaklar1 kesindi; ancak mevcut durumda Los
Angeles’te ¢ocuklarimin gidebilecegi bir tek okul yoktu.

Tiim bu artan istekler ve rahatsizhiklar karsisinda belediye bu sorunlarin bazilar i¢in kismi bir
sorumlulugu kabul etti. Ancak belediyenin bu yeni durum kargisinda buldugu ¢6ziim Snerileri
daha ziyade diizenleyici nitelikteydi. Su kanallarmm séy1s1 arttmildi, hayvan ve c¢amasirm
kanallarda yikanmasi, atlarm ve arabalarm gecis yollannm tikar sekilde birakilmasi, fazla
miktarda tahilin, yagin saklanmasi, kasabann bazi bodlgelerinde kibrit imalati ve petrol
rafinmam, yap1 dis duvarlarinda ahgap kullamimi, belirli bir saatten sonra kumar oynanmasi,
silah tasginmast ve bar isletilmesi, dilencilik ve fuhus yasaklandi Belediye hayvan
barmaklarmin, mandiralarin, mezbahalarin, manavlarm ve Kkasaplarin denetlenmesi igin
memurlar gorevlendirdi. Salgm durumlarmda ¢ocuklarm ésllanmasg karantina karar1 vermek
belediyenin yetkilerine dahil edildi.

Tiim bu diizenleyici 6nlemler sorunlarm ¢dziimiinde yeterli olmaktan ¢ok uzakti Daha
miispet ve kokten bir degisim sartti. Belediyenin ise tiim bu hizmetlere yetecek ne yapilanma
yetenegi ne ne yeterli parast vardi Los Angeles’in yeni is gevreleri bu gibi kamu
hizmetlerinin 6zel sektdree isletilmesi i¢in baski yapmaya bagladilar. Eyalet de Los Angeles’e

egitim meselesini ivedilikle ¢6zmesi i¢in baski yapiyordu.

Belediye, tiim bu artan baskilar kargismda bu sefer diizenlemeci olmayan, ama yeterli de
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olmayan bir hizmet vermeye basladi. Sulama (zanja) sistemi iyilestirildi ve kayiplar azaltild,
sokak ve caddeler islah edildi ve kamu okullar isletildi. Isletilmesi kirh olmadigindan
tarimsal sulama sistemi daha uzun yillar boyunca belediyenin elinde kalacakti. Etkin bir
ulagtirma hizmetinin saglanmasi su kanallarim iyilestirmekten daha zor bir isti. Yeni
sokaklarin agilmasi 6zel miilklerin istimlak edilmesi anlamma geliyordu. Mevcut yollarin
genigletiimesi ve 1slai ise neredeyse onlar1 yeniden yapmak demekti ve beraberinde
kanalizasyon gibi altyapt yatrimlarimin yapilmasm gerektiriyordu. Yollarin yapim
konusunda belediye meclisi istek {izerine yol yapma ve maliyetlerin yola bakan cephe
uzunlugu oraninda miilk sahiplerince kargilanmasi gibi bir karar aldiysa da bu sistem
isleyemedi. Daha sonra bu sistemde ¢ogunluk kararinin yeterli olmasi ilkesi eklendi ve 1880
yilma kadar bu yontemle Los Angeles’te 200 mile yakin uzunlukta cadde ve sokak inga edildi
(Fogelson, 1993).

Sekil 2.8 Los Angeles, 1887. Balondan gekilen bu fotograf Los Angeles River iizerinden
doguya bakmaktadir (Gumprecht, 1999).

Atik su altyapisinm olusturulmas: ise sokaklar meselesinden daha da biiyiik bir sorun tegkil
etti. Hem yapim daha pahaliydi, hem de kanal sistemi ancak sistem biitiinii iglediginde
isliyordu ve bu da lokal ¢6ziimleri imkansiz kiliyordu. Yine de belediye tarimsal sulama
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kanallarindan birini atik su kanahna doniistiirmek gibi ilging bir Gnlemle sorunlann 1880°h
yillara kadar iyi k6tii ¢6zdii. 1880’ler sonrasinda ise artik artan niifus ile birlikte bu Snlemin
de ige yaramasi miimkiin olmayacakt:. Bu durum kargisinda city engineer’ {i¢ ana kollektdr ve
Pasifik Okyanusu’na agilan tek bir tahliyeden olusan bir projeyi 6nerdi. Hem kamu, hem de
yasama diizeyinde yillar siiren tartigmalar sonucunda 1892 yilinda bu proje onaylandi
(Fogelson, 1993).

1852 yihinda eyalet meclisi her kasabay: gerektifi kadar kamu okulunun yapilmas: igin
gereken kaynaklarin saglanmasmdan sorumlu tutan bir karar aldi. Los Angeles belediyesi de
bu karar dogrultusunda vergilendirme, egitim fonlarmm olusturulmasi gibi bir dizi karar
alarak bunun sonucunda birka¢ yeni okulun yapilmasi sagladi. Bir siire sonra Los Angeles
Board of Education® adi altinda bir egitim kurulu olusturuldu ve egitimle ilgili hizmetlerin
sorumlulugu bu kurula verildi.

Zamanla, kir amaci giitmeyen sivil toplum kuruluglarmm da katkilariyla goniillii bazda
¢ahsan bir itfaiye ve giivenlik tegkilat1 olugtu. Gergi bu itfaiye giiglerinin organize olabilmesi
yllar aldi ama 1880’lerin sonuna gelindiginde Los Angeles’te etkin bir yangm sondiirme
teskilatinm kuruldugu soylenebilir. Asayisin saglanmasinda izlenen yol da benzer idi. Goniillii
para-militer kolluk kuvvetleri ile baglatilan sistem zamanla profesyonel bir polis tegkilatina
doniisecekti. Cok daha sonralart da bu tegkilatin nasil diinyanin en etkin ve en iyi organize

o0 v oo

olmus polis teskilatina doniistligiint gérecegiz.

Kiliseler cephesinde ise durum Amerikan devletinin dini devletten ayrn tutmasi politikasinm
sonucu olarak farkli oldu. Cofu Protestan olan bu kurumlarm o&zellikle i g¢vrelerinin
gelismesiyle birlikte kendi kendilerine gelistigi soylenmelidir. 1880’lerin sonlarma dogru Los
Angeles’te genis bir Protestan Kiliseleri ¢esitliliginin yam sira Katolik ve Musevi dini
hizmetlerinin verildigi dogrudur.

Ozel girisim, belediyenin aksine tiim bu temel hizmetleri vermeye ancak yatrmmnm
karsihgim alacagindan tam olarak emin oldugunda karar vermisir. Tiim bu hizmetleri verme
yetkisini elde etmek igin az muhalefetle karsilastig1 sdylenebilir. Bunun temel nedeni de daha
Once belirtildigi gibi belediyenin, kamusal irade olarak hareket yeteneginin yeni durum
kosullarinda son derece az olugudur. Bu konunun Los Angeles kentinin tarihindeki en belirgin

! Fen isleri dairesi.

? Los Angeles Egitim Kurulu.
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ornegi su sebekesi meselesinde yasanmustir. 1850°Li yillarm sonlarmda common council',
William Dryden adh bir girisimciye ana zanja (sulama kanali) Gizerinde bir su gark: inga etme,
sokaklara boru déseme ve Los Angeles’te su satma ruhsati verdi. Dryden ve ortaklar1 kisa bir
slire i¢erisinde ingaat: bitirseler de 1862 yiindaki tagkinda sebeke kullamlamaz hale geldi ve
Dryden hizmeti devam ettirmeme karar1 aldi. Bunun {izerine Los Angeles sakinleri
belediyenin igme suyu sebekesinden dogrudan sorumlu olmasm istediler. Ancak belediye
buna karsin yerel is gevrelerine bir su dagtim gebekesini bilabedel kurmalar1 halinde dort
yilligina tiim isletme gelirlerinin kendilerine kalmasim taabhiit etti. Bu karar belediye
meclisinde onandi. Goriigiilen miiteahhitler de bu 6neriyi kabul ettiler ve ana zanja {izerine bir
baraj, yine bir su ¢arkimn suyu pompaladigi bir biiyikk su deposu ve suyu ana caddeler
tizerindeki ev ve igyerlerine ulagtiran ahgap borulardan olugan bir sebeke inga edildi. 1867-68
kiginda, kuvvetli bir sel baskim bu barajin yikiimasina neden oldu ve ne yeni su girket ne de
belediye onarmlan iistlendi. Bu durum yerel basin ve kamuoyunun siddetli protestolarina
neden oldu. Bu olaym ardindan yasanan tartigmah ve kargik bir donemden sonra su
sebekesinin tiim sorumlulugunu iistlenen Los Angeles Water Company” kuruldu.

Sekil 2.9 Los Angeles Su Carki, 1864 (Mullholland, 2000)

! Kamu konseyi.

2 Los Angeles Su Sirketi.
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Belediye elinde tuttugu topraklari da 6zel girisime devretmeye hemen basladi. Kamu konseyi,
1850’1erden itibaren, ayuntamiento’dan miras kalan pueblo miilklerini azaltmak yoluna gitti.
Ik baglarda birgok yap: parseli, gificilere {iretime destek olmak ve vergi gelirini arttirmak
amaciyla bedelsiz olarak verildi. Daha sonralan ise araziye olan talebin artmasiyla birlikte
parseller agik arttirma ile satilmaya baglandi. Boylece 1885 yilina kadar belediye onbinlerce
akre araziyi elden cikartti. Ablsildik Amerikan pratikleri dogrultusunda, bu topraklarin
kullanim, alm satimi ve iyilestiriimesi konusunda da belediyenin herhangi bir diizenleyici
pratigi yoktu. Bu kosullar altinda subdivider (parselleyici) olarak bilinen ve ellerindeki biiyiik
arazileri temizleyip diizelterek parsellere aywran ve bitkilendirdikten sonra gesitli
kampanyalarla satan arazi gelistiricileri ortaya ¢ikti. 1885 yilina kadar merkezi Los
Angeles’in biiylik bir bliimii bu sekilde parsellenmis ve satimust1 (Fogelson, 1993). Diger bir
grup arazi gelistirici de periferide bulunan arazileri pazarlayanlardi. Bu grubun isinin daha zor
oldugu ve aldiklan riskin daha biiyiik oldugu kesindir. Diger parselleyicilerin yaptiklan islerin
tiimiine ek olarak normal olarak belediyenin saglamas: gereken yol agma ve altyap: yapim
islerinden de mali olarak onlar sorumluydu. Kirsal alanlari kente dahil eden spekiilatSrierin
tipik bir 6rnegi Prudent Beaudry idi. Bir donem Los Angeles belediye bagkanligim da yapan
Beaudry, Los Angeles’in kuzeybat: tepelerinin biiyiik bir bolimiinii 1860’larda satm aldiktan
sonra, eskiden igletmecilerinden oldugu Los Angeles Water Company’den bu bolgeye su
sebekesi yapilmasim istedi. Sirketten bunun kérh bir i olmadifi ve masraflar1 bile
karsilamayacagi yanitim alan Beaudry, bu araziyi satarak belediyeden bagka bir arazi satmn
aldi ve su dagitimu isini de kendisi iistlendi. Bu araziyi Los Angeles’in is merkezine baglayan
yollar1 da kendi agan Beaudry ortaklariyla birlikte daha sonra bu yeni konut alam ile gehir
merkezi arasinda ¢alisan bir tramvay hatt1 ¢ahstirmayr bile basardi (Pitt ve Pitt, 1997).
Beaudry 1877 yilinda “Bu iyilestirmelere ve sokaklarin tesviyesine para harcamak ve para
harcamay siirdiirmek niyetindeyim, ta ki yaptiklarim hakettigi ilgiyi gorene kadar. Ve emin
olun bu uzun siirmeyecek” demistir (Fogelson, 1993).

Kentin biiylimesiyle birlikte ulagtrma hizmetlerinin iyilestirilmesi de suyun saglanmasi ve
arazi gelistirilmesi kadar 6nemli hale geldi. Los Angeles, 1850 ve 180°h yillarda niifusu ii¢
katma ¢ikmasina kargmm 1870°li yillarda hala kii¢iik ve dagmk bir yerlesmeydi. Sakinlerinin
¢ofu hala tarim alaninda ¢alisiyordu ve hayat olduk¢a sakin ve hareketsizdi. 1870-1885
arasinda ise niifus dorde katland1 ve sakinlerinin cogu ‘kentli’ iglerde ¢ahgmaya baglad1 ve ev
ve igyeri ayrmm keskinlesti. Bununla birlikte rekabet de kizigtyor ve is hayatinin akis:
hizlaniyordu. Bu yillardaki talep artisi, yiirlimekten daha lizh ama at arabasmdan daha ucuz
bir ulagtirma hizmetini gerekli kild1 (Fogelson, 1993). Ath tramvay bu sorunlari ¢dzecekti,
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ancak belediyenin bu gibi bir hizmeti vermeye ve isletmeye imkam yoktu. Bu durumu
farkeden birgok girisimci belediyeden sokaklara ray dosemek igin yetki istemeye basladi. Bu
hizmetin gayrimenkul degerlerini arttracafim ve niifus artigma olumlu etki edecegini
sOyleyen girisimciler, belediye meclisinin karan ile Los Angeles caddelerine ray déseme ve
tramvay isletme yetkisi almig oldular. Bir imtiyaz kurulu bu hatlarin giizergahint belirlemek,
ingaat baglama ve bitirme tarihlerini belirlemek, tagima ficretlerinin fiyat arahgim belirlemek
ve ingaat gartnamelerini hazirlamak gibi gorevleri iistlendi. Bu yetkiler, girisimcilere yirmi,
otuz ya da en ¢ok elli yilhfina veriliyor ve sézlesme bitiminde tekrar pazarhk zorunhulugu
getiriyordu. Halk desteginin azh$ ve resmi diizeyde ortak ¢ahgmanm eksikligi yiliziinden bu
girisimler 1885 yihina kadar kisa birkag ath tramvay hattim gegemedi.

Kamu konseyi ath tramvay 6rneZinde oldugu gibi, gaz, elektrik ve telefon hizmetlerinin
verilmesi igini de 6zel tegebbiise verdi. Boylece Los Angeles Gas Company, Los Angeles
Electric Company ve Los Angeles Telephone Company de kurulmus oluyordu. Belediyeyle
yapilan protokoller dogrultusunda bu hizmetlerin tiim altyapismin kurulmasi, igletiimesi ve
bakim bu girketlerin sorumtulugundayd.

1880°li yillarin sonlarmda Los Angeles’te yangin séndiirme, polis ve kamu saglig teskilatlar:
ve kamu okullari belediye tarafindan, goniillii kuruluslar, kilise, i 6rgiitleri ya da sivil toplum
gruplan tarafindan ve igme suyu, tramvay, gaz, elektrik ve telefon hizmetleri ise 6zel
girisimciler yarafindan ylirlitiiliiyordu. Bu sorumluluk dagilmi, kentin bundan sonraki
gelisiminde 6nemli rol oynayacaktir. BSylece yeni gelenler itfaiyesi, polis teskilat1 ve egitim
kurumlan bulunmayan bir yerde arsa satm alacak ve evlerini inga edecekler, tiim bu hizmetler
ise gecikmeden arkadan gelecektir. Ancak su, ulasim hizmetleri ve arsa hizmetleri ilgili bdlge
yerlesmeye agilmadan hazirlannug olacaktir. Boylece kentin gelisme ve genislemesi
belediyeden bagmsiz kinmustir. Ozel tesebbiis Los Angeles’in kentsel gelisiminin ve daha

sonra bir metropole doniismesinin temel aktoriidir.

2.3 1880-1930: Biiyiik Go¢ Dalgalan

Yeni kurulan birgok Amerikan kentinde oldugu gibi Los Angeles’te de gelismeyi ifade eden
en Onemli rakamsal deger, {iretim miktarlarmin yam sira niifus idi. Bu durumun farkinda olan
Los Angeles halki, yerel basn ve yoneticiler, bu denli dagmik bir yerlesmenin dogal
ivmesiyle ¢cok da fazla biiylimesinin olanakh olmadigmm farkindaydilar. Biiyiik ol¢lide go¢
almak tek ¢ikig yoluydu; ve bu konuda giftgiler ve imalat¢ilar tercih ediliyordu. Birgok Los
Angeles’li ranchero doguya geziler diizenleyip kampanyalar yapiyorlardi. Los Angeles Board
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of Trade' tarafindan kurulan ve miilk sahiplerinin destekledigi The Southern California
Immigration Association® sirekli olarak bolgenin reklamm yapiyordu. Los Angeles
Amerikan Birligi’nin westward expansion (batiya dogru genisleme) hareketinden hatin sayihr
bir pay kapmak istiyordu. Ancak California’nin giineyinin 6nemli bir engeli yalitilmig olmasi
ve kimse tarafindan bilinmemesi idi. Pacific Railway demiryolu sirketinin Los Angeles’i San
Francisco’ya ve New Orleans’a baglamasiyla bu durum degismeye bagladi. Los Angeles’in
sicak iklimi, tarim arazilerinin bollugu dogulu birgok gé¢men igin gok ¢ekiciydi. Ortabatidan
gelen birgok gé¢men de aym gekime kapilnuslardi. Artan talepler de ¢iftgilerin yanisira birgok
zenaatginin, imalat¢inin, tiiccarin ve gesitli meslek insammn buraya yerlesmesine zemin
hazirladi. 1860 yihindan 1880°e¢ kadar kasabanin niifusu 4.385’ten 11.183’e, county’nin
niifusu da 11.333’ten 33.381°e artmugty; ancak artig bundan sonra ivme kazanacakti (Fogelson,
1993). 1k baglarda battya dogru gé¢ eden milyonlarca gdgmenden yalnizca birkag bininin
yolunun giiney California’ya diismesi normaldir. Los Angeles gé¢ alma yolunda birgok
Amerikan kasabas1 ve kentiyle rekabet etmek zorunda idi. Great Lakes bolgesi, Rocky
Mountains ovalari, Texas, New Mexico gibi giineybat1 eyaletleri, Kuzey Pasifik kentleri bu
yanista rakip konumundaydi. Tiim bu bolgeler birgok alanda promosyonlar yapiyorlard: ve
biiyiik bir reklam yarit vardi. Onlarn basaris1 Los Angeles’in kaybi demekti (Fogelson,
1993). Amerikah ¢ift¢i g6¢menlerin en 6nemli nceligi arazinin ucuzlugu, suyun bollugu ve
topragmn verimliliiydi ve bu kosullar saglandiktan sonra da gidilecek yolun kisah@rydi. Los
Angeles ve Giiney California’nmn bu kriterler s6z konusu edildiginde ¢ok fazla sansi yoktu;
ancak kitayr boydan boya gecen demiryollarmmm tamamlanmasindan sonra beklenmeyen
birsey oldu ve birgok insan bu bdlgenin ikliminden, hayatin rahathgindan ve mevcut zenginlik
goriintiistinden etkilendi ve gb¢ artmaya basladi. Bu bolgeyi tercih edenlerin birgogu meslek
sahibiydi. 1890’li yillarm sonunda bdlgenin gayrimenkul igslem hagmi fice katlanmmsti ve
niifus artryordu. Bu artiy bazi donemlerde duraklamalar gegirmekteyse de 1900 yilnda kent
niifusu 100.000’i, county niifusu ise 170.000’i gegecekti ancak bu artig yeterli degildi. 1909
yihnda go¢ icin kampanya yapanlar, Giiney California’ya gelenlerin gogunlugunu
ortabatiilarn olusturdugunu kegfettiler ve kampanyalar1 buralara yonelttiler. Farkettikleri bir
diger sey de gelenlerin gofunun tarm ve g¢ift¢ilikle fazla ilgilenmedikleriydi. Bu insanlarm
cogu bolgeye ekonomik olmayan nedenlerle geliyorlard Los Angeles’in gbge c¢agn
kampanyalar1 da bdylece tamamiyla sekil degistirdi. Daha ¢ok mahsul, daha ¢ok kazang gibi

! Los Angeles Ticaret Kurulu.
? Gliney California Gd¢ Kurumu.
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vaatler yerini yumugak iklim, ve tath hayat sdylemlerine birakti. Los Angeles Amerika’nmn
yeni suburbia (banliy5) hayati cennetiydi. Bu ¢a@riya yonelen talep beklenenin gok fizerinde
oldu. Cahsmaktan g¢ok dinlenmeye gelenlerin rotast Los Angeles’e sabitleniyordu. Sayfiye
hayatim segen her tiirlii insan giiney California’ya hiicum ediyordu.

Yiizyll bagindan itibaren bir endiistriye doniigmeye baglayan ve kendine Los Angeles’i
merkez edinen film sektéri de bu akist arttirdi Yiizyil bagma kadar g¢ogunlukla
Amerikalilarin geldigi bu bolgeye artik Asyalilar, Avrupalilar ve Latin Amerikalilar ve Siyah
Amerikahlar da geliyorlardi. 1890-1930 yillar: arasmnda kent niifusu 50.000°den 1.200.000%¢,
county niifusu ise 101.000’den 2.200.000’¢ yiikseldi (Fogelson, 1993).

Los Angeles’in biiyiime dinamikleri biiyiik 6l¢iide yogun ve dalgalar halinde yasanan gdge
baghdir denebilir. Los Angeles’in yaklagik 50.000 niifuslu bir sahil kasabasiyken, elli yil
icerisinde iki milyon niifuslu bir metropole doniigmesi inamlmaz 6l¢tide bir imar ve kentlesme
faaliyetini de beraberinde getirdi. Los Angeles ve gevresindeki imar ve tiim bu yerlesmeleri
birbirine baglayan karmagik karayolu, demiryolu ve hizmetler a1 bir zamanlarn kirsal
alanlarmin karakterini tamamen degistirdi. Bugiiniin Los Angeles’i bu ilk -biiylik kent haline
gelme ddneminin izlerini tasimaktadir.

1880°1i yillarin niifus patlamasi Los Angeles kentinin kentsel gelisme Sriintiilerini belirgin bir
bicimde degistirmistir. Neredeyse tarihsel tim Orneklerin aksine her tiirlii kentsel altyap:
hizmeti yerlesmeden once yapﬂly(;r ve bu arz talebi olugturuyordu. Kesin olarak kér zarar
hesaplartyla ¢ahisan 6zel tegebbiis, farkinda olarak ya da olmadan yeni bir kent geligim
modelini hazirhyor ve uyguluyordu ve biitlin bu etkinlik iginde ySnetimsel otoritenin kiigiik
bir diizenleyici gbrevi vardi. Los Angeles’i bir metropol olarak gekillendiren aktdr biiyiik
Olgiide 6zel tegebbiis olmugtur.

1885 yilindan &nce hizh toplu tagmaya gok kiigiik bir talep var iken, gdg ile birlikte arzin
talebin oniine gegmesi zorunlulugu dogmustur. Bu durum biiyiik Slgiide rekabetten de
kaynaklanmaktaydi. Konut tiretiminde tercih her zaman altyap: olarak daha iyi donatilmug
- bélgelerden yana oluyordu ve bu da bu hizmetlerin verilmesi konusunda bir yarisa neden
oldu. Ulasim bu hizmetlerin en 6nce gelmesi gerekeniydi. Rahat¢a ulasilamayan bir yere
konut da yapilamazdi. Bu durum ath tramvaylarm kisa zamanda elektrikli trenlere
doniismesine neden olacakty; ancak bu yilksek yapim ve isletim maliyetli yatirimlarin nereye
yapilacag1 ¢ok ciddi bir sorundu. Belediyeyle anlagarak acilacak bir hattmn uzun yillar boyunca
isletilmesini garanti altna almak girigimciler igin ¢6ziim yollarindan biriydi ancak bu sekilde
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risk yine bilyiiktii. Cogu girisimci bunun yerine ya da bunun yaninda, ulasim hizmeti verilen
bolgedeki toprak sahipleriyle anlagmak yoluna gitti. Daha biiyiik girigimciler ise hem altyap
hizmetlerini verecek hem de arazi gelistireceklerdi. Bu kent {iretimi Oriintiisii Los Angeles’in
parcalanmig yapisim biiyiik Slgiide agiklamaktadir. Zaman zaman boyle bir ise soyunan kiigiik
girisimciler beklenilen talebi gérmedikleri zaman iflas ediyorlardi be bu durumda da daha
biiylik bir girisimci bu gibi birbirine yakin birkag bolgedeki arazileri satm ahyor buralan
birlikte gelistiriyordu. Los Angeles Railway Company ve Pacific Electric Railway Company
bu sirketlerin en biiyiikleridir ve sehrin ¢evresindeki birgok arazinin gelistirilmesinde Snemli
paylar vardir.

Sekil 2.10 Kablolu Tramvay, Downtown Los Angeles, 1889 (Kaplan, 1987).

1910’lardan itibaren ulastrma hizmetleri ve arazi spekiilasyonu konusunda ¢ok &nemli bir
degisiklik olmaya baglayacakti. Elektrikli tren hatlar1 sisteminin ¢ok Onemli bir dezavantaj
belirli bir glizergah arasinda ulagim saglamastydi. Dolayisiyla, arada kalan genis toprak
pargalan gelistirilemiyordu. Ancak otomobil kullammndaki artigm 1910°Iu yillardan itibaren

me kazanmasi ile birlikte bu durum degismeye bagladi 1910 yiinda Los Angeles
County’de kayith 20.000°den az otomobil varken 1920 yilinda bu sayr 100.000’i buldu.
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Boylece demiryollarmm ulagtign bolgelerin tesindeki araziler de gelistirilmeye baglanrken,
aym zamanda arada kalan araziler de degerlendi. Ulagtirma hizmetlerinin sorumlulugu bu kez

6zel tegebbiisten tekrar kamu iradesine gegecekti (Fogelson, 1993)

Sekil 2.11 Elektrikli A¢ik Tramvay, San Bernardino-Santa Monica Hatt1, 1914. Arkada
Mount Lowe goriinmektedir (Kaplan, 1987).

Los Angeles’te yollarin agilmasi, genisletilmesi ve kaplamasmmn yapilmasi hizmetleri milk
sahiplerinden gelen istekler dogrultusunda belediye tarafindan yiiriitiliyor ve maliyetleri
yarar sahipleri arasinda boliitiiriiliiyordu. Yeni gelisen bolgelerde ise bu, parselleyjcilerin
sorumlulugunda olabiliyordu. 1904-1914 yillar1 arasinda city engineer ve yerel gelistiricilerin
cabalariyla begyiiz milden fazla yeni yol hizmete agildi. Yiizlerce mahalli sokagmn yam sira
kuzey-giiney dogrultusunda uzanan Central ve Vermont  Caddeleri ve dogu-bati
dogrultusunda uzanan Adams ve Pico Bulvarlar1 da bu d6nemde agilmistir. Agilan yollarin
cogu 30-50 feet arasi geniglikte (10-15 metre) idi ve ince bir sose kaplamaya sahipti. Araglar
gorece hafif olduklarindan ve trafik, merkezi is bolgesi diginda ¢ok da yogun olmadigmndan,
bunlar ¢ogunlukla belediyece yeterli goriildii. Ancak daha hizli ve daha agir otomobiller ve
kamyonlar i¢in daha ¢ok, daha genis, daha diizgiin ve dolayisiyla da yapmm daha maliyetli
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yollar gerekiyordu. Bu durumu erken farkeden arazi spekiilatrlerinin bir bSlimii bdyle
yatrmmlar1 kendileri gerceklestirdiler. Varlkh toprak gelistiricilerden olan Henry E.
Huntington, San Marino’da Huntington Drive’s, Robert C. Gillis ise Los Angeles’te San
Vincente Bulvarim hizmete agtilar. Miilk sahipleri ¢ogunlukla bu ana yol arterleri agma igini
Oyle onemsediler ki belediye diizeyinde girigsimlerle pilot iyilestirme bdlgeleri olugturarak
bolgedeki diger toprak sahiplerinin de bu amagla 6zel yol vergileri 6demesini sagladilar. Bu
sayede toplanan para da bdlgenin yol sebekesi iyilestirmesi ve benzeri alt yap: hizmetlerinde
kullamldi. Hollywood’un kuzeyinde bulunan yirmi bir mil uzunlugundaki Mulholland Drive
bu girisimlere iyi bir 6rnektir.

Sekil 2.12 Wilshire Bulvari, 1918 civan (Lazzareschi, 2000).
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Yukanidaki &rneklerin aksine, bu yapimlarm maliyeti gogunlukla miilk sahiplerinin giiclinii
agiyordu. Tiim sehir sakinlerinin bu yollardan yararlandigi gercegi de g6z6niine almarak yol
maliyetlerinin bir vergi arrtinmiyla tiim sakinler tarafindan karsilanmasma karar verildi. Bu
rasyonel daha 6nce kanalizasyon ve liman yapmm projelerinde de uygulanmustr. Yol yapim
maliyetlerinin ne sekilde karsilanacagi sorununa net bir bigimde ¢dziim getirildikten sonra
1910 — 1930 yillar1 arasinda Los Angeles yogun bir karayolu yapim ve iyilestirme faaliyetinin
icine girdi (Fogelson, 1993). Bdylece San Fernando Vadisi’nden Long Beach’e (Los Angeles
limani) Santa Monica’dan San Gabriel Vadisi'ne karayolu ile ulagmak miimkiin oldu.
Karayollari, yarattiklar1 trafik sikigikhklarmm yam sira ¢evredeki kirsal alanlarin
ulagilabilirligini 6nemli Slgiide artrmus ve dolayisiyla da Los Angeles’in biiyiimesine katkida
bulunmustur.

Sekil 2.13 Pacific Palisades, 1921. Sol Ustte Santa Monica Gériinityor (Cameron, 1997)

I¢me suyu sebekesi de bu yillarda niifusu hizla artan Los Angeles’in ivedilikle iyilestirilmesi
gereken altyap1 sistemlerinden biridir. 1868 yilinda belediyeden sebeke kurma ve su satma
imtiyazim alan Los Angeles Water Company zamanla yeni su havzalar1 satin alarak, yeni su
depolan inga ederek ve boru dogeyerek hizmet verdi. 1890’larda Los Angeles 300.000 kisi
dolaylarinda bir niifusa yetecek su rezervine sahipti. Ancak bu rezerv bdlgenin yakin gelecek
i¢in Ongoriilen bilylime hzina yetmeyecekti. Los Angeles Water Company’nin hizmet vermek
istemedigi kuzeybat1 b6lgesinde ise Citizens Water Company hizmet vermeye bagladi; ancak
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abonelerini memnun etmekte ¢ok zorlandi. Difer gorece kiiciik, bolgesel su sirketlerinde de
sorunlar vardi. Abonelerden ve yerel basindan gelen elestiriler bolge genelinde giderek
bilyliyecek olan bir su tartijmasma neden olmustur. Vatandaglardan gelen tepkiler
dogrultusunda soruna biitiinciil bir ¢oziim arayan meclis, Board of Water Commissioners'’n
kurulmasm sagladi. Bir taraftan biitiin bu su sirketleri arasindaki (bazen haksiz) rekabetten
dogan sorunlari ¢dzmeye c¢ahisan komisyon aym zamanda da su rezervleri konusunda
degerlendirmeler yapiyordu. Niifus 300.000 kisiyi gegiginde Los Angeles River’'m
saglayabilecegi su sehre yetmeyecekti ve yakinda da bagka bir su kaynagi yoktu. 1904 yihnda
kurul, bagka bir su kaynagmmn mutlaka bulunmasi gerektigine karar verdi ve bblgenin su
andaki ve gelecekteki su ihtiyaglarim ve olasi su kaynaklarim tespit etme goérevini Sef
Mithendis William Mulholland ve Lippincott ve Parker Miihendislik Damsma Sirketi’ne
verdi. Tim olasilklar1 aragtiran bu ekip, kentin iki yiiz milden daha fazla kuzeyinde,
California Sierra daglarinda bulunan Owens Nehri’nin Los Angeles su sorunu igin en uygun
¢6ziim olduguna karar verdi. Suyu o mesafeden yalmzca yergekimi giiciiyle tagiyacak olan
Los Angeles Aquaduct ya da ilk adiyla Owens Nehri Projesi tartigmalar sonunda 1907 yiinda
kabul edildi. Tartigmalarin temel nedeni projenin maliyeti ve gececegi giizergahm niteligi
{izrine olmustur. Ana sistemin maliyeti kamu tarafindan karsgilanmug olmakla birlikte, dagitim
sebekesinin bazi kisimlan arazi sahipleri ve gelistiriciler tarafindan finanse edilmigtir (Starr,
1986a ve Pitt ve Pitt, 1997). Los Angeles Aquaduct’in yapim 6 sene gibi olduk¢a kisa bir
siirede tamamlannmg ve 5 Kasim 1913’te William Mulholland’m “Iste orada, aln!”
sOzlerinden ibaret olan tarihi konusmasiyla agilmgtir (Lazzareschi, 2000).

Aquaduct'm yapminin tamamlanmasindan sonra dafitim sebeksinin yapmu gilindeme
gelmistir. Bu konuda su kurulunun tavr belirli kurallar gercevesinde dagitim maliyetlerini
fayda sahiplerinin paylagmasi lizerine olmustur. Arazi gelistiriciler de kendilerine diisen kismm
finanse etmek durumunda kalmiglardir.

1920°’li yillarda Sierra Daglar’'nda yasanan uzunca bir kurakhk, kurulu su sebekesinin
gelecegi konusunda diigiinmeye itti. Tahminlere gore Sierra Daglar’ndan saglanacak olan su
1940°h yillara kadar Los Angeles’e yeterli olacak, ancak daha sonra su sikimntisi
¢ekilebilecekti. Bu konuda &nlem olarak Mono Havzasi’ndan da sehre su getirilmesi giindeme
geldi. 1930 yilinda bu projenin de yapim onay1 almastyla beraber yapimna baglanan kanahn
suyu 1940 yihnda Los Angeles Aquaduct’ m ana kanalina baglanmgtir.

! Su Isleri Kurulu.
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Sekil 2.15 Los Angeles Aquaduct’m Agihis Giinii, 5 Kasim 1913 (Lazzareschi, 2000).

Arazi piyasas1 ise 1900°li yillardan itibaren ¢ok ¢ekismeli bir piyasa olmakla birlikte,
spekiilattirler. icin ¢ok da kérh olmustur. Henry Huntington gibi biiyilkk yatinmlar yapan
girisimciler spekiile edilen bolgeye ulagtrma ve su hizmeti gotiiriirken ettikleri zararlari
gayrmenkulden fazlasiyla g¢ikartmuglardir. Huntington 1900°li yillarm bagindaki araz
gelistirme politikalariyla ¢ok onemli bir isim haline gelmistir. Huntington Land Company San
Gabriel vadisinde biiyiik araziler almy ve San Gabriel Valley Water Company buraya su
sebekesi baglamustir. Pacific Electric’in de ulagimm hizmetini tamamlamasmdan sonra
Huntington uygun zamam beklemis ve bu arazileri parsellemisti. Bu bdlgenin uygun
kosullarla pazarlanabilmesi igin uygun piyasa kosullan olugunca da elektrik, gaz ve telefon
altyapr sebekelerini yaptrmug ve parsellerin satig islerini diger spekiilatdrlerden farkh bir
stratejiyle tiglincii sirketlere devretmistir (Fogelson, 1993). Bu model daha sonra bagka biiyiik
olcekli arazi gelistiricilerce de benimsenecektir. Yirminci Yiizyil’m baslarinda Los Angeles
Suburban Homes Company , giiney San Fernando Vadisi’ni, Robert C. Gillis, Huntington
Palisades’i hep buna benzer senaryolarla geligtirmiglerdir. Yukanda adi gecen biiyik
yatrmmeilar gibi, aralarinda kurduklari daha kiigiik ortaktiklarla arazi gelistiren binlerce
spekiilator, Los Angeles’in 1930’1u yillara dogru ‘dagimk metropoliten® yapisinm olugumuna
katkida bulunmustur. Pasadena, Santa Monica, Anaheim, Santa Ana, Pomona, Riverside ve
Redlands gibi 1870-1920 arasi kurulan kentler ve 1900-1930 arast kurulup gelisen ellinin
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tizerinde yeni sehir bolgenin bu dzelligini tagirlar (Scott ve Soja, 1998). Belediye ve diger
kamusal irade sahibi kurumlar minimum gereksinimleri belirlemis ve toprak parsellemenin
teknik sartnamelerini hazirlamus olsalar da arazi gelistirme isi Los Angeles’te hep sivil
inisiyatifin elinde olmugtur.

Sekil 2.16 Pasadena, 1906. Colorado Avenue’den doguya bakig (Fogelson, 1967)

Sekil 2.17 Pasadena, 1928. Colorado Avenue’den doguya bakis (Fogelson, 1967)
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Los Angeles kentinin yilkselme yillarmda ticari ve endistriyel gelisme, niifus artigi ve
dogrudan buna bagh olan sektdrlerin gerisinde kalmigtir. Bunun nedenlerinden biri de dogal
bir derin su limanmnin olmayistydi. California birlie katildiktan hemen sonra San Pedro resmi
olarak liman yapildi ama korunakh degildi ve ancak kiiglik gemilerin yanasacag: kadar
derindi. 1860°h yillardan itibaren Los Angeles’li tiiccarlara liman ¢ok yetersiz gelmeye
basladi. 1860’larm sonunda San Pedro yakimlarindaki Wilmington kentini gelistiren Phineas
T. Banning adh bir girigimci, liman ile Los Angeles’i baglayan bir demiryolu inga ettikten
sonra Amerikan Kongresi'nden San Pedro Liman’nin iyilestirilmesi konusunda talepte
bulundu. California Senatérii Cornelius Cole’un da ¢abalariyla, meclis tarafindan bu talep
yerinde bulundu ve ordu miihendislik birligi bu konuda fizibilite ¢ahsmasi yapmakla
gorevlendirildi. Mithendislik birligi mevcut kanalin genisliginin ve derinliginin arttirlmasmin
uygun olacagma karar verdi. Kongre karariyla yapim basladi ve 1881 yiinda daha
tamamlanmadan Los Angeles’in ticari deniz trafii ¢ok rahatlamsti. 1880 yilinda daba ingaat
stirerken Banning, Kongre’den limanmn daha da derinlestirilmesini talep etmigti; ancak bu
istek reddedildi. Bu srada California’nin San Francisco’dan sonraki ikinci biiyiik limanmn.
neresi olmasi gerektigi konusunda tartigmali sesler yilkselmeye bagladi. Kendini Los
Angeles’e rakip olarak goren San Diego kendi limanmn iyilestirilmesini istiyor, Los
Angeles’teki farkh cikar sahipleri kendi gelistirdikleri bolgelerle ilgili Gneriler ortaya
atiyorlardi. Santa Monica Korfezi, Redondo Sahili Sneriler arasindaydi. Ancak yapilan
fizibilite gahsmalarindan anlagiliyordu ki, adi gegen yerlerin higbiri Los Angeles’in liman
gereksinimlerine kargihk verecek kadar biiyik degildi. Los Angeles’e bir liman ingasi
kagmilmazdi. Bu konuda biraraya gelen Los Angeles is gevreleri Kongre’ye taleplerini
ilettiler. Cesitli tartigmalar liman meselesini uzun siire stirlincemede birakti ve farkh ¢ikar
cevrelerinin 6zellikle yer se¢imi konusundaki talepleri biiyiik bir ¢tkmaz yaratti. 1896 yihinda
Kongre, Los Angeles Liman’min yer seg¢imini yapmasi igin bir mihendisler kurulu
gorevlendirdi. Bu kurulun karar1 San Pedro ydniinde oldu ve yapmm 1899 yiinda baglad:.
1912 yihnda insaat tamamlandiinda San Pedro Korfezi korunakh ve yiiksek kapasiteli bir
limana d6niigmiistii.

Yerel is gevreleri, kentin kurulug yillarmdan itibaren sanayilesmenin Los Angeles igin ¢ok
onemli oldugunun farkimdaydilar. Home Industry Protection League' ve Society for the

! Yerel Sanayi Koruma Birligi.
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Promotion of Manufactures' gibi kurumlar 1870°Li yillardan baglayarak &ncelikle temel
tiketim mallann olmak (izere birgok iirlinlin yerel olarak iiretilmesi igin kampanyalar
yiiriitiiyorlardi. Ancak Los Angeles’te iiretim rakamlar1 g6z Oniine ahndifinda tiretim artisy,
niifus artigmn ¢ok gerisindeydi.

Sekil 2.18 San Pedro Limam, 1926 (Lazzareschi, 2000)

Bolgenin cografi ve ekonomik yapisi yogunlagmis bir endiistri {iretiminin olugmas: i¢in uygun
kosullar saglamamaktayds; dagmik bir niifusun taleplerini dogru belirlemek zor bir igti ve
bolgenin yaltiloms cografyas1 f{ireticilerin kendilerine uzak pazarlar segmesini' cok
zorlastiriyordu. s sikintis1 ve sermaye sikintis1 ancak, d6nem kosullarinda gérece risksiz olan
ingaat ve gida iiretimi gibi sektorlerin geligimine izin vermekteydi. 1870°li yillarda kita gegen
demiryollarinin aglmasiyla birlikte cografi izolasy(;n azalmig ve konut sektoriindeki patlama
da niifus artigina biiyilk ivme kazandirmistir. Bu yillardaki géglin temel temas: {retim

! Oretimi Tanitma Dernegi.
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olmaktan ¢ok miilkiyettir (Fogelson, 1993). Bu yillarda yarda' kare bagma diigen emlak
komisyoncusu miktarimn Amerika’nin herhangi bir kentindekinden daha fazla oldugu
bilinmektedir. 1890 yilmda 50.000 niifuslu (750 adet kayith sirket) Los Angeles kentinin
endiistriyel firetim rakamlar1 San Francisco, Denver gibi bilylikge kentlerden az olmakla
kalmaylp Portland ve Seattle gibi kuzey Pasifik sahilinin gorece kiiglik kentlerinden de
diigtiktiir. Los Angeles’in iiretimi temel olarak un degirmenleri, marangozhaneler, mezbahalar
ve basit tliketim mallar1 imalathanelerinden ibaretti. Sonug olarak kentin niifus artigiyla gelen
kendi bilyiimesine oranla, endiistriyel gelisimi olmasi istenenden ¢ok yavagt. Uretim
olmadan niifus artigmn, imalathaneler olmadan meslek kollarmin ve ulusal sermaye olmadan
yerel sermayenin biiyllk bir bagari ile varhgmu siirdiirebilmesi, Los Angeles’in kurulug
yillarmdan bugiine gelen karakterini agiklamakta dnemli ipuglaridir. 1970’1i yillardan itibaren
Los Angeles fizerine yapilan post-endiistriyel (bazen post-fordist) metropolis (ya da Edward
W. Soja’nmin deyimiyle ‘Postmetropolis’) tartigmalar: bu temel karakterden dogmaktadir (Soja,
2000).

Cizelge 2.2 Los Angeles Limam Toplam Ticaret Rakamlari, 1888-1932 (Fogelson, 1993)

TABLE Total Commerce of Port Los Angeles, 1888-1932

Net tons Net tons Net tons
Year (in thousands). Year (in thousands) Year (in thousands)
1888 518 1903 644 1918 2,091
1889 196 1904 710 1919 3,152
1890 186 1905 916 1920 4,340
1891 250 1906 853 1921 5,253
1892 304 1907 1,084 1922 10,286
1893 280 1908 984 1923 27,155
1894 239 1909 1,268 1924 22,214
1895 49 1910 1,713 1925 20,311
1896 134 1911 1,769 1926 24,080
1897 188 1912 1,867 1927 26,231
1898 187 1913 1,728 1928 25,696
1899 200 1914 1,835 1929 29,106
1960 215 1915 2,001 1930 28,213
1901 407 1916 1,921 1931 23,098
1902 498 1917 2,409 1932 20,098

Source: Board of Economic Survey, Economic Survey of the Port of Los Angeles, July 13,
1933, table 54.

11 yarda=0,9144 metre.
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Cizelge 2.3 Baza Amerikan Kentlerinin Uretim ve Isgiicti Dagihmy, 1890 (Fogelson, 1993)

TABLE Manufacturing and Occupational Distribution in Selected Cities, 1830

Per cent in selected occupational categories

Number Value of Total working Manufacturing
Population of mig. mfg. products force and mechanical Trade and Professional
City (in the dsy  establish (in millions) (in thousands) industries transportation service
San Francisco 299 4,059 $135.6 147 33.2 28.2 5.7
Denver 107 762 29.2 53 33.7 290 6.3
Trenton 57 885 25.6 23 55.4 20.2 36
Portland 46 569 254 na. na. n.a, na,
Dayton 61 937 224 25 46.3 22.1 4.6
Hartford 53 513 17.2 23 39.6 27.5 52
Evansville 51 482 128 22 373 23.7 5.8
St. Joseph 52 276 119 2 2.1 36.2 50
Seattle 43 331 10.2 n.a, n.a. n.a. n.a,
Los Angeles 50 750 89 27 250 312 107

Source: U.S. Census Office, Repor! un Manufacturing Industries in the United States at the Eleventh Census: 1890, Part I (Washington, 1895), pp. 166-169,
214-217, 302-305, 430433, 462465, 530-533, 558-561, 394--597, 634--637: U.S. Census Office, Report on the Population of the United States at the
Eleventh Census: 1890, Part 11 (Washington, 1897), pp. 628-629.

n.a. denotes not available.

1910 yilma gelindiginde, Los Angeles niifusu son yirmi yida gd¢ yoluyla gelen ¢eyrek
milyon yeni insan ile birlikte yarim milyonu bulmus ve dolayisiyla yerel pazarda talep
yiikselmis ve gelistirilen San Pedro Limam ile birlikte mal tagima olanaklar1 artmustir; ancak
sanayilesme hala tam olarak geligememistir. Uretim alaninda hala ciddi bir kapital sorunu
yasanmaktadir. Los Angeles’li is adamlarin biiyiik bir bdliimii iiretim ile ilgilenmemektedir.
Arazi gelistirme, altyapi, insan tagimacihigi, ticaret gibi alanlarda ¢ok bilyilk yatirimlar
gergeklestiren Henry E. Huntington, Arthur D. Letts ve H. J. Whitley gibi biiyiik girigimciler
liretim alaninda ya ¢ok kiigiik girisimlerde bulunuyorlar ya da hi¢ bu sektdre girmiyorlards.
Yeni gelenler de gogunlukla iiretim alaminda gahgmiyorlardi. Gérece olarak daha varhkh olan
beyaz gogunluk, genelde ticaret ya da gesitli meslek alanlarmda galgiyorlardi. Egitim ve
varhktan yoksun olan ve wk ayrimcilig: dolayisiyla toplumsal yagamm igine giremeyen renkli
azmhklar ise liretim alaminda ¢ahgabilirlerdi; ancak giiniin kogullarmda daha gok kamu isciligi
ya da hizmetgilik, bakicihk gibi islerde ¢ahsiyorlarda.

Yukarida s6zii edilen olumsuzluklara kargin Los Angeles kentinin sanayi iiretimi 1900 yilna
gelindiginde Seattle, Portland ve Denver’mn iiretimini gegmistir; ancak dogunun ve ortabatmm
Minneapolis, Kansas City, Indianapolis ve Rochester gibi, benzer Slgekteki endiistrilegmis
kentleriyle kargilastirildiginda geridedir. Buna ek olarak yukanda s6zii eden kentlerin
¢ogunda iilke dlgeginde sanayi kurumlar1 bulunmakla birlikte, Los Angeles’teki diretim kiigiik
ve dagmktir.



32

Cizelge 2.4 Baza Amerikan Kentlerinin Uretim ve Isgiicii Dagihmu, 1909 (Fogelson, 1993)

TABLE Manufacturing and Occupational Distribution in Selected Cities, 1890

Per cent in selected occupational categories

Number Value of Tota} working Manufacturing

Population of mfg. mfg. products force and mechanical Trade and Professional
City (in the ds)  establish (in millions) {in thousands) industries transportation service
San Francisco 299 4,059 8135.6 147 332 28.2 5.7
Denver 107 762 29.2 53 337 29.0 6.3
Trenton 57 885 25.6 23 55.4 20.2 3.6
Portland 46 569 254 na. na. n.a. na.
Dayton 61 937 224 25 46.3 22.1 4.6
Hartford 53 513 17.2 24 39.6 275 5.2
Evangville 51 482 128 22 37.3 23.7 58
St. Joseph 2 276 119 22 32.1 36.2 5.0
Seattle 43 331 10.2 n.a. n.a. n.a na.
Los Angeles 50 750 29 27 250 312 10.4

B S son 0N Ot 350380, Sabo01. IDL.387. 63437 S, Cenms Offce Retrt o e Prpudti of st Ut S o h
oo 5 Voo 7 .
Birgok vizyon sahibi Los Angelesli sermayedar Los Angeles’in bir endistri kenti
olabilecegini diiglinmiiyor, daha ziyade tarmma ve tiiketim mallarmin yerel pazar i¢in
iiretimine dayah dagmik bir sanayilesme olacagi tahmin ediliyordu ve bu kayg: vericiydi.
Kaygmm iki temel nedeninden birincisi, herkes sanayilesme yolunda giderken Los Angeles’in
bu konuda bir atithm yapamamasmin ¢ok biiyiik bir diigiise yol agabilecek olmastyds; ikincisi
ise bu niifus artis1 ile birlikte eger dengeli bir gelisme saglanamazsa halk fakirlegebilirdi.
Belirli meslek gruplarmdan ¢ok fazla insanin olmasi dengesiz bir diizen olusturacakti. Los
Angeles Chamber of Commerce' bu endiseleri dikkate alarak, i adamlanm olanaklardan
haberdar edebilmek igin bir Commitee of Manufactures® ve Giiney California endiistrisini
tanitmak igin de bir Industrial Bureau® kurdu. Ancak Ticaret Odasi’nin beklentilerinin aksine,
iki beklenmeyen gelisme 1915 yilndan sonra kentin gelismesinde nemli rol oynayacakti
Film sektorii (ya da A.B.D.’de kullanilan adiyla film endiistrisi) ve petrol kuyulan. Film
iireticilerinin bu bdlgeyi segmeleri biraz tesadiif, biraz da iklim ve peyzaj ile geni§ ve ucuz
arazi yiliziinden olmugtur. Bolgenin uzakligi film endiistrisi i¢in bir engel olusturmuyordu.
Film, tasinmasi kolay bir {iretim nesnesi olarak Los Angeles’teki stiidyolarda hazirlantyor ve
kolaylikla Amerika’min (ve diinyanm) her yerine ihrag edilebiliyordu. 1930 yilina
gelindiginde bdlgede kurulu olan ellinin izerinde film stiidyosu, 15.000 kisiye iy saglayacakti.
1930 yih dahilinde film endiistrisi 129,3 Milyon Dolar ciro yapmis ve bunun 72,1 Milyon

Dolarim masraflar ve maaslar olarak harcamugtr (Fogelson, 1993). Film endiistrisinin Los E

! Los Angeles Ticaret Odas1.

2 Uretim Komitesi.
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Angeles’te kurulmus olmasmin bdlge igin 6nemi giderek daha iyi anlagilacakt:. Film isi ¢ok
kérh bir ig idi.

Giiney California’daki varh@i uzun siiredir bilinen petrol ise ancak Yiizyil bagmda pazarin
biiyiik 6lgiide genislemesiyle bir {iretim nesnesi olmaya bagladi. O zamanlarda yerel petrol
sirketleri Los Angeles limanmndan yaklagik olarak giinde bin varil petrol yiikliiyorlardi
Talebin biiyiik bir hizla artmasiyla birlikte uluslararas: petrol sirketleri de donamimlarm Los
Angeles Havzasr’'na tagidilar. Birinci Diinya Savagimin ardindan Los Angeles’teki petrol
iretimi o kadar artt1 ki, Huntington Beach, Montebello, Seal Beach, Santa Fe Springs ve Long
Beach’teki petrol {iretiminin toplami, giinde bir milyon varile kadar ¢ikan rakamlarla Birlegik
Devletler’in petrol gereksiniminin yiizde dokuzunu ve diinya petrol ihtiyacimin yiizde besini
kargilar hale geldi. Daha sonra kurulan otuzun iizerindeki petrol rafinerisiyle birlikte petrol ve
yan firtinleri tiretimi birgok kisiye is olanag1 olusturdu. Petrol ve tiim yan sanayileri kisa bir
siire iginde bdlgenin en 6nemli iretimi haline gelmigtir.

Sekil 2.19 Huntington Beach’te Petrol Uretimi, 1940 (Lazzareschi, 2000)

Bu gelismeler Los Angeles ekonomisi i¢in her ne kadar gelismeyi hzlandirici goriinse de
bunlarm yiikselmesinden &nceki kogullar hala devam ediyordu ve Ticaret Odasi’min kaygilar
da sona ermemisti. Oda daha Once de yapmayi planladii bolge tamtim hizmetlerine agirhik
vermeye karar verdi. Hedef Dogu’daki biiyilk sanayicilerin dikkatini Giiney California’ya
¢ekmekti. O yillarda zaten iiretimlerini merkezi bir modelden, daha ekonomik desantralize
modellere doniistiirmeyi diigtinen Ford Motor Company gibi sirketler igin Los Angeles iyi bir
segenekti. Uretimleri bityiik olgtide Uzak Dogu’dan gelen kauguga bagh olan Goodyear,
Goodrich ve Firestone gibi biiyik lastik iireticileri i¢in de Los Angeles, Uzak Dogu’ya erigim
kolayhg: dolayisiyla ¢ok iyi bir segenekti. 1930’larin sonuna dogru bu sirketlerin Bat1 Yakasi
tiretim kollar1 Los Angeles’te kurulmus olacakt1.

1930 yina gelindiginde Los Angeles’te bulunan 4.900 iiretim kurulusu toplam 145.000
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kisiye is imkam saghyordu. 1909 yihndan beri kaydedilen biiyllk gelismeye karsin Los
Angeles hala niifus artis1 ile firetim artis1 arasindaki dengeyi tam olarak kurabilmis degildi.
Daha az niifus ile daha ¢ok iiretim yapan St. Louis, Cleveland, Detroit ve Philadelphia gibi
kenttler Los Angeles’in Oniinde gidiyordu. San Francisco’yu iiretim g¢iktilarinda geride
birakan Los Angeles, dev petrol iiretimi ve film endiistrisi, otomobil ve lastik iretimi,
mobilya ve giyim atdlyeleri, mezbahalari, yaymevleri ve orman iriinleri endistrisiyle ¢ok
onemli bir yol katetmisti ancak hala ¢ok eksik vardi Demir ve gelik bulunmamakla bilikte,
gelisen elektronik, kimya ve havacihik sanayilerinin Los Angeles’te geligmeleri igin kogullar
hazird1.

Cizelge 2.5 Bazi Amerikan Kentlerinin Uretim ve Isgiicti Dagilimi, 1929 (Fogelson, 1993)

TABLE Manufacturing and Occupational Distribution in Selected Metropolitan Areas, 1929

Per cent in selected occupational categories
Number Value of Total working  Manufacturing 7

Population of mfg. mfg. products force and mechanical Trade and Professional

City (in th dsys blish ® (i millions)® (in thousands)® industriest transportation®  service®
Detroit 2,100 2,806 82,8446 689 48.5 139 6.2
Pittsburgh 2,023 2,587 2,015.4 279 34.4 16.9 7.7
St. Louis 1,335 3,287 1,542.0 386 36.9 168 6.3
Cleveland 1,311 2,912 1,505.5 395 443 138 6.4
Los Angeles 2208 4,908 13194 581 262 2.8 22
Milwaukee 879 2218 1,166.5 254 46.3 148 6.7
San Francisco-

Oakland . 1,307 3,903 1,165.7 334 27.1 185 8.3
Seattle-Tacoma 627 1,757 3898 176 2953 19.7 9.2
Multnromah County

(Portland) 338 1,087 196.7 145 30.0 19.7 9.4
Denver County

{Denver) 288 781 144.2 130 25.7 203 10.1

Source: US. Bureau of the Census, Fiftsenth Census of the United States. Manufactures: 1929. Volume IH (Washington, 1933), pp. 61, 69, 72, 82, 87,
250, 258, 286, 294, 402, 407, 434, #41. 154, 539. 546, 561, 568: U.S. Burcau of the Census, Fifieenth Census of the United States: 1930. Population. Volume IV
{Washington, 1933), pp. 22-23.
2 For metropolitan districts.
® For industrial districts.
¢ For city proper.
1870 — 1930 yillan arasmda Anaheim (1878), Riverside (1883), Santa Monica, Santa Ana
(1886), Colton, Monrovia (1887), Compton, Orange, Redlands, San Jacinto, Lake Elsinore,
South Pasadena,. Pomona (1888), Ontario (1891), Redondo Beach (1892), Corona, Pasadena
(1896), Long Beach (1897), Whittier, Azusa (1898), Covina (1901), Santa Paula (1902),
Alhambra, Arcadia, Oxnard (1903), Fullerton (1904), Vernon (1905), Newport Beach,
Huntington Park (1906), Hermosa Beach, Claremont, Sierra Madre (1907), Inglewood (1908),
Huntington Beach (1909), Chino, Hemet (1910), Burbank, Glendora, Rialto, Perris, San
Fernando, San Gabriel, San Marino, Banning, Needles (1911), Manhattan Beach, El monte,
Beaumont (1912), Avalon, La Verne, Glendale, Upland (1913), Fillmore, Beverly Hills
(1914), Seal Beach (1915), Blythe, Monterey Park (1916), Culver City, El Segundo, Brea

(1917), Montebello (1920), Torrance, Lynwood, Ojai (1921), Hawthorne (1922), West
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Covina, South Gate (1923), Maywood, Signal Hill (1924), La Habra (1925), Placentia (1926),
Tustin, Laguna Beach, Bell (1927) ve San Clemente (1928) belediyeleri kurulmugtur (Soja,
2000).
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Sekil 2.20 Los Angeles’in Genislemesi, 1850-1930 (Fogelson, 1993)



36

Cizelge 2.6 Los Angeles’in Geniglemesi, 1850-1930 (Fogelson, 1993)

TABLE Territorial Expansion of Los Angeles, 1850-1930 TABLE Territorial Expansion of Los Angeles, 1850-1930 {cont.)
Total Total
Number Date Name 8q. miles® sq. miles? Number Date Name Sq. miles® sq. miles?
1 1781 Los Angeles (before expansion) 28 28 43 1923 Ambassador 3 373
2 1859  Southern Extension 1 29 44 1923 Laurel Canyon 14 387
3 1895 Highland Park 1 31 45 1923 Hyde Park® 1 388
4 1896 Southern & Western 10 41 : 16 1923 Eagle Rock® 3 391
5 1899 Garvanza 1 41 47 1923  Vermont . 391
6 1899 University 2 43 18 1923 Laguna * 391
7 1906 Shoestring 19 62 49 1923  Carthay * 392
8 1909 Wilmington® 10 72 50 1923 Rosewood i 392
9 1909 San Pedro® 5 76 51 1923 Agoure * 392
10 1909 Colegrove 9 85 32 1923 Lankershim 8 400
11 1910 Hollywood® 4 90 53 1924 Providencia 5 405
12 1910 East Hollywood 1 101 54 1924 Cienega 1 406
13 1912 Arroyo Seco 7 108 35 1924 Annandale 1 406
14 1915 Palms 7 115 56 1924 Clinton hd 406
15 1915 San Fernando 170 285 57 1924 Wagner 1 407
16 1915 Bairdstown 3 288 38 1924 Fairfax 2 409
17 1916 Westgate 49 337 39 1925 Holabird hd 409
18 1916 Occidental i 338 60 1925 Danziger d 409
19 1917  Owensmouth 1 339 61 1925 Hamilton « 410
20 1917 West Coast 12 351 62 1925 Martel = 410
21 1918  West Adams 1 352 63 1925 Santa Monica Canyon * 410
22 1918  Griffith Ranch 2 352 64 1925 Beverly Glen 1 410
23 1918 Hansen Heights 8 360 65 1925 Venice® 4 415
24 1918 Ostend * 360 66 1926 Green Meadows 4 419
25 1918 Orange Grove * 360 67 1926 Buckler * 419
26 1919 West Lankershim 1 362 68 1926 Wausb 2 420
27 1919  Dodson 1 363 69 1926 Sunland 6 427
28 1919 Fort McArthur 1 363 70 1926 Tuna Canyon 8 434
29 1919 Peck ® 364 3 1927 Mar Vista 5 439
30 1919 Harbor View * 364 72 1927 Barnes City® 2 441
31 1920  St. Francis hd 364 73 1927 Brayton * 44]
32 1920 Hill * 364 74 1928 Wiscburn - 441
33 1920 Chatsworth 9 364 75 1928 White Point 441
34 1922 La Brea 2 366 76 1930 Classification Yard * 442
35 1922 Manchester 2 366 : 77 1930 View Park * 442
35 1922 Melrose 1 367 78 1930 Sentney . 442
37 1922  Sawtelle? 2 369 79 1930 Tobias b 442
38 1922  Angeles Mesa 1 370 . 0 = 3 . n
39 1922 Angeles Mesa No. 2 . 370 orSol;nurze!; gel _]ﬂ Jce;ufg;n (‘J'axtx Engineer, *Map showing Territory Annexed to the City
40 1922 Rimpau * 370 2To the nearest squarc mile.
41 1923 Hancock * 370 ® Indi quisiti lidation, ail others by annexation.
42 1923 Evans * 371 * Less than one square mile.

2.4 1930’lar: Biiyiik Buhran ve Los Angeles

1920°h yillarda Los Angeles, Amerika Birlesik Devletleri’nin herhangi baska bir kentinden
daha ¢ok gelismeye ve déniigiime sahne olmustur. Bolge niifusu on yil igerisinde neredeyse
ikiye katlanarak 2,6 Milyona ulast. Bu on yil niifus artiy ivmesinin Los Angeles tarihindeki
doruk noktasidir. 1929 yihnda borsadaki ani ve Onlenemez diisiigle bagladi: kabul edilen
30’lar buhram Los Angeles gelismesini de yavaslatacaktir. Ancak Los Angeles bdlgesinin
sahip oldugu kesintisiz geligme Oriintlisii krizin etkilerinin Los Angeles’te, Amerika’nin
geneline kiyasla daha az hissedilmesine neden olmugtur. Bolgenin &nde gelen ekonomi
motorlar1 1930°lar krizini kolay atlatacak ve Los Angeles II. Diinya Savagmm esiginde bagka
bir atihm dénemine girecektir.
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1920-1940 yillar1 arasindaki dénem diinyamin birgok biiyiik sanayi kenti i¢in bir ekonomik
krizler ve mzlandmlms kentsel yeniden yapilanma donemi olmustur. Los Angeles’te 1870-
1900 yillar1 arasinda yasanan ilk gelisme dalgasi gibi bir sonraki dalga da krizle son
bulmugtur. Ancak bu durum Los Angeles igin kesintisiz bir siiregtir. 20’li ve 30’lu yillarda
daha dnceki gelismeler yeniden yapilandiriimamusg, aksine kuvvetlendirilmistir. (Soja, 2000)

G6¢ dolayisiyla topraga olan yliksek talep, petrol firetimi ve buna dayah yan sanayiler
ozellikle Los Angeles’in giineyinde Onemli sonuglara yol agti Limamn tamamlamasiyla
birlikte Long Beach-Los Angeles arasmda uzanan genis araziler kentsel ve endiistriyel
gelismeye agilacaktl. Sessiz sinema doneminin kapanmastyla birlikte ¢ok daha biiyiik bir hizla
gelismeye baglamis olan ‘hareketli resim’ endiistrisi, bu dénemin en Gnemli tiretim alanryd:
ve 1930’larin sonlarmda yaklagik 40.000 kisiye is olanagi saglamaktaydi. Hollywood’da
tislenmis olan bu sektér Kuzey Hollywood’dan Culver City’ye kadar uzanan bir alanda
faaliyet gostermekteydi. Iki diinya savagi arasinda yiikselige gegen bir diger sektdr de
havacihk endiistrisi idi. 1920°1i yillarda baslayp 30’larda gelismeye devam eden bu sektdriin
asil atilmu ve Giiney California’min bu konuda Amerika liderligini ilan etmesi ile II. Diinya

Savasi’ndan sonra olacaktir.

1920°H ve 30’lu yillar Los Angeles County’nin (ilge) biiyiime hizindaki doruk noktasma
tekabiil ederler. 1940 yilina gelindiginde Los Angeles Kentinde geligtirilmemis tek bir bolge
kalmamustir ve giineybatida Long Beach’e kadar olan alanda da sanayi bolgeleri ve is¢i smfi
altkentleri kente eklemlenmektedir.

3 Lot :
pdid on zf’w —m 1893, population 160,000 e .. ., 1915716, population 1,600,000 1932—3, population 3,500,000
- - ’ = o x

Utrban growth in the Greater Los Angeles area, 1850-1933

Sekil 2.21 Los Angeles Kentsel Geligimi, 1850-1933 (Banham, 1973)
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1940 yilinda Los Angeles County, bes county’den (Los Angeles, Orange, Ventura, San
Bernardino ve Riverside) olugan bdlge niifusunun yiizde 86°sim barmndirtyordu. 1930°Iu
yillarda dort yeni belediye kurulmustur: Gardena, Indio (1930), Palm Springs (1938) ve Palos
Verdes Estates (1939) (Soja, 2000). Bu doénemde kurulan belediyelerden Gadena
disindakilerin tiimii Los Angeles County digindadir. Bu da Los Angeles County’nin artik
tamamiyla kentlestigini gostermektedir.

1935 yilinda Los Angeles County, Birlesik Devletler endiistriyel bdlgeler siralamasinda
besinci gelmekteydi ve oldukga genis bir tiretim gesitliligine sahipti. Bagta film endiistrisi
gelmek iizere petrol rafinmani, ugak iiretimi ve otomobil montajinda birinci, lastik tiretiminde
ikinci, mobilya tiretimi ve kadin giyiminde dordiincii olan Los Angeles’te birgok farkh iiretim
alam mevcuttu (Soja, 2000).

1920 sonras1 Los Angeles’e olan g6¢ Amerikan tarihinin en biiyiik kentsel i¢ go¢ hareketidir.
1930’larda go¢ bir miktar gekil degistirmis ve Los Angeles, Oklahoma ya da Arkansas gibi
giiney eyaletlerinden gelen daha az varlikh gé¢menleri de ¢ekmeye baglanustir. Buna yine bu
eyaletlerden ve digerlerinden gelen siyahlar da eklenince, giiney Los Angeles’in altkentleri —
farkh mahallelere yerlesen— bu insanlarla dolmaya baglarmstir. Bu durum da bir anlamda
Asag Mississippi Deltas’'nin etnik cografyasinin Los Angeles’e taginmasi anlamna gelmistir
ki bu cografya Amerika Birlesik Devletleri’nn o zaman da, simdi de en fakir ve etnik ayrimci
bolgelerinden biridir (Soja, 2000).

Cizelge 2.7 Los Angeles’te Zenci ve Ulke Diginda Dogmus Niifus, 1890-1930

TABLE Negro Population and Nativity of Foreign Born in Les
Angeles, 1890-1930

Place 1890 1900 1910 1920 1930
Northern and '

Western Europe 7,900 12,245 32,041 44391 80,272 :
England 1,817 3,017 7,581 11,485 222715
Germany 2,767 4,032 9,684 10,563 18,094

Southern and
Eastern Europe 816 1,644 13,557 29 566 60,114
Iraly 447 763 3,802 7,931 12,685
Russia 73 293 4,758 9,691 19,744
Asia 1,881 2,077 5,865 11,028 18,123

Japan 40 152 3,931 8,536 11,838 .
Other America 1,963 3,802 14,218 36,177 86,691

Mexico 493 817 5,632 21,653 53,648
Other regions 192 196 452 969 1,935
American Negroes 1,250 2,131 7,589 15,579 38,894

Source: U.S. Bureau of the Census, Thirizenth Census of the United States. 1910.
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Genel ekonomik buhran ve beyaz ve siyah ig¢i smifi yogunlugunun artmasi ile birlikte zaten
mevcut olan anti-Meksika duygulan ‘fetih sonras’’ birkag kez daha ortaya ¢iktif1 gibi tekrar
aciga ¢ikti. Baskilarla birlikte bir zamanlar Meksika topraklar olan bu bolgede hem ‘yabanci
gocmen’ hem de ‘yerli’ sakin olan Meksikahlar zaman zaman topluca smrdisi edilme
olaylarma maruz kaldilar. Mevcut Meksikah niifusu bu donemde, smirdisi edilmek ya da
istekli olarak geriye donmek suretiyle {igte bir oraninda azalmistir (Soja, 2000).

2.5 1940-1970, Biiyiik Atihm

Savas sonrasmm uzun ve kararli yilkselisi Amerika Birlesik Devletleri’nin higbir kentinde,
Los Angeles’te oldugu kadar yogun yasanmammgtir. 1940-1970 yillar1 arasmmda niifus
neredeyse fice katlannms ve bolge niifusu, 7 milyon yeni insanla birlikte 10 milyonu
bulmugtur. Bu biiyiime hizina Birinci Diinya kentlesme tarihinin higcbir noktasinda rastlanmaz.
Los Angeles County 2,8 milyon kigiden 7 milyon kisiye ulastiysa da g¢evre county’lerin niifus
ivmeleri daha da biiyik olmustur. Diger dért county’nin niifusu yarm milyondan az bir
sayidan, otuz yil igerisinde neredeyse 3 milyona ulagmgtir. Orange County tek bagma on kat
bityiiyerek 1,4 milyonu bulmugstur. Los Angeles gevresinde olanlar, daha &nce Ornegine
rastlanmamus bir hizda gelisen bir toplu altkentlesme olarak adlandirilabilir.

Kurulan altkentler ¢ok kisa iginde kiigiik kiigiik yeni kentlere (belediyeler) dontismekte idi.
Otuz yil igerisinde altmiga yakin yeni kent olusmustur ki bu da toplam belediye sayisim 140
yapmustir. Zaten ‘par¢alanmg’ olan metropol daha da kiigiik pargalara ayrnilmaktadir. Bunlarm
gogu 30’larda kurulan alt tabaka altkentlerinden farkli olarak ¢ogunlukla beyaz, orta simuf
altkent belediyeleri idi. Prototipleri Lakewood (1954) sayilabilecek olan bu city by
contract”lar neredeyse 6nceden yazilmig bir senaryoyu canlandirr gibi temel hizmetlerini
county’den satn aliyorlardi. Bu altkentlerin kurulma ve gelisme siireglerini Edward Soja,
sehir kurma temali popiiler bilgisayar oyunu SimCity’ye benzetmektedir (Soja, 2000).
Lakewood, bagarih bir drnek olarak neredeyse bir prototip olusturmaktadir. Los Angeles
County’nin dogusunda 1954 éonras1 kurulmus olan 57 yeni belediyenin tamam bu modeli
benimsemiglerdir. Aralarmdaki temel fark, hitap edecekleri potansiyel alici kitlesinin olas:
farkh talepleri olan bu kentlerden bazilan bu farklhihklarm agik¢a ifade ederler: City of
Industry ya da City of Commerce gibi. Birgogu spesifik amaglar i¢in kurulmuslardir:
Irwindale, bir depolar bolgesi olarak ya da Bradbury, biiyiik parselleri ve yaya kaldirmlarmin

! Kurulmus kent.
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mevcut olmamasi gibi 6zellikleri ile, sehirden uzak kalmak isteyen zenginler mahallesi olarak
tasarlannmg ve inga edilmiglerdir. Palos Verdes Yarimadasi’nda kurulmug olah Rolling Hills
ya da Rolling Hills Estates gibi kentler kontrollu girisleri olan, duvarlarla gevrelenmis ve
silahlh giivenlik gorevlileri ile korunan gated community’lerin Los Angeles’te inga edildigi ik
yerlerdir. Genelde, gbrece daha yoksul olan beyaz giineyliler Bellflower yakinlarindaki
endiistriyel bélgede, Bell Gardens, Cudahy ve Downey’de toplanmuslardi. Maddi durumlari
daha iyi olan beyaz orta smif aileler bu yillarda periferiye ve Ventura County’ye (Camarillo,
Thousand Oaks, Simi Valley Kentleri), ya da Orange County’ye (Garden Grove, Costa Mesa,
Yorba Linda’nin aralarinda bulundugu yaklasik bir diizine kent) dogru kaymaya
baglamglardir (Soja, 2000)

Cografi olarak pargalanmms oldugu gibi, toplumsal olarak da pargalanmmg oldugu goriinen Los
Angeles’te herkese ayrilmig bir yer vardi Biitiin bu toplumsal hareketler yasanirken sehir
digma g¢ikacak giicii bulunmayan, yarim milyona yakm siyah Amerikah, Los Angeles City
smirlari dahilindeki, bundan bdyle South Central olarak bilinecek olan bdlgeye ve siyahlara
yakn sayida latino' da daha yerlesilmemis olan East Los Angeles bolgelerinde kontrolsuz
bicimde yogunlagt1 (Soja, 2000). Zamanla bu bolgelerdeki sorunlar g¢ok artacak ve federal
miidahaleler kagmilmaz olacakt.

Federal Hiikiimetin Los Angeles konusundaki 6ncelikli planlar ise tiimiiyle baska konulara
odaklanmigti. Pearl Harbour ¢ikartmasi, ve Kore savaglarmin ardindan Los Angeles bagkan
Eisenhower’in deyisiyle ‘Amerikan askeri endiistrisinin kalesi’ olacakti. Blgenin daha &nce
sOzii edilen ekonomik ve endiistriyel motorlar gelisimini siirdiiriirken, dev olgekli bir
savunma endiistrisi mevcut bolge sistemine eklemlenmigtir. Askeri havaciik ve uzay
endiistrisi (aerospace industry) aragtirma merkezleri, hizmet saglayicilari ve biiyliyen
elektronik sektoriiyle birlikte, cografi olarak Kuzey San Fernando Vadisi’nden giineyde Long
Beach’e ve hatta Orange County’ye kadar uzanan bir alana yayih bir bolgesel ag
olugturmugtur. Birlikte ele alindiyimda bu bdlge Silikon Vadisi de dahil olmak fiizere tiim
rakiplerinden daha genis bir yiiksek teknoloji endiistrisi kompleksi olusturmaktadir.

Bu uzun ilerleme donemi, Los Angeles merkezli etnik ve smifsal g¢atigmalar agisindan da
olduk¢a hareketlidir. 1943 yiinda, Zoot Suit isyanlar1 olarak amlan olaylar, uzun zamandir
zaten varolan anti-Meksika hareketleri canlandi. Benzer sekilde 1942°de ¢ikartilan bir kararla

! Amerika-Meksika smirmin giineyinden, blgeye go¢ eden herkes anlamimnda.
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Amerikan vatandasi olanlar dahil olmak iizere Los Angeles’te yasayan otuz binden fazla
Japonun, konsantrasyon kamplarina gitmeye mecbur edilmesi de zaten varolan anti-Asya
hareketini doruk noktasma ¢ikartti. Savagi izleyen Soguk Savas yillari ise sosyalizmin ve
sendikacilifin hedef se¢ildigi yillardur.

Savag sonrasinda 10.000°¢ yakm diigiik gelir grubu konut biriminin yapilmasi planlanan
Chavez Ravine projesi ise Dodger Stadyumunun yapilmasi gerekgesiyle iptal edildi.
Downtown Los Angeles’e ¢ok yakin olan bu bdlgenin bir etnik entegrasyon bolgesi olmasi
planlanmisti ancak kentsel yenileme buna izin vermedi. Diisiik gelir grubu etnik kdkenlerine
gOre Watts (siyahlar) ve East Los Angeles’te (latinolar) yerleseceklerdi. Los Angeles kentinde
1950’li yillardan 1970’lere kadar diigiik gelir grubu igin hicbir konut yerlesmesi insa
edilmemigtir. Mevcut olan yerlesmelerde de herhangi bir iyilestirmeye rastlanmaz.

Los Angeles’te savas sonrasi kent geligimi, biiyiikk Olglide endiistriyel gelisme Oriintiisiinii
takip etmektedir. Los Angeles, Long Beach arasinda kalan bdlgenin yam sira, San Fernando
Vadisi boyunca uzanan bilyiikk araziler bu yillarda biiylik bir doniisiim gegirmis ve Los
Angeles’in yeni endiistri ve konut bolgeleri haline gelmistir. 1940-1970 yillar1 arasinda
altrmsa yakin yeni kent (belediye) bu bolgede kurulmustur. Bunlar, Coachella (1946),
. Bartstow (1947), Port Hueneme (1948), Fontana (1952), Costa Mesa, Buena Park (1953),
Lakewood (1954), La Palma, Cabazon, Duarte, Industry, Irwindale, Norwalk, Paramount,
- Santa Fe Springs, San Juan Capistrano, Hidden Hills (1955), Baldwin Park, Cerritos, Cypress,
Downey (1956), Rolling Hills, Rolling Hills Estates, Westminster, Fountain Valley,
Bellflower, Bradbury (1957), La Puente, Pico Rivera, South El Monte (1958), Artesia,
Lawndale, Rosemead, Walnut (1959), San Dimas, Commerce, Cudahy, La Miranda, Los
Alamitos, Temple City (1960), Bell Gardens, Garden Grove, Montclair, Stanton (1961), Villa
Park, Palmdale, Victorville (1962), Desert Hot Springs (1963), Norco, Hawaiian Gardens,
Lomita, Camarillo, Thousand Oaks (1964), Yorba Linda, Indian Wells (1967), Carson (1968)
ve Simi Valey’dir (1969)

1960°h yillara gelindiginde, Los Angeles bolgesi biiyiik Olgiide federal sermaye ile
geligtiriliyordu. Amerikan Savunma Bakanhi@1 ve diger federal kuruluglar konut kredisi ve
ipotek sistemlerini destekliyorlardi. Bu da devasa olgekli bir altkentlesmeyi ve konut
yatirimlarinin bilyiik bir hizla yapilabilmesini sagladi.
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Sekil 2.22 Kuzey Hollywood’da Kaiser Homes Yerlesmesi, Subat 1948 (Lazzereschi, 2000)

Federal sermayenin yatirim yaptig1 alanlardan bir dieri de yogun bir kentsel otoyol agiyd.
Daha sonradan bolgenin simgesi haline gelecek olan bu ag 1930°lu yillarda planlanmaya
baglandi. 1940 yihnda Los Angeles Regional Planning Commission' , Los Angeles Havzas
igin bir parkway® semas: olugturdu. Ertesi yil Pasadena Freeway (eski adiyla The Arroyo Seco
Parkway) tamamland1 ve Hollywood Freeway’in bir boliimii trafife agildi. San Bernardino ve
Santa Ana otoyollarmin yapimmu II. Diinya Savagm yillarmda bagladi. Otoyollarn biiytik bir
cofunlugu ise 1950-1965 yillar1 arasinda kalan onbes yillikk dénemde yapilmustir (Gebhard ve
Winter, 1994).

Asagidaki kronolojik ¢izelge Los Angeles otoyollarmin yapim baglama ve bitig tarihlerine
gore diizenlenmistir. Bazi otoyollar heniiz tamamlanmamg ve bazilarim da gok tartigmahdir.

! Los Angeles Bolgesel Planlama Komisyonu.
2 Rofuijli genis yol.
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Sekil 2.23 Los Angeles Eyalet Karayolu Sistemi (Pitt ve Pitt, 1997)

Cizelge 2.8 Los Angeles Otoyollarmin Yapim Tarihleri (Gebhard ve Winter, 1994)

Freeway: Uzunluk (mil) Koridor: Tarihler:

Pasadena Freeway (Arroyo Seco Parkway) 8,0 SR 110 1934-1941

Hollywood Fre.eway 16,1 U.S. 101 1940-1968

San Bernardino Freeway 30,5 I-10 1943-1957

Santa Ana Freeway 43,0 I-5 1944-1964

Harbor Freeway 22,8 I-110 1952-1970

Long Beach Freeway 20,4 I-710 1951-1965 tamamlanmamigtir
Golden State Freeway 71,5 I-5 1955-1976



Foothill Freeway 41,2 I-210 1955-1976

Artesia Freeway 17,6 SR 91 1956-1975

Ventura Freeway 80,4 U.s. 101 1958-1971

San Diego Freeway 93,7 1-405 1957-1964

Corona Freeway - I-15 1958- tamamlanmamgtir
Glendale Freeway 8,8 SR 2 1958- tamamlanmamigtir
Santa Monica Freeway 16,2 I-10 1961-1966

Santa Paula Freeway - SR 126 1963- tamamlanmamigtir
San Gabriel River Freeway 27,7 1-605 1963-1971

Antelope Valley Freeway - SR 14 1963-1973

Garden Grove Freeway - SR 22 1963- tamamlanmamistir
Pomona Freeway 30,4 SR 60 1965-1971

San Fernando Valley Freeway - US 118 1968-1984

Orange Freeway - SR 57 1969-1973

Century Freeway (Anderson Freeway) 17,3 I-105 1970-1994

Kaynak: Caltrans Public Relations Department, 1996. I= interstate highway; SR= state route; U.S.=federal highway

Los Angeles, 1940-1970 yillar1 arasinda Amerika Birlesik Devletleri’nin yagadif1 en hizh ve
en genis kapsamh sanayilesme ve kentsel gelisme olayma sahne olmugtur. Amerikan Riiyas:
kavramiyla artik 6zdes sayilan bu kesintisiz gelisme, 1965 Watts isyanlarinda, 1930’lar
bubraninda oldugundan daha ¢ok tartigiimaya baglanmigtir. ABD’niﬂ Yirminci Yiizyilda
yasadifi en sarsici olaylardan biri olan Watts isyanlarn ¢ok genis c¢apta yanki bulmustur.
1970’lerden sonra Los Angeles geligimi biraz farkh bir yola girecektir.

2.6 1970’ten Giiniimiize: Yeni Kentlesme

1970 yilindan sonra, Los Angeles’in gelisme hiza olduk¢a diigmiis, ancak siirekli atihim
oOriintiisii, karakterini korumugtur. 70’li yillar sonrasi kentsel yeniden yapilanma politikalan
cergevesinde Los Angeles degisen yerel, ulusal ve global kosullara kolayca ve hizla uyum
saglamgtir.

Her ne kadar bu d6nemde niifus ivmesi diigtliyse de rakamlar, ylizy1l d6nlimiinde Los Angeles
popiilasyonunun yedi milyondan daha fazla arttigm géstermektedir. Rakamsal olarak bu,
1940-1970 doneminden daha fazladir. Eger bu artig siirerse, Greater Los Angeles’in
niifusunun, New York’un niifusunu 2010 yilindan 6nce gegmesi beklenmektedir. Bu otuz yil
icerisinde Los Angeles County’nin niifusu da {i¢ milyon kigi artmugtir; ancak geriye kalan dort
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county sdzkonusu oldugunda artis daha da dramatiktir. Otuz yilda 4 milyonluk bir niifus artis1
olmus ve yeni 39 belediye (sehir) kurulmustur. Bunlarla birlikte Biiylikgehir Los Angels’in
toplam belediye sayis1 170°i gegmektedir (Scott ve Soja, 1998).

Yeni kurulan sehirlerin birgogu, U.S. Census Bureaw’nun en hizh biiyliyen kii¢tik kentler
(50.000-150.000 arasi1) listesinin tist satirlarim paylagsmaktadir. Irvine, Mission Viejo,
Lancaster, Moreno Valey’in aralarinda oldugu bu kentler, altkentlesme sonrasi olusumun
birer gostergesidirler. Bu durum da kitlesel altkentlesmeden (mass suburbanization), kitlesel
bolgesel kentlesme (mass regional urbanization) diye tarif edilebilecek yeni bir olguya hizh
bir gegise igsaret eder (Soja, 2000). Buna benzer bir siirecin tim endiistrilesmis Kuzey
Amerika icin belirli bir noktaya kadar ger¢ek oldugu sdylenebilir; ancak bu durum Giiney
California’da ¢ok biiyiik bir hizla gergeklesmektedir. Bu otuz yilhk dénem i¢inde kurulan tek
yeni ‘sehir ici’ belediye, West Hollywood’dur. Sakinlerini biiyiik bir oranda escinsellerin
olusturdugu marjinal West Hollywood disinda kalan yeni belediyelerin ¢ogu periferidedir ve
yalmzca mekezi gosteren Los Angeles haritalarma bile girmezler (Istanbul’un biiyikk bir
boliimiiniin de hala ¢ogu sehir haritasinda gosterilmedigini unutmamah!).

1970 yilindan sonra Los Angeles niifus hareketinde son derece dramatik bir gelisme oldu.
Federal hiikiimetin g6¢men yasalarinda yaptig1 bir degisiklikle, gb¢men kotalan arttinidi ve
Los Angeles, kisa bir siirede diinyanm birgok cografyasindan gelen gogmenler i¢in 6nemli bir
¢ekim noktas: haline geldi. Daha 6nce daha gok i¢ go¢ hareketlerini karsilayan Los Angeles
70’lerden itibaren ABD’nin en 6nemli yabanci gogmen hedefi haline geldi. Bu durum Los
Angeles’in etnik ¢esitliligini ¢ok biiyiik Slgide arttrmmstir. 1970°ler 6ncesinde yiizde 70
Anglo’dan olusan niifus, yirmi yil gibi kisa bir siire igerisinde yiizde 60 Anglo olmayan bir
niifusa dOniigmiigtiir. Bir zamanlar Amerika’nin en beyaz ve en Protestan kenti iken baz
gbzlemcilerin deyimiyle birden Ugiincti Diinya’nn bagkentine donfigmiistiir. Los Angeles
bugiin diinyanin Katolik niifusu en yiiksek kentlerinden biridir (Soja, 2000).

Bu yillar bslgedeki Siyah Amerikah niifus i¢in ise gerileme yillaridir. Gergi 1970-1990 yillar
arasinda bdlgenin Siyah Amerikah niifusu 230.000 kisi artmug ve toplamda 1 milyon smirina
yaklagmigtir ama yine de niifus artiy hizi oldukga yavaslarmstl-r. Siyah Amerikal popiilasyonu
icin tersine bir gd¢ siirecinin var oldugu da gergektir. Bir zamanlar yiizde 95 siyahlardan
olusan South Central bdlgesinde bugiin Latino niifusu, siyah niifusunu gegmistir. Komsuluk
konusunda bir zamanlar ¢ok kati ve gegilmez olan dogulu, siyah, latin ve beyaz duvar1 biiyiik

Olgtide ¢oziilmeye baglanmgtir.
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Bu yillarda Asya ve Pasifik Adalari’ndan gelen go¢menler en bilyilk niifus ivmesine sahip
olmuglardir. Los Angeles’e yerlesen, Koreliler, Cinliler, Vietnamhlar, Thailer, Filipinliler,
Kambogyahlar, Giiney Asyahlar, Samoallar ve Tonga Adallar bolgedeki Asyal niifus
oraninin yiizde 10’un f{izerene ¢ikmasma neden olmuglardir. Bu oran, Siyah Amerikahlar’m
oramna neredeyse esittir. Koreatown (Koreliler Mahallesi) bugiin Downtown Los Angeles’in
batisindadir. Yeni Chinatown (Cin Mabhallesi) bugiin Monterey Park’ta (eskisi Broadway ve
¢evresidir), Vietnam ve Kambogya mahalleleri ise Gardena’da butunan Japon Mahallesinden
giineye, Long Beach’e ve Orange’a dogru uzanmaktadr. Orange County’de bulunan
Westminster kenti, bugiin Little Saigon (Kiiclik Saygon) olarak amlmaktadir ve
Vietnamhlarm en ¢ok yogunlastifi yerdir. Tiim bu Asyah niifusun belirli bir ekonomik
diizeyin fizerine ¢ikan kesimi ise (ki bu durum Cinliler ve Korelilerde daha fazla
goriilmektedir) kendi mahallelerinden ¢ikarak Los Angelesin gesitli bolgelerine, gelir
durumlan dogrultusunda dagiimaktadir.

Niifus hareketinde en aktif topluluk Meksikahlardir. 1970 yilindan beri 2 milyondan fazla
Meksikal, Los Angeles’e gb¢ etmistir. Bunun diginda El Salvador, Guetamala ve diger Orta
Amerika iilkeleri de Los Angeles’e gb¢ vermektedir. Bu grubun (ki bolgede hepsine birden
latino denmektedir) yerlesme konusundaki egilimi ise Los Angeles’in giineyi ve dogusudur.
Buralarda bulunan baz1 kentlerin yiizde 75 Anglo niifustan ylizde 95’lere varan /atino niifusa
doniistiikleri de gézlemlenmektedir.

Tim bu niifus hareketleri 1970’ten giiniimiize kadar kwkin tizerinde yeni belediyenin
kurulmasina neden olmustur. Bu yeni belediyeler sunlardir: Loma Linda, Adelanto (1970),
Irvine (1971), Rancho Palos Verdes, Palm Desert, Rancho Mirage (1973), La Cafiada
Flintridge (1976), Rancho Cucamonga, Lancaster (1977), La Habra Heights, Grand Terrace
(1978), Big Bear Lake (1980), Vestlake Vilage (1981), La Quinta, Agoura Hills (1982),
Moorpark (1983), West Hollywood, Moreno Valley (1984), Santa Clarita, Highland,
Twentynine Palms (1987), Mission Viejo, Apple Valley, Hesperia (1988), Laguna Niguel,
Dana Point, Yucaipa, Diamond Bar, Temecula (1989), Calimesa, Canyon Lake (1990),
Cathedral City, Calabasas, Laguna Hills, Malibu, Lake Forest, Murietta, Chino Hills ve Yucca
Valley (1991).

Los Angeles bolgesel ekonomisi de 1970°li yillardan itibaren kdkten bir degisim siirecine
girmigtir. Amerika Birlesik Devletleri’nde yaygin olarak yasanan, deindustrialization
(endiistrinin geri ¢ekilmesi) trendiyle birlikte, Los Angeles’teki birgok Fordist iiretim sektorii
(otomotiv, lastik, cam, ¢elik, dayanukh tiiketim mallar1 vb.) de neredeyse yok oldu. Bu
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endiistriler ¢evresinde gelisen is¢i smifi yerlesimleri de neredeyse bosaldi. Los Angeles bu
yillardaki krizleri, ekonomisinin iretim gesitlilifine dayanmasi sayesinde, Detroit ya da
Cleveland gibi kentlere oranla daha kolay atlatt1 ve hemen bir reindustrialization (yeniden
endiistrilesme) siirecine girdi. Bu yeni siire¢ iki temel liretim grubuna ayrilabilir. Bunlardan
birincisi emek yogunluklu ve zanaat temelli, film iiretimi, giysi Uretimi, mobilyacilik,
kuyumculuk, dericilik ya da matbaacilik gibi sektdrlerden, ikinci grup ise yiiksek teknoloji
gerektiren elektronik, havacihk, uzay ve savunma endiistrilerinden olugmaktadir. Reel
sektorlerde is olanaklarmin azalmasi ve igsizlifin artmas: finans, sigorta ve gayrimenkul gibi
sektorlerin yiikselmesiyle dengelenmistir.

Bu yillarda Los Angeles’e vuran go¢ dalgasmin biiyiik bir kisrm, diisiik iicretli, vasifsiz igci
gerektiren hizmet sektorii isleriyle absorbe edilmistir. Zenaatkarhktan yliksek teknoloji
gerektiren sektorlere kadar tiim Los Angeles i pazary, farkh etnik gruplar tarafindan
yonlendirilmektedir. Ornek olarak mobilyacilik ve giyim sektdrlerinin biiyiikk bir bdliimiinde
Meksikahlar ve diger latinolar, elektronik montaj endiistrisinde ise daha ¢ok Asyahlar
¢ahigmaktadir. Bunun yam sira, birgok yeni gdgmen biiyiik bir sistemin pargasi olmaktansa
kendi kendilerinin patronu olabilecekleri isleri segmektedirler. Etnik restoranlar, otomobil
tamirhaneleri ve kuyum iireticileri (Ermeniler ve Meksikalilar), fason giyim {ireticileri
(Koreliler ve diger Uzakdogulular) vb. Bu yeni ekonomik sistemin pargalardir.

Los Angeles’in yeniden sanayilesmesi, is pazarmin iist kismmda da birgok firsatin olusmasma
neden olmugtur. Diinyanmn ¢esitli yerlerinden gelen miihendisler, bilim adamlari, endiistri
tasarmcilan ve bilgisayar uzmanlari igin de Los Angeles biiyiik bir ¢ekim merkezi olmustur.
Los Angeles’in yeni mozaigi, bu teknoloji tasarimcilari, eglence sektorii devleri, medya
patronlari, finans ve gayrimenkul sekt6rii milyonerleri ve diigiik maagla ¢alisan biiyiik bir alt
smiftan olugsmaktadir. Bu durum, ¢ok parasi olan Los Angeles’liler ile yasamak i¢in ¢ok az
parasi olanlar arasmdaki ugurumun giderek biiyiimesine neden olmaktadir.

Artan gelir dagihm esitsizlikleri, sosyal kutuplagma, héla tiim hiziyla siiren biiyiik bir mesru
ve gayrimesru gog, kiiltiirel gesitlilik kompleksi, kiiltiirler aras1 gerilim, orta smf’in yasadif
zorluklar, artan evsizlik sorunu, ve i¢ ve dig altkentlerde artan yogunluk giderek daha kaygan
yeni bir Los Angeles olugturmaktadir (Soja, 2000). Ekonomik atihm ddnemlerinde kontrol
edilmesi daha kolay olan bu ‘kayganhk’ 1992°de patlak vermis ve 1965 Watts isyanlarindan
daha da siddetli bir yanki yaratmstir. Edward Soja’ya gére bu durum kriz kaynakh bir
yeniden yapilanmadan, yeniden yapilanma kaynakl bir krize dogru kaymanin géstergesidir.

@@ﬁ"hﬁ Mﬂi&s
AR
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3. LOS ANGELES’TE ULASTIRMA POLITIKALARININ TARIHSEL EVRiMi

Los Angeles Kenti’nin imar tarihini konu alan bir ¢alymada, ulagtrma hizmetlerinin
gelisgimini konu alan bir bdliimiin yer almasmin iki temel nedeni vardir. Birincisi ulagirma
hizmetleri, Los Angeles’te imar gelismelerini, 150 yillik tarih dilimi icerisinde, hem aktorler,
hem de roller baglaminda dogrudan etkilemistir. Ikincisi de bugiin kullamlan ve Los
Angeles’in  Yirminci Yiizyildaki gelismesi siirecinde birgok temel olguyu temsil eden
Freeway' sebekesinin, Los Angeles Bolgesi’nin simgesi oldugu gergegidir. Bu bolimde, Los
Angeles kentinin ulastrma hizmetleri tarihi ve evrimi, kronolojik bir sira dahilinde, miimkiin
oldugunca aktdrler, roller ve sonuglar baglaminda incelenecektir. Bu konularla ilgili temel
arka plan bilgilerine 2. Boliim’de de yer verilmigtir

3.1 Erken Dinem Los Angeles Gelisiminde Toplu Tagima Hizmetleri

1781 yiinda kurulmasindan, yaklasik yiiz yil sonra, genisleyen bir ulusal demiryolu ag: ile
Amerika’nn dogusuna ve San Francisco gibi Pasifik sahilinin daha erken metopollesmis bir
kentine baglanana kadar Los Angeles, Onemsiz, yavas gelisen bir kasaba olarak kalmugtir.
1870’te niifusu 6.000 kisi olan Los Angeles, demiryolu ile 1876 yiinda San Francisco’ya ve
1881 yilinda da ABD’nin dogusuna baglanmistir. Bu yillarda demiryollarim igleten Southern
Pacific Railway Company’ye rakip olarak Santa Fe Railroad Company’nin ¢ikmasiyla
demiryolu {icretleri diismiis ve bu durum da bolgeye y6nelen gdgiin artmasmna neden
olmustur.

Trans-Amerikan” demiryollarmin yapmm Los Angeles’in gelismesinde, bdlgesel demiryolu
sebekeleri de sekil almasmda 6nemli roller {istlenmistir. 1870-1910 yillar1 arasinda kentsel
ulastrma teknolojileri hizh bir ilerleme kaydetmistir. Dogulu girsimcilerin, ath tramvaylan
elektrikli, kablolu, buharh versiyonlar1 ile degistirdikleri bu donemde, bu ve benzeri
teknolojiler Los Angeles’in 6zgiin geligiminin birer pargasi olmuslardir. Los Angeles geligimi,
dogu kentlerinden tamamen farkh olarak ‘hizmet gelismeyi dogurur’ prensibine
dayandmilmigtir. Dogu kentlerinde ulagtirma hizmetleri g¢ogunlukla bir bélgenin gelisimini
takip ederken, Los Angeles’te bu hizmetlerin g6tiiriilmedigi bir yerin gelistirilebilmesi
olanakh degildi. Dogu kentlerinin bilylik ¢ogunlugunda kent belirli bir biiyiiklige ulastifinda

! Otoyol.

2 Amerika Birlesik Devletleri’ni dogu-bat1 dogrultusunda boylu boyunca gegen anlamindaki ingilizce trans-
American kavramindan Tiirkge’ye ¢eviri .
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bile yiirlimek baghca ulagm yolu oldugundan, oldukga yogun bir yapilasma Oriintiisti ile
kargilaginz. Bu model ile geligmis olan kentlerde, ¢ok yiiksek yogunlukta bir merkezi is
bolgesi ve onun gevresinde gelismis altkentler goriirliz. Cogunlukla demiryolu sirketlerinin
hissedarlan olan arazi gelistiriciler, sahip olduklar1 topraklan daha degerli kilmak i¢in kentsel
demiryollar inga etmiglerdir (Wachs, 1998).

Los Angeles de temelde yukaridakine benzeyen, ancak daha dagmik bir cografyada, daha ¢ok
sayida kiigiik girisimei ile igleyen bir gema dahilinde gelismistir. Ancak Los Angeles bu
altkentlesme siirecine girdiinde altkentlerin etrafinda olusacag, yiirlime mesafesi dahilinde
gelismis yogun bir kent merkezinden yoksundu. Boylece toplu tasima araglan ile ulagiimasi
planlanan Boyle Heights, Burbank, Glendale ve digerleri gibi ‘altkentler’, New York,
Philadelphia, Chicago gibi dogu kentlerine kiyasla ¢ok daha kii¢tik bir downtown ¢evresinde
gelismistir. 1870-1910 yillan arasinda, niifus 5.000°den 320.000°e yiikseldiginde kablolu,
buharh ve elektrikli trenler ve kentler arasi demiryollarmin varligi, kentsel gekirdekten
olduk¢a uzak ve diigiik yogunluklu konut yerlesimlerinin yapmmi miimkiin kilmugtr
(Fogelson, 1993). Bu durum Los Angeles’in bigimsel ve yapisal karakterini belirleyecektir.

Olusmug finansal krizlere ve birgok 6zel demiryolu sirketinin iflasma ragmen Yirminci
Yiizyihn ilk yillarinda, hizh bir niifus artigma ve kentsel gelismeye zemin hazirlayan bu
bolgesel demiryolu tagimacilii agy, birgok tarihgi tarafindan Amerika Birlesik Devletleri’nde
kuralmus en genis kentsel rayh tagimaciik sistemi olarak kabul edilmektedir. Henry
Huntington tarafindan, yetmis {i¢ ayn kii¢iik demiryolu sirketinin biraraya getirilmesi yoluyla
olusturulmug olan The Pacific Electric Railway Company, toplam 1.164 mil uzunlugundaki
hatlaryla, bir ugtan bir uca yaklagik 100 millik bir alanda hizmet vermekteydi. Kirmuzi
Vagonlar', Balboa’y1 San Bernardino’ya, Pasadena’y: Santa Monica’ya baglamis ve San
Vagonlar® ise toplam 316 mil uzunlugundaki hatlar @izerinde sehir igi ulastrma hizmeti
vermigtir. Spencer Crump>’a gore “Giiney California’nn bir gokdelenler ve varoglar kenti
yerine yatay bir kent olarak gelismesinde, niifusu ylizyihn ik yillarinda cevredeki kirlik
alanlara dagitan elektrikli banliyd tramvaylarmm pay1 ¢ok biiyiik olmustur” (Wachs, 1998).
Niifusun bu yaygin dagilmiyla birlikte, ulagtrma sistemi politik iradenin de dagihmm
etkilemigtir. Bu durum ulagtirma sistemlerinin gelecegini de derinden etkileyecektir.

1 Red Cars: Pacific Electric’in banliyoler arasi ¢alisan tramvaylan icin kullanilan ad.
2 Yellow Cars: aym sirketin downtown bolgesinde galigan tramvaylan icin kullanilan ad.
3 Tarihgi, Ride the Big Red Cars: How Trolleys Helped Build Southern California’nin yazari.
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Sekil 3.1 Los Angeles Electric ve Pacific Electric Tramvay Hatlari, 1925 (Fogelson, 1993)

3.2 Otomobil’in Yiikselisi

Los Angeles’te diigiik yogunluklu ve dagmik konut yerlesmelerini olanakli kilan tramvay
hatlarmin genisledigi ve kiiglik sirketlerin birlestirildigi bir dénemde, otomobil de piyasaya
sunulmustu. Ik zamanlarda yalmzca varbkh insanlarm elde edebildigi ik otomobiller
Ozellikle kotii havalarda ve kaplamasiz yollarda konforlu bir ulagim saglamaktan uzakti. Hava
kosullarinm daha sert oldugu dogu eyaletlerinin aksine Giiney California, otomobile piyasaya

triildtigti ilk yilardan itibaren ilgiyle yaklagmistir. Gelismekte olan disiik yogunluklu
yerlesim dokusunun da otomobilin park edilmesi i¢in uygun kosullar yarattifi Los Angeles’te
otomobil bir anda popiilerlik kazandi. Tramvay hatlarimn biiyiik bir ¢ogunlugu sokaklara
ddsendiginden, toplu tagimayla ulagilan her yere otomobil ile de ulasmak olanakh olmustur.
Bolgenin dagmik yapist da otomobil kullammu i¢in hakh gerekgeler olugturdu. Disiik
yogunluklu miistakil evlerden olusan doku, aym zamanda benzinin kigisel olarak saklanmasi
i¢in de gok uygun kosullar olugturuyordu (Wachs, 1998)

1920 yihna gelindiginde her dokuz LosAngeles sakininden biri otomobil sahibiydi (Wachs,
1998). Bu biiyiik farkla tiim biiyilk Amerikan kentlerinden daha yiiksek bir orandir. 1910-
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1920 yillan aras1 aquaduct tamamlanmg, petrol iiretimi gelisme asamasinda ve limamn
gelistirilmesi i¢in gerekli fonlar bulunmustu. Birinci Diinya savagim izleyen on yilda Los
Angeles biiyiik bir hizla biiyiidii ve otomobile olan talep biiyiik oranda artti. Bu da bdlgenin
diisiik yogunluklu, miistakil evlerden olusan yapisim biiyiikk oranda gii¢lendirdi. Bu durumun
bolge politikasi ve ulagtirma sisteminin gelecegi i¢in gok dramatik sonuglar1 olmustur.

1920-1930 yillar1 arasmmda Los Angeles kentinin niifusu 577.000’den 1.240.000’e, county’nin
niifusu ise 1.238.000°den 2.200.000°e yiikseldi (Fogelson, 1993). Bu Amerika Birlesik
Devletleri tarihinin en biiyilk kentsel go¢ hareketiydi. 1930 yilmda ABD niifusunun iigte ikisi
dogduklar eyalette yasarken bu oran California igin ylizde yirmi idi. I sahib ¢alisanlarin artig
orani, genel niifus artiy oranmn iistiinde oldugundan ortalama gelir diizeyi de oldukga
yiiksekti. Uretim sektorlerinde ¢alisanlarm oram 1920-1930 yillan arasinda, yiizde 28’den
yiizde 20’ye gerilemistir. Bu da Los Angeles’in giderek gayrimenkul, finans ve turizm gibi
sektorler agiwhkh gelismesinden kaynaklanmaktaydi. Kabaca 1870-1910 aras1 olarak
tammlanabilecek ilk gelisme dalgasinda Los Angeles, genel olarak yakmn g¢evrede kurulan
konut agirhkh altkentlere dogru genisledi. 1920’ler sonrasinda olugan daha biiyiik ikinci
gelisme dalgas: ise is bolgelerinin de konutlarla birlikte desantralize olmasiyla karakterize
edilebilir. 1906-1950 yillar1 arasinda, ¢ikartilan bir yasayla Los Angeles’te bina yiikseklikleri
150 feet' ile smurlandmldi. Bu yasamn tek istisnast 1928 tarihli Los Angeles City Hall®
binasidir. Biiyiik olasilikla Biiyik San Francisco depreminin ardindan, Los Angeles’i olas
yikim tehlikelerinden korumak amaciyla ¢ikartilan bu yasa, aym zamanda Los Angeles’in
yatay kentlesme karakterini korumasinda da 6nemli rol oynamgtir (Wachs, 1998).

Kamu tagmacih sirketlerinin igletmecileri bolgenin dagnik, yaygin yapisindan baglarda ¢ok
hognuttular. Yillik tramvay kullanim 1919 yilinda 74 milyondan, 1924 yihinda 109 milyona
yiikseldi. Ancak bu artiy otomobil kullanimindaki arti ile karglagtirildiginda oldukea diigiik
kalmaktadir. 1924 yilinda toplu tagmaya olan talep giderek diismiis ve otomobilin
popiilaritesi ige artarak yiikselmigtir. 1919-1929 willan arasmda Los Angeles’te kayith
otomobil sayis1 144.000’den 777.000°e ¢ikmustir. Biiyilk bubranin esiginde Los Angeles’te
her ii¢ kisiye bir otomobil diismekteydi (Wachs, 1998).

Toplu tagima sisteminin zirvede oldugu 1924 yilinda bile yapilan aragtrmalar merkezi i

! Yaklagik 50 metre.
2 Belediye Binas:.
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bolgesine otomobil ile gelenlerin oraninn yiizde 50°ye yakm oldugunu gostermektedir. 1932
yilinda bu oran yiizde 62’yi bulmustur ki bu oran 1980 yilindaki rakamla neredeyse aymdir
(Wachs, 1998).

20’li yillarda otomobil kullammmmn hizla ylikseliginin iki 6nemli sonucu olmustur. Birincisi,
ozellikle merkezde' trafik sikigiklklarmm olugmasi ki bu Los Angeles politikasmm ve
kamuoyunun giindemini uzun yillar boyunca mesgul edecek ve birgok farkh sonug
doguracaktir, ikincisi de zaten zor durumda olan demiryolu sirketlerinin ve tramvay

sisteminin ¢okigii.

20°’li yillarda kamu tagimacihigmn ¢okiisii ve otomobilin yiikselisinin bu yillarm modernite
imgeleriyle ve uygulanan politikalarla dogrudan baglantisi vardir. 1920’lerde Los Angeles
politikasmm toplu tagimacilik karsisinda otomobili 6ne ¢ikarttign kesin bir gergektir. Bu
durum bugilin 6zellikle ¢evreci gruplarca dénem politikasinm hatasi olarak kabul edilse de
1920’1 yillarm modernite imgelerinin dogru anlagilmas: saglikh bir degerlendirme igin sarttir.

Sekil 3.2 Beverlywood parsellerini satn almak i¢in siraya giren alicilar, 1930’larm sonu
(Lazzraschi, 2000)

! Downtown Los Angeles ve yakin gevresi anlaminda.
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Otomobil kullamminm hizla arttigi 20°li yillarin baglarinda, niifusun biiyiikk bir ¢ogunlugu
hala toplu tagima hizmetlerine bagimliydi. Ancak bu hizmetlerdeki aksaklklar, giderek artan
bir elestiri konusu haline geldi. Ulastrma hizmetlerinin daha az kérh hale gelmesiyle birlikte,
tramvay sirketleri bakim ve igletme masraflarm kisip iicretlere zam yapma yoluna gittiler. Bu
durum da kullamcilar arasmda memnuniyetsizlik yaratti Ustline dstlik tramvaylar,
otomobillerle aym yollann paylagtiindan trafik sikigikliklari toplu tagima yolcularmm da
etkilemekteydi. Buna karsibk otomobil, iireticiler tarafindan 6zgiirliigiin ve refahin simgesi
olarak gosteriliyordu. Ustelik otomobil “bir kisi parasma doért kisi” tastyabiliyordu. Bu
kosullar dahilinde Henry Huntington giderek kotii adam ilan edilirken Henry Ford kurtaric
haline getirildi (Wachs, 1998).

1920’1 yillarm baginda Los Angeles, ABD genelinde yaygmn olan terendlere uyarak kentin ve
bolgenin gelecegini planlayacak kurumlar olusturmak istiyordu. 1920 yiinda Los Angeles
Belediyesi tarafindan City of Los Angeles Planning Commission' ve 1923 yiinda da Los
Angeles County tarafindan Los Angeles Regional Planning Commission” kuruldu (Wachs,
1998). Bu komisyonlar Dogu’nun ve Orta Bat’'min agiri kalabaliklasmis ve yogunlasmus,
sakinlerini memnun edemeyen metropollerini olugturan siireglerin Los Angeles’te tekrar
etmmemesi gerktigini diisiiniiyorlar ve bolge i¢in, zaten uygulanmakta olan diigiik yogunluklu
dagmik kentlesme modelinin devam etmesini ve is alanlarinin da bolgeye dagilmasim uygun
buluyorlardi (Fogelson, 1993). Bu goriis emlak komisyonculari, bankacilar ve arazi
geligtiriciler tarafindan da paylagihyor ve bu gruplar goriiglerini bu komisyonlara
bildiriyorlardi. Bu goriisler giindeme Los Angeles sokak ve caddelerinin arttinlmasi ve
iyilestirilmesi konusunu getirdi. O tarihte mevcut olan yollar, nitelik bir kenara birakilsa bile
diger gelismis Amerikan kentlerine gore ¢ok yetersizdi. Otomobil kullanrmma uygun,
dayamkh kaplamali sokak, cadde ve bulvarlarn yapim ve mevcutlarn iyilestiriimesi
giindeme geldi.

The Automobile Club of Los Angeles® ve kendine Los Angeles Traffic Commission® adim
veren goniillii bir kurulug, Los Angeles i¢in, otomobile yonelik bir sokak ve karayollari
planinm gerekliligini savunuyordu ve bu dogrultuda, (ficretini Gdeyerek), Frederic Law

! Los Angeles Kenti Planlama Komisyonu.
2 Los Angeles Bolgesel Planlama Komisyonu.
% Los Angeles Otomobil Klibi.

* Los Angeles Trafik Komisyonu.
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Olmsted, Harland Bartholomew ve Charles H. Cheney’ye 1924 yilinda Major Traffic Street
Plan for Los Angeles'*i hazirlatt1. Plan, birgok cadde ve sokagm genisletilmesini, uzatiimasim
ve kaplamasinm degistirilmesini Snermenin yanisira yeni bir bulvarlar ve ana caddeler af:
oneriyordu. Bununla birlikte New Yorktaki benzerleri gibi bir parkway” semasm da 6neren
bu plan ilk olarak Los Angeles-Pasadena arasina The Arroyo Seco Parkway’in yapilmasmi
Ongoriiyordu. Planla birlikte hazirlanan rapor da farkh trafik tiirlerinin birbirinden ayrilmasi
gerektigini savunuyordu. Transit trafik, lokal trafikten, tramvaylar otomobillerden
ayrilmaliydi. Viadiikler, tiineller ve farkl tiir seviye aymricilar yollarin genisletilmesine ek
olarak Onerilmisti. Biiyiik ol¢tide saf bir miihendislik rasyoneli ile iiretilmis olan bu plan daha
sonraki otoyol Onerileriyle benzerlikler géstermekle birlikte tiim 6nerilen yollar kent ile iligki
halinde tasarlanmugti. Ancak bu planin daha sonraki yillarda otoyol sebekesinin olusumuna
Onemli etkileri oldugu da dogrudur.
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Sekil 3.3 Los Angeles i¢in Ana Caddeler Trafik Plani’ndan bir kavsak detay, 1924 (Wachs,
1998)

! Los Angeles igin Ana Caddeler Trafik Plan1.
2 Bitkilendirilmis bir r6flij ile bolinmils genis ¢ok seritli yol.
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Plan, sivil ve politik gevreler, otomobil kliipleri, altkent ve arazi gelistiricileri tarafindan
desteklendi. Tramway isletmecileri bile trafik sikigikliim ¢ozecegini ve dolayisiyla toplu
tagimaya olan ilgiyi canlandiracafmm diigiindiikleri bu Onerinin yaninda oldular. Kasim
1924’te 5 milyon dolarlik bir kesif maliyetiyle oya sunulan plan okul sisteminin
iyilestirilmesinin daha 6nemli oldugunu savunan kiiglik bir grubun muhalefeti kargisinda
biiytk oy farkiyla kabul edilerek uygulamaya konuldu. 1929 yihnda 30’lar buhram
bagladiginda plamn ancak kiigiik bir boliimii uygulanabilmisti fakat gelistirilmis sokak ve
karayolu sebekesinin, bolgesel ulagtirma sisteminin belkemigi oldugu konusundaki fikir
birligi stirmekteydi.

S

Sekil 3.4 Los Angeles Otomobil Kliibii’niin otoyol 6nerisi, 1937 (Wachs, 1998)

3.3 Hizh Kamu Tagtmacihg: Tartismalan, 1920-1940

Otomobil cephesinde gelismeler bdyle iken Los Angeles’te rayh kamu tasimacihimin
gelecegi konusunda durum daha karanhkti. Neredeyse herkes otomobilin gelecek refahin
anahtar1 oldugunu diigiiniirken ¢ok az sayida insan toplu tagimanin 6nemli oldugunu
diigiintiyordu. Karayolu planlan iki temel ¢ikig noktast iizerine kuruluyordu: Transit ulagimm
iyilestirilmesi ve trafik akigmin rahatlatiimasi. Ancak kamuoyu ve yerel basmn, hala
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tramvaylar1 tartigmaktaydi. Demiryolu sirketlerinin verdigi hizmet yeterince hizh ve konforlu
bulunmamaktaydi. 1920’li yillarin ilk yanisinda bir metro tiineli de yapim halindeydi. Bu
tamamlandiginda tramvaylarin yagadig1 trafik sikigikh@1 sorunlarimn yasanmayacagi ve toplu
ulasimin hizlanacad: diisiiniilmekteydi. 1924 yilinda belediye, Los Angeles i¢in yeni toplu
tagima yatrmmlan yapilmadan 6nce biitiinciil bir kitle ulagim planmm yapilmasi gerektigine
karar verdi. Los Angeles City Council' ve County Board of Supervisors’, Chicago’lu Kelker,
DeLeuw, and Company’yi bolgesel bir ulagim plam yapmasi i¢in gorevlendirdi. Firma, 1925
yilinda Report and Recommendations on a Comprehensive Rapid Transit Plan for the City of
Los Angeles3 adi altmda, 26 mil uzunlugunda yeraltt metrosu ve 85 mil yiikseltilmis yolun on
yillik bir zaman diliminde yapilmasim Ongéren bir raporu belediyeye sundu. Projenin ingasi
icin gerekli olan para da toplu tagima iicretlerine yapilacak zam ile saglanacakti. Bu rapora en
biyikk destek, kent merkezinde yogunlasmis olan is g¢evrelerinden geldi. Is gevreleri
downtown bolgesinde hizh ulagima gereksinim duyuyorlardi. Ancak maliyetin biiyiik
¢ogunlugunu Sdeyecekleri ek vergiler ve yiikseltilmig hizmet bedelleri ile kargilayacak olan
banliyé sakinleri, ¢ok pahaliya malolacagim ve caddelere gélge yapip toz kaynag: olacagmna
inandiklar1 bir yiikseltilmis rayh sistem Onerisini uygun bulmadilar. Otomobil ve motorlu
otobiis, rayh sistemlere gore daha iistiin bulunuyordu. Ayrica benzer rayh sistemlerin New
York, Chicago gibi kentlerde ne gibi olumsuz sonuglar dogurdugu da biliniyordu (Wachs,
1998). Los Angeles rayh tagimacih@inda ilk perdenin sonu yaklasiyordu.

Bu durum Santa Fe, Union Pacific ve Southern Pacific gibi sehirleraras: yolcu ve yiik tastyan
demiryolu girketlerini de etkiledi. Rayli kentsel ulagim sebekesinin durumu belirsizlesince bu
sirketlerin farkli downtown terminalleri igletmeleri zorlagti. Tek ve biiyiikk bir tren gan
yapilmalydi. Union Station*’m, pueblo doneminde Plazanin bulundugu noktaya gok yakin bir
yere yapilmasma karar verildi. Bu karar ile garin 1930’lardaki ingas1 arasmmda gegen uzun
stire farkh gikar gevreleri arasinda yapilan tartigmalarla gegmistir.

Genel kam, Los Angeles’te tramvay sebekesinin ¢okiigliniin General Motors sirketine
maledilmis bir komplo teorisine dayandirilmasi olsa da tramvaylar ve motorlu otobiisler
arasmndaki rekabet 1910°lu yillarda baglamustir. Pacific Electric sirketi 1914 yihnda Los

! Los Angeles Belediye Meclisi.
2 Los Angeles County Denetgiler Kurulu.
3 Los Angeles Kenti igin Kapsamli bir Hizli Tagimacilik Plan: Rapor ve Onerileri.

4 Birlik istasonu adi farkh sirketlere ait tren terminallerini tek bir gar yapisinda toplayacag igin verilmigtir.
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Angeles ile San Bernardino arasinda tramvay isletmeye basladiktan ¢ok kisa bir siire sonra bu
hatta otobiis igleten bir rakip sirket ortaya ¢ikmugstir. Basta Pacific Electric olmak lizere birgok
tramvay sirketinin, General Motors piyasaya girmeden Once otobiis hatlan islettikleri de
gergektir. 30°lu yillarin sonunda Pacific Electric yolcularmn yiizde 35°ini otobiislerle
tagiyordu. 30°’lu ve 40’h yillarda otobiisler gelecegin hizh tagmmacihik sistemi olarak
goriiliiyordu (Wachs, 1998).

1930’Iu yillarin ikinci yarisinda, rayh yolcu tagmaciigmm ¢okiisti ve otomobilin yiikselisi,
Chicago ve San Francisco’da uygulanan yenilik¢i ulagtirma modelleri, Los Angeles’i bagka
bir bolgesel plan yapmaya itti. Bu plan Amerika Birlesik Devletleri’nde yapilmig ilk ve en
yaygin metropoliten otoyol sisteminin temellerini atti. Ozgiin plan, daha sonra uygulanan
otoyol sisteminden birgok yonden farkh idi. O donemde chief engineer' olan Lloyd Aldrich
tarafindan hazirlanan plan, bagkanhfm yaptgs City of Los Angeles Transportation
Engineering Board” tarafindan ongoriilmistii. Aldrich’in planin temel diregini Los Angeles
cevresindeki altkentleri, downtown bdlgesine baglayan bélgesel ekspres yollar ve transit
ulagim sebekesi olugturmaktaydi. Bu yollar igin 6ngériillen sey seyir siiratlerinin 40 milin
istinde olmasiydi. Bu ekspres yollar {izerinde bazi kavgaklarda alt ve {iist gegitler
disiiniiliirken bazilarinda da trafik igiklarinin bulunmasinda bir sakinca gériilmemisgti. Ayrica
bu yollzira iizerinde 6nemli ¢ekim noktalarina yakin yerlerde, dogrudan otoparklara baglanan
¢ikiglar diiglinlilmiiy ancak yollarm tamamiyla toprak seviyesinin iistiinde yapimasi da
diisiintilmemisti. Bu yollar, otomobil ulagimmin yam sira birgok toplu tagma sistemini de
tagryacaktl. Kavsak noktalarmda bir hattan diger hatta gegisi miimkiin kilacak otobiis transfer
duraklar1 bulunacakti. Rayh sistemlere de baglantilar 6ng6riilmiigtii.

Sunuldugu 1939 yilinda biiylik popiilerlik kazanan bu plamin uygulanmasi1 Los Angeles’in
sahip oldugundan ¢ok daha fazla mali kaynak gerektiriyordu. Los Angeles Belediyesi’nin bu
amagla cyalet ve federal hiikiimet diizeyinde kaynak aradifi siralarda bu plana benzeyen
ancak ¢ok daha farkh tasarim kriterlerine sahip bir plan yiiriirlige konuldu. Sorun otoyollar
ile ¢oziilecekti.

! Belediyenin gesitli yapim projelerinden sorumlu kimse, fen igleri sefi.
2 Los Angeles Belediyesi Ulagtirma Isleri Kurulu.
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3.4 Otoyollar

1930°’lu yillarda Federal Bureau of Public Roads', Hitler Almanyasr’'nda insa edilmeye
baslanan hizh yollardan da etkilenerek, tiim Amerikayr kapsayan, giivenli ve hizh bir
sehirleraras1 karayolu sebekesi iizerinde ¢aligmaya bagladi. Ancak sehiri¢i yollar tamamen
farkh esaslara gdre projelendiriliyordu. Bu yollar bulunduklar bolgenin sorumlulugundaydi
ve iilke genelinde diizenlenen transit yol semalarinda yer almiyordu. Daha sonra Interstate
Highway System® adm alacak olan bu yol sebekesi diistiniilirken kent ici yollar tamamen
disanda tutulmugtu. Los Angeles, 1940 yihnda Amerikan Kongresi’'nce onaylanan bu sitemle
ilgili olarak basanh bir politik adim att1 ve bolgenin dagimik yapisim da gerekge gostererek
Los Angeles otoyollarmm bu ulusal plan dahiline ahnmasm bagardi. Aldrich’in yol sebekesi
plam bagka bir konsept iizerine kuruluydu ve bu yeni ulusal sebekenin normlarina
uymuyordu. Boylece politik irade, otoyollarm federal sermaye ile yapmum olanakli kilmak
adma yeni yol liretim gemasmm benimsedi. 1937°den beri yapilmakta olan Arroyo Seco
Parkway’ de daha sonra bu kapsama alinarak bugtinkii freeway sistemine dahil edildi. 1950’k
yillarm sonunda benzin vergilerinin toplanacagt Highway Trust Fund”un olusturulmas: ve
Highway Act’ olarak bilinen yasanm Kongre’den gegmesiyle birlikte Interstate Highway®
yapm maliyetlerinin yiizde 90’1 federal fondan kargilanmaya baglandi. Bu durum Los
Angeles’teki otoyol yapmlarmda 50’lerin sonundan itibaren gorillen hareketliligi agiklar
(Wachs, 1998).

Otoyol yapimmlarmin 1950’lerin sonunda bilyilk iz kazanmastyla birlikte, Mevcut otoyol
planma ¢ok benzemekle birlikte, yerel kosullara hasas yaklagan Aldrich planin
uygulanmasindan tamamiyla vazgegildi. Bugiin, otoyollarin federal sermaye ile yapilabilmesi
icin alman bu kararin dogrulugu tartisma konusudur. Birgok kisi bugiin Los Angeles’te
kullamlan mevcut freeway sebekesinin, kentsel dokuda biiylik kesintiler yarattigi ve bunun
birgok olumsuz toplumsal sonuglar1 oldugu konusunda hemfikirdir. Aldrich plam1 uygulansa
idi tam olarak ne olacag1 konusunda da tam ve dogru birsey sSylemek miimkiin degildir.

! Federal Kamusal Yollar Biirosu.

2 Eyaletlerarast Karayolu Sistemi.

3 Bugiin 110 numaral: Pasadena Freeway.
4 Karayolu Fonu.

3 Karayolu Akti.

¢ Eyaletleraras: Karayolu.
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Ancak bilinen tek gercek Los Angeles otoyol sisteminin, diinya iizerinde yakn Slgekte bile
bir benzerinin bulunmadigidir. Freeway, Los Angeles’in simgesidir, heryerden goriilebilir

biiyiikliikte insan yapisi bir simge.

Sekil 3.5 The Stack (y1igin), Pasadena-Harbor ve Hollywood-Santa Ana Otoyollarmin
kesigimi, 1953 (Kaplan, 1987)
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Sekil 3.6 Pasadena-Harbor ve Hollywood-Santa Ana Otoyollarmin kesigimi, havadan,
1990°1ar (Cameron, 1997)

Sekil 3.7 Harbor ve Century otoyollarmin South Central {izerinde kesigimi, 1997
(Lazzareschi, 2000)
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3.5 Yeni Rayh Sistem Tartismalari, 1940’lar Sonrasi1 Duraum

Los Angeles’te rayh tagmma sistemlerinin giderek ¢Skmesine, mevcut sistemi kullananiarmn
artan memnuniyetsizliine ve politik iradenin otomobil kullammum desteklemesine karsmn
toplu tagima savunuculari bu sistemlerin kentin geleceginde onemli bir rol oynayacagina
inamiyorlardi. Ikinci diinya savasi yillarmda olugan benzin kithg ve otomobil iiretiminin
durmasi ile birlikte toplu tagima kullannminda belirli bir canlanma yasanmigsa da bu savag
ertesinde sona erdi. Savasm sonuna dogru Los Angeles Chamber of Commerce'’e bagh
Metropolitan Traffic and Transit Committee’, Los Angeles’te toplu tagimanmn gelismesine
yonelik kampanyalar yiiriiten Rapid Transit Action Group®u olugturdu. Grup, ileri gelen
ulagim miihendislerine ve plancilara birkag yil boyunca damsgtiktan sonra 1948 yilinda,
sekizyliz kigiden daha kalabalk bir isadamm, sivil toplum kurulugu liderleri ve politikacilardan
olugan davetli bir gruba Rail Rapid Transit — NOW!* adm verdikleri 6nerilerini sundu. Yeni
insa edilecek otoyollarda orta seridin toplu tagimaya ayrimasi, hala kullamlan birgok Pacific
Electric tramvay hattmn yenilenmesi ve downtown bolgesinde inga edilecek olan tiinellerle
toplu tagmanm kullandig:1 yollarda hemzemin gegitlerin kaldirilmas: gibi bir dizi 6nlemi
kapsayan 6neri, Aldrich plamna birgok referansi da igeriyordu (Wachs, 1998).

Rapor ozellikle, dagmik ve diigiik yogunluklu bir bigimde yeni olusan bolgelerle downtow
arasmda hizh rayh ulagim hatlarmm kurulmasi gerekliligini savunuyor ve yelecek yillarda bu
gibi bolgelerin niifusunun artacagmm one siirerek toplu tagmmaya olan ilginin ve gereksinimin
artacagim vurguluyordu. Downtown Los Angeles’in saglikh kalabilmesi igin yliksek
kapasiteli ve nitelikli bir ulasim sebekesine yatirtm yapilmaliydi. Oneri, sunulan gruplar
tarafindan farkh tepkilerle karsilandi. Downtown patronlar, belediye meclisi tiyeleri ve
merkezleri downtownda bulunan gazete temsilcileri tarafindan kuvvetli destek goriirken
biiyiik itiraz arazi sahipleri, toprak gelistiriciler ve ¢evre altkentlerde isyeri sahibi olan mahatli
temsilcilerden geldi. Long Beach, Santa Monica ve Pasadena’l ticaret gevreleri plamin daha
¢ok downtown cevresindeki is ¢evrelerinin yararna oldugunu ve bunun maliyetinin
kendilerince kargilanmasim uygun bulmadiklarmi 6ne siirdiiler. Aym zamanda bu gevreler
planin merkezden uglara dogru ulagim saglayan hatlar seklinde radyal bir semaya

! Los Angeles Ticaret Odas.

2 Metropoliten Trafik ve Ulagim Komitesi.
3 Hizi Ulasim Hareket Grubu.

4 Hizli Rayli Ulasim — SIMDI!
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dayanmasmndan da memnun degildiler. Los Angeles Transit Lines' ve Southern Pacific
Railway Company sirketlerinin yetkilileri de zaten mevcut hatlart kamuya devretmek
istediklerinden plana siddetle karst ¢iktilar. Sehirlerarasi tren batlar1 da igleten Southern
Pacific sirketi temsilcileri yiikk tagimanm daha karh bir is oldugunu distiniiyor ve sehir ici
hatlarm, binalarm ve trenlerini kamuya satmak istiyordu. Belirli bir iicret kargihginda ise bu
hatlar1 igletmeye devam edebileceklerdi. 1948 yiinda Los Angeles Belediye Meclisi’nda
yapilan hararetli bir tartigmann ardindan plan, sekize alt1 oyla reddedildi. Los Angeles Ticaret
Odasi, bu sonug¢ karsismda gahigmalarim otoyol sebekesine yoneltti ve izl rayh sistem ile
kazanilacagim diisiindiikleri rahatlamanin otoyol sebekesi ile de saglanabilmesini hedefledi.
40’h yillarin sonlarinda ve 50°li yillar boyunca Los Angeles Transit Lines ve Pacific Electric
sirketleri verdikleri bazi hizmetleri kaldirmak ve birgok hat igin tramvay yerine otobiis
cahstrmak igin Public Utilities Commission® diizeyinde girigimlerde bulundular (Wachs,
1998).

Los Angeles’te 1950-1980 yillan arasinda farkli gruplar tarafindan iiretilen ¢ok sayida rayh
ulagmm sistemi Onerisi politika ve kamuoyu giindemine gelmistir. California eyalet senatosu
bu talepleri de degerlendirmek amaciyla 1952 yihnda, daha sonra (1962°de) Southern
California Rapid Transit Distric® adm alacak olan  Los Angeles Metropolitan
Transportation Authority®yi olusturdu. Bu kuruma senato tarafindan, yeterli kamu destegi
olmas: kaydiyla, Los Angeles bolgesinde rayl hizli ulasim sistemleri kurma yetkisi verildi.
Bu kurum yeterli destek bulmakta zorlaninca senato Los Angeles County Transportation
Commission>1 kurarak bu kurumu halk destegi ve yapm igin fon bulmakla gdrevlendirdi.
1948-1980 yillar1 arasinda, Los Angeles’te hizh rayh ulasim sebekesi kurmak icin en az alt1
degisik plan yapilnug ancak higbiri yeterli destegi gdrememistir. Onerilen planlar arasmda
Los Angeles Nehri yatagindan gidecek olan bir monoray sistemi, San Diego Freeway® iizerine
kat ¢ikilmasiyla olusacak yol ile Van Nuys ve LAX”i baglayacak olan bir demiryolu ve

! Eski Los Angeles Railway Company.

2 Kamu Hizmetleri Komisyonu.

3 Gilney California Hizh Ulasim Bolge Miidiirliigii olarak Tiirkge’ye cevrilebilir..
4 Los Angeles Metropoliten Ulagtirma Otoritesi.

> Los Angeles County Ulagtirma Komisyonu.

¢ 1-405, San Diego Otoyolu.

7 Los Angeles Uluslararasi Havaalam.
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mevecut otoyol rofiijlerini rayh tagmmaya ayirmaya yOnelik Oneriler de vardi. Daha ¢ok
downtowndaki merkezi i bolgesine yarayacak olan bir yatrim igin, bu bdlgeyle fazla isi
olmayan altkent sakinleri, vergilerinin artmasini istemiyorlardi.
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Sekil 3.8 Los Angeles Rayh Ulagim Plani, gergek ve fantazi (Fulton, 1997)

70°li ve 80’li yillarda daha 6nceki basansizhklarin, degisen politik kosullarm ve kullanici
taleplerinin dogru degerlendirilmesiyle, Los Angeles’te rayh insan tagimacihf sistemi
olusturmak i¢in hem yerel ve federal mali destegin saglanmasi, hem de genis bir yerek goriis
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birligi olugturulmasi saglanabilmigtir. Daha Once otoyollarin yapmminda oldugu gibi, rayh
sistem i¢in de yiizde 75’lere varan federal destek 1980°Li yillarda saglandi. Bu yillar aym
zamanda Giiney California’da otoyol yapimlarmin da yavasladigi yilardi. 1970°li yillardan
itibaren koklii bicimde degismeye baglayan modernite imgeleri de rayl sistemleri
yiiceltiyordu. 1970’lerin sonunda, dort pargah bir ulasim plam birgok ¢ikar gevresince
onaylandi. Bu plan, bir agr rayh sistem (the Red Line), Los Angeles-Long Beach arasi
cahsacak bir hafif rayh sistem (the Blue Line), otoyollarm tercihli seritleri tizerinde iizerinde
sefer yapacak otobiisler ve bir tagimacihk talep yonetimi sisteminden oluguyordu. Bu konu
tizerinde genel bir goriigbirligi 1980 yilinda saglandiktan sonra federal hiikiimetten yardim
talep edildi. Yerel sermayenin de bulunmasiyla Los Angeles, bir kez daha kapsamh bir toplu
tagima sistemine kavusma yoluna girmigtir (Wachs, 1998). Bugiin bu sistemin ik asamasi
biiyik dlgiide tamamlanmigtir. Ancak ilging olan bir gergek sudur ki birgok Los Angeles’li,
Los Angeles’te metro oldugundan habersizdir ve bu sistemlere olan talep beklenenin gok
altindadir. Sistem tiim bdlgeyi kapsayacak gekilde tamamlandidinda ilginin daha fazla olmasi
beklenmektedir ancak Los Angeles’te birgok yere wulagmm ancak  otomobille
saglanabilmektedir.
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4. LOS ANGELES RIVER VE iCME SUYU SEBEKESININ KURULMASI

Bu bolim Los Angeles kentinin imar tarihinde ¢ok etkili olmus iki siirece deginmektedir.
Birincisi Los Angeles kentine igme suyunun saglanmasi, ikincisi ise kentin ilk yillarmda su
gereksinimini kargilayan Los Angeles River’mn islahi. Bu projelerin ikisi de Los Angeles
kentlesmesini 6nemli lgtide etkilemis ve ¢ok biiyiik 6lgekli yapim faaliyetleridir.

Diizensiz akan ve sularin bollagti1 donemlerde tagkinlara yol agan Los Angeles River, pueblo
déneminde ve California’nin American Union’a katihsim izleyen ilk yillarda kentin su
ihtiyacinin tamamim kargihyordu. ispanyollarm ve Meksikahlarm insa ettikleri ve birincil
kullanim amact sulama olan zanja sistemi nehrin suyunu gerekli olan bdlgelere tagtyordu.

1870°li yillarda eyaletleraras1 demiryollarmin Los Angeles’e ulagmasiyla birlikte niifus ve
bunun yamnda suya olan gereksinim artrmgtir. Arazi gelistiriciler de bastirdiklar brosiirlerde
¢og kez Los Angeles River’dan ve onun giizelliklerinden s6z ederek sattiklar1 topraklan daha
¢ekici gostermeyi hedeflemiglerdir. O d6nemde renkli olarak basidan birgok tantim
brosiiriinde Los Angeles River’m mavi gosterildigi bilinmektedir. Bu durum, 1980°li yillarda
bir belediye bagkam adaymin kampanyasinda, segimi kazamrsa Los Angeles River’in artik
tiimiiyle beton kaph olan yatafim maviye boyayacagmm vadetmesi ile traji-komik bir
benzerlik géstermektedir (Gumprecht, 1999). Bugiin 1940’h yillarda baslayan 1slah
cahgmalarmmm sonucu olarak Los Angeles River, dogdugu yukan San Fernando Vadisi’'nden,
denize d(’Si(ﬁldﬁéﬁ Long Beach yakinlarmdaki agzna kadar, 51 millik giizergal boyunca tel
Orgiilerle cevrelenmis beton bir yataktan akmaktadwr. Yiin ¢ok biiyiikk bir bolimiinde
neredeyse kuru olan Los Angeles River, bir nehirden ¢ok bog bir otoyola benzer. Bugiin Los
Angeles River’dan en ¢ok faydalananlar evsizler ve hizh takip sahnelerini genelde burada
¢eken film girketleridir.

Palmiye agaclarmin bile ithal edildigi yapay Los Angeles peyzajinda insan miidahalesinin
izleri belki de en ¢ok Los Angeles River’da goriilmektedir. Bugiin, akig rotasi tamamen
degistirilmis ve yapilan tagkm Onleme miidahaleleriyle dogal flora ve faunasindan tamamiyla
armdirilmig olan Los Angeles River’i canlandirmak iizere dzellikle ¢evreci gruplar tarafindan
gelen ve belirli bir lgiliye kadar kamuoyu bulan bir egilim vardir. Nehrin beton yataZim
kaldirarak ‘dogal hayatn’ canlandirilmas1 projelerine kadar giden bu Oneriler bugiin
tartigiimaktadir. Ttim bu gergekler ise Los Angeles imar tarihinin ‘boz-yap® karakterinin nehir
Orneginde de miikkemmel bir bigimde tekrarlandigim géstermektedir.
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Chuck Wilson with the largest refrigerator taken from L. A. River

Sekil 4.1 J. Callahan tarafindan yapilmss bir karikatiirde Los Angeles River: “nehirde
tutulmus en biiyiik buzdolabr” (Gumprecht, 1999)

Sekil 4.2 Los Angeles River’da yasadisi bir araba yarigi, 1950°ler (Gumprecht, 1999)
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4.1 Pueblo ve Nehir

Los Angelesin 1781 yilnda kuruldufu yere kurulmus olmasmn nedeni Rio de
Porciuncula"’drr. ispanyollar tarafindan 18. ylizyida California’da kiyt seridi tizerindeki
sekiz misyon ve ii¢ presidioya erzak, gida maddesi ve atlar gibi ¢esitli donamm saglamak
fizere kurulmus olan ii¢ pueblodan biri olan Los Angeles, her tiirlii su gereksinimini bu
nehirden saglamaktaydi. Los Angeles’i kuran California Valisi Felipe de Neve, kdyiin olas1
tagkin tehlikelerine kars1 hafifce yiikseltilmis bir biginde ingasimu istedi. Ayrica kolonistlere
dagitilacak olan tarm arazilerinin yansmmn da sulanabilir olmasim sart kostu. Tarlalan
sulayabilmek i¢in plaza ile nehir arasma inga edilen zanja madre’ Ekim 1781°da ve diger
kollar ise bunu izleyen aylarda tamamlanmistir (zanja sistemi plam Sekil 2.5’te gosterilmistir)
(Gumprecht, 1999). Bu Los Angeles’in ilk su sebekesidir. Amerikalilar 1848 yilinda bolgeye
gelmeye bagladiklarmda Los Angeles, California’daki en biiyiik tarimsal k6ydii.

Agricultural Lands
of Los Angeles
1849
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Sekil 4.3 Los Angeles tarim alanlari, 1849 (Gumprecht, 1999)

! Porciuncula Nehri, Los Angeles River’m Ispanyollar tarafindan kullanilan adi.

2 Ana sulama kanali.
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4.2 Nehrin Los Angeles’in Geligmesindeki Onemi

1848 yilinda Sacramento yakmlarinda altin bulunmasi, California’nin Amerikan Birligi’ne
baglanmasi ile aym doneme rastlar'. Bu 6nemli gelisme Los Angeles’in de kiigiik bir tarm
kasabasindan bir ticaret merkezine déniismesini saglamigtir. Amerikan yonetimi altmdaki Los
Angeles’te ilk temel ihtiyag su olmustur. Insanlarin bdlgeye hiicum etmeleri araziye olan
talebi, bu da suya olan gereksinimi kériiklemistir. Bu donemde ad1 iizerinden gegtigi kasaba
ile amlmaya bagslayan nehrin Los Angele’in gelecek ihtiyaglarina yetip yetmeyecegi gibi bir
kayg1 sdzkonusu olmamakla birlikte gelisen kente suyun nasil saghkh bir bigcimde dagitilacag
siddetle tartigthyordu. Amerikahlar ilk olarak suyu dagimak i¢in pueblo doneminde insa
edilmis olan sulama kanallarm kullanrmg olsalar da bunlar bir kentin kulamm suyu
gereksinimlerini kargilamaktan ¢ok uzakti; zaten boyle bir amagla da inga edilmemislerdi.

Los Angeles’in yeni ydnetimi bunlara kargin ilk olarak bu sistemi isler hale getirmeyi
denemistir. Birtakim iyilestirmeler yapilmis olsa da zanjalar agik kanallar olduklarmdan
saghk kosullarim saglamaktan uzaktilar ve kullamm suyu i¢in bagka ¢Oziimlerin bulumasi
gerekecekti; ancak zanjalar uzunca bir siire daha tarimsal sulama amaci igin kullamimgtir.
Los Angeles’te su dagitim sebekesinin kurulmasi ve 1850-1930 aras: gelismeler Boliim 2.2 ve
Boliim 2.3’te anlatilmgtir.

Los Angeles Kenti ve Bélgesi biiyiidiikge suya erigimin oynadii rol de gelismenin bigimini
belirlemeye bagladi. Nehir yada bir zanjaya komsu olan araziler ile kuru araziler arasmdaki
deger fark ¢ok biiyiiktii. Andrew Boyle adnda bir arazi geligtirici 1851 yihnda nehrin dogu
kiyismda bir arazinin akre’sini ti¢ bin dolara satm ahrken yakmnlarda sudan uzak bir tepeyi
akre’si yirmi bes cent’ten satm aldi. Bu bolge bugiinkii Boyle Heights kentidir (Gumprecht,
1999). Los Angeles’te para eden sey arazi degil su idi.

Los Angeles River yan kurak olan bu arazi iizerinde yerlesmeyi ve genislemeyi miimkiin
kilmugtir. Kentin kullamm suyunun Owens River Vadisi’'nden getirilmesiyle birlikte Los
Angeles River 20. yiizyihn baglarinda da tarimsal sulama amaciyla kullamimgtir.

4.3 Los Angeles River’in Islah1

Bugiin Los Angeles River diinya bu 6lgekte bir nehir igin insa edilmis en pahah ve en biiyiik
tagkin 6nleme sistemine sahiptir. Subat 1914’teki biiyiik bir sel felaketi bu taskm kontrol

! California 1850 yihnda eyalet olmustur.
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sisteminin kademeli olarak insa edilmesininin ategleyicisi olmugtur. County yetkilileri nehrin
yukart kisimlarinda, suyun akigmi yavaglatmak ve su ile tagman tortu ve ¢amuru
toplayabilmek amaci ile barajlar ve diger tesisler kurdular. Nehrin ve kollariin rotasi
dﬁzlestirildi, yatagi derinlestirildi ve genigletildi. Tagkin sular1 yeni gelismekte olan liman
bolgesindeki nehir agzindan uzaklastinildi; ancak Los Angeles River’'m islahn igin gereken
maliyet ¢ok artinca vergi miikellefleri bdyle biiyiik bir projenin kalan kismu igin daha fazla
vergi ddemek istemediler. 1930’Iu yillarda vuku bulan iki sel felaketi sonrasinda Amerikan
hiikiimeti tagkm kontrol sistemi projesini iistlendi.

Sekil 4.4 1938 tagkinmm sonuglari, Griffith Park’m kuzeyi (Gumprecht, 1999)

1938 yihndaki biiyiik tagkmdan iki yi sonra yeni planlar hazirdi. Felaket sirasmda ve
sonrasinda toplanan veriler, inga edilecek tagkin nleme sisteminin tasarmmunda kullanilda.
Uygun bulunan sistem neredeyse tiim nehir boyunca kiyilarin ve yatagm beton ile kaplanmasi
idi. Nehir tizerindeki kopriiler (nehir yatag derinlestirilerek) yiikseltilecek ve ayaklan takviye
edilecek; kanal kapasiteleri hesap degerlerine gore belirlenecekti. Nehrin akigim kontrol altina
almak i¢in su toplama havzalarinin olusturulmasi ve bazi barajlarin ingast da giindeme

gelmistir.



Sekil 4.5 Sepulveda Baraji (Gumprecht, 1999)

Projenin ilk agsamasi 1938 tagkmindan birkag ay sonra federal finansman ve Amerikan
ordusunun miihendislik birimleri denetiminde gergeklestirilmigtir. Ordu, federal hiikiimete ilk
asamanin ingasindan hemen sonra ¢ok daba genis ¢aph bir 6nlem plant sundu. Bu plan yan
kanallann ve su ve ¢amur toplama havzalarmin yamsira nehir yatafmin tamamn betonla
kaplanmasm ve yaklagik {igyiiz adet yeni kopriiniin ingasim da igeriyordu. Kongre bu plam da
onayladi. Cok yiiksek bir paraya malolacak bu projeye federal destegin bu kadar izl bir
bigimde saglanmasindaki temel neden Los Angeles’in Amerikan savunma sanayisinin yeni
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merkezi olmasi idi (Gumprecht, 1999). Tiim tagkm 6nleme sisteminin ingas1 1960’11 yillara
kadar stirmiistiir ve bu proje Amerika tarihinin en biiylik kamu yatirmm projelerinden biri

Sekil 4.6 Los Angeles River’in Yatagi ve Olympic Boulevard K6priisii, 1940
(Gumprecht, 1999)

Bu sistem yapmm yiizde 99 tamamlanms oldugu halde ilk biiyiik smavim 1969 yilindaki
biiylik yagis ve firtinada vermis ve bu olay sistemin ¢ahstigim gdstermigtir ancak; yaklagik
her on yilda bir kez, birkag giin boyunca, normal olarak hep kuru olan yatagindan yogun bir
bicimde su akan 51 mil uzunlugunda bir beton kanala nasil nehir ad: verilebildigi hala mizah

konusudur.
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5. LOS ANGELES’IN IMARI: ALTKENTLESME VE KONUT URETIiM
SURECLERI

Los Angeles’in biiyiik bir metropol olarak yiikseligi, altkentlesme tarihinin doruk noktasim
olusturur. 18. yiizyil Londra’smm digindaki ilk banliylerden, 19. yiizyl’m demiryolu
banliylerine kadar altkentler hep kente tabi yerlesmeler olarak amlmiglardrr. Bunlar
ayricabkh bir azmhgin sigmag olmuslar ve tasarimlar1 modern kentin merkezi yapisina
alternatif bir yagantiyr temsil etmiglerdir. Giiney California (alt)kentsel cografyasm olusturan
ayrik diizen tek aile konutlan, paradoksal olarak tiim kent yapisiun temel 6gesi niteligindedir.
Bu cografyada tiim arazi kullanmt en ¢ok sayida konut parseli elde edilecek sekilde
tasarlanmigtir ve tasarlanmaktadir. Kentin biiyiik bir hizla geligimi, beraberinde bir zamanlar
biiyiikk bir kentin igareti olan kentsel 6elerin diigligtinii getirmigtir: birlestirici, merkezi bir
downtown ve bilyiik yetkin bir toplu tagima sistemi (Fishman, 1987). Bu yapi, kendi 6zgiin
imgeleriyle, merkezsizlestirilmis kentsel (ya da kentimsi) bi¢imler olugturarak modern kenti
yeniden tammlanustir.

Bu yeni kent, ona diganidan bakanlar igin olduk¢a anlagilmaz goriiniiyordu. Los Angeles’li
tanmmug mimar Richard Neutra, 1931°de Briiksel’de yapilan CIAM' cergevesinde, aym
Olgege sahip ve standart sembollerle donatilmis haritalar {izerinden 6nemli diinya kentlerinin
is bolgeleri, sanayi alanlari, varoslar, banliy6ler vs. agisimdan incelendigi bir toplantida Los
Angeles’i sundugunda ¢ok ilging tepkiler aldi. Los Angeles haritasinm en ¢arpici 6zelligi
digerlerinden 6nemli dlgiide bliyilk olmasiydi Ikinci garpici fark ise kullanilan sembollerin
dagihmindaki, tiim bilinen kent kurgularma aykir1 yapi. Kirsal ve kentsel bolgelerden gegerek
neredeyse yiizlerce mil boyunca uzanan bulvarlar, bunlar boyunca geligmis tamamen lineer ig
bolgeleri, kuliibelerden olugan altkentler ve uydu bahge sehirler Avrupalh mimarlar ve
dgrenciler igin gok sasirtictydi. Ustiine Gistliik bu haritada gok kath varoslar da yoktu. Bundan
sonra baglayan ilk tartigma, bugiin de sfiren {inlii cennet cehennem-tartismasidir (Fishman,
1987).

Los Angeles ve ondan sonra gelen tiim benzer yerlesmeleri anlamak i¢in tek bir anahtar
sOzciik varsa o da otomobildir. Ancak sunu da ¢ok iyi kavramak gerekir ki otomobil ve
otomobilin temsil ettii hersey daha biiyiikk bir hedefe yonelik araglar olmuglardir. Bu hedef
banliyd hayat1 (suburbia) idealidir. Los Angeles bu idealin haritaya yansimis en biiylik Slgekli

Y Conference International d’Architecture Moderne, Uluslararast Modern Mimarhk Konferans:.
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ornegidir. 1941 tarihli Los Angeles nazim plamnda soyle bir not dikkat ¢eker: “Bu bdlge
miistakil evlerden olusan bir bolge olarak kalabilir ve kalmahdiwr.”' (Fishman, 1987). Bu
bolgeyi tamamiyla altkentsel bir gelismeye agabilmek i¢in diinyann en gelismis toplu tagima
sistemi kurulmus, ancak 1920’lerde bu sistem iglerlifini kaybetmeye bagladifinda da
¢6kmesine ve yerini otomobile dayah dev bir karayolu sistemine birakmasina izin verilmigtir.

Bu doniisiim boyunca ayrik diizen gekirdek aile konutuna olan ydnelis, yeni ve potansiyel
evsahipleri ile emlak spekiilasyonu ile ugrasan bir sivil elit arasmdaki ‘ittifak’ ile saglanmugtir.
Yani resmi diizeyde bir regiilasyondan s6z edilemez. Iki grup icin de kentsel ademimerkeziyet
ve bunu destekleyen ulagim sebekesi, banliyd kiiltiiriiniin evrensellesmesi anlamna geliyordu.
Hedeflenen durum herkesin ev sahibi olmasiydi. Akdeniz iklimine sahip Giiney California’da
Palladyen aristokrat villa ideali en yetkin ifadesini bulmus goriintiyordu (Fishman, 1987).
Hem de yiiksek bir kentsoylu eliti i¢in degil, siradan insan igin de. Bir villa tiim toplumsal
simflardan insanlar i¢in aileleriyle birlikte rabat bir bigimde yasayacaklar, iyi vakit
gecirecekleri, ve dogayla biitiinlesebilecekleri bir sigmak olacakti; hem de gehir hayatmdan ve
dolayisiyla da is hayatindan kopmadan.

Sonunda suburbia idealinin evrensel hale getirilmesinin olanaksizhi anlagildi. Cok genis
alanlarm parselasyonu ve kentin bu denli yaygmlagmastyla birlikte bu idealin en &nemli
¢ekim noktalarindan biri olan doga artik ortadan kalkiyordu. 1970°li yillarda arazi fiyatlarmda
goriinen biiyiik artis bu idealin en azindan bir elit i¢in smirlandigmin isaretiydi. 1980’ler ise
duraklamalar ve biiyiik atiimlar ile neredeyse yiiz yildir siirmekte olan bu sistemin olumsuz
sonuglarmin en ¢ok goriilmeye basaladid yillar olacaktir. Artan sug oranlar, evsizler sorunu,
alt tabakalarn sayica kalabaliklagip marjinallesmesi gibi Onemli toplumsal olgular bu
stireclerle iligkilendirilebilir.

5.1 Parcalanmis Metropole Dogru: Ademimerkezi Kentin imar, 1920-1945

1920°’li wyillarda modern endiistriyel kentlerin genel formu, merkezi i bolgesi etrafinda
cizilmis esmerkezli daireler olarak tammlandiginda, ki orta dairelerde endiistri ve is¢i
konutlar1 en dis dairelerde ise orta smf banliydleri bulunuyordu, Los Angeles bu kabullere
tamamiyla zit olarak ademimerkezi bir bigimde gelisiyordu (Fishman, 1987). Los Angeles’te
kentsel fonksiyonlar merkeze uzakhklariyla tanmmlanmamugtir; bunun aksine tamamen tarafsiz

! Los Angeles Bélgesel Planlama Komisyonu’nun Karayollar1 Nazim Plam1 Raporu’ndan.
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bir yol sebekesi ‘merkezi’ 6gelerin bolgeye esit olarak dagimasm saglar. Arazi gelistiriciler
parselledikleri bolgelerin ve yeni yerlesmelerin nasil olsa bir cadde ya da bulvarmnla merkezi
bir noktaya baglanacagim biliyorlardi; ancak farkh toplumsal tabakalar i¢in insa edilen konut
alanlar1 kente esit olarak dagimamstir. Los Angeles’te komsuluklarm ve de farkh sehirlerin
gelir gruplarma gére dagiim merkezi bolgelere olan uzakhga bagh degil; bunun yerine
rakima ve okyanusa yakinh@a bagh olmustur. Los Angeles’te tepeler neredeyse istinasiz bir
sekilde {ist ve iist orta smif yerlesimlerinden, ugsuz bucaksiz diizliikler ise orta ve alt simf
yerlesmelerinden ve ticaret, iy ve sanayi bolgelerinden olugmaktadw. Soruna ilging bir
tarafindan bakarsak, Los Angeles’te kivrimh ve egimli bir yol iizerinde neredeyse higbir ticari
isletmeyle kargilagilmaz. Tepelik alanlarm hepsi degilse bile gok biiyiik bir boliimii Master
Planda strictly residential' olarak tammlanmustir. Varhkh insanlar igin tepelerde
konumlanmug bir konut yalmzca giizel manzaralar, temiz hava ve dogaya yakmhgm degil aym
zamanda da ticaretten ve i hayatdan uzak olmamn simgesidir (Banham, 1976).

Map of the foothill communities

Sekil 5.1 Los Angeles Yamag Yerlesmeleri Haritas: (Banham, 1976)

Los Angeles’te tepelik konut yerleginelerinin modeli kuskusuz Beverly Hills’dir. Bu
yerlesmenin bugiinkii arazi degerlerine bakarak da Los Angeles’teki en basarih arazi
gelistirme projesi oldugu soylenebilir. Yiizyil basinda i¢lerinde Henry E. Huntington’un da
buiundugu bir grup yatirime: petrol ¢ikartma umuduyla o tarihlerde Hamel and Denker Ranch
olarak anilan 3.300 akre’lik araziyi satin almig ve petrol bulunamaymca Amalgamated Oil

! Konutlara ayriims.
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Company isimli sirket Rodeo Land and Water Company"’ye doniistiirilmiistir. 1907 yihnda
sirket, New York’lu peyzaj Mimar1 Wilbur Cook’a bu araziyi iist diizey bir konut yerlegimi
olacak sekilde planlama goérevi verdi. Cook’un ¢6ziim Onerisi gok basit ve sade idi. Genis
hafifce kavisli sokaklardan olusan simetrik bir plan egimle birlikte yukarida tramvay hatt1 ve
istasyonuyla son buluyordu. Sirket iizerinde bala herhangi bir konutun yapilmamis oldugu bu
bolgeyi 1913 yilnda ayr1 bir belediye olarak tescil ettirdiginde Cook’un planina tamamen
sadik kalmugti. Altyap: ve bitkilendirme aligildig: lizere ilk yapilan igler oldu. Beverly Hills
adi da Boston’un tamnmus sayfiye yerlesmesi olan Beverly Farms’dan esinlenilerek
konulmustur. Birinci Diinya Savasi sonrasmda Hollywood yildizlarinm buradan arsa satmn
almaya baglamalariyla yerlesme canlandi (Fishman, 1987).

1920°1i yillarin baginda Beverly Hills tamamiyla dolmugtu. Arazi gelistiriciler de daha batiya,
Santa Monica daglar tizerinden denize yoneldiler. Holmby Hills, Westwood, Bel Air, (adim
Fransiz halefinden almug olan) Brentwood Riviera, Pacific Palisades (Huntington Palisades)
ve son olarak da Malibu sahili. Tiim bu yerlesmeler model olarak Beverly Hills’in benzeridir.

Sekil 5.2 Beverly Hills, 1922 (Lazzareschi, 2000)

! Rodeo Arazi ve Su Sirketi.



76

Sekil 5.3 Beverly Hills, 1952 (Banham, 1976)

Benzer bir arazi geligtirme zinciri doguda San Gabriel Daglarmm eteklerinde de goriiliir.
Pasadena, San Marino, Arcadia sehirleri de benzer bir modele goére kurulmus ve
geligtirilmiglerdir. Bu tip tepelik altkentlerin en ilginglerinden biri de downtown Los
Angeles’in yirmi mil giineyinde Long Beach yakinlarinda bulunan Palos Verdes’tir. 1913
yilinda New York’lu sermayedar Frank Vanderlip 16.000 akre’lik Palos Verdes yarimadasm
satn ald1 ve bu miilkiin bir kismum bir {ist simf konut yerlesimi olarak gelistirmeye karar
verdi. Bu amagla planci Frederick Law Olmsted Jr.’yi tutan Vanderlip, projeye Birinci Diinya
Savagr’nmn patlak vermesiyle ara vermek durumunda kaldi. Olmsted plantamayr 1922 yilinda
tamamladifinda Vanderlip bu biiyiik miilkiin 3.200 akre’sini spekiilator E. G. Lewis’e
devretmigti. Her ne kadar Lewis proje tamamlanmadan iflas etmis olsa da Palos Verdes
yarmadasmda 200.000 kisilik bir yerlesme gergeklstirilmigtir. Ancak kismen uygulanmms
olan Olmsted Jr.’nin plam, babasi: Olmsted Sr.’nin iinlii.Riverside, Illinois planinm basarih bir
takipgisi saylmaktadir. Ogul Olmsted, Palos Verdes arazisini “yirmi bes milkare'
biiyiikliigiinde, iklim, sahil ve arazi egiminin her tiirlii avantajina sahip bakir topraklar” olarak
nitelemistir (Fishman, 1987).

! Bir milkare yaklagik olarak 2,56 kilometrekareye esittir.
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Sekil 5.5 Palos Verdes Yarimadasi (Cameron, 1997)
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Frederick Law Olmsted Jr.’nin planciigim Baba Olmsted’inkinden ayran en Snemli nokta
selefinin sosyal planlamadaki dikkatidir. Palos Verdes bagindan itibaren fiziksel ve toplumsal
olarak planlanmig ve denetlenmigtir. Bu yerlesme her biri bir ilkokul ve ahgveris alanlan
cevresinde olusturulmus farklh komsuluk birimlerinden olugmaktadir. Her bir komsuluk
biriminde biiyikk ve kii¢iik miistakil evlerin bir kargmmin yam sira smrh sayida birgok
ailenin birlikte yasadipn konutlar da ongdren Olmsted Jr. sosyal ayrmcibm dikkatli bir
planlama anlayis1 ile 6nlenebilecegi fikrini savunuyordu. Planci, Palos Verdes’i tasarlarken
bir de art jury 6ngdrmiigti. Bir tiir giizellk kurulu gibi isleyecek olan bu kurum yeni
yapilacak herhangi bir yap1 ya da tadilatin biitiinliide olan etkilerini degerlendirecekti. Bu
kurul bugiin hala (sézde de olsa) islerliini siirdiirmektedir. Burada ilging ve belki ironik de
denebilecek olan gergek, Olmsted’in suburbia’nin gelecegi konusundaki endiseleridir. Los
Angeles gibi anlik degisimlerin yap: tas1 haline gelebildigi bir metropolde kalicilik ve stabilite
gibi kavramlara ¢ok az sayida planci ve arazi spekiilatorii ragbet etmistir. Nitekim 1930°Iu
yillar buhram Palos Verdes’in ancak ¢ok kii¢iik bir boliimiiniin Olmsted’in ortaya koydugu
ilkeler dogrultusunda sekillenmesine yol agmistir (Fishman, 1987).

Konut yerlesmeleri iist tabaka banliydleri ya da diizliik alanlarda sonsuz kez tekrarlanan
parselasyon dokusu olarak kente yayilirken endiistri ve ahgveriy alanlann da
ademimerkezilesmistir.  Los Angeles tarihinde hi¢bir zaman dogu ya da orta bati
kentlerindeki gibi bir endiistri bolgesine sahip olmadi. Fabrikalarm isgilerin ona ulagmalan
i¢in ana toplu tagmmacilik yollar1 iizerinde bulunmalar1 bile gerekmiyordu. 1920°li yillardan
itibaren isgilerin ¢ogu zaten islerine otomobil ile gidiyorlardi (Longstreth, 1997).

Konut yerlesimleri alamindaki ademimerkezilesme egilimleri, ticaret alanlarinda da
goriilmistiir. Ozellesmis ahisveris alanlar da kendilerine merkezden uzak yeni yerler bulmaya
bagladilar. Bu yonelisin en belirgin 6rneklerinden biri de Wilshire Bulvan: {izerinde Miracle
Mile olarak amlan kesimdir. 1920°li yillarda emlakgi A. W. Ross, konut bolgelerinin sehir
merkezinden batiya dogru kaymasm izledi ve bu durumun ¢ok iyi bir yatirmm firsat1 oldugunu
Ongordii. Diiglincesi, biiyllkk magazalart miigterilerin gittigi tarafa tagpimakti. Ross Wilshire
Bulvar’'nin giiney kanadinda, downtown’m sekiz mil batismdaki onsekiz akre’lik bir araziyi
satmn ald1 ve buraya Wilshire Boulevard Center' adm verdi. Amac1 otomobille buradan gegen
miigteriler igin bir ¢ekim noktasi olugturmakti ve bu amagla bulvara bakan maZazalar ve
arkalarinda biiyiik otoparklar olusturdu. Baglangigta bircok biilyilk magaza yetkilisi yalmzca

! Wilshire Bulvar1 Merkezi.
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miistakil evlerden olusan ticari anlamda 1ss1z bir bolgede magaza agmaya delice baksa da bir
siire sonra Wilshire Center o denli bagarih oldu ki neredeyse tiim biiyik downtown
magazalarmin bir de Wilshire subeleri agilmigti. Zamanla birgok magazanm downtown
subeleri kapanirken Wilshire’dakilerin biiyiik karlar yaptiklari bilinmektedir (Longstreth,
1997).

Sekil 5.6 Miracle Mile’m Metropoliten Los Angeles’teki Yerini Gosteren Tamtim Haritas:,
1929 (Longstreth, 1998)

Los Angeles, ozellikle biiyiime ve gelismenin ana motoru sayilan arazi spekiilasyonu ve konut
sektorlerini vuran 1930°lar buhramndan kagamadi. Ancak tarim, petrol ve film endiistrileri ile
yiikselen havacilik endiistrisi, bSlgenin buhram atlatmasmda Onemli roller iistlenmistir.
1930’Iu yillar Los Angeles’in imar1 agisindan planlama yillar1 olarak adlandirilabilir. 1940 ve
1950°1i yillara damgasm vuracak olan gelismeler, 6zellikle de savag sonras:1 Los Angeles’inin
en dnemli simgesi sayilabilecek olan otoyol ag1 ve altkent dokusu, Biiyilkk Buhran yillarmda
olgunlastirilmg diistincelerdir.

Los Angeles otoyol sistemi, trafifi merkezi bir bolgeden disariya dogru tagimayr hedeflemis
bir sistem olarak degil, aksine kentin 1920’li yillarda sahip oldugu yofun yol semasmn
lizerine oturan daha biiyiik gdzenekli bir 1zgara olarak tasarlanmugtir. Bu yeni sebekenin
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planlanmasindaki temel amag tiim bolgeyi merkezsizlestirilmis tek bir metropoliten alan
olarak toparlamaktir. Bagka bir a¢idan bakarsak Los Angeles otoyol sebekesi harita
tizerindeki herhangi iki nokta arasmda hizh ulagim olanakh kilmay: hedefler. Onerilen (ve
biiyiik olgiide uygulanan) otoyol sistemi, biiyiik olgekli bir niifus akisina yonelik olarak
yapilmug planlamanin en Snemli uygulamalarindandir.

1930°’Iu yillarda emlak ve konut sektdrlerinde temelde ¢ok Snemli bir degisiklik olmamms gibi
goriinse de tek aile evinin iistiinliigii konusunda ciddi bir kararhhk sz konusudur. Buhranin
en Onemli etkisi, kredi limitlerinin son smrmnda is yapan ve diisiik finansal kaynaklarla
calisan spekiilatérlere vurdugu darbe oldu. Bu durumdan etkilenmesi muhtemel ev sahiplerini
korumak amaciyla 1933 yihinda Bagkan Roosevelt yonetimi, The Home Owners’ Loan
Corporation"’un kurulmasm sagladi. Bu kurumun amaci ev sahiplerinin emlakgilara,
ingaatgilara ve bankalara olan kisa vadeli ipotek borglarm yeniden finanse etmek ve yeni bir
konut kredisi sistemini uygulamaya koymakti. Program ¢erc¢evesinde kisa vadeli tiim ipotekli
konut taksitleri yirmi ya da otuz yillik donemlere yayilacakti. 1934 yilinda Kongre’de kabul
edilen National Housing Act’, Federal Housing Administration (FHA)* 'nm kurulmasmm da
sagladi. Kanunun iki numarah maddesi FHAya ipotekleri giivence altina alma yetkisi verdi
ve boylece 25-30 yil vadeli konut kredileri tiim tilkede bir norm haline geldi. Halbuki 1920’1
yillarda bankalar konut kredilerini, konutun degerinin yiizde 50 ya da 60 ile
smirlandirmuglardi. FHA bu oranin da yiizde 90’lara ¢ikartiimasim sagladi. Boylece konut
sahibi olmak kolaylagtyor ve devlet finansmam sdzkonusu oldugu igin bu durum, konut
sektoriine herhangi bir yiik getirmiyordu (Fishman, 1987).

Bu yeni gelismeler 1920’lerin karmagik ve oldukga agir sartlara sahip kredi, ipotek, konut
finansmam mekanizmalarini rasyonalize etmenin yamsira kararh ve giivenceli bir mevduat ve
kredi kurumlarn agmin olugsmasm sagladi. Béylece kiiciik birikimlerle konut sahibi olmak
kolaylagtig1 gibi bu birikimler de hizh bir bigimde konut endistrisine aktariabiliyordu.
Insaatgilar da FHA’dan ipotek giivencesi sagliyor ve bdylece projelerini tamamlamak igin
gerekli olan anaparay: garanti altina aliyorlardi. Arazi gelistiriciler de kisa donem ipotekleri
ile finansman saglamak yerine tiim parselasyon ve altyap: islerini sermaye garantisi altmda
yapabiliyorlardi. Aslinda zor durumda olan konut endiistrisini biraz dogrultmak igin

! Ev Sahipleri Kredi Kurumu.
2 Ulusal Konut Kanunu.

3 Federal Konut Idaresi.
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ongodriilmiis olan bu program ekonomik kogullar {ilke genelinde iyilestiinde daha Once
goriilmemis olgekte bir (alt)kentsel iiretim patlamasma neden oldu (Fishman, 1987, Starr,
1996).

FHA’nin yiiriirlige girmesinden dnce arazi geligtiriciler kendi birikimleriyle bir araziyi satin
ahyorlar, parselliyorlar ve ¢ogu zaman tamamlanmanus bir altyap ile satmaktan fazla bir risk
alamuyorlardi. Konutlan inga etmek, yap1 bazinda riske giren bagka (ve ¢ogunlukla daha da
kiigiik) girisimcilerin isiydi. Federal Konut Idaresi’nin sagladii kredi giivenceleri, tek bir
orgiitin bog bir araziyi ahp, onu sokaklar ve evlerden olusan bir komsuluk birimine
doniistiirme igini Gistlenmesine olanak sagladi. Boylece konut sektdrii hem daha biyiik Slgekli
hem de hizh projelere imza atmaya bagladi. Parselasyon yapilirken inga edilecek konutlar da
projelendiriliyor ve altyapi ve evler aym anda yapihyordu. Birgok konut yerlesmesi ahsap
prefabrikasyon ile seri olarak iiretiliyor ve santiyede monte ediliyordu. Daha sonra baloon
frame olarak adlandirilan bu sistem daha diigiik igcilik maliyetleri ve daha az malzeme kaybi
ile daha ¢ok sayida konutun ¢ok daha kisa zamanda tamamlanmasina olanak sagladi. 1930°lu
yillarm sonunda Bell kentinde bir gelistirici bu yontemlerle yirmi ayda 236 konutu tiretmeyi
ve satmay1 basarmustir (Fishman, 1987). Bu olay Los Angeles igin toplu konut {iretiminin
baslangici sayilabilir.

Bu yeni konut {iretimi modelinin hizli yapisina uyum saglamak i¢in konut tasarmmlarmm da
tiretim rasyonellerine uygun hale getirilmesi gerekli idi. Gelistiriciler hem ingas1 kolay hem de
potansiyel ahcilar i¢in gekici olacak bir konut modeli arayis1 igne girdiler ve sonug¢ olarak
California ranch house' dogdu. Ranch House ashinda California Bungalow’un rasyonalize
edilmis, yola paralel cepheli hale getirilmis ve garaj eklenmis sekliydi. A¢ik plan semah bu
konut tipi genellikle dogrudan mutfaga agilan bir yasama mekani, banyo ve yatak odalarindan
olusuyordu. Ana giris kapismin oniinde kii¢iik bir patio bulunurken arkada daha biiyiik bir
veranda goriiliiyordu. Yapimcilar bu konut tipine kigiik California evi diyorlard: ve fiyatlar
1930’lu yillarm sonlarinda 3.000 — 4.500 Dolar arasmda degisiyordu. Bir FHA ipotek
program gergevesinde boyle bir eve sahip olmak igin 50 Dolar civarinda bir pesinat ve ayhk
olarak da 30 — 50 Dolar arasinda degisen taksit demek gerekiyordu (Fishman, 1987).

! California ¢iftlik evi.
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Sekil 5.7 Ranch House Plam, (Clark, 1986)

Lewis Mumford ve Catherine Bauer Wurster gibi 1920°li yillann konut reformistleri,
modern(ist) ingaat sektoriiniin gereklilikleri ve mevcut kiiciik emlak spekiilatorii, gelistirici
pratikleri arasmda gok biltylik uyusmazliklar olduunu diisiintiyorlardi. Ev sahipligini ve konut
firetimini tamamen bireysel bir is olarak eie alan mevcut pratigin yerine sosyal ve fiziksel
gereksinimleri birlikte ele alan toplu bir planlama ve iiretim yaklagimmm yaygmlagmasim
ongoren bu goriis II. Diinya Savast sonrast konut iretiminde gergek ifadesini bulacaktir.

1941 tarihli Los Angeles nazim plani, kent topraklarmmn yiizde 31’inin bahgeli tek aile
konutlarna ayrildigim gosterirken yalnizca ylizde 2°lik bir alam ¢ok sayida ailenin birlikte
yagadig1 konutlar (condomimiumlar, apartmanlar ya da swa konutlar) isgal eder. Yaygmn
otomobil kullanim (1940 yilinda 1,16 milyon otomobil ya da 2,4 kisiye bir otomobil) ve
onerilen otoyol sistemi ile kent topraklarmn yiizde 25°inin yollara ayrilmig olmasma karsin
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mevcut ademimerkezi sema gergevesinde yeni evlerin yapilabilecegi bolgeler mevcuttu.
nazim plan, biiylik bir kentsel gelisme Sngdrmenin yanisira bu gelismenin yeni banliySler ve
yeni bahgeli tek aile konutlar: bigiminde olacaginin da altim ¢iziyordu.

5.2 Savas Sonrasi Riiyalan: 1945 Sonrasi Duruma Genel Bir Bakas

II. Diinya Savag1 sonrasinda Los Angeles, savas sonrasi Amerikan Kiiltiiriiniin simgesi haline
geldi. Ancak birgok diinya metropoliinde olusan durumdan farkh olarak 1945 sonrasi Los
Angeles gelismesi, kentin kurulug yillarindaki ¢ikis noktasim ve hedeflerini kaybetmemigtir.
Kentin 1940’lardan gilinlimiize kadar olan gelismesi, bahgeli tek aile evlerinden olusan bir
kent hayalinin 1930°’lu yillarin diigiinsel siizgeglerinden gegirilmesi ile gergeklestirilmistir.
Burada ilging olan sey s6zkonusu projenin boyutlaridir. 900 milkareden daba biiyiik tarimsal
topraklarin bahgeli evlerden olusan bir altkent dokusuna doniistiiriilmesi ve bunlar1 biribirine
baglayan (sokaklar, caddeler ve karayollar1 baricinde) toplam 500-600 mil uzunlugunda
Jfreewaylerin ingasi bunun ne derece biiyiikk bir kentsel tiretim oldugu konusunda bir fikir
verebilir. Burada ironik olan bir gerceklik de herbir otoyol projesinin sikigmus bir trafigi
rahatlatmak i¢in 6ngoriilmiis olsa da aslinda yeni kentsel gelismelere neden oldugu gercegidir.
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Sekil 5.8 Lakewood Yerlesmesi, 1952 (Longstreth, 1998)
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1940’ yillarda (otoyollardan 6nce) aslnda Los Angeles bolgesinin, baslangicta ortaya
konulan hedefler dogrultusunda bir denge noktasmna gelmis oldugu sSylenebilir. Hatta savag
sirasmnda onemli Avrupah kiiltiir adamlarnnin da buraya gelmesiyle kisa bir siirelifine Bat1
Kiltiirii’niin merkezi oldugu bile sdylenebilir. Bu yillarda Los Angeles, kurucularin tam da
hayal ettikleri gibi, varoglar1 olmayan, herkesin kendi bahgeli evinde dofa ile bagbasa
yagstyabildigi ve egitim, kiiltiir, eglence gibi her tiirlii kentsel konforu elde edebildikleri bir
yerlesmeler toplulugu olarak da amlabilir. Ancak surasi kesindir ki savag sonrasi biiylime iz,
kagimilmaz bigimde bu kirilgan dengeyi yerle bir etmistir (Fishman, 1987). San Fernando
Vadisi, 1940’k yillarin baslarinda neredeyse tamamiyla kirsal bir alanken, savag sonrasnda
ilk biyiik gelisme ve kentsel genlesme dalgasmin hedefi olmugtur. New York’un {inli
Lewittown banliy$siiniin birkag kati biyiikliigiinde konut projeleri San Fernando vadisinde
¢ok kisa bir silire i¢inde olugmaya bagladi. 1950 yilinda girisimci Louis H. Boyar, 3.375
akre’lik bir tarim arazisini satm almig ve toplam 70.000 kiginin yasadign 17.000 konutluk
Lakewood Park yerlegsmesini inga etmistir (Hise, 1999).

Savag: izleyen otuz yil boyunca biiyiime, kontrol dis1 gelisen biiyiik bir mekanizma olmustur.
San Fernando vadisi evlerle doldugunda kentsel genlesme rotasii Orange County’ye, San
Bernardino’ya ve Ventura’ya cevirmistir. Federal Konut Idaresi bu otuz yil boyunca hem
girisimciler igin hem de potansiyel ev sahipleri igin kapital giivencesi saglamustir. Los

Angeles’te bu ve benzeri kentsel iiretim siiregleri, 1960’1l yillarin ortalarma kadar stirmiigtiir.

5.3 Minimum Konut Aragtirmalan

1930’lar buhranmn ekonomik agisan hi¢ de parlak olmayan yillar: ttim ABD genelinde konut
tartigmalarm farkh gruplarca, siklikla ve biiyiik bir heyecanla yapildig:i yillar olmustur.
Kendisi de bagarili bir iiretici olan Albert Farwell Bemis, 1936 tarihli “The Evolving House'”
adh arastirmasinda, giiniin toplumsal kogullarmin yamsira modern iiretim modellerine de
(makinalar, teknoloji ve ar-ge) daha iyi uyum saflamig yeni bir modern konuta olan
gereksinime dikkat cekiyordu (Hise, 1999). Bemis konut sorununa yaklasirken maliyet
diislirme gibi faktérlerin yamsira konut iretimini, difer endiistriel liretim modelleriyle aym
kosullarda gergeklestirmekten s6z ediyordu. Buna gore, daha diigiik {retim maliyetleri ile
belirli standartlar tutan konutlar iiretebilmek igin ilk olarak endiistri-6ncesi liretim bigimleri
bir kenara birakilmali, malzemeler ve iiretim asamalar: standartlagmalryd.

! Evrimlesen Konut.
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Bemis’in genis perspektifli projesi aslinda, maagh ¢aligan Amerikahlarm satm alabilecekleri,
diisiik maliyetli standart konutlanin projelendirilmesi ve iiretilmesini kapsiyordu. Bu hedefe
ulagabilmek i¢cin birbiriyle iligkili ti¢ kosul tammlaniyordu: Birincisi {iriinii basitlestirerek
maliyetini ve dolayisiyla fiyatm diigiirmek; ikincisi tiretimi hizlandirip rasyonalize etmek ki
bu, rasyonalize edilmis yapim teknikleri ve geregleri kullanmay: gerektiriyordu; tigiinciisti de
prefabrikasyon, yani konutlarin parga parga (uzak ya da santiye iginde) bir imalathanede
tiretilmesi ve santiyede birlestirilmesiydi.
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Sekil 5.9 Pacific Ready-Cut Konut Tamtim Brogiirii, 1925 (Hise, 1999)



86

Bemis ve ¢addaglari, kii¢iik konut planlamasi, iiretim teknikleri ile kullamm ve pazarlama
olanaklartyla ugrasan ilk kisiler degillerdi. Bu konuda Amerika genelinde neredeyse otuz
yildir bir pazarm varhgindan soz edilebilir. Maash ¢ahgan potansiyel ev sahipleri zaten hazir
paket seklinde satilan konutlar1 satin abp kullaniyorlardi. Bu konuda iiretim yapan Sears,
Roebuck and Company gibi ulusal firmalar ve Pacific Ready-Cut gibi bolgesel firmalar vardi
ve bunlar oldukca ¢esitli 6zelliklere sahip konutlarn demonte kitler halinde satiyorlardi
Pacific Ready-Cut firmasmin 1925 katalogunda yer alan yaklagtk 70 m®’lik bir konut tipi
ozellikle 6nemlidir. ki yatak odasi, salon, yemek kosesini de iceren bir mutfak ve bir
banyodan olugan bu konut tipi ortaya ¢ikigim izleyen on yil igerisinde konutla ilgili resmi
kurumlar, kamusal ve Ozel sektorle ilgili aragtrma birimleri ve ingaatcilar tarafindan
fazlasiyla benimsenecek ve ideal minimum konut olarak lanse edilen birgok varyant1 ortaya
cikacaktir (Hise, 1999).

1930’lar, minimum konutun ne olmasi gerektigine dair her tiirlii alan ve laboratuar
¢alismasinin yapildigi yillardir. Bu aragtirmalarin amaci ev i¢i etkinlikleri, saglik ve giivenlik
icin gerekli plan minimum mekanm o6zelliklerini belirlemekti. Bu aragtirmalarin sonuglari,
diigiik maliyetli konutlar {iretmek i¢in gerekli olan ‘bilimsel’ planlar ile saglk ve imar
yonetmeliklerinin olugturulmas1 ve belkki de en Onemlisi konut sektdriiniin gelecegini
belirleyecek olan norm ve standartlarin ortaya konulmastydi.

Konut iireticilerinin bakis agisindan en 6nemli konu ise iiretimin rasyonalizasyonuydu. Bu
perspektiften bakildiginda iiretimin ulusallagmas: gerekliligi ortaya ¢ikiyordu. Ancak
Onyapm tekniklerinin Amerika geneline yayginlagabilmesi i¢in yap1 elemanlari, bilesenleri ve
{iretim ile montaj teknikleri konularinda standart ve normlarin belirlenmesi kosulu vardi.

5.4 Standartlarin Belirlenmesi

Birinci ve Ikinci Diinya savaslarmm arasnda kalan dénem boyunca konut sektdrii’niin
giidiimiindeki teknisyenler, filantrop Srgiitler ve birgok hiikiimete bagh kurum, birlikte ve ayn
ayr1 yaptiklar1 ¢ahsmalarda, minimum konut’un mekansal standartlarmin belirlenmesi igin {i¢
temel bicimde ¢ahsmalar yapmuglardir: Arastirma ve analizler, performans testleri ve son
olarak da puanlama ve sertifikalama. Mevcut konut tiplerinin mekan orgiitlenmesi ve
kullanilan donat1 elemanlann agisindan incelenmesi aragtrmacilarin yeni minimum konut
modellerine ulagmalarinda ¢ikis noktast olmustur (Fishman, 1987, Hise, 1999).

1930’lu yillarda konut endiistrisinin farkl iiretim alanlarinda hizmet veren firmalarm, kamu
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admna ¢alisan aragtirmacilar ve filantrop orgiitlerle siklikla isbirligi i¢inde olduklar1 goriiliir.
Isitma, havalandrma gibi donati elemanlarmin fireticileri, mutfak ekipmam {ireticileri gibi
birgok yap1 sektdrii profesyoneli bu yillarda yapilan konut arastirmalarma etkin bir bigimde
destek vermigler ve kendileri de alan aragtirmalar: yaptirmuglardar.

American Radiator Company adh sirketin bagkan yardimcis1 olan John B. Pierce, 1924
yiinda 1sitma, havalandirma ve saghk donatimi konularinda gézlem ,arastrma ve yaym
yapmak lizere bir vakif kurdu. Bunu izleyen bes yil iginde vakif, galisma alanmm sistematik bir
bigimde genigleterek konut alaninda arastrma yapan Onemli bir kurum haline geldi. 1931
yilinda Pierce, daha 6nce Bureau of Labor Statistics'’te konut aragtirmacisi olan Robert L.
Davison’u vakfin konut biriminin bagma gegirdi. Davison, Pierce Foundation’da bir gurup
aragtirmaciyla birlikte Kkalitatif ve Kkantitatif aragtirmalar yapmaya bagladi. Vakif igin
Davison’la birlikte ¢ahsan mimarlardan John Hancock Callender’m g¢aligmalar ise farkli bir
yonde ilerliyordu. Callender iiretim yontemleri konusunda her ne kadar modern ydntemler
uygulaniyor olsa da iiretilen konutlarin kullamgh ve endiistrilesmis tretim rasyonellerine
uygun olmadigm diisiintiyordu (Hise, 1999).

Callender, Introduction to Studies of Family Living® adh ¢ahsmasinda fi¢ aragtirma alanindan
sdzediyordu: konut yerlesmelerinin ikamet sonrasi etiidleri, ev ekonomisi ile bilimsel mutfak
konusunda yapilan galismalar ve yazil literatiir ve son olarak da tasarimin psikolojik etkileri
konusunda yapilan ¢ahsmalar. Callender bu gahsmasmda Isvegli sosyolog Svend Riemer’in
Stokholm’deki kooperatif yapilarmin sakinleri i¢in gelistirdigi, yonlendirilmis anketler,
hareket analizleri ve konut kullanicilarin Snerilerini ifade edebildigi ¢izim ve modeller gibi
birgok mecradan olusan bir aragtirma modelinden de altim gizerek s6z etmektedir. Daha sonra
Callender, Riemer’in metodolojisini vakfin saha aragtirmalan i¢in de kullanacaktir.

American Public Heath Association®un bir alt komitesi olan Sub-Commitee on Occupancy
Standarts® ile igbirligi yapan Pierce Foundation, New York’ta 131 aile tizreinde Riemer’in
yontemlerini sablon olarak kullanan bir aragtirma yapti. Katiimcilarin yirmi bes sayfahk bir
anket formunu doldurmalari, segilmis ev etkinliklerinin gilinliik kayitlarmi tutmalan ve

! I Istatistikleri Biirosu.

2 Aile Yasantis: Ettidlerine Giris.

3 Amerikan Kamu Saglign Kurumu,
* Ikamet Standartlar1 Alt Komitesi.
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aragtrmacilarin incelenen her evi, mekan boyutlar1 ve Orgiitlenmesi, mobilya ve donatilarin
diizeni ve depolama alanlan agisindan belgelemesi geklinde gelisen bu galigmanin amaci
konut sekt6riiniin yeni {iretim standartlarinin belirlenmesine katkida bulunmakti (Hise, 1999).

Arastirma sonuglarini yorumlayan teknisyenler i¢in anketlerden ve saha gozlemlerinden gikan
sonuglar, yalnizca meveut durumun degerlendirilebilecegi bir Slgek niteligindeydi. Bu veriler
varolan bir konutu tadil etmek igin iyi bir baglangi¢ noktas: olabilirdi ancak yeni bir tasarim
icin gerekli olan ¢ikis noktasim saglamadi. Pierce Foundation, bunun iizerine mekan kurgular
yerine tamamen insan hareketlerinden yola ¢ikan bir aragtirma programm baglatti. Laboratuar
kosullarmda kemeralarla giinlik insan hareketlerinin kaydedilmesi geklinde yapilan bu
aragtrmalar, Frederick W. Taylor’un tanmnmms zaman-hareket g¢ahsmalariyla metodolojik
olarak biiylik benzerlikler gosterir. Pierce Foundation’un deneylerinden yirmi yil &nce
Taylor’un yaptif1 cahgmalar iscilerin belirli bir isi zamana baghh olarak ne sekilde
gergeklestirmis olduklarmi incelemis ve deneylerin sonuglari, daha verimli {iretimin ancak
ayrigmug bir igb6limii ile olanakli oldugunu gostermistir. Vakfin c¢ahgmalar ise ev igi
hareketlerinin daha az bir kesinlikle tammlanmg ¢ok amagh mekanlarda ¢ok daha rahat bir
bigimde yapilabildigini g6stermistir (Hise, 1999).

Pierce Foundation, bu aragtirmalardan elde edilen sonuglar1 Pierce Heights adli deneysel bir
konut yerlesmesi inga ederek smamay1 hedefledi. Bu yerlesme, konut {iretimi teknolojileri ve
aile yasantisimin gerektirdidi mekansal gereksinimlerin sinanabilmesi igin bir laboratuar
niteligindeydi. Burada uygulanan 24 x 28 fi’lik dort oda art1 banyodan olusan konut, daha
sonra bir liretim standart1 haline gelecekti (Hise, 1999).

Performans analizleri, yalmzca 6zel sektSriin bagvurdugu bir yontem degildi. U.S. Housing
Authority'’nin (USHA) teknik departmam miihendisleri, dig ve i¢ duvarlan raylar {izerinde
kayarak hareket edebilen d6rt odah bir deney konutu insa ettiler. I¢ine mobilyalar ve gerekli
tiim donatilar yerlestirilen bu deney evi, donatilar ve insan hareketleri igin gerekli mekansal
minimumlan belirlemek amaciyla kullamild: (Hise, 1999).

Bu yaklasim bazi elestirmenlerin tepkilerini aldi. Konut reformu savunucularindan Edith
Elmer Wood, USHA minimumlarim, insani gerekliliklerin altma inildigi gerekgesiyle
elestirdi. National Association of Housing Officials”’a bagh Committee on Physical Standards

! Birlesik Devletler Konut Yonetimi Kurumu.

2 Ulusal Konut Yetkilileri Birligi.
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and Construction' uzmanlar, tim durumlar igin gecerli sayilacak standartlar belirlenmesi
konusunda dikkatli davramlmasi gerektigini savundu. Birgok yazar da minimum konut
aragtirmalarmin sonugta diiglik maliyetli, rasyonalize edilmis bir konut yerine daha az odah ve
donanimh bir standart alt1 birime dogru ilerledigini 6ne siirdii.

Ozel sektor ve buna bagh destek kuruluglar, hikiimet’e bagh kurumlarla birlikte bir
puanlama sistemini savunmaya bagladilar. U.S. Chamber of Commerce’, Bureau of
Standards’, emlak gelistiriciler ve tiiketici haklar1 savunucularnin da destegiyle insaatlarin
kalitesini denetlemek igin bir degerlendirme sistemi gelistirdi. Buna gore, tamamlanmmg
ingaatlar uzman bir kurul tarafindan incelenecek ve yap1 malzemeleri ve ingaat kalitesine gore
A, B ya da C kalite gruplan altinda smiflandmilacakti. Insaatgi da bu kalite puanm
tanitimlarda kullanabilecekti (Hise, 1999).

Standart alt1 {iriinlerin engellenmesi ve konut sektoriiniin tiim taraflar1 agismdan finansal
risklerin azaltilmasi FHA’nmn, alt kuruluglan aracihigiyla yaptigi c¢ahgmalarmin hedefi
olmustur. FHA, dort temel kritere gore de@erlendirme yapiyordu: miilk, konum, kredi
kullanicis1 ve genel kredi ve ipotek plani. Burada amag, kotii planlanmug ve kotii imal edilmis
yapilarm elenmesi ve hedeflere ve standartlara uygun olmayan komsguluk birimlerinin

olusumunun engellenmesiydi.

Minimum konut ¢aligmalarmda g6z Oniine alman bir diger kriter de saglk ve giivenlik
konusudur. Amerit,:an Public Health Association* (APHA), 1937 yilinda, konutlarm saghk ve
giivenlik standartlarinm belirlenmesi amaciyla Committe on the Hygiene of Housing’’i kurdu.
APHA, 1939 yilinda yaymladig: Basic Principals of Healthful Housing® adh raporunda kisi
bagna minimum dort yiiz feetkiipliik’ bir hacmi saghk, mahremiyet ve psikolojik agilardan
gerekli gordii. Bu minimum daha sonra bir standart olarak kabul edilmigtir.

! Fiziksel Standartlar ve insaat Komitesi.

2 Birlesik Devletler Ticaret Odas1.

? Standartlar Biirosu.

* Amerikan Kamu Saghg Kurumu.

3 Konut Hijyen Komitesi.

¢ Saglikli Konut Uretiminin Temel Prensipleri.

7 1m® = 35,3 feetkiip.
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1930’lu yillarda konut reformistlerinin ve aragtirma yapan gruplarin iizerinde durduklar
konulardan biri de konutlarda smurh sayida islevi yerine getiren yemek odasy, kiler ya da ¢at1
arast gibi mekanlardi. Henry Right, konut sektoriiniin iginde bulundufu durumu soyle
anlatmigtir: “Konut sektorii, kendini bir ‘yapistinlmug® fikirler sahasma hapsetmis durumda.
Aynen iizerine kranklarin, pistonlarm ve diger mekanik nesnelerin yapistirildi1 otomobiller
gibi'. Teknolojik gelisme ne agamada olursa olsun kaporta hala anlamsizca ilk prototipinin
izlerini tagimaktadir. Bunun gibi, geligtirilmis, rasyonalize edilmis konutlar bile, 6n ve arka
kapilar gibi ya da bos komiir kovalariyla kalorifer kazanlarma evsahiplifi yapan bodrum
katlan gibi at arabasi ¢agindan kalma safralar tagimaktalar” (Hise, 1999).

Bodrum katlarmin gereginden biiyikk yapildifi elestirisi 1920’lerden beri yapimaktaydi.
1930’lar buhram ile birlikte Ozellikle tam bodrum katlarmin gereksiz oldugu diisiincesi
giderek yaygmlasti. Bir konutun bodrumsuz olarak ya da yalnizca merkezi sitic1 dairesi ile
smirlandiriimasi, yapim maliyetlerinde biiyiik tasarruflar saglayacaktr. Bir kamu kurulusu
olan Dwelling Construction Committee® konutlarn gereksiz kisimlarm azaltmak isteyen
tasarimc1 ve yapimcilara bodrum katindan ve tavan arasindan baglamalarim dneren bir rapor

yaymladi.

Federal Housing Administration bu kampanyalar1 kredi ve ipotek programlarma yansitt.
1936 yilinda yaymlanan Property Standards® adli bir raporda, tam bodrum katlarmm konutlar
icin hayati 6nem tagimadigi gibi kayip oldugu, ancak isitma dairesi igin gerekli oldugunda
kismi bir bodrum katinin yeglenmesi gerektigi, kii¢lik konutlarda ise hi¢ bodrum kat: insa
edilmemesinin en dogrusu oldugu belirtilmigti.

Minimum konut savunuculari i¢in yemek odasmmnin iglevi de bodrum katminkinden pek de
farkh degildi. Ticaret Bakanligi, FHA ve gesitli sekt6rel kurumlar bu degigikliklerin ev
sahiplifini yayginlagtirabilmek igin 6denmesi gereken kiigiikk bedeller olduunu soylediler.
Demonte konut imalat1 yapan bir firmamn seitls slogani ise gbyleydi: “Evinizin bir tek giin
size kiigiik gelmesi, tiim bir yil boyunca biiyiik gelmesinden iyidir” (Hise, 1999).

Federal Housing Administration, tiim bu yeni prensiplerin yaygmlagmasinda ve iki yatak
odali bir minimum konut semasmin yaygnlagsmasinda anahtar rol iistlenmigtir. Yaymladig

! Burada otomotiv endiistrisinin yiizyil bagindaki durumundan sdz ediliyor.
2 Konut Yapim Komitesi.

3 Miilk Standartlar1.
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seri biiltenlerde “kiigiik konutun, biiyikk bir konutun kirpilmig ve kiigiiltiilmis bir bigimi
olmadigm ve tasarmmmn, gerekli olan mekanlann tarif eden aragtirma sonuglarina
dayandigim™ belirten kurumun bu konudaki politikas: da Pierce Foundation, American Public
Health Association ve tasarim profesyonellerininkinden ¢ok da farkli olmamustir.

FHA’nn minimum konut prototipi 624 feetkarelik (yaklagik 60m’) bir birimdi. Minimum
konutta mekanlar yan yana organize edilmigti. Kiiglik bir ara hol yatak odalar ve banyo
arasinda mafsal gorevi gériiyordu. FHA, bu plan semasinmn farkh parsellere uygulanabilmesi
icin birka¢ varyantin da yaymnladi. Mutfak, kiigiik bir mahal olmakla birlikte bir yemek
kogesine sahipti. Iyi planlanmis bir ¢ahsma ve depolama alanma sahip olan bu mahalin
modern ekipmanlarla donatilmasi Ongoriilmiigtii. Tiim su tesisati, mutfak ve banyonun
arasinda bulunan duvarda toplanmugti. Kiigiik bir tesisat odasi, entegre edilmis 1sitma
sistemini barmdirtyordu ve bodrum katinm yerini almak {izere planlanmsti.

Sekil 5.10 Federal Housing Administration’un Minimum Konut Onerisi (Hise, 1999)
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FHA, bu 6nceden planlanmms mithendislik yaklagimm destekliyordu. Principles of Planning
Small Houses' adli yaymda ‘mekanm her metrekaresinden, her kér noktadan, her boru
boyundan, her tesisat birlesiminden, her metre ahgaptan’ tasarruf edilmesi gerektigi yaziliyds;

ancak ulagiimas1 gereken konfor diizeyinden 6diin vermeden.

FHA ve diger aragtirma kuruluglari, maliyetleri diigiirme konusundaki ¢abalarmnda yalmz
degildiler. Mali ya da sosyal kaygilarla, sekt6r profesyonelleri ve tasarimcilar, minimum
konut prototipleri iiretmek konusunda biiyiik g¢abalar sarfettiler. Bu bir bakima Avrupa
Modernizmi’nin giincel konut yaklasimlarim, bungalowlar ve diger benzer konut tipleri {ireten
gelistiricilere baglayan uluslararasi bir yaklgimdi (Hise, 1999).

Minimum konutun lanse edilisini izleyen yillarda ABD genelinde konutlarm kiiglilmeye
bagladif1 ve oda sayisinin azaldii gézlemlenir. Metropoliten diizeyde FHA verileri, 1940
yiinda her bes yeni konuttan birinin dort ya da daha az odast oldugunu gosterir. Bes odah
konutlar ise iilke toplarmnm yarisim olugturmaktadir. Los Angeles’te de durum bu rakamlarla
uyumluydu. FHA’nin kredi-ipotek programlarma hak kazanmg konutlarin yilizde 16’s1 dort
odal ve yiizde 48’i bes odahydi. 1930-1940 yillari arasmdaki on yil boyunca FHA tarafindan
giivence altina alnan tiim konutlarin yiizde 3’ii metropoliten alanlardaydi. Pasifik kiyisinda
bu rakamlar yiizde 7’ye ¢ikiyordu. Los Angeles’te ise yeni yapilan konutlar arasmda FHA .
program dahilinde olanlarm oram yiizde 20’ye yakindi. Savastan sonra bu rakamlar biiyiik bir
hizla artig g6stermistir. FHA tarafindan giivence altma alinan konutlarm ortalama oda saysi
1940 yihinda 5,6 iken 1950 yilinda bu say1 4,9’a diigmiistiir. 1950°de yeni yapilan konutlarm
yiizde 56’s1 dort oda ve banyodan olusuyordu (Hise, 1999, Clark, 1986).

Bureau of Labor Statistics® ve Works Progress Administration® tarafindan belirlenen veriler
FHA verileriyle uyumluydu. Bu kurumlarm maash ¢ahsanlar arasinda yaptifi gider
aragtirmalari, California ve Batr’daki aylik gelir girdisi 250 Dolar ile 2.499 Dolar arasinda
olan 1.642 konutun ortalama oda sayismn 5,1 oldufunu gostermistir. Daha genel bir veri
tabam olugturan niifus saymm verileri de bu rakamlarla uyumludur (Hise, 1999).

! Kiigiik Konutlarin Planlama Ilkeleri.
2 §s Istatistikleri Biirosu.

3 is Geligtirme idaresi.
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5.5 Minimum Konutun Uretimi

Minimum konutun bir model olarak geligtirilmesi evrimsel bir siire¢ iginde
gergeklestirilmigtir. Her ne kadar yerel veriler minimum konutun sekillenmesinde 6nemli rol
oynamugsa da aslinda bu, ABD (ve diinya) genelinde yasanan ortak bir soruna, konut agif1
sorununa ¢6ziim iretebilmek igin gelistirilmis bir modelidir. Aragtrma kurumlar1 ve diger
filantrop orgiitler, toplumsal gereksinimleri kargilayacak minimum bir barmak perspektifinden
bakarken, iireticiler de ¢ok sayida konutu hizh bir bigimde iiretmenin yollarini ariyorlardi. Bu
bliylik hedef kusku gotiirmez bir bicimde yap1 endiistrisinde devrimsel denebilecek dlgiide
biiyiik bir degisim ve yeni bir Srgiitlenme gerektiriyordu.

Bu agamada konut iireticilerinin dikkatini daha az 6zellegmis pazarlar (tarrm ve sanayi
yapilann gibi) i¢in yiln oniki ay1 iiretim ve ve ingaat yapabilen bolgesel vé ulusal firmalar
¢ekti. Birgok konut iiretim firmas: benzer bir bigimde yapillanmamisti ve daha da Snemlisi
mali yapilani boyle bir modelle iiretim yapmaya uygun degildi. Uretim miktarm arttirirken
aym zamanda siirenin kisaltilmas: biiyiik bir yonetimsel beceri ve santiye koordinasyonunun
yam sira bdyle bir yapilanmaya uygun bir kapitalizasyon gerektiriyordu. Detayh ve hassas
maliyet analizleri, {iretimin agamalandmrilmasi ve oOzellegmis isgiici kullamm konut
sektoriiniin bu zamana kadar yabancisi oldugu konulardi. Birgok firetici bu anlamda bir
yonetimsel modelin gergeklestirilmesi durumunda iiretimin artacagmma ve bunun da konut
sektoriinde biiylimeye neden olacagi diigiincesine inanmugti. Hilkiimete bagli analistler ve
politikacilar da bu konuda ireticilerle aym diigiincedeydi. FHA, yiiksek maaliyetli konut
liretimine kargi agillan savagta dort cepheden saldmlacagm agikladi. Birincisi yap:
elemanlarmn fabrikalarda iiretilmesi ve yapmm siirecini sadelegtirerek kisaltan ¢ok amach
yap1 bilesenlerinin tasarlanmasi; ikincisi, fabrikasyon firetime uygun yapi malzemeleri ve
gereclerin  gelistirilmesi ve kullamlmas; {iglinciisii, arag ve gereglerin daha az sayida
kaynaktan toptan olarak saglanmasi ve dordiinciisii, aylkh is¢i yerine saat ficreti ile isgi
calistirma gibi gelistirilmis iggiicii ve istihdam pratiklerinin uygulanmasi (Hise, 1999).

Bu yillarda 6zellikle FHA’min yiiriittiigti ¢alismalar sonucunda kamu kesimleri ve medya
konut dretimi ile kitlesel {iretim arasinda saglam bir bag kurdu. Iki savasin arasmda kalan
ylllarda teknisyenler, tasarim profesyonelleri ve ingaatgilar, fabrika {iretimi yap1 elemanlan ile
konut inga etme fikrini fazlasiyla benimsediler. Seri konut iiretimi ile ilgili makaleler,
donemin mimarlk ve ingaat dergilerinde, Buckminster Fuller’in Dymaxion Evi’yle ilgili
makalelerin yaninda yerlerini aliyordu.
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Popiiler bilim titopistleri, prefabrikasyonun ingaat sektoriiniin gelecegi oldugunu savunurken
yalmz degildiler. Birgok yazar ve gozlemci, bu yillarda evlerin Henry Ford’un otomobilleri
gibi lretilecegine inantyorlardi. Bu ig, iggiicli, zaman ve malzeme kayiplarm azaltacak ve
tretimi hizlandirrken maliyetleri 6nemli Olgiide diiglirecekti. Birgok yorumcuya gore
prefabrikasyon yapi endiistrisini canlandirabilecek olan tek ¢oziimdii (Fishman, 1987).

Mimarhk ve ingaat alanlarmin kendisini bu kadar hazir panellerden ev yapma heyecanina
kaptirmasma kargin baz: kargi sesler de duyuluyordu. Konut reformu savunucusu Catherine
Bauer bu ‘gidisata’ iliskin yorumlarim Fortune dergisinde yaymlanan Housing America' adh
makalesinde anlatiyordu. Bauer’e gére konut sorununun ¢6ziimii olarak gOsterilen
prefabrikasyon ¢6ziimii ¢ok da gergekgi bir yaklagim degildi. Daha dogrusu sorun dogru bir
bicimde tanimlanmamugti. “Konut sektdriiniin bu giine kadarki duraklama ve gerilemesiyle
mekanizasyonun arasindaki iligki ¢ok kiigliktiir. Barmnak, toprak, yonetim ve gelir dagihmm
sorunlarmdan bagimsiz olarak digiiniilemez™ diyen Bauer, ashnda bir anlamda sorunun
¢Ozlimil igin ‘ayr1 parseller iizerinde miistakil tek aile konutlar1 tiretmek’ idealini hig

sorgulamayan sistemi elegtiriyordu (Hise, 1999).

Bir bagka tartiyjma da prefabrkasyon teriminin anlamu {izerindeydi. Bir¢ok farkli ¢evre
prefabrikasyonun tammm farkh bigimde yapiyordu. Pierce Foundation™un konut departmam
yOneticisi olan Robert L. Davison, prefabrikasyonu ‘yapmnin yiikseltilmesi sirasinda pargalarin
birlestirilmesinden farkli olarak daha dnceden iiretilmis yap: elemanlarimin ya da yap1 elemam
gruplarmmm bir striiktiirii olusturmak {iizere biraraya getirilmesi’ olarak tanmmliyordu; yani
prefabrikasyon dikey degil, yatay bir iiretim modeliydi. General Houses Incorporated
firmasmin kurucusu olan Howard T. Fisher ise tanmm s6zkonusu ‘montaj’ iglemi sirasmda
ortaya ¢ikan artiklarla tanimliyordu. Ona gére bir yapim siirecinin prefabrikasyon olarak
adlandirilabilmesi i¢in santiyede kesme, bigme ve yerine aligtrma yapilmamal ve birlestirme
esnasinda atik Gretilmemeliydi (Hise, 1999).

Prefabrikasyonu tammlayan diger bir Ozellik de iiretimin nerede yapidigirydi. Lokasyon
kriterini kullanarak prefabrikasyon, tipolojik olarak factory assembled’, ready-to-assemble®

! Amerika’y1 konut sahibi yapmak.

2

3 Fabrikada montaj.

4 Montaja hazrr.
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ya da assembled-on-site’ olarak smuflandirihyordu. [lki, Ford T modellerinin firetim
bi¢imiydi. Tiim konut bir imalathanede iiretilir ve biitiin olarak ya da az sayida parca halinde
santiyeye getirilir ve yerine yerlestirilirse buna factory assembled denecekti. Acorn ve
General Panel’in de aralarinda bulundugu birgok firma, 1930°lu yillarda bu modelle iiretim
yapmustir. Ready-to-assemble bir santiyede montaj sistemiydi. Doseme ve duvar panelleri,
dolaplar ve mekanik sistemler santiyeye son montaj igin tagmiyordu. On-site-prefabrication
ise bir yatay ingaat yapma pratigiydi. Cok iyi bir santiye orgiitlenmesi ve yonetimi gerektiren
bu iiretim modelinde yapi elemanlar: uygun zamanlama ile santiyede iiretiliyor ve tercihen hi¢
depolanmadan montaj yapiliyordu. Esnek Uretim olarak da adlandmlabilecek olan bu model,
konvansiyonel yapim pratikleri ile birgok benzerlik tagisa da aralarinda kritik farklar vardir.
Bu modelde santiye, biiyitk ve yaygm bir iretim band1 olarak distintilebilir. El aletleri yerini
elektrikli aletlere, yap1 zanaatkarlar ise yerlerini uzmanlagmus iggiictine birakmugtir.

Tarifi yapdan bu {iretim modellerinin tamami, yap1 kabufu ve stiiriiktiiriine odaklanmsgt1
ancak dreticilerin asil istegi prefabrikasyon mantifim yapi bilesenlerine ve kullamlan
donatilara da uygulamakti. American Standards Association®, American Institute of
Architects®, Producers’ Council® ve National Association of Home Builders® gibi kurumlar
birlikte c¢aligarak modiiler bir 6lgli gelistirdiler. Dort ingkiipliik bu modil, tiim yap:
bilesenlerinde, ev i¢i donat1 elemanlarinda, dolaplarda ve tiim kutfak ve banyo ekipmanlari
gibi sonradan takilip ¢ikarilabilir birimlerde uygulanmaya baglandi. Bu sistem gesitli sektor
kuruluglan arasinda eggiidiim sagladig gibi ev sahiplerine de miidahale olanag: veriyordu.

Prefabrikasyonun yaygmlagmas: bagka bir tartigmayr da beraberinde getirdi. Bu yeni sisteme
gore, bir konutu olusturan yap:i elemanlai, geregler ve ekipman biraraya getirildifi zaman,
genel yiiklenicinin bir ‘montaj ekibi’ kurmasi ve bu Kkigilerle diger bagimsiz altyiikleniciler
arasindaki koordinasyonu saflamasi gerekiyordu. Birgok go6zlemciye gére bu siireg,
prefabrikasyonun bagta ortaya koydugu ‘otomobil iiretir gibi konut iiretmek’ hedefine uygun
degildi. Virgil Tobin’e gore ‘bir otomobil aldigmmzda motoru gévdeye birlestirecek ya da
benzin hortumunu baglayacak bir mekaniker tutmamza gerek yoktu. Tim sorumlulugu

! Santiyede montaj.

? Amerikan Standartlar1 Kurumu.
3 Amerikan Mimarlar Enstitiisii.
4 Ureticiler Konseyi.

5 Ulusal Konut Yapmcilart Kurulugu.
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izerine alan Ford size bitmis, garantili bir iiriin sunuyordu. Yap: endiistrisi ise bdyle
¢absmiyordu. Tasarimn, malzemelerin, kalitenin, fiyatin ve tiim {iretim agamalarinm
sorumlulugunu {izerine alan ve konutu miigterisine teslim eden bir tek bir kisi ya da kurum
s6z konusu degildi’ (Hise, 1999).

Forest Products Labratory’ (FPL) ve Pierce Foundation 1920’li yillardan beri yiiksek
miktarda tretim konusunda ¢ahsmalar yapmaktaydi. Ar-ge cahigmalari sonucunda bu
kurumlar ingsatgllarm da benimsedidi bir dizi yeni malzemeyi gelistirmeyi bagardilar.
Amerikan Tarim Bakanligi’na bagh bir kurulug olan FPL, orman {iriinlerinin kullaniminin
yaygnlagabilmesi i¢in ahsap iiretimi ve tutklallar konusunda aragtirmalar yapiyordu.
Havacilik endiistrisisnin I. Diinya Savas: sayesinde gelistirdigi tutkal teknolojisi, kurumun
cabgmalarmin mobilya {iretiminden striiktiirel kontraplak {iretimine kaymasma neden
olmugtu’. Kurum, sonunda fenolik regineli bir tutkalla birlegtirilmis kompozit kontraplak
katmanlardan olusan bir hazir duvar ve d6seme elemanm iiretti. Duvar panelleri, 8 feet
aralikla yerlestirilmis olan 4 x 4 inglik dikmeler iizerindeki kanallara oturuyordu. FPL bu
sistemle 1935 yilinda deneysel bir konut inga etti. Bu ev dénemin en g¢ok bilinen deneysel

projelerindendir.

Pierce Foundation, prefabrikasyon teknolojisi konusundaki arastuma ¢aligmalarina gelik
cergeve striiktiirlerin arasim dolduracak monolitik bir yap1 malzemesinin geligtirilmesiyle
baslammsti. 1932 yilmda Microporite adiyla {iretilen ilk prototip, hiicresel cam ve ¢imento
liflerinden olugsuyordu. 1935 wyihnda vakif, ¢ahgmalarmi kontraplaga yoneltti. FPL’nin
sistemine benzer bigcimde bu sistem, 12 feet arahkla yerlestirilmis 4 x 4 inglik ahgap
dikmelerin arasma yerlesen tek ya da ¢ift kath kontraplak panellerden olusan bir sistemdi.
1941 yilinda vakif, bu sisitemi {iretmesi i¢in oniki farkl firma ve kurulusa yetki belgesi
vermistir. Gunnison, Plywood Structures (Los Angeles) ve Bates Prefabricated Structures
(Oakland, California) gibi ticari prefabrike yap1 elemam iireticilerinin yamsira Farm Security
Administration® gibi federal kuruluslar da stressed-skin panel’ ad1 verilen bu sistemi

benimsediler.

! Orman Uriinleri Laboratuari.

2 1920°1i yillarda ugaklar, bityiik dlgiide ahsaptan yapiliyordu.

* Tarmn ve Hayvancilik idaresi.

* Gerilme yiizeyli panel. Kontraplagn ongerilmeli yapisina dayanilarak adlandiriimugtar.
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Sekil 5.11 Gunnison Corporation’un New Albany, Indiana’daki fabrikasinda ahsap duvar
panellerinin seri tiretimi (Hise, 1999)

Prefabrikasyonla konut fireten yapuncilar saha organizasyonlarim gelistirmek ve yapmm
planlama mekanizmalariu yeniden yapilandirmak durumunda kaldilar. Yiiksek diretim
kapasitesine erigmek, malzeme, yap1 elemam ve gereglerin saglanmasi1 ve santiyedeki is
programu arasinda hassas bir eggiidiimii gerektiriyordu. 1920°li yillarda Department of
Commerce' ve Federated Engineering Societiess ortak bir rapor yaymlayarak insaat
maaliyetlerinin yarisimin kotli yonetimden kaynakh olarak bosa gittigini agikladi Koti
yonetimle kastedilen sey aym zamanda yapim siireglerinin karmasikhigiydi ve bu durumun
nedenlerinden biri de yapim konusundaki standard eksiklikleriydi (Hise, 1999).

Sadelestirilmis yapim pratikleri, zaten yola girmis olan bir stireci hizlandirdi. FHA, “bir
konutu olugturan bilegenlerin standardizasyonu, planlamanin esnekliine zarar vermeden
yapmm maliyetlerinde 6nemli Slglide tasarruf saglamaktadwr. Ortak bir &l¢li birimiyle yap:

! Amerikan Ticaret Bakanhig1,
2 Federe Mithendislik Birlikleri.
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bilesenleri kendi aralarmda uyum igerisinde kullamlabilir. Standardizasyonun bu bigimi
tiretimi basit hale getirdigi gibi yapmm sfirelerini kisaltrr.” agiklamastyla standardizasyona ne
derce 6nem verdigini anlatmaktayda.

Sadelestirilmis yapim siiregleri ve malzemelerin standartlagmasi tek bagma maliyetleri
diistirmek icin yeterli degildi. Kapilar, pencereler ve mekanik donati elemanlarmmn montaji
her ne kadar boyutlar1 standart olsa da biiyiik iggiicli zamam aliyordu. Bu bigimiyle
prefabrikasyon konut endiistrisinde devrim yaratmak igin yeterli goriinmiiyordu. Bu devrimi

yaratmak icin gerekli olan eggiidiim diizeyini Robert Lasch soyle anlatiyordu:

“Konut endiistrisi 6zel bir tiretim organizasyonu gerektirmektedir. Bir emlak uzmam araziyle
ilgili her tiir sorunla ilgilenir, bir planlama ekibi parselasyonu yapar, bir mimari ekip konutlar
tasarlar, bir ingaat miithendisi iiretimi Srgiitler ve bir mali uzman kredi sorunlarim ¢ézer. Tiim
bu organizasyonun Slgegi bu iglemlerin ne kadar ayristigma baghdir” (Hise, 1999).

Buradaki sadelestirmeyi daha iyi anlamak i¢in A. C. Shire’m kiigiik 6lgekli bir konut tiretimi
senaryosuna bakmamiz yeterli olacaktir:

“UOretim stirecindeki swradan bir konutu incelersek, yirmi bin, kirk bin arasi parga yapi
malzemesinin farkh yerlerden santiyeye nakledildigini, depolandigimn, yerine aligtirildigim ve
biraraya getirildigini goriiriiz. Bin ¢esitin lizerinde farkli malzemenin siparis edilmesi, teslim
alimmasi, kontrol edilmesi, fatura kesilmesi, parasmin 6denmesi gereklidir. Evin tasarim ve
yapmunda, yirmiden fazla 6zellesmis is alamnda yiizden fazla kisi ¢alistyor olmasi olagandir.
Yiizden fazla firma planlan incelemistir ve teklifler hazirlammgtir. Bunlar arasindan segilen
onbesten fazla altylikleniciyle sdzlesmeler imzalanmgtir” (Hise, 1999).

Her ne kadar yonetim, standardizasyon ve yenilik tartiymalar1 konut iiretiminde odaklandiysa
da aym derecede biiyiik bir tartisma, s6zkonusu minimum, yeni ve diigiik maliyetli konutlarin
pazarlanmas: ve titketimi konusunda da yaganmaktaydi. Yiiksek konut iiretimi rakamlari,
yiiksek satiglarin olmasm gerektiriyordu. Diisiik maliyetli konut pazarmin ne Slgekte bir
pazar olacagi ise en azindan isin baginda belirsiz durumdaydi.

5.6 Savunma Endiistrisi, Eyaletleraras1 Go¢ ve Konut

Amerika Birlegik Devletleri genelinde Ikinci Diinya Savag: sirasinda ve sonrasmnda yiikselige
gecen savunma endiistrisi kaynakh istihdam ve ekonomik firsatlar, iilke geneline esit olarak
yayllmamugt1. Pasifik Kiyist kentleri ve &zellikle de Giiney California bolgesi savag
sonrasinda en ¢ok is imkam olan ve dolaywsiyla da en ¢ok i¢ gb¢ alan bdlge haline geldi.
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President’s Committee on Congested Production Areas’ (CCPA), savas endiistrisinin filke i¢i
gbge etkilerini aragtirrken California’nin {iretimdeki paym en az yiizde 10 olarak
agikliyordu. Boylesine biiyiik 6lgekli ve hizh biiyiliyen bir endiistrinin 7 ile 10 milyon arasi
kisiye is olanag1 yaratmasi beklenirken biiyiik go¢ dalgalarn da 6ngoriiliiyordu.

Batiya ve ozellikle de California’ya go¢ yeni bir fenomen degildi. Giiney California ve Los
Angeles daha 6nce de biiyiik g6¢ dalgalan yagamst:1 ancak 30°lar buhrani bu siiregi oldukga
yavaslatmug; hatta ABD’nin baz1 cografyalari igin tersine gevirmigti.

Gog¢ sitemi tamamiyla federal programlar ile yonlendiriliyordu. Zamandan ve maliyetlerden
tasarruf etmek i¢in Defence Council’, iretim sdzlesmelerini 6ncelikle mevcut, genisletilebilir
tesisleri olan firmalarla imzalamugtir. Bu s6zlesmelerin yaklagik yarist Amerika’mn en biiyiik
metropoliten alanlar1 olan New York, Philadelphia, Boston, Norfolk, Los Angeles, Detroit,
Seattle-Tacoma ve San Francisco’da iiretim yapan firmalarla imzalanmugti. Konut agid:
sorunu, hi¢ olmadig1 kadar biiyiik ve acil bir bigimde iilkenin giindemine yerlesti.

Enjoy the respect. happiness
and security you and your
tamily will find within it.

YOUR GOVERNMENT  with an unstint-
ing hand. has cleated the way to provide
you with life's most cherished POGSBLS.
ion . ABRAND NEW HOME OF YOUR
OWN. :
Eoele Snge, wHh fosndls hineus
Jetws stonde souds and willios
eratde vow apik punr fuesdy 1o oning
e preat Americde Heotage,  §
ANUNIF \ER 301 f 51 B
g

ARE Y cannd DU FARE ST

Thansandr agem shovands of
Ameciran fopsthes thraresk the ew
gverament 18, are swakrnig
30 that brahy aex Smesi=t i bife
which bame wwserhip st «

Sekil 5.12 FHA’nin konut sahibi olmay1 tegvik ettigini gosteren 1938 tarihli gazete ilam
(Hise, 1999)

! Bagkanlik Kalabalik Uretim Bolgeleri Komitesi.

2 Amerikan Savunma Konseyi.
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Bu soruna ivedilikle ¢6ziim bulmay1 hedefleyen Amerikan Kongresi, Lanham Act olarak
bilinen yasalart 1940 Ekiminde kabul etti Bu yasalar cergevesinde hikkiimet, konut
sektoriinlin gelismesi i¢in Ozellikle acil agik bolgelerinde kullanilmak {izere 1,3 milyar
Dolarlik bir 6denek ayirdi. Temel olarak konut iireticilerinin savagin zor kosullarinda kapital
ve malzeme zorludu ¢ekmeden konut iiretebilmelerini amaglayan bu 6denek FHA’nin kredi
ve ipotek programlariyla birlikte konut sekt6riinde 6nemli dlgiide rahatlamaya ve hizlanmaya
yol agmustir.

Genel bilgilerin aksine ikinci Diinya Savasi konut {iretimi barakalar ve gegici konutlardan
ibaret degildi. FHA ve diger yasalarin giivencesi altindaki sivil konut iireticileri savagin
sonlarina dogru toplam konut iiretiminin yiizde 80’ini gergeklestirir duruma geldiler ve ev
sahibi olma oranlari hizh bir bi¢imde artmaya bagladi.

Daha onceki g6¢ dalgalarindan farkli olarak savunma endiistrisi kaynakh go¢ hareketinin Los
Angeles ve Giliney California’ya ySnlenmesinin nedeni topografya ya da iman iklim degildi.
Ozellikle askeri havacilk endiistrisinin Los Angeles gevresinde iislenme nedenlerini arasinda
bolgede daha 6nce kurulmus olan sivil havacilik endiistrisi, uzmanlagmis ve sendikasiz isgiicti
ve California Institute of Technology gibi aragtirma kurumlarma yakmlik sayilabilir. 1930’Iu
yllarda ugak miihendisleri ve endistriyel girisimciler, sivil gelistiriciler ve karar .
noktalarindaki askeri personelin destegiyle, aragtirma ve imalat merkezleri Santa Monica,
Inglewood-El Segundo ve Glendale-Burbank’ta bulunan bolgesel bir iiretim af

olusturmuglardi (Hise, 1999).

" BiWestcHester
rth American-@, _Vultes
No Aviation r _?.p!af‘fhraf.'__..

Bl segurdo

@ aircraft prime contractors
cammunity projects

PACIFIC. OCBAN

Sekil 5.13 Havacilik endiistrisi ve Marlow-Burns konut yerlesmeleri (Hise, 1999)



101

North American gibi biiyiikk ugak dreticilerinin ve 4iResearch gibi biiyiik yan kuruluglarinin
Los Angeles bolgesine yerlesmeleri 6zelliklere bu fabrikalara yakin bolgelerde biiyikk bir
konut ihtiyacinin dogmasma yol agti. Bu durum kargisinda hizh bir bigimde orgiitlenen konut
tireticileri 1930°lu  yillarm konut iiretim tartigmalarmin da etkisiyle, modern yerlesme
planlamas: ilkeleri dahilinde konut {iretimine bagladilar. Westchester bu yerlesmelerin Snemli
ve ilk drneklerindendir (Hise, 1999).

5.7 Westchester Modeli

Amerikan Kongresi, 1941 yihnin Mart aymda Housing Act"’in dordiincii maddesini yiiriirliige
koymasiyla konut iireticileri, kiiglik konut pazarma yonelik lretim yapmak i¢in tegvik
ediliyorlardr. S6zkonusu dordiincii madde, savunma konutu agifi bulunan 146 endiistri
bolgesini kapsamaktaydi. Bu maddeye gore kritik bolgelerde konut inga etmek isteyen
yapimcilar proje yapim maliyetinin yiizde 90’1 oraminda kredi kullanabilecekler ve bu iiretim
devletin pazar giivencesi altinda olacakti. Béylece konut iireticilerinin ilk yatirim maliyetleri
azahyor ve riskleri de federal hiikiimet iistleniyordu. Konutlarin alici profili de hiikiimetin
koydugu smirlamalarla net bir sekilde belirlenmisti: savunma endiistrisinde ¢ahgan ve yillik
toplam kazanci 3.000 Dolarmn altinda olan isgiler. Uretilecek konutlar ayhk 50 Dolar ya da
daha diisiik taksitlerle satilmaliydi. Dordiincti madde birinci yihm doldurdugunda California

Eyaleti bu pazarin dértte birini olugturuyordu.

Bu kapsamda Los Angeles’te inga edilen yerlesmelerden ilki Westchester’dir. Kentin
glineybatisinda, West Coast Section ad1 verilen bolgede bulunan beg milkarelik (yaklagik 12,8
km?) arazi, Security-First National Bank’'m miilkitydii ve banka buray1 bir ticaret bolgesi
olarak gelistirmeyi planliyordu. Kurum daha sonra arazinin 3.000 akrelik bir kismim,
(yaklagik 12.145 doniim) ticari merkezin kendi elinde tuttudu kisimda inga edilmesi kogulu ile
dort ayn geligtiriciye satti. Bu gelistiricilerden Silas Nowell Building Company, Westport
Heights’s; Bert Farrar, Farrar Manor’u; Frank H. Ayres and Sons, Kentwood’u ve son olarak
da Marlow-Burns, Westchester’i gelistirmiglerdir. Bu arazi, 1941-1944 yillan1 arasinda s6zii
edilen dort gelistirici tarafindan, 3.230 konutta toplam on bin kisinin yasadid: bir yerlesmeye
doniigtiirtilmigtir.

! Konut Yasasi.
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Marlow-Burns, kendi gelistirdigi bolgeyi Homes at Wholesale' adiyla pazarladi. Bu arazide
toplam 1.000 adet konut insa eden firma iirettigi iki odah evleri 3.650 ile 3.990 Dolar arasinda
degisen fiyatlarla satiyordu. Homes at Wholesale, 1942 yihinda FHA giivencesi kapsamma

. Bete* .

fo

Sekil 5.15 Westchester yerlesmesi temel konut tipi plani

! Toptan Konutlar.
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Los Angeles Havaalanina ve dolayisiyla ugak iireticilerine gok yakin konumda olan bu arazi
lizerine inga edilen Westchester d6nemin basim tarafindan fazlaca Sviilmiistii. Los Angeles
Daily News, Westchester’i on yilin model yerlesmesi ilan etti ve birgok dier yaym orgam da
buna benzer yorumlar yapti. Bunlarmn iginde Los Angeles Downtown Shopping News’de ¢ikan
bir yorum oldukga ilgingtir:

“Modern yerlesme planlamasmin avantajlarmi gérmek igin Westchester’i ziyaret etmek
yeterli. Eski birgok yerlesmede c¢esit ¢esit miistakil ev, dubleksler, apartmanlar ve
ticarethaneler birarada. Halbuki Westchester’de konutlara ayrilmug sokaklar, azami kolayhk
igin merkezde bulunan garg1 bélgesi ¢ok etkileyici. Tiim bolge bir bulvarlar ve caddeler agiyla
sarth oldugu halde kavsaklar ¢ok dikkatli planlandifindan gok giivenli. Gorenlerin aklinda
kalan ilk izlenim, makul fiyath evlerden olugan iyi planlanmis modern bir yerlesme.” (Hise,
1999).

Sekil 5.16 Westchester Gazete Ilam (Hise, 1999)
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Sekil 5.17 Westchester Gazete Ilaru (Hise, 1999)
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Sekil 5.19 Westchester yerlesmesinin tamamlanmis hali (Hise, 1999)

Sozciiglin o giine kadar kullamlageldii anlamiyla Westchester’e bir banliyd (suburb) olarak
planlanmamugtir. Banliyd terimi genel olarak sosyal olarak homojen bir yapiya sahip ve diisiik
yogunluklu orta ve iist orta tabaka yerlesmeleri igin kullamhyordu. Birgok faktor
Westchester’i ve Lakewood Villlage, Lynwood Park, Murray Woodlands, Westside Village,
Toluca Wood gibi savag sanayi yerlesmelerini, daha 6nce Los Angeles’te inga edilmis olan
banliylerden ayirmaktadir. Her ne kadar sokak ve parselasyon oOriintiisii ile tek aile konutu
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diizeni benzer olsa da bu yerlesmeleri digerlerinden ayran Snemli bir fark dogrudan 6zel bir
amaca yOnelik olarak insa edilmis olmalaridir; yani Westchester ve benzerleri, sakinlerinin
sehirdeki islerinden doniince simacaklar1 korunakh barmaklar mantigiyla tiretilmemigtir.

Sakinleri arasinda gelir dagilmm homojenlifi, geleneksel banliydlerin en temel
Ozelliklerindendir. Buna kargin savag sanayisi yerlesmeleri’nin baglayic1 6zelligi gelir degil
tim sakinleﬁnin savunma endiistrisi ile iligkili olmasidir. Bir¢ok Westchester benzeri
yerlesme, tamtimlarim yaparken ‘savunma endiistrisi igcileri ve yoneticileri ig¢in konutlar’
sloganim kullanmugtir.

5.8 Savas Sonrasi Ortami ve Kaiser Community Homes

Savasin sonunda, 6zellikle savag sirasinda da ingaat yapmus olan konut iireticileri, gok biiyiik
firsatlarla kargilagtilar. Savasta gbrev yapmus olanlar, devletin konut vaatleriye birlikte
evlerine doniiyorlardi ve 1930’lar krizinin aksine savag yillarinda olugan ailelerin sayisi hi¢ de
az degildi.

1944 yimin temmuz aymda California Reconstruction and Reemployment Commission®,
bazirladig1 raporda eyaletin savag sonrasi niifus artigmm, 1940 niifus saymm rakamlarmm
{izerine 1,5 Milyon kisi olarak agikladi. Bu artig oram: tiim Amerikan eyaletlerindeki artistan
fazladir. 1940-1946 yillar1 arasinda yalmz Lo§ Angeles’in aldigi go¢ 300.000 Kkisinin

lizerindeydi.

Savag sonrasinda maagh olarak cahsanlar FHA kredi-ipotek programlan dahilinde ev sahibi
olabiliyorlardi. (GI Bill of Rights olarak bilinen) Servicemen’s Readjustment Act*in yiriirlige
girmesiyle, hak sahibi olabilen savas personeli de FHA destekli Veterans Administration®
kredilerinden yararlanmaya bagladilar (Hise, 1999).

Burada anlatilanlar, Ikinci Diinya Savasi sonras: altkentlesmesinin ve konut patlamasmin
bilinen nedenleridir. Her ne kadar konut {iretimi ve stoku hi¢bir zaman gergek gereksinim
rakamlarmin Oniine gegemediyse de her yil agik biraz daha kapatilmugtir. 1950 yihina
gelindiginde Amerikan tarihinde ilk kez icinde sahibinin oturdugu konutlarin oram yiizde
ellinin tizerine ¢ikmugtir.

! California Yeniden Yapilanma ve Yeniden Istihdam Komisyonu.

2 Savas Personeli Uyum Yasas.
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“After total war
can come total living”
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Sekil 5.21 Amerika Birlesik Devletleri genelinde 1889-1989 aras: yillara gore konut tiretimi
baslangiclar (Hise, 1999)

Savag sonrasi konut firetimi siireglerinin genel bir degerlendirmesini yapacak olursak dort
temel sonuca varabiliriz. Birincisi, savas sonrasi altkentlesmesinin 6zellikle firetim siiregleri
ve nicelik agisindan daha 6nce hi¢ goriilmememis, yeni ve devrimsel bir karakter tagidig
gergegi; ikincisi, ilk kez tiim yap: tiretimi iginde konut {iretimi oranlarmm hi¢ olmadig1 kadar
gok yiiksek olugu; Giglinclisti, bu gelismelerin neredeyse tamamiyla orta smifla smirh oldugu

! Savag Gazileri idaresi.



108

ve son olarak da bu iiretimin kent iiretiminin o giine kadar tartigilmg, tizerinde uzlagitoms
mekansal ve toplumsal kabul ve smirlarmin ¢ok &Gtesinde oldugu gerc¢egidir. Seri iiretim
altkentler, artik Los Angeles bdlgesinin genel kentsel gelisme karakterini olugturmaktadir.

Kaiser Community Homes, tam da bu gergekligin iginden ¢ikmmg bir olugumdur. Fritz Burns
ile Henry J. Kaiser’in yar1 yariya ortakhgi ile kurulmus olan firma, Burns’un arazi gelistirme
ve konut {iretimindeki deneyimi ile Kaiser’in kapitali, yiikksek kapasiteli {iretim konusundaki
bilgisi ve aragtirma kurumlari ile olan siki baglar1 sonucu, Los Angeles bolgesindeki en biiyiik
Oncii konut yerlesimlerini iiretmekle kalgmamig, ulusal ve uluslararasi bir prefabrikasyon
markas1 haline gelmistir (Pitt ve Pitt, 1997).

Kaiser Housing Division, Howard Lindbergh’in yonetimi altinda 1944 yilinda g¢ahgmaya
basladi. Emeryville’de kurulan kompleksin temel amaglar, ‘iriin gelistirmek ve model
yerlesmeler, prefabrikasyon ve konut sorununun diger agsamalari konularmda uygulamah
aragtrma yapmak’ olarak Ozetlenebilir (Hise, 1999). Kurumun yaptig: ilk ¢ahsma, 900
feetkarelik (yaklagik 83 m?) iki yatak odah bir konut biriminin alt1 degisik tagiyict sistem ve
yapmm teknolojisine gére maliyet analizlerini ve fizibilite ¢cahgmalarim1 yapmak oldu. Daha
once Toluca Woods’da uygulanan bir ahsap panel sistemin en etkin yapmm teknolojisi
olduguna karar verildi. Grup, Burns’un 1939 yolunda ortaya koydugu bir plan semasindan
yola ¢ikarak ve National Housing Agency’nin birim maliyet analizlerine dayanarak 5.000
Dolara malolacak bir konutun en az yiiz adet liretilmesi gerektigine karar verdi. Daha sonra,
200, 400, 800, 1.600 ve 3.200 adet iiretildiginde maliyetlerin ne olgiide diigtiigii aragtirildi.
Yapilan hesaplara gore iiretim miktar1 3.200 {initeye ¢iktiginda maliyet neredeyse yariya
distiyordu. Ancak, mevcut imar yonetmelikleri ve Kkonvansiyonel yapin teknolojileri
maliyetlerin daha da diigmesini engelliyordu. Lindbergh, eger yillik iiretim 5.000 ile 10.000
konut arasinda tutulabilir, konutlar tamamiyla fabrika kosullarinda iiretilir ve birka¢ parga
halinde yaklagik 200 mil yarigapinda bir daire dahilinde nakledilirse, bu rakamlarm yiizde 15
daha diigebilecegini ortaya koydu.

1946 yihnin baglarinda Kaiser Community Homes, Westchester’de, ‘konut iiretmek’ iizere bir
‘fabrika’ kurdu. 16,5 akrelik fabrika arazisi, Burns’un mﬁkﬁydﬁ ve savag yerlesmesi olan
Homes at Wholesale’in hemen dogusunda yer aliyordu. Tesis, ii¢ b6liime ayrilmigtz: 104.000
feetkarelik (yaklagk 9.665 m®) bir merkezi tiretim birimi, depolama ve cesitli amaglarla
kullamlan bir a¢ik alan ile duvar ve dSseme panelleri iiretim bantlari. Fabrikada i¢ ve dig
duvar panelleri ile doseme panellerinin yamsira banyo ve mutfak dolaplan ile bazi sabit

mobilyalar {iretiliyor ve nakliyat i¢in depolaniyordu.
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Sekil 5.23 Kaiser Co
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Panellerin tiretiminde, Kaiser’e ait kereste kesim yerlerinden Olgiiye gore kesilmis, lamba-
zivanalar1 agilmig, delikleri delinmis ve numaralandirilmig halde gelen kereste kullaniliyor;
hazirlanan paneller montaj sonrasinda bir dizi boyama islemine tabi tutuluyordu. Tesisat, ¢ati,

verandalar gibi bir konutu olugturan her tiirlii yap1 elemam ve bilegeni burada dnceden
birlestiriliyordu.

Sekil 5.25 “Kurk savag gazisi ve aileleri Homes at Wholesale #2’deki yeni evlerine tagmiyor”
(Associated Press fotografi)
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Bu fabrikada tiretilen prefabrike konutlar, demonte halde satildiklar1 gibi fabrikamin yakminda
Kaiser-Burns ortakhip: tarafindan insa edilmekte olan Homes at Wholesale #2' yerlesmesinde
de kullamhyordu.

Kaiser, baglangigta bir konut fabrikasi olugturmak igin tersaneleri 6rnek aldigm séyliiyordu
ancak Uretimde kullandigi yontemlerin ¢ok da ironik bir bigimde ugak iiretim siireglerine
benzedigi sOylenebilir (Hise, 1999). Kaiser-Burns ortakliginin bagarisi, konut gibi biiyiik ve
statik bir nesneyi {iretim band1 rasyonelleriyle iiretme eylemini modern yerlesim planlamasi
ilkeleriyle birlestirmesiydi. Savag sonrasi planlamasinm tiim gereklerine yetkin bir bigimde
cevap veren kurum federal destegi de arkasmna almgti. 1948 yilindan sonra, pazar paym daha
da arttrmu§ olan firma bagka bir yapilanmanin igine giriyordu. Emlak konusunda uzman olan
Burns, biiyiik araziler alacakti ve firma buralari geligtirmenin her asamasinda aktif rol
tistlenecekti. San Fernando vadisinde insa edilen Panorama City, bu yeni olusumun
tiriinlerindendir.

5.9 San Fernando Vadisi’nin Planlanmas: ve Panorama City Ornegi

Los Angeles Regional Planning Commission, savas swrasmda, yerlesme olgegindeki konut
projelerini izliyor ve tesvik ediyordu. Komisyon, 1944 tarihinde, yerlesme &lgegindeki
girigimlerin sayisinda belirgin bir artis oldugunu kaydetti ve Lakewood, kuzey Long Beach,
Baldwin Hills ve giineydogu Arcadia igin imar planlann hazirlatma isine girigti. Oldukga
detayh bigimde hazirlanan bu planlar, yol cephesi uzunlugu, kanalizasyon, parsel boyutlar,
geri gekilmeler ve sokak bitkilendirmesi bilgilerini igeriyordu. Giiney Californiada ¢aligan
birgok planct gibi komisyon da, artik ‘ev ve arsa’ satig programlarinm tarihe karistigim ve ana
trafik arterlerini konut bolgesinin diginda birakan, bir park alam ile okul ve aligveris
alanlarmin merkezde bulundugu ‘komsuluk tipi® planlarin yapiimas: gerektiginin farkindaydi.

Komisyonun 1945 yiinda yaptifi planlama ¢ahgmalarn da komsuluk {initelerini ©ne
¢ikartmasi agisindan bir onceki yil ile biiyilk benzerlikler gosteriyordu ancak bu sefer
gelismenin odaginda endiistri vardi. Bu durum, dogasi geregi kentten uzak olmayr ve
ademimerkezilii gerektiriyordu. Burada dikkat edilmesi gereken 6nemli bir nokta endiistri
konutlarinin endiistri genigleme alanlarm tehtid etmemesi ve endiistrinin de konut

yerlesmelerine zarar vermesini engellemekti.

! Toptan Konutlar No.2.
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Savas1 izleyen yil komisyon, iilke tarihindeki en ciddi niifus artiggm kayitlarina gegirmistir.
Downtown Los Angeles merkezli ve 15 mil yarigaph bir daire iginde heryerde ingaatlar

stirliyordu. Bu yapm etkinligi kentin kuzeyine dogru uzanan San Fernando Vadisine de

mevcuttu.

LAND USE PLAXN T N s e e, CUTY PLANNING COMMISSION
LESEND A = e SEATLIMELR wmas
WY e

Sekil 5.26 San Fernando Vadisi Nazim Plan, 1944

1940°h yillarin baginda, savag endiistrileri ve gogmen tarim is¢ileri Los Angele’in toplumsal
yapisim degistiritken City Planning Commission da San Fernando Vadisi’nin uzun vadeli
olasi arazi kullanim gemalarmi aragtrmugti. Savag sonrasi patlamasiyla birlikte, vadi de
giindeme yeniden geldi. Ikinci Diinya Savagi yillarmda vadinin niifusu % 64 artarak
112.000’den 176.000 kisiye yiikseldi. 1950°ye gelindiginde ise census rakamlari, vadide
311.000 kisinin yagadigim g6steriyordu (Pitt ve Pitt, 1997).

Belediye, gelecege yonelik bir plan hazirlayabilmek i¢in 6nce mevcut arazi kullanmmim
belgelemeye yonelik galismalara girigti ve toplam vadi arazisinin yiizde 81’inin gelistirilebilir
olduBuna karar verdi. Arazi ¢alismalarmm tamamlanmasindan sonra plancilar, vadide mevcut
arazi kullamm Oriintiisiinii bozmadan gelistirecek bir nazim plan hazrlama ¢ahigmalarma
girigtiler. Bu siireg temel olarak ¢ ilke {izerinde ylirtlilmiigtiir: birincisi, plancilar vadiyi
miistakil bir bolge olarak ele aldiar yani vadi Los Angeles’in altkentlesme bdlgesi olarak ele
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almmads; ikincisi, bdlgede mevcut ve isler durumda olan tarimsal ekonomi bu planla da
strdiiriiliyordu ve son olarak da plancilar gelecekteki her tirlii kentlesme gelismesinin
biitiinciil bir plan dahilinde yapilmasi gerekliliginin altin ¢gizdiler.

Plan, San Fernando Vadisi kentlesmesinin ‘gekirdegi’ olarak onsekiz miistakil yerlesme
tanumladi. Bolgesel bir kentin vadide olugmasim tegvik etmek i¢in 66 milkarelik (yaklagik 169
km?) bir alan, (mevcut 33 milkarelik alana ek olarak) kentsel kullamma agiliyordu. Bu alanin
ylizde 6’s1 endiistri igin ve ylizde 3’ii sel ve tagkin kontrolu i¢in ayrilmigti. Konut i¢in ayrilmig
olan 56 milkarelik (yaklasik 143 km?) alan ana arterlerle kente ve endiistriye baglanan, kendi
icinde merkezleri, parklar1 ve okullar1 olan self-contained yerlesmelerden olusacakti. Planin
izin verdii yogunluklara gére vadinin 2000 yih niifusunun 900.000 kisi olmasi da
Ongoriilmiigtii. Vadi, bu rakama 1960 yilinda ulagmustir (Scott, 1998).

San Fernando Vadisi’nin konut gelisimine ayrilan kisminda, 6nceden Pellissier Ranch olarak
bilinen araziyi satm alan Kaiser Community Homes, vaziyet plamm gelistirmekte gecikmedi.
Arazinin 6nemli bir 6zellifi de General Motors ve birkag 6nemli endiistriyel tesise olan
yakinhgiydi. Konutlarin yapmm i¢in belirlenen yaklagim firmamin daha onceki bagarih
deneyimlerinin ‘gelistirilmis’ bir bigimiydi. Fabrikada kurulmaya hazir halde iiretilen konutlar
santiyede birlestirilecekti ancak bir farkla: bu sefer konutlar kullanic1 istekleri ya da parselin
6zel kosullar: nedenleriyle daha esnek olarak tiretilecekti.

Sekil 5.27 Panorama City Vaziyet Plam (Hise, 1999)
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Sekil 5.28 Fritz Burns’un Panorama City i¢in yaptig1 bir ii¢ yatak odali konut taslag
(Hise, 1999)

Konutlarin plan semalann Burns’un Westside Village ve Toluca Wood’da uyguladiga
‘minimum konut’ plan semasmin bir varyanttydi. Daha dnceki drneklerle bu plan semalarmm
farki, ortak yasam alamlar1 daha biiylik tutulurken yatak odalarmin kiigiiltilmesi ve mutfagin
tamamen arkaya alinmasidir.

1949 yihnda, Panorama City’de iki yatak odal, 800 feetkarelik (yaklagik 75m’) bir konut
9.000 — 10.000 Dolar arasmnda satiliyordu. Bu fiyata iki arabahk bir garaj, altyap: baglantilan
ve sokak agaclandirmasi da dahildi. Ug yatak odal: modeller iki odah modelin yaklagik 1.000
dolar daha fazlasma, dublex modeller ise yaklagik 16.000 dolara satiliyordu. O yil firma 1.529

adet konut insa etmigtir (yaklagik giinde alt1 konut) (Hise, 1999).
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Sekil 5.29 Panorama City tanitim brosiirleri

Ashnda tiim konutlar temelde birbirinin aynistydi ancak alicilarin garajin yeri, ¢atinin gekli,
evin rengi, mutfak, dolaplar gibi birgok konuda degisiklik yapma sansi vardi. Tamamen
bitmig bir yerlesmenin nasil olmasi gerektigi konusunda ciddi bir vizyon sahibi olan Burns ve
Kaiser, tiim miisterilerinin tek tek 6zel istek ve ihtiyaglarmna cevap verebilecek bir paketi
prefabrikasyon ve seri iiretim manti31 iginde gerceklestirmiglerdir. Bu konuda .da ozellikle Los
Angeles bolgesinin 1970°li yillara kadarki (alt)kentsel iiretimine model olugturduklan
sOylenebilir.

Sekil 5.30 Panorama City (Lazzareschi, 2000)
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6. SONUCLAR

Los Angeles, kensel gelismesinin her agamasinda gegmis fiziksel gevrelerinin izlerini biraz
daha fazla silmis bir kenttir ve bu siirekli yeniden yapilanma karakteri bugiin de devam
etmektedir. Kesintisiz bir gelisme Oriintiisiiniin diinyanmn birgok metropoliiniin gegirdigi ve
hala yasamakta oldugu bir siire¢ oldugu sOylenebilir; ancak kesin olan bir gergek, Los
Angeles’in bu siiregleri farkh bir bigimde yagadif1 ve yasamakta oldugudur. Bu g¢ahymanm
amaci basta sorulan Los Angeles bir istisna midir, yoksa yeni bir kentsel gelisme modelinin
erken ortaya gikmig bir prototipi midir sorusuna kesin bir yanit bulmak degildir. Ancak ortaya
konan iki secenekte de bir miktar gergeklik payr oldugu kolayca goriilebilmektedir. Los
Angeles ve Giiney California’nin bu ¢aliymada incelenmeye c¢ahgilan kentsel ve altkentsel
gelismesinin  yiizelli yihk tarihi, bizi kentsel gelisme yaklagimlarmmzi tekrar g6zden

gecirmeye itiyor.

Los Angeles’i incelerken kargimiza ¢ikan 6nemli bir soru su: Bu cografyadaki neredeyse tiim
kentsel gelistirme cahgmalar sivil inisiyatifin girgimiyle gergeklesmisken aym zamanda bu
kadar ¢ok planlanmis nasil olabilir? Los Angeles, Amerikan kentlesme tarihinin en kapsamh
bigimde bolgesel planlama agamalarmdan ge¢mis metropollerinden birisidir ancak aym
zamanda belki de tiim kentsel yap1 bu formel planlama — 6zel girisim ikiliZinin gerilimini
tagimaktadr.

Kentin ilk yillarmdan baglayarak Los Angeles’teki gelismenin aktorleri her zaman kollektif
caligmaya gerek oldugunun altim c¢izmekle birlikte hichir zaman bu sekilde hareket
etmemislerdir. Belki de sézkonusu olan bu kamusal-6zel diyalektiginin, zaman igerisinde gii¢
dengeleri kaymalar gostermigse de, kentin iiretim motoru oldugu sdylenebilir. Bolgenin
par¢alanmig ama yine de metropoliten yapismun koklerini de bu gerilimde aramak yerinde
olacaktir. Ustiine iistlilk bu gerilim, yalmzca gelismenin bas aktorleri olan kamusal kurumlar
ve Ozel girisimle smrh da degildir. Bu siireglere Los Angeles’liler ya da yerel deyimle
angelenolar da kollektif bir bigimde katiimaktadirlar.

Los Angeles, daha once de belirtildii gibi Yirminci Yiizyll boyunca ‘kentsel formun’
tamimlanmasina katkida bulunmustur. Klasik Ornekler olarak kabul edilen, 19 yiizyihn
tekmerkezli kapitalist endiistri kentleri, uydu kentler ¢agma gelne kadar is ve endiistri
dinamikleriyle merkezden disa dogru genisleyerek biiyiimiiglerdir.Los Angeles bir bakima bu
yapi1 ile dagmik tarimsal bir yerlesme bdlgesinin harita tizerinde {ist tiste gakigtmlnmg durumu
gibidir. iki durumun da &zelliklerini g6steren bu (alt)kentsel yapi, bu girsimin gerilimini her
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noktasinda, fiziksel ve sosyal gevresinde tagimaktadir. Bu gelismenin ne sekilde gergeklestigi,
bu ¢aliymada temel baghklar halinde anlatiimaya ¢ahsilmugtir.

Ondokuzuncu Yiizyl’in sonunda ger¢eklesen ilk biiyikk kentsel atiimindan baglayarak Los
Angeles kendi morfolojisini ne gekilde olusturacagma kendisi karar vermis gibidir. Klasik
kabul edilebilecek kentsel 6gelerin higbirinin Los Angeles’te bulunmadifi sSylenemez.
Bir¢ogu, bugiin bile biraz geri plan bilgisiyle kolayca goriilebilir. Ancak yine de Los Angeles
ve Giiney California’nm kendisine 6zgii bir kentsel dokusu vardir. Eski downtown bolgesi,
bugiin agirhgini biiyiik 6lgiide kaybetmis olsa da bir zamanlar ne kadar 6nemli olduguyla
ilgili izlerini hala tagmmaktadir. Bu bolgeyi gevreleyen kentsel bolge yani interland, diisiik
yogunhklu banliySleriyle, pargalanmis ve ademimerkezi (ya da c¢okmerkezli) bir yapiyr
olustururken aym zamanda ekonomik olarak Los Angeles’i birarada tutmakta ve ona glictinii
saglamaktadirlar.

Ikinci Diinya Savag: ile ortaya ¢ikan 6niinde durulamaz yapilanma siireci, 1970’li yillardan
sonra Snemli Slgiide yavaglarmgsa da, hala Los Angeles fiziksel gevresinde onemli bir yer
kaplamaktadir. 1970-1990 arasindaki yillar 6nemli Slgiide Orange, Ventura, San Bernardino
gibi periferinin de diginda kalan bolgeler i¢in kentsel biiyiime yillaridir. Bugiin bu bélgelerde
hala belirli bir biiyiime s6zkonusu olmakla birlikte 1990’lardan sonra Los Angeles bir yeniden
yapilanma siirecine girmistir. Bizim, {izerinde yasadigmmz cografyada ¢ok algik oldugumuz
ckonomik émriinii tamamlams konutlarin yikilarak yerlerine yenilerinin yapilmasi stireci Los
Angeles’te de yasanmaktadir. Bu, ticaretin daha yogun ve dolayisiyla topragin daha degerli
oldugu bélgelerde yiiksek konut yapilar1 seklinde olurken banliydlerde yine miistakil evlerin
yapilmas: seklinde gerceklesiyor. ikinci Diinya Savasi Oncesinin kiigiik yapmer — tekil
girisim konut iiretim siiregleri geri mi doniiyor sorusunun yamt: biiylik olasihkla hayrr
olacaktir ancak bunun da mimarlik disiplininin smurlarni agan ayn bir arastirmamn konusu
olabilecegi ¢cok kesin.

Konuya yap1 iiretim siiregleri ve ortaya ¢ikan tiriinler perspektifinden baktifimzda karsimiza
¢ikan manzara, Amerika Birlesik Devletleri’nin bir ¢ok bolgesinde konut alaninda goriilen
gelismelere paraleldir. Los Angeles ve Giiney California cografyasinda konut alaninda
gerceklesmis olan gelismeler, ancak iilke genelinde bir sistem olarak ele ahindiginda dogru
olarak anlagilabilir. Bu ¢ahgmada 6rnek olarak gosterilmis olan yerlesmelerin benzerleri,
varyantlar1 ve alternatifleri Kuzey Amerika cografyasmin birgok bolgesinde de uygulanmugtir.
Ikinci Diinya Savasi sonrasmda olusan konut acift sorunlarma kargi alinmig olan ve bu
calismanm temel arastrma alanlarindan birini olusturan devlet regiilasyonu olgusu ve bu
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regiilasyonun yapisi, Amerika Birlegsik Devletleri genelinde konut ile ilgili diizenleyici,
denetleyici ve aragtrmayi tesvik edici kurumlarm olugmasma neden olmugstur. Ulke
genelinde, bu kurum, diizenleme ve girigimcilerin de katkisiyla ortaya ¢ikmig olan en 6nemli
olgu konutun, iiretim modellerinin, arag¢ ve gereglerin, yap1 elemam ve bilesenlerinin
standartlasmasidir. Ancak burada soziinii ettifimiz standartlasma, yiizylm ik yarisinm
Avrupah ve Amerikah konut kuramcilarinin s6ziinii ettigi standartlasgmadan temel bir farkliik
gosterir. Bu farklihi ortaya koymak icin bagvurabileceg§imiz bir anahtar kavram
kisisellegstirilmiy seri iiretim olabilir. Genel kabullere gére standart olarak tiretilen herhangi bir
iirtin, firetildigi bigimiyle pazara arz edilir ve oldugu bigimiyle tiiketilmesi beklenir. Bu durum
iki 6nemli (ve goérece biiyiik) tikketim nesnesinde farklilagir. Bunlar otomobil ve konuttur. Bu
tiretim alanlarmm ikisi de belirli bir iiriinle ilgili kullanic1 taleplerinin {iretim siirecinde birbir
g0z Oniine alindig: sektérlerdir. Burada ilging olan gergek, bu ¢aliymada da ortaya kondugu
gibi konut sektorii, incelenen donem igerisinde iiretim modellerini gelistirirken otomotiv
endiistrisini 6rnek almigken bu sektoriin tiretim yaklagimlarinin konut sektdriine yakinlagmig
olmasidir denilebilir. Bu yaklagim, Los Angeles ve Giiney California cografyasi konut ve kent

tiretimi siirecleri incelenirken g6z 6niine alinmugtir.

Bu ¢alijmada incelenen konular ve yukandaki tartismalarm sonrasinda ortaya konabilecek
olan bir diger sonu¢ da kosullar, devlet miidahaleleri, {iretim modelleri ve girisimcilerin genel
karakteri bu kadar benzer yapida oldugu halde Los Angeles’in ABD’nin ve de diinyanin
birgok biiyilk metropoliinden farkh bir kentsel gelisme karakteri tagidifidir. Bu durumun
nedenini basit bir bigimde genmius loci (yerin ruhu) kavrammyla agiklamak kuskusuz bir
segenek; ancak derinlemesine ve gelecege doniikk sonuglara ve degerlendirmelere ulagmak igin
sorularin, sosyolojik, ekonomik ve politik degerlendirmelerin 1sigmnda {iretim siire¢ ve

modellerine ve ortayan ¢ikan {iriinlere yonlenmesi gerekli gériintiyor.
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