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ONSOZ

Endiistri Arkeolojisi, endiistri ile ilgili yapi, alan ve makinalarin korunmasi, arastirilmas: ve
belgelenmesi amaciyla yapilan ¢aligmalari kapsamaktadir. Yiizyil ortalarindan itibaren tiim
Avrupa {ilkelerinde ortaya c¢ikan konuyla ilgili, gliniimiizde tim diinyada {iniversitelerde
cesitli arastirmalar yapilmaktadir. Aragtirmanin amaci; Endiistri Arkeolojisi kapsaminda,
“Istanbul’daki 19.yy endiistri yapilarninda islev doniisiimiine baghi mimari mekan analizi”
olarak belirlenmistir. Arastirma kapsaminda yurt disindaki (Avrupa) ve Istanbul’daki segilmis
olan ve giiniimiizde yeniden degerlendirilerek korunan 6rnekler tizerinde durulmustur.

Mimari Tasarim Yiiksek Lisans programinda, arastirmam sirasinda sabirli ve anlayish
yaklagimu ile tezime olumlu katkilarindan dolay1 tez danmismanim, Sayin Prof. Altan Akr’ya,
ve egitimime katkilar1 bulunan herkese tesekkiir ederim.

Ayrica, yiksek lisans egitimim boyunca maddi manevi desteklerini eksik etmeyen aileme ve
tez aragtirmam boyunca yanimda olan ve yaptii olumlu elestirilerle konuya farkh
noktalardan bakmami saglayan mimar arkadasim Omer Okan’a tesekkiir ederim.
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OZET

1950°’lerden itibaren basta Ingiltere olmak tizere tiim Avrupa iilkelerinde ortaya ¢ikan
Endiistri Arkeolojisi, endiistri ile ilgili yap1, alan ve makinalarin korunmasi, aragtirilmasi ve
belgelenmesi amaciyla yapilan c¢alismalar1 kapsamaktadir. Giiniimiizde tiim diinyada
tiniversitelerde bu konuyla ilgili ¢esitli aragtirmalar yapilmakta ve endiistriyel kiiltiir mirasinin
korunmasi problemi ile ilgili ¢6ziim Onerileri gelistirilmektedir.

Aragtirmanin  amaci; Endiistri Arkeolojisi kapsaminda, “Istanbul’daki 19.yy endiistri
yapilarinda islev doniisiimiine baghh mimari mekan analizi” olarak belirlenmistir. Tezin
kurgusu su adimlar dogrultusunda olusturulmustur.

Boliim 2’de; Endiistri Devrimi sonucu olusan sanayilesme siirecinin Avrupa’daki kentsel,
teknolojik ve sosyal etkileri belirtilmis ve buna bagh olarak degisen mimari yapilar
incelenmigtir.

Boliim 3’te; Endiistri Arkeolojisi kavrami ve konunu ortaya gikist aragtirilmistir. Endiistriyel
Arkeolojik yapilarda, islev doéniisiimii olgusuna bagli mimari mekan analizini incelemek
amaciyla yurt disindan (Avrupa) segilen 6rnekler bolgesel ve yap tipi olarak arastirilmigtir.

Bolim 4’te; Endistri Devrimi’nin tlkemizdeki etkileri, Istanbul 6rnegi fizerinde durularak
belirtilmis ve Istanbul’daki segilmis olan &rnekler dogrultusunda 19.yy endiistri yapilarinda
islev doniistimiine baghh mimari mekan analizi olgusu aragtirilmistir.

Boliim 5’te; Yapilan analizler sonucunda; Yapildiklar1 dénemde kent merkezlerinden uzak
alanlarda konumlanan ancak giiniimiizde kent merkezlerinde veya merkeze yakin, rant degeri
yiiksek yerlerde bulunan tarihi endiistri yapilarinda, mimari mekan degisimi ve bu yapilann
yeniden islevlendirilmesi sonucu sehir imajina kazandirilan yeni mekanlar tizerinde durulmus,
konu sosyo-kiiltiirel ve mimari mekan kullanimi agisindan ele alinarak incelenmigtir.

Anahtar kelimeler: Endiistri Arkeolojisi, Istanbul’daki 19.yy endiistri yapilan, islev
doniigtimii, mimari mekan analizi.
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ABSTRACT

Industrial Archeology which deals with the protection, research and documentation of the
industrial zones, buildings and machinery, was firstly used in Great Britain and then in most
European countries from the times of 1950’s. Today it becomes the subject of protection and
refunctioning of the historical heritage of the cities.

The aim of the research is to discuss the concept of industrial archeology and the architectural
space analysis due to refunctioning of 19th century forthcoming industrial buildings in
Istanbul. Research follows these steps below:

Section 2 In this work, Industrial Revolution and its effects in urban development,
technological achievements and social and new architectural aspects of mechanization in
European cities has been observed.

Section 3 Industrial Archeology concept in developed European countries is discussed and
refunctioning examples of standing industrial zones and buildings are defined.

Section 4 By the research, the effects of industrial revolution in Istanbul has been observed

and the architectural space analysis due to refunctioning of 19th century forthcoming
industrial buildings in Istanbul is examined.

Section 5 As a result, the changes of the architectural space and of the city image after
renovation of historical industrial sites left in cities have been analysed, and the social and

architectural aspects of the subject has been explained.

Keywords: Industrial Archeology, 19th century industrial buildings in Istanbul,
refunctioning, architectural space analysis.
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1. GIiRiS

1.1 Arastirmanin Amaci

Endiistri Devrimi sonucu artan iiriin ihtiyacim1 karsilamak amaciyla gesitli sanayi kollarinda
cok sayida endiistri yapisi1 gerceklestirilmigtir. Ancak zamanla eski iiretim tekniklerinin
gelisen teknolojiler kargisinda yetersiz kalmast ve kentlerde yasanan sosyal, ekonomik ve
cevresel degisimlerin etkileri ile bu yapilar terk edilmislerdir. Endiistri yapilarinin yeniden
degerlendirilmeleri ve endiistriyel kiiltiir mirasinin korunmas: problemi yiizyil ortalarindan
itibaren Avrupa iilkelerinde giindeme gelmistir. Giinimiizde tarihsel miras kimligi olan bu
yapilarin c¢evresel, fiziksel ve fonksiyonel adaptasyonlarinin saglanmasi ve deger

kazandirilmas: gibi konularda cesitli aragtirmalar yapilmaktadir.

Endiistri arkeolojisi kavramu tezin cikis noktas: olarak belirlenmis, ”istanbul’daki 19.yy
endiistri yapilarinda iglev doéniisiimiine bagh mimari mekan analizi” olgusunun

aragtirlmasi amaglanmisgtir.

1.2 Arastirmanin Kapsam

1950’lerden itibaren ortaya c¢ikan endiistri arkeolojisi kavramu ve endiistriyel arkeolojik
ormekler giiniimiizde genis bir aragtirma alanina sahiptir. Tezin kapsami, giiniimiizde yeniden
degerlendirilerek korunmus olan yurt disindaki (Avrupa) ve Istanbul’daki fiziksel ve
fonksiyonel eskimeye ugramis ve tarihsel miras kimligi bulunan 6mekler ile
siirlandinlmustir. Arastirmanin giincel nitelik tagimast amaciyla tez kapsami 1990 sonrasinda
gerceklestirilmis olan orneklerle belirlenmistir. Aragtirmamin giincelliginin saglanmasi amaci

ile endiistri arkeolojisi konusunda etkin uluslararas: kurumlar tespit edilmistir.

1.3 Arastirmanin Yontemi

Yukanda belirtilen amag¢ kapsaminda tez, asagidaki yontem dogrultusunda hazirlanmustir.

e Oncelikle Endiistri Devrimi’nin ortaya ¢ikisi ve sonucunda kent mekaninda olusan

sosyal ve fiziksel degisimler,



e Endiistri arkeolojisi kavrammin ortaya cikis1 ve giiniimiizde yurt disindaki (Avrupa)
rehabilite edilmis olan endiistri bolgeleri ve yeniden islevlendirilerek korunan endiistri

yapilarinda mimari mekan analizi,

e Endiistri Devriminin iilkemizdeki etkileri ile birlikte 19.yy’da Istanbul’daki kentsel

degisim ve endiistri yapilarinin tarihsel siireci,

o Istanbul’daki secilmis olan 19.yy endiistri yapilarinda islev doniisiimiine bagh mimari

mekan analizi aragtinlmastir.



2. TANIMLAR

2.1 Endiistri Devrimi

Insanligin tarihinde, ekonomik yapiyr kokiinden degistiren iki olgudan s6z edilmektedir.
Bunlardan birincisi, 1.0. 8000 ile 3000 arasinda (baska yerlerde, bagka tarihlerde) yer alan
tarim devrimi; ikincisi de onsekizinci yilizyilin sonuna dogru kendini belli eden sanayi
devrimidir. Sanayi devrimi, farkli kosullarda ortaya ¢ikan bir olgu olarak, tarim devrimine
oranla ¢ok hizli bir yayilim géstermigtir. Tarim takvimindeki bin yillar, sanayi takviminde on

yillara inmistir. (Batur, 1970)

Sanayi Devrimi, insan yagsamimin yazili belgelere gegmis tarihindeki en kokli doniistimiidiir.
Sanayi Devrimi kisa bir dénem i¢in bir tek tilkenin, Biiyiik Britanya’nin tarihi ile ¢akigmigtir.
Boylece tiim diinya ekonomisi, Britanya’nin temeli {izerinde, g¢evresinde olusmus ve
dolayisiyla bu iilke, gegici olarak kendisinden 6nce ve sonra, kendisine yakin biiyiikliikteki
hi¢bir tilkenin sahip olmadig1 ve goriilebilir bir gelecekte de sahip olmayacag! kadar evrensel

bir etkiye ve giice ulagmustir. (Hobsbawm, 1998)

1500’lerde, Avrupali’larin insanlik tarihindeki en heyecan verici devirlerden birisini yaratmak
lizere yeni diinyalar1 (cografi ve entelektiiel anlamda) kesfetme ¢abalari, Avrupali kasiflerin
tiim diinyada yeni iletisim ve ticaret giizergahlar1 agmalar1 sonucunu dogurmustur. 15.yy’dan
19.yy’a kadar Amerikali’lar, Avustralya, Afrika ve Asya’nin baz1 kesimlerinde Avrupali’lann
sOmiirgeleri kurarak denetimi ele gegirmesinin, adi gegen bu alanlarda sehirlerin gelisme ve
yayilmasinda onemli etkisi olmustur. Mekansal bakimdan alanlarim1 genisleten Avrupal:’lar,

bunlart miimkiin kilacak kesif ve icatlarini da stirdiirmiislerdir.

Iste boyle bir mekansal ve bilimsel arastrma iklimi iginde, 1750°de, Ingiltere’de Sanayi
Devrimi meydana gelmistir. Makine teknolojisinin iretici giigleri oniine gecilemez bir

degisim seli yaratmgtir. (Ttimertekin, 1998)

Sanayi Devrimi zincirleme bir ¢ok buluslara yol agmigtir. Bu buluglar, insanlarin liretim igin
yaptiklan ¢abayl zamanla azaltmaya yaramistir. Sanayi Devrimi, sermayenin ve el emeginin
merkezilesmesini de beraberinde getirmigtir. Makinelerin gitgide karmagik hale gelmesi ve

enerji kaynaklarina yakin yerlerde toplanmalan zorunlulugu, bliytik fabrikalarin olusmasina



neden olmustur. Boylece, fabrika sahipleri biiyiik kapasiteli ¢aligma alanlar ile isgiler

arasinda, eskiden oldugundan ¢ok daha farkli sosyal iligkiler kurmuslardir. (Tanilli, 1996)

Sanayide devrim, iretim tekniginin niteliksel degismesine bagli olmustur. Bu da, aletin
insanin elinden alinarak bir mekanizmaya yerlestirildigi andir. Makine sanayinin bir dalinda
bir kere yerlestikten sonra kendini 6teki dallara da zorunlu olarak kabul ettirmis ve giderek
iretim bigimine bir biitiin olarak egemen olmustur. Bir alandaki niteliksel degisme, oteki

alanlarda da benzer degismeleri zorlamigtir. (Batur, 1970)
2.2 Endiistri Kenti

Tarih boyunca diinya niifusunun ¢ogunlugu hep kirsal alanlarda yasamiglardir. Sanayi dncesi
donemde sehirler, kolaylikla savunulabilecek kiigiik alanlarin ticaret ihtiyacim karsilayan
merkezlerdir. Sanayi Devrimi ile birlikte sehirler, bes bin yildan beri var olan ve hem
biiytikliik hem de sayica biiyiik bir gelisme igine giren yerlesmeler olmuslardir. (Tiimertekin,
1998)

Sanayicilerin kentlerde yerlesmeleri ya da yeni kentler kurmalar: sonucunda, kentlerle kéy ve
kasabalar arasinda eskiden beri goriilen farkliliklar daha da derinlesmistir. Artik kentler, sinai
ve ticari faaliyetlerin merkezleri konumundadir. K&yler ve kasabalar ise yalmzca tarim
faaliyetlerinde bulunacaklardir. Kentlerin, koyler ve kasabalarin aleyhine biiyiimesi
sonucunda, 20.yy’in baslarinda Bati Avrupa niifusunun c¢ogunlugu artik kentlerde
bulunmaktadir. (Tanilli, 1996)

Sanayi devriminin yol agtign degisimler Ingiltere'de daha 18. yiizyihn ortalarina dogru
belirmeye baglamakta, az ¢ok bir gecikmeyle 6biir Avrupa lilkelerinde de ortaya ¢ikmaktadir:
Niifus artisi, endiistriyel iiretim artis1 ve tiretim sistemlerinin makinalagmasi. (Benevolo,

1981)

Ingiltere, 18 ve 19.yy’lanin ilk sanayi-sehirsel ulusu olarak ortaya c¢ikmustir. Ingiltere
sanayilesince, aynt zamanda da gehirlesmigtir. Koyliller kirlari terk ederek yeni sanayi
sehirlerindeki fabrikalara g6¢ etmislerdir. Fakat 1750°den baglayarak, ¢ekim merkezi
kuzeydeki maden komiirii yataklarinda yer alan sanayi merkezlerine kaymaya baglamistir,

1790°dan sonra James Watt’in buhar makinesinin kullamma girmesiyle, glictinii kémiirden



alan iplik egirme fabrikalan sehirlerde hizla ¢cogalmiglardir. Manchester*, 18 ve 19.yy’larda
Ingiltere’yi etkisi altina alan ekonomik ve toplumsal devrimden kaynaklanan ilk sanayi sehri

olmustur.

1800°de Avrupa’da 500.000 niifuslu tek sehir Paris iken, yiizyilin sonunda bes sehrin (Paris,
Berlin, Viyana, St. Petersburg ve Moskova) niifuslar1 1 milyonu gegmektedir. Sanayi devrimi
gelenek engelleriyle karsilagsmadan Amerika’da da etkisini gostermigtir. New York 1880°de
niifusu bir milyonu gecgen ilk Amerikan sehri olmustur

Bagka iilkelerden gbgler apartman insaatina yol agmustir. Biiylik merkezlerde sanayinin
gelismesi daha saglikli ¢cevreye sahip kirsal alanlara go¢ etmek yerine, insanlarnn sehirlerde
kalmalarina neden olmustur. Kaginilmaz sonug da sehirlerdeki sefalet alanlarinin (slumlarin)
ortaya ¢ikisi olmustur. Arazi tizerinde binalarin asir1 yer kaplamasi ve binalarda yasayanlarin

asir1 kalabaliklagmasi, niifusun hizli bir sekilde tikanmasini saglamistir. (T{imertekin, 1998)

Niifus artigina daha 6nce goriilmedik ¢apta bir {iretim artis1 eslik etmigtir. 1760 yilinda 20 bin
ton olan demir tiretimi 1830 yilinda 700 bin tona ulagmis, aym1 dénemdeki kémiir {iretimi ise
4 milyon 300 bin tondan 15 milyon tona ylikselmistir. 18. yiizyil ortalarinda 2 milyon kilo
pamuk isleyen dokuma sanayisi ise, 1830 yilinda 135 milyon kilo pamuk iglemektedir. Ayn:
zamanda hem niceliksel hem de niteliksel bir artigtir bu: Sanayi ¢esitleri ¢ogalmakta,
tirlinlerin yan sira imal metodlar1 da ayrigima ugramaktadir. Niifus artisi ile sanayisel gelisme

birbirlerini karmagik bir bi¢imde etkilemektedir.

Saglik alanindaki iyilesmelerin bazilar1 sanayiye bagli olarak meydana gelmistir; en iyi
beslenme gekli, tarim ve ulagim alanlarindaki ilerlemelere bagh olmaktadir. Ornegin kisisel
temizlik, daha biiyiikk sabun ve daha ucuza pamuklu ¢amasir liretimiyle 6zendirilmekte; bu
arada konutlar ahsap ve samanin yerini daha dayamikli malzemelerin almasi sonucunda ve

Ozel olarak da ev ile atSlyenin ayrilmasiyla birlikte daha saglikli hale gelmektedir.

*Manchester, 19.yy’da onemli bir sanayi merkezi ve Ingiltere’nin ikinci bilyilk sehri olmustur. Buharl
makinelerin gelismesiyle de tilkenin pamuklu imalat merkezi haline gelmistir. Manchester’mn niifusu 19.yy’m ilk
ceyreginde dort misline ¢ikmis ve daha sonra her 20 yilda bir iki misli artiy gostermistir. Bu siire¢ iginde,
sehirlerdeki sefalet alanlan (slumlar) genis alanlara yayilmis ve slum agalar1 yoksullarin sirtindan geginmeye
baglamiglardir. Zenginler sayfiyelere gogerken, sehir igindeki kirlilik, saglik ve barinma en énemli sorunlar
haline gelmistir. (Tiimertekin, 1998)



Su isleri teknigindeki ilerlemeler de su yollarim ve lagimlar1 daha etkili kilmaktadir. Ama asil
kesin ve belirleyici nedenleri yaratan tip alamindaki ilerlemelerdir: Tiptaki ilerlemelerin
sonuglart heniiz sanayilesmemis Avrupa iilkelerinde bile duyulmaktadir; s6z konusu iilkelerde
bile bu dénem boyunca niifus, gene ayni etki-sonu¢ mekanizmasi1 uyarinca artmistir.

(Benevolo, 1981)

Bir yandan sehirlerin su dagitim, kanalizasyon, elektrik vb. gibi alt yapisi olusturulmaya,
konut standartlar1 yiikseltilmeye calisilirken, bir yandan da motorlu araglarin gelisimiyle
birlikte sehirlerin ¢evrelerine dogru yayilma hareketi de mzlanmaktadir. Sehirlerin 6zellikle
banliydlere dogru yayilmasi ve ulagim teknolojisinin mekansal baglantiy1 kolaylastirmasi,
artik calisanlarin igyeri ve yasama yerinin birbirinden ayrilmasimi saglamigtir. Boylece de

sehirlerin tizerindeki konut baskis1 bir miktar hafiflemigtir.

Bu baglamda, 19. ylizyilin sonuna dogru yukarida ele alinan Manchester sehri de sanayiden
elde ettigi kazangla altyapisini, ulasim sistemini ve banliylesme hareketini siirdiirmiis; fakat
bilytimenin siirmesiyle sehir, 1920°ler ve 1930’larda artik kendi uydu sehirlerini insa etme
noktasma varmigtir. 1945’de yayilma durmus ve sehir merkezinde, simdilerde iyilestirilmeye

calisilan bozulmalar baglamigtir. (Tiimertekin, 1998)

2.2.1 Metropoliten Alan Kavram

13. ve 14. yy’lardan sonra tanimda {irlin artis1 ile miimkiin olan memleketler arasi yogun
ticaret ve bunun kuzeybati Avrupa iilkelerinde sagladign sermaye birikimi, giderek hem bu
iilkelerin kentlerine yeni yonler getirmis hem de ticarete giristikleri toplumlarin kentlerini

degistirmigtir.

18. ve 19. yy’da sanayi devrimi dedigimiz, yani tarimsal olmayan tiretimin Kuzeybati Avrupa
sehirlerinde ve toplumlarinda hakim hale gelmesi biitiin yerlesmelere yeni bigimler vermisgtir.
Ozellikle demiryolu, buharli gemi ve orgiitsel sanayi ile birlikte 20. yy’n ilk yarsinda
gozlemlenen yeni yerlesmeler arasi etkilesim asamasim, metropoliten alam, ortaya

cikarmgtir.

Uretim, ulasim ve haberlesme teknolojilerindeki yeni ve etkin asama biitiin fonksiyonlara yeni

boyutlar getirmis ve bunlar da yeni yerlesme ve etkinlesme tiirleri dogurmuglardir.



Metropoliten alan, konut ve sanayi banliyoleri, niifusu yiiz bine, yarim milyona vardig: halde
merkeze bagimh 6zel sanayi sehirleri, arada kalan tarim alanlar1 ve toptanci kasabalari ile ¢api
100-150 km’ye varan bir g¢evre olusturmustur. igten patlarli motorun yani otomobil ve
telefonun sagladign esneklikle, yerlesmeler arasi mesafeler son derece daralmis ve toplu

yerlesmeler olusmustur. (Kiray, 1998)

Tek Hakim Sehir (Prime City)

19.yy boyunca metropol iilkelerdeki tiretim ve ulagim teknolojisinin degismesi ve pazar
ekonomisinin yeni boyutlan gevre iilkelerle olan yogun ticarete de yeni boyutlar getirmistir.
Avrupa’nin artan sehir niifusu gittikgce daha fazla gida maddesi ve ilerleyen sanayi de daha
fazla alelade maden talep etmektedir. Liks tiiketim mali yerine herkesin hergiin kullandig:
maddeler, tahil, et gibi gida maddeleri, giyimin hammaddesi pamuk ve biiyiik ¢capta maden ve

sanayi hammaddesi, yogun ve ucuz olarak Avrupa iilkelerine tasmmaktadir.

Bu mallarin buharli gemilerle taginmas igin limanlara ulagtirilmasi, liman sehirlerine doniik
bolgenin zenginligini buralara aktaracak bigimde demiryolu sebekeleri yapilmaktadir. Bu tiir
ticaretin ve giderek yerlesme diizeninin ortaya ¢ikisinda demiryollarinin Snemli bir yeri var

gibi goriinmektedir.

19.yy’da gevre iilkelerde bu tiir ticaret hakim hale geldikten sonra beliren yerlesme diizeni,
Latin Amerika’dan, Gliney Asya’ya, Ortadogu’dan, Kuzey Afrika’ya kadar her yerde aym
ticaretin yapildigi bir liman sehrinin biiylimesi, buna kargin eski var olan yerlesmeler
katmanlagmasini bozmasi ve 6zellikle kirsal alanlardaki tiretim diizeninde yeni insan iligkileri

gelistirmesine neden olmustur.

Ciinkii 19.yy yogunlugunda bir ticaret, bu liman sehirlerine eskiden olmayan ve yerel niifusun
kontroliinde olmayan kredi, banka-borsa isleri, 6zel ulasim ve haberlesme &rgiitleri ve buna

bagli olarak da yeni bir sehir yerlesme bigimi getirmektedir.

Diger yonden bu iligkiler gelisip yerlesirken, dis ticaretle iligkisi olmayan diger eski
fonksiyonlar yani yerel imalat, eski perakende satig, idari kontrol ve benzerleri hemen hig
degismemektedir. Bu geligmelere bagli olarak da, merkez liman sehirleri hem sehir i¢inde bir
boliim niifusla hem de cevresindeki bolge ile iki ayri diizene ve bigime etkilesmekte ve

biitlinlesmektedir. Bu ¢ift yapili ¢ok biiylimiis sehirlere, ‘tek hakim sehir (prime city)’



denmigtir. Bir tek hakim sehir olugtuktan sonra, bir yénden yogun dis ticaret iligkilerinin
getirdigi maden sehirleri ve pazara doniik tarim alanlan, 6rnegin plantasyonlar olusmustur.
Diger yandan dolayl: olarak zanaatin kaybolmasi ve kentlerin kiigiilmesine neden olurken,
eski yap1 varligin stirdirmek i¢in yerlesmeleri etkileme gabalarina ve bu yonde Srgiitlenmeye

devam etmistir.

Kisaca belirtmek gerekirse, sanayi hammaddesi ihracatinin hakim oldugu biitiin toplumlarda,
19. ve 20.yy’mn ilk yarisina kadar yerlesmeler arasi etkilesim tek hakim sehir tiiriiniin

olusturdugu bir ikili yap:1 ve etkilesim diizeni i¢inde siiregelmigtir. (Kiray, 1998)

2.3 Endiistri Devrimi ve Teknoloji

Hans Freyer Sanayi ¢agi ( 1840-1990 ) icinde meydana gelen teknolojinin ilerlemesini alt1

sanayi dalgasi halinde 6zetlemektedir.

Birinci sanayi dalgasi, Dokuma sanayii

Matbaacihk disinda, dokuma sanayi ilk makinelesen sanayi olmustur. Pamuklu dokuma
sanayi ise, bu grupta 6ncii durumundadir. Pamuklu dokumaciligin makinelesmesinden 6nce,
dokumacilikta kismi sinirh etkileri olan bazi denemeler olmustur: Bunlar, sanayi devrimine

girildiginin isaretlerini gostermektedir.

Ikinci sinirli makinelesme deneyi ipekli sanayiinde goriilmiistiir. John Lomb, 1717'de ilk ipek
ipligi fabrikasini kurmustur. 300 is¢inin galistigi bu fabrika, Ingiltere'nin su giiciiyle calisan
ilk fabrikas: olmustur. Bundan sonra kurulan fabrikalarin da ortalama biiyiikliigii yaklasik bu
fabrika kadar olmustur. (Kirag, 2000)

Ik makinelesme ve fabrikalarin kurulmas: ipek sanayiinde oldugu halde, ¢agdas fabrika
sistemi pamuklu dokuma sanayiinde bitiiniiyle ger¢eklesmistir. Ve ipek sanayi ileriki
yiizyillarda ikincil bir sanayi olarak kalmigtir. Sanayi devrimi ilk kez pamuklu dokuma
alanlarinda gergeklesmistir. 1733'de John Kay'in, ‘Ucan mekik’ olarak anilan kesifle {iretimin
dokumacilik agamas: olaganiistii hizlandirilmis ve daha fazla kumas dokunmasi saglanmagtir.
Ucan mekigin kesfiyle, dokuma ve egirme agamalar arasinda zaten var olan uyumsuzluk daha

da artmugtir.



1728'de Paul Lewis ve John Watt'in gelistirdikleri egirme makinesi ileriki yillarda gelistirilen
iki 6nemli kesif igin bir baslangi¢ olmustur. Bu kesifler sonuncunda, egirme asamasi tamamen

makinelesmis ve ev sanayiinin yikimi hizlanmustir.

Pamuk ipligi alanindaki bu gelismeler, bu kez dokumaciligin goéreli olarak geri kalmasina
neden olmustur. 1785'de Cartwright, buhar giiciiyle isleyen dokuma tezgahini bulmustur.
Kumas deseni yapiminin da 1780lerde makinelesmesiyle, pamuklu dokuma sanayii 50 yil

gibi kisa bir siirede biitliniiyle makinelesmistir.

Ikinci sanayi dalgas1, Demir-¢elik (d5kme celik) sanayii

Komiir ve demir sanayiindeki gelismeler pamuklu dokuma sanayiindeki gelismelerle eg
zamanlidir. 11k makinelerin odundan yapildigi makine sanayiinin tarihi, dokuma sanayiinin
icinde baglamistir. Ancak bunun diinya ¢apinda yayginlagmasi, komiir ve demir sanayilerine
bagh metal sanayiinin gelismesiyle miimkiin olmustur. Bu alandaki gelismeler 1760'dan sonra
demir sanayiinin komiir kullanmasini saglamig ve demir sanayi komiir yataklar1 yakinina

tagmmustir.

1769'da James Watt buhar makinesinin patentini almigtir. 1781'de yaptif1 eklerle, buhar
makinesi madenlerde kullanmilmaya baslanmistir. Fakat ancak 1820'den sonra, Watt-Boulton
adl zengin bir metal fabrikatriiniin mali destegi ve ortaklig ile, buhar makinesini genis ¢apta
tiretmeye baglayabilmistir. Her tlirli makineyi ¢aligtiran bu 6nemli kesif miihendislik

sanayiinin gelisiminde de bir d6niim noktasi olmustur.

1784'de Henry Cort, dokme demiri ocakta tavlama yontemini gelistirerek, demirin yabanci
maddelerden ¢ok ucuz bir sekilde arindinlmasimi saglamigtir. Buhar makinesi basta olmak
tizere pek ¢ok makinenin girdisi durumundaki demir sanayiindeki bu kegif, metal sanayiindeki

gelismeleri de hizlandirmastir.

Endiistrilesmenin bu yeni alant i¢in dnemli kuruluglarin hepsi 1800 yillarina rastlamaktadir.
Agag direkler yerine demir direkler, keten halatlar yerine ¢elik teller, toprak kaplar yerine
demir kaplar kullanilmaya baglanmistir. Endiistri ¢ag1 i¢inde, demir sanayiinin 6zel ve anlamli
bir yeri vardir. Demir sanayii, ayn1 zamanda biitiin 6teki sanayilerin baslica iistiin aracini, yani

makineyi imal etmistir.
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Uciincii sanayi dalgas:, Ulastirma ¢a
Ik dalga 1775, ikinci dalga 1800 yillarinda baslamistir. Bu tiglincii ise 1825 yillarinda
baglamaktadir. Buna gore endiistrilesme dalgasinin asamalar asag1 yukari ¢eyrek yiizyillik bir

aralikla birbirlerini kovaliyor denebilir.

Sanayi devrimi ile sinirsiz denebilecek bir bigimde artan seri iiretim, gerekli ham madde
zamaninda saglanamazsa ve dUretilmis mal uygun bir sekilde pazarlanip tiiketilemezse
gerceklesememekte ve sistem tikanmaktadir. Bu nedenle sanayi devrimi ile birlikte goriilen
ulagim ve iletisimdeki gelismeler, aslinda bu devrimin biitiinleyici ve gerekli unsurlarim

olusturmaktadir.

18301ara kadar, kanayar ve nehir tagimaciligi, ham maddeleri sanayi merkezlerine baglayan
baslica ulagim bigimi olmugtur. 1830-1870 arasinda, demir ve kdmiir sanayiindeki gelismelere
dayanarak, bunlar1 daha da hizlandiran demiryolu tagimaciligi 6nem kazanmistir. George
Stephenson’un lokomotif tizerindeki ¢igir agan caligmalar1 1820 yillarina rastlamaktadir.
1830'dan itibaren ilk trenler islemeye baglar. Stephenson'un biiyiik olan tarafi sadece bir

makine kurucusu olmayip, bir ‘demiryolu diistiniirii’ olmasidir.

Ayrica demiryollarinin gidis yoniinii tayin isi, koprii kurma, tiinel agma, ¢amur ve bataklik
yerlerin agilmasi gibi her gesit yol yapim meselesi onun tarafindan islenmigtir. 1870'lerden

sonra da buharl1 gemiler, demiryolu tagimacilifinin yaninda 6nemli bir igleve sahip olmustur.

Ulastirma islerinin makinelesmesiyle birlikte yagama diizeninde daha 6nce bulunmayan bir
kavram hayata girmistir. Bu kavram bugiinkii yasamimizin ana kavramlarindan biri olan siirat

kavramidir. (Kirag, 2000)

Dordiincii sanayi dalgasi, Kimya ¢ag

19.yy ortalarina dogru, dérdiincti sanayilesme dalgas: yiikselmektedir. Kimya ¢agi baglamstir.
1850 yilinda kimya biliminin belli bagh bilginleri bir araya toplanir. Bu arada Justus Lebig'in
‘Suni giibreleme usul{ini’ yani rasyonel tarimin dogusuna yol agan, ayrica biitiin modern besi
maddeleri endiistrisinin temelini teskil eden bulugslarini sunmaktadir. Yeni ana maddelerin
Ornegin Aluminyum'un bulunusu, sonra maden komirii katranindan anilin boyalarimin
cikarilmast sayilabilmektedir. Gerek komiirle, gerekse komiirden ¢ikan madenlerle ilgili

kimya aragtirmalart bu arada 6nem kazanmaktadir.
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Besinci sanayi dalgasi, Elektrik sanayii

Bu dalga 19.yy’in son geyreginde, kuvvetli akim teknigine gecisle birlikte baglar. Bu yeni
endiistri kendisinden &nceki endiistrileri kokiinden degistirmistir. Elektrikle ¢alisan motor ve
elektrik iireten dinamo bu dénemde hizmete sunulmuslardir (1888). Elektrik, itme yahut
isletme giicli olarak buhar giicii ile rekabete girismistir. Elektrik sayesinde, tagima ve

ulastirma igleri yeni bir sekil almistir.

Altinci sanayi dalgasi, Benzin motdrii ¢cag:

Diger bir gli¢ kaynag: olarak igten yanmali ilk benzin motoru 1883'de ve bundan dort yil
sonra ilk otomobil imal edilmistir. 1889'da Paris'te ilk otomobil sergisi agilmis, 1894'de ilk
milletleraras1 otomobil yaris1 yapilmistir. 1871-1914 yillart arasinda insanlarm biiyiik bir
kismi, seyahat eder hale gelmigtir. Ayrica bu dénem, demiryolu yapiminin ¢ok hizlandig: bir
cagdir. Bu dénemde diinya demiryolu yapimi toplami beg katina ¢gikmus, siirat ve isletmedeki

verimlilik buna paralel olarak artmistir.

Bu donemde buharli gemiler de geligsmis, 1896'da Stiveys ve 1914'de Panama Kanallarn'min
acilmasi ile deniz tasimaciligl pazarlari birbirine ¢ok yaklasmustir. 19.yy’in sonlaria dogru
bisiklet Avrupa'da yaygin olarak kullanilmakla birlikte yeteri kadar siiratli olmadifi igin

yerini yeni gelistirilen otomobile birakmaya baslamistir.

Otomobil sektoriiniin siiratle gelismesi sadece kitleleri hareketli hale getirmekle, petrol ve
lastik dretimi gibi bazi yeni i kollarinin ortaya ¢ikmasina sebep olmustur. 20.yy’in
baslarindaki diger 6nemli bir icat ise ugaktir. Havadan daha agir oldugu halde ugabilen bir
makine, ilk defa 1903 yillarinda Amerika'da Wright kardegler tarafindan imal edilmistir. 1914
yilina gelindiginde havacilik hentiz ¢ocukluk donemini yagamaktadir, ancak Birinci Diinya
Savagi'nda ucgagin biiylik faydas1 goriilmiis ve havaciligin ¢ok 6nemli bir gelecegi oldugu

anlagilmugstir.

Freyer, i¢inde bulundugu donemin durumuna bakarak, yedinci dalga olarak atom giiciti devrini
eklemeyi onermektedir. Clinkli bu gii¢, endiistri sisteminin gerek yenilesmesi, gerek yayilip

genislemesi bakimindan yepyeni ufuklar agmaktadir.

Tiim bu sanayilerin birbirleriyle iligkileri s6yle Gzetlenebilir: demir sanayii giderek artan bir

hizla komiir talep etmekte ve kOmiir sanayiindeki teknolojik gelismeleri hizlandirmaya
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katkida bulunmaktadir. Kémiir sanayii, demir sanayiini destekledik¢e, makine sanayii, demir
sanayiinden daha biiyiik 6lctide girdi talep etmektedir. Makina sanayiine olan talep de, diinya
pazarlar i¢in {iretim yapan tekstil ve diger benzer sanayilerden gelmektedir. Diger bir deyisle,
cok genis pazarlan olan hafif sanayii tiretim araglar talebi agir sanayiinin gelismesini tegvik

etmektedir.

1800-1900 yillan arasinda meydana gelen biiyiik teknolojik degisimler 4000-5000 yildan beri
insanlik tarihinde tanik olmadigimiz sistem ve yapi farklilagmasim ortaya koymaktadir. Bu da

canli’nin yerine makine’nin gegmesiyle miimkiin olabilmistir. (Kirag, 2000)

2.4 Endiistri Devrimi ve Insaat Tekniklerindeki Degismeler

17. yiizy1l sonunda insaat ya da, yap:1 sozciigii, belli sayida bir takim teknik uygulamalar
belirtmektedir: Kamusal ve 6zel binalar, yollar, kopriiler, kanallar, su kemerleri ve lagimlar
gibi arazi ve kent donamimi. Kabataslak olarak bu sozciik, mekanik 6genin agir basmadig

biittin biiyiik boyutlu yapilar: kapsamaktadir.

Sanayi devriminden 6nce yap1 sanati, makine yapma sanatina daha siki bir sekilde baghidir; o
glinden bu yana teknik ilerleme, mekanik yapimlar1 koklii bigimde degisiklige ugratmistir.
Geleneksel sistemlerin gorece stirekliligi, yapt sanatimn bu dénem boyunca doniisiime

ugramasinl ve sayisiz yeni problemin ortaya ¢ikmasina neden olmustur.

Ingaat tekniklerindeki belli bagh degisiklikler {ic noktada Szetlenebilir. Birinci olarak: Sanayi
Devrimi, degisiklik oblir kesimlerdekilerden daha az géze carpsa da, ingaat teknigini
degistirmistir. Tas, tugla, odun gibi geleneksel malzemeler daha rasyonel bir sekilde
islenmekte ve daha kolay dagitilmaktadir. Bunlara zamanla dokme demir, cam ve daha

sonralar1 da ¢imento gibi yeni malzemeler eklenmigtir.

Bilimdeki ilerlemeler, bu malzemelerin daha elverigli bir sekilde kullanilmasina ve
direnglerinin 6l¢imiine olanak saglamaktadir. Santiye donanimlart gelismekte ve ingaat
makinelerinden yararlanma hizla yayginlagmaktadir. Geometri alanindaki gelismeler, insaatin
biitiin plan ve cephelerinin ¢izim yolu ile tek anlamli ve Kesin bir tasarimimi miimkiin

kilmaktadir. Uzmanlagsmis okullarin kurulugu da topluma, biiyiik sayida, iyi hazirlanmig
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profesyonel eleman yetigtirmektedir. Basim ve yeni grafik ¢ogaltma (kopya, roprodiksiyon)

metodlar, biitiin yeniliklerin hizla dagilip yayginlagsmasim saglamaktadir.

Ikinci olarak, ortaya siiriilen nicelikler artmustir. Daha genis yollar yapilmakta, kanallarin
profili biiyiitiilmektedir. Kara ve su ulasim yollarinin sayis1 hizla ¢ogalmaktadir. (Benevolo,
1981)

Yapim faaliyetinin kalic1 ve siirekli bir bigimde 6lgek ve nitelik degistirmeye baglamasi,
19.yy’1n sanayilesme, sehirlesme ve modernlesme siireciyle birlikte ortaya ¢ikmagtir. Tarimda
iiretkenligin artmasiyla 18.yy’in ikinci yarisindan sonra bir devrim yasayan Avrupa kitasinin
1750’de 140 milyon olan niifusu 1800°de 180 milyona, 1850°de 270 milyona, 1900°de 400
milyona ulagsmugtir. Tanmda iretkenlik niifusu arttinrken, endiistriyel {iretkenlik
yogunlagtirmigtir. Ticaret ve hizmet sektorlerinin gelismesi de bu niifus yogunlagmasim

besleyen faktorlerdir. (Bilgin, 1994)

Niifus artisi ve i¢ gocler, o giine dek goriilmedik g¢oklukta konut yapimimi zorunlu hale
getirmektedir. Kentlerin gelisimi, daima daha yaygmn ve durmadan artan bir donamim
gerektirmektedir. Kamu go6revlerinin geniglemesi daha biiyiik kamu binalarinin yapimini
zorunlu kilarken emek alanlarinin ¢ogalmasi ve uzmanlik ¢esitlerinin ilerlemesi, daima yeni

ve degisik yapi tiplerinin dogmasina neden olmaktadir.

Sanayi ekonomisi, fabrikalar, depolar, antrepolar, limanlar, vs. gibi yapilardan olusan bu yeni
ingaat ve donarmum biitiinii olmaksizin disiintlememektedir. Ve biitiin bu yapilarn, yalniz
uzun vadede rantabl tesisatlara ayrilan biiylik miktarlar1 dondurmay1 saglayan kisitli faiz

oranindan yararlanabilmek i¢in, olabildigince kisa bir siirede insa edilmesi gereklidir.

Uciincii olarak, yapilar ve donanim geregleri kapitalist ekonomi alaninda gegmisteki
anlamlarindan farkli bir anlam kazanmiglardir. Yapilar ve donanim gerecleri artik 6lii bir
sermayenin avans! karsihginda bir gesit evladiyelik olarak tasarlanmamaktadirlar. Daha ¢ok,
biitiin &teki {iretim araglari gibi, diizenli bir amortisman sart kosan yatirimlar olarak géz

oniine alinmaktadirlar.

Yapi ile arazi arasindaki fark, bu bakimdan biiyiik bir nem kazanmaktadir. O giine kadar bir

yapin siiresi sirsiz, arazisi de stirekli dolu olarak kabul edilmistir; yani arazinin degeri,
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yapinin degeri i¢inde sakli gibidir. Buna karsilik insaat siiresinin sinirh oldugu g6z oniine
almirsa, arazi durum ve kosullara gore degisebilen bagimsiz bir ekonomik deger

kazanmaktadir; ve yapilardaki yeterince sik degisiklikler, bir arazi piyasas: yaratabilmektedir.

Iste tam bu donemde, liberal ekonomik teorilerin ve vergi zorunluluklarmin baskisi
sonucunda devlet ve 6teki kamu kurumlar1 kendilerine ait arazileri hemen her yerde elden
cikarmaya baslamiglardir. Kent topraklar1 boylece 6zel sektoriin eline gegmistir. Sonunda da

arsa ticaretinin 6niinde hig bir engel kalmamugtr.

Doniistime ugrayabilecek bir arazinin potansiyel degeri, o arazi lizerinde insaat yapmanin
ekonomik uygunlugunu 6lgmek bakimindan son derece Gnemli bir parametre olmustur.
Ekonomik dongii ile ingaatin émrii ne kadar kisa olursa, arazinin degeri de o kadar hizla
degisecektir. Niceliksel degismelerin ve farkli doniislim ritmlerinin sonuglar1 ancak 1830’dan

sonra belirginlesmekte ve yeni birer problem olarak ortaya ¢ikmaktadir. (Benevolo, 1981)

2.5 Endiistri Devrimi ve Yeni Malzeme ve Teknolojilere Bagh Degisen Mimari

19.yy’1n basinda mimarlar, daha 6nce hi¢ yapilmamus yapilar i¢in planlar yapmak zorunda
kalmiglardir. Bazilarindan s6z etmek gerekirse: kapali halk pazarlari, demiryolu istasyonlan,
kamu ve haywr kurumlar, hastaneler, kiitiiphaneler, adalet binalari, miizeler ve hizla gelisen

sanayii kentlerine yerlesen is¢iler i¢in konutlar.

Ayrica bu yapilar, Roma ddneminden beri yapilanlardan biiyikk olmak zorunda kalmustir.
Mimarlarin kullanimina, seri iiretimdeki geligmeler sayesinde daha onceleri olanakli
olmayacak miktarlarda cam, dovme ve dokme demir gibi yeni yap1 malzemeleri sunulmustur.
(Roth, 1993)

Sanayi Devrimi ile birlikte striiktiirel ve maliyet yoniinden yap1 gereksinimlerini kolaylagtiran

yeni yapi malzemeleri kullanilmaya baglanmigtir. (Batur, 1970)

19. yy’1n ilk yillarinda yol ve kanal yapimi artmugtir. Hikiimetler 6zellikle hem ticaret hem de
stratejik islevler tasiyan yol yapimlanyla ugrasmigtir. Kanallar ise gogu zaman &6zel kisiler
tarafindan yapilmugtir. Su yollar1 sanayi i¢in zorunlu hammadde ve fabrikalardan g¢ikan

mallarin taginmasi bakimindan temel bir 6nem tagimustir.
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Yeni yol insaatlar biiyiik sayida yeni koprii yapimint gerektirmistir. Bu da bilytik yatinmlar
demektir. Mali zorunluluklar ahsap ve yontma tag yapimuna dayali geleneksel metodlarda
degisiklige neden olmus ve bagta demir ile dskme demir olmak iizere yeni malzemelerin

kullanimini hizlandirmstir. (Benevolo, 1981)

Kok komiiriiniin kullamldigt koriiklii firinin, demirin eritilmesinde kullanilmasindan sonra
demir tiretimi koprii ve demiryollant gibi mithendislik yapilarinda yayginlasmustir. Onceleri
daha ¢ok yiik tagima ve atese dayamikliligi sonralar1 da kolaylikla ve ucuza elde edilmesi,
rahatlikla istenilen bigime girebilmesi gibi 6zellikler demirin klasik yap1 malzemelerin yerine

gegmesini ve yayginlagsmasini saglamistir.

Ingiltere’de 1777-1779 yillar1 arasinda, III.Abraham Darby tarafindan Coalbrookdale’da
Severn Nehri tizerinde yapilan ve yaklagik 30 metre gibi o ¢ag i¢in oldukca biiyiik bir agikliga
sahip olan koprii, dskme demirin ilk kez bir yap: malzemesi olarak kullamldigi Srnektir.

Koprii geleneksel tas yap: kurallarina gore yapilmastir.

Sekil 2.1 1779 yilinda Coalbrookdale, Ingiltere’deki dokme demirin ilk kullamildig1 képri, [1]

Dokme demirin kopriilerde kullamlmasinin sebebi, az gereg kullamimzt ile biiyiik acikliklar:
glivenle gegme sorunu olmustur. Asama kopriiler, bu ilk dokme demir kopriiden 25 yil sonra
yapilmgtir. Sir Thomas Telford Thames nehri tizerinde yaklasik 200 metre agiklifinda ve tag

ayaklara oturan bir kopriiyti, 19. yy’in sonlarinda tasarlamigtir.

Dokme demirin klasik yapi malzemelerinin yerini aldig1 baska bir alan da catilar olmustur.
Ozellikle demirin atese dayanma 6zelligi, ahsabin yerine gegmesini saglamigtir. 1811°de bir
miihendisle (Brunot) bir mimarin (Beranger) birlikte ¢alistif1 Paris’teki tahil halinin ¢atisinda

geleneksel ahsap yap1 kurallarina uyularak dskme demir kullanilmigtir. (Oviing, 1998)
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1824’te Vignon, Madeleine c¢argisinin ¢atisint demirden yapmugtir. 1837°de Chartes
katedralinin ahgap c¢atisinin yerine bakirla kaph demir bir striikktiir konulmustur. Insaat
alaninda dokme demir kullanimt gittik¢e yaygilasmigtir.

J. Nash, 1818’de yaptign Brighton Kraliyet Pavyonunda dékme demir bir striiktiir
kullanmigtir. Dokme demirden parmakliklar, merdiven trabzanlari, setler ve bezemeler,
olagan her zamanki yapilarda ve hatta gosterigli yapilarda gittik¢e daha sik kullanilmaktadir.
1830°da Lenoir, Pariste tamamiyle dokme demir kullanarak bir kapali garg1 gergeklestirmisgtir.
(Benevolo, 1981)

Cesitli demir profiller lizerindeki aragtirmalara 19.yy’m ilk yarisinda baglanmgtir. William
Farbain’in 1845 yilinda yaptig1 bir aritim yerinde (tasviyehane), genis baglikli (I) profillerin
kullanildig: goriilir. Dokme ve dovme demirin bir arada kullanildigi bu yapida dovme demir,
kirislerin yapilmasinda kullamilmistir ve bir hargla yapilmmg dosemeleri, tagiyict demir sistem

tasimaktadr.

Ancak tasiyic1 olarak demirin kullanildign bu yapilarin dis duvarlarinda tas ve tugla
kullamlmigtir. Bu siralarda Ingiltere’de yapilan diger bir yenilik ise, tasiyic1 dge olan demir

kolonlarin ige gekilmesiyle genis cam yiizeylere sahip olan magazalardir. (Oviing, 1998)

Ilk sanayi yapilarinin belirleyici niteligi de islevde ve malzemede yeniliktir. Baglangigta, yeni
malzemenin geregi olan yeni bir striiktiirle karsilagilmaz. Yeni malzemelerin hafifliginden,
yapim siirecinin kisaligindan, diisey elemanlarin kesitlerinin narinliginden ve gegilebilen
aciklifin daha genis olusundan yararlamilmaktadir. Fakat tiim bunlar yapilirken eski
iskeletlere bagl kalinmaktadir.

Ilk asamada &zellikle agikliklar1 kolonsuz gegebilmek, 6nemli bir rol oynamaktadir. Clinkii o
stralarda en yaygin {irin olan tiretim dalinda (tekstil), enerji kaynag buhar makinesidir ve
¢ogu hallerde biitlin fabrikada bir tek buhar makinesi vardir. Dolayistyla biitiin araglarin
kolonlar aracili§iyla bu makineye baglanmasi zorunludur. Bu da kesiksiz ve siirekli bir hacim
gerektirmektedir. (Batur, 1970) James Watt ile miihendis Boulton’un Shalfor’da, 1801 yilinda
yaptiklan yedi kath pamuk fabrikasinda ilk kez d6kme demir kolon ve Kkirigler birlikte
kullamlmigtir. Bu sistem 25 yil boyunca degistirilmeden fabrikalarda kullanilmagtir. (Oviing,
1998)
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19. yy’in ortasindan once bahge serlerinde, limonluklarda kullamlan dékme demir ve cam,
1851°de Londra’da agilan biiyiik sanayi sergisinde kullamlmigtir. Kullanan kisinin asil
meslegi bahgivanlik ve bitki uzmanligidir ve serlerden dolay: malzemeyi tanimaktadir. Sergi

yapisinin projesi yarigmayla elde edilmigtir.

Birinci secilmedigi halde sundugu olaganiistii niteliklerden dolay1 Joseph Paxton’un projesi
uygulanmugtir. Daha sonra verilen adiyla Crystal Palace, dokme demir bir iskeletin
bosluklarina giydirilmis camdan olusmaktadir. Elemanlar tiimtiyle standardize edilmis ve

yapim yerine hazir olarak gelmigtir.

Hyde park i¢inde kurulan bu yap, standardizasyon ve prefabrikasyonun ilk biiyiik Srnegidir.
Sergiden sonra yerinden sokiilerek Sydenham’da yeniden monte edilmis ve 1936°da

yanmigtir.

Sekil 2.2 1851 sanayi sergisinde dokme demir ve cam iskeletten olusan Crystal Palace, [1]

19 yyin ikinci yarisinda sayisiz sergi diizenlenmistir. Bunda yeni ortaya ¢ikan kentsoylu
sinifin kendi degerlerini kabul ettirme ¢abasinin olmasi ve hizlanan sanayilesme siirecinin dig
pazarlara agilma gereginin payi etkili olmustur. Bu sergilerin en ilgi ¢ekicileri Paris’te
diizenlenenlerdir. (1855, 1865, 1878 ve 1900) Uluslarin zenginliklerinin sergilenmesi veya bir
cesit ulusal govde gosterisi olan bu ¢abalarin en 6nemlisi 1889 yilindaki sergidir. Bu serginin
Onemi iki yapidan ileri gelmektedir. Bunlardan birincisi hemen her sergide yer alan, Galerie
des Machines (makineler galerisi) denen pavyon, ikincisi de sergi sebebiyle yapilan Eiffel

Kulesidir. (Batur, 1970)
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Galerie des Machines (makineler galerisi), 420 metre uzunluga ve 115 metre genislige sahip
olup ¢elikten yapilmig ve ara tagiyici gerektirmeden parabolik striiktiirlii kemer agikliklan ile
yeni teknigin bir iriintidiir. Eiffel Kulesi ise, 7175 ton agirligindaki 300 metrelik diisey demir
striikktiirden olusmaktadir. Her iki yap1 da getirdikleri sasirtici teknolojik yeniliklerle biiyiik

tepkilere neden olmustur.

Henri Labrouste, 1843-50 wyillan arasinda Paris’te gergeklestirdigi Sainte-Genevieve
kitaphiginda ve 1862-1868 yillar1 arasinda gerceklestirdigi Paris ulusal kitapliginda dokme
demir striiktiir kullanmistir. (Karapilehvarian, 1993)

Tarihsel tisluplar, 6zellikle tren gan gibi biiylik kamu yapilarina yonelik talebi kargilamada
yetersiz kalmaktadir. 1825°de Ingiltere’de ilk yolcu trenleri ¢alismaya baglamigtir. Izleyen on
yil boyunca, yolculara korunaklik yapan, kimi zaman demir yollarina kadar uzanan ¢atilariyla

kiigiik istasyon binalarindan olusan sistemler kurulmustur.

Otuz yil iginde demiryolu ulasim teknolojisinde gorillen biiyiikk gelismelere kosut olarak
birka¢ farkli tren gan tipi tamimlanmugtir. (Roth, 1993) Londra’daki King’s Gross istasyonu
(1852), Paris’teki 1862°de J.I. Hittorf tarafindan gergeklestiren Gard du Nord ve 80 metre
agikligi ile yapr bakimindan 6nemli bir &rnek olan St. Pancras istasyonu omek olarak

gosterilebilir.

Demirin bir yap1 gereci olarak magazalarda kullanilmasi 19. yy’in ikinci yarisinda baglar.
Pariste 1876’da Boileau ve Eiffel’in birlikte uyguladiklari Bonmarche magazasinda tagtyici

sistem olarak bazi boliimler ¢elikten yapilmis dokme demir dgeler kullanilmigtir.

Amerikali James Bogardus ilk kez yapinin i¢ ve dig biitlin tastyici 6gelerinde dokme demir
kullanan kisidir. 1848 yilinda yaptigi bes kath bir fabrika ilk kez tiim iskeleti demirden
yapilmig yap1 olarak kabul edilir. Bogardus’un New York’ta 1854°te Harper yaymn evi igin
yaptig1 Harper’s and Brother’s binasinda, dis yiizlerde klasik bir diizen i¢inde demir tasiyicilar
ve biiyiik cam alanlar bulunmaktadir. (Oviing, 1998)

Bogardus’un Amerika’da Onciiliigiinii ettigi demir iskeletli yapilar, 19.yy’in son yarisindan

sonra biiyilk bir gelisme gostermigtir. 1850 ile 1880 yillann arasindaki Dokme Demir



19

Devri’nde (cast iron age) 6nce demir, sonra da g¢elik iskeletin sagladig1 olanaklarla gékdelen

yapilar dogmustur.

Miihendis William Le Baron Jenney tarafindan, 1883-1885 yillar1 arasinda Home Insurance
Company i¢in Sikago’da uygulanan buro binasi ilk gokdelen 6rnegidir. Daha sonra Le Baron
Jenney ile ¢alisan Boston’lu mimar Louis Henry Sullivan’in gergeklestirdigi, St. Louis’deki
Wainwright Binas1 ve Sikago’da 1899 yilinda gergeklestirilen Carson Pirie Scott Company

magazasi gékdelen mimarisinin 6rneklerindendir.

1856 yilinda Bessemer yontemiyle gelik elde edilmesinden sonra, ¢eligin yapr malzemesi
olarak kullamimi yayginlagmis ve yirminci ylizyilin baginda Avrupa’nin birgok iilkesinde
standart profiller yaygin olarak kullanilmaya baslanmistir. (Karapilehvarian, 1993)

Sekil 2.3 Mimar Sullivan’in Sikago’da gergeklestirdigi Carson Scott Company magazasi [2]
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3. ENDUSTRI ARKEOLOJiISI KAVRAMININ ORTAYA CIKISI VE
GUNUMUZDE YENIDEN DEGERLENDIRILEN YURT DISINDAKI (AVRUPA)
TARIHI ENDUSTRI YAPILARINDA MiMARI MEKAN ANALIZi

3.1 Endiistri Arkeolojisi Kavrami

Endiistri arkeolojisi, endiistri ile ilgili, yapi, alan ve makinalarin incelenmesi ve belgelenmesi
amactyla yapilan caligmalar biitiintidiir. Bu terim, ilk olarak 1955 yilinda, bir Ingiliz
arastirmaci Michael Rix tarafindan kullamlmistir. Baglangigta, kisa siireli ¢alisan goniilliiler
tarafindan arastirma alani, Britanya’daki Endistri Devrimi yapilari olarak belirlenmistir.
Giiniimiizde ise, tiim diinyada, miizeler ve iiniversitelerde bu konuyla ilgili aragtirmacilar

incelemelerini stirdiirmektedirler. (Tanyeli, 1998)

Konu kapsaminda, ilk uluslarasi endiistri arkeolojisi kongresi, 1973’te Ironbridge endiistri
bolgesinde yapilmagtir. (Sekil 3.1) Zamanla endiistri arkeolojisi kavrami, TICCIH* ve Avrupa
Konseyi gibi uluslararasi ya da ulusal koruma amagl 6rgiitlerin diizenli toplantilariyla, teorik

olarak endiistri anitlarinin korunmasi problemi ile giindeme gelmigtir. (Koksal, 2000)

Sekil 3.1 Ingiltere’de giiniimiizde miize olarak yeniden islevlendirilerek koruma altina alman

Ironbridge Gorge endiistri bélgesi, [3]

*TICCIH, endistriyel mirasin korunmasi, belgelenmesi, aragtirilmasi ve iletilmesi amaciyla kurulmus
uluslararast bir organizasyondur. Bu kurumun ¢ahigma alani, endistriyel binalar, bina icindeki makina ve

ekipmanlar, endiistriyel iiriinler ve endiistriyel yerlesim blgelerini igermektedir. [4]
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Konunun az sayidaki uzmanlarindan biri olan Neil Cossons’in deyimiyle ‘Endiistri arkeolojisi
kiiltirel arkeolojidir’. Terim ilk olarak ortaya atilip eski endiistriyel tesis ve tagimnamazlarin
onemi vurgulandiginda, amag¢ bilimsel olmaktan ¢ok, bunlarin hizla elden ¢ikip yok

olmasindan kaynaklanan endiseyi belirtmektir.

Yeni endistriyel gelismeler erken sanayilesme doneminin insai ve mekanik donanmimim
degerden dustirdiigii igin bu alanda hizli bir tahribat olmakta ve bu durumdan rahatsizlik

duyulmaktadir.

Dolayisiyla endiistri arkeolojisinin bir sivil toplum hareketi olarak basladigi ve bu 6zelligi
nedeniyle de tlim bilimsel disiplinler icerisinde benzersiz oldugu disiiniilebilir. Bugiin
konunun adimin tanmimlanmasindan itibaren ortada, ilgi bolgesi ve kuramsal temelleri tartisilan

disiplinleraras: bilimsel bir alan bulunmaktadir. (Tanyeli, 1998)

Endistriyel anit, modas1 ge¢mis bir zamana ait endiistri ya da ulasim sisteminin kalintisi
olarak tanimlanir. Burada modasi gegmis deyimi, tarih 6ncesi ¢aga ait bir maden ocagindan,
giintimiizde tiretilmis fakat artik kullanilmayan ugak ya da bilgisayar gibi genis bir alam

kapsamaktadir.

Bu alanda hem kuram hem de uygulama igin iki ayri konu vardir. Uygulama, endiistriyel
anitlarin  aragtirilmasi, yerinde incelenmesi, kayda alinmasi ve bazi hallerde korunmasi
islemlerinden olugur. Biitlin bunlar anitla ilgili uygun ve 6zel teknikler gerektiren uygulamaya
donilk islemlerdir. Omnegin; normal ya da hava fotograflarm ¢ekmek, mimari veya

mithendislik ¢izimlerini olugturmak, vb. gibi.

Endiistri Arkeolojisinin teorik konusu ise, bu yapilar sosyal ve teknolojik tarih baglaminda
belirtme iglemidir. Teori ile uygulama arasinda yaratict bir uyum vardir. ‘Tarih-Arkeoloji,

Kuram ve Uygulama gibi biribirine paralel gider, ama birbirine esdeger degildir.

Béylece endiistri amitlarim aragtirmanin, yerinde incelemenin ve kayda gegirmenin arkeolojik
iglevi, biitiin bu delilleri (kalintilar1) tarihsel iglerle bansik hale getirmektedir. Bu deliller
fiziksel, belgesel, sozlii ya da kiiltiirel olabilir, bdylece gegmisin gercek bir gériintimii yeniden
kurulmaktadir. (Kirag, 2000)
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3.2 Konunun Ortaya Cikisi

Kent merkezlerinin ig ve ticaret merkezlerine déniisiiyle yogun bir niifus kalabalig:
yasanmigstir. Bos arazilerin kalmamasi, bu alanlarda eski binalarin yikilarak yerine yenilerinin

yapilmasinin tarihi dokuya zarar verebilecegi bilincini olusturmustur.

Kentlerin eski simirlarimi1 agarak biiyiimeleri ya da uydu kentlerinin gelismesi sonucu,
endistriyel binalarin ilk islevlerinin sona ermesiyle, bu yapilarm yeni islevler dogrultusunda

vyarlanarak kullanilmalarimi giindeme getirmistir. (Atagok, 2000)

Endiistri yapilan 6zellikle buharin kullanilmaya baglanmasi ve buhar makinelerinin devreye
girmesi ile hemen her sanayi kolunda inga edilmis ve 20.yy ortalarina kadar tam kapasite ile
kullamlmiglardir. Ancak zamanla iiretim tekniklerinin degigmesi, yeni teknolojilerin gelismesi
ham madde eldesi zorlugu, is¢i sosyal haklarimin giiglenmesi, buna karsilik uzak dogu
tilkelerinden daha diisiik maliyetle ham madde ve iiriin temini gibi ¢esitli nedenlerle sanayi

yapilar iglevlerini yitirmeye baslamiglardir.

Bu nedenlere bagh olarak endiistri mirasinin korunmasi ve degerlendirilmesi gegen yiizyilin
son ¢eyregini mesgul eden Snemli bir sorun olmustur. Ingiltere, Fransa ve Almanya gibi
sanayilesme siirecini yagamis iilkelerin ortalama sayilar1 100’#i asan tescil edilmis endiistri
yapuar vardir. TICCIH’in 1985 yili raporunda Ingiltere’de tescil edilmis endiistri anitinin
sayis1 14.000, Avusturya’da 254, Isveg’te 200, eski Cekoslovakya smirlari iginde 1200,

Polonya’da 400 civarindadir.

Genis alanlara yayilan sanayi yapilar, iiretim teknigine bagl olarak ham madde ulasimi ve
tirlin dagrimmm  kolaylagtirmak ya da enerji saglamak amaciyla demir yolu veya su

yakinlarinda konumlanmiglardir.

Hem yapisal 6zellikleri, hem tiretim teknigi, hem de halen galigan makineleri ile ayakta kalan
ancak hizla bozulma stireci tehlikesi ile karg1 kargiya olan bu devasa yapilarin pratikte nasil
degerlendirilecegi, finansman problemi, hangi yeni islevlerin segilecegi, iclerindeki
makinelerin ne yapilacagi ve benzeri sorulara yanitlar aranmaya baslanmis ve ¢dziim Snerileri
getirilmistir. Sanayi yapilarinin yeniden islevlendirilmesi Oncesinde uzmanlar tarafindan
bilimsel ¢aligmalar yapilmaktadir. (Koksal, 2000)
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Endiistri yapilar1 ve endiistriyel bolgelerin yeniden kullanimlan gilintimiize kadar hep
giindeme gelmistir. Ingiltere’de terk edilen araba fabrikalari, ambarlar ve 1950’lerden sonra
terk edilen ve genis alanlara yayilmig olan tekstil bolgeleri, farkli fonksiyonlarin ve firmalarin

yeni kullanim alanlar1 olmuslardir.

1960’lardan itibaren endistriyel binalarin yeniden degerlendirilmeleri daha bilingli
politikalarla ele alinmaya baglanmistir. Konu baglaminda endiistriyel binalarin yeniden
islevlendirilerek kullanimlarinin, ekonomik ve g¢evresel ve sosyal gelisim i¢in 6nemli etkileri

bulunmaktadir. (Stratton, 2000)

3.3 Amtlarm Islevsel Yipranma Nedenleri

3.3.1 Sosyal Nedenler

Hizli kentlesme, sanayilesme ve niifus artisi gibi nedenler, insanlarin yasam bigimlerinde,
kiltiirlerinde ve gereksinimlerinde biiylik degisikliklere neden olmugstur. Sosyal nedenlerin
basinda, amitin yapildigi donemdeki islevini kaybetmesi ve yeni gereksinimlere cevap

verememesi gelmektedir.

Anitlar islevlerini genellikle toplumsal nedenlerle yitirirler. Medrese, siibyan mektebi
omeklerinde goriildiigti gibi egitim sisteminin tamamen degigmesi ile bu yapilarin
fonksiyonlarina son verilmistir. Han, kervansaray, sanayi yapilar1 drneklerinde ise bugiinkii
gereksinimlere cevap verememeleri nedeni ile pek c¢ogu yapildigi zamanki fonksiyonunu

devam ettirememigtir. (Askun, 2002)

3.3.2 Yasal Nedenler

Anitlarin yagamlarint devam ettirebilmeleri, yasal diizenlemelerin yeterli ve dogru olmalan ile
yakindan ilgilidir. Ulkemizde, Koruma Yiiksek Kurulu tarafindan konan ilke kararlan
incelendiginde, amtlarin fonksiyonlar: ile ilgili bir madde olmadig1 goriilmektedir. Anitlarin
fonksiyonlarimin  gevreleriyle birlikte devam edebilecegi diisiiniildiigiinde, anitlarin
¢evrelerinden soyutlandiric: kararlara rastlanmaktadir. Meveut kent dokulan igin yapilan
biitlin imar planlar1 &ncelikle koruma amagli olmalidir. Kentlerin geligimini diizenlemek igin

hazirlanan imar planlan tarihi bolgeleri olumsuz etkilemektedir.
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Imar planlamasi1 ve kentsel diizenleme gerekgesiyle agilan yollar ¢ok sayida amtin yok
olmasma veya ¢evresinden soyutlanmasma yol agmgstir. Bu nedenlerle de amitlar terk
edilmislerdir. Imar planlariyla getirilen plan degisiklikleri ve belediyelerce alinan yanlis
kararlar sonucu, konut bélgelerinin ticaret alam olmasi saglanmus, anitsal yapilar bu nedenle

islevsiz kalmis veya uygun olmayan iglevler yapilara yiiklenmistir.
3.3.3 Ekonomik Nedenler

Giinlimiiz ekonomik kosullarinda, 6zel ve hikkmi sahislarin miilkiyeti altinda bulunan
yapilarin yagamlarim devam ettirmeleri, restorasyonlarinin yapihip siirekli bakimlarmin

saglanmasi i¢in maddi kogullar 6nemlidir.

Kamunun sahip oldugu kiiltiir varliklarimizin korunmas: ve islevini devam ettirmesi igin
parasal girdinin 6nemi diigiiniilmemelidir. Miilkiyeti 6zel sahislarin elinde olan yapilarda,
yapinin sahip oldugu islev ekonomik yonden 6nem kazanmaktadir. Rant degeri diisiik olan
yapilar sahipleri tarafindan bos birakilmakta ve yap1 6nce islevsel yipranmaya ugramakta,

arkasindan da diger yipranma tiirleri gelmektedir. (Askun, 2002)

Korunmasi gerekli kiiltiir varliklar igin, Avrupa Konseyi Avrupa Miras1 Komitesi bu amaca
uygun olarak 1996 yilindaki genel kurul toplantisinda; Bat1 Avrupa iilkelerinde %15’ varan
igsizlik nedeni ile hiikimetlerin biitgelerinden korumaya gerekli paray: tahsis edemeyecekleri
gerekgesi ile 6zellikle anitsal eserlerin bir arada bulunduklar veya birbirlerine yakin olduklar
durumlarda, bu binalara koruma ilkeleri dogrultusunda egitsel-ticari iglevler vererek kendi

kendilerinin korumalarini finanse etmeleri seklinin tavsiyesi karar1 ¢ikmugtir.

Hizli niifus artigi ve artan ekonomik eylemler kentsel gelismeyi ve arazi kullanim degerlerini
etkilemekte, bu da giderek tarihi kentlerin fiziksel yapisim degistirmektedir. Boylece tarihi
kent merkezleri ticaret, hizmet ve diger sektorlerin baskili gelismelerine kars1 koyamamakta,

bu da tarihi 6geleri ve mimari anitlari zorlamaktadir.

Tarihi yapilarin yogun olarak bulundugu bolgelerin bugiin turizm alani olmalar1 da benzer bir
islevsel yipranmay: beraberinde getirmektedir. Bu tiir bélgeler eger 6nce sit alam ilan
edilmigse ve bitiiniiyle koruma altina almmigslarsa yeni yapilar ¢evre ile uyum iginde

yapilacaklarindan (gabari ve kiitle olarak) rant1 korumak daha kolay olacaktir.
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Konut olarak iglevini kaybetmis olan yapilar, bugiin konaklama, kiiciik ticaret ve eglence gibi
ihtiyaclara hizmet etmektedir. Ancak koruma altina alinmamig bolgelerde, yatak sayisi
diistiniilerek biiyiik otellere yer verilmekte ve bu kapasiteye uyum saglayamayacaklar1 i¢in

korunmasi gerekli kiiltiir varliklarinin korunmalarn zorlagmaktadir. (Askun, 2002)

3.4 Mimari Amtlarm Islevsel Olarak Siirekliliginin Saglanmas:

Cagdas ve evrensel koruma anlayisi, anit niteligindeki yapilarin, ‘miize yap1’ seklinde degil,
giinlik yasam iginde bir islev yiiklenerek siirekliliginin saglanmasindan yanadir. Ancak bir
islev yiiklenmis, yasayan yapilar, korumanin kiiltiirel, sosyal, tarihsel ve ekonomik gereklerini
yerine getirebilmektedirler. Yapildig: tarihteki islevini giinlimiizde de siirdiiren anitlar igin
(cami, kilise v.b) bir sorun yoktur. Onlar kendi islevleri ile ¢agdas yasam iginde yerlerini

almuglardir.

Islevlerini yitirmis anitlar igin gerekli olan ‘islevsel yasatma’® sorunu ise 2 sekilde

¢cOzlimlenmektedir.

Edilgen Yasatma (Pasif Revitalizasyon)
Edilgen Yasatma, anitlarin ya ‘miize amit1’ niteliginde saklanmasi (ki bu ¢6ziim korumanin
ekonomik gercegi ile gelismektedir.) ya da daha ileri bir tutumla, i¢ mekanlarimin higbir

degisiklige ugramadan, ¢esitli sanat dallar i¢in miize islevini yiiklenmesidir.

Etkin Yasatma (Aktif Revitalizasyon)
Etkin Yagatma ise koruma karari alinmis, ancak iglevini yitirmis kentsel parcaya ya da yapiya
cagdas bir islev yiikleyerek, o ¢evrenin veya yapin giinlik yasamin bir pargasi olarak

stirekliliginin saglanmasidir. (Askun, 1981)

Koruma karar1 verilmis ve ¢agdas yasam islevi belirlenmis bir yapimn, 6zgiin haliyle saglam
bir sekilde ayakta tutulabilmesi ve yapisal siirekliligin saglanmasi amaciyla o yapimn
yipranma tiiriine bagh olarak gerekli restorasyon metodlarinin segilmesi ve restorasyondan

sonra da siirekli bakimlarinin yapiimas: gerekmektedir.

Bir yapmn yagatilmas: amaciyla yapilan bu calismalarn tiimiine ‘yapimin korunmasi’

denmektedir.
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3.5 Amita Verilecek Yeni Islevin Niteligini Belirleyen Etkenler

Korunmas1 gerekli kiiltiir varliklarimiz olan tagimmazlara yeni bir islev verilmesi zorunlu
olmas: halinde, yeni verilecek iglevin ¢ok dikkatli segilmesi gerekmektedir. Yeni islevin
binay1 yasatmamas: halinde, tekrar iglev degisikligine gidilebilecegi diisiiniilmemelidir.
Clinkii her islev degisikligi ne kadar az mudahale ile ve Gzenle yapilirsa yapilsin yapinin

Ozgiinligiini zedeleyecektir.

Yapmin mimarisinin sagladigi olanaklar

Islev degigikliginin olabilirligi ve sartlar1 genel olarak evrensel kararlar ile belirlenmistir.
Tiirkiye tarafindan da bu kararlar kabul edilmigtir. Bu kararlarda islev degisikligi sirasinda
korunmasi gerekli yapilarin, sanat ve tarihi kigiliklerine saygili olunmasi, degisik kullanimlari,
binalarin ig¢inde ve disinda ne yapilarina ne de karakterlerine etki etmedigi taktirde uygun

olabilecegi tavsiye edilmektedir.

Her yap1 belli bir fonksiyon i¢in insa edilmigtir. Ve o fonksiyonun gereklerini yerine getirir.
Bu yapida islev degisikligi zorunlu hale gelmis ise, o yapinmin mimarisinin hangi fonksiyonlar
kaldirabilecegi ve yapiya zarar vermeden, kimligini bozmadan, tekrar yasayan bir bina haline

getirilebilecegi 6nemlidir.

Verilmesi diistiniilen fonksiyonun, o yapida isleyip islemeyecegi, gerekli mahaller igin yeterli
olup olmadigi, gerek yapisal gerekse mekansal agidan ¢ok iyi analiz edilmelidir. Yapmn

mimari degerlerinin zedelenmemesi igin verilecek fonksiyonun segimi ¢ok 6nemlidir.

Yoresel ve Cevresel Etkenler
Korunmas: gerekli kiiltiir varliklarmin korunabilmesi igin onlara verilecek yeni islevin
saptanmasinda yoresel ve gevresel etkenlerin de en az yapinin mimarisi kadar énemli oldugu

gergektir. Yoresel ve gevresel etkenleri dort yonde irdelemek gerekmektedir.

a) Yorenin ve gevrenin kiiltiirel yapisi,
b) Yorenin ve gevrenin gereksinmesi,
¢) Yorenin ve gevrenin bugiin ve gelecege déniik planlama kararlari,

d) Yapimin bulundugu yerin dogal 6zellikleri. (Askun, 2002)
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3.6 Yurt Disindaki Rehabilite Edilmis Endiistri Bolgeleri Icinde Ruhr Bélgesi Ornegi

Endiistriyel bolgeler, yillarca arkeologlar, cografyaci ve tarihgilerin ilgisini ¢eken alanlar
olmuslardir. Giintimiizde terk edilen bu alanlar zamanla endiistriyel arkeologlar tarafindan
tescil edilmekte ve analizler, kayitlarla belgeleme sonrasinda koruma kapsamina alinmakta ve

rehabilitasyon projeleri hazirlanmaktadir. (Wakelin, 1998)

Bu bélgelere 6rnek olarak Ingiltere’deki Blaenavon endiistri bdlgesi, Ironbridge endiistri
bolgesi ve Almanya’daki Ruhr endiistri bolgesi verilebilir. Arastirma kapsaminda
endiistrilesmenin Onemli Orneklerinden biri olan ve genig bir alana yayilmis olan Ruhr

endiistri bolgesi incelenmistir.

Ruhr Endiistri Bolgesi

Ruhr, tarihi, politik, ekonomik ve sosyal anlamda Almanya’nmin 19.yy’daki durumunu
sembolize eden, Avrupa’min en genis endustri boélgesidir. Burada endiistriyel devrimin
onciilerinden Haniels, Krupps, Thyssens gibi biiyiik endiistri firmalari, Almanya’min yerli
tiriin ihtiyacinin %8’ini kargilamuslardir. Bolgenin ana kaynaklar1 komiir ve geliktir. Yaklasik
150 y11 boyunca maden ocaklari, gelik fabrikalar1 ve diger endiistriyel yapilar bslgede yer

almig ve genis is olanaklar1 saglamislardir. [5]

Zamanla komiir madenlerinde tretim maliyetlerinin, Amerika, Avustralya gibi iilkelerden
ithal edilen kOmiriin iizerinde olmasi nedeniyle, sektdr fiiretimi azaltmak durumunda
kalmigtir. 1960’larin basinda maden ocaklarinda ¢alisan is¢i sayist 600,000 iken 1997°de
73.000’e diismiigtiir.

Celik endiistrisinde de, tiretim sektorlerinde alternatif {irtin kullanimi (plastik ve aliiminyum)
ve ucuz ithal tirlin temini gibi sebeplerden dolay gerileme baglamms ve 1970°den sonra bir ¢ok
fabrika kapatilmis ve is giici azalmigtir. 1980’lerin sonlarina dogru Ruhr bolgesi
Almanya’min en sorunlu ve igsizligin yogun olarak arttig1 bir bolge haline gelmistir. 1989’dan

sonra bolgeyle ilgili {i¢ onemli gelisme yasanmugtir.

Birincisi, Almanya’nin en biiyiik endiistriyel firmalarindan biri olan VEBA AG’nin de
bulundugu, Initiativkreis Ruhrgebiet adli bir organizasyon kurulmustur. Amaglanan, Ruhr

bolgesini devlet destegi olmadan gelistirmek ve bolge imajinn, kiiltiir, spor ve ileri teknoloji
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bolgesi olarak yenilenmesini saglamaktir. Diger bir atilim, Northrhine-Westphalia bélgesinde,
devlet destegi ile diizenlenen 6 yillik bir programla, bagis ve vergi tesvigi ile yeni kurulacak

firmalarin ileri teknoloji ve servis sektoriinde yer almasim saglamaktir.

Ugiincii ve en 6nemli biiyiik gelisme ise IBA renovasyon projesidir. 1999°da sona eren bu 10
yillik program, 17 sehirde yer alan 100 farkli yapiy1 kapsamaktadir. Bu projelerden biri
Duisburg ve Bergkamen arasindaki eski maden filizlerinin ve g¢elik fabrikalarinin yer aldig:
Emscher Parkidir. Digeri Emscher Nehrinin ekolojik yenileme ve gelistirilmesidir. Diger bir
proje de 22 maden ocag, gelik fabrikasi ve diger endiistriyel yapilarin, Duisburg Liman
Bolgesi gibi, ileri teknoloji ve servis endiistrisi, is merkezleri ve konut alanlar olarak

rehabilite edilmesidir.
Giinlimiizde, Initiativkreis Ruhrgebiet’in yapmis oldugu bir arasgtirma sonucunda Ruhr
bolgesi, iyi egitim olanaklan, kiiltiirel aktiviteleri, eglence ve rekreasyon alanlar ile

Almanya’mn en 1yi bélgeleri arasinda yer almaktadir. [5]

Ruhr bolgesinde rehabilite edilen endistri yapilarindan bazilan, tezin arastirma konusu

kapsaminda incelenmistir.

Zollverein XI1

Sekil 3.2 Zollverein miizesi [6]
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Zollverein saft 12, Ruhr bolgesinin endiistriyel yapi mimarlar1 olan Fritz Schupp ve Martin
Kremmer tarafindan 1928 ve 1932 yillan arasinda tasarlanmigtir. O zamanlarda diinyanin en
onemli modern maden ocag1 kompleksi olan Saft 12, sonradan endiistriyel mimarinin temel
prototipi olmus ve Ruhr maden ocagt endstrisinin en linlii sembollerinden biri haline

gelmigtir. (Sekil 3.2)

Ruhr bolgesi koruma kapsaminda kiiltiir merkezi olarak yeniden islevlendirilen Zollverein’da
komiir tiretiminin anlagilmasma yardimci olacak makine ve donanimlar sergilenmektedir.

Ayrnica, workshoplar, yarigmalar, aragtirma ve efitim seminerleri, tiyatro ve konserler

etkinlikler arasindadir. [7]

Nordstern Park

Sekil 3.3 Nordstern park alani [6]

Horster Mark’ta komiir tiretimi, 1868’de baglamistir. Bolgede bulunan maden ocagi, mimar
Fritz Schupp tarafindan I.diinya savasi sonrasinda yeniden tasarlanmistir. 1993°de kapatilan
maden ocag1 alani, ‘Bundesgartenschau 1997°(bahge fuari) ile yeniden islevlendirilerek park
alanma doniigtliriilmiistir. Park alaminda bulunan eski yapilar rehabilite edilerek yeniden

islevlendirilmis ve park tasarimi dogrultusunda yeni yapilar da eklenmisgtir. [6]

Duisburg Limam

Duisburg limam rehabilitasyon plani ¢er¢evesinde amaglanan, tarihi endiistriyel yapilarin
yeniden islevlendirilmesini saglamaktir. 1908 ve 1916 yillarinda tugla ambar yapis1 olarak
inga edilen Kuppersmuhle, Duisburg limanindaki en 6nemli yapidir. Kuppersmuhle ambar

yapist mimarlar Herzog&de Meuron tarafindan yeniden islevlendirilerek modern sanatlar
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miizesine doniigtiriilmiistir. Miizede savas sonrast Alman sanati ile ilgili eserler yer

sergilenmektedir. [6]

3.7 Yurt Disindaki (Avrupa) Endiistri Yapilarinda islev Doniisiimiine Bagh Mimari
Mekan Analizi

Konu kapsaminda, ulusal koruma amagh kurumlarin refere ettigi yapilar i¢inden arastirmanin
glincel kimlik tasimasi amaciyla, 1990 sonrasinda gergeklestirilen yurt digindaki (Avrupa)
rehabilite edilmis endiistri yap1 6rnekleri aragtirma kapsamina alinmis ve belirlenen yapilarda

iglev doniistimiine bagli mimari mekan analizi olgusu aragtirilmagtir.

Bu dogrultuda yurt digindaki (Avrupa) giiniimiizde yeniden degerlendirilerek korunan

endiistri yap1 6rnekleri, yap: tipleri esas alinarak 3 grupta incelenmistir.

e Fabrikalar,

e Enerji tiretim yapilari, (gazhaneler, elektrik santralleri...vb)

e Ulasim yapilarn.
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3.7.1 Fabrikalar
3.7.1.1 Karlsruhe sanat ve medya teknolojisi merkezi (ZKM)

Cizelge 3.1 Karlsruhe Sanat ve Medya Teknolojisi Merkezi (ZKM) ile ilgili genel kiinye

Bina adx Bina yeri Mimar Fonksiyonlar
Karlsruhe sanat ve Almanya, Karlsruhe Schweger Mimarlik | 1 Fabrika

medya teknolojisi 2 Sanat ve medya
merkezi (ZKM) teknolojisi merkezi

Sekil 3.4 Sanat ve Medya Teknolojisi Merkezi (ZKM) genel gériintisii
Leydecker K., (1997), “ZKM in Karlsruhe, Germany” Baumeister, 11:54-57, Miinchen

Karlsruhe’deki, Philip Jakob Manz tarafindan 1918’de tamamlanan fabrika binasi, bir sanat
ve. medya teknoloji merkezi ve bir tasarim okuluna doniistliriilmek lizere temel esaslariyla
korunarak yeniden islevlendirilmistir. Yap: kompleksi konut ve sanayi yapilarinin bulundugu
bir bélgede yer almaktadir. (Schweger, 2000)

Tarihi silah fabrikasi, Almanya’min ilk ¢elik-betonarme iskeletli yapilarindan biridir.
Schweger mimarlik tarafindan, sanat ve medya teknolojisi merkezine doniistiirtilen fabrikanin
orijinal striiktiirii saglam ve kullanigli oldugundan yeni binaya dig duvar islevi gormiigtiir.

(Leydecker, 1997)

Avlular cam ¢at1 striiktiiriiyle ortiilmiistiir. Boylece bina iginden gegen kamu yollari, giinliik
karsilasmalar ve iletisim igin cesitli mekanlari, fuayeleri bulunan, bol 151kl1 agik koridorlara
doniligmiistiir. Ayrica gelik-cam striiktiirlii Miizik Stiidyosu, yeni kullanim ve hedefleri sehir

mekamyla iligkilendirerek gostermesi amaciyla tarihi sanayi yapisinin Sniine eklenmistir. Bu
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onlem binamn i¢ agikligimin korunmasi ve atriumlarin bos kalmasini saglamigtir. Fabrika
toplam on atriumdan olusmaktadir. ZKM, binada yer alan on atriumun dérdiinii, yiiksekokul
da tgilinii kullanmaktadir. Ayrica binanin sonunda, kendi giris ve fuayeleri olan Belediye
Galerisi ile ¢agdas sergiler igin de sergileme alanlar1 bulunmaktadir. Atrium 6’da ise medya

tiyatrosu yer almaktadir.

Kuzey-giiney hatti, merdivenler ve koridorlarla katlar1 birbirine baglayan 312 metre
uzunlugunda bir sirkiilasyon eksenidir. Bu eksenin bir tarafinda sanatgilar, bilimciler ve
teknisyenler, diger tarafinda da sanat tiretiminin farkli kollar agik bir ¢aligma ortaminda bir

araya gelmislerdir.

Gegici sergi alani, sanat miizesi ve medya miizesi yan yana konumlanmstir. Bu birimleri
birlestirerek ya da ayr1 ayr1 kullanmak mitimkiindtir. Farkl1 yiikseklik ve 1518a sahip olmalar,

sergileme konusunda farkli imkanlar sunmaktadir.

Ulasim, miizelerin, medya tiyatrosunun, miizik stiidyosunun ve kafenin agildig: ortak giris
salonundan saglanmaktadir. Kurulan yeni zorunlu tesisat ve teknik malzeme, sonradan
eklendigi belli olacak sekilde eklenmigtir. Mevcut destek ve tavan yapisi agikta ve goriiniir
olarak birakilmistir. (Schweger, 2000)

Sekil 3.5 Sanat ve Medya Teknolojisi Merkezi (ZKM) ve miizik stiidyosu ekinden gegen kesit
Leydecker K., (1997), “ZKM in Karlsruhe, Germany” Baumeister, 11:54-57, Miinchen
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Sekil 3.6 Sanat ve Medya Teknolojisi Merkezi (ZKM) kismi plan-kesit
Leydecker K., (1997), “ZKM in Karlsruhe, Germany” Baumeister, 11:54-57, Miinchen

Sekil 3.7 Sanat ve Medya Teknolojisi Merkezi (ZKM) miizik stlidyosu eki ve atrium

goruniisi
Schweger, A., (2000), “ZKM, Karlsruhe Sanat ve Medya Teknolojisi Merkezi”, Domus M
dergisi, 8:104-108, Istanbul
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3.7.1.2 Magna Bilim Miizesi

Cizelge 3.2 Magna Bilim Miizesi ile ilgili genel kiinye

Bina ad1 Bina yeri Mimar Fonksiyonlar
Magna Bilim Miizesi | Ingiltere, Rotherham | WilkinsonEyre 1 Celik fabrikasi
Mimarlik 2 Bilim miizesi

Sekil 3.8 Celik fabrikasi rehabilitasyon Oncesi i¢ mekan goriiniigleri [8]

1917°de kurulan Rotherham’daki Templeborough ¢elik fabrikasi, 1950’lerde diinyanin en

biiyiik ¢elik iiretim yapis: olarak, onbin’den fazla galigam ile pek ¢ok miktarda ¢elik tiretimi

gerceklestirmistir. 90’larin baginda, ¢elik kalitesindeki artiga bagli olarak maliyetlerin artmasi

ve teknolojik degisimler dogrultusunda fabrika zorunlu olarak kapatilmistir. (Pople, 2001)

Sekil 3.9 Giiniimiizde Bilim Miizesi olarak kullanilan yapinin genel goriiniisii [8]
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Bolgenin sosyal ve fiziksel 6zelliklerinin gelistirilmesi ve senede yaklasik 300.000 ziyaretgi
¢ekim alami olmasi amaciyla, Ingiltere Millenjum Komisyonun da destegiyle, giiniimiizde
bilim miizesi olarak yeniden islevlendirilen fabrika yapisinin projelendirilmesi,
WilkinsonEyre mimarlik ofisi tarafindan gergeklestirilmistir. 350m uzunlugunda ve 7 kat
yitksekligindeki fabrikanin temel striiktiirii korunarak, sergileme alanlar dort tema pavyonla
boliinmiistiir. Bunlar gelik {iretiminin de temel 6geleri olan ve farkl: striiktiirlerde tasarlanmig,
toprak, hava, su ve ates pavyonlaridir. Pavyonlarda ziyaretcilere gelik tiretiminin agsamalarinin

anlatiimasi hedeflenmistir. Yap1 igindeki mevcut gelik ocaklar korunarak sergilenmektedir.

Fabrikanin bodrum katinda yer alan toprak pavyonuna genis bir asansor platformla
ulasilmaktadir. Hava pavyonu silindirik yapistyla zeminden 12.5m yiiksekte asili olarak
konumlandinlmustir. Fabrikaya degigik vistalar saglayan ates pavyonu yapinin sonunda ve

giris katinda da eliptik bi¢imli su pavyonu yer almaktadir. (Pople, 2001)
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Sekil 3.10 Bilim Miizesi boyuna kesit
Pople, N., (2001), “Industrial Revolution”, Ribajournal, 108/4:38-46, London, UK
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ates pavyonu

Sekil 3.11 Bilim Miizesi igerisinde yer alan tematik sergi pavyonlar [8]
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3.7.2 Enerji Uretim Yapilar
3.7.2.1 Viyana Gazhaneleri

Cizelge 3.3 Viyana Gazhaneleri ile ilgili genel kiinye

Bina adx Bina yeri Mimar Fonksiyonlar
Viyana Avusturya, Jean Nouvel (gazometre A) 1 Gazometre
Gazhaneleri | Viyana, Coop Himmelblau (gazometre B) 2 Cok amagh
Simmering Manfred Wehdorn (gazometre C) yap1 kompleksi
Wilhelm Holzbauer (gazometre D)

Sekil 3.12 Viyana gazhanelerinin mevcut durumu [9]

Viyana’min Simmering semtindeki gazometreler baslangigtaki islevlerini yitirdikten sonra

cars1, biiro ve konut olarak giintimiizde yeniden islevlendirilmislerdir.

Viyana’nin devlete ait olan havagazi depolari, 1896-1899 yillann arasinda Franz-Josef
doneminde inga edilmiglerdir. Anitsal striiktiirlii yapilar gaz deposu olarak kullanilmuglardir.
Simmering gazometreleri, dogal gaza gegmeden bes y1l once 1981 yilinda, tarihi ve kiiltiirel
dnemleri nedeniyle koruma altina alinmiglardir. 1985-86 yillarinda, gazometrelerin kullanima
kapatiimasindan sonra nasil degerlendirilecekleri konusunda tartismalar baglamistir. Ve on yil
boyunca gazometrelerden biri, avangart tiyatrodan dans ve eglenceye kadar farkl: islevler igin

kullamlmasgtir.

Gazometrelerin estetigi ile ilgili bir saptama, i¢ mekan boglugunun inanilmaz biiytikliigiidiir.
Basit silindir formun dis kabugu tugla ve kireg tagindan olusmakta ve yapilar pencerelerden,
merdivenlerden ve basik kubbe bigimindeki ¢atidan olusan bir striiktiirle ¢ergevelenmektedir.
Cat1 kubbesinin tizerinde bulunan kii¢iik kubbe, 151k kulesi olarak i¢ mekana 15181n girmesini

saglamaktadir.
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Sekil 3.13 Gazometrelerin genel gériiniisii ve 6zglin proje ¢izimleri
Kiihn, C., (2001), “Hétérotope Domestiqué”, L’ Architecture D’aujourd’hui, 337:106-110

Yapi-gevre iligkisi a¢isindan incelendiginde, havagazi depolarmmin 6nceki ¢evresi yerlesim
olarak halkin tercih etmedigi endiistri alanidir. Bu anlamda 4gevresel olumsuzluklan gidermek
ve yeni bir vizyon olusturmak iizere, oncelikle ulagimi ¢oziimleme yoluna gidilmigtir. ‘U3
Gasometer’ adi altinda yeni bir metro istasyonu insa edilmis ve devlet otoyolu buraya

dogrudan baglanmigtir.

Planlama onerisinde, konut agigim giderecek ¢6ziimlere ek olarak, sozkonusu alanda
gelisebilecek ekonomik ve sosyo-kiiltiirel etkinliklere de onem verilmistir. Sosyal etkinlik
merkezi niteliginin, aym zamanda tim kentlilerin ilgisini ¢ekecek diizeyde olmasi
ongoriilmiistiir. Bu dogrultuda gazometrelerin yeniden islevlendirilme projeleri agilan yarigma
sonucu belirlenmistir. Projede 625 adet konut, 11 000 m2 biiro, 22 000 m2 bos vakitleri
degerlendirme ve aligveris alani, 4000 kisilik bir oditoryum ve eglence mekanlari

bulunmaktadir. Yan tarafta da ikinci ve iiglincii gazometrenin iist kotundan baglanan ve 16
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adet cesitli bliytikliikteki sinemalar ve aligveris mekanlarini igeren bir sosyal kompleks inga
edilmistir. Kulelerin tasarimlar1 ayr1 mimarlara verilmistir. Gazometre A Jean Nouvel (konut
ve kaba ingaatr) ve Adil Lari (i¢ mekan tasarimi), Gazometre B ve genglik yurdu Coop
Himmelblau, Gazometre C Manfred Wehdorn, Gazometre D ve kres Wilhelm Holzbauer,
sinema ve aligveris merkezi Rudiger Lainer tarafindan projelendirilmistir. Mimar Rudiger
Lainer’in tasarladig1 yapiya, kulelerin yan tarafindan ve trafik yolunun st kotundan bir koprii

ile ulagiimaktadir ve dis cephe karakteriyle kontrast bir etkiye sahiptir.

Gazometre A (Jean Nouvel)

Yeniden islevlendirme projesinde konutlarin i¢ mekan orgiitlenmesinde, var olan dig kabuktan
hareketle boliintiiler geometrik olarak olusturulmugtur. Cephenin 6zgiin ritmine uyabilmek
amaciyla 18 adet ince kuleden olusan konutlarin yanlarindan da igeriye dogru 11k sizmakta ve

bu koridorlardan korunan silindir ¢eperine serbestge ulasimaktadir.

Kulelerin i¢ avluya bakan parlak malzeme kapli ylizeyleri orta avluya yansima ile daha fazla
151k saglamaktadir. Konutlar iki kademeli olarak tasarlanmis olup yasama mekanlan i¢ avluya
bakmaktadir. Sonugta proje pratik nedenlerle 18 bagimsiz kule yerine 9 ¢ift kule bi¢iminde
uygulanmigtir. Bu da kismen projede degisiklige neden olmustur. Ayrica projede, alt katta
ilging konstriiksiyonlu bir aligveris merkezi bulunmaktadir. (Cimcoz, 2002)

Gazometre B (Coop Himmelblau)

Proje, li¢ yeni hacmin olusmasi iizerine tasarlanmustir. Bunlar, igerideki silindir levha,
disanidaki ek kule ve gazometrenin girisinde bulunan gok amagh gésteri salonudur. Igerideki
silindirik hacimler konutlar ve biirolar olusturmaktadir. Silindir, konik i¢ avlunun ﬁzeﬁnden
ya da tarihi gazhane duvarlar araciligiyla aydinlatilmaktadir. Silindirin i¢ avlusunda yer alan
aligveris merkezi, gosteri salonu ile konut ve biiro bolgelerini ayiran bir gegis alam iglevini

gormektedir.

Ogrenci yurdu olarak tasarlanan ek kule, ¢agdas yaklagimi agisindan her anlamda eskiye zit
etkisi ile dikkat ¢ekmektedir. Ikinci gazometrenin yanina eklenen kiitleye neden olarak
gazometrenin icindeki konut sayisimin azaltilms olmasi One stirtilmistiir. Konutlarda
cogunlukla geng aileler oturmaktadir. Bu nedenle yurt eki, sosyal, kiiltiirel ve ticaret merkezi

hem genglerin hem de kentlilerin fazlasiyla ilgisini ¢ekmektedir.
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Sekil 3.14 Gazometre A (Jean Nouvel), proje ¢izimleri ve i¢ avlu gériiniisii ve Gazometre B

(Coop Himmelblau), proje ¢izimleri ve yurt eki dis goriiniis
Bachmann W., (2001), ‘Die Gasometer in Simmering’, Baumeister 9:88-93, Miinchen
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Gazometre C (Manfred Wehdorn)
Projede i¢ ve dig goriiniis miimkiin oldugunca eskiye baglh diistintilmiistiir. Kubbe seklindeki
cat1 engellenmeden goriilebilmektedir. Projede i¢ avlu ve diger yesillendirmeler ekolojik bir

yaklasimla ele alinmistir.

Konutlar, orta kisminda merkezi farkl: bir daire seklinde olan i¢ avlu ve ona bakan yukariya
dogru agilarak incelen dairenin 18 pargaya boliinmesinden olusmaktadir. Bu pargalardan biri

bagimsiz olarak merdiven sahanligidir.

I¢ cephede gatiya dogru yiikselen huni bigiminde form terasta biten bir yolla son bulmaktadir.
Bdylece yesillikle beraber ic mekanin yasamasi saglanmistir. Binanin i¢inde, magazalar
boliimiinde 6900 m2 kullamim alani, diger 12 katta 211 daire yani 16 300 m2’lik kullamim

alam bulunmaktadir.

Gazometre D (Wilhelm Holzbauer)

Bu yenileme projesinde ise sadece distan degil, icten de gazometrenin yasanmasina 6zen
gosterilmistir. Cekirdekten gelisen (i¢ merkezden) bir planlama yaklasimi uygulanmustir.
Daireler ii¢ i¢ avluya bakmaktadir. Avlularin bir tarafim hi¢ miidahale edilmemis gazometre

duvari olusturmaktadir.

Eskiden ¢atiy1 tasiyan ¢elik konstriiksiyonlar (yenisi ahsap olarak yeniden inga edilmislerdir)
yesillendirme amagh kullamilmigtir. Avludaki agaglar da birinci daire kotundan daha altta

baglamaktadir. Agik ¢ati dolayisiyla igeriye 151k ve giines girebilmektedir.

Iskeleti betonarme olan yapi yukariya dogru geri cekilen agik ve kapali balkonlarla ig
mekanin daha fazla 1s1k almasim saglamaktadir. Bina ikinci kattan, aligveris merkezi dahil,
biitiin gazometrelere baglanmaktadir. 15 katta 241 daire ve toplam 17 100 m2 kullamm

alanim kapsamaktadir.

Yer altindaki dort kat ise garaj olarak kullanmilmaktadir. Dairelere girig ortadaki gekirdekten
saglanmaktadir. Ayrica gazometrenin yaninda ¢ocuk yuvasi insa edilmesi diistiniilmektedir.

(Cimcoz, 2002)
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Sekil 3.15 Gazometre C (Manfred Wehdorn), proje ¢izimleri, maket ve i¢ avlu goriiniisii ve
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Bachmann W., (2001), ‘Die Gasometer in Simmering’, Baumeister 9:88-93, Miinchen
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Cizelge 3.4 Tate Modern Sanatlar Miizesi ile ilgili genel kiinye

Bina adx Bina yeri Mimar Fonksiyonlar
Tate Modern Bankside, Londra, | Herzog & de 1 Elektrik istasyonu
Sanatlar Miizesi | Ingiltere Meuron 2 Modern sanatlar miizesi

1947 ve 1963 willarinda iki agamal1 olarak inga edilen Bankside elektrik istasyonu, mimar

Giles Gilbert Scott tarafindan tasarlanmustir. 1981 yihinda dretim maliyetlerinin artmasi ve

Sekil 3.16 Tate Galeri
Spiluttini, M., (2000), “Londra’da bir Isvecli”, Domus M mimarlik dergisi, 8:83, istanbul

elektrik tiretiminde farkli metodlara gecilmesi nedeniyle elektrik istasyonu kapatilmustir.

Tate Galerinin talebi dogrultusunda acilan bir yarigmay: kazanan mimarlar Herzog&de
Meuron, elektrik istasyonunu modern sanat galerisi olarak yeniden islevlendirmislerdir.

Yapinin 1995 yilinda baglayan restorasyon galigmalart, 2000’de tamamlanmus ve eski elektrik

istasyonu Ingiltere’nin yeni ulusal miizesi olarak kullamima acilmigtir. Mimarlarin binaya

yaptiklar en 6nemli ekleme, Londra’nin pek ¢ok yerinden goriilebilen kutu bigimindeki cam-
metal striiktiirlii ¢at1 kati olmugtur. Bununla beraber kuzey cephedeki bazi fazlaliklar alinarak

bacamin yiizlerine dogrusal bosluklar yerlestirilmis ve kafenin cam duvan kuzeybati

kosesinden ileri ¢ikarlmstir.
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Miizenin en 6nemli mekamim olusturan Tiirbin Salonunda, bir zamanlar Bankside’in elektrik
enerjisini iireten dev alternatSrler bulunmaktadir. Ziyaretcilerin galerilere ve 6teki alanlara
girisini saglayan Tiirbin salonunun uzunlugu 155m, genisligi 23m, yiiksekligi ise 35 metredir.
Tavan ortiisii cam levhalardan olusan salon, ayn1 zamanda biiyiik boyutlu sanat yapitlarinin da
sergilenmesi i¢in kullanilmaktadir. Bir rampa, ziyaretgileri bati ugtaki ana giristen Turbin
salonu katina y6nlendirmekte ve buradan asansorler, yiirliyen merdivenler ve merdivenlerle

Oteki katlara ulagilabilmektedir.

Tate Modermn’in galerileri ve 6teki boliimleri Tiirbin salonunun kuzeyinde, mevcut yapinin
icinde insa edilmis olan yedi katli ¢elik bir yapida yer almaktadir. 3.,.4.,.ve 5. katlarda
galeriler yer alirken, 1., 2., 6., ve 7. katlar oteki boliimler i¢in aynlmistir. Galerilerdeki pek

¢ok duvar hareketli olarak tasarlanmustir.

Farkl biiyiiklikteki galeriler, dogal ve yapay 1s1gin karisimiyla aydinlatilmaktadir. Isik
kutulari (camli seyir platformlar) Tiirbin salonuna bakmaktadir. Bacanin iki yanindaki
teraslarla tiye odalarimin bulundugu 6. katta havalandirma aygitlar gibi tesisat sistemi de yer
almaktadir. Isik kutusunun en {ist kat1 olan 7. kat dogal 1s1kla aydinlanmakta ve kuzey-giineye
bakan sehir manzarasina sahiptir. 200 kigilik bir kafe ile biiyiik bir eglence mekant burada yer
almaktadir. (Ozer, 2000)

..........

N Birinci kat plani.

®

1 rampa (bat1 girisi)

2 turbin salonu

3 egitim boliimii

4 damigma ve bilet satis

5 halka kapali servis alam
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Sekil 3.17 Tate Galeri, plan-kesit
Ozer, N. D., (2000), “Tate Modern Sanat Galerisi”, Yap1 Dergisi, 228:76-83, Yem yayn, Ist.
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3.7.3 Ulasim Yapilan
3.7.3.1 Orsay Miizesi

Cizelge 3.5 Orsay Miizesi ile ilgili genel kiinye

Bina ad1 Bina yeri Mimar Fonksiyonlar
Orsay Miizesi Paris, Fransa Gae Aulenti 1 Tren gan
2 Miize

Sekil 3.19 Orsay Miizesi Seine Nehri tarafindan bakig
Hasol, D., (1994), “Gar’dan ‘Miize’ye”, Yapr’dan Se¢meler 4, Yem yayin, Istanbul

19. ylizyilin sonlarinda Paris-Orleans 6zel demiryolu sirketi, Bordeaux, Toulouse ve
Nantes’tan getirdigi yolcularini, o tarihlerde Paris’in disinda sayilan bir noktadaki Austerlitz
gar1 yerine, Paris’in merkezinde prestijli bir noktaya indirmek amaciyla Seine Nehri kiyisinda
Orsay Garr’ni inga etmeyi tasarlamistir. Tasarlanan yeni gar ve otel, 1900 Paris Evrensel

Sergisi kapsaminda agilir.

Mimar Victor Laloux tarafindan tasarlanan gar projesinin iki ¢ikis noktast bulunmaktadir.
Birincisi yolculari, Paris’in merkezinde Louvre Sarayi’min kars1 kiyisinda, Champs-Elysée’ye
bes dakika uzaklikta sik bir mahallede karsilamak, ikincisi ise Paris-Orleans sirketi
miithendislerinin hazirladiklan, gar islevine uygun bilyiik metal iskelete digtan 19.yiizyil
begenisine uygun tag cepheler giydirmektir. Sonugta, 19. Yiizyil Fransiz mimarisinin siradan
Orneklerinden biri olan ve giiciinii endiistriyel makinalagsmadan alan agir, fakat dengeli bir
cephe ile gar tonozu ortaya gikmistir. Gar tasarimina neden olan buharli trenlerin Smrii uzun

stirmemis ve bunlara gore diizenlenmis olan peronlar uzun katarlar olusturan elektrikli
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trenlerin gereksinimlerine yamit verememiglerdir. 1939°da ana hat seferi iptal edilmis ve gar

yalmizca banliy6 trenleri igin kullanilmig ve 6nemi giderek azalmustir.

1961 yilinda olusan gelismeler sonucu Fransiz ulusal demiryollan sirketi (SNCF) Gar’in
bulundugu alam ve binalar1 satmaya karar vermistir. O zamanlarda yikilmis olan Paris
hallerinden sonra gar ¢evresinde yogunlasan tartismalar sonucunda Orsay Gan1 1978’de
korunmasi gerekli yapr olarak tescillenir. Garin 1848-1914 yillan arasindaki donemi
kapsayacak bir miize olarak diizenlenmesi kararindan sonra agilan mimari projeyi Italyan

mimar Gae Aulenti kazanmaigtir.

Garin ana hol aksinin iki tarafina sergileme igin iki kat ytiksekliginde iistii terash yeni sergi
birimleri eklenmigtir. Zemin katta ikinci imparatorluk donemi yapitlart yer almaktadir.
Izlenimci resimlerin yer aldigi galeri dogal 1g1k almaktadir. Ara katta Seine nehri tarafinda
kubbeli salonlar bulunmaktadir. Burada 3. Cumhuriyet donemi resimleri, sembolistler, Rodin

heykelleri ve uluslar aras1 Art Nouveau eserleri sergilenmektedir.

Orsay miizesi sergi alanlanm diginda, eglence ve Ogrenmeye de olanak saglamaktadir.
Oditoryumda ve restaurantta cesitli konserler diizenlenmekte, ayrica oditoryumda erken
sinema tarihi ile ilgili filmler gosterilmekte ve gecici sergiler hakkinda konferanslar

verilmektedir. (Hasol, 1994)
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Sekil 3.20 Orsay Miizesi kuzey-gliney dogrultusunda enine kesit
Hasol, D., (1994), “Gar’dan ‘Miize’ye”, Yapr’dan Segmeler 4, Yem yayin, Istanbul
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Sekil 3.21 Orsay Miizesi kat planlar
Hasol, D., (1994), “Gar’dan ‘Miize’ye”, Yapi’dan Segmeler 4, Yem yayin, Istanbul
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Sekil 3.22 Orsay Miizesi sergi salonlari i¢ mekan goriiniisleri

Hasol, D., (1994), “Gar’dan ‘Miize’ye”, Yapr’dan Secmeler 4, Yem yayin, Istanbul
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4. ULKEMIZDEKIi ENDUSTRILESME DONEMIi VE GONUMUZDE YENIDEN
DEGERLENDIRILEN iSTANBUL’DAKI 19.YY ENDUSTRI YAPILARINDA
MiMARI MEKAN ANALIZi

4.1 Tiirkiye’deki Tarihi Endiistri Yapilarinin Simiflandirilmasi

Diinyada sanayilesme siirecinin ortaya ¢ikisi ile birlikte sanayi yapilani da 6nem kazanmaya
baslamis ve sanayi tarihinin belgeleri niteligindeki bu yapilar inceleme altina alinmiglardir.

Ancak bu yapilarin mimari anlamda ilgi uyandirmast diinyada da olduk¢a ge¢ olmugtur.

Bugiin artik kullanmilmayan teknik ve malzemelerle insa edilmis ve sanayi toplumunu her
yoniiyle yansitan bu mimarinin 6nemi ge¢ de olsa anlagilmstir. Sanayilesme siirecini
yasamamug olan Tiirkiye’de ise sanayi tarihinin aydinlanmasinda 6nemli bir veri teskil eden

tarihi sanayi yapilarina ilgi ancak 1990’1l yillarda baslamistir. (Kirag, 2000)

Diinyada yeni bir ¢ag acan sanayilesme olgusunun tilkemizde hangi boyutlarda yasandiginin
gostergesi endiistriyel mimarimizdir. Bugiin miyadim tamamlamus, tarihi bir kimlige

biirlinmiis olan bu yapilarin analizi sanayi kimligimizi belirlemek acisindan 6nemlidir.

Sanayi yapilarinin analizinde, tarihsel siire¢ icerisinde, iiretim miktarinda ve iiretim seklinde
Oonemli degisimlerin yasandigi donemler tespit edilmistir. Sanayi yapilann Osmanl’nin ilk
donemlerinden baglayarak, yeni bir iktisadi anlayisin bagladigt 1950’lere kadarki stiregte, iki

ana boliimden olusmaktadir.

Tarih boyunca sanayiinin Anadolu’daki dagihminda ©nemli rol oynayan imparatoriuk
bagkenti Istanbul’'un yiyecek, hammadde ve mamul mal talebi o kadar biiyiiktir ki,
Anadolu’nun bilyiik kismuinin tarimsal iiretim yapisini, zanaatlan ve bolgeler arasi ticareti bu

talep belirlemistir.

Kara tagimacilifinin pahalt olmasi nedeniyle sanayilesme, imparatorluk merkezinin yakin
cevresinde kurulmustur. Bu biiyiikk kentin c¢evresinde onu besleyen ‘“uydu” kentler
kurulmugtur. Bagkenti besleyen bdlgeler daha ¢ok Balkan’larin dogusu, Bati Anadolu, Orta
Anadolu olmustur. Ayrica, 17-18.yy’larda Bat1 ile temaslarin (hammadde ihracati) artmasi ile

birlikte liman kentlerinin 6nem kazanmasi, beraberinde sanayii de bu bolgelere cekmistir.
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Sanayi alaminda 1913-1915 yillarinda yapilan ilk istatistik ¢aligmasi 6nemli bir veri teskil
etmektedir. Sanayi istatistigi tiim Tiirkiye’yi kapsamamakla birlikte o giiniin imkanlan
dahilinde, Istanbul, Izmir, Bursa, Bandirma, Manisa, Usak, Izmit’le smirli kalmistir. Bu
istatistik calismas: gostermistir ki Istanbul ve gevresi Osmanli’nin birinci sanayi merkezidir.
Istanbul’dan sonra Izmir ve Bursa gelmektedir. Goriilmektedir ki tiiketicilerin, iscinin ve

tagima araglarinin ¢oklugu sanayii biiyiik sehirlere cekmistir.

Osmanli’da, agirlikhi olarak sanayi cografyasinin olusumunda, pazar yerine (biiyiik sehirler)
yakinlik ve kolay ulagim etkili olmustur. Hammadde kaynagina bagh iiretim yapan bazi
sanayi kollari; maden sanayii gibi, cografi dagilimda cesitlilik getirmektedir. Ancak tilkede
maden ocaklar1 6nemli boyutlarda degildir. (Kirag, 2000)

1.1k Dénem Sanayi Yapilan (15.yy-19.yy)

1.1.Devlet hesabimna calisan biiyiik imalathaneler (devlete ve 6zel kisilere ait.)

1.1.1.0rdu ve Bahrive Hesabina
a.Askeriye ile direkt baglantili sanayi yapilan (askeri ara¢ ve savas donatim araclar)

Tersane

Tophane
Silah atolyeleri

Baruthane

Tiifekhane
b.Askerivenin Yan Uretim Yapilan (Tiiketime yonelik)

Deri egya (Tabakhane, Sarachane)

Giyecek (Askeriye Dikimevi)

Yiyecek (Degirmenler, Tahiniye fabr.)
1.1.2.Saray ve Selatin Saraylarmn Thtiyaglarim Karsilayan Sanayi Yapilars
(Askeriyenin diginda ve tiiketime yonelik sanayi yapilar)

Tugla Fabr.

Degirmenler

Cini imalathanesi

Kagit Fabr.

Imalathanelere (18.yy)

Yiinlii imalathanesi

Ipek imalathanesi

Porselen at6lyesi

Kumas basmahanesi-boyahane

Kagt fabr.

Darphane
1.1.3.Belediye Imalathaneleri
Su kiinkleri imalathanesi (Ayasofya civan 17.yy)

P

1.2.Halkin ihtivacimi karsilayan kiiciik esnaf imalathaneleri
(Kigiik olgekte tiretim-hanlardaki imalathaneler)
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2.1kinci Dénem: 19.yy

2.1.Revize Edilen Sanayi Yapilar:

a.Askeri amacli (Imalat-1 Harbiye Fabr.)

Tersane
Tophane
Baruthane
Tiifekhane

b.Askerivenin disinda
Darphane
Matba-1 Amire

2.2.Yeni Kurulan Fabrikalar

a.Devlet Fabr. (Fabrika-i Hiimayunlar) ve Ozel Fabr.
(Tiiketim mallarina yonelik fabr.)
Gida Sanayi

Degirmenler

Bira Fabr.

Tiittin Fabr.

Mezbaha
Toprak Sanayi

Cam Fabr.

Porselen Fabr.
Deri Sanayi

Ayakkabi Fabr.
Dokuma Sanayi

Yiinlii Dokuma

Ipekli Dokuma

Pamuklu Dokuma
Kirtasiye Sanayi

Kagit Fabr.
Kimya Sanayi
Yag ve Sabun Fabr.
Kibrit Fabr.
Ispirto Fabr.
Madeni Esya Sanayi
Makine Fabr.
Enerji ve Giic Rezervi
Gazhane
Elektrik Santral

Sekil 4.1 Tiirkiye’deki Tarihi Sanayi Yapilanmn (Uretim Yapilart) Siniflamast
Kirag, B. A., (2000), “Tarihi Sanayi Yapilarinin Giiniimiiz Kosullarina Gore Yeniden
Degerlendirilmeleri Konusunda Bir Yéntem Arastirmasi1” Doktora Tezi, MSU, Fen Bilimleri

Enstitiist, Istanbul
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4.2 19.yy’ da istanbul’daki Kentsel Degisim ve Istanbul’un Modernlesmesi

Istanbul kentinin yasam bigiminde, fizik doku ve mekan organizasyonunda Bizans ve
Osmanl1 dénemlerinde biiyiik degisiklik oldugunu sdylemek giigtiir. Ancak 18. ve ozellikle
19. yiizyilda yasam bigimi ve fizik yapisinda temel degisimler goriilmektedir. Istanbul

endiistri caginin etkileriyle miicadeleye baglamistir.

Kentin geleneksel yerlesme diizenindeki degismenin ilk belirtileri 18. yiizyilda olusmaya
baslamistir. Gergekte tilkenin ekonomik yapisinda kdklii degisiklikler meydana gelmemekle
birlikte, yonetici simfin elinde toplanan servetler gosterisli tiikketimi arttirmaktadir. Diger
yandan Karadeniz’in ulasmmim ellerine gegiren armatdr Fenerli Rumlar ile Istanbul’daki
elgilik heyetleri 18.yiizyilda Beyoglu ve Bogazici’nin bazi koylerinde goze ¢arpan yeni bir
yasam bigimi yaratmislardir. (Ortayli, 1996)

Bu durumda gergek anlamda olmasa da bir sayfiye yasami ortaya ¢ikmstir. Kagithane’deki
eski bostanlar, kasir ve bahgelerle siislenmeye baglamistir. Bogaz’in eski miinzevi koylerinde
birbiri ardindan yali, késk ve bahgeler kurulmaktadir. Yoksul balik¢i kdyleri olan Yenikoy ve
Tarabya zengin Rum armatorlerin yalilariyla siislenmeye baglamigtir. (Burast 19.yy’da tam bir
banliy6 haline gelecektir.) Bu armatérler birkag gemi sahibi olup, Tuna’daki ve Karadeniz’de,

Kirtm’daki limanlar arasinda narenciye, odun, tahil tasimaciligi yapmaktadirlar.

Bogaz’da Kuzguncuk, Beylerbeyi, Ortakoy, Kandilli gibi semtler benzer yalilarin yapildig
merkezlerdir. Buralardaki etnik kompozisyon da daha kangik bir goriiniim almigtir. Yani
Istanbul 18.yy’da gergek anlamda banliyolere sahip degilse de, bu gosteris¢i tiiketim eglence

ve sayfiye initelerinin dogusuna neden olmugtur.

Diger yandan Kagithane’de bir kagit fabrikasi, aym bolgede miihendishaneler (okul), kentin
disinda da modern kislalar (Selimiye) yapilmaya baglanmigtir. Halig’te baruthane ve gemi
tezgahlar1 yapilmistir. Bu barok ¢ag endiistrisi Istanbul’'un dogal ¢evre ve eski mimari

dokusunu tahrip eden ilk kirlenme olayidir.

18.ylizyilin asil olgusu, Anadolu’dan gelen ailelerin biiyiik kenti doldurmasidir. Bu nedenle;
is bolgelerinde bekarlarin yasadig1 genis sefalet yuvalari, Eyiip, Kasimpasa ve Uskiidar’da ise
gecekondulasmanin ilk igaretleri dogmaya baglamistir. Mekansal yapidaki temel degisimler,
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yani banliydlerin, kiigiik gecekondu ve slum (sefalet mahallesi) bolgelerinin dogusu, 19.
yy’daki modernlesme ile baglayan bir siirectir. 19. yy’da diinya onceki ¢aglara gére hizl: bir
degisim yasamaktadir. Bu degisim Balkanlar ve Ortadogu’nun metropolii olan Istanbul’da da

kendini gGstermistir.

Bin yildir diinya ekonomisinin ve kiiltiiriiniin merkezlerinden biri olmasina kargm Istanbul
onemli bir yapisal defisme gecirmemistir. Degisme, kentin mekan diizenini etkileyen su
dgelerin ortaya ¢ikigiyla agiklanabilir; a)gecekondulasma, b)banliyolerin dogusu, c)daha dnce
kentle biitiinlesmemis semtlerin kent merkeziyle organik bir biitiinlesmeye gitmesi ki, bunda

kent i¢i ulasimin modernlesmesi de biyiik etkendir.

Biitiin bu 6zelliklere karsin 19.yiizyil Istanbul’u halen ¢agdas metropollerin diizeyinde
degildir. Ama Istanbul bu donemde, dnceki gaglarda goriilmeyen bir niifus artisin1 yasamagtir.
1829°daki ilk sayimda 359 bin olarak saptanan niifus, 1918’de 700 bine ulasmstir. Bu artigin
sebebi 16-18. ylizyillardaki gibi bekar, igsiz ve az sayidaki ailelerden ¢ok, ailece yapilan
goclerden, ozellikle imparatorlugun Avrupa eyaletlerini  kaybetmesi {izerine Rumeli

eyaletlerinden yapilan goclerdir.

Diger yandan Istanbul; Beyrut, Selanik, yani biitiin Dogu Akdeniz limanlar1 gibi 19.yy’da
Atlantik endiistri bolgesinin ilgi ve kayit alanina girmistir. Bu kentler Avrupa igin artik
yalnizca ticaret limanlann olmaktan Ote; yerlestirilen, antrepo ve tesis kurulan, firiinlerinin
islenip nakledilecegi merkezler durumuna gelmistir. S6z konusu kentler arasinda 6zellikle
Istanbul; artik Batihi tiiccar, komisyoncu, insaatgi ve bankerlerden olusan bir kalabaligin

yasadig1 kent olmustur.

Diger bir gelisme; iilkedeki demiryolu, denizyolu gibi ulasim aglarna bagl olarak ortaya
cikmustir. Istasyon ve liman tesisleri; uzun mesafe ulasgim kadar, kentsel ulasimi da

degistirmistir. Kentin dokusundaki ve mekan organizasyonundaki degismeleri hizlandirmagtir.

19. ylizyilda lzli bir endiistrilesme goriillmemesine ragmen Istanbul’u dis diinya ile yaptiga
ticaret degistirmistir. Artik kente gezginler gelmektedir. Pera Palas zengin bankerlerin
saraylarinin yer aldig1 semtte, Tepebagi’nda yapilmigtir. Burada kentin ilk parklarindan biri ve

tiyatrolar da yer alir. Pera (Beyoglu), Istanbul’un Avrupa’ya agilan penceresi olmaktadur.
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Merkezi yonetim bolgesi

19. yiizyilda biirokrasinin modernlestigi, bir ¢ok yonetim orgamnin kurumsallastig
goriilmektedir. Sadaret’ten (basbakanlik) baska kurulan nezaretler (bakanlik) artik yonetim ve
is bolgesini olusturmaktadir. Saray, modern kentlerdeki gibi merkez bolgenin disina
tasinmigtir. (6nce Dolmabahge, sonra Yildiz) Yonetim bélgesinde ve diger kisimlarda sokak
ve yol yapimi artmugtir. 19. yiizyilda kagir bina yapim tegvik edilmistir. Biitiin bu degisim, en

basta modern belediye yonetimlerinin kurulus ve faaliyetini gerekli kilmistir.

Is bolgesinde degismeler, cift merkezli metropoliin ortaya ¢ikisi
Degisen ticari yapi, modern anlamdaki uzmanlasma, daha ¢ok dis diinya ile iligkilerin
yogunlastiga Galata ve Beyoglu’nda goriilmektedir. Ticarethane, bilyiik magaza ve bankalar

burada gelismistir.

Ozellikle Karakoy’iin canli bir is bolgesi olmast ve Beyoglu’ndaki konut bolgesiyle iliskisinin
artmasi, Avrupa’nin ilk metrolarindan birinin burada faaliyete gegmesini gerektirmis ve 10
Haziran 1869°da ‘Tiinel’ isletmeye agilmustir. Is ve konut bélgeleri arasindaki bu yogun
trafik; tramvay igletmesinin kurulmasi, yollarn agilmasi ve genisletilmesi gibi ¢alismalan
gerektirmistir. Ozellikle is bolgesinde, Beyoglu tarafinda bir uzmanlagmanin mekana

yansidig1 goriilmekitedir.

Istanbul’da eski g¢arsilar biiyiik 6l¢iide devam ederken, burada magazalar, ticarethane ve
depolama faaliyetleri belli alanlarda toplanmaya baslamaktadir. Boylece Istanbul 19. yy’da iki
merkezli bir metropol olmus; bu, konut alaninda ve kentin ¢evresinde de etkisini gosteren ikili
bir yapiy1 dogurmustur. Gene Beyoglu bolgesindeki gegis bolgesi Istanbul’a gére daha
belirgin 6zellikler tasimaktadir. Beyoglu’nun Yiiksekkaldinm, Asmalimescit gibi semtleri,
ucuz otel, pansiyon ve lokantalarin toplandig1, sug potansiyeli yiiksek bir bolge olarak ortaya

ciknmugtir.

Konut bolgesi

Konut bslgesinde Istanbul yakasinda bityiik degismeler goriilmezken Beyoglu tarafinda hizli
bir degisim yasanmaktadir. Beyoglu konut bdlgesinde mimari bakimdan bitigik diizen binalar,
kagir yapilar artmakta, etnik yonden karigma ve sosyal simiflagsmaya goére bir mekansal
bi¢imlenme goze ¢arpmaktadir. Konut alan1 Beyoglu’nda genislemis; o doneme kadar kent

smirlan dis1 ve mezarlik olan yerlerini bile kapsamaya baglamigtir. Bu modern yasam ve
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yerlesme kaliplari; ulasim, saglik, itfaiye gibi belediye hizmetlerinin de Beyoglu yakasinda
gelismesini gerektirmektedir. Eski Istanbul’da miisliiman ve gayri miislim mahalleleri halen
farkli mekandadir. Ancak varlikh siniflar Balat, Fener ve Samatya’yr terk edip Beyoglu
tarafina gecmektedir. Beyoglu’'nda ise etnik-dini ayrima gére degil, sosyal ekonomik

gruplagsmaya gore yerlesilmektedir.

Diger taraftan ozellikle sur dibindeki mahallelerde, ayak esnaflifi, hamallik gibi islerle
gecinen alt gelir grubundan ailelerin yerlestikleri sefalet mahalleleri dogarken (Karagiimriik,
Haseki), Beyoglu’nun kenar mahallelerinde de bir slumlagma yasanmaktadir. Balat, Fener,

kars1 tarafta Haskoy yavas yavas slum bolgesine doniigmiislerdir.

Bolge o zamandan beri at6lye, tersane gibi yari endiistriyel tesislerin gevresinde bigimlenmis
sefalet mahalleleriyle taninmaktadir. Kent simrlarn diginda da mezbaha ve kiigiik atdlyeler
dogmustur. Hali¢ kiyisinda mezbaha ve atSlyelerin arttign goriilmektedir. Bu, ilk g¢evre

kirlenmesi sorunlarim1 da yaratmaktadir.

Banliy6 semtlerinin dogusu

19. yiizyilda banliyd, Istanbul’un 6nemli bir olgusu olarak gelismistir. Ulasim araglarinin;
oncelikle vapurun ve tramvaym kullamilmasiyla Bogaz’in her iki yakasindaki semtler
(6zellikle Avrupa yakasi), Kadikéy ve sonralarn Makrikdy (Bakirkdy) ve Ayastefanos
(Yesilkoy) 6nemli banliyd merkezleri olurken, Tarabya ve Yenikdy yazlik sefarethanelerin ve
Levantenler’in bolgesi haline gelmistir. Adalarla da kentle organik bir bag kurulmus,

buralardaki modern belediye yénetimleri de Beyoglu belediyesinin ardindan kurulmustur.

Gecekondulasan bolge

Bu donemde Istanbul’a Anadolu’dan ve Rumeli’den gelip yerlesen bir kitle, surlarn bati
yakasinda, Eyiip, Hask6y, Kasimpasa ve Uskiidar taraflarinda gecekondu semtleri yaratmaya
basglamiglardir. Buralar, Pera’daki yagantiya tamamen tersdiigen bir yasam bi¢iminin
gortilduigt, alt gelir gruplarimin yasadig: semtlerdir. Gene Anadolu yakasinda Kadikoy’e gore
Uskiidar’in bazi semtleri de bu goriintimdedir. Bu ikililesme belediye hizmetlerinin de her
yerde aym sekilde yiirtitiilmesini engellemigtir. Bu nedenle de kentte 20 belediye dairesi
kurulur. Dar gelirlilerin ve igsizler kalabaliginin doldurdugu bu semtler, belediye hizmetleri

kadar sosyal ve ekonomik ydnden de bir kentsel biitiinlesmeyi saglayamamaktadir.
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Boylece Istanbul’da 1930’lardan ve II. Diinya Savasi’ndan sonra hizlanacak gecekondulagma
olgusunun baslangici 19. ylizyilda ortaya c¢ikmms ve gittikge biiyliyen bir sorun haline
gelmistir. 19. ylizyil bitisik yerlesme diizeni ile birlikte daginik yerlesmenin de goriildiigii bir
donemdir. Bu nedenle Istanbul, niifusuyla orantili olmayan genis bir alana yayilmis ve bu,

biitiin belediye hizmetlerini aksatan baglica sorun olmustur. (Ortayh, 1996)

4.3 Istanbul’daki 19.yy Endiistri Yapilarinda Tarihsel Siirec

Istanbul’daki erken endiistri yapilan ¢ogunlukla ordu ve donanmaya yonelik olmustur.
19.yy’in baslarindan itibaren ise 6zellikle saray cevresi tiiketimine yonelik fabrikalar ve
atolyeler yapilmistir. Bu agidan fazla biiyiik yapilardan soz etmek olas1 degildir. Genelde 30-
70 yi1l 6nce Orta Avrupa’da piyasaya ¢ikan bir iki katli semerdemli binalar olarak

diigtinmemiz gerekmektedir.

Boylece 16.yy’dan Melchior Lorichs’in graviiriinden bildigimiz kent imajindan farkli bir
goriintli karsimiza gikmaktadir. Eski saray ve Bab-1 Ali bdlgesi arasinda yogun olan ve imalat
yapist hanlann yerini bu yeni tip kiigiik imalat yapilar: almastir. Istanbul ve Uskiidar’da iki ii¢
mumbhanenin diginda 16. ve 17.yy askeri yapilarimn arasinda yenigeri ocaginin giyecek ve
yiyecek ihtiyaclarini karsilayan isletmeler bulunmaktadir. Bu yapilardan konstrikksiyon ve
fonksiyon olarak dikkat gekeni Askeriye tahiniye fabrikasidir. Yap1 Ingiliz mithendis William
Fairbairn(1789-1784) tarafindan tasarlanip inga edilmigtir. (Miiller-Wiener, 1991)

Ug kathi dokme demirden prefabrike bir yapi olan bu fabrika 8.1x15.5 m’lik bir tabana
oturmaktadir. Fairbairn’in Londra-Mailwall’daki fabrikasinda tiretilen fabrika pargalar deniz
yoluyla Istanbul’a getirilmigtir. Bu fabrikanin yakininda Istanbul’un iki tiifekhanesinden biri
yer almaktadir. Digerinin Ayasofya yakinlarindaki Cebehane taraflarinda yer aldign tahmin
edilmektedir. Ikisinin de mimari bigimleri hakkinda bilgi yoktur.

15.yy’dan beri Istanbul’da varliklan bilinen baruthaneler hakkinda da fazla bilgi yoktur.
17.yy’da ii¢ tanesi Ayasofya ile Atmeydam arasinda yer alirken, daha biiyiik olam Sehremini,
Kagithane vadisinde kurulmustur. 1697°deki biiyiik bir patlama ve buna bagh biiyiik bir

yangin sonucu buradaki baruthaneler kentin disindaki (bat1) bolgelere inga edilmistir.
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Kentin bu kismunda (Bakirkdy), 18.yy sonlarina kadar iki baruthane ¢aligmaktadir. Bunlardan
birinde barut havan iginde déviilerek toz haline getirilirken, digerinde ise beygir giiciiyle barut
ogiitiilmistiir. 1795°de Azatli’da kurulan fabrikada da beygir yerine su giicii kullamimigtir.

Bir ¢ok patlamaya ragmen bu giin hala bu binaya ait kalintilar gortilebilmektedir.

M. Selim tarafindan yapilan reformlardan dolayr Yenigerilerle ilgili olan silah fabrikalari
kapatilmis veya yer degistirmistir. Tiifekhane yerine Dolmabahge yakinlarinda bir baska
fabrika agilmistir. Buharli makinalarla ¢alisan bu fabrika baglangigta bir Ingiliz subay
tarafindan yonetilmis ve daha sonra esnek bigimli yeni bir ek binaya sahip olmustur. (1835-
40) Ancak bu fabrika da 1850’lerde fazla verimli olmayinca yerini baska yapilara birakmigtir.
1858°de yikilmis ve yerine Dolmabahge sarayina ait bir opera binasi yapilmugtir. Bu

fonksiyon degigikliginin nedeni siirekli artan niifus olmustur.

Gerekli yerlesim sahalan eski fabrika bolgelerinin yer degistirmesiyle gergeklesmistir.
Endiistrilesmenin erken donemlerinde bazi saray ve manastirlarin da iglerine fabrikalar inga
edilmistir. 1804°te de Istanbul’da III. Selim reformlan ¢ergevesinde Beykoz’da eski bir
sarayda bir kagt fabrikas1 ag¢ilmigtir. 1832 yilinda yabancilarin agini rekabetine dayanamayip

kapanmak zorunda kalincaya kadar da ¢aligmistir. (Miller-Wiener, 1991)

Sanayi 1960’11 yillara kadar Fatih ve Eyiip ilgelerinde yogunlagmugstir. Tersane ise bugiin de
oldugu gibi Kasimpasa’da bulunmaktadir. Bu sanayi bolgesi, tarihi limammn, Sirkeci ile
Unkapani arasindaki geleneksel yerinin ve Kasimpaga’daki tersanenin bir uzantisidir. En eski

donemlerde oldugu gibi bu bolgeye gida ve dokuma sanayisi yerlesmistir.

1827°de Eyiip’te Iplikhane-i Amire adi verilen bir halat fabrikasi, Feshane gibi fabrikalar
sultan saraylarinin arsalarina kurulmuslardir. Abdiilaziz doneminde gemi inga sanayisi biiyiik
bir atihm yapmustir. O dénemden sonra Hali¢’in sanayilesmesi diyebilecegimiz bu siireg
icinde, Hali¢’in denize yakin yamaclarinda ve kiyilarindaki konut alanlari bu niteligini
yitirmistir. Once Dolmabahge Saray1’min gereksinimi i¢in yapilan Dolmabahge Gazhanesi ise

1853’te insa edilmistir. Buradaki iiretim fazlasiyla da Beyoglu aydinlatilmistir. (Kuban, 1998)

Istanbul’un 6nemli striiktiirel degisimlerinden ikisi II. Mahmud ve Abdiilmecid’in (hd 1839-
1861) ilk saltanat yillarinda olmustur. Bunlann baginda Istanbul ve Galata’y1 baglayan
kopriilerin yapilmas: gelir. Bu kopriiler simgesel oldugu kadar, kentin giinlik yagaminda da
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doguya baglamsimi temsil eder. Ikinci énemli striiktiirel degisme sultan sarayinin kent i¢inde
yer degistirmesidir. Bu degisme Sarayburnu’nun fiziksel ve iglevsel degisimini de birlikte
getirmistir. 1. Mahmud’un saltanat doneminden baglayarak eski saraylarin gdzden diistiigi
goriilir. Abdiilmecid Dolmabahge saraymni yeniden yaptirarak Topkapi sarayinmn sultan

konutu statiistinii sona erdirmistir.

Deniz ulasimi gegen yiizyillarin su tesislerinin insasindan sonra, Istanbul’un biiyitk kent
olarak ilk biytik altyapr orgiitlenmesidir. Kiyilar boyunca lineer olarak uzanan ve sadece
denizden beslenen kentin yeni bir ulasim sistemine gereksinmesi oldugu ilk kez II. Mahmud

doneminde ortaya gikmustir. Istanbul’a ilk buharli gemiyi I1. Mahmud getirmistir.

II. Mahmud doéneminde Yalhh Koskii’niin yerinde, Amerikali bir miihendisin kurdugu bir
fabrikada buharli gemi makinalar {iretimine gecilmis, 1838’de Tersane’de buharli gemi insa

edilmeye baglanmistir. Gemi motoru fabrikasi da Tersane’ye nakledilmistir.

1. Mahmud’un son yillarnda Bogaz’da ulasimi, Ingiliz ve Rus gemileri saglamaktadur.
1844°te hiikiimet Fevaid-1 Osmaniye adryla kurdurdugu sirketle, Bogazin kalabalik k6ylerine
yaz aylarinda yolcu seferleri diizenletmistir. Ik stirekli sefer Uskiidar’a yapilmaktadir. Sirket-
i Hayriye’nin kurulmastyla sefer sayisi artmis, 1872°de de Kabatas-Uskiidar arasinda ilk araba

vapuru seferi yapilmistir.

Abdiilaziz ve II. Abdiilhamid (1876-1909) dénemlerinde, ilk sanayilesme g¢abalarina paralel
olarak, Istanbul’'un II. Diinya Savas’na kadar pek degismeyecek olan ulasim altyapisi
kurulmugtur. 1870’lerin baginda Yiiksekkaldirim’dan giinde 40 bin kiginin ¢iktif:
hesaplanarak Tinel’in karli bir ingaat olacag: diisiiniilmiiy ve 1871-1874 arasinda diinyamin

en eski kent metrolarindan biri olan Tiinel insa edilmistir.

1873’te Istanbul-izmit demiryolu da tamamlanmis ve Anadolu banliysiiniin gelisme yolu
actlmigtir. 1874’te agilan Edirne-Istanbul demiryolu, saray surlarmin 6zellikle sirkeci
tarafindaki boliimiiniin, baz1 k6sk ve kasirlarin yikilmasina neden olmustur. Bir yiizyil kent ici
ulagmminin diregi olacak tramvay da Abdiilaziz déneminin {irtiniidiir. Istanbul ath tramvay

sirketi 1869’da kurulmustur.
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Abdiilmecid ve Abdiillaziz saltanatlan Osmanli bagkentinin kokten bir Batili kent olma
cabasina sahne olmustur. Bu, Tirkiye’nin ilk sanayilesme donemine tekabiil eder. II.
Abdiilhamid déneminde bugiinkii Istanbul goriintiisiinde hala etkili olan, dzellikle ulagimla
ilgili biiyiik yapilar ingsa edimigtir. Alman mimar A. Jasmund tarafindan tasarlanan Sirkeci
istasyonu 1887°de, Haydarpasa Gan yine bir Alman mimar olan H. Cuno tarafindan 1908’de

insa edilmistir.

Depolama tesisleriyle birlikte ilk yapilan liman ise Galata Limamdir. 1895°te tamamlanan ilk
boliimiinde 758m rihtim yapalmgtir. Bu, Istanbul’un ilk modern rihtimudir. Daha kiigiik olan

Sirkeci rihtimi 1900°de tamamlanmgtir.

1899-1903 arasinda yaklasik 600 m2 uzunlugundaki ilk mendirekle birlikte Haydarpasa
Limam ve iki silo inga edilmistir. Yiizyilin ilk yarisinda bir mesire yeri olan Haydarpaga, 20.

yy’in baginda liman gevresinde, tersaneden sonra en biiyiik endiistriyel tesis olmustur.

(Kuban, 1998)
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4.4 Istanbul’daki Secilmis Olan 19.yy Endiistri Yapilarinda Islev Doniisiimiine Bagh

Mimari Mekan Analizi

4.4.1 Kadir Has Universitesi Cibali Merkez Kampiisii

Cizelge 4.1 Kadir Has Universitesi Cibali Merkez Kampiisii ile ilgili genel kiinye

Bina adi Bina yeri Mimar Fonksiyonlar
Kadir Has Universitesi Halig, Mehmet Alper 1 Tiittin fabrikas1
Cibali Merkez Kampiisii | Unkapam 2 Universite

Yapmn tarihsel gelisim siireci

Amerika kokenli tiitiinin Osmanh topraklarina girisi 17.yy basinda gergeklesir. Yabanci
gemilerle getirilen tiitin tohumu Selanik ¢evrelerinde yetistirilir. Macaristan’da savagan
yenigeriler tiitiin kullanimmnin yayilmasinda 6nemli rol oynar. Yenigerilerin ve siivarilerin
tiitin igmeye aligtiklar1 bilinir. Daha sonra, sagliga verdigi zararlar ve dine aykirt olmasi
nedeniyle tiitiin kullanim yasaklanir. [V. Murad’in koydugu yasak ve igenlerin idamina kadar

verilebilen cezalara ragmen tiitiin kullaniminin yayginlagmasi énlenemez.

1880 sonrasinda belli basl ihrag mallari arasinda yer alan tiitiin, Ingiltere ve Almanya’nin
ithalatinda énemli bir yer tutar. Tiitlin, gerek Imparatorlugun Tiirk tiitiniiniin hemen hemen
tek ihracatgis olmasi, gerekse tilkedeki tiitiin ekimi ve ihracatinin 6zel kosullara sahip olmasi
nedeniyle Osmanli ihrag mallari arasinda 6nemli bir 6rnektir. Cibali Tiitiin ve Sigara
Fabrikasi, 1884°te tiitiin tckelinin Reji Idaresi’ne devredilmesinden itibaren hizmete girer.
Onceleri sadece tiitiin islenen fabrikada 1900’den sonra sigara {iretimi baglar. Reji Idaresi,
tiitiin tekelini 1923 yilina kadar elinde tutar. Reji idaresi 1925°te millilestirilerek Tiirk Tekel

Idaresi’ne baglanir.

Cibali Tiitiin ve Sigara Fabrikasi, 19.yy’in ikinci yarisindan itibaren kentsel doniigiim ve
degisim hareketlerinin yogun olarak yasandigi bir dénemde, sanayilesme igin alan olarak
secilen Hali¢ kiyisimin Unkapani semtinde yer alir. 19.yy’1n sonlarinda yapilmis olan Cibali
Tiitiin Fabrikasi’nin gerek kentsel mekanda yer ahs bigimi, gerekse tek yap: olarak sundugu
ozellikler donemin mimari ortamuni yansitmaktadir. 10.385 m2 arsa tizerinde 40.000 m2
kapalh kullanim alanina sahip fabrika, ¢aliganlar, imalathaneleri, hastanesi, ¢ocuk yuvasy,

bakkaliyesi, okulu, itfaiye ve spor birimleriyle uzun yillar 6nemli bir endiistri merkezi
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olmustur. Yapida sanayi donemi sonrasi batili devletlerde kullamilan tugla, demir dékiim
tastyict kolonlar, cam gibi yapi malzemeleri kullanilmistir. Cat1 ortlistindeki 6zgiin Marsilya
tipi kiremitlerin, pik dokiim kolonlarin, ve désemelerde kullamlan INP gelik putrellerin

Fransa’dan getirilerek uygulandigi distintilmektedir.

Fabrika avlu ya da gegitlerle birbirine baglanan bir ka¢ yapidan olusmaktadir. Bu yapilardan
A, B, C, D, E, bloklan: bir grup, G, H, 1, J, K, L, M bloklan bir grup, O ve P bloklan ise bir
baska grup olarak ortaya gikar. Ik ikisi arasinda seffaf tist Ortiisti olan Gegit yer alir. (Sekil
4.2) 1k iki gruptaki yapilar, fabrikamin iiretime gectigi 19.yy’m sonu ile 20. yy’m ilk
yillarinda gerceklestirilmigtir. Mimari ayrintilar, dénemin fotografcilarindan Guillaume
Berggren ile P. Evrard’a ait fotograflar ve 20.yy’da ¢ekilmis iki hava fotografi bu yapilarin
stirec iginde birbirine eklemlenerek fabrikaya zamanla bugiinkii bi¢imini kazandirdigim

gostermektedir. (Alioglu, 1998)

3, - T <« UNKAPANT
)

Sekil 4.2 Cibali Tiitiin ve Sigara Fabrikasi vaziyet plam
Alioglu, F., Alper, B., (1998), “Cibali Tiitiin ve Sigara Fabrikas1 Sanayi Yapisindan
Universiteye”, Istanbul Dergisi, 27:40-48, Istanbul

Yapida mimari mekan analizi

Cibali Tiitiin ve Sigara Fabrikasi Reji idaresinin 1925°te devletlestirilmesiyle birlikte, Tekel
Genel Midiirligii’niin Inhisarlar Subesi kapsaminda yakin yillara kadar hizmet vermistir.
Ulkemizde son yillarda ele alinan 6zellestirme olgusuyla yap: dzgiin islevini yitirmig ve 1995

yilinda tamamen bosaltilarak, 1997’de egitim kurumu olarak degerlendirilmek tizere T.C
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Kadir Has Universitesi’ne devredilmistir. Yapimin {iniversite merkez kampiisii olarak
planlanmasi gorevi y. mimar Mehmet Alper’e verilmistir. 1998 yilinda baglanan mevcut
yapilarin tespiti ve projelendirilmesi galismalarinin tamamlanmasiyla birlikte, eski tiitiin ve
sigara fabrikas1 30.01.2002 tarihinde Kadir Has Universitesi Cibali Merkez Kampiisii olarak
kullanima ag¢ilmistir. Cibali Tiitlin ve Sigara Fabrikasi’min yeniden kullaniminda; yapinin
dénemin iislup 6zelliklerini yansitan béliimlerinin yikilmadan kullanimi, en az miidahale ile

yeniden tasarimu ve bazi niteliksiz eklerin ayiklanmasi, esas alinmigtir.

Yapidaki genel miidahaleler kapsaminda kat planlarindaki niteliksiz ekler kaldinlms, bazi
mekanlar 6zgiin durumunda kullamilmig, bazi mekanlarda ise striiktiir dikkate alinarak
boliimleme yapilmistir. A blogun bati cephesine bitisik D blogun zemin dosemesi kaldinlarak
6zgiin durumuna getirilmis ve bagh olarak A blok bodrum cephesi ortaya ¢ikartilmistir.
Avlulardaki ekler ayiklanarak avlular ortaya ¢ikarilmis ve saydam {ist gat1 ortiileri eklenmistir.
Tesisin ilk yapilar1 ve en eski boliimleri olan kiitiiphane ile konferans salonunun mimari
ozellikleri korunarak, tasiyici sistemi ahsaptan ¢elige doéntistiirilmustiir. B bloga 4. kat olarak
ilave edilmis olan kisim kaldirilarak ¢ati, Berggren ve Evrard’in fotograflarindaki &zgiin

durumuna getirilmigtir. Gegit yeniden ele alinmagtir.

Kadir Has Universitesi Cibali Merkez Kampiisii olarak yeniden islevlendirilen yap: esas
olarak ii¢ ana bloktan olugmaktadir. A blok, tiim katlarda yonetim ve idari ofisler i¢in
tasarlanmustir. Zemin katta kiitiiphane ve 6grenci igleri, ikinci katta dekanlik ve muhasebe

boliimleri ve liglincii katta yemekhane, rektor odasi ve toplantt odalar1 bulunmaktadir.

B blok zemin katta, seminer salonlari, bilgisayar laboratuari, ¢ok amagcli salon ve dgrenci
kafeteryas: bulunmaktadir. Ikinci katta A blok ile birlesen dgretim {iyelerinin odalan ve
fictincii katta da ¢ok amaglh salon ile fuayesi yer almaktadir. C blokta ise zemin katta tip
fakiiltesi girisi ve laboratuarlar bulunmaktadir. Birinci ve ikinci katlar derslikler ve dgrenciler
icin fuaye olarak tasarlanmustir. Kapali tenefiishane olarak kullanilan gegit, seffaf cati
ortlistiyle kaplanmastir.

Dis bahgeler dgrencilerin kullamimina uygun olarak diizenlenmis ve kiigtik bir anfi tiyatro
yapilmustir. Ayrica tip fakiiltesi yanunda basketbol sahasi, kampiisiin arka tarafinda da otopark

girisi yer almaktadir.
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4.4.2 Bakirkdy Ispirtohane Binas: Kiiltiir Merkezi ve Miizik Okulu

Cizelge 4.2 Bakirkoy Ispirtohane Binasi Kiiltiir Merkezi ve Miizik Okulu

ile 1lgili genel kiinye

Bina ad: Bina yeri Mimar Fonksiyonlar
Bakirkoy Ispirtohane Binasi Bakikoy, Atakoy | Itii ARGE | 1 Ispirto fabrikasi
Kiiltiir Merkezi ve Miizik Okulu 2 Kiiltiir merkezi

Yapmn tarihsel gelisim siireci

Bakirkoy’iin Marmara kiyisinda Iskender Celebi Bahgesi olarak bilinen, alan iginde Ispirto
Fabrikasmin da yer aldigi genis agaghkli bir arazi tizerinde H. 1110/1698den itibaren biiyiik
bir baruthanenin yapimmna baslandigi bilinmektedir. Genellikle tarihi belgelerde ‘Istanbul
Baruthanesi’ olarak adlandirnilan yapi, ‘Bakirkdy Baruthanesi’, ‘Baruthane-i Amire’ olarak da
anilmaktadir. Zaman iginde yapilan yeni binalarla geliserek biiyliyen kurulusta, hammaddesi
giihergile olan karabarut yapildig: bilinmektedir. Cesitli #retim binalan, ¢alisanlarn
konakladigi yapilar, hamam, mektep, cami, kasir, kuyu v.b elemanlarin olusturdugu, daha ¢ok
askeri bir nitelik tasiyan bu yapilar grubunun genel gériiniimiinti 1798 tarihli bir graviirden de
izlemek miimkiindiir. 1836 Moltke Haritasi ise 1958-59’lara kadar ‘Baruthane’ olarak

adlandinlan bu alanm 19.yy’daki konumu hakkinda bilgi vermektedir. (Akin, 2002)

Kimya bilimi ve teknolojinin ilerlemesi ile 19.yy’mn ikinci yanisinda Avrupa’da barut
tiretiminde de yeni yontemler kullamlmaya baglanmistir. Avrupa’daki bu gelismelerden bir
stire sonra Osmanli Imparatorlugu’nda da geleneksel tiretimin yam sira modern tekniklerle
barut yapimi (dumansiz barut) denenmis, Baruthane-i Amire’de bu amagl yeni binalar ve
diizenlemeler yapilmasina baglamigtir. Geleneksel karabarut {iiretiminde kullamlan
giihergilenin teminindeki giigliikkler ve 6zellikle I. Diinya Savast sirasinda barut ihtiyacinin
artmas1 nedeniyle 20.yy’in basinda dumansiz barut iiretimi daha da 6nem kazanmustir. Bu
yeni iiretim siirecinde dumansiz barutu yikamak igin gerekli olan ispirtoyu (eteri) elde

edebilmek amaciyla da Baruthane-i Amire igine ispirto tireten bir tesis inga edilmistir.

Giintimiizde ‘Ispirtohane’ olarak da adlandinilan bu ilk ispirto fabrikasinin yapim tarihi,
yapin barok almlikh avlu kapisi iizerinde yer alan, ‘Ispirto Fabrikasi 21/2/33° yazisiyla
diistiniilen tarihtir. Yapildign dSnemde Baruthane-i Amire iginde yer alan bu yapida, {ilkenin

barut ihtiyacin1 karsilamak iizere, savag yillarimin yiyecek sikintisina ragmen nisastali
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maddelerin (Szellikle misir) islenmesiyle, ispirto {iretimi gergeklestirilmistir. Imparatorlugun
son devirlerine kadar faaliyetini siirdiirdiigli bilinen Baruthane Tesisleri, Cumhuriyet
doneminde 6nce Askeri Fabrikalar Idaresi’ne, sonra da Makine Kimya Endiistrisi’ne
devredilmistir. Bakirkdy Baruthanesi Binalari, 1958-59 yillarinda Tiirkiye Emlak Kredi
Bankasi’nmin bu alanda Atakdy toplu konut yerlesmesi planlamasiyla, yerlestigi yaklasik 4
milyon metrekarelik araziyle birlikte adi gegen kurumun miilkiyetine gegmistir. Bugiin
‘Atakdy’ olarak adlandirilan bolgede yer alan bu yapilardan yalmizca Ispirtohane/Ispirto

Fabrikasi binasi giliniimiize ulagsmistir.

1spirt0 Fabrikas1’nin kullanimina ne zaman son verildigi kesin olarak bilinmemekle birlikte,
Istanbul 1 Numarah Kiiltiir ve Tabiat Varliklarim Koruma Kurulu’nda bulunan dosyasindaki
belgelerden yapinin vergi itibar yili 1959 olarak saptanmigtir. Kurul kararlarinda ‘Eski
Cephanelik Binast® olarak tanimlanan yapi, Emlak Bankasi tarafindan, 1986’da 23 yil siire ile
restoran olarak kullamimak tizere Hasir Gida Sanayii’ne kiralanmigtir. Yapinin bu tarihlerde

yapilan rolovesi Istanbul Belediyesi tarafindan 1987 yilinda onaylanmustur.

Yapmn zgiinliigiini biiylik olgiide ortadan kaldiran yeni miidahaleler igeren proje, Kurul
onayi alinmadan hizla uygulamaya gegirilmis ve yapida geri doniisti zor olumsuz degisiklikler
yapilmigtir. Ancak yapilan bu izinsiz miidahaleler yiiziinden yapinin kullanima agilmast i¢in
ilgili Koruma Kurulu’'ndan gerekli izinler almmamamistir. Yapimmin yeniden kullanimi
kapsaminda Kiiltiir ve Turizm Merkezi, Tiirk Kiiltiiriinii Tanitma Merkezi ve lokanta amagl
yeni kullanimlar i¢in restorasyon izni almak tizere ilgili Kurul’a yapilan gesitli tarihlerdeki

bagvurularda da hazirlanan projeler yeterli bulunmamistir. (Akin, 2002)

Yapida mimari mekan analizi

‘Bakirk6y Ispirtohane Binas1 Kiiltiir Merkezi ve Miizik ‘Okulu’ olarak yeniden iglevlendirilen
ve ITU ile Bakirkdy Belediyesi’nin ortak kullammina sunulan ‘Ispirto Fabrikasr’, 9 Mayis
2000 tarihinde agilmigtir. Bakirkdy Belediye Bagkanligi tarafindan 1997 yilinda Emlak
Bankasi’ndan 49 yilligina kiralanan yapimin r6l6ve, restitiisyon, restorasyon ve yeniden
kullanim projelerinin hazirlanarak restore edilmesinin ardindan, Belediye Konservatuar ve
Kiiltiir Merkezi olarak yeniden kullanilmas: 6ngoriilmiistiir. Bu baglamda Istanbul Teknik
Universitesi ile Bakirkdy Belediyesi arasinda yapinin yeniden kullanimna iligkin projenin
hazirlanmast ve uygulamanin denetimi konusunda bir protokol hazirlanmistir. Bu protokol

uyarmnca, ITU Mimarlik Fakiiltesi’ndeki gesitli disiplinlerden(restorasyon, mimari tasarim,
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yap1 ve sehircilik) 6gretim iiyelerinin katilimiyla 1997-98 yillarinda yapimin aynntih
roloveleri ¢ikartilmus, ¢esitli kaynak, yazili ve gorsel belge ile yapidaki izlerden yararlanarak
restitiisyon ¢aligmalan yapilmis, yapinin onarimi ve 6zgiin nitelikleriyle yeniden kullanimina

yonelik projeler hazirlanmistir.

Ispirtohane binasimin 6zgiin kullammina yonelik olarak iki donemden soz edilebilir.
Bunlardan ilki, yapimn herhangi bir gorsel malzemesi olmayan, ilk yapim tarihindeki
durumudur. Ikinci dénem, yapimin fabrika olarak kullamm siirecinde islevin gerektirdigi
miidahalelerin yapildigas donemdir. Bu donemdeki restitiisyon, Emlak Bankas: tarafindan
yaptirilan 16l6ve esas alinarak ve yapidaki izlerle biitiinlestirilerek gelismistir. Ozgiin
kullaniminm1 tamimlamamakla birlikte, rolove caligmalari basladigindaki mevcut durum,

yapimn son donemini olusturmaktadir.

Ispirtohane’ye iliskin restorasyon kararlarinda, yapmin gegirdigi tarihsel siirece yonelik
verilerle olusurulan restitiisyon g¢aligmalan ve yapimin mevcut durumu esas almmugtir.
Onanmda temel yaklasim, yapimn kullanimi siirecinde zamanla aldif: eklerin belge olarak
aynen korunmasi; 1990’larda yapilan ve yapmin 6zgiin kimligini biiylik ol¢iide zedeleyen
miidahalelerin ise restorasyon ilkeleri dogrultusunda kaldinimasi seklinde Ongoriilmiigtiir.
Uygulama asamasinda biitlinlemede kullanilan malzemelerin 6zgiin malzemelerle aym
olmasina dikkat edilmistir. Ozgiin malzemenin bulunmamas: durumunda, dzgiin renk ve

dokuyu veren imitasyon malzeme kullanimina gidilmistir.

Kiiltiir merkezi ve miizik okulu olarak yeniden islevlendirilen yapida, esnek kullanimlara
uygun olacak sekilde yeni yap: fonksiyonlan belirlenmistir. Bodrum kati, giris kat1 ve birinci
katin biiytik bir bolimii egitim islevlerine aynlmustir. Bodrum Kkatta, ses yalitimi gerektiren
mekanlar olan miizik ¢alisma ve prdva salonlan yer almaktadir. Giris katinda, mevcut tasiyici
sistem ve cephe diizenine uygun olarak boyutlandinilan c¢esitli biiyiikliikte derslikler
bulunmaktadir. Binanin mevcut ana girisini igeren orta mekan, giris holii ve ¢ok amagh fuaye
olarak ve mevcut merdivenle ulagilan birinci kat orta holil ise, siirekli ve gecici sergileme

alam olarak tasarlanmigtir.

Konser, tiyatro, vb. gésteriler igin kullanilabilen ve yaklagik 180 kisilik ¢ok amaglh salon,
6nceki miidahaleler sirasinda en fazla degisime ugrayan ve tagtyici sayistmn azlig1 nedeniyle,

zemin kat kuzey mekam iginde bulunmaktadir. Birinci katta ise, yonetim boliimii, 6gretim
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tiyeleri odalan ve Kkiitiiphane yer almaktadir. Bu mekanlardan, saglamlagtinlmis olan 6zgiin
¢ati konstrikksiyonu algilanabilmektedir. Sosyal mekanlar olan 6grenci kafe/kantini ile
dgretim iiyesi dinlenme salonu, avlunun kuzey duvarina paralel olarak konumlanan yeni ek
binada yer almaktadir. Tek katli, seffaf ve yan yansitici bir yiizeye sahip olan ek bina, hafif
bir konstritksiyonla insa edilmistir. Teknik hacimler olan 1sitma merkezi bodrum Xkatta,
havalandirma merkezi ise binanin disinda, dogu y6niinde bulunan ve 6zgiin tugla merdivenle
inilen kisimda yerlestirilmistir. Dis mekanda, avlu igerisinde bir bahge diizenlemesi yapilmis,
ayrica avluda giris mekamindan ulagilan ve giizel havalarda kullanilan agik bir fuaye yer
almaktadir. Avlu duvarmin disinda kalan alanda ise, binaya hizmet veren otopark alam ve

yesil alan bulunmaktadir. (Akin, 2002)
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Sekil 4.8 Ispirtohane roldve plan-kesit
Akm, N., Kahya, Y., Salman, Y., (2002), “20. Yiizy1l Endiistri Mirasinin Korunmasina Bir
Ornek: Bakirky Ispirtohane Binas1”, Arrademento Mimarlik, 5:110-116, Istanbul
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Sekil 4.9 Ispirtohane Kiiltiir Merkezi kat planlan
Akin, N., Kahya, Y., Salman, Y., (2002), “20. Yiizy1l Endiistri Mirasinin Korunmasina Bir
Ornek: Bakirk®y Ispirtohane Binasi”, Arrademento Mimarlik, 5:110-116, Istanbul
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Sekil 4.10 Ispirtohane Kiiltiir Merkezi goriiniis-kesit ve mekan goriiniisleri
Ak, N., Kahya, Y., Salman, Y., (2002), “20. Yiizy1l Endiistri Mirasimin Korunmasina Bir
Ornek: Bakirkdy Ispirtohane Binas1”, Arrademento Mimarlik, 5:110-116, Istanbul
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Sekil 4.11 Ispirtohane Kiiltiir Merkezi i¢ mekan goriiniisleri
Akin, N., Kahya, Y., Salman, Y., (2002), “20. Yiizyil Endiistri Mirasmin Korunmasina Bir
Ornek: Bakirkdy Ispirtohane Binas1”, Arrademento Mimarlik, 5:110-116, Istanbul
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4.4.3 Ko¢ Sanayi Miizesi (Lengerhane-Haskoy tersanesi)

Cizelge 4.3 Kog Sanayi Miizesi ile ilgili genel kiinye

Bina ada Bina yeri Mimar Fonksiyonlar
Kog¢ Sanayi Miizesi Halic, Garanti Koza 1 Lengerhane - Tersane
(Lengerhane-Haskoy tersanesi) | HaskOy 2 Miize

Yapilann tarihsel gelisim siireci

Lengerhane

Lengerhane binasi, Hali¢’in kuzey kiyisinda Haskdy semtinde yer alan 18.yy Osmanli sanayi
yapisidir. Bugiin kisaca Lengerhane olarak adlandinlan yapi, ozgiin belgelerde miri
humbarahane, temiirhane, tophane vb. adlarla da tamimlanmaktadir. Lengerhane’nin de yer
aldigi Hali¢’in kuzey sahillerinde tarih boyunca demir arag ve iiretimi ve dokiim yapilan
yerlerin oldugu bilinmektedir. Inciciyan, Istanbul Tarihi Kitabi’'nda Hali¢’teki tersaneyi
anlatirken, ITI. Ahmet déneminde (1703-1730) Corlulu Ali Paga zamanindan beri gemi demiri

ve diger aksamin yapildigi ocaklardan bahseder.

Bugiinkii yapimin insasina iliskin ilk veri batililasma déneminin ilk askeri reform ¢abalan
cergevesindedir. 1755 yilinda Istanbul’a gelen Baron de Tott’un II. Mustafa déneminde
(1756-1774) Osmanli Devleti’nin hizmetinde (1769°dan sonra) yaptig1 ¢alismalar arasinda,
Hali¢’te Haskdy’de yeni bir top dokiimhanesinin yapimi da yer almaktadir. Dolayisiyla, Halig
kiyismnda Galata Tophanesi’nin kii¢iik bir modeli olarak inga edilen bu kagir yapida, en erken

1775 yilinda faaliyete baglanmis olmalidir. (Tanyeli, 1995)

III. Selim (1789-1807) doneminde onarim goérdiigii bilinen yapi, Cumhuriyet déneminde
Maliye’ye ait depo ve Tekel Cibali Tiitiin Fabrikas: tarafindan ispirto deposu olarak
kullanilmistir. Lengerhane binasinin g¢atisi 1984 yilinda ¢ikan bir yanginda ciddi hasar

gormiigtiir.

Haskoy Tersanesi

Haskdy Tersanesi, Tiirkiye Gemi Sanayisi A.S’ye baglh, Hali¢’te Haskoy’le Halicioglu
arasinda yer almaktadir. Sirket-i Hayriye tarafindan 1861°de, kendi vapurlarinin bakim ve
onartmi amaciyla kurulmus olan tersane, atSlye diizeyinde olup birkag kiigiik binadan

olusmaktadir. Onceleri fabrika denen bu kurulus, zamanla eldeki olanaklar oraninda
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genisletilmistir. 1884°te, 45m boyunda agag bir kizak yapilmus, ¢ekme giicii olarak da istimle
calisan bir irgat yerlestirilmistir. 1910°da yeni bir kizak daha ilave edilmis, istimli irgat
elektrikle ¢aligir duruma getirilmistir. Toma tezgahlan, insaiye atdlyesi ve marangozhane
kurulmustur. Onarim ve bakimdan bagka kiigiik hizmet teknelerinin de yapilip denize
indirildigi tersanede, Sirket-i Hayriye’nin Onemli yoneticilerinden Necmettin Kocatag’n
déneminde, 1938°de biribirinin esi iki sehir hatti vapuru yapilmistir. Bunlardan 75 baca
numarali olamna Kocatag, 76 numarali olanina da Sanyer adi verilmistir. Tersanede daha
sonra eski bir Hali¢ vapuru onarilarak motorlu, kiigiik bir araba vapuru haline getilildiyse de

basaril1 olunamamuistir.

Sirket-i Hayriye’nin 1945’te Miinakalat Vekaleti tarafindan satin alinmasi iizerine, Haskoy
Tersanesi de Devlet Denizyollar1 ve Limanlart Umum Midiirliigii'ne devredilmigtir. Mart
1952°de Denizcilik Bankasi’na devredilen kurulus onceleri Hali¢ tersanesine baglh bir
basmiihendislik olarak ¢alismis, 1954’ten itibaren Gemi Insa ve Tamir Isletme Mudiirligi
adim alarak bagimsiz bir {inite olarak ¢aligmalarimi stirdirmigtiir. 1984’te Ulastirma
Bakanhgrmn biinyesinde yer alan bir kurulus olan Tirkiye Gemi Sanayisi AS’ye
baglanmustir. 11.257 m2’lik bir alanda faaliyetini siirdiirmekte olan tersanede daha ¢ok gehir
hatt1 vapurlannin ve kiigiik teknelerin bakim ve onarimlar1 yapilmistir. Rihtim uzunlugu 193
metre olan tersanenin biri yaylh digeri felekli, 50’ser metre uzunlugunda iki kizag:

bulunmaktadir. (Tutel, 1994)

Yapilarda mimari mekan analizi

1994 yilinda kullamma agilan Kog¢ Sanayi Miizesi, ilk olarak Lengerhane binasinda
kurulmustur. 1991 yilinda Rahmi M. Kog¢ Miizesi ve kiiltir vakfi tarfindan satin alinan
binanin restorasyon c¢alismalart Garanti Koza firmasi tarafindan gergeklestirilmistir.
Dogusunda lengerhane binasi, giineyinde tek katli kiigiik bina, kuzey ve batisinda yiiksek tas
duvarlarla ¢evrili olan arsa yaklasik 2100 m2’dir.

Istanbul I numarali Kiiltir ve Tabiat Varliklar’’m Koruma Kurulu’nca II. simf tarihi eser
olarak degerlendirilen Lengerhane Binasi kare planli olup, ortadaki dort ayak tistiinde yliksek
kaideli ana kubbe, koselerde kiigilk kubbeler ile bu kubbeler arasindaki tonozlardan
olugmaktadir. Yapr kompleksine ana giris, Lengerhane ile restoran olarak kullanilan kiigiik
bina arasindan olmaktadir. (Ayanlar, 1992) Eski tung dékiim firim, giiniimiizde miize giris
koridoru olarak kulamilmaktadir. (Tanyeli, 1995) Giris koridorundan gegilerek, aviu altina
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eklenen yeni sergileme alamina ve 1. kata merdivenlerle ulagilmaktadir. Bodrum kat
seviyesinde olusturulan yeni sergileme alam, avludan da girisi olan seffaf bir galeri
merdivenle ana binaya baglanmigtir. Ayrica Lengerhane binasina tas duvarlara yaslanmadan
yiizer kat olarak ilave edilen ve hafif gorsel etkisi olan ¢elik konstriiksiyonlu asma kat ilave

edilmistir.

Miizenin ilk bolimiiniin biiyiimesi sonucunda 1996 yilinda Hali¢’in karst kiyisinda ve
Lengerhane’nin karsisinda bulunan Haskody Tersanesi R.M. Ko¢ Miizecilik ve Kiltiir Vakfi
tarafindan satin alinmistir. 11.068 m2’lik bu arsaya dogudaki Haskdy Caddesi’nden
girilmektedir. Arsanin li¢ tarafini ¢evreleyen 14 bina biiyiik bir U olusturmaktadir. Giiney
tarafinda bulunan Halig, avlu i¢ine kadar girmektedir. Avlu ortasinda bulunan binanin altinda
tarihi kizagin irgati yer almaktadir. Restorasyon sirasinda, sonradan ilave edilmis olan
betonarme ara katlar binalardan kaldiriimigtir. Duvarlardaki tas tugla dokusu agiga ¢ikartilmis
ve ahsap c¢ati makaslar1 aynen korunmustur. Tas duvarlar arasindaki mevcut dogramalar
kaldirilarak bogluklar aliiminyum dogramali cam striiktiirle kaplanmigtir. Hali¢ kiyisinda
bulunan ve sonradan ilave edilmis olan 3 katli betonarme bina yikilmis ve yerine restaurant

olarak kullamlan tek katli betonarme bina eklenmistir.

Miize’ye, agik teshir alan1 ve otoparkin yer aldig: tersanenin batisindaki arsa tarafindan
girilmektedir. Genelde tek katli yiiksek tas binalar zeminde toplam 4300 m2’ye oturmaktadir.
Bina iglerine sonradan eklenen celik striiktiirlii yarim asma katlar, bina boyutlarinin ve ¢ati
makaslarinin alt katlardan algillanmasimi saglamaktadir. Ayrica miize avlusuna, kiigiik obje
koleksiyonlarimin sergilendigi Hali¢’e dik konumlanan tek katli sira binalar eklenmistir.
Miizede gesitli organizasyonlara hizmet verebilecek konferans salonu da yer almaktadir
(Bulgurlu, 2001)

Tirkiye’de ulagim, endiistri ve iletisim tarihine adanmig ilk miize olan Kog Sanayi
Miizesi’nde; Karayolu ulagimi, demiryolu ulagimi, denizcilik, havacilik, mithendislik, bilimsel
aletler, iletisim, modeller-oyuncaklar ve egitim béliimlerinde konu bagliklan ile ilgili gesitli
objeler sergilenmektedir. Miizenin icinde sergilenen ilging Orneklerden biri de Ege
sahillerinde yer alan Bademli’deki gergek bir zeytinya@ fabrikasidir. Burada gergek bir
buharli makinanin tagiyic1 bantlarla ¢evirdigi degirmen taglarim, ezilmis zeytin kiispesini ve

sicak su kazam gibi detaylan gérmek mtimkiindiir. [11]
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Sekil 4.14 Kog Sanayi Miizesi (Lengerhane-Haskdy tersanesi) zemin kat plam

49-62, Istanbul
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Sekil 4.15 Kog Sanayi Miizesi (Haskdy tersanesi) mimari goriiniisler
Bulgurlu, B., (2001), ‘Rahmi M. Kog Miizesi’, Tasarim Dergisi, 117:49-62, Istanbul



84

Sekil 4.16 Kog¢ Sanayi Miizesi (Haskdy tersanesi) dig mekan goriiniigleri
Bulgurlu, B., (2001), ‘Rahmi M. Kog¢ Miizesi’, Tasarim Dergisi, 117:49-62, istanbul
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Sekil 4.17 Kog¢ Sanayi Miizesi (Hask0y tersanesi) i¢ mekan goriiniisleri

Bulgurly, B., (2001), ‘Rahmi M. Kog¢ Miizesi’, Tasarim Dergisi, 117:49-62, Istanbul
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4.4.4 Feshane Kiiltiir ve Fuar Merkezi

Cizelge 4.4 Feshane Kiiltiir ve Fuar Merkezi ile ilgili genel kiinye

Bina adx Bina yeri Mimar Fonksiyonlar
Feshane Kiiltiir ve Fuar | Halig, Eyiip Mehmet Ekiz 1 Fes fabrikasi
Merkezi 2 Kiiltiir ve fuar merkezi

Yapmin tarihsel gelisim siireci

Sultan 1I. Mahmut zamaninda giyilmesi zorunlu hale gelen fes, 6nceleri Tunus ve Fransa,
daha sonralan da Avusturya’dan getirtilmektedir. Ulke ekonomisine ciddi yiikler getiren bu
jithalati kisarak {iretimi burada gergeklestirmek amaciyla 1833°de Izmit’te bir dinkhane(fes

yapmak igin, el ile veya su kuvvetiyle isleyen dvme aletinin ¢alistift imalathane) agilmigtir.

Gergek anlamuyla ilk fes fabrikasi ise 1836 yilinda Istanbul’da, Feshane adiyla kurulmustur.
Ilk 6nce Kadirga’da Hazine-i Hassa yapilarinda ilkel bir fes yapimevi olan o zamanki adiyla
Dar-iissina (atSlye), ileride Defterdar Mensucat Fabrikasi’na doniisecek olan isletmenin
cekirdegi olmustur. Burasi, 1839°da ¢ikarlan bir fermanla Eyiip’te Defterdar koyuna,
I11.Selim zamanminda padisahin kizkardesi i¢in yapilmis olan sarayin ii¢ katli Kur’a boliimiine

taginmus, boylece fabrika bugiinkii yerine gelmistir.

Basta Tunus’tan gelen ustalar Onciiliigiinde fes tretilirken daha sonra halh ve aba gibi
dokumalar da yapilmaya baglanan fabrikada, 1868’e kadar hayvan giicinden yararlamlirken
bu tarihten sonra {iretim, buhar makinesiyle yapilmaya baslanmigtir. 1876’da Bab-1 Seraskeri
emrine verilen fabrika, Cumhuriyet’e kadar bu orgiite baglt kalmus, 1923’ten sonra Sanayi ve

Maadin Bankasi’na verilmis ve Stimerbank’in kurulmasiyla da 1939’da bu bankaya gegmistir.

Feshane’nin 6nemli bir 6zelligi de, Osmanli’min ilk sanayi tesisi olusudur. Fabrika 1942°de
gelistirilmis, tezgahlar iki katina ¢ikarilmus, laboratuar eklenmis, bir de onanm atolyesi

kurularak yedek parga tiretimine baslanmgtir.

1985 yilina kadar tiretimine devam eden fabrika, zamamin Belediye Bagkami’nin baslattig
Hali¢ projesiyle, kiy1 seridindeki fabrikalarin kaldinlmas: iglemi sirasinda, Stimerbank ile

Istanbul Belediyesi arasinda imzalanan bir protokol ile kamulagtinlmistir.
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1988 Kasim’inda agilan bir ihaleyle de Feshane’nin moda ve tekstil merkezine
doniistiiriilmesi Giyim Sanayicileri Dernegi tarafindan giindeme getirilmis fakat donemin
Belediye Bagkam ile Dernek arasinda arazi paylasmm ve isletme konularindan dogan

anlagmazliklar bu projenin gergeklesmesini engellemistir

1992 yilinda Biiyiiksehir Belediyesi ve ozel bir kurulusun girisimiyle ¢agdas el sanatlan
miizesine doniistiiriilen Feshane binasi takip eden yillarda Hali¢ tarafi Climle kapis1 6niiniin
sular altinda kalmas1 ve bu sularin igerilere kadar girmesi nedeniyle kullamlamaz hale gelmis

ayrica binanin restorasyonu da tamamlanamamstir. (Incirlioglu, 1991)

Yapida mimari mekan analizi
1986 yilinda fabrikanin bosaltilmasiyla baslayan 12 yillik stiregte bos kalan Feshane 1998
yilinda Istanbul Biiyliksehir Belediyesi'nin yeni bir proje kapsaminda restorasyon

caligmalarim baglatmasiyla yeniden giindeme gelmistir.

Mimar Mehmet Ekiz tarafindan projelendirilen Feshane binasinda, restorasyon projelerinin
hazirlanmasinda Amtlar Yiiksek kurulu tarafindan 1992 yilinda onaylanmis olan restitiisyon
projeleri kullamlmustir. Bina igerisinde restitiisyon projesine uymayan, aym zamanda yapinin

orijinal kolon ve duvarlarimi gizleyen ilave béliintiiler ve kaplamalar s6kiilmiigtiir.

Bina orijinal dis duvarlar1 korunmug ve bu duvarlar iizerine sonradan agilmus olan delikler de
kapatilmig, var olup olmadigindan kesin emin olunamayan bosluklar ise birakilmigtir.
Tamamu tahrip olmus olan ahgap g¢ati kaplamasi orjinaline uygun olarak yenilenmistir. Dis

cephesi itibariyle de rélove restitiisyon projlerine uymayan kisimlari restore edilmistir.

Giiniimiizde Kiiltiir ve Fuar Merkezi olarak yeniden kullanima ag¢ilmis olan yapiya mevcut
giris kapisindan girilmektedir. Yapmin 4000 metrekarelik alam higbir bolintiiniin olmadig
agik bir mekandir. Mekanin esnek olmasi, sergi, fuar, konser, kongre ve gesitli davetler gibi
farkli islevleri kapsayacak sekilde kullamlmasimu saglamaktadir. Altyapr ve konfor
donammlarn bu farkli fonksiyonlan igletebilecek kapasitede diistiniilmiistiir. (Ekiz, 2000)
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Sekil 4.18 Feshane ro6love plan-kesit, Hali¢’ten goriiniis
Ekiz, M., (2000), “Geg¢misten Bugiine Feshane”, Tasarim Dergisi, 103:102-122, Istanbul
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Sekil 4.19 Feshane Kiiltiir ve Fuar Merkezi, plan, kesit, goriintis
Ekiz, M., (2000), “Gegmisten Bugiine Feshane”, Tasarim Dergisi, 103:102-122, Istanbul
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fuar salonu

Sekil 4.20 Feshane Kiiltiir ve Fuar Merkezi, i¢ mekan goriiniisleri
Ekiz, M., (2000), “Gegmisten Bugiine Feshane”, Tasanim Dergisi, 103:102-122, Istanbul
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5. SONUCLAR

Endiistri arkeolojisi kapsamnda Avrupa’da ve Istanbul’daki 19.yy endiistri yapilarinda islev

doniistimiine baghi mimari mekan analizi ile baglayan ¢alismada,

* Avrupa’da endiistri devrimi sonucunda ortaya ¢ikan endiistri arkeolojisi kavram ve
konu kapsaminda secilmis olan ve Avrupa’da yeniden islevlendirilerek Kkorunan

tarihi endiistriyel yapilarda mimari mekan analizi,

+ Endiistrilesmenin 19.yy’da iilkemizdeki (istanbul 6rnegi) etkileri ve Istanbul’da
secilmis olan 19.yy endiistri yapilarinda islev doniisiimiine bagh mimari mekan

analizi,

tizerinde durulmustur. Yapilan analizler, aragtirmanin sosyo-kiiltiirel ve mimari mekan

kullanim1 agisindan degerlendirilmesi gerektigini géstermektedir.

5.1 Sosyo-kiiltiirel acidan

Endiistri Devrimi’nin tiim etkilerini yansitan, yapildiklar1 donemlerde kent diginda ya da kent
merkezinden uzak alanlarda konumlanmis olan endiistri yapilari, giiniimiizde kent iginde ve

hatta kent merkezlerinde yer almaktadir.

Eski islevini yitirmis olan bu yapilarin bosaltilmasi sonucunda kentin énemli bolgelerinde rant
degeri yiiksek, kullanilmayan alanlar ortaya g¢ikmaktadir. Bu durumla karsilasan yurt
disindaki ve iilkemizdeki kentlerde, tarihi sanayi yap1 ve bolgelerin giiniimiiz kosullarina gére
yeniden degerlendirilmeleri giindeme gelmektedir. Sosyal, yasal, ekonomik ve teknolojik
nedenlerle 6zgiin islevini kaybeden yapilarda, mimarinin sagladigi olanaklar ve ¢evresel
etkenler yeni mekan olugumlaninda dnem kazanmaktadir. Yeni islev segiminde, kentin sosyal,

kiiltirel ve fiziksel cevresi ve kentin siirekliligi dikkate alinmalidir.

Sonug¢ olarak, giiniimiizde kent imaji1 ve kentin sosyo-kiiltiirel kimliginin gelismesi ve
kent icinde yeni alternatif kullanim alanlarinin olugturulmasi icin tarihi endiistriyel
yapilarin kent ihtiya¢lar1 dogrultusunda yeniden islevlendirilerek korunmalar

gereklidir.
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5.2 Mimari mekan kullanimi agisindan

Eski binaya verilecek yeni islevin se¢imi, yapinin 6zgiin kimligini ve tarihsel siirekliligini
korumasi agisindan nemlidir. Tarihi endiistriyel binalarin 6zgiin fonksiyonlarindan farkli ve
gliniimiiz kosullarina uygun olarak tasarlanmig yeni islevli mekanlari, eski hacimlerin yerine
yerlesmektedirler. Zamaninda fabrika, tersane veya gazhane olarak islev gérmiis endiistri

yapilari, simdilerde sosyal kullamim alanlari olarak kullanilmaya baslanmiglardir.

Incelenen omeklerde, giiniimiizde mimarlar tarafindan yapilan yeniden islevlendirme
uygulamalan sonucunda, yapinin 6zgiin striiktiiriine genel restorasyon kurallar gercevesinde
fazla miidahale edilmedigi goriilmiis ve genelde olusan yeni mekanlarda yapmn O6zgiin

striiktiiriintin kullanicilar tarafindan algilanmasina ¢aligtimistir.

Yeniden islevlendirmede, yeni islev ve gereksinimlerden dogan ihtiyaglan karsilamak
amaciyla eski yaprya bazi1 miidahaleler yapilabilmekte ve yeni ekler eklenebilmektedir. Ayrica
bazi endiistriyel yapilarin i¢inde yer alan makine ve tiriinlerin yapiyla beraber bir biitiin olarak

korundugu da goriilmektedir.

Konu kapsaminda incelenen Orneklerde, biiyiik hacimli tarihi endiistriyel yapilarin genelde
glinimiizde, serbest plan tipi ve esnek kullamim imkani saglayan, kiiltir ve sanat
merkezleri, konut ve buro kompleksleri ve iiniversite gibi daha ¢ok sayida insanm

kullanabilecegi sosyal mekanlara déniistiigii goriilmiistiir.

Sonu¢ olarak denilebilir ki, tarihi endiistri yapilarmmin giiniimiiz ihtiyaclan
dogrultusunda yeniden isleviendirilerek yasatilmasi ile birlikte kentin tarihsel ve
kiiltiirel kimliginin korunmasi ve siirekliliginin devam ettirilebilmesi a¢gisindan, bu tip
yapilarda 6zgiin mimariye en az miidahaleyle yeni islevin belirlenmesi 6nemlidir. Ayrica
yeni iglevin segilmesinde ve uygulamalarin gergeklestirilmesinde, mimarlar ve konu ile ilgili
cesitli disiplinler etkin rol oynamalidir. Ancak bu tiir uygulamalarin dogru sonuca ulagacagi

gercegi unutulmamalidir.
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