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GzZET

Kent, modern toplumla birlikte varolur ve onun gelisiminde biiyiik rol oynar. Tiirkiye
Cumburiyet de kurulug yillarinda yiklendigi tiim toplumsal, siyasi, kiiltiirel hedefleri, kentsel
alanda gorinir kilma amaciyla Anadolu kentini hedef alan bir modernlegme hareketi igine
girmigtir. Bu hareketin izlerini takip etmek ise donemin siyasi ve sosyal, resmi ve resmi
olmayan tarihini oldugu kadar kentsel ve mimari tarihini de igeren bir yaklagimla
miimkiindir.

Bu cgaligmada genelde, baglica demiryolunun ulastigi dért Anadolu kenti: Afyon, Konya,
Eskigehir, Ankara ve 6zelde de bagkent Ankara olmak iizere donemin kentsel analizleri
“istasyon caddesi” kavramui iizerinden yapilmustir. “istasyon caddesi”, kentsel olusuma
modernlesme baglaminda yaptif ilk kentsel katki dolayisiyla ve modernlegme politikalar: ve
uygulamalarinin giindelik yasamdaki izlerini de iceren ¢ok keskin bir kentsel 6n gema
olugturabilmemize olanak saglar. Bu ozellikleriyle “Istasyon caddesi” tezin kavramsal
striktiiriiniin 6nemli bir pargasidir. “Ankara” Ornegi ise bagkent olma ozelligi dolayisiyla
devlet ve halkin kent mekanindaki kargilagma bicimlerini ¢ok yogun olarak gormemize
yarayan bir ara¢ ve modemlesen Tirkiye’'nin ve Tirk kentinin temel modeli olmasi
dolayisiyla énemlidir.

Anahtar kelimeler: Istasyon caddesi , Tiirkiye’de modernlesme, Demiryolu, Bagkent Ankara



ABSTRACT

Although city can only exist with the presence of society, it takes an active part in
advance of society. Early Turkish Republic entered into a moderization movement
with the aim of disclosing his social, political, and cutural goals into the anatolian city
stage. The only possible way of following traces of the movement needs having
architectural and urban history as well as the formal and informal or political and social
ones.

In this study, urban analysis of the period grounded on the concept of “istasyon
caddesi” in that, Afyon, Eskisehir, Konya, and Ankara chosen as indicators of general
railroad structure of Turkey; and capital city Ankara as a specific example. “Istasyon
caddesi” is so important that, with the idea of modernization, it both donates the urban
stage and gives way to schematize modernization policy and their applications within
the everyday life of early republicans. And Ankara example is also important because of
its being both the model and capital city of Turkey and its being a tool to reveal some
forms of encountering between state and mass on the ground of pretentious and new
urban fields.

Keywords: Istasyon caddesi, Tiirkiye’de modernlesme, Demiryolu, Bagkent Ankara
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1. GIRIiS

Sekil 1.1 Ankara Istasyon Caddesi 1930°1ar. Ulus Meydanmndan Istasyona dogru. Kaynak:

Ilhan Tekeli, (1994), “Ankara’nin Bagkentlik Kararmmn Ulkesel Mekan Organizasyonu ve

Toplumsal Yapiya Etkileri Bakimindan Genel Bir Degerlendirmesi”, Ankara Ankara, edt:
Enis Batur, Yap1 Kredi Yaymlari, Ankara, s:159.

Kurtulus savasinin ardindan kurulan Cumbhuriyet Hiikiimeti ile birlikte Anadolu’nun her
alanda hizli bir modernlesme siirecine girdigi tartigmasiz bir bigcimde kabul edilmektedir. Bir
¢ok kaynakta “Modernlesme Programn™ olarak da adlandirilan bu gabalarin, Osmanhdaki
modernlesme hareketinden farki, ulusu, her alanda 6ne ¢ikarmasi ve bu dogrultuda
ckonomiden yonetime, egitimden saglifa lilkenin tiim kurumlarmda radikal ve hzli bir
degisim dngérmesidir.

Cumbhuriyet Hiikiimeti’nin modernlegtirmeci yaklagimmnim, Tiirk ulusunu olugturacak modern
ve Ozgilir yurttagin yapilanmasi ve tanimlanan yurttagin kamusal ve 6zel yagamini stirdiirecegi

* Dinyada Modernlesme Projesi’nin geligimi igin Tekeli sunlan sSyliiyor: “17. yy’dak1 aydmlanma sonrasinda
Bati Avrupa’da ortaya gikarak yayilmig ve tiim diinyayr doniigtiirmiistiir. Temelde insam ve insana giiveni 6n
plana alan bir projedir. Insanmn iki 6nemli kapasitesine giivenmektedir. Insamin aklinmn dofann ve toplumun
karmagik isleyisini kavrayabilecegine ve bu kavrayigm daha mutlu bir toplumsal diizeni kurmakta
kullanilabilecegine olan giiveng. ikincisi de insamin kendisi igin iyi ve kotiniin ne olduguna karar verme
kapasitesi bulunduguna inangtir.”. {Than Tekeli, “Atatiirk Tiirkiye'sinde kentsel gelisme ve kent planiamasi”,
Arredamento Mimarlik , 1998/10 say1:100+7, s: 61-63. Kadioglu da, Batr’ nm gegirdigi aydmlanma siirecini
yasamayan toplumlar i¢in “modernizm” in bir “proje” oldufunu séyliiyor. Ayse Kadioglu, “Cumhuriyet
Epistemolojisi ve Agirt Gergekei Kimlikler”, Cumhuriyet, Demokrasi ve Kimlik, haz. Nuri Bilgin, Ankara:
Baglam Yayinlari, 1996), s:281. Buna ek olarak Yesilkaya , Bati karsisinda geri kalmus filkeler arasmda Batr® y1
trnek alarak modern projeyi gergeklestirmeye galigan ilk devletin Rus Devleti oldugunu, Biiyikk Petro’ nun
tilkesini modernlestirmek i¢in yaptiklar: ile gerek megrutiyet diigiintirlerinin fikirlerinin, gerekse Cumhuriyet
dénemindeki uygulamalarm benzerlikler tasidigma dikkat gekiyor. Nese G. Yesilkaya, Halkevleri: Ideoloji ve
Mimarlik, (istanbul: iletigim Yayinlari, 1999), s:37.



yurt mekanmin yapilanmasi olmak fizere birbirine bagh olarak geligen iki ana bashig: oldugu
dikkati ¢eker. Yurt mekanmm yapilanmasi, oncelikle tiim yurdun bir ulasgim af ile
biitlinlestirilmesi ve kentlerin modern yasamin iiretildigi yerler haline getirilmesi ile
bagartlabilecektir. {zmir Iktisat Kongresinde hitkiimet, demiryolu agirhikh bir ulagim politikas
belirler. Buna gdre cumhuriyetten Once yapilan yabanci girketlerin elindeki hatlar satm
almacak, diger taraftan da yeni hatlar yapilarak tim yurdu kapsayan bir sistem
olugturulacaktir.” Boylece tim kentler hem merkeze hem de birbirlerine baglanacak ve aym
gelisim ¢izgisini yakalayabileceklerdir. Demiryolu sistemi ve mimarisi, bu yillarda bir
anlamda ulus devletin ve {ilke biitiinliigiiniin simgesini olusturmustur.

Kent yasatmm modern insamn ayrilmaz pargasidr. Modernlesme programmin kararlarinin
hayata gegirilmesinde hiikiimet, kent yagsammm her alanda modernlesmeyi destekleyici
giiciinden yararlanmigtir. Ve programn bagarisi biiyiik Slgiide basa:\nhvbir kentsel gelismenin
gergeklestirilmis olmasma baglanmistr (Tekeli, 1998).”" Batr’ da, kentin modernlesmenin
mekam olarak diisiiniildigii g6z Oniline alnirsa Cumhuriyet hitkiimetinin kent olugumuna
neden boylesine 6nem verdigi daha iyi anlagilabilir.

Cumhuriyet hiikiimetinin kendisini ve yasamim tammladigi birey igin Oncelikli olarak
kuracagi modern kent, bagkent Ankara’dan bagkas: degildir. Anadolu’da kasaba diizeyinde bir
yerlesme olan Ankara, Osmanli Imparatorlugu’ nun bagkenti Istanbul’a tercih edilerek
bagkent ilan edilmistir. Ankara’nm bagkent se¢ilmesi karari hitkiimete biiyikk bir sorumlulugu
da beraberinde getirmistir; halkin ve diger devletlerin goziinde yiizyillardr ihtisamh
imparatorluk hanedamnmn sembolii olarak duran Istanbul’un karsismda, Tiirkiye Cumburiyeti
Hiikiimeti’nin modern ySnetim merkezi ve Cumhuriyetin 6zgiir, modern yurttasimn mekam
olarak Ankara’y1 yapilandirmak. Bu nedenle Ankara, diger kentlerden gok farkhi bir yere

* “Medeniyet’ in bugiinkii araglarini, hatta bugiinkil fikriyatim demiryolu haricinde yaymak zordur. Demiryolu
refah ve imran yoludur.” M.K. Atatiirk, eylil 1924,

** “Modernlesme fiziki ve toplumsal alam sarip sarmalar. Aslinda modernlesme projesinin amaci gegmisin, aile,
kabile ve din temelindeki baglayici toplumsal baglarmdan kurtulan insanlarin anlagmaya dayali yeni iligkiler
kurabilecei bir alan yaratmak ve bunu siirekli genigletmektir. Kahire’de Nil’in iki yakasm birbirine bagilayan
modern kdprilerin altmda kivrilarak ilerleyen dogeli yaya yollarmda evli ve bekar geng ciftlerin ele ele
dolagmasi bir kag¢ ylizyil hatta bir kag on yil dnce imkansiz goriilebilecek iligkileri giiglendirmektedir. Kent
planlamas: ve mimarisi kamusal ve 6zel alanlarin smirlarm yeni toplumsal iligkileri destekleyecek tarzda ¢izip
belirleyebilir.” Cumhuriyet hitkiimeti de tansmladig1 birey ve yagami i¢in modern kenti olugturmaya baglarken,
ki buras: oncelikle baskent Ankara’dan bagkas: degildir, mimari gevrenin bu bigimleyicliginden ve yeni iliskileri
destekieyen Ozelliginden faydalanmigtir. Roger Owen, “Ortadogu Perspektifinde Modernlestirici Projeler”,
Tirkiye’de Modernlesme ve Ulusal Kimlik, edf: Sibel Bozdogan Regat Kasaba, ¢ev: Nurettin Elhiiseyni,
(Istanbul: Tarib Vakfi Yurt Yaymlari,1999), 5:206.



oturur ve modernlesme programinm merkezinde dncelikli ve simgesel bir yer alir.

Hiikiimet i¢in Bagkent Ankara’yr yapilandirmak iilkenin tiim kentlerinin yapilanmasmimn
oncesindeki ilk adim olugturur. Beklenen, Ankara’nin bu amaglar dogrultusunda olusturdugu
Ornek iizerinden Anadolu’nun diger kentlerinin de hizla moderniesme yoluna girmesidir.
Donemin devlet adarm Nasuhi Baydar (1940), o dénemki bir yazisinda s6yle sdylemektedir,
“Ttrk inkilabmin, Tiirk mucizesinin, Modern Tiirkiye’nin timsali, diigliniis ve duyus kaynagi
olan Ankara’da geri, ¢irkin, eksik hi¢ bir sey bulunmamak hepimiz i¢in idealdir... Ankara
Tirk imar ve ingacilifinn merkezi olmaktan vazgecmeyecekiir. Kazma, ¢ekic ve testere
sesleri bu sehrin havasinda 6yle bir ahenk ve yeni ingalar 6yle bir levha viicuda getirir ki, o
sesleri dinleyip, o manzaray: gbrmiis olanlar, yurdun hangi k&sesine gitseler, Ankara’nin
imareihini da oraya kalplerinde ve dimaglarinda gétiiriirler.”

Ankara, bagkent oldugu siralarda Anadolu kentlerinin hemen hepsi gibi Ortagagini yasayan
bir kasaba goriinfimiindedir, dar ve sikigik yerlesim iginde yeni hitkiimetin yerlesebilecegi bir
alan bulunmamaktadir. Hitkiimet, merkezini, hakim konumu ve geligsime agik yapisi nedeniyle
demiryolu istasyonunu kent merkezine baglayan ve “Istasyon Caddesi” olarak adlandirilan
yol ve onun eski kent merkezine baglandigi Ulus meydam tarafina yerlestirmistir. 1930°lu
yillarda Jansen Imar Plammin® uygulanmaya baslamasina kadar burada, yogun bir bicimde
yapilasmig ve yagamustrr.” Tiim Ankara’y: kapsayan biitiinciil bir kent plani olan Jansen
planinin uygulanmasmdan sonra Atatiirk Bulvarinin geligtirilmesiyle, kent ve hiikiimet
merkezi, agrhgm bu ydne dogru kaydirarak geligimine devam etmistir. Ancak cadde bu
donemde de yeni fonksiyonlar yiiklenerek kent yasamimin 6nemli bir merkezi olmaya devam
etmistir,

" Bagkent Ankara’min bir nazim plan olmaksizm parga par¢a imar edilmeye galigiimasinm yaratti: problemler
lizerine Ankara’nin tamamin kapsayan bir imar plam i¢in 1927 yilinda #ig {inlii sehircinin katildig1 bir yarisma
duizenlenmis ve galigmalar arasmdan Herman Jansen’in imar plam uygun bulunarak uygulamaya konmustur.

™ Glilstim Baydar Nalbantoglu, Istasyon caddesinin Kurulug yillarmdaki goriintiisii icin sunlari sSyliyor:
“...Istasyon Caddesi demiryolu Istasyonunu bulvara bagliyor; doguya dogru giderek zayiflayarak Kale’nin dis
mahallerine uzamyordu. Istasyon binasi Kurtulus savast sirasmda Mustafa Kemal’i agirlayan tarihsel bir odak
ve kentin simgesel “girig kapisr” ydi. 1920’lerin sonlarma gelindiginde, Istasyon Caddesinin her iki yanmnda
Millet Meclisi, Ankara Palas Oteli, Memur Evleri gibi dénemin énemli binalar1 siralaniyordu. Asfalt caddenin
yanlari diizenli aga¢ siralan ile bezenmis, trafigin gidis-gelis ybnleri yesil bir orta seritle ayrilmist”. G.B.
Nalbantoglu, “Sessiz Direnigler ya da Kursal Tirkiye ile Mimari Yiizlesmeler”, Tirkiye’de Modernlesme ve
Ulusal Kimlik, edt: Sibel Bozdogan Resat Kasaba, cev: Nurettin Elhtiseyni, (istanbul :Tarh Vakfi Yurt Yaymlari,
1999), Istanbul. s: 155.



Ankara’nin bagkent olusu ve modernlesmesi hakkinda yapilan aragtrmalarin gogunun, kentin
modernlesme siirecini, Jansen planinin hazirlanmasi ve buna bagh olarak Atatlirk bulvarmin
yapilanmasi ile baglattiklart ve gelistirdikleri goriiliir. Bu plandan 6nce kent yapismdaki
gelismeleri ise diizensiz ve bir amagtan yoksun olarak degerlendirirler” Oysa Ankara’nin
kurulusunun erken donemine denk gelen ve heniiz biitlinciil bir kent planlamasinn
yapilmadii 1920°li yillardan, planin uygulanma ¢aligmalarina kadar siiren ara donemde,
hiikiimetin, Istasyon Caddesi tizerinde kendisi ve yeni Ankaral: icin toplumsal ve kentsel bir
ortam olusturdugu, cadde lizerindeki yapilasmadan, dénemin yazili ve gorsel kaynaklarmdan
anlagilmaktadir. Bu donemdeki olugumlara, daha sonra Jansen plam ile kapsamli ve kurall
hale getirilecek kentin ve yasamin modernlestirilmesi faaliyetlerinin ilk adim olarak
bakilabilir. Erken Cumhuriyet Dénemi olarak adlandirilan kurulugtan, ikinci Diinya Savasi’na
kadar uzanan bu gegis doneminde yer alan uygulamalara taban olan Istasyon Caddesi de
Ankara’nin modern bir kente dontigsmesinde yeni fonksiyonlarin eski kente entegre olmasini
saglayan modern bir ara¢ goriiniimii sunmaktadir. Bu dénemde Anadolu kentinin geligimine
baktigimizda da, aym bigimde Istasyon Caddesi olusumlarinmn, kentin modernlegtirilmesinde

Snemli bir rol tistlendigini goriirtiz.

19.yy’in sonlarinda, demiryolunun gegtifi Anadolu kentlerinin haritalar1 incelendiginde,
hemen hepsinde yerlesim bblgesinin yakmindan gegen demiryolu iizerindeki Istasyonu kent
merkezine baglayan, kent biitiinline yabanci yapisi ile bir yol olusumu goriiliic. O dénemde
demiryolunu diiz bir hat olarak kente baglayan, mallarin ve yolcularin gegisini saglayan bu
yol bir ¢ok kentte “Istasyon Caddesi” olarak adlandirilmigtir. Bu ¢aligmada da, bazi kentlerde
farkh bigimlerde adlandirilmig olsa da, demiryolu istasyonu ve kent yerlesimi arasmndaki
baglant1y: saglayan yol olugumu “Istasyon Caddesi” olarak kabul edilecektir.

Bu ¢alismanm amac1: Cumhuriyetin kurulugunun erken doneminde farkli bir boyut kazanan
kentsel yapida, modernlesme baglaminda Istasyon caddesinin varhigmi ve niteligini ortaya
koymaktir. Inceleme icin, hiikiimetin idari merkezi olarak oncii bir rol fistlenen Baskent
Ankara Istasyon Caddesi segilmistir. Buna bagli olarak ilk demiryolu istasyonlarmimn
bulundugu Anadolu kentlerindeki, Istasyon Caddeleri’nin durumu da ortaya konmusgtur.

* Ornegin Goniil Tankut, Ankara’nm planlk imari ve sehir mimarisi isimli ¢ahigmasmnda kentin erken
dénemindeki yapilagma igin kent biitintine ySnelik bir plan yapilmadan onceki dogal verilerin kuliamilarak o
zamanki agifin kapatildify ancak bitiine yénelik bir génderisinin olmadifima stylemekiedir... Goniil Tankut,
Ankara’nin Planh Iman ve Sehir Mimarisi, Mimarlik dergisi, 1998 say1:284, 5:20.



Caligmanm ikinci boliimiinde, Cumhuriyetin kurulug dénemindeki tiim yapilagsma faaliyetini
saran yonlendiren diisiince yapisi, yani hiikkiimetin idealleri ve bu dogrultuda tamimladi§; birey

ve bireyin mekaninin genel ¢ercevesi belirlenmistir.

Ugtincti bolimde, Cumbhuriyetle birlikte girilecek hizh modernlesme siirecinden once
Anadolu kentinin yapisi ortaya konmus, 19.yy’n sonlarinda Anadolu’ya modern diinyanm bir
kolu olarak gelen demiryolunun bu yapiya etkisi incelenmigtir. Bu etkiye bagh olarak
Istasyon Caddesi’nin olusumu ve kent icindeki durumu Cumhuriyet’ in erken dénemine kadar
getirilerek Anadolu’da ilk istasyonlarm kuruldugu Afyon, Konya, Eskisehir ve Ankara

kentleri tizerinde 6rneklenmigtir.

Dordiincii boliimde, Toplumsal ve kentsel inga siirecinde bagkent Ankara’nin yiklendigi Sncii
rol ve bu yapimnm erken mekansal izlerini tastyan Istasyon Caddesi’nin, Cumhuriyet’ in erken
déneminde, modern kent mekani olarak geleneksel kent yapisindan farklilagmasi durumu
incelenmistir.

Sonug boliimiinde, genel bir degerlendirme yapilarak Cumhuriyet’ in erken dSneminde

modernlegsme programinin pargast olarak insa edilen kent mekaninda Istasyon Caddesinin
Oncil niteligi tartisiimastar.



2. CUMHURIYET HUKUMETI VE MODERNLESTIRMECI BAKIS ACISI

Cumbhuriyetin erken dSneminde neredeyse her geyin belirleyicisi durumunda olan Cumhuriyet
Hiikiimetinin, yani “Cumhuriyet Biirokrasisi”*de diyebilecegimiz basta Atatiirk olmak iizere
siyasi elitin, iilkenin modernlestirilmesine ydnelik bakig agisiin gergevesinin kabaca ortaya
konmasi, daba sonraki boliimlerde incelenecek, kentin ingasmna verdikleri Onem ve
beklentilerinin nedenlerinin ortaya ¢ikmasina yardimei olacaktir.

2.1 Cumhuriyet hiikiimeti, ulus deviet, moderniesme

Lozan konferans: sirasinda Atatiirk, Tiirk milletine, dolayh olarak da taraf devletlere soyle
seslenmektedir: “Memleket behemehal asri, medeni, miiteceddit olacaktir. Bizim igin bu,
hayat davasidir”.” Inalcik’ a (1964) gore, o giinden beri modernlesme, Tiirkiye icin bir hayat

davasi, miicadelelerimizin ana meselesi olmustur.

Modernlesme Atatiirk tarafindan asrilesme, muasir medeniyet seviyesine erigme, garphlagma
terimleriyle ifade edilmigtir. Zihniyet degisikligi, top yekun degisme; bu kelimelerde de
Atatlirk’in radikal devrimci modernlegme fikri ifadesini bulmugtur.

Tiirkiye’de modernlesme hareketi yiizlerce yil gerilere uzamr. Fakat ancak topluca
modernlesme kavram ile Tiirkiye gergek modernlesme yoluna girmistir. Inalcik’ m deyimiyle
(1964) Atatiirk’tin radikalizmi, yalmz bir derece farki degil, bir mahiyet farks dogurmustur.
Yani modernlesme yalniz maddi ve teknik unsurlarda degil, Tiirk cemiyetinde davranigi tayin

* Bu tammlama Goniil Tankut *un “Jansen Plam1 Uygulama Sorunlari ve Cumhuriyet Demokrasisinin Kent
Planlamasma Yaklagimi” isimli gahgmasindan almmigtir. s:304. “Cumburiyet Biirokrasisi”, “Cumhuriyet Eliti”
deyimleriyle kastedilen, Atatiirk basta olmak iizere bilyiik gogunlugu Istanbul’dan Ankara’ya gelip yerlesmis
bulunan asker ve aydmlardan olugan Cumhuriyet’in kurucu kadrolandr ve biiylik ¢ofunlugu Osmanli
Imparatorlugu’nun son dénemlerinde Jon Tirk akim: iginde yetismislerdir. Yegilkaya , Akgin’den (1990) yaptig
bir alintida son yillarda arastirmacilarm I Megrutiyet’i, Cumhuriyet’in siyasi laboratuvar: olarak gordiiklerini ve
Kemalizm’in dayana: olarak da Jon Tirklerin ele alindigim: sGylemektedir. Aym yazida Jon Tirkler, Osmanh
modernlegmesinin yol agtifn “yonetici sinif” ve “biirokrasi” olarak tamimlanmig ve Koker’den (1995) yapilan bir
alintida da, Jon Tirklerin de toplumu ilerletmek ve devleti kurtarmak igin akla dayali bilim ve teknolojiye gore
belirlenmis yeni bir diizen kurarak, bunun siyasal drgiitlenmesini saglamak istedikleri, Jon Tirkler’in halkgihk
ideolojisinin, “egitilmig segkinlerin halki aydinlatmalar” ve segkinlerin kendi “iyi” lerini halka benimsetme
caligmalar oldugu, bu halkeilik ideolojisinin zamanla milliyetgilik ideolojisi ile drtlistligh belirtilmektedir. Nege
G. Yesilkaya, Halkevleri: Ideoloji ve Mimarlik, (Istanbul: iletisim Yaymlar1, 1999).

** 1925°de “ Medeniyim diyen Tiirkiye Cumhuriyeti halk: zihniyetiyle medeni oldugunu isbat ve izhar etmek
mecburiyetindedir.... Aile hayatiyle, yagayis tarziyla medeni oldugunu géstermek mecburiyetindedir”.1927°de
de “Yaptigimiz ve yapmakta oldugumuz inkilaplarmn gayesi Tiirkiye Cumhuriyeti halkim tamamen asri ve biittin
mana ve eskaliyle medeni bir heyet-I i¢timaiye haline isal etmektir, Inkilabmizin umde-i asliyesi budur”.



eden bayat goriisiinde de yakalanmaya ¢ahgilmigtir.”

Atatiirk tlim bu diigtincelerin gergevesinde, rasyonel devlet™, yani ekonomik-sosyal hayatta,
terbiyede ve kiiltirde muayyen bir gayeye gore diizenleyici devlet mefhumunun,
uygulanmasma girigmigtir. Cemiyetin temellerine kadar inen bir devlet faaliyeti, tamamiyla
rasyonel metotlara ve rasyonel hukuka dayandiriimak istenmistir (Inalcik,1964).

Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin baglangic anayasalar1 ve Atatiirk’in sSylemleri bir biitiin olarak
degerlendirildiginde, Cumhuriyet® in temel ilkeleri itibariyle Kant’ tan Fransiz devrimine
uzanan anlayisi devam ettirdigi sSylenebilir. Bu anlayis ulus-devletin olusumunda ve insan
haklar1 evrensel beyannamesinde viicut bulan ilkelere dayanmaktadir. Burada Szellikle ig
nokta belirleyicidir: Cumhuriyet fikri, ulus anlayiss, niodemlesmeci perspektif...” (Bilgin,
1997).

Tiim bunlardan yola ¢ikarak hiikiimetin Cumhburiyet yonetiminden beklentileri konusunda su
ortak sonuca varlabilir: Toplumu kuran ve herkesin hem etnik, hem de dinsel baglantilarini
bireysel hale getiren olusumun adi cumhuriyettir. Cumhuriyet bireyi ortaya ¢ikartir, pekistirir
ve rejimin giivencesi haline yiikseltir...Halk yoksa Cumhuriyet de yoktur. Cumbhuriyet
baglaminda halkin baglantisi vatanladir. Vatan, kSyliiniin tarlasi, esnafin atdlyesinin Stesinde
siyasal toplumun tiimiinlin miisterek maliki oldufu gegmis, simdi ve gelecektir. Bunun
cografi yeri bir toprak parcasidir ama asil Snemli baglantis1 toplumsal olgularin tiimiiniin
vatan kavrami icinde yer almasidir... Halk olabilmek i¢in yurttas olmak gerekir, yani
yerelliklerin #stlinde, iilkenin ve iilkeye ait her ne varsa hepsinin herkes tarafindan
sahiplenildigi bir olusumdur bu.

* Bu diisiincelerin temelinde, yeni bir ¢agm, yeni bir Avrupa’nin dogmasim saglayan, Ronesans ve Reform’ un
temelinde yer alan, ferdiyetin geleneklere isyam, ferdin duyma, diiglinme, tapma ve yaratma cabalarinda
otoritelerden azade serbest geligme iradesini temsil etmesi fikri vardir (Inalcik, 1964).

** “Max Weber, rasyonellesmeyi Bat1 medeniyetinin en belirli vasfi olarak goriir ve Bat1 devlet kavramu lizerinde
durur. Ona gire rasyonel devlet , Bati medeniyetine has bir kavramdir. Bu suretle batih modern devlet, cemiyet,
kitlenin refah ve saadeti gayesiyle rasyonel bir tarzda tegkilatlandiran, topluluklarmn zirai, sanayi, ticari ve igtimai
yapisim ve faaliyetlerini yakindan kontrol eden ve diizenleyen, planlagtiran bir devlet tipidir. Tiim bunlardan
Medern devletin bir refah devleti olarak ve sosyal dlgiilerle tayin edilmekte oldufunun anlagildifmi s6yleyen
Inalcik devam ediyor: Modern cemiyet ilahi, mistik Slgiilerle degil, miispet ekonomik ve sosyal dlgiilerle tayin
edilmektedir. Buna gtre modern cemiyetin vasif ve sartlari sunlar olarak belirlenmektedir:1) Halkin
ekseriyetinin ihtiyaclari ¢ok cesitli, hayat standard: ve niifus bagina gelir miktari, ckuyup yazma nispeti yiiksek;
2) is bolimii ve igtimai farklilagma ilerlemis oldugu gibi ictimai seyyaliyet en yitksek derecede ve bunu
saglayan haberlesme, ulagtirma vasitalari miitekamil; 3) Ilmi teknoloji bitiin istihsal kollarnda hakim insan ve
hayvan giicii yerine tabiat kuvvetlerinin istismar1 gelmis; 4) Emek kargili istihsal nispeti azami, lizumsuz emek
ve servet israfi énlenmis”. Halil Inalcik, (1964), “Atatiirk ve Tiirkiye’nin Modernlesmesi”, Atatiirk Konferanslart
1, Tiirk Tarih Kuromu yaymnlan, XVII serino:1, s: 189-196, Ankara.



Bu noktada 6ncelikle tizerinde durulmasi gereken, belirleyici niteligi olan kavram cumhuriyet
hitkkiimetinin tanimladig: “yurttag™ kavrammdir. Saglkl yurttaglar, tim toplumsal yapmin
temelini olusturacaktir. Bu saglam yap yeni cumhuriyetin yapisimin da giivencesi olacaktir.
Bilgin (1997) “Cumburiyet, aklin idealinden, serbest arastirmadan, dzerk yargidan, bilme ve
anlama ¢abasindan vazgegmeyen yurttaglarla yiirtir. Yurttaghfa dayanmayan cumbhuriyet
yoktur. Atatiirk ulusa aidiyeti yurttaghik iligkisi olarak kavramsallagtwrmaktadu™ diyerek bu
beklentiyi ortaya koymaktadir.

2.2 Aukara'nm bagkent ilan edilmesi: modern kent

Sekil 2.1 Ankara’da bir bayram gecesi, Maliye Vekaleti binasimn 1siklandiriimis cephesi.

Cumhuriyet Hikiimeti, ¢esitli sorunlar1 olan Ankara’nin Batilh bir kent diizeyine erigmesi
Ozlemindedir. Cumhuriyet elitinin diisindiigii bagkent modelinin ne oldugu Ankara’nin
geleceginin belirlenmesi acismdan 6nemlidir. Tankut (1984) bu konuda gbyle sSyliiyor:
“Biirokrat elitin kafasindaki model Viyana, Peste, Biikres, Paris, Cenevre... midir?
Anlagilabilecegi gibi bu kentlerin 6zlenen yonleri, gérkemli sehir mimarisi, teknolojik
gelismelerin besledigi cevre standartlar: ve kent hizmetleri olsa gerek”

* Bireysellesme siireci uyruktan yurttasa gegilen siireci anlatmaktadir, Antikite *de yurttag kavramui vardir ama
olabilecek en dar kapsamu icinde. Antik yurttagshk insanin kigisel kazammlarmm ne #riinii, ne de
taglandirmasidir, sadece o donem igin goksel kaynakl: oldupu sdylenen egemenlik mensubiyetinin firiintidiir. ..
“Antik Atina’da yurttas “fikir vermeye ve kamu alanmnda gorev almaya” katilan kigidir (Aristoteles, The Politics
5:169)... Mehmet Ali Kilighay, Cumhuriyet Ya Da Birey Olmak, (Istanbul: Imge kitabevi, 1994), s:63-69.



Modern toplum kentle birlikte varolmustur.” kentsel doniisim aym zamanda kiiltiirel
doniigtimii de ifade etmektedir (Tekeli, 1998). Cumhuriyet yurttagmin toplumsal doniistimi
de kentlesme yoluyla saglanmasi amaglanmistir. Bu dogrultuda tilkenin tiim kentlerine Sncti
olacak kent, bagkent Ankara olacaktr.

Uluslagmanin digsa vurumu fikri boylece biiyiik bir toplumsallagma hareketini de beraberinde
getirmigtir. Toplumsallagma, Tiirkiye Cumhuriyeti bagkenti Ankara kurulurken iiretilmis ve
Cumbhuriyet’in itici giicti olarak benimsenmigtir. Tankut’ un (1998) deyimiyle tanimlanan
cagdas fiziksel g¢evreyle, Tiirkiye Cumhuriyeti vatandaglari Dogulu topluluk kimliginden
styrilarak, Batili ¢agdas modern bir topluma sicrayacaktir. Fiziksel gevre bu doniigimiin
onemli itici giiglerinden biridir ve bu giicle hem sosyal degisim saglanacak, hem de
Cumbhuriyet kok salacaktir... Ankara’nin kurulmas: bu agidan Cumhuriyet’ in somut imaji,
hatta simgesi olarak yaratilmigtir. Bu siiregten beklenen g¢ok olumlu sonuglar arasmnda,
schirlerde yasayanlarin, insan topluluklar1 ve mahalleli kimliginden ¢ikarak, kentli toplum
statiisiine terfi etmesidir. Bu biiyiik adeta titopik bir beklentidir, ¢iinkii Ankara Sncii 5rnegi ile
Anadolu kenti uzun bir Ortagagdan ¢ikarak modern gaga atlayacaktir.

Tanyeli’ ye (1998) gore daha 6nce bagka kentlerde bu dogrultuda pek ¢ok girisim yapilmasmna
rafmen’~ Ankara’y: Tirkiye’deki ve hatta tiim Islam diinyasmdaki ilk komple kentsel
modernlesme projesi yapan sey: Diger Orneklerin ¢ogunlukla fiziksel ¢evre tizerindeki
revizyonlar diizeyinde kalmig ve aym zamanda tiim kentsel etkinlik ve olgular1 kapsayici
olmaktan da uzak kalmig olmalaridir. Bunlarin aksine, Erken Cumhuriyet doneminde
Ankara’da gerceklestirilen projelerde kente yonelik girisimler, kentliden kentin yapisina

* Modern toplumun kurolug hikayesi genellikle bir sarmal seklinde anlatilr. Yaklagik 16. yiizyilda baslayan
kegifler, kitalar arasi ticaret ve somiirgecilik, ulus-devletin ve yeni kurumlarmn insasi, bilimsel kesifler ve
teknolojik buluglar, sekiilerlesme ve zihniyet degigimi bir sinerji yaratmig ve 19.yy’daki sigramay: ve alt st
olusu gergeklestirmistir. 19.yy’daki sigramanm birbirini kogullayan iki 6nemli sonucu olmustur. Bunlardan
birincisi” topraktan kopma” dir. Bunun iki anlami vardir toprak fizerinde iiretim faaliyeti iginde olmaktan kopma
ve mecazi olam ait olunan topraktan kopma. ama bu iki anlammda kesin sonucu “koyliilikkten gikig™ tr.
19.yy’daki sigramanm ikinci 6nemli sonucu da Giretimin artik eskisinden nitelikge farkli bir teknik, rgiitlenme,
yatirmm ve iligki birikimi anlamina gelen makineler tizerinden ve kentlerde yapilmaya baglamasidir. Bu siireg de
sanayi toplumuna gecis olarak adlandwilir. fhsan Bilgin, “Modernlegsmenin ve Toplumsal Hareketlilizin
Yériingesinde Cumhuriyet’ in Imari”,75 Yilda Degisen Kent ve Mimarhik,(istanbul: {5 bankasi yaymlar1,1998)
8:255.

** Canberra, Ankara, Brasilia ve Islamabad gibi dénemin planh baskentlerinin hepsinde yaratilacak yeni fiziksel
¢evrenin ve onun sahnelenecefii yeni yasam bigiminin, uluslagma siirecini hizlandirp giiclendirmesi
beklenmektedir. Fakat bunlarm arasmda 5zellikle Pakistan ve Tirkiye rmeklerinde yeni bir ulusun dogmas ile
sonuglanan siyasal model degisiminin fikirde dofan yeni ulusu gergekte de varolmasmm en giighi aract
kurulacak yeni bir baskenttir. “Yeni baskent goriintiisii ve faaliyetleri ile uluslasmay: 6zendirecek™ séziinden de
agik oldugu iizere. S6z konusu kentsel karakter ulusal gaba ve gururun, kisaca uluslagmanm disa vurmasidir.
Goniil Tankut, Ankara’nin Bagkent Olma Siireci, (Ankara: Anahtar yaymlar1,1993).
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uzanan alanda, kamusaldan bireysele her Slgekte olmustur.

Ankara, 1920’li yillarda kurtulug hareketinin adi konmarmg merkezi, 1923 yilinda da Tiirkiye
Cumhuriyeti’nin ybnetim merkezi olmugtur’ ve iistlendigi siyasi ve sembolik konum
nedeniyle modern kent mekanmm olugturulmasinda dncii bir rol yiiklenmigtir. Cumhuriyet
hitkiimeti d6rt yliz yili agkin bir stiredir bagkenti ve tilkenin en gelismis kenti olan Istanbul’u
birakip onun temsil ettiklerine karsihk modern Tiirk ulusunu temsil etmek iizere Ankara’yi
segmistir.”™ Kentten, ulus devleti olugturacak modern yurttasm her alanda tammlanan
yasantisini sarmas1 ve desteklemesi beklenmektedir. Ankara, bagkentlik karartyla beraber huzli
bir yapilagma faaliyetine sahne olmugtur. Ama hitkiimetin karsisinda, ¢dzmesi gereken iki
biiylik problem vardwr. Bunlar; yakilmig kentlerin imar1 ve Ankara’nin bagkentlik kararmna
yakgir bigimde ayaga kaldiriimasi, imar edilmesidir. Ozellikle hemen hepsi kasaba diizeyinde
ortagag sartlarinda iligkilerini siirdiirmekte olan Anadolu kentlerinden biri olan Ankara’mn
bagkent olarak segilmesi Istanbul hitkiimetine kars: bir tiir iddia anlamma gelmektedir ve bu
iddia ancak modern mekanlariyla bagkent Ankara’nin ingasiyla kazanilabilecektir

Boyle bir ortamda, ulusal oldugu kadar uluslararasi; siyasal, sosyal, ve kiiltiirel alandan pek
cok iddia ve simgeyi fizerinde tagtyan ve merkezi, bagkent Ankara olan modernlegme projesi

temellenir.

*.9 ekim 1923 giinii, Malatya mebusu Ismet Paga ve arkadaglan tarafindan verilen bir madde ve bir satirhik yasa
onerisi, Mecliste goriigiilerek bir karsit oyla 1 ekim 1923’te onaylandi. B&ylece “Devletin makam idaresi,
Ankara sehridir” climiesiyle, Ankara , 13 ekim giinG bir kag yildir fiilen oldugu yasal olarak da bagkent haline
geldi. Segil Akgin, “Kurtuluy Savasinin Mekansal Stratejisi ve Ankara’nmm Bagkent Segilmesi Kararmm
Niteligi”, Tarih i¢inde Ankara, (Ankara: ODTU basm isligi, 1984), s:231.

** Tekeli Ankara’nin bagkent segilmesinin sebeplerini li¢ farkh gruba ayiriyor: Avrupa’nim bilyiik giiglerinin, diga
bagimh liman kentleri ekonomileri kanaliyla kurdugu, emperyalist denetimin kirilmas: isteminin ekonomik
iligkiler yonii oldugu kadar, dorudan askeri miidahalelere karsi savunma yonii de vardir, Ankara hitkiimetinin
kendisini Osmanh imajindan kurtarmasi, imparatorlugu yadstyarak, ulusal devlete gecisi sembollestirmek.
Istanbul’daki kozmopolit kiiltiirel degerlerin yadsmmas: Ankara gevresinde yaratilacak yeni kiiltiirel dgeler
atanarak yeni bir ulusal burjuvazi ve onun yasam kaliplarmin ortaya gikarilmas:. Ikinci gruptaki amaglar; tilkenin
genel olarak mekan organizasyonuna iliskindir. Bunlar §0yle siralanabilir: Ulkeyi kendi aralarmda ig
baginlagmasi dis bagnlasmasindan daha az olan ayr1 ayri bolgesel ekonomiler olmaktan kurtarip, i¢ pazar
biitlinlesmesi ylksek bagka bir deyisle ulusal bir ekonomi haline getirmek. I¢ Anadolu’nun gelismesini
saglayarak bolgeler aras: esitsizlikleri gidermek. Uglincii gruptaki amaglar daha gok kent dlgeindedir. Bunlar
da gdyle stralanabilir. modern gagdas bat: yagantismm dogabilecegi yeni ve 6rnek bir kent kurmak. Bu kentte
cumhuriyetin yaratacafn ulusal burjuvazinin yasam kabiplarmu diger tiirk kentlerine 6rnek olacak sekilde
geligtirmek. Cumburiyet’ in basarilarmi bu modern kentin dogusunda simgelestirmek. flhan Tekeli, “Ankara’nm
bagkentlik kararmin ilkesel mekan organizasyonu ve toplumsal yapiya etkileri bakimmndan genel bir
degerlendirilmesi”, Tarih Iginde Ankara, (Ankara: ODTU basum iglii, 1984).
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3. ANADOLU KENTi - DEMIRYOLU

Osmanh Imparatorlugunun kurulusunun tamamlandigs ve en parlak donemini yasadig
15.,yy’dan 19.yy ortalarma kadar siiren gok uzun bir dénem, Imparatorlugun oldukca
farklilasan yapisma kargm kentlerin mekansal yapisimin duragan niteliini korudugu, ancak
19.yy sonunda mekansal yapimn deisim sfirecine girdigi goriiliir. 19.yy’daki bu degisimin
sebebi, degisen dig diinyamin ekonomik, sosyal ve politik etkilerinin dolayl da olsa Anadolu
kentine ulagsmasidir. Bu karsilagmay: saglayan en biiyikk etken de ulagim teknolojisindeki
gelisme sonucu demiryolu hatlarimin Anadolu’da yapumi ve bu hatlarin  Avrupa’ya
baglanmasiyla geligen iligkilerdir. Cumhuriyet’ in ilamyla birlikte tim Anadolu yeni bir
degisime sahne olur. Kendinden dncekilerden daha kéklii olan ve tiim kurumlar: kapsayan bu
modernlestirmeci hareket, kentlerin mekansal yapisinda da biiyiik degigimlere sebep olmustur.
Cumbhuriyet’ in erken d6neminde Anadolu kentinin yapismdaki bu dﬁﬂﬁsﬁmﬁ inceleyebilmek
i¢in 6ncelikle Osmanii dSneminde kentin yapisini ortaya koymamiz gerekir.

3.1 19.yy' dan 6nce Anadolu kent yapisi ve 19. yy' da kentin yasadig doniisiimler

19. yy’ dan 6nce: 19.yy’a gelene kadar Anadolu kentinin genel olarak yapismi Tekeli (1985)
g0yle tammliyor: “kentte kalenin i¢i ve dist diye ayrlan iki bolim vardir. Kalenin i¢inde asil
kent bulunmaktadr ve ikiye ayrilmistir. Burada yoneticilerin oturdugu ve yonetim iglerinin
yer aldifi bir i¢ kale vardwr. Kalenin i¢ kale digindaki kesiminde zanaat faaliyetleri yer
almakta ve kentin ileri gelenleri oturmaktadir. kalenin digmdaki “kale altr” denilen kisimda ise
daha ¢ok pazarlar ve bu gibi yerlesik olmayan ticari faaliyetler stirdiiriilmektedir. Kent
disindaki bu kesimde yolcularin konaklamasi i¢in kervansaraylar, kentten kopuk olan ve
tanimla ugrasanlarin yasadig alanlar ile baz: tekke ve zaviyeler yer alir.”™

* “Istanbul gehir siliietinin iki hakim elemani vardir: idari ve askeri orgiitlesmenin ifadesi olan i¢ kale
(Ankara’da, Kastamonu’da, Tokat’ta, Amasya’da, Mardin’de, Alanya’da oldugu gibi); dini sembol olarak cami.
Konutlar siltietin homojen kanevasmi &rer ve bu hakim elemanlara fon tegkil ederler”. Dogan Kuban, “Anadolu-
Tirk gehri tarihi geligimi Sosyal ve Fiziksel Gelisimi Uzerinde Baz1 Geligmeler”, Vakiflar dergisi, 1968, Say1:
VI, Vakaflar Genel Miidiirtig, s: 63.
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Kent, bir anlamda sosyal yapmin mekanlagmis halidir,” bu yiizden kent mekanmnm temelini
olusturan bu yapmin genel hatlariyla da olsa ortaya konmas: gerekir. Bdylece Cumbhuriyet’ in
kurulusuyla birlikte sosyal yapida olugacak doniigiimler sonucu ortaya gikan kentsel yap1 daha
iyi algilanabilecektir.

Kuban’ m (1968) tammuyla, Tirk ailesi ve onun yakm gevresi sehrin sosyal kilidini
olusturmaktadir. Bir ka¢ kugags bir arada toplayan kalabalik bir gruptur ve yakm zamana
kadar da varligmm siirdiirmiigtiir. Hayatim dért duvar arasinda gegiren ve esas itibariyle zirai
bir ekonominin iriinii olarak koyliiden pek farkli olmayan sehirli kadimn giinlitk ev isleri gok
agirdrr. Ailede biitin isler kadinin ve gocuklarin omuzlari iizerindedir. Biitiin bu eylemler dig
diinyadan ayn bir ¢evrede yapilir. Erkekse giiniin biiyiik bir kismini kendi isiyle ilgilenerek is
alanlarinda gegirir.

Osmanh kentierinde oturma bélgelerindeki {inite mahalledir. Kentler genelde bes ile yiiz
arasinda ailenin yasadii maballelere bolinmistir. En sk karsilagilan otuz kuk ailenin
yasadii mahallelerdir (Faroghi, 1993). 19.yy’m ikinci yarisma gelene kadar “imam”
mahallenin hem dini hem sekiiler bas1 olmustur. Mahalleli onun belli fiziki smurlar iginde
cemaatidir. Mahallenin merkezi, veya hi¢c olmazsa toplanma yeri, yakminda imamin evi
bulunan mescittir. Mektep caminin iginde ve yanmndadir (Kuban, 1968).

Sehirlerde konut bolimleri ticaret boliimlerinden genellikle tamamen ayridir. Mahallelerin dig
diinyaya bu &lglide kapali kalabilmesinin nedeni, zanaatkar ve tiiccarlarin gogunun eviyle
iginin ayr1 ayr1 yerlerde olmasidir. Ozellikle biiyiik kentlerde ig semtleri vardir; hanlarm,
kapali carsilarm, ¢ogu cesitli vakiflara ait dikkanlarla dolu sokaklarm bulundufu bu
semtlerde siirekli oturan insan sayist ¢ok azdir. Carsi kent yasamma katilmanin yeridir. Agikta

* Aktiire bunu $6yle agikliyor: “Toplumsal yapry1, somut bir bigimde, tarihsel bir siirecin tirlinil olarak temelinde
belirli bir teknolojiye dayanan kurumlar, bunlarmn biitinlesmesiyle orgiitlenmis eylemler ve bu eylemler
sonucunda ortaya ¢ikan iligkilerin goreli bir diizeni olarak ele aldigimizda, toplumsal yapidaki degismeler
bolgesel iligkileri etkilemekte , ortaya ¢ikan yeni iligkiler ise kentsel iglevierde farkhilagmay1 getirmektedir. Kenti
tarim dis1 firetimin yogun bigimde yapildig, kirsal ve kentsel tiim {iretimin denetlendigi, dafitimmm kontrol
edildigi, belirli bir teknolojinin beraberinde getirdigi biiytklik, yogunluk, farkhlagma ve biitiinlesme dilzeyine
ulagmg yerlesme tiirii olarak tanimladifimizda, kentsel islevier kentin toplumsal yapidaki yerine ve roliine
bagimh olarak belirlenmekte ve kentin belirli bir zaman kesitindeki mekansal yapisi toplumsal yapidaki
iligkilerin yansmas: olarak ortaya gikmaktadir.” Sevgi Aktiire, 19. Yiizyil Sonunda Anadolu Kenti Mekansal
Yap1 Coziimlemesi, Ankara: ODTU Mimarhk Fakiltesi basmm igligi, 1981), s: 1.
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kurulan pazarlar ya da diikkkanlar kadin ve erkek saticilarla miisterilerin bir araya geldikleri
yerlerdir. Mahalle iginde ¢ok fazla diikkkanin ya da atSlyenin olmasmndan pek hoglamimasa da,
giinliik gereksinimler sadece kent merkezinden degil, mahalle arasmdan da karsilanabilir
(Faroghi, 1993).

Sehir bdlgesel bir hinterlandin merkezi olarak, iki tip ticari eylem merkezine sahip olmugtur:
sabit mamul esya carsisy, pazar yeri. Genel olarak birinciler zanaat firtinlerinin ali§ veriginin
yapildif1 ve depolama yapilan hanlar, kapali, agik garsilardir. Digeri ise yiyecek maddelerinin
satildif1 pazar yerleridir. Bazi hallerde bu ikisi {ist {iste gelebilir. Fakat ¢ogu kere ayridur.
Carsinin yeri sehrin tarihi gelismesi sonucunda tespit edilmigtir. Her zaman camiyle beraber
olmas: gerekmez. Yiyecek pazarlar1 6zellikle kiigtik sehirlerde camiler ¢evresinde kurulur...
Bu gegici pazar yerleri, biiylik sehirlerde eylemlerin gesidine gore tahil pazari, hayvan pazari
gibi ayr1 olabilir. Aym: sekilde cargilarin da farkli zanaatlere gore, boliimlere ayrildigim, her
sokagin bir 5zel kola tahsis edildigini g6riiyoruz. Bir ¢ok sehirde yaptiklar ise gore isim alan
biiyiik hanlar meveut olmugtur (Kuban, 1968).°

Osmanh kentinde merkez olabilecek bir alanin olup olmadigmnm aragtirilmasi, Cumhuriyet
doneminde degisen sosyal yapi, kurumlar ve yonetime bagh olarak gelisen kentsel
fonksiyonlar sonucu olusan kentteki merkezi alanin niteligini ortaya koymamiza, anlamamiza
yardimci olacaktir. Osmanh kentindeki durumu Kuban (1968) soyle agikliyor: “Anadolu
sehrinde planlanmis bir meydan yok sayilabilir. Agikliklar, mescidin ve ¢esmenin etrafinda
veya pazarlarda olur. Cami avlular1 veya ¢egme meydanlar1 disinda, sehir sokaklarinda agag
bulunmaz , sehrin yesili evlerin bahgelerinde toplanmgtir. Ttirk sehrinde bir kag biiyiik anitsal
kompleks diginda, biiylik yapilar cevreleriyle beraber diigiiniilmemiglerdir. Bunlarin en
anitsall olan caminin ¢evresinde , Avrupa sehirlerinde gozledigimiz gibi, bir sehir meydam
tesekkiil etmemistir, ya da sehrin en ©Onemli yollarmmn kesisme noktasinda olmasi
aranmamugtir. Zira her yap1 formel bir tasarim sonucu degil, fonksiyonel bir amag i¢in
kurulmugtur. Stiphesiz 6zellikle erken devirlerde, en 6nemli yapi olarak Ulu Cami’ yi sehrin
merkezinde bulmak kabildir. Fakat Anadolu ve Suriye’de Helenistik ve Roma diinyasinm,

* “16. yy da bir yandan Osmanh kentlerinin niifus artigi, Ste yandan diinya ticaretinde “gezginci tiicar”m
Gnemini kaybedip “yerlesik tiiccar”m ortaya ¢ikigi, kentin yapisinda bir doniigim meydana getirdi. 16.yy’da
“kale alt1” denilen yerdeki yerlesik olmayan ticaret faaliyetlerinin sona erdifini ve “bedestenler” iginde
geligtigini gdrliyoruz. Bedesten 16. yy kentinin odafini olugturan i¢ kalenin karsisina, kent yagantsmm yeni
durumuna uyum yapmasi gerefini dourdu. Bedestenlerin gevresinde belirli tretim dallarmda ve ticaret ile
hizmet faaliyetlerinde uzmanlagan sokaklar olugtu. Bdylece kentin yapilagmasi kale digina tagt.”. IThan Tekeli,
“Tanzimat’tan Cumhuriyet’ e Kentsel Doniisiim”, Tanzimat’tan Cumhuriyet’ e Tiirkive ansiklopedisi, cilt:4,
(Istanbul; Iletisim yaymiari, 1985), s: 874.



14

biitin 6nemli sivil yapilar1 bir araya getiren gehir merkezi semalari, Tiirk sehrinde yoktur.
Anadolu’da gelisen Tiirk sehri, Helenistik sehrin, bir Priene veya Bergama’nm kars:
kutbundadir. Tiirk devrinde biitlin olarak sehir planlamasi fikri mevcut olmamgtir. Ferdi
“performance” Tiirk toplumunun bu alanda, ana gériigiidiir ™.

Cerasi de (1999) Osmanl: kentinde bir merkez olup olmadignin sorgusunu yapar™ ve sonugta
Osmanh kenti i¢in merkezin degil ama merkezi bir bdlgenin mevcut oldugu sonucuna ulagir.
“Oyleyse merkezi bir bilge mevcuttur, ancak bu daba cok is mahallesidir. Bu merkezlere
kiictik orta boy kentlerde ana cami ve hamamlar da katilir.” Gene de biitiin bu 6gelerin tam
olarak mekansal bir biitiinlesmesinden s6z edemeyiz.” higbir kentte gercek anlami ile bir
yOnetim merkezi de bulunmazdy; ¢linkii yerel yoneticiler ve hiikiimet erkam islerini kendi
evlerinde yaparlard: ( Aktiire 1973).

Daha 6nce kentin genel yapisim belirleyen temel etkenlerin baginda sosyal yapi ve insan
iliskilerinin geldiginden bahsedilmisti. Bunun en agik 8rnefini mahalle yapismin ve yollarmin
bicimlenmesinde buluyoruz. Bununla ilgili olarak Faroghi (1993) sunlari sSyliiyor:
“Cogunlukla aym mahallede ayn1 dinden etnik kdkenden ya da mezhepten olanlar yagar.
Birbirine komsu ailelerin gogu akrabadir. Mahalle sakinleri mahallelerine girip ¢ikam
denetlemeye galisir; bu yiizden arabalarin ge¢mesine olanak veren genigge sokaklarm sayisi
olduk¢a azdir. Hatta karigiklilk donemlerinde birbirinden duvarlarla ayrilmis mahaller de
gorilmiistiir. Pek c¢ok cikmaz sokak vardw ve bunlarin gogundan herkes gecemez. Bu
karmagik sokak yapisinm bir bagka sebebi de planlarin spontane olugumu, ayni karakterdeki

* Kentin dar bir alaninda iglevleri, simgeleri ve temsili 6gelerini fist @iste ve yan yana getirmis gesitli kiilttrler
i¢in , o yer veya nokta merkez haline gelir. Ortaya ¢tkan rollerin yan yana gelmesine bir dereceye kadar Osmanh
kentinde de rastlanir.. Kuskusuz Islam ibadeti camiyi cemaatin vekillik yeri yaparak ve kurumsal aktarm
amactyla Hiristiyan ve Yahudi cemiyetlerini de semt kiliseleri ve sinagoglar ¢evresinde kurulmaya mecbur
ederek, birbiri igine girmeye katkida bulunur. Ancak biitiin buniar ortak kamusal iglevlerin yayilarak konut
mahallelerine niifuz etmesine engel olamaz...Osmanii kentinin merkezinden bahsetmek yaniltici olabilir. Zaten
Tirkge’de merkez s6zciigii (Arapga’da margas) yeni bir uyarlamadir. Merkezilik ve dolayistyla “merkez” olarak
tammlanabilecek bir alan; kiigiik tagra merkezlerinin bazi iglevleri siirlt bir eksen iginde yopunlagtirdifn Slgiide
ve ayrica ticari ve kamusal iglevlerin 18.yy’da biiyiik kentlerde geligerek merkezilesme egilimi ortaya gikardign
dlgtide s6z konusu olur; ancak bu bir egilim olarak kalir...Maurice M. Cerasi, Osmanh Kenti, ¢ev. Ash Atadv,
(istanbul: Yap1 Kredi Yaymnlars, 1999), s: 106.
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evlerin dizileri, dar, diizgiin olmayan ve gok pitoresk yol striiktiirleri meydana getirmesidir.”
Miilklerin mirasla bSlinmesi sonucu, karmagik ve birbiri igine girmis bir kent dokusu
olugmustur. Bu doku i¢inde biiyiik yiiklerin tasmmasi ya da lagim sularmnm atilmasi, ¢dziimii
zor sorunlar haline gelmistir.

19.yy’da Anadolu kentinin dénlisiimii: Bu genel kent yapisi 19.yy’da bazi degigimlere ugrar
bunun sebebi degisen ticaret fonksiyonlari, diinyada gelisen teknoloji ve ulagimm Anadolu’ya
dolayli da olsa ulagmasidir. Bu durum hem sosyal hem de kentsel yapmin kargihikli olarak
birbirini déniistiirmesine sebep olmugtur. Ornegin Osmanli imparatorlugu 19.yy sonunda,
kendi i¢ dinamikleri ile degil dig etmenler sonucu, kentsel arazi kullammma eklenen
demiryolu, yonetici merkez, gogmen mahallesi, askeri kigla gibi yeni ogeler ile birlikte
biiylime ve degisme siireci icine girmistir. Bu deBismede bashica itici glicli sosyo-ekonomik
yapidan kaynaklanan etmenler ortaya ¢ikarmugtir. 19.yy’daki donfigiim konut alanlarma yeni
mahallelerin eklenmesi ve gelisen ulagim teknolojisine baglh olarak yeni ihtiyaglarm ortaya
¢ikmasmin yaninda bityiik dlciide kentin merkezi alani diyebilecegimiz ticaret ve yOnetim
alanlarim etkilemistir.

19.yy’da igine girilen yeni kapitalist is iligkileri gergevesinde, 16.yy’da olusan bedesten
etrafinda ki merkez yetersiz kahr, bu merkezin yamnda yeni ig iligkilerinin gerektirdigi yeni
bir merkezi ig alam olugur. Bdylece Osmanli kentinin merkezi ikili bir yap1 kazanr.
Kentlerdeki sosyal tabakalagmada da ikili bir yap: ortaya ¢ikar. Bunun kogutu olarak,” bu iki
farkli sosyal kesimin ig yerlerinin kent mekanmdaki yer segimi de farklilik gosterir. Yerel
burjuvazinin is yeri olan geleneksel esnaf ¢arsilary, 16. ve 17.yy’lardaki konumlarmi 19. yy
sonuna kadar korurken, diger kesimin i yeri olarak tanimlayabilecegimiz, kentlerde gelisen
ticaret sermayedarhigimn triinleri olan yeni diikkanlar, magazalar ve hanlar, eski merkezin

* “Stewig, Dogu diizenini biitiiniyle dilsiiniilmiis bir tertibin ve uzun diiz ¢izgiler ile bliylik meydanlarn eksik
oldugu bir yol sistemi olarak tammlyor; ona gore bu sistemde yollar ani bir bigimde ve bir kurala uymadan y6n
degigtirirler, yol uzunluklar1 arasinda ise ¢ok bitylik farklar sdz konusudur.; yol diizeni merkezde siirekli,
periferide ise genistir. (Stewig 1964a-1966) Asaf yukar1 her zaman ana bir gegis yolu vardir. yol gapim 8
metreye yikseltip gegisi ¢gikint1 yapan bina kiitlelerinden temizlenmis tutmak konusunda kent otoriteleri ile
yonetmelikler arasindaki siki miicadeleye kargin seyrek olarak ata arabalar tarafindan gegilebildigi de dogrudur,
ve cargiya veya varsa i¢ kaleye de hafifce dokunur.". Maurice M. Cerasi, Osmanh Kenti, gev. Asli Atadv,
(istanbul: Yap1 Kredi Yaymlan, 1999), s: 143.

* Osmanli Imparatorlufu’nda sosyo-ekonomik yapmmn genel degisim siirecinin yansmmasi olarak, tasra
kentlerinde 19. yy’m ikinci yarismmda sosyal tabakalagma agismdan baglica iki kesim gozlenmektedir. Bunlardan
birincisi kentlerde ¢dkmekte olan kiigiik firetim ve kiigiik dlgekte perakende ticaretle ugragan kiiclik esnaf ve
zanaatkarlar, ikincisi ise bdlgenin Girtinlerini diigiik vergiler 6deyerek dis pazarlara satan ve bu yoldan zengin
olan Rum tiiccarlarla bu {irinleri k&yliiden toplayan , kiigiik Olgekte toptan-perakende ticaretle ufrasan
Ermenilerdir. Sevgi Aktiire, “Osmanli Devletinde Tagra Kentlerindeki Degisimler.” Tanzimat’tan Cumhuriyet’e
Tarkiye ansiklopedisi, cilt:4, (istanbul: fletigim yaymlar, 1985), s:891.
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uzantisinda kentin ana ulagim aksmm iki yaninda siralanir ve kentin “yeni ticaret merkezi” ni
olusturur (Aktiire, 1985).

Osmanh imparatorlufunun endiistrilesen Avrupa iilkeleriyle olan ticaret iligkileri sonucu
olusan bu degisim siireci Anadolu kentlerinde zanaatlerin ve kiigiik endiistrinin19.yy sonunda
c¢okmesine neden olmugtur. Kent merkezlerinde bu tiir ticaretin yerlestigi bdlgenin 19.yy
sonunda ulaghfr smir, 17.yy baslarinda ulagpilan smirlar iginde kabr, batta iglevini
stirdtirmedigi i¢in kapanan imalathaneler, yangmlar ve bu gibi nedenlerle iiretimin yapildigi
alanlar 17.yy’ a gore daha da daralmigtir. Bu d6nemde dig {ilkelerle yapilan gesitli anlagmalar
yoluyla Batr‘mn iglenmis mallarmm Osmanhi Imparatorlupunun her kosesine serbestce
sokulmasi ve Anadolu’nun agik pazar haline getirilmesi sonucu gelen mallarm satildig:
ditkkan sayis1 ise yaklagik tic-dort haneye bir dikkan diisecek kadar ¢ogalmistir (Aktiire,
1981).

19.yy Osmanh kent merkezindeki bir diger 6ge, “Tanzimat™ in getirdigi yeni biirokrasiden
dogar. Artik devlet igleri askeri sinif tiyelerinin konaklarinda g6rislmez. Bu iglevler konuttan
farklilagmig kent merkezinde yer alan devlet dairelerinde goriilmeye baglanir. BSylece devlet
yapilar: kent merkezinin bir bagka yeni ¢ekim noktasini yaratir.

Tagra kentlerinin mekansal yapisinda 19.yy sonlarinda ortaya ¢ikan yeni 6gelerden biri de
“gbemen mahalleleri”dir.” Bunlar varolan kentin hemen bitisigine ¢ikmaz sokakli eski
mahallelere benzemeyen bir dokuda, birbirine dik sokaklarn olugturdufu satrang tahtasi
bicimindeki bir dokuda yerlestirilmistir. 1856 yilinda Bab-1 Ali’ den gonderilen bir fermanda
kentlerde géecmen mahallelerinin yapilmasinda izlenmesi gereken ilkeler de saptanmstir.
Ornegin yapilacak evler her ne kadar ahsap olacak iseler de, miimkiin oldugu kadar tek tip ve
srrada yapimasi, sokak genigliklerinin egit ve sokaklarin birbirine dik olmas: istenmistir
(Akttire, 1981). Anlasihiyor ki bu dénemde kentlerin de modernlestirilmesi gelisen ihtiyaclar
kapsaminda bigimlendirilmesi i¢in bazi gabalar vardir, ancak yerlesik kente ¢ok fazla etki
edememektedir. Bu gelismelerin tiimii biiyiikk olgiide iletisim teknolojisinin daha dogrusu
ulagim sebekesinin gelismesi, diger tilkelerle yakinlagma sonucu olusan gelismelerdir.

* Gogmenlerin Anadoly’ ya girigi zaman iginde daha da artarak 1. Diinya savagma kadar siirmiigtiir. Tanzimat’n
ilanmma kadar g6gmenlerin yerlestirilmesi, ya doprudan dogruya Babiali’nin eyaletlere génderdigi fermanlar
uyarmca yapiliyor veya gbgmenlerin bagvurulan tizerine kendilerine para ve malzeme veriliyordu. Sevgi Aktiire,
19. Yiizy1l Sonunda Anadolu Kenti Mekansal Yap1 Céziimlemesi, Ankara: ODTU Mimarhk Fakiiltesi basim
igligi, 1981), 5:53.
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Bu yeni iligki kanallari, merkezde bir ok yeni yap: tiirlinii de ortaya ¢ikarir. Bunlar: Istasyon
binalari, rihtimlar, postane binalari, antrepo, oteller ve Bati kiiltiiriine yonelmenin getirdigi
diger mekanlar liks titketim diikkanlari, tiyatrolar, eglence yerleri gibi yerlerdir. Bu islevler
kentte ilk kez yer alirlar. Artik kentin sayginlig yiiksek is merkezi bedesten degil, bankalar ve
is hanlar kesimidir (Tekeli, 1985).

19.yy’da daha dnce gordiigiimiiz gibi, kent niifuslar: huzla biiyiimektedir. Kent i¢i ulagim artik
16.yy’m yaya ya da kayiga dayanan ulagim degildir. Genellikle daglik bolge ile diizlikteki
tarim alanlarmi birlestiren engebeli egik {istiinde kurulmus olan Anadolu kentlerinde konut
dokusunu olusturan sokak diizeni, 19.yy’mn son ¢eyre§ine kadar, at arabasinin kent ici
ulagimda yaygm olarak kullanildigim gdsteren nitelikler tagimaktadir. Birbirinden en uzak iki
mahalle arasinda yaklagik yarim saatlik yiirlime mesafesi bulunan Anadolu kenti, yaya
Slcegindedir. |

19.yy’m ikinci yarisinda Osmanli imparatorlufunda sosyo-ekonomik yapi defisiminin
yansimasi olarak kentlere yeni gelen Istanbul kokenli sivil ve asker blirokratlar ile dis ticaretle
ugrasan Rum ve Ermeni azmliklar tiim kentlerin dokusuna etkisi bakimindan Snem tagiyan,
ulagimda tagra kenti i¢in yeni bir araci, at arabasim kentlere soktular. Bu yeni aracin kentlere
girmesi, eski sik yerlesim alaninda, gelencksel ¢ikmaz sokagmn egemen oldugu mahallelerde
daha genis sokak gereksinmesinin kendini belirtmesi demektir. Aym donemde ¢ikariian
nizamnamelere uygun olarak, yangin alanlar1 gibi yeniden diizenlenen veya yeni konut
kullantmma agilan alanlarda ortaya ¢ikan doku, 1880"erden sonra kentlerde gelisen
mahallelerde yol diizenlemelerinin tekerlekli araglarla ulasima, su ve kanalizasyon
hizmetlerinin kolaylikla gotiirlilmesine olanak veren diizgiin bir yol dokusudur. Ornegin
Ankara’da Bognak mahallesi, Afyon’da Tac Ahmet, Hamidiye ve Mecidiye mahallelerindeki
“dama tahtas1” diizenindeki yol a1, Tokat’ta 1886’da agilan Bagdat caddesi, Ankara’da
1890°da agilan Istasyon Caddesi bu konuda en iyi Srneklerdir (Aktiire, 1985).

Istasyon Caddesi’ne sadece Ankara’da degil demiryolunun ulagtig1 diger yerlesmelerde de
rastlanmaktadrr. Istasyonu, kent merkezine baglayan, Istasyon Caddesi o yillarda kente
hakim konumu ve istasyon baglantisimi saglamasi nedeniyle kentte olugan doniigiimlerin
yerlerini etkilemis bir ¢ekim noktas: olugturmustur. Ticaret ve yonetim merkezi agirliklarm
Istasyon Caddesine dogru kaydirmigtir. Bu durum Cumhuriyet ddneminde de geligerek devam
etmigtir.
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3.2 Anadolu kenti ve Demiryola

Anadolu kentleri 1800’11 yillarm sonlarinda demiryolu teknolojisi ve kisith da olsa Bati
kiiltirli  etkisi ile karglagirken. Diinya, 1800°'li yillarm ik geyrefinde demiryolu
teknolojisiyle Endiistri doneminin bir pargasi olarak tamgmis ve sonrasinda bu teknolojiyle
birlikte kentler tiim yapilariyla birlikte biitlinsel bir gelisim gdstermiglerdir.

3.2.1 Diinya’da demiryolunun gelisimi ve kentle iligkisi

Aoki (1999), “19.yy’da demiryolu modernliktir. 1830 ylimda Liverpool-Manchester arasinda
diinyanmn ik demiryolu islemeye bagladigmnda o hizli, kocaman ve siyah “gelik canavar”
insanlar korkutmustur. Aym zamanda demiryollar1 ivme kazanarak geligen donemin en son
teknolojisine sahipti ve kendisinin de bir par¢as: oldupu kapitalizmin #riinlerini tagimakta
idi.” diyerek modern diinya igin, demiryolunun &nemini ve vazgegilmezligini de
vurgulamaktadir.

Demiryolunun bu hizh gelisimini kisaca tammlarsak: 18.yy’in ortalarinda Endiistri
Devrimi’nin siirecleri, niifus artigi, artan sanayi {iiretimi ve fretim sistemlerinin
makinelesmesiyle birlikte Ingiltere’de baglayip degisik hizlarla Avrupa’nn dier kentlerine
yayilarak 13.yy’dan beri ilk kez Avrupa’daki kent sisteminin boyutlarmi degistirmislerdir.
Kent niifusu hizli bir bigimde artmug, yeni yollar, kanallar ve 1830°dan sonra demiryollari
yapilmigtir. Sanayi geligmis, ulagim teknolojisine ve bilimsel geligmelere paralel olarak yer
degistirmis, yelkenli gemilerin yerini yavag yavas buharh gemiler almigtir. Kamuoyuna agik
ilk demiryolu Ingiltere’de 1825 yilinda gergeklestirilmistir. Stephenson’un ilk lokomotifi de
Rochill’de 1829 yilinda igletmeye almmugti: hemen ardindan Fransa’ya ve Birlesik
Devletler’e (1830), Belgika ve Almanya’ya (1835), Rusya’ya (1838), Italya ve Hollanda’ya
(1839) gelmis ve ¢ok kisa bir zamanda biitin Avrupa’yr siki bir ag seklinde sarmmgtir
(Benevolo, 1981).



Sekil 3.1 Demiryolu ve kent. ilk resim 1836 Londra Birmingham’da demiryolu hattimn agihg
caligmalar1 Kaynak: Benevolo (1981), ikinci resim Ingiltere’ye demiryolunun gelisi 1850
Sheffield. Kaynak: Spiro Kostof, (1992), The City Assembled, Thames and Hudson, London.

Tiim bu gelismelerin sonucunda yonetim kentte, demiryolunun kentsel ve kirsal gevre ile olan
sayisiz iligkisini diizenlemek zorunda kalmistir... Demiryolunun da iginde bulundugu yeni
teknik gelisimlerle kentin bitlinlestirilmesi i¢in yeni onlemlerin alinmas gerekmigtir
(Benevolo, 1995). Bu dénemde kamusal planlama fikri ortaya ¢ikmugtr. Kamu sektorii ile
6zel sektdriin uzmanca girisimlerini destekleyecek, 6zendirecek ve es giidiimleyecek olan
anlayis yavag yavas geligmistir. Doniim noktas: sayilabilecek kentsel deneyim Paris’te
yasanmis ve Avrupa’mn diger kentleri igin de belirleyici bir 6rnek olusturmustur.

Paris’te Vali Haussman’m yaptig1 islerin en baginda yol isleri gelmistir. Paris’in Ortagagdan
kalma ¢ekirdegi dort bir yandan &rtiiliip pargalanmigtir. Haussman, eski kentin biinyesini yeni
genis ve diiz caddeler agiyla Ormiis ve soz konusu caddeler, kent hayatinm belli bagh
merkezleri ile demiryolu istasyonlar: arasinda tutarhi bir ulagim sistemi olusturmustur. Bu
sayede hem trafik, hem gegisler demiryollar1 ve soselere paralel olarak diizenlenmistir. Bunun
yaninda yeni caddeler lizerinde yapilacak ingaatlar, eskiye oranla daba kesin bir sekilde
disiplin altina alinmgstur.

Sekil 3.2 Vali Haussman tarafindan Paris’in eski dokusu i¢inde agilan bulvarlar. ilk resim
bulvarlarm doku i¢indeki durumunu gosteren harita, ikinci resim sokaklardaki yikim
caligmalar: (1858) ve en sagdaki iki resim eski ve yeni Paris caddelerine birer 6rnek

(1860°1ar). Kaynak: Kostof, (1992).
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Bu dénemde valilik, gerek yeni gerekse degisiklige ugramig eski semtlerdeki kamu
yapilarinin ingaatim Ustlenmis: okullar, hastaneler, hapishaneler, idare biirolars, kitaplikiar,
kolejler, cargilar, devletse askeri yapilarla kopriilerin yapimim iistlenmigtir. Halk tipi ev
siteleri yapimi baglamigtir. Kamu parklarnm kuoruolugu, altyapn ve yonetim Orgiitiinde
degigiklikler i¢in cahigmalar yapilmugtir.

Ozellikle 1870 den sonra Haussman’m Paris’te baglattig1 bu akim biitiin Avrupa kentlerinde
kendine uygulama alan1 bulmustur: “Marsilya, 1862-1864 yillar1 arasinda agilan ve eski
limam Joliette havuzuna baglayan imparatorluk caddesinin gergeklestirilmesiyle tam bir
doniiglime ugramigtr, 1865°de Montpellier’ de, 1868°de Toulouse’ de eski mahalleleri bolip
gecen ve bir gok degerli yapinin yikilmasma yol agan diiz yollar yapilmistir. Britksel belediye
bagkam Anspach, 1867-1871 yillar1 arasinda , yeraltina kanalize ettifi Senne rmagmin yatag:
lizerine kuzey ve giiney garlarm birbirine baglayan biiyikk bir sose agarak kentin bir
boliimiinii tamamiyla dontisime ugratmmgtir. Ayrica Anspach 1864°de kente devrini sagladig:
Cambre korusunu, Avenue Louise’nin agilisiyla Briiksel’e baglanan bir park haline
getirmigtir” (Benevolo, 1981). Benevolo, Italya’da biiyiik kentler arasinda, kent merkezi ile
demiryolu istasyonunu birbirine baglamak fizere diiz cadde agilmamis olanmmin ¢ok az
oldugunu s6yleyerek bazi drnekler de vermektedir: “Roma’da via Nazionale, Bologna’ da via

Independenza, Napoli’de “Rettifilo”, Torino’ da via Roma”.

Gortildiigi gibi demiryolu, Avrupa kentine endiistri donmeminin diger elemanlar1 ve alt
yapistyla beraber gelmis ve etkileri de bu biitiin iginde gelismis ve degerlendirilmigtir. Oysa
daha dnceki bollimde de ortaya kondugu gibi demiryolunun geldigi siralarda Anadolu kenti
duragan ve igine kapali bir yagam siirdiirmektedir ve bu durumuyla demiryolunun Avrupa’da
iginde gelistigi ekonomik, politik, teknolojik yeni iligki bigimlerinin ortaya ¢iktig1 ortamdan
heniiz ¢ok uzak goriinmektedir. Ayrica Avrupa igin Osmanli imparatoriugu topraklari bu
donem igin bir serbest pazar niteligindedir ve ySnetim pek ¢ok konudaki insiyatifini
kaybetmistir. Demiryolu hatlarmin Anadolu’da en verimli olacad: bicimde désenmesi karar:
da Osmanli idaresinin pek de stz sahibi olmadig1 belki de farkinda olmadigi durumlardan
biridir. Bu nedenle Osmanli imparatorludu déneminde Anadolu’da demiryolu ve kent
birbirlerine yabanci kalmiglar ve Avrupa kentlerinde oldugu gibi yeterince
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biitlinlesememislerdir.” Ancak gene de Anadolu’da geligme, demiryolu giizergahi tizerindeki
kentlerde olmustur ve demiryolu, Cumhuriyet’ in erken doneminde modernlestirmeci bakig
altinda hizla degisen yeni Anadolu kentinin ayrilmaz bir pargasi haline gelmistir.

19 yy, 6nceki boliimde anlatildig: gibi Osmanli kenti i¢in doniigiimlerin yasandigi bir dénem
olmustur. Bu doniigiimiin en Snemli sebeplerinden biri de Endiistri ddnemini yagayan Batidaki
gelismenin bir kolu olarak Anadolu’ya gelen demiryoludur. Demiryolu teknolojisi sonucu
iletigim saglanmg, mesafeler kisalmigtir bu da ekonomiden yodnetime, insan iligkilerine her
seyi etkilemigtir. Ancak Cumhuriyet donemine kadar siiren bu gelisme kentin i¢ dinamikleri
sonucu olusan bir gelisme olmamustir. 19.yy’da Anadolu’da ¢ogu yabanci destekli demiryolu
agmnmn gelistirilmesi, tamamen Avrupalilarin mallarim i¢ bélgelere kadar ulastirarak daha iyi
pazar]ayabiimesi icin bir arag olmusgtur (Tungdilek, 1983). 19.yy’in sonlarmda Anadolu’da
acilan demiryolu hatlarmin konumlan ve birbirleri ile iligkilerine bakildigmmda da bu durum
daha agik olarak kendini gosterir (Sekil 3.3).

XARADERIZ

oo ALMAN iMThAZY
vovsaroe IHBILIT “
emsrzem FRANSIT  »
apecmes RUS DEMIRYOLY

Sekil 3.3 20.yy’mn baglarina kadar Anadolu’da igletmeye agilan demiryolu hatlar1 ve
istasyonlar1 Kaynak: lber Ortayl (1984).

" Osmanl hitkiimeti’ nin bu konudaki yetersizligiyle ilgili olarak Ortayli s6yle soyliiyor: “... demiryolu hatt1
1892°de Konya’ya ulagti. Ancak ikinci hattin insasi ile de Ankara ve hinterlandmin demiryolundan gérecegi
yarar bu kadarla kaldi. Yolun Konya’ya kaydinimas: Alfred Kaulla’nm 1891°deki gézlemine gore olmugtu. Ona
gbre; bu yol kesinlikle Kayseri’den &teye uzatilmamaliydi, masrafi kargilayamazdi. Oysa demiryolu Bilecik’ e
ulagtifinda Konya’dan develerle tahil tagindigim g6rmiistii. Demiryolunun Konya iizerinden Mezopotamya’ya
uzatilmasi hem zengin tahil merkezlerinin kontroliinii saglayacak hem de ingaat daha ucuza mal olacakti...
Kisaca Osmanhi ulagim_sistemi {ilkenin cografyasma ve gereklerine gore degil de, yabanci kumpanyalarm
tarimsal liriin merkezlerini ele gegirme savamina gore bigimleniyordu. Bu noktada aym:i willarda otokratik
modernlesmenin bir diger temsilcisi olan Nikola I ‘in davramigina bakmak gerekir St.Petersburg- Moskova
demiryolunun giizergahmi hizh ulasimi diisiinerek bastonla gizen Carla, imtiyaz aveilarmin eline bakan Padigah
arasindaki fark ortaya gikmaktadir. Birinci yol halen iki bityiik Sovyet metropoliinii siiratle bajlarken, yabanci
sermayenin hem ucuz insaatt saflamak hem de tahil toplama merkezlerine ugrama endigesi ile uzattifh
Tirkiye'nin iki biiyiikk sebri arasmdaki yol, iglevini tamamen yitirmek fizeredir”. Iiber Ortayh., “19 Yiizyil
Ankarasi’na Demiryolunun Gelisi. Hinterlandnm ve Hinterlanddaki Uretim Eylemlerinin Degigimi”, Tarih
iginde Ankara, Eyiiil 1981 Seminer bildirileri, (Ankara: ODTU basim isligi, 1984), s:210.
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Demiryolu ihtiyacinm kentin kendi geligimi sonucu ortaya ¢ikmamasmm sebebini Tuncdilek
(1983) soyle agikliyor: “Osmanli Imparatorlugunun en bariz vasiflarindan biri bareketsiz bir
ckonomiye sahip bulunmasi idi. Ticari faaliyetler Istanbul, Izmir, Selanik, Beyrut, gibi bir kag
merkezde inhisar etmekte, bu limanlardan gelen mallardan pek azt memleket igine sevk
olunmakta idi. Insanlar ancak askerlik ve memuriyet gibi zaruri hallerde dogduklar yerden
ayrilir, seyahat umumiyetle ragbet gérmezdi. Osmanh toplumu bir gok yapitta “kat: lonca
sistemi iginde hapsolmus ige domiik bir toplum” olarak tammlanir. Imparatorlugun
dogusundan bu yillara kadar otarsik (kendi kendine yeten) bir diizen hakimdir. Boylesine
kapali bir ekonomi de dogal olarak bir ulagim sebekesi gerektirmemektedir”

1860’1 yillarda ortaya g¢ikan, Osmanli Imparatorlugu’ nun ulasim altyapisim geligtirme
eggilimleri, 6zellikle Duyunu Umumiye Idaresinin kurulmas: sonrasinda biiyiik 6lgtide yabanct
sermayenin Onciiliigiinde devam eder. Ortaya ¢ikan ulagim semasi ﬁpik bir yar1 sdmiirge
ulagim gemasidir.” Dis baskilar ve politik ¢ikarlar nedeniyle bu dénemde yabanci sermayeye
demiryolu yapimu ve igletimi konusunda ©nemli ayncabiklar verilmigtir. Ozetlersek,
1860’larda Ingiliz kapitalizmine uygun olan Osmanli demiryolu politikasi, 1890 sonrasinda
Fransiz gikarlarina ve nihayet 1900’lerden sonra Alman emperyalizmine hizmet etmigtir.

Osmanh hiikiimeti agisindan ise demiryollarmin geliginin kapali ve durgun tarim ekonomisini
canlandirmak ve ticari faaliyetleri gelistirmek bakimindan yarar: olmugtur. Ayrica 6zel olarak
Abdiilhamit, imparatorlugun demiryolu ile &riilmesini sahsi kudretinin bir sembolii olarak
gormektedir. Modern otokrasinin memleketin tiimiine hakim olmasi i¢in de ulagtrma
araclariyla gerekli irtibatlarin saglanmig olmasi gerekmektedir. Anadolu’da insa edilen
demiryollar: bunu padigah i¢in gergeklestirecektir.

* Yar: somiirge ulagim semasi: bu ulagim semasma gore, amaglanan, tilkenin ig pazar biitiinligin{ saglayacak bir
ulagim sisteminin kurulmasmdan ok, filkenin etkisi altinda oldugiu dig giiciin ekonomisiyle biitlinlesmesini
saglayan bir ulagim sisteminin kurulmas: olmugtur. Imparatorlugun bélgesel merkez niteligindeki kentlerinin
limanlar1 yabanci sirketlere verilen imtiyazlarla yaptiritmig. Bu biiyiik limanlar denetledigi hinterlanda agag
seklinde bir demiryoluyla baglanmstir. Izmir 6meginde oldugu gibi bu hinterland iki yarigan sermaye grubu
tarafindan bﬁlusﬁlebﬂmektedtr [zmir-Aydin hatti ve uzantllarmm Ingiliz sermayesince, kasaba hatti ve
uzantilarmm Fransiz sermayesi tarafindan yapilmas: ve igletilmesi ornefinde oldugu gibi. Bu demiryollarmmn
uglar1 ve onemli istasyonlar1 gevresine kervanlarla ya da karayollar1 ve arabalarla baglanmaktadir. Boyle
demiryollarmm geligtigi bolgelerde araba yollar1 ya da soseler uzun mesafe tagima hizmetlerini gorerek,
demiryolu ile yarigmaktan ¢ok kisa mesafeli tasima ile onu tamamlamaya galismaktadir. flhan Tekeli., Selim
Ikin, “Ttrkiye’de Ulagtirmanm Geligimi®, Cumhuriyet Dénemi Tiirkiye Ansiklopedisi, (istanbul: Iletlslm
Yaymlari, 1985), 5:2759.
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3.2.2 Demiryolunun Anadelu kent yapisina etkisi

Sekil 3.4 Demiryolunun Anadolu kentine gelisi. Ankara 1940’lar.

Bir kent icin hayati nem tagiyan ulagim,” kentin sosyal ve ekonomik yapisi, dolaysiyla
mekan ile dogrudan iligkilidir. Anadolu’da demiryolu giizergahi iizerinde bulunan kent,
kasaba hatta kdyler bile bu yeni yol sisteminin etkisinde kalmiglardir. Bu konuda en ilging
Ornek Eskigehir’ dir. “1853 yilinda fakir ve tozlu bir kasaba goriintimiinde olan Eskisehir,
1894 yilinda demiryolunun Eskigehir’den gegmesi ile kisa bir siire i¢inde canlanmig 1890-
1920 arasinda hemen her sahada geligmistir.

gy Wit

Aktiire (1981) demiryolunun kente etkisi konusunda gyle sSyliiyor: “19. yy sonlarinda kente
ulasan demiryolu, bolge Slgeginde pazar igin tiretim yapma olanaf: saglamasi disinda, kent
8lgeginde ulagim i¢in yeni bir olanak veya teknolojik bir gelisme sayilamaz. 19.yy sonunda
diizliikten (veya ovadan) gecen demiryolu, genellikle diizliiglin daghk alan ile birlestigi
esiginde kurulmus bulunan Anadolu kentlerinde, kentin arazi kullaruminda biitiinle entegre
olmamus yabanci bir 6ge gibi durmaktadu™.

Gergekten de demiryolu o donem Osmanl kenti igin kent yapisina ve sosyal yapiya yabanci
bir 6gedir. Geleneksel kent merkezi ve demiryolu arasinda bir iligki kurulmas: gerekmektedir.
O donemin ulagilabilen haritalar incelendiginde demiryolu ve kent merkezinin neredeyse

iliskisiz konumlar1 dikkati ¢eker. Kent ve demiryolu arasindaki iligkiyi saglayan tek 6ge

* Ulagim genel anlamu ile, iiriniin, kisinin mekan ve zaman iginde yer degistirmesi olan bir sistemler demetidir.
Dogal kaynaklarin islenip, tliketicilerle bulusturulmasi anlammndaki klasik ekonomi dongiisil, ulagim yapilarina
gereksinim gosterir. Ozer Bostanoglu, “Kentsel Ulagima Girig”, Planlama Dergisi, 1990, say1:1-2.

** Bazi kaynaklara gére kent niifusu 1917°de 30.000, 1918’de 35.000 olarak belirlenmistir. Eskisehir sirf bu
faktorden kuvvet alarak Sniinde uzanan inénti, Alpu, Beylikahir ovalar dizisi ile giineydeki Sivrihisar, Seyitgazi,
Cifteler platolarmm tarmmsal faaliyetlerini organize etmis, demiryolundan uzakta kalan Kiitahya, Seyitgazi,
Sivrighisar kasabalarindaki esnaf ve tiiccarm bliyiik gogunlugu Eskisehir’e yerlesmistir (Kiigtikkaya, 1991).
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genellikle “Istasyon Caddesi” olarak isimlendirilen bir yol yapisidir. Bu baglantiya her ne
kadar Istasyon Caddesi ad1 verilse de bigimi ve baglantisi disinda modern kent elemam olan
“cadde” dzelligini tasimayan, at arabalarimn rahatga isleyebildigi, kent ve demiryolu arasinda
mal alis verisini saglayan diiz bir yoldan baska birsey degildir. istasyon Caddesi, kenti sadece
demiryoluna baglamakla kalmaz aslinda o giine kadar ¢ogunlugu kendi gehrinden ¢ikmamig
kent halkim once istanbul’a sonra da diinya kentlerine baglar. Anadolu’da demiryolunun
ulastig1 kentlerin hatta kasabalarm neredeyse hemen hepsinde istasyon Caddesi olusumuna
rastlamaktayiz (Sekil 3.5, 3.6).
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Sekil 3.5 Anadolu’da demiryolu hattinn gegtigi baz1 yerlesimlerde istasyon Caddesi
olusumlari (1930°Iu yillar). 1956 yilindaki demiryolu hatlarini gosteren tabandaki harita i¢in
kaynak: flhan Tekeli-Selim {lkin, “Cumhuriyet’in Demiryolu Politikalarinin Olusumu ve
Uygulamas1”, (1999), Bilango 1923-1998, Tarih Vakfi Yaymlari, Istanbul.



Adana Istasyon Caddesi

Konya Eregi istasyon Caddesi Ankara Istasyon Caddesi

Konya Istasyon Caddesi

Mersin istasyon Caddesi

Sekil 3.6 Anadolu’da demiryolu hattinin gegtigi baz: yerlesimlerde istasyon Caddesi olusumlar
1930’1u yallar



26

Demiryolunun Anadolu kentine gelisi duragan kent yapisinda degisimler ortaya gikarmustir.
Kentin ticari merkezindeki hareketlenme sonucu olusan mekansal doniigiimler, bu yeni ulagim
bigiminin gerektirdigi yol semasindaki gelisme, kentin gelisim yoniinii etkilemistir. Bunun en
onemli drnegini, 6nceki boliimde de demiryolunun kente getirdigi yeni 6gelerden biri olarak
belirlenen istasyon Caddesi vermektedir. Cadde, 19.yy’a kadar kentin merkezi bolgesi olan
ticaret bolgesinin agirhgini kendisine dogru kaydirmig bunun yaminda yeni yeni olusan
yonetim merkezinin de kente baglandig: noktada olusmasmi saglamigtir. Aktiire’nin st
paragrafta bahsettigi “kente yabanci dge” olan demiryolu, onu kent merkezine baglayan
Istasyon Caddesi ile Cumhuriyet’i de kapsayan bir zaman siirecinde kente entegre olacaktir.

Istasyon Caddesi de bu entegrasyonu saglayan modern bir kent elemam goriiniimii alacaktir.

Istasyon Caddesinin gelisimini iki doneme ayirarak inceleyebiliriz. Bu dénemlerden birincisi
demiryolunun Anadolu kentine gelmesi ve caddenin ortaya ¢ikmasiyla baglayan Osmanl
Imparatorlugunun son dénemini kapsayan dénem, Ikincisi ise Cumhuriyet’in ilan ile girilen,
1940’1 yillara kadar siiren ve toplumun tiim katmanlarinda radikal bir degisimin amaglandig

ve bu yonde modern kentin kurulusuna biiyiik nem verildigi erken Cumhuriyet dénemidir.

Osmanl [mparatorlugunda da idari ve ekonomik degisimlerin yagandigi 1900°li yillar:
kapsayan ilk donemde, bu degisimler demiryoluyla Anadolu kentine daha kolay ve hzh bir
bi¢imde yansimigtir. Onceki bolimde de bahsedilen, kentin ticaret yapisindaki, idari
kurumlardaki degigim, teknolojik gelismeler kente kendi mekanlarim getirmistir. Bu yeni
yapilar Anadolu kentinin geleneksel yapismin diginda mekanlar talep etmisler ve bu mekan da
biiyiik bir gogunlukla farkli yapisiyla istasyonu kente baglayan istasyon Caddesi olmustur. Bu
yillarda cadde, her ne kadar geleneksel doku igindeki organik yapili yollara gore gelismis bir
yapt sergilese de arabalarin gegisine olanak saglayan genig ve diizgiin bir yol olmaktan tteye
gecememekte, heniiz modern bir cadde goriiniimiinden uzak kalmaktadir.

Ikinci dénem olan Cumhuriyet doneminde ise, Istasyon Caddesi, kentlerin
modernlestirilmesine 6nem verildigi kurulus yillarinda, kentin modern mekanlarinin
kuruldugu alan olarak dikkati gekmektedir.
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Batur (1985), Cumhuriyet doneminde kentlerden beklenenleri soyle dzetliyor: “Diizenli bir
kent yagammim verecegi gagdas toplum goriiniimd, Cumbhuriyet yoneticilerinin nde gelen
amaglarindan biriydi. 1930-35 yillar1 arasinda art arda ¢ikarilan yasalarla® Tiirkiye kentlerinin
yeniden orgiitlenmesine girisildi... Bu donem belediyelerinin aktiviteleri, sonunda bir tip
program ve uygulama olusturdu. Tip programin incelenmesi, bunlarda temel giidiilerin,
Cumbhuriyet rejiminin simgelestirilmesi, “medeni iilke” kentlerinin yagam bigiminin
kurulmasi, kentte saglk kosullarmm iyilestirilmesi ve belediye gelirlerinin arttirilmast
oldugunu ortaya gikarmaktadir”. Ozellikle 1930’1 yillarda hizli bir imar ve yapilasma
faaliyetine girigilmis ve gok sayida bina yapilmis oldugunu belirten Giirallar’in (1999), 1936
yili Yap gleri Dergisinden yaptigi alintida, Hitkiimet Konaklari, mektepler, postaneler,
hapishaneler, halkevleri, karakollar, ziraat miiesseseleri igin 120’yi asan proje yapildig
belirtilmektedir.

Sekil 3.7 1922-38 yillan arasindaki imar faaliyetini gosteren 1939 yili Baymdirlik Isleri
Dergisinde yayimlanms bir grafik. Kaynak: Girallar (1999).

Bu donemde, Batur (1985), Gazi ilkokulu, Hiikiimet Konag1 ve Halkevi Binasmm,
yerlesmelerin minimum yapi programini tammlamakta oldugunu, yesil alan diizenlemelerine
de biiyiik nem verildigini” sdylemektedir. Giirallar ise (1999) 1934°de iilkenin dort bir yant
i¢in Gazi heykeli miisabakalari yapildifini ve olugturulan Cumhuriyet Meydanlarmm Gazi
heykelleri ile donatildigim belirtmektedir.

* 1930-35 yillar1 arasmda Arka arkaya gikarilan yasalarm baglicalar1 sunlardir: 1580 sayili Belediye Kanunu
(1930), Belediyeler Bankasi Kurulug Kanunu (1933), Belediyeler, Yap1 ve Yolar Kanunu (1933), Belediyeler
imar Heyeti Kanunu (1935) bu yasalar kentlerin imarmi ve planlamay: kurallara baglamistir. Kentlerin duragan
yapida ve kentlesme hizinn diisiik oldugu bir dénemde yiiriirliiliige giren yasalar uzun yillar yeterliliklerini
korumuglardir. Afife Batur, “Cumhuriyet Doneminde Tirk Mimarhg”, Cumhuriyet Déneminde Tirkiye
Ansiklopedisi, (stanbul: iletisim yaymnlari, 1982), s: 1384.
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Bir diger simge yapi, Belediye binasidir. Bu yillarda ézellikle kiigiik belediyelerin gevrelerine
smek olacak belediye binalari yaptirmalari 6zendirilmis, bu binalarm resimleri, Belediyeler
Dergisi’nde yaymmlanmugtir... Cumhuriyet doneminde Tevhid-i Tedrisat ile baslayan egitim
politikasi ile medreseler yerine yeni okullar yapilmustir. Avrupa’daki Fagist akimin etkileri ile
sagliga ve geng nesle verilen Onem yapi alaninda spor alanlarmn ve spor salonlarmmn
yapimni  saglamis. Tiyatro ve konferanslarda telkin, donem boyunca amaglanmustir
Anfitiyatrolar yapilmis, halka yeni ve modern yasamimn halkevleri ile &gretilmesi
amaglanmigtir. Ve bu binalarin planlanmasina iginde yer alacak fonksiyonlara, yerlesimine ve
bigimine biiyiik onem verilmistir. Ornegin, halkevi binalarmm; halkla birlikte olmak,
eglencelerin tertiplenmesi igin bir bahgesinin, halkla bulusmak, konusmalar igin sokaga agilan
bir balkonunun olmasi iginde tiyatro ¢aligmalarmin yapilacagi bir tiyatro salonunun olmast
szellikle istenmektedir (Giirallar,1999). Tek bina lgeginde halkevine gosterilen bu dzen, kent
mekannda da hissedilmektedir. Halkevi binasmin, Cumhuriyet hiikiimetinin amaglarin temsil
edecek fonksiyonlar: iizerinde barmdirarak planlanmasma benzer bigimde kurulug yillarinda

istasyon Caddesi yeni fonksiyonlar: kentsel olgekte iizeride tagimg ve yasatmigtir.

Batur (1985), bu donemde, bilyiik kiigitk tiim kentlerde kullanilan simge haline gelmis bir
¢evre diizenleme formiilasyonu kullanildigindan bahsediyor ve bu formiilasyonun ana
diizenlemesini §0yle tamimliyor: “Bilyiik kentlerde, kentin ana yolu Gazi Bulvari iizerinde yer
alan bir Cumhuriyet Meydam ve bu meydana dikilen Atatiirk heykelinden olusmaktadir.
Kasabalarda belediye binasmmn bahgesine, geometrik diizenli tarhlarla gevrili kiigiik alana
dikilen Atatiirk biistii, formiilasyonun kiigiik 6lgeklisidir.” Cumhuriyet’in bu erken déneminde
Batur’un dikkat gektigi diizenlemenin merkezinde yer alan meydanla baglanan bulvarin
yerini, demiryolunun ulagti1 kentleri konu alan bu calismada, bityitk bir ¢ogunlukla istasyon

ve kent iligkisini saglayan Istasyon Caddesi olusumlar almistir.

istasyon Caddesi’nin, konumu ve kentle iligkilerine bakildiginda; genellikle caddenin bir
ucunun, Cumhuriyet déneminde yeni kent merkezleri olarak diizenlenen Gazi heykelinin
bulundugu meydanlarla kente baglandig, diger ucunun da gene ¢ogu zaman bir meydanla
kentin istanbul ve Bat1 ile baglantisii saglayan istasyon binasina baglandig goriiliir. Cadde
iki cekim noktasi arasinda hakim bir konumda uzanir. Genellikle gidis ve doniis olmak {izere
ikiye boliinmiis bir yol yapis1 diizenlenmistir. Yol kaplamas1 ve agaglandirilmig kaldirimlari,

aydnlatmastyla geleneksel kentteki yol dokusundan farkl1 bir yap1 ve peyzaj sergilemektedir.
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Bu dénemde cadde iizerinde iktidar1 temsil eden prestij yapilar sralanmigtir: Hiikiimet binasi,
belediye, PTT binasi, Halkevi binasi, bankalar, park yada bahgeler, egitim yapilari, spor
yapilari gibi. Cadde iizerinde ve yakin gevresinde siralanan bu yapilar, biiytikliikleri, cephe
clemanlar1 ve mimari tarzlariyla miitevazi olgiilerdeki geleneksel kent dokusu karsisinda
gosterisli ve heybetli bir siliiet olustururlar. Gergi Osmanli Imparatorlugunun son doneminde
kentte bir yonetim merkezi 6gesi eklenmigse de, bir kag binadan olusan bu yapi gok
gelisememistir. istasyon Caddesi’nin ilk doneminde caddenin kente baglandig1 noktaya yakin
bir konumda olusmus olan ydnetim merkezinin yapilari, Cumhuriyet ddneminde kente

eklenen yeni idari yapilarla Istasyon Caddesi’nin etkisini gliglendirmiglerdir.

Cumhuriyet’ in kurulusuyla birlikte milli birligin ve beraberligin giiglendirilmesini saglamak
amaciyla halkm yasantisinda yer alan resmi bayramlarin kutlamalari, gegit tdrenleri, Istasyon
Caddeleri iizerinde gergeklestirilerek duygusal anlamda da halkin zihninde caddenin,

kurtulusun, yeni modern hayatin yeri oldugu inanci saglamlagtirilmigtir.

Cadde iizerinde yerlesen yapilarm niteligine baktigimizda; modern kent yapisinin gerekleri
olan temel fonksiyonlarim barindirdiklarmi goririz. Bunlar degigen yonetimin ve kentin yeni
idari yapilar;; rnegin, Hikiimet Binasi, Belediye Binasi, PTT Binasi, ekonomik yapmin
pargasi olarak gelisen banka yapilari; ornegin, Ziraat Bankasi, Is Bankasi, Merkez Bankasi,
degisen sosyal yapmmn, egitim sisteminin gerektirdigi yapilar; rnegin, Gazi Ilkokullari,
Muallim Mektepleri gibi okullar, Halkevi binalari, sinemalar, tiyatrolar, konaklama yapilar;
otel yapilari, rekreasyon ve Spor yapilar;; 6rnegin, kent parklari, bahgeler, stadyum
kompleksleri gibi.

istasyon caddeleri, 1900-1940 yillar1 arasinda demiryolu hattmin gegtigi Anadolu kentlerinde
Cumbhuriyet Hiikiimeti’nin modern kent mekanlar1 ile kurmaya galistigi yeni ve uygar
yagantmnmn erken 6rneklerinin -galigma mekanlari, eglence ve yeme-igme mekanlari, parklar,
kutlamalarin yapildigi, halka hitap edilen mekanlar, spor mekanlari ile- goriildiigii mekanlar
olmuslardar.

Bundan sonraki bolimde Anadolu’da 20.yy’m basinda demiryolunun ulastig1 ana demiryolu
istasyonlarmin bulundugu Afyon, Konya, Eskisehir, Ankara kentlerinde, swrastyla demiryolu-
kent iliskisi ve bu iligkiden dogan istasyon Caddesi'nin kent igindeki durumunu,
yapilasmasmmn niteligi haritalar ve yazili kaynaklar yardimiyla incelenecektir. Bu kentlerden
biri olan ve Cumhuriyet Hiikiimetinin baskenti Ankara, Cumhuriyet déneminde modern
kentin geligiminde yiiklendigi rol nedeniyle farkli bir boliimde daha ayrmntih olarak ele
almacaktir.
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3.3 Demiryolu-Kent iliskisinde istasyon Caddesi Olusumu ve Yapilagmasi: Afyon,
Konya, Eskigehir, Ankara Ornegi

Erken Cumhuriyet donemi kentsel yapilagmasinda ana demiryolu istasyonlar ve bunlara bagh
kent olusumlarint iizerlerinde barindiran ve boylece erken Cumhuriyet kentsel yapilagmasinin
izlerini siirebilecegimiz dort Anadolu kenti, Cumhuriyet dncesi demiryollarimn ilk ingasin1
gorebilecegimiz donem olan 19.yy’dan sonrasi ve Cumhuriyet’ in kurulus dénemi olmak

tizere iki agamal ve kentsel verilere dayal bir bigimde incelenecektir.

331 Afyon

Sekil 3.8 Afyon kenti genel goriiniisii . Kaynak: Ulkii dergisi, (1944), say1:71, Ankara.

Afyon kentinin demiryoluyla olan iliskisini daha iyi bir bigimde ortaya koyabilmek i¢in
kentin 19.yy’a kadar ve 19.yy’daki yapisiun incelenmesi gerekmektedir. Kentin bu
yiizyillardaki yapisim biiyiik Slgiide olusturan Afyon kalesi, ¢ok dik ve yitksek bir tepe
tizerinde kurulmus olup, dis kale, orta kale ve i¢ kale olmak iizere baslica ii¢ bolimden
olugmaktadir. Ancak kale igindeki yerlesmenin genellikle askeri amaglarla kullamldig1 ve sur
iginde yasayan niifusun gok smrh oldufu anlagiimaktadir. 18.yy’da kent, Hidirlik tepesi
eteklerinde dogu yoniinde geligmistir. Aktiire (1981) bunun nedeninin, bdlgeler arasi kervan

yolunun aym dogrultuda uzanmakta olmas: oldugunu soyliiyor.

Afyon kenti 17.-18.yy’larda kendi bdlgesi i¢inde tarimsal iiretimden elde edilen artik iirtinin
toplandig1 bir pazar yeridir. Ana ulasim ve ticaret yollarindan birinin iizerinde bulunmamasi
nedeniyle de kentteki zanaatler ve ticaret fazla gelisememistir. Konutlarm ve kamu yarari igin
yaptirilan cami, mescit ve hamam vb. gibi yapilarm yerlestirilmesinde gdzlenen bireysel
tutum geometrik olmayan kent dokusunun temel niteliklerini belirlemektedir (Kuban, 1968),
(Sekil 3.9).
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Demiryolu kente 1897 yilinda ulagmstir. Afyon kentinin Anadolu’ya gelen demiryolu ulagim
ag1 iginde 6nemli bir yeri vard. izmir-kasaba hatt1 Afyon kentine ulagtif1 zaman, Konya’ya
kadar insa edilmis olan Anadolu hatti da aym yillarda bu kentten gegiyordu. Ancak, iki
demiryolu sirketi arasmda uyusmazlik olmast ve bu uyusmazhigi Bab-1 Ali'nin de
desteklemesi nedeniyle iki demiryolu arasindaki baglanti ti¢ yil siire ile yapilmamistir. Bu
durumda Konya’dan gelen mallar, Alman demiryolu sirketine daha fazla kar saglamak
amaciyla (garantiler kilometre bagma verildiginden, kat edilen yol ne kadar uzun olursa, sirket
agisindan o kadar karh olacagindan), biiyikk bir yay gizerek kuzeye dogru yola devam
etmektedir. 19.yy’m sonunda ise demiryollarmn kesisme noktasinda bulunan kentte ticaret
eylemleri yogunluk kazanmistir (Aktiire, 1981). Demiryolunun kent gevresindeki tarimsal
artik irliniin dig pazarlara aktarilmasimi kolaylastirdig1 bu donem kentteki niifus artigmin yani
sira ticaretin de gelistigi donemdir (Sekil 3.10).

19.yy’da niifusun artmasmn nedeni bilyik olciide kente gelen gogmenlerdir. Kentin
kuzeyinde izmir istasyonuna giden yol iizerinde 19.yy sonu ve 20.yy baslarinda kurulan
Mecidiye ve Hamidiye mahallelerinde yerlesen niifusun hemen tiimiini kente gelen

gogmenler olusturmaktadir.
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Niifusun gosterdigi bu hizlh artigm kosutu olarak kentte hizli bir yapim eyleminin ortaya
giktigmi goriiriiz. Afyon kentinin merkezinde ermeni ustalar tarafindan yapilan depo- isyeri
tiirlinden yapilar da kentte 19 yy sonunda geligen ticaretin niteligini yansitmaktadir. Bunlarm
yani sira kent merkezinde alt kat diikkan iist kat1 biiro veya depo olarak kullanilan gok sayida
isyeri de dikkati geker. Hig kuskusuz merkezin en gdsterisli yapisi “bedesten”dir.
Kaynaklarda Afyon kenti ile ilgili boliimlerde Konya ve izmir istasyonlarina baglanan yollar
cevresinde diizenli otellerin, magazalarin, gazino ve kahvehanelerin bulundugu yazilmakta
oldugundan 19.yy sonlarinda kentte ticaretin demiryollarmin kesistigi bir kavsak noktas
olmast nedeniyle de hizh bir gelisme gosterdigi sdylenebilir.

Bu dénemde kentin eski geleneksel merkezini Eskisehir- Konya istasyonuna baglayan yol
iizerinde, Uzun Cars1 ad1 verilen yeni bir ticaret merkezi ortaya ¢ikmugtir (Sekil 3.10). Yeni
gelisen ticaret merkezinin giiney bati ucunda bulunan ve depo isleri tiiriindeki yapilarla
bedestenin bulundugu kesim yeni gelisen merkezin odak noktasi olmaktadir. Uzun Carst’ nin

diger yani kuzey dogu ucundaki gekim noktas: ise yonetici merkezdir.

19. yy sonunda Afyon kentinde mekansal yapmn g ogesi olan demiryolu- yeni ticari
merkez- yonetici merkez iighiisiiniin kentin mekansal yapisinda ortaya gikan degigimin somut

kanitlaridir ve hemen hepsi Istasyon Caddesi olusumlar: gevresinde konumlanmugtir.

Sekil 3.11 Afyon kenti Istasyon Caddesi 1930’ lar. Kaynak: Dahiliye Vekaleti, Mahalli
idareler Umum Miidiirliigii, (1933), Holivut matbaas, istanbul.
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Afyon kentinde 19.yy’da kente farkli yonlerden yaklasan iki demiryolu hattimn ulagmasi
sonucu iki istasyon caddesi olugumu ortaya gikmustir. Bunlardan biri izmir istasyonunu kent
merkezine baglayan cadde (Izmir Istasyon Caddesi), digeri de Konya istasyonunu kent
merkezine baglayan caddedir ki bu cadde istasyon Caddesi olarak adlandirilmistir. Bu iki
cadde, olustuklar1 yillarda daha yavas, Cumbhuriyet’ in ilk yillarinda daha hizli olmak iizere
kentte yeni olusan fonksiyonlar yiiklenmiglerdir. Formlari, yapisal nitelikleri, kent yapisma
getirdikleri yeni perspektif ve {izerlerinde kurulan sosyal yasantiyla, modernlesen yasamin

kendini ortaya koydugu bir tiir gelisim aks1 goriintiisti sergilemislerdir.

izmir istasyonunu kente baglayan cadde, istasyon yoniinde bir kag otel ve hastane yapisinin
olusumu diginda gdgmen mahallelerinin ¢evresinde gelistigi yeni konut yapilagmasinin
yerlestigi alan olarak kendini gostermektedir. Konya istasyonunu kente baglayan cadde ise,
digerine gore daha prestijli zellikle idari yapilarin yerlestizi mekan olarak dikkati
gekmektedir. Gazi heykelinin bulundugu bir meydanla kentin ticaret merkezine baglanan
istasyon Caddesi, yol kaplamas, apaglandmlmig kaldiimlar: ile de modern bir cadde
goriinimdedir. Kentin prestij caddesi konumundadir. Hikiimet yapilar1 burada yapilmus,
Halkevi binasi, tiyatro, sinema ve okul binalari da bu cadde iizerinde yerlesmis ve kentin yeni
sosyal yasantis1 da bu cadde iizerinde olugmustur. 1940’ yillarda stadyum gibi spor
faaliyetlerinin yapildig1 mekanlar igin de yer olarak secilmistir.
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izmir istasyon Caddesi

istasyon Caddesi (Konya istasyonuna
| _baglanan cadde)

Ustte ve yanda solda 1930°Iu yillarda
cekilmis Afyon fotograflan izerinde
Istasyon Caddesi olusumlan ve o dénem
yapilmis baz: idari binalar gosterilmistir.
Ustteki resimde aynca kentin organik
dokuda gelismis genel sokak yapisi da
goriilmektedir. Yanda sagda ise 1900°1i
yillann baslannda diizenlenmis Afyon
haritas: {izerinde iki cadde olusumunun

Mecidiye mahallesinden geerek Izmir Istasyonuna baglanan Izmir Istasyon
Caddcsl Bzennd: yeﬂ:wus dnzznll konut yapilan. Goégmen mahallesi bu cadde
Elektril getirildigii, diizgin bir yol
kaplamasi ve kaldinm duzml ve agaglandirmanin yapidigi cadde, 1940°lt
yillarda geleneksel konut dokusundan farkh bir yapt ortaya koymaktadir.

Yanda solda, Konya istasyonuna baglanan istasyon Caddesi’nde yol kaplama
ve yol kenanndaki agaglann dikilmesi galismalan gdrilmektedir. Hemen sag
yanda goriilen binalar lise ve tiyatro ve sinema binasidir. Altta, aym caddenin
1940’ yillardaki Hikiimet binasiun oninden Cumhuriyet Meydanina
baglandifi noktadan Konya istasyonuna dogru gorinisi verilmistir. Cadde
iizerinde Konya istasyonuna dogru Kolordu Binasi, Belediye Binasi, Halkevi
Binas, Askeri yapilar, Lise binasi, Tiyatro ve sinema binast, istasyona dogru
da stadyum yerlesmistir. Altta ise gene 1940°hi yillarda [stasyonun kente
baglandizn noktada yer alan Cumhuriyet meydam goriilmektedir. Cadde,
Cumh\myel doneminin ik yl.llannda nzennde barndirdi  sosyal, idari
Y 1a modern kent ligi mekan olmustur .

Sekil 3.12 Afyon Istasyon Caddesi olusumlar: ve caddeler iizerinde gelisen yapilar ve yasanti
1920-1940 aras..

& vk iU LU

Tﬁw \SYCN MERKEZ!



“nipepyewesdey nungnfungdod ynAnq ururrejides [@ASOS 9A LIBPI URLSUQP ‘UBSN|O Tepey| BIR[[IA
n1.0€61 oIeze “rended ng “ewseided D{OPUISIASS UIEA SA SPULISZN ISSPPB)) UOASEIS] UOATY SPUIUSUQP USYId Ul JoALnyun)) €1'¢ [e§

° fo1 Aqa@
<

. 10Ampasyeq uepungnpio isides [a30 11q epuTunRA
e 15eu1q uoAsels| epursere LRIk 0¢-0Z61 =

wnipeig
ey
ELD) .Ein:.m_ ekuoyy
Isaeq aK1papg
TsvuIg npIojoy
(2108 ButEpIKEy
K 6L6T ATy sEmg 517
"PIN [PU9D) BUImI0
TURLA JIGeL,
A INIIY) HIHEPIRYI
ey 8e61 Ik
unde x ‘seug WNRH
o,
N g ey ol B 1seUlg PIAUIS-01)uALL,
AUSIULIUDIS| Y2UI|LUaA
WU 11 [sIue
o813 o[t SwAUSZOP
npungns oyt dey efée;
wewezn 2ounkoq ey
“mSTuE puInanios a[my
1q 31 1ees Jornpsk
11q uaprafepny wek uesey
PO WIRNH 21y “Tpipey pyy dupazn
Jopfewo & 1 = ; ‘ i ; = : AT wnIpog ‘8E-LE6T
1 HAD{I[[970 YIHRnw U] 0g6| spuuafaydso : 7 5o W 1 = ] g ik wndek ‘seurg LLd
aP{IIq a1t iSideA nwey b1 1571p Uere 1o puLezn : i D . 1 uap{ezo aydan aa oy Jozueq
$nyoA epexIy ‘ide4 uefo 1Y Dff SULIRZN WINIPOQ 5 ST SRR - , Jeqdey mpenyeunmyénio nnstdeA oy (uisyIo8 ey
- ‘RE-LE61 A unde 1 Hiswung 152aup] [OYIL AT LA Ny T &
N .~ . > WwnNSN1o IS3aava No Teinpivh sy ﬂsmﬁﬂﬁﬁa%ﬂﬂ
mpnwsnjo Sa—— - r 2 - ¥ o Y . - = 2 SR o
uspuLs[awsajq £ S gt - . 2 B =
ap[pfes YeordeA rumdiq
(., uruspmy Aayp ot RaS
a1t apmy 11q Aered wepo AR
1778 Pt SpuLIazn wnpoq
‘1S MUSUT gE-LE6T
__E.duﬁmm .munﬂ__.n._w 1qaaN Bay

2y ekmjunas) My

—— NSNUTLIOE DEPIE]OP6] UIN,UEPASIA JALINYWIND



38

3.32 Konya

Sekil 3.14 Konya Graviirii Len de Laborde

Osmanlilar dsneminde eyalet merkezi olan Konya, 16.yy sonlarinda 16000’¢ varan niifusuyla
Anadolu’nun biiyiik ve gelismis merkezlerinden biriydi. 17.yy’da Konya gehri belirgin bir
bigimde sur digina yayilmis ve klasik donemden farkl olarak yeni tiniteler olugmustu. Sehir
merkezindeki Tahte’l- Kal’a (kale altr) , bedesten, uzungarst, yoreleri eski dnemini korumakla
birlikte, bugiinkii Kap1 Caminin bulundugu kesimde yer alan At pazan kapisindan, Mevlana
zaviyesine kadar uzanan bblge sehrin en onemli merkezi durumuna gelmigti. Askeri
birliklerin konaklayabildigi biiyiikliikte olan Kiremidli han, 61 odal valide ham, iki kath
biiyiik bir yapt olan Kursunlu han (tabhane hami), 57 odall seyh Ahmet efendi hani bu
taraftayd1. Sehrin ticari agirlig1 da At pazari kapismin hemen disindaki pazar yeri gevresindeki

diikkanlar ile ad1 gegen hanlarin odalarina kaymgti.

At pazan kapisi, sehrin hemen hemen en islek girisinde bulunuyordu. Yakiminda Mevlana
zaviyesi ve gesitli hanlar bulunmaktadir. Bu kap1 giineyden Sam-Halep-Adana iizerinden
gelen yolun sehre girig yerindeydi. Diger kapilar, Ertas kapisi, Larende kapisi, Cesme kapisi,
Yeni kapidir.

i¢ kale, bugiinkii Alaaddin tepesi ¢evresinde Selguklulardan once de varhg bilinen gehrin ilk
kalesiydi. Sehrin surlari insa edilince i¢ kale durumuna diismiisti. Selguklu déneminde aym
zamanda sehrin idari merkezi olarak kullanilan i¢ kale, Osmanh doneminde sadece bir

yerlesim merkezi durumuna diigmiistiir (Oguzoglu, 1985).
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Konya’mn ticaret alanlar1 hakkinda bilinenler ikili bir diizenin var oldugunu kamtlamaktadir
ve bu diizen varligim gogu yerde 20.yy’a dek siirdiirmiistir. Pazar ile Siik (gars1) farkh islevli
iki ticari bolge olarak ayrismglardir. Pazarlar islenmemis tek bir mal tiiriiniin satildig1 alanlar
gibi gozikmekte genellikle kent diginda yer almaktadirlar. ornegin at pazari, kentin giiney
dogusunda aym adli kapmm diginda, bupday pazan ise batida konumlanmigti. Stklar
adlarindan anlagildigna gore, daima iglenmis @riinlerin satildig1 yerlerdir. Bunlarin diginda
periyodik pazarlarm kuruldugu da tahmin edilir ama bunlar konusunda bilgi yoktur (Tanyeli,
1987), (Sekil 3.15).

1800’1ii yillarda bir ok seyyah Konya'ya ugramiglar ve Konya hakkinda genis bilgi
vermislerdir. 1853’te Konya’ya ikinci kez ugrayan Tenihat Cheff, Konya’da 4500 ev
oldugunu soyler. Konya 1867°de biiyiik bir yangmn ve 1873°de de biiyiik bir kitlik gegirmistir.
1889 yilinda idadinin agilmasi ile Konya'da epitimin hizla gelistigini, 1908 yilinda hukuk
fakiiltesinin agildigimi Sgreniyoruz. 1898 yilinda Bagdat demiryolu Konya’ya gelmis,
baymdirlik ¢aligmalar ve imar calismalar1 Avlonya® I Ferit Paganmn Konya’ya vali olmasiyla
hizlanmgtir (Diilgerler, 1985)

19.yy’in sonlarina dogru, Konya ve gevresinde, yavas ama diizenli bir gelisme baglamis,
ticaret yasamm canlanmistir. Bu yillarda demiryolunun Konya’ya ulagmas: ile bu canlilik
artmugtir. Demiryolu aym zamanda Konya’da makineli tarmin da gelismesini saglamugtir.
20.yy’m ilk geyreginde Konya, ic Anadolu'nun en biiyiik kenti ve canli ticaret merkezi

konumuna gelmistir.

1896 yilinda Bagdat demiryolu, Toros tiinellerinden gegerek Diyarbakir ve Suriye’ye kadar
baglanmustir. Diger hat ise Anadolu demiryoludur. Bu hatlar sayesinde Konya hizla
ilerlemeye baglamistir. Bu yollar askeri amagh da kullanilmistir. Yapildig: yillarda Alman
idaresinde olan Anadolu demiryolunun Onemli bir kolu Eskigehir’den Anadolu’ya
uzanmaktadir. 1921 yilinda Anadolu-Bagdat demiryollarma milli hiikiimetge el konulmugtur.
Milli miicadeleden sonra Konya’da demiryollar1 baz: idari piriizler ve ekonomik sebepler
yiiziinden biiyiik zarar gormistir denilebilir. Gene de halkin katkilariyla isletilmeye
cahisilmstir. Yapilan bir gok caligmaya ragmen, Konya’daki demiryolu isletme mudurliigit
kaldirilmistr. Bunun sebebinin bu hatta agrhgm Afyon —Ankara- Mersin’e verilmis

olmasinin oldugu sanilmaktadr.



(2861)v vy yeukesy
medNg  nsmyop oy USUOA JeZEd O
Jepjipezsy G
uensied jeusy ‘

Iugly Jnuoy .

“mSTuure uepurqeiry
IS0y BAUOY, (6861) UIU,ALreS Youpaxy Heukey ‘Tuefd nuos 1[ik 99/ MNQIIN "D
eJLIEY DYEpUBqE ], TWISI[IAA UNIR[UOKISYUO] [951UaY vp,BAUOY BpIR[IAZnA L] 94 9T ST'€ IS
——r — ]

7 e T

“(6861) “(z861)
“q ‘ameg Uiy (AP RPWOIN Y WeNIV Sfpudey 15a3oq 18188 1zaxsow
'D) ‘vénumod umisador oA smEd  umeAuoy  nFnpmino  unURRERNOS
UIppPEe[y Bp BAUOY 20U WP AK'6]  JEUS® oA UMB[URY BPAKL] oA 9l

40




41

1S3ppe) UoAse)s| M=
nofijweq =
zoion wyouos ()
1ZNIBIN J2IBD1 ] IUSA .
zowe fesyoueeo ()
Jepjiezsiy O
1UBY JNUOY .

‘wejey
K €861 ISR IsENURE D[] NeuAYY
‘so][eyE  9KIpIa)) “MSNYOp nuoy

AUl 6
uepwqeIry (6861) . MSQ3 eAUOT,, UIU,o11eg *f “ejirey SIW[IZIS uepuiere)
AN[Z[) UISGEYES JWI ‘DIEPUBGR], ‘8661 (JIUS HINL, TIY JOUY [EWa]
eukey] TWISSIA ULIB[UOAISYUO] [9s1UaY ep, eAuOY epunuos A£ "61 91°¢ RS




42

Sekil 3.17 Konya Istasyon Caddesi 1930’lar

Konya, demiryolu hatlarmin 6nemli bir istasyonu olmasina ragmen, yanlig isletme politikalart
yiiziinden, ~demiryolu baglantisinmn verimli olarak kullanilamadif:  goriilmektedir.
Demiryolunun gekim noktas: niteligini yeterince ortaya koyamamasi, kent merkezinin kentin
diger tarafinda kalmasi sebebiyle demiryolunun gelisiyle ortaya gikan Istasyon yolu, kent
yapismm gelisiminde, diger kentlerde ki kadar etkin bir rol oynayamamustir. Ancak cadde
yeni yapilarn (okullar, oteller, idari yapilar) bu yone dogru kaymasina sebep olmustur. Ayrica
yapisinin kent i¢indeki yollardan fakli olmasi, otellerin bir kismmn istasyon tarafinda
kurulmasi, Gazi heykelinin bulundugu bir meydanla kent merkezine baglanmast ve 1940°h
yillarda stadyumun da bu cadde iizerinde yerlesmis olmasi ona kent igindeki caddelerden
farkh bir nitelik kazandirmistir. Ancak idari binalarm, banka binalarimn agirlikli olarak
toplandig1 cadde, Istasyon Caddesinin devaminda yer alan, kentin gelencksel merkezi i¢inde
kalan Mevlana Caddesi olmustur. Bu cadde de Istasyon Caddesi gibi trafigi diizenlenmis

agaglandiriimis, aydinlatilmis, kaldirimlary diizenlenmis bir caddedir.

O yillarda Konya’ya seyahat etmis olan Abdullah Cevdet (1925) Istasyonla gehir arasindaki
mesafede arabalarm isledigini. Istasyonun yanindaki Bagdat otelinin en asri otel oldugunu
fakat sehre uzak olmasi dolayisiyla bir kag giin kalacaklar icin masrafli olabilecegini

soyliiyor. (Sekil 3.18)
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Yanda 1920°li yillarda hazidanmis bir Konya haritast iizerinde Istasyon
Caddesinin kent igindeki durumu gosterilmistir. Ustte ise, Konya'mn geleneksel
yerlesmesindeki sokak dokusunu gosteren bir resim yer almaktadir.

Yanda 1930’lu yillarda kent merkezini istasyona baglayan Konya Istasyon
Caddesi gorilmektedit. Bu cadde incelenen diger kentlerdeki Istasyon
caddelerinden farkl: olarak yaygm bir yerlesim olan Konya’mn kent merkezinin
biraz uzaginda kalmig olmas, 1930-40’li yillarda da biyiik bir bolimiiniin askeri
bolge olarak k sebebiyle fazla . 1920-30’Iu yillarda
Istasyon yakinn bir otel yapisi oldugundan bahsedilmektedir. 194011 yillarda da
{stasyona yakmn bolimde Stadyum yapist yapilmigtir. Asil kentin idari binalannt
kapsayan yapilagma kentin gelencksel merkezi iginde kalmig olan Yonetim
merkezi gevresinde olusmus yavas yavas Istasyon caddesinin baglandifa noktaya
dogru geligmigtir. Cadde her ne kadar izerinde idari yapilan banndirmasa da
diizgiin yapisi, agaglandirmast ile bir gezinti yolu olarak da kullaniimugtr.

Yanda Istasyon Caddesinin kente baglandifs noktaya yerlestirilmis olan Gazi
Abidesi ve gevresi gorilmektedi. Bu amit 1927 yilinda Ziraat Abidesi olarak
yapilmis 1926 yilinda Gazinin heykeli eklenerek buginki irilmilti
Amitin arkasinda geride gorilen bina 1930°Iu yillann yapilanndan Gazi Lisesidir.
Cevredeki diger yapilar Atatirk Mizesi ve bugunkii Vali Konagidir. Amittan
sonra Hitkiimet binasinin bulundufu eski kent merkezine kadar idari yapilar ve
bankalar tek tak yerleserek uzanmaktadirlar

Yanda Gelisen kentin ihtiyag duydugu yap olan
ek olabilecek 1920°li yallarda Istasyon binasinin gevresinde bulunan, bugin
ayakta olmayan Selguk Oteli (Bagdat Oteli) goriilmektedir.

Yanda, Cumhuriyet’ in ilk yillannda sosyal yasamin pargast olan Belediye
bahgesinden bir gorinii

Yanda, Istasyon Caddesinin baglandifn Alaaddin tepesinin diger yanindan kentin

1 indeki yonetim dogru uzanan Meviana Caddesi ve
Onde sapda belediye binasi gorilmektedir. Gorildiga gibi bu cadde Idari
yapilann iizerinde toplandifs, kent merkezine baflanan, duzgin yapisi ve
apaclandirmastyla prestij caddesi konumundadir. Istasyon Caddesi bu caddenin
tamamen ters yoniinde dir. Altta, yonetim inin odaf Hitkiimet
Konaj ve éniindeki meydan

Sekil 3.18 Konya Istasyon Caddesi ve cadde iizerinde gelisen yapilar ve yasant: 1920-1940
arasl.
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3.3.3 Eskigehir

£

Sekil 3.20 Eskisehir geleneksel kent dokusu 1910

Osmanl imparatorlugu doneminde, Eskisehir, Anadolu eyaletine bagh Sultandnii sancaginm
merkezidir. Kent bu donemi, biri duraklama donemi digeri ise gelisme donemi olmak iizere

iki farkli devrede yasammstir.

17.yiizyllda Eskisehir’de goriilen yasam seviyesi ve gelisme harcketleri zamanla hizini
kaybetmis ve kent kiigiik bir kasaba gdriiniimii almistir. Anadolu’nun barig ortamma
kavugmasindan sonra, Osmanlilar Bat1 ve Rumeli’nin geliymesine 6nem veren bir politika
izlemislerdir. Bu da Anadoluw’nun ihmaline dolayisiyla Eskisehir’in de gelismesinin

durmasmna hatta gerilemesine neden olmustur.

Kenti gesitli tarihlerde ziyaret eden gezginler de bu durumu desteklemektedirler. Gerek Evliya
Celebi gerckse Katip Celebi carsit ve hanlardan olugan ticaret alanmnn, ovada kaphcalar
civarinda, ikametgah alaninm ise giineydeki tepenin yamaglarinda (bugiinkii Odunpazart) yer
aldigini, sehrin dort tarafinin giil bahgeleri, bag ve bostanlarla kapl olup, tahil bakimindan da
bol ve zengin bir yer oldugunu sdylemektedir.

1702 yilinda sehre gelen Paul Lucas ve Tounefort, kentin soniiklesmis olduunu ve Evliya
Celebi’nin tasvirindeki gibi iki kisimdan olustugunu, bu iki kisim arasinda da biiyiik bir
mesafenin bulundugunu anlatmaktadir. Ch. Texier ise kenti diger aragtiricilar kadar koti
tasvir etmemekle birlikte o da kaplicalarn iinlii olmamasma ragmen sehrin harap bir
goriiniimde oldugunu, camilerin bile pek iyi durumda bulunmadigini sdylemekte ve soyle
soylemektedir: “Eskisehir’in sicak sulart bugiin de iinlidiir fakat sehir baymdirhk ve
gelismeden uzak bir goriiniimdedir. Camilerin uzaktan goriiniisd giizeldir, evlerin tizerinde
yiikselen yedi sekiz minare manzaray: giizellestirmektedir. Sehir ikametgah alam ve biiyiik bir
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carg1 ile hamamlarin bulundugu biiyiik bir ticaret sahast olmak iizere iki mahalleden meydana
gelmistir. Bu iki mahalle tagtan yapilmis bir yol ile birbirine baglanirlar.” (Sekil 3.21).

19.yy’1n sonlarmda kentin gériimii degimeye baglar. Bu degisimin iki nemli nedeninden
biri; 1877-78 Osmanli-rus savast sonrasinda kente yerlesen goemenler, ikincisi ise 1894
yilinda igletmeye agilan Berlin-Bagdat demiryoludur.1880-90 tarihleri arasinda sehrin
kuzeyinde ovada baslayan gelisme 1892 yilinda demiryolu ingaatinin Eskisehir’e yaklagmasi
ile daha da hizlanir.

Bu gelisme konusunda, M.CLHuart, yaklagan demiryolu gahgmalarmin sehri simdiden
degistirmeye basladigini, Porsuk ¢aymm kiyisinda Bizanslilar ddneminde yapilmis kemerli iki
kopriiniin saginda ve solunda yeni binalar yapildigim bunlar arasmnda mutfaksiz ve yemeksiz
iki odal1 bir tiir hanin da yer aldigmi, Porsuk’ un kars: kiyisinda ise kenar mahalle benzeri bir
tiir yerlesim sahasm gelistigini burada da bir Avusturyahlarin demiryolu isgileri igin lokanta

agtigim belirtmekte ve miistakbel garin yerinin simdiden belli oldugunu soylemektedir.

19.yy’mn sonunda Berlin-Bagdat demiryolu yapihr ve Eskisehir iizerinden geger.
Haydarpasa’dan Izmit’e kadar olan 95 km’ lik bu hat, 1873 yilinda hizmete agilmig, 1892
yilinda Ankara’ya ulasmistir. Hattin izmit-Eskisehir bolimii 223 km, Eskigehir-Ankara
boliimii 264 km.dir. 1893 yilinda yapimma baglanan Eskisehir-Konya demiryolunun 76
km’lik bolimii 1894°te, tiim Eskisehir-Kiitahya hatti 1895 yilinda isletmeye agilmustir.
Toplam 440 km olan Eskisehir-Konya hatti, Eskisehir’den Kiitahya’ya, Kiitahya’dan Afyon’a,
Afyon’dan Konya’ya ulagir (Albek,1991).

V. Cuinet, Eskisehir’in demiryolu insa edildikten sonra onem kazanmaya bagladigin
belirtmekte ve soyle demektedir: “Kiremit ortiili ahsap evlerden olusan Miisliiman
mahalleleri, giineydeki tepenin yamaclarma yayilmis, sagdaki Rum ve soldaki Ermeni
mahalleleri ise Porsuk gaymna dogru gelismeye baslamis, kaplica ve garst da bu kistmda yer

almis, ovada ise Rumeli gogmenlerinin yaptig1 yeni mahalleler geligmeye baglamistir.”

Sonug olarak goriliiyor ki kentte demiryoluna dogru bir gelisme olmaya baglamigtir.
Demiryolunun gelisi ile baglayan bu gelisme sonucunda, giineydeki yamaglar tizerindeki
yerlesme ile cars1 ve pazarmn bulundugu kistm sahasini genisletmis, Porsuk ¢ay1 gevresinde ise
gogmenlerin kurduklart mahallelerin ilk gekirdekleri atilmug, ayrica bu dénemde yerlesme
demiryolunun kuzeyine atlamistir (Ertin,1994).
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Diiyun-u Umumiye’ nin Osmanlt imparatorlugunun gelir kaynaklarini tam olarak bilmek igin
Vital Cuinet’ye yazdirdig1 “la Turquie d”Asie” isimli kitap Eskisehir hakkinda 6nemli bilgiler
icermektedir.(1894). ... ¢arsida ii¢ eczane, 25 han, 4 lokantali otel bulunur, bu otellerin ikisi
sehirde ikisi demiryolu istasyonunun wcundadir...” Cuinet, Eskisehir’in yeni Anadolu
demiryolunun en nemli istasyonlarindan biri olmast dolaystyla gok parlak bir gelecek vaat
ettigini soyler. 1893 yiinda Eskisehir’e gelmis olan Eskicag tarihgisi George Radet de
Eskisehir hakkinda genis bilgi vermektedir (Sekil 3.22).

“{stanbul koprii: Muhacir evleri gar ve ek binalaryla, bir kag ham kapsayan yeni mahalleyi
hamam mahallesine baglar. Hamamlar kopriiniin giiney dogusunda bulunur....Kopriden
baslayan yol, hamamlardan sonra Eskigehir’in garst yoludur. Kiigiik ditkkanlar gegildikten
sonra yol genisler ve sogiitlerle gevrili genis bir cadde olur. Bu cadde iizerinde bugday pazari,
Assomptioniste rahiplerinin binast, postane bir mezarhk ve kaymakamm oturdugu “konak”
bulunur. Konak® tan sonra yokus baglar ve giineyde Eskigehir dagma dogru gidilir.
Eskisehir’in eski mahallesi burada kurulmustur. Eski, mahalle ile hamamlar arasmda hizh

akigh bir rmak pek ok su degirmeni dondiiriir ve sehrin dogusunda porsuga karigir.”

Bu tarihte kentte yerli halkin yam sira yeni mahalleye yerlesmis olan ii¢ dort bin Rumeli
gogmeni ve Cerkesler ve {zmit-Eskisehir demiryolunun yapiminda ¢aligmig olan iig yiiz kadar
Fransiz, italyan ve Isvigreli vardir. Bunlar isleri bittikge kentten ayriimslardur. Fakat gene de
1894 yilinda Eskigehir’de 150 kadar Avrupali aile vardir. Bunlardan, Evrard, yukar1 mahalleyi
istasyona baglayan sosenin yapimini baglatmistir. Boylece garst ve Porsuk kopriisiinden
gegmeden Seyitgazi yoluna gikilmaktadir (simdiki Atatiirk caddesi) (Albek, 1991).
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Osmanhi imparatorlugunun birinci diinya savagina girmesi ile Eskisehir’in gelismesi
neredeyse durmugtur. Kent 1922 tarihinde iggalden kurtarilmistir ancak Yunanlilar tarafindan
atese verilen cars1 ve Hiristiyan mahallelerinin bulundugu Tuz pazari, Resadiye camisinin
bulundugu yer, Istasyon Caddesi ve Baglar Caddesi’nin bulundugu kisim da yanmustir
(Eskigehir il y1llig1, 1938).

Sekil 3.23 Eskisehir istasyon Caddesi 1930’lar

“Kent, kurtulus savasindan, 1923 yilina girerken yikik ve bosaltilmig bir kasaba
goriiniimiindedir. Glineydeki eski mahalleler ve kuzeydeki goemen evleri disinda Yediler
bolgesinden istasyona kadar uzanan genis bir yangm yeri ile biiyiik oletide yok olmus bir
yerlesim alani, tek kath baraka seklinde diikkanlar, 1-2 kath kerpi¢ binalar, Osmanlilar
doneminde ihmal edilmis olmasinn getirdigi bir yol sorunu, toprak veya sivri tagh diizensiz
kaldirimlar, su ve elektrik gibi temel fonksiyonlardan yoksun sehrin ortasindan gegen ve
heniiz kanala almmamms Sarisu ile Porsuk’un yarattii ¢amur, toz ve pislik Cumhuriyet
yonetiminin devraldigi Eskisehir’di” (Eskigehir Valiligi, 132).

1925 yilinda il merkezi olan Eskigehir, Cumhuriyet donemi ile birlikte hizli kentlesme  siireci
igine girmis, 25 yil igerisinde de hizla gelisen bir kent olmustur. 1923 yilinin baglarinda
kentteki yerlesimi soyle tanimlayabiliriz, kentin biri, giineydeki tepenin eteginde yer alan
Odunpazari semti (esas niive), digeri kuzeyde Porsuk gevresinde yer alan tali niive olmak
iizere iki ana baliimi vardi. Bu iki alan arasinda gevsek dokulu belirginlesen yerlesim sahalari
bulunmaktadir. 1923 yilindan itibaren kentte konut alaninda biiyiik bir canlanma yaganmistir.
Savag sirasinda atese verilen alanlarda onarmlar ve yapilagma baglamgtir. Bu sekilde kent,
bir tarafian eski sahast iizerinde gelisirken, diger taraftan da esas ve tali niive arasinda sebze
ve meyve bahgeleri iginde yer alan konut alanlarmin biiyikk mahallelere doniismesi ile

yerlesme sahasmi genisletmistir.
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1927’ den sonra niifus iki katina ¢ikmug. bunun sebebi kent igindeki fabrikalar, tayyare bakum
atolyesi ve demiryollarmin cer atlyesinin (lokomotif, vagon tamir bakim tesisleri) kurulmug
olmas: yiiziinden gevreden kente olan gog. Bu yerlerde calismak igin gelen is¢iler ve
memurlar galistiklar1 yerlerin yakininda mahalleler olusturmuslardir. Kentin kuzeydoZusu
civarinda gelisen mahalleler, devlet demiryollar: tesisleri ile un ve kiremit fabrikalarmin yer
aldig1 bati kuzeybat1 kesimindeki mahalleler bu sekilde geligmis mahallelerdir (Ertin, 1994).

Kurtulus savagi sonrast yillar ile 1950 yih arasmdaki devreyi modern anlamda gehirlesme
agisindan baslangig donemi olarak ele alnirsa diyor Extin, kent, bu dsnemde iilke genelindeki
sehirlesmenin geligimine ayak uydurmus bir yerlesim merkezi goriintimii gostermektedir.
Giintimiizde kentte mekansal kullanim agismdan bilytik yer tutan sosyal donatim alanlar1 da,
kent biinyesinde ortaya ¢ikmigtir. Bu fonksiyonlarm biiyiik bir gogunlugu demiryolunu kentin
geleneksel merkezini Odunpazarina baglayan istasyon caddesi olusumunda (Atatiirk Caddesi)
yer almgtir. (Sekil 3.24).

Sekil 3.24 Eskigehir {stasyon Caddesi (Atatiirk caddesi)1930’lar

istasyon Caddesi olusumu, daha dnce anlatildig1 gibi kente demiryolunun geldigi siralarda
ortaya c¢ikmug ve istasyonu kentin merkezine baglayan bir baglanti olugturmustur. Bu
caddenin istasyona yakin kisminda otel yapilar1 olusmus, ticaret ve yonetim merkezine
baglandigi kismmna ise biiyitk yogunlukta yeni konutlar yerlesmistir. Cadde diizenli yapist,
temizligi, yol kaplamast ile kentin eski yerlesme bolgesinden hemen ayrilmaktadir. Yonetim
yapilarinin bir kismu Belediye binasi, Halkevi, Kolordu binasi gibi, caddenin kentin ticaret
merkezine baglandig1 boliimiinde yerlesmistir, ayrica merkeze yakm bu kisimda bir sinema

binasi da bulunmaktadir.

1900°lii yillarin baginda demiryolu galismalari igin gelen mithendislerden biri Istasyonu eski
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yerlesmeye baglayan diiz bir sosenin yapilmasin saglamistir (Atatirk Caddesi). Bu yol diger
istasyona baglanan caddelerden farkli olarak kentin ticaret merkezine degil, ticaret
bolgesinden ayr1 bir yerde yerlesmis olan konut bolgesine direk olarak baglanmustir. Bu ilk
yillarda biri ticaret-yonetim, digeri konut bélgesine baglanan iki kola ayrilan ikili bir Istasyon
Caddesi yapisi kargimiza gikmaktadir. 1940k yillara gelindiginde konut bolgesine baglanan
cadde iizerinde, yeni idari yapilarm, hastane, okul yapilarmm spor tesislerinin (stadyun,
yiizme havuzu), yerlestigi goriilir. Bu iki Istasyon Caddesi olusumu, Cumbhuriyet’ in kurulug
yillarinda modernlesen kentin yeni sosyal, idari ve konut yapilarmi ve yagantisini boligerek

iizerlerine almislar ve birer prestij mekani olarak doneme damgalarint vurmuslardir.



Yanda en sagda, 1910u yilarda
diizenlenmis Eskisehir haritas: {izerinde
istasyon Caddesi olusumlanmn kent
igindeki durumu gosterilmigtir.  Ortada,
gincel hava fotoprafi izerinde Eskisehir’in
geleneksel  konut  yeriesmesi  olan
Odunpazan ile Istasyonu baglayan Istasyon
Caddesi (Atatirk Caddesi) olusumunun
kente  baglandip  tarafiaki  binalar
isaretlenmistir. Ustte ise, Odunpazan’ndaki
organik yapih sokak dokusu goriilmektedir.

Yanda Odunpazan konut dokusu ile istasyon baglantsim saglayan Istasyon
Caddesi olugumunun (Atatirk Caddesi) aqldig yillarda istasyon tarafina
uzanan bolimi gorilmektedir. Karsida goriilen yapilann bulundugu bolim,
Cer Atolyesi binalan, TCDD Lojmanlan ve 1940°h yillarda TCDD
hastanesinin kurulacag alandir. Caddenin Odunpazan kismmnda ise 1940'h
yillarda Hitkiimet Binasi, ve diger idari yaplann bulundugu bir ada, Hava
Hastanesi, Stadyum ve baz okul yapilan yerlesmistir.

Yanda, ticaret ve yonetim merkezini Istasyona baglayan Istasyon Caddesi
olusumu gorilmektedir (1940). Bu cadde iizerinde dizenli bir konut

Cadde trafigi di: is yapist,

ile yapidaki sokak olugumlanna gore
modem bir gorinim sergilemektedir. Altindaki resim, caddenin ticaret ve
yonetim merkezine dogru olan gorinigiidir. Caddenin yonetim merkezine
baglandian noktaya yerlestirilmek tzere 1930°lu willarda Gazi Heykeli
yangmasi istir. Caddenin bu inde Belediye Binasi, Belediye
Bahgesi, Kolordu Binasi, daha sonraki yillarda Porsuk Oteli olarak yapilip
dongstiiriilecek Orduevi binasi bulunmaktadir.

Yanda, Istasyonun onindeki meydanm 1920°li yillardaki goriintisd yer
almaktadir. Ustte yer alan dortli grubun soldan birinci resmi demiryolunun
agldips yillarda agilan otellerden bir tanesi Madam Tadia’mmn otelidir.
Istasyonun hemen yamnda yer aldi@ soylenmektedir. Sagdaki resim Istasyon
Caddesi olusumlanndan bir olan Atatirk Caddesine baglantisi olan bir
rekreasyon alani Yalaman adasinda yeni sosyal yagamn pargas olarak kurulan
bir yazhik sinema gorintisidir. Alttaki iki ilandan soldaki kadin-erkek kangik
yapilacak bir spor etkinliginin haberi diferi ise donemin gene ailenin topluca
eplenebildigi mekanlanndan birinin ilanidur.

Sekil 3.25 Eskisehir istasyon Caddesi olugumlar ve caddeler iizerinde gelisen yapilar ve
yasant1 1920-1940 arasi.
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3.3.4 Ankara

Sekil 3.27 1922 Istasyon meydanindan Ankara kentinin genel goriintisti

Ankara Anadolu’nun en eski kentlerinden biridir. Kentin bolge iginde yer segiminde
genellikle diger orta Anadolu kentlerinin yer secimini etkileyen ortak etmenlerin 6nemli rol
oynadigimi griiyoruz. Ankara, zanaat ve ticaret eylemlerinin nitelii bakimindan en parlak
doénemini Osmanli imparatorlugunun yiikseli devri olan 16. Yiizyilda yasamustir. Bu
donemde kentte islenmis mal iiretimine ve ticaretine iliskin eylem tiirleri biiyiik bir cesitlilik
kazanmustir. Ankara’da bu donemde, Demirciler, Kegeciler, Sabuncular, Sofgular, Mumcular,
Cergiler gibi 43 degisik esnaf kolu tespit edilmistir. Bu esnaf guruplarmdan sofguluk diginda
kalan hemen hepsinin iiretimleri, kent halki ve yakin gevresinin gereksinimleri ile smirliyken

sof iiretimi gogunlukla Istanbul ve tilke dig1 pazarlarin talebini kargilamgtir.

1607-1608 yillarinda kent halki Celali saldirilarindan korunmak amaciyla kenti gepegevre
kusatan bir surun yapimimni gergeklestirmislerdir. 16. ve 17.yy’larda kent halkmnmn en 6nemli
gelir kaynagi olan sof tiretiminin yam: sira ve bu temel iiretimin kosutu olarak kentin ticaret
islevinin gok geligmis oldugu goriiliir. “Ankara’nin en biiyilk ve tnemli ticari yapilarindan
olan Kursunlu Han’m bitisigindeki Mahmutpasa Bedesteni, Cengel Ham gibi buiyik hanlarin
bu yiizyilda yapilmis olmas: kentteki ticaret islevinin dlgegini gdsteren onemli bir kamittir.
Ticaret merkezinin hi¢ kuskusuz odak noktasi, soflarin sergilendigi ve dagitildig1 “bedesten”
dir (Aktiire, 1981), (Sekil 3.28).

"18.yy’ da ise Ankara kentinin durumuyla ilgili pek fazla kaynak bulunmamaktadir. O
donemde yabanci gezginlerin hazirladigi bazi kent graviirlerinden anlagildig: kadariyla kent
niifusunun bir kismt 17.yy baginda yapimi tamamlanan dig surun i¢inde yerlesmistir."(Aktiire,
1994).
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“19. Yiizyiln ilk yilarmdan itibaren Ankara ile ilgili bilgi alabilecegimiz belgeler bollagir. Tlk
niifus saymm da bu donemde yapilmgtir. Ayrica 1838°’de Osmanh Imparatorludu’na

gonderilen Von Vincke, Osmanli Ankara’smimn ender planlarindan birini gizmistir.”

Demiryolunun gegmesiyle kentte ticari ve sosyal agidan bir canlanma ve farklhilagma yaganir
daha sonra bu gelisme kendisini sosyal ve mekansal yapida da gdsterir. Ankara kenti igin
demiryolunun gelisinin anlamini Georgeon (1996) sdyle anlatir, “19. Yiizyihn sonunda
Ankara’nin gelecegi agisindan belirleyici 5nemde bir olay yagandi. Bu, kente demiryolunun
gelisiydi. Ankaralilar uzun siireden beri bagkentle demiryolu baglantistin kurulmasim
istiyorlardi. 1873-74 kithgmm ardindan ulagimmn iyilestirilmesi gok acil bir sorun olarak
giindeme gelmigti... 1884'te Vilayet Imar Komisyonu' nun raporu, vilayetin gelisimi i¢in acil
dnlem olarak demiryolunun getirilmesini dngdrmekteydi... 1888'de Deutsche Bank'la izmit-
Ankara hattmin insa projesi imzalandi. Ertesi yil Anadolu Demiryolu sirketice baglatilan
caligmalar, Aralik 1892'de ilk trenin ilk trenin Ankara Garrna girmesiyle sonuglandi.
Baslangigta kervanlar demiryolunun rekabetine direnmeye galisti, ama bu beyhude bir
¢abaydl. Yine de vilayetin dogu, kuzey ve giineyindeki yerel ulasgim ayrica Ankara ile
Karadeniz ve Akdeniz arasindaki baglantilar kervanlarin elinde kaldi. Demiryolunu gegtiZi

yerlere muhacirler yerlestirildi.”

Sekil 3.28 Ankara istasyonuna ilk trenin geligi
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Aktiire (1981), demiryolunun kente olan etkileri igin de sunlar1 soylityor: “Yeni geligen
merkezin ikinci gekim noktas: ise 1893 yihinda kente ulasan demiryolu olmalidir. Ozellikle
demiryolunun Ankara’ya ulagmasindan sonra kentteki diikkan ve mapaza sayisindaki arts
dikkat ¢ekicidir.” Ulasim kolayligiyla birlikte Ankara gevresindeki, 6zellikle tarm iiretiminin
one ¢iktig1 ve hayvancihgm ilerledigi goriilmektedir, batidaki ovalarn sulanmast da, bir siire

sonra yoreyi bugday ambar1 haline getirmigtir.

«1914’te dikkati cekecek bir kent gelismesi yoktu: Bosnak mahallesi diginda, Ankara’nin
yiizolgiimii yaklagik 16. yiizyilinkine esitti. Ama kentin ticaret merkezi batiya, Izmir kapisina
ve Istanbul kapisma dogru kayma egilimindeydi. Bu egilim demiryolu garimin konumuyla
daha da giiglendi. Ankara’nin son ham olan Taghan burada yapild1 ve sonra modern bir otele
déniigtiiriildii. 16. ve 17. yiizyilda is merkezi, kalenin giiney ve giineybatisina diisen At Pazari
ve Hasan Paga Hami gevresi idi. Balik Pazari (bugiin Anafartalar) caddesi ve Taghan’m
oniinden gegip gart kentin batismdaki yeni is merkezine baglayan istasyon (bugiin
Cumbhuriyet) caddesi gibi yeni caddeler agildi.” (Georgeon, 1996), (Sekil 3.30).

Sevgi Aktiire (1981) de “19. Yiizyil sonunda Anadolu kenti ve mekansal yap: ¢dziimlemesi”
adli kitabinda Georgeonla ayn1 seyleri soyliiyor ve ekliyor: “19. Yiizyilin ikinci yarisinda
Balikpazari caddesi iizerinden, Karoglan Cargismna ve batida Tashan’a kadar uzanan “yeni
ticaret merkezi” olgusunun ortaya ¢tkist, kentin 19. Yiizyl sonundaki ikili yapisinmn
mekandaki yansimasi olarak yorumlanabilir. Sekil 3.30°da goriildugi gibi yonetim merkezi

ise, yer segimi olarak, yeni merkezin bir b6limiinii ve ¢ekim noktasini olugturmaktadir.”

“19. Yiizyl sonlarinda kentte ticaret eylemlerinin gegirdigi nitel ve nicel degisim sonunda
kent merkezinde ortaya gikan eski merkez (bdlge 6lgeginde hizmet sunan geleneksel merkez)-
yeni merkez (bati ile gelisen ticaret iligkileri sonucu kentte yeni ortaya ¢ikan, ticaret
burjuvazisi, yonetici biirokratlar, Rum ve Ermeni azmnliklar tarafindan olusturulan iist sosyal
kesime hizmet sunan merkez) ikilemine ek olarak, kentin arazi kullaniminda ortaya ¢ikan ii¢
yeni 6ge, yonetici merkez, gogmen mahallesi ve demiryolu, kentin mekansal yapisinda ortaya

¢ikan degisimin ii¢ somut kanit1 olmaktadir.”
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“Kentte ozellikle konut alanlar1 iginden gegen yollarin biiyiik ¢ogunlugu, egim, genislik, yol
kaplamasi gibi 6lgiitler dikkate alindiginda, at arabasinm gegmesine olanak verecek nitelikler
tasimamaktadir. Kentte ulagim araci olarak at arabasinmn kullammina olanak veren ilk diizgiin
yol istasyonu kente baglayan ve Tashan’mn 6niinden gegtikten sonra dnce doguya sonra giiney
doguya dogru devam ederek Sekil 3.30°da gorilen “yeni ticaret merkezi” nin ortasindan
gegen caddedir. Bu noktadan hareket ederek kent i¢i ulagimmna at arabasinin giriginin
demiryolunu izledigini sdylemek yanhs olmaz. Osmanl imparatorlugunda  tekerlekli
araglarin yaygn kullaniminin &n kosulu olarak diizgiin yollarin yapimi ve onarimina iliskin
olarak ¢ikanlan ilk nizamnamenin 1886-1887 yillarma rastlamas: ise bu goriigiimiizii
destekleyen bir baska kanittir (Aktiire,140).

istasyon Caddesi olusumu ilk yillarda at arabast ulagimma olanak saglamasi ile diger kent ici
arterlerden farklilagarak oncii bir nitelik kazanmigtir. Cumhuriyet’ in kurulug yillarinda da
kent merkezine Gazi heykelinin bulundugu bir meydanla baglanan cadde, Hiikiimet
yapilarmin, Ankara Palas otelinin, kiigitk bahgelerin, 1940’11 yillarda Genglik Park: gibi bir
kent parkinin ve stadyum, hipodrom gibi spor yapilarmin yerlestigi, trenlerin diizenlendigi,
kutlamalarin yapildigs, yeni sosyal yasamn gelistigi modern kent mekanmna ve yasantisina

ornek bir mekan olmusgtur.

7 1 4

Sekil 3.31 1930’1 yillarda Istasyon ve Ankara arasindaki baglantiy kuran istasyon Caddesi.
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BAKIMYET) MILLIVE
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Ustteki resimde 1930°lu yillarda Istasyon binasi ve
Ulus Meydam arasimda uzanan Ankara Istasyon
Caddesi goriilmektedir. Cadde iizerinde 1. Meclis
Binasi, yeni Sayistay Binasi, II. Meclis Binasi,
hemen yamnda meclis bahgesi, Stadyum ve
Hipodrom alam, Millet Bahgesi, Ankara Palas
Oteli, Genglik Parka ‘bulunmaktadir.
Cumhuriyet’in kumlus ylllmnda yapilan

torenler, I hepsi  bu
meydan ve Istasyon Caddesinde
gergeklestirilmigtir.  Millet Bahgesi, Meclis
I Bahgesi, Ankara Palas oteli ve daha sonraki
" yillarda Genglik Parki ve Gar Gazinosu, sosyal
yasamm eglencelerin, balolarin, konserlerin kadin-
erkek ortak yagammn mekanlan olmuglardir. Yanda
[ solda, 1920°1i yillarda diizenlenmig Ankara haritasi
izerinde  istasyon  Caddesinin  konumu
gosterilmigti. ~ Omun  yaninda, aym yillarda
Ankara’ nin geleneksel yerlesmesinde yer alan bir
sokak yapisi gorillmektedir.

Yandaki resimde 1927 yihnda Ulus Meydamna dikilen Atatick Heykeli ve
heykelin haki oldugu Istasyon Caddesi goriilmektedir. Cadde, heykel, Hiktimet
yaptlan ve diizenli, balamh goriintiisityle, Cumhuriyet Hitkiimeti’nin giiciinit
temsil eden sembolik bir anlam yiiklenmektedir. Heykelin solunda goriilen yesil
alan Millet Bahgesinin bulundugu alandir.

Yanda ve altxa Isasyon Czhkmm istasyon tarafindan kent merkezine dogru
. yol k

ve nzenndch g@swnsh ldan binalarla geleneksel sokak yapsindan farkh bir

gorinti il Bir anlamda I dan kente gelenler igin ki bu

donemde neredeyse tek secenckti, modem kente aglan bir kapi

goriinamimdedir.

Sekil 3.32 Ankara Istasyon Caddesi ve cadde iizerinde gelisen yapilar ve yasanti 1920-

1940 aras1
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4. BASKENT ANKARA-ISTASYON CADDESI

4.1 Cumhuriyetin baskenti olarak Ankara’y1 kurmak

Falih Rifki Atay’m Cumhuriyetin kurulug donemi anilarm yazdif: kitabinmn, Ankara’nm
bagkent olmasiyla baglayan yapilasma siirecini anlattif1 bolimiine segtigi baghgn “Bir Sehir
Yapmak™ olmast, donemin Cumhuriyet aydmnmimn Bagkent Ankara’mn kuruluguna, ayaga
kaldirlmasma nasil baktigina iyi bir drnek olugturmaktadir. Bu bolimde Atay (1980), “bir
devlete bir baskent, bir orduya bir karargah gibi segilmez. Devleti idare edenler nesillerce bu
sehirde oturacaklardir. Bir gok kiiltiir merkezleri bu sehirde yerlegeceklerdir...Bir bagkentte
on iki ay ¢ahgilabilmelidir. Maas ve gegim hatirt igin ancak iligilebilen bir sehir baskentlik
vazifesini yapamaz” diyerek baskent olarak Ankara’dan beklenenleri de ozetler.

Ankara’nin baskent olarak ilam1 daha 6nce de bahsedildigi gibi Anadolu kenti olarak
Ankara’nm ve hiikiimetin durumu diigiiniildiigiinde biiyiik bir iddiay1 iizerinde tagimaktadir.””
Atay, o giinlerdeki genel ekonomik ve mali durumu soyle tamimlar, “Bastan basa ziraati ile,
ticareti ile, sehirleri ve kdyleri ile yeniden insa edilecek bir vatan ve 12.000.000 Ingiliz lirasy,
yani irice bir anonim sirket sermayesi kadar bir biitge”, buna ragmen hiikiimetin yapilagma

programina ve Ankara’nin imarina ncelik vermesi, konuya verilen 6nemi gostermektedir.

Ankara, 1920°de Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisinin bu kentte toplanmasindan sonra fiili olarak
bagkent olmus ve ilk olarak Istanbul ile iligkilerini kesmistir. Ardindan Tiirk vatanseverlerinin
toplant1 yeri haline gelmistir. Yeni ve geng rejimle baglant1 kurmak isteyen devlet temsilcileri
yavas yavas Ankara’ya gelmeye baglamis, boylece kent hig hesapta olmayan, iistelik hazirlikli
da olmadig, bir niifusu barindirmak zorunda kalmustir. O devir Ankara’smi bugiin kolayca

diigiinmek olanaksizdir. Her tiirlii konfordan ve digaridan gelenleri

* Falih Rifki Atay, hem Atatiirk’iin gok yakininda bulunmas, bir milletvekili olmas itibariyle hem de bir dénem
Ankara imar kurulunun baginda olmas: sebebiyle Cumhuriyet” in ve Ankara’nin kurulus doneminin en yakin
taniklarmdandir. Kitabmmn sehirdeki yagami anlatt bolimiinii, “Ankara’ da hayat bir taslak olmaktan
kurtulamiyordu. Sehri yapmak lazimdi” diyerek bitirir ve kentte yapilanlan anlattig1 diger boliime geger. Falih
Rifki Atay, Cankaya (1881-1938 Haturalar), (Istanbul: Sena matbaasi, 1980), s:415.

** Ankara’min sadece bir hiikiimet merkezi degil de, millet merkezi dlgeginde ingasi, yabanci yazarlar tarafindan
ciiretli bir girigim olarak nitelendirilmistir. Ciinkii Ankara, susuzlugu, sitmah gevresi, ekonomik yetersizligi,
eskimis ve harap gekirdegi ile belki en elverigsiz adaydir. Goniil Tankut, “Jansen Plani Uygulama Sorunlan ve
Cumhuriyet Demokrasisinin Kent Planlamasma Yaklagim1”, Tarih iginde Ankara, Eyliil 1981 Seminer bildirileri,
(Ankara: ODTU basim isligi, 1984).
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en basit kosullarda bile yatiracak olanaklardan yoksun bir kenttir o giniin Ankara’s1
(Akgiin, 1984)."

1924 yilinda hazirlanmis bir Ingiliz raporunda baskentteki barmma problemine dair sunlar
yazilmigtir: “Yatakli vagonlar, ertesi sabah saat 8:30’a kadar Ankara istasyonunda kahyor.
Ankara’da yatacak yer bulamayanlar, kenar raylara gekilen bu vagonlarda kalabiliyor.
Geceligi bes lira. Ankara’da heniiz dogru diizgiin otel yok. istasyondan kente giden yolun
kenarinda, Meclisin karsisma diisen ve sivrisinek semtindeki evkaf arsasinda iddial: bir otelin
temeli atilmis yapimi siiriiyor (Ankara Palas). Bunun diginda ii¢ kiigiik otel var: Sebat oteli,
Ankara oteli ve Anadolu oteli. Bunlarda yer bulmak kolay degil. Yatacak oda bulunca da tek
bagma kalmak zor” (Simsir, 1988).

Cumhuriyetin ilk yillarinda Ankara’y1 yasayanlar da kentin durumunu soyle tamimlamaktadur:
Caglayangil (1985), 1925 yilinda Ankara’ya geldigi giinlerdeki kent i¢in sunlar1 sdyler,
“Istasyonda trenden indigim zaman hayal kirkligma ugramadim desem yalan olur. Simdiki
gar binasi heniiz yapilmamisti. Aym yerde kiigik tagra vilayetlerinin soguk yiizlii
istasyonlarina benzer bir tag bina vardi. Biiyiik kapidan ¢ikinca Tashan® a kadar tozlu bir yol
uzamyordu... O zamanlar otomobil bulunmazdi. Taksiler pek yoktu. Faytonlar liikks binek
aralant roliindeydi. Bir arabaya kurulduk. Okula gidiyoruz. Yolumuzun iki tarafi, yani
bugiinkii genglik park: ile stadyum yerinde gamur deryasi bir bataklhik vardi. Tahta barakalar
kurulmus drenaj ¢ahsmalar1 yapiliyordu... Bir santiye gibi galigmasina ragmen Ankara’nin
kasabaliktan kurtulamayan bir goriintiisii vardi. Bagkent degil daha kent bile olamamust1”.
Aym bigimde Araz da (1985), Tirkiye Biiyiik Millet Meclisine ilk gelen Ankara
milletvekillerinin meclis binasinin kapisina esekle, bazilarmin da yiiriiyerek geldiklerini
soylityor (Sekil 4.1).

* “Asir1 kalabalik kentte, hi¢ kimse rahat degil. Ug yiizii agkin milletvekili, nasil becerebilmislerse dyle
yerlesmisler. Iglerinden pek gogu aylarca yatakhanelerde kaldiktan sonra, yoksul bir odada haliyla kaph algak bir
dosekte uyumakla yetiniyor . Jean Schlicklin, “Geng Baskent”, Ankara Ankara, edt: Enis Batur, (Istanbul: Yapi
Kredi Yayinlari, 1994), s:313.
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Ankara eski istasyonu peron cephesi

Cumhuriyet’ in ilk yillari, Ankara’da kullanidan itk Meclis Binasi.
Meclis, Ankara’daki ilk zamanlarinda faaliyetlerini, {ttihat ve Terakki
Cemiyeti igin yapilan bu binada gergeklestirmistir. Enver Pasa’ nin
girigimi ile ve halkin parasal katkisi ile fttihat ve Terakki Firkasi’nin
kuliip binasi olarak baglanan bu yapi, savas nedeniyle

I bu d de Ankara’da topl k Meclis igin en
uygun binanin bu olacag digtinilmisiir.

Ankara ilk Meclis Binas’ min agilig toreni 23 nisan 1920 sabahi,
TBMM onil.

Sekil 4.1 Cumhuriyet’in kuruldugu 1920’1i yrllarda Istasyon caddesi, iizerindeki yapilar ve
kentten goriintiiler.

Ankara’dan hem hiikiimetin kurguladig1 yeni kentsel fonksiyonlar: iginde barmdiracak hem
de yasayanlariyla giicli baglar olusturacak mekanlarin diizenlendigi bir kent olmast
beklenmektedir. Ankara, Dogulu bir diinyadan ¢ikip, akilcr bir diinyaya yonelmesi istenen
yonetim merkezidir. Bu kentten beklenen sadece simge olmas1 degil, yeni diinya anlayisinin
tiim islevlerini yerine getirebilecek ve ona uygun yagam bigimini yansitacak bir bagkent
olmasidir. Bu nedenle de, mevcut tarihsel ve organik gelismeyi biinyesinde tasiyan eski
Ankara’dan bagimsiz olarak kurulmasi zorunludur. Ankara’nm gelecegine dair kafalarda
gelisen diisiince yaklagik budur. Ancak bu diisiince kendisini, Ankara igin bir imar planmn
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hazirlandig1 donem olan 1927 lerde resmi olarak ortaya koyacaktir.”

Kentin goriiniimii, 1923 yilinda gok sadedir. Ancak aym yil yapilasma baslayacaktmr. Kurulan
modern hiikiimet tiim mekanlar1 ve yasantisiyla Ankara’da kendine yer agmaya ¢ahgmakta bu
da kentte bir gerilim yaratmaktadwr. Tiim bunlarin sonucunda kentte yeni bir diizenlemeye
ihtiyag oldugu ortaya gikar. Kentin planlanmasina yonelik atilan ilk adim mevcut belediyeyi
Ankara sehremanetine gevirmek olmug ve 16 subat 1924’te Ankara sehremaneti kurulmugtur
(Ergin, 1936). Dogal olarak ileriye yonelik bazi planlama beklentileri igindedir. Ancak s6z

konusu olan, yeni imar uygulamalarindan ¢ok eskiyi onarma ve kismen yenileme ¢aligmalar

olmustur.

Bu yillarda, heniiz planlama anlaminda kente biitiinciil bir miidahale olmamasina ragmen hem
idari hem sivil anlamda bir yapilagma faaliyetinin de siirdiiriildiigii goriilmektedir. Dagmik
konut yapilagmasma kargin idari yapilarin yapimi ve yerlesiminde bir tutarhilik
gozlenmektedir. Falih Rifki Atay (1980), 1923-33 yillar1 arasinda bagkentte kirk kadar resmi
bina insa edildigini, bunlarm bakanlk yapilari ve ilim kuruluslarma ait modern yapilar
oldugundan s6z eder. Yavas yavas Tashan meydam ve istasyon arasindaki Istasyon Caddesi
iizerinde yeni kentsel yagama model olacak ilikilerin Srneklerinin kurulmaya bagladigi
goriilmektedir.

4.2 Modern kent mekam olarak istasyon caddesinin yapilagmasi

Daha 6nce de belirtildigi gibi Istasyon caddesi, kentin Cumhuriyetle birlikte tamidig1 bir kent
elemam degildir. Osmanli Imparatorlugu’ nun son doneminde demiryolunun Anadolu’ya
gelmesiyle kent ve istasyon arasinda iletigimi saglamak iizere agilmig bir yoldur. Geleneksel
kent yapisindaki organik bigimli sokak olusumundan farki, diizgiin bir dogrultusunun olmas
ve genisliginin kent ici sokaklara gore daha fazla olmasidir. Demiryolu hattmnin gectigi hemen
her yerlesmede Istasyon Caddesi olusumuna rastlanmaktadir.

Ankara’da istasyon yolu, 1892 yilinda demiryolunun kente gelmesi ile olugmus ve yolcu ve

mal tagimacihig: ile kente hizmet veren bir baglanti goriiniimiindedir. Yol, sitma kaynag: iki

* Yeni Ankara’nin eski Ankara’nin yaninda, ona dokunmadan kurulmas: yani eski ve yeni Ankara ikiligi daha en
bastan konulmustur. Raci Bademli® ye gore bu tavir daha 1925°te 583 sayih yasa ile benimsenmis ve planlama
caligmalarimi yonlendirmistir... Daha sonraki yillarda bu anlayis imar plani igin yapilan yarismadaki segimde ve
daha sonraki gelismelerde de kendini gostermektedir. Segilen projenin sahibi Jansen’in eski kentin iizerine “bir
cam levhasi kapatilmasi” benzetmesi de bu diisiinceyi ortaya koymaktadir. Raci Bademli, “1920-40 Déneminde
Eski Ankara’ nin Yazgisim Etkileyen Tutumlar”, Mimarlik dergisi, 1985/2-3, y1l:23, say1:212-213, s: 10-16.
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bataklik bolgenin arasmdan gegerek kentin ticaret ve konut bolgesine baglanir. Bu donemde
kentin ticaret merkezinde, istasyon yolunun kente baglandi: Tashan meydanna dogru bir
genigleme olmustur (Sekil 3.23, 24). Caddenin kent icindeki bu farkli konumu, Ankara’nin
bagkent olusuna kadar degismeden devam etmistir. Cumburiyet’ in Ankara’ya atanan ilk
ingiliz biiyiikelgisi Ronald C. Lindsay, 15 mart 1925°de kente geldiginde yazdig raporda,
Ankara sehrinin sdylendigi kadar yoksul oldugunu, Istanbul dlgiilerine gore sehrin bir tek
yolunun bulundugunu, bunun da iinli bataklikian gecen ve sehri istasyona baglayan yol
oldugunu ve bunun yamnda diger sokaklarm pek girkin oldugunu soylemektedir (Simsir,
1988).

Ankara, baskent olmasiyla birlikte Cumhuriyet hikiimetinin tammladigi modern kent
ihtiyaglarmin yerlegimi problemi ile karsi karsiya kalmustir. Oncelikle de bu ilk yillarda
hiikiimetin ¢ok acil ihtiyag duydugu idari yapilarim konumlandirabilecegi bir alana ihtiyaci
vardir. 20.000 niifuslu kale eteklerinde yerlesmis kiigiik bir kasaba goriiniimiinde olan kent bu
yeni fonksiyonlar: i¢inde barindiracak kapasiteden yoksundur. Heniiz kentin gelisim alanmnin
ve niteliginin tam olarak ortaya konmadigi ve yasalarla da cergevelenmedigi bu donemde,
kentte ihtiyag duyulan anitsal idari yapilarm konumlanabilecegi alan olarak Istasyon yolu,
tasidig1 gelisime agik potansiyel, istasyon ve kent arasindaki hakim konumu ile dikkati ¢eker.
Cadde, zamanla sadece ulagimn saglandigi bir yol goriiniimiinden, hikiimetin hem idari
islerini yiiriittiigii mekanlarn bulundugu, hem de halkla bulustugu, torenlerin diizenlendigi,

yeni Ankaral’ nin sosyal yagamini siirdiirdiigii bir mekan goriiniimiine doniistir (Sekil 4.3).

Istasyon Caddesi’ nin 1922°deki durumu: Bu ilk yllannda
i yolun iki yaninda bityitk batakliklar vardir.

istasyon Caddesi’ nin 1932°deki durumu: Yol agaglandinlims
ve gevredeki bataklik kurutularak diizgin bir bulvar haline
getirilmis.

e

Sekil 4.2 Istasyon Caddesinin geligimini gosteren on yil arayla gekilmis iki fotograf.
Fotograflar Istasyonun &niindeki meydandan caddenin kente baglandig Taghan Meydamna
dogru gekilmistir. Kaynak: Ankara Posta Kartlari ve Belge Fotograflan arsivi katalogu,
(1994), Belko, Ankara.
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Zamanla modern bir cadde goriiniimiine kavusan Istasyon Caddesi iizerindeki olusumlart iki
dénem iginde inceleyebiliriz. Ik donem, Ankara’nin kurulusundan. kentin biitiinsel bir karar
dahilinde planlanmasi ihtiyaciin ortaya gikmastyla, agilan bir yarigma sonucu 1927 yihinda
Jansen imar planinin kabul edilmesine kadar siiren dénemdir. ikinci dénemse, Jansen Planimin
kararlar dahilinde caddenin yeni fonksiyonlar yiiklendigi, kentin, siyasi yapmn niteliginin de
degisimiyle farkli bir boyut kazandigi 1940’1 yillara kadar siren donemdir.”

42.1 Ankara’mm kurulusundan, Jansen Plam’mina kadar siiren dénemde Istasyon
Caddesi

Bu dénem, Ankara kentinin modernlestirilmesi siirecinin ilk asamasim olugturur. Bu asamada
kentin diizenlenmesi igin Sehremaneti kurulmus ancak ¢ok etkili bir ¢aliyma yapamamigtir.
Hiikiimet kendi mekansal ihtiyaglarmi karsilamaya oncelik vermis, Istasyon caddesi ve
gevresinde halkla biitiinlesebilecegi ve kendisini temsil edebilecegi bir idari merkez

olusturmus, konut yapilasmas ise kent iginde dagmik sekilde devam etmistir.

Aslinda bu dénem, tam bir kontrol mekanizmasmin olmadigi, ancak gene de ozellikle idari
ve sosyal yapilasmada diizeni saglayan bir bilincin varhgmnin segilebildigi bir zaman dilimidir.
Bu varlk da elbette hiikiimeti olusturan, Atatiick basta olmak iizere biiyikk c¢ogunlugu
istanbul’dan Ankara’ya gelip yerlesmis bulunan asker ve aydinlardan olusan Cumhuriyet
aydimidir.” Nalbantoglu (1981), Cumhuriyet hiikiimetinin yoneticilerinin, bu Orta Anadolu
kentindeki sakinlerin goguna yabanci gelse de, Bat'mm sivil toplumuna &zgii yasam

kaliplarimi Istanbul’dan tagimaya, yeni ornekleri en azindan kendi iginde denemeye kararl

* 1930’lu yillar, etkin bir ideolojik program ve tek parti yonetiminin de yardimiyla, diisiince ortaminin etkin
belirleyici gizgisinin oldugu bir donemdir. Ve bu donemde devletgi bir ekonomi politikasi uygulanmugtir.
Devletgi ekonomi yapisinda kamu sektorii, konut diginda yap alaninda tiim etkinligi temsil etmistir. Bu, her
seyin neredeyse tek elden yiiriitiildiigii déneme karsilik 1940’h yillar, ikinci diinya savagt sebebiyle iilkede
ekonomik darbopazlarn arttigy, Atatiirk’iin vefat ettigi, tek parti doneminin son buldugu, gok partili rejimin basa
gelmesiyle yeni bir siyasi ve ekonomik siirecin basladigi bir donem olmustur. Genel politikalardaki degigim,
planlama politikalarindaki oncelikleri ve bakis agisim da farkhlastrmstir. Ozcan Altaban, “Ulusal Yonetimin ve
Toplumsalhgin Kurguladig: Bir Baskent”, Arredamento Dekorasyon dergisi, 1997, say1:3, s:91.

** Mehemet Ali Kiligbay baskent Ankara’nmn kuruculari iin s6yle bir yorum yapiyor: “Ankara’yr Istanbullular
kurdular, daha dogrusu yeniden kurdular...Anadolu’ya gekilmenin, Istanbul’a meydan okumanin simgesi
olarak...” Devlet baskent igindir iklimi iginde yetismis sivil ve askeri erkan, baskente geki diizen vermek
gerektigine karar verdi. “Once bir meclis binasi bulundu, kargisma Ankara Palas oturtuldu ve bu ikisiyle bir
figgen olusturan Istasyon binasi, Istanbul’dan gelenlerin Ankara’siin smirlarini belirledi. Yahya Kemal’e
atfedilen sozle, onlar icin Ankara’nin en giizel yani “Istanbul’a geri donmesiydi”... Mecliste Gilkeyi yonetiyorlar,
Ankara Palas’ ta kahyorlar ve istasyondan trene binerek, hemen Istanbul’a geri doniiyorlardi. Ama Ankara yavag
yavas kendine dzgii Ankara’ | tiiriindi {iretmistir. Ama istanbul’un aynasinda. Daha dogrusu, Istanbul’un siyasal
adamni, Cumhuriyet’ in ve Ankara’nin sundugu yeni kosullar i¢inde bir kez daha ve farkli bir boyutta yeniden
insa etmistir”. Mehmet Ali Kilighay, “homo politicus ancyrensis”, Ankara Ankara, edt: Enis Batur, (istanbul:
Yap1 Kredi Yaylari, 1994b), s:141-142.
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olduklarini sdyler.

Modernlesmenin, yerlesmeler iizerinde biraktigi dnemli izlerden biri de kamusal yasami
kargilayan kamu yapilari olmugtur.” Cumbhuriyet’ in idealindeki ¢agdas kent yasamim ve
modern Tiirk vatandagini yaratmak igin, tiim halkimn, cinsiyet, statii ve etnik koken ayirmm
olmaksizin bir arada yeni bir sosyal deneyimi paylasabilecekleri kamusal alanlara ihtiyaci
vardrr (Uludag, 1998). Bu mekanlarin erken drnekleri, ilk dénemde Istasyon Caddesi tizerinde
olusmaya baglar. Meydanlarin, kent bahgelerinin diizenlenmesi, modern otel yapilarinin

ortaya gikmasi buna drnek olarak sayilabilir.

flk yillarda niifusu birden artan ve konut skintist da gekilen kentte ilk dnce hiikiimetin
yerlesebilecegi bir bina aranmig daha sonra da milletvekillerini gegici olarak barindiracak bir
kag otel, bir grup konut bu ¢evrede gergeklestirilmigtir. Hitkiimet, heniiz bir meclis binasinin
yapilmadigr 1920’lerde caddenin kentle birlestigi tist kisminda yer alan ittihat ve Terakki
Cemiyeti’nin binasina (I. Meclis Binasi) yerlesmis (Sekil 4.1), 1925 yihnda II. Meclis
Binasinin®* tamamlanmasiyla da bu binaya gegmistir.

Modernlesen Ankara’min yeni yagantist da bu cadde ve gevresinde gelismektedir. Cesitli
sebeplerle halk ve hiikiimet iiyelerinin bir araya gelmesini saglayan toplantilar ve torenler
tertiplenmektedir. Yapilan bu diizenlemeler ve mekansal kullanimlarla Istasyon Caddesi’ne,
Cumhuriyet Hilkiimetinin kazandig: savaglar1 ve bagarilarin, birlik ve beraberligi temsil eden
sembolik bir anlam kazandirilmistir. Millilige dair sembollerden biri olarak iiretilen resmi
bayramlar da, halkin yagaminda dini bayramlarin yaninda yerini almistir. Bu igaret ve
semboller ve onlarin getirdigi torenler (bayrak asma, bayrak indirme, resmi kutlamalar)

yenidir ve ulus-devlet fikrinin tasiyicilaridir. Bu temsil ve sahnelerle iktidarin varhgi, halkin

* Modernlesme siireci, evrensel olarak yerlesmeler ve imar siireci {izerinde Q¢ temel iz birakmgtir: Bunlardan
birincisi, modern diinyanin yeni kurumsal orgiitl inin ve k | yas 1 gereksinimlerini karsilayan
yeni kamu yapilarinin/ yapi komplekslerinin ingasidir, ikincisi, insanlarin ulagim araglarinun, pis ve temiz suyun,
elektrigin haber ve bilginin diizenli ve kesintisiz dolasimim saglayacak entegre ve agik uglu bir sirkiilasyon

sebekesinin (yollar, kent igi ulasim sistemleri, gesitli alt yap1 ve @ist yap kanallarr) insasidir. Ugiinciisii de,
modern toplumda artik genellikle anonim tilketici igin dretilmeye baslamis olan, dolayistyla da ikametin ve
barinmanin ontolojisini koklii bigimde degistiren konut insasidir. Thsan Bilgin, Modernles in ve Topl 1

Hareketliligin Yiirfingesinde Cumhuriyet’ in iman, 75 Yilda Degisen Kent ve Mimarlik, edt: Yildiz Sey,
(istanbul: Tarkiye is Bankasi yayinlar1,1998), s:257.

** “Mebus Kuliibii” ve parti merkezi olarak baslanan ikinci meclis binasi 15 ekim 1925°te kullamlmaya
baglandi. Mimar Vedat Tek’ in yaptig1 bina, Birinci Ulusal Mimari dénemi’ nin segkin drneklerinden de birisi
sayilir. Kaba yonu tag duvarlari ile tagrah bir goriiniim sunar. Simetrik olarak diizenlenen ana cephe Batiya
yonlendirildiginden giris caddeye bakan yan cepheye konmustur. Tugla-tas karigim1 basik ya da sivri kemerleri
ve ginileri ile dikkati gekmektedir. ikinci Meclis Binasi, Cumhuriyet tarihimizin en renkli ve 6nemli parlamenter
olaylarmin yasandigi yer olmugtur.
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zihnine zamanla islenecektir (Giirallar, 1999).

Térenler, kutlamalar ve kargilamalarm hepsi, Istasyon Caddesi’nin, Meclis binast oniindeki
boliimii ve caddenin carsiya baglandigi alanda halkin toplanabilecegi resmi anlamda bir
meydan diizenlemesi olan Taghan Meydanr’'nda (bugiinkéi Ulus Meydani) yapilmaktadir.
Yenigiin gazetesinin sahibi Yunus Nadi Bey, meydana kurtulus savagini simgeleyecek bir
anitin dikilmesine oniilik etmistir. Heinrich Krippel’in yaptig1 taslak begenilmis ve baskente
kazandirilan ilk anit olarak 1927 yilinda Ulus meydaminda agilmustir.

Meclis binasi 6niinde sik sik halka hitap edilmekte, dnemli giinlerde
meclis oniinde toplanan halk Atatiirk’iin meclise gelis ve gidisini
izlemektedir.

Ulusal bayramlarda Meclis bi sniindeki cadde kenarlarina
gegici tribiinler kurulup, gegit torenleri diizenlenmektedir. 23 Nisan,
29 Ekim gibi resmi giinlerde gegit resi i eski meclis bi
onilnde olurdu. Caddeye ahsap tribiinler yapilir. Atatiirk gelir, devlet
protokoliine ait zevata yer aynlir, ahali de tikhm tiklim sokaklart
doldururdu Caglayangil (1985), ...

Ankara, Zafer abidesinin yapim galigmalan siiriiyor 1927.

Ankara, Hakimiyet’i Milliye mey dan istasyon Caddesine bakis

Sekil 4.3 Ankara’da II. Meclis Binasmn ve Hakimiyet” i Milliye meydaninm 1930’In
yillardaki goriintimleri.
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Modernlesen giinliik hayatm gereklerinin yeni yeni ortaya ¢ikmasi sonucu kentte goriilen
degisimlerden biri de Cumhuriyet dncesi giinlik hayatinda pek de benzeri goriilmeyen yeni
sosyal yasantmin pargast olacak kent parklarmmn habercileri, bazi 6zel bahgelerin
diizenlenmesidir. Bunlardan biri Bilyiik Millet Meclisi'nin bahgesi, digeri de istasyon
caddesinin Ulus Meydaniyla birlestigi kosede yer alan Belediye Bahgesidir (Millet Bahgesi).

Bu bahgelerde Ankaral® lar kadmh erkekli gruplar halinde oturup sohbet edebilmekte ve
eglenebilmektedir. Biiyiik Millet Meclisinin bahgesi 6zenle diizenlenmistir. Bahgede bulunan
uzun ve kaskadli havuza, Ankaralr’ lar igindeki gigeklerden esinlenerek “Niliifer Havuzu”
adim vermislerdir. Park, halka agiktir ve rahatca gezilebilmektedir. Meclis bahgesine yarim
kiire bigiminde bir sahne yapilmig ve Riyaseti Cumhur Orkestrast burada Ankara halk: igin
acik hava konserleri de vermistir. O yillarda kenti ziyaret eden yabanci misafirlerden biri olan
Jean Schlicklin (1994), biraz sikict buldugu eglence mekanlar: i¢ci sunlar1 soyliiyor,
“Kugkusuz Ankara konforlu bir bagkent olmaktan gok uzak. Buradaki tim zevkler, bir kag
yillik eski filmler gosteren bir zavalli sinematografla, uzun uzun nargile igilen bir ka¢ kahve
ve aksamlari canlanan kiiciik belediye bahgesindeki gezintilerle kisitl” (Sekil 4.4).

Taghan, Cumhuriyet’ in ilk yillarinda Ankara yasaminda rol oynamis bir yaptyd1. 1928°de
Atatiirk’iin istegi ile bir Rus gogmeni olan Karpig’e Tashanmn avlusunda bir lokanta agtirilmig
ve Ankara ilk defa “Grtiileri, peceteleri ve gatal bicaf her serviste degisen “ bir lokantaya
sahip olmugstur. Bir lokanta olmaktan ote, ilk baskent yillarinda yasanan toplumsal
goriingiilerin yeri olmustur burasi (Baydar, 1992).”

* “Cumhuriyet’ in ilk yillarinda Ulus civarina gz atildiginda eflence yeri sayilabilecek noktalarm ¢ok az oldugu
goriiliir. 1925 yilinda Bankalar Caddesinin Ulus’a bititigi yerde sadece “Freskonun Barr”, ileride 1926°da agilan
Elhamra Bar. Bu tiir eglence yerleri iist diizey biirokratlar ve entellektiiellerin gitmesine pek uygun degildir.
Emirle istanbul’dan getirtilen “Baba Karpi¢” in 1928°de 6nce finlii Tashan avlusunda agilan sonra da yapilan
Belediye diikkanlar sitesine tagman iinlii “Karpi Lokantasi”, Avrupah anlamda Ankara’da agilan ve yiiksek
diizeylere hitab eden ilk drek sayilabilir. Ulus meydam diizenlenince yukari, Zincirli cami yoniine gikarken
sagda Hafiz Bey adh bir Ankaral’ nin yaptirdigy otel ve modernimsi “istanbul” pastahanesi uzun siire aydinlar
ve mebuslarmn ikinci bir bulugma yeri olacaktir. 1926 ve 1927 yillari arasinda ulus meydanmimn diizenlenmesi,
Amitin dikilmesi, Meclis kargisina nezih olmasina dzen gosterilerek sehir bahgesinin yapilmas, nihayet 1928°de
asti balolarm verilecepi, Cumhuriyet’ n kadrolan ile yabanc iilke temsilcilerinin sik sik gelebilecegi Ankara
Palas’ m bitirilisi sadece bir kag ornek. Hasan Unal Nalbantoglu, “Cumhuriyet Donemi Ankara’sinda Orta
Smf?, Tarih iginde Ankara semineri, (Ankara, ODTU basim igligi, 1981), s:298.



72

Meclis binasinin yaninda Istasyon yoniinde uzanan Meclis Bahgesi.

Meclis Bahgesinde verilen bir konser ve izleyenler

Istasyon Caddesi ile Hakimiyet” i Milliye meydanmnmn birlestigi
kogede yer alan Belediye Bahgesi

b e
© b et P ReenBoclear O - L,

Sekil 4.4 Ankara Biiyiik Millet Meclisi Binasinin bahgesinden ve Belediye Bahgesinden
goriiniisler.

Bu donem kentteki geligmelerden biri de konaklama mekanlarindaki degisim ve
modernlesmedir. Kentte o giine kadar varolan bir kag otel gok diisitk kapasitelidir ve ilkel
sartlarda hizmet vermektedir. Oysa niifusu siirekli artan ve niteligi degisen kentin modern bir
otel yapisina ihtiyaci vardir. Yeni oteller yavag yavag agilmaya baglamistir 5rnegin Istasyonun
yaninda agilan Istasyon Oteli, ama bunlarin kapasiteleri ve servis seviyeleri yabanci konuklari
agirlamaktan gene de uzak kalmaktadir. Bu amagla Istasyon Caddesinde meclisin kargisina
gelen arsada yapilan bina, otel olarak agilir. Bu bina dnemin {inlii Ankara Palas Otelidir.”

“Yeni baskent olan Ankara’da, ziyaret igin gelen yabanci misafirlerin kalabilecegi, yeni

* Binanin insasi, zamanin saglk bakanlarindan Dr. Riza Nur tarafindan, 1924 yilinda zamanmnmn iinlii mimar,
Fransa’da eitim gormiis Vedat Tek” e Saglik Bakanhgma ait bir bina olarak ismarlanmug, sonradan bakanhk,
binayr Vakiflar Umum Miidiirligi’ne devretmistir. Mimar Vedat Bey’ in projelerini alarak insaatin yapimindan
gekilmesi ile de yapinin insasi, Almanya’da egitim gdrmis Mimar Kemalettin Bey tarafindan ¢izilen yeni
projelere gore devam etmis ve 1927/1928 yilinda tamamlanmigtir. Nurcan inci Firat, “Ankara Palas ve
Restorasyonlari”, Ankara Ankara, edt: Enis Batur, (istanbul: Yap1 Kredi Yaymlar, 1994) 5:475-476.
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Tirkiye Cumhuriyeti’ ne uygun bir otelin yapilmas igin Atatiirk bizzat emir vermigtir. 1924-
1927/1928 willarinda II. Tiirkiye Biiyllk Millet Meclisi Binasmun tam kargisma Vakiflar
Umum Midirligli’ nce yaptwilan Ankara Palas oteli devrinin en liks otellerinden biri
olmugtur. Ankara Palas, otelciligin yaninda bir eglence merkezi iglevi de yiiklenmigtir. Ancak
hem otel hem de eglence mekanmi olarak halktan ¢ok politik ¢evreye hizmet eden bir
“Mebusan Kuliibii” geklinde hizmet gormugtiir” (Firat, 1994).

Ankara Palas’ m Onemli kigileri konuk eden bir yer olmasi yaninda salonlari, Millet
Meclisi’nin kulisinin devami gibi islemektedir.” Cumhuriyet bayramlarinda ve kimi 6nemli
glnlerin gecelerinde, Ankara Palas’ ta diizenlenen balolara gelen tuvaletli ve smokinli
insanlar, Ankara’nm yerli halk: icin degisik bir goriinti sergilemektedir (Sekil 4.5).

Istasyon caddesi #izerinde Ankara Palas otelinin giris cephesinin
goriiniigh. 1930°1ar.

Bir bayram sirasmda istasyon caddesi iizerinde gegit toreni ve
Ankara Palas oteli.

Sekil 4.5 Ankara Palas Otelinden griiniigler.

* 1929 yilnda Ankara °ya gelen bir ltalyan gazeteci Ankara Palas i¢in sunlan soyliiyor, “Ankara’ya gelen
yabancilarin dort gozle agilmasmi bekledikleri bu biiyiik otel sonunda acilmig. Cabucak bir bulugma yeri, bir
merkez olmus. Otel dolup tasiyormusg. Yabanc: i adamlari ticaret heyetleri, diplomatlar burada birbirlerine
randevu veriyorlarmig. Otelin terasi aksamlar: yabancilarla doluyormus” (Simsir, 1998).
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Ankara’da toplum biiyiik bir hizla bakanlara, hiikiimet gbrevlilerine ve diplomat topluluguna
doniigmektedir. Ve hilkiimetin modern aydim yasantisini bu kisith alanda gecirmektedir.
Giinlik yasam burada farkhlagmistir. Mecliste idari igler goriilmekte, Taghan gevresindeki
otellerde konaklanmakta, belediye bahgesinde sohbetler edilmektedir. Yeni Cumbhuriyetin
Meclis ve istasyon caddesi gevresinde toplanmig aydmnlarn kurduklar1 sosyal yasantiyla
Ankara’da modern bir yagam yesertmeye ¢aligmaktadirlar. Hatta 6yle ki gelisen yeni niivede
tim yasam neredeyse istasyon, meclis ve Tagshan meydam civarinda sikisik bir vaziyette
gegmektedir. Schlicklin (1994), Hemen herkesin bir siire sonra birbirini tanir hale gelmekte
oldugunu sSyleyerek sunlar: ekler: “...gece giindiiz herkes alelacele a¢ilmmg tig dért lokantada
buluguyor. Bir ka¢ haftalik aragtrmam siresince ben bilgi edinmek icin goriigmem gereken
herkesi Bityiik Millet Meclisi alanindaki kiiglik Anadolu lokantasmda buluyordum. Bakanlar,
milletvekilleri, memurlar hepsi oradaydi. Ciinkii ailelerini yaninda getirip kalacak yer
bulabilen pek az kisiydi...her tiirden kisiyle sokakta, belediye bahgesinde, lokantada 6zgflirce

uzun uzun konusabildim”.

Istasyon binas: ise Kurtulug Savast sirasinda Mustafa Kemal’i agrlayan tarihsel bir odak ve
kentin simgesel “giris kapisi” dir. 1920°lerin sonlarma gelindiginde, Istasyon Caddesinin her
iki yamnda Millet Meclisi, Ankara Palas oteli ve memur evleri gibi donemin 6nemli binalar:
sralanmaktadir. Asfalt caddenin yanlar: diizenli afag siralari ile bezenmis, trafigin gidis-gelis
yonleri yesil bir orta geritle ayrilmistir. Istasyondan bakildiginda yolcular: Jansen Planmna gore
modern Ankara’ya gotiirecek Gazi Bulvara baglanan cadde etkili bir goriiniime sahiptir.
Yavuz (1994), caddenin o donemdeki durumuyla ilgili olarak Ankara’y1 Cumhuriyet’ e uygun
bir bagkent yapmaya yonelik ilk binalarin en Snemlilerinin, istasyon yolu {izerinde, Ulus
merkezine yakin bir konumda gergeklestirilerek, bu caddenin gbsterigli bir kent bulvarma
doniigtiiriilmesinin amaglandiini belirtir.

4.2.2 Jansen Plan’ndan sonraki dénemde Istasyon Caddesi

Istasyon caddesi tizerindeki olugumlarm ikinci donemi Jansen imar planmimn hazirlanmasi ve
1932 yilinda uygulamaya konmas: ile baslar. Jansen planiyla kent bundan sonraki gelisimini
biitiinedl bir diisiince gergevesinde gergeklestirecektir. Alman kent plancisi Herman Jansen,
modern bagkentin planim Ulus Meydanr’nda anitsal Atatlirk heykeli oniinde kesisen Gazi
Bulvar1 ve istasyon Caddesi eksenleri fizerinde gelistirmigtir. 19.yy Paris’inin plancisi Baron
Hausmann’in bulvarlarmi animsatan bu ana arterlerin, trafigi diizenleyici iglevlerinin hayli
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Stesinde simgesel anlamlari vardir. Kuzey-Giiney cksenindeki Gazi Bulvari yeni kentin
gelisecegi yonii belirlerken, Istasyon Caddesi demiryolu istasyonunu bulvara baglayarak ve
daha sonra doguya dogru giderek zayiflayarak kalenin dig mahallelerine uzanwr (Sekil 4.6).

——— KALE
[ ISTASYON CADDESI
—— ISTASYON
GAZI BULVARI
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A{ Vo 2 v 1 0 oormmre
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Sekil 4.6 Herman Jansen tarafindan hazirlanan Ankara sehri imar plan1 (1928) tizerinde
Istasyon Caddesi ve Gazi Bulvari’nin yerlesimi.

Bu donemde resmi binalarm yapim daha da hizlanarak stirmiigtiir. Kent biitiiniinde uzun
vadeli ve genis kapsamh uygulamalara girigilmigtir. Yeni gelisme bdlgesi olan Yenigehir’in
kurulugu, Bakanlik binalar1 ve yerlesimi, sanayi alanlarinin diizenlenmesi gibi kentin temel
ihtiyaglarmin yaminda dikkati ceken spor alanlari diizenlemelerine ve &zellikle rekreaktif
mekan olusumlarma verilen 6nem ve ayrilan mali kaynagmn biytikliigtdir. Bunun nedeni de
Cumbhuriyet’ in amagladif: kent yagammin modernlegmesinin, giindelik hayatn degigmesi ve
bunun da ancak giinliik yagant: kaliplanmn degismesi ile gergeklestirilebilecegi dusiincesidir.
Genglik Parki ve stadyum yapilar1 da bunun gergeklesmesi igin kullanilan araglardan birkag:
oldugunu gériiyoruz.

Tanyeli (1998), kentsel yasammn gagdaglagtirnimasinm Cumhuriyet aydinnca kimi olanak ve
donatilarin kullanmlmas: olarak algilandigim ve bu durumun kendisini Cumhuriyet’in erken
doneminde fi¢ tiir kamusal mekanda somutlastirdigini sSyleyerek. Bunlarmn; istasyon, park ve
halkevi oldugunu, tgiiniin de Tiirk insanmin agrlikh bigimde cemaat, aile ve cins ayirimina
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tabi olan mekan kullanim aligkanliklarmi kirmaya yardim edecegini, onun i¢in yeni kentsel-
kamusal alanlari tammlamay: hedefleyeceklerini sSyliiyor.

1900°lerde demiryolunun gelisinden itibaren degigiminin merkezi durumunda olan Istasyon
Caddesi ve gevresi hiikiimet merkezi olma gorevini yavas yavas kentin omurgas: olmas:
amaglanan Gazi (Atatiick) Bulvari’na devrederken bir taraftan da kent halkmm giinliik yasam
aliskanhklarini degistirecek kentsel fonksiyonlar yiiklenmigtir. Genglik Parki, stadyum, yeni
gar binasi ve gevresindeki diizenlemelerle kentte kurulan modern yasamin merkezi olma

durumunu devam ettirmistir.

Jansen, Cumhuriyet’ in kurucu ve yoneticilerinin istegi fizerine 1932°de kesinlesmis bulunan
imar plamnda, biiyiik bir kent parki Snermigtir. Parkin ortasinda biiylikliigii 35 bin metrekare
olan bir gl Sngdriilmektedir. Goliin etrafindaki dinlenme yerleri ve yiriilylis yolu, tarihi kale
manzarasinin, parkin ve gbliin etkileyici peyzajiyla birlikte algilanabildigi cazip mekanlardir.
Bu baglamda da bdylesine bir kent parki Ankaralilarin geleneksel gilinlitk yasant: kaliplarina
bir miidahale demektir (Baydar, 1940)

Istasyon batakligm ortasidan gegen toprak bir yolla Ulus'ta Ankara'ya baglaniyordu. Genglik
Parki bu batakbigin {izerinde, Istasyonun karsisinda dogu-bat1 yoniinde planlanmmsti ve bir
yandan eski kent merkezinin manzarasma yonelirken, bir yandan da kente yeni gelenlerin ilk
olarak kentle tamistig: noktaya uzaniyordu (Sekil 4.7).

* Uludag, "Cumhuriyet doneminde rekreasyon ve genglik parki 6megi” adli yazisinda Istasyon caddesinin
cumhuriyetin kurulus yillarinda yiiklendigi misyonu genglik parkmm kurulug karariyla beraber goyle agikliyor:
"Uzerinde park yapimmm &nggriildiaii alan, Ankara Istasyonu, Cumhuriyet Meydam ve Istasyon- Saman Pazari
caddesi arsindaydi. Park, yiklendifi misyon ve anlam agisindan olduk¢a stratejik bir konumdaydi. Nasuhi
Baydar, halka genglik parkmm yapilacagm miijdeledigi yazisinda parkin yerini §oyle tarif eder, "Ankara
istasyonundan ¢ikihp sehre gelinirken sag tarafda Ondokuz Mayis Stadyomunun kargisinda genis bir bosluk
vardir ki ortasmda tek bagma kalmis bir bina goriiliir, Bir miisellesi andwan bu sahanm ikinci dili dil tarih
cografya fakiiltesi nlindeki cadde ve bu caddenin hafif bir inhina ile devami olan Bankalar caddesi, figlincii dili
,ise Istasyondan Saman Pazarma dogru giden yoldur. Tirenden gikar gikmaz yolcuyu bir harabe manzaras: ile
kargilagtiran ve $ehirle Yenigehir arasmi -Ankara iki ayr1 parcadan miirekkepmis gibi- girilgiplak birakan bu
bogluk, sehir planinda Genglik- Parki'na tahsis edilmistir.". Zeynep Uludag., "Cumburiyet Déneminde
Rekreasyon ve Genglik Parki Ornegi®, 75 Yilda Degiisen Kent ve Mimarhik,edt: Yildiz Sey, (istanbul: Tarih
Vakfi yayinlari, 1998).

peyirsrr BERETR KURULE
D IRIANTACY 1 BIETET
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1930°da Ankara Genglik Parki alamindan kaleye dogru bakis.

ANKARA

GENULIK PARKI
e W . I

13X

HERRANN TANSEN
237w

Herman Jansen’in Ankara Genglik Parki igin hazirladign caligma.

Ankara Genglik Parki Havuzunda patinaj yapan gengler ve gocuklar
1930°Iu yillarda

Sekil 4.7 Ankara Genglik Parki gériiniigleri 1930.

Kiigiik bahgelerin yerini modern kentli insam yapilandirma amacinin arac: olarak bir kent
park: almugtir. Caddenin difer yaninda ise tSrenlerin diizenlenecegi ve spor oyunlarmmn
gergeklestirilecegi stadyum ve hipodrom gibi mekanlar olusturulmugtur. Cumburiyet’ in
amaci, donemin Unlti deyisiyle “saglam kafah, saflam viicutlu” gengler yetigtirmektir.
1930’larm ikinci yarisinda artik genglik ve spor cahigmalary, gosteriler, kutlamalar, spor
karsilagmalar1 ¢agdas bir ortamda yapilmaktadir ve artik biitiin Ankarali’ lar bunlar1 rahat
triblinlerden izleyebileceklerdir (Sekil 4.8).
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Herman Jansen’in  Ankara stadyumu igin  yaphf:  eskiz
cahigmalarmdan biri.

Ankara stadyamu 1930’lu yillar. Bu yapuun miman Vietti-Violi’dir.

Ankara hipodromunda bir gegit toreni sirasinda Ofrenciler. 1940°h
yillar

Sekil 4.8 Ankara stadyumu ve ¢evresinin goriiniisleri.

Tanyeli (1998), istasyon ve gar binasmin kent icin Snemini $6yle ifade ediyor, “Istasyon
sadece bir demiryolu duragi degildir; bir kentin ulusal sisteme katilmasi ancak onunla
olanaklidir. Cagdas yasamla baglant: orada kurulur. Ornegin 1960°lara kadar Ankara’nmn en
iyi lokanta ve gazinosunun garda konumlanigi rastlant: olmamahdir. Kiicik ve orta
biiyiikliikteki Anadolu kentlerinde ise geleneksel kent ve mahalle atmosferinin digina ¢ikmak
ancak garn smirinda elde edilebilecek bir olanaktir.

Uludag da (1998), Ankara’nin yeni gar binasim §6yle anlatiyor.“Cumhuriyet Ankara’s1 hizla
bityiiyordu. Ulagim yollarinin kentle birlestii en Snemli kapi tren istasyonuydu.”

°*Bu konumu Zeynep Uludag sdyle tanumliyor:“Tren istasyonu dzellikle cumhuriyetin ilk yillarmda Ankara'nm
diinyaya acilan tek kapisidwr. Herhangi bir gehirden gelen bir yolcu ya da yabanc bir iilkeden gelen bir diplomat,
Atatiirk ya da Ingiliz biiyiikelgisi kim olursa olsun kentle ilk defa bu noktada, yani garda kargilanir. Dolayisiyla,
kentin tiim ulusal ve uluslararas: baglantis1 bu tek kapidan yani "gar"dan saflanmyordu. Daha sonraki yillarda
karayollari geligene ve 1950'lerde havaalani agihincaya kadar bu bdyle devam etti."Zeynep Uludag., "Cumhuriyet
Déneminde Rekreasyon ve Genglik Parki Omegi”, 75 Yilda Degisen Kent ve Mimarlik,edt:Yildiz Sey,(Istanbul:
Tarth Vakfi yaymlar, 1998), 65-74.
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Ancak bu istasyona bagkentin gereksinimlerini kargilayabilecek bir gar binas1 gerekiyordu.
1934’te yapimu tamamlanan gar binasi, c¢agdas cizgiler tasiyan ve erken Cumburiyet
doneminde, modern mimariden etkilendigimiz yillarda gergekiestirilmis en gorkemli
binalardan biriydi. Havayollarmm geligmesi ve hava limanlarmm yapimma kadar devlet
“konuklarmm kargilanip, ufurlandid: tek mekan olan gar binasi, ayrica Ankara’ hilar i¢in de
yeni bir kiiltiriin, davrams bi¢iminin olugmasina da hizmet etmigtir”

Yeni gar binasinin hemen yanmndaki Gar Gazinosu ve bunun bir pargasi olan saat kulesi garla
birlikte planlanmigti. Uzun yillar Ankara’nin en seckin yerlerinden biri olan Gar Gazinosu’na
yabanc: orkestralar ve reviiler getirtilmigtir. Yine aym donemde istasyon binasinin iginde
bulunan Gar Lokantas: da iist biirokratlarm ve politikacilarin, sikga bulustuklari, Bati
standartlarinda hizmet sunulan bir yer olmustur (Sekil 4.9).

Ankara gar binasi ve niindeki meydanm 1940°lardaki gorintimi.

Ankara gar binasmam oniindeki meydandan kentin genel gorintisi
1930’lar.

Sekil 4.9 Ankara gar binasi ve ¢evresinin goriiniigleri.
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Cumhuriyetin erken doneminde cadde Uizerinde gelisen tim bu mekansal ve sosyal
iligkilerden, Istasyon Caddesi’nin, konumu ve yapilagmasi ile Ankara’nin geleneksel kent
yapisina yeni kentsel fonksiyonlarin entegre olmasinda modernlestirici bir ara¢ rolii oynadig
goriilmektedir. Istasyon Caddesi, kurulus yillarmda ve sonrasinda Cumhuriyet’in sembollerini
tagtyan ve Tiirk halkim gururlandiran bir kent mekam olmustur. Nalbantoglu (1999), Kale’nin
mazgalli surlarmin olusturdugu arka plana karsi, Atatiirk heykeline kadar uzanan geridi gegitli
agilardan resimleyen sayisiz tarihi fotografin Istasyon Caddesiyle duyulan &viincii apagik
yansittigini belirtic (Sekil 4.10). Tanyeli (1998), “Istasyon caddesi” kavrami gogu Anadolu
yerlegmesinde kente ve kentsel yasama getirilmek istenen modern geometrik disiplinin ilk
Ornegi olmugtur. Benjamin’ in Paris bulvart i¢in kurguladigi modernite mekam rolii, erken
Cumhuriyet Tirkiye’sinde her yerden ¢ok istasyon caddeleri igin gegerli olmalidn™ diyerek
bu durumu Szetler.

$ekil 4.10 1920 ve 1930 yrllar1 arasmda Istasyon’ dan Ankara’mn griniisiinii gosteren baz
kartpostallar
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5. SONUC

Cumbhuriyetin kurulmasi, toplumun her alanmda doniiglim ve modernlesme geregini
getirmistir. Yiizyillarin birikimiyle kurulmug toplumsal yapilarm dontgtiiriilmesi, kisa siirede
gerceklestirilmesi ¢ok giic bir amagtir. Cumhuriyet hitkiimeti bunun icin kentin, toplumu
doniigtiirlicli giiclinden faydalanmigtir. Buna Srnek olusturacak kent de bagkent Ankara’dir.
Demiryolunun gelisiyle birlikte baslayan, Cumhuriyetle bilylik bir hizla devam eden Anadolu
kentinin modernlegmesi siirecinde Bagkent Ankara’nin oynadif 6ncii rol tartigmasiz kabul
edilmektedir.”

Cumbhuriyet’in kurulug yillarinda Anadolu kentinin yapisi Ankara bagta olmak {izere
diistiniildigiinde kendi igine kapal organik yapili sokaklardan olusan bir doku ve ortagag
diizeyinde kentsel iligkilerden kurulu oldugu goriliir. Bu yap: yiizlerce yillik endiistri 6ncesi
yasam bic¢iminin {ist iiste Ordiigli bir yapidir ve iginde yasayan toplumun iligkilerini
yansitmaktadir. DSnemin haritalar: incelendifinde bu kent yapisina yabanci tek genin kente
yakin zamanda gelmis olan demiryolu istasyonunun kent merkeziyle baglantisimi kuran
“Istasyon Caddesi” olugumu oldugu gériiliir (Sekil 5.1). Bu “cadde” yapisi ya da o donemdeki
6zelikleri ile “yol” yapisi, Anadolu kentini, o giine kadar neredeyse tamamen iligkisiz kaldig1
Istanbul’a, dolaysiyla da diinyaya baglamstir.

* inci Aslanoglu, “yaygin bir kaniya gdre Ankara sadece bir baskent degil, biitin Anadolunun imari icin bir
okuldur. Yapilagmasi, alt yapisi, agaglandumasi ile dncii bir Srnektir. Bu kentin yapimi ile Tlrk ulusu yap:
yetenegini tazelemekte, imar bilincinde yeni bir kusak yetismektedir. Yeni bagkentlesme devrim &lgeginde bir
girigimdir” diyor. “1928-1946 d6nemi...resmi yapilar1”, Tarih iginde Ankara, Eyliil 1981 Seminer bildirileri,
yay: Erdal Yavuz ve Umit Nevzat, (Ankara. ODTU basim isligi,1984). Ancak bunun tiim Anadolu’da ne derece
gergeklestirilebildigi veya yayginlagtirilabildigi tartisilmast gereken bir durumdur. Bununla ilgili olarak IThan
Tekeli de sunlan sdyliiyor, “Cumhuriyet hitkiimetleri filkede kentlesme hizinm yiiksek olmadifn dénemde
gayretlerini tek bir kente yogunlagtirarak cadas goriintiide bir kent ortaya gikarmuglardir. Ama kentlesme hiz
tiim {ilkede gok hizlaninca bu modeli tim tlkede uygulayacak kaynaklara sahip olamamiglardir. ilhan Tekeli,
“Ankara’nmn Baskentlik Kararmm Ulkesel Mekan Organizasyonu ve Toplumsal Yapiya Etkileri Bakimmndan
Genel Bir Degerlendirmesi”, Tarih i¢inde Ankara, Eylil 1981 Seminer bildirileri, yay: Erdal Yavuz ve Umit
Nevzat, (Ankara. ODTU basim isligi,1984).
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Sekil 5.1 Srrasiyla Afyon, Ankara, Eskigehir ve Konya’da kentin yerlestigi alan, demiryolu
hatt1 ve Istasyon Caddesi’nin konumlams:

Ortaya ¢iktif1 zamandan itibaren istasyon yolunun, kentte, diger yapilardan farkli bir rol
istlendigi goriilir. Osmanh Imparatorlufunun son déneminde yol baglantisinin ilk ortaya
¢iktig1 yillarda bagkent Istanbulla olan ulagim iligkisinin kolaylagmas: dolayistyla Istanbul’u
etkileyen modernlesme riizgar: az da olsa Anadolu kentine de ulagmistir. Kentin ticari yapisi
hareketlenmis, ticaret merkezi, istasyon yoluna dogru kaymug, hikkiimet yapilarmn
olusturdugu idari merkez de yolun kent merkezine baglandigi boliimiine kurulmugtur. Cadde,
bu donemde diizgiin bi¢imi, kente ve istasyona hakim konumu ile geleneksel dokudaki sokak
olusumundan farkh bir yap: ortaya koysa da, yonetim ve ticaret merkezi i¢in gekim noktasi
olan bir baglant1 olmanin Stesine gegememistir.

Cumhuriyet Hikiimeti’nin kuruldugu dénemde ise, Anadolu kenti hizla modernlesme yoluna
girmigtir. Hikklimet diizenli bir kent yagami ve bunun getirecegi cagdas gOriintimii
amaglamaktadw. Bunun yamnda kentten, Cumhuriyet rejimini simgelestirmesi de
beklenmektedir. Kentte, modern ihtiyaglar: karsilayacak spor, saglik, yonetim, konaklama
gibi fonksiyonlarin yerlesecegi mekan biiyiik Snem tamimaktadw. Bu mekan, demiryolu
hattinin gegtigi Anadolu kentlerinde 6ncelikli olarak Istasyon Caddesi olmustur.
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Planli ve modern kent Bati’ da ifadesini yeni ve genis bulvarlarda bulmugtur. Bulvarlar biyiik
yikimlar sonucu organik yapili kent dokularmm iginden gecip meydanlarla baglanarak
modern kentin omurgasmi olustururlar. Bu geometrik sistemli omurgay: olusturan diz ve
genis bulvarlar, gorsel bir ihtiyacin Stesinde kentte ulagilabilirlik, savunma, saghk ve diizen
gibi modern ihtiyaglarm bir gostergesidir. Cumhuriyetin kurulus doneminde, demiryolu
hattimin gectigi kentlerdeki Istasyon Caddesi olusumlari da bdyle bir modernlestirmeci

misyonu yitklenmek i¢in biitiin 6zellikleri izerinde tagiyor gibi goriinmektedirler.

Erken Cumhuriyet d5neminde Istasyon Caddesi olusumlarimin, konumu ve kentle iligkilerine
bakildifinda; genellikle caddenin bir ucunun, Cumhuriyet doneminde yeni kent merkezleri
olarak diizenlenen Gazi heykelinin bulundugu meydaniarla kente baglandifs, diger ucunun da
gene ¢ogu zaman bir meydanla kentin Istanbul ve Bati ile baglantisim saglayan istasyon
binasma baglandig1 goriiliir. Cadde iki ¢ekim noktas: arasmmda hakim bir konumda uzamr.
Genellikle gidis ve doniis olmak {izere ikiye boliinmiig, trafik diizenlenmigtir. Yol kaplamas:
ve agaclandmilmig kaldirimlariyla, geleneksel kentteki yol dokusundan farkh bir yapr ve
peyzaj sergiler.

Bu dénemde cadde tizerinde iktidar1 temsil eden prestij yapilar swralanmigtir. Bu yapilar,
modern kent yapismin gerekleri olan temel fonksiyonlari barindirirlar. Cadde tizerinde ve
yakin ¢evresinde siralanan bu yapilar, bilyiikliikleri, cephe elemanlar1 ve mimari tarzlariyla
miitevazi Olglilerdeki geleneksel kent dokusu kargisinda gosterigli ve heybetli bir siliiet

olugtururlar.

Cumbhuriyet’ in kurulusuyla birlikte milli birligin ve beraberligin giiclendirilmesini saglamak
amaciyla halkm yasantismda yer alan resmi bayramlar, kutlamalar, gecit torenleri, Istasyon
Caddeleri tizerinde gergeklestirilerek duygusal anlamda da halkm zihninde caddenin,
kurtulugun, yeni modern hayatin yeri oldugu inanci saglamlagtirilmigtir.

Cumbhuriyet’ in kurulug yillarindan itibaren fiziksel, mekansal ve sosyal yapismda meydana
gelen degisimle, Istasyon Caddesi olusumlan, kentte modern mekanm &rnegini olugturmuglar.
Konumlari, kentle kurduklar: iligkiler, yiikiendikleri fonksiyonlar, {izerlerinde olugan yapilar,
kurulan yeni iligki bicimleriyle, isleyisleri ve goriintimleriyle kentin diger mekanlarindan
farkhlagarak Cumhuriyet Hilkfimeti’nin tamimladig1 ¢agdag yagamn tastyicisi olmuglardar.

Anadolu kentleri i¢cinde, hiikiimet merkezi olmasi dolayisiyla Ankara’nin farkh ve Sncelikli
bir yeri olmustur. Cumhuriyet’in erken dSneminde, kent yeni Ankaral’’min hizla yerlesme
ihtiyacinin ortaya ¢ikti1 noktada istasyon yolu, hitkiimet merkezinin yerlesmeyi sectigi alan
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olmustur. Istasyon Caddesi, eski kent merkezini hemen arkasma alan, idari ve sosyal
yapilariyla kente gelen yerli ve yabanct misafirler icin modern kente ve kentli yasama dogru
gelismesi istenen Ankara’nin ip uglarmi veren bir kap nitelifi yiiklenmigtir.

Cadde, kente biitiinsel bir miidahalenin yapilmas: gereginin ortaya ¢iktifn 1927 yilinda
hazirlanan Jansen imar planmnm 1930°lu yillarda uygulamaya konmasindan itibaren de idari
niteligini birakip, hitkklimetin toplumsal degigimi saglama amacma ydnelik olarak tammladis,
yeni sosyal fonksiyonlan yiiklenerek, kent yasamu igin dOnbstliriici ve 6ncii bir rol
tistlenmeye devam etmigtir.

Istasyon Caddesi, Ankara’ nin modernlesme yolundaki ilk ¢ekirdegini olugturmustur. Cadde
bu donemde yapilar: ve yasantisiyla Cumhuriyet hitkiimeti ve yurttag: icin sembolik bir anlam
yiklenmig, Tirkiye Cumhuriyetinin giiciinii temsil etme islevini fizerinde tasidifi modern
fonksiyonlarla bagariyla yerine getirmistir. Cadde, ortaya ¢iktif1 1890°h yillardan itibaren,
basta Ankara olmak i{izere Anadolu kenti igin, her donemde modern kente yaklagtiric: bir
nitelik tagimgtr.

Ancak hiikfimetin tiim halk: kapsayan modern yasami kurma yolundaki bagarih kenti insa
faaliyetlerinin sonunda bagkentin giinliik yasantisinda ikili bir yap: ortaya ¢ikmmgtir. Istasyon
caddesi ve gevresinde daha sonra da Atatiirk bulvarinda yerlegmis olan yeni Ankaral’nm
yasantis: ile hala biiyiik ¢ogunlugu kale ve gevresinde yagayan eski Ankarali’nin birbirinden
¢ok farkh yasantisi.® Bu iki yagam, birbirine paralel ama pek de birbirine karigmadan
kendilerini ortaya koymuslardir. Cumhuriyetin erken ddneminde, bu farkli yapmin goze
carptifi en etkili mekan ise ironik bir bigimde gene Istasyon caddesi olmustur. Bu dénemde
eski ve yeni Ankara sakinlerinin yeni kentsel mekanlar1 nasil anlamlandirdifina iligkin en
garpic1 ornek, Yakup Kadri Karaosmanoflu’ nun {inlii romam “Ankara” daki bir bolim
olabilir. Bu bolimiinde kentin eski ve yeni sakinleri bir yilbasi giinii Istasyon Caddesi
tizerindeki Ankara Palas Oteli’nin 6niinde bulusurlar:

* Cumhuriyet hitkiimetinin yoneticileri bu orta Anadolu kentindeki sakinlerin ¢oguna yabanc: gelse de Bati’mn
sivil toplumuna dzgii yasam kaliplarm: istanbul’ dan tagimaya, yeni mekleri en azindan kendi iginde denemeye
kararhidir... O giinfin “ medeniyet seviyesinin icabr” olarak diisiiniilen belirli bir yasam tarz dar bir ¢evreye
inhisar etmektedir... Yeni yerlegim mahalleleri kurulmadan 6nce yiiksek kadrolar Kegioren, Etlik ya da Kavakh,
Cankaya, Dikmen sirtlarmda bag evlerinde gevreden olduke¢a yalitilmig bigimde yagarlar. Asriligin izlenebilecegi
yerler bu evlerde karsilikh diizenlenen gay partileri diginda, balolar, resmi davetler ve az sayida eglence yerleri
olup buralarda ilk Grneklerin genellikle istanbul’dan gelen hanmmlarca sergilendifini ayrica belirtelim...
Cagidaglasma yukaridan geldigi ve uzun sfire, belirli bir iktisadi temele oturmamis dar bir ziimreyle nesnel olarak
kisith kaldif i¢in , o donemi yasamig ve gbzlemlemis iletmenlerimizden birinin belirttigi gibi “sathilife mahkum
olur”. Hasan Unal Nalbantoglu, “Cumhuriyet D8nemi Ankara’sinda Orta Smif”, Tarih I¢inde Ankara Semineri,
(Ankara, ODTU Basmm igligi, 1981), s:299.
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“ Saat ondan itibaren Ankara Palas’ m 6nii helecanh bir canlilikla harekete gelmege bagladi.
Polislerin beyaz eldivenli elleri, kuru soguga ragmen, kim bilir daha ne vakitten beri otelin
kapisinda birikmis olan merakh bhalk kiimelerini zorlukla agabiliyordu.igleri birer magaza
camekam gibi aydmnlatilomg hususi arabalar ve ik kira otomobilleri, buraya sehrin dort bir
kogesinden, durmaksizin insan tagiyordu. Bu insanlar arabalar tam yaya kaldirmnm Sniine
yanaginca bir iki dakika siiren bir tereddiitten sonra ayaklarim1 basamaklara uzatiyorlar, agir
agr yere inefek, Ankara Palas’ m mermer merdivenlerine dogru ilerliyorlar ve kah cifter, kah
figer dorder, kadmmli erkekli gruplar halinde bir miiddet dig vestibiiliin ortasinda birikiyorlardi.
Bunlari, agirlastiriiomg birer sinema seridi gibi seyre dalan yerliden ve kdyliiden miirekkep
sokak kalabalify icin, hi¢ sliphesiz balo denilen sey burada bagliyor ve burada bitiyordu...
Bundan 8tesi, artik, faraziye ve mubayyilenin isi oluyordu™ (Karaosmanoghu, 1981).

Modern Ankara’nin sterilize edilmis mimari ve kentsel mekanlarinin Ankara’nin yerli halk:
tarafindan ¢ok farkh algilandif ve yagaminin diginda kaldig: agiktir, Ankarada inga edilen
modern kentin eski Ankaral’’ y1 kapsayamamasmin sebebi biiyiik olgiide Tirk aydimn
modernlesmeyi algilayis ve dolaysiyla da uygulayis bigcimiyle ilgili olabilir. Bununla ilgili
olarak Regat Kasaba (1999) sunlan sdyltiyor:

“Osmanli / Tiirk eliti hem siyasal, hem de ideolojik bakimdan reformu tepeden tabana inen bir
siire¢ olarak kavramaktadw. Dolayisiyla cabalari Onemli 6l¢iide Osmanli kurumlarmi
degistirmeye ve icinde bulunulan kogullarm maddi ve formel yOnlerini yeniden
bigimlendirmeye yOneliktir; giidillen amag¢ daba ¢ok buniarin Avrupa’daki karsiliklarina
benzemesini saglamaktir. Temelde yatan varsayim ortammn ve kuramlarin defigmesi halinde,
bireylerin davramglarmin kolayca bigitnlendirilebilecégidir... Bir ¢ok Osmanli, Jontiirk ve
Kemalist liderin kafasinda da insanlarin dig g6riiniimil, caddelerin temizligi, kurumlarn tiird
ve niteligi gibi bigimsel degisim unsurlar: modernlegmeyle esanlamliyds™.

Sonug olarak ortaya ¢ikan ise, modern goriinen ama modern igleyisi saglamayan, i¢inde
bulunduklar: ortamla iligki kuramayan kent ve kentsel ortamlar olmugtur. Oysaki Anadolu
kentinde gergeklestirilen bu modernlegme siirecinden, modern kent mekanlarimin kurulmast
disinda, sehirlerde yagayanlarm, insan topluluklan ve mahalleli kimliginden cikarak, kentli
toplum statlisiine terfi etmesi sonucu da beklenmistir. Cumhuriyet hitkiimetinin modern
yagarm gevreleyen mekanlariyla bagkent Ankara’y: Srnek gosterilen bir kent olarak insa ettigi
tartigmasiz  bigimde kabul edilmektedir. Ankara’mn modern mekanlarm igine aldig
Ankara’hnin yagamum bigimlendirme iddiasmda ne kadar basariya ulagtifn ise lizerinde
tartigilmasi gereken bir durumdur.
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