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OZET

Marmara Denizi kiyitari, ozellikle son 30 yildir endiistriyet ve kanalizasyon atiklari, deniz
kazalar1 gibi sebeplerle meydana gelen kirlilik problemi ile karst karstya kalmugtir. Bu
kirliligin insan saghm tehdit edici boyutlara ulagmasi nedeni ile denize giritmesi
yasaklanmigtir. Deniz ve hava kirliligi ite dogal dengenin bozutmas: Istanbul hatkinin nefes
alabilecegi yeni mekantarin olugturulmasint gerekli kitmistir. Marmara kiyitarmin yer yer
doldurulmasindaki ama¢ da; metropolitenlesme siirecinde kaybedilen rekreasyon alantarma
yeni alternatifter sunmaktir.

'Bu ¢ahsmada; Istanbul Anadolu Yakasi’nda, Marmara Denizi kiyisinda uzanan Kadikoy —
Kartal sahil yolu ve bu yol giizergahinda yer alan rekreasyon atanlan ite yerlegim bolgeteri
incelenmektedir. Aragtirma igerisinde; kiy1 kuttamm tirleri, kiyr yonetimi ilkeleri, Tiirkiye ve
diinyadan kiyr kanunlari ile dogru ve yanlig yonleri ile kiyr diizenleme 6rnekleri yer
almaktadr. Incelemeler sonucunda, bolgenin zaman igerisinde yagadifr fiziksel ve sosyal
degisimter ile bu degisimlerin olumlu-olumsuz yonleri, yapilan diizenlemelerin yetertiligi ve
gereklitigi irdelenmektedir. Aragtirmada, incelenen 6rnekten yola cikarak; titkemizde hahi
hazirda uygulanan ciddi bir kiyr alanlart yénetimi organizasyonunun bulunmadig: ve yapitan
uygulamalarin genellikle kamu yaran gézetilmeden, bilingsiz, bilim dist kararlar ve politik
cikarltar dogrultusunda gercgeklestiritdigi antatitmak istenmektedir.

Anahtar Kelimeler: Marmara Denizi kiyrsi, kiy1 alantar1 ydnetimi, kiy1 yasalart, Kadik6y-Kartat sahit yotu,
rekreasyon.



ABSTRACT

The Marmara Coast, especially for the last 30 years has been faced with the pollution problem
caused by the industrial and canalisation(disposal) wastes or the sea accidents. Because of the
reason that this pollution problem raised up to a level to treathen the health of the citizens, it is
forbidden to swim in the Marmara Sea. It became necessary to build new recreational areas
for the citizens of Istanbul by the beggining of loosing the natural balance by means of sea
and air poltution. The main goal for the filling areas in the Marmara Sea is to gain alternative
recreationat areas for the ones that has been lost during the period of metropotization.

In this work, the recreational and settlement areas along the Kadikdy —Kartat Coastal Road
and the road itself which is located along the Asian coast of Marmara Sea has been observed.
In the research, types of coast uses, coast management principles, coastal law of Turkiye and
the rest of the world and the coast plans and designs applicated with their right and wrong
sides are examined. By the research, social and pysical changes witnessed due to time; and the
negative-positive effects of these changes has been observed. As a result the necessity and
sufficiency of the caostal applications in the region has been anatysed. In this research, by
using the sample examined in the research, it has been tried to explain that a serious coastal
area management organization is missing and the applications have been brought to life on
political beneficial purposes instead of the idea of public use.

Keywords: Coast of Marmara Sea, coastal area management, coastal law, Kadikéy-Kartal -
coastal road, recreation.



1. GIRiS

Kiyilar, tarihin her déneminde uygarh@in odak noktalarint olusturmus, yerlesme ve kullanim
amaglan agisindan sosyal bir énem tasimig mekanlardir. Danya tarihinde onemli yerler
edinmis uygarhiklarin genellikle kryitara bagimli toplumlardan ¢iktigi, bu toplumtarda kilttir
gelisiminin digerlerinden farkl: olarak &nde oldugu bilinen bir gergektir.

Kiyi, iki farkh g¢evrenin kesisim noktast olarak onemli bir komumda ve yapidadir. Cesithi
sistemler bu arakesit boyunca farkhilagarak, yalnizca kiyida yer alabilecek faaliyetler, tirtinler
ve siiregler yaratir. Deniz ve kara yagamlarmin ortaya gikardid: gesitlilik ve zenginlik kiyida
birikir. Ulagim sisteminin kultanimt kiyiys, liman ve ona bagh faaliyet ve yerlesimler igin en
uygun alan haline getirir. Bunlarin yani sira kiyilar; gehir, bolge ve iitkelerin kenarfarm
olusturur. Bu o6zelligtyle kiyr, gesitli Olgekteki mekantarin merkezleri kadar énemh bir
elemandir. Ayrica bu alanlar biiyiikgehir kesmekesinin i¢inde bunalan insantar icin nefes alma
noktataridir. Kisacast kiyilar; yerlesme, ticaret, sanayi, kaynak, turizm, rekreasyon, atik
bogaltim, gida, ...vb. amaglarla yogun bir kullamma maruz kalmaktaduiar. Ancak bu
kultammtarin bazitant kiyilarin  biyolojik, ekolojik, klimatik, fizyolojik, estetik, ...vb.
Ozelliklerini bozucu boyutlarda tehlikeli denebilecek diizeye kadar gelmigtir. Kiyilar gesitli
fiziksel miidahate ve yapilagma ile giinden giine sahip olduklar dengeyi kaybetmektedirter.

Gimniimiizde diger kiy1 kentlerinde oldugu gibi Istanbul kiyitart da yogun kry1 kullanimlari ve
kiyr tikketimi ile karst karstyadir. Ozellikle Istanbul’'un Marmara Denizi kryilaninda
gergeklestiriten kiyr doldurma gatigmatarr, uygulandiktart bolgelerde, kiyitarda otugturduklar:
degisimlerin yan: sira sosyal yagsamda da farklhitagmalara sebep olmustardir.

Aragtirma bolgesi olarak; Istanbul Marmara Denizi kryisinda, Kadik6y—Kartat ilgeteri
arasinda uzanan dolgu alan iizerinde yer alan sahil yolu ve bu yolu gevreleyen rekreasyon
alantar ile yerlegim bolgesi secilmigtir.

Aragtirmanin amact; incelenen alamn; belirtilen kryr kullanim tiirleri, kiyr yénetimi itketeri ve
kanunda 6ngoériilen yaptirimlar dogrultusunda, dogru ve yanliy yonleriyle verilen Tiirkiye ve
diinyadan kiyr diizenlemeleri de 6rnek ahinarak; tarthset stireg igerisinde fiziksel ve sosyal ne
gibi degisiklikler yasadiginm, bu degisikliklerin olumlu ve olumsuz yonlerinin neler
oldugunun, alanin gerek fonksiyon, gerekse diizenleme olarak toplunmun isteklerine ne derece
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yanit verebildiginin ve sosyal - kiiltiirel aktiviteler agisindan yeterli olup olmadigimn ortaya
konmasidir, Aragtrmanmn  sonucunda sorunlarin saptanmasi, alammn bundan sonraki
kultamminda ya da titkemizde gergeklestirilebilecek benzer uygulamalarda, yapitan hatalarin

tekrartanmamast adina ¢oziim 6neriterinin tiretitmesi amagtanmugtir.

Aragtirma kapsaminda; Bolim 2’°de, “Kiyt Kavramu ve Degerlendirme Itkeleri” baghgr altinda
kiy1 kullamm bigimleri, kiyt yonetimi kavrami, kiyilann toplum yararma kultammn ve
stirduriilebilirligi konulan tizerinde durulmustur.

Bélum 3’de kiryttanmuzmn kullamminin yasal gergeve iginde masil yer aldigs, ilgili yasa ve
yonetmeliklerle nasit belirlendidi, cesitli diinya Ulkelerinde var olan kiyr kamuntarnimn ne
sekilde uygulandigi antatitmigtir. Diinyadan ve tlkemizden verilen kiyt mekam diizenleme
ornekleri ile, planlama ve uygulama asamalarinda gorilen dogru ve yanhg politikalar
saptanmaya ¢alisitarak, bu diizenlemelerde goriilen hatalarin 4. B6kim’de ele alinacak alana

ornek olmast amacglanmustir.

Bétim 4’de Kadikoy—Kartal sahil yolu giizergahinmn istanbul metropolii i¢indeki yeri, onemi,
alamn dogal ve kultirel verileri saptanmus, bolgenin topografyasi, iklim ve florast
tamtilmugtir. Bolgenin Kadikéy’den baglayarak Kartal’a kadar yer alan ozellikli mekanlar
swrastyla, tarih igindeki yerleri ve gelisimteri de belirtilerek irdetenmis, bu giizergahta goriilen
arazi kullamminda, zamanla degigen politikalar dogrultusunda giiniintiize gelene dek ne gibi
degisiklikler yagandift saptanmustir. Bolimde ayrica; konut, ulasim, rekreasyon, sanayi ve
depolama alantarinda gorilen degisimlerin yam sira, niifus ve sosyo-ekonomik yapida
gergeklesen farklitagmaya da deginitmigtir.

Bolim 5°de; arastirma sonucunda elde edilen veriler dogrultusunda, gegmigten giiniinmize
gergeklesen arazi kullamminda yapilan politik hatatar ite alanin tasarim ve uygulamasinda
meydana gelen fikir ve uygulama yanhghiklari belirlenerek, aragtrma alammin saptanan

kullanmim soruntar i¢in ¢6zitm onerileri geligtirilmistir.

Aragtirma yonteminin itk asamast olarak konu ile ilgili bilgi toplanmigtir. Bunun igin ilgili
kaynaklar taranmugtir. Yazih kaynak olarak; kitaplar, tezler, raporlar, makaleler, bildiriler,
ansiklopediter, dergiler, argivler, seminer, sempozyum, kolokyum kongre, ..vb. raporlar ile
internet yolu ile ulagilan kayit ve belgelerden yarartaniimugtir. Konu tizerinde ¢ahgmig ve
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¢aliymakta olan uzman kigiterte, sahil yolunu ve rekreasyon alantartm kutlanan farkh
bireylerle goriigmeler yapilmig, aragtrma alam ile ilgili ¢izimlere, planlara, eski ve yeni
fotograflara, haritatara ulagitmaya caligitmigtir. Arastirma alamnda tez galigmas: siiresince
degisik mevsim, giin ve saatlerde bulunularak gozlem yotuyla bélgenin kullanimm konusunda
fikir edinilmeye galigitmugtir.



2. KIYI KULLANIM SEKILLER{ ve DEGERLENDIRME ILKELERT -
2.1 Kxyr Kullanmm Sekilleri

Kiyilar, dogal ¢evre elemam olan suyun tasanmla bulugtugu, gorsel iletisim ve etkilegim
icinde bulundugu en dnemli atanlardir. Su ve karamn bulustugu ¢izgi olan kryr, “ deniz, gol,
akarsu gibi her tiirkii dogal su kiitlelerini gevreleyen toprak seridi” olarak belirtenmigtir. Bu
tanimlamaya goére kiyr bir kara pargasi, bir toprak gerididir. Bu kara pargasmn su varhg:
yaninda bulunmas: onun temel 6zeltigidir. Bagka bir tanmima gore kiyr, “ deniz, g6l ve
akarsutar ile yanyana bulunan ve birbirteriyle biitintikk sunan alantardir”. (Sengiit, 1995)

Kiy: atanlart dogat kaynak olarak sahip olduklart gesitli eko-sistemler ve sunduklarr dogalt,
ekonomik ve sosyat olanaklar nedeniyle siirekli ilgi odagt olmug alantardw. Bu kaynaklarin
cografi olarak egit dagitmamig olmasi, ulusal ve uluslar arast artan talepler kargisinda siirekli
tartigma konusu olmakta artan talebe baglt olarak dogal kaynaklarin arttiritamamast dogal
olmayan kaynak olugturma siirecini giindeme getirmistir. Bunun en genel 6rmegi dolgu ve
kurutma iglemiyle kiy1 alantarindan karasal alan kazanma iglemidir. Dolgu alam olusturarak
denizel ortamdan karasal alan kazanmilmaya ¢aligilmakta, bu istem dogal kiyr degerlerinin
elden ¢ikmasma ve kaybedilmesine yol agmaktadir. Ancak bu tiir alantar kiyr kultaniminda
Onemti bir yere sahiptirler. (Akkaya ve Muifttioghu, 2001)

Kiyilar, deniz ite karalarin birlegtikleri eko sistemler olarak, degisik hayvan ve bitki tirlert
i¢in uygun habitatlar olugtururtar. Aym zamanda sunduklart pek ¢ok dogal, estetik, ekonomik
ve cofrafi olanaklar nedeniyle tarihin itk ¢aglarmdan itibaren insan topluluklart igin ¢ok
degerli yerlegsme alanlan olusturmusglar ve pek ¢ok medeniyetin besigi olarak giintimiize dek
uzanan cesitli tariht ve mimari mirast barmdirmugtardir. Kryitar aymt zamanda mikroklimatik
Ozellikleri nedeniyle tatit ve dinlenme olanaktart saglayan atantardir. Bu ve benzert pek ¢ok
fonksiyona sahne olan kiyilarin kultamm gekitterini 5 farklt baghik altinda toplamak
mimkindiir:

¢ Yerlegim kuttammi

¢ Ulagim kuttammi

¢ Turizm kultamim

e Rekreasyon kulttanimi

e Endiistri kullamml



2.1.1 Yerlesim Kullanmmi

Kiyilar, denizin iklim tizerindeki olumlu etkisi nedeniyle yerlesmeler igin tistintigt olan
alantardir. Kiy1 yerlegmeteri, kry: tizerinde her an yarigma halinde olan fonkstyonlardandir ve
sosyal donatitar sahit mekanmin diistincesizce yogunlasip titketitmesine yol agmaktadir. Kyt
yerlesmelerinin kiyr mekanmn kirletip titketmesi genel olarak ¢ sekilde olmaktadmr: (Alkay,
1995)

1. Carpik Kentlesme

2. Yapim Faaliyetleri

3. Kentsel Atiklar

Gog, hizhi nifus artigr, sosyal degigsim, vb. birgok sebebe dayanan hizh kentlesme,
biinyesindeki carpikhigt oldugu gibi disa yansitan bir kabuklagmay: beraberinde getirmistir.
Oncetikle biyiik kentlerde baglayan bu kotii kabuklagma, daha sonra kryilara sigramugtir.
Boytelikle, kryilardaki yogun yapim ve kirlenme sonucu kiyr kullanmmi zorlagip saghkl
olmaktan ¢ikmmg, kultirel ve dogal degerleri, ekolojik dengeyi bozan kot kultamimlar
meydana gelmistir. Kiyida ikinct bir konut sahibi olma egiliminin orta ve dar gelirli toplum
katlarna agitanmasi, digikk standarth ve yogun bir yerlesmeyi amaglayan ¢ok kathi blok
yapilagmalar sonucunu dogurmugtur. béylece, kirsat nitelikte olmast gereken kiyisat atantar
gittikce saghiksiz bir kentsel gorimiim almaya baslamugtardir. Kiyilarin betonlagmast ayrica
biyolojik yasami ve dogal aligverisi olumsuz ydnde etkilemektedir. Bu ‘duvarlarin’ denizden
gelen riizgartarr kesmesi sonucu yerlesme iginde hava akimi engellenmekte ve yaz aylarinda
riizgarin serintetici etkisi biytik ol¢iide azalmaktadir. (Sekit 2.1)

Kiyitarin toptum ile 6zel ¢ikarlarn ¢atigtign atantar haline gelerek, kiyr arsalarmin spekitatif
kazang konusu olmast kiy1 yagmasimt dogurmustur. Altyap: ve erigebilirlige bagh olarak kry:
tizerinde artan baskilar ve kiytya duyulan- yakin ilgi yerlesmelerin kiyida gizgisel bir bant
olarak geligmesini sagtamistir. Dizginsiz kentlesme kryimin, tamamen ve geri déniilmez bir
gekilde ttkanmasi aym zamanda, sosyal mekanla ilgili ayrimi da yansitmaktadir. (Karabey,
1978) (Sekil 2.2)

Kiyilarda *inga edilmemis alantar hizla azalmaktadir. Bu olusum 6nemli soruniar
yaratmaktadir. Insa aktivitelerinden dolayi, kiy1 alantarindaki yerlegmelerin gelisim siireci,
kiy1 zonunda deformasyonlar meydana getirmektedir. Deformasyonlarm derecest, kentsel



geligmenin yogunluguna, suya olan yakmhgmna, kiyimn dogal formunun degistiritmesine
bagh olarak artar. Kiy1 yerlesmeleri, kryida dogatl drenaj yoltarini bloke ederek, su gegirmez
yiizeyler ile dogal su akigim deg‘istirerek, yapim faatiyetleri kaynakt: atiklarla denizi kirleterek
kiyt zonunun dogal dengesini bozmaktadir. (Alkay, 1995)
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Sekit 2.1 Kiyr mekaninda yogun yapilagma Sekil 2.2 Kty mekamnda yiiksek yapilagma

(Karabey, K1yt Mekanmin Tammi, (Karabey, Kiy1 Mekamnin Tanimy,
1978; s.15) 1978; s. 15)

Yogun ve yitksek yapitagsma sonucunda; Yerlegsmelerin kiyida ¢izgisel bir bant olarak

- Kirlenme gelismesi somucunda;

- Tastanma - Dogal iligkilerde kopma

- Kentsel anarsi - Sit-siluet degerlerinde zarar

- Dogat iligkilerden kopma - Kamu yararlanmasina kapalihik

meydana gelmektedir. meydana gelmektedir.

Kentsel alantardan denize birakitan atiklar da suyun niteliginde ciddi hasarlar olugturmaktadir.
Sokak ¢opleri, durgun kanal sular, septik havuzlar, kent ¢oplikleri, ticari endistriyel ve
ingaat atiklar, benzin ve kimyasal dokiintiler, kimyasal ilaglamalar ve en O6nemlisi
kanalizasyon kiy1 yertegsmeterinin dolaylt veya direkt suya biraktiklar kirleticilerdir.

Kanalizasyon sisteminin kiyr ekolojisinde tehdit unsuru olmaktan ¢ikaritmasi, uygun yer
seciminin yapilmasina, 1yi tasarlamp dégenmesine ve suya verilmeden énce 6n temizlemeye
tabi tutulmasma baghidir. Aksi durumda, sistem sadece kirliligin bohinmis kaynaklardan



konsantre nokta kaynaklara taginmasina yardim eder ve suda oksijen azalmast ve besin
maddelerince zenginlesme gibi problemler yaratir.

2.1.2 Ulasim Kullanim

Kiyt mekammn kaynaklik ettifi kullamglardan bir digeri de utasimdir. Kiyinin kara ile deniz
arasinda kalan bir kinlma noktast olmas: nedentyle, ulagim sistemi terminatleri kiyida yer
segmeye ¢aligmaktadir. Bu 6zelligi nedeniyle kiyy, bir gok ekonomik faaliyetin yerlesmek igin
yaristigt bir alandir. Kiyilarda en etkin olarak goriiten ulagim kullamglart tagit yollarr ve
limantardir.

Kiyt mekanma konumtanan tagtt yollari, ¢evresel koruma tedbirleri atnmadigi takdirde
kirlitige ve fiziksel bozulmaya neden olur. Ayrica, yol boyunca yeni alan kulltamglart
yaratarak mekanda kultamm ve yapr yogunlugunu arttinr. Cevreye yonelik kot etkilerin
azaltilabilmest igin, yol plantama ¢aligmalarinun téim agamalarinda, gevresel sorunlan yaratan
faktorter tammlanmali ve kontrot altina alinmatidir.

Yol plantama ¢ahiymalarinda en énemli konu, gecki tayinidir. Tagit yolunun suya yakinh ile
yaratacag; kirlilik dogru orantitidir. Deniz koduna yakin yerterden gegirilen yollarda, statik bir
kodu yakalamak yaygin bir yargi ve dolgu islemi gerektirmektedir. Bu islem sonucunda,
toksit maddeler serbest kalarak sudaki oksijen miktan tiiketilir, agirt yiklenme ve atiklarla
ekolojik denge bozulur. Buna ilaveten, kazi ve dolgularia delik desik edilen yamaglar,
molozlarla doldurulan kumsattar dogal gériiniimlerini yitirirler. (Giilez, 1983)

Sahil yollari, kent ile deniz arasinda bir set olugturarak kent-deniz iligkisini minimuma indirir
ve dogal kiyryr yok eder. Gegiriten sahil yoluyla birlikte ¢evredeki yapt dokusu da
degismektedir. Ciinkii, yol ¢ekim noktas: haline gelmekte ve bolgede biiyilkk bir rant artigt
olmaktadir. Bu da yakin g¢evrede konumlanacak fonksiyonlarin tirlerine ve yapt
yoguntuklarina direkt etki etmektedir. (Sekit 2.3)
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Sekil 2.3 Kiyr mekaninda ulagimin dogurdugu sonuglar
(Karabey, Kiy1 Mekaninin Tammi, 1978; s. 20)

Kiymin hemen ardindan baslayan karayolu ve demiryotu;
- Dogal iligkilerin kopmasina,
- Halkin yararlanamamasina,

- Topragmn deger kazanmasina neden olmaktadir.

Kiyr mekam kara ulaggmmimn yam sira olusturulan limanlarla deniz ulagimma da hizmet
vermektedir. Ulasim baglantitari, dogal ve topografik kogullar, meteorolojik kosultar,
malzeme temini liman yer se¢imini etkileyen faktorlerdir. Liman fonksiyonlarmm odak
noktast tagimaciliktir. Yikleme ve bosaltma hizmetleri yaminda, i¢ bolgelere yapilan her tira
maln dagitimum da Gstlenmis olan liman, bolge ekonomisinde oldugu kadar, sehirsel
gelismede de 6nemti rol oynar. Limanm geligimi, tagimacitikta ve hizmette goriiten teknolojik
ilerlemelere paraleldir. Limanm gorevini tam anlamuyla yerine getirebilmesi igin kiyr
bolgesinin bolgesel tagimacilik agina baglanmasi gereklidir. Limanin kiy1 ekolojisi tizerinde
yarattigi baslica problem kirlenmedir. Kirlenme, gemilerden ve liman tizerinde bulunan
yapilardan kaynaklamr. Liman yer segiminde, miimkiin oldugunca dogat olarak korunabilen
ve gevreye yonelik negatif etkilerin minimum olacag: alanlar segitmelidir. Ayrica, limantar
kirtiligin yeterince kontrol edilebilecegi sekilde tasartanmalidir. (Alkay, 1995)

Liman kullamglarinin yarattigs bir dier sorun da, iglevini yitiren liman yapilarnm ne gekilde
degerlendiritecegidir. Kabuk degisiminin yagandign boyle bir durumda, alamin yerel halk ve
ziyaretgiler agisindan gekici bir hale sokulmasi, temel 6ge olan suya bagh kalarak her yastaki
insanin hog vakit gegirebilecegi bir sahilin yaratilmas: gereklidir. Béylelikle, deniz kryist kent



dokusuyla bitiinlestirilebilir ve yeniden diizenleme isleminden hatk en iist diizeyde
yarartanabilir. (Mambro ve Mancuso, 1991)

2.1.3 Turizm Kullanmmi

Turizm, para kazanma amacima dayanmayan ve devamli kahig sekline donmemek kaydryla,
kigilerin bir yerde konaklamalarindan ve bir yere seyahatlerinden dogan olay ve iliskilerin
buttinidir. Dinlenme, eglenme, rahat etme gereksinmelerinden kaynaklanan turizmin, bu
eylemleri i¢in ¢esitlh donatimlar gerekecek ve bu donatimlarn diizenlenmesiyle dogal
mekanda bir titketim baglayacaktir.

Kiyisal alanlardaki yerel hatk turizmi kolay ve ucuz bir kar amact olarak benimsemis, boyle
olunca da, konaklama ve rekreasyon tesislerinin en diisik standartlarnm uygulamaktan
kagmmamuglardir. Boylece gecekondu goriiniighi otel, motel, kamping ve plaj tesisleri s6zde
rekreasyonel ve turistik tesister olarak kiyilar boyunca sergilenmigslerdir. Halka agik olmasi
gereken kiyilar, bu tesislerin ¢ogunda tel orgiileri, tahta perdeler ve duvarlarla genel
kullamima kapatitmiglardir. (Giitez, 1983)

Turizm sektdriine yatinm yapantarm bityiik ¢oguntugu kiigiik girisimci niteligindedir. Bu
kigik girigimeilerin baghca iki kaynaktan geldigi soylenebilir. Bunlardan bir kesimi bu
yerlesmenin turizme agilma dncesindeki sakinlerinden gelmektedir. Diger kesim birgok halde
buyik sehirterden olmak iizere yerlesme digindan gelen girisimciterdir. Bu gruplarin sundugu
turizm hizmetleri daha ¢ok orta siniflarin isteklerine démiktiir.

Turistik kullamglara agilmadan once kiyilar, ya tarimsal amagla, ya da balikgitik amacr ile
kultamlmaktadir. Kiyitarin et degistirmesi sonucu kryr kullamglarmm degismesi ile kiigiik
yerlesmelerin islevieri de degismektedir. Kiyilarin el degistirme tiiriine bagh olarak eskiden
burada yerlesenlere yeni i§ olanaklart agitacaktir. Eski yerlesmelerin sakinleri énce kryidaki
topraklarimt elden ¢ikarmakta bir ikilem ile kargt karstya gelmektedirler. Eger bu topraklart
hi¢g ellerinden ¢ikarmazlarsa burada yeni gelisme olmayacak, arsalarmn  degerleri
yikselmeyecektir. Eger ellerindeki arsayr satarlarsa gelecekteki deger artigindan pay
alamayacaklardir. Bu artigt yeni gelenler kontrol edeceklerdir. Oyle ise sahil yerlesmelerinin

eski sakinleri i¢in nasil bir arsa satig stratejisinin en elverisli olacagi, dugtimilmesi gereken bir
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sorudur. Bu sakinlerin bityiik arazileri varsa, bir kismint 6nce, bir kismunt sonra satarak béyle
bir strateji kurabilirler. Hepst kiigtik toprak sahibi ise arsalarim 6nce satanltar, gergekte, daha
sonra satanlar yaranina bir deger artisi olugturmaktaditar. Béylece bu yerlesmelerin sakinleri
arasinda, arsalarmi énceden ve sonradan satanlar arasinda bir ¢ikar geligkisi bulunmaktadir.
(Tekeli, 1976)

Bir kiy1 yertesmesinin nitelik degistirerek turistik yerteyme haline gelmesinin eski sakinlter
tistiinde tekdiize olmayan bir etkist vardir. Eski yerlesmenin sakinterinden bir kesimi yeni
kosullara uyarak turizm hizmetleri tireten kiiciik girisimci haline gelecektir. Dolayisiyla yeni
kosultardan yararlanacaktir. Topragint ya da gayrimenkulunii itk yitlarda satmayantar, daha
sonra bu deger artigindan pay alabileceklerdir. Oysa, miilk sahibi olmayanlarm bu durumda
payma diisen betki sadece artan i§ imkanlart nedeniyle belirli mevsimlerde i bulma kolayhg:
olacaktir. Buna kargitik, turizm yerlesmesi haline gelince bu yerde yasamak ¢ok daha pahah
hale gelecektir. Bu boélgelerde kurulan buytik turistik tesistere baktigimizda, bu tarz
isletmelerin kuruldugu bolge halkinin yagantisina katkilarinm, kiigiik turistik tesislere gore
¢ok daha az oldugunu goririiz. Biiyiik tesisler genellikle geldigi topluluktan kopuk, yore
halkimn giremedigi eglence adalari haline gelmektedir. Difer yandan, yerlestigi yorenin
girisimcileri, bu biiytik tesisin istedigi miktar ve gesitlilikte mali saglayamamaktadir. Boyle
olunca bityiik tesister kendileri bagimsiz olarak biiyiik yerlesmelerden ihtiyaglanm kargitar
hale gelmektedir. Bu halde de, biiyiik tesisin, ¢evrenin ekonomik hayatim canlandmrmakta
katkist smurlt olmaktadir. Oysa kiigiik girigimei, yerlestifi yorenin ekonomisiyle
btiintegmekte, ¢evresine katkist daha biiyiik olmaktadir. (Tekeli, 1976)

Turizm gelismesinin ve etkinliklerinin kiyisal dogal ve kiiltiirel kaynaklar tzerinde de
olumsuz etkileri olabilmektedir. Bu kaynaklar arasinda yasam ortamlar1 ve ekosistemlerini
iceren canl kaynaklari, tanimsat alantar, arkeolojik ve kiltiirel vartiklar, estetik degerler, vb
ozellikler sayitabilir.

2.1.4 Rekreasyon Kullamim

Rekreasyon, insantarm igten arta kalan zamanlarinda onlara bir degisiklik, eglence, dinlenme
saglayan ve onlart igleri i¢in motive eden, dintendiren bir etkinlik olarak tanmimlanmaktadir.
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Toplumun yasanminda bu denli 6nemti yeri olan rekreasyon olgusu baz1 etkenlere bagimlidir.
Bunlarin en dnemlileri rekreasyonel dogal faktorler, rekreasyonel alt ve tstyapr faktorleri ite
rekreasyonel sosyal faktorlerdir. (Sekil 2.4) Bir alanin rekreasyonel degerini belirleyen en
dnemli olgu ise dogal olaylarta olugmus otan rekreasyonet dogal faktorlerdir.(Sekil 2.5) Dogat
faktorler fiziksel peyzaj elemantan dedigimiz klasik antamdaki jeofaktorierden olugmaktadir.
Bu faktorler iginde su, rekreasyonel aktivitelerin bir pargast olarak oldukga onemli bir yer
tutmaktadir. (Kokten, 1996)

Kiyitarda koruma-kullanma dengesi iginde saglikli ve kalict bir planlama yapabilmek igin,
kryilarla olan rekreasyonel istem ile kyitarin rekreasyon potansiyeli ve tasima kapasitelerinin
bilinmesi zorunludur. Kiyisal alanlarin rekreasyonel potansiyelleri ile bu kiyilara olan
rekreasyonel istemler karsihikl etkilesim igindedirler. Kiyr mekanmm rekreasyonel
diizenlemesinde olmas: gereken ozellikler soyle 6zetlenebitir: ( Kokten, 1996)

¢ Tim dogal ve kiiltiirel olgularin etkin dgeler olarak bir biitiin i¢inde géz dntine alinmalar:
gereklidir.

e Altyap1 ve donatimi kiyr bandma kiyr gizgisine paralel olarak yigmamak gerekir. Omegin;
giichi ulagim akslart deger artigina ve yogun talebe sebep olacaktir.

e Kiyr arkast mekaminin, kiyi ile gighii baglantisinin kurutmasi, kiyiya yeterince agilimlar
olusturulmas: gereklidir.

e Her turlii eylemin kryr arkasinda yer almasimn bir kosulu da, bunlarin kiyiya ve denize
agthmlarmin yollar ve kamu ulagim sistemtert ile kolaylagtiritmasidir.

s Kiy1 mekam diizenlemeleri sosyal yasantiy: geligtirecek sekilde olmatidir.

e Her yas grubuna hitap eden mobilyalarin kultamimas: ve kultanitabilir mekantarin
yaratitmast gereklidir.

¢ Dogal ve yapay cevre ite bir biitiin iginde ele alinarak estetik deferler goz Oniinde
bulundurularak nitelikli mekantar olugturulmatidir.
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Sekil 2.4 Rekreasyona Etkili Olan Faktorler
(Altan ve Onsoy, 1983, 5.50)

¥ 22

Sekil 2.5 Rekreasyonu Etkileyen Dogal Faktorier
(Altan ve Onsoy, 1983, 5.50)
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2.1.5 Endiistri Kullanm

Kiyilardaki endiistri kutlammint tarihsel geligim iginde endustri yer se¢imi olgiitlerine gore
irdelemek gerekir. Olgiitlerden dogaya bagh olanlar; hammadde varhig, yiizey sekli, iklim
durumu, enerji kolayliktary, insana baglt olanlar ise; isgiicii, anapara, teknoloji, Pazar, karar
organlar ve yasalaridir. (Kokten, 1996)

Yer segiminde kryr mekamm tercih eden endiistri, kiyidan yararlanma bigimlerine ve kiytya

verdigi zararlara gore;

¢ Cikarim endustriteri (kiyryr hammadde olarak kutlanan endiistriter)
¢ Agr endiistri kuruluglan

¢ Enerji santralleri

olarak gruplanabilir.

Petrol, dogalgaz, kum, c¢akil, tuz, fosfat ve kati mineraller kiymin hammadde olarak
endiistriye kaynaklik ettifi elemanlarindandir. Her ¢ikarim siireci kiyr bolgesinde farkh
zararlar olugturur. (Alkay, 1995)

Yapmm endistrilterinin ytiksek oranda gereksinim duydugu kum ve ¢akilin kiyidan alhnmasi
srasinda, kiymin dogal yapist bozulur, denizin iterlemesi ile kumsattar ortadan kaltkar. Petrol
ve dogalgaz ¢tkarimi ve buna baglt ulasim ve rafine eylemlerinin kiyr zonunda yarattig temet
sorunlar ise, ¢ikarim yapilan alanda ve yakin ¢evresinde trafik kaynakh bozukluklar, ekolojik
agrdan hassas olan ve ekolojik dengenin devamhtigr agisindan korunmas: gerekli atantarin bu
islem amactyla ele gegirilmesi, su kalitesinin, su akigmmin, balik ve diger canli tirlerinin
populasyonunun petrol atiklart, boru hatts sizintitan ve ulagim kazalar ite azalmasidir.

Sert mineratler (altin, titenyum, zerkonyum, kalay, bakir, ¢inko, nikel) ve giibre igin fosfat
¢ikarimu suda bulamklik, tortu ve besin maddelerince zenginlesme olustururken, deniz
suyunun belediye kuttamsglar icin ¢ekip ¢ikaritarak; taze su elde edilmesi sirasinda ise termatl
kirtilik ve yiiksek tuz geri bogattimi kaynakt: kirlilikter meydana gelir.

Bazi endistri birimleri zorunluluktan dolayr hemen su kiyisinda konumiamirken, diger bir
¢ogu deniz suyuna duyduklart agint gereksinimden degil de algak kiyr mekantarnmn ucuz
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degerinden, pazar alamna deniz yolu iizerinden kolay ulagitabitirlikten dolayr kryr mekanini
tercih ederler. Kiyida konumtanan agir endiistri her tiirtin nitetigine bagh olarak, kiyida kiigiik
hasarlardan biyolojik hasarlara varan negatif etkilere sahiptir. (Sekit 2.6)
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Sekil 2.6 Kiyida endiistri ve sonuglar

Kiyida yertesen endistri;

- Deniz kirlenmesi

1

Kara kirlenmesi

Hava kirlenmest

Kiyi kirlenmesine sebep olmaktadir.

Bunlann yaninda, endiistri kaynakh bir dier etki de yarattigr ikincil gelismelerdir. Endiistri
ile birlikte yerlesmelerin biiyiimesi ivme kazanir ve yeni kullamglar igin gerekli alan
temininde kiy1, 6ncelikli mekan halini alir. Bunun sonucunda da kiy1 mekamnda insan ve yapt
yogunlugu artar.

Enerji santratlerinin isteyist asamasinda sogutucu olarak kultamldigindan, bu atanda da suyun
onemi biiytiktir. Ancak enerji tesisleri yapim agamasinda; toprak kaymasi, dogal su akig
yoniintin degistirilmesi gibi ekolojik dengeye yonelik negatif etkilerden dolayr bu eylem,
ekolojik dengenin korunmast ve devamhligim saflayabilmek amaciyla olusturulan
girisimlerle ¢atigma halindedir.
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2.2 Kiy1 Alanlarmm Yonetimi

Diinyada zaman igerisinde ekonomik ve sosyal hayatta meydana gelen gelismeler, insantarm
deger yargitarinda ve yasam tarzlarninda olugan farkhiliklar, kisi ve toplumlarmn deniz ve
kiyitara bakig agisinda degisiklikler olugturmaktadir. Genet anlamda bu degisiklikler
toplumlarin kiyilardan daha gesitli ve artan oranda yararlanma isteklerinin yant sira kisiterde
artan gevre bilinci ve gevre korumaciligr dolayisiyta, kiyilart koruma altina alma yoniinde de
olmaktadir. Toplumlarm bu iki farkl egilimi birbiri ite ¢elisen ozellikler tagimaktadr. Bu
nedenle aragtrmact ve uygulamacitarin 6minde kiyilarm kultanirken korumamn nasit
olacaginin ¢6ziimlenmesi problemi bulunmaktadir.

Gegmigste kryilar ancak smurlr bir kiyr geridinde, smirht bir bolgede yasayan distik bir niifus
tarafindan kullamilmakta idi. Gunimizde artan niifus yogunluunun yam sira gelisen
teknoloji ve ulagim olanaklart kiyitarin gegmiste ulagitmast gok zor bolgelerinin bile yogun
sekilde kullamimasina yol agmistir. Her bolgede oldugu gibi kiyilarin kullantmi da buralara
bir ytik getirmekte ve bu yiik kontrol altinda tutulmadigi ve plantanmadigi durumtarda gevre
korumaci yaklagimlaria tepki gormekte ve sonugta bazi kryilarda dogal durummu korumak
amactyla yasaklar uygulanmaktadir. Bu nedente kiyr alantarmin kultamminin bir plan iginde
ve kontrol altinda olmas: gerekmekte ve gok disiplinli bir ¢aligma gerektirmektedir. (Egkar,
1997)

Bir kty1 alamt gz 6niine alindiinda; bu atanin dogal kogultarimn olusturdugu dogal yasam
ile, sosyo-ekonomik kogullarn olusturdugu yasam arasinda bir- etkilesimin oldugu
gortilmektedir. Kiyr alantarimn korunmasi, kontrol edilmesi, geligtiritmesi, gerekli olan
yerlerde iyilestirme veya yapilanmalarin gergeklestirilmesi igin ‘kiyr alanlart ydnetimi’ adi
altinda bir yontem mevcuttur. Kiyr alantart yonetimi, kryr alantarmdaki dogal smir kogultar:
altinda sosyo-ekonomik gelismenin plantanmast olarak tanimlanabitir. Ktyr alanlant yonetimi
calismasi, dogal kogullart belirlemeye galisan bilim dallart ile sosyal durumu ve ekonomik
hayat: inceleyen bilim datlarimn birlikte olugturduklar bir galigmadir. (Kokten, 1996)

Kyt yonetimi s6ylemt itk kez 1960°It yiltarin sonlarinda ortaya atitmig ve itk Kiy1 Yénetimi
Yasas1 1972 yihnda ABD’de uygulamaya konulmugtur. Kiyr yonetimi, ¢ok genis bir
yelpazeye yayilan ugras alantarimt igeren bir ¢aba oldugu i¢in, kavram, amag, kapsam,
yaklagim ve kullamlabilir araglar agisindan uzunca bir gelisme d6nemi gecirmigtir. Bugiin
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basarth kryr yonetimi icin tek bir model olmadigi, cografya, iklim, ekonomik geligmislik,
geleneksel kamu yonetim yapist gibi defigkenlere bagh olarak, degisik stratejilerin,
uygulamalarmn ve araglarin basan saglayabilecegi kabut edilmektedir. Ancak kiyr yénetiminin
yaklasik otuz yithk evrimi sonrasinda, kimi temel itkelerin ve yaklagimlann, bagariht kryr
yonetimi igin gerekli oldugu genellikle kabul edilmektedir. Avrupa Toplulugu’nun, kiy:
yonetimi stratejisi tizerine yayrmlanan bir raporunda bu ilkeler agagidaki gibi siralanmigtir:
(Ozhan, 2001)

Genis ve bittinsel bakig agist (cografya ve kapsanan konular agisindan;

Uzun donemti bakig agisi;

Geligen bir stireg igerisinde uyartamalt yonetim;

Yerel 6zelliklerin ve degisikliklerin yansititmast;

Dogat siireglere uygun galisitmas;

Katitimcer plantama (tiim ilgilenenlerin ve etkilenenlerin bakig agitarini kapsayaraktan);

Tum ilgili yonetim organtarinin katilmast ve desteklemesi;

NN AW N

Bir dizi ydnetim araglarnn birlikte kultanitmas.

Yukarida gorildiugi tzere “butiinsellik”, “katthm™, “bilimset verilere dayanmak”, “dogal
stireglere olabildigince uymak™, “elde edilen yeni bilimsel veriler dogrultusunda uyarlamal
yonetim” ve giunii kurtarmak yerine “uzun dénemi kapsayan bakig agist”, basariti kiyt
yonetiminin “olmazsa olmaz” ilkeleri arasindadir. Ayrica, kiy1 yonetimiyle ilgili soruntar
ortaya ¢iktifinda ¢oziim aramaya yonelik “tepki veren bir yonetim yaklagimi” yerine, bu tiir
soruntarin olugsmasin1 engellemeyi amaglayan “ontem alan y6netim yaktagimr”nin daha akilcr
oldugu kabul edilmektedir.

Kiyr alantart yonetiminin basaritr olabilmesi i¢in iki 6nemli temel kosut bulunmaktadir:

- Stureklilik: Yapilan plantarn kesintisiz ve 6diinsiiz uygulamas: kesinlikle gereklidir. Ayrica
plantarm etkintiginin siirekli degerlendirilmesi yapiimatidir.

- Politik Otarak Kabut Edilebitirlik: Ulke yonetiminin genet y6netim politikas: iginde siyast
partiterin ve karar organlarmun bir ¢evre politikast gergevesinde kiy1 alanlarmmn yonetimine
bakis agis1 bu ¢aligmanin uygulanabilirligini belirter. Olumlu bakig agilart ¢aligma igin bitytik
avantaj iken aksi tutumlar uygulanabilirligi tehlikeye diigiiren 6nemli bir engel olusturacaktir.
Politik kararlibtk bagant igin ilk kosul olarak belirtiten siireklilifin sadlanabilmesi igin
gereklidir.
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Bu calismalar stmrasinda iiretilecek senaryolarmn gergekgi ve 6zellikle bélge halkimn yagam
tarzi ve gelenekleri ile bagdagik olmast gerekmektedir. Toplumun genel egilimine aykm
planlamalar zaman zaman zoruntu oldugunda en dnemli konu, kiyr alammmn yonetim plam
icinde bir egitim ve kamuoyu yaratma ¢aligmasmim yer almasi gerektigidir. Egitim aligmalart
once idari kadrolardan baglayarak tim toplum kesimine yaygm gekilde uygulanmahdir.
(Okyay, 1987)

Ki1y1 alanlart yonetiminin isleyisinde son agama; yapilan plantamay: ytritecek, kiyr atanmm
kultammint siirekli olarak izleyecek ve denetleyecek bir yonetimin kurulmasidir. Bu
yonetimin bagimsiz bir kurulus olmasi, yeterli mali giice ve yaptirima sahip olmas gereklidir.
Yapilan kiy1 alam yonetimi planlarmm uygulanmasmin denetlenmesi, kiy1 alammm strekli
izlenmesi ve kontrolii ancak bir kiyr alam yonetimi organizasyonu ile miimkiin olacaktir.

2.2.1 Kamu Yaran ilkesi

Kiyitarm  kullanmitmasi, korunmasi, geligtirilmesi; gergekte ilke topraklarmm, dogat
kaynaktiarin toplumsal amaglara, toplumsal adalete, toplum yararma kullanstmas: sorununun
bir pargasidir. Bagka bir deyisle, kryilarmn toplum yaranna kultaniimast, titke topraklarndan,
dogal kaynaklardan yalmzca toplumda egemen olan ekonomik, toplumsal, siyasal giiglerin ya
da smftarin mi, yoksa tiim toplumum, genis haltk kitlelerinin mi yararlanacag: sorusunun
yamtma baghdir. Kalkinmakta olan bir iilkede topraktan yararlanitmasi, dogal kaynaklarm
kultantlmasi arz-talep kurahina birakitamaz. Bu ilke, kiyitardan yararlanma i¢in de gegerlidir.
(Geray, 1976)

Suyun, karamn, havanin birlestidi bir alan olarak kryida toprak, yalmzca konut, dintenme,
turizm igin en elverigli konumu olugturmakla kalmamakta, aym zamanda; sudan, denizden,
kumsaldan, giines ig1gmdan, temiz havadan, giizel gérintimlerden yarartanmak icin firsat da
sagtamaktadir. Ustelik, kiyida 6zet miilkiyete izin verilirse, kiyidaki toprak, kiyinm sagladig
bu olanaklar iizerinde de tekelci bir egementik, ayricalikhi bir kullanim giicti vermektedir.
Kiyida, kirsal, kentsel alanltardaki toprak milkiyetinden daha birytik bir toprak rant;, daha
biyiik bir teket egilimi s6z konusudur. Cogu titkelerde kiyilarin genellikle devletin egementik
ve kullaniminda birakilmasinin, daha dogrusu toplumun yararlanmasina agik tutulmasmi

Ozel miilkiyete konu edilmemesinin, ya da &6zel miitkiyetin bu amagla simrlandiriimasmin
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nedeni budur. Tizeye gore kiyilarin halkin ortaklaga, egit, serbestge (karsiliksiz)
yararlanmasma ayritan, tizerinde 6zel miitkiyete izin verilmeyen bir orta mah ya da kamu
mah nitelifinde sayilmasma kargin, gergek durum iilkemizde tam tersidir. Kiyida o6zel
mititkiyet olugturulmus, krymm hatka kapatitmas: sonucunu doguran bir yagma diizeni ortaya

cikmugtir. (Geray, 1976)

Uzerinde yillardir tartigitan ve daha uzun sire de tartigitacagr anlagitan “kamu yarar” ve
“toplum yaran” kavramlarmin temeli Anayasa’muzda gegen bir maddeye dayanmaktadir.
Komuya iligkin radikalist yorum ve g¢atigmatarda temel alman Anayasa’nin 35. maddesi
soyledir. “Herkes, miitkiyet ve miras haklarma sahiptir. Bu haklar, ancak kamu yaran
amacryla, kanunta smurlamabilir. Miitkiyet hakkimin kullanmitmasi toplum yararma aykin

olamaz.”

Madde, itk bakista, “kamu yarar’ile “toplum yarar” arasinda fark gozetilmedigi ve bir
antamda korrelatif tekrara gidilmis oldugu izlenimini vermektedir. Miitkiyet hakkmin
kultanitmast “toplum yararma aykin olamaz”; “kamu yaran amaciyla smirlanabitir”
denilmektedir. Ne var ki, daha yakindan bakildifinda, iki kavram arasinda belli bir niians
farklhitasmast ortaya ¢ikmaktadir. Kanunla belirlenen “kamu yarar”, daha ¢ok, iktidari ele
gegiren smuf tarafindan temsil ve tayin edilen bir kavram niteliginde gozitkmektedir. Yararin
“yeter kosul™u, kanunla belirlenmesidir. Oysa “toplum yararmna aykiri olamaz” itkesi bir
“gerek kosul” 6zelligi tagimaktadir. Burada toplum yararindan, kagit tizerinde miitkiyet hakk:
bulundugu hatde bu hakkin genel iktisadi gergeklesmesi disinda katms, miilksiiz -esas olarak
tiretim araglart mitkiyetinden yoksun- toplum kesimlerini yani genis anlammyla hatk
kesimlerini antamak daha akla yakin gelmektedir. (Gezim, 1976)

Kiyilarm pek ¢ok kuftamma uygun olmast nedeniyle “toplum yararmna kultanitmas:”
diigtincesi soyut diizeyde goguntukla paylagihr. Ancak, sorun toplum yarart amacmm sosyal
gruplar agisindan yorumlanarak somutlagtiritmasi sirasinda ortaya ¢ikmaktadir. Ulkemizde
kryitarin toplum yararina kullanitmasi, uzun siire smiflar tistii nitelikte bir amag olarak biitiin
cevrelerce benimsendi. Hikiimet programlarinda, kalkinma planlarmda, kiyilardaki
uygulamalardan sorumltu bakanhik politikalarinda agiklandi. Bu cergevede, dis turizmin
geligtirilmesi, sanayitesme, kiyilarin korunmas: ve imari, karayollarinin yapim gibi, her biri
toplum yararmna sayilan faaliyetler kiyilarda yer aldi. Sonunda iilke niiffusunun tiimiine yakmn
bir bolimiintin kryidan ve kiyr yoluyla denizden yararlanmasini simirtayan bir kiyr kullansg
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diizeni ortaya ¢ikt1. “Toplum yararr” amact ile toplumun biitiin kesimlerinin yararina olmayan
bir sonucun elde edildigi gorildii. (Giiloksiiz, 1976)

Bugtinkii diizen iginde toplum yarart amacindan yola ¢ikarak hangi noktaya varilmig
oldugunu goz omine getirmekte yarar var: Biyiik gehir gevresindeki kiyilarda bir yandan
yogun yapmm, Ote yandan kirlenme sonucu kiyr kullamimu zorlagtt ve saghikli olmaktan
uzaklagtr. Karayollari, kiytlarin 6zel topografyasm “en ucuz” izler olarak degerlendirdi. Bu
tiir uygulamalar kolayca gogaltilabilir. Ve bunlarmn hepsinden daha etkin olarak da, kryﬂanﬁ
ulagtm ve kullamm igin en elverisli bolimleri 6zel kullammilar igin “kapatildi”. Cogu,
bakanhiktarin ve yatimmer kuruluglarin admi tagtyan ya da “Milletvekitleri”, “Gazeteciler”,
“Idareciler” gibi adlarla amlan kooperatifler bu tir ozel kullamglarin yaygin rnekleridir.
Artik, kiyr arsalanmmn bir spekiilatif kazang konusu oldugu ve orta simf kooperatiflerinden
buyttk sermayeye kadar her kesimin bundan yarartandig: biliniyor. Kiyilarda bugtinkir ve
gelecekteki haklanm ve ¢ikartant savunulmayanlar, yalmizca, giigler dengesine agirhgm
koyamayan att gelir gruplar olmaktadir. (Giloksiiz, 1976)

Kamu yarann kavrami, bugiine kadar yapilan hatalarin tekrarlanmamasi ve yanhghklarm
miimkiin oldugunca dizeltitebilmesi ‘adma, kiyt mevzuatimin bitiiniinde su ilkelere
dayandintmahdir; Dogal kaynaklarin mutlak korunmasmin gerekligi, teklif edilen yapr ve
tesisler toplum yarant acisindan zorunlu ise alternatiflerine ve gerekgelerine titizlik
gosterilmesi, kiyida ve dolgudaki yaps, tesis ve faaliyetlere iligkin teklifter gok boyutlu ele
ahnmah ve bolge bittninde toplu halde ¢ozilmeli, kiyida ve dolgu alamnda yapilacak
zorunlu yapt ve faaliyetlerin, bir grup, kisi veya kesimin faydalanmasina yonelik izin
verilmemesi, kutlanima iligkin irtifak hakkmmn kamu adma tesis ve tescit edilmesi, yapr ve
tesislerin yapimu ve istetilmesinde, verilen taahhiitlere uyulup uyulmadigi denetlenmesini
kamu yarar igersinde ele almak gerekmektedir. (Ozhan, 2001)

2.2.2 Siirdiiriilebilirlik
Katkmmanm en basta gelen amacr; dogal kaynaklarn bugiin ve gelecekteki sosyo-ekonomik

ihtiyaglar1 kargilayabilme yeteneginin, teknoloji ve sosyal yapmun getirdigi smurlilikta
kargilamasi, yenilenebilir ve yenilenemez kaynaklarin gelecege yomelik opsiyontarndan
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mimkiin oldugu kadar en az etkileyecek bigimde bir titkketim hizina indiritmesidir. Konunun
kiyr ve dolgu alantart agisindan énemine gelince ise durum biraz daha 6nem kazanmaktadur.

Dolgu ile kiymm ve ¢evresinin ekolojik dengesinin korunmasi, gevredeki canh hayatin
olumsuz etkilenmemesi gerekmektedir. Ornegin; doldurma islemi swasinda ve sonrasmda
karasal mekanm ekolojik dengesi yaninda, doldurma ile zemin altinda kalacak dogat hayatin
ekolojik dengesinin korudugunu sdylemek muiimkiin degildir. Bu dogal dengenin nasit
saglanacag: dnemlidir. Dolgu ve kurutma suretiyle kazanmilan alantarla ilgili geri doniigiim ve
- onceki dogal ortamr yeniden elde etmek olanaksizdir. Bu nedenle de dolgu ve kurutmanm
sadece bagka bir alanda kargitanmast miimkiin olmayan gereksinimlere, kullammlara iligkin
olarak giindeme gelebilecedi ve gevreye en az zararla yapilmasim sagtamakla ilgili toplumsat
yiukamlitik higbir zaman akildan ¢ikarilmamahidir. Dolgu ve kurutma yapilacak yer segim
teklifine iligkin olast uygun alternatiflerin aragtiritmasi gerekmektedir. Karar verici merkezi
ve yerel idare temsilcilerine idari ve hukuki sorumltuluk diigmektedir. Dolgu ve kurutmaya
komu olan herhangi bir sektor faaliyetine iligkin kiyr ve gerisinde yeterli alan butunup
bulunmadigmn aragtirnimast gerekmektedir. Bu sahanin sadece kiy1 gerisindeki karasat alan
degil denizel ortam da goz 6niinde bulundurutmatidir. Bu giin kamu yarart amaciyta doldurma
suretiyle birden fazla yat limam yapilmus olan Gocek ve gevresindeki deniz taban kirliligi
ciddi olarak kendisini hissettirmektedir. Bolgenin eko-sistemine, sosyo-ekonomik yapisina
dikkat edilmeksizin yapilan bir yatiima kamu yarar olarak bakarsamz bir stire sonra bu
karardan dénme sansimniz olmamakla birlikte, bu gekilde davranmakia gelecek kusaklarm bu
dogal kaynaklardan kultamim hakkini ihlal etmis olmaktayiz. (Akkaya ve Miiftiioglu, 2001)
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3. KIYI DEGERLENDIRME ARASTIRMALARI

Su, eski zamanlarda da her ne kadar tarim ve insantarin giinliik ihtiyaglarimn giderilmesi
acisindan 6nemli bir unsur olsa da, su kiyisina yerlegim karart igin énemli etkenlerin bagmda
yer almiyordu. Insanlarin kiytya gelip yerlesmelerinde giiventigin daha kolay sagtanmasmim
ve kiymin bir antamda “diga agitim™ olarak kabul edilmesinin etkist biiyiiktiir. Zamanla insan
ve esya ulagim i¢in sudan daha verimli bagka bir yolu olmayan sehirler kiyilara yerleserek
suyu ulagim ve gehrin geligimi i¢in en Gnemli faktor haline getirmiglerdir. Olusum ve
gelisimlerini kiytya yerlesmis olmalarima borglu olan gehirlerde ktymin rolii gegen zamanla
degigmigtir. Itk gecis gehir 6lgeginin genislemesi ile ortaya gikmugtir. Bolgenin genistemes,
endiistri ve mifusun artmastyla beraber herkesin kiyida bir yer istemesi, kiyilarin rekreasyon
ve turizm agisindan da kullanmitmaya bagtanmasi, kiyinin 6énemini arttirmig ve problemleri de

beraberinde getirmigtir.

Zamanla degisen ve gelisen hayat sartlart insanlarin giinlik aktivitelerinde de kryilardan
faydalanmak istemeleri sonucunu dogurmus, tim bunlar kiyr tasarmmlarinm  6nem
kazanmasmi, mevcut bolgelerin tekrar ele alinarak gsehre kazandirilmasi g¢aligmalarim
gindeme getirmigtir.

Kryr atanlarimn diizenlenmesi ¢ahigmalarinda bugin 3 farkhh yontem uygulanmaktadir:
(Sengiil, 1995)
- Koruma (conservation)

- Yeniden cantandirma—gelistirme (redevelopment)
- Olusturma—gelistirme (development)

Koruma, bugiine kadar ulagan kiyimnn yapiarinin ve kultaniminin oldugu gibi restorasyonu ve

korunmasim temet atan bir antaygt benimser.

Yeniden canlandirma-gelistirme modeli, sehir merkezlerinin genigleyerek, kiymnin dagrtim
merkezi olarak 6nemini yitirdigi durumlarda uygulanan bir yontemdir. Bunun en tipik érnegi
olan limantarda, eski ambar ve kuliibelere yeni fonksiyonlar getirilirken, gezinti yerleri ve
acik alan dizenlemeleriyle kiyrya agikhik karakteristiginin kazandritmasidir. Her ne kadar
tilkeler arasinda gelisim sistemlerinde farkhliklar olsa da genelde alan igin dogru
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fonksiyonlarin getiritmesi ve devlet organizasyontaniyla bu plan gergevesinin kontroli soz
konusudur.

Olusturma—gelistirmede iki tip yaklasim s6z konusudur. fikinde 6rnekler gevresel plantamada
bazr kriterter (yesil plantamas: gibi) belirlenerek sehir merkezine komgu, yasamaya elverigt
bir alan saglanmasi tizerine kurulmugtur. Diger yaklagimda ise yerlesim sehir diginda olacaktir
ve kisiler arast davrams farkhitiklari, kigisel tercihler ve sehir merkezinde yasayan insanlarm

egilimleri esas alinacaktir.

Ister deniz, ister gol, isterse nehir kiyisinda bulunsuntar, sonug olarak suyla su ya da bu
sekilde iligkisi olan kry: sehirteri, degisen diinya diizeni ve beklentiler dogrultusunda zaman
zaman ortak, bazen de tamamen kendine &zgii sorunlar yagamaktadirlar, Gimiimiizde en
iddial1 yenileme projelerinin uygulama alanltart bu bolgelerdir, giinkii yeni yiizyithn esiginde
bu kentlerin ulustar arast rekabet ve teknolojik yenilemeye uyum saglamalart sarttir.
Tokyo’dan Londra’ya, Sydney’den Rotterdam’a, Boston’dan Hong Kong’a tersaneler,
projeler, planlar ve girisimler hareket halindedir. Sonuglar —ya da umulan sonuglar- gogu kez
tatmin edici olmaktan uzaktir; ancak bundan bile, deZerli derster alnabilir. S6z konusu
bolgeler ¢ogu kez tarihsel ve gevresel acilardan ¢ok degertidirter ve kentsel merkezlerin
gekirdeklerinde yer alirlar. Bu, ¢ok 6zen gosterilmesi gereken bir noktadrr. (Mambro ve
Mancuso, 1991)

Bu bélimde; Tarkiye ve gesitli diinya titkelerinin kiy1 yonetimine bakig agilarmi gosteren kryr
kanunlan ve bu ¢ergevede kiyr kentlerinde gergeklestirilen kiy1 diizenlemelerinden émekler
sunutacaktir. Tarkiye, her ne kadar g tarafi denizlerte gevrili bir titke olsa da, bu giine kadar
uygulanabilmis, kapsamh bir tasarim bulmak pek miimkiin degildir. Tirkiye érneklerindeki
uygulamalar; sadece bir kisim park, rekreasyon ve ya dolgu alanlarim kapsayan kismi
tasarimlardr ve dogru omek olmasmdan ¢ok, yanlig politika veya eksik tasarimlarda,
bhatalarmn, uygulama sonrast kullamm asamasinda fark edilmesinin dogurdugu sonuglarm
belirlenmesi agisindan garprcidir.  Bahseditecek diinya 6mneklerinde ise; 4. bolimde
anlatitacak olan bolgenin ve Istanbul’un yapisma ve degisimine uygun diigecek, kismen de
olsa kiyastama imkam tamyacak, plantama ve uygulama asamasinda ele alnan yontemler ve

yasanilan stireglerte ornek olusturabitecek ditzenlemeler secilmeye ¢aligitmigtir.
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3.1 Tiirkiye’de Kuyr fle Iigili Yasal Diizenlemeler

Tiirkiye, birbirinden ayn 6zelliklerdeki dort denize kiyist bulunan ve bu nedenlte kiyisal
alantart agismdan g¢ok sanstt bir itkedir. Gegen yiizyilin son ¢eyreginde, kiyr alanlarmdaki
ekonomik yatimlar ve gelismeler Onemli dizeyde artis gostermigtir Bu donemde,
kentlesme, endiistriyel gelisme, tanim, batikgilik, seyir ve deniz ulagtirmast gibi kiy:
alantarinin geleneksel kullamimlarna, turizm gelismesi, ikincit konut projeleri, kiiltir
balik¢ihigr tesisleri, koruma ve saktama gereksinmeleri gibi Tirkiye i¢in yeni sayilabitecek
sektorter de eklenmigtir. Kiyr alantarindaki etkintiklerin gesittenmesi ve gelismenin daha
bitytik olgeklere ¢itkmasina bagh olarak da, bir yandan kuttammlar arasinda ¢atigmalar, diger
yandan gevre ve kaynak degerlerinde bozulmalar olusmugtur. Bugiin kiy: kentleri ve ¢evreleri,
oneml turizm alanlan, sanayi bolgeleri, korfezter ve koylar, ekolojik ve kiiltiirel agidan énem
tagtyan yerler gibi pek ¢ok kiyt kesiminde “kiyr yonetimi”, énemti ve ivedi bir gereksinme
durumuna gelmigtir. Tirkiye’de kultamlan kimi gelisme ve gevre yonetimi araglari, kryr
alanlar1 yonetimiyte de iligkilidir. Diger yandan, Kiy1 Kanunu, korfezler gevresindeki belediye
birlikleri gibi dogrudan kiyr yonetimine katkr saglamayr amaglayan araglar da vardir. Buntar
asagda kisaca agiklanmugtir: (Ozhan, 2001)

¢ Bes yilhik ve yithk kalkimma planlar:

1965 yitindan baglayarak uygulanan ulusal Slgekteki kalkmma plantan, balikgihik, turizm,
ulasgtirma, tanm ve gevre gibi kiyr alantarmim kullamimu agisindan énem tastyan sektorteri de
icermektedir. Degigik sektorler i¢in gelisme politikalan, stratejileri ve donem sonu hedefleri,
bes yithk aralarla gozden gegiritmekte ve giincellestiritmektedir. Beg yithk kalkinma plam
¢aligmatari, son yillarda eski giiciinden ve etkinliginden 6nemti dlgiide kaybetmistir.

e Sektirel gelistirme planlar:
Turkiye’de zaman zaman baz: sektorler i¢in kapsamlt gelisim plantart hazirtanmaktadir.
1970’1 yillarin “turizm geligtirme plantart” 6nemti bir 6rnektir.

¢ Arazi kullammm planlar:

Kiyr alanlarina 6zgii olmamakla birlikte, kiyr alantarr yonetimi i¢in de gok sayida ilkede en
yaygmn kultanitan araglarmn baginda gelmektedir. Tirkiye i¢in de, olabilecek en iyi diizeyde
yararlamlmasa da oénemli araglardan birisidir. 3194 no.lu imar Kanunu, g ayn olgekte arazi
kultanim plant tanmimlamaktadir. Bunlar; “Bélge Planlart” ya da “Cevre Diizeni Plantart”
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(1/25 000 dlgek), “Nazim Imar Plantarr” (1/5 000 6lgek) ve “Uygutama Imar Plantarr’dr (1/1
000 olgek). Kiyr yonetimi agisindan ozellikle bolge ve cevre diizeni plantart Snem
tagimaktadir. Bu planlarda cesitli sektorierin arazi kullanimiar betirtitmektedir.

o  Ozellikle korunan/yénetilen alanlar (milli parklar, dogal ve Kiiltiirel sitler, vb.)

Yine pek ¢ok iitkede yaygin olarak kullanitan bir aragtir. Tirkiye’de de, gesith soruniarla
birlikte, yaygin olarak kullanitmaktadir. En 6nemli sorunlarin baginda ii¢ ayn bakanhigm
(Cevre, Orman ve Kultiir Bakanliklarr), hemen hemen birbirlerinden tiimiiyle bagimsiz olarak
bu igle ilgilenmesi gelmektedir. Ikinci sorunsa, 6zet korunan atanlar icin bugiinkti yonetim
yapisimn agirt diizeyde merkeziyetgi olmasidir.

e Cevre Etki Degerlendirmesi (CED)

Cevresel Etki Degerlendirmesi Yonetmeligi, Cevre Kanumu’'nun yirarkige girdigi 1983
yihndan yaklagik 10 yit sonra ¢ikartitmigtir, daha sonra bir kez degistiritmigtir. Cevre
Kamunu’nun 10. maddesi gergevesinde ¢ikarilan yonetmelik; gergeklestirmeyi plantadiklary
faaliyetleri sonucu islefmelerin yatirtm kararfarimin gevre iizerinde yapabilecekleri tiim
etkilerin belirlenerek degerlendirilmesi, tespit edilen olumsuz etkilerin 6nlenmesi ya da
gevreye zarar vermeyecek oOlgiide en aza indiritmesi ve alternatifterin degertendirilmesi
amacryla gergeklestiritecek Cevresel Etki Degerlendirme siirecinde uyulacak idari ve teknik
esaslarin diizenlenmesini amaglamaktadir. Kiyilarla ilgili olarak limanlar, denizden bityik
¢aph arazi kullamilmas: ve dip taramasi, CED Uygulanacak Faaliyetler Listesi kapsaminda
yer almaktadir. Mendirek ve marinatar, balikgt barmaklan ile kiy1 ve deniz yapilary, gemi
sokiim yerleri gibi faaliyetler ise CED On Arastrmas: Uygulanacak Faaliyetler Listesi’nde
yer almaktadir. CED, gelismig ilkelerde ¢ok Onemli bir ¢evre yonetim aract olarak
kullanmilmaktadir. CED siirecinin  Tiirkiye’deki kullanimmin, beklenilen yaran timiiyle
sagladif: séylenemez.

¢ Belediye birlikleri

Marmara Denizi, Izmir, Izmit, Iskenderun korfezleri gibi kapahi denizlere kiyist olan
belediyeler 1980°li yillarda, gok dogru bir kararla, gevre yonetimini olabildigince birlikte
gelistirmek amacryla birlikler olusturmustardir. Yonetimde bittimtesmeyi cografik antamda
saglayan belediye birtikteri gok yararht istevier ustlenebilirler. Ancak kaynak yetersizligi,
egitim eksiklikleri gibi nedenlerte belediye birliklerinin bagaritann sk diizeyde
kalmaktadur.
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e Yasalar, yasaklar ve yaptirnmlar B
Anayasa’dan baglayarak, Tirkiye’de kiyr yonetimi agrsindan 6nem tagiyan gesitli yasatar
bulunmaktadir. Yirirtige girig sirasina kanunlar gére su gekilde siratanmaktadurlar;

- Limantar Kanunu (1924)

- Orman Kanunu (1956)

- Su Urtnleri Kanumu (1971, degisiklik 1986)

- Sahil Giivenlik Komutanh@: Kanunu (1982)

- Turizmi Tegvik Kanunu (1982)

- Cevre Kanunu (1983)

- Milli Parktar Kanumu (1983)

- Kiltiir ve Tabiat Varhiklarint Koruma Kanunu (1983)

- Bogazi¢i Kanunu (1983)

- imar Kanunu (1985)

- Bagbakanhk Ozet Cevre Koruma Kurumu Bagkanhg: Kurulmasmma Dair Kanun
Huikmiinde Kararname (1989)

- Kiyr Kanunu (1990, degisiklik 1992)

618 sayith Limantar Kanunu, limanlarin idare, temizleme, derintestirme, genigletme, tarama,
ty1 halde tutulma ve tiim liman iglerinin yapilmast amaciyla ¢ikarttmigtir.

6831 sayilt Orman Kanunu, ormantart devietin idare ve tasarrufu altina almig, ormantara, bitk:
ortiistine ve su kaynaklarina zarar verici faaliyetleri yasaklamig, ormantik alanlarda bagka
amagla arazi kullammmi smirtandrmugtir. Kiy: bolgesinde yer atan ormanhik araziler de bu
kanun hiikiimterine tabidir. K1yt yonetimi agismdan bakitdifinda kiyr bolgesi ormantart tiim
ormantik araziter gibi hemen kiy1 seridinde yer alan araziler de dahil olmak tzere kamuya
dinlenme ve eglence amaglartyla genis alanlar sunan ve oldukg¢a iyt korunan bolgeter olarak
gorinmektedir. Ancak kiyr bolgesindeki geligmeyi etkileyen Turizmi Tegvik Kanunu ile
Orman Kanunu ihlat edilmektedir. Bu yasayla ulusal park icinde yer alan arazilerin bile
dinlence ve yapilagsma amaglarryla devredilmesi miimkiin olmustur. (Hizal, vd., 1998)

1380 sayith Su Uriinleri Kanunu, su trinlerinin korunmasi, istihsali ve kontroline dair
hususlart kapsar. Kanunla i¢ sular ve denizlerde su triinleri istihsal yerleri belirtenerek sulara

zarartt maddeler dékilmesi veya dékiilecek gekilde tesis yapilmast yasaklanmugtir,
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2634 sayith Turizmi Tegvik Kanunu’nun amact; “turizm sektoriinii diizenleyecek, gelistirecek
dinamik bir yap: ve isleyise kavusturacak tertip ve tedbirlerin ahnmasmt sagtamaktr” Bu
kanun ile Turizm Bakanlifr’na kiyr boyunca belli arazileri turistik amaglar i¢in aymrma ve
yonetme yetkisi verilmekte ve bu bolgelerde turistik tesis kuran Ozel yatmrimcitara mali
tegvikler verilmesi miimkiin kilinmaktadir. Bu yolla Turizm Bakanligi, kiyr boyunca yer alan
genis bir bolgeyi turizm bolgesi ve turizm merkezi olarak itan etmigtir. Turistik bolgeler ilan
etme yetkisinin kiymmn degisik yerteri i¢in uygulanmast sonucunda orman alantari kiigiitmeye
baslamugtir. Daha ¢ok turistik tesis antayis: ile plansiz olarak yapilan turistik tesisler ¢evrenin
olumsuz yénde etkilenmesine sebep olmaktadir. (Sakar, 1996)

Turizmi Tegvik Kanunu ile deniz, g6t ve akarsular ile kiyilarin ozelliklerini bozucu ve
yipratict gekilde kullanitamayacag: hitkkme baglanmigtir. Bu yerlerden kum, ¢akil ve tas
ahnmast gibi gesitli sekillerde yararlamiimasina izin verme yetkisi Deniz Kuvvetleri
Komutanhgr’mn da gorasii alinarak Turizm Bakanhi@r’'na verilmigtir. Ayrica, kiyrdan kum
alimlan ile ilgili olarak Tag Ocaklart Nizammnamesi ite Kiy1 Kanunu kapsaminda valiliklerce
ruhsatlandirma iglemleri yapilmaktadr. Ancak, bagta turizm ve altyap: taleplerinin ihtiyag
duydugu kum gereksinimini kargilamak iizere kagak kum ahmu faaliyetleri artmakta ve
kumsatl alantar tahrip edilmektedir. Mevzuatin uygun gordiigii bigcimde uygulama, ,izleme ve
denetleme yapilamamaktadw. 1738 sayih Seyir ve Hidrografi Hizmetleri Kanunu ve bu
kanunun uygulanmasina iligkin yonetmelikle iilke denizleri ve sularinda sahil hatlar,
derintikler ve osinografisinde degisiklige neden olabilecek her tiirlii ¢aligmada Seyir ve
Hidrograft Daire Bagkanlir’ mn gériiglerinin alinmast zoruntu kitmmugtir, (Hizal, vd., 1998)

383 sayth Kanun Hikkmiinde Kararname ile Bagbakanhik Ozel Cevre Koruma Kurumu

Bagkanlig1 kurulmug olup 2872 sayilt Cevre Kanunu’nun 9. maddesine gore “Ozet Cevre
Koruma Bolgesi” olarak ilan edilen ve editecek alantarin sahip oldugu gevre degerlerini
korumak ve meveut gevre soruntarmi gidermek igin tiim tedbirteri almak, bu atanlarn koruma
ve kullanmm esastarmr belirlemek, imar plantarint yapmak, mevcut her 6lgekteki plan ve plan

kararlarim revize etmek ve re’sen onamak, s6z konusu mevzuatla bu kuruma verilmigtir.

(Hizal, vd., 1998)

2873 sayih Milli Parklar Yasast, “titkemizdeki milli ve miltetleraras: diizeyde degere sahip
milli park, tabiat parks, tabiat anit1 ve tabiat koruma alantarimmn segilip belirlenmesine, dzellik

ve karakteri bozulmadan korunmasina, gelistirilmesine ve yonetilmesine iliskin esastar:
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diizenlemek™” amaciyla gikaritmugtr. Kanunda, “.... bilim ve egitim bakimundan 6nem tagryan
nadir, tehlikeye maruz veya kaybolmaya yiiz tutmus ekosistemter, tiirler ve tabi olaylarm
meydana getirdigi seckin &rmekleri ihtiva eden ve mutlak korunmas: gerekli olup, sadece
bilim ve egitim amaglartyla kultanitmak {izere ayrilmig tabiat pargalari...” olarak tanmmtadigs
alantart “Tabiat: Koruma Alam” olarak ilan etmig ve bu gorevi de Orman Bakanligr Mitli
Parklar Genel Miidirtiigiu’ ne vermigtir. (Sakar, 1996)

2863 sayih Kiiltiir ve Tabiat Varhiklarmmn Korunmas: Hakkinda Kanun, “korunmast gerekli
tagimr ve taginmaz kiltiir ve tabiat varhiklar ile ilgili tammlan belirtemek, yapitacak istem ve
faaliyetleri diizentemek, bu konuda gerekli itke ve uygulama kararlarm alacak tegkitatin
kurulug ve gorevlerini tespit etmek™ amacryla gikaritmigtir. Kanunda, “... ilging 6zellik ve
giizelliklere sahip olan ve ender bulunan korunmas: gereken alantan ve taginmaz tabiat
varliklarim...” kapsayan alanlar “ tabi sit” olarak tammlanmig ve bu gorevi de Kiiltir ve
Tabiat Varltktarint Koruma Genel Midirkigii’ ne vermigtir. (Sakar, 1996)

2960 nolu Bogazi¢t Kanunu, 18.11.1983 tarihinde yiiriirliige konmustur. Kanunun amaci,
“Istanbul Bogazi¢i alantarinin kiiltirel ve tarihi degerlerini ve dogal gizellikterini kamu yarar
gozeterek korumak, gelistirmek ve bu alanlardaki niifus yoguntugunu artiracak yapilanmayi
smirlamak i¢in uygulanacak imar mevzuatimu belirlemek ve diizenlemektir” Bu amag
tammmlamasinda ti¢ 6nemli nokta ortaya ¢ikmaktadir. Bunlar; kiiltiiret ve tarihi degerlerini ve
dogal guizelliklerin korunacagi, kamu yararimmn gozetilecegi, ve bunlar i¢in yapitagma
(imar) konularinin ele alinacagidir. Bu ii¢ nokta kiyr y6netimi konularimin ancak bir
bolumunit olusturdugu i¢in Bogazi¢i Kanunu, genis kapsamli bir kiyt yonetimi yasast
sayilmaz. Ancak dar kapsamt da olsa, 1980°terin itk yillar i¢in, 6ncii ve ilerici nitelikleri olan
bir “6zel koruma alani yonetimi yasast”dir. Bogazi¢gi Kanunu’nun 6ncii sayilmasmin nedeni,
Avrupa iitkeleri genelindeki biitiintegik kiyr yonetimi gabalarimn o yillarda, kimi iitkelerde
heniiz hig bagtamamig, kimiterindeyse itk agamatarinda olmasidir. Yasamn ilerici sayitmasmin
iki nedeni vardir. Itk neden Bogazigi kiyr alanlarinm yapilasma dogruttusundaki yonetimi
igin, “bolgeleme” tekniginin kullamlmug olmasidir. Ikinci neden ise, “bitimlesik yonetim”
yaklagimnt bityiik oranda sergileyen bir ydnetim yapis1 ongdrmesidir. (Ozhan, 2001)

Bogazi¢i Kanunu’nda olugturulan biitiintesik yonetim yapisi ne yazik ki yalmizca yaklagik 1,5
yil yuriirlikte kalabilmigtir. 03.05.1985 tarihinde yirtrtige konan 3194 sayith Imar
Kamunu’nun 46. Maddesiyle Bogazigi Kanunu’nun olusturdugu organtar kaldiritmus,
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oluturulan bolgelerdeki uygulamalar Istanbul Bityiiksehir Belediye Bagkanhigr’na ve ilgili
Iige Belediye Baskantiklarina brakitmusgtir.

3194 sayilt Imar Kanunu, belediye simirlant iginde ve diginda kalan yerlerle ilgili yapitacak
planlarla, inga edilecek resmi ve zel biitiin yapilar hakkmda diizentemeler getirmistir. Kanun,
belediye ve miicavir alan iginde imar plantama yetkisini belediyelere vermis, ayrica yapitarm
denetimi, ruhsata baglanmasi, ruhsatsiz yapilara ceza uygulanmas: konularinda da
belediyelere ve ilgili kurulustara genis yetkiler tanmugtir.

Yukarida bahsedilen yasalar ve bu yasalarda yer alan kiyt ile ilgili maddelerin yan: sira sadece
kiyr ile ilgili dﬁzenlemelér igin gikaritmug, kryidan kamunun serbestge yararlanmasi, yapr
simrlamasi, kirlenme, denizi doldurma ve kiyidan kum alma konularm kapsayan, yiirirtige
girdigi tarihten itibaren bazi deigikliklere ugrayp bugiinkii geklini almus bir Kiyr
Kanunu’muz da bulunmaktadir. Kiyr Kanunu’nun ¢ikarilmast ve degisim siireci su sekilde

gergeklegmisgtir:

12.01.1970 gin ve 7/25 sayih Bakantar Kurulu Karan ile, deniz ve gol kiyilarmdaki devlete,
belediyelere ve koy tiizel kigiliklerine ait arazi ve arsalarin kapatilmasi, kamp yeri olarak
tahsis edilmesi, irtifak hakk: tesisi suretiyle gergek wve tizel kisilere devredilmesi
yasaklanmugtir. Ancak bu tedbirlerin yeterli olmamasi nedeniyle 6785 sayih Imar Kanunu’na
20.07.1972 tarihinde 1605 sayih kanunla eklenen Ek 7 madde ile kiyilarin korunmasina
iliskin yeni hitkiimler getirilmigtir. Daha sonra 18.11.1975 tarihli bir yonetmelik ¢ikartilarak
kiymn tammn ve hukuki durumu dzerinde Onemle durulmus ve uygulama bigimi
belirtitmigtir. (Alkay, 1995)

1982 Anayasasr'nda kiymm hukuksal durumu 43. Maddede agiklanmistr. Bu maddede
“ktyitarmn Devletin hitkiim ve tasarrufu altinda oldugu, deniz, g6l ve akarsu kiyitartyla, deniz
ve gollerin kryitari gevreleyen sahil geritlerinden yararlanmada 6ncelikle kamu yararmm
gozetilecei, kiyiltarla sahit geritlerinin kuttamitg amaglarina gére derintiginin ve kisilerin bu
yerlerden yarartanma imkan ve sartlarmin kanunla diizenlenecegi” éngoriitmisgtiir. (Gerekgeli
1982 Anayasasr)

1982 Anayasasi’'mn kabuliinden sonra 43. madde uyarinca hazirlanan 3086 sayit Kiyr
Kanunu 26.11.1984 tarihinde ytrtrliige girmistir. Yasada, kiy1 ¢izgisi, kiy1 kenar ¢izgisi, kiyr,
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sahil geridi, dar kiyr tamimlari net olarak yapilmig, plan kararlarryla yapilacak yapilar
belirtitmigtir.

Sekil 3.1 3086 sayth Kiyt Kanunu’na ve 110 sayili Genelgeye gore kiyi ¢izgisi, kryt, kiyr
kenar ¢izgisi, dar kiy1, sahil geridi tammlarint gésteren kroki. Sahil geridi; imar plant olan
yerlerde 10m’dir.

25.02.1986 tarihinde ad: gegen kanun iptal edilmigtir. 3086 sayrth Kanun’un iptalinden sonra,
yeni Kiy1 Kamunu yiriirliige girinceye kadar uygulamadaki teredditleri gidermek
amacryla, daha onceki mevzuat ve uygulamalardaki yerlesmis prensipler dikkate alinarak,
Baymdirtk ve Iskan Bakanhgr tarafindan 15.07.1987 tarih ve 110 sayth bir genelge
gikaritarak yurtirlige konmustur.(Bayindirtik ve Iskan Bakantigr Yapi Isteri Genel Mudtirttigi

110 sayiht Genelge)

Sekil 3.2 3086 sayth Kiy1 Kanunu’na ve 110 sayih Genelgeye gore Uygulama imar Plam
bulunmayan belediyeler ile belediye ve miicavir atan sinirtan i¢inde ve digindaki koy ve
mezralarm yerlesik alanlarmda kiyr ¢izgisi, kiyi, kiyt kenar ¢izgisi, sahil seridi.
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Sekil 3.3 110 sayil1 Genelgeye ve 3621 sayihi Kiyt Kanunu’na gore belediye ve miicavir atan
smirlari iginde ve diginda plamt bulunmayan alantarda imar yonetmeliginin 6. békimtine yapr
yapilacak atanlarda kuy1 gizgisi, ktyy, kiyr kenar ¢izgisi, sahil geridi

Daha sonra 04.04.1990 tarih ve 3621 sayth Kiyr Kanunu yiirtirtige girmistir. Bu kanunta kryr
¢izgisi, kty1, kiyr kenar gizgisi, sahil seridi tanimlart yeniden yapilmig ve imar plam karariyla
kiyida ne tiir yapilar yapilabitecegi, doldurma ve kurutma yoluyla arazi kazanma ve bu
araziler tzerinde yapilacak yapilar belirtitmigtir. 3621 sayth Kiyr Yasast’nin deniz, tabii ve
suni gol ve akarsu kiyilar ile bu yerlerin etkisinde olan ve devam niteliginde bulunan sahil
seritlerinin dogal ve kiiltiirel 6zellikleri gozeterek koruma ve toplum yararlanmasma agik,
kamu yararmna kullanma esaslarini tespit etmek amacryla diizenlendigi betirtitmektedir.
Yasada sahil geridinin derinligi temelde, alamn planti, plantanacak ve plansiz olmasina gore
saptanmaktadir. Derinlik, plansiz alanlarda 100 m, plan yapilmasi durumunda 20 m
olabilmektedir. (Kokten, 1996)
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Sekil 3.4 3621 sayth Kiyr Kanunu’na gore, kismi yapitasmanmn oldugu, Uygulama Imar Plam
yapilacak atanlarda kuyr ¢izgisi, kiyi, kiyr kenar ¢izgisi, sahil geridi.
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Sekil 3.5 3621 sayth Kiy1 Kanunu’na gore yerlesik alanlarda, Uygutama Imar Plam
bulunmayan belediye ve miicavir alan simrlan iginde kiyr gizgisi, kiy1, kiyr kenar ¢izgisi, sahil
seridi.

3621 sayih Kiyt Kanunu 01.07.1992 tarihli 3830 sayitt kanun ite degisiklige ugramstir. 3830
sayilt kanun ile 3621 sayith Kiyt Kanunu’nun 4. maddesinde yer alan sahil seridi tanim
degistiritmigtir. Yeni kanuna gore sahil seridi iki kusaga ayrilarak her kusak igin ayn

yapilagma kogullar: belirlenmigtir. Bugiin yiriirlikte olan kanun, bu kanundur.

Kyt Kanunu, 3 bétimden olugmaktadir. Birinci bélimii olusturan “genel hitktimter” baghgr
altinda, kanunun amaci, kapsami, istisnalari, tammlar ve genel esaslar yer almaktadir. Bu
kanuna gore sahil seridi; deniz, tabii ve suni gollerin kiyr kenar ¢izgisinden itibaren kara
yoniinde yatay olarak en az 100 metre genistifindeki alandir. Iki bolimden olusan bu alan
kullamtm amact ve dogal esiklere gore belirlenir. Sahil geridinin birinci bolum; sahil
seridinin tiimii ile sadece agik alanlar olarak diizenlenen; yesil atan, ¢ocuk bahgesi, gezinti
alantari, dinlenme ve bu Yonetmelikte tammtanan rekreaktif atantardan ve yaya yollarindan
olugan, kiyt kenar ¢izgisinden itibaren, kara yoniinde yatay olarak 50 m genislifinde
belirtenen boliimdiir. Sahil seridinin ikinci bokimis; sahil geridinin birinci bolimiinden sonra,
kara yoniinde yatay olarak en az 50 m genislifinde olmak iizere belirlenen ve tizerinde sadece
Kanunun 8. maddesinde ve bu yonetmelikte tanimlanan toplumun yararlanmasma agik
giniibirlik turizm yap1 ve tesisleri, tagit oltar, agik otoparklar ve aritma tesislerinin yer aldig
botiimdiir. Kiy1 Kanununun Uygulanmasina Dair Yonetmelik’te yer alan rekreaktif alan ve
gimibirlik turizm tesisi tamimlarma gore, rekreaktif atantar; halkin eglence ve dinlenme
gereksinimlerini kargitamaya doniik, agik olarak diizenlenen oturma ve yemek yerleri,yemek
pisirme yerleri, gesmeler,oyun ve agik spor alanlan, agik gosteri alantan ve yesil bitki 6rtiisi
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bulunan alantardir. Gintibirlik turizm tesisleri ise;kamping ve konaklama iiniteleri igermeyen,
dus golgelik, soyunma kabini, wc, kafe-bar, pastane, lokanta, fuar su oyuntar park: ve dzellik
tagiyan el sanatlan driinlerinin 20 m™’yi gegmeyen sergi ve satis tnitelerini igeren yap1 ve
tesisterdir. Bu bolimde belirtilen genet esaslar su sekilde sxralanméktadlr: (Sakar, 1996)

Kiyilar, Devletin hitkiim ve tasarrufu altindadir. Kiyilar, herkesin esit ve serbest olarak
yarartanmasina agiktir.

Kiy1 ve sahil geritlerinden yararianmada 6ncelikle kamu yaran gozetilir.

Kiyida ve sahil geridinde plantama ve uygulama yapilabilmesi igin kiyr kenar ¢izgisinin
tespiti zorunludur.

Kiyr kenar ¢izgisinin tespit editmedigi bolgelerde talep vukkuunda, talep tarihini, takip e
eden tig ay iginde kiy1 kenar ¢izgisinin tespiti zoruntudur.

Sahil seridinde yapitacak yapitar kiy1 kenar gizgisine en fazla 50 metre yaklagabilir.
Yaklasma mesafesi ve kiy1 kenar ¢izgisi arasinda kalan alanlar ancak yaya yolu, gezinti,
dinlenme, seyir ve rekreaktif amagla kultarutmak tizere diizenlenebilir.

Sahil geridinin derinligi, 4. maddede belirtiten mesafeden az olmamak tizere sahil
seridindeki, sahil seridi gerisindeki kultanimlar, dogal esikler dikkate alinarak belirienir.
Tagit yoltari, sahil seridinin kara yoniinden yap: yaklasma s gerisinde kalan alanda
duzenlenebilir. Sahit seridinde yapilarmn kullamim amacina bagh olarak yapim kogullart
yonetmelikte belirtenir.
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Sekil 3.6 3830 sayih Kryr Kanununa gore kiy: ¢izgisi, kiy1, kiy kenar gizgisi, dar kiy, sahil g.
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Kanunun 2. bstimiinde, “kiyr, kiyr kenar ¢izgisi, sahil seridi, plantama ve yapitanma” bagh
altinda 6-12. maddeler yer almaktadir. “Krymm korunmasi, yapr yasag: ve kiyida yapitacak
yapilar” konularmmn yer atdigt 6. Maddede su hitkimler yer almaktadir: (Sakar, 1996)

- Kiyi, herkesin e§it ve serbestlikle yararlanmasma agik olup, buralarda higbir yapi
yaptlamaz; duvar, ¢it, parmaklik, tel 6rgii, hendek, kazik ve benzeri engeller
olusturulamaz.

- Kiyilarda, kiyryr degistirecek boyutta kazt yapitamaz; kum, gakil vesaire alinamaz veya
¢ekilemez.

- Kuyitara, moloz, toprak, curuf, ¢6p gibi kirletici etkisi olan atik ve artiklar dékitemez.

- Kiyida uygulama imar kararlar ile;

a)y Iskele, liman, barnak, yanagma yeri, rihtim, dalgakiran, koprii, menfez, istinat duvari,
fener, gekek yeri, kayikhane, tuzla, dalyan, tasfiye ve pompaj istasyontar: gibi, krymimn
kamu yararina kuttanimu ve kiyr korumak amacina yonelik alt yapi ve tesister,

b) Faaliyetlerinin 6zellikleri geregi kiyidan bagka yerde yapilanmalart miimkiin olmayan
tersane, gemi sokiim yeri ve su triinlerini tiretim ve yetigtirme tesisteri gibi, 6zelligi olan
yapt ve tesisler, yapilabilir.

Bu yap1 ve tesister yapim amaglan disinda kultanitamazlar.

Kanunun 7. maddesinde “doldurma ve kurutma yoluyla arazi kazanma ve bu araziler tizerinde
yapilabilecek yapilar” konusu ele ahmmustir. Kanunun uygulanmasina dair yonetmelikte
belirtildigine gore; denizlerde, igme ve kullanma suyu kaynagi olmamak kayd: ile tabii ve
suni gollerde ve akarsularda; sadece kamu yararmin gerektirdigi hatlerde, daha uygun
alternatifler bulunmamas: veya ktyr alaminin yetersizligi nedeniyle ve uygulama imar plam
karar ile yonetmelikte belirtilen yap1 ve tesisterle, Kanunun 7. Maddesi geregi yapilabilecek
kara, deniz, hava ulagmmma yo6nelik alt yapi tesisleri, yesil alan diizenlemeleri kapsaminda
park, gocuk bahgesi, agitk spor alanlant ile agik alan agirhikhi olmak tizere ve emsali aym
amagla ayrilan alanmn % 3’unii yiksekligi 5.50 m’yi agmayan takilip sokiilebilir elemanlarta
inga edilen; lokanta, gazino, ¢ay bahgesi, sergi tiniteleri ve idare binalarim igeren fuar, piknik,
¢glence alanlart diizenlemek amaciyla doldurma ve kurutma iglemleri yapilarak arazi
kazamilabitir. Planlarin hazirlanmasi, incelenmesi ve doldurma ve kurutma igleminin
gerg:ek]estiriimesi agamalarinda, ekolojik dengenin korunmasi, deniz, tabii ve suni gol ve
akarsularla binalarm cevrelerinin ve bu gevredeki canhi hayatin olumsuz etkilenmemest
esastir. Doldurma ve kurutma igleminin yapilabilmesi i¢in: ($akar, 1996)
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a) Doldurma ve kurutma igtemini yapacak ofan ilgili idarece doldurma ve kurutma igtemine
iliskin talep valitige itetilir.

b) Valilik, doldurma ve kurutma yapilmasinda sakimca olup olmadifina dair gerekgeli
goriiginii, teklifle birlikte Bakanliga itetir.

¢) Bakanhk, konusuna ve bolgenin dzelligine gore ilgili kuruhxslarm gorigtni alarak teklift
inceter.

d) Teklifin Bakanlikga uygun bulunmast halinde, doldurma ve kurutma alamm ve bu
alandaki uygulamay: igeren uygulama imar plami, talep sahibi idarece yapilir veya
yapturilr.

€) Doldurma ve kurutma suretiylte kazamlacak arazi, 2634 sayilt Turizmi Tegvik Kanunu’na
gore belirlenen turizm bolge, alan ve merkezlerinden ve bu Yénetmeligin 12. Maddesinin
2. Fikrasinda sayilan kullammlara, yapi ve tesislere ait ise, uygulama imar plantart 3194
sayilt Imar Kanunu hikiimleri uyarmca yapitir veya yaptiuthr. Bakanhkca onaylanarak

ariirtiige girer.
f) Doldurma ve kurutma igtemleri onayts imar plantarina uygun olarak yapihr.

Kanunun hiktomlerine gore, kiyida ve kurutma ve doldurma yoluyla kazamilan araziler
tizerinde yapilmast miimkiin olan yap: ve tesislerin yapitabilmesi icin, Maliye ve Giimriik

Bakanhgidan gerekli iznin alinmast zoruntudur.

Kiy1 Kanunu’nun son boluminde ise “kontrol, imar mevzuatina aykm yapt ve ceza

htikiimleri” konular tizerinde durulmugtur.

3.2 Tiirkiye’den Kiy: Diizenleme Ornekleri
fzmir Kordonboyu, Karsryaka Sahilyolu ve Mustafa Kemal Sahil Bulvart

Ezmir’in kentset kryr kuttanimi iginde, “Kordonboyu” mun ¢ok ozet bir yeri vardir. Kentin bir
bolimiinde yer alan kismi bir kiy1 bandimin bu derece 6nemli, kimlikli olusu hatta kentsel
agidan bir imaj olusturmast ve &zel bir isim almast benzeri az goriilebilecek bir gelismedir.
Hatta “Kordonboyu” nun algilama agisindan kentsel bir eleman 6rmegi oldugu da sdylenebilir.
Kordonboyu, yalnizca kentsel imaj ya da algitama agisindan degil, sosyat ve kiiltiirel agidan
da ayn bir deger tagir; 19. yiizyilda Kordonboyu i¢in diizenlenmis olan Rumca, Fransizca,...
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vb. dilterdeki agit ve sarkitarin yani sira, gimimiizde de kullanitan Tirkge sark: ve tirkiiterin
Oznesi oldugu s6ylenebitir.

Kordonboyuw’nun bir ulagim aksi olarak dogusu, 1860 yiltarina kadar dayamr. 1854 yihinda
temeli atitan Alsancak tren istasyonu ile, 1867 yilinda imzalanan ve 1875 de ilk agamast biten
liman arasinda Kordonboyunca athi tramvay igletitmest diigtintilmiistii. Buna gore, gindiiz
yolcu gece ise mal tagiyan tramvaylar liman ile istasyon arasinda énemti bir gérev tistlenmigti.
Bu donemi takiben Kordonboyu’nun ¢ok hizlr geligtigi sdylenebitir. (Atay, 1993)

Kordonboyu, 1860 lardan 1998 lere kadar, kent halkinin denizle butustugu, prestij alant olarak
kentsel aktivitelerin toplandigi, kentin denizyoluyla dig diinyaya agildigi, onemli tarihsel
olaylarin meydana geldigi, siirekli olarak rantin en yitksek oldugu bir alan olmustur. Ne
yaziktir ki, Kordonboyu’nun kendine has ozeltiginden degil, yalmzca denize yapilacak
dolgudan elde edilecek rant i¢in 1998 de ¢ok hizli bir gekilde doldurulmug olmasi, bélgenin
sahip oldugu imaj agisindan sonmu olmugtur. Kordonboyu adi ile biitiintesmis olan kiy1 pargast,
artik kentsel ve mekansal anlamda tiim 6zelliklerini yitirmis, ne gegmiste ne de gelecekle bir
baglantist kalmugtir. 1998 de yapilan ve yol seviyesinden iistte 2-3 metreye ulagan dolgu
sonucu, kentli artik denize ulagamaz ve denizi goremez olmugstur. Deniz artik o dadm
(dolgunun) ardinda bir yerde kalmuigtir. Dolgunun iizeri asfaltlanarak otopark yapitmusg,
gelecekte otoyol olarak kullantmmmin planlanmasi nedeniyle Halkapmar’dan gelerek liman
tizerinden gegen ve Alsancak limam bitiminde sona erecek viyadiik ingaatlarinda gece giindiiz
cahisitmigtir. Bu ingaatlar devam ederken 1.kordon trafik yolu trafife kapatilmig, yolun
ortasina viyadiikler yapitmistir. Bu bolgede yer alan magazalar ve isyerteri kapanmug hatta
gece yanmast gereken sokak aydinlatma lambalar bile kararmugtir. Korfez ulasiminda onemti
bir iskele olan Alsancak iskelesi dolgunun altinda kalmg, gegici olarak bir santiye
barakasinda gorevine devam etmektedir. Ancak bu iskeleden yararlanmak icin dolgu
santiyesinin iginden ve beton kanaletlerin arasindan ¢amurlu patikalardan gegmek
gerekmektedir. Ayrica bu iskele ancak denizden bakinca gorilebilmektedir, ¢iinkii yeni iskele
dolgunun ardinda yer atmaktadir. (http://kent.fisek.com.tr/makaleler/11.htmt)

Kordonboyu doneminin énemli bir 6zelligi olan palmiye agaclari, viyadiiklerin heybeti ve
hantathgr ile yarigamaz duruma dismissterdir. Kordonboyunca lineer bir goriniim sergileyen
bu agaglar dolgu oncesi Kordonboyu’nu mekansal antamda tanmimlarken, dolgu sonrast bu
Ozelliklerini yitirmiglerdir.
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1998 deki fiili dolgu ve viyaditk insaatlarmn temeli, Baymdirhik bakantigmm Izmir-Cegme
otoyolu ingaatimn devami olarak, Ikiztepeler (Balgova)-Halkapmnar arast kent i¢i gegisi
bolimmint Baymdir Ingaat firmasimna ihale etmesine dayanmaktadir. Astinda bu thalenin kent
ici gecisi oldugu i¢in Karayollarinin tabi oldufu normal ihale mevzuatina gére degil de,
ulustar arast otoyol thatesi mevzuatina gore Amerikan dolar tizerinden yapitmig olmasr ve tek
firmamn ihaleye katitarak tercih editmig olmast konusunda da tereddiitler vardir. Bu konuda
bagbakanlik teftiy kurulunun bir sorugturma yaptigr da bilinmektedir, Mimarlar Odasmnin
kentin i¢inden bu standartta bir yol gegirilmest konusunda, gehircilik ve planlama ilkeleri,
kamu yarari, kent kimligi hige sayildigr nedenleriyle baglatmg oldugu ve bu projenin iptali
konusunda yapmis oldugu hukuksal girigimler sireg¢ icinde ilging bir gelisme ¢izgisi
icermektedir. Mimarlar odast bu proje yerine, gevre yolunun tamamlanmasi, kent i¢i kavgak
projelerinin hayata gegirilmesi gibi alternatifteri giindeme getirmigtir. Zaten ortada dolguyu
iceren bu projeye iligkin onayh bir plan olmadigi da bilinmektedir. Mimarlar Odasi,
Kordonboyu’'nun sahip oldugu 6zellikleri dolayisiyla Kiiltiir ve Tabiat Varhiklari Koruma
Kurulu’na tescil edilmesi talebinde bulunmug ancak Kordonboyu’nun yalmizca Pasaport
iskelesi ile Konak iskelesi arasindaki boliimii tescil edilmigtir. Alsancak limani ite Pasaport
limam arasindaki kiyr band: ise tescit edilmemigtir. Hat béyle iken, ve hukuksal girigimlerin
sirect devam ederken aniden Kordonboyu, Alsancak limam tarafindan doldurulmaya
bagtanmug ve sit alanr ilan edildigi i¢in bu dolgu Cumhuriyet meydam smmrinda durmustur.
Halkapmar ite Alsancak Limam arasinda da viyadikk ingaatlart denize kadar ulagmustir.
Yapilan dolgu, Kordonboyu’ndaki yolun mevcut kotunun yer yer 2-3 metre ustime kadar
ulagmaktadir. (http://kent fisek.com.tr/makateler/11.htmt)

Higing bir gelisme de, bu dolguyu Karayoltari yaparken kamuoyuna yansimasi, Izmir
Bityiikgehir belediyesinin yaptifi geklinde olmug, donemin izmir Biryiiksehir Belediye
bagkanmt bu projeyi belediye yapiyor gibi sahiplenmigtir. Adeta bir ¢ikmaz yol olarak
nitelendirilebilecek olan “Kordonyolu” nun sit alanindan devami konusunda, denizin altindan
“tiipgegit” ve iskelenin agigindan koprii yol gibi omeriler tretilmeye ve tartigitmaya
baglanmugtir.

Kent hatkr bagindan beri Mimarlar odas: ile belediye arasindaki “Kordonyolu” gekismesini
ilgiyte izlemigtir. Dolgunun yiiksekligi 2-3 metreye ulaginca kent halki da artik isi
sorgulamaya bastamus, bu dolgunun yiiksekligi konusunda tepkilerini ortaya koymuslardir. Bu
arada onemli bir geliyjme olarak, Koruma kurulu tarafindan 6nceden tescili reddedilen
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Alsancak limam ile pasaport iskelesi arasindaki kiyt bandi, aym kurul tarafindan tescil
edilerek koruma altma ahnmnyg, inga faaliyetinin durmast giindeme gelmistir. Gelismeler kent
halk: tarafindan ilgiyle ve tepkiyle izlenirken, Mimarlar Odast Kent ve Cevre Komisyonu
tarafindan, dolgu Uzerinde mevcut projeye alternatif olarak bir proje gelistiritmis ve
kamuoyuna sunulmustur. Bu gelismeyle birlikte yerel segimlerin genel segimlerle birlikte
Nisan 1999 da yapilmast karart almmis olmast dolayistyla bu tartigma konusu, yeret siyasi
platformlarda belediye bagkan adaylar tarafindan da ele alinmaya baglamustir. Hemen hemen
her partinin adayr Kordonyolu ile ilgili olarak alternatif gorisler 6nermeye, komuyu siyasi
boyuta ¢ekmeye baslamiglardir. Bu arada dolgunun yitksekligi konusunda kent halkmn
tepkisini goren Izmir Belediye Bagkam , “Kordonyolu™ projesinin Baymndirhik bakanhgmmn
projest oldugunu, belediyenin sadece yesil alan diizenlemesi ile ilgili kismiyla sorumtu
oldugunu agiklamug, yiiksek olan dolgunun hemen kaldirilmasi (indiritmesi) gerektigi
dogrultusunda gorts bildirmistir. Daha 6nce dolgunun oturmast gerektigi amaciyla boyle
yiksek bir dolgu yapildigt savunulmasina ragmen segimlere yaklastikga aciten dolgunun
indiritmesi konusunda agiklamalar yapilmasi celigkili bulunmustur. Bu arada mevcut
dolgunun tzeri (santiye alamr olmast ve giris ¢tkigin yasak oldugu tabelalarta belirtitmis
olmasma ragmen) asfaltlanarak Belediye sirketi IZELMAN — IZULAS tarafindan otopark
olarak kullanitmaktadir.

Yerel segimlere 20 giin kala Izmir Biryikgehir Belediyesi yapmis oldugu otopark: iptal ederek
meveut dolguyu yetki ve sorumlulugun bakanlikta olmasma rafmen kendi inisiyatifi ile
mevcut yol seviyesine indirmeye baglamugtir. Tam bu swrada Damgtay mevcut projeyi ve
viyadik ingaatlarmm iptal eden bir karar almustir. Bu durumda koruma kuruluna yeni bir
koruma plam sunularak Kordonboyu’nun yeniden ele alinmast durumu ortaya gikmstir. Yeret
segimler oncesi belediye bagkan adaylann bu konu izerinde gesitli yorum ve Onerilerde
bulunmuglardir.

Kordonboyu’nda dolgu galigmalart hizla ilerterken, Mimarlar Odast Izmir Subesi Kent ve
gevre komisyonu tiyeleri, tek alternatifin kordonda otoyol projesi olmadigim kamuoyuna
gostermek amaciyla, gok kisa siire iginde alternatif projeler tretmigterdir. Komisyonun ortak
onerisi diyebilecegimiz projede, kordon dolgusu, yesil alan olarak 6nerilmekte, meveut trafik
yolu yalmzca gidig-gelis kent i¢i ulagim yolu olarak dizenlenip durak cepleri
olusturulmaktadir. Mevcut yol dolgu alanma dogru 2 metre Stelenmekte, yapilarm bulundugu
kaldirmm kot fark: ile yaya yolu olarak diizenlenmekte, ayrica bu alanda kafelerin masa ve
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sandalye koyacaklari 5 metrelik bir serit ayrilmaktadir. Giindogdu ve Alsancak yeni limanmmn
yerine iki iskele, bugtinkii yol kenarmna yapilan park etmis arag sayist kadar otopark cepleri,
dolgu alammn ise, yaya yolu, bisiklet yolu, kosu yolu, platolar, bitki dokusu, havuz, yesil
alantar olarak kullanimi nerilmektedir.

Bu oneriler kamuoyuna agiklandiktan sonra yaklagan yerel segimlerde kordonboyu konusu
bagkan adaylan tarafindan tartigmaya agilmugtir. Bir aday, kesinliklte kordonda otoyola kargt
¢ikarak, dolgunun yesil alan olarak diizenlenmesi gerektigini, iki aday, hukuka saygil
olduklarim hukuk ne gerektiriyorsa yapilacagini; belediye bagkamt ise kordondaki dolgu
fazlahgmmin kaldinlarak otoyolun yapilacagimu savunmuglardir. Otoyola karsi ¢ikan aday
secimleri kazanmig, se¢im sonrast ¢aligmalara agirlik vererek dolgu fazlaligmun kaldiritmast
iznini kuruldan almigtir. Kurul, bu alanin dizenlenmesine iligkin bir yanisma agilmasim,
sartnamenin ve kazanan projenin onaymn kurul denetiminde gergeklestiritebilecegini,
koruma plant onaylanana kadar ge¢is donemi yapilagma kosullant olarak; kordonda yesil ve
yaya fonksiyonlann ile ¢im, sert zemin bordur diizenlemeleri ile, sokiilebilen oturma
elemanlart yapilabileceginin kararini almigtir. Bu karardan sonra Belediye Mimarlar
Odasindan hazirladig: diizenleme taslag ile ilgili olarak gorig istemistir. Diger platformlarin
da katildigr toplantida ortak goriiy olarak gegis donemi kosullarma uyulmast gerektigi,
otopark diizenlemelerinin sinirh olarak yapilabilecegi goriisii ortaya konmusgtur.

Resim 3.1 izmir Kordonboyu
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11 trilyon denize dékiildii

fzmir'in eski belediye bagkani Ozfatura'nm Kordon'a doldurdugu molozlar: yeni
baskan Ahmet Piristina kaldiracak. Piristina, denize dokiilen 29 milyon dolarm
kurtarlamayacagm soyledi

RADIKAL F.KARAGOZ

“{ZMIR - Izmir Kordon'umunu doldurmak igin harcanan 11 trityon liranm denize gomiitdigi
savunutuyor. Eski Izmir Biyitksehir Belediye Bagkam Burhan Ozfatura, Karayollan ile
birlikte yasalara aykirt olarak 6 seritli olan Kordonyolu'nu insa edebilmek igin Izmir'in
simgest olan Tarihi Kordon'u molozlarla doldurtmustu. Yeni bagkam Ahmet Pirigtina ise
yasalart uygulamak igin dolguyu bogaltacak. Bagkan Pirigtina Kordonyolu dolgusunu
tamamen kaldiracagimi soyledi. Piristina, "Anttlar Kurulu'na dolgunun kaldiriimas:t igin
resmen bagvuruda bulundum. Cevap gelir gelmez harekete gegeceim. Daha sonra uzman
kuruluslarla bir araya gelerek Kordonyolu'na nasit bir ¢ehre kazandiracagimizi tartigacagiz.
Yasalar ve uzman kuruluglar ne derse omu uygulayacagim" diye konustu. Dolgunun
Izmirtilere faturast ise 29 milyon dolar (11 trilyon 295 milyar lira). SIT Kurulu'nun tim
uyarilarina ragmen Bayindir Sirketine trilyonlarca lira verilerek Kordon bir hafta i¢cinde moloz
yigmn ite doldurulmugtu. Karayollar Geﬁel Mudurligii'nin bugiine kadar Baymdir A.S.'yve
dolgu igin 22 milyon dolar para ddedigini belirten Prigtina, “Dolgunun kaldiriimas: igin en az
7-8 milyon dotar harcanmas: gerekiyor. Yani 29 milyon dolar ¢ope atitmis oluyortdedi.
Pirigtina, “Denize dokiilen trilyontart geri alamayiz. Yiizyithk tarihi izlerin yok edilmest
biryiik bir hataydi. Kald: ki Kordonyolu'na yapilmas: disiiniilen altx seritlik yol Izmir trafigini
rahatlatmaz"diye konustu. Dénemin DYP'l Biiyiiksehir Belediye Bagkam Burhan Ozfatura ve
Karayollari'nin yasalar1 ve kamuoyunu hige sayarak 1. derece tarihi SIT alam olan Kordon'u
doldurmatar biiyiik tartigma ve tepkilere neden olmugtu™.
(www.radikal.com.tr/1999/05/02/ekonomi/01 1 1. html})
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Resim 3.2 Izmir Kordonboyu’ndan bir goriniis

Kordonboyu ve digerleri

Kordonboyu ve digerleri derken, Kordonboyu’nun sahip oldugu &zgiin imajin; Kargtyaka
sahil yolu ve Mustafa kemal sahil bulvan ile karsilastiritmas: akla gelmelidir. Fiziksel yap1
itibariyle Kordonboyu’ndaki yol ve kaldinm genigligi ile, digerlerinin yol ve kaldirim
geniglikleri arasinda fark s6z konusudur. Mustafakemal sahil bulvart dolgusu yapilmadan
once orada kiyt seridi tizerinde yol yoktu. Deniz ve parseller birbirine komsu iditer. Sonradan
yapilan dolgu yol, 3 serithi iki izli bir trafik yolu ile deniz kenarinda ince bir yesil bant ve
Otesinde genis bir yaya yolu denize kavugmaktadir. Trafik yolu ile parseller arasinda ise,
otopark cepleri, yesil alanlar yer almaktadir. Mevcut binalar ile trafik yolu arasinda oldukc¢a
genig bir bant mevcuttur. Mustafakemal sahil bulvarimin son durumuyla, yayalart denizden
kopardig:, denizi daha da 6teye yolun ardina attigi sdylenebilir. Ancak bunun yaninda trafik
yolu ile binalar arasinda yapilan duzenleme ile yegil alan ve otopark gereksinimi
kargilanmustir. Trafik yolu iizerinde, kara tarafinda otobiis duraklart olmasma ragmen, deniz
tarafindaki gidig izinde otobus duraklart mevcut degildir. Yolun standardi ve bu gibi
ozellikleri dolayistyla Mustafakemal sahil bulvarmin gergekten Cesme otoyolunun devami
niteliginde oldugu séylenebilir. $u anda Mithatpasa caddesinde mevcut toplu ulagimin daha
agirtikh olmast, trafigin daha canli ve yogun olmasi dikkat ¢ekicidir. Bu bizi belki soyle bir

sonuca goturebilir: “Mustafakemal sahil bulvari, bu bulvar uizerinde yer alan bolgelerdeki



41

kentlilerin faydalanmasindan ¢ok, Ugkuyular istikameti ile Konak meydant arasinda kent ici
gegisi niteliginde bir ekspres yol niteligi tagimaktadir.” (http://kent.fisek.com. tr/makaleter/11)

Bulvarin trafik yolu digindaki alanlarrmn giiniin belli saatlerinde yani sabah ve aksamlart
kentli yayalar tarafindan daha yogun kullanildigi dikkati gcekmektedir. Ornegin sabah sporu
i¢in kosanlar, kopeklerini gezdirenler, ya da balik tutanlar,... gibi. Trafik yolu ile binalar
arasmndaki yesil bant tizerinde kesintiye ugramayan boliimlerde de aksam ve geceleri piyasa
niteliginde yaya sirkiilasyonu soz konusudur. Burada kafeterya tiirti igyerlerinin az olusu ve
yay yolurun otoparklar ile kesintiye ugramast da bu canlihigin artmasmt engellemektedir.
Trafik yolunun uzerinde yapilan bir asma koprii, Goztepe vapur iskelesine ulagimi
saglamasinm yani swra, kiyt bandmin yayalar tarafindan kullantmunm artmasinda da etkili
olmustur. Bu da gostermektedir ki, yayalarm kiyiya ulagimmni gok seritli ¢ift izli yol
engellemektedir. Asma kopriiye yakin kiyt bandindaki kullanimin yogunlasmasi bu goriisi
pekistirmektedir.

Karstyaka sahil yoluna gelince; bu yol, ger¢ek anlamda bir kent i¢i ana arterdir. Heniiz
alternatifleri gergeklesmemis bir ulagim akst olmasimin yam sira 6zellikle havalarin uygun
oldugu donemlerde kentlinin nefes alabilecegi bir rekreasyon alant niteligindedir. Igerdigi kiy:
diizenlemesi, gerek otopark sayisinin yeterli Olgiide olusu, gerekse yapilasmaya izin
verilmemesi gibi agilardan iyi bir diizenleme oldugu iddia edilebilse bile, eski kiyinin insancil
olgekteki oranlari, denize giren onlarca ahsap iskeleleri ortadan kaldirmis olmas: yoniinden de
tartigtlabilir. Kargtyaka’da alternatif toplayict yollarin kent i¢inde zamamnda olusturulmanus
olmas: nedeniyle, Karstyaka sahilinin doldurularak genislemesi sonucumu dogurmustur.
Dolgu ile elde edilen bu diizenlemeye iliskin halktan da bazi tepkiler gelmektedir. Omegin
yolun apartmanlar tarafinda katan kisminda yapilan otoparklar, yaya kaldmmmmn eski
genigligini daraltmus, yolda yaya ulagmmunm zorlagmasina yol agmustir. Serit sayismnim 2x3 izli
olmast da yayalarin deniz tarafina gegislerinde engelleyici faktorlerden biridir. Ancak
Kargryaka’nin alternatif arter, toplayict yol ve kavsak projeleri tamamlandiginda, Karsiyaka
Yal’sinm kadin haklar1 amtindan, Girne caddesine hatta Bostanl’ya kadar tasit trafigine
kapatilmasi, dusik hizli hafif rayh sistem, tramvay gibi toplu tasim araglari ile ulagimn
saglanarak ozellikle Karsiyaka iskelesi oniinde yaya agirlikli meydan olusturulmas: yoluna

gidilebitir. (http://kent.fisek.com.tr/makaleler/11)
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basinactklamasrk Mimarlar Odast Izmir Subesi Yonetim Kurulu 25.12.2001

KORDON'A OTOYOL YAPILAMAZ - VIYADUKLER YASALARA AYKIRIDIR
[ZMIRLILER BUGUNKU KORDON'A SAHIP CIKACAKTIR

Sehircilik bilimi, plantama ilkeleri ve kamu yararma aykirt olarak Kordon'a alt: izli hizh yol yapilmas: projesi,

"Kordonyolu" ve bir parcast olan viyadiikler ¢esitli asamalarda biitin mahkemelerce iptal editmistir.

Mahkeme kararlarma ragmen 24.12.2001 tarihli gazetelerde Sn. Baymdirlik ve Iskan Bakam ile Sn. Ulastirma
Bakant'nin "Viyadiikler tamamlanacak, milyonlarca dolarhik yatirimlar yarim kalamaz, tityii bitmemis yetimin
hakk var"seklindeki yorumtarm: tizilerek izledik.

Hitkiimet iiyesi Bakanlarm oncelikle hukukun istiintiigii ilkesi ile yarg: kararlarmmn giivencesini olusturmalan
gibi bir sorumluluklart bulundugundan sayin bakanlarn agiktamalarunt talihsizlik olarak yorumluyoruz.

Saym bakantann oncelikle mahkeme kararlanna ragmen Kordon'un nastt dolduruldugunu, mahkeme kararlarina
ragmen viyadiiklere nasil baslandigmm ve "tiiyit bitmemis yetimlerin” de hakks buhman bu dar gelirli iitkenin kit
kaynaklar olan milyonlarca dolaninmn bu viyadiiklere nasil harcandigint sormalari bu kapsamda

Bakanhklarmdaki soramlulann hesap vermelerini saglamalar: gerekmektedir.

Ciinkii Kordon'a yol yapilamayacag:, Bahik Hali'nin tescil karanmin 1997 yilinda Damstay tarafindan
onanmastyla kesinlik kazanmustr. Viyadiiklerin yapimina isc 1997 yihinda baslanmustir. Ayrica Kordonyolu
amaciyla yapilan izmir Bityiiksehir Belediyesi'nin 1/5000 6lgekli imar planimt yine mahkemeler 1996 yilnda
iptal etmis, mahkemenin bu karart bypass edilerek Kyt Kanunu gerekge gosterilerek Bayindihik ve iskan
Bakanhg: yeniden 1/5000 olgekli planiart onaylanmstir. Daha sonra aym Bakantik Bahik Hali ile Cumhuriyet

Meydam aras: bolimit kendisi iptal etmistir.

Goriildiigu gibi burada asil yapilmast gereken, hukuka karst hile yoluna bagvurantann, planian kendileri iptal
eden Baymdirhik ve Iskan Bakanhg ilgililerinin, 2-3 milyar dolar borg arayan iitkemizin milyonlarca dolarim
kent i¢i ulagima higbir yarar olmayacak ve mahkeme kararma aykin viyadiiklere yeniden harcamaya katkmasin

hem ulusal ekonomi hem de hukuk devleti itkeleri agisindan son derece sakincah buluyoruz.

Bu 6zet degerlendirmeler sonucunda; Izmir kent halkinm Kordon'da yol istemedigini, bugiinkii diizenlemeden
menmun olduguny, tilkemizin bu zor ekonomik kosultarinda, bin bir giictikle bulunabilen milyonlarca dolarin
hukuk dist viyadiiklere devam etmek icin heba edilmemesi gerektigini belirtiyor, eger kaynak bulunabiliyorsa

gevre yolumm bir an 6nce tamamlanmasina ve ulasim alt yapisina harcanmasum talep ediyoruz.

Cagdas ve uygar bir kentin kimligine ve kiiltiirel degerlerine saygih, otomobil ya da tasitlar degil, insam ve
yayayt Oncelikli alan ¢agdas planlama kentlesme itkeleri ile elde edilebilecegini kamuoyuna saygiyla duyururuz.
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3.3 Cesitli Ulke ve Metropollerde Kiyr ile figili Yasal Diizenlemeler
Amerika Birlesik Devletleri

Amerika Birlesik Devletlerinde en biiyiik iki tehlike; bitytime ve bozulmadir. Toplam nifusun
% 80’inden fazlasi sehirlerde yasamaktadir. Gelecege yonelik planlamalara onem veriten
iilkede, olugturulan birliklerce yonetilen eyalet ve belediyelerin en iyt sekilde hizmet
verebilmeleri igin egitim programlari olusturulmugtur. Birlikler birbirlerinin deneyimlerinden
yararlanmak amact ile igbirligi igindedirler ve tniversitelerle baglantitar, hatkla iligkiler de
geligtiritmigtir. Bu baglamda, A B.D.’de kiyilar olusturulmus 4 grup koruma alam icinde
incelenmigtir. Ulusal Parklar, Ulusal Anitlar, Ulusal Rekreasyon Alanlart ve Ulusal Deniz
Kiyilant ve Ulusal Gol Kiyilart. Boylelikle, yiiksek rekreasyonel degeri olan deniz ve gél
kiyilart 6zel bir koruma altina alinmig olmaktadir. Bu alantarda, halkin rekreasyonel
gereksinimlerinin karsitanmasinda biiyiik katkilarr olacak planlamalar yapilmaktadir. (Kamus,

1991)

Ulusun biitin kiyisal kaynaklarim korumak, geligtirmek ve degerlendirmek amaciyla, kiyisal
bolge yonetimi yasast 1972 yilinda ¢ikanimigtir. Yasada kiymin etkinliginin yogunlastigi,
gesitli kullamslarin kiyrya yerlestigi ve hatkm yararlanmastun azaldigr belirtitmistir. Ornegin;
Katliforniya’da halk 1072 mil kiymnin yalnizca 263 milinden yararlanmaktadir.

Kiysal kaynaklarin plansiz, denetimsiz kullamminn, tim yurttaglara ait olan bu onemli
alantarin ekolojik, tarihsel ve giizel duyusal 6zellikterinin yok olmast sonucunu dogurdugunu
dikkate alan A.B.D.’de, niifus biyiimesinin, ekonomik geligmenin ve kiyilarin gerek kara,
gerekse sulart tizerinde gittikge artan ve birbirleriyle yarigan isteklerin artmasumun deniz
canlitarmim vahsgi yagamin, besince zenginliginin yitiritmesine, ekolojik dizgede siirekli ve
olumsuz degisimterin olugmasina, toplumun yararlanmasmna agik alanlarin azalmasina, asmip
bozulmasma yol agtifi gerekgesine dayanarak, gerekli yasayr benimsemistir. Yasaya gore
giderlerin ugte ikilik bolkimi birlik devteti kargitamaktadir. A.B.D.’de benimsenen kiyt
bolgesi kuttanim planma gore (Bilen, 1987);
1. Kiy1 bolgesinin sinirlart belirlenir.
2. Kiy1 sularina dogrudan ve anlamlr etkisi olan kiyrsal bolgede izin verilecek su ve toprak
kullanimtari tammlanacaktir. Kiyisal bolgede 6zel 6nem gosterilecek alanlar belirlenerek,

dokumi yapilir.
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3. Kiys kultammlarma iligkin denetimi uygulamak igin araglar onerilir.
4. Belli alanlardaki kultanimlarm oncelik strasini gosteren itkeler saptamr.

5. Yiriitmeden sorumlu érgitiin yapisina, isleyisine iliskin 6neriler getirilmelidir.

Almanya

Almanya’da planlamada amag; gegmisin yogun sehrine nispetle, mesken, isyerleri, kiltir ve
bos zamani degerlendirme faaliyetleri ve trafik ihtiyaglart i¢in daha biiytik bir yer saglayacak
olan bir sehir yenilemesini gergeklestirmektir. Bu konuda kiyilar da ¢nemli birer veridir.
Almanya’da, sehir ve toplumlar, kendi bolgelerinde hukuk bakimindan baglayici arazi
kullamm planlar: ile ayrintih yapim programlan yapmak hak ve gorevlerine sahiptirler. Bu

konuda ¢aligmak tizere 60 biiro kurulmustur.

Almanya’da kiyt mekani igin pek ¢ok sinirlamatar getirilmistir. Kamu matmm 6zel mulkiyete
intikali, turizmi tesvik amaciyla da olsa soz konusu degildir. Aksine 0zel milkiyetteki deniz
ve g6l kiyilart kamuya tahsis edilmek tizere satin alinmaktadir. Kiyilardaki kamu arazisi
toptum yararma otmak kaydiyla irtifak hakk: veya kira sozlesmeleri ile 6zel sahislara tahsis
edilebilir. Irtifak hakk: siiresi 33-66-99 yil olabilmektedir. Kira sozlesmesi yoluyla arazi
tahsisi olanagi varsa da, kredi almak ig¢in arazi tizerine ipotek konulmadigindan turizm
alamnda kiralama iglemine rastlanmamaktadir. Kira stiresi sonunda arazi tizerindeki tesislerin
miilkiyeti de devlete ait olmaktadir. Kiyilar herkese agiktir. Ozel sektor ve sahislarm

sahipligindeki bazi yerlerin de topluma matl edilmesine ¢alisitmaktadir. (Kumusogtu, 1987)

Belgika

Kuzey Denizi boyunca uzanan Belgika sahilleri, bu sahillerdeki komiinlerin muilkiyetindedir.
Bu sahillerde gel-git olaylar1 ¢ok sik ve genis etkili oldugundan, kumsal kism1 ¢ok genistir.
Kumsahn bittigi yerden itibaren 40-50 metre arasinda degigen genislikteki bir kordomn,
kumsalla binalan birbirinden ayirir. Ne kumsalda ne de kordon tizerinde 6zel gsahislara ait
bina tesisi yoktur. Sadece yaz aylarinda komiinler 6zel kisilere kabinler kurmak tizere kira ite
yer tahsis etmekte ve bu kiralar gehirden gehire degismektedir. Bir iki sahil gehrindeki

dalgakiran tzerinde bulunan lokanta ve kahvehaneler ilgili sehirterin mah olup, buniar
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igleticilere kiraya verilmektedir. Belgika’da kamu miilkiyetindeki arazilerin yatirimlar tegvik
amactyla 6zet sektore devri yapiimamaktadir. Esasen bu gibi transferler ¢ok nadir olmakla,
kanunla stmrht bulunmaktadir. Turizm sektorii igin tagmmazlar kira yoluyla 6zel yatinmcilara

tahsis edilmekte olup, kira siresi 27-99 yit arasinda degismektedir. (Kamus, 1991)

Bulgaristan

Bu tilkede, 1964 toprak planlamast ¢ergevesinde kiyi sorunlari 1974’e kadar devam etmis,
¢oziimler aranmustir. 1974 yiht sonlarina dogru, 2000 yitna kadar uzanan bir siireg iginde,
1990 yilina dek uzanan bir donem igin genel bir siyaset saptanmugtir. Ayrica yeni bir kiyisal
alanlar toprak planlamas: anlayis1 gelistirilmistir. Gerekli arastirmalar yedi degisik diizeyde
ilgili bakanhik ve kamu aragtirma kurumlarinca yiiriitiilmusgtir. Aragtirmalar; dogal kaynaklar,
toprak planlamasi, toplumsal, ekonomik boyutlar, kiyt bolgesi simrlarinin saptanmast gibi
konulart igermistir. Kiyisal alantar 350 kentsel merkezin 900 000 kisinin bulundugu 9 000
km® bir yiizeyi kapsamaktadir. Plan, biiyiime-gelismenin 6zellik ve yonetimleri, toplumun
kaynaklart goz oniinde bulundurularak yapilmistir. Calisma, bos zamanlar, yerlesme gibi
dizgelere iligkin orgiittenmeler de planda kapsanmaktadir. Isleyis, turizm alanlarindaki yogun
gelismeye kogsut olarak Bulgaristan kiyisal alanlarinin bolgesel ekonomisinin gelismesinde
kirsal ekonomi 6nemli yer tutmaktadir. Bulgaristan kiyisal bolgesinin 6zel gereksinimlerini
kargilayacak alt yapr ve kamu kuruluslart turizmin en canli ve yogun oldugu déneme gore
planlanmistir Islevlerine ve goreli 6nemine bakarak Bulgaristan’in Karadeniz Bolgesi iig alt

bolgeden olugmaktadir. (Kamus, 1991)

A Bolgesi: I¢eriye 5 ile 7 km. derinligindeki bir kusag: igermektedir. Bu kusak baglica turizm
ve dinlenme gelismesine aynimistir. Diger ekonomik ugraslar bunlarin orgiitlenmesi ve
gelismesi, bolgenin ana islevlerinin  gerekleriyle ilintisi agisindan skt sikiya

denetlenmektedir.

B Bolgesi: Kiy1 kenarindan igeriye 20 ile 30 km.’ye degin girebilen bu kusakta, dinlenme ve
turizm isletiminin gelismesine yarayist olup olmama agisindan obir genel ekonomik

etkinlikter esgirdiime sokulmaktadir.
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C Béolgesi: Kiyr bolgesinin 40-50 km. igertere girebilen geri kalan bolimiinii olusturan bu
kusakta, ulusal ekonominin turizm ve dinlenmeyi dogrudan etkilemeyen, yalnizca yerel 6nem
tagtyan kesimlerine oncelik verilmigtir. Plan alantart insamin ana istevieri olan g¢aligma,
dinlenme ve barmma etkinliklerinin tam olarak gelistirilmesini saglayacak bigimde kiyilart
kullanmak, degerlendirmek yoluyla dogal ¢evreyi koruyacak gerekli kosullart 6rgitlenmeyi

yaratmay1 amaglanmaktadir.

Fransa

Desantralizasyon (¢ok merkezilegtirme) ve kentsel alanmn dizenlenmesi konularinda kokli bir
plantama gelenegine sahip bu tlkede son yillara dek siregelen “biyimeyi gelismeye yeg
tutan” politika, ¢evre sorunlarimi alabildigine agirlagtrmus, dogal verilerin biyik capta
yagmasma ve tahribine olanak tammmustir. Bugiin, Gzerinde, tlkenin i¢ kismiyla denizasir:
itigkilerinin dugtimlendigi, turist akimi ve tatil yapitarinin, mal akinu ve liman yapitarnimn
siralandi@r bir bolgedir. Guniimitizde, istatistikler yonetsel kademelenme ol¢eginde ya da
metropoliten ve kentsel kademelenme olgeginde yapildigindan, kiyr tizerindeki ¢ok yonhi

eytemlerin yogunlugu ve kiyt mekaninda yarattigs gekil degisimi gézden kagmaktadir.

1971 yihinda olusturulan bakanhik arast bir kurul Fransiz kiyilarinm uzun sireli gelecegi
tzerinde incetemeler yapmakla gorevlendirilmistir. Kiyilarda verilecek c¢esitli ugraslan,
bunlara ¢rnek Sit’leri; yeni uygulamalarda ele almaya elverigli diizenleme olanaklarmi,
diizenlemenin yasal yonlerini inceleyen bu kurulca hazirlanan yazi, 1973 Temmuz’unda bir
genelgede Ozetlenmistir. Burada; kiyt alanlarim  koruma igin  6rgiit  kurutmast
karartastmimgtir. Orgiite, korumaya ayritmis topraklar: satm alma, kamutastirma gibi yollarla
elde etmek utzerinde yap:r yapilmasmi ontemek, el degistirmesini engellemek gorevieri
verilmigtir. Yazida kiyr diizenlemesini sert ve degismez bir doktrin konusu olamayacagr ¢ok
cesitl kurulugtarm kanigtigt cevreyle ilgili ¢ok degisik konutarda kararlar alinmasmi
gerektirdigi uygulamada esnek bir yol tutulmasmnin gerekli oldugu belirtilmekte idi. Ky
alanlarini koruma birliginin kurulmast hatka agik dogal yorelerin belirlenmesi, kiyitarm biiyiik
kuruluglarca gesitli bicimterde kullanigmma iligkin incelemeler yapilmasi, ekoloji uzmantarimn
bilgisine bagvurulmasi, toprak ayrilmasinda bolgeler arasinda igbirligi saglanmasi, denizden
yararlanma konusunda uygulamah aragtirmalar yapilmasi, diizenleme ig¢in siirekli biirolar

kurulmasi nerilmekteydi.(Bilen, 1987)
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1974’1erde ise artik kentsel kademelenmeyi boliimler olarak degil, iitke yiizeyinde bir sistem
bittinit olarak ele atan politika ortaya atitdi. Bu politikay: savunanlar, dogal verilerin ve insan
varliginin tlke plantama haritasinm bir fon plam degil, bu plantamada dinamik olarak yer
almast gereken denge ve kargt denge ogeleri olarak ele almak gerektigini 6ne sirdiiler. Bu
fikrin gergeklesmesi i¢in iilkesel ve metropoliten 6lgekte dogal veriler acisindan iki temel
kavram geligtirildi ve bu donemde yapilan planlarda yerlerini aldilar. Bunlar, “hassas yoreler”
ve “dogal denge bolgeleri” kavramlart idi. Hassas yoreler, ozellikle kiyr, dag ve orman
bolgelerinde wstun nitelikli doga pargalarni, insan eli degmeksizin dinlenme amacina ya da
ekolojik yenilenme (dogatl gevrenin tiim ogeleriyle yeniden canlanmasmi saglama) amacina
doniik olarak koruma ve planlara doZal rezerv alanlart olarak gegirmek amacmna doniiktit.
Dogal denge bolgeleri onerisi ise, daha ¢ok kentleri gelisme alanlarnda bir fiziksel denge ve
kentlesmeyi yonlendirici antamda koruma bolgeleri olusturuyordu. Bu fikir, Ingilizlerin

“Yesil Kusak” (Green Belt) uygulamatarindan esinlenmistir.

Sonradan ¢ikaritan genelgelerle kiyidan gesitli yararlanma ve toprak kullammi konusunda
incelemeler yapilmasr orgiittenmistir. Bakanliklarla belediyelerin dintenme ve doga alanlar

kurmalarr istenmistir.

Devlete ait tasinmazlarin mutkiyeti devredilebilmektedir. Ancak miilkiyet devreditirken
devlet “Kentsel plan ve diger irtifak haklarina uymak™ gibi kosullar koyabilmektedir. Devlete
ait taginmazlar tizerinde 6zel ve tiizel kisilere irtifak hakk: da tamnmaktadir. Ancak bu hakka
her zaman son verme yetkisini de devlet elinde bulundurmaktadir. Kamu tagmmazlarinm
bitintiiga her tirlii saldiriya kargi emniyettedir. Irtifak hakk: siiresi 70-99 yit arasinda olup,
stire sonunda yapilmis bina ve tesislerin miilkiyeti devletin olmaktadir. Orly Hava Limanr’ nin
arazisi de irtifak hakki yolu ile verilmistir. Oncelik bolgelerindeki devlet arazisinin
mulkiyetinin devri ya da irtifak yoluyla 6zel sektore tahsisi sadece turistik yatiimiarin
tesvikinde dustintlmektedir. (Kamig, 1991)

Ingiltere

Ingiltere, kraligenin temsil ettigi parfdmenter bir hikamet bigimine sahiptir. Planlama
Londra’da ilgeler ve Londra Plantama Komisyonu’nca metropoliten “Country’lerde ilgeler ve

ortak komitelerce yapiimaktadir. Ingiltere, Galler ve Kuzey Irlanda 6 bin km. kiytya sahiptir.
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Iskogya kiytlarimn uzuntugu 10 000 km.yi asmaktadir. 1964°te Ingiltere ve Galler kiyilarinda
yapilan bir tarama, kiyilarm tigte birinin doga ve giizel gorimim agisindan geriye korunacak
deger birakmayacak bigimde koti kullanitdigini gostermistir. Tkinci tigte biri higbir dintenme
olanagt ya da giizel gorinim tagimamaktadir. Hi¢ kullamlmamig geri kalan tigte biri (yaklagik
1600 km) surekli korunmast gereken goze carpar, doZal giizelliklere sahip bulunmaktadir.
(Bilen, 1987)

Ingiltere’de suyun en gok yiikseldigi gizgiye kadar ki alana kiyr denilmektedir. Bu yerler
genellikle plaj olarak tanimlanir ve miilkiyeti mahalli idareye veya devlete aittir. Halk 6zel
izin almadan veya bir Odemede bulunmadan plajlardan yararlanabilic. Belediyeler
gelistirdikleri plajlardan gelir saglamaktadirlar. Her kiyt geridinin bir gelisme ve imar plam
vardir. Yatmmecilar projelerini bu planlara uygun yapmak ve uygulayabilmek igin Country

Council’den izin almak zorundadriar. (Kumugoglu, 1987)

Yerel planlama orgttlerinin yetkileri kiyilarin dogal ozelliklerini korumaya yetmemektedir.
Bu amagla belli kiy1 bolgelerinin yiiksek nitelikli goriiniimleri nedeniyle “Kahtim Kiyist”
(Heritoge Coast) olarak belirtiterek satin alinmasi goriisii benimsenmistir. Buralar icin 6zel
kullanma planlari yapmak, imar yasalarinin ongordiigiinden daha siki bigimde korumak,
dinlenme amaciyla kullanma igin 6zel uygulamalar gelistirilmistir. Ulusal sandik 1965’ten bu
yana 600 km.’den az olmayan bir kiyt kusagim satin almaya baglanustir. Bu ¢abalar halkin
belli kosullara uyarak kiyidan yarartanmasina elverigli bigimde kullanmasmm diizenlemeyi
amacglamaktadir. Bugtine degin 650 km. uzunlugundaki kiyi, kamu odenekleriyle satin
ahnmus, boylece bu kryilarin bozulmast énlenmis, halkin bu alanlara erigmesi saglanmustir.
Iskogya’da buna gereklilik duyulmamus, planlama yasalariyla yetinilmistir. Iskogya’da dogay
koruma kurulu hitkiimete bu konuda damgmanlik etmektedir. Iskogya’da kiyitarin uzuntugu
10 bin km.’yi agmaktadwr. Fakat kiyilann ancak % 12,5’ini olusturan kigik bir dilimi
(yaklagik 448 km.) kullamma agitmus, fakat buralarda da herkesin yararlanabilecegi kuruluslar
gelistirilmistir. 1970’lerden sonra igletim istemleri Iskogya’da da artmaya baglamus, yerel
planlama orgutleri yer se¢iminde giigliiklerte kargilagmigtir. Bunun tizerine kiy1 konusunda
elverdigince bilgi toplamay1, “koruma ve gelistirme bolgeleri”ni saptamaya elverigh bigimde
bir araya toplamay1 amaglayan bir tarama yapilmstir. Boylece kiy1 planlamast yol gostericisi
hazirtamp yaymlanmstir. Tam Iskogya kiyitarini igeren bu kitavuz korumak ve gelistirmeye

agilacak bolgeleri belirtmekte, fakat yoresel kosullara gore degisiklik yapma yetkisini yerel
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kuruluglara birakmaktadr. Tarama kiyisal gelismeye iligkin kararlari etkileyecek her tiir
bilgiyi icermektedir. (Bilen, 1987)

Ingiliz yasalarina gore; hiks veya 1. smif otelter kiyilarda vaktiyle kendilerine bir hak
tanmmug ise kiigtik ozel plajlara sahip olabilirter, ancak yine de gemici ve balikgilarm bu
araziyi kullanmalarmi engelleyemezler. Kiyilardaki otellerin genellikle 6zel plaji yoktur.
Kiyilarin gerisinde kiy1 hattindan itibaren kiyt boyunca muhtelif geniglikte uzanan araziye
kyr seridi veya bolgesi denir. Kyt seridi i¢inde karavan ve kamp yeri kurulmasi, insaat ve
diger gelistirme faatiyetleriyle ilgili 6zel kontrol araglart vardir veya konabilir. Kiyr seridinin,
bir kisminin miilkiyeti sayfiye kentinin mahalli idaresine, bir kismu orman komisyonu, milli
vakiflar gibi kuruluslara aittir. Bir kisim arazi ise (¢iftlik arazisi gibi) ozel muilkiyete tabidir.
K1y seridindeki arazinin sahibi olmak bitisik plajin 6n kisminin miilkiyetini kazandirmaz.
Her ilde Country Council denilen il meclisince turistik gelistirme alanlart olarak saptanan
yerlerde uygulanacak projeler krediyle desteklenmektedir. Bu meclisler gelistirme alanlan
igine giren milkiyetteki arazileri de satin almakta ve yapilmig planlar gore gelistirecek
kisilere 33-66 veya 99 yilhgma kiralamaktadir. Geligtirme alantarinda yapilacak turizm
projelerinin esaslart otellerin gelistirilmesiyle ilgili tegvik tedbirleri kanunuyla saptanmustir.

(Kamig, 1991)

Israil

Klyllér hakkinda ayr1 bir yasa bulunmamaktadir. Ingiliz manda idaresinden kalma yasalar ve
Israil devletine ait yasalarla yonetitmektedir. Kiyitar devietin iyeligindedir. Satilamaz, kisilere
devredilemez. Yerel yonetimlerin de devlet gibi kiyilardan yarartanma yetkisi mevcuttur.
Kiyilarla ilgili uygulama kararlart Osmanlt Devleti'nden kalma arazi kararnamesine gore
alnmaktadir. Turizm yatirimlarim tegvik amaci ile kiyt kugagidaki araziler 6zel ya da kamu

kuruluslarina, kosullar: ve siiresi her olayda degismek tizere kiralanabilmektedir.

Italya

Turizmin gelistiritmesi amaciyla bor¢ verme vs. kolayliklar getirilmis, ancak ozel sektore

devredilmemigtir. Krymin kamu elinde kalmasi ¢ngoriitmusgtiir. Kiyr kusafinda gecici siire



50

icin yalnizca plaj kolayliktarma, dogum evi, kamp yeri gibi kuruluslara, ancak 20 yiltik
surelerle kira sozlesmesi yapilabilir. Stire sonunda tizerindeki altyapr ve yapilar devlete
gegmektedir. Turistik tesister kiyidan belli bir miktar geride inga edilir. Tesislerin krymmn

devamlithgini kesmemest zorunludur.

Ispanya

Ispanya’da deniz kiyitart yaninda kum ve ¢akildan olugan bitkisiz ya da seyrek ve 6zel bitkiter
biten, tizerleri diiz olan akarsu agizlar ve plajlar da kamu malt sayilmaktadir. Deniz ¢ekilme
ve yukselmesinin belirgin ol¢iide oldugu yerlerde denizin gel-git ile sardig1 kiyr ya da deniz
sulart, akarsularin gemi ulagtirmasina elverisli ya da gel-gitten etkilenen bolimleri akarsu agz
limanlar1 dogal limantar, kigiik koytar, limanlar, balikgilik ve denizcilik i¢in yararh
barmaklar, kamu iyeliginde sayilmaktadir. Ozel iyelikte bulunan adalar ya da bunlarm
pargalanmasindan doganlar diginda kara sularinda akarsu agizlarinda ya da gemi tagmummna
etverighi ya da gel-gitten etkilenen kiyilarda var olan ya da olusacak adalar da kamu malr
sayitan taginmazlar arasimndadir. Sonradan olusan kiyr ile birtesen topraklar da kamu malr
saytlmuigtir. Alinamaz, satitamaz, 6zel izin alinmadan tesis yapilamaz. Bu yerlerin nasil

kullanilacags tuziiklerle diizenlenmigtir. (Kamis, 1991)

Kiyitarin kullanitmasi, gecisler, yikanma, ag germe, balik avlama, deniz tagitlarini karaya
¢cekme, kalafatlama, gemi yapim ve onartmi gibi konularin da yasalarda kullanim ve
yararlanim sinirlart 6ngoralmiistiir. Yonetim, ekonominin toplum yararna olan tasarimlarr ya
da yerel kurulustarin girisimterini gergeklestirebilmek amaciyla gerekli izinteri verme va da
stmirtamalar koyma yetkisine sahip kitmmustir. Ozel taginmazlarin sahipleri, halkin plajlara ya
da kry1 bolgesine girebilmesi i¢in yollar agmak amaci ile kamuya gegit vermekle yikiimkidiir.
Bu durumlarda taginmaz sahibine, kargihik verilir. (Bilen, 1987)

Isvec

Bu iitkede turistik yer ayrimi yoktur. Ozel ve tiizel kigilere aynt hitkiimler uygulamr. Kamuya
ait tagmnmazlarin kiralama sirest 66 yila kadar olup, siire sonunda bina ve tesisler devlete

intikal eder. Kiyr alanlarimi temiz ve herkese agik tutabilmek igin hikimet bu yerleri
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koruyucu tedbirler almigtir. Kiy1 sudan itibaren 300 metretik alami ihtiva eder. Bu alan
kamuya agiktir. Yerel idareterden izin almadan kiy1 tizerinde ingaat ya da kiytyr degistirecek
herhangi bir kaz1 yapilamaz. Cit, parmaklik, vs. gibi kiyidan herkesin yararlanmasint dnleyen
engeller varsa, bunlarin ortadan kaldirilmas: igin sahipleri zorlanir. Kiyilara ve dogaya ¢op

veya dedersiz atik atan herkes sorumludur. Atitan ¢6p ve atiklarmm temizlenmesi mecburidir.

Liitbnan

Lubnan anayasasindaki konu ile ilgili maddeler su sekilde siralanabilir: (Bilen, 1987)

Madde 2: Kamu ya da 6zel sektore ait arazi turizm ve tamitma bakanhgmm teklifi tizerine
bakantar kurulunca verilen karar ile turistik amaglar igin satihir ya da kiralamir. Bazr projelere
devlet de katihr.

Madde 6: Turistik tesisler kurulmast amactyla 6zel kisilere ait araziler kamulastirilir.

Moadde 7: Devlete ait arazi turistik projeler i¢in 6zel kigilere satilabilir ya da kiraya veritebilir.

Belli bir kira stirest yoktur.

Tunus

Yasalara gore; kigin dalgalann en yitksek seviyeye ulastigr yere kadar ki arazi kiyidir. Kiyt
kamu mali olup bagkasmna devredilemez. 50-30 m.’lik kiyr seridindeki arazinin tegvik
amaciyla da olsa Ozel sektore devri yasaklanmugtir. Kiyr seridinde sadece ve 6zel kogullar
altinda yart sabit tesisler yapilabilmektedir. Buradaki araziler bokinemez. Kamu arazisinin
kullanma hakk: 6zel kisilere sadece gegici olarak verilmektedir. Bunda da siire, yatirmun
fayda ve niteligine gore saptanmakta ve 35 yih agmamaktadir. Yapilan tesisler de siire
sonunda devletin milkiyetine gegmektedir. Kiyr seridi digindaki devlet arazisinin mtlkiyeti
ya da yararlanma hakki kisitere devir edilebilir. Yatwimlar tegvik etmek i¢in bu yerler bedetti
ya da bedelsiz verilebilmektedir. Turistik degeri otan yerlerde tasinmazin malikinden tesis

kurmasi ya da taginmazimi bagkasina satmast istenebitir. (Kumugogtu, 1987)
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3.4 Diinyadan Kiyi Diizenleme Ornekleri
Amsterdam

Amstel rmagimin agzinda yer alan, bir liman kenti olan Amsterdam, Hollanda’min baskenti
olmasimna kargin hiktimet merkezi degildir. Kuzey Denizi’nin bir girintisi olan IJsselmeer’in
kara i¢ine uzanan kolu olan 1J uzerinde yer alir. Zuiderzee 1932°de bir barajla denizden
ayrildiktan sonra Hsselmeer adim atmustir.  Alti yiiz kadar koprityle ve kanallarla birbirine
baglanan, 90’a yakm kig¢iik adacigin ustiine kurulmus olmasi nedeniyle, kuzeyin Venedik’i
denen gehrin, eski gehir gekirdeginin gevresine yerlesmis kanal ve yapilardan meydana gelen
ve ¢ok agih bir gelisim gosteren karakteristik bir topografyast vardir. Yatag kanallarla
diizenlenmig olan Amstel Irmag, kenti ikiye boler. (Anabritannica, 1989)

Amsterdam’mn imar plam ¢aligmalann 1928’de bagladi. Belediye Meclisi’nin 1935’te
onayladigi imar plani, 1. Dinya Savast’ndan sonra ortaya ¢ikan ivedi konut gereksiniminin,
kisa stirede gok sayida konut yapimint zoruntu kilmast sonucunda uygulamaya kondu. Ama
var olan konut alanlarinin yetersiz oldugu goriiliince plamm kisa siire iginde yenilenmesi
gerekfi. Amsterdam’mn bu donemdeki temel sorunu kentsel alamn yetersizligiydi. Konut
alanlarinin yan sira ulagim, otopark: okul, cesitli hizmetler ile eglence ve dinlenme birimleri
icin de yeni alanlar gerekiyordu. Amsterdam’m planlama sorunlari oteki biyik
kentlerinkinden ¢ok farklt degildir. Kentte karsilagilan en 6zel sorun kentsel genislemenin
¢ogunun gecmisi en az 300 yil olan kent mekanlarimn 6zelligini bozmayacak bigimde
gergeklestirilmesidir. Ornedin kentin merkezindeki eski dar sokaklar, omemli bir trafik
sikigikligr yaratmakta ve metropoliten alan biyudikge dig kesimden kent merkezine yonelen
akim giderek artmaktadir. Kent merkezine uzanacak ana caddeler, kentin ozellikleriyle
bagdasmayacagr ve eski kent dokusunu bozacag igin, 1980’lerin baginda metropoliten olgekte

bir demiryolu sisteminin ¢aligmalarina baglanmustir.

Devamh bir biiytime ve gelisim gosteren Amsterdam’da ikamet, ticaret ve rekreasyon
alanlarina duyulan gereksinmeye yanit verebilmek i¢in eski doklarin bulundugu kiyr seridinin
ve endustriyel alanlarin yeniden organize edilerek diizenlenmesi kagmilmaz olmustur.
Gegmisi 13. yy.’a uzanan sehrin soz konusu bu bolgeleri tarihi kent merkezine oldukga yakim
bir konumda bulunmaktadir. 19. yy.’da yapay bir ada tizerine inga edilen tren istasyonu da
Amsterdam’m denizle olan iligkisini biiyiik 6lgiide kesintiye ugratmistir. Bu nedenle
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geligtirilen projede ana hedef sehir merkeziyle su arasindaki iligkinin yeniden kurulmasi
olarak belirlenmistir. S6z konusu program olduk¢a merkezi bir konuma sahip, ancak simdiye
kadar ihmal edilmis olan IJ olarak adlandinlan bélgenin kiyilarmmn reorganizasyonunu
icermektedir. Cunkti s6z konusu bolgenin; ikamet, ticaret rekreasyon alanlari arasinda
kurulacak koordinasyon igin gerekli olan mekansal potansiyele sahip oldugu gozikmektedir.
Bunun tam aksine tarthi kent merkezinde ise, gelisme ve biiytime igin en ufak bir bosluk dahi

kalmamigtir. (Mambro ve Mancuso, 1991)

Amsterdam’da buyik bir konut ihtiyact s6z konusudur. Buna karsihik sehrin kirsal alanlarla
Schiphol Havaalam tarafindan kusatilmig olmast gelisme olanagmm kisittamaktadir. Yapitan
etiitler sonunda sorumun ¢6zimii i¢in gerekli olan alanlarm IJ bolgesinde bulundugu
saptanmustir. Ashinda 1J kryilarimin plantanmast I AS (IF AXIS) olarak adlandirilan ve
Sloterdjik tren istasyonundan baglayarak 1J goliine kadar uzanan 12 km’lik alammn bir
pargasimt olusturmaktadir. Yani IJ AS kendi baslarina ele alinnug ancak aymi enfrastritktiir
iginde yer alan degisik projelerin bir bileskesi gorinimiindedir. Bu projeler arasinda
telekomtinikasyonla ilgili firmalar igin plantanan Teleport Sloterdjik, islevini yitiren ahsap
tekne imalathanelerinin konut bolgelerine donustirildiigi Houthavens, ticaret ve rekreasyon
alanlarinmn planlandi®1 merkez, eski doklarm kaldirilmasiyla kazamilan alanlarin ikamet
bolgelerine doniistirildiugi Ostelijk Havengebied caligmalart sayilabilir. S6z konusu plammn
en onemli Ozelligi eski sehir ile agik denizi birbirine baglayan gecis bolgesini ele almus
olmasidir. Boylelikle IJ bolgesinin suyla olan iliskisi yeniden saglanmis ve soz komusu

alantarin kamunun kullanimina agitmast gergeklesmigtir.

Resim 3.3 Amsterdam kiy1 projesi maketi
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Resim 3.4 Amsterdam kiyilarindan bir gortiniis

Rotterdam

Guney Hollanda’da yer alan Rotterdam, Kuzey Denizi’nden yaklagik 30 km iceride, Ren
Irmagr’ nin kuzey kollarindan biri olan Maas Irmagi’na baglt bir kanal gsebekesi olan Nieuwe
Waterweg ( Yeni Suyolu) tizerinde kurulmustur. Sehir, Ren Irmagr deltasinda butundugu ve
bir yandan Almanya’min biiytik endistri merkezlerine, bir yandan da Batt Avrupa’nin énemli
bolgelerine yakin oldugu icin, Avrupa’nin en ¢nemli limanlarindan biri durumuna gelmistir.
Son yillarda Rotterdam’da da yogun bir yapilagma baglamigtir. Yer azhgr nedeniyle gabarinin
yitksek tutulmasi nehir kiyisinda dramatik bir gelismeyi de beraberinde getirmistir. Ancak
taleplerin artan bir hizta biiyimesi kargisinda ihtiyaca yamit verebilecek yeni mekantarin
yaratitmast zorunlu kilinmigtir. Bu ¢abalar dogrultusunda gelistirilen “Kop Van Zuid Projesi”
sehir merkezinin Maas nehrinin kargi yakasmna atlayarak gelismesine olanak veren bir
calismadir. Insa edilecek ikinci bir koprityle ulasim baglantismn daha da giiglendirilmest

dustnittmiistir.

Giiney yakada su andaki merkeze doniik olarak olusmug 19. yy. kokenli liman bélgeleri tiim
cabalara karsin eski iglevlerini yitirmiglerdir. Burast odak noktasrm Wilhelminapier’in

olugturacagr Kop Van Zuid’in uygulanacag: yerdir: uluslar arasi bir 6nem tasiyacak bir kent
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merkezi planimin uygulama alani. Bir ¢gekim merkezi niteligindeki nehir kiyisindaki yer se¢imi
ve var olan kent merkezine yakmbk bu amacin gerceklestirilebilmesi i¢in ¢ok uygun
verilerdir. Wilthelminapier’deki yitksek yapilarla, var olan kentsel peyzaj biitiintenecek ve
Maas nehrinin her iki kiyisinda nitelikli cepheler olusacaktir. Boylelikle nehirde odaklanan
Ozellesmig bir Rotterdam merkezi gerceklestirilecektir. Planin uygulanmasinda bastica
kabuller yitksek mnitelik, kolay ulasilabilirlik ve kentsel iglevlerin gesitliligi olarak

belirtenmigtir. (Mambro ve Mancuso, 1991)

Kop Van Zuid’deki uzun doklar Rotterdam limaninin itk geligme agamasint belgelerler ve 19.
yy i sonuna tarihlenirler. 60’larda kent merkezinin tam kargisinda yer alan doklarm giderek
buytiyen gemi boyutlarina gore fazla sig ve kullanigsiz kaldigi anlagitmistir. Doklarin batiya
dogru geligmesi ise nehirde yeniden degerlendirilebilecek olaganiistii bir alan agmstir. Cok
sayida eski antrepo, Hal’in eski merkez binast ve yolcu salonu Withehminapier’de korunacak
yapilar arasindadir. Bu eski yapitar nhtima 6zel bir atmosfer kazandirmakta ve rekreasyon ya
da kulttrel amagh yeniden kullanima ideal kosullari sunmaktadiriar. Bir otel, bir restoran, bir
miize ve diger kentsel iglevier, gezi yollarnt ve Maas ile Rijnhaven nehirlerinin rihtimlar:
boyunca olusturulacak teraslarla birlikte plantanmistir. Wilhelminapier’in baslangicina
baglanan ikinci kent kopristi planin temel noktalarindan birini olusturur. Ek bir metro
istasyonu, kamusal ulagim aginin gelistirilmesi ve eski demiryolu depolart iizerinden gegecek
yeni bir yol bolgenin ulagima agilmasint ve giineydeki otoyollarla iyi baglantilar kurutmasint
giivenceye alacaktir. Boylelikle Kop Van Zuid kentsel kuzey-giiney aksi tizerine
yerlesecektir. Bu aks kuzey banliyolerindeki Noordrand yerlesmesi yakinindaki otoyollarla
kent merkezi ve Waterstad (Kiyr Kenti) baglantili havaalanimi Kop Van Zuid’e baglayacaktir.
Bolgeyi ulagima agmak igin tasarlanan yeni yol gineydeki otoyollarla da iyi baglantilar

kuracaktir.

Kop Van Zuid planlama bolgesi bitiin olarak yaklagtk 125 hektarlik alani kaplar ve genel
olarak iki sektére ayrilir. Toplam kapasite 6500 konut ve 325 000 m?>’lik biiro alamndan
ibarettir. WiIheIminaf;ier igin 6zel olarak 1000 konut, 210 000 m® biiro alammi iceren ve
rekreasyon ile otoparklara 45 000 m” ayrilan bir program gelistirilmistir, kentsel geligme alam
da bunun igindedir; 30 000 m® de isyeri taban alan olarak belirlenmistir. Kopriiniin Kop Van
Zuid’le baglandig1 yerde genis bir meydan planianmistir. Bunun arkasindaki alanda 170 000
m?’lik, bir mahkeme i¢in ayrilan alanla birlikte biirolar icin disuniilen bolge yer alir. Ashinda

yapilarmn ytiksekligi higbir yerde 8 kattan az degildir ve bu yapisal gelisme 20-25 kathik kule



bigimi kiitlelerin olusumuna bir temel hazirtayacaktir. Yapitagsma yoguntugu da bu 6lgiide
yuksektir: kat/zemin oram yaklagik 6’dir. Planlama alaninin guneyine dogru ilerlendiginde
yiiksek yapitardan orta yiikseklikte yapilara dogru bir kademelenme iztenir. Kara uzantist ve

Entrepot bolgelerinin ¢evresinde yapitagma konut agirtiklidir. (Mambro ve Mancuso, 1991)

1987 Haziran’inda Belediye Kop Van Zuid plammi tamitmugtir. Plan, belediye, devlet
yetkilileri ve ozel sektorun igbirligiyle gerceklestirilmistir. Cok sayida fizibilite etidit ve
strateji planlamasimn ardindan hitkiimet koprii, metro istasyonu ve altyapt ¢aligmalarinm
gerceklestirilmesi igin 250 milyon gulden vermis ve konut yapimi i¢in de ek bir finansman
anlagmasi yapmugtir. Rotterdam Belediyesi projeye 225 milyon guldenie katilmigtir.

Kullanilan alanin % 80’1 belediyenin miilkiyetindedir.
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Sekil 3. Rotterdam gehri vaziyet plam
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Resim 3.6 Kop van Zuid projesinin kiyr diizenlemesini gosteren kismi maket
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Resim 3.8 Proje dahilinde fonkstyon degistiren yapilar.

Hong Kong

Cin’in giney-dogu kiyismda bir ada olan Hong Kong, 1841 yihnda somiirge olarak
Ingiltere’ye birakitmistir. 1863’te Kowloon yarimadast da Ingiltere’nin olmus, 1898°de de
Cin’de Yeni Topraklar ve Lan Tao adastyla birgok kiigitk adaciklar 99 yil icin Ingiltere’ye
kiralanmuigtir. Sehrin riizgarlara kapal: bir limam ve bu limanmn da iki girisi vardir. Serbest
timan ilan edilmesi, Hong Kong’u diinyanin en énemli ticaret merkezlerinden biri haline

getirmigtir. II. Dunya Savagt swasinda, ticaretin onemini kaybetmesi yiizinden gehir
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endiistrilesmeye yonelmistir. Onemli bir gelir de turizmden saglamir. Tamamen bir ticaret
sehri konumundaki Hong Kong yogun niifusu ve hareketlilifiyle son derece karmagik bir
yaptya sahiptir. Bu hizhi gelismeye yamit verebilmek igin adamin kuzeyindeki 168 hektarhik

alan, gelisme bolgesi olarak ilan edilmistir. Projenin ana hedefleri soyle siratanabilir: (Eskar,

1997)

- Hong Kong’un i merkezi buyitilirken, arazinin ticaret ve ikamet islevlerine yantt
verecek gsekilde diizenlenmesi,

- Cevrenin potansiyel giicii goz Ontine alnarak, c¢evre sartlarimin sehir mekanma
katilabilmest,

- Hong Kong’u havaalanimna baglayan tren igin yeni terminal bélgelerinin segimi,

- Ana yer altt yolunun ¢oziilmesi,

- Biitiin bu gelismelerin mevcut sehir mekanlartyla olan iligkisinin saglanmast.

1970°’h yillarin ortasmdan itibaren Tokyo ile birlikte Asya’mn en 6nemli ticaret merkezi
haline gelen Hong Kong adasinin Tsim Sha Tsui bolgesinde agirhiklt olarak imatat ve nakliye
firmatart yer alirken, Wan Chai/Causeway koyuna ingaat firmalanyla sigorta sirketleri

yerlesmigtir. Merkezde ise ticaret ve finansman kuruluslari bulunmaktadir.

Soz konusu geligme planinda ikametle 1lgili distinceler konut thtiyacina yamit vermekten ¢ok
buiro ve idare binalart ile ilgili bolgelere belirli bir canlilik kazandirmak tizere gelistirilmigtir.
Bu nedente kiy1r boyunca otel ve konut entegrasyonundan meydana gelen bir gelisme
ongortlmiistir. Acik alanlar ise hizmet verecegi toplum tarafindan kolayca kavranabilecek bir
bicimde plantanmugtir. S6z konusu sistem yaya yollari ile yegil alanlardan meydana
gelmektedir. Kuzey-giney yontnde uzanan koridorlar, yaya yollari, meydanlar ve tsti kapal
atriumlart birbirine tamamen kaynagtirmug gozitkmektedir. Bu ag sayesinde yeni kiy1 geridi
mevcut sehir mekanlartyla da irtibatlandmitmgtir. Aymt kiyr seridinin batr ucunda ayrica gehir

terastan diigtintilmiistiir. (Mambro ve Mancuso, 1991)
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Resim 3.9 Hong Kong kiy1 kalkinma projesi plam

Resim 3.10 Hong Kong genel gorinisi



61
Boston

Amerika Birlesik Devletleri’nde Massachustts eyaletinin baskenti otan Boston, 1630 yihinda
Charles rmag: ve koyu arasindaki al¢ak yarimadada kurulmustur. Boston ve korunakl agik
deniz limami gineyden kuzeye dogru uzanan algak tepelerle gevrilidir. Ik yerlesimin
kuruldugu Shawmut Yarimadasi, giineyindeki anakaraya yalmizca dar bir kistakla baghiydi.
Kistagin batisinda Back Bay olarak bilinen genis camurlu diizlikler ve tuzlu batakliklar yer
ahyordu. Daha batida akan Charles Irmag: yarimaday: kuzey ve bati yoniinde anakaradan
ayirtyordu. Yarimadanin dogusunda liman ve bir girinti olusturarak kenti North End ve South
End kesimlerine bolen Town Koyu bulunuyordu. Eski kent, yeni iskelelerin yapilmasi ve
bataklik koylarm doldurulmasiyla kiyr yontinde geniglemeye bagladi. 18. yy.n sontarinda
ortaya ¢ikan yeni alan gereksinimiyle birlikte, kentin gortniimiinti biiyiik olgiide degistiren bir
dizi ¢aligmaya girigildi. Kent yonetimini 25 yih agkin bir siire elinde tutan mimar Charles
Bulfinch 18. yiizyil Ingiliz kasabasi goriinimiinde olan Boston’u bir 19. yizyil Amerikan
kentine donustirda. 19. yizyill nufus yogunlugunun artmasiyla toprak talebi de artts.
Tepelerden tagman topraklarla koylar dolduruldu ve eski yarimada anakarayla butinlesti.
Kistagin iki yaninda elde edilen dolgu alanda yeni bir South End olusturuldu. (Anabritannica,
1989)

Boston’un kurulugundan bu yana biiyik gelisme gostermesinin en bityitk nedeni deniz
kiyisinda olugudur. Amerika’min Avrupa’ya agilan en 6énemli limanlarindan biridir. Uzun stire
deniz ticaretinin merkezi olmugtur. Boston’un liman olarak ikinci plana diismesi, son
zamanlarda yerlesmenin Amerika’nin iglerine dogru kaymasiyla baglamistir. Deniz ile iilkenin
i¢ bolgeleri arasinda iyi bir yere sahip olan New York kurulunca Boston, deniz egemenligini

bu sehre birakmugtir.

Guiniimiizde Boston sehrindeki deniz kiyisimin geligimi konusunda; boyut, arazi kullanimi ve
yeniden gelistirme programu, uygulama, devlet kuruluglarinin roki, devlet yatirimmn tiirii ve
boyutu konularinda degisiklikler gosteren; ancak etkili bir tasarim, halk tarafindan gozden
gecirilme, deniz kiyisimt kent dokusuyla butiinlestirmek ve bu yeniden diizenleme konusunda
halkin en tst dizeyde yararlanabilmesini saglamak ortak ozellikterine sahip dort projeyi 6rnek
gostermek mumkindiir. Bu projeler, Charlestown Navy Yard, Harbor Point, Rowes Wharf ve
Fort Point District bagliklarr altinda incelenecektir.
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Resim 3.12 Boston kiyt mekanmdan bir gorantim
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Charlestown Navy Yard

Boston yakmlarindaki Charlestown eski Amerikan Tersanesi’nin yeniden gelistiritmesi
konusu Boston Yeniden Geligtirme Birimi (BRA) tarafindan itk olarak 1970’lerde ele
almmugtir. ABD’de bir devlet kurulusu tarafindan gergeklestirilen en bagarih kiyr diizenleme
Orneklerinden birt olarak kabul edilmektedir. 1830’larda gelistirilen tersane, ilkenin en
onemli tersanelerinden biri haline gelmis; 1974’te kapatiltmug ve Amerikan hiukameti
tarafindan Boston sehrine satilmigtir. Yaklasik 430 000 m®lik alan, tarihi ve mimari
Ozellikleri dolayisiyla Ulusal Tarih Kayitlarina gecirilmigtir. Bolge, degisik karakter ve
olanaktara sahip dort alt bolgeye ayrilmugtir: Tarithi Anit Bolgesi, Yeni Gelistiriten Bolge,
Tersane Parkt ve Ulusal Tarihi Park. BRA, bolgeyi ¢ok kullanimli bir ticari, idari, arastirma
ve kiiltir bolgesi haline donustirmek i¢in esnek ve ayrnntitartyla diigtintlmirs bir nazim plan
hazirlanugtir. Bu plan aym zamanda, modern bir akvaryum ve kent merkezine deniz
tagimacihig: gibi eglence olanaklarini da icermekte ve gesithi gelir duzeylerine yonelik konut
birimlerine de olanak tammaktadir. Tum proje yeni ingaatlarla birlikte, tarihi yapilarm
uyarlanarak yeniden kullaniimasini da igerir. Bitirildigi zaman yaklagik 133 000 m* agik alani;
248 000m” ticaret, aragtirma ve otel alani; 44 000 m” kiltiirel etkinlik alani; 1200 konut birimi
ve 4300 otomobillik park yeri olacaktir. Tersanenin yeniden gelistiritmesi devlete 6800
surekli i, 5800 ingaat isi; yilda 17.5 milyon dolarlik emlak vergisi ve 9.7 milyon dolarhk

emlak komisyonunu igeren somut yararlar saglayacaktir. (Mambro ve Mancuso, 1991)

Bugtine dek projenin basarisinin biiyiik payt BRA’min geligtirdigi uzun vadeli, somut
stratejiye aittir. Bu strateji ekonomik yonden dengeli, butinlesmis bir bolge yaratmak ve bu
yeniden gelistirilmis alanla ¢evredeki bolgeler ve Boston kent merkezi arasinda giighi bagiar
kurmay1 amaglamaktadir. Yapilan esnek plan ile Pazar gostergelert ve gelisme egilimlerinin
surekli izlenmesi, projenin ekonomik yonden saglam bir temele oturmasina katkida bulunmus
ve bolgede yasanan ekonomik sallantinin asitmasmi saglamigtir. Son olarak deviet
kurumlarimn araziye sahip olmast, BRA nin 6zel sektor gelistirme isleminden deviete somut
yararlar getirmesine yol agmustir. Proje, yerel orgiitler, eyalet ve federal orgiitler arasinda
yogun bir esgiidum faaliyeti gerektirmektedir. Bu da o bolge sakinleri ve ziyaretgiler igin

hatka agitk mekanlar ve diger ortak kullanim olanaklart saglamugtir.
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Harbor Point

Yipranmug, dusgiik gelirti, daginik bir toplu konut projesi olan Columbia Point’in, bagartl,
degisik gelir gruplarim igeren bir kiyr konut bolgesi olan Harbor Point’e donistirilmes:
ulkenin toplum mihendisligi, kent planlama ve bolge planlama yoOninden en ilging
deneylerinden biridir. Bu deney, etkili bir toplumsal katihim yardimuiyla bir 6zel sektor-deviet
ortakhigr tarafindan yuritalmustir. Columbia Point, 1953’te Boston yakinlarmdaki
Dorcherter’da bir deniz kiyist atik bolgesinde yaklastk 200 000 m*’lik bos bir arazi iizerine
inga edilmistir. 1960’larda 1502 birimle, tlkenin en biytiklerinden biri olan proje, % 65°lik
bosluk oramiyla korkung bir ¢okiisiin i¢cindeydi. Bu ¢Okiisiin ana nedenleri, kente zayif
baglarta baglanmig bolgedeki yoksul nifusun yogunlugu; yetersiz arazi ve bina yerlesimleri
ile binalar ve ek olanaklarin yetersiz bakimidir. Yeniden gelistirme iglemi arazi sahiplerinden
olusan yerel bir kurulug olan Columbia Point Community Task Force (CPCTF) tarafindan
baglatilmigtir. Burada oturan halkin soruntarmi ¢ozebilmek igin yerel ve federal yetkililerin
cesitli basarisiz ve kopuk girigsimterinden sonra, CPCTF tim projeyi yeniden diizenleyecek
buytik olgekli bir plan geligtiritmesini talep etti. BHA (gelistirme programinin sahibi), BRA
(arazi sahibi) ve CPCTF’den olusan t¢ tyeli bir komite irk ve ekonomik olanaklar yoniinden
butinlegmis 6rnek bir kentsel konut bolgesi yaratmak i¢in bir program ongérmiistiir. Bu
komite, Eylil 1982°de teklifler i¢in ayrintili bir sartname yaymlamis ve 1983’te bir girisimei
bulmustur. Peninsula Partners liderligindeki girigimci grup, Goody, Clancy Associates Inc. ve
mimar olarak da Mintz Associates’t igeriyordu. Bu grup, agagidaki ortakhik kosullart altinda,
yeniden gelistirme projesi icinde CPCTF’yi genel ortak olarak kabul ettii (Mambro ve
Mancuso, 1991)

- Onerilen 1282 birimden en az 400’u disitk gelirli ailelere tahsis edilecek. Dusik gelirli
bolge sakinlerinin haklar;, yeniden gelistirme siireci i¢inde azaltitmayacak ve
degistiritmeyecektir.

- Yeniden gelistirme siireci sirasinda yaratitan sirekli iglerin ve ingaat iglerinin belli bir

orami Columbia Point sakinlerine ayritacaktir.

Girigimei, Kent’le uzun vadeli bir kira anlagmasina girmistir. BHA ve BRA ise projenin geri
kalan bolimiinde gozlemci roluni dstlenmigterdir. Kesin plantar ve Harbor Point tasarimi
konusunda biittin grup tyelerinin, ilgili kurumiarin ve kisilerin goriiginii alabilmek ve tasarim

i¢in, iki yilhik bir stire¢ ongoratmustir. Harbor Point’in son planlar ilk yerlesim plam ve
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kavramuini tamamen degistirtyordu. Yeni plan kent ve limamin gosterigh manzarasmdan azami
sekilde yarartanmaktadir. Caddeler yeniden diizenlenerek Boston’un tntii Back Bay semtine
benzer dik acilarla birlegtirtimigtir. Bolge yerlesimi semtin ortasmna yayilan bir ana abigverig
merkeziyle vurgulamir. Yaklagik 3000 yeni kultaniciya hizmet verecek ortak servisler de bu
aligveris merkezi c¢evresine toplanmigtir. Yemiden diizenlenen vyerlesim plam, c¢esith
kullanicilara degisik olanaklar ve segenekler tamiyacak 65 tir konut birimini igeren gesitli
binalardan olusan kiigiikk komsuluk birimleri yaratmaktadir. Ingaat dort yil siirmiis, yaklasik
140 milyon ABD dolar tutan proje masraflart finansman 6zet sektor ve devlet kaynaklarindan
sagtanmustir. Devlet kaynaklart, Massachusetts Konut Finansman Kurumu’ndan ve Amerikan

Konut ve Kentset Geligtirme Kurumu’ ndan alinan disiik faizli kredileri igermektedir.

Bu proje, bityiik ¢apta CPCTF nin ileri gorustuliigi ve kararlihigr sayesinde bagarth olmustur.
CPCTF bolge halkimmin sorunlarina anlayisla egilmeleri icin politik gigleri ve devlet
kurumlarm bask: altinda tutmus; cesareth bir gelistirme yaklagimi benimsemis ve 6nemii
devlet kaynaklar1 elde etmigtir. Gelistirme igleminde ve genelde olduk¢a zor gergeklesen
bolge sakinlerinin toplumsal ve ekonomik biitiintesmesi konusu ise konut pazarmmn sikigikig
nedeniyle kolaylagmigtir. Nihayet; herkesge kabul edilen tasarim yetenegi, yorenin
Ozelliklerini azami duzeyde kullanarak Boston’un kiyr semtleri kolajina giizel bir ek
olusturmustur.

Rowes Wharf

Kent merkezi kiy1 siluetine son bagaril ek, Rowes Wharf projesidir. Kentin ticaret merkezine
oldukca yakin, yaklagik 22 000 m*’yi bulan bu alan, 6énceleri depo olarak kullamiliyordu. 62
000 m*lik yeniden geligtirme paketi, burolar, diikkkanlar, 230 odalik bir otel, 100 lLiks
apartman dairesi, 700 otomobillik bir yer altt parks, 38 yathk marinay1 ve gezinti botlarina ve
Boston Logan Havaalanr’na deniz ulagimina olanak saglayan bir iskeleyi icermektedir. Kentin
son ekonomik pattamasmin dorugu olan 1987 yilinda tamamlanan proje, yerel ve ulusal
basinda yeni bir anit, kiy1 gelisimne son atthm, Boston mimarliginin yeni simgesi olarak
nitelendi. Kiytya yaya ulagimint en tist diizeye ¢ikaran proje, hem ticari bolgeye yent bir gegit
olusturmakta, hem de kentin mevcut kiyr karakterini gigclendirmektedir. (Mambro ve
Mancuso, 1991)



Proje, parselin sahibi BRA tarafindan diizenlenen iki agamali bir geligtirme/tasarim yarigmasi
sonucunda ortaya ¢itkmistir. BRA tarafindan hazirlanan tektif istek belgeleri, programlama
limitlert ile yaya ulagimm, agitk mekanlar, kitleler, malzemeler, estetik ve boyutsal kosullarta
ilgili ayrintih tasarim ilkelerini igermekteydi. Plantar ve proje karakterini kesinlestirmek igin
secilen girisimci grup, BRA ile birlikte iki yillikk bir tasarmm siirecine girdi. Proje
tamamlandigt zaman, proje masrafi 193 mityon dolart bulmustu. Geligtirme igtemi 1.4 milyon
dolar komisyon sagladi. BRA ayrica yilda 2.1 milyon dolar kira geliri elde etmektedir. Proje,
600-800 ingaat is1, 1500 stirekli is olanag: saglamigtir. Bu baganh projenin sekillenmesine bir
dizi etken yardimci olmustur. Oncelikle, Rowes Wharf gok destekleyici bir ekonomik ve
politik dénemde kavramlagtirilmig ve uygulanmistir. Kusursuz Pazar kosultari, girisimcinin
projedeki riskini oldukga azaltirken, aym zamanda gelistirme islemindeki deviet kazancimi en
st diizeye ¢ikarmak i¢cin BRA’mn tasarima kesin ve makul kosullar getirmesine izin
vermistir. Ayrica proje, yeniden olusmakta olan kiy1 seridi i¢inde bu bolgenin 6nemini
anlamisg, kenditerini ytiksek kaliteli, 6zgtin bir Boston amit1 yapmaya adamis oyuncular bir
araya getirmistir. Son olarak, girigimci ve devlet kurumlari, arazide uygun bir agik alan ve
faaliyet karigimi programlayarak insantart yil boyunca ¢ekmeyi basarmiglar, burayr tam bir
halka a¢ik bolge yapmuslardir. (Mambro ve Mancuso, 1991)

Resim 3.13 Rowes Wharf bolgesinden birgoriiniis
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Fort Point District

Fort Point District plani, yiizyilin bagindan beri istlenilen en hirsht kryr planlama ¢abasidir.
Gerektigi gibi kullanilmayan, yipranmis, yaklagik 3 700 000 m®lik bolge, alan bakimindan
kent merkezi kadar olup, merkeze yakm olmasina karsin, bolgesel tasimacilik sistemlerine
baglantist oldukga zayiftir. 1870-1920 yillan arasindaki kiy1 seridi dolgu ¢ahigmalart sirasinda
olusan alan 2. Diinya Savasi’na kadar kentin en biyik depolama, tretim ve sevkiyat
bolgesiydi. Bolgenin %53t devlete aittir ve halen kismen kent merkezine gelenlerin park yeri
olarak kullamilmaktadir. Diger onemli kullanim alanlari, denizcilik, sanayi, kiltir, biro ve
konut islevieridir. 1980°lerde bolge, hem ozel hem de devlet sektériince yeniden kegfeditmis
ve kentin yeni gelisme alani olarak potansiyeli anlagitmistir. On yil siiren planlama stireci bu
alanim gelecegi konusunda umut veren sonuglar ortaya ¢tkarmug ve kiyr bolgesini bolgesel
tastmacilik agma tekrar baglamak tzere yapilacak altyapt isteri i¢in somut planlar
gelistirmigtir. Halka sunulan bolge plam, yapilagsma yogunlugunun 845 000 m*’den 2 100 000
m*ye ¢ikartilmasina izin vermektedir. Ayni zamanda oteller ve ticari binalar gibi yeni
etkinliklere olanak tamirken mevcut denizcilik/sanayi karisimn arazi kullammimi da devam
ettirmektedir. Onerilen kent tasarimi, arazi kullamminda gesitliligi yansitmakta ve arazinin
Ozel gorsel karakterini geligtirmektedir. Zeminde halk etkinliklerine yer verilen, orta
yiikseklikteki diigey binalarin gelismesine olanak taniyan bir cadde agi ve agitk mekanlar
sistemi getirilmektedir. Kiy1 manzaralart ve bu manzaraya yaya yaklagimi da en st diizeyde

tutulmustur. Onerilen altyap1 sistemi sunlar igermektedir:

- Konut alanindan gelecek kamyon trafigini toplayan bir yan yol (by-pass) ingaatr.
- Boélgeyi Massachusetts Otoyolu’na ve limann altindan giden bir ttinel yoluyla Boston
Logan Havaalani’na baglayan bir yol.

- Bolgeyi kent merkezine baglayan yeni bir metro.

Bu gelistirme iglemlerinin maliyetinin 1.5 milyon ABD dolart otacag: tahmin edilmigtir.
Liman ve endistriyel kuruluglara yapitacak diger devlet yatinmiart 350 milyon dolart
bulmaktadir. Diinya Ticaret Merkezi ve Boston Deniz Endistrisi Parki’min ingaatim
gerceklestirecek 240 milyon dolara ek olarak 2010 yihna kadar 6zel yatrimtar 1.35 milyar
dolar olmasi bektenmektedir. Planlama ve gelistirme ¢abalarmin bugiine dek elde ettigi bagar:

asagidaki 6zel durumtardan ileri gelmektedir: (Mambro ve Mancuso, 1991)
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- Arazinin buyok bir bolumunin devlet miilkiyetinde olmasi gereken yeni altyapryr
tanmtmlamak igin 6ncu bir rol oynamug; uygulama igin gereken parasal kaynaklar
garantilemis ve geligtirme siirecini ¢esitli kurumlanin izlemesine yardimer olmustur.

- Planlama islemindeki zamanlamanm sikigik olmasi, yararh ve yogun bir kurumlar arast
1sbirligi ve halk katilim gerektirmigtir.

- 1980’lerin  sonundaki ekonomik ¢okis, spekilatif baskilart azaltarak, bolgenin
ozelliklerini gz oniine alan ve dengeli bir ekonomik gelisme ile kontrolli biiytiimeye

olanak tanyan bir plan hazirtanabilmesine zemin hazirlanmgtir.

New York

Amerika Birlesik Devletleri’nin en buytik sehri ve en bayuk limani olan New York, aym
zamanda tlkenin en 6nemli ticari, mali ve kiltiirel merkezidir. Hudson rmagimn East River
irmagiyla birlestigi yerde bes ayri yerlesme merkezi vardir. Denizin en dar kolu olan East
River, Manhattan’1 giineyde Long Island’in bat1 ucundan, kuzeyde ise Bronx yarimadasindan
ayirir. $ehir merkezi olan Manhattan, East River ve Hudson irmaklarimin birlestikleri noktada
yer alan Manhattan adasmin Gzerindedir. New York limanmm nhtimlarn 1230 km
uzuntugundadir. Bunun 800 km’si sehrin igindedir. New York limam iilkenin en gok yolcu
indirilip bindirilen limanidir. Hudson rrmaginin agzmi temizleyen, pisliklerin birtkmesine
engel olan akmti, en buyik gemilerin bile limana girebilmelerini saglamakta ve gelgit
hareketlerini azaltmaktadir. New York gehrinin konumu cesitli giiglikler dogurmaktadir.
Manhattan’daki igyerlerine her giin birkag milyon kisinin gidip gelmesi biiyiik bir trafik
sorunu meydana getirmektedir. Konut ve igyerleri igin gerekli yerlerin saglanmas: da nifusun

yogunlugu yuziinden buytik problemler dogurmaktadir. (Arkin, 1972)

New York sehrinin sahil seridi degerli fakat hala degerlendirilememis bir kaynaktir. Coken
denizcilik aktivitesinin kalintilari sehrin sahil seridinin bityitk bir kismim kultanitmaz hale
getirmigtit. Bugiin, bagarisiz yeniteme girisimleri ve ihmal yillarindan sonra, Sehir Planlama
Departmam ve yerel orgutler New York halkimin ihtiyag ve isteklerini kargitamak igin bu
kaynagin maksimum kuflamimu i¢in biraraya gelmigstir. Sehrin tarihinde itk kez, dogal
kaynaklarin degeri goz onine alinarak, gehrin titm 578 millik sahil geridi boyunca arazi
kullanimi igin detaylt bir ¢ahiyma yapilmugtir. Plan, sahile halkin erigimini, agik alan, konut ve

ticari aktiviteler igin olanaklar sunmakla birlikte, liman ve gevresel agidan duyarh atantarm



69

ihtiyaglarin1 dengeleyen uzun dénemli bir aksiyon plam sergilemektedir. Planda; (Eskar,

1997)

- Sehrin i¢inde halkin kolayca erigebilecegi, aktivitelerte donatilmig parklar ve agik
alanlarin bulundugu,

- Insanlarin tekrar temiz sularda balik tutabilecegi, yiizebilecegi ve tekneyle gezebilecegi,

- Dogal haritalarin korundugu ve tyi bakildigy,

- Altin Caglar’ndaki biyiktiklerin kigultaldiug, denizcilik ve diger endustrilerin, yeterli
ve altyapist desteklenerek lokasyonlarinin gelistirildigi,

- Sehrin limannda ve nehirlerinde feribotlarin gezdigi, trafik tikanikligi ve hava kirliligini
azaltan bisiklet veya yaya yoltarmn bir sisteme baglandigi,

- Muhtesem guizelligi ile panoramik su gorintiilerinin yaratildigi,

- Sehrin yeni konut igin ve diisiik gelirli insanlarm ig thtiyaglarinm, etkileyici ve giiventi

cevrelerde karsilandigr bir 21. yizyil sahil seridi 6ngorilmektedir.

Planda, sahil seridi arazisinin kullanimui igin ticaretle rekreasyon arasindaki tarthi yarigma
tammlanarak, sehrin sahil seridinin vzunlugu ve buyukligu tzerinde ¢aligitmigtir. Plan, bu
kullammlart dengelemeyi amaglamaktadir. Bunu, sehrin ¢nemli denizcilik aktivitelerini
koruyarak ve sahil seridinin ekonomik degerini arttirmak ve halkm kullantmini genigletmek
i¢in yeni olanaklar tammlayarak yapmaktadir. Entegre Sahil Plani, gegmisin deneyimi izerine
kurulmustur. Aym1 zamanda plan, bugiinki kosullart one siirmekte ve gehrin sahil geridinin
gelisimi ve kullamimni etkileyen yasal prosediirler ile galigmaktadir. Sehrin Sahil Seridi
Yeniden Gelistirme Programi’nmn (WRP) vyaraticist Federal Sahil Bolge Yonetimi Yasast
(1972), sahil geridi igin diger bir onemli yasal taban olusturmaktadir. WRP’nin sahil seridi
gelisimi {izerinde pozitif bir etkisi olmasma ragmen, daha da gelistirilmis bir WRP, sehrin
hedeflerini daha iyi telaffuz edebilirdi. Plan, sahil geridinin 4 ana fonksiyonu etrafinda
organize olmugtur; (Egkar, 1997)

- Dogal Sahil Seridi; kumsallari, bataklik alanlar;, dogal yasama ortamlarmi, duyarl
ekosistemleri ve suyun kendisini kapsamaktadir.
- Topluma Ait Sahil Seridi; parklari, seyir yerleri, nhtimlari, sokak sonlarni ve kamuya

acik alanlan ve sahil kenart manzaralarimi sunan su yollarmi kapsamaktadir.
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- Caligma Alantarimi Kapsayan Sahil Seridi; suya bagimh denizcilik ve endistriyel
kullammtanin toplandigi veya cesitli tagimacilik ve belediye faaliyetlerinin dagildigs
yerleri kapsamaktadir.

- Yeniden Geligen Sahil Seridi; arazi kullammlarmm degisim gosterdigi veya bos ve

kullanilmamig ve yararh degigim i¢in potansiyel gosteren yerleri kapsamaktadir.

Her bir sahil seridi i¢in yapilan plan, hedeflerini, kaynaklarini ve ana noktalarmi anlatmakta
ve arazi kullamm degisikligi, planlama ve koordinasyon ile kamu yatirimina rehber
niteliginde kisa ve uzun donemli stratejiler 6ngérmektedir. Her plan ayrt olarak sunulsa bite,

birbirleri ile entegre olmuslar ve tiim sahil geridi igin detayl bir gériig agist yaratmuglardir,

Plan, gehrin dogal alanlarindan kabaca sahil geridinin %30°unu kapsayan (¢ tanesinin
tizerinde yogunlasmigtir ve godze c¢arpan dogal ozelliklerini gelistirmek ve korumak icin
kamusal kurallar Ongormektedir. Tum sehirde komgsuluklar, sahil geridine tekrar
baglanacaktir. 100°den fazla yerlesim, yeni veya yeniden diizenlenmis sahil kenart kamu
alanlarina ayrilmustir; yeni atraksiyonlarin su kenarinda yaratitabilecegi yaklagik 50 adet yeni
kamu parklart ve mevcut parklar, erisim noktalart yaratilabilecek 25 adet sokak... Imalattaki
dusts ve sahil seridindeki pek ¢ok endistriyel kultanimlarmm koétii durumu igin, plan, imalat
olarak bolgelenmis bir kistm alamn, yesil alan, ticari ve rekreasyonel kullanim igin tekrar
bolgelenmesini ongormektedir. Onerilen yogunluklara dayamlarak, tekrar bolgelenmesi
ongortilen parseller tizerinde 50-75 000 konut tinitesi yapilabilecektir. Sadece bu insiyatiflerle
plan, yeterli arazinin, endustri ve caligma alanlarma ait sahil geridinin ihtiyaglarim

kargilayabilecegini gostermektedir.

Bu planda oOngorilen arazi kullamm degigiklikleri, kamusal yatrim stratejileri ve yasal
duzenlemeler, sehrin sahil geridi i¢in yeni bir baglangicin isaretidir. Planin gelisimine 6nderlik
eden isbirtigi stireci, Sehir Planlama Departmani; yonetim kurullan, kamu daireleri, acentalar
ite sivil ve komsu organizasyonlarla seri toplantilar diizenlediginde kaybolmaya baglarsa
Departman, plant uygun olarak degistirecek ve Sahil Seridi Yeniden Canlandirma Programi’m
yeniden gozden gegirecektir. Plan, dogal kaynaklart koruyacak, yeni konut ve igter saglayarak
ekonomiyi guglendirecek, kamu kultanimt ve eglence igin sehrin kenarini 1slah edecek realist

bir aksiyon planmi gerceklestirecektir.
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Resim 3.14 Manhattan adasmin gortinugii Resim 3.15 Manhattan ve Brooklyn
kopriileri

Resim 3.16 Kiyiya inen bir caddeden goruntis

Resim 3.17 New York kiy1 mekanindan bir goriiniis



72

4. ISTANBUL METROPOLU ICINDE KADIKOY-KARTAL KIYI MEKANI

4.1 Kadikoy-Kartal Sahilyolu Giizergahmm istanbul ili icindeki Yeri ve Onemi

Istanbul il smirlart icerisinde Kadikoy, Maltepe, Kartal ve Pendik il¢elerinin Marmara Denizi
kiyisinda yer alan sahil yolu, Anadolu’daki bazi yerlesim merkezlerini Istanbul’a baglayan
onemli demir ve kara yollarina da paralel uzanmaktadir. Bu karayoltarindan en 6nemtileri E-5
ve Ankara Asfaltr adlariyla amtan D-100 Karayolu ile O-2 Otoyoludur. Bir bagka karayolu da
Maltepe yoniinden kiyitya paralel bi¢imde uzanarak gelen Bagdat Caddesi’dir. Kartal ilge
merkezine geldiginde Istasyon ve Hitkiimet Caddeleri ile sagaklanan bu karayolu, yine kiyiya
paralel bicimde Ankara Caddesi adiyla Pendik’e dogru uzanmir. Haydarpasa’da sona eren
demiryolu hatt1 da Ankara ve Bagdat Caddelerini izler.

Kadikdy - Kartal sahil yolu, Istanbul’un Anadolu yakasmm trafik yokuni hafifletmek
amaciyla gergeklestirilmigtir. Bagdat Caddesi’nin, artan arag trafigini karsilayamaz hale
gelmesi tizerine alternatif bir yola ihtiya¢ duyulmus, insa edilen sahil yolu ite aym zamanda
E-5’in trafik yogunlugunu azaltmak hedeflenmigtir. Sahil yolu projesi 1984 yilinda
uygulanmaya baslamig ve 5 asamada gerceklestiritmigtir. (Celebi, 1994)

Sahil yolunun Caddebostan’dan Pendik’e uzanan bolimiinde yol, denizin doldurulmas: ile
meydana getirilmis; bunun sonucunda yol ile deniz arasinda ortaya ¢ikan dolgu alanlannin
yesil alan olarak diizenlenmesi amaglanmustir. Olugturulan proje ite giniibirlik tesislerde,
halkin oturma, dinlenme, seyir, spor eylemlerini kargilamay: amaglayan diizentemelere yer
verilmigtir. Bunlar; konser alam, piknik alani, spor sahalari, paten pisti, bisiklet yolu, acgik
sergi alam, gocuk parki ve sahil boyunca gezinti olanagi veren sert zeminli yollardir. Bu
amagla Kadikoy—Kartal arasinda 850000 m?2 alanda 6 ayri proje ihalesi gergeklestirilmistir.
(IBB Yayni, 1994)

Deniz doldurularak kazamlan bolimiin yesit alan olarak degerlendirilmesinin yaninda, dolgu
alamin altina kolektorler yerlestirilerek, bolgede oturan ¢ok biyitk bir niifusun atikiarnm
buralarda toplanmast ve ¢esitli noktalarda insa edilecek olan artma tesislerine ulastirilarak

temizlendikten sonra denize desarj1 plantanmustir.
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4.2 Kadikoy—Kartal Kiyr Mekanmin Tarihsel Gelisimi

Kadikoy, Maltepe ve Kartal ilgeleri giinimiizde her ne kadar tamamen kentsel alan icinde
kalmig ve yapitagmig olsalar da, kentle butunlesip sirekli iskan sahast haline gelmeleri 19.
yiizyilda gergeklesmistir. Bolge, Istanbul’un diger tarihi alanlarina nazaran sehir tarihi iginde
oldukca yeni bir yerlesim sahast olmakla birlikte, gegmisi Istanbul’dan gok daha eskilere

dayanmaktadir.

Istanbul ve cevresinin giiniimiizdeki dogal goriniimii ve kiy1 ¢izgisi MO 5500 yillarinda
tamamlanmistir. Bu donemde Istanbul ve cevresindeki vadi agizlarinda koylar meydana
geldigi gibi, Kurbagahdere nin agzindan da Kalamis Koyu olusmustur. MO 3000 yillarinda
ise deniz yiizeyi bugiinkiinden 3 ila 5 m daha yiiksege ulagir. Istanbul ¢evresinde ilk insan
yerlesmeleri de MO 5000-3000 arasinda ortaya ¢ikmistir. (Akbulut, 1985)

Bolge, Osmantilarin eline gecinceye dek farkli din ve dile sahip, degisik bircok medeniyete ev
sahipligi yapmustir. Ozellikle Bizans doneminden itibaren Kadikoy’den baslamak tizere tiim
sahil; sayfiye yerlert ve yazlik saraylar, kilise ve manastirlar, bag ve bahcelerden olusan bir
yerlesim bolgest halini almustir. Ne yazik ki o doneme kadar insa edilen yapilardan, liman ve
sur duvarlarindan giiniimiize ancak pigmis toprak ve mermerden su kiinkleri ile temel

kalintilart ve duvar taslart ulagabilmistir.

Fatih Sultan Mehmet Istanbul’u fethettiginde Kadikoy bugiinkii ¢ars: civarinda toplanms koy
goriniimhi bir kasabadan daha fazlasi degildir ve yerlesmedeki hane sayist birkag yiizie
simrhidir.  Cogunlukla tarim ve balikgilikla ugrasan yoksul Rum halkinin  yasadig
Kadikdy’de fetihten sonra da uzunca bir siire 6nemti bir Turk mifus gorillmez. Ancak bolge
Roma ve Bizans doénemterinde oldugu gibi Osmanh déneminde de st diizey yoneticilerin

ragbet ettigi gézde bir sayfiye ve mesire yeridir. (Akbulut, 1985)

18. yiizyilda Kadikdy Sogutliigesme civarinda iki anayolun varligmdan bahsedilmektedir. Bu
yollardan bir tanesinin, ginumtiziin Bagdat Caddesi’ni andirir bir ¢izgi tizerinde ¢énemli bir

kervan yolu olarak doguya uzandig: goriilir.

Osmanlt Devletr’'nin hizhi bir ¢okas yasadigt 19, yizyilda boélge mevsimlik olarak
kultantlmasmmin yam sira, imparatorfugun i¢inde bulundugu durumia dogru orantih olarak

askeri faaliyetlerin de etkisi altinda kalmigtir. 1872°de Haydarpasa-izmit demiryolu hatti
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yapihr ve Feneryolu ile Fenerbahge Burnu arasina bir hat dosenir. Ozellikle 1. Diinya
Savagr’nda askeri amach kullamilan bu hattan 1934’te Fenerbahge’ye yapilan cephanelige
nakliyat i¢in arada sirada, fakat artik sadece askeri amagclar icin yararlanihir ve nihayet hat

1970’te sokilir.

Bolge esas olarak 19. yiizythn ikinci yarisinda biytik bir gelisme gosterir. Sehir igi vapur
istetmeciligi ve Haydarpasa-Izmit demiryolunun agilmas, Istanbul’da 1840’lardan sonra once .
Marmara, daha sonra Bogazici hatlarinda baglayan diizenli vapur seferteri ile sehrin ig
butiinltigti daha yogun sagtamirken, gehir gevresinde yer alan ve o zamana kadar sehir
yasantisindan soyutlanmus Uskidar, Kadikoy, Adalar ve Bogazigi koyleri gibi denizasirt
banliyolerin de merkezle iligkileri artar, yaz kig oturulan siirekli yerlesmeler haline gelmeye
bagtar. Demiryolu ise, Kadikdy orneginde, tim 19. yy. kentlerinde goriildiigii sekilde,
yerlesmenin Once hat boyunca istasyon ¢evrelerinde noktasal olarak sagaklanmasina, ardindan
da yeni olusan ya da mevcut hat boyu yertegsmelerinin katabaliktagip buyiiyerek birbirteri ve
merkezle iligkilerinin artmasina, nihayet esas yerlesmenin birer semt ve mahallesi haline

donugmelerine neden olur. (Akbulut, 1985)

Anadolu yakasi ile Istanbul arasindaki sirekli ve dizenli itk vapur seferleri 1857°de
baglarken, 4 Agustos 1871’de yapimma baglanan Haydarpasa-Izmit demiryolu hatt: 1873
yihinda hizmete girmistir. Tek hat olarak hizmet veren demiryolu boyunca Pendik’e dogru
kugiik kiyr yerlesmeleri ve koyterin merkezle butiinlegmesi artarken, gevredeki genis bag,
bahge ve bostan alanlar yavas ancak kararl: bir sekilde iskan edilmeye bagtanmustir. 1. Diinya
Savag1 oncesi bolge -basta Kadikéy olmak iizere, agirhikli olarak gayrimiislim ve Levantenier

ile orta ve tst gelir gruplarinm yasadigi, Istanbul’un segkin bir konut alant olmustur.

19. yy. ortalarindan itibaren Istanbul sahillerinde deniz hamamm kullamm: gorilmeye
baslanustir. Denize girme kulturantn gelistigi itk yerler olan deniz hamamlan genellikle 35
metre boyunda 20 metre eninde; kiytya, sig yerlerde 5-6 metre, Bogaz sahilleri gibi akintihi ve
derin yerlerde 1-2 metre uzunlukta ahsap iskeleyle bagh; dort taraflart kapah ve kigik
soyunma kabinleriyle ¢evrili; akintth yerlerde kurulmuslarsa, suya dayamkh saglam
kereste ayaklarla denizin igine ¢akilmug ahgap yapilardi Ortada suya girilen boliimiin
derinligi genellikle 1,5 metreyi ge¢mez, bu seviyede bir ahsap kafes bulunurdu. Bazr yerlerde
sadece erkeklere mahsus deniz hamamiart oldugu gibi, bazi kiyilarda da kadin ve erkeklere

mahsus ayrt ayrt deniz hamamlar, aratarinda belli bir mesafe birakilarak yan yana kurulurdu.
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Kadin ve erkek deniz hamamlarimin ayni sahilde butundugu yerlerde, bunltanin arasmda her

turli merakli gozii saf dist edecek bir bekei kayigi dolagirdr. (Akgura, 1985)

Resim 4.1 Salacak’taki deniz hamamtart.
Biri erkekler, digeri ise kadinlara mahsus. Istanbul’un itk deniz hamamlarindan biri. Bu tiir
hamamlar her yil deniz mevsiminin basinda yapilir, sonunda da sokiilirdii. Devambi olarak
yapilip sokiitmekten ¢ogunlukla salag durumdaydilar.
(Fotograf Kargopulo, yaklasik 1875, Evren, 2000)

Resim 4.2 Bogaz’da bir deniz eglencesi. Kiyida birbirinden giizel iki deniz hamanmu
(Ugur Goktag arsivi, Evren, 2000)
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Resim 4.3 Galata Kopriisti’ne bitisik deniz hamamlart.
Hali¢’in hentiz kirlenmedigi dénemlerde dileyen, i doniisii kopriniin hemen yani bagmdaki
bu hamamlarda serinleme olanag: bulurdu. (Evren, 2000)

Resim 4.4 Kadmlara mahsus deniz hamam 6ntinde gezinti yapmak yasakti. Bu yasag
hamamun goérevlisiyle polis birtikte saglardi. Her ikisi de hamamin namusundan sorumlu
idiler.(Sener Koksiimer arsivi, Evren, 2000)
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Resim 4.5 Cumhuriyetin ilk yiitarinda Salipazart Deniz Haman.
Her zaman oldugu gibi oldukga kalabalik. (Gokhan Akgura arsivi, Evren, 2000)

Deniz hamami kullammmin gortldiga yittarda, Anadolu yakasmm Marmara Denizi
kiyilarinda Moda, Fenerbahge, Caddebostan, Bostanci, Maltepe, Kartal deniz hamamlan
Istanbul hatk: tarafindan oldukea ragbet gormiislerdir. Moda Deniz Hamami 1970°1i yillara

kadar varhigmn stirdtirebilmigtir.

Cumhuriyet sonras: dénemde bolgenin sayfiye yeri olarak kullammi devam etmis, hatta
mitareke yillarinda Beyaz Ruslarin Istanbul halkna tamttigr plaj kullammi ile sayfiye
karakteri daha da pekigmigtir. Plaj, cumhuriyetin 6zgiir ortami i¢inde kisa siirede deniz
hamamu ve deniz banyosu geleneginin yerini almig; Moda, Fenerbahge, Caddebostan, Suadiye
gibi tim Istanbul’da tamnan ve sevilen plajlar ortaya ¢ikmustir. Deniz kirliliginin ciddi
boyutlara ulastigi 1970’lerin ortalarma kadar bu plajlar hemen tim Istanbul’da ragbet
gormis, varhklarim bir 6lgtide deniz dolgularmin yapildign 1980’lerin ortalarma kadar
siirdiirebilmiglerdir. Bu sahillerin bir anlamda ttim Istanbul’un plaji haline geldigi donemler
boyunca banliyolerdeki yerlesme yapist da adeta yeniden kesfedecek sekilde denize daha ¢ok

yonelmis ve kiy1 kesiminde yer alan bag ve bostanlar kogklerle dolmustur.
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Resim 4.6 Beyaz Ruslarn ailecek deniz sefasi
(Cengiz Kahraman arsivi, Evren, 2000)

Resim 4.7 Moda Plaji, her deniz mevsiminde yapilan 6zel eglenceleri ve sportif
etkintikleriyle de unlilydi. Plajdaki her iskelenin kendine 6zgii bir adi vardi. Usta yiiziiciilerle
acemiler aym iskelede pek bulugsmaziardi. (Evren, 2000)
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1954-1958 yillar: arasinda gergeklestiriten Haydarpasa-Pendik ¢ift seritli yolu- eski E-5, yeni
D-100, bolge agisindan 6nemli bir projedir. Bagdat Caddesi yerine yerlegmenin kuzeyinde
inga edilen yeni Ankara yolu ile sehirter arasi trafik yerlesme iginden g¢ikarken, yeni yol
gtizergahtyla da bir anlamda yeni bir psikolojik siur tanimlanmistir. Ankara yolu giizergahi
ile Bagdat Caddesi ve Kadikoy merkezini i¢ taraftaki yertegmelere baglayan yeni yollar
sayesinde, yapilagma deseni daha onceki kiyi, Bagdat Caddesi, demiryolu ¢izgisinden koparak

sonraki yittarda Ankara yolu ¢evresindeki bostuk ve ¢ayirtara dogru kaymugtir.

1960 sonrast dénemde kiyt bolgesi yerlesim yogunlugunda bir degisim siirecinin basladig:
goruliir. 1955 Istanbul Sanayi Bolgeleri Plam ve 1966 Sanayi Sahalari Plami ile Maltepe,
Pendik, Kartal, Tuzla semtlerinin sanayi kullammima agitmasi sonucu buralarda ¢alisanlarin
Kadikoy ve g¢evresine olan talepleri artmig, 1965 Kat Milkiyeti Kanunu ile az yoguniuklu
yerlesmelerin  yerini ¢ok yogun apartmaniara brrakmasi ile birlikte de bu talep
karsitanabilmistir. Bu stire¢ icerisinde sahil kesimi kasabalart birytiyiip yogunlagarak banliyo
ve sayfiye olma ozelliklerini yitirmeye baslamiglardir. 1970°li yillarm itk yarismm, Moda-
Bostanci arasindaki sahil seridinin Istanbul’un plaj ve sayfiye yerleri olmaktan ciktig: tarih
olarak belirtmek mumkiindir. Ancak niifus artist Kadik6y’ii sadece konut bolgesi olmaktan

¢ikarms, ticaret ve hizmet sektortinin de yogunlasmasina sebep olmustur.

Bolgede yer alan Kartal ilgesi, sayfiye yerlesmesi olmasmin yam sira, bir donem ulagim
merkezi olarak da onem kazanmigtir. Bursa ve Izmir yolunda Izmit Korfezi'ni dolasmak
istemeyen araglar, Kartal’dan araba vapurlariyla Yalova’ya gegerterdi. Kartal-Yalova araba
vapurlar banliyd treni baglantih olarak yolcu trafiine de sahne olurlardi. Sanayilesmeye
bagli olarak gozlenen hizli gelisme, 6zellikle 1970’ten sonra semtin kiy1 kesiminden itibaren
bir apartmanlagma stirecini bagtatmugtir. Eskiden korfezi geciste onem tagtyan suyoluyla arag

ulagim da Kartal’dan Eskihisar’a kaymugtir. ( Aksel, 1985a)

1980’1 yillarda bu mekanda kentsel yatrim ve diizenleme ¢aligmalarina baslandigr goriitiir.
Kadikoy’den Kartal’a uzanan sahil yolu 1984-1994 yillart arasinda gergeklestiritmis, kiyt
mekanmmn yapist ve kullammnda biiytik bir degisim yasanmasina sebep olmustur. Bolge igin
buyik 6nemi olan Bagdat Caddesinde de 1985-1986 arasinda gorsel-estetik diizenlemeler
yapilmugtir.
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4.3 Kadikoy-Kartal Kiyt Mekanmmn Fiziksel Ozellikleri
4.3.1 Topografik Durum

Istanbul’un Anadolu Yakas’nda, Marmara Denizi boyunca siralanan ilgelerden Kadikoy’un
smurlart igerisinde Kayig dagi ve Goztepe gibi 6nemli yukseltiter bulunmasina karsgin, araziye;
Bogaz’a ve Marmara Denizi’ ne agitan vadiler ile yaritmig diizlitkler yayilmigtir. Bu dizliikler,
Marmara Denizi’nin lodos firtinalarina maruz Kadikoy ve Setimiye sahillerinde 30-40 metre
yiiksek yarlar ile sona erer. Kayrs dagt ve Camlica eteklerinden Marmara Denizi’ne dogru
uzanan hafif dalgah duzlikler ve tagh egimler tum alana hakimdir. Haydarpasa ve Kalamig
koylart ile Moda ve Fenerbah¢e burunlarinm yer aldign hareketli bir kiyr ¢izgisi
bulunmaktadir. Fenerbah¢e Burnu ile Bostanct arasinda sahil seridi fazla girintili ¢ikimtili

olmayan olduk¢a diiz bir gizgiye sahiptir. (Aksel, 1985¢c)

Kuzeybatidaki Camagirci (Bostanci) Deresi ile giineydeki Dragos Cayi (Biilbiil Deresi)
arasinda uzanan Maltepe ilgesi topraklarmin kiyr kesimi diizliklerden olusur. Doguya ve
kuzeye gidildikge yer yer yumusak egimlerle yitkselen ilgenin orta ve dogu kesimlerinde
engebelesmeler gortlir. (Aksel, 1985b)

Kartal ilgest simirlart igerisinde de Dragoztepe, Kartaltepe, Emirli gibi yiiksek kesimler

bulunmasimmn yan: sira arazi genelde engebeli, sahil geridi diiz bir yaprya sahiptir.

4.3.2 iklim ve Bitki Ortiisii

Kadikdy-Kartal kiyt mekamnda iklim, Marmara Denizi’nin etkisi altindadir. Bolgede yaz
aylart sicak ve kurak, kigtarr 1lik ve yagistt gecer. Ocak, Subat ve Mart aylarinda Anadolu’nun

sert iklimi etkisine girer.

Iklim rasatlart incelendiginde istanbul’da 4 farklh devre goze carpar. (Kokten, 1996)

1. Aralik - Mart aylart arasinda, kar ve yagmur, don, fazla nem, kapali hava ve
kuzey ruizgarlarimn goklugu ile kendini belli eden “Soguk Devre”.
2. Nisan-Haziran sonu “Intikal Devresi”dir. Devre boyunca kuzey yonli hava tipleri

hakimdir ve soguktan sicaga dogru degisir. Yagis ihtimali kisa oranla diisiiktiir.
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3. Temmuz-Ekim sonu “Sicak Devre”dir. Sakin hava tipleri ¢ogalir. Asint sicak
gorulir. Eylil’de nispeten yagis ihtimali artar.

4. Kasmm ay1 “Kisa Intikal Devresi”dir. Sakin hava tipleri azahr, yagg ihtimati %70
olur. Soguk, yagmur ve kar yagish, serin hava tipteri hakim olur.

Bolgede bitki ortisii zengin degildir. Cam, at kestanesi, ¢mar, sogut, kavak gibi agaclar,
evlerin bahgelerinde sarmagik, kasim pati, gill, leylak kauguk, lale, menekse, karanfil vb. siis
bitkileri vetistiritir. Kadikoy ve gevresi 1970’11 yillarda rengarenk agan gigekli bahgeleri ile
tarif edilir; bir donem baglar, bahgeler ve bostanlarta kaplt Kartal, Istanbut ilinin sebze ve
meyve ihtiyacimm bir bélamiinii kargitarken, bugtin durum degismis, bahgelerin yerini beton

binalar almigtir.

4.3.3 Gorsel Ozellikli Mekanlar

Fenerbahce

Istanbul’un Anadolu yakasinda, Kadikéy ve Moda’'min gimeyinde, Kiziltoprak ve
Ciftehavuzlar semtleri arasinda kalan, tarithi bir semt olan Fenerbahge, Marmara Denizi’ne
dogu-bat1 yonlerinde uzanan bir yarmmadadir. Yarmmadanm batisi, kuzeyinde Kalamrs,
gimeyinde Fenerbahge koylari olmak iizere bir berzahla karaya baglanan ve bati ucunda
fenerin yer aldigr bir diger kiiciik yarnimada seklindedir. Bu yarimadamn gineybatisindaki
burun Fenerbah¢e Burnu; Fenerbahce Koyu’nun dogusunda kalan ve Fenerbahge Koyu ile
Dalyan Koyu’nu birbirinden ayiran burun ise Laz Burnu adim alir. Fenerbahge semti bugiinki
adi yarmmadanin bati ucundaki fener kulesinden almigtir. Osmanh kaynaklarinda Ketemig
yoresi olarak gegen bolgenin Fener Bahgesi (Bagce-i Fener) adiyla amilmaya baglamast,

1562°de burada bir deniz fenerinin yaptlmasmdan sonradir. (Hiir, 1985)

Yorenin tarihi gok eskilere gider. MO 680’lerde yorede kurutan Halkedon kolonisinin
varligindan ve Tanriga Hera adma yapilmug bir tapmaktan soz edilir. Tarihgi Janin’e gore,
kaynaklarda “Hieria” adiyla gegen yore Fenerbahge olup, adimi da biiyiik olasilikla Hera
Tapinagr’ndan alnustir. Bizans doneminde burada bir saray yapilmis, kaynaklarda “Hereia”,
“Heria” ya da “Hria” diye anilan bu saraym c¢evresinde, halka agik mekanlar, hamamlar,
Meryem Ana’ya ithafen yapilmig bir kilise, bir fener, iki-tig kadirgalik bir iman ve bunu

denizden ayiran bir mendirek inga edilmistir. Bizans déneminde yazlik saraylarin bulundugu
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bir sayfiye clan bolge, Osmanh doneminde de baglik, bahgelik bir mesire olarak taninirdi.
Badem, nar, seftali, kocayemis ve defne agaglart ile kaph olan Fenerbahge gevresinde ilk
Osmanh yapilar 16. yy.da kurulmugtur. Osmanh déneminde bolgede Mimar Sinan tarafindan
Fener Baggesi Saray! inga edilmis, Sultan Selim Camii, Sadirvan Kogkt, Derya Koskii, vb.
yapilar yapilmig ancak Patrona isyani ile birlikte hemen hepsi yikilmigtir. (Hiir, 1985)

19. yy. ortalarinda Fenerbahge, ¢ok dar ve kot bir yolla Kadikdy’e baglanan; tek tik konak
veya kultibeler disinda yerlesmeye rastlanmayan; berzahin kuzeydogusunda birkag Rum ve
Ermeni balik¢r ailesinin barindigr; dogal guizellikteri bakimindan ise “egsiz” diye tarif edilen
bir yerdir. 1870’lerden itibaren Fenerbahge, Istanbul’un zengin Levanten aileleri ve Osmant
devletinin payitahtinda gesitli gorevlerle veya is icabi bulunan Belgikali, Fransiz, Ingiliz,
Italyan, Alman zenginlerinin ragbet ettikleri bir yazhk olmaya basgtamistir. Bunlar
Fenerbah¢e’de ¢ok buyuk topraklar satin alip birkag kath ahsap veya kagir kogsk
yaptirmuglarsa da, yerlesme hala ¢ok seyrekti. Buma kargihk yore, artik padigah bahgesi
degilse de, dogal gtizelliklerine, baglarina, deniz manzarasina doyulmayan bir mesire olarak,
tatil giinlerinde ve yaz aylarmda hatkr kendine ¢ekmeyi siirdarmiistiir. Fenerbahge’ye ulasim
1870’lere kadar ¢ok zordu. Abdulaziz doneminde ulagim sorununu ¢ozmek tizere Haydarpasa-
Anadolu demiryolu hattimin bugiinkii Feneryolu Istasyonu’ndan Fenerbahce’ye bir yan hat
dosenmis; demiryolunun igletmeye agilmasindan sonra Fenerbahge kogsklerle, yazhk
bahgelerle daha bir senlenmeye baslamistir. 1910’larda Kalamug tarafinda yapilan kigitk
iskele sayesinde yandan carklt gehir hatlart vapurlart buraya ugramaya baglayinca
Fenerbahge’ye ulagim daha da kolaylagt. I. Dunya Savagt ve savagi izleyen iggal yiltari
semtin geligmesini sekteye ugrattt. 1914-22 arasinda yarimadanin neredeyse tiimii yabanci
birliklere tahsis edilmis biiyik bir hastane gibiydi. Fenerbahge’de eglence hayati, 1917’ den
sonra Beyaz Ruslar’n bolgeye akin etmesiyle renklenmeye bastamugtir. (Hiir, 1985)

Anadolu yakasmin en ¢ok ragbet géren deniz hamamlarmndan biri de Fenerbahge’de idi.
Yaklasik 400 metrekarelik bir alani kaplayan, buyigi erkeklere, kiigiigii ise kadinlara ait olan
bu deniz hamam: Fenerbahge Plaj’'nm agihigina kadar devam etti 1938 yihnda plajim
agrimastyla birtikte erkekler hamami kaldirildi, kadintar hamamu ise 70°li yillarin baslarina
dek plajla birlikte varhigim surdirdii. Anadolu yakasmin en temiz deniz suyuna sahip olan
Fenerbahg¢e Plaji, yaz boyunca kumsal ve denizde yapilan bir dizi etkinliklerte de dikkati
cekip, gesitli plajlar arasinda tercih edilenlerin baginda geldi. Fenerbahge Plaji’na ulagim 6zel

tek hath trenle saglanrdi. Haydarpagsa'dan katkan tren yaz aylannda ve yalmizca tatil
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gunterinde ¢ahgirdi. 22 Eyliil 1872°de isletmeye agilan bu tren yolunun uvzunlugu 1756
metreydi. Feneryolu ile plajm 6nundeki set arasindaki gezi amagh bu tren yolu 1. Diinya
Savast sirasinda askeri amaglarla da kultanilmig ve daha sonra kendi kaderine terkeditmigti.
1928 yilinda tekrar yagsama gegirilen bu tren yolu, bir sire sonra ekonomik olmadig:
gerekgesiyle bir kez daha kapanmuig, 1936’da Atatiirk’tin bu yoreye gelme ihtimali nedeniyle
onarilarak igletmeye agilmigtir. Fakat bu kez de hattin ¢mrit uzun surmemis, birkag yil iginde
once Fenerbahge’deki istasyon binast yikilmug, sonra da seferler iptal edilerek tumiyle
ortadan kaldiritnugtt. Fren raylan ise uzun stre yerinde kaldi. Ancak 70’h yillarm baginda

sokiiterek asfaltland1 ve bugiinkti Dr. Faruk Ayanoglu Caddesi agtldi. (Evren, 2000)

Resim 4.8 Fenerbahge Deniz Hamami’ndan bir goriintii.

Fenerbahge’nin bugtinki ¢ehresini kazanmasi son 60 yillik siire iginde olmustur. 1936’da plaj
yolu agilmug, 1938’de kotra limam ve dalgakiran yapitmig; ardindan Fenerbah¢e Burnu
gevresinde Istanbul Yelken Kuliibii, Kalamug Spor Kuliibii, Fenerbahge ve Galatasaray Spor
kulupleri agitmustir. Biittin bu geligmelere kargin 1950°lerde Fenerbahge, hala giizel koskler
ve bahgelerle kaplt; bugiinkit Dalyan Koyu ve Fenerbahge Burnu’nun giineydogusunda kalan
Fenerbahge Koyu c¢evresinin buttmiiyle agik, kirhik alan oldugu; sadece askeri tesislerin
bulundugu bir gorinimdeydi. Fenerbahge nin biyiik degisimi 1960’lardan bastayip 1975’ ten
sonra hizlanarak gunomiize kadar geldi. 1990’larin Fenerbahge’si kuzeybatida Kalamis ve

gineydoguda Dalyan bolgelerini de kapsayan, ¢ok kath litkks apartmanlarin sikigik bir diizende
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yer aldigr yogun bir yerlesme bolgesidir. Fenerbahgce Koyu'nda askeri lojmanlar, sosyal
tesisler ve Orduevi, koyun Laz Bumu’na kadar olan sahilini ttmayle Ortmis, Dalyan
Koyu’nun gevresi ise bir yaya bolgesi olarak diizenlenmigtir. (Hiir, 1985)

1980’lere gelindiginde, sahil yolunun agtimasr ile ulagimy kolaylasan, birbirt ardma yikselen

dev apartmanlar, spor kultpleri ile zengin kesimin yagadigr luks bir semt haline gelen

Fenerbahce ve artik onunla birlegsmis olan Dalyan’da gergeklesen biytk

{alamig marinalarm kurutugudur. Yapimi 1987°de tamamianan marina

l-;vi

Fenerogige ve

kompteksi yaktagik 1500 yat vb aracin barmmasma uygundur ve igi

dinlenme birimleri 6zel kigilerce igletitmektedir.

1

Yapimina 1986°da baglanan ve 1988’de halka agilan Fenerbahge mesire yori isc $000C m™ ik

bir alana yayilmaktadir. Eylul 1992°de yarimadayla burnu birlestirilen kesimde denizin

a edilen Pymmid Kaltar ve Eglence Merkezi, 3000

m*‘lik alanda modem ilkelere uygun bigimde ¢aligan biiyGk bir aix

1985)

Pyramid Eglence Merkezi, 20.02.1986 onay tarihli, 1/1000 olcekli Fenerbahge Kiyi

B - eaE

Plam’nda dolgu yesil alan olarak gorilen bir alanda gergeklestirilmigtir.

Boylelikle 3830 sayith Kiyt Yasasi’na ve 3030 sayili Buyukgehir Belediyesi ve Ilc;e

Belediyelerinin  Yonetimi Hakkindaki Kanun’a aykiri olarak  y:

(Oksiz, 2000)

Gecen vyillar icerisinde Fenerbahce sahillerinin cehresi degismis, insa edilen marina ile plajin
g1$ > Pidj

kumiari bir bataklik haline gelmistir. Esasen Pyramid yapilmasa

[

HES

ve plaj ortadan kalkmasa bile buradan denize zevkle ve sagligi tehlikeye atmadan girmek

imkant olmayacakti.

Caddebostan

Kadikoy ilgesi smrlarn igerisinde, Bagdat Caddesi’nin gtineyinde, Goztepe, Erenkoy,

boigede yer alan Caddebostan; zamanmda biyiik bir

1

bostanla, tarta ve agaclarla kaph oldugundan, 18. yy. orialaring kadsas
g Yy

: sakiandigy, bostanct devriyelerinin kol gezdigi bir yer olmus;




85

bu niteliginden Otiirii uzun bir zaman “Cadi Bostan” adi ile anilmugtir. 18. yy.dan itibaren
Bagdat yolunu koya baglayan Cadibostant yolunun agitmast, bélgenin yerlesime agihip evlerin
ve kogklerin yapimina baglanmasi ile semtin ismi degiserek bugiinkii seklini almustir. Idare-i
Mahsusa vapurtanmin Anadolu yakasma islemeye baglamasi ile birlikte bir de Caddebostan
Vapur Iskelesi yapilmig; boylece semt, zamamm ileri gelenterinin  yazhik ko6gklerinim,
konaktlarinin butundugu bir yer haline gelmeye baglamigtir.

Cumhuriyet donemine gelindiginde Caddebostan artik kentin en mutena yazhik semtlerinden
birisidir. 1926’da iskelenin bitigigine genis bir kir kahvesi agihir, gelen miisterilerin denize

girmeteri i¢in kadmntara ve erkeklere ait olmak tizere iki ayrt deniz banyosu mahalti hazirtanr.

Daha sonraki yitlarda kir kahvesi gazinoya deniz hamamlart ise plajlara doniigtiirtitmiistiir.
1950-60°h yiltarin Anadolu yakasindaki en sosyetik yerlerinden biri olan Caddebostan
ozellikle yaz mevsiminde yazhiga gelen azinhklarin da katkisiyla bir tatil koyii/sitesi
gorintimine burinirdi. Plajtar, hemen onlarin yant basmda birgok kurulusun resmi balolar
yaptigr gazinolar, kafeler, mini golf sahalari, yazlik sinemalar diger semtlere gore burasin
biraz ayricalikh yapafdr. Fenerbahge ile Suadiye arasindaki halkin denizle kucaklagma olanagr
buldugu bu semtte, yalilarin 6zel plajlaninin yaminda bir de bugiinkii Yelken Kukibii’ niin
oldugu yerde, Caddebostan plajlarina oranla daha az bir tcretle giriten halk tipt bir plaj daha
butunurdu. (Evren, 2000)

Resim 4.9 Caddebostan Plaj1 ve onun hemen yaninda butunan tinki Cad&ebc’)stan Gazinosu.
Burasi daha sonra Maksim olarak tsletildi, bugiin ise aym yerde Migros bulunuyor. (Evren,
' 2000)
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Resim 4.10 Cadi Bostant adi verilen yere yapitan Caddebostan Plaji.

Caddebostan Plaji, Ragip Sarica Paga’nin konagina bitigik yerden baglar, gazinonun yamma
dek uvzamirdr. Bu gazinonun yerinde daba sonmralart Maksim ve gimdi de Migros yer
almaktadir. Plajin iginde incir agaglart butunur, kabinler ise plajla yol arasinda bir set teskil
ederdi. Bu kabinlerin arka tarafinda giintimiizdeki yazhk}ar ya da devre miilkler gibi sezontuk
kiralanaﬁ kiigiik odalardan olugan binalar yer ahrdi. Binalarin gogunlukla bagka kentlerden
gelen kiracilar ise yiltar boyu hi¢ degismez, aym kigiler, yaz aylarmda buratart kiratards
Plajin iginde bir de gazinonun olmast onlara yar1 pansiyon olanaklarim tamrdi. Gindizleri
plajm giinhik musteriteri gidince, onlar gazinoda oturup yemekl, sazht s6ziii aksam
eglencelerine baslartardi. (Evren, 2000)

Resim 4.11 Caddebostan Plajindan bir bagka gortintii. (Evren, 2000)
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1970’lerin sonlarma gelindiginde Caddebostan Plaji, denizin asin kirlenmesinden dolayt
kapanmug, sonra da 1980’terin ikinci yarisinda sahit yolu ingaatit smasmda denizin
doldurulmasiyla tiimiiyle silinmis, gazino ise yeniden diizenlenmigtir.1950 sonlart ve 1960
bastarinda Bagdat Caddesi’nin bugiinkii durumuna imkan veren degisimi srasmda yore artik
yazhk degil, sirekli yerlesim mahalli olurken Caddebostan da thizla  yiiksek
_ apartmantarla dolmugtur. Plajin kapanmast, agik ve kapaht kistmlariyla ve gay bahgesiyle
birlikte gazinonun da degigip,baska bir hate dénﬁgmési, mofor ve kayik iskelesinin de
ortadan kalkmast sonucunda Caddebostan’in sahil kesiminin cantih@i artik kalmamustir;
buna karsilik, Bagdat Caddesi’ne ve hemen giineyine rastlayan kesimleri geligmesini
strdiirmektedir,

Suadiye

Suadiye, KadikSy yakasmmn en seckin mitsterilerinin devam ettii en pahahi plajlarindan
birine sahip olmast ile tnlenmig bir semttir. 1929 yihnda Suadiye Plaji aciloug, denizi,
gazinosu, oteli, cazi lokantast ile Kadikéy’iin oldugu kadar, Istanbul’un hayatina da degisik ve
kaliteli bir yagam tarzi getirmisti. Suadiye tren istasyonundan denize kadar olan ve bugim
apartmantarta dolmus bulunan arazi, bog tarlalardan olusur, demiryolundan bitin deniz
gortinurdi. Ulagim sadece trenle yapihr, plajdan ¢ikan ve giimesten yanmug hatk uzun bir serit
halinde istasyonun yolunu tutardr. Onceleri kayalik olan plajm butundugu yerde kayatar
kirilarak yok edilmis ve baska kiyilardan kamyonlarla kum taginarak kumsal olusturulmustur.
Plajm sahibi ve istetmecisi Aydinh Mustafa Giler yalmizea plaji degil, yan tesisleri de
diizenleyerek halka agmug, ayrica Atatiirk’iin para yardimiyla Suadiye Gazinosu’m isletmeye
bastamugtir. (Ekdal, 1996) '

Uzun yiltar 6zellikle Istanbul Sosyetesiniﬁ gozde mekantarmdan biri olan plaj, Mustafa
Bey’in olumii ile “Mang’t yiizerek gegen itk Tirk” unvamma sahip bulunan ogly Murat
Giler'e kalmig ancak o bu iste bagarih olamaymca plaj ve otelin igletmeciligi baskasina
- veritmigtir. Plajim yeni igletmecisi Regat Nuri Karakaya, 1987 yilinin Temmuz ayinda kendisi
ile soylesi yapan Cezmi Ersoz’e, plajin son zamanlarmi §dyle antatmaktadir: “Gazino ve plajr
mat sahibi Liitfiye Giiler’den 1964 yilinda kiraladim. O zamanlar deniz tertemizdi. Teknelerte
Suadiye agiklarma gider, kiyiyr seyrederdim, her yer yemyesildi, agaclar doluydu, icimin
‘agitdigins hissederdim. Her gesit balik bulunurdu bu denizlerde;gegenlerde denize daldim, dibi
simsiyahtr. Ctinkii yeni yapilan bu sahil yolu nedeniyle biitiin yosuntar 6ldii. Bilirsiniz denizi
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temizleyen yosundur, artik denizi temizleyen bir sey kalmadi. Simdi de durum matum. Her
taraf asfaltlands, her sey betona donusty; inanm yiltardr denize girmiyorum. Gegen gin
Suadiye  sahilinden denize baktim, i¢im aciyla doldu. Yesillerden eser yoktu, hi¢ agag
katmamigts. Evlat acisi gibi bir geyler hissettim icimde. Sonra bu plajin tarihi ozelliklerini
dikkate almadan katdirimas: Atatiirk’e agik bir saygisiziik degil mi? Gegmiste Suadiye
Gazinosu’nda Tirkiye’de gelisen batt miiziginin énciitigint yapmis olan bir Macar miizik
orkestrast ¢atardr...” Emekli bir deniz subay: olan ve bog zamanlarinda amator dalgiclik
vapan Resat Nur Karakaya daha sonratart bu yert canlandumak igin, biyik bir havuz
yaptirmug, mor leylaklarla kaplt 40 metrelik tarihi sadirvant onarmug ama ne var ki yaptigr her
sey asfalt ve beton yiginlarmim arasinda vahaya doniigemeden karst konutmaz bir yikimdan ve

ilgisizlikten nasibini alarak yitip gitmistir. (Evren, 2000)

Resim 4.12 Kumsal: ve denizi kadar, oteli ve gazinosuyla da tnlii olan Suadiye Plaj1.
(Evren, 2000)

Bedrettin Dalan’mn baglattigr sahilyolu projesi yagama gegince Anadolu yakasmdaki diger
plajlar gibi Suadiye Plaji da yok olmugtur. Bugiin Suadiye Oteli’nin yerinde, “Suadiye
Princess Otel” bulunmaktadir. Bu otelin yapum, Pyramid Eglence Merkezi’nde oldugu gibi
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3830 sayih Kiy1 Yasast ve 3030 sayilt Biiyiiksehir Belediyeleri ile Iige Belediyelerinin
Yonetimi Hakkindaki Kanun’a aykiridir. Bu plajin en hareketli yeri, bir donem Bati
miiziginin ve danstarmun yapildig: tek yer olan Kuliip Resat ise plajin yok olmasiyla eski

Onemini yitirmis, o da bir stire igletitdikten sonra kapanmustir.

Resimt 4.13 Suadiye Plajt ve o donem icin olduk¢a modern sayitan attama kulesi
(Evren, 2000)

Bostana

Istanbul’'un Anadolu yakasmda, Kadikoy ilgesi iginde yer alan Bostanct semtinin antik
¢agdaki adi ve o donemde burada bir yerlesme otup olmadig: kesin olarak bilinmemektedir‘
Bostancrmin Bizans donemindeki adimn Poleatikon oldugu ve imparatorlarin Anadolu
icindeki seferlerinden démiigte sehir bagkammin onu burada kargitadigr sanilmaktadir. Bu
yiizden o donemde burada butunan bir saray veya kosk, bir liman ve bir kitisenin varhgmdan
soz edilmektedir. O donemden giintimiize ulagabilen tek eser olan liman, bu bélgede yapitan
ktyr doldurmasma kadar gayet belirli idi. Bostanci’da dogudaki ikinct koyun bir kismi lodos
dalgalarma karsi, il kaya bloklarmin yigilmast suretiyle kurulmug bir mendirekle
korunmustu. Bu mendirek orijinal durumuyla 1935°li yillara kadar durmus, 1935-1938’de
bunun tstine beton doktlerek algak bir mendirek yapilmug, birkag yit sonra bu yeni mendirek
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de yikseltilmigti. 1985-1990 arasinda sahil yolu yapum ve kiyr doldurmas: ile mendirek
dolgunun altinda kalmrs, eski liman da yok olmustur. Limamn varligma isaret eden tek iz,
evvelce altinda kayikhane oldugu goriilen ahsap kiigiik bir evdir. (Eyice, 1985b)

Osmanh doneminde sehri Anadolu’ya baglayan yol Bostancr’dan geciyordu. Bu yolun bir
botiimi sonra Bagdat Caddesi olarak adlandirilmugtir. Sehrin sinirmn teskil eden bu yerde, bir
bostanc derbendi kurulmus ve Istanbul’a giris ¢ikislar burada bostanciltar tarafindan kontrot
edilerek isi giicii olmayan ve gehirde kefil gosteremeyenterin gehre girisleri 6ntenmig; semt
bugtinkti ismini de buradaki bostanci derbendinden almigtir. Bostanci semtinde Osmants
donemi boyunca 6nemli bir yertesme olmamus, semtin cantanmasi 19. yy. sonlarinda Bagdat
demiryolunun buradan ge¢mesiyle baglamistor. Tren hattinin iki tarafinda genis bahg:eler'
icinde ahsap kogkler, kiyilarda da yahlar yapilmigtir, 1930°lu yiltarda Kadikoy tramvay
hattimin Bostancr’ya kadar uzatitmast da semtin geligmesinde biyiik rol oynamigtir. Yaklagik
1930°dan itibaren Bostancr’da kiyt ve demir yolu ¢evresi ile Bagdat Caddesi etrafinda eski
ahgap kosklerin bahgeleri parsellenip binalar yikilmig, genellikte iki kathi villalar yapitmugtir,
Son yillarda ise bu miitevazi villalar yerlerini kiyida 4, Bagdat Caddesi’nin iki yanmda 5,
bunun disinda kalan yerlerde 8-10 katlt apartmanltara biraknustir, Bu arada yetiskin agagtarm
pek gogu da kesilmigtir. (Eyice, 1985b) |

Bostanct daha ¢ok plajlart ile tintenmig bir semttir. Bu bolgede yan yana Deniz Plaji, Teksin
Plaji, Yumurcak ve Derya Plaji adlarinda dort plaj bulunurdu. Bunlarin yaninda, agik hava
sinemasimm yanindan giriten, yalnizea kadinlara mahsus bir de deniz hamam: yer ahyordu.
Bu deniz hamammin diger hamamlardan fark: denize agtlan kismmmn agik olmastydi. Yani
dileyen bu kistmdan rahathikla denize agilabiliyor ya da plajlardan birine gidebiliyordu.
Plajlardan deniz hamamina gidis ise yasakti. Derya Plaji’'nt ¢aligtiran kisi ile 1987 yilinda
yapilan bir roportajda deniz suyundaki deBisimi su sozlerle anlatrmgtir: “Sabah katkar
katkmaz ytizimii deniz suyu ile yikardim. Once denizi kirtettiter, simdi de her yer beton ve
toprak yigin1 oldu. Yaklagik on yildir denize girmiyorum.” (Evren, 2000)

1985 kent diizenlemeleri sirasmda Kadikoy-Pendik sahilyolu agilirken Bostanct Koyu ve
Iskelesi gevresi doldurutmug, eski sahil lokantalart, yalitar igeride kalmig, iskele meydanmm

Onemli bolimit agtk otopark halini almus, semtin sahil kesimlerinin karakteristigi ve

g6 ar as . 1 «.[.. .\ }e degismisth‘_
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Resim 4.14 Plajlarda sandalla gezitir, cesitli oyuntar oynanirds,
(Evren, 2000)

Mattepe

Istanbut ilinin dogu yarisinda yer alan Maltepe ilgesindeki bilinen en eski yerlesme yeri,
Bizans doneminde kurulan Brias’tir. Semtin adinin kaynagi tam olarak bilinmemekle birlikte,
eskiden icinde hazine ya da define bulunan kigiik hoyiik bigimindeki toprak yigmtitarma
Tarklerin Maltepe olarak nitelendirmelerinden dolayi, burada bulunan bir tiimiiliistin ilgenin

adina kaynak oldugu samimaktadir. (Aksel, 1985b)

Resim 4.15 Stireyya Plaji’mn agtligim bildiren gazete
ilami ve plajin La Turquie Moderne’de ¢ikan ifani.
(Eylul 1951) Siureyya Plaji'nmin simgesi Bakireler
Mabedi idi.
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Eskiden baglik, bahcelik ve seyrek evlerte kirsal bir yerlegme gorimami veren Maltepe
kiyisinda dogal kumsallar uzamrdr. Kiigiikyal: ite Siireyya Plaji arasmda yer alan
Idealtepe’de, ikisi hatka agik, biri 6zel olmak tizere ii¢ plaj butunurdu. Ozet plaj digerferine
oranta oldukga kiigiik ve kumsalsiz olup, gevredeki ailelere aitti. Digerleri ise genel plajlardi.
Bu yorenin plajlart ne Suadiye gibi seckin, ne de Siireyya Plajr gibi kozmopotit olmus, adeta
bir aite plaji olma 6zelligini sirdurmistyr. idealtepe ve Suadiye arasindaki kayalar ise yaz
boyunca civardaki evlerle, 6grenci kesiminin iicretsiz 6zel plajr gibiydi. Hafta sontart dolar,
her kayamn Ustti bir soyunma yerine donistirdii. Diger ginlerde ise yalmizca gevre
sakinterinin 6zel yeri olurdu. (Evren, 2000) |

Resim 4.16 Sireyya Plajr’nin, plajla birlikte yok olan cephe siistemeleri.
(Fotograf: Actan Uraz, Evren, 2000)

Anadolu yakasmin en medeni ve bityik plaji Sireyya Plaji idi. idealtepe ile Maltepe
arasmdaki eski bir bostamm yerinde yeret yonetimterin destegi ite yaprmuna 1939'da baslanan
plaj, 1946’da hizmete girmigtir. Plajin acitmasiyla hareketlenen bolge, kisa siirede
M_altépe’nin en gozde yerlesim birimlerinden biri haline geldi. Otel ve ozel aile odalartyta
yalmzca giintiik degil, sezonluk tatit ve e8lence gereksinimlerini de gidermeye baslads
Kapamncaya kadar da bu yorenin en kalabalik ve en nezih plajtarindan biri olma tsttintirgiint
surdirdii. Plaj, 6zellikle kumsaldan 50-60 metre uzakliktaki Bakireler Mabedi ve kabinterin
tren istasyonuna bakan cephesindeki antik freskleri ammsatan devasa resimleri ile dikkat
gekiyordu. Plaj kapandiktan sonra da plajda eglenen insanlart gosteren devasa biiyiikliikteki
bu duvar freskleri uzun bir siire yerinde kaldi, ancak sahil yolu doldurulup burada yeni
yapilanmalar baglayinca ortadan kaldinlarak yok edildi. Bugiin Siireyya Plajr'ndan kalan
tek am Bakireler Mabedidir.
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Resim 4.17 Bir zamanlar denizin i¢inde yer alan Bakireter Mabedi.
(Evren, 2000)

Insan boyunu agan bir yerde kayalik tizerine kurulan yapi, bir gesit dintenme, omun da
Otesinde tamigma yeri gorevini tistlenmigti. Yaz agklarinin bir ¢ogu burada filizlenir, ya da
burada noktatamrd:. Plajm kumsatindan 50-60 metre uvzaklikta denizin ortasinda olan mabet,
bugiin bir parkin ortasinda, bu kez denize yiizlerce metre uzaklikta bulunmaktadir. Istanbul’a
yabanct kisiter bugiin Bakireler Mabedi’ne bir tiurbeymis gibi yaklagip omtinde dua
etmektedirter. Bu mabet aym zamanda denizin icinde olan Istanbul’un, simdi denize ne denli

hasret kaldigimn da bir simgest gibidir. (Evren, 2000}

Resim 4.18 Bakireler Mabedi bugtin denizin degil de karanin ortasinda, bir parkin iginde yer
ahyor.
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Anadolu yakasmda Marmara sahillerinin 6zellikli mekanlarindan bir digeri de; Maltepe ve
Kartat arasmda bulunan, denizden 107 m yiikseklikteki Dragos Tepesi (Orhan Tepe) tizerinde
kuruly, daha gok yazhk amaciyla kultanilan villalar semti otan Dragos’tur. Yesitlik, fundahik;
ozellikle itkbaharda sapsari agan katwrtinaklari ve kekigiyle bilimen; sahile yer yer dik
kayaliklarta inilen ve oniinde dibi pinil pirit beyaz kumtu bir denizin uzandigr bu tepe,
1940’tarin son yiltarina kadar bombostu. Tepenin kargisinda, en yakins Birytikada olmak tizere
Adatar yer ahrdr. Ozellikle mehtabr tnlitydis. 1947 °de, iyelerinin ¢ogunluunu o dénemin
bakan, milletvekili, burokrat ve aydintaninin olusturdugu “Istanbul-Ankara Evleri
Kooperatifi”, hazine arazisi olan tepenin gineydogu yamaglariu satin alarak parsettedi.
Tepeye o doneme gore liiks sayilan villa tipi, bir veya iki kath 6zenli yazlik evler yapiimaya
bagtadi ve Dragos, birkag yil icinde giizet bir yazlik semt olarak gelisti. 1950’terde Pragos,
birbirinden Ozenli bahgelerle aynilan yesillikler arasindaki villalar, tepenin altindaki 6zel
plaji, kutiibi, yeni yetigtiritmekte olan ¢am koruhxgu, seckin sakinlerinin yagam bigimteriylte
Istanbul’un 6zel bir kosesiydi. Otomobil diginda, semte, banliyo trenlerinin durdugu Cevizh
Istasyonun'dan faytonlarta veya gidilecek villanin anayoldan uzakligma gore 300 m ile 1 km

arast bir yol yurinerek ulagtiirds.

1960°tardan “sonra Dragos’un ve ¢evresinin manzarast degigmeye bagtadr Cevizli
Istasyonu’nun gevresindeki alan hizhi bir gecekondulasma stirecine girerken Dragos’daki
kooperatifte hisse sahibi olanlar arsalarinin bir bolimimi satisa gikardilar, yeni parselasyonlar
yapitdi. Dragos’un Maltepe’ye dogru uzanan eteklerinde yer alan bostanhk, baghk,
bahgelik alanlar ve Kartal’a dogru sahil boyu, adeta bir sanayi bolgesine domiigmeye bagtadi.
Dragos Yalisi diye bilinen, Maltepe’den Dragos Tepesinin giineydogusuna kadar uzanan
sahilde gesitli fabrika ve imalathaneler kuruldu. Dragos Tepest yine villa tipi olmakla birlikte,
¢ok sayida bina ile dolmaya bagltadi. Mahalle itk olugurken dikilen ¢amtarin biyiiyiip giizet
bir koruluk meydana getirdikleri tepenin iistiinde bir kir gazinosu agitdi. Tepenin giineydogu
eteklerine gesitli banka ve kurutustanin yaztik dintenme tesisteri kurutdu. Semt 1980’lerde, itk
sikunetinden, giizelliginden, su, hava ve gevre temizliginden gok sey kaybettiyse de yine liks
ve zarif villalarm, giizel bahgelerin, 6zenli yollarin ve koselerin hatta gok azalmig olmakla
birlikte ¢amiarmn bulundugu hos bir yerdi. Asit degisme 1992°den sonra oldu. 1990’larmn
baginda, tepenin Oniinden gegirilen genig sahilyolu, Istanbul’un ¢ogu yerinde oldugu gibi
burada da, bir zamanlar denizin hemen ustiinde olan, bahgelerinden veya butunduktar:
bolgede tepenin eteklerinden denize girilen yalitari, koskleri denizden ayirdi. Sirtlara dogru

tumanan binalar ise tepede betonlasmanm ilk isaretlerini vermeye bagtadilar. Cevredeki



95

sanayi ve yapilagmanm yarattift deniz kirlenmesi ve sahilyolu, dogal plajlart ve denize
girebilme imkanlarni yok etti. Konutlarm itk sahiplerinin birytik ¢coguntugu buradaki evierini
sattitar. Dragos sakinlerinin toplumsal-ekonomik ¢ehresi degisti. Denize girmek de
imkansizlastiktan ve tepe Istanbulun genel ¢evre kirlenmesine teslim olduktan sonra,

sahilden gegirilen yol da trafige acitinca semt eski 6zelliklerini kaybetti.

Kartal

Istanbut Ii’nin dogu yansinda yer alan Kartal’da itk yerlesimin ne zaman gorildiigi kesin
olarak bilinmemekle birlikte, gevresinde gimiimiizden 5000 yil dncesine ait oldugu tahmin
edilen kahntilara rastlanmstir. Hlgeye ait kesin bilgiler Bizans doneminde bagtamaktadir.
Buradaki balik¢i koyiine, kiyidaki kicik limam nedeniyle Bizanshlar Kartalimen (ya da
Cartaﬁmin) derterdi. Adalar’ i karsisindaki bu kiigiik koytin haltkr balik¢itigm yanr sira sebze
yetigtiriciligi ile de ugragtyordu. 1329°da yapilan Pelekanon Savagt ile bolge tamamen
Osmanh egemenligine gegmis, Kartal eskisi gibi balik¢ihik ve bahgecilik yapitan kiigiik bir
yerlesme olma 6zelligini korumustur. Baglar, bahgeler ve bostanlarta kaplt ofan Kartal, uzun
yittar Istanbul’un sebze ve meyvesinin bir bolimimii karstlamistir. Gemilerte getiriten
bugdaylar buradaki degirmenterde ogiitiilerek Istanbul’a gonderiliyordu . Firklerin de yasadigr
Kartal’da halkin bitytik bolimii Rumlardan olusuyordu. Kiyidaki iskele gevresinde yer alan
Kartal Ko6yi, gintimiizde aym adi tagtyan semtin ve ilgenin tarihsel ¢ekirdegidir. (Aksel,
1985a)

1873te Haydarpasa-Pendik bantiy$ hattmm agiimasindan sonra Kartal’da bir gelisme bagtadt.
Kartal yoresi 19. yy.’mn sonlarinda Uskuidar sancagma bagh bir kazaydr. Ekili ve dikili
alanlarin bitiminde baglayan ormantar Aydos Dagr’na dogru uzamyordu. Samandmra’daki
ormanlar kentin av alanlarindan birtydi. 1. Dimya Savast ile birlikte bolgenin sosyal yapist
oldukca degisti. Lozan Antlagmast hitkiimlerine gore yapitan miibadelede Kartalh Rumtar
Yunanistan’a, Kavala yoresinde yasayan Mishiman hatkm bir bokimu de Kartal’a gog etti.
Gogmenlerin yapmay: bildigi tek tretimin tiitiin yetistiriciligi olmasi nedeniyle, Kartal’daki
bagtar, bahceter ve bostanlar bir siire somra biyitk Olgiide yozlagti Daha ¢ok banliyo
yerlesmesi olarak gelisen Kartal, 1950 oncesinde Istanbul’un sayfiyesi haline gelmeye
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bagtads. Eski Kartal Koy’ ndeki baglaf ve bahgeler iginde bulunan evler, yazin kentin
sicagindan bunalan sahipteri tarafindan ferahtaticr sayfiyeler olarak degerlendirildi. Kiyidaki
plajlarin berrak sularmda Istanbullutarm bir botimnii serintedi. (Akset, 1985ay

Bolgede yer atan Kartat Nizam Plajr, Istanbul’un Anadolu Yakast kryilarinin en ucunda yer
alan, ¢ogunlukla da bu bolge sakinlerinin tercih ettigi bir plajdi. Bir sure belediye tarafindan
isletilen plaj, denizinden ¢ok, tesisleriyle dikkati geker ve bu amagla varhgmr stirdirdi.
(Evren, 2000)

Artik kryitarindaki yogun kirlilik nedeniyle denize girilemeyen Kartal semti, biiytik gehir

belediye siirlar icerisinde Snemli bir ticaret ve hizmet merkezidir.

4.4 Kadikoy-Kartal Sahilyolu Giizergahmda Arazi Kullanmr

Istanbut, 6nemli cograft konumunun yam sira, dinya tarihini derinden etkileyen, yonlendiren
ve yonetimi altma alan Bizans, Roma ve Osmanli gibi imparatorlukiarn tzerinde hitkiim
strmesi, hatta onlara yillarca baskentlik yapmasr nedeni ile diinya kentleri arasinda 6zet bir
yere sahiptir. Bu imparatortuklarin bugiin gelinen noktada biiyiik etkileri olmug, her donemde
ihtiyaclar dogrultusunda gergeklesen gelisim ve degisim, bir Onceki dénemin temelleri
tizerinde olugsmustur. Bu nedente; Istanbul ili smurlarr igindeki higbir bolge, yasanan tarihi
stireg, yaptlan planlaf ve uygulanan politikalar goz 6ntinde tutulmadan ele alinmamahidir. Bu
dustinceden yola ¢ikilarak, agagrda bahsedilecek otan Kadikoy-Kartal sahilyolu
glizergahindaki arazi kultantminin gu an ki durumunun yam sira, bolgenin tarihten bugiine
benimsenen ve uygulanan politikatar dogrultusunda zaman igerisinde nasit gekillendigi de
aragtirtacaktir. Konut alantari, ulagim sistemi, rekreasyon alanlar, sanayi ve depolama
alantarr bashiklar: altinda anlatitacak otan boliimde adr gegen unsuriar her ne kadar birbirterine
paralel ve bagimh olarak degigiyor olsalar da daha kapsamlt incelenebitmeleri igin ayrt ayn

ele almacaklardir,
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4.4.1 Konut Alanlan

Konutlar hatkmn yagadigs, toplumun ekonomik ve sosyal yagantisini yansitan mekantardir ve
kent dokusundaki en etkili elemaniardir. Gegmigsten giiniimiize dek bir konutun ortaya ¢tkma
stirecinde, gevresel faktorler, kiiltiir bilesenleri ve bina formu arasmda dontisiimset bir iligki

vardr. Istanbub’ daki konut mimarisi de bu faktorierin etkisi attinda geligmistir.

Istanbul’da itk yertegmeter M.O. 7. yy.da Megarat: Grekler tarafindan ¢énce Kadikoy ve daha
sonra gimdiki Sarayburnu civarmda koloni gehirler geklinde kurulmustur. Bu sehirlerden
Bizantion, topografik avantajlarindan 6tiirts 6nemini arttirmig ve bagimsiz bir sehir olmustur.
Bu donemden sonra sehri ele gegiren tiim devletler ile Roma ve Bizans Imparatortuklarinda
belli bir hiyerarsik diizen dogrultusunda konut alantari, yonetimi binalari, tapmnaktar, askeri
alanlar gibi ihtiyag duyulan yapilar olugturulmus, ancak tiim yerlegim kiyilarda insa edilen
surtarla gevrilmis ve stratejik bir konumda yerlesilerek oncelikli amag¢ savunma olmustur.

Ayrica ticaret ve ulagim da kiyilarin bigimlenigini etkileyen dinamiklerdir.

Osmanh doneminde sur i¢i yapilasma devam etmekle birtikte dericilik, barut, mezbaha gibi
sehrin saglik ve temizligi yoninden belirgin ol¢iide sakincast olan faaliyet dallari ile sehrin
gunliik, toplumsal ve ekonomik yasamryla yogun iliskiteri bulunmayan gruplarm sur drst
mabhallelere yerlestikleri gortliir. Ayrica sur iginde meydana gelen bityiik yangmlar bu
alandaki yertesme dengesini sarsmustir. Bu dénemde kiyitarmn bigimlenmesinde sarvunrha
faktoris onemini yitirmekle birlikte, ticaret, ulagim ve dolayisiyla sosyo-kiiltiirel yapr etkin

olan dinamikler olmugtur.

Uzun yiltardir gogunlukia gayrimtslimlerin yasayip, bahgecilik ve bahikgihikla ugrastigt
Matltepe ve Kartal bolgeleri Osmanht déneminde de koy olma ozelliklerini strduriirken,
ozellikte 19. yy. sonlarma dogru Moda ¢evresinde gayrimiistim ve Levantenlerin yerlesme
egilimleri kararlihk kazanmis, Goztepe, Erenkdy, Bostanci cevresinde de daha farkli bir
yerlesme karakteri belirmeye bastamustir. Buralarda . Abdiithamit doneminin (1876-1909)
onde gelen devlet goreviilerinin genis araziler iginde koskler yaptirdiklari goriitir. Keza
Fenerbahge’ye dogru da varhikhi Levanten ve gayrimiislimler genis araziler satm alarak
sayfiye amagh koskler inga ettirirler. 1868°de yabancilarin da miitk sahibi olmatanna izin
veren yasal diizentemelerin ardindan varliktr Levantenterin Kadik6y cevresindeki mitklerinde

artig olur. Bir yandan varhikli Levanten, gayrimiislim ve iist diizey burokratlar Kadikoy
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cevresinde miitk alimma hiz verirken, satig ve ihsan yoluyla hazinenin elinden ¢ikan mtitkler
Istanbul’un itk ve bityitk boyutly spekilatif hareketterinden birini baglatr ki, Kadikoy
cevresinde 19. yy.’m sonlarinda baslayan spekilatif hareketlerin o zamandan giintimtize

hemen hi¢ degismeden ulagabilmis tek kentsel olgu ve belki de gelenek oldugu soylenebilir.
{Akbulut, 1985)

I. Dunya Savast 6ncesinde Kadiksy, Istanbul’un en énemli konut alan: haline gelmistir. Gin
icinde bolgeye yapilan stk vapur seferterinden de antagtimaktadir ki; bu dépemde Kadikoy
hala onemtli bir sayfiye yeri olmasimn yant sira Istanbul ile konut-igyeri iligkisine de girmig,
yaz kig oturulan onemli bir yerlesme bolgesi haline gelmisti. Bu donemde Bostanct
giizergahunda fark edilen yogunlagmalara kargm, genis bahgeler i¢indeki koskler bu kesimde
bag ve bostanlarin da zararina gittikge daha fazta alana yayitmaktadr. Cumhuriyet arifesinde
Kadikoy tin Istanbul’un en gelismis semtlerinden biri oldugu soylenebilir. O donem igin
Istanbul’un birgok yerinde olmayan kamu ve altyapr hizmetlerinin Kadikoy’de sagtanmig
oldugu, buna karsihik, yangm gibi Istanbul’un bityitk kismmi tehdit ve tahrip eden bir afetin
Kadikoy i pek az etkiledigi gortitiir. (Akbulut, 1985)

Birbirini izleyen 1. Dinya Savag, ititaf devletlerinin Istanbul’u isgal etmesi ve Kurtulug
Savast ardindan baskentin Ankara’ya tasinmasi Istanbul i¢in bir duraklama dénemini
beraberinde getirmigtir. 2.5 bin yitdan daha fazla ayakta kalan kent tarihsel ve hemen hemen
olumstiz sayilan konumunu yitirmistir. Istanbul i¢in I ve Il Dimya Savaslari arast bir
bekleme dénemi olmustur. Bu dénemde Istanbul’un nitfus artig huzt diger kentlerin altmdadir.
Istanbul’un butinityle ¢okmemesinin nedeni endistri birikimi, liman olarak ulustar arast
ticaretteki onemi ve politik agidan ikincil konumda kalmasina karsin, bir kiiltiir ve uygarhik

merkezi olmasidir. (Hizal vd., 1998)

Bu donemde diisiinceleriyle Istanbul’un plantanmasim yonlendiren kigi Roma odilla Fransiz
mimar Henry Prost’tu.1936-1951 arasinda Istanbul Nazim Plan’mi hazilayip yonlendiren
Prost’un onerilerinde gekimser kaldigr gorilir. Mimar Kadikoy’de bir stadyum, Fenerbahge
Yarimadasr’nda da Igigleri Bakanhgr istegiyle bir yat limam diizenter. Prost Kadikdy ve
gevresinde sanayi konusunda olduk¢a ¢ekimser davranirken yorede konut, sayfiye ve ticaret
kullammlarim destekleyici bir tutum takimr. Prost’un Istanbul yakasina nazaran gehrin Asya
yakasimndaki yertesmelerte fazlaca ilgilenmedigi, genelde mevecut durumu bir veri olarak kabutl
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ederek bazi olumsuzluklarnt giderici smurlt operasyon onerisiyle yetinmeye c¢ahistigin

soytemek miimktindir. (Akbulut, 1985)

Biitim Tirkiye’de duragan bir kentsel yapmn hitkim stirdugt 1940°larda, Kadikoy’de,
ozellikte banliydlerde ahgap kogklerin yxkllérak yerlerine betonarme villalarin yapildigr bir
stireg belirgintesmeye bagtar. Bu siire¢ 1960°tarm ortalarma kadar az ¢gok devam eder. 1950’1
yillarda tiim .istanbul’un yasantismt ve gehiresini etkiteyen iki Omemli gelisme olmustur.
Tirkiye’nin girmekte oldugu izl kentlesme siireci iginde biiyitk kentlerin gevresinde
gecekondu mahalleleri olugmaya bagtamugtir. 1950°terdeki ikinci gelisme ise Menderes

operasyonlaridir.

1956 yiht Istanbul un imar: agisindan kritik bir yil oldu. Bu yilda 6785 sayih yeni imar, 6830
sayilt yeni istimlak yasalann TBMM’den gecti Hemen hemen aym giinterde doénemin
basbakant Adnan Menderes Istanbul’da gosterisli bir imar operasyonuna bagladt.

1950’de Demokrat Parti’nin iktidart almasindan sonra bagbakan olan ve bu komumumnu
Demokrat Parti 27 Mayis 1960 askeri harekatiyla iktidardan dugirilene kadar siirdiiren
Menderes, Istanbul’un fiziksel c¢ehresini en fazla etkilemis kisilerden biridir. Cumhuriyet
tarihinde kent planlamast ve kentlerin gelismesi agisindan bu dénem olumlu ve olumsuz
etkiteri ne olursa olsun, ¢ok énemli bir doniim noktasidir. Bu kokli girigimlerin harekete
gecirip yontendirdigi yapitanma egilimleri, Istanbul’da demografik gelismenin baskistyla
birlegerek tarihi kent dokusunu yok etmis; soruntanimi ¢ézmekte biylik zorluktar gekilen bir
megapolis hazirtamustir. Istanbul kent tarihi iginde onemli bir yeri olan Menderes imarr
donemi, aym zamanda yeni bir Istanbul imgesinin olusturulmasi donemidir. 19560 yilina
gelindiginde Tiirkiye digta 6demeler dengesi sorunu ile kargitagmists ve dig borg bulamryordu.
fcte de muhalefet giigleniyordu. Menderes iitke iginde siyasat destegini arttirmak ve disa karst
giictinti gostermek icin Istanbul’da siyasal amach bir imar operasyonuna giristi. Béylece bir
operasyon icin gerekli kaynak kismen ulusal biitgeden kismen kamu iktisadi kuruluglarinm ve
sosyal gitvenlik kurumlarimn kaynaktarina basvurarak, kismen de halka yapilacak ddemeler
geciktirilerek, biyitk ol¢iide de enflasyonla saglandi. Yapilan aciklamalara gore,
operasyonlarta ti¢ sey amagclamyordu. Bunlardan birincisi trafigi rahatlatmakts. Bonun igin
trafigin dugiimlendigi meydanlar ve ana yollar yikimlarla genigletiliyor, o zamana kadar
gorulmedik izta ve geniglikte yoltar agihiyordu. Bu yoltar karayolu mithendisterince kentin
topografyasina ve tarihi eserlerine duyarhilik gosterilmeden gerceklestiriliyordu. Operasyonun
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ikinci amact kenti gﬁzéilestirmekti. Bu Hausmanian bir estetik anlayisrydi. Meydanlarin ve
camilerin gevrelerinin agilmasina dayamyordu. Ucgiinciisti ise camilerin ve dini yaprtlarn
restorasyonunu yapmaktt. Bir yandan tutucu gevrelerden siyasal destek saglamaya dénik bu
eylem, aynt zamanda Menderes’in imar operasyonunun tarihi gevreyi tahrip ettigi bicimindeki
elegtiritere bir yanit ofarak kullanitiyordu. Bu operasyonun i¢inde kenti ¢evreleyen gecekondu
kugaklar i¢in bir ¢dziim 6nerisi bulunmuyordu. (Hizat vd., 1998)

Menderes operasyonlart daha oncekiter gibi aguhiklr olarak gehrin Avrupa yakasmda
uygulamaya konulmus ve Anadolu yakasinda faaliyetler daha simrlt tutulmugsa da, bu
dénemde Kadikéy-Bostanct arasmda bir dizi yeni yol agilmasi ya da yol genigletitmesi
tirtinden imar uygulamalarn yapilmugtir. Ancak planlanan ttim projeter gerceklestiritememis,

Ozellikte sahil yoltarmin ingast ancak 1980°lerde miimkiin olmustur.

1960’larda biitiin hiziyla siren gecekondulagmanin yaninda, kentsel mekanin bigimlenigini
degistiren bir diger olgu da, imarh arsalar tizerinde apartmanlasma olmustur. Once bos
alantar, daha sonra yegil alantar, parklar ve oyun alanlarr apartmantaria dolmustur. 1965 Kat
Muitkiyeti Kamunu ile, az yogunluklu yerlesmenin yerini hiztt bir apartmaniagmanim almasinimn
onti agttmigtir. 1955 Istanbul Sanayi Bolgeleri Plant ve 1966 Sanayi Sahatarr Plam ﬂe sanayi
kullammina agitan Kartal, Tuzla , Pendik bolgelerinde ¢ahigsan niifus Kadikoy civaninda konut
ihtiyacinin artmasma sebep otmus, 1972 tarihti Bostanci-Erenkoy Bolgeteme Imar Planr ile
Kizittoprak-Bostanct arasinda yapt yogunluklarimin arttiritmasi ve bu yoguntuk artigim
destekleyecek gekilde 1973’te hizmete giren Bogazi¢i Kopriisi ve gevre yolu, Kadikoy ve
cevresini cazip bir konut bolgesi haline getirmigtir. Boylece Kadikéy'de giiniimiize dek
vzanan buytk bir yik-yap siireci baglatitarak az kath, mitistakil ve Kiziltoprak-Bostanct
arasmda ¢ogunlukla bahgeli evlerden olusan 6zgiin yerlesme dokusu ve degerli mimari mirast

20 yit gibt bir stirede hemen biitiintiyte yok edilmigtir.

1950-1984 yillart arasmda yirirlikte kalan yasalara gore merkezi yonetim, belediyelere
ragmen asit karar verici organdt. 1984’ten sonra gikaritan 3030 sayilt Biiytiksehir Belediyeler
Yasast ile karar mercii merkezi yonetimden yerel yonetime gecmis, planlama stireci etkinlik
kazanmugtir. Bundan 6nceki domemde kentin bicimlenmesi ite ilgili olarak plantama
kurumumun denetiminin zayif olmasmndaki onemli etkenlerden biri belediye smurlarmin
diizenlenme bigimidir. Osmanh Imparatortudy zamanindaki koy smmrlart metropollerde
degisik devrelerde belediye smurlant olarak tammlanmuigtir. K6y ya da geng belediye
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statirsiindeki bu kurumtar, o giinkit fstanbul Belediyesi simirtart digina tasan konut ve sanayi
-alantarmin gelisme sireclerini yonlendirecek sekilde orgutlenmemis, dolayisiyla Istanbul
metropoliten alanmm mekansal yapismm  Ongoriitmeyen bigimde gelismesinde etkin
olmustur. Boylelikle Istanbul metropoliten alaninda 1970°lerden bu yana agiiikh olarak
hissedilen iki ana gelisme yonii ortaya ¢ikougtir. Bati yakasinda onceleri merkezden g:evfeye
yayilan, radyal, kentin soluklanmas: igin gerekli actk ve yesil alanlart icermeyen yogun
yapilanma bigiminde, sonralar1 ulagim arterleri boyunca bir antamda dogrusal bir bigimde
yerlesim goriitiirken; dogu yakasinda altyapiya bagh olarak karayolundan ayrilan ana
kavgaklar ¢evresinde geligigiizel sanayi alanlar ve bunlari izleyen komut alanlari ile dogrusat
bir gelisme gerceklegmistir. Dogu yakasindaki gelismeye 6rnek olarak verilebilecek olan
Kartatl ve Pendik ilgeleri biutiimiinde konum, topografya ve yerlesme ozellikleri agisindan
kiyrya kogut ti¢ kugak gorutir: (Hizat vd., 1998)

1. Kusak: E-5 akst ile Marmara Denizi arasinda, topografya ve iklimin yerlesmeye en uygun
oldugu kismen diizenli, planh komut alanlar:.

2. Kusak: E-5 karayolu kuzeyinde topografya agisindan 1. Kusak ile bitiintik olusturan,
hisseli tapu ve yasadist yapitagma Sriintiist icindeki saghksiz gelismeler.

3. Kusak: 2. Kusagin kuzeyinde topografik agidan diger iki kugaktan kopuk erigebilirlik
diizeyteri digik, Nazim Plana uygun olarak sanayinin gelismeye baslamast ve miifus
patlamasi nedeniyle sagliksiz gelismeler yasamaya baslayan koy statiisindeki yertesmeter.

80°li yillarda gikarilan bir diger yasa da 1985 tarihli 3194 sayili Imar Kanunu’dur. Bu kanun
bir parselde birden fazla yapr yapilmasim miimkiin hale getirmis, boylelikle az sayida kalan
kogklerin bahgelerinde yeni bir apartmanlagma baglamigtir. Boylece elde kalmig koskler
yikitmaktan kurtaritmisg olsa da, 6zgiin mekansal yapitagsmann son izleri de silinmisgtir.

Kadikoy, Maltepe ve Kartal ilgelerinde, ozellikle sahil kesiminde oturan halk agismdan son
dénemde bolgede goriiten en biiyiik degisim Marmara Denizi boyunca uzanan Kadikoy-
Kartat Sahil yolu Projesi’nin gergeklegmesi ile olmustur. 1984-1994 yillant arasinda denizin
doldurulmas: ile olusturulan sahil yolu ve yesil alanlar denizle i¢ ice yagayan apartman ve
yalitarin su ile olan iligkisini koparmus, konutlar ile deniz arasmdaki mesafe kimi noktalarda
200 m.’yi bulmugtur. ézelliklé Caddebostan-Bostanct ve Maltepe-Dragos arasinda yasayan
konut sahipleri projeyi durdurmak icin gesitli girisimlerde bulunmus, zaman zaman burada
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yasayan insanlar ve gevreci derneklerle giivenlik giicteri arasinda olaylar da meydana

gelmigtir.

Resim 4.19 Konut iglevini gtinimiiizde de strdiren yalitardan biri. Ancak yal denizin
doldurulmastyla kiyrdan onlarca metre igeride kalmugtir.

Resim 4.20 Istevini kaybetmemig bir baska konut.

Gegen zaman igerisinde apartmanlar ve sayilar iyice azalmis olan kbskler'konut islevierini
surdtrmiis ofsatar da, bazi konutlar oldukea ragbet goren likks lokantalara doniismisterdir,
Caddebostan-Bostanct arast bolge, konut agirlikli olma 6zelligini devam ettirirken, Kartal’a
dogru uzanan yol boyunca lokanta, aligveris ve eglence merkezterinin sayisi giim gectikge
artmaktadir.



103

Resim 4.23 Alt katr iglev degigtirmis bir konut.
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Resim 4.25 Islev degistirmesine karar verilmis bir yapr.

Resim 4.26 Resim 4.25°deki yapimmn uygulama sonrasr hati.
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4.4.2 Ulasim Sistemi

Ulasim, insan ve egyamn bir noktadan diger bir noktaya belirth bir amag i¢in taginmasidir.
Ancak bu yalin tamm ulagimin énemini yeterince vurgulamamaktadir. Ulagim, toplumsal-
ekonomik bir igerie sahiptir. Ulagim olanaklarmt gelistirerek ulasitabilirtik dizeyinin
arttiritmast kiltiirel yayilmayr da beraberinde getirmektedir. Tarihsel streg iginde gériyoruz
ki onemti ulagim yollari ﬁzeﬁndeki yertesmeler gerek miifus gerekse kiiltiirel yapr agisindan
diger yerlesmelere gore daha hizh bir sekilde gelismistir. (Unal, 1997)

Insan yerlegsmelerinin tarihsel gelisme stirecinde su yollarms kullanarak erigme, tekertegin
kesfinden oncedir. Iikel deniz araglar, kiyitar boyunca yerlesen insan topluluklarma zorunhu
ve strekli ulagim hizmeti saglamuglardir. Antik ¢agda yelkenti teknenin ortaya g¢ikigtyla
yeni¢ag sonuna kadar kitatararast kiyitar boyunca ticaret genigtenigtir. Kegifler ve ticaretin
getirdigi zenginliklerle deniz kentleri anakentler olma siirecine girmiglerdir. Buhar enerjisinin
18. yy’da sanayilesmeyi ve kentlegsmeyi ortaya ¢ikarmasiyla hem kentsel yapilar, hem de
ulagim teknolojisi buyiik evrimler gecirmistir. Demiryolu tagimast limanlarin bolgesel etki
alanlarinr gelistirmis, deniz kentleri buharli gemilerin de hizmete girmesiyle metropol
buytikligiine erigmigtir. Celik koprii yapimunda ilertemelerle kiyilar birlegmis ve kiyt boyu
ulagimda demiryollarr denizyolu tagimasiyla rekabet etmigtir. 19. yy. sonu ve 20. yy. basinda
icten patlamali motor ve lastik tekerlekli ulagim araglarmin hizmete girmesinden sonra
kentlesmede olaganiistit boyutlar ve kitlelerin kent i¢i ulasiminda toplu tasmm geregi ortaya
¢ikmustir. Demiryolu ve daha sonra kara tagit araglarinda elde editen yitksek iz aynt gegki
tzerinde sirekli olarak denizyolu araglarmin tasfiye edilmesine yol agmugtir. Karayolu
araglariin denizyollarma rakip olmasma koéprii ve tiinel yapimu teknolojisindeki ilerlemeler
de bir baska etmendir. Asma kopriiler ve timellerin yapimiyla birbirine yakin kiyilar kara ve
demiryolu araglartyla baglanmigtir. (Kihigaslan, 1995)

Istaribul iki kitayt birlestiren bir su engeli iizerinde kurulmus diinyadaki tek kenttir. Istanbut
bir kiyr kenti olarak, diinyadaki benzerleri gibi, bahsedilen tarihsel siire¢ dogrultusunda
ulagim sistemini gelistirmis, ancak bir yag lekesi gibi her yone yayilan kent zaman igerisinde

su kenti olma 6zeltigini yitirerek kara kenti kimligine biirtinmtigtiir.

Osmanli doneminde Istanbul kentinin ulasim agr; deniz tasimacthigs, ath tramvaytar, kisa bir
metro hatti ve trenler gibi dort ana unsurdan oluguyordu. itk Osmanti vapur sirketi olan
Sirket-i Hayriye 1851 de kurulmugtur. Bu doneme kadar kent sahilleri arasindaki ulasim
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kayik ve mavnalarla saglamyordu. Anadolu yakas: ile Istanbul arasinda 1857°de baslayan
surekli ve diizenli vapur seferlerinin Kadikoy ve gevresinin gelismeye baglamasmda bityik
etkileri olmugtur. 1873’te tek hatl olarak hizmete giren, Anadolu yakasinda Marmara Denizi
boyunca kiyt yerlesmeleri ve koylerinin yanmndan gegip Pendik’e uzanan tren hattr ve seferleri
de buradaki yerlesmelerin merkezle biitiinlesmesini saglamistir. Boylece Kadikdy kendi
hintertand:r ile bitiintesirken demiryolu istasyonlarinm ¢evresindeki sayfiyeler, zamanla

siirekli iskan bolgelerine doniigmiigterdir.

Cumhuriyette birlikte Anadolu yakasina bazr kentsel hizmetler gottiratir. 1927 yilinda
kurulan tramvay sirketi ik seferini 1928’de Uskiidar-Kisikh arasinda gergeklestirir. Marmara
kryilanndaki itk seferi ise 29 Ekim 1934°te Kadikoy-Altiyol-Kiziitoprak-Thtamur-Feneryolu-
Suadiye-Bostanct giizergahinda yapilir. Catalgegme’ye kadar ¢ift hat halinde olan tramvay
yolu, buradan sonra Bostanci garst ve karakol meydanina kadar tek hat halinde 1slerdi. Bu
1sletmeyi, titkemizin itk girigimci isadamlarmdan olan ve Kadik6y’ de adin1 tagryan bir sinema
ite, Idealtepe’de bir plaj ve ayrica bir samatoryum yaptirmus olan Stireyya Pasa’nm
onciiliigiinde Uskiidar-Kadikoy ve Havatisi Hatk Tramvaylarr Tirk Anonim Sirketi otusturur.
Uskiidar ve Kadikoy de tramvay isletmesiyle ilgili olarak yapilan fizibilite arastirmalarr
arasinda iskelelerde yolcu sayumlart da yapilir. Haziran 1926°da bir hafta stiren sayimtara gore
Kadikoy Iskelesi’ne gelen giden gtintiik ortalama yolcu sayisi toplam 14 639 olarak butunur.
Anadotu yakasinda tramvaytar Istanbul yakasmdan daha geg olarak 1967 ye kadar hizmette
kalmugtir. Ayrica toplu ulagim alaninda tramvaylan desteklemek amaciyla 1947’ den itibaren
bolgede otobiis igtetitmesine de bagtamr. (Akbulut, 1985)

Tam kryida olmamakla birtikte kiytya paralel uzanan ve boélge tarihi iginde gekillenen Bagdat
Caddesi, Bizans déneminden beri 6nemini stirdiirmektedir. Osmanli déneminde, Uskiidar’ dan
Sam veya Bagdat yontinde gidecek kervantar gibi, Dogu’ya yapitacak seferlerde ordu, bu yot
tizerinden yolculﬁguna bagliyordu. Cumhuriyet déneminde gesitli gehir ve yol galigmatan
gergevesinde genisletilerek dizentenen cadde bugiin, blok apartmantarn altinda genis vitrintt
magazalari, banka subeleri, caddeyi dort dizi halinde iggal eden yogun trafigi ile tamamen
degisik gorimiimhi bir yol olmustur. Bagdat Caddesi gintimiizde Kiuigiikyali-Maltepe-Kartal-
Pendik yominde degisik adlar alarak uzanir. (Eyice, 1985a)
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Sekil 4.2 Bagdat Caddesi, Erenkoy — Bostanct arast

Bolge her ne /kadar O6nemli bir sahil seridine sahip olsa da, kent igi ve kiyilar arast utagimda
deniz tagmmacthigmm 6nemli bir yere sahip oldugu soylenemez. Bostanci’min Adalar ile en
yakm baglanti saglanacak yer olmasi, ayrica gerek karayolu, gerek demiryolunun birlegtikteri
snemli bir noktada butunmast bakmmindan, burada deniz yolu ite de iletisim saglanmast uygun
gortiterek 1912°de Bostanci’da bir vapur iskelesi yapilmuigtir ve bu iskele gintimiizde de
istevini stirdiirmektedir. Kartat ilgesi de, Istanbul ili deniz ulastminda yittarca onemti bir yer
tutmugtur. Uzun yitlar boyunca kentin Yalova ile ofan iligkisi buyiik Olgiide Kartal’dan
yapilan araba vapuru seferteri ile kuruluyordu. Bu seferler gimiiniiizde katdurttmugtir.
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Denizyoluyla Kartal-Yalova ulagimu bugiin deniz otobusi ve sehir hatlart vapurlarryla
sagtanmaktadir.

Denizyolu ulagmmmin geri kalmasmda en Onmemli etken, aym zamanda metropoliin
sekillenmesinde onemli bir faktor olan, 1950°ti yillarda bastayan, kent iginde ve ilke
boyutlarinda karayolu tagimaciligma agirhk veren politikatardir. Kryidan 2-5 km igerden
gecen yer yer kiy1 ile biitiintesen ve metropol boyunca Marmara Denizi kryilarina kogut
uzanan E-5 Uluaslar arast Karayolu’nun yaprmi bu karayolu tizerinde plansiz yerlesen sanayi
alantari, ardindan da plansiz konut alanlart icin ¢ekim alam olugturmustur. Birinci Bogaz
gecisi fayda-maliyet analizi yapiimaksizin, arazi kullamg sisteminde yatinm Oncelikleri
belirlenmeksizin ve gehir i¢i kullamma agik olarak 1973 yitinda gergeklestirilmigtir. Birinci
Bogaz Kopriisii ile kent, koprimiin iki baginda yer segmeye baglayan merkez islevierinin
cevresinde kuzeye dogru yonelmis, boylelikle Bogazigi’'nin gevresiyle bitinlesen mimari

giizellikterinin bozulma siireci baglangtir, (Hizal vd., 1998y

Metropollesme siireci i¢inde kent igindeki tiim yigilmalara kargm orta ve orta st tabakalar
yogun yerlesme simirlarini asarak kendi banliyolerini yaratmuglardir. Onceleri bu banliydlerin
konumlanmasinda buharli gemi ve kiyiya kogut uzanan demiryolu giizergahtart etkili
olmugtur. Ancak Bogaz i karayolu ile gecilmesini izleyen donemde 6zel oto sahipliginin de
6zendiritmesi ile igyeri-konut-igyeri iliskisinde ulagim bicimi degigme stirecine girmigtir.
Nitekim temel amaci yitk tagimaciligina hizmet olarak belirlenen 1. Bogaz Kopriist’min
kultamim bigimi daha 5 yil gegmeden % 80 orammda &zel arag gegislerine sahne olmaya
baglanugtir. Metropol olgeginde E-5 Uluslar arast Karayolu’nun plansiz sanayi ve plansiz
konut alantars ile ¢evrili bir kent i¢i akst konumuna gelmest ve titke Slgeginde dogu ile batt
arasinda kesintisiz otoyol transit yol arayigt iginde Anadolu-Trakya Otoyolu’nun gegirilmesi
2. Bogaz geg¢isini zorunhu kitmugtir. Bu déneme kadar E-5 ve kiyilar arasinda lineer geligim
gosteren kent makroformu 2. Koprii ile baglantih gevre yollanimin diizenlenmesi ile kuzeye
dogru yag lekesi seklinde bicimtenmigtir. 2. Bogaz Kopriisii cevre yotlarr ve bagtantitart
tizerinde yaganan arazi spekilasyonu ve kentin ormantar ve su havzalari aleyhine olarak
kuzeye dogru ilertemesi, tek merkezli bir yerlesme olarak geligmeye bastayan kentin dogu,
bati, kuzeybati ve kuzeydogu dogrultularina ¢ok kutuplu bityimesi strecidir. (Hizal vd.,
1998) |
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* Anadolu yakas: Marmara Denizi kiyilarinda ulagim sistemi adina yapilan en onemli ¢aligma;
bolgenin trafik yikiinti hafifletmek amactyla yapilan ve Kartal’a kadar gergeklegtiriten sahil
yoludur. Bagdat Caddesi ve E-5'in trafik yikont hafifletmek tizere plantanan yol,
Kadikdy’den baglayip Kiziltoprak’ta ikiye ayritarak Caddebostan Plaji'na giden yolun
kalitesinin yiikseltilmesi ve Caddebostan’dan, Pendik’e kadar olan bolimde denizin
doldurulmast ile olusturulmustur. Kadikdy-Pendik Sahil Yolu Projesi olarak adlandirilan ve 6
etapta gergeklestirilen projenin yaptm asamast su sekildedir: (Celebi, 1985)

1. Etap, Caddebostan-Bostanc: arasinda gergeklestiﬁlmis, 1984’te baglayan 4 gerithi, 5 km
vzuntugundaki yol, 1987’ de tamamlanip hizmete girmigtir.

2. Etap, Bostanci-Maltepe arasidir. Bu. yolun insaatma da 1987°de bagtanmg, 1989°da
bitiritmigtir. Gidig gelis 6 seritli yolun uzunlugu 3 km civarindadir.

3. Etap, Maltepe-Piri Reis Caddesi arasindadir. Bu yolun ingaatina da 1990’da baslannus,
1991°de bitirilmigtir. 700 m uzuntugundaki yol, 6 seritti olarak insa edilmigtir.

4. Etap, Piri Reis Caddesi-Timurhan Sokag: arasmda 750 m uzuntugundaki, yine 6 seritli yol
ingaatidir. Bu botimde yol ¢aligmalarina 1991’ de bagtanmig, 1992°de bitirilmistir.

5. Etap, Timurhan Sokak-Rahmaniar arasindadir. 6 geritli, 3.350 m uzunlugundaki yol
ingaatina 1992’de baglanmig ve ayni yil iginde tamamianmigtir. ‘

6. Etap, 1994’te gergeklestirilmis olup, Rahmantar-Kartal arasmdadir. 2 km vzuntugundaki
yol ingaatina 1993°te baglanmugtir.

Sekil 4.3 Kadikdy — Kartal Sahil Yolu yapim asamalar:

Bu aragtirmada sadece Kadikoy-Kartal arasindaki kismunin konu edildigi sahil yolu,

gintimiizde Pendik’e kadar uzanmaktadir. Yolun Maltepe mevkiinde bir de baglantr yolu insa
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edilmektedir. Sahil yolunun Caddebostan-Kartal arasindaki 12,5 km’lik botumiinde bisiklet
yoltart da bulunmaktadir.

Resim 4.27 Baglant1 yolunun gevresindeki garpik yapilagma.
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Sekil 4.5 Kadikoy-Kartal ana ulagim akstarinn gosteren harita
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4.4.3 Rekreasyon Alanlari

Genel antamda rekreasyon, insantarin ¢atigma saatlerinin digindaki bog zamanlarinda, kendi
zevk ve istegine gore, bedensel ve ruhsal desarjin1 saglayan, hayata ve ¢aligmaya motive eden,
gelir saglama kaygisindan uvzak, yalmzca kendi igin yaptigr her tiirli eylemi kapsayan
davramglar bitiingdir.

Endiistri devrimiyte birlikte toplumun 6nemli bir kesiminin endistride ¢aligmaya baglamast
kentleri birer iiretim merkezi durumuna cevirmig ve biytik miifus yiglarinun bu yerlesim
alanlarinda yasamasi zorunlulugunu ortaya koymustur. Ulkemizde ise II. Diinya Savasindan
sonra, Ozellikte 1950°den gtntimiize gelisen endiistri hareketi tarima gore, kentlerde is
olanaklarmin ve kazancm artmasini ve sonugta hizli bir kentlesmeyi beraberinde getirmisgtir.
Kentin koydugu yasalar, getirdii sorunlar altinda ezilen kentliter psikolojik yonden olumsuz
big:inide etkilenmektedirler. Bu olumsuz etkilerin dengelenmesi ise ancak &zel bir ortamla

mirmkiin olabilecektir. iste burada “rekreasyon” kavrami ve yararhtigs ortaya grkmaktadir.

En hizh sanayilegmenin yagsandigi, en ¢ok goc alan ve ¢ok kisa bir zamanda kapasitesinin
tistiinde bir miifus ve yerlesime maruz kalan Istanbul, barindird1g1 insan sayisina gore oldukga
az olan yesil alanlar ile guin gegtikge nefes alinamayacak bir kent durumuna gelmektedir.
Hizla birytiyen Istanbul’un yesil alan ihtiyacmin karsitanabilmesi icin atitan adimlardan birt
sahil dolgu alanlarimin yesil alan olarak diizenlenmesi galigmalanidir. Anadolu yakasinda
Kadik6y’den Kartal’a uzanan dolgu atami da bu amagla projetendiritmigtir. Bu alanda hatka
agitk guniibirlik tesisler, piknik alantari, spor sahalar, g¢ocuk parklari, yiiriiytis alantarr gibi
cesitli aktivitelere uygun alan ve tesislerin olusturulabilmesi i¢in 850 000 m’Tik alanda 6 ayri
proje ihalesi gerceklestiritmigtir. Projeler Daire Bagkanh@, Mimar Sinan Universitesi,
Istanbul Teknik Universitesi’nin de iginde bulundugu gruplar tarafindan projelenen ve cesithi
ingaat sirketlerince yapimt gerceklestirilen alan su sekilde ayritmustir: (IBB Yaymni, 1994)

Proje 1: KadikGy-Fenerbahge aras
Proje 2: Fenerbahge-Caddebostan arasi
Proje 3: Caddebostan-Bostanci arast
Proje 4: Bostanci-Maltepe arasi

Proje 5: Maltepe-Kartal arasi

Proje 6: Kartal dolgu atam diizenlemesi
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Projenin 1., 2. ve 3. etaplarint igeren Kadikoy- Bostanct arasinda kalan kiyr dolgu alammin
simrlarmm  islendigi  1/5000 6lgekli plan lIstanbul Biyitksehir Belediyesi tarafindan
hazirfanmg ve 14.02.1985 tarihinde Biiyiiksehir Belediyest Meclisi’nce, 14.02.1985 tarihinde
Baymdirhik ve Iskan Bakanhgr’ nca onaylanmgtir. (Okstiz, 2000)

1. etap proje olan Kadikoy-Fenerbahge, Kadikoy Iskele Meydant’ndan baslayarak, Moda kiyr
ﬂolgu alani, Kalamig Koyu ve Marinast ile Pyramid Eglence Merkezi’'ni de igine alan
Fenerbahge Parkr’'mi kapsamaktadir. Fenerbahge Dalyan Koyu'ndan Caddebostan’a
itertendiginde kiy1 dolgu alantart gozlenmektedir. Kadlki‘)y’den Fenerbahge’ye kadar olan kiyt
bandr askeri atantarin kiyida yer almasiyla kesintiye ugramaktadir.

Fenerbahge-Caddebostan kiy1 dolgu alaninda, toplam alan 180.805 m® olup, bunun % 69,54’
(125.744 m’) yumusak zemin, % 30,511 ise (55.061 m?) sert zemindir. Diizenleme alam
Fenerbahce Orduevi yanindan baglamakta ve Caddebostan Maksim Gazinosu’na kadar devam

eden 2,5 km.’lik dolgu atant kapsamaktadir.

Fenerbahge-Caddebostan kiyr dolgu alaninda oturma teraslart ve sahil gezinti yollan
bulunmaktadr. Sahil gezinti yolu hem iglevsel hem de estetik agidan kullanici tizerinde
olumlu etkiler birakmaktadir. Bu bant tizerinde denize yakin cepler, balik tutma gibi

kullanicitanin deniz rekreasyonuna katiimalarina olanak veren birimler yer almaktadir.

Caddebostan-Bostanci kiy1 dolgu alaninda, toplam alan 230.000 m* olup, alanin % 68,59°u
(157.744 m®) yumusak zemin, % 31, 4171 ise (72.256 m®) sert zemindir. Caddebostan ile
Bostanct Deniz Otobiisteri Iskelesine kadar olan alan yaklagik 3,5 km’lik kiy1 serididir. Bu
gerit, dolgu ile elde edilen kiy1 kesimi ve alana paralel olarak uzanan sahil yolunun st

tarafindaki 6zel miilkiyete ait parselterin bir bokimiinden clugmaktadir.

Kadikoy il¢e toplaminda toplam kiyr dolgu alani, 580.805 m®dir. Bu alanin % 31.73’0
(184.299 m?) sert zemin, % 68,267s1 ise (396.506 m”) yumusak zemindir. Kiyida yer alan
yesil alanlarin % 14,30°u (97.700 m®) 1984 yilina kadar, % 85,70°i (585.516 m?) ise 1984
sonrast dolgu ile elde edilen kiyr alantaridir. Kadikoy ilgesi kiyr yesil alan miktart toptam:
648.445 m®, meveut kiyilardaki oram % 14,307u (92.700 m?), dolgu alan tizerindeki kismi da
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% 85,7071 (555.745 m®) igermektedir. En son niifus sayimu sonuglarna gore 699 379 kisinin
yasadig1 Kadikoy Ilgesi’nde kisi bagina 1,19 m? aktif yesil alan diiserken, 0,80 m*de dolgu
yesit alan diigmektedir.

Cizelge 4.1 Kadikoy Hgesindeki Kiyr Dolgu Alantarinda Sert ve Yumusak Zemin Orantart

Diizenleme Alamt % | Sert Zemin Alan | % Yumugak Alan % Toplam m”
m? m?

Kadikoy-Moda 33,51 56.882 66,48 113.018 100 170.000

Fenerbahge-Caddebostan | 30,45 55.061 69,54 125.744 100 180.805

Caddebostan-Bostanci 31,41 72.256 68,59 . 157.744 100 230.000

Kadikdy Tige Toplamt 31,73 184.299 68,26 396.506 100 580.805

Cizelge 4.2 Kadikoy Ilgesi Kiyr Dolgu Alanlarinin Toplam Aktif Yesil Alan Igindeki Yeri ve
, Kigi Bagina Diigen Yesit Atan Miktar
Aktif Yesil | % Diizenlenmis Dolgu % Niifus | Kisi Bagma Diigen Aktif | Kisi Basina Diisen

Alan m® Alan m® _ Yesil Alan m? Kiy1 Dolgu Alan o |
833.770 100 555.745 66,65 | 699 379 1,19 0,8

Kadikdy’den Bostancr'ya uzanan sahil gezinti yolunda, oturma birimleri, balik tutma
birimleri, kiigik bir agik hava gosteri alani, tagit yoluna yakin kisimlarda spor alanlan ve
cocuk oyun alanlari, oturma cepleri bulunmaktadir. Alanda kosu parkuru yaninda bisiklet
yolunun da diguniilmesi olumiu olmakla birlikte doseme kalitesinden kaynaklanan yiizey
cokmeleri bu iki fonksiyonun da saglikht bir gekitde kultamilmasma olanak vermemektedir.
Otopark alanlari hafta ici park kullanici isteklerine cevap verebilir kapasitede olmasina karsin
hafta sontarinda olusan yogun tatep sebebiyle yerlesik alan iginde yol kenartarinda yer alan
ceplere arabalarim park etmek durumunda kalmaktadirlar, Alanda bulunan birimler yaninda

cay bahgest ve benzeri fonksiyonlara yer veritmemigtir.

Park atamna girigler yeterince vurgulanmamigtir. Alan icerisinde ana arterlerde dokim beton,
tali yollarda ise stkigtirilmig kirmuzr toprak kultanilmugtir. Ana arter tizerinde yer yer kirmzr
granit parke taglariyla desenler yaratilarak kullamcilart yonlendirme amaglanmigtir.
Aydmlatma elemaniant diginda tiim donati elemantan beton agrhikhidir. Alanda bitkisel
diizenleme olarak yesil ¢im alanlar kullanitmugtir.
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Yaplmi Biiytikgehir Belediyesi tarafindan gerc;eklestirﬂenvBostanm-Maitepe kryr dolgu alam
diizentemesi, Bostanct Deniz Iskelesi’nden Maltepe’ye kadar yaklagik 5 kmr’lik bir sahil
seridini i¢ine almaktadir. Bu alamin diizenlenme 6ncesi planlama ve onanma agamasinda uzun
bir stire¢ yasanmug, uzun ugragtar somucunda bu gin kultammda olan plantama
gerceklestiritmistir. Maltepe Hce Belediye Baskanhigi’ nimn hazirfamig oldugu planlama raporu

incelendiginde soyle bir siireg yagandigt gortilmektedir.

Istanbul Bﬁyﬁkgehir Belediye smmrlart dahitinde bulunan Maltepe Ilgesi, sahit kesiminde
Kadikoy-Kartal llceleri ile simrtanmakta olup, Marmara Denizi’'ne 6380 m kiyist
bulunmaktadir. Bahsi gegen kiyida 82 hektartik kiyr dolgu yapilarak arazi kazanilmig ve bu
atanda Uygulama Imar Plani yapitmasr gerekliligi ortaya ¢tkmustr. Konu ite ilgili olarak
Istanbul Belediye Bagkanhginca 25.11.1988 tarihinde 1/5000 olgekli Bostanci-Maltepe
Dolgu Plani, 01.02.1989 tarihinde ise Ige Belediye Bagkanligr tarafindan hazirtanan 1/1000
olgekli Bostanci-Maltepe Dolgu Plamt onanmustir. Ancak her iki plana ait plan notlan ile plan
arasinda celiski ortaya ciktifi, bumun da 08.02.1991 tarihinde Baymdirtik ve Iskan
Bakanhgr'nca onanan 1/5000 olgekli Kiigtikyali-Maltepe-Dragos-Kartal-Pendik Kiyt Dolgu
Plam ile yeniden diuizenlendigi gorulmistir. Bu kez de 24.05.1991 gin ve 1053 sayih
Biiyiksehir Belediye Bagkanligi Plantama Midurligii yazisinda konunun 1/1000 olgekhi
planlarda ¢oziimlenmesi gerektigi belirtilmis olup; 15.02.1994 giinle Biiyiikgehir Belediye
Bagkanhg: tarafindan onanan plan ite ptan notlari, 1/1000 olgekli plan ite diizentenmigtir.

Gerek 08.02.1991 onanh 1/5000 olgekli nazim planda, gerekse 01.02.1989 onanli 1/1000
Olgekli uvygulama imar plammda, sahil yolu disinda kalan kisimlarda kultamm karan
getinimediginden uygulamada ¢esitli zortuklar ortaya c¢ikmugtir. Ham arazi niteliginde
bulunan bu alan i¢in Biiyiiksehir Belediye Bagkanhgr Yatirrm ve ;Planlama Mudurtagi
tarafindan Mimar Sinan Universitesi'ne Bostanci-Maltepe arasi dtizenleme projeleri
hazirlatitmistir. 10.03.1993 giin ve 373 sayili Biiyiiksehir Belediye Bagkanhigt yazisinda da
konudan bahisle 1/1000 olgekli hazirtanan projenin 1/1000 6lgekli plana islenmesinin
gerektigi belirtilerek gereginin yapilmast istenmisgtir. |

Mimar Sinan Universitesi’nce hazmrlanan 1/1000 6lgekli plantar ve sahil yolunun, fiili durum
ile uyumsuzluk iginde oldugu gorilmis, revizyon gerekliligi ortaya ¢ikmustir. Gerekli
revizyonlar Iice Belediyesi Harita Sefligi tarafindan yapilarak 25.10.1995 tarihinde paftatar

onanmisgtir.
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1/5000 olgekli plan dogrultusunda ve fiili durum dikkate alinarak hazirlanan Sahil Dolgu
Planit yaklagik 107 hektartik atanr kapsamakta olup, 95,5 hektarr kiyr kenar ¢izgisinin altinda,
11.5 hektart da kry1 kenar ¢izgisinin tstiinde bulunmaktadir.

S6z konusu plan galismatart mevcutta da kullanitan 3 km.’lik sahil yolunun deniz tarafinda ve
kara tarafinda kalan kisimlann olmak tizere iki agsamah stirduralmustir. Planda genel itke
olarak kiy1 kenar ¢izgisinin altinda katan kisimlarda iggal ve kacgak yapitanmay: engeltemek
icin kiy1 kenar ¢izgisi tizerinden yer yer 7 m. yer yer de 10 m.’lik yaya yollart niteliginde yan
yol gegirilmiétir. Sahil yolu ile yerlesik alana baglantilarr saglayan ana arter ile kavsak
diizenlemeleri yapilarak, Bostanci-Kadikéy smirindaki kavsak acgik sergi atani, konser ve agik
sinema alam, otopark, ¢ay bahgesi gibi fonksiyonlarla beslenmigtir. 20.03.1996 giin ve R-
1161 sayih Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanhigi-Fen Isteri Daire Baskanhigr-Altyapt
Koordinasyon Mudiirtigii yazist ve eki plan paftalart ile Kuagiikyal hemzemin gegitte talep
edilen diizenteme incetenerek, Sahil Dolgu Plan smum iginde kalan kisim plana iglenmigtir.
Ayrica Bitytikyali Dere Plant’min kiyr kenar ¢izgisinin altinda kalan kismunda sahil dolgu
plam kapsaminda, kavsak dizenlemesi yapitarak Biiyiikyalt Dere Diizentemesi plammdaki
sahil yolunun E-5-2 Cevre Yolu ile baglantist saglanmustir.

Biiytiksehir Belediye Bagkantigi’nca 20.09.1993 onanhi 1/1000 olgekli Orhangazi Caddest
Uygutama Imar Plan’ndaki 24 m’lik yolun sahilyolu ile birlestigi noktada ve halihazirda
trafige acilan Dr. Sadik Ahmet Bulvar’min da sahilyolu ile birlestigi noktada diizenlenen

kavsaklar plana iglenerek halihazir durum ile plan arasindaki uyum sagtanmuigtir.

Sahil kesiminde ise Kugikyali’da Balik Pazart fonksiyonu verilen alamin 6miinde motor

barmag; ile Maltepe’de yat liman: 6nerileri vardir.

Diizenleme alans sahil tagt yolunun st tarafindaki 6zet miitkiyete ait parselterin bir bohimi
ile birlikte 370 000 m2"dir. 171000 olgekli Bostanci-Maltepe Kiy1 Diizenleme Projesi’ne gore;
alanm % 31,381 (116.117 m’) sert zemin, % 68,62’si ise (253.823 m®) yumusak zemindir.
1992 yilinda Kartal ilgesi’nden ayritarak ilge Belediyesi olan Maltepe Ilgesi’ndeki kultamlan
toplam aktif alan miktar (gocuk parks, spor alam ve park alanlar1) 569.540 m*’dir. Bu alanin
% 37,581 (214.040 m°) yerlesik bolgedeki agik alanlar, % 62,42°si ise (355.500 m®) kiy1
dolgu alant olusturmaktadir. Kyt agik alan diizentemelerinin tamami dolgu atan tizerinde yer
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almaktadir. 355 539 niifusa sahip olan Maltepe if(;esi smrlan iginde kisi basma diisen acgik
alan miktar1 1,70 m? kigi bagina diigen dolgu alan miktar: ise 1,06 m* dir.

Cizelge 4.3 Maltepe Itgesi’ndeki Kiyr Dolgu Alanlarmda Sert ve Yumugak Zemin Orantart

Maltepe Kiay1 Dolgun Alant % Sert Zemin Alan % Yumusak Alan %
m2 m2 m2
355.500 100 116.117 31,38 253.823 68,62

Cizelge 4.4 Maltepe Tigesi K1yt Dolgu Alantarinin Toplam aktif Yesil Alan I¢indeki Yeri ve
Kisi Bagina Diigen Yegil Atan Miktarlari

Aktif Yegil Alan| % Diizenlenmis % Nitfus | Kisi Bagma Diigen | Kisi Bagina Diisen
m’ Dolgu Alan m? Aktif Yesil Alan m” | Kyt Dolgu Alant m?
569.540 100 355.500 62,42 | 335.539 1,7 1,06

Maltepe Iige kiyitarindaki uygulamatar, ilge belediyesi olmadan énce bagh bulundugu Kartat
Hige Belediyesi tarafindan belirlenen, eglence ve ahisveris birimi olgegindedir. ce
belediyesinin yapimima izin verdigi uygulamalar arasinda Idealtepe sahilindeki ahgveris ve
eglence merkezi ite daha iteride butunan Migros Aligveris Merkezi ve Wondertand Eglence
Merkezi bulunmaktadir. Bu alanlar, uygulamasi yapilan Bostanci-Maltepe kiyr seridi
diuizenleme smurlarr igindedir. Dizenteme projesinde park atam olarak gosterilen bu atantarda
plan dist olan bu uygulamalar Biyiikgehir tarafindan yapitan kiyi projelerinde igerik ve
uygulama stirecini degistirmistir. Idealtepe Ahigveris ve Eglence Merkezi yogun kullanict
kitlelerine cevap veriyor olmast yaninda sahil goraniimiinde bitytik yapisal kitleler olarak
gbze carpmakta, kiyr siluetini bozmaktadir. Projede bulunmayan, sahilden Kigtikyalt
geciginin tam karsisinda Maliye Bakanligi’nin 09.03.1999 tarih ve 205 sayth olurlar ile
Fenerbahge Spor Kulibitr Su Sporfart Egitim alami yer almaktadir. Boylelikle Bostanci-
Maltepe sahil yolu bu noktada kesintiye ugramaktadr. Unlii bir plaj olan Siireyya Plaji ve
Bakireler Tapinagt, kiyt dolgu insaatindan sonra kiymnin gerisinde katmugtir. (Oksiiz, 2000)
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Resim 4.28 Wonderland Eglence Merkezi.

Resim 4.30 Yeni inga edilen aligveris merkezlerinden birt.
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Sahil yolunun deniz tarafinda kalan kismu peyzaj plam niteliginde, rekreasyon alamt olarak
diizenlenmis olup; tamamen yaya yollart ile beslenerek kaya bahgesi, gosteri alanlari, péxten
pisti, baltk pazari, manzara seyir-ses, gtk gosterileri ve satig birimlieri olan tepeler, egtence,
park, oturma koseleri, spor amach atanlar ile yat limanina hizmet edecek alanlar gibi

fonksiyontar bulunmaktadir.

Biiyiikgehir Belediyesi tarafindan gergeklestiriten Dogu Marmara Sahil Diizentemesi, Kartal
Heest kryitarinda da devam etmektedir. Maltepe-Pendik kryr kesimini kapsayan 1/5000 olgekli
Nazim fmar Plani’nda dolgu yapitacak alan sahil yolu ve rekreasyon atanr olarak
belirlenmistir. Bu proje kapsaminda, Maltepe-Dragos, Dragos-Rahmanlar ve Rahmantar-
Kartat kisimlart yer atmaktadir.

Maltepe-Dragos arasinda kalan kisim 2 km, toplam alan 230.000 m*’dir. Bu alanin % 357
(80.500 m®) sahil tagit yolu, % 657st ise (149.500 m?) rekreasyon alamdir. Dragos-Rahmanlar
arasinda kalan alamn uzunlugn 2,5 km, toplam alan 320.000 m*dir. Bu alamin % 34°u
(112.000 m®) sahil tagit yolu, % 667s1 ise (208.000 m®) rekreasyon alam olarak ayrilmustir.
Rahmanlar-Kartal arasinda kalan bolimiin toplam alan1 380.000 m*dir. Bu alanin % 35,1370

(133.500 m?) sahil tagit yolu, % 64,907u (246.500 m?) rekreasyon alam olarak diizenlenmistir.

Maltepe-Kartal arasindaki 8 km’lik kiyr alami toplami 930.000 m*'dir. Bu alanmn % 3571
rekreasyona ayrilmugtir. Kartal ilgesi sinirlari iginde yer alan yesil alanlar 649.643 m”dir. Bu
alanin % 86,95°1 (604.000 m®) kiy1 alam, % 13,0571 ise (90.643 m®) yerlesik alandir. 362.175
niifusa sahip olan Kartat ilgesi smirlan i¢inde kigi bagina diigen agik alan miktart 1,92, kigi
bagma diigen dolgu alan miktart ise 1,67 olarak belirtenmigtir,

Cizelge 4.5 Kartal Hgesindeki Kiyt Dolgu Alantaninda Sahit Tastt Yolu ve Rekreasyon Alam

Oranlar
Diizenleme Alam % | Sahil Tasit Yolum® | % | Rekreasyon Alam m’ % | Toplamm®
Maltepe-Dragos 35 80.500 65 149,500 100 230.000
Dragos-Rahmanlar 34 112.000 66 208.000 100 320.000
Rahmanlar-Kartal 3513 133.500 64.9 246.500 100 380.000

Toplam Alan 75 326.000 35 604.000 100 930.000
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Cizelge 4.6 Kartat figesi Kiyt Dolgu Alantarmin Toplam Aktif Yesil Alan I¢indeki Yeri ve
Kigi Bagina Dugen Yegil Alan Miktar1

Aktif Yesil Alan | % [Kiyt Alam| % Niifus | Kisi Bagina Diigen Kisi Basma Diisen Kiy1
m’ m AKtif Yesil Alan m’ Dolgu Alam m”
649.643 100 | 604.000 | 86,95 | 362.175 1,92 1,67

Maltepe-Kartal kiy1 dolgu alam diizenlemesinde sert zemin oram dustik tutularak genis yesil
alantara yer verilmistir. Park alam yakiminda, otobiis duraklari, ¢zel araglar igin otoparkiar,
ana giriglerde bisiklet parklar, transit gegen araglar igin indirme-bindirme cepleri ve deniz
yoluyla gelenter igin barnak ve iskele mevcuttur. Girig noktatarinin konumu, karadan getecek
kullanicilart karsilayacak bigimde segilmigtir. Ana girig yollart 3,60 m ve 5,20 m, tali yollar
ise 2,40 m genigligindedir. Yaya yollarmmn tiimi bariyerter ile arag trafigine kapatitmig
olmasina ragmen acil durumlar i¢in bakim ve servis araglari, itfaiye, ambulans ve polis otolart

icin hareketli bariyerler ile giris ¢tkig olanagt sagtanmigtir,

Sahil gezinti yolu tizerinde oturma cepleri, seyir teraslari, spor alantari, basketbol, voleybol ve
satran¢ sahasi, kay kay pisti, semsiye ve pergola donati elemantartyta golgetendiritmis acik
cay bahgeleri, piknik alantarina yer verilmistir. Ayrica alanda yapay tepelerin i¢ine gémiilmis
agik hava gosteri alani, we gibi birimler bulunmaktadir. Sahil gezinti yolunda doseme elemant
olarak kirmizi ve gni kilit parke tagi kultanitmis ve gesitli desenler yaratitmigtir. Baglantt
yoltarmnda granit kiip tas kullamlmugstir. Beton-ahsap oturma birimleri, cepler iginde metal
konstritksiyonlu dairesel formiu oturma birimleri, aydinlatma elemanlar;, ¢op kutular1 diger
elemantarta uyumlu bir gekilde kullanitarak park genelinde donatr elemantarr gerek malzeme

gerekse renk agisindan bitunlik icindedir.

Kartal’dan Pendik’e dogru ilerlerken halkin kullammina agik Kartal Ozgiirlik Parkr, Kiyr
Rihtim Caddesi’'ndeki lokanta ve eglence birimleri dikkati geker kartal Deniz Otobiisleri
iskelesint icine alan Kartal kiyr alani diizenlemesinde iskete yaminda ¢ay bahgeleri ve balik
satig birimleri yer ahir. Kartal kiyr atant sonrasindaki arazi kullanimimda, sanayi ve depolama
tesisteri ile liman ve tersane birimleri, Yunus Kum-Cakit Deposu, Kartal Tagtyicitar
Kooperaﬁﬁ, 1997 ye kadar faal olarak ¢ahigan ve daha sonra kira stiresi gectigi icin kapatitan,
bir harabe gortntiisindeki Sep Cimento A.S.’ye ait olan Yunus Cimento Fabrika Binast
butunmaktadir. Kiy1 mekanma olumsuz gorsel etkileri olan bu kultamimlar, gevre kirliligine de

sebep otmaktadir. (Oksiiz, 2000)
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Cizelge 4.7 Adi Gegen ilgelerin Toplam Yesit Alan ve Diizenlenmis Dolgu Alan Degerteri

{ Tgeler % | Toplam Yesil Alan | % Aktif Yesil Alan | % | Diizenlenmis Dolgu Alan
m’ m? m?
Kadikdy 100 1.389.515 60,00 833.770 40,00 555.745
Maltepe 100 925.040 61,57 569.540 38,43 355.500
Kartal 100 1.298.643 53,49 694.643 46,51 604.000

Cizelge 4.8 Adr Gegen Ilgelerin Toplam Kiyr Yesil Alan ve Dizentenmis Dolgu Alan

Degerleri.
Tigeler Kiy1 Yesil Afam m* Diizenlenmis Dolgu Alan m*
Kadikoy 6438.445 555.745
Maltepe 335.500 355.500
Kartal 604.000 604.000
Toplam 1.587.945 1.515.245

Resim 4.32 Futbol, basketbol, vb. aktiviteler igin kullanitan spor alantar1.
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Resim 4.33 Maltepe kiy1 rekreasyon alanmda diizenlenen Ulusal Resim ve Heyket
Sempozyumu sergisi
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Resim 4.35 Sinema ve restoranlar
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Resim 4.37 Sahil yolunun Maltepe’den Bostancr’ya gidis yomi

Resim 4.38 Rekreasyoh alanindan sahil yoluna ve aligverig mekanlarina bakig
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4.4.4 Sanayive Depolama Alanlar

Istanbul, Bizans déneminden beri tarim disinda hep ticaret ve sanayi agirhkh bir ekonomik
vaptya sahip olmustur. Daha Bizans doneminde bile kent birinct sinif bir liman ve imalat
merkeziydi. Yerli hatk tarim, ticaret ve imalat isleriyle ugragirdr. Zamanta ekonomik durum
kotillesmeye baslaymnca, Istanbul hatki ticaret aktivitesini Venedik ve Cenevizlilere
kaptrmistir. Bu durum Istanbul’un Osmanhlarm eline gegmesine kadar devam etmistir.

Osmanh dénemi boyunca yine sanayi ve ticaret baglica ekonomik kaynak olmustur.

Kol gictine dayanan, lonca ve benzeri geleneksel yapilar iginde Orgitlenmis kigtik ¢aph
zanaat iiretimiﬁden; inorganik enerji kullanan buytk imalathane ve fabrikatarda, genis dlgekli
tiretime gegis anlamndaki sanayinin itk adimlan Istanbul’da 1830-1840’larda atilmstir. Daha
once, 15. ytizythn ikinci yarismdan itibaren, kentte lonca ve gedikterde érgittenmis yoZun bir
iiretimin varhigr bilinmekle birlikte, 18. yiizyilin ortalarina gelene kadar, en genig anlamiyla
bile olsa, bir sanayi gelisiminden soz etmek miimkiin degildir. Ozellikle Halig, Bogazici
kiyitart ve Marmara Denizi’nin batt kiyilarinda kurutan dokuma, cam, tiitiin, kagit, kundura,
demir-dokiim fabrikalari, feshane, tersane, barutbane ve tabakhaneter bu dénemde kurulan

kayda deger tesisterdir. (Hizal vd., 1998)

1. Dinya Savagt baglarken Istanbul, o zamanki simrlart icinde Osmanh itkesinin toptam
sanayiinin yarisindan daha fazlasint barindirmaktaydi. 1915°te yapitmus, oldukga yetersiz ve
givenilirtik oranr diigiik bir sayimin yine de bir fikir verebilecek sonuglarma gore, belli bir
birytiklitkte ve gorece énemtli 282 sanayi kurulusunun 155’1 Istanbul’ daydi. Onde gelen sanayi
dali oldugu anlagitan grda sanayiinde 75 igletmenin 45°i, toprak sanayiinde 21 kurulusun
20’si, deri sanayiinde 13 kurutusun 11’1, aga¢ mamullerinde 24 kurulusun 15°i, kimya-ilag
sanayiinde 13 kurulusun 5°i, kagit ve basin dalinda 55 kurulugun 44’u Istanbub’ dayds.
Dokumada ise, bityik ve ¢nemli kuruluglar Istanbul’da bulunmakla birlikte, Rumeli ve
Anadolu’daki 78 tekstil isletmesinden ancak 15°i Istanbul’daydi. Askeri amaglara yonelik

sanayinin ise hemen hemen tiimii Istanbul’da toplanmustr. (Hizal vd., 1998)

Cumhuriyetin ilk yitlarinda Istanbul ekonomik agidan daha onceki donemlerde de oldugu gibi
ticaret agrhkh bir kent olmay: surdirdi. 1930°tara kadar Istanbul’da var olan ve gogunlugu
yabanct sermayenin Istanbul’da yogunlagmus ticaret sermayesi ile dogrudan veya ortili
ortakhifina dayanan hafif sanayi kurutuglan, ithalat azaltici yada onleyici degil, tamamtayict
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bir yaptya sahipti. Yerli sanayi heniiz korumadan yoksundu. En yiksek vkar saglayan ticaret,
zaten gelimsiz olan sermayenin yoneldiZi baglica atands. Sanayiye yatirmm yapmanin gekiciligt
yoktu. “Osmanh burjuvast” denilebilecek kiigitk ziimre, geleneksel olarak, sanayi alaninda
degit disa bagimh ticaret alaninda geligmisti. “Milli” sayilabitecek Szeltiklerden yoksundu;
¢ok biyik élgﬁde gayﬁmﬁslimlerden olusuyordu. Cumhuriyet 6ncesinden devralinan boyle
bir ekonomik- toplumsal yap1, sanayinin hizta geligmesine olanak vermiyordu. 1929 Dinya
ekonomik bunabimimn da etkisiyle 1930’lardan sonra uygutamaya baglanan korumact ve
devletgi ekonomi politikasi, bitiin Tiirkiye ekonomisi gibi Istanbul sanayiinin de yapisim
etkiledi. Devlet eliyle milli sanayilesme donemine, Istanbul ciliz bir sanayi alt yapisi ve
birtkimiyle giriyordu. Sanayi yatirmmlarinmn, planht bir gekilde ve ¢ok buytik olctiide devlet
tarafindan gergeklestirildigi bu donemde, ithal ikameci bir ekonomi ve sanayr politikast
izlenirken, devlet eliyle yaratilan sanayiden aslan paymi alan, bu defa Istanbul olmadt.
1934’ten itibaren yurirtiige giren 1. Bes Yithik Sanayi Plan’nda Istanbul’da bityiik yatirmm
projeleri onde gelmiyor, aksine geemis kot denmeylerin ve milli pazarm Oﬁxsmasmm
etkileriyle temel sanayinin Tirkiye’ nin gesitli yorelerine dagitilmast é‘mgériﬂﬁycr&u. 1930-
1939 arasinda, sabit fiyatlarla sanayinin biyiime hizi yithk ortalama % 11,6 iken, bu
ortalamanm Istanbul’un sanayi tiretiminde biraz daha diisiik kaldig1 hesaplanmaktadr. (Hizat
vd., 1998)

Cok partili siyasal diizene gegildikten sonra, iktisat politikalarr degigmis; ithalat serbestlesmus,
miktan artmugtir. Dig agiklar, dis yardim, kredi-yabanct sermaye gibi kavramlar bu dénemde
ekonomiye yerlesmistir. 1946 sonrast milli gelirdeki artma, Istanbul gibi biytik kentlerde;
geretli geliri olmayan ancak kigiik reticilik veya hizmet iglerinde g¢ahigarak geginen bir
grubun olusmasma neden olmustur. 1950°de is bagina gelen yeni yémetim, ekonomik
politikayr deZistirerek ¢zel girisimlere oncelik tantyinca titke ekonomisine yoén veren gugler,
sanayi kurmak tizere Istanbul’a yigitmuslardir. Maliyeti en aza indirmek ve hazir titketinn alant
bulmak yent kurulan sanayt igin gerekliydi. Istanbul bu bakimdan elverigliydi. Yeni
hitkiimetin, sanayicinin yoneldigi bu kente, kurulug yitlarmun tersine yogun bir ilgist olmustur.
Bu da Istanbul’da mifus patlamasina, yeni ve gok sayida konut gereksinimine, yeni ig

koltarinmn tiiremesine ve giintimiize kadar gelen bir gok gelisme ve soruna neden olmustur.

1950 ve oOncesinde sanayi, genis oOlgiide kiigitk sanayi tarafindan temsil edilmekteydi
Sanayilesme hareketinin ilk defa bir plana baglanmasi:, 1954 senesinde yurarlige giren
Beyoglu Nazim Plam ile olmustur. Daha sonra 1955 plam ile Topkapt, Haznedar, Istinye
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sanayi alanlarmna ilave edilmig, 1955-1959 arasinda mevzii planlar ve sanayi planian ile
sanayi bolgeleri belirlenmistir. 1957°de Bakanlar Kurulw’nun karan ile, Istanbul Imar ve
Planlama Midurtugi kurulmustur. 1961°de belediye, Istanbul planlamast icin genis olgiide
faaliyete girismis, 1963 te Mitli Givenlik Kurutu, sanayi potansiyelini rasyonet bir istetme ve
gelisme zeminine oturtabilmek igin Istanbul Nazim Plam’mm yapilmasmr ve sanayi
bolgelerinin tespitini istemigtir. Bunun {izerine 7.5.1965’te Istanbul Sanayi Nazim Plam ve
Uygulama Mevzuatt Raporu hazirlanmug ve kabul edilmigtir. 1966 Sanayi Nazim Plant olarak
gecen bu planda kabul edilmis sanayi alanlan, toplam 1140 ha.’dir. Bu planla Istinye ve Halig
kiytlart sanayi sahalart iptat edilmistir. Kentsel rantm ve maiiyeﬁerin yukselmesi, biytik
sanayinin kent cevresine yayilma egilimini pekigtirmig, g¢esitli Ozendirme Onlemleriyle
desteklenen, Yakacik-Tuzla-Caymrova-Gebze c¢ksenine, Kartal-Maltepe sanayi alanlarr
eklenmistir. (Hizal vd., 1998)

Bu gelismeler dogrultusunda, 1950-1964 yillart arasindaki duruma bakildigmda, Istanbul’un
Turkiye sanayiindeki eski Onemini yeniden kazandigi goralar. Istanbul’un Turkiye
senayiindeki paymn 1950-1964 arasindaki artigr, bir ikisi hari¢ hemen bitin sanayi
kollarinda gergeklesmigtir. Sanayi dallarindan, matbaacihik-yaym (% 57den, %5047
dtigmiis), petrol ve komir ttrevieri (% 50°den, % 14,2’ye) ve metal ana sanayii (% 67,7 den,
%50’ye) diginda hepsinde artig vardir. 1964 durumuna gore Istanbul’daki ozellikle giyim
esyast, kagit ve kagit trtinleri, kimya, madeni eyya, elektrik makineleri gibi sanayi kollarr,

Turkiye’deki kuruluslari % 50’sinden fazlasim kapsamaktadir. (Ttmertekin, 1997)

1970°h yiltarla birlikte yaganan go¢ dalgast ve ulagim imkanlarindaki artts, Istanbul
sanayiinin gelisim yonumin belirleyicisi olmuglardir. Istanbul’daki sanayi kuruluslarmnm
ulagimla iliskisinde goze garpan itk nokta, ozellikle yeni kuruluslarin ana karayoltarmm
kenarlarim1 ve hemen yakimlarm kurulus yeri olarak se¢mis olmalandir. Sehir iginde giin
gegtikge artan trafik ve park yeri bulma giichigii, sehir gevresinde modern kurulustarm ingasr
igin genig ve ucuz arazinin varhgr; karayolu ulagtm agin gelistiritmesi ite birlikte gehir dist
alanlart sanayi kurulustarr agismdan gekici bir duruma getirmistir.

Ancak Istanbul’daki sanayi kurulustarmm yer seciminde sehir digint tercih etmeleri baz
problemleri de beraberinde getirmistir. Istanbul’a bitisik, hatta yer yer icinde bulunan bazt
yerlesmeler kOy kanununa gore idare edilmektedir ve bagimsiz belediyeler hatindedirler.

Bunlar yerlesme smmrlarr iginde kalan sahatarda “arazi kullanithis’nr kendileri belirterler.
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fstanbul gehri otoriteleri, ancak gehir belediye smirlart igindeki kultamstart kontrol edebilirter.
Boylece ashinda Istanbul iginde buluman, dolayistyla bittiniyle Istanbul’un gelismesini
etkileyen birgok bolge, bagina buyruk biiytimekte ya da de@isime ugramaktadir. Bu
bolgelerdeki sanayi faaliyetleri de yerlesme smirlar i¢inde gelisi gtizel dagilmglardir. Higbir
planta ilgisi olmayan bu dagils gecekondulan cezbetmekte, dolayisiyla Istanbul’un gevresi,
sanayi faaliyetleri ve onun hemen bitisiginde yarattigr gecekondu mahatleleri ile 6zel bir
gorintim  kazanmaktadir. Koy ve bafimsiz belediyelere sahip yerlesmelerde “araziden
yararlanma”mn bir diger ilging yani ise, bigimsel fonksiyonlar bakimndan Istanbul’a bagh
olmasma ve kir yasantisimin kalkmasia ragmen tam bir sehir ortamnin —gerek sosyal, gerek
ekoncmik yonden- kurulmamig olmasidir. Ne kir, ne sehre benzeyen bu yerlegmelerde tarlalar
fabrika arsas: haline gelirken, ¢evredeki kirsal karakter de ozellikle fabrika iscilerinin insa
ettikleri gecekondularla degismeye baglamugtir. Ulagim kolayhigr faktorit de ¢ok kez alan
faktorii ile ete alindigr igin bu konu daha da 6nem kazanmugtir. (Tumertekin, 1997)

Sanayi kuruluglarimin ulagim sektori ile iliskisine daha yakindan bakilacak olursa su durum
gozlenir: Sehrin Trakya yakasmmda hammaddeyr karayolu ile Trakya’dan saglayan
ktiru}uslann Istanbul’dan oldukc¢a uzak alantart kurulug yeri olarak secmelerine kargilik,
hammaddeyi Anadolu’dan saglayan ya da mamul maddenin bayik bélumini Anadolu’ya
sevk etmekte olan bir cok kurulus Ankara Asfaltt tizerinde yer almustir. Bu, Istanbul-Izmit
arasindaki alanda sanayi faaliyetlerinin geligmesini etkileyen onmemli bir faktordar.
(Tumertekin, 1997)

Anadolu yakasmnda, demiryolunu kollayarak yer se¢mis olan kuruluslar da vardir. Bunlar
genellikle agir ve hacimli hammadde kullanan ve agir mamul madde tretenlerdir. Bu yakada
deniz ulagimundan yararlanmak tizere yer segmis otan kuruluglar da varder. Buntardan bazitan
kiy1 ile demiryolu arasinda yerleserek her iki sektorden de yararlanma olanagimm elde

etmigterdir.

Istanbul’ da sanayi faaliyetleri, her iki yakada eskiden zamanlardan beri yer aldiklar alanlarda
rofunlasirken, bir yandan da belirti dogrultularda yayilmaktadir. Bunlardan biri Izmit
dogrultusudur. Istanbul’un Anadolu yakasindaki sanayi kurulugltarmmun gogu Maltepe’de
yogun bir sanayi alant olugturmugtur. Maltepe’de sanayilegsme faaliyetleri her ne kadar 1929
yilinda Yunus’ta kurulan Anadolu Cimento Fabrikasr’yla baglamugsa da ikinci bir fabrika
ancak 1955’te (Koruma Tanm Iaglart) kurulabilmistir. 1956’da ise ti¢ fabrika kurulmustur.
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Sanayi 1971’den sonra hizla g¢ogalmugt; 1982 yihinda bu alanda yer alan sanayi
kurgluglarimin sayist 380’ ulagmustir. Maltepe’de sanayi kuruluglarmm yerlestigi itk alan
Cevizli ve Yunus’tur. Sanayi faaliyetleri buraya, Istanbul’un hemen tim banliys ve
koylerinde hala var olan ucuz arazi ve ulasim kolaylhigr yiiziinden akmustir. Gergekten bu
faktorler bugiin de yeni sanayi kuruluglarint buraya ¢ekmektedir. Ancak mekan artik eskist
gibi, geleneksel konutlar ya da bahge icinde genel olarak bir aitenin yagadidr beton evierden
olugan, az mirfustu bir banliyd yerlesmesi degildir. Yerlesmenin eski konutlanmn yerini cok
katht apartmanlar, ticarethaneler ve sanayt kuruluglar: almigtir. Eskiden gezinti yerleri olan
alanlar —6rnegin Yakacik’a uzanan yamaclar, tumityle gecekondularla dolmugtur. Maltepe
sanayi alant artk bir gehir ici sanayi alanidir. Sehrin baska sanayi alantarinda oldugu gibi, bog
arazilerde yemi sanayi tesislerinin yapim: da strmektedir. Boylece bu mekandaki sanayi
kurutugtar daha da yogun hale gelmektedir, sanayinin [zmit dogruttusundaki yayihmi devam
etmektedir. Maltepe’nin bir kesiminde basta sanayi olmak tzere konut, ticarethane ve
gecekondu kullammlar i¢ i¢edir. Ancak gecekondular ayrica belirli alanlarda yogunlasmstir.
Maltepe’deki sanayt kurulustarinda ¢alisan iggilerin buiytik bolimii, gevredeki gecekondularda
oturmaktadir. Istanbul-Ankara karayolunun kuzeyinde yer alan gecekondu atant Kadikoy'e
dogru gelismektedir. Eski Istanbul-Ankara karayoluyla, yenisi arasmda da dagmik olarak
Kartal gecekondutart yer alir. (Ttimertekin, 1997)

4.5  Kadiky-Kartal Sahil Yelu Giizergahmda Niifus ve Sesys-Ekonemik Yapr

Tarih boyunca toplumtar, topluca yasama kosullarnin ve tretim faaliyetlerinin gerektirdigi
fiziki ortamlari, i¢inde bulunduklarr sosyal ekonominin orgiittenme diizeyi ve gelismiglik
derecesi gergevesinde gergeklestirebilmiglerdir. Bu nedenle toplumlarin  mekansal
gelisimlerinin yam sira o toplumun tarihsel siire¢ igindeki sosyat ve ekonomik yaprsmdaki

degigimler incelenmelidir.

Osmanlt tarihi genelde Istanbul modelinden hareketle yazitmmgtir. Istanbul’da gordigumiz
tirde orgiitlenme ve organizasyon sekilteri Osmanh toplum yapisinr temsit etmektedir. Bu
nedenle Osmanli déneminde tophxmsal‘yapzdaki, styasi yagamdaki, ekonomi ve diger tim

alanlardaki degisimler once Istanbul’da yasanmus, daha sonra Anadolu’ya yayilmistir.
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Kuruldugundan beri karnigtk bir niifus yapisma sahip olan Istanbul, gimiimiizde de bu
ozelligini korumaktadir. Istanbul’un tarihinin her doneminde kalabahk bir niifusa sahip

oldugu goritmektedir.

1453°te 4. Mehmet’in Istanbul’u fethinden onceki déneme ait mifus hakkinda fazla bir bilgt
yoktur. Tarihgi O. Seeck, 15. yiizyilda niffusun 100 bini agtigim sdylemektedir. Fatih Sultan
Mehmet, Istanbul’u atdiginda nifusun 40-50 binlere distiigi bilinmektedir. Istanbul’un fethi,
Islam ve Huristiyan diinyalart arasindaki iligkileri etkilemis, Osmanlt devleti, uzun yillardir
Romalt ve Yunanhlarin yonetimi altindaki kenti ele gegirerek onemli olgiide saygmhk
kazanmustr. Sultan Mehmet, kenti imparatorfugun dini, kaltirel ve idari baskentt hatine
getirmekte kararhydi. Nifusu arttrmak igin hemen harekete gegti. Adamakitht bityliyen
imparatorlugun gesitli yorelerinden insanlar, etnik aymm gozetitmeden Istanbul’a
yerlestirildi. Iktisadi kalkinmayr saglayabilmek iginse, yapimcilar, ressamlar, egitimciler,
askerler, devlét adamlari, tiiccar ve girisimcilerden olusan gruplar, ¢arst ve hanlar ¢evresine
yertestiritdi. Bu dénemde kentte etnik ayrmmtarm, kaltir kutuplasmatarinin giindemde oldugu,
Hiristiyan ve Mistiman gruplarin aynt mahallelerde yagamak egilimi gosterdiktert
belirtitmektedir. (Orer, 1995)

Sehrin fazla kalabalhiklastigina tliskin itk alarm isaretleri Kanuni Sultan Stleyman zamamma
rastlamaktadir. Kanuni déneminde ntfus artmig; baglangigta mahalle adedi 182 iken 219°a

ulagmugtir. Muiskiman niifusun gayrimaslimlere orant ise aynr kalmigtir. Nitfusun %58.3 uni

Miistimanlar, %41.7 sini Hiristiyan ve Yahudiler olugturmaktaydi. 17. yiizyilda niifus 600-

750 bin kadar olmustu. Daha sonra bu sayt bir inise gegmistt. 1818°de niifus 633 bindir. Daha

sonra niifus Kurtulug Savagt’na kadar tekrar artmig, savagtan sonra hizh bir inige gegmigtir.

Niifus 19. yy. da hizla artmrs, kent niifusu 1856°da 430 bin, 1878°de 547 bin olmustur. 1840-

1900 yillart arasinda Pogu Avrupa ve Rusya’dan kagan gogmenterin de nifusun artmasinda

etkiterinin oldugu diisinilmektedir. Bu tip olaylar sonucu Istanbul daha kozmopolit bir
duruma gelmigtir. (Uzlagik, 1996)

Kadikdy bu donemde Cumhuriyet’e kadar az ¢ok devam eden oldukga renkli bir mitfus
yapisina sahip olmustur. Bu konuda elimizdeki itk ayrintith resmi veri olan 1882 Nifus
Sayimi’na gore Kadikoy’de mifusun (toplam 7 003) degisik etnik gruplara dagitimu §6yledft
Misliman 2 965 (%42), Rum 1 822 (%% 25,9), Ermeni 1 831 (%26), Katolik Latin+Protestan
108 (%62), Bulgar 28 (% 0,4), Musevi 249 (%4). Kadikéy bu tarihte Biytikdere (%32,26),
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Yenikoy (%633,95) ve Besiktag’tan (%37,36) sonra Miiskiman niifusun en diigiik orana sahip
oldugu yerlesmedir. Yiizyil basinda Moda Burnu Ingilizlerin, Kiiciik Moda Franstzlarin kendi
iclerine dénitk bir gekilde yagadiklan yerlerdi. Buralarda az sayida Italyan Levantenine de
rastlanmaktadir. Rumlar ¢ogunlukla Moda ve kismen Yeldegirmeni’nde, Tiirkler ise daha ¢ok
Hasanpaga ve Yeldegirmeni’nde yogunlagmigtardir, Yeldegixmeni’nde ayrica I Dinya
Savagr'na kadar kiigiikk bir Alman kolonist varhgm siirdiiriir. 1906-1907 Niifus Saymm’nda
Kadikdy’de Mistiman niifusun toplam niifusa oranimin bir miktar arttigs gorikir. (Akbulut,

1985)

Cumhuriyetin bastarinda Kadikoy’tin mekansal yaprsinda Osmanh donemine gore biyik
farkhitiklar gorilmez. Osmanlt mirast devam etmektedir. Refik Halit Karay’m Cumbhuriyet -
arifesinde belirttigi gibi “Kadikdy vapurunun bogalmasini insan bir seyran, ¢ok giizel bir
gezinti, bir zevk ve eglence olarak kabul edebilir. Istanbul’un en tanmmus erkek cehreterine
orada rastlayabileceginiz gibi, en sik ve en giizel giyinmis, her ulustan en segkin giizelleri de
bir kafile, bir resmi gecit halinde toplu ve tabii olarak orada gorebilir, ancak orada
seyredebilirsiniz. Kadikdy hem mitevazt halk tabakasinin, hem de sosyete mensuplarmn
yatagidir.” Amitan sosyal doku ve yarattifi mekansal ¢evre Kadik6y’de varhgimr 195¢terin

ortalarina kadar strdirir.

Osmanh doneminde de eskisi gibi balikgilik, bahgecilik yapilan, birer koy niteliindeki
Maltepe ve Kartal ilgeleri ise birytik goguntugu Rumlardan olusan bir niifusa sahipti. Ancak
Lozan Antlasmast hiktmlerine gore yapilan miibadelede bu bélgede yasayan Rumilar,
Yunanistan’da yasayan bir kistm Tirk niifus ile yer degistiritmistir. Daha ¢ok banliyd
yerlesmesi olarak gelisen Kartal ve Maltepe bolgesi, zaman igerisinde Istanbul’un sayfiyesi

haline gelmigtir.

Cumhuriyetin ilamndan gintimize, Istanbulun nifus artis hizr her gegen giin gogalarak
stirmtig, Ozellikle 1950’lerden sonra uygulanan politikalarla sanayi, istihdam, gog, carpik
yapilasma dongiisii iginde sehrin tastma simrlarnn agan bir patlama durumuna gelmigtir,
Sehrin gevresinde gelisen sanayi ile birlikte ortaya ¢ikan i imkantart Istanbul’u bir gekim
merkezi haline getirmistir. Bu donemde Istanbul’daki miifus artisginda genel olarak iki ana
egitim agtkga gérilmektedir:

aj Nifustarr hizla artan mahalleler gehir iginde de gorilmekle beraber coguntukla

kenartardadur,
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b) Niifus kaybeden mahatleler goguntukla merkezdedirter.

1970-1975 arast donemde Bakirky ve Kadikoy en ¢ok miifus artist gortiten ilgelerdir. Bu
ilceler, Marmara’mn dogusunda, merkezini Istanbul’un olusturdugu, Tekirdag ve Izmit
dogrultusunda geligen ve artik iyice belli olan “gehirsel bantlasma”nm batt ve dogu

uzantilarzdir,

1965-1975 arasindaki on yillik donemde Istanbul Belediyesi smurlart iginde ve gevresinde
meydana gelen degisimi izlemek bile bu sehirde ntifusun alansal dagiliminda ¢ok kuvvetlt bir
hareketliligin var oldugunu gostermektedir. Bunda kuskusuz Tirkiye nin hemen her yerinden
Istanbul’a niifus akimmn bityitk rolit vardr. Ancak, Istanbul iginde ve gevresinde gehirsel
fonkstyontarm yerlerini tam bir kontrolsiiztiik iginde segmelerinin de etkisint katmak gerekir.
Boylece, dregin sanayi kurutuglarimn yer aldigy bir alanda, bu kurultuslarta iligkili ticaret ya
da benzeri faaliyetlerin barindigr binalar ve gecekondu ya da gecekondu olmayan tirde
konutlar da hizla ortaya ¢ikmaktadir. Zamanla bahge icinde tek kath gecekondular, ¢ok kath
apartman ve yer yer sanayi faaliyetlerini ya da bagka baska faaliyetleri barmdiran binatar
haline doniigmektedir. Bu degisim son derece hizhdir ve niifus dagihiginda buyik rol
oynamaktadir. Bazi gecekondu bolgelerinde bir zamantar pek yogun olmayan niifusun ¢ok
- kath binalarin yapitmasi ite yogunlagmasindan sonra, bu binalanin ¢ogunun atolye tiird sanayi
faaliyetteri, depo ve baska kullamglara verilmesi nifus yoguntugunun azalmasma yol
agmaktadir. Ote yandan yine gecekondu alanlarii diiginecek olursak, genellikle kirsal
alandan gelenlerin ¢ok ¢ocuklu olmalart ve beraberlerinde bazi akrabalarint da getirmelerinin
yoguntugu arttirict etkisi vardir. Zamanta sehir hayatina alisma, az ¢ocuk yapma, ailenin bir
kismunin gehrin bagka yerlerine gitmesti, bu kez nitifus yogunlugu tizerinde azaltrct rol oynar.
Ashnda bu olgularm ya da ekonomik faaliyet-gecekondu ihigkileri gibi birgok Gzelligin
sehirdeki bugtinkti niifus dagilis kalibt kadar, degisimleri de agikladigina kugku yoktur. Bu
nedente, mifus dagihigm: izlemek icin yerlesmenin tiirti, planm, sakinlerinin ekonomik ve
sosyal yapilar1 tizerinde duracak alan caligmalarma ayn ve Snemli bir yer vermek gerekir.

(Tumertekin, 1997)

1975 yilna gelindiginde kiyitarda, Ozellikle Marmara kiyitann ve kiyitara yakm atantarda
niifusun arttigr agtkea gorilmektedir. Kryilardan i¢ kisimtara dogru diiz atantarin var olugu ile
yiuzey sekitlert bakimimdan yertesmeye ¢ok daha uygun olan Marmara kryitari, Bogazici
kiytlart ile kargitagtinlamayacak derecede nifuslanmugtir. Kuskusuz bu farkin meydana
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gelmesinde tarihi etkeh, ulagim kolayliklan ya da yakin yiltarda Bogazigi'nde uygulanmaya
cahisitan yeni insaat simrlamalan gibi yasal etkenler de rol oynamaktadir. Ote yandan
Bogazi¢i’'nde de Anadolu ve Trakya yakalarmdaki kryilar arasinda da niifustanma bakimindan
belirli farklar gozlenmektedir. Her gseyden 6nce o taribte Anadolu yakasinda kiyilar daha az
nitfustudur. Bunda da kiyr seridinin dar olmast basta olmak tizere vadilerin daha az ve de
yamaglarm dik olmast gibi yuzey sekillerinin roli buyuktor. Kugkusuz, ayrica Trakya
yakasmin gehir merkezi kisimlarr ile kolayltikta baglantisint sagtayan yoltarin var olusu, yine
bu kisimda kiyi ve kiyiya agilan vaditerin gesith kullamslara sahne olmas: da &nemlidir. Yine
de, Bogaz koprustiniin agilmast, Anadolu yakasinda mifus artiginn hizlandwnustir.  Ancak
mifus artigt daha ¢ok bu yakamm eskiden beri yerlegmeye sahne olmug yerleri ile Marmara
kiyilarmda belirli kesimler ve Yakacik, Dolayoba dogrultusunda diiz alantarm uzandigr
yerlerde meydana gelmigtir. S6z konusu dogrultuda ozellikle gecekondulann yamaclarda su

bolimi ¢izgisine kadar ¢iktigr gortitir. (Tamertekin, 1997)

Sehrin Anadolu yakasinda ozellikle Maltepe-Kartal ve Pendik bolgeleri incelendiginde,
sanayi ile vakif ya da hazine arazisi ile gecekondix itigkileri acgik¢a goriilmektedir. Ashnda
Kartal’da sanayi kuruluslanmin faaliyete gegmesi 1959°da Yunus mevkiindeki ¢imento
fabrikasimn kurulmasiyla  bastar. Istanbul-Ankara karayolunun kuzeyinde Gilsu ve
Giilensu’da 1957°den itibaren gecekondu yapimma baglanmigtir. Bu gecekondularm hepsi
hazine arazilerindedir. Kartal’da eski karayolu ile yeni Istanbul-Ankara karayolu arasinda yer
alan Karliktepe semtindeki gecekondutanin bir kismt belediye arazisi tizerinde, bir kismu da
sahipli arazi tizerinde inga edilmistir (belediye arazisi tizerindekilere tapu veritmigtir). Soz
konusu alanlarda sanayinin Cevizli-Kartal-Yunus ve Istanbul-Ankara karayolu gevresinde
olmak tizere d6rt alanda yogunlastigr gorilir. Bunlardan Cevizhi 6zellikte blok apartmantaria
karakterize edilen Istanbulilinin yeni yogun niifus alantarmdan biridir. Ancak burada
gecekondular da vardir. Ote yandan sanayi ile konutlar i¢ ige girmistir. Ortaya konulan
tablodan anlagilacagr tizere, Kadikoy-Pendik arasinda 1965-1975 yillarindaki izl niifus
artismdan sadece gecekondular sorumtu degildir. Suadiye ve 6zellikte Cevizli-Kartal kiyr
kesiminde blok 'apartménlann yapilmast bir baska sebeptir. Istanbul’un bu kesimindeki mifus
artigi-konut itigkisi basit olarak su gekilde sematize edilebilir:

ay Istanbul-Ankara karayolumun kuzeyinde genel olarak gecekondulardan olusan yeni

yerlesme yerlert,
b) Istanbul-Ankara karayolu ile kiy1 arasmnda blok apartmantardan olusan yogun nifustu

yerler.
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Bugiin yer aldiklar: semtlerin gehrin kalabatik yerleri haline gelmesinde bag rolit oynayan bu
blok apartmantar, genis bahgeli kogkler, bostantar ya da yesit alantarda inga edilmektedir.
Suadiye blok apartmaniarin hizla gogaldigt bir alandir. Suadiye sahil kesiminde Koru
sokaktaki Koru Park’m yerinde 12 kath blok apartmantarin yikselmesi agik bir ormektir.
Kadikdy-Pendik arasmdaki alanda ilk planh yerlesme yerleri Senesenevier, Koguyolu ve

Elhiattr evlerdir.

Goriitiryor ki, Istanbul ve gevresindeki yerlesme yerterinin genisteme ve yogunlagmasinda
planlt ve plansiz girisimler birlikte rol oynamustardir. Fakat ozellikle plansiz yerlegmelerin
hem mekanm fiziki kosullart hem de konut-igyeri iligkisine baglr olarak yer sectikleri agiktir.
Gecekondular genelde yamaglardadir, fakat diiz alantarda da yer aldiklan gorulur. Istanbul’un
konumu ve mekanm topografik yapist geregi biytimesi, siurh uzuntuktaki yay}éxrla kismen
radyokonsantrik bir goriniim vermekteyse de, esas gelisme kiyilar ve ana yollara uygun
olarak dogrusaldir. Bogazigi ve Marmara kiyitar, hatta gegmiste tarihi yarrmada kiyilarinda
bunu agtkga goriiyoruz. Ancak su da onemle belirtitmelidir ki, kiyilar eskiden denizyolunun,
sonra yer yer demiryclu ve nihayet daha yakm yiltarda bazr karayoltarmin da yer aldigr
mekandir. Dolayxsxjrla kayilar, birgok yerde yine sehrin topografik ¢zelligi nedeniyle ydllan
kendine ¢gekmis, bunu da yerlesme ve miifus artrgr izlemigtir. (Tumertekin, 1997)

Bu gelismeler dogrultusunda ilge Slgeginde gelisime bakildiginda; gunimizde Kadikdy,
mitfus buyukhigi, ekonomik faaliyet ve imar agisindan Istanbul’'un en onemli ilge ve
semtlerinden birisidir. Uretim faaliyetleri daha smurh olmasma ragmen ticaret ve hizmet
sektorlerindeki yogunlagma Kadikdy i bugtin en 6nemli metropoliten alt merkezlerden birist
yapmaktadir. Kadikéy’de hizmet sektSriinde istihdam edilenlerin toplam isgiiclime orant
1970°te %10 iken, 1990°da bu %25°e erigmistir. Bugiin Kadikdy ulagim, turizm, finans,
kigisel hizmetler (avukathk, mimarlik, mithendislik, hekimlik vb.) alanlarinda Istanbul’un,
hatirt saythr bir yoguntagmammu goriildiigii énemli yerlesmeterinden biridir. Kadikoy tn
yerlesme dzelliklerine bakildiginda ise, ilge merkezinin bitytik olgiide konut dist kultammlarn
yer aldign bir metropoliten alt merkez kimligine burtindtga goritir. Yel degirmeni ve
Hasanpaga gogunlukla alt-orta ve alt gelir gruplarimin, Acibadem gevresi ise Kosuyolu ite orta
ve ust-orta gelir gruplanmm agwhgim olugturdugu konut alantaridir. Moda gevrest ise
giniimiizde alt-orta ile iist gelir gruplan arasinda oldukga renkli bir sosyal katman: barindiran
bir konut alamidir. nispeten az ve orta yogunluklu bu konut atantarmdan itibaren Bostancr’ya
dogru, denizden uzaklastikga farklilagan dort ayr1 konut gevresi oldugu goritir. Deniz kiyist
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ile Bagdat Caddesi arasinda genelde orta-tst ve tist gelir gruplarinin ikamet ettigt az ve orta
yoguntuklu konut c¢evresi, Bagdat Caddesi ile demiryolu ve Kayigdagi Caddest arasinda
uzanan orta ve orta-tist gelir gruplanmin agirhgr olugturdugu yiksek yoguntuktu konut atam
uzanmaktadir. Buralarda orta ve tist getir gruplarimn yoguntastigr konut alantarmin varhgr ve
miifus artigt 1970’lerden itibaren Kadikdy yakasimn en ilging ve tamnmug fizyolojik
Ozeltiklerinden birisi olan Bagdat Caddest’ni bir Liks tikketim ve piyasa (gezinti) mekam
olarak yaratmugtir. Kayigdagr Caddest ile Ankara yolu arasinda ise daha ¢ok orta ve alt-orta
gelir gruplarinin yasadigr yitksek yogunluklu konut atanlart yer almaktadir. Ankara yolu
gevresinde ise, Ust Bostanct ve Igerenkdy’e uzanman ve son 1O yitda imar iskan planr
uygulamalartyla yogunlugu artinlomg, eski gecekondu yeni 1slah alanlart uzanmaktadir,
Ankara yolunun tst kistmlarinda 1se 1980°ler sonrasinda big¢imlenmis yiksek yoguntuklu
toplukonut alanlar: bulunmaktadir. (Akbulut, 1985)

Gimtinizde Kadikéy, Istanbul’un cogunlukla orta ve ust gelir gruplarinin ikamet ettigi bir
konut alam kimligini korumaktadir. Bu agidan Kadikéy’tun 19. yy.da bicimlenmis énemli
ozeltiklerinden birinin halen devam ettigi soytenebilir. Her ne kadar Kadikoy'tin 1950°lere
dek varhigin siirdiiren burjuva yasantisimn izleri biytik 6lgiide yok olmusg ise de giiniimiizde
de Kadikoy’tin Istanbul’un buyik olgtide kentli bir yasam bicimine sahip yerlesmeleri

arasinda yer aldig: gorilmektedir.

Cizelge 4.9 Kadikoy ilcesinin niifus geligimi

Yillar Kent Kir Toplam
1940 57.740 161 57.901
1945 66.540 140 66.680
1950 77.798 195 77.993
1955 102.685 241 102.926
1960 129.918 1.410 131.328
1965 164.289 2.136 166.425
1970 237.519 4.074 241.593
1975 354.957 7.621 362.578
1980 455.465 12.752 468.217
1985 } 577.863 - 577.863
1990 648.282 - 648.282
2000 ? 2 699.379
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Cizelge 4.10 Maltepe ilgesinin niifus geligimi

Yillar Niifus Yillik Niifus Artig Orani (%)
1935 3.131 -
1940 3.714 3,7
1945 ? -
1950 4.797 -
1955 7391 10,8
1960 11.052 9.9
1965 16.626 10,1
1970 32.196 18,7
1975 66.343 212
1980 90.439 73

Cizelge 4.11 Kartal ilgesinin mifus geligimi.

Yilar Kent Kir i Toplam
1935 4.462 7 7
1940 3.622 14.329 17.951
1945 24.842 6.553 21.395
1950 5.301 20.849 26.150
1955 7.442 33.909 41.351
1960 14.815 53.647 68.462
1965 20.139 77.664 97.803
1970 35.381 133.441 168.822
1975 53.073 234.032 287.105
1980 68.291 345.548 413.839
1985 557.664 14.882 572.546
1990 506.477 105.055 611.532
2000 ? ? 362.175
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5. SONUCLAR ve ONERILER

Arastirmada bu noktaya kadar, “dogal ve tikketilebilir bir kaynak olan kryf’mn insantar ve tim
canlilar i¢in nasil bir énem tasidiy, ne tir amaglarta kullanilabildigi, ele alinman 6rnek
 inceleme bolgesinden de yola ¢ikarak; ne cesit uygutamatara maruz katabildigi ve bu

uygulamalarin sebepleri tizerinde durulmugtur.

Kiyt kultanimi ve yipranmasi insanhik tarihi ite baglamms, teknolojik gelisme ile de bozulma,
ekosistemin pargalanmasi, kiyitarimizdaki fiziksel, gorsel, toplumsal ve tarihi degerlerin yok
editmesi hizlanmugtir. Denizlerin  kirletitmest ile deniz canhilarmin yok edilmest,
jeomorfolojinin degistiritmest, plajlarin tahrip edilmesi, bitki Ortiistintin zarar gérmesi ve kry1
cizgisinin kesintisiz beton duvartarta tiim giizelliklerini kaybetmesi stireci devam etmektedir.
Bu durumda; sayilart az da olsa hata var olan, tahrip edilmemis kiyr bolgelerimizin genel
kuHaﬁrm itketerinin ve karsilagilabilecek sorunlara karst alabilecek dnlemlerin belirtenmesi
itk asama olmali, bunun devaminda bozulan ve yeni diizenlemelerle tekrar kultamima agttmast
dugiintiten kiyt mekantant igin dogru bir planlama yapilmast amaglanmahidir. Bu ilke ve
onlemler aym zamanda, yogun emek ve maddi gii¢ harcanarak diizenlenen kryr mekanlarmin

tekrar bozutmadan, dogru bir sekilde kultammunin betirtenmest agrsindan da dnemtidir.

Genel kuttamm itkeleri, kargilagitabilecek sorunlara kargt alinabilecek onlemtler ve genel kiyi

plantama kriterleri su sekilde swralanabilir:

e Kiyilarm bilingli kuflaniminda ve bozulmastun onlenmesinde etkili olacak egitim ve
kamuoyu olusturma caligmalar yapitmatidir. _

e Kiyilar mevzuatin ortaya koydugundan daha genig tamimlanmah, ‘kiyr kenaf cizgisi® gibi
tek boyutlu smirtamatarin getirdigi yetersizlik gideriterek ‘kiyr mekant’ g¢evresi ile
birlikte degerlendiritmelidir. Arazi kullamim diizeninin olugturulmasmmda bu dikkate
almmalr ve derinlemesine diizenleme yapilmalidr. Dogal kentsel eylemler; kiyida
bulunmast zorunlu olanlar ve olmayantar seklinde smuftandirilarak kiyi, gereksiz
isgalterden kurtaritmalidir.

¢ Su kirlenmesinin yol agabitecegi tiim sorunlar goz oninde tutularak, yertesim, deniz
araglani, sanayi, vb.. sebebi ile olusabilecek atiklardan korunma yontemleri
betirtenmelidir,

e Kiyt mekamnm var olan deferterinin korunabilmesi igin alana getirilmesi disiiniilen

aktiviteler kiyr boyuna ¢ok mantikl bir bigimde yerlestiritmelidir. Bu da, genis kapsamh
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bir planlama ve uygulama ile mimkiindir. Planlama baslangigta ulusal ve bolgesel
olgekte yapitmali, ancak daha sonra mikro Slgekte her kent ve yerlegsmeyi kapsamahidir.
Kiyt mekanlarimin her biri igin standart, kahiplagmuig plantama ve imar yontemteri
kullanitmamaly, ktyitarn 6zgtin, dogal, fiziksel ve kultiiret nitelikleri ile yerlesim dokusu
dikkate almarak kentsel tasarm olgeginde plantar yapitmahidir.

Kiy: kuttanim potansiyeli, cevre geligim yont ve niifus gelisim hizi saptanarak kty1 kusag:
gerisindeki alanlarda arazi kultamimlarma tir ve yogunluk agismdan smirlamalar
getiritmelidir.

Kiyt mekam tiim toplumun ortak kullamimina agik olmalidir. Bu nedenle, kiyr mekant
kullantm plammin olusturulmasinda su kryist yesit bant alami diizenlemelerinin ortak
kullamm acisindan bir ¢6ziim olacads diistiniitebilir.

Kiy1 band: ile kara arasinda bir engel meydana getirebilecek yerlesim, dinlenme hatta
endustri merkezteri yegil alanlar etrafinda bitiinlestiritmelidir.

Kiy1 gelismelerinde ana merkezler arasinda yer alan gereksiz kentlesme' ve' yogun
endiistrilesmeye izin veritmemelidir. Endiistri, efer izin verilmigse yoresel kaynakltara
dayandiritmatidir.

Kiyitardaki sanayi yertesmelerinde, birbirlerinin artik ve atiklarint kullaman sanayi
kuruluglart bir araya getirilerek hem kiyisal yogun kullamm bélgeleri yaratitmaly, hem de
cevre kirliligt en aza indirilmelidir.

Devlet karayolunun ¢ogu yerﬁe kiyr kugagmin iginden ya da yakimindan gegmesi, kryidan
aktif yararlanmay1 siirtamaktadir. Iskan atantarindan kiyr kesimine gegister siirat yoltarr
ve demiryollar ile kesitmemelidir. Transit ulagim, kiyt boyunca devam etmemeli ve kiyt
seridinin drgindan gegmelidir.

Kamu kuruluslarmca yapitan liman, mendirek, yol gibi alt yapilarm yer segiminde
ekonomik, teknik, estetik ve dogal olgiitter birlikte kullanitmatidir.

Kyt bitki ormsu ve su ortami canlitarmin korunmasi amactyla ptantamatar yaprtmatidir,
Kiyilar, gelecek kusaklara birakitacak dogal birer miras olarak ele alnp
degertendirilmelidir.

Kiyitarmn toplum ve kamu yararma kullamitmast ilkesine baglt kahmarak, kryr bandi
icindeki dogal degerlerin korunmasi yaninda, mevcut kultiirel ve tarihi degerleri de
saptanarak korunmatidar.

Onceki bolimlerde gordugtimiiz iizere, tilkemizde bir ¢ok yasa ve yonetmelik kiyr
kavramu ile ilgili yaptinmlar getirmektedir. Bu kadar ¢ok yetki mercii ve ¢ok baghlik,
kryitarm kultammmina itigkin, temel itkeleri olusturan ve tek merkezden denetlemenin
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miimkiin oldugu bir yonetim modeli olugturutmasm gerekli kilmaktadir. “Kentsel kty:
atantarmm plantanmasma iligkin” bazi saptamatarm ortaya konarak, bu noktadan
tartigmamn baslamasi gerekmektedir. Bu kriterlerin - degerlendiritmesi, kentsel kiyr
kultanimina  iliskin  projelerin  irdelenmesi igin, Buytk $ehir Belediyesi
koordinatortiigiinde, ilge belediyeleri, tiniversitelerin ilgili botimleri, ilgili meslek odalar,
ilgili kamu kurumlar ve gomilli temsilcilerden ve uzmantardan olugan bir “Kentset Kiyr
Kultanimu Komisyonu” olugturulmasi, bu komisyona, kiyitarda yapimr diistiniilen her
tirlit proje Omerisinin getirilerek, kabul gorditkten sonra uygulanmaya baglanmast
gerekmektedir. Ancak bu komisyonun 6ncelikle yapacag: is, sorumtutuk alant ve bu alan
etkileyen alana démitk olarak gevre diizeni planmi olusturmasidir. Bu komisyon ayrica,
kiyttarin ~ kullammlarina  iligkin ~ balikgiliktan  yapilagmaya kadar her tirlu
faaliyeti siirekli olarak izleme ve yonetme gibi bir gorevi de tistlenmelidir. Kiyilar bu
komisyon tarafindan siirekli olarak denetlenmelidir. Bu komisyon, difer bolgelerde
olusturulacak benzeri bolge komisyontarimin temsilciterinin katihmz ile birtikte “Ulusat
Kiy1 Konseyi”ni meydana getirmeli ve bu konsey ulusal diizeyde genel uygulama
itkelerini belirtemelidir.

e Kiy1 bolgesinde en etkili koruma, devletin tiim otoritesini bu alanlar tzerinde
kullanmasina baghdir. Bu konuda, merkezi yonetim ve yerel yonetimler, gesitli sosyal
kurumtar isbirtigi icinde otmahidir.

¢ Plantamada catisan etmenter arasinda bir denge kurulmas: gereklidir. Onemli olan yasam
gevresini, peyzaji, ekolojik dengeyi korumaktir. Plan yapiminda dikkate atmacak kriterler
genig tutulmali, merkezi ve yerel yonetimler sorumtutuklarmimn bilincinde olarak ortak
hareket etmelidirler. Kryitarin dogal giizelliklerini, kullamgtarin yarattigr baskitara ragmen
oldugu gibi koruyabilmek i¢in kamu ve 6zellikle sivil toplum denetimi daimi olmalidir.

e Plansiz imar hareketleri durdurulmah, planlar tizerinde yogunluk artigtart betirtenmeli ve
her tiirlis diizenleme projesi kesinlik kazanmadan 6nce kamuoyunda tartisiimalidir.

¢ Kiyr kultamglarma yonelik diizenleyici ve smirtayrer hukuki boyut her asamada dikkate
alinmalidir.

s Kentsel fonksiyonlaria ktyr atanlari arasinda koordinasyon kurutmalidir.

e Kiyida yer alan kétii kullamglara yeniden nitelik kazandiritmast ve kullanilmast konusu

tartigitmahi, boylelikle kryr mekanimi geri elde etmenin yoltar: betirtenmetidir.

Yukanida smralanan maddelerden de anlagilacagt tizere bir kiyr mekanm korumak veya

diizenteme karart almak bilingli ve organize bir ¢ahgma gerektirmektedir. Almacak karartar
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dogruttusunda yapilacak 'uygulamaiar geri domilmesi ¢ok gii¢ hatta imkansiz sonuglar
dogurabilmektedir. Ozellikle kiy: diizenlemelerinde gokga kultanitan kiyr dolgulart, kiyt ve su
ortaminda bulunan mikroorganizmatar, kara ve deniz bitkitert, kabuklu deniz hayvantar,
batiklar, kiyt hayvanlari, bocekler, kuslar gibi degigik tiirdeki canlitarin bu ortamda
olugturduklari beslenme zincirini bozmakta, zarar goren ekolojik yapmun tekrar olusmasi
mtimkiin olmamakta ya da uzun ve zor bir stireg gerektirmektedir. Binlerce yildan bert agimma
ve birikme ile ohxsmils kiyr cizgisinin doldurma yoluyta kisa bir stirede onlarca hatta yiizierce
metre Stelenmesi girigimi ciddi ¢aligmalar, tetkikler sonucu verilmesi gereken onemli bir
karardir. Ustelik dolgu atanlanm téimi, gevrelerindeki agik yesil atan gereksinimi nedeniyle
olugturulmamaktadutar. Temel kazilart ve diger ingaat molozlartyla doldurulan bu alantar
genellikte ya kiyr kusaginin iginden gecen, béylece kiyrdan aktif yarartanmay: 6nleyen deviet
karayolu ile deniz arasindaki kiyr alanr kazanmak igin ya da sadece cevrelerindeki ingaat
artiktarimin o alanda biriktiritmeleri veya kiyitardaki zoruntu alt yapr hizmetlerini 6rtme
amactyla yapilmaktaditar. Dolgu tesis edildikten sonra bu alanlar genellikle belediyelerce

park atani olarak plantanmaktadirtar.

Kiyt dolgu alantar: tizerinden geciriten karayollari ile de kiyt dogal dengesi ve canhlarm
yasam ortamlan etkilenebilmektedir. Kamulagtirma ve yapim masraflarini en aza disiirmek
amacryla baz: karayoltart deniz kotuna en yakin yerden gegiritmektedirter. Kazi ve dolgularla
delik degik edilen yamaglar, kumsallar dogal gorinimlerinin 6nemli bir bolimimnit

kaybetmektedirler.

Kiyr kutlanimmin belirfenmesinde gevrenin sosyal yapisi da omemlbi bir etmendir. Sosyal
yapiun zamanla farklilagmasi klyl mekaninda degigime sebep olabilecegi gibi, tam tersi
kryidaki defisim de sosyal yapry: etkileyebilmektedir. Nufus artig lizr kiymm gelecekteki
kullanim yogunlugunu etkileyecektir. Bolge insaninin sosyal-ekonomik yagam diizeyi krymmn
plantanmasinda rol oynar. Bu sebeple bolgenin niifusu, artig lizi ve sosyal yasam diizeyi
saptanmahdir. Yerlesik nifusun kiytya bakis agist ve beklentileri arasindaki uyum ve
geligkiler belirtenmelidir. Kiyr bolgesinin ekonomik verilerinin saptanmasinda, endiistri ve
hizmet sektorlerinin kiyiya getirecedi yik goz ontinde tutulmalidir. Sektorlerin yer secim
kriterteri arasinda ekonomik faktorlerin yaninda sosyal boyut da yer atmalidir.

Bittin bu saptamalardan ve verilerden yola ¢ikarak bir kiy1 kenti gelisim modeli ortaya
¢ikarmak miimkandir. Kiyr kentlerinin kryr boyunca dogrusat bir sekilde gelismesi dogal ve
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kagiitmazdir. K1y11ar1n saglayabildigi kitle ulagimi olanaklari ve arastirmamizda da
belirtenmis olan farkh kultanim potansiyeli boyle bir gelisimi ortaya ¢ikarmaktadir. Ancak bu
dogrusal getismenin erigebilirligi olumsuz etkilemeyecek ve alt merkezlerin de clusumuna
olanak saglayacak gekilde arazi kullamminm ve ulagim sisteminin kurutmast 6n sart olmalidir.
Kiyitarda liman gibi kultamglar diginda sadece turizm ve rekreasyon amagh kullanimlara yer
veritmeli, diger etkinlikler kiytya dik eksenler boyunca yogunlastiritmahidir. Boylece kryisiz
olabilecek islevler kiyidan daha st kesimlerde odak noktalari olugturarak kiyt izerindeki ilgi
ve degerin, buna bagh olarak da yatwrimm gevreye yayitmasm saglanmatdir. Kiyrya dik
olusturutacak altyapt ve donmatim, gighi ulagtm eksenlerinin kurulmasim sagléyacaktfr.
Boyleltikle kiyt arkasmm kiytya agitmast kolaytastigindan kiyr tizerindeki baskt azalacak,
kiyida gerekﬁ olan toplumsal donatim1 yerlestirecek alanlart elde etmek mimmkiin olacaktir.
Kiyida ulasim odaklart arasmdaki alantar rekreasyon amach kullamma ayriimal, alt
merkezler ve yogun komut alanlari kiyiya dik eksenler iizerinde yer almalidir. Bu kullammtar
arasmda kalan ara bolgelerde ise dugitk yoguntuklu prestij alanlarma yer verilmelidir. Boyle
bir modelle kiy1 bolgesi ve arkasindaki arazi kullanig, yoguntuk, kultiiret ahigveris agisindan
celiski ve farkhtiklarin zaman igerisinde dengelenebilecegi distmiilmektedir. Boyle bir
yerlesim modelinin beraberinde yonetim modelinin de gozden geciritmesi ve akiler alt

yonetim birimleri olusturulmast sarttir.

Arastrmanm bu bolimiinde; kiyitarimiz tizerinde soz sahibi olacak bir yonetim modelinin
kurulmasimin énemi vurgutanmigtir. Peki bu yOnetimin klyI degerlendirme kriterleri neler
olmalidir? Bu konuda degerlendirme kriteri olarak ele almabilecek bazi konular su sekilde
siralanabilir. Bu kriterler aym zamanda kiyt alanlaninda plantama yapacak ve proje tretecek
olan tasarimcilar i¢in de faydal olabilecek kabulterdir:

¢ Cok amagh kiyr kultanimin ve iligkili aktiviteleri sagtamak.

Ancak; atan snerilen fonksiyonlar icin kisithysa; endiistri, trafik ve benzeri fonksiyonlarla
kultanicilarm emniyeti ve katthmi kisitlantyorsa; kullanicilar farkh yag gruplarmda iseler
farkh fonksiyonlart bir araya getirmek sorun olabilir. Bu durumda; iyi bir dig mekan tasarimz
ve peyzaj diizenlemesi ile tampon bolgeler olusturarak; bolgeden sanayiyi kaldirarak;
kultanimlar arast uzakhklar birakarak; tamamiayict kullanmimlar gelistirerek; iyi dizenlenmig
bir sirkiilasyon dokusu, agik otoparklar ve dogru yonlendirme ile ortaya gikabilecek

problemter ¢oziilebilir.
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¢ Kiyr odak noktalan yaratmak.

Kullamicitart kiyiya ¢ekmek amaciyla; kafeterya, spor alantan, marina, deniz feneri, kopri
gibi elemantarta odak noktalar olugturulabilir. Yayalar icin hedef niteliginde gorsel odak
noktalart olusturarak kiyr boyu kullanim saglanabitir.

o Insan dlgegini sagtayabitmek.

Tente ve gineglikler, renk kultaminu, yonlendirme igsaretleri ve benzeri elemanlar insan
olgeginde mekanlar olusturma imkani olusturur. Girintili cephe hattt olan yapt veya yapt
gruplar, kuytu yerter, golgeli alantar olugturarak hem daha tyi bir dig mekan yaratitabitir, hem
de daha insancil bir 6lgek olusturutabitir.

s Topografik diizentemeler yapmak; goriis acitarr, bakis noktatarr olugturmak.

Yapith c¢evre ve su arasinda yapilacak dizenlemeler, gorsel ve fiziksel baglantitan
sagltamahidir. Su kenarninda biten yollar iyi bakis agilart yakalamada bésanh sumumiar saglar.
Bu alantarda dig mekan odaklart yaratilabilir. Aragtan inilip yiiriinebilmeli, yirityiis uzaklig
icinde goriis acilart ¢ogaltilmahidir. Kiyr diizenlemelerinde bakis noktatar: olusturmak ve
korumak; dogal ve tarihsel 6zelliklerin korunmast kadar 6nemlidir.

¢ Yeni diizentemelerde toplumun meveut ¢esitliligini birtestirebilmek.

Her toplum kendi kultir cesitliligini ve ilgi alanlarimi 6ne ¢ikarmali, ona Onem
kazandirmahidir. Kryitardaki bakig koridortarit ve goriig agitanint korumak ve olusturmak
kadar, toplumun, kentin mevcut kimlifini yansttan karakteristikleri ve cesitliligi kiy
diizentemelerinde korumak sarttir. Kiyilar genellikle kentin en eski yerlesim bolgeleridir ve
mevcut mimari mirasa sahip olabilirter. Bunlar kiy1 plantamast iginde diigtintiterek tasarima
dahil edilmelidirler. Restorasyon, renovasyon, restitiisyon,.... gibi.

¢ Tasarlanan alanda ilgi ve ¢ekim giicii yaratabilmek, kimlik olusturabilmek.

Dogal giizetligi bir kiymm en nemli 6zelligidir. Her ne kadar peyzaj, insan dlgegine saygiht
mimari, tarihi binalar ve goriy agilart 6nemli olsa da, bunltara aktif rekreasyonel kultanmimtar
eklemek (anfitiyatrolar, paten pistleri, kum bhavuzlan, gocuk oyun atantari, vb..) heykeller, su
elemanlari, sokak mobilyalar: gibi elemanlarla zenginlegtirmek kryt kullantmina ayri bir ilgi
ve uygun bir kimbik kazandirir.

o Kullamsh ve emniyetli tasarim ¢éziimleri olusturabilmek.

Uygun aydmlatitmis ve sade gorintislii toplanma atantarr iyi emmiyet kosultart olusturur.
Uygun peyzaj, yuriiyiis yollari, kent mobilyalari, merdivenler, rampalar, kolay yaya ulasimu,
kontrolli hemzemin gegitter, uygun sirkiilasyon, park ¢oziimleri ve bisiklet yoltart kuttanigh
bir diizenleme olusturmak igin gerekli unsurlardir. Riizgar, yagmur ve dalga i¢in korunakh

atantar da diistintitmelidir.
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Aragtrmamiz igerisinde ormek bolge olarak ele alman Kadikoy-Kartal kryr mekamnda
dolgunun ne sekilde dizenlenecegi, yol mu yesil alan mu olacag: tartigmalarindan Snce,
kentsel kiy1 mekanlarimizin tiimiiniin hangi siireg iginde, hangi tasanim kabullerine gore, ne
sekilde plantanmast gerektigi ve buntarmn hayata gecirilmesi stirecinin baslamast konusunun
ne kadar onemli oldugu vurgulanmaya caligitmigtir. Omek bolgemizden yola ¢ikarak
titkemizdeki kentsel kiyr diizentemelerine baktigimzda uygulama &ncesi ve sonrast ortaya
¢ikan durumlann benzer oldugu goriitmektedir. Su ana kadar ortayav konan onerilerin bir an
once incelenerek hayata gegiritmesi, heniiz bir diizenleme yapitmams§ ya da bozulmamis kiyr
alantarimizin kurtaritmas: agisindan onemlidir. Fiziksel tesisler olugumundan sonra ¢ok zor
degisirler ve bu degisimin maliyeti olduk¢a fazladir. Hatta bozulan bazt dengelerin geri
getirilmesi imkansizdir, Bu konuda inceleme alamimiz olan Kadikoy-Kartal kiyt mekanmu ele
aldifimizda gercekei olunmalidir ki; onceki bolimlerde de antatitan, yapilan uygulama ite
bozulan degerleri, dogal giizellikleri geri getirmek miumkiin degildir. Ancak iyi bir ‘
organizasyon icerisinde, belirtiten kiyr alanlarina iligkin tasarmm kabullert goz smimde
tutularak bolgede yapilabilecek degisiklikler mekant herkese hitap eden, daha kullamtabilir
hale getirebilir.

Kadikoy den baslayarak kryr seridini takip ederek Kartal’a ulasan sahil yolu birbirinden
olduk¢a uzak mesafeleri birbirine baglayan, ulagim kolayhigr gtz 6niinde tutuldugunda
kuttanicilarin isini gok kolaylastiran bir yoldur. Ancak getirdigi kolayliklara ragmen, bolgede
ortaya ¢ikardigi fiziksel ve sosyo-ekonomik degisimler azimsanamayacak kadar buytiktir.
Boylesine onemti bir uygulama ncesinde, bolgede uygulama sonrast olabilecek degigimlerin
belirlenmesine dair bir ¢aligma vyapilmasi zorunludur. Sonugta g¢ikmast  muhtemel
problemlerin belirlenmesi alinacak oOnlemterin saptanmast ve istenmeyen degisimlerin

minimuma indirilmesi agisindan Snemlidir.

Kiyitarmmiz gegmisten bize kalan gelecegimize birakacagimiz énemli bir mirastir. Ne yazik ki
bu onemli alanlar giin gectikce su ya da bu sebeple tahrip olmaktadiriar. Kiyilarimizin
bozulmasmn 6mine gegmek onlarin ne kadar degerti olduunun bitincine varip buna gore
davranmakla miimkiindir. Istanbulumuzda bir zamanlar denize girilebiten plajlarrmiz vardt,
ancak artik denize girilememesinin tek suclusu yapilan dolgu alanlar degildir. Onemli otan
¢evremizi koruma ve sahip ¢ikma bilinéine sahip olmaktir. Zaten yeterli biling ve sevgt
kargtsinda ne denizlerimiz kirlenir ne de eksik, yanlig, bagina buyruk uygutamalar yapitabilir.
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EK 3: DALYAN-BOSTANCI SAHIL DUZENLEME PROJESI
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