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ONSOZ

Kentsel yasam i¢inde, ulastirma hizmetini gergeklestiren demiryolu aginin ve biinyesindeki
yapilarin, tarihi ve kiltiirel degerleri, degisen teknolojik sartlar nedeniyle gerektigi gibi
korunamamakta ve tahrip olmaktadir. Toplum igin énemli bir yer tutan bu mekanlarin
degerine inandigim igin “T.C.D.D., Sirkeci-Halkali Banliyo Hatti Tarihi Lojman Yapilan

ve Koruma Onerileri” baslig: altinda tez ¢alismasi yaptim.

Tez calismasi sirasinda edindigim tam bilgileri belli bir sistem cergevesinde, konu
kapsaminda vermeye caligtim.

Bu c¢aligmamn her asamasinda degerli bilgilerini esirgemeyen, izlenecek yol ve
uygulanacak yontemin saptanmasinda, elde edilen verilerin gozden gegirilmesinde bana
yardimer olan degerli hocam Sayin Prof.Dr Neslihan SONMEZ’e sayg: ve tesekkiirlerimi
sunarim. Ayrica ¢alismamda yardimet olan tiim demiryolu ¢alisanlarina ve yasamimin her
doneminde bana maddi, manevi destek veren aileme ve sevgili kuzenim Ayten’e ¢ok
tesekkar ederim.

Sevim ASLANTAS



OZET

Ulastirmanin, giiniimiiz ekonomisindeki ve sosyal yasam icerisindeki yeri énemlidir.
Demiryolunun, bu alanda yaptigi hizmetler olduk¢a fazladir. Fakat mevcut yaps,
modernizasyon ve koruma yatirnmlarinm, toplam kamu yatinmlan icinde gerekli
payr alamamasi nedeniyle hizla gelisen diinya standartlarinin gerisinde kalmstir.
Isletme organizasyonunun kiiciik birimi olan istasyonlar, hizmet agmmn Kkilit
noktalaridir. Bundan dolayr sektdriin ana yapisindaki aksakliklar, istasyonlarm
degerini kaybetmesine ve biitiinliigiiniin bozulmasina neden olmaktadir.

“T.C.D.D., Sirkeci-Halkalh Banliy6 Hatti Tarihi Lojman Yapilarnn ve Koruma
Onerllerl” konulu ¢calisma bes béliimde ele almmstir. Birinci béliimde ¢alismanmn
amaci, kapsam ve izlenen yontem aciklanmustir. ikinci béliimde, demiryollarinmn
dogusu ve tarihgesine yer verilmistir. Demiryolu gelisiminin diinyadaki ve
iilkemizdeki durumu izlenmistir. Bunlara paralel olarak, olusturulan kuruluslar da
tanmitiimstr, Ug:uncu boliimde arastirma alam olan Sirkeci-Halkah banliyé hatti, 18
istasyon bazinda ele alinmstir. Istasyonlar cevreleriyle birlikte incelenmis ve
biinyelerindeki yapilar da tespit edilmistir. Katalog degerlendirmeleri sonucunda
yapilan ¢ahsmalar Kumkap, Yenikapi, Yedikule, Bakirkdy ve Yesilkoy istasyonlan
iizerinde yogunlasmistir. Déordiincii  béliimde bu istasyonlarin  biinyelerinde
barmdirdiklar: tarihi lojman yapilar: hakkinda bilgi verilmistir. Yapilarin mimari
ozellikleri ile giiniimiizdeki durumlar, katalog cahsmalariyla incelenmistir. Fotograf
ve rolovelerle desteklenen calisma sonucu, yapilarin ortak ve farkh olan 6zellikleri
belirlenmistir. Besinci boliimde yapilan genel degerlendirmeler sonucu birtakim
oneriler sunulmustur. Sonug¢ olarak lojman yapilarimn tarihi, kiiltiirel ve dogal
degerlerinin korunmasi vurgulanmstir. Bunun paralelinde uygun bir islevle
toplumun yararma sunulmas: ngoriilmiistiir. Bu dogrultuda lojmanlarm mimari ve
fonksiyonel acidan irdelenmesinin 6nemi belirtilmistir.

vi



ABSTRACT

Transportation has an important part in comtemporary economy and social life.
Railways had many services in that area. But the present structure remains behind
the quikly developing world standards, because modernisation and protection
investments can not get the enough share from total public investments. Stations,
which are the smallest unit of management organisation are the key positions of
service net. As a result of that, the lameness in the main structure of the sector causes
valve losing of stations and demolishing of wholeness.

The subject of “T.C.D.D. Sirkeci-Halkali Suburb Line, The Historical Station
Buildings and The Protection Suggestions” study was taken charge of five parts. In
the first part, the aim, the scope and the method of the study was explanied. In the
second part, there were given part to the appearance and history of railways. The
position of the development of railways at the world and at our country was traced.
Paraliel to this, the foundations, which were formed, were introduced. In the third
part, the Sirkeci-Halkali suburb line was taken up in the base of 18 stations. The
stations were examined with the enviroment and it’s structure were determined. The
studies, that were made after the evalvation of the catalogue, concentrated on
Kumkapi, Yenikapi, Yedikule, Bakirkdy and Yesilkoy Stations. In the forth part
there were given knowledge about the historical buildings in stations. The
architectural peculiarity of the buildings and contemporary positions were examined
with the study of catalogues. The common and the different peculiarities of the
buildings were determined with the support of photos and drawings. In the fifth part,
as a result of general evalvations some offers were given. Finally, it was stressed to
save the historical, cultural and natural valves of station buildings. And parallel to
this, it was stated to be served for the use of public, with a suitable function. On that
direction, the startion buildings were determined to be examined by architectural and
functional points.

vii



1. GIRIS

1.1 Amac

Demiryollarimizin  yapisal durumunun tyilestirilmesi, hizmet kalitesinin yiikseltilmesi,
tagima payinin ve kapasitesinin arttirilmasi bakimindan bir takim tedbirler alinmaktadir.
Demiryolu agmin fiziki ve geometrik standartlarimin ylkseltilmesi igin, yol yenilemeleri,
takviyesi ve yapimi, telekomiinikasyon, elektrifikasyon ve sinyalizasyon calismalarina
agirhik verilmektedir. Fakat modern tagimacilik yontemlerinin gerektirdigi, tasima araclari

organizasyonu ve isbirligini saglayan istasyonlara aym derecede agirlik verilmemektedir.

Yolcu ve yiik tagimalarindan elde edilen 6z gelirlerdeki artislar, gider artislar1 karsgisinda
yetersiz kalmaktadir. Bundan dolay1 olusan biitge sikintist nedeniyle, yapilan yatirimlarda
istasyonlar yeterli ilgiyi gorememektedir. Istasyonlarin biuinyesindeki yapilar da aym

sekilde etkilenmektedirler.

Oz kaynaklar1 arttirma politikastyla, istasyonlardaki tarihi lojman yapilari farkl kullanima
hizmet amaciyla kiraya verilmektedir. Bunun yansira bu yapilarda; iglev ve striiktiir,eski
aile yapisina ve toplumsal tretim iligkilerine gore bigimlenmis oldugundan, islevsel
farkhllagsma gorulmektedir. Bu islev degisikliklerine cevap verecek sekilde diizenlenen

yapilar, 6zgunliiklerini kaybetmekte ve tahribata ugramaktadirlar.

Ozgiin kimligini kaybetmenin yanisira bu yapilar istasyon biinyesinden kopmakta ve
istasyonun iglevsel bitinligiini bozmaktadirlar. Isletme tarafindan bu yapilarin tespit ve
onarimi yeterli diizeyde yapilmamaktadir. Tarihsel degere sahip lojman yapilarinin tespit
edilerek, bagli bulundugu istasyonlar: ile birlikte hizmet verebilecek hale getirilmesi
gerektifine inandigim i¢in “ T.C.D.D., Sirkeci-Halkali Banliyo Hatti Tarihi Lojman

Yapilart ve Koruma Onerileri” baslig altinda tez caligmasi yaptim.



1.2 Kapsam

Sirkeci-Halkali banliyo hatti, tarihte Sark Demiryolu glzergahimin baslangicini olusturur.
Tarihsel deger tastyan bu hattaki tiim istasyonlar ayni degeri tagitmamaktadir. Bunlardan
Kumkapi, Yenikap, Yedikule, Bakirkoy ve Yesilkoy duraklari ana istasyonlar olup,
yapimlarina oncelik verilmigtir. Bu istasyonlar tarihi lojmanlart da barindirmaktadirlar.

Digerleri ise gelisen kent formlarinin zorunlulugu olarak olusturulmuslardir.

Calismamda oncelikle, Sirkeci-Halkali banliyé hattin olusturan 18 durak, istasyon bazinda
“incelenmistir. Istasyonlar gevreleriyle birlikte ele alinmiglardir. Biinyelerindeki tarihsel
lojman yapilarinin, mimari ozellikleri ve giniimiizdeki durumlar: tespit edilerek,

korunmalarina iliskin bir takim ¢oziimler tretilmistir.

Bu dogrultuda yuritilen ¢alismalarin sonunda, lojman yapilari tagidiklar: deger ve
ozelliklere gore siniflandirilmistir. Bu siniflandirmaya gore Kumkapi, Yenikapi, Yedikule,
Bakirkéy ve Yesilkdy lojmanlari tarihsel nitelikleri bakimindan arastirma alanini
olusturmuslardir. Tim 6zellikleri incelenen bu yapilarda, fonksiyon strekliliginin
saglanmasi igin gerekli tedbirler belirtilmistir. Uygulamaya yonelik projeler ise Bakirkoy

lojman yapist tizerinde tretilmistir.

1.3 Yontem

Izlenen yontemler, yapilan literatir ¢aligmalarindan sonra belirlenmistir. Yapilan kaynak
calismalarinin sonucu, Sirkeci-Halkali glzergahinin tarihsel gelisimi izlenerek, 6nemli

istayonlar tespit edilmistir.

[stasyon olusumu hakkindaki temel bilgileri edinmek igin, tiim istasyonlar cevreleriyle
birlikte harita izerinde tespit edilmis ve yerlesim durumlart ile fiziki durumlarini
amaglayan katalog calismalari yapimustir. Fotograflarla desteklenen calisma, katalog
degerlendirmesi sonucunda bes istasyona yonlenmistir. Tarihi lojman yapilarini barindiran
Kumkapi, Yenikapi, Yedikule, Bakirkoy ve Yesilkoy istasyonlarinda agirlik kazanan

calismalara, gesitli tespitlerle devam edilmistir. Bu yapilardaki tipik ozellikleri, sistematik



bir degerlendirmeye sokabilmek igin lojman kataloglart diizenlenmistir. Bunun sonucunda
yapilarin tarihgesi, estetik 6zellikleri (degeri), bugiinkii durumlari, teknik ozellikleri (vapim
teknikleri, yap1 elemanlar1 malzeme ve striiktiir) incelenmis ve rolovelerle belgelenmistir.
Bu aragtirmalar yapilarin iyice taninmasina olanak vererek korumayi yonlendirecek temel
verileri elde eder. Korumada onceligi olan Bakirkoy istasyon lojmanina yonelik, gerekli
gorilen restitisyon ve restorasyon caligmalari yapilnustir. Bu dogrultuda sorunlarin
goztilmesi i¢in mevcut olasiliklar ile en az midahaleyle en iyi korumay: saglayacak

yontemlerin se¢ilmesi amag¢lanmustir.



2. DEMIRYOLLARININ DOGUSU ve TARIHCESI

Demiryolu, ¢ekilen tasitlarin belirli bir yonden sasmamas: ve siirtiinme direncinin

azaltilmasi i¢in yapilan aragtirmalardan dogmustur. Bu bakimdan tarihi gok eskidir [5].

Bir toprak yolda, arabalarin gegmesiyle agilmis olan izler; tagitlari, siiriiciiniin karismasina
gerek kalmaksizin dogru yoldan gétiiren, ger¢ek raylarin gorevini yapar. Bununla birlikte
birka¢ giinlitk yagmur bu izleri silmege yetecektir. Bunun icin eski ¢aglarda, bazi Yunan
yollarina tahta raylar dosenmisti. Bunlar araba tekerleklerine saglam bir dayanak olan bir
tir oluk gibiydi. Daha yakin bir dénemde, 1670 yilinda Ingiltere’nin New Castle
bolgesindeki komiir madenlerinde ayn: tiirden raylar kullaniliyordu. Maden ocaklarinin

bozuk zemininde bu sistem, maden filizi dolu agir arabalarin yiriimesini kolaylastiriyordu

(7]

1767 yilinda demir sanayicisi Reynold elindeki demirleri ucuz satmaktansa, bunlari
arabalarin tizerinde c¢ekildigi kalas dizilere kapladi. Boéylece hem ahsabin asinmasini
onleyecek, hem de demir filizlerinin fiyat: yiikseldiginde sokiip satacakt:. Fakat deneme
¢ok basarili oldu ve demirler sokilmedi [26]. Bu rastlanti, cabuk asinan tahta raylarin

yerine madeni raylarin tercih edilmesine neden olmustur.

Fakat, buginkii anlayisimiza uygun demiryolu, lokomotifin bulunmasiyla birlikte
dogmustur. Bu konu ile ilgilenenlerden biri olan Trevithick, yolda, ray iizerinde yiriiyen
bir makine yapmay: basarmustir (Sekil 2.1). Trevithick, 1804 yilinda ilk lokomotifi
yapmakla kalmamisg; aynt zamanda onun tasit vasitasi olarak da kullanilmasinda ilk adimi

atmistir [19].

Sekil 2.1 Trevithick’in 1804’de imal ettigi buharli makine [19]



1829 yilinda George Stephenson, buhar gucunin tagimacilik konusunda kullanilmas:
konusunda énemli bir adim atarak, New Castle Upantyne’da kémir tagimacihiginda
kullanilan lokomotifi gelistirmistir (Sekil 2.2). 1820 ve 1840 yillan arasinda lokomotifler

onemli asamalar gegirmis ve cesitli lokomotif modelleri gelismigtir [19].

\‘“*f
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Sekil 2.2 Stephenson’un 1829°da gelistirdigi buharli lokomotif [19].

Demiryolunun tarifine ve amacina en uygun ilk lokomotif bu oldugu i¢in demiryolunun

mucidi George Stephenson, demiryolculugun baslangig tarihi de 1829 kabul edilir [26].

2.1 Diinyada Demiryollar

Diinyada ilk demiryolu 27.9.1825 tarihinde Kuzey Ingiltere’de Darlington-Stockton
sehirleri arasinda islemis ise de, daha gelismis sekli Liverpool-Manchester arasinda

1830°da islemeye baslamistir [2].

Bu suretle Ingiltere’de 1825 yilinda dogmus olan demiryollari derhal Amerika, Avrupa’ya
ve Fransa’ya ge¢mis, 1830 yilindan sonra Almanya, Belgika, Felemenk ve Italya ile Antil
Adalari’na, 1840-1850 yillarinda da Danimarka, Ispanya ve Isvicre’ye atlamig ve 1850

yilindan sonra da biitiin dinyaya yayilmaya baglamistir.
Milletlerarasi ilk demiryolu, 15.10.1843 tarihinde isletmeye acildi. Bu yol, Anvers’i
dogrudan dogruya Kolonya’ya bagliyor ve ilk defa olarak bu iki sehir arasinda esya

tagintyordu [21].

Daha sonraki yillarda, diinyadaki demiryollarinin gelisimi Cizelge 2.1°de gosterilmisgtir.



Cizelge 2.1 Diinyadaki demiryollarinin gelismesi (km olarak) [8].

KITA ve MEMLEKET ADI 1850 1860 1870 1880 1890 1910 1950

Amerika Birlesik Devletleri..... 15000 53400 90300 | 164700 | 303000| 460900| 484300
Kuzey Amerika................... 14515 49292 85139 150717 268409 | 392808 | 364300
Kanada...............c.ooooovvvvn, 114 3359 4018 11087 21329 39800 70391
MeksiKa..........oovoveieiniieii. i1 32 349 1120 9718 24717 24200
Giiney Amerika....................... - 500 2800 10000 27600 65500 | 105300
Arjantin................c.ccooooeeeiin, - - 732 2273 10244 28636 42885
Brezilya..........ooooi, - 129 691 3200 9500 21778 55807
ST - 195 732 1800 3100 5804 9915
AFTKA. e - 443 1800 4600 10100 36900 73600
MISIT. e, - 443 1056 1500 1547 4132 7500
Tunus, Cezayir, Fas................. - - 517 1379 3105 4829 8162
Giiney Afrika............ccococoon0, - - 105 1617 4229 15781 23798
OKyanus...............cccccoevcvein. - 400 1800 7800 18900 31700 52700
Avustralya...................ooooe, - 367 1694 5775 15710 27142 43300
Asya (Sovyetler Birligi haric)... - 1400 8200 16200 31700 85000 | 166100
TUrkiye.......ooooooiiiicie. - 43 234 327 853 4564 12000
Hindistan.......................cooo.o...... - 1350 7683 14977 26299 50677 54200
Pakistan................coooooeevi - - - - - - 24000
G nn e o st cose 8 - - - 1l 200 8627 23600
Japonya............ooooi - - - 121 2333 8255 24300
Sovyet Rusya...............co.occo..... 600 1600 11200 24000 32400 76250 1 123000
Avrupa (Sovyetler Birligi haric) 22900 56273 93700 | 145200| 192500 | 282000| 315400
Almanya............coooooooeii, 6044 11633 19375 33838 42869 63062 43500
ISVIGIE..oovooooeeel 27 1096 1449 2547 3199 5426 5200
AVuStULYa. .....oovvviniiiie, 1357 2927 6112 11434 15308 24881 6048
Macaristan................................ 222 1616 3477 7078 11246 21062 8716
Cekoslovakya.......................... - - - - - - 13133
POLOTIN s oo soon o ST - - - - - - 26165
5371 (T ERMVROOSR 3083 9528 17931 26189 36672 51188 41429
Biiyiik Britanya......................... 10653 16787 24999 28854 32297 37717 32184
ISVEG.vveoerisie e eeeeeseerereseeeseeeneonn, 12 520, 1708 5906 8018 14491 16657
TAlVa. .o 427 1800 6134 8715 12855 17634 21632
ISpanya............coooovvvvcomen.. 28 1918 5475 7481 9878 14805 17823
YHEOSIIT i isisssiine - - - - 540 1021 11574
ROTANY Asirsinssssso ommmmmnnomnmmsnsns - - 254 1387 2493 3763 10246
Biitiin diinya 38600 | 1088001 209800| 372500| 616200| 103820 1320400

Demiryolu, Avrupa’da 1825, Amerika’da 1830, Asya’da 1853, Avustralya’da 1854 ve

Afrika’da 1856 yillarinda gorilmeye baslamistir. Diinya uzerinde dogenmis butiin

demiryollar: sebekeleri birkag on yillik sire iginde diizenlendi ve uygulandi. 1840°da 7.700
km., 1900’de 790.000 km., 1945’te 1.130.000 km.’ ye ulasan demiryollarmin désenme

suresi, yaptlmasi ytzyillar siirmiig olan kara yollart sebekesiyle geligki gostermektedir.

Demiryolu yeryiiziine ¢ok diizensiz bir sekilde yayildi. 445.000 km. Birlesik Devletler’de
olmak uzere Kuzey Amerika’da 422.000 km., Avrupa’da Rusya diginda 258.000 km.,




Rusya’da 130.000 km., Asya’da 170.000 km. (Rusya’min bu bélimii disinda), Giiney
Amerika’da 100.000 km., Afrika’da 75.000 km. ve Avustralya’da 40.000 km. uzunlugunda

demiryolu vardir.

Yogun bir kitle meydana getiren ve ikinci derecedeki yollart da kapsayan demiryolu
sebekeleri, kalabalik ve siirekli olarak bir toplulugun yasadigi, sanayi bakimindan cok
gelismis, beslenmesi igin oldugu kadar ihracat dolayisiyla da tikketim maddelerine ihtiyaci
olan bityiik sehir topluluklarimin bulundugu bolgelerde goriilmektedir. Bunlar daha ¢ok
Batt Avrupa, Ukrayna, Moskova dolaylari, Birlesik Amerika Devletleri’nin dogu bolimii,
Rio de la Plata bolgesi, Giiney Afrika Cumhuriyeti’ndendir.

Duinyanin 6teki bolgelerinde ¢ok genis alanlari kat eden ve ancak insan faaliyetlerinin
yogunlasmaya basladig: bolgelerde yapilmasi gerekli goriillen demiryollarina bir temel
hizmeti gorecek nitelikte olan tek hatli demiryollarina rastlamir. Afrika kitasinda memleket
iginden limanlara yoneltilmis demiryolu sisteminin en uygun oérnekleri bulunur. Afrika
demiryollar, isletilecek zengin bolgelerin bulundugu noktalara kadar iilkenin igine az veya
¢ok miktarda girmis hatlardan meydana gelir. Afrika demiryollar: yapim bakimindan da

somurge ekonomisi 6zelligi tagir.

Sanayii gelismekte olan memleketlerde ve ozellikle Cin, Rusya, Hindistan ve Latin
Amerika’da demiryolu yapimi gelisme halindedir. Bunun aksine olarak demiryollarindan
ilk olarak faydalanan ulkelerde demiryolu yapiminda azalma gorulmektedir. Nitekim
Amerika’da 1916 yilinda 409.000 km. uzunlugunda olan demiryolu 1936°da 386.000 km.,
1945’de 363.000 km. ve 1955’de 345.000 km.ye digmistiir. Boéyle bir diisiis Fransiz
demiryollarinda da gorilmektedir [5] .

1951-1953 yillarinda diinyadaki en 6nemli demiryollari. Cizelge 2.2°de gosterilmistir.



Cizelge 2.2 Dunyadaki 6nemli demiryollar: [8] .

MEMLEKET ADLARI Km St Tkt Saat;gkl iz
m

AVRUPA:
Hoek van Holland- Kéln- Basel ..o 792 10 79
Berlin- Praga- Budapeste- Belgrad- Sofya- Istanbul 2894 68 43
Ostente-KoIn-Miinchen-Belgrad-Sofya-Istanbul...... 3116 62 50
Berlin-Praga-Budapeste-Bikres..............coooovenee.. 1882 43 44
Berlin-Miinchen-Roma-Napoli......................cc........ 1901 42 45
Berlin-Warnemiinde-Tralleborg-Malmé-Kopenhag 448 18 27
Berlin-Warnemiinde-Malmé-Oslo................ccoo....... 1098 27 40
Berlin-Warnemiinde-Malmo-Stockholm.................. 1032 26 40
Paris-Hannover-Berlin-Moskova..............cc.o.co...... 3060 71 43
Calais-Paris-Milano-Trieste-Belgrad-Istanbul. ......... 3889 88 44
Paris-Ziirich-Insbruck-Bikres. ..............ccocovrvver. 2640 58 45
Paris-Bordeaux-Trun-Madrid..................................... 1455 21 69
Paris-Bordeaux-Irun-Lizbon...............c..cccocoovennn... 1900 30 63
Calais-Paris-Torino-Roma-Napoli.......................... 1976 29 68
ASYA:
Moskova-Omsk-Irkutsk-Vladivostok........................ 9300 219 43
Haydarpasa-Halep-Bagdat...................ccccccoooe... 2700 70 38
Harbin-Sinking-Mukden-Dairen..................c.co.o....... 944 15 63
Sinking-Mukden-Kobe-Tokyo...........cocccooveerveen. 2868 60 68
AFRIKA:
Iskenderiye-Kahire-Luksor-Schellal.................... 1097 18 61
Lobito-Elisabethville-Beira...............occcoovveiver 4700 188 25
AMERIKA:
New York-Buffalo-Chicago................cc..cocoooo 1538 16 96
New York-Pittsburgh-Saint Louis.................co...... 1777 20,5 81
New York-Richmond-Miami.................................. 2231 26,5 84
New York-Atlanta-New Orleans............ccoocoovoven ... 2228 29 77
Chicago-Memphis-New Orleans............c................ 1490 16,5 90
Chicago-El Paso-Mexiko City..........ccocovovvvvvnrvenn.. 4318 73 60
Chicago-Portland-Seattle.................ococoovoverori, 3557 45 79
Chicago-El Paso-Los Angeles...........cccovveeeon.. 3739 48 78
Saint Louis-Salt Lake-San Francisco........................ 3685 52 70
Halifax-Montreal-EdmontonVancouver .................. 5937 114 33




2.2 Ulkemizde Demiryollar:

2.2.1 Osmanh Imparatorlugu devrinde demiryollan

llk demiryolu kurma dusiinceleri 1836°da dogmustur. O zaman Osmanli Devleti’ni,
demiryolu ingasma tegvik eden Ingilizlerdi. Bu da iilkemizin ekonomisine hizmetten

ziyade, Hindistan yolunu ellerinde tutmak gayesinden ileri geliyordu [14].

O devirde vapurlar bugtinkii gibi uzun seferler yapacak sekilde ilerlememis, Siiveys Kanali
da hentiz agilmamis bulunuyordu. Bu yiizden Hindistan’a gitmek i¢in Giiney Afrika’ya
inip Umit Burnu’nu dolasmak veya Siiveys’te aktarma yapip karadan Kizil Deniz’ e inmek

oradan da yelkenlilerle seyahat etmek gerekiyordu.

Bu donemdeki ticaret yollar1 ve merkezlerini gosteren harita Sekil 2.3’de gosterilmistir.

Bu yol gii¢ ve tehlikeli oldugundan, Akdeniz’den Basra Korfezi’ne bir karayolu acilmast
diiginilmekteydi. Bu diisince daha onceki tarihlerde de giindemdeydi. Hatta Francis
Chesney adinda bir Ingiliz Topgu Albayi, bu maksatla 1829-1832 tarihleri arasinda Dicle
ve Firat nehirlerinin gemi seferlerine ne dereceye kadar elverisli bulundugunu incelemis;
Hindistan’a yol agmak de bu nehirler tizerinde gemi isletecek bir sirketin kurulmasint teklif

etmisti.

Chesney’in baskanligs altindaki bir heyet, iki vapurla Dicle Nehri’nin giiney kisminda ve
Firat Nehri’nin Birecik’e kadar olan kesiminde dolagmuslar, boylece bu nehirlerin gemi
seferlerine elverisli bulundugunu ispat edip, tekliflerinde demiryolu yapilmasin: ileri
sturmiiglerdi. 1836’da yapilmis olan bu teklif, Tirkiye’de demiryolu insasi igin atilmis ilk

adimdir.
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Sekil 2. 3 Osmanli Imparatorlugu’nda ticaret yollar1 ve merkezleri [29].
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Demiryollarinin her tarafta gormiis oldugu hizmetin énemi de bu siralarda anlagilmaya
baglamugtir. Bununla birlikte su seviyesinin alcaldigt mevsimlerde gemi seferlerinin
aksamamasi i¢in, Firat Nehri’nden faydalanma yerine, Firat Vadisi’ni takip edecek ve
Bagdat’tan gegerek Akdeniz’i Basra Korfezi’ne bagliyacak bir demiryolu insast

diistinceleri kuvvetlenmisti.

O tarihlerde demiryolu insasina taraftar bulunan Ingilizler, Hindistan yolu i¢in de Bagdat
hatti kismuint yeterli gormeyerek Calais’ den Istanbul yolu ile Basra’ya uzanarak bir hat
ingasini teklife girismislerdi. Aradan gegen yillarda vapurlarin uzun seferler yapacak

sekilde gelismesi, Ingiliz Hitkiimeti’nin bu teklifleri g6z ard: etmesine sebep oldu.

1842 yilinda Ingiltere’den Misir’a ve Siiveys’i karadan astiktan sonra Hindistan’a posta

yapacak bir vapur sirketi kurulunca, bu demiryolu projesi de bir miiddet ihmale ugradi.

Tasarladigi hattin insas1 igin 1850’de yeniden tesebbiise gecen Chesney bu defa da
Dr.Thomson adinda bir Ingiliz’le beraber hususi sermaye sahiplerine bagvurmus, fakat bu
dustinceler, Turkiye’nin Avrupa ile iliskilerinde yeni bir devir acan Kirim Harbi’ne kadar

gergeklestirilememistir [15].

Turkiye Kirim Harbi’nden sonra Avrupa devletleri arasinda yer alinca, Ingiltere ile Fransa
da Tirkiye’de ticari bir mevkii sahip oldular. Boylece bu iki memleket sermayesi
Turkiye’ye akmaya, bu sermayenin biiyiik bir kismi da daha ziyade sermaye sahiplerinin

menfaatine uygun olarak demiryolu insasinda kullaniimaya baglamildi.

Bu dénemde, devletin demiryollarinin tstiin faydalarina kanaat getirmig oldugu i¢in 1854
yilinda yaymladig1 programda; memleketin servet kaynaklarini isletebilmek i¢in ulastirma
vasitalarinin teminini ve ziraata en elverisli bolgelerin birbirleriyle ve denizle baglantisini
saglayacak bir demiryolu ingasinin lizumu 6nemle ele alindi. Bu programin

gergeklestirilmesine en gok ilgiyi gosteren Ingiliz’lerdir [16].

Sonugta, Eylil 1856°da, Osmanli Imparatorlugu smirlar: iginde bulunan ilk demiryolu

Tuna-Karadeniz Demiryollari ad: ile amilan ve Romanya Devleti simirlari icinde kalan
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Cervonoda Kasabast’ndan Késtence Limani’na kadar bulunan hattin imtiyazi, 1856 yilinda
Tredur Barkle adinda bir Ingiliz’e verilmistir. 4 Ekim 1860 tarihinde bu hat isletmeye

actmustir.

1856’da kurulup ti¢ sene sonra ise baslayan Siiveys Kanali sirketi, Hindistan yolunda
Ingilizler’e bityiik bir rakip oldugundan, bu rekabetten kurtulmak iizere Bagdat hatti

projeleri yeniden ele alinmaya baglanildi.

Yapilan calismalar sonucunda, Hindistan’a Siiveys Kanali’ndan baska bir yolun da
bulunmas: geregini ve Dicle sahilini takip edecek bir demiryolunun Tiirkiye menfaatlerine
uygun olacagini onaylamakla birlikte, Firat hattinin daha kestirme, dolayisiyla Ingilizler’in
menfaatlerine daha uygun olduguna, Suriye’den baglayip Firat sahilini takiben Bagdat’a ve
Kuveyt’e varacak bir demiryolunun en mitkkemmel Hindistan yolu olduguna dair rapor

verildi.

Ingiltere Hiikiimeti imtiyaz: alacak sirkete teminat veremeyecegini ilan ettigi gibi Siiveys
Kanal’n1 yapan Ferdinand De Lesseps de Bagdat hattinin ingasina biitiin kuvvetiyle mani
olmaya ¢alist1. Bunun iizerine Bagdat projesi iigiincii defa olmak tizere bir yana birakildi

[15].

1886 yilinda Siiveys Kanali’nin genisletilmesi ve gemi seferlerine daha elverisli bir hale
getirilmesinden sonra, Ingiltere’nin Bagdat hatt: tesebbisleri sonmiis, bu konuda Ingilizler
yerlerini Fransizlar’a birakmuglardir. Fransizlar, Bagdat hattinin tamamni insa yerine
Akdeniz-Halep-Bagdat-Basra ve Bagdat-Necif-Hanikin gibi bazi kisimlari insa arzusu

gosteriyorlardi.

Fakat hiukumet boyle parga par¢a hat yapmayi onaylamadigi gibi, Bagdat hattini
Akdeniz’den baslamak tzere yaptirmayacagini da kesin olarak ilan etmistir. Bu hat
Romanya hiikiimetince satin alinmis ve Tuna iizerinde yapilan koprii sayesinde Avrupa

hatt1 ile birleserek halen Budapeste-Biikres-Késtence hattinin son kismini olusturmaktadir.
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Yine zamanin askeri galigmalan ile inga edilmis olan hat ise, Selanik-Istanbul hattt olup;

sark hatlarimizin Trakya’daki ilk baslangicidir.

Ne yazik ki, Balkan ve Cihan Harbinden sonra elimizden ¢cikmis Yunanistan Hiikiimetine

verilmigtir [23].

Bu iki hat milli sinirlarimiz diginda kalan tren hatlarimizdir.

Memleketimizde yabanci sermayedarlar tarafindan imtiyazli olarak yapilan ve isletilen

demiryollarimiz sunlardir:

a) Izmir-Aydin demiryolu (1860)

b) Izmir-Kasaba demiryolu (1865)

¢) Mudanya-Bursa demiryolu (1892)

d) Sark demiryollart (Rumeli hattr) (1 877)
e) Anadolu hatti (1871)

f) Bagdat hatti (1897)

g) Cenup demiryollar1 (1872)

h) Mersin-Tarsus-Adana, hatlaridir [22]

Tezin 6ziinii teskil eden Sark Demiryollar’nin insasia, Sultan Aziz’in biyik taraftar
olmasiyla baglanmistir. Bu amagla Nafia Nezareti kurulmus ve ilk Nafia Nazir1 olan Ethem

Pasa demiryollari igin biyiik projeler yaptirmisgtir.

1869 yilinda Baron Hirsch adinda bir Avustralyali’ ya imtiyazi verilen bu hattin uzunlugu

2.000 km. olup, 85 sene miiddetle Sark Demiryollart’nin insast imtiyazi hakk: taninmistir

[15].

Bugiin  yurdumuzun simirlari  iginde kalan Istanbul-Edirne, Alpullu-Kirklareli,
kisimlarindan ibaret olup, 333,629 km.dir ki bu kisma Yunanistan’da kalan 32,782 km.lik
kistm dahil degildir. Hattin ingaat: 18 yil sirmis ve 12.02.1888 tarihinde isletmeye
agilmustir (Sekil 2.4).
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Balkan Harbi ve Birinci Cihan Harbi dolayisiyla hattin isletmesinde degisikler olmus, 1931
yilinda siirlarimiz iginde kalan kismin isletme hakk: Sark Demiryollar1 Turk Anonim
Sirketi’ne verilmis ve 28.4.1937 tarihli 3156 sayili kanun ile satin almarak Devlet

Demiryollari sebekesine katilmistir [2], (Cizelge 2.3).

Ikinci Diinya Harbi’nde askeri birliklerin ihtiyaglarin1 karsilamak amaciyla insa edilen
10,936 km.’lik Hadimkoy-Kurukavaksube hatti 23.4.1941°de ilsletilmeye agilmistir [2],
(Cizelge 2.3).
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Sekil 2.4 Sark demiryollar1 giizergah hatt: [15].
Cizelge 2.3 Sark demiryollarinin gelisimi [15].
) Devlet tarafindan satin
Kilometresi Isletmeye Acildigs tarih  alindig tarih
Yenikapt - Florya 16,662 05.01.1871 28.04.1937
Florya — Hadimkgy 30,033 22.07.1872 28.04.1937
Sirkaci — Yenikap 4,758 27.07.1872 28.04.1937
Hadimkoy — Catalca 19,609 17.04.1873 28.04.1937
Catalca — Hudut 209,836 23.06.1873 28.04.1937
Hudut — Edirne 7,137 23.06.1873 28.04.1937
Mandira — Kirklareli 45.594 19.06.1912 28.04.1937
333,629
Hadimkéy — Kurukavak 10,936 23.04.1941 Devlet Hattx
344,565

2.2.1.1 Demiryolu teskilati

Demiryolu teskilatindan amag, demiryolunda galisan kaynaklardan yeterince yararlanmak
i¢in gerekli diizenin saglanmasinin yaninda, demiryolu idaresinin devlet teskilati ile iligkini
temin etmek ve bu teskilattaki yerini tayin etmektedir. Teskilat, sagladig1 maddi

olanaklarin yanisira kiiltiirel faaliyetlerden de sorumludur.
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Isletme bu faalivetler dogrultusunda; istasyonlar, yol subeleri, depo-cer atolyeleri,_giseler-

ticari esya ambarlari ve idari memuriyetlerden olusturulmustu |24].
2.2.1.2 Demiryolu teskilat yonetimi

Bir demiryolu tesisi, tizerinde katarlarin yiriiyecegi bir yol, insan ve esyamn bu yol
tizerinde naklini saglayacak vagon tedariki ve bu vagonlari ¢ekecek makineyi temin
etmekle olusur. Bu sekilde olusturulan tesisin yonetimi ve isletmesini saglayan bir takim
idari memuriyetler kurulmugtur (Sekil 2.5). Idari bolimler demiryolu sebekesinin

buyukligu ile orantili olarak gelismistir [24].

Sebekesi 1000-2000 km. olan isletmelerde:
Midarlok

/1IN

Icra Memurluklar:

Sebekesi 15.000-20.000 km. olan isletmelerde:
Umumi Midurluk

Sube Miidiirlikleri

/TN

Icra Memurluklan

Daha biiyiik sebekelerde isletme miidirliikleri ve onun tizerinde umumi midarlik bulunur
ve bunlar da yabanci sirket demiryollarina baghdir:
Umumi Midurkik

Isletme Miidiirliikleri
Miidurlik Mudiirlik Mudurliik
Icra Icra Icra
Memurluklarn  Memurluklan Memurluklar:

Sekil 2.5 Demiryolu teskilat yonetimi [24].
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2.2.1.3 Demiryolu teskilat hizmetleri

Teskilat hizmetlerini dort ana grupta inceleyebiliriz:

a) Yol, koprii, tiinel, bakim ve onarimiyla birlikte trenlerin yol seyirlerindeki isaret, gegit,
blok ve emniyetle ilgilenmek,

b) Lokomotif ve vagonlarin tedariki, tamirat1 ve taksimi,

¢) Katarlarin terkip ve teskili ile onlarin istasyonlar arasinda ihtiyaca gore hareketleri,

d) Demiryolunun halk ve tiiccarla olan iligkileri ile demiryoluna miisteri celbi ve nakliyat

tarifelerinin tanzimi, gibi konularda hizmet vermekti [24].

2.2.2 Cumhuriyet devrinde demiryollari

Mutlakiyet ve Mesrutiyet devirlerinde, memleketin, yiiksek menfaatlerinin gerektirdigi
sekilde, esasli bir demiryolu siyasetinin, devletge planlastirilip gerceklestirilmesi, her
nasilsa miimkiin olmamisti. Bunda, bir ¢ok sebepler arasinda, kapitiilasyonlarin, yabanci
miidahale ve siyasi niifuzlarin etkisi bulundugu gibi imparatorluk hiikiimetinin de, bu ise

gerekli onemi verememis oldugunu kabul edebiliriz [17].

Yeni Tirkiye, milli miicadeleden, tam bir istiklalle ¢iktiktan, askeri zaferini, Lozan Sulh
Zaferi’yle de tamamladiktan sonra, gegen yillarin, stratejik sikinti ve askeri yenilgileriyle
ckonomik kisirligini goz oniinde tutarak, bu aci derslerin etkisi altinda, memleketin askeri,
ekonomik, tarimsal ve kiltiirel kalkinmasi igin temel sayan Cumbhuriyet hukiimeti, ilk is

olarak, demiryolu davasini ele almigtir.

Anadolu’nun bir ¢ok uzak ve yakin bolgelerini birbirine baglamak, devlet otoritesini ve
nifuzunu, yurdun her bucagina yaymak, i¢ ve dig emniyeti saglamak da, ancak, planli ve

kuvvetli bir demiryolu siyasetini takiple miimkiin olabilirdi [27].

Bu dogrultuda benimsenen demiryolu politikas: tizerine, dogru illerini icine alan genis bir

demiryolu sebekesinin insasina baglanmugtir (Cizelge 2.4).
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Cizelge 2.4. Cumhuriyet déneminde yapilan hatlar [10].

Yapilan hat kisimlari Yapilis tarihi Kilometre
Ankara- Kayseri 28.05.1927 381
Kayseri- Sivas 30.08.1930 223
Samsun- Kalin 31.08.1932 380
Irmak- Zonguldak 12.11.1935 416
Sivas- Erzurum 23.11.1938 332
Erzincan — Erzurum 20.10.1938 215
B.Képrii — T..Gedigi 02.05.1933 172
Kiitahya — Balikesir 23.04.1932 253
Fevzipasa —Diyarbakir 23.11.1935 505
Yolgat1 — Elaz1g 24
Malatya — Cetinkaya 16.08.1936 140
Afyon — Karakuyu 25.03.1936 113
Maladiz - Burdur 1936 24
Bozanoni — Isparta 26.03.1936 14
Kopriiagzi — Marag 1948 28
Narli — Gaziantep 1953 85
Elazig- Mus 1955 241
Diyarbakir- Kurtalan 1944 160
Gaziantep- Karkamig 1960 91

Erzurum — Sarikamig
Sarikamig — Kars

Dar, genis ve normal hatlar

0,75m. 158 km
1,524 m. 60 km

Kars — Kizilgak¢ak 1,524 m. 54 km
Samsun — Carsamba 0,75 m. 36 km
Ilica — Palamutluk 0,60 m. 24 km

Mudanya — Bursa
Diger hatlar

Metrik hat

1,05 m. 42 km

1,425 m.

Bu doénemdeki demiryolu politikasinda, biitiin yabanci sirket demiryollarinin devletce satin

alinarak millilestirilmesi ve bir elden idare edilip isletilmesi yer aliyordu (Cizelge 2.5) .

Cizelge 2.5 Cumhuriyet devrinde satin alinan sirket hatlari [10] .

Hatt1 ad1 Satin alindig: tarih Kanun no:
Anadolu — Bagdat 24.05.1924 506
Samsun — Carsamba 29.08.1926 1524
Mersin — Adana 01.01.1929 1575
I[zmir — Kasaba 31.05.1934 2487
Izmir — Aydin 30.05.1935 2475
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Sirkeci — Edirne 05.05.1937 3156 '
Bursa — Mudanya 01.06.1934 1815 (Iptal edilip sokiildii)
Hiea - Palamutink. 2209 1941 2127

2.2.2.1 Demiryolu teskilati ve T.C.D.D.’nin olusumu

Turkiye’de demiryolu isletmeciligini yiiriiten ve sermayesinin tamami devlete ait olan
iktisadi devlet tesekkiili, 1953 yilna kadar muhtelif tarihlerde gikarilan yasalarla
isletilmistir [28].

24.5.1924 tarihinde 506 sayili kanunla kurulan ve katma biitgeli bir idare olan “Devlet
Demiryollart Midiiriyeti Umumiyesi” ve daha sonra, 31.5.1927 tarihli 1042 sayili kanunla
kurulan ve ayni kurumun genisletilmis gekli olan “Devlet Demiryollar: ve Limanlari [darei
Umumiyesi” , T.C.D.D.‘nin kokenini tegkil eder. 29.7.1953 tarihli 6186 sayili yasayla
“Turkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari Isletmesi” (T.C.D.D.) haline getirilmistir.
8.6.1984 tarihinde 233 sayili kanun hitkmiinde kararname ile “Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet
Demiryollart Igletmesi Genel Miidirligi” tnvam ile kamu iktisadi kurulusu sekline

dontstiralmistir [6].

Bugiin toplam 8397 km. olan demiryollarimizin 4138 km.’si Osmanli Devleti zamaninda
yabanct sirketler tarafindan inga edilmis, kalan 4259 km.’lik kistm Cumhuriyet devrinde

insa edilmistir [25]. Bugtinkii demiryollarimizi gosteren harita Sekil 2.6” da gosterilmistir.

Devlet Demiryollart Igletmesi Genel Mudiirligii, demiryollarini, bunlara bagli liman,
rihtim ve iskeleleri, akaryakit depolari, lokanta, otel, biife ve magaza gibi tesisleri kurar ve
igletir, bakimlarimi saglar. Genel Mudurliige bagli yol, cer, fabrika, hasilat, malzeme,
hareket, limanlar, imar ve insaat, tesisler dairelerinden meydana gelmistir. Yardimet
birimler genel sekreterlik, zat isleri, saghk isleri, egitim ve ogretim daireleri vardir. Tagra
teskilati Adana, Alsancak, Ankara, Haydarpasa, Malatya, Sirkeci ve Sivas Isletme
Mudirlukleridir [5].
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2.2.2.2 T.C.D.D.’nin teskilat yonetimi

Teskilat, yonetim kurutu, genel mudiir ve genel miidiir yardimeilari ile merkez ve tasra
teskilatindan olusur:

a) Yonetim kurulu:

En yiiksek seviyede yetkili ve sorumlu karar orgam olan T.C.D.D. Yénetim Kurulu Genel
Baskanlig: bes iiyeden olusur [25].

b) Merkez teskilati ve ara fonksiyonlart:

b.1. Yol dairesi bagkanlig::

T.C.D.D. Isletmesi demiryolu sebekesi ve binalari ile yolla ilgili diger tesisler ve yol
makinelerinin siirekli olarak hizmete hazir bulundurulmast amaciyla gereken her tirli
bakim, onarim, tadil, tevsii ve yenileme islemlerinin, standartlariin tespiti ile yillik ve
uzun vadeli plan, proje ve programlarimin yapilmasi, uygulamalarinin standartlara, plan,
proje ve programlara uygun yapilmasinin saglanmasi, gerekli goriilen yol malzemesinin
temin edilmesi, T.C.D.D. Isletmesi’nin miilk ve arazisinin muhafaza ve degerlendirilmesi
ve bu konulara iliskin faaliyetlerin diizenlenmesi, yonetimi ve koordinasyonu ile

yukamlidir [25].

b.2. Cer dairesi bagkanlig::

T.C.D.D. Isletmesi’nin tagimalarimi, yillik ve uzun vadeli programlar agisindan saglayacak
cer glctiniin planlanmasi, en uygun cer sisteminin gelistirilmesi, meveut cer giiciiniin en
verimli, en etkin ve en ekonomik sekilde kullanilmast ve isletilmesinin saglanmasi, tiim
¢eken ve ¢ekilen araglarin bakim, onarim, servise hazirlama ve imalat programlarinin
hazirlanmasi ve uygulamanin buna gore yiiriitilmesine iliskin tim faalivetlerin yonetimi ve

koordinasyonu ile yikiimlidiir [25].

b.3. Ticaret odast bagkanligi:

T.CD.D. Isletmesi Genel Mudirligi’nin genel ticari politikas: ile ticari tarifeler ve
pazarlama politikalarinin verimlilik ilkelerine gore tespitine esas olarak ekonomik
aragtirma ve Onerilerin yapilmasi, tespit edilen bu politikalar dogrultusunda ticari
tarifelerin diizenlenmesi ve uygulanmasi; T.C.D.D. tasimalari ve tagtmay1 tamamlayici

hizmetler ile diger ticari faaliyetlerin tarifelere, meri mevzuata ve anlagsmalara uygun
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yuritilmesi ve de gelirlerinin tam olarak tahsili igin gereken her turli calisma ve

denetimin yapilmas ve ticari faaliyetlerin koordinasyonu ile yikiimlidiir [25].

b.4. Mali igler dairesi bagkanlig::

T.C.D.D. Isletmesi’nin amaclarin gerceklestirecek ve finansman ihtiyacini karsilayacak
mali kaynak ve fonlarin en uygun bigimde planlanmasi, Kullamlmasi, onlarin rasyonel
bi¢imde temin edilmesi, ihtiyag fazlasi fonlarin en uygun islere yatirilmasi, mali islemlerle
ilgili kanuni yikiumliliklerin yerine getirilmesi, borg alacak ve kiymetlere ait iglemlerin
resmi kayitlarinin tutulmasi, izlenmesi, mal ve hizmet maliyetlerinin en uygun sekilde
kayit ve rapor edilmesi, faaliyetlerin etkinliginin mali yonden oletilmesi, kurulusun mali
itibarin1  koruyacak tedbirlerin alinmasi ve diger mali faaliyetlerin dizenlenmesi ve

yonetilmesi ile yukumliidir [25].

b.5. Hareket dairesi bagkanlig::

T.C.D.D. Igletmesi yolcu ve yiik tagima hizmetlerinin en verimli ve ekonomik sekilde
planlanmasi, yiiriitilmesi, meveut tasima kapasitesinin en iyi sekilde degerlendirilmesi,
tren trafiginin en iyi sistem igerisinde ve emniyetle akiciliginin saglanmasi ve bu konulara
iliskin tim faaliyetlerin diizenlenmesi, yonetimi, denetimi ve koordinasyonu ile

yukimlidar [25].

b.6. Saglik dairesi bagkanlig::

Genel saglik politikasin uygun olarak T.C.D.D. personeli ile aile efradmin koruyucu ve
tedavi edici hekimlik hizmetlerinin diizenlenmesine iliskin esaslarin saptanmasi, T.C.D.D.
Saglk Kurumlari’nca kullanilacak ilac ve tibbi malzeme kadrosunun ihtiya¢ durumuna

gore tespiti ve genel olarak tiim saglik hizmetlerinin diizenlenmesi ile yukimliduar [25].

b.7. Dus iligkiler ve idari isler dairesi baskanligi:

Genel Mudirligiin idari ve sekreterya hizmetlerinin, basin ve halkla iligkiler ve
enformasyon islerinin, uluslararasi demiryolu kuruluslar1 ve birlikleri ile genel iliskilerinin,
yonetimi gelistirme(organizasyon ve metot) ve mevzuata iligkin hizmetlerin diizenlenmesi,

yuritilmesi ve koordinasyonu ile yitkiimlidur [25].
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b.8. Personel dairesi bagkanlig::

T.CD.D. Isletmesi’nin personel tedarik ve istthdam _ politikasi esaslarin saptanmast,
personelin ozliik igleri ve sosyal haklarma iliskin esaslarm tespit edilmesi ve islemlerin
yurttilmesi, T.C.D.D. ile iscileri arasindaki iligkilerin ve toplu is sozlesme faaliyetlerinin

diizenlenmesi, yiriitiilmesi, yonetilmesi ve koordinasyonu ile yiikkimliidir [25].

b.9. Malzeme dairesi bagkanlig::

T.C.D.D. Isletmesi Genel Midirlagi niin ihtiyaci olan her nevi hammadde ve malzemenin
en uygun ekonomik sartlarla tedarik edilmesinde uygulanacak politikanin saptanmasina
esas olacak ekonomik aragtirmalarin yapiimasi, tespit edilen politika dogrultusunda gerekli
hammadde ve malzemenin miktar, kalite, zaman, kaynak ve fiyat itibariyle en uygun
sekilde tedariki, stoku ve dagitimlarinin saglanmast ve T.C.D.D. tinitelerince imal edilen
mallarin en uygun ekonomik sartlarla satigin temin edilmesi ve bu konulardaki tiim

faaliyetlerin diizenlenmesi ve koordinasyonu ile yiikiimludiir [25].

b.10. Limanlar dairesi baskanlig;

[sletmesi devletce T.C.D.D. Isletmesi Genel Midirligi’ne verilen liman ve iskelelerin
modern isletme tekniklerine, verimlilik ve karlilik ilkelerine uygun sekilde igletilmesinin,
liman ve iskelelerini, makine,tesisat ve techizat bakimindan ginin ve gelecegin ihtiyag ve
sartlarina gore donatilmasmin ve gelistirilmesinin saglanmast ve bu konulara iliskin

faaliyetlerin diizenlenmesi, yiiriitillmesi ve koordinasyonu ile yitkiimliidiir [25].

b.11. Ingaat dairesi baskanlig::

T.C.D.D. Igletmesi’nin biinyesinde yeni yapilacak demiryolu, bina ve tesisler ile mevecut
bina ve tesislere yapilacak ilavelere ait teknik etiit ve projelerin yapilmasi veya kontrol
edilmesi, bu projelerin metraj ve kesiflerinin yapilmasi ile maliyetlerinin saptanmasi
yatirim projelerinin uygulanmasini emaneten veya ihale suretiyle gergeklestirilmesi ve bu

faaliyetlerin yonetimi, koordinasyonu ve kontroli ile yiukumladar [25].

b.12. Aragtirma planlama ve koordinasyon dairesi baskanhg:
T.CD.D. Isletmesi’nin kalkinma planlart ile yillik ve uzun vadeli yatiim plan ve

programlarinin hazirlanmasi, yatirimlarin plan ve programlardaki hedeflere ve esaslara



23

uygun olarak yiritilmesinin izlenmesi, plan ve programlarin gerektirdigi arastirmalarin
yapilmasi ve bu konularla ilgili olarak, T.C.D.D. iiniteleri ve ilgili kamu kuruluslar ile
koordinasyonun ve is iligkilerinin saglanmasi ve elektronik bilgi islem merkezinin tedviri

ile yukiamliadir [25].

b.13. Muesseseler koordinasyon ve fabrikalar dairesi baskanligi:

T.C.D.D. Isletmesi Genel Miudiirliigii miiesseselerinin gozetimine iliskin calismalarin
diizenlenmesi, yiiriitilmesi ve izlenmesi, miiesseselerin genel mudirliikle olan iliskilerin
koordine edilmesi ile T.C.D.D. fabrikalarin ¢aligmalarinin yonlendirilmesi ve yonetilmesi

ile yukimlidar [25].

b.14. Egitim ve 6gretim dairesi bagkanlig::

T.C.D.D. hizmetlerinin diizenli, siirekli, etkin, verimli ve ekonomik yurttiilmesi amaciyla
personelin efitim ve Ogretim ihtiyaglarmin tespit edilmesi, plan ve programlarin
hazirlanmasi ve uygulanmasi, mahrumiyet yerlerinde calisan personelin cocuklarinin
egitimi ve Ogretimlerinin saglanmasi ile diger mesleki ve sosyal egitim ¢alismalarinin
dizenlenmesi ve tatbik edilmesi ile egitim ve 6gretim faaliyetlerinin yonetimi, denetimi ve

koordinasyonu ile yitkiimliidiir [25].

b.15. Tesisler dairesi bagkanlig::

T.CD.D. sebekesi iizerindeki tim sinyalizasyon, telekomiinikasyon ve elektrifikasyon
tesislerinin mevzuat ve teknik icaplara gore devamli olarak hizmete hazir olacak sekilde
bakim ve onarimlarinin yapilmast ile bu tesislerin, gelecekteki isletme ihtiyaclarina ve
teknik gelismelere gore degistirme, gelistirme, yenileme ve yeni projelere iliskin

faaliyetlerin duzenlenmesi ile yikiimliidir [25].

b.16. Teftis ve tetkik kuru baskanlig::

T.C.D.D. Isletmesi Genel Miidirligii’nin yonetimi ve denetimine bagli tiim kurulug ve
unitelerinin her tiirlii is ve islemlerinin, karlilik ve verimlilik prensiplerinin esas alinmasi
suretiyle genel mudurlilk adina teftis edilmesi, incelenmesi ve gerektirdiginde ilgili

personel hakkinda sorusturma agilmas: ile yikimludir [25].
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b.17. Hukuk bagmusavirligi:

T.C.D.D. Isletmesi Genel Miidiirligi’niin hukuki konulardaki damismanliginin vapilmast,
"T-C.D.D. Isletmesi’nin haklarinin ve mentaatlerinin’ korunmasi amactyla mahkemelerde
davalarin agilmasi, takibi ve sonuclandirilmast yuritilen tim hukuki faaliyetlerin

diizenlenmesi, koordinasyonu ve izlenmesi ile yikimliidiir [25].

b.18. Savunma sekreterligi:
Milli Savunma amaglarina uygun olarak topyekiin savunma ve milli seferberlik hizmetleri
agisindan  T.C.D.D. Igletmesi'ne diisen gorevlerin planlanmasi, yiriitiilmesi ve

koordinasyonu ile yukimlidir [25].

¢) Tagra teskilati ve fonksiyonlari:

c.1. Isletme basmudiirkikleri:

Merkezleri  Istanbul, Ankara, Sivas, Malatya ve Adana’da bulunan isletme
bagmudurliikleri, T.C.D.D. kurulusunun icrai birimleri olup her birinin belirlenmis hat

(isletme) bolgelerinde T.C.D.D.”nin tiim fonksiyonlarin fiilen icra ederler.

¢.2. Eskigehir Lokomotif ve Motor Sanayii Miiessesesi (ELMS):

Buharli lokomotif ve vagon onarimi yapmak tizere 1894 yilinda kuiciik bir atolye olarak
kurulmus ilk fabrikadir. 1927 yilindan bu yana sekiz defa tevsi edilerek bugtin gercek bir
sanayi kurulusu haline gelmistir. Lokomotif, motor, elektrik makineleri vagon ve genel
makine olmak tizere 4 ana boliime ayrilmistir. 1961 yilinda yurdumuzda ilk otomobil ve ilk
yik vagonu burada yapilmig, 1962 yilinda bojili yik vagonlarmin, 1966 yilinda dizel
manevra lokomotiflerinin, 1971 yilinda da dizel elektrik anahtar lokomotiflerinin siirekli

olarak yapimina baslanmstir.

¢.3. Sivas Demiryolu Makineleri Sanayii Miiessesesi (SIDEMAS):

Dogu, I¢ ve Giiney Anadolu Bolgesi’nde hizmete giren vagon ve lokomotiflerin onarimi
amaciyla 1939 yilinda kurulmustur. 1944 yilinda lastik, 1950 yilinda dokiim ve donatim
fabrikalari kurulmus olup, tevsi edilerek 1953 yilinda da yiuk vagonu yapimina

baslanmustir. Muhtelif lokomotif pargalar dokiiliip islenmektedir. 1975 yilinda miessese
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haline gelmistir. Miiessese “lokomotif onarim”, “vagon onarim”, “donatim fabrikas:”

olmak iizere i¢ ana bolim halinde ¢aligmaktadir [25].

c.4. Adapazar1 Vagon Sanayi Miiessesesi (AVDAS):

[sletmenin yiik ve yolcu vagonlarini onaracak sekilde 1951 yilinda kurulmustur. Birinci
bes yillik plan doneminde genisletilerek isletmemiz ihtiyacini karsilayacak kadar yolcu
vagonu yapimina baslanmistir. 1975 yilinda miiessese haline gelen fabrika, “vagon imal
fabrikas1”, “vagon onarim fabrikas1”, “donatim fabrikasi” olmak {izere ¢ ana bolim

halinde ¢aligmaktadir [25].

2.2.2.3. T.C.D.D.’min teskilat hizmetleri

Devletge kendisine verilen demiryollarini, liman rihtim ve iskeleleri isletmek, genisletmek

ve yenilemek, bunlari tamamlayici faaliyetlerde bulunmak amaciyla kurulan T.C.D.D.’mn

gorevlerini §oyle siralamak miimkiindiir;

a) Devletce kendisine verilen demiryollarini, liman, mhtim ve iskeleleri isletmek,

genisletmek ve yenilemek,

b) Kanun, tizik, yonetmelik, kalkinma plani ve yillik programlar gercevesinde;

milesseselerini, bagli ortaklarint ve istiraklerini yonlendirmek ve bunlar arasindaki

koordinasyon ve igbirligini saglamak,

¢) Kanun, tiiziik ve bunlarin uygulanmasina iliskin yonetmelik ile kendisine verilen diger

gorevleri yerine getirmek,

d) Tamamlayic: igler olarak, gerektiginde,

- Demiryolu tagimaciligmni tamamlayict nitelikteki, feribot ve tesisleri dahil, her tiirlii
tagima igleri yapmak,

- Bakim, onarim ve yenileme igin kurulan tesislerin fazla kapasitelerini degerlendirmek;
¢eken gekilen arag ve geregler ile benzerini yapmak,

- Gorevlerinin gerektirdigi ambar, antrepo, depo, sundurma, silo, akaryakit depolari ile

benzeri tesisler ve umumi magazalar kurup isletmek; yolcu ihtiyaglari i¢in emanet odalari,

otel, lokanta, gazino, biife, biivet ve benzeri yerleri kurup isletmek veya islettirmek,

- Gorevler ile ilgili olarak yurt iginde ve disinda acentelikler ve temsilcilikler kurmak,
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- Yabanct tlke demiryollart ile anlasmalar yapmak ve demiryolu tasimacihig: ile ilgili
olan uluslararasi birliklere katilmak,

- Sigorta acentaciligi yapmak,

- Yurt iginde veya diginda yapilmakta veya yapilacak olan demiryolu ve demiryolu
tesisleri ingaati igini yalniz basina veya ortaklik halinde birinci veya ikinci yiiklenici olarak
ustlenmek,

e) Faaliyet konulari ile ilgili olarak Bakanlar Kurulu tarafindan verilen gorevleri yapmak
[25]. Bu gorevlerin yapilmasi sirasinda isletme, Ulagtirma Bakanlig:i’mn ilgili kuruluglart

ve bagli ortaklar: ile baglanti i¢indedir (bkz: Ek 2).

2.2.2.4 T.C.D.D.”nin fiziksel planlamasi

Isletmeye agilan bir demiryolunda, istasyonlardaki biitiin raylar ve ayrintilari, gegitler,
bariyerler, isaretlesme  kuruluglari, kopriler, plakturanlar  (déner kopriiler)
telekomiinikasyon kuruluslari, istasyonlar, yitkleme yollart ve rampalar ile daha sonra
raylar ve temas halinde olan demiryolu st yapisi, yolcu istasyonlarinda bir istasyon yapisi
bulunur. Bu, yolcularin bekleme yeri olup yer alt1 gegitlerini, hizmet ve bekleme odalarini
i¢ine almaktadir. Yk tagimak i¢gin de marsandiz garlart ve ambarlar vardir. Lokomotif
depolarinda da sundurmalar, isletme atélyeleri, su kuleleri ve lokomotifin bakimu ile ilgili
araglarin bulundugu magazalar bulunur. Istasyon ve depo yakininda lokomotif personeli
igin, yikanma yerleri ve servis yatakhaneleri vardir. Istasyonlarda isaretlesme ve makaslar
bir kumanda kulesinden yonetilir;, buna karsilik, serbest isleyen yolun kavsak noktalarinda

da blok sistemi yapilmistir.

Demiryolu ile ilgili kuruluslardan biri de onarim atolyeleridir. Onarim atélyeleri,
istasyonlar gevresinde yapilmigtir. Boylece lokomotif ve vagonlarin kolaylikla atolyelere
girip ¢ikmasi saglanmig olur. Onarim atélyelerinde lokomotif ve vagonlarin sokilme,
onarimi ve montaji yapilir. Bunlardan baska mudirlik yapisi, gorevliler igin yatakhane ve

yemekhaneler, lojmanlar, magaza binalar, 1sitma santrali gibi yapilar bulunur [8].
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3. T.C.D.D. SIRKECI-HALKALI BANLIiYO HATTI iISTASYONLARI

3.1 Istasyon Giizergah

Banliy6 hatti; Sirkeci, Cankurtaran, Kumkapi, Yenikapi, Kocamustafapasa, Yedikule,
Kazligesme, Zeytinburnu, Yenimahalle, Bakirkoy, Yesilyurt, Yesilkoy, Florya, Menekse,
Kugiikgekmece, Soguksu, Kanarya ve Halkali olmak iizere 18 istasyondan olusmaktadir
(Sekil 3.1).

\
1
1
4

@ Halkal

‘

Q\KUQngekmece Kazhc;esme/o-\o' edikule
: Yenimahelie :
R

Sekil 3.1 Sirkeci-Halkal1 banliyo hatti gtizergahi [16].

3.1.1 Hattin uvzunlugu

Hat, Sirkeci istasyonundan itibaren Halkali istasyonu girisine kadar 27.631 km.

uzunlugundadir [3].
3.1.2 Cografi durum
Mevcut hat Trakya yakasinda dogudan batiya dogru sahili ve kismen de sahil bandin1 takip

ederek sirast ile Istanbul ili Eminéni, Fatih, Zeytinburnu ve Bakirkdy ilgelerini katetmekte

ve Avrupa-Istanbul demiryolunun dogudaki u¢ boliimini olusturmaktadir [3].
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3.1.3 Topografik durum

Mevcut hat genelde diiz arazide bulunmaktadir, Hat boyunca Onemsiz 6lgide yer yer
yikseltiler mevecuttur. Varyant calismalarindan biri olan Atakoy-Havalimani-Halkali
hattinin gectigi arazi parcas: havalimaninin kuzeyinde 78.5 kotuna ulagsmaktadir. Burasi
dogusundaki Ayamama Deresi ile batida Kiigikgekmece Golii arasinda kalan Yesilkoy
Havalimant’nin da iizerinde bulundugu bir platodur. Hattin devami  Soguksu

Istasyonu’ndan sonra Kigiikgekmece Golii’niin sedde sahasi icerisinde kalmaktadir [3].

3.1.4 Kullamim ve yerlesim durumu

Liman ve demiryolunun sehir biinyesine katildig1 yerlerin, sehrin tarihi gelismesinin
sonucu oldugu agik olarak gorilmektedir. Sirkeci bolgesi, demiryolu ve liman tesisleri ile
sehir iginde endiistriyel karakteri kuvvetli olan bir merkez haline gelmistir. Fakat bugiinki

siirsiz gelisime bu bolgeyi tamamen yetersiz ve olumsuz bir durumda birakmugtir.

Mevcut hattin Cankurtaran-Atakoy, Yesilyurt-Yesilkoy ve Kiigiikcekmece kesimleri yogun
iskan alanlaridir. Yenikapi-Zeytinburnu ve Bakirkéy semtleri gevrelerinde de énemli
yerlesmeler mevcuttur. Atakoy iskan birimleri devamli artmakta olan énemli bir yerlesim
merkezidir. Yesilkdy Havalimam kuzeyindeki Sefa Mahallesi ve Kiugiikgekmece-Halkali

arasinda yakin zamanda Kanarya-Soguksu gibi olusan yerlesim merkezleri vardir.

Ayamama Deresi boyunca Sefakoy’ e kadar olan arazi pargast (bugin ziraat yapilan ve
kismen de fidanlik olarak kullanilan) devletin miilkiyetindedir. ISK.1. Atakoy Tasfiye

Tesisi, Atakoy ¢ikisinda bir arazi parcast tizerinde planlanmaktadir.

Yedikule, Kazligesme, Zeytinburnu ve Yenimahalle’de 6nemli oleide ve gesitli
Uretimlerde sanayi mevcuttur. Bunlardan Kazligesme’deki dericiler Tuzla’daki yeni
yerlerine tasinmuslardir. Bu saha dericiler igin kiigiik imalat, teshir ve pazarlama merkezi

olarak planland: ve uygulandi.
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Meveut hattin Yesilyurt, Yesilkoy kesimleri yerlesme, Florya ve Menekse kesimleri

onemli turistik merkezlerdir [3].

Bu yerlesim yerlerindeki, niifus ile banliyo tasima kapasitesi arasindaki iliski Sekil 3.2°de

gosterilmistir.

52 | (1000000) Banliys yolcu sayisi

Sirkaci
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istanbul
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18 e S6 58 62 64 66 68 72 74 757?l
i 1950 " 1960 970 YLLAR

Sekil 3.2 Sirkeci banliys yoleu sayist ve nufus iligkisi [13]
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3.1.5 Etki alam

Kentsel alanlarda ¢esitli ekonomik ve toplumsal etkinlikler arasindaki iligkilerin
kurulmasini saglayan kent i¢i ulasim ile kent formu arasindaki iki yOnlii bir anlasma soz

konusudur.

Bir alana tagima hizmeti gidiyorsa bu sunum o yorenin gelismesini hizlandirir. Bu
dogrultuda belli bir etki alani olusturan demiryolu, yorenin tarihsel gelisim siireciyle de
karsilikli etkilesim icerisindedir. Sirkeci-Yesilkoy arasi istasyonlarin verdigi hizmet ve

¢evresinin gelisimi bu dogrultudadir.

Ote yandan bir alandaki kentsel yapilasmanin olusmasi, ulagtm hizmetinin gelismesini
zorlar. Nufus artigina paralel olarak gogalan ulasim talebi, mekandaki uygun yer segim
karari ile karsilanir. Florya-Halkali aras: istasyonlarin kapasitesi ise bu gelismeye cevap

verecek sekilde diizenlenmistir.

Bu dogrultuda olusan istasyonlar ve yaya ulagim alanlari Sekil 3.3°de gosterilmistir.
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Sekil 3.3 Banliyo hatt1 etki alani [3].
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3.2 Sirkeci-Halkah Banliy6 Hatt: Istasyonlar: Katalogu
3.2.1 Sirkeci Istasyonu

[lge: Eminoni

Semt: Sirkeci

[stasyon kod numarasi: S51

Istasyon tipi: Ug-gar

Istasyon kotu: 5

Komsu istasyonlar aras1 uzaklik(énceki/sonraki): 0/ 2,089 km.

Istasyon mihver uzakhgr: 0.000 km.

En uzun hattin faydalt uzunlugu: 288 m.

En kuigiik yarigap(onceki/sonraki istasyon arasi): -/ 227 m.

Yapim tarihi: 1888-1890

Yapim sirketi: Sark Demiryollari

Donemi: Osmanlhi

Istasyonun konumu: Semtin merkezindedir.

Istasyonun fiziki yapist: Diiz, genis bir alana yerlesmis ve yol kotu seviyesindedir.
Istasyonun mevecut yol durumu: Sirkeci Iskele Caddesi paralelinde olup, Ankara
Caddesi’ni dik keser.

Istasyon biinyesindeki yapilar: Gar binasi, igletme mudurligl, ambarlar, depolar, tamir

atolyeleri, liman hareket sefligi, barakalar, kumanda merkez kulesi, gise ve biife.
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Resim 3.1 Sirkeci [stasyonu genel goriinisii
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Harita 3.2 Sirkeci Istasyonu ve cevresi — 1/5000 [F21-C-25-C].
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3.2.2 Cankurtaran istasyonu

lice: Eminonii

Semt: Cankurtaran

Istasyon kod numarast: C 2

Istasyon tipi: Ara

Istasyon kotu: -

Komsu istasyonlar arasi uzaklik(énceki/sonraki): 2,089 km. / 1,749 km.
Istasyon mihver uzakligi: 2,089 km.

En uzun hattin faydali uzunlugu: -

En kiigtik yarigap(onceki/sonraki istasyon arasi): 227 m. / 500 m.
Yapim tarihi: 1869

Yapim sirketi: Sark Demiryollar

Dénemi: Osmanh

[stasyonun konumu: Semtin merkezindedir.

Istasyonun fiziki yapist: Dar kiigik bir alana yerlesmis ve yol kotu seviyesinden uzaktadir.
Istasyonun meveut yol durumu: Cankurtaran Caddesi paralelindedir.

Istasyon bunyesindeki yapilar: Istasyon, bekleme ve gise.



37

St .-..LEEE

E
42

23
2.0

Resim 3.2 Cankurtaran Istasyonu
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marmara denizi

Harita 3.4 Cankurtaran Istasyonu ve cevresi — 1/5000 [F21-C-25-C].
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3.2.3 Kumkapi istasyonu

Ilge: Fatih

Semt: Kumkapi

Istasyon kod numarast: K 87

[stasyon tipi: Ara

Istasyon kotu: 5

Komsu istasyonlar arast uzaklik(onceki/sonraki): 1,749 km. / 0,906 km.

Istasyon mihver uzakhig:: 3,838 km.

En uzun hattin faydali uzunlugu: 553 m.

En kugik yarigap(6nceki/sonraki istasyon arast): 500 m. / 500 m.

Yapim tarihi: 1869

Yapim sirketi: Sark Demiryollar

Doénemi: Osmanli

Istasyonun konumu: Semtin merkezindedir.

Istasyonun fiziki yapist: Diiz, genis bir alana yerlesmis ve yol kotu seviyesindedir.
Istasyonun meveut yol durumu: Kémurei Mustafa Sokak ile Kennedy Caddesi arasindadir.

Istasyon biinyesindeki yapilar: Istasyon sefligi, lojman, bekleme, gise ve biife.
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Resim 3.3 Kumkapi Istasyonu
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Harita 3. 5 Kumkapi Istasyonu vaziyet plani-1/1000
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Harita 3.6 Kumkapi Istasyonu ve cevresi
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3.2.4 Yenikapi Istasyonu

Ilge: Fatih

Semt: Yenikapi

Istasyon kod numarast: Y 18

Istasyon tipi: Ara

Komsu istasyonlar aras1 uzaklik(énceki/sonraki): 0,906 km. / 1,753 km.

Istasyon mihver uzakligi: 4,744 km.

En uzun hattin faydali uzunlugu: -

En kiigiik yarigap(6nceki/sonraki istasyon arasi): 500 m. / 500 m.

Yapim tarihi: 1869

Yapim sirketi: Sark Demiryollar:

Dénemi: Osmanli

Istasyonun konumu: Semt merkezinin digindadir.

Istasyonun fiziki yapist Kiiciik-dar bir alana yerlesmis olup, yol kotu seviyesinden
yukaridadir.

Istasyonun meveut yol durumu: Aralik Sokak ile sahil yolu arasinda olup, Mustafa Kemal
Caddesi’ni dik keser.

Istasyon biinyesindeki yapilar: Istasyon sefligi, lojman, bekleme, gise ve biife.
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Resim 3.4 Yenikap1 Istasyonu
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Harita 3.8 Yenikapi Istasyonu ve gevresi — 1/5000 [F21- C-25-D].
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3.2.5. Kocamustafapasa Istasyonu

lige: Fatih

Semt: Kocamustafapasa

Istasyon kod numarast: K129

Istasyon tipi: Ara

Istasyon kotu : -

Komsu istasyonlar arast uzaklik(onceki/sonraki): 1,753 km./ 0,885 km.
Istasyon mihver uzakligi: 6,497 km.

En uzun hattin faydali uzunlugu: -

En kiiciik yaricap(onceki/sonraki istasyon arast): 500 m./ 500 m.

Yapim tarihi: 1910

Yapim sirketi: -

Donemi: Osmanli

[stasyonun konumu: Semt merkezinin digindadir.

Istasyonun fiziki yapist: Kiigiik-dar bir alana yerlesmis ve yol kotu seviyesinden
yukaridadir.

Istasyonun meveut yol durumu: Tstasyon Caddesi ile sahil yolu arasindadur.

Istasyon biinyesindeki yapilar: Istasyon sefligi, lojman, bekleme, gise ve biife.
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Resim 3.5 Kocamustafapasa Istasyonu
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Harita 3.9 Kocamustafapasa Istasyonu vaziyet plani-1/1000
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Harita 3.10 Kocamustafapasa Istasyonu ve cevresi — 1/5000
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3.2.6. Yedikule Istasyonu

Ilge: Fatih

Semt: Yedikule

Istasyon kod numarasi: Y15

Istasyon tipi: Ara

[stasyon kotu: 11

Komgu istasyonlar arasi uzaklik(énceki/sonraki): 0,885 km./ 1,213 km.

Istasyon mihver uzaklig:: 7,382 km.

En uzun hattin faydali uzunlugu: 375 m.

En kigiik yarigap(6nceki/sonraki istasyon arasi): 500 m./ 300 m.

Yapim tarihi: 1869

Yapim sirketi: Sark Demiryollar

Donemi: Osmanls

Istasyonun konumu: Semt merkezinin disindadir.

Istasyonun fiziki yapist: Egimli-genig bir araziye yerlesmis ve yol kotu seviyesinden
yukaridadir.

Istasyonun meveut yol durumu: Yedikule Istasyon — Bucakbast Sokak ile sahil yolu
arasindadir.

Istasyon biinyesindeki yapilar: [stasyon sefligi, bekleme, lojman, bakim atolyeleri, komiir

depolar1, havagazi deposu ve gise.
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Resim 3.6 Yedikule Istasyonu
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denizi

marmara

Harita 3.12 Yedikule Istasyonu ve gevresi — 1/5000 [G21-B-04-B]
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3.2.7. Kazh¢esme istasyonu

lige: Zeytinburnu

Semt: Kazligesme

Istasyon kod numarast: K47

Istasyon tipi: Ara

Istasyon kotu: -

Komgu istasyonlar arasi uzaklik(énceki/sonraki): 1,213 km./ 1,105 km.
Istasyon mihver uzakhigt; 8,595 km.

En uzun hattin faydali uzunlugu: -

En kiigiik yarigap(6nceki/sonraki istasyon arasi): 300 m./ 500 m.
Yapim tarthi: 1957

Yapim sirketi: T.C.D.D.

Dénemi: Cumhuriyet sonrasi

[stasyonun konumu: Semt merkezindedir.

Istasyonun fiziki yapist: Kiigik-dar bir alana yerlesmis ve yol kotu seviyesinden
yukaridadir.

[stasyonun mevcut yol durumu: -

Istasyon biinyesindeki yapilar: istasyon sefligi,lojman, bekleme, gise ve biife.
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Resim 3.7 Kazligegme istasyonu
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Harita 3.13 Kazlicesme Istasyonu vaziyet plan1 — 1/1000
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Harita 3.14 Kazligesme istasyonu ve gevresi — 1/5000
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3.2.8. Zeytinburnu Istasyonu

lige: Zeytinburnu

Semt: Merkez

Istasyon kod numarasi: Z 1

Istasyon tipi: Ara

Istasyon kotu: 15

Komsu istasyonlar arasi uzaklik(énceki/sonraki): 1,105 km./ 2,053 km.

Istasyon mihver uzakligt: 9,700 km.

En uzun hattin faydali uzunlugu: 381 m.

En kiigiik yarigap(onceki/sonraki istasyon arast): 500 m./ 500 m.

Yapim tarihi: 1869

Yapim sirketi: Sark Demiryollari

Doénemi: Osmanli

Istasyonun konumu: Semtin merkezindedir.

Istasyonun fiziki yapist: Diiz-genis bir alana yerlesmis ve yol kotu seviyesinden
yukaridadir.

Istasyonun meveut yol durumu: -

Istasyon biinyesindeki yapilar: Istasyon sefligi, lojman, gise, bekleme, su deposu, baraka

ve bufe.
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Resim 3.8 Zeytinburnu istasyonu
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Harita 3.16 Zeytinburnu Istasyonu ve gevresi — 1/5000 [G21-B-04-A]
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3.2.9 Yenimahalle Istasyonu

Ilge: Bakirkoy

Semt: Yenimahalle

Istasyon kod numarasi: Y 21

Istasyon tipi: Ara

Istasyon kotu: -

Komsu istasyonlar arast uzaklik(6nceki/sonraki): 2,053 km./ 0,823 km.
Istasyon mihver uzakligi: 11,753 km.

En uzun hattin faydali uzunlugu: -

En kiigiik yarigap(énceki/sonraki istasyon arast): 500 m./ 1000 m.
Yapim tarihi: 1954

Yapium sirketi: T.C.D.D.

Doénemi: Cumhuriyet sonrasi

Istasyonun konumu: Semtin merkezindedir.

Istasyonun fiziki yapist: Duz, genis bir alana yerlesmis ve yol kotu seviyesinden
yukaridadir.

Istasyonun meveut yol durumu: On Temmuz Caddesi’nin paralelindedir.

Istasyon biinyesindeki yapilar: Istasyon sefligi, bekleme, lojman, baraka, gise ve biife.
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Resim 3.9 Yenimahalle Istasyonu
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3.2.10 Bakirkoy istasyonu

lige: Bakirkoy

Semt: Merkez

[stasyon kod numarast: B 5

Istasyon tipi: Ara

Istasyon kotu: 15

Komsu istasyonlar arast uzaklik(onceki/sonraki): 0,823 km./ 3,891 km.

Istasyon mihver uzakligi: 12,576 km.

En uzun hattin faydali uzunlugu: 500 m.

En kiigtk yarigap (6nceki/sonraki istasyon arasi): 1000 m./ 600 m.

Yapim tarthi: 1869

Yapim sirketi: Sark Demiryollart

Donemi: Osmanli

Istasyonun konumu: Semtin merkezindedir.

Istasyonun fiziki yapist: Diiz, genis bir alana yerlesmis ve yol seviyesinden asagidadir.
Istasyonun meveut yol durumu: Gengler Caddesi ile Ray Sokak arasinda olup, Istasyon
Caddesi’ni dik keser.

Istasyon biinyesindeki yapilar: Istasyon sefligi, bekleme, lojman, ambar, baraka ve biife.
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Resim 3.10 Bakirkoy Istasyonu
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3.2.11 Yesilyurt Istasyonu

Ilge: Bakirkoy

Semt: Yesilyurt

Istasyon kod numarast: -

Istasyon tipi: Ara

Istasyon kotu: -

Komsu istasyonlar arast uzaklik(6nceki/sonraki): 3,891 km./ 1,181 km.

Istasyon mihver uzakhig:: 16,497 km.

En uzun hattin faydali uzunlugu: -

En kugiik yarigap (6nceki/sonraki istasyon arast): 600m./ 500 m.

Yapim tarihi: 1954

Yapim sirketi: T.C.D.D.

Dénemi: Cumbhuriyet sonrasi

Istasyonun konumu: Semtin merkezindedir.

Istasyonun fiziki yapist: Kuguk, dar bir alana yerlesmis ve yol kotu seviyesinden
yukaridadir.

Istasyonun mevcut yol durumu: Istasyon Caddesi paralelinde olup Sipahioglu Caddesi’ni
dik keser.

Istasyon biinyesindeki yapilar: Istasyon sefligi, lojman, gise ve bekleme.
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Resim 3.11 Yesilyurt Istasyonu
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Harita 3.22 Yesilyurt Istasyonu ve ¢evresi — 1/1000
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3.2.12 Yesilkoy istasyonu

lige: Bakirkoy

Semt: Yesilkoy

Istasyon kod numarast: Y 26

Istasyon tipi: Ara

Istasyon kotu: 15

Komgu istasyonlar arasi uzaklik(énceki/sonraki): 1,181 km./ 3,486 km.

Istasyon mihver uzakligt: 17,648 km.

En uzun hattin faydali uzunlugu: 458 m.

En kiigtik yarigap(6nceki/sonraki istasyon arast): 500 m./ 500 m.

Yapim tarihi: 1869

Yapim sirketi: Sark Demiryollari

Doénemi: Osmanli

Istasyonun konumu: Semtin merkezindedir.

Istasyonun fiziki yapisi: Diiz, genis bir alana yerlesmis ve yol kotu seviyesindedir.
Istasyonun meveut yol durumu: Eski Havaalani ile Demiryolu Caddesi arasinda olup
istasyon Caddesi’ni dik keser.

Istasyon biinyesindeki yapilar: Istasyon sefligi, gise, bekleme, lojman, kule, makas santrali,

komirlik, ambar, biife, we.
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Resim 3.12 Yesilkoy Istasyonu
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Harita 3.24 Yesilkoy Istasyonu ve cevresi — 1/5000 [G21-B-02-C]
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3.2.13 Florya Istasyonu

Iige: Bakirkoy

Semt: Florya

Istasyon kod numarasi: F 9

Istasyon tipi: Ara

[stasyon kotu: 12

Komsu istasyonlar arasi uzaklik(énceki/sonraki): 3,486 km./ 1,016 km.

Istasyon mihver uzakligt: 21,134 km.

En uzun hattin faydali uzunlugu: 568 m.

En kigiik yarigap(6nceki/sonraki istasyon arasi): 500 m./ 375 m.

Yapim tarihi: 1956

Yapim sirketi: T.C.D.D.

Donemi: Cumhuriyet sonrast

Istasyonun konumu: Semtin merkezindedir.

Istasyonun fiziki yapist: Dar, diiz bir alana yerlesmis olup, Florya Caddesi’ni dik keser.
Istasyonun meveut yol durumu: Istanbul caddesi paralelinde olup, Florya Caddesi’ni dik
keser.

Istasyon biinyesindeki yapilar: istasyon sefligi, gise, bekleme.
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3.2.14 Menekse istasyonu

Ilge: Kiigiikgekmece

Semt: Menekse

Istasyon kod numarasi; M 48

Istasyon tipi: Ara

Istasyon kotu: -

Komgu istasyonlar arasi uzaklik(énceki/sonraki): 1,016 km./ 1,661 km.
Istasyon mihver uzakligi: 22,150 km.

En uzun hattin faydali uzunlugu: -

En kiiguk yarigap(onceki/sonraki istasyon arasi): 375 m./ 375 m.
Yapim tarihi: 1958

Yapimm sirketi: T.C.D.D.

Donemi: Cumhuriyet sonrast

Istasyonun konumu: Semt merkezinin digindadir

Istasyonun fiziki yapisi: Diiz, genis bir alana yerlesmis ve yol kotu seviyesinden
yukaridadir.

Istasyonun meveut yol durumu: Hatiistii ve sahil caddeleri arasindadir.

Istasyon biinyesindeki yapilar: Gise, bekleme.
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Resim 3.14 Menekse Istasyonu
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Harita 3.28 Menekse Istasyonu ve gevresi — 1/5000 [G21-B-01-B]
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3.2.15 Kiigiikcekmece istasyonu

Iige: Kiigiikcekmece

Semt: Merkez

Istasyon kod numarasi: K 101

Istasyon tipi: Ara

Komgu istasyonlar aras1 uzaklik(6nceki/sonraki): 1,661 km./ 1,334 km.

Istasyon mihver uzaklhigi: 23,881 km.

En uzun hattin faydali uzunlugu: -

En kuigtik yarigap(onceki/sonraki istasyon arasi): 375 m./ 800 m.

Yapim tarihi: 1957

Yapim sirketi: T.C.D.D.

Dénemi: Cumhuriyet sonrasi

Istasyonun konumu: Semtin merkezindedir.

Istasyonun fiziki yapist: Kugik, dar bir alana yerlesmis ve yol kotu seviyesinden
yukaridadir.

Istasyonun meveut yol durumu: Hatboyu Caddesi’nin paralelinde olup, Yenimahalle
Sokag1’n1 dik keser.

Istasyon biinyesindeki yapilar: [stasyon sefligi, gise, bekleme, lojman ve baraka.
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Resim 3.15 Kiigiikcekmece Istasyonu
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3.2.16 Soguksu Istasyonu

Ilge: Kiigiikgekmece

Semt: Soguksu

Istasyon kod numarast: $91

Istasyon tipi: Ara

Komgu istasyonlar arast uzaklik(énceki/sonraki): 1,334 km./ 1,103 km.
Istasyon mihver uzakhig: 25,145 km.

En uzun hattin faydali uzunlugu: -

En kiigtik yarigap(onceki/sonraki istasyon arast): 800m./ 375 m.

Yapim tarihi: 1956

Yapim sirketi: T.C.D.D.

Doénemi: Cumhuriyet sonrasi

Istasyonun konumu: Semtin merkezindedir.

[stasyonun fiziki yapist: Kiigiik, dar bir alana yerlegmis ve yol kotu seviyesindedir.
Istasyonun mevcut yol durumu: Hatboyu Caddesi ile paralel yerlesmistir.

Istasyon bunyesindeki yapilar: istasyon sefligi, gise, bekleme, lojman, bife.
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Harita 3.32 Soguksu Istasyonu ve gevresi — 1/1000
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3.2.17 Kanarya Istasyonu

Ilge: Kiigiikgekmece

Semt: Kanarya

Istasyon kod numarasi: -

Istasyon tipi: Ara

Istasyon kotu: 2

Komsu istasyonlar arasi uzaklik(énceki/sonraki): 1,103 km./ 1,383 km.
Istasyon mihver uzakhg:: 26,248 km.

En uzun hattin faydali uzunlugu: -

En kigiik yarigap(énceki/sonraki istasyon arast): 375m./ 375 m.

Yapim tarihi: 1964

Yapim sirketi: T.C.D.D.

Donemi: Cumhuriyet sonrast

Istasyonun konumu: Semtin merkezindedir.

Istasyonun fiziki yapist: Kiigiik, dar bir alana yerlesmis ve yol kotu sevisindedir.
Istasyonun meveut yol durumu: Sahil ve Istasyon Caddeleri arasindadir.

Istasyon biinyesindeki yapilar: Gise, bekleme, lojman ve biife.
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Resim 3.17 Kanarya Istasyonu
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3.2.18 Halkah Istasyonu

Iige: Kiigikgekmece

Semt: Halkali

Istasyon kod numarast; H 44

Istasyon tipi: Ara

Komsu istasyonlar arast uzaklik(énceki/sonraki): 1,383 km. / -
Istasyon mihver uzakligi: 27,631 km.

En uzun hattin faydali uzunlugu: 1.830 m.

En kui¢tik yarigap(6nceki/sonraki istasyon aras1): 375 m./ -
Yapim tarihi: 1959 ve bundan sonraki yillarda yapimi devam etmis.
Yapim sirketi: T.C.D.D.

Dénemi: Cumhuriyet sonrast

Istasyonun konumu: Semt merkezinin digindadir.

Istasyonun fiziki yapist: Diiz ve genis bir araziye yerlesmis ve yol kotu seviyesinden

asagidadir.

Istasyonun meveut yol durumu: Cekmece niikleer santral giris yolunun alt kismindaki

bolgeye yerlesmistir.

Istasyon biinyesindeki yapilar: Gar binasi, 33 lojman, gumrik muadirlagi, gimrik

ambarlari, tamir atolyeleri, elektrikli sinyal sefligi, elektrikli tren deposu ve bolge

midurligi.
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Resim 3.18 Halkali Istasyonu
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3.3 Sirkeci-Halkah Banliyé Hatti Istasyonlar1 Degerlendirmesi

Sirkeci-Halkali banliyé hatt1 18 duraktan olusmustur. Guzergahin olusumu tarihte iki
doneme rastlamaktadir. Buna gore, mevcut istasyonlarin bir kismi Osmanli Imparatorlugu
devrinde yabanci sirketler tarafindan, bir kismi ise Cumhuriyet sonrast donemlerde

T.C.D.D. Isletmesi tarafindan yapilmustir.

Bu simflandirmaya gore, Sirkeci-Yesilkdoy hatti Osmanli Imparatorlugu devrinde
yaptlmigtir. Sirkeci’ye ulagan demiryollarinin yapiminda, istimlak amaciyla, tarihi degerine
paha bigilmeyen olgiide Bizans ve Osmanli Sarayr ve Koskleri yikilmig, ortadan
kaldirllmig, sahil ozelligini yitirmistir [31]. Bu hattin Kumkapi, Yenikapi, Yedikule,
Bakirkoy ve Yesilkoy Istasyonlari, ana istasyonlar olarak teskil edilmis ve tarihi lojman

yapilarini barindirmaktadirlar.

Sirkeci Istasyonu genis bir alana yayilmis ve hattin baslangi¢ noktasini olusturmaktadr.
Gar olarak da adlandirilan bu istasyon, trenlerin yalmiz bir yonde giris ve ¢ikigina
elveriglidir. Bu istasyon yolcu tagimasinin yaninda yik tasima kapasitesine de sahiptir.
Limana olan yakinhig: ile biinyesindeki ambar ve depolar yik tasimaciligi ¢aligmalarini

gergeklestirilir.

Cankurtaran Istasyonu, sahildeki tarihi sur yapisini bolerek dar bir alana yerlesmistir.

Istasyonun dogusunda askeri bolge mevcuttur. Ara istasyon olarak yapilmistir.

Kumkap1 Istasyonu, cevresindeki tarihi dokuyla birlesmis ve genis bir alana yerlesmistir.
Istasyon kapasitesi oramnda swnirlart igindeki vyapilarla bir bitin olarak hizmet

vermektedir.

Yenikapt Istasyonu, eski vyerlesimini koruyamamistir. Cevresindeki yerlesme,
sosyoekonomik ihtiyaglarin sonucunda nifus kaybina ugrayarak igyerlerinin kullanimina
terk edilmistir. Karayollarimin yapilmasindan dolay: lojman yapisi, istasyondan koparilip

Mustafa Kemal Caddesi’nin kdsesinde kalmigtir.
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Kocamustafapasa Istasyonu, dar bir alana yerlesmis ve dogu tarafindaki saglik yapilariyla
merkezinden ayrilmistir. Istasyon, bati kesiminde yapilmis olan yesil alan dizenlemesiyle

sahile agilmaktadir.

Yedikule Istasyonu, genis ve egimli bir arazi tizerinde yerlesmistir. Hattin tren bakim ve
onartmlarinin gergeklestirildigi tek ara istasyon olmasi 6zelligiyle, biinyesinde cer islerini
yiriitecek atolyeler, komur ve gaz depolart mevcuttur. Bunun yaninda verdigi hizmetlerin
¢oklugu nedeniyle sahip oldugu elemanlar igin, diger istasyonlarda inceledigim tipteki

lojman yapisina bitisik, tek katl: sira ev tipindeki lojmanlara sahiptir.

Kazligesme Istasyonu, semtin merkezinde kiigiik bir alana yerlesmistir. Fakat ¢evrede daha
onceden bulunan deri fabrikalarinin yikilmasiyla, istasyon ¢evresindeki yerlesme

bosalmistir. Bunun sonunda istasyon kullanim yogunlu azalmistir.

Zeytinburnu Istasyonu, genis bir alana yayilmis ve bir zamanlar hattin giimriik ve ambar
deposu olarak kullanilmistir. Fakat glinimiizde artik bu fonksiyon i¢in kullanilmamaktadir.
Zamaninda bu fonksiyona bagli olarak, is¢i barakalari ve depolar yapilmistir. Simdi ise

bunlar lojman olarak kullaniimaktadir.

Yenimahalle Istasyonu, semtin merkezinde ve her iki yaninda yogun konut alanlariyla
cevrilmistir. Bu konutlar arasinda sikigmig bir vaziyette bulunan istasyon, yine de

butanliigiinii korumaktadir.

Bakirkdy Istasyonu, ilk yapildigi donemdeki seklini kaybetmistir. Istasyon caddesi
istasyon oOntinden bir kopri ile demiryolu tzerinden gecer. Son yillarda eski istasyon
kapatilmis, yalniz perona inen merdivenler kullamilmaktadir. Perona yeni bir istasyon

yapilmigtir, Bu diizenleme sonucu lojman yapisi, istasyondan tamamen ayrilmigtir.

Yesilyurt Istasyonu, kiigiikk bir alanda yerlesmis ve semtin merkezindedir. Semt carsisin

dik kesen i1stasyon, konumu itibariyle olduk¢a yogun olarak kullaniimaktadir.
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Yesilkoy Istasyonu, Osmanli doneminde yapilan Sark Demiryollart glizergahinin son
duragim olusturmaktaydi. Ana istasyonlardan biri olan Yesilkoy Istasyonu, bu 6zelliginden
dolay1 oldukga genis bir alana yerlesmistir. Smmrlart igindeki yapilasma istasyonun
giineyindedir. Tagidign degerden dolayi, yaklagk 1915 yilindan sonra Yesilkoy’de
simendifer mektebi agilmigtir. Burada demiryollarinda gorevlendirilmek iizere

demiryolcular yetistirilmekteydi [10] .

Florya, Menekse, Kiigikgekmece, Soguksu ve Kanarya Istasyonlari, gelisen kent nufusuna
gbre segilen uygun yerlesim alanlarimin sonucu ve ihtiyaci olarak dogmuslardir. Bu
istasyonlar yolcu indirme-bindirme noktasi olmaktan oteye gidememistir. Tarihteki
istasyon olusumundan farkh olduklari igin, istasyon ve gevresi bir butiin olarak hizmet

vermemektedir.

Banliy hattinin son duragini olusturan Halkali Istasyonu ise, sehirler aras: trenlerin teskil
edildigi bir yerlesmedir. Olduk¢a genis bir araziye yayilmis ve dagmik bir yerlesim

gostermektedir.

Tagidiklar1 deger ve ustlendikleri gorev diginda, istasyon olusumunda temel sayilabilecek
yapilar, inceleme alammdaki 18 durakta da mevcuttur. Bunlar, istasyon sefligi, bekleme
salonu ve gise yapilandir. Kullanim ve yerlesim durumuna baglh olarak bu yapilarin

cesitlendigi gorulmektedir.
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4. SIRKEC] - YESILKOY HATTI LOJMAN YAPILARI

4.1. Sirkeci — Yesilkoy Hatt1 Lojman Yapilar1 Katalogu

4.1.1 Kumkap Istasyonu lojmani

Plan No : 4

Istasyon igindeki konumu : Istasyonun dogusundadir.

Bugitink islevi : Lojman.

Kullanici : Demiryolcu aileleri.

Yapim tarthi : 1869

Yapim sistemi : Yigma

Uslubu : Eklektik

Gegirdigi onarimlar : Yaps, ihtiyaclardan dogan yeni igleviere cevap verebilmek igin gati
katinda degisikliklere ugrasmigtir. Bu amagla yapinin arka ve sol yan cephesine pencereler
agtlmistir.

Bozulmalar: Yapmin eksikligi oraninda, yapt elamanlarinda olusan bozulmalara
rastlanilmaktadir. Yapi iginde yer yer sivalar dokiilmiis, ahsap merdivenler tahrip olmustur.
Dis cephe ylizeyinde asirt kirlenme ile derz, silme ve parapet bezemelerinde bozulmalar
goriilmektedir. Yagmur inis borulari ve oluklarinda da bozulmalar mevcuttur.

Mimari ozellikler :

Bodrum Zemin 1.Kat Cat1 Kati
Alan (m%) 138 138 140 138
Kot (dig zemin: 0,00) -1,20 1,10 5,10 9,10
Mimari b6im Girilemedi | H U DB U (Do 00000
OO0 AA OOA A SR S I

Oda: U, Mutfak: A, WC Banyo: O, Bélimlenmemis:

Kalinlik (cm) Malzeme Yapim teknigi
i D

Duvar B . Tugla tugla + siva. kdselerde tas
15 40 kaplama
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ahsap kiris ~ altta (tavan)
Daéseme 30 Ahsap bagdadi + siva, iistte
ahsap kaplama
Cat1 20 ahsap + kiremit oturtma ¢at1
MERDIVEN | Kova boyutu (cm) Tipi Malzeme | Basamak (Wb-cm) | Korkuluk
Malzemesi
Bodrum 100/260 tek kollu, ¢ikista Y4 dénel tas 20/30 -
Zemin 240/400 3 kollu, gikigta V4 donel ahsap 20/30 ahsap
kosede tam sah.
170/300 ¢ift kollu, késelerde ahsap 20/25 ahsap
1.Kat donel.
210/300 ¢ift kollu, koselerde ahsap 20/25 ahsap
donel.
Di1s 120/120 (3 adet) |tek kollu tas 20/25 tas
Konsol
CIKMA Cikma boy Bicimi
(en/boy-cm) Malzeme Dayanma 6lg. Kalmlik (cm)
50/260 tas 40/130 18 -
PENCERE En/boy (cm) Tipt Adet
Bodrum - - -
Zemin 100/210 P1 11
1.Kat 100/200 P2 14
60/60 P3 1
Cati kats 200/140 P4 2
80/80 P5 3
KAPI En/boy (cm) Tipi Adet Gegirdigi degisiklik
Bodrum 90/200 K1 3 -
90/220 K2 10 -
Zemin
100/300 K3 3 -
1.Kat 90/220 K2 15 —
Cat1 kati 90/220 K2 4 -
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Resim 4.1 Kumkap1 Istasvonu lojmam



UMKAPI  TREN ISTASYONU LOJMANI

sol yan gorunis
( diger tip projerden farkli olan cephe )

JLOVE _ 11100 957503 SEVIM ASLANTAS
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4.1.2 Yenikap: istasyonu lojmani

Plan No: 2

Istasyon igindeki konumu: Istasyonun batisindadir.

Bugiinkii islevi: Lojman.

Kullanict: Demiryolcu aileleri.

Yapim tarihi: 1869

Yapim sistemi: Yigma

Uslubu : Eklektik

Gegirdigi onarimlar; --

Bozulmalar:

Yapinin

eksikligi

oraninda,

yapi

elamanlarinda olusan bozulmalara

rastlanilmaktadir. Yap: i¢i ve disinda olusan bu yipranmalardan baska, zemin kat ve 1.

katta kiigiik pencereler kapatilmis ve sag yan cephede yeni bodrum pencereleri acilmigtir.

Yapinin 6n ve sol yan cephesinde ilave yapilanma mevcuttur.

Mimari dzellikler:

Bodrum Zemin 1.Kat Cati kat1
Alan (m%) 72 72 72 .
Kot(dis zemin:(0.00) -1,50 0,80 4,80 -
Mim. Bol. oo oo LT R A © OE e A -

Oda:0J | Mutfak: A, WC-Banyo : O , Béliimlenmemis : ()

Kalinlik (cm) Malzeme Cati kati
ic dis :
Duvar is 15 tugla tugla+sivatkoselerde bosajlt tas kaplama
Daéseme 30 ahsap ahgap kirig-altta (tavan) bagdadi +s1va,
iistte ahsap kaplama
Cati -- -- --
MERDIVEN | Kova boyutu (cm) Tipi Malzeme | Basamak (h/b-cm) | Korkuluk malz.
Bodrum 100/240 tek kollu gikista Y4 Tas 20/30 --
donel
Zemin 100/320 tek kollu ¢ikis ve Ahsap 20/30 ahsap
bitimde V4 donel
1.Kat 100/320 tek kollu ¢ikis ve Ahsap 20/30 ahsap
bitimde Y4 donel
Dig 80/200 3 cikis hath Tag 20/20 --
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Konsol
CIKMA Cikma boy Bicimi
(en/boy-cm) Malzeme Dayanma 6lg. | Kalinlik (cm)
PENCERE En/boy (cm) Tipi Adet
50/40 P1 2
Bodrum
50/100 Pl 2
40/70 P2 2
Zemin
100/210 P3 6
1.Kat 100/200 P4 6
Cat kats girilemedi - -
KAPI En/boy (cm) Tipi Adet Gecirdigi degisiklik
Bodrum 80/180 K1 2 -
100/240 K2 1 -
Zemin
90/230 K3 6 --
1.Kat 90/230 K3 5 -
Cati kati -- -- - --

Detaylar igin bakiniz. Pafta No:

Silmeler

: Bkz. sayfa no:118-119-120

Parapet bezemesi : Bkz. sayfa no:118-119-120
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Resim 4.2 Yenikap: [stasyonu lojman



ENIKAPI

ISTASYONU LOJMANI

MUK

ekl

7
A o) %—1.00

Yy e

4 2 _;

depo-komiirl ik bl:;\\

T

1
'
b

et

bodrum kat plan

a<]!
!

|
10.00

LOVE _ 1/100

mutfak
I

zemin kat plani

l

i
2di

957503

SEVIM ASLANTAS




ENIKAPI TREN ISTASYONU LOJMANI

—————————————————————

1. kat plani
| L1
D i
ggiri[emedi ’

catt kati plan

OLOVE _ 17100 957503 SEVIM ASLANTAS




IKAP!T TREN ISTASYONU LOJMANI

a-a kesiti

=T
—

L

S
[
1

0
e

[

—
=i

b-b kesiti
QVE _ 1100 | 957503 SEVIM ASLANTAS




KAPI TREN ISTASYONU LOJMANI

arka gorinus

LOVE _1/100 | 957503 SEVIM ASLANTAS




=NIKAPI TREN ISTASYONU LOJMANI

sol yan gorunus

sag yan gorunus
ILOVE _ 1/ 100 | 957503 SEVIM ASLANTAS




4.1.3 Yedikule istasyonu lojmam

Plan No : 22

120

Istasyon igindeki konumu : Istasyonun dogusundadir.

Bugiinkii iglevi : Lojman.

Kullanici : Demiryolcu aileleri.

Yapim tarihi : 1869

Yapim sistemi : Yigma

Uslubu : Eklektik

Gegirdigi onanmlar :

Yapmn ¢at1 kati kullanimini arttirmak igin tiim cephelerde yeni

pencereler agilmistir. Yapinin sol yan cephesine bitisik insa edilmis olan bir bagka lojman,

bu cephedeki pencerelerin kapatilmasina neden olmustur. Cephenin 6n kismi1 boyanmustir.

Bozulmalar : Sol yan cephesindeki yapilanmalardan dolayr zarar gormistiir. Yap: iginde

yer yer sivalar dokillmiis, ahsap dogramalar ciurimis ve ahsap merdivenler tahrip

olmustur. Dis cephe yiizeyinde kirlenme ile siva, derz, silme ve parapet bezemelerinde

bozulmalar goriilmektedir. 1. kattaki pencere parmakliklan ile sag yan cephedeki kapinin

tizerindeki sundurma 6zgin duruma ilave yapilmigtir. Yagmur inig borular1 ve oluklarinda

da bozulmalar mevcuttur.

Mimari dzellikler :

Bodrum Zemin 1.Kat Cat1 kat
Alan (m?) 140 140 142 140
Kot -2,30 0,10 4,10 8,10
Mim. Bol Girilemedi O0o00oo OO0 0O.O ogoooomn
Q O A & A A
Oda:0 | Mutfak: A, WC-Banyo : O . Béliimlenmemis : ()
Kalmlik (cm) Malzeme Yapim teknigi
i¢ dis 5
Duvar 5 13 Tugla tuglat+sivatkoselerde bosajli tasg kaplama
Déseme 30 Ahsap ahsap kiris-altta (tavan) bagdadi +siva,
iistte ahsap kaplama
Catt 20 Ahgaptkiremit | Oturtma cati
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MERDIVEN | Kova boyutu (cm) Tipi Malzeme | Basamak (W/b-cm) | Korkuluk malz.
Bodrum 120/230 tek kollu ¢ikigta V4 tas 20/30 -
donel
) 3 kollu ¢ikasta 4
Zemin 240/400 donel koseler tam ahsap 20/30 ahsap
sahanlik
180/300 ¢ift kollu koselerde ahsap 20725 ahsap
1 Kat donel
190/300 ¢ift kollu koselerde ahsap 20/25 ahsap
donel
Dis -- -- -- -- --
Konsol
CIKMA Cikma boy Bicimi
(en/boy-cm) Malzeme Dayanma 6l¢. Kalmlik (cm)
50/260 tas 40/130 20 Bkz. sy no:127-
128-133
PENCERE En/boy (cm) Tipi Adet
Bodrum - - -~
Zemin 100/210 Le 9
1.Kat 100/200 P2 13
180/160 P3 2
Cati katt 160/130 P4 1
80/140 P5 2
KAPI En/boy (cm) Tipt Adet Gegirdigi degisiklik
Bodrum 90/200 K1 3 -~
100/300 K2 1 --
Zemin 100/300 K3 ) -
90/200 K4 10 -
1.Kat 90/220 K4 10 -
Cati kati 90/220 K4 4 -
-

Detaylar i¢in bakiniz. Pafta No: 29-30

Silmeler

: Bkz.sayfa no:128-129-130-131-132-133
Parapet bezemesi : Bkz. sayfa no:128-129-130-131-132-133
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Resim 4.3 Yedikule Istasyonu lojmant
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Resim 4.4 Yedikule lojmant i¢ mekan kapist
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Resim 4.5 Yedikule lojmani sokak kapisi
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4.1.4 Bakirkdy Istasyonu lojmam

Plan No : BS

Istasyon igindeki konumu : Istasyonun batisindadir.

Bugtink iglevi : Bos.

Kullanicr : --

Yapim tarihi : 1869

Yapim sistemi : Yigma

Uslubu : Eklektik

Gegirdigi onarimlar @ 1994, 1996 yillarinda restore edilmis, su anda tekrar restore
edilmektedir.

Bozulmalar : Kuzey ve giiney cephesindeki yapilanmadan dolay: zarar gormiistiir. Catidan
gelen su, dosemelerde tahribe neden olmustur. Yapi iginde yer yer sivalar dokiilmiis, ahsap
dogramalar ¢urimiistir. Dis cephedeki derz, silme ve parapet bezemelerinde yer yer
bozulmalar goriilmektedir. Yapi igindeki bolme duvarlari tamamen yikilmistir.

Mimari dzellikler :

Bodrum Zemin 1.Kat Cat1 katt
Alan (m°) 145 145 149 145
Kot -2.50 0.50 4,50 8.50
Mim. Bél. O ] = tJ O
ODODO

Oda:00 | Mutfak : A, WC-Banyo : O , Béliimlenmemis : ()

Kalinlik (cm) Malzeme Yapm teknigi
i¢ chs §
Duvar 15 30 tugla tuglatsivatkogelerde bosajl tas kaplama
Déseme 30 ahsaptmarley | ahsap kirig-altta (tavan) bagdadi +siva,
iistte pvc karo kaplama
Catt 20 ahsap+kiremit | oturtma catt




134

MERDIVEN | Kova boyutu (cm) Tipi Malzeme Basamak (Wb-cm) | Korkuluk malz.
. metal tagryici+
Bodrum 260/325 cift 1:;:11(11 tam mermer 20/30 el ;aflg
e dolgu konst.
. metal tastyici+
Zemin 260/400 clf; 1;(;321 tam mermer 20/30 plastik ;aflt,
— dolgu konst
: metal tagtyici+
1.Kat 260/400 ¢ift kollu tam mermer 20/30 plastik psazlo
sahanlik
dolgu konst
Dis 120/- -- dokme mozaik 15/60 -
Konsol
CIKMA Cikma boy Bicimi
(en/boy-cm) Malzeme Dayanma 6l¢. | Kalinlik (cm)
50/275 tas 60/40 20 Bkz. Paftano 11-12
PENCERE En/boy (cm) Tipi Adet
Bodrum == - -
Zemin 106/200 P1 10
1.Kat 1007200 P1 14
Cat1 kati 60/60 P2 2
Detaylar icin bakiniz. Pafta No: 11-12-13
KAPI En/boy (cm) Tipi Adet Gegirdigi degisiklik
Bodrum 90/220 K1 8 Ozgiin kapt kaldinihip, ahsap
dolgu kap1 konmustur,
Zemin 100/280 K2 4 Ozgiin kap1 kaldirilip, camh
kanatlar konmustur
1.Kat - -- - ozgiin kapt kaldinlmustar.
Cat kati 90/220 K1 1 ozgiin kapi kaldinlmuastar.
Silmeler : Bkz. Paftano:11-12

Parapet bezemesi : Bkz. Pafta no:11-12
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Resim 4.6 Bakirkoy Istasyonu lojmani giiney goriniisii
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Resim 4.7 Bakirkéy Istasyonu lojmani dogu goriiniisi
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i

Resim 4.8 Bakirkoy Istasyonu lojmani kuzey gortinisi
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Resim 4.9 Bakirkoy Istasyonu lojmani bat: goriiniisii
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Resim 4.10 Bakirkoy Istasyonu lojmam ¢ikma detayt
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Resim 4.12 Bakirkdy Istasyonu lojmani i¢ mekan goriintisi
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4.1.5 Yesilkoy Istasyonu lojmam

Plan No : 8

Istasyon igindeki konumu : Istasyonun batisindadir.
Bugiinkii islevi : Bos.
Kullanicr : --

Yapim tarihi : 1869
Yapim sistemi : Yigma
Uslubu : Eklektik
Gegirdigt onarimlar : 1877, 1878 Osmanli-Rus Savasi’nda, Rus ordusunun isgaline
ugramg ve karargah olarak olarak kullanilmig. Bu isgalden sonra 1909 yilinda onarim
gormiis olup, 1956’°da da ikinci kez onarilmustir.

Bozulmalar Yapinin eskiligi oraninda, yapi elemanlarinda olusan bozulmalara
rastlanilmaktadir. Yapi iginde yer yer sivalar dokiilmiis, ahsap doramalar ¢lirimiis ve ahgap
merdivenler tahrip olmustur. Dis cephe yizeyinde kirlenme derz, silme ve parapet

bezemelerinde bozulmalar gorilmektedir.

Mimari 6zellikler :

Bodrum Zemin 1.Kat Catt kat1

Alan (m?) 143 143 145 143
Kot 2,10 0,30 4,30 4.30

i iri i NAERERERE 000 0o.mn iri i
Mim. Bol girilemedi O ACA o0 A girilemedi
Oda:[0 | Mutfak : A, WC-Banyo : O , Béliimlenmemis : (T

Kalinlik (cm) Malzeme Yapim teknigi
i dug 3
Duvar s 15 tugla tugla+sivatkoselerde bosajl tas kaplama
Dégeme 30 ahsap ahsap kiris-altta (tavan) bagdadi +siva,
iistte ahsap kaplama

Cau 20 ahsaptkiremit | oturtma ¢ati
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MERDIVEN | Kova boyutu (cm) Tipi Malzeme Basamak (h/b-cm) | Korkuluk malz.
Bodrum 100/260 tek kollu ¢ikista tas 20/30 -
Y4 dénel
3 kollu, ¢ikista
Zemin 240/400 74 donel koge- ahsap 20/30 ahsap
lerde tam
sahanlik
¢ift kollu <
i 170/300 cikista % déndl ahsap 20/25 ahsap
¢ift kollu
210/300 ikeiita 4 dsmal ahsap 20/25 ahsap
Dis 40/130 tek kollu tas 10/20 --
Konsol
CIKMA Cikma boy Bigimi
(en/boy-cm) Malzeme Dayanma 6lg. Kalinhik (cm)
50/250 tas 50/50 17 --
PENCERE En/boy (cm) Tipi Adet
Bodrum - -- -
Zemin 100/200 P1 11
1. Kat 100/200 P1 14
Cati katr 60/60 P2 2
KAPI En/boy (cm) Tipi Adet Gegirdigi degisiklik
Bodrum 90/200 K1 3 -
90/220 K2 5 -
Zemin P :
100/300 K3 3 Ozgiin kap yerine, tablasiz
ahsap kap: yapilnustir
1.Kat 90/220 K2 12 --
Cati kati girilemedi -- -- -
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Resim 4.13 Yesilkoy Istasyonu lojmant
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4.2 Sirkeci-Yesilkoy Hatt1 Lojman Yapilar1 Degerlendirilmesi

Kumkapi, Yenikapi, Yedikule, Bakirkdy ve Yesilkoy Istasyonlar’nda bulunan lojman
yapilar tip proje olarak uygulanmuglardir. Ortak plan 6zelliklerine ve yapim teknigine
sahiptirler. Fakat barindirdiklari aile sayisina gére, mimari yapilarinda birtakim degisik

ozelliklere de rastlanir.

Yenikap: istasyonu lojmani, diger lojmanlarla temelde aymi ézelliklere sahip olmasina
kargin, plan ve cephe sisteminde farklilik gostermektedirler. Bu yapilarin ortak 6zelliklerini

soyle siralayabiliriz:

Yapilar Osmanli Imparatorlugu devrinde, eklektik islupta ve yigma yapim sistemi ile
yapilmiglardir. Mekanlardaki ve cati arasindaki yiikseklik oldukca fazla tutulmustur.
Lojmanlar birkag daireden olugsmaktadir. Her dairede mutfak-wec 1slak hacimleri ve odalar

mevceuttur.

Duvarlar tugla ile oriiliip dis ve i¢ yuzeyleri sivalidir. Oldukga kalin tutulan duvarlarda, dis
duvar kalinligi 45-50 cm. , i¢ duvar kalnhigi ise 15-20 c¢m. arasinda degismektedir.
Cephede, zemin kat duvar yiizeyinde suni tas siva derzleri olusturulmus ve koselerde ise

tas kaplama yapilmigtir.

Dosemeler 30 cm. kalinhiginda ve ahsap olarak yapilmistir. Ahsap kirisli dosemenin alt

duzeyi bagdadi kaplama tizerine siva, Ust yiizeyi ise ahsap kaplama olarak uygulanmustir.

Cat sistemi, oturtma gat1 seklinde ¢oziilmistiir. On ve arka cepheye egimli olan gatinin,
sag ve sol cephelerindeki sagaklar mahyadan kirilmiglardir. Marsilya tipi kiremitle oriilen
catida sagak genisligi 80-100 cm. arasindadir. Sagagr olusturan merteklerin bitimleri
profillendirilmigtir. Bu mertekler yer yer payandalarla desteklenmistir. Yagmur oluk ve

inis borulari ¢inkodan yapilmustir.

Yap1 ¢ekirdegini olusturan merdivenler, bodrum ve disarida tas, zemin ve birinci katta ise

ahsap olarak yapilmistir. Basamaklar genis, rihtlar ise oldukga yiiksek tutulmustur. Ahsap
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merdiven tavan kaplamalari ahsap ¢italarla, enine dogrultuda kaplanmistir. Korkuluklar ise

basamaga tespit edilmigtir.

Cephedeki estetik agirligi tasiyan pencereler biiyiikk boyutta tutulmuslardir. Zemin ve
birinci kattaki pencereler ahsap dogramali ve ift kanatlidir. Dogramalar disli duvarda icten
oturmaktadir. Denizlik ile soveler tas ve profillidir. Birinci kattaki denizlikler cephe
boyunca parapet seviyesinde devam ettirilmistir. Zemin katta ise pencereler ile birlikte
bagimiz olarak yapilmiglardir. Cati katindaki pencereler ise daire seklinde ve sabittir.

Birinci kattaki pencere tizerleri, yalanci kemer ile profillendirilmistir.

Kapilar ahgap ve tepe camli olarak yapilmiglardir. Kanat konstriiksiyonu gatkili olup, icleri

tablalidir. Dig kapilar ¢ift, i¢ kapilar ise tek kanatlidir.

Cephe yiizeyindeki silmeler tas ve siireklidir. Kat silmesi olarak uygulanan 6rneklerde, ¢

tip profil detayina rastlanilmaktadir.

Buraya kadar ortak sayilabilecek ozelliklerden sonra, karsimiza iki degisik plan tipinde
lojman yapist gikmaktadir. Bunlardan Kumkapi, Yedikule, Bakirkoy ve Yesilkoy Istasyon
lojmanlar, biiytik tipte ve dort daireden olugmaktadir. Dért demiryolcu ailesini barindiran
lojmanin, zemin ve 1. kati ikiger aileye gére planlanmistir. Cati kati, birinci kattaki
ailelerin kullammina aittir. Bodrum kat1 ise dort ailenin depo ve komiirligii olacak sekilde
tasarlanmigtir. Tek bir lojmanda bulunan dért daire aym buyiiklitkte degildir. Bu tasarimda
farkli aile gruplarinin bir arada oturabilecegi dusinilmiistir. Bu yapilardaki temel
benzerliklerden biri de arka cephedeki c¢ikmadir. Ortalama 50/250 cm.(en/boy) olan
boyutunda gikmalar, tag konsollarla desteklenmektedir. Konsollar ii¢ tipte uygulanmustir.
Bunlardan Bakirkoéy lojmani 1.tip, Kumkap: ve Yedikule lojman: 2.tip, Yesilkoy lojman

ise 3. tipi barindirmaktadir,

Yenikap: Istasyon lojmant ise, zemin katta bir, birinci katta bir daire olmak iizere iki aile
barindirmaktadir. Diger lojman yapilarinin tersine, yapinin girisi dar cepheden verilmistir.

Bunlardan farkli bir diger 6zellik ise, bu yapida ¢ikmanin olmamasidir.
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Biitiin bu ozellikleri tastyan lojman yapilari, ne yazik ki giinimiize kadar bu sekilde
gelmemistir. Yapilarda fiziksel, biyolojik ve dogal etkenlerden olusan bozulmalara
rastlamlmaktadir. Bununla beraber hatali kullanimdan dolayr olusan tahribatlar da

gorilmektedir.

Yapilan tek tek ele alacak olursak, olusan bozulmalar da sistematik bir sekilde ¢oziime
ulasacaktir. Bu dogrultuda ilk olarak Kumkap: lojmanini degerlendirebiliriz. Yap: zamanla
gelisen ihtiyaglardan doBan yeni islevlere cevap verebilmek igin bir takim degisiklige
maruz kalmistir. Bu amagla yapimin arka ve sol yan cephesine pencereler agilmistir. Bu
ilavelerle birlikte, yapinin eskiligi oraninda, yap: elemanlarinda rastlanmaktadir. Cephede
ise agirt derecede kirlenme gorulmektedir. Ginimize kadar tam anlamiyla bir onarim
gegirmemis olup, hala lojman olarak kullamimakta ve istasyon ile bir bitin

olusturmaktadir.

Yenikap1 lojmani, yol agma ¢aligmalarinin sonucu olarak, istasyondan koparilmis ve hala
lojman olarak kullamlmaktadir. Guniimiize kadar bir onarim gegirmemis olan yapi oldukca
koti  durumdadir. Yapmin 6n ve sol yan cephesine bitisik ilave yapilanmalar
gorilmektedir. Yap: elemanlarinda olusan bozulmalar, yapinin genel striktiriing
bozmaktadir. Degisen islevlere cevap verebilmek igin, yapida bir takim degisikler
yaptlmistir. Cephede ilave ve iptal edilen pencereler goérilmektedir. Bulundugu konum

itibariyle olduk¢a yogun bir kir tabakasina maruz kalmistir.

Yedikule lojman, digerlerine gore oldukea iyi durumdadir. Lojman olarak kullamlan yap,
istasyonun buttinligi igerisindedir. Fakat, bu yap: da geligen ihtiyaglara cevap verebilmek
i¢in bir takim degisiklikler gecirmistir. Yapinin cati kullanimini arttirmak amaciyla, tiim
cephelerinde yeni pencereler agilmistir. Sol yan cephesine bitisik insa edilmis olan bir
baska lojman yapisi, yapmin ozginligini bozmaktadir. Birinci kattaki pencere
parmakliklari ve sag yan cephedeki kapinin tizerindeki sundurma, yapinin 6zgiin durumuna
¢k olarak yapilmustir. Bitiin bu degisikliklerin yaminda yap: elemanlarinda da bozulmalar

gorilmektedir.
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Digerleri iginde en sanssiz durumda olan Bakirkdy lojmani, cephesini korumakta fakat i¢
yapisint tamamen kaybetmistir. Farkhh kullammlar sonucu yapt ici 6zgunligunu
koruyamamustir. 1994 ve 1996 yillarinda restore edilmis olup, su anda fast-food restaurant
olarak kullamlmak tzere tekrar restore edilmektedir. Yapmin giiney bahgesinde gegici
olarak olusturulan agik pazarin, demir konstritksiyonlu gatkis1 yaptya ¢ok yaklastirilmigtir.
Kuzey bahgesinin sinirinda , komsu parselin bahge giris kapisi, yapmin bu yondeki
cephesine bitistirilmistir. Giiniimiizde bos olan yapinin, bélme duvarlari ve merdivenleri

ortadan kaldirilmis, désemelerde ise oldukga biiyiik hasarlar mevcuttur.

Yesilkoy lojman, istasyondaki butiinliigii korumakta fakat kullanilmamaktadir. Bos olan
yap1, 1877-1878 Osmanli-Rus Savasi’nda Rus ordularinin isgaline ugramis ve karargah
olarak kullamlmistir. Bu isgalden sonra 1909 ve 1956 yillarinda iki kez onarilmustir.
Ozginligini koruyan yapi, yeni kullanimlara hizmet amactyla gorevlendirilecektir.

Lojman biinyesindeki yap: elemanlarinda yer yer bozulmalar goriilmektedir.

Bu tespitler, bir takim teknik ¢izimlerle desteklenmistir. Bes lojman yapisinm tipik
karakterlerini ortaya koyan planlar, kesitler ve goriiniisler 1/100 tekniginde cizilmigtir.
Burada verilen ornekler Yenikap: ve Yedikule lojman yapilarini igermektedir. Bunlar daha
onceden ayirdigimiz farkl iki tipteki lojmam yansitmaktadir. Arastirmalar, yapilarin tyice
taninmasin olanak vermis ve korumayi yonlendirecek temel verilerin elde edilmesine
yardimei olmustur. Bu dogrultuda sorunlarin ¢oziimlenmesi amaciyla meveut olasiliklar ve
en az miidahaleyle en iyi korumay: saglayacak yontemlerin secilmesi i¢in daha genis
teknik ¢alismalara ihtiyag duyulmaktadir. Bunun igin bes lojman yapisi arasinda korunmasi
oncelikli olan Bakirkoy lojmani, tizerinde uygulamaya yonelik daha kapsamli calismalar
yapilmugtir. 1/50 olgekli rolove, restitiisyon ve restorasyon projeleri sirastyla Uretilmistir.

Bu projeler arasinda sistem detaylar1 da mevcuttur.
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5. GENEL DEGERLENDIRME ve SONUC

Sirkeci-Halkali banliy6 hatti, Osmanlt imparatorlugu déneminde yabanct girketlere verilen
imtiyazlarla yaptirilnug ve toplam uzunlugu 27,631 km.dir. Guizergahtaki istasyonlar ise

farkli donemlerde yapiimistir.

Yapildig: tarihten giniimiize kadar olan siire i¢inde demiryolu hatt Ustlendigi gorevi
strdiirmektedir. Bunun siirekliligi i¢in hattin ve araglarin bakimi saglanmalidir. Bu sayede
demiryolunun fiziksel standartlar1 arttirilabilecektir. Fakat hattin belli mesafelerinde
olusmus istasyonlar i¢in aymi seyleri soylemek miimkiin degildir. Ctinku artik istasyonlarin
sahip oldugu diizen ve bitinlik bozulmustur. Giiniimiizdeki toplumsal gelismeler ile
kosullar, bir o6nceki c¢agin yaratii mimari ve kent yerlesme bigimlerini islevsiz
kilmaktadir. Hatta gesitli nedenlerle yok etmeye yonelik olmaktadir, Dolayisiyla oncelikle
meveut istasyon olusumu gozden gegirilmeli ve gelistirilmelidir. Ustlendikleri gorev ve

6nem disinda temelde sahip olmalari gereken bazi kriterler vardir.

Bu dogrultuda yapilan énerilerden biri, peron yapi ve kaplama malzemelerinin, bakim
kolayligi, hava sartlarina dayamklilik gibi ogeler gozetilerek segilmesidir. Peronlarda
ayrica yolcu akisi, hareket ve giivenlik saglayan ve kolaylagtiran ¢esitli donanimlar da yer
almalidir. Ucret toplama sistemi yenilenmeli ve yolcu kontrolii girig-¢ikis turnikeleri ile
saglanmalidir. Istasyonlarda aydinlatma, guvenlik  konfor ve vyolecu dolagimin
kolaylagtiracak bigimde uygulanmalidir. Istasyondaki tiim yardimct mekanlar bakima
alinmali ve buralara ulasstm diizenlenmelidir. Istasyonlarin fiziksel standartlarinin

yukseltilmesine yardimei olacak bu tedbirlerin bir an énce alinmasi gereklidir.

Teknik gelismeye paralel olarak alinan bu tedbirlerden sonra istasyonlarin ézgiin sinirlar
belirlenmelidir. Cinkii ¢aligmamin uygulama alanina giren lojman yapilarinin, tek basina

degil gevresiyle bir biitiin olarak korunmasi ve yenilenmesi gerekmektedir.

Tek yap1 olgegine indigimiz zaman, karsimiza iki tiirlii ana sorun ¢ikmaktadir. Bunlardan
biri lojman yapilarinin bakim ve onarimu, digeri ise fonksiyon se¢imidir. Ciinkii yapilarin

korunmasi ile fonksiyonu arasinda paralel bir iliski vardir.
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Kumkapi, Yenikapt ve Yedikule lojman yapilari, gelecekte de aym islevi siirdiirebilirler.
Gerek 6zgiin yapilarinin durumu, gerek konumlarimn itibariyle aym fonksiyona cevap
verebilecek niteliktedirler. Yapilarin 6zgiin durumunun sergilenebilmesi ve cevreye
yonelik hale getirilmesi ile koruma bilinci artacaktir. Bu yonde yapilacak bir caligma i¢in
Ye-silkdy lojman yapisi, istasyonun tasidig: tarihsel deger ve biitinligii dikkate alinarak
secilmigtir. Oldugu gibi korunacak olan bu yapinin, ge¢misin sosyal, ekonomik kosullarini
ve kiltirel degerlerini yansitan yapinin; giiniimiiziin degisen kosullar altinda yok olmasina
engel olmak ve ¢agdas toplumla, ¢agdas gelismelerle bitiinlestirilerek yasamasini
saglamak gerekir. Bu amaci gergeklestirebilmek igin, Yesilkoy lojman yapisinin,
demiryollarinda gorevlendirilmek tizere eleman yetistiren bir kurum haline getirilmesi

uygun gorilmistir. Yapr bu isleve cevap verecek kapasitededir.

Bakirkéy lojman yapist ise diger lojmanlardan farkli olarak Ozginlugini yitirmis
durumdadir. Yapmin cephesi kismen korunmussa da i¢ bolimleri tamamen yikilmig
durumdadir. Yapmn tasidigi 6zellikleri, ayni tipteki diger lojmanlar yansitmaktadir. Bu
yuzden yapinin 6zgiin hale getirilip kullanilmasi anlamsiz olacaktir. Bunun yerine mevcut
cephesinin aynen korunarak, i¢ yapisinin yeni isleve gore tasarlanmasi daha uygundur.
Islev secimine gelince, devlet demiryollar1 isletmesinin lojman yapilarmin korunmas ve
bakimima yonelik ayirdigi buitgeye katki saglamasi amaciyla gelir saglayict bir kultiir
merkezi haline getirilebilir. Bu sayede yapi cesitli amaclara yonelik kiralanabilecektir.
Yapinin yeni islevi sergi, seminer ve konferans gibi 6zel amach toplantilar1 barindiracaktir.
Yeni isleve uygun bir tasarim yapilacaktir. Tasarimdaki temel ilkelerden biri yapiy1l ¢ok
amagli bir merkez haline getirilebilmektedir. Bunun i¢in yapilmast zorunlu temel
ihtiyaglar(wc, depo, danisma, idari, servis) disindaki, yerlesim diizeninin ve dekorasyonun
muimkin oldugu kadar sabit olmamasina dikkat edilmistir. Yapilan tasarimda bodrum kati;
depo, kazan dairesi ve wc. olarak diizenlenmistir. Zemin kat, sergi ve danisma bolimii
olarak birinci kat ise toplant1 salonu olarak tasarlanmistir. Cati kat1 ise yonetim ve idari

isler igin ayrilmistir,

Onerilen fonksiyon sekillerinden sonra, yapilarin korunmasinda ortak olarak yapilacak
islemler vardir. Bunlardan biri tiim yap1 elemanlarinin ve malzemelerinin onarimi yada

yenilenmesidir. Yapi yiizeylerindeki kirlenme temizlenmelidir. Cephelerdeki hasar
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gormus; silmeler, profiller, derzler ve tas kaplamalar onarilmalidir. Yapilarim 6zgiin
durumuna aykir1 ek ve ilavelerin ayiklanmasi gerekir. Yagam standartlarindaki teknolojik
gelismeler, yapilardaki kalorifer, elektrik ve kanalizasyon gibi alt yapi sistemlerinin
zorunlulugunu vurgular. Bunun igin gerekli olan teknik donammin yapilmast gereklidir.

Yapilan tiim ¢alismalarda uygun malzeme secimine dikkat edilmelidir.

Bakirkdy lojman yapisinda, belirtilen bu calismalara ilave olarak zemin ve birinci kat

dosemeleri gelik konstriiksiyonla desteklenmelidir.alidir.
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EKLER
Ek 1 Demiryollan ile ilgili Terimler

Demiryolu yapist: Trafik yiiklerini giivenli bir sekilde zemine iletilebilecek ve demiryolu
hattint doganin zararli etkilerinden koruyabilecek nitelikteki bir temel ile demiryolu
tagitlarina hareket ilkelerinin gerektirdigi kosullarda konforlu ve giivenli bir tasit yolu
saglayabilecek elemanlardan olusur.

Demiryollarinda altyapr: Yapimi tamamlanmis bir demiryolunda, platform diizeyi ile dogal
zemin g¢izgisi arasindaki bolgeye denir. Altyapi, yolun dolgu kesimlerinde, disaridan
getirilmis toprak ile olusturulmus bir toprak gévdedir.

Demiryollarinda st yapt: Demiryolu yasitlarinin giiven, konfor, hiz ve ekonomiklik ile
seyrini saglayan ve alt yapi tzerinde désenmis bulunan malzeme ve elemanlarin tiimiine
denir.

Ustyapi, araba tekerleklerinin tzerinde yuvarlandiklari, yol eksenine paralel yonde ve
belirli bir hat genisliginde dosenmis bir ¢ift ¢elik ray, bunlarin altinda yol, eksenine dik
olarak ve belirli araliklarla yerlestirilmis ahsap, ¢elik yada betonarme traversler, raylarin
birbirine ve traverslere baglantisini saglayan kiigiik baglant1 elemanlart ve traverslerle
altyapi arasinda dosenmis balast tabakasindan olusur.

Demiryolu arabast: Raylar tizerinde tekerleklerin yuvarlanmas: ile hareket eden her tiir
araca denir. Demiryolu arabalar baslica ii¢ tiirde olusurlar;

1) Cekici arabalar(lokomotifler)

2 ) Tasiyict arabalar(vagonlar)

3 ) Hem ¢ekici, hem tastyici arabalar (Otomotris-Otoray)

Her turlii demiryolu arabast ti¢ kisimdan olusur:

a ) Sandik veya karoseri: Lokomotiflerde makine kisimlari ile lokomotif personelin,
vagonlarda ise yolcu ya da her ¢esit esyanin igine yerlestigi kisimdir.

b ) Sasi: Sandiklarin {izerine oturdugu kisimdir.

¢ ) Dingil takimu: Iki tekerlek ve bir dingil milinden olusmustur. Iki ucundaki yataklar
yardimu ile sasiden gelen agirhg; tasir ve bu agirligi tagir ve bu agirhigs hatta iletir.

Gar: Trenlerin teskil edilip ¢esitli yerlere gonderildigi istasyona gar denir. Ayni1 zamanda
tegkilat istasyonlaridir ve biiytik bir alan isgal ederler. Garlarda gise, bagaj yeri, emanet
odasi, bekleme odasi, lokanta, biife, postane, vb. klasik hizmetlerden baska, kafeterya,
turistik acenteler, kiigik magazalar, banka subeleri ve sinema da bulunmaktadir.

[stasyon: Trenlerin belli bir tarifeye gére normal olarak durduklar: ve buralarda yolcu ve
yuk ile ilgili ulagtirma hizmetlerinin gortldiigii ve trenlerin ikmal vb. islerinin yapildig:
yerlere istasyon denir.

Istasyonlarin iki gorevi vardir:

1. Bagka bir yere taginacak yolcu ve esyamn trenlere yitklenmesi veya yerine gelmis
olanlarin trenlerden indirilmesidir.

2. Hattin kabiliyetini arttirmak i¢in, karsiikli yonden gelen baska hizdaki trenlerden,
lizumuna gore birini 6tekisinin 6niine gegirmektir.
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Istasyonlar tagimanin derecesine(trafik coklugu) ve cinsine(yolcu ve yiik) gore muhtelif
siniflara ayrilir. Bunlardan bagka sebekedeki durumlarina gore de tiplendirilirler:

a) Her iki yonde gidis ve gelise elverigli olan istasyonlara denir.

,b) Bir hattin baginda veya sonunda ve trenlerin yalniz bir yonde giris ve ¢ikisina elverisli
olan istasyonla ug istasyonlar denir.

¢) Hatlarin birlesme yerlerinde kurulan istasyonlara kavsak istasyon denir.

d) Iki hattn birbirini kestigi yerde kurulan istasyonlara kruvazman istasyonlar denir.

Istasyon kod numarast: Isletme, biinyesindeki tim istasyon isimlerini alfabetik olarak
kodlamigtir. Burada her istasyon kendi harfi binyesinde numaralandiriimstir. Istasyonlar,
tim islerini bu kod numarast ile halletmektedirler.

Istasyon kotu: Istasyonun deniz seviyesinden olan yiiksekligidir.

Istasyon mihver uzakligt: Sirkeci istasyonunu baslangi¢ kabul ederek, her istasyonun bu
baslangi¢ noktasina uzaklhigidir.

En uzun hattin faydali uzunlugu: Istasyon yerlesiminin miisait oldugu yerlerde; sahip
olunan maximum 6l¢ii kapasitesinde, trenlerin muhafaza edilmesine olanak saglayan hattin

uzunlugudur.

En kiigtik yarigap: Demiryolu giizergahi boyunca hatta bulunan en kiigiik viraj 6lgiistdiir.
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Ek 2 Ulastirma Bakanhgmmn ilgili Kuruluslar ve Bagh Ortakliklar:
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Ek 3 Demiryollarimin Simiflandirilmasi

Diinyada gelisen demiryollarim farkli goriislere gore soyle siniflandirabiliriz:

- Hukuki bakimdan simiflama:

a) Kamu yararma hizmet edenler: Bu demiryollarindan ayricalik gostermeden herkes
yararlanir.

b) Ozel yarara hizmet edenler: Belirli bir kurulusun hizmetini gérmek amaci ile
yapilirlar. Ornegin, bir bélgedeki maden, orman ya da ziraat isletmeleri inga edilmis
demiryollar

- Arazi durumuna gore siiflama:

a) Egimleri % 4’ gegmeyen demiryollari “diiz arazi” veya “ova” demiryollari olarak,

b) Egimleri % 4 ile % 15 arasinda degisen demiryollart “arizali arazi” demiryollari olarak,

c¢) Egimleri % 5 ile % 25 arasinda degisen demiryollari “daglik arazi” demiryollar olarak,

d) Egimleri % 25’in iizerinde olan demiryollari ise “dag” demiryollari olarak
adlandintlirlar. Dag demiryollar: genellikle turistik amacli yapilirlar.

- Giizergahinin gegis durumuna gore siniflama:

a) Birgok tilkeden gegen demiryollarina “ilkeler arasi” demiryollari,

b) Ulke igindeki bir¢ok yerlesim merkezini birbirine baglayan demiryollarma ‘“kentler
aras1” demiryollari,

¢) Bir buyik kenti banliyoleri ile yada banliyoleri birbirleri ile baglayan demiryollarma
“Banliy6” demiryolu denir. Burada yapilan tagimacilik daha gok yolcu tasitidir.

d) Bir buyiik kent i¢indeki tasimacilik igin yapilan tramvay-metro gibi sistemlerine de
“kent i¢i” demiryolu adi verilir.

- Insa sekli bakimindan siniflama:

a) Hat genisligine gore, “normal=1435 mm” , “dar” ya da “genis” hath demiryollar,
b) Hat sayisina gore, “bir” ya da “gok hatli” demiryollar1,

¢) Yolun arazideki durumuna gore, “yeriistit” , “yer alt” “yer tizeri” demiryollari,
d) Arabalarin yola gore durumlarin gore, “normal” ya da “havai” demiryollari,

) Cekim bakimindan, “aderansli” , “disli” ya da “kablolu” demiryollar.

- Tiiketici enerji bakimindan simflama:
a)Buharly, b) Dizelli, c) Elektrikli, d) Basingli havali, e) Tlrbinlidir[26] .
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Ek 4 Bakirkdy Tren Istasyonu Lojmanina Ait Cizimler
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