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OZET

Bu aragtirmada, Istanbul Kapali Carsisiun, toplumda giderek farklilagan aligveris
aligkanliklarina bagh olarak gecirdigi degisimlerin incelenmesi amaglanmaktadir.  Cesitli
toplumlar ve gesitli uygarliklarin yasadigt Istanbul’un Kapalt Carsisi’da, kentin ¢nemli bir
odag1 olma ozelliklerini tasimaktadir. Bu nedenle toplumdaki, sosyal, kultiirel, ekonomik

degisim ve gelisimlerin de yagsandig: ve gozlendigi 6zgiin bir mekandir.

Kapali Carsinin incelenmesinde; aligveris alisgkanliklarinin degisiminin yapityr ve glinimiiz
aligveriy mekanlarint nasil etkilediginin arastirilmast amaglanmigtir.  Arastirmamiz
dogrultusunda, Kapali Carst gibi 6nemli bir ¢rnegin bu baglamda g¢ozimlenmesi

gerekmigtir,

Istanbul’'un yiizyillar boyunca farkli kiiltiirlerin etkisi altinda olusu, Kapahi Cargimn
konumunun belirlenmesi, bigimlenmesi hatta isleyisi agisindan olduk¢a etkin bir rol
oynamaktadir. Bu nedenle ¢aligmanin bir bolimiinde, Istanbul’da yasamis olan bu
kultirlerin, kendi geleneklerindeki kentler ve bu kentlerdeki aligveris mekanlan
incelenmis, buradaki bilgiler yardimiyla bu kultiirlerin Istanbul kentindeki etkileri

aciklanabilmistir,

Toplumda giderek farklilasan algveris aliskanhklar, aligverisle ilgili yapilarm
bigimlenmelerinde degisim yaratmakla beraber, bunlara kosut olarak olusan sosyal
sistemleri de etkilemektedir.(Lonca, gedik vb) Bugiine kadar ki gelisimler incelendiginde
tim bu degisimlerin aligveriy mekanlarina ve bu mekanlarin  kent igindeki

konumlanmalarina etkisi de 6nemli bir inceleme alani olusturmustur.

Calismada Kapali Carst ile ilgili dokumanlar taranmis ve gesitli donemlere ait harita,
gravir ve seyahatnamelerden yararlamlmistir. Arastirma sirasinda birbiriyle geliskili
bilgilerle kargilaglmistir. Boyle durumlarda tim gorislerin sunulmasina galigtlmugtir.
Kapal Carsinin yasadigy degigimleri anlayabilmek igin; kent icerisinde ¢ars1 kurgularn ve
aligveris aligkanliklanyla ilgili bilgilenme gerekmigtir. Bu bilgilenmeye kosut Istanbul’da
carst kuruluglan ve bunlarn kentle iligkileri incelenmistir. Calismada elde edilen bilgiler

araciligt ile Kapali Cars1 ¢6ziimlenmesine gegilmistir.



(Cozumlenmede; Kapali Carginin kent igerisindeki konumunu etkileyen kent baglantilart
arastirlmug ve i¢ kurguyu olusturan sosyal yapi incelenmistir. Boylelikle kent kurgusuyla
olan baglantilarin ve sosyal yapinin mekanlara ve mimariye etkileri ortaya konulmustur.
Kapali Carsinin sosyal yapisiun; aligveris aliskanliklarina bagh degisimiyle birlikte
guniimiizdeki durumu tespit edilmistir.  Boylelikle; yapt biitini hakkinda oneri

gelistirmek kolaylagmistir.

Sonugta, yapmin yasamim sirdirmesi amactyla, sosyal kurgusu ve mekanlar ile ilgili bir
takim dizenlemeler ile ilgili oneriler ortaya konulmugstur. Bu onerilerle bolgenin kentle
kurdugu baglantilarmin giiglendirilmesi, Kapali Carginin yapisal birtakim sorunlarinin
yenilenmesi- ve iyilestirilmesi Onerilmektedir.  Ancak, yapmun ticaret fonksiyonunu
yitirmeden, yasamam amaglanmakta; bunun olabilmesi i¢in garsinin sosyal yapilanmasinin

da Q(‘jzumlénmesi gerekmektedir.  Yap: biituni gelecege bu sekilde aktarilabilecektir.
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SUMMARY

The main purpose of this research is to examine the interchanges seen in Kapali Carst of
Istanbul, connected with the changes in shopping tradition of the city. Kapal Carst has a
critical meaning like Istanbul in which many communities and civilizations live. Hence,
Kapali Cargt is an original place in which social, cultural, economical changes and

developments are occurred and examined.

In this work we aimed to analyse this change having a crucial influence on Kapah Carsi,
furthermore on today’s shopping centers and places For this reason, we need to give

more importance on Kapali Cargi’s analysis.

Since Istanbui has been affected from different cultures for centuries, it has an effective
role in placing, forming and even functioning of Kapali Carsi. Hence, in one part of this
study, these cultures lived in Istanbul, the cities of their own tradition and the shopping
places have been examined. By the help of this detalied data, the effects of these cultures

in Istanbul have been explained.

The interchanges seen in shopping tradition creates differences in forming shopping
buildings, and affects the social systems.(Lonca, gedik) The effect of all these changes to
the shopping buldings and to the place of these buildings in Istanbul create an important

examinition area

During the preparation done before to come to a point, many documents; such as
journey’s accounts, engravings and maps dated onn different ages, were used. And as a
result; we met some contradictory information which were put in our work Moreover,
the other bazaars of the City and their structures were also put foreward in order to

assume the process of this change seen in Kapal Cars:.

Thereafter,by the help of this detailed data we tried to analyse Kapalicarsi and its

architectural construction.

In this part, we paid our attention on searching the role of the Bazaar in the City, and

ther connection points originated from social structure and thereby illustrated the inner
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structure of the Bazaar.Accordingly, we discussed not only the impacts of the City
construction on the Bazaar’s architecture, but also today’s situation of Kapal Carst
which reflects social changes. Appropriately, it became easy to give a suggestion dealing

with the whole of the building.

Consequently; we arrived to purpose new ideas on possible reconstruction in Kapali
Carst. By those indications, we tried to have a close link between the Bazaar’s zone and
the City. Therefore, we especially pointed out the architectural problems of Kapal Cargi
in order to renovate and put them in a better use. But, this new project should be done
without losing the building’s trading fonction. For this reason, in order to see Kapali
Carst in function in future, the social structure of the Bazaar should be analysed. By this

way, the entire building can be transferred to the future.



1 GIRIS BOLUMU
1.1 Cahsmanin Amaci ve Kapsami

Istanbul, yiizyillardir degisik uygarliklara merkezlik yapmas: ve gelisimindeki siireklilik
nedeniyle, kendine o6zgii bir kimlik olusturmayr bagarmustir.  Bu farkli kimligin
olugsmasinda kentin yapilarinin ya da kent merkezini olugturan yapay ¢evreninde pay

vardir.

“Bir kentin kimligini olusturan ¢geler dogal ve yapay elemanlari ve sosyo kultirel

ozellikleridir’(Hacihasanoglu, 1995)

Kentin gelisimine baghi olarak, bazi bolge ve yapilar her donemde fonksiyonlarnimi ve
simgeselliklerini  korumuglar ve kentin degismezi olmuslardir. Kentin yagsama
icgiidiisinin varlig: nedeniyle ticaret fonksiyonu, degismezlerden biridir. Kapaligars
butiini de benzer sekilde, islev degisiklikleri gegirmis olmasina kargin, fonksiyon ve kent
ici odak olusu ozelligini giinimize dek korumayr basarmug, sehrin degigmez

yapilarindandir.

Istanbul’un ilk olarak Grekler tarafindan, ticaret kolonisi olarak kurulmus olmasi, ticaret
fonksiyonunun, kent yasamu i¢in ne kadar oOnemli bir yer tutmus oldugunu
gOstermektedir. Istanbul’un birgok bolgesinin fonksiyon agisindan énem devamhhig her
dénemde Istanbul igin her dénemde bazi bolgelerin ticari isleyis agisindan onemi hep ayni
etkide olmamustir. Ancak inceleme alam olarak belirlenen Kapaligarsi tizerindeki 6nemi
hep sicak tutmay: basarmistir. Kapali Cargt butiini ve gevresinde yapilanan limana kadar
uzanan Hanlar bolgesi ile ilgili Bizans donemine ait bulgulara rastlayabildigimiz gibi,
Osmanhlar doneminde de gelistirilmis ve onemli bir ¢gesi olan Kapal Carsi bu donemde

kurulmustur.(Kuban,1970)

Bu ¢aligmada, aligveris aligkanliklarimin toplumsal ve sosyal degisimle kosut olarak nasil
degistiginin ve bu degisimin ticaret mekanlanna nasit yansidifimn incelemesi
amaglanmaktadir. Bu amact en iyi ornekleyen yapilardan biri, 15. Yuzyildan bu yana

varligim suirdiirebilme bagarisina sahip olmus bir kompleks olan Kapaligars: butiniidir,



Kapaligargi’min ilk olusumundan bu yana gerek konumlamg, gerekse de sehir igindeki
iliskilerinin agiklanabilmesi ve bu iligkilerin Istanbul kenti gibi ¢ok farkh kiilturleri
birarada bulunduran bir yapi igerisinde kurgulanma mantigimin dogru bir sekilde
kurulabilmesi gerekmektedir. Kurgunun ortaya konabilmesi araciligiyla, yapt bitlniin
aligveris aligkanliklann ve mekanlarindaki degisim ile kurdugu bagin ¢oziimlenmesi ve
ginimiiz yapilartyla yer yer karsilastirmalar yapilarak bu degisime ne kadar uyum

saglayabildiginin gozlemlenmesini amaglanmaktadir,

Kapaligargi gunumiize kadar, sosyal degisimle iligkili olarak birgok degisimlerde
yasayarak gelmis ve aligveriy aligkanliklarinda yasamlan degisimler, yap: bitiniinde bir
takim sorunlar da yaratmugtir. Ortaya ¢ikan sorunlar ¢arsginin igleyis ve kurgusunu
degistirmeklé beraber; yap1 butiniini anlam ve islev degisimine ugratmustir.  Ancak bu
degisim yasama zorunlulugu hisseden bir yapmn degisimlere kargi nasi bir direng

gosterdigini ve bunun tarih iginde nasil yer aldigim agikg¢a gostermektedir.

Ginumizdeki ahgveris merkezleri de, farkhilasan ahgveris ahskanhklarina gore
degismektedir.  Kapaligars1 araciligiyla edinilecek veriler; aym zamanda gintmiz
kullammlarinda gerek aligveris merkezleriyle kent igi iliskileriﬁ ¢oziimlememizde, gerekse
de bu yapilarin i¢ kurgularmin degigimlere kargi nasil dizenlenebilecekleri hakkinda yol

gosterebilecektir.
1.2 Cahsmanmin Yontemi

Calismamn yontemi olusturulurken Kapaligarst’mn ¢oziimlenmesinin en dogru nasil
saglanabilecegine iligkin hedefler belirlenmistir. Caligmamin ikinci bolumunde eski kent
kavrami ve aligveriy aligkanliklari ve sistemleri ile iligkilendirilerek bu bilgilenme
saglanmug ve Istanbul kentinde varligini gostermis olan kiiltiirlerin kent olusumlan ve bu

olusumlar i¢inde ticaret fonksiyonlarimin konumlamslar incelenmigtir.

Kapaligarsinin  ¢oziimlenmesi ve toplumsal yapin degisimi ile yapt butininiin
iligkilerinin kurulabilmesi, aligveris aliskanlhiklarimin degisimiyle ortaya ¢ikan farkh yapi

tirlerinin, sosyal sistemlerin ve mekan degisimlerinin incelenmesiyle miimkun olacaktir.



Caliymanin bir bolimiinde de, bu sebeble bu konular yine tarihsel bir sireklilik igerisinde

incelenmisgtir.

Ancak gozoninde bulundurulmas: gerekli onemli bir nokta, boyle bir tarihsel ¢alismada
bulunan kaynaklarda ¢eliskili agiklamalarla karsilagilabilir olunmasidir. Boyle
durumlarda, kargilagilan tim goruglerin sunulmasi amaglanmaktadir.  Ancak yine de
caliymayr yonlendirirken ana hedef, Kapali Carg’min kurgulanma mantigiu

¢cozuimleyebilmektir.

Bu bilgiler yardimiyla Istanbul kentindeki dogrudan yansimalar ise ayn bir boliim halinde
ve daha detayli bir sekilde dordinct bolumde agiklanmaya galigilmigtir.  Calismanin bu
bolimiindeki incelemelerde ozellikle Kapaligarst ve yakin gevresinin  geligimi
aragtirtlmistir.  Bu aragtirmanin yapilmasinda konuyla ilgili tarihgilerin ¢alismalarindan,

cesitli donemlere ait gerek sozel, gerekse de grafik dokiimanlardan yararlanilmustir.

Caligmamin igeriginin bir diger bolimuini ise, tum edinilen bilgiler 1s18inda Kapaligarsi’nin
¢oziimlenmesinin yapilacagi bolimdir. Tarihsel sire¢ iginde gesitli donemlere ait
seyahatnamelerden yararlanilmistir. Seyahatnamelerden kentin gelisimi ve Kapaligarsinin
degisimi ile ilgili bilgi ve izlenimlerden yararlanidmgtir. Seyahatnamelerle ilgili galigmalar
sirasinda, donem harita ve gravirleri gozden gegirilmistir..  Kapaligarsi, ahgveris
mekanlar, aligveris sistemleri ile ilgili gerekli kaynak incelemeleri yapilmistir.  Yapilacak

olan bu ¢dztimleme ile, hedeflenen sonuca varilmast amaglanmaktadir.



2 ESKi KENT KAVRAMI VE ESKi KENT ORNEKLERI

Kentlerin kimlikleri, zaman igerisinde yapilarin, dogal giizelliklerin, v.b gibi 6gelerin
biraraya gelmesiyle olusur. Kentlerin kimligini olusturan 6geler aym zamanda kentlerin
degismezlerini de olusturmaktadirlar. Bu 0Ogelerin birikimi “Eski kentleri” meydana
getirmektedir. Zaman igerisinde meydana gelen Eski kentleri incelemeden once ; eski

kent kavremini tanimlamak gerekmektedir.

“Eski kent deyimi ile olusumundan, ele alindigi giine dek cesitli toplumsal,
ekonomik ve Kkiiltiirel olaylarin sahnelendigi varhk alanim, fizik cevreyi (mekani)
algilayacagiz. Bu mekanin temel 6gesi, bir yonii ile kisisel (psikolojik) bir varlik

olan insandir.”(Giivenc, 1974, 5.40).'

Bu tammlama sonunda, eski kent dokularim incelerken, insan ile kentin aligveris
mekanlar iligkisi esas alinacaktir. Bunun sonucunda, kentin aligveris mekanlarinin

islevlerimi agiklamak kolaylasacaktir.
2.1  Yunan Kent Kurgusunda Ahsveris Mekanlari

Yunan kent orneklerine bakildiginda, her donemde oldugu gibi kentin yasamasini
saglayan ticaret fonksiyonunun kent iginde onemli bir yeri olmustur. Kent planlari ve
sosyal yasam incelendiginde bu durum daha iyi gozlemlenebilecektir.  Yunan kent

kurgusu incelendiginde bazi1 ana ogeler goze garpmaktadir. Bunlar;
s Akropolis
* Agora

o Kent surlan

' Bu alinti A Kunt yapimustir. B.Giiveng, * Mekan ve Egitim Sorunlan ve Bir Mekan Antrapolojisine
Dogru’, Mimarlik Dergisi, Istanbul 1974, .40



Kente ait bu ogeler, kent kurgusunda oneme sahiptir. Kent akropolis ve agoraya gore
bicimlenmekteydi. Surlar daha geg donemde ortaya cikmasina ragmen kentin siurlarin
olusturmaktayd:. Kent kurgusunda akropolisin yeri topografyaya bagl: ortaya cikmugtir,
Baslangigta kent yoneticilerinin oturdugu akropolis givenlik nedeniyle kent igerisinde en
yilksek noktada konumlanmakta ve i¢ kale gorevi gormekteydi.  Erken donem
kentlerinde agora, akropolis yakimnda yeralmakta, kentin alt bolgesinin ¢ekirdegini

olusturmaktaydi. Kent bu gekirdek etrafinda geligerek olusuyordu.

Agora bir anlamda halkin bir araya geldigi yer (toplanma merkezi) ‘pazar yeri’ ni
tammlamaktadir. Ancak kentin merkezini olusturan kamusal, yonetimsel ticari merkez

niteligi tagiyan kentsel bir alandur.

Sekil 2.1-1Atina genel yerlesim (Wycherley, 1993,s.4)

“Eski Yunan’da siyasal, ticari ya da toplumsal isler i¢in agorada toplanilirdi. Baglangicta,
agoranin dogal konumu akropolin yakinindaydi ve ana girisin pek uzaginda degildi;
ancak boyle bir yer uygun ve giivenli sayiirdi. Boylece agora ile akropol bir tur ¢ifte
cekirdek olusturmaktaydi. Zamanla ve siyasal degigimle birlikte ikisi arasindaki degisim

farkli bir gorinim kazandi. Yénetim, aristokrasi yoluyla kralliktan demokrasiye giderken



akropol canli bir ¢ekirdek degil, bir ekti, bu sire¢ sonucunda kutsallik ve sayginlik

kazanabildi, yeri geldiginde de kale gorevi yapt1.”(Wycherley, 1993, 5.6)

Kent yonetiminin karmagiklagmast ve ticaretin artmasi sonucunda; bir ¢ok yapiya ihtiyag
duyuldu ve bunlarn iglevlerini meydana getirmesi igin yeralacaklari alan;, kugkusuz
agoranin g¢evresiydi. Bu gelismeler sonucunda, tapinaklar eski fonksiyonunu yitiren

akropol ve ticaretle yonetimin bir arada oldugu agorada yerlerini aldilar.

Gelismelerin tamamlanmastyla ideal bir kent semast belirmeye bagladiginda kentlerin
cevresi surlarla gevrildi. Boylelikle Yunan kent semasi tamamlandi. “Helen kentinin
karakterini veren ne konumunun 6zelligi ne bi¢imi, ne de duzenidir, ama Helenlere 0zgu
belli temel 6Zelere sahip olmasidir. Bitiin 6gelerin en onemlisi agoraydi.”(Wycherley,

1993, 5.6)

Daha ge¢ donemlerde sehirler geometri kurallarina gore diizenlenseler de, temel
ozellikleri degigmemistir. Ilk kentlerden elde ettikleri bilgilerden sonra, geometrinin
kullanildig1 en ¢nemli Ornek hi¢ siiphesiz Miletos’tur. Kentin planlanmasinda 1zgara
sistem kulamlmasina karsin ana kurgu degismemis ve kamusal binalar agoralarin etrafinda

yeralmustir.




Eski Yunan’da da aligveris mekanlari, kalabahigin en yogun oldugu agoralarin etrafinda
yer alan stoalarda ger¢eklesmekteydi. Bu ozelikleri sayesinde agoralardaki sosyal

yagamun hareketliliginden saticilar da yararlanmaktaydilar.(Kunt, 1979)
2.2 Ortacag Kent Kurgusunda Alsveris Mekanlar

Ortacag kentleri, yonetim sistemlerinin etkisiyle bigimlenmigtir. YOnetimin bir aileye
veya kisiye ait olmasi (Feodalite), kurguda belirleyici olmugtur. Yoneticiler stratejik
agidan, savunma ve saldirt igin bolgedeki yuksek noktalara yerlesiyorlardi.(Yamagli,
1997, 5.72) Givenligin saglanmasi amaciyla da civar bag ve bahgeleri gevreleyen kent

surlarim yaptirmiglardir. Boylelikle kale kentler (burg) ortaya ¢ikmustir,

Baglangicta, kentin ilk ortaya g¢ikan yerlesme birimleri etrafinda biyimesi, siyasi ve
ekonomik bakimdan halkinin giglenmesiyle ilgilidir.  “Gezgin ticcarlar, uzun
yolculuklarinda sigindiklart dinsel ve kale kentlerin etrafinda yeni yerlesim yerleri
kurmuglar, ticaretin ¢ektigi sanatgilarla birlikte, buralari zengin bir kente
dontstirmislerdir. ”(Bumin 1990, s.51) “Ortagag’in feodal toplumunda, zamanla
ekonomik bagimsizlia kavugan halk siniflari, kentlerin gelisiminde de etkili olmaya
baglamuglardir. Bu arada kilise de ‘ahlaki ve siyasi’ bir otorite olarak sehirlerin fiziki
olusumunda 6nemli bir rol oynamustir. Kilise, sehirlerin gekirdeginde veya kente hakim
cok 1yi secilmis mevkilerde buyuk ve tesirli yapilar inga ederek diger bir yoldan etkin ve

sehrin o yondeki gelisiminin hazirlayicisi olmustur.”(Yamacgh 1997, 5.73)

9.yy.’in ikinci yansindan sonra ozerklik elde eden prenslerin, topraklar iizerinde
yasayanlan korumak igin kurduklar kale-kentlerde yasayanlar, Pirenne’in sozleriyle,
“kent halki degil, kale halkiydi. Boyle bir ortamda ne ticaret ne de sanayi

olanakliyds; hatta diisiiniilemezdi bile”.'

' Bumin bu alintimin kayna@ini ; H., Pirenne, ‘Ortagag Kentleri’, Post yay..s.49 seklinde belirtmektedir.



Sekil 2.2-1 Bir Ortacag kenti ( Bumin, 1990, 5.50)

Bu halk higbirsey tretmiyor, ¢evre bolgelerden saglanan gelirlerle geginiyordu; basit bir
titketici rolinden bagska bir ekonomik rolii yoktu.(Bumin, 1990, s.51) 10.yy’dan itibaren
piskoposluk kentleri ve kale kentler etrafinda olugmaya baslayan yerlesim alanlar
(portus) huizli bir gelisim sonunda, yanina yerlestikleri eski kentlerin havasim da tamamen

degistirmis, her seyiyle yeni burjuva kentine doniigmiigtur.

Eski sehirlerin kurgularini belirleyen meydanlarm, insanlarin ortak yasama merkezi olusu
genig anlamda ele alindiginda, soyle agiklanabilir. “Ilkel devrelerde ve feodal toplumda,
feodalite arazinin hakim noktalarini stratejik ve politik sebepleri gozoniine alarak, kendi
yoninden secer. Kilise de aym tutumla, idareci ziimre olan feodaliteye yakin olan bu

bolgede yer almay tercih etmektedir.”( Yamagli, 1997, 5.75)

Kentin gelisimine bagh olarak idari ve dinsel merkezlerin bulundugu bolge 6nem
kazanmigtir. Kentin sosyal ihtiyaglarin kargilayan meydanlar olusmustur. Meydan
toplumun dogal olarak organik bir pargasidir.. Insanlar bir araya gelmek ihtiyacindadirlar.
Bulusmak, gunlik problemleri tartigmak, siyasi tartigmalar yapmak igin, boyle
meydanlarda toplanmak bir gereksinmedir Insanlarin toplandiklan yerlerde ticaret, mal



akigimin gelismesi ile bu meydanlarda ticari fonksiyonu ortaya g¢ikmaktadir.(Yamagli,

1997)

......

Sekil 2.2-2 Verona meydani ve pazar( Sahinler, 1964, 5.39)

Ortagag kent kurgusunda ticari mekanlarin belli merkezler olusturmalar sozkonusu
degildir. Genel olarak, konutlart zemin katlann imalathane ve satiy amagli
kullanilmaktadir. Meydanlarda ise olusan kalabaliktan ticari agidan yararlanma amaciyla
seyyar satig birimleri ve belirli giinlerde kurulan pazarlar yer almaktaydi. ( Sahinler, 1964,
s.21)

2.3 Yakin Dogu Islam Kent Kurgusunda Alisveris Mekanlar

I¢ Asya’daki kent kuruluslarmi gozden gecirdigimizde. bir takim noktalar 6én plana
¢ikmaktadir. Horasan ve Dogu Irandaki kentler; kale, sehristan ve rabat olmak tizere Ug
bolimden olugmaktadir.  Kentte sehristan ve rabat’in etrafinda surlar oldugu
bilinmektédir. Kale ug¢ elemanl kent tipinde gehristanin i¢ bolumiinde yer almaktadir.
Bunun etrafinda bir sur bulunmaktaydi. Bu nedenle bu bolim ickale olarak

adlandirilmaktaydi. Rabat gehristan surunun digindaki mahallelerdir.
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Islamiyetin kabulilyle birlikte kent plan semasina yeni bir 6ge olan cami girer. Kentlerde
en dikkate deger bina haline gelen camilerin ingas: ile pazar yeri sur digindan sur igine

girmistir. Dolayst ile kentin aligverig mekan: caminin yakininda konumlanmugtir.

”...Onceleri, sehir halkinin aligverigini yaptigi pazar. yeri, Rabad’m en dig sayilacak
alaminda yer almaktayken, zamanla sehir surlarina ve ozellikle sehir kapisina yaklagmus,
islamiyetin I¢ Asyada yayildig, daha dogrusu, I¢ Asyanin yerlesik, yari yerlesik halki
islamlagtigi donemde, pazar yerleri sehristan bolimune intikal eder hale gelmisti” (Cezar

1985, 5.21)

Kent kurgusu i¢inde onemli bir eleman olan Cuma camisi her kentte bulunmazdi.
Bulunmasi i¢in belli bir saymin iizerinde nifusun bulunmas: gerekirdi. Cuma camisi

i¢inde minber bulunan, cuma vaazinin verildigi camidir.
Bu bahsedilen kent elemanlariin gozlemlenebildigi 6rneklerden bazilar sunlardir;

eBuhara kenti, “Cars1 eski kenti gevreleyen surlarin ortasinda,i¢ kale ve Cuma camisinin
yaninda kurulmugtur. Buhara Cargisi, zaman igerisinde inga edilen dogrusal bir ¢argidan
ve onun ucunda yeralan daire planli bir kapaligargidan olusmaktadir.” (Ceylan

1989,5.176)

eMerv kent;;”Merv Xlyuzyilda dogu ozellikleri tasiyan bir ticaret kenti huviyeti
kazanmugtir. Giineyden kuzeye, dogudan batiya iki biyiik cadde sehrin iginden gegmekte
ve bunlarin kavsak noktasinda, tstu kubbe ile kapli merkez ¢arsist bulunmaktadir.
Diikkanlar diz daml olup, idari ve dini kurumlar da bu merkezde bulunmaktadir. (Ceylan
1989,5.178)
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Sekil 2.3-2Buhara Kenti ve Carsi Bolgesi(Ceylan, 1989)



13

3 Abhsveris Aliskanliklar: ve Alisveris Mekanlan

3.1 Abgveris ve Alisveris Yapilariyla ilgili Kavramlar
Ahs-Veris

Alig-veris kavramubir takim mal ve hizmetleri elde edebilmek igin para veya malin el
degistirmesi eylemidir. Bir bagka deyisle;ekonominin varolus nedeni olan arz ve talebin

karsiliklt olarak eyleme doniigtiriilmesi alig-verig kavranmuni ortaya ¢ikarmigtir

“Kavramin temel 0geleri olan; Satici, mal ve alicimin yarusira, iglevin olustugu mekanlar,
en ilkel orneginden en ¢agdas Ornegine degin, aym amaca yonelik tasarim

trunleridir.”(Kunt 1979, 5.29)

Bedesten

Es buyikliikte kubbelerle ortuli Osmanh ¢argt yapisi. 14.yy’da ortaya ¢ikmustir.
Ozellikle, degerli esya satiginda ve ticcann degerli evrak ve mallarin depolanmasinda

uzmanlagmus bir mekandir.”

Kokeni Arapga “bez” olan ve bez ya da bezzaz (bezci, bez saticist) kelimesinden
turetilen, kumascilar ¢arsist anlamundaki bezistan sozciigli sonradan Turkge’ye
“bedesten” olarak gegmistir. Degerli egyalarin satilmasi, korunmasi ve belgelerin
arsivlenmesi olarak ¢ esas islevi iistlenen bedesten, Tirk-Osmanl carsisiin merkezi ve

saglam mimarisiyle bir i¢ kale niteligindedir.

“Bazzazistan veya Bazistan”dan bozma bir kelimedir, Doguda hemen her sehirde bez
satmak i¢in yapilmig, sonralari kiymetli mallar ile antika esyanin alimsatimina tahsis

edilmis olan kapali ¢arsilara verilen addir.

" Benzer bir tammlama ile M.Sozen,U. Tanyeli'nin, Sanat Kavram ve Terimleri Sozliginde de

karsilasmaktayiz.
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Halkin parasim, kiymetli egyasini, devletin onemli evraklarnimi (6rnegin mahkeme
tutanaklarini) sakladigr mekanlar olarak 6zel muhafizlar tarafindan korunmus, ¢ift kilit
sistemiyle (anahtarin biri bedesten muhafizinda, digeri dolap-kasa sahibinde olmak tzere)
denetlenmistir. Ustlendikleri islevlere gore, bedestenler, kasalarin durdugu bolimlerden
bagka, mahzenlerle de zenginlestirilmig, dukkanlar ise kargir yapilariyla muhkemlikleriyle
korunmuslardir.(Ceylan, 1989, s.8)

Gerek cargt esnafi ve gerekse sehirdeki zengin halk, para, mucevherat, altin ve gimus
esya gibi, her turli kiymetli mallarim bedestanlara getirerek, kugiik bir ticret kargiliginda

orada saklatirlardi. (Islam ans., bedesten mad., cilt 2, 5.440) -

Bedestenlerin plan gemalan, kullamm tiirlerine ve yapildiklan yere gore farkliliklar
gosterir.  Osmanli bedestenlerinin en yaygin tiplerinden olan mahzenli (hucreli, odal)
bedestenlerde, yapiun iginde beden duvarlari boyunca dukkanlar siralanir.  Bu
bedestenlerin disi da dikkanlarla gevrilidir. I¢ mekana genellikle dort cephenin ortasinda,
dikkanlarin arasinda yer alan kapilardan girilir (Bursa ¢rn) Bedestenler ile ilgili degisik

uygulamalar ile kargilasabilmekteyiz.

el¢ mekanda higbir bolmesi olmayan, dikkanlarin yalmzca yapiun diginda siralandig

bedesten tipi Manisa ve Istanbul Galata 6rn.

*Ne i¢inde ne disinda dukkanlar bulunmayan, i¢ mekamn kubbeleri tasiyan ayaklardan

baska hicbir seyle bolinmedigi bedestenler. Gelibolu, Amasya, Bergama 6rn.

eBir sokak ustiinde karsihkli ditkkan siralarindan olusan arasta diizeninde yapilanlar.

Kitahya Buyuk Bedesten ve Adana orn.

eBir arasta ile birlikte mimari bir butiin olustutacak sekilde planlanmis olan Ankara

Mahmut Pasa Bedesteni 6rn.(Ana Britanica Ans., cilt 3, 5.512)
Kapah Carsi

Usti kargir ya da ahsap konstritksiyonla ortiilii sokaklardan olusan carst sitesi.
Kapaligarsilarin  gegmisi Antik Roma’ya kadar uzanmaktadir. Roma’da Hadrian

Cargisiun bir bolima tonozlarla ortulii bir kapaligarsi bigimindeydi. Ancak Ortagag
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Avrupasi’nda ve Bizans’da kapali ¢arg1 yapildig: hakkinda bir bilgi yoktur. Bu nedenle
gercek kapaligargilarin Islam dinyasinda, ozellikle, Iran’da ve Osmanh Turkiye’sinde

ortaya ¢iktig soylenebilir,

Diikkan ve ara yollarinin {izeri, tonozlar ve ahgap bir gatiyla veya kubbelerle ortili garst.
Kapaligargilarin i¢indeki ditkkanlarin genellikle stor ve kepenkleri yoktur, camekanlan
veya caml birer kapilan bulunur. Biyiik girig kapilar belli saatlerde agilip kapanir ve
gece bekgileri tarafiindan korunur, Genellikle kargir yapildigindan yangin tehlikesi daha
azdir. (Kuban 1996; Istanbul Ans. 1993, Cezar 1985)

Arasta

Osmanl mimarliginda bir eksen iizerine dizilmis dikkan siralarindan olusan, st agik ya

da kapal: ¢ars: yapist. (Ist Ans 1993, Arasta mad.)

Sozcik kokeni, bati1 dillerine dayanan, ordu pazari, asker gargisi anlamlarinda kullamlan
arasta, Osmanli mimarisinde istii agtk ya da kapali, bir eksen iizerinde dizilmis, aym
yukseklikte ve boyutta ditkkan siralarindan olusan ticaret yapisi tiridir. Yapim ozelligi
tek kerede insa edilerek tamamlanmasidir. Bir bagka deyisle, zaman igerisinde ditkkan
ilavesi yapilarak form degisikligine ugramayan yapilardir. En tnlileri Edirne’de Selimiye

Arastast ve Istanbul’daki Sultanahmet Arastasidir (Ceylan, 1989, 5.7)

Osmanli doneminde, kulliyelerin bakimlari igin gelir saglamak amaciyla yapilan arastalarin
ikinct gorevi de killiyenin gevresine canlilik vererek, kiilliyenin merkezi olan camiye
cemaat saglamaktir. Dukkanlar iki sira olarak kargilikli yapilmg, ortadaki yol ise dnceleri
sadece golgelik asmalar veya ahsap catilar ile ortiilmiig, sonradan yanginlar yiiziinden bu
yollarin da iistlerinin kargir tonozlarla értiilmesi yoluna gidilmistir, Bu arada ditkkanlarin
da bu orta yola kemerlerle agilan, tonozlu gozler halinde yapilmas: tercih edilmigtir.
Arastalarda esnafin topluca yemin ve dua ettikleri bir de dua yeri bulunur.(Ist Ans. 1993,
Arasta mad.)

Bu tiir yapilara arasta adi verilmeye 15. yiizyihn ikinci yarisindan sonra bagladigi
sanilmaktadir. Bu tarihten once yapilmig bir arasta yapisina iligkin higbir bilgi yoktur,

Kargir olanlarin yanisira ahgap olanlan da insa edilmiy ancak giinimiize kadar pek az
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ulasmigtir. Kargir arasta dikkanlarinda genellikle tonoz ortii kullamlmigsa da, yer yer
kubbe ortitye de rastlanir. Arasta sokagmin ortiildigi durumlarda genellikle besik tonoz
ortiye yer verilmistir.  Ahsap dukkanlardan olusan arastalarda sokagin (izerinin

¢ogunlukla agik birakildigr goraliir. (Ana Britanica Ans, Arasta mad., cilt 10, s.355)

Han
Kent i¢inde yer alan ticaret ya da konaklama yapist.

Kelime olarak Fars¢a olup, orijini hakkinda degisik iddalar bulunmaktadir. Hanlar, sehir

i¢i ve sehirlerarasi olmak tzere iki ayn karaktere sahiptirler,

Kent i¢i hanlar, ozellikle esnafin ve zanaatkarlarin Gretim ve ticaret yaptig yerler ya da
geceleme cevap veren yapilar olarak énem kazanmuglardir. Bir tek ya da birkag zenaat
tiriinin bir arada bulundugu hanlar 6zel isimler altinda anilmuglardir. Cuhaci Han,

Bakirci Han, Kurkgii Han gibi.

Yol giizergahlan Uzerindeki hanlar ise devlet memurlarimn ya da diger yolcularn,
gereksinimlerini karsilamak tizere bir ginlik menzillerde kurulmus, dis tehlikelere kars:

korunmug konaklama yapilaridir. (Ceylan, 1989)

Han, bir avluyu gevreleyen en az iki kath bir revaktan ve onun gerisinde dizilmis
odalardan olusur. Bazi hanlarda ahir, mescit gibi hizmet mekanlari da yer alabilir.

Genellikle, kargir bir yapiysa da ahgap striktiirlii sayisiz 6rnekleri vardir.

Osmanhlarda ¢ogunlukla iki kath olarak duzenlenen kent i¢i hanlarinin genel semast, kare
(bazen kareye yakin dikdortgen) bigimindeki bir ya da iki avluyu gevreleyen revaklarin
arkasina dizilmis odalardan olusurdu. Ticaret amacli hanlarda bazen alt kat odalan c{epo,
tst kat odalan dikkan olarak diizenlenirdi. Konaklamaya yarayan hanlardan, bir kente
mal getiren ya da oradan mal almaya gelen kervan ve ticcarlarin kullandiklarina “hacegan
ham”, kirsal kesimden kente ¢aligmaya gelen bekar genglerin otel gibi barindiklarina da

“bekar odalart” denirdi.
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Buginki kullanimda yalmizea biiro ve igyerlerinin bulundugu ¢ok katli yapilara isham
denmesi de gegmis donemlerde ticaret amactyla kullamlan han yapilanyla iliskili olarak

olusmustur. ( Ana Britanica Ans, han mad.)

Carsi

Kokeni Fars¢a “cahar” (dort) ve “su” (taraf) sozcukleridir. Bir kentte alig-veris etmeye
elverisli islek bir yerde veya kentin merkezinde, iki tarafi dikkanlarla gevrilmis, st
ortulii veya agik olan sokaklar ve meydanlar butinidir. Satilan egyanin cinsine gore
dikkanlarin birarada bulunmasi, kavaflar ¢arsis;, kuyumcular carsist gibl isimlerin
dogmasina neden olmugtur. Farscada st kapali alim-satim yerlerine “bazar” denildigi
ve bu deyimin bati dillerine gegtigi bilinmektedir. Ancak sonralart bu deyim yerini

“cargt’’ya birakmugtir.

Ilk agik garsilarin para biriminin ve serbest ticaretin gelistigi Mezopotamya’da belirdigi ve

bunlarin sur kapilarinin hemen diginda yer aldiklart bilinmektedir.(Ceylan, 1989, s.8)

Terimin kokeni eski Iran’da carsilarin genellikle yollarin kesigme noktalalarinda yer
almasindan kaynaklanmustir. 1lk garsilarin Mezopotamya’da belirdigi ve bunlarm hemen
sur diginda yeraldiklar bilinir. Orgtitlii bir ticaret alani ise, ilk kez antik Yunan’da ortaya

gikar. Orn. Agora ve stoa.
Kervansaray

Kentleraras: yollarda kervanlarin konaklamasi igin yapilmug bilyikk han yapisi. Islam
tlkelerine 6zgii bir yapr tiri olan kervansarayin kokeni oldukga belirsizdir.  1Ilk
kervansaraylarin Tirkistan’da ribat diye adlandirilan kiigiik kaleleri ornek aldig sanilir,
[k kervansaraylar Biiyitkk Selguklular doneminde (12. yiizyil baslarinda) yapilmuglardir.
Anadolu’aaki en eski kervansarayin ise, 13. ylizyihin baginda yapildig: bilinir,

Iran ve Tirkistan’da kervansaraylar dort eyvanhi semay: kullanarak tasarlanmuslardir.
Anadolu kervansaraylar ozellikle sultan hanlart ortasinda bir mescit bulunan bir avluya,
ona eklemlenmis genis bir alurdan olugurlar; odalar, hamam vs gibi mekanlar ¢ok daha

onemsiz boyutlardadir. (Sanat Kavram ve Terimleri Sozligi, 1992, 5.129)
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Pasaj

Batil: anlayista kiigiik kapaligars. Ilk pasajlar 18.yy sonu Fransa’sinda ortaya gikarlar.
Asil gelismesi ise 19.yy.’da Endustri Devrimi sonrasimin Ingiltere’sinde olmustur. Bunlar
usti camh bir gelik strikturle ortuly, iki yam dikkan dizileriyle siurli sokaklardir.
Londra’da arkad diye nitelenen boylesi pekgok yapt vardir. (Sanat Kavram ve Terimleri

Sozlugi, 1992, 5.187)

Hanlarin veya buyuk apartmanlarin altinda, zemin katlarinda agilan, i ve aligveris
merkezi olarak kullamilan; caddeleri ya da sokaklar birlegtiren iki tarafi diikkanli gegitler.

(Ist Ans., 1993, cilt 3, s. )
Pazar

Ustii agik meydan gibi alanlarda kurulan gegici aligveris yeri. Genellikle periodik olarak
duzenli araliklarla kurulur. At pazar, ¢igek pazan turiinden tek bir malin satimi i¢in
kurulabilecegi gibi, mahalle ve kent 6l¢eginde her tiir malin satim i¢in kurulabilir. (Sanat

Kavram ve Terimler: So6zligu, 1992, s. 188)

Fars¢a kelime kargihig1 bazar, “kapi yaninda yapilan ig” tir. Eskiden surlarla kusatilmisg
olan kentlerin iginde tarim Urinlerinin satit yasak oldugundan, ¢evredeki kirsal kesimden
gelen saticilar mallarim kale kapilarmin  yaminda  kendileri igin  aynlan yerlerde

satarlardi.(Ana Britanica Ans., pazar md., cilt 17, s. 474)

Yazih bazi kaynaklarda pazar ya da yazimda kargilagilan “bazar” kelimesinin, genellikle
ticaret alamnu ifade ettigi gortlmektedir. Bir bakima ¢arsi kelimesi de bu kargiliga
gelmektedir. Sonug olarak farkli donemlerde bu iki terim ticaret alanini karsilamak tizere

kullamlmigtir. (Cezar, 1985, 5.6)
Diikkan

Iginde ahgveri basta olmak iizere gesitli ticari faaliyetlerin yapildigi kapist dogrudan
caddeye, sokaga ya da bir pasaja agilan mekandir. Sadece ticarete sahne olabildigi gibi,
kimi yerde iretimin de i¢inde yer aldifi, ahgap veya kargir malzemeden insa edilmis,

cogunlukla tek cepheli unitelerdir.(Ceylan, 1989, s. 96)
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Cezar, diikkan sozctuginiin yerine daha onceleri “kebit, kepit, seklG” sozcuklerinin

kullanuldigim belirtmektedir.
Ahgveris Merkezi

Kentin ¢esitli semtlerinde, iginde ¢esitli magazalar yaninda eglence ve bos zaman

degerlendirme birimlerini de toplayan biiyitkk merkezlerdir.(Ist Ans.,1993)

Geliymis Bat1 tlkeleri kentlerinde banliyo alanlari gibi diisik yapilasma yogunluklu
kesimlerde yer alan ve genellikle otoyollarla baglantili konumda biiyik garst kompleksi.
(Sanat Kavram ve Terimleri Sozliigi, 1992, s. 18)

“Degis-tokus” veya “Trampa” diye tammlanabilecek alig-veris kavrami en ilkel

kavimlerden bugiine degin farkl bigimlerde stiregelmistir.'

Bu farkhlagma alig-veriy mekanlariin simmflandirdmasinda farkli yaklagimlari ortaya
koymaktadir. Cagdas alig-veris mekanlarinin siniflandirilmalarinda; kullandiklari satig
alam niceligi, satilan malin tiirleri, satiy yontemleri ve kentle olan iligkileri gibi ogeler

etken olmaktadir. Burada iki farkh yaklagimin siniflandirmas: verilecektir.
[lk simflamaya gore alig-veris merkezleri;(Sayili 1992,5.52-58)

eNufusu az olan yerlesimlere hizmet veren bir sira dilkkanin yol tzerinde yada ana

caddeye paralel olarak gelisiminden meydana gelen komsuluk iiniteleri,

eOrta biyiklikkte yerlesim birimlerine hizmet veren yerlesim ilkeleri komsuluk tniteleri

ile benzer ancak daha biytik bir alana yayilmig ve daha ihtisaglasmis semt merkezleri,

eEski aligveriy merkezinin yenilenmesi ya da yeni alt merkezlerin olusturulmasi yolu ile
kent merkezinin gekiciligi ve ¢ekim potansiyelinden yararlamlmast ilkesiyle olusturulan

kentsel merkezler.

! Daha detayh bilgi igin bkz. T. Sayil, Alig-veris merkezlerinin gelisimi stmflandiriimasi ve tasarinim
etkileyen faktorler, Istanbul 1992
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eSanayi devrimi sonrast artan nifus ve kentlesme olgusunun beraberinde getirdigi

sorunlar sonucu olugan bolgesel alis-veris merkezleri
Seklinde dort gruba ayrilmustir.

Ikinci simflama da ise ahis-veris merkezleri;(KKunt 1979,s.10-13)
*400 m2 den genis satig bolimi alani olan store’lar

*En az 400 m2 olmak iizere,genellikle 2000 m2 dolaylarinda satig alan: olan ve self-servis

yontemiyle ¢esitli “gida maddeleri”’satan ,supermarketler

ePerakendeci ve toptanci tiiccarin,mallarim sagladigi, depo gériniimiinde olan cash and

carry ve retail warehouse’lar

#2500 m2 veya daha genis satig alani olan, gok ¢esitli glda" maddeleri ve sinirli olarak

da,giyim egyalarinin,diigiik fiatlarla satildig: superstorlar

eTek bir yapi ya da yapilar grubundan olugmug ve kapsaminda, niceligi ve programina
gore,”Cagdas ahs-veris kuruluslariturlerinin hepsi veya birkagi ile,diger garsi ogeleri

bulunan kapali ya da agik”Bagimsiz ¢arsi kurulusglar” olan shopping centres
seklinde beg gruba ayrilmgtir.

3.2 Abhgveris Ahskanhklarina Bagh Ortaya Cikan Sosyal Sistemler

3.2.1 Lonca sistemi ve Gedik

Algveris mekanlarinda, ekonomik sistemi diizenleyen orgiit hig siiphesiz “lonca” lardu.
Loncalar iktisadi kuruluslar olmalarimn yami sira degisik donemlerde farkh misyonlan

olan dinsel orgitlerdir.

Kelime anlamu olarak lonca; aym meslekten insanlarm bir pirin yonetimi altinda biraraya
gelmesiyle olusan 6zel derneklerdir(Cagatay, 1989, s.71). Loncalar, karsilikli yardim ve
korumamn yam sira dinsel ve mesleki ¢ikarlar savunma amaci giden tiiccar, esnaf, ya da

zanaatg birlikleridir.
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Loncalar, Avrupa’da 11.yiizyil sonlarinda ortaya ¢ikmuglardir.  Genel olarak ayni kentte
oturan tiiccar ve sanatkarlar tarafindan kurulmuglardir. Loncalara girig Gceretinin yuksek
olmast kurumlarin dar ve kapalt bir yapiya sahip olmasi saglanugtir. Loncalar aracilig

ile tiiccar ve zanaatkarlar kent yonetiminde sz sahibi olmuslardir.

Loncalarin temel amaci, belirli meslek dallarinda kural ve ilkelerin uygulanmasin
saglamaktir. 15. yizyildan sonra loncalar Batida etkilerini yitirmeye basladilar. Boylelikle

merkezi yonetimler loncalarin ig igleyisinde s6z sahibi oldular.
Bizans doneminde loncalar

Bizans donemindeki loncalarin kokeni Roma imparatorlufuna kadar gitmektedir. Ilk
donemlerde “collegia” adim tagimaktaydilar. Konstantinopolis, Roma gibi kentlerin
iagesini, ordu ve sarayn ihtiyaglarim saglama gibi gorevleri vardi. Bu kurumlar izerinde

devletin siki bir denetimi oldugu bilinmektedir.(Necipoglu, 1994)

Geg donemde ise, devlet, zayiflamasi sonucunda loncalar tzerindeki kontrol ve
denetimini kaybetmistir. Bu donemde ki loncalarin Avrupadaki koporasyonlar: andirdig
ileri surtilmektedir. 14. ve 15. yy ise kuruluslarm bigim degistirerek 6zellikle Italyadaki
kurumlara benzedigi; dolayisiyla esnaf ve tiiccarlarnin kendi ticari ¢ikarlarmi korumak
amactyla kurulmus kurumlara donustiigi bilinmektedir. Ancak Bizans donemindeki
aligveris kurum ve mekanlar ile ilgili bilgilerimiz kaynak ve belgelerin az olmas: nedeniyle

bilgilerimiz oldukga sintrhdir.
Osmanh donemi loncalar

Osmanlt donemindeki loncalar incelendiginde; bu sosyal kurumlann isleyis agisindan
Ahilik ve Fitivvet ile siki baglantilari oldugu goriilmektedir. Ahlak kurallarim

duzenleyen futiivvetler ahiligin temel kurallari olmuslardir,

Gedik

Loncalarin zaman igerisindeki degisimine bagh olarak ‘gedik’ ler ortaya ¢ikmustir. Gedik
bir iy kolunda saglanan birtakim imtiyazlar anlaminda kullanilmaktadir. Resmi belgelerde

gedik kavramma ilk kez 1727’ de rastlanmaktadir. Ancak gediklerin ilk olarak ne zaman
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ortaya ¢iktigt ve loncalarin gedikler tizerindeki etkinliginin tam olarak ne oldugu
bilinmemektir.  Avrupadaki imtiyaz verme yetkisini elinde tutan loncalara kargin
Istanbul’da bu yetkiyi devlet elinde tutmaktaydi  Merkezi otoritenin zayifladigs
donemlerde lonca mensuplarina mahsus olan gedikleri veya birtakim imtiyazlan

yenigeriler kullanmaktaydi.

Istanbul’da ordu, saray, kamu gorevlileri diginda kalan niifusun (liretici ve hizmet sunan)
loncalara kayith oldugunu gormekteyiz. Kentteki nifusun kayitlh olmasi ve gedik
uygulamasinin devlet denetiminde olmast merkezi otoritenin loncalar aracilig: ile soz

sahibi oldugunu gostermektedir.( Montran,1990; Necipoglu,1989)

3.2.2 Tiirklerde Fiitiivvet ve Ahilik

Tirklerde fitiivvetin ahilik tizerindeki etkisini incelemeden once futiivvettin ne oldugunu

incelemek gerekmektedir. Arapga bir kelime olan futiivvet basit anlamda “ yigit bir
delikanlida bulunan sitdyise layik vasiflarin mecm@u ve hdsusiyle comertlik manasina
delalet eder”(Islam Ans. Fitivvet mad.). Bu tammlamanin yam sira tasavvuf terimi
olarak comertligin yamsira, sefkat, algak gonullilik, miiriivvet gibi genis bir anlamlara

gelmektedir.

Islamiyetle birlikte toplumsal diizenleme amaci ile o zamamn muttasiflart belli kurallar
dizgesi olusturdular. Onlara gore, flitiivvet peygamberlerden kalma bir yoldu ve biitun
peygamberlerin ahlaki ozelliklerini fiitivvetin yolu olarak gosterdiler. Bu kurallan
futiivvetnamelerde topladilar.  Abbasiler doneminde ise Futivvetgilik orgiitlendi ve
politik amaglar i¢in futiivetnameler yazdilar. Fakat bu ﬁituy_wetnamelerin etkist sinirls
kaldi. Ancak bigimsel bazi kurallar aktanlarak gesitli dinsel orgiitlenmelerde yasatildi,
Ornegin Fiitiivvet orgltiine girebilmek icin bir biyiigin elinden salvar giymek, fiitivvet

kasesinden igmek gibi.(Cagatay,1989; Islam Ans., Fitiivvet mad.)

Ahilik' ise birgoklarina gore; 13yy da Tirk toplumunda ortaya ¢ikmustir ve flitiivvette

dayall zanaat¢t kurulusudur. Ahi kelimesinin kokeni ile ilgili iki goriig bulunmaktadir.

' Cagatay’a gore ahilik bir Tirk kurumudur. Kokenle ilgili daha detayli bilgi i¢in bkz. Cagatay, 1989)
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Bunlardan ilki Arapga’daki ahi sozcuginden geldigidir.  Arapga’da ‘ahi” sozcugi
kardesim anlanmuna gelmektedir. N: Cagatay’a gore (1989)ahi sozcugi Tirkge’de eli agik

comert anlamina gelen ‘aki’ sozciigiinden tiremistir.

Turkler’in Batiya dogru gog ettiklerinde ozellikle Iran’da fitiivvetle kargilagtiklarim
soyleye biliriz. Mogol saldinlarinin artmasi sonucu Ortaasya’dan Anadolu’ya gog hiz
kazanmustir. Ancak gogler sonucu Anadolu’da degisen bir sosyal yapt meydana gelmigtir.
Degisen sosyal yapt ve otorite boglugu ahilifin Anadolu’da da ortaya ¢itkmasina neden

olmustur.

Bir¢ok kaynakta ahiligin, Turklerin birbirleri ile dayamsmast ve ticaret hayatinda s6z
sahibi olmasi amaciyla kuruldugu soylenmektedir. Ozellikle, Osmanli Beyligi’nin kurulug
donemi sirasinda Ahi Orgutlerinin, bolgesel de olsa gilivenligin saglamasinda 6nemh
gorevler tstlendigi bilinmektedir.' Anadoluda istikrar saglanana ve diizenli bir iktisadi
yapi oturana kadar ahilik 6nemli bir igleve sahip olmustur. Anadolun’un Tirklestirilmesi
ve azinliklarin entegrasyonunun saglanmasinda onemli bir unsur olmuglardir.
Osmanlilarda ilk kuruluslarinda ahilikle yakin iligki iginde olmuslardir, bu sosyal kurumun

yapisindan yararlanmuglardir.

Ahilik esas olarak belirli kurallar1 olan , esnaf ve sanatkarlar birligidir. Meslek sahibi olan
kisilerden olugmaktadir. Bu kigiler ¢aligmalari bittikten sonra, ahi zaviyelerinde
fitivetnamelerde kurallar dogrultusunda egitilmekteydiler. Ik futtiivetlerde meslek
sahibi olmak veya bu konuda egitilmek gibi hususlar yoktur. Bu konular daha sonralar
Iran’da ve Anadolu’ya gelen Tirkler’in yazdiklari fiittivetnamelerde rastlanmaktadir.
Anadolu’da ki ahi birliklerinin amaglarinin baginda; ticari hayattaki devamliligi ve mesleki

egitimi saglamak yer almaktadir.'

Ancak kaynaklarin incelenmesi sonucunda,

' Burada bahsedilen Osmanli Beyliginin kurulusu ve Ahilik orgiitleri arasinda iliski igin detayl bilgi
i¢in bkz. Zachariadou, Osmanlt Beyligi (1300-1389) , Istanbul 1997
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o Ahiligin etkisini neden yitirdigi
e Osmanli’daki loncalarin ahilikten nasil etkilendigi ve baglantilarimin agiklanmasi

lizerine cesitli gorusler ileri sirilmektedir.

Yukarida bahsedilen her iki konuyla ilgili olarak daha detayl arastirmalar yapilmasi
gerekliligi gorilmektedir. Ancak ¢aligmamin kapsami ve arastirma konusu sebebiyle bu

konularla ilgili derinlemesine bir galigmaya gidilmemigtir.

oy Yl -

Sekil 3.2-1 Siinnet Toreninde gecit yapan loncalar (Kuban 1996)

Aragtirmacilara gore; 15. yuzyil ortalarinda Istanbul’da gerek Bizanstan kalan lonca
orgitlenmeleri; gerekse Anadoludan gelen Ahi gelenek ve orgiit bigimi etkisiyle altinda
yeni lonca orgiitlenmeleri olugmaya baslanugtir. Montran(1990); fetihten sonra Bizanstan

kalan esnaf orgiitlenmelerinin derlenerek veya oldugu gibi kabul edilerek kisa sirede

' Daha detayh bilgi igin fbn-i Batuta’nin Bolu Ahi zaviyeleri ile ilgili anlatilarindan yararlamlabilir
Bkz. Cagatay, Bir Tirk Kurumu Olan Ahilik ,Ankara 19895.93-96)
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lonca sisteminin kuruldugu gorusindedir.  Ancak Istanbul’'un alinmasindan sonra
debbaglarin en o6rgitli kesim oldugu soylenebilir. Fatih’in bu esnaf koluna bir takim

ayricaliklar tanimasi onlarin 6rgitli oldugunu gostermektedir.(Necipoglu, 1993)

18 yuzyila kadar kaynaklarda ‘lonca’ veya ‘gedik’ kavramlarina rastlanmaz (Necipoglu,
1993). Bu doneme kadar esnaf ve sanaatkar topluluklar i¢in ‘taife’ ‘erbab-1 hirfet” ‘ehl-i

sanat’ gibi terimler ve ‘esnaf’ s6zcigi kullamlmaktadir.

15. ve 16. yuzyillarda Rumlar, Yahudiler, Ermeniler de kendi esnaf orgitlerini kurup
guclenmiglerdir ; bazi 1§ alanlarinda sadece gayrimislimler yogunlagirken bazi
mesleklerde de Miisliiman ve gayri miislim karma esnaf Orgutleri ortaya gikmustir.
Istanbul’da ‘Ahiligin etkisi nedeniyle bu ayrimlar daha belirgin olup 17. yiizyildan sonra
farkli dinlerdeki kisilerin ayn: lonca adr altinda ¢alistigindan bahsedilmektedir. Bu yapi
degisikliginin nedeni de muslimanlarin esnaf topluluklarinda ve loncalarin yonetiminde
agir basmak ve ustiinlitk elde etmek istemeleri devlet politikasi olarak 6nem vermeleri

sonucu meydana gelmistir.(Montran, 1990)

Loncalarin ordu ile kurdugu birgok iligki vardir bunun nedeni bazi loncalarin orduya
gerekenleri saglamasi ve bazilarminda savag sirasinda orduya yan hizmetlerde
bulunmalanidir.  Bu nedenlerden dolayt devlet tarafindan her donemde himaye

edilmiglerdir.

3.3 Alsveris Aliskanhklar ve Mekan Kullanimlarinda Yasamilan Degisim

3.3.1 Toplumda ahsveris ahskanhklarimin degisiminin, ahsveris mekanlarimn

kent yerlesimlerindeki konumlarmna etkisi

Gegmisteki, aligveris mekanlarinin kent igerisindeki konumlarindan, eski kent boliimiinde
kisaca soz edilmektedir. Bu bolimde, gegmigten ginimiize kadar olan ahsveris
aligkanlhklarimin  degisiminin, aligveris mekanlarimin  konumlarina  etkisi tzerinde
durulacaktir.  2000’li wyillara girerken, toplumumuzdaki aligveris aligkanliklarinin

degisimine bagl olarak aligveris mekanlarinin konumlannin degigimi incelenmektedir.
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Aligveris ¢ 6nemli 6genin bir araya gelmesiyle olusmaktadir. Bu 6geler; iiriin, satict ve
miusterilerdir. Aligveris kavramim ortaya ¢ikaran dgelerin gelisimi ve degisimi ile birlikte
alisveris mekanlanda degismektedir. Toplumda; ahigveris kavrammin ortaya ¢ikmasiyla
birlikte, alici satict arasindaki iliskiler olusmaya baglamigtir. . Alict ve satict arasindaki

iligkiler ,aligveris mekanlarinin olusumunu beraberlerinde getirmislerdir.

Eski kentlerde, aligveris mekanlari, dini merkez ve yonetim birimlerinin yaninda yer
almaktadir.'  Ahsveris mekanlar;, halkin yogun kullandigt mekanlarda yer almasi
nedeniyle; kentte onemli odak olusturmaktadir. Eski Yunan’da saticilar, en yogun
kullanilan agoranin etrafinda yerlerini almuglardir.  “Agoralarda, toplum yasaminin
vazgegilmez, renkli dinamizmi sergilenir ve bu g¢evreden saticida paymi alirdi” (Kunt

1979, 5.35)
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Sekil 3.3-1 Bursa cars: bolgesi (Bursa Belediye Arsivi)
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Osmanl donemi, geleneksel kentlerinde de; cargilar kentin en onemli ulagim yollar
tizerinde yerini almigtir. Kentin 6nemli yapilarii da barindiran dokulariyla kentin
merkezini olusturmaktadirlar. Geleneksel ¢argt kuruluslarinda; devletin iradesi her zaman
soz sahibi olmugtur, Ticaretin gelistirilmesi amaciyla bedesten ve han gibi ticari binalar
devlet tarafindan aligverisin yogun oldugu noktalarda yaptirilmis, ¢argilarin kurulusundan
sonrada, ¢ars1 bolgesi gelistirilmistir. Bu duruma, her donemde ticari yap: yapilan Bursa

carsist dnemli bir ornektir.
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Geleneksel garsilar devlet eliyle yaptinlan yapilarla (han) bitinleserek organik bir gelisim
gostermiglerdir. Bu nedenle ¢arst bolgesindeki, dokunun smurlan belirsizdir, strekli
degisim gostermektedir. Bu durumu en iyi yansitan ornekler yap: biittini olusturan

kapali ¢arsilardir.

Geleneksel ¢argt kuruluslarinda,ticaret faaliyetleri, hanlar, kapali (lizeri ortulil) ve agik
cargilar araciigi ile yapimaktadir. Hanlarinda zeminlerin giinlik aligverise yonelik
klillamldlgl boylece ¢arst ile butinlesmis bir doku olusturmaktadirlar.  Boylelikle
ditkkanlar sokaklar ve hanlar biitiinleymis bir doku olusturmaktadir. Hanlarin ve sivil
cargilarin birlikteligi ticari faaliyetler i¢in onemli bir yaya sirkiilasyonu yaratmaktadir.

(Bkz. Sekil 3.3-1 Bursa ¢arst bolgesi)

Bu mekanlar incelendiginde kullanicinin yaya olmasinin mekanlarin bigimlenisine onemli
etkileri oldugu gorulmektedir. Carst yollarimin belli genislik ve yiikseklikte olmasimin
nedeni; kullanicilarin ¢ogunlukla yaya olmasindan kaynaklanmaktadir. Carginin boyutlari,
alict ve satict iliskilerin rahat¢a kurulabilmesi ve aliciuin ilgisini yitirmeden malin
sergilenmesi amaglanarak belirlenmektedir Carst yollarina dogru tagan kepenkler araciligt

ile sergileme, yollarin satiy mekanina katilmasint saglamaktadir. (Kunt 1979, s.41)

Geleneksel carsilarda, aymi igkollarimun birarada oldugu gorilmektedir. Boylelikle, gars
kendi igerisinde alt gargilar (kebabgilar ¢arsisi, demirciler ¢argist gibi) olusturmaktadir.
Ayni mallarin birarada bulunmas, alict agisindan da gekim merkezi olusturmaktadir. Aym
iskollarinin  birarada olmasi ¢arsi dokusunu olusturan sosyal sistemin (lonca) bir
sonucudur. Ayni igkollarin birarada bulunmasi beraberinde satis sisteminin denetimini

saglamaktadir.

! Detayh bilgi igin bkz.2 ESKi KENT KAVRAMI VE ESKI KENT ORNEKLERI
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Sekil 3.3-2 19.yy basi Bursa ac¢ik ¢carsi(Bursa Belediye Arsivi)



29

Alisveris ahskanhklarinda yasanilan degisim

Gegmisteki aligveris mekanlan ile ginimizdeki aligveriy mekanlart arasinda onemli
farkliiklar vardir. Yaganilan degisimin nedeni tiketim aligkanliklarinuzin degismesi ve
yeni mekanlarin bu degisimler dogrultusunda tasarlanmasidir.  Gunumiz ahgveris
mekanlarinin agiklanabilmesi igin; geleneksel aligveris anlayigini degisiminin nedenlerinin

incelenmesi gerekmektedir.

Toplumumuzda titketim aliskanbklarinin degigmesi 19yy’a rastlamaktadir.  Endustri
devriminin etkisiyle, Uretim sistemleri ve toplumsal yasamdaki gelismeler, aligveris
mekanlarinin yeni sistem ve formlarda ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Endustri
devrimi bir¢ok alanda etkisini gostermis, Uretim ve ulagim alaminda ¢nemli gelismeler

yasanmigtir.

Endistrilesme uretim sistemlerini degistirmistir.  Gegmisin kentlerinde siki denetim
(lonca) araciligr ile yapilan Uretim bigim degistirmigtir. “XVIyy dan itibaren kirsal
alanlara yerlegen endustri tesisleri, boylece hem kentin lonca kurallarindan ,yerine
getirmek zorunda olduklart hayir yardimlarindan kurtulmus oluyor, hemde higbir 6rgutiin
korumas: altinda bulunmayan ¢ok dusiik ucretle ¢alistirabilecegi iggiler buluyordu”
(Bumin 1990, 5.66) Fabrikalarin hizla artis1 halk kitlelerinin , tarim alanlarindan endustri
kentlerine gogini hizlandirmugtir.  Bu donemde kentlerde yésamlan sosyal degisimler,

burjuva denilen smifin giiglenip bagimsizlagmasim saglamistir.

Bu donemde; “mallann sirekli ve yogun big¢imde Uretimini saglayan, teknolojik
olanaklardan faydalanma fikri olmugtur.”(Kunt1979 s. 50) Uretim sisteminde yasanilan
degisimler sonucu geleneksel (retici-satici kavramui degismistir.  Uretim ve satigin
endustrideki degisimlere paralel olarak ayrilmasi gerekmigstir. Boylelikle satig sistemi

degismis perakendecilik donemi baglamugtir.

Uretimin tiketim fazlasina ulagmasi sonucunda, yeni pazar arayis: baglamis ve bu nedenle
ulagim ve dagitim sistemlerine gereksinim duyulmustur. Kentlerde gelisen bolgeler de

uretim ve dagitim birimlerini yer aldigi alanlar olusmustur. Uretim sistemlerinin
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degismesi, kentlerde nufus artigr, sermaye birikiminin olusmasi, oOnemli sosyal
degisimleride beraberinde getirmistir. Yasanilan degisiklikler tiketime yonelik toplumsal
gecist baglatmugtir.  Sirecin sonucunda aligveris anlayiginda, devrim yaratan magazalar
ortaya ¢ikmugtir. Magazalarin ortaya gikmasi ile, kugiik dikkan ve satig birimleri

varliklanim siirdirseler bile etkinliklerini yitirmiglerdir.
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Sekil 3.3-3 Paris’teki Bon Marché(Cogito 1995)

Endustrilesme doneminde Bat1 énemli degisiklikler yasarken; Osmanh Imparatorlugu Bati
dunyast ile arasindaki agig1 kapamak ve imparatorlugu revize etmek amaciyla Batililasma
hareketine baglanugtir. Bati ile iligkilerin artmasi, azinliklarin Bati ile Osmanli arasindaki
iligkilerde aracilik etmeleri ve yeni yerlesim alanlarinda yer almalarini beraberinde
getirmektedir.  Batihlagma doneminde kentte yer alan yeni fonksiyonlarda (banka,

hastahane v.b) azinliklarin yasadiklar alanlarda yerini almaktadir.

“19.yy da Istanbul, Izmir, Selanik gibi kentlerde yasam geleneksel yapidan kopuyor;
baskalagtyor. Bati ile olan iligki belirli katmanlar lehinede olsa toplumsal refahi arttiriyor.
Tiiketim orantiili hizh bigimde, Bati normlarimi izlemeye bagliyor.”(Toprak 1995, 5.25)

Batihilagmanin etkisi ve ekonomide yaganilan farkhlagma Osmanlh burjuvasisini
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olugturmaya baglamigtir.  Begenileri belli bir duzeye gelmis bu simfin ihtiyaglarini
karsilayacak yeni aligveris mekanlan bu donemde ortaya ¢ikmustir. 1lk magazalarda,
toplum hayatindaki degisimlere gore, bagkentte Cadde-i Kebir ( Galip Dede cad.,Istiklal
caddesi) de agilmaya baglamistir. Boylelikle kentin iki ayr1 bolumunde iki ayri aligveris
mekani olugmustur. “Istanbul iki farkh titketim alanina boéliniiyor. Hali¢ aradaki ¢izgiyi
¢ekiyor. Galata, Pera yada Beyoglu Bati titkketim normlarimin giderek hakim oldugu alan

olusturuyor.”(Toprak 1995, 5.26)

Bu donemdeki magazalar, giniimiz aligveriy merkezlerinin temel ilkelerini
olusturmuglardir. Doneminde toplum igin sosyal alanlar yaratmislardir. Bu nedenle
gelismekte olan toplumda ¢nemli bir yer edinmis ve tiiketim kiiltirini olusturmusglardir.

(Dokmeci 1995, 5.68)

Toplumsal yasantiya kadinlarin katilmasi bu magazalar aracilign ile olmaktadir. “19yy
ortalarina kadar evlerine kapanmak zorunda olan orta sinif kadinlara , biiyiikk magazalar
hos¢a vakit gecirecekleri ortam hazrlayarak, ev hayatinin monotonlugundan kagma
firsatt verdr.”(Dokmeci 1995, s.68) Bu nedenle magazalar, kadinlarin hosga vakit
gegirebilecekleri, sokaklara gore rahat bir ortamda arkadaglari ile bulusabilecekleri
bi¢gimde duzenlenmeye baglanmugtir. Louvre, Au Lion; Bon Marché, Au Camelia gibi
Avrupa magazalari bu donemde Istanbulda sube agmuslardir. Bu subelerde Bati’daki gibi

Osmanl kadininin toplumsal yagama katilmasina olanak saglamislardir.’

Bu donemde ortaya gikan aligveris mekanlart prestij simgesi olmakta ve liks tiiketimi
tegvik etmektedir. Ornegin Osmanli orta siif hanimlari ;dantela,til eldiven ve broglarini
Louvre bonmarsesinden , ipekli ve yiinlilerini ise Au Lion’dan almaktadirlar. Boylelikle

degisken sosyal yapida prestij sahibi olmaktadirlar.

19 yyda ortaya ¢ikan aligveris mekanlari geligen orta siufin kendine 6zgi kultur

olusturmasim saglamuglardir. Boylelikle insanlarin evlerini nasil doseyeceklerini, ne

' Refik Halit Karay ,Ilk Adim adli hikayesinde Bon Marché’de yapilan bulusmalar ve magazanmn

diizenlenmesinden sz etmektedir.
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giyeceklerini tanimlamuig ve onlart bu konularda yonlendirmiglerdir. Boylelikle aligveris

merkezleri modern yasantiun kiltariing olugturmuglardir. (Dokmeci 1995 s. 68)

Bu aligveris merkezleri, kentin o guniin kogullarinda yeni olan bolgelerinde ve prestijli
yapilarda yer almaktadirlar.(Sekil 3.3-3) Giinimiz ahgveris merkezleride bu egilimleri

devam ettirmektedir. Bu merkezler, prestijli mekanlarda yerlerini almaktadirlar.

Giiniimiizde ahgveris merkezleri

Giintimiizde insan yasamimmn degismesi aligverig-mekanlarinin satis  birimlerini  ve
konumlarimi etkilemigtir. Gunimuizde gordigimiz biyik aligveris merkezlerinin
temelleri 19 yy daki magazaciik anlayigt ile ortaya konmugtur. Yeni aligveris

mekanlarinda da 19. yy’da ortaya ¢ikan egilimlerin devamlilik gosterdigi gorilmektedir,

Giinimiiz aligveriy merkezlerinin 6nemli sonuglarindan biriside, kadinlarin monoton
yagantilarina hareket getirmesidir. Toplumumuzda ist gelir grubundan (+B ve A)
kadmnlarm, onemli bir boliminin g¢aligmadigt dugtiniliirse ; aligveris merkezlerinin
gegmisteki gorevinin kapsamumn genisleyerek devam ettigi gorilmektedir. Giinumuzde

aligveris mekanlarinin en ¢nemli kullanicist kadindir. (Sekil 3.3-4)

Sekil 3.3-4 Akmerkezde miisteriler
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Aligveris merkezinin temel ilkesi olan prestij simgesi olma ve liks tuketimi tegvik etmek
giniimiiz toplumundada gegerliligini korumaktadir. Insanlar giyimleri ve kullandikian
esyalarla giinimiizde daha st siuf etkisi vermektedir. Bu nedenle bu merkezler

kadinlarin bakma ve bakilma ihtiyacini kargilamaktadir.

Gottdiener (1996) guniimiiz ahgveris mekanlarinin roliing, titketimi tegvik etmek i¢inn
kalabaligin yonlendirilmesi diye tammlamaktadir.' Gegmisteki gibi giinimiiz aligveris
merkezleride insanlara; dis giglerini kullanarak yeni sosyal ortamlar yaratmaktadir.
Boylelikle yaratilan ortam aligveris igin arag olarak kullamimaktadir. Amerika’da yapilan
aragtirmalar gerek erkek, gerekse kadinlarin bekar barlarindan yada diskolarda
bulduklarindan daha fazla arkadas bulduklarimi, genglerin tercih ettigi bulusma yeri
oldugunu ve orada gezmenin seks yapmak kadar eglenceli bulundugunu

gostermektedir. (Hendrickson 1995, s.8)

Ikinci Dunya savagindan sonra ortaya g¢ikan aligveris merkezleri geliserek onemli bir
sosyal merkez olarak, bolge halkinin yasadigi bir mekana doéniigmustir.  Ahcilar,
aligveris merkezlerinde kiliseye, universiteye, oy vermeye, bankaya, kan vermeye, bir
doktora yada psikiyatriste gidebilirler, tiyatro oyunu yada konser izleyebilir, yiizebilir
kisacast bu mekanda uzun sure yasayabilirler.(Hendrickson 1995, s.8) Toplumumuzda
da; 1980 sonrasi ortaya ¢ikan aligveris merkezlerinde de sinema, paten pisti gibi gesitli

fonksiyonlar, yapilara 6nemli bir hareketlilik saglamgtir.

Glinimizde; kentlerin nufusunun artmasi, tagit trafiginin yogunlagmasi, altyap: ve ulasim
sistemlerinin yeterli kapasitede hizmet verememesi nedeniyle, yeni aligveris merkezleri

kent igerisinde farkl yaklagimlarla yerlerini almiglardir.

Ginimiz toplumunda, uygarli§in gelisimi ile beraber, yasam standartlarinda onemli
degisimler gozlenmektedir. 20.yy kadimmin giinboyu g¢alismasi, aligveris igin yeterli

zamanin aynlamamasi, derin dondurucularin gikmasi nedeniyle yiyecek sisteminin
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7 ror0: AL GuLsen

Sekil 3.3-5 Akmerkez’den goriiniim(Giilsen ,Yapi 158,1993)

degismesi ahgveris mekalannin 6zelliklerini degistirmistir,. Bu nedenle ihtiya¢ duyulan
driinlerin birarada bulunaca@ merkezler 6n plana g¢ikmaktadir. Kentin biiylimesi ve
motorlu tagitlarin yagsamda énemlhi bir yer tutmasi nedeniyle ahisveris merkezlerinin kent
igerisindeki konumlar degigmistir. Aligveris merkezlerinin, kent igerisinde konumlarinin
degismesiyle birlikte, kentsel doku ile kurduklan baglantilarda onemli degisiklikler
olmugtur. Giinimiiz ahgveriy merkezlerinin kent igerisinde yerlerini almast baslica su

sekillerde olmaktadir:

eAligveris mekanlan yeni olugan yerlesim birimleri igerinde, yer alma egilimi
icerisindedir.  Boylelikle, yeni kurulan dokuda, yiksek olan tiketim potansiyel
kullamldign gibi; kent igerisinde yer alan geleneksel aligveris birimlerinin islevlerini

uslenmektedirler.(Ergun 1995 5.56)

! Bu alinti, Vedia Dékmeci nin makalesinden almmustar.
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oKent igerisinde yer alan aligverig birimlerinin trafigin diigim noktalarina yakin veya
toplu tagima araglarinn baslangi¢ duraklarinin etrafinda yer aldiklan gozlenmektedir. Bu

aligveris mekanlari isten doniliirken yogun olarak kullanilan mekanlardir.

sFarkh bir yaklagimla kurulan aligveris merkezlerinden biride; énemli merkezleri birbirine
baglayan ana ulasim yollanmin {zerinde yer alan birimlerdir.  Bu tiir algveris
merkezlerinde 1yi bir hizmetin yamsira dinlenme ve gesitli sosyal etkinlikler

sunmaktadirlar.

sKent igerisinde yer alan ve genis bir bolgenin ihtiyaglarina cevap veren buyik aligveris

merkezleride bolgedeki ihtiyaca cevap vermesinin yanisira tiketimi tegvik etmektedir.

Gelecekte ise ahgveris merkezleri, gelisimlerini devam ettirerek toplum iizerindeki

egilimleri bigimlendirmeye devam edecektir.

3.3.2 Toplumda ahsveris ahskanhiklarinm degisiminin, satis birimlerine etkisi

Aligveris yapilan mekanlar, zaman igerisinde aligverigy aligkanliklarina bagli olarak
degismektedir.  Yagamlan de@igim satis sisteminin degisimi ile iliskili oldugundan
gunimizdeki satis birimlerinin ¢oziimlenmesi i¢in gegmisteki satis  birimlerinin

incelenmesi gerekmektedir.

Aligveris eylemi temel olarak ¢ 6genin bir araya gelmesiyle olusur. Bu elemanlar mal,
satic1 ve alicidir. Bu u¢ ogenin biraraya geldigi yerler basit anlamda satis birimi olarak
degerlendirilmektedir. Bilinen en eski satig birimi; mallarin yere veya bir tezgah tizerine
serilerek agikta satilmasidir. Bugiinde, bu satig sistemini semt pazarlarinda gormek
miimkiin olmaktadir. Agikta yapilan aligveriy eylemi tezgahlarin istiiniin 6rtiilmesi ve
daha sonra kitlenebilen hale gelmistir. Boylelikle ilk dikkan modiili olusmustur. “Ilk
ortaya ¢ikan dikkan agik bir kutu olup, ahsap kapaklarla ortilmektedir.”(Dilgeroglu
1995, 5.58)

Bu dukkanlar meslek grublarina gore yanyana gelmeye bagladilar. Bu durum, alisverisle

ilgili sosyal kurumlarin (lonca) ortaya g¢ikmasimi ve satig sistemlerini olusturmustur.
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Boylelikle satiga denetim ve bir takim kurallar konulmugtur. Bu sosyal sistem ; ¢ars

kuruluglarim da etkilemistir.

Gelisimin devaminda, diikkan igerisinde tretim ve depolama bolimiide yer almaya
baglamistir.  Bu birimler dikkamn isleyigini bozmayacak bi¢gimde sati3 mekamnin
gerisinde yer almaktadir. Bu birimlerde; uretilen mallarin depolanmast ve teshir edilmesi
icin ditkkandaki kapaklar araciligi ile saglanmaktadir. Satig mekaninda ise, satict ile alict

bire bir iliski kurabilmekte satista pazarhik yapilarak yapilmaktadir.
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sekil 3.3-6 Satici ve miisteri iliskisi(Giilersoy,1979)

Geleneksel bigimdeki satistan, giinimiiz magzaciifina gegis, satis mekaninin dikkanin
i¢ine ¢ekilmesi ile olugmaktadir. Boylelikle ditkkanlarda girig ve satig bolimleri olusmaya
baslamustir. Bu geligme ile birlikte yaya yolu tzerinde yer alan yan agik sati§ birimieri ,
onemli bir degisim gostererek ;satis mekamm igeriye alarak kapali hacimlerde aligveris
eylemini baslatmug oldular. Bu gelisim, teknolojinin ilerliyerek camun dikkan cephesinde

kullanimu ile baglamgtir.

18yy da ilk cam vitrin kullamlmaya baslandi. Baslangigta islevi istenmeyen hava
kosullarmdan ditkkani korumakt: ve ditkkan kapandiktan sonrada trintn gorulebilmesini

saglamaktadir. 19 yy da ise ditkkanm simurlarint belirleyen cam yuzey mimari bir nitelik
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kazand: ve ditkkan igerisinde vitrin denilen 6zel bolimi olusturdu. Boylelikle 6zellesen
vitrin bolamu rastgele mallarm konuldugu bir alan olmaktan uzaklasarak ozellesti ve 6zel

duzenlemelere kavustu. (Dilgeroglu 1995, 5.59)

19yy da , yasamlan degisiklikler (bak aligverig aligkanliklarina bagh satig birimlerinin kent
igerisinde konumlarinin degigimi) ditkkan birimlerinin degisimini ve yapilarinda 6nemli
farkliliklar olusturmaktadir.' 19 yy da alicilarm isteklerinin artmasi, satilan Grtnlerin
cesitlenmest ve Uurunlerin bagka noktalarda tretilmesi diikkanlarin programlarini
degistirmistir. Boylelikle dukkanlar daha genis alanlarda 6zel satis odalari, burolar,
depolar gibi fonksiyonlan yuiklenerek gelismis ve donemin magazalarini olusturmusglardir.
Ortaya ¢ikan magazalar giinimtzde de etkinliklerini stirdiren onemli aligveris
birimleridir. Bu magazalar, 1950’lerden sonra ortaya g¢ikacak olan aligveris merkezleri

igin model olusturmuglardur.

Mallarin magaza igerisinde bellirli kurallara gore dizilmesi teshir ve sunusu bu donemde
ortaya gikmustir. Boylelikle mallarin magaza igerisinde bolimler halinde organizasyonu

mallarin belirli tekniklerle satiimasini beraberinde getirmistir.

Ikinci diinya savasimi izleyen yillarda teknoloik gelismeler ve yasam standartindki
degisimler sonucu buyiik aligveris merkezleri “Mall” ortaya gikmugtir. Bu mekanlar, satis
biriminin nasi bir evrim gegirerek biiyiik bir komplekse dontstiigini gostermektedir.
Geleneksel satig birimleri ile kargilagtirildiklarinda mimarisi,davranig tipolojisi, islevi ve

verdigi imaj agisindan 6nemli degisiklikler gostermektedirler.
Guniimiizde gorilen aligverig mekanlari, farkh bigimlerde ortaya gikmaktadir. Bunlar;
eCadde tizerinde irili ufakli perakende satig birimleri

eMagazaciigin son noktas: olarak, kent igerisinde tek bir arsada veya yapi adasi olarak

diizenlenmis ve kentin 6zel bolgelerinde yer alan kuruluglar

' Bkz. 3.3.1.Toplumda alisveris ahgkanliklariun degisiminin, aligveris mekanlanmin  kent
yerlesimlerindeki konumlarina etkisi
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e Ana ulagim akslan tizerinde konumlanmis ve aligveris merkezleri

eKent igerisinde oOzel diikkanlan barindiran, igerisinde ©zel bolumleri ve eglendirici

faaliyetlerin yer aldigt merkezler

Giinimiiz aligveris mekanlan geliserek varliklarim devam ettirmektedirler. Gelecektede

bu birimler diger aligveris mekanlar ile birlikte varliklarini devam ettireceklerdir.
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4 ISTANBUL KENTINDE TICARET BOLGELERI VE
ALISVERIS MEKANLARI

4.1 Bizans Doneminde Kentin Ticaret Bolgeleri ve Alisveris Mekanlar:

Istanbul kentinin ticaret bolgeleri ve ahgveris mekanlarinin tarih igerisindeki gelisimi ve
degisiminin incelenerek, bu verilerin bugiinkii yagadigimiz kente olumlu ya da olumsuz
etkileri tespit edilmeye caligilacaktir. Bu incelemede ilk olarak ele alinacak donem,
Constantinus’un kurdugu kent olan Konstantinapolis olacaktir. Bu donemdeki kent
kurgusunda daha once kentin gegirmis oldugu evrelerin etkisi ya da yonlendiriciligi
olmustur.. Bunlar Grek kolonileri ve Septim Severus’un egemen olduklari, kentin
Bizantion olarak adlandinldigi donemlerdir. Bu sebeble Bizans donemi kent kurgusu ve
ticaret Dbolgeleri aktarilirken, bu donemlerin etkileri ve olusum kararlanindaki

yOnlendiricilikler de incelenecektir.
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Sekil 4.1-1 Bizantion ilk ve son surlar(Kuban 1996)

Bizans doénemi kentinin kuruldugunda bir endiistrisi yoktu. Ancak Constantin tarafindan
kurulusun hemen ardindan 6zellikle Balkanlardan olmak tizere kente gogmenler getirtildi.

Nufusun bu tir sebeblerle hizla artmast ve yonetim merkezi olmasmnin getirisiyle kent
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hizla biyik bir pazara donusmiigtd. Ayrica onemli ticaret yollarimin kesigiminde
konumlanan kent, kurulusunun ardindan yiizyil gibi kisa bir sire iginde gevre kentlere
oranla odukga etkin ve genig sanayi iiretimine ve ticarete kavusmus oldu.(Kuban, 1996,
5.30-31) Ancak IV Hagli seferlerininin ardindan tamamen yagmalanan kent, ekonomik
actdan ¢ok onemli darbeler aldi ve bu arada Galata’ya egemen olan Cenovalilar ticareti

ellerine gegirerek ticaret hayatinda daha da etkin oldular.

Bizans doneminin kent planina iligkin tam bir grafik dokiiman bulunmamaktadir. Bugiin
mevcut olanlanin birgogu; anlatilar sayesinde edinilen tahmini bilgiler dogrultusunda
olusturulmustur. Burada kentin ana kurgusunu kesin hatlariyla kurmaktan gok, bu kurgu
igerisinde ticaret bolgelerinin yerlerini tespit etmek ve buradaki mekanlarnin kullanimlarim

gbzﬁmlemek onemlidir.

Bizansim ilk kurulusunda; heniiz bir gecis doneminde oldugu ve bu sebeble kentin pagan
donemdeki ozelliklerini  kaybetmeyerek, sosyal yasamin oOnemli bir yer tuttugu,
hamamlarin tiyatrolarin ve Hipodrom’un en ¢nemli merkezler olduklan belirtilmektedir.
Ancak Hristiyanhigin etkisini arttirmasi ile Ortagag kentine doniigen Konstantinapolis’te
bu merkezler kiliselerle garst ve pazarlar olmustur. Bu ¢arsi ve pazarlanin kent igindeki
dagihmt ve islevlerinin neler oldugu kaynaklarda farkli sekillerde yansitilmig olsa da

ticaret bolgelerinin yerlerini tespit etmeye yaramaktadir.

Yine iglevlerin kent i¢inde dagilimina iligkin bir bagka arastirmaya gore;Tauri forumunun
hemen yakinindaki Artapolia bolgesi ekmekgiler, Ayasofya ve g¢evresinde bakircilar,
balmumcular ve mumcular, yine Ayasofya yakinlarinda Milion bolgesinde parfumctiler ve
Kapali Cargi’min bulundugu bolgede kumascilar, dericiler ve kiirkgiler gibi gruplar
bulunuyordu. Bunlarin yarusira kentin limanlariin gevresinde de depolama ya da direk

satig amagh ditkkanlar ya da hareketli ticaret merkezleri vardi (Istanbul Ans. 1993, 5.475)

Konstantinapolis kentindeki ticaret bolgelerinin dagihimim yaparken Limanlar, potikli
yollar ve meydanlar olmak tlizere iki gurup iizerinde inceleme yapmak mumkiindiir.
Limanlar, hem Marmara kiyisi hem de Hali¢ ve Bogaz kiyillarinda oldukga genig bir

bolume yayilmaktaydi. Bu limanlarin kokenleri Bizantion gehrine kadar uzanmaktaydi.



41

S
< XYLOPORTA
DR

s BLACHERNAL
' GATEOF KALIGARIA R ©

)I PALACE OF
THE Polmwn(wmms \\
77
Z
7 me
® MONASTERY

GATE OF CHARISIUS Y7

CISTERN OF AETIOS

4
GATE OF 5 ROMANUSTSZZZ™
7
)
7
/A
/9

HARBOUK OF PROSFORIANUS
HARBOUR OF NEORYON

v ansias \ -

D - . . ) — \ N
/ R . ~ =k

: - N : W - TFORUM OF . e

. e % NPHILADELPHION l . CISTERNA BA?II o vuv»r
D / ) SN g wnvxur«%“’ 8 N c(»hsnmmr
; i * FORUM OF 80US e . . 1 5m L
CISTERN OF MOKIUS | /\.-"‘ o nupun‘bmmwor M:» (A st uwm
o ; e . < MG

Bacenes”
»

FORUM OF AkLAD\\ s’ 3 IR MONASTERY OF FTHEODUSIUS
Ty 77 1 S MYRELAKON ..
- - i - et HIPPODR Yy 4 ') G
~ - / - A
P rJ /’\\ ~ GREAT PALACY
e v ) o ;
e HARBOAR OF f‘lﬁil}m T e G L O OF $3 SERGILS ANt

HARBOUR OF
HARBOUR OF JULIAN
ALION
GRS HARBOUR OF SOPRIA

Sekil 4.1-2 Konstantinapolis plani(450-1453)(Kuban 1996)

Bu limanlar Akdeniz ve Karadeniz’den gelen gemiler i¢in onemli bir ugrak yeri
olmaktaydi. Ozellikle Halig kiyisindaki limanlar korunakh bir dogal yapiya sahipti. Bu
ozelliklerinden otiiri Marmara kiyilarindakilere oranla varliklarimi daha uzun sure
sirdirebildiler. Bu kadar ¢ok ticaret yolu tizerinde olmasi, limanlarin kozmopolit bir

yapiya sahip olmalarina sebeb oluyordu.

Hali¢ kiyisindaki limanlardan en 6nemlileri; Neorion ve Prosforion liman: olarak bilinen
limanlardi. Bu limanlarin yerleri hatta birlesik olup olmadiklarina dair kent kurgusundaki
diger elemanlarda oldugu gibi kesin bilgiler bulunmamaktadir. Aragtirmacilara gore,
Neorion limani ayni zamanda bir tersaneydi ve asil ticaret fonksiyonunu yiklenmis olan

Prosforion limaninin igerisine dahil bulunmaktaydi. Bu liman kentin ilk kurulusundan bu
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yana varoldugu kabul edilmektedir. Igerisinde kiirek yapilan atelyeler ve imparatorlugun

donanmasinin tersanesi bulunuyordu.

Prosforion liman: ise ger¢ek anlamda bir ticaret limamydi. Liman igerisinde bir sigir
pazari, Halkedon’a gidecek mallarin indirildigi bir iskele ve gerek ¢zel gerekse kent
tarafindan yaptirilmus, ticarete hizmet eden birgok iskele bulunmaktaydi. Bu limanlarin
devaminda, Hali¢g yonine dogru bir ¢ok iskele vardi. Bu iskelelerden bazilari imtiyaz
sahibi Venediklilere ait olanlard:. Yine bu limanlarin bulundugu kiyilarda iskelelere gelen
mallar ya kentin diger bolgelerine aktarliyordu ya da buralarda kurulan pazarlarda
satthyordu, Bunlardan balik pazar ve baharat pazarn bugiinde bulundugu bolgede

konumlanmaktaydi.(Kuban 1996, 56-58)

Incelemeye Marmara kiyilarindaki limanlarla devam edersek, ilk liman aym: zamanda
Buyuk saraym limant olarak da kabul edilen Bukoleon Limamydi. Bu liman saraya ait
olusundan oturi diger limanlara gore daha ihtisamh bir yapiya sahipdi. Bugtnki
Kumkapi’da bulunan Iulianus Limam Gzerinde anitsal bir arkad bulunan yarim daire
seklinde bir limandi ve Misir’dan gelen tahilin bogaltilmasi i¢in kullaniliyordu.(Kuban
1996,5.60-64) Bunun disgidda Kadirga ve Langa limanlari gibi bagka limanlarda
bulunuyordu. Ancak bunlarin bir bolumu kullammlarini, Bizansin son doneminde, gerek

cografi gerekse ticari sebeblerle kaybetti.

“M.S. IV. Yizyilda Bizanshlar, Marmara kiyilarinda limanlar yapmuslardir. Manganlar
Sarayr’min iskelesi olarak dusiintilen Ahirkap: Limani, yeri kesinlik kazanmayan Bukoleon
Limam, ticari amagh Hormisdas Limam, Heptaskolon Limani, Kumkap: ve Langa
arasmdaki  Kondoskalion Limani, Bizans’m Marmara kiyilarindaki  baslica
limanlarindandi.  Butiin  bunlarin  ¢ogunda heykellerle siisli mermer rihtimlar,

dalgakiranlar vardi.” (Yicel, 1996, s18)

Limanlarin ardindan kentin ticaretinin yapildigi yerlerden digeri kentteki portikli ya da
revakl yollardi. Bunlarin en onemlileri Mese ve onu dik kesen Makron Embolon’du.
Mese’yi dik kestigi farzedilen bir diger yol onu Artpoleia bolgesinde kesen Domninos
isimli yoldu. Ancak bu yolun varligindan kesin olarak séz etmek miimkiin degildir.
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Mese’nin olusumunun ilk adimimn Grek kolonileri déneminde agora ile atilmis oldugu
soylenebilir. Kentin bugiinkii Ayasofya meydanina denk gelen kisminda etrafi dort buyik
revakla ¢evrili agorasi bulunmaktaydi. Agora kentin siyasal ve sosyal is hayatinin merkezi
sayiabilir. Septim Severus doneminde ise bu gelisme devam etmigstir. Eski Agoranin
lzerinde yada yakinlarinda, yeni bir meydan “Tetrastoosu (dort stoa yani revak)” ve
Tetrastoos’tan Cemberlitas yakinlarina rastlayan bir sur kapisma kadar uzanan portikli bir
yol yaptirdl. Boylece Mese’nin Cemberlitas’a kadar olan kesim olugsumunu tamamlamis

oluyordu.

Konstantinopolis sehrinde ise, Mese’nin olugumunun Edirnekapi’ya kadar tamamladig
gorilmektedir. Mese; Milliarum’dan Forum Augustaion baglar, batiya dogru ilerleyerek
Forum Cosfantin ve Forum Thedosii(Tauri)’ye, yine batiya devam ederek Philadelphion
adli yere ulasiyor ve buradan sonra iki kola ayriliyordu. Giiney kolu Altin Kapr’ya, Kuzey
kolu ise Edirne Kapi’sina kadar devam etmekteydi. Mese sehrin merkezi gibidir.

Imparator sehre Altin Kapri’dan girer ve Mese tizerinde yapilan torenlerle saraya ulasirdr.

“Ekonominin en 6nemli merkezi Hipodrom ¢evresindeydi. Hipodrom’dan Cemberlitas’a
' kadar uzanan Mese caddesi® ¢evresinde sarraflar, kasaplar ve balikgilar yer alr,
Bizanshlarin gereksinimlerini karsilayan sebze, yag, peynir ve un gibi maddeler yine
burada satilirdi.  Buyik Saray’in oniunde ise esans satan ditkkanlar, kumascilar
bulunurdu.  Bedestende ise kandiller basta olmak uzere, her ¢esit madeni esya
sergilenirdi. Tauros meydamndan Edirnekap1’ya uzanan yolda ise canli koyun, domuz, at

gibi hayvanlar, hali¢ kiyilarinda da balik satilird1.”(Yucel, 1996, s17)°

' Burada ifade edilen Hipodrom giiniimiizde yine aymt isimle anitmaktadir. Ancak Osmanli déneminde
At meydan ismininde kullanddigimi gormekteyiz. Diger bolge vani Constantin Forumu ise dénemin
Roma kent gelengiyle iligkili olarak olusan en 6nemli meydamidir. Bugiin Cemberlitas meydani olarak
bilinmektedir.

* Mese hakkinda bilgi igin bkz. Kapalt Carsinin Olusum Kriterleri

® Erdem Yiicel bu bilgileri 1993 yilinda diizenlenen Istanbul Panellerinde Bizans ile ilgili panelde
vermigtir. Burada bu panellerin yayinlandigy kitaptan faydamlmustur.Bkz. Istanbul'un dort ¢agi,
Istanbul 1996 5.11-39
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Yukarida aktarilan islevlerin kent igerisindeki dagihmlarina iligkin ifade en Onemli
karmaga Bedesten diye bahsedilen yer ile ilgili olan kesimdir. Burada bahsedilen yapinin
bugiinde mevcut bulunan Kapali Carsimin Bedestenlerinden biri mi olduu agik olarak
belirtilmemigtir.  Ancak Bizans doneminde bu tir bir yapimin olup olmadigina dair

celiskili ve birbirlerinden farkh agiklamalar vardir.'

Mese’nin diger portikli yollardan en 6nemli farklari kenti bir ugtan bir uca dolasan bir
boyutta olusu ve uzerinde odaklar olusturan ‘forumlar’ idi. Bu forumlarda da ticaret

fonksiyonu bulunmaktayd:.

Kentin aym zamanda torensel merkezi olan Forum Augustaion, gesitli ditkkanlar ve
ozellikle parfum saticilart vardi. Bu forum saraya olan yakinlig: sebebiyle her zaman daha
ozel ticaret iglevlerine sahip oldu. Diger bir forum Forum Constantin, gimusgiiler,
balmumecular ve kirkgiler bulunurdu. Forum Constantini ve Thedosii arasindaki bolgede
yani Artepoleia semtinde ise finincilar, Forum Thedosii Uzerinde erguvani kumas

imalatgilart bulunurdu. ( Islam Ans., Istanbul maddesi)

Portikli (revakl: ) yollardan biri olan Makron Embolon, kentin Hali¢ limanlarinin oldugu
bolgeyl Mese’ye baglama gorevini ustlenmekteydi ve ortasinda o donemde iplikgiler

bulunmaktaydi. ( Islam Ans., Istanbul maddesi)

“Bu yollar kentin iginde birgok orneginde de oldugu gibi yitksek sttunlu, heykellerle
bezeli yuksek sacakliklari, boyali tavanlari, ¢atilarin altlannda dukkanlar, ... ve
yayalarin adimlarmin yankilandigi ve tarih boyunca ulagilamayan egsiz bir kentsel

goriinim sunuyorlardi.” (Kuban 1996, 5.71)

Revaklarin altindaki dikkanlara buralarda ticaret yapildigs i¢in ‘agora’ denmekteydi. Bu
revaklarin kemerli oluslan, tiiccarlara tezgahlarimi kurmalar igin elverisli bir mekan
saglamaktaydi.  Tuccarlar bu revaklarn altinda yan yana ve gruplar halinde
bulunuyorlardi.  Imparatorlar verdikleri emirlerle gesitli topluluklara tezgahlarimi ve

konutlarim kurmalari igin bir revakli yol tahsis ederlerdi.(Ebersolt 1996, 5.29)

! Daha aynintihi bilgi igin bkz; 5.2Kapali Carsinin Olusum Kriterleri Boliimii
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Kent igindeki bu gargilara iliskin ¢esitli kaynaklarda bu ¢arsilarin isleyisleri ile ilgili
aciklamalarda bu ¢arst ve sokaklarin ¢ok genis oldugu zeminin tasla kapl oldugu
belirtilmektedir.  Bizans donemine ait aligveris mekanlarinin fiziksel durumlan ve
bigimleri ile ilgili bilgileri ancak bu donemde kente gelen seyyahlarin yazilarindan

edinebiliyoruz.

“Her meslek erbabmin kendine ait bir yeri vardi ve burasini bagka mesleklerden olanlarla
paylagsmazdi. Her ¢arsinin geceleyin kapanan kapilart vardi. Ayasofya’nin yakinlarindaki
‘yazarlar gargis’, Ustini Uziim asmalarmin sardigy, altinda da yaseminlerin ve itirh

bitkilerin bulundugu yiiksek bir ¢ardaktan olusuyordu.” (Ebersolt 1996, 5.37)"

Burada sozi edilen ‘kapilari kapanan ¢arsilar’ ile ilgili olarak arastirmacilar arasinda farkl
gorusler bulunmaktadir. Bu garsilarin, bazi arastirmacilarca iddia edilen Bizans’in kapal
bir merkez ¢arsisi olduguna dair tezin dogrulugunu ispat ettigi diisiiniilmektedir. Ancak
seyyah ifadelerin de gegen bu tamumlamalarda yapilarin ya da sokaklarm tizerlerinin kapal
olduguna iliskin kesin bir soylem yoktur. Boyle bir ¢arsimn aym zamanda bugtinku
Kapall Cargt ya da yakinlaninda oldugu disiinilmektedir. - Ancak yine ifadelerde bu
¢argilarla ilgili bir yer bilgisi yoktur.?

Yukarida agiklanan garst mekanlarinin yamisira yine bazi yazili kaynaklardan edinilen
bilgilerinde sokaklarin anlatimlari sirasinda buralarda rastlanan gezgin tiiccarlar ve sokak

satictlarindan da bahsedilmektedir.

“Dar sokaklardan yalmzca kiigik araglar gegebildikleri igin, yukler genellikle esekler,
develer, ya da hamallar tarafindan taginyordu. Hamal tutmak hayvan bulmaktan daha

kolay oldugu i¢in daha ¢ok hamal kullamliyordu. ... .Seyyar saticilar, esseklerle ya da

' Ebersolt, kitabinda kullandig: bu ifade icin Ibni Batuta’y: kaynak gostermektedir.

2 Daha ayrintilt bilgi igin bkz.J.Ebersolt, Bizans Istanbul’u ve Dogu Seyyahlari Istanbul 1996, 5.36-38,
C. Giilersoy, Kapalt Carsimn Roman:, Istanbul 1979, s.7 ve M Cezzar, Tipik yapilariyla Osmanli
Sehirciliginde Cargi ve Klasik Donem Imar Sistemi, [stanbul 1985, s.237-239
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sirtlarinda tasidiklan mallarim, yuksek sesle bagirarak; gezgin tiiccarlar da kapi kap

dolasarak satarlard:.”(Kuban 1996, s.72)"

Konstantinapolis sehrinin yani Bizans donemi sehrinin ticari bolgeleri ve mekanlar tum
bu incelemeler degerlendirildiginde, genel olarak portikli yollar ve bu yollarin
kesigimlerinde olugan, odak vazifesi goren forumlar \izerinde yogunlastigi goriilmektedir.
Bu yapilanin yanisira diinya ticareti igerisinde onemli bir ugrak olusu sebebiyle Limanlarin
bulundugu Marmara ve Hali¢ kiyillari ve bu bolgelerdeki gerek iskeleler gerekse de

carsilarin da ticari hayati etkiledigi gorilmektedir.

Mekanlar ¢ok fazla veri olmamasina ragmen genel olarak, revaklan olan, tizerleri ahsap
catilarla ortali bazi durumlarda iki katli ve gatilari heykellerle sisli yapilardir. Bunlar
yollar ve forumlarda gorulir. Liman yakinlarinda ise daha ¢ok depolamaya yarayacak
mekanlar olusturulmustur. Ancak her iki bolgede de yani hem limanlarda hem de yol
meydanlarda ticaret belirli iy kollarma ayrlmistir. Aym is kollant yan yana bulunur ve

yabanci guruplar iglerine almazlar.

Ulagim yollar: portikli yollar diginda dar ve tagima aracina elverigli degildir. Tagima deve,
esek yada hamallarla yapilmaktadir. Bu yollar aym zamanda giivenlik sebebiyle uglarinda

aksamlarn kapatilan kapilar olan mekanlardir.
4.2 Osmanh Doneminde Kentin Ticaret Bolgeleri ve Alisveris Mekanlan

Tirkler’in Istanbul’u fethinin ardindan Bizans kenti, kusatmanin etkisiyle bir bolumuni
kaybetmis oldugu kent goruntustni simdi Tirklerin etkleri sonucunda degistirmeye

basliyordu. Artik Istanbul’da Osmanh damgas: hissedilmeye baglamst,

“ . Istanbul’un yeni sahibi Tiirklerin, fetihten hemen sonra, kiiltirlerinin 6ziine dayali
urtnlerle Istanbul’a kendi damgalarimi vurmaya galigirken, ticaret alam konusu disinda,
Bizans devri Istanbul’unun herhangi ile bagimlilik iginde olmayacaklardi.”(Cezar 1985,

$.76)

' Kuban, kitabinda kullandig bu ifade igin Downey’i kaynak gostermektedir.
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Sekil 4.2-1 Fetihten sonra Istanbul (1453-1520) (Kuban. 1996)

Yukarida da belirtildigi gibi kente Osmanli Imparatorlugu’nun etkileri yansitiimaya
calisthrken bu durumun ticaret bolgelerine aymi sekilde yansimamasi oldukga ilgi
cekicidir.  Ancak kentin olduk¢a net topografyast ve yizyillardir yerlesik bir hal almis
olan ticaret fonksiyonlarimin varligi incelendiginde bu yaklagimin dogru oldugu ve

ticaretin devamlilif i¢in de gerekli oldugu kararina varilmaktadir.

Ik adimlarim Fatih’in attig, kenteki yenilenme ve yapilanma ¢alismalarmin ticarete
yonelik olanlari, genel anlamda kentin ticaret bolgelerine miidahale seklinde olmaktan
¢ok, gelenekleriyle baglantili sekilde olugsmusg yap: tirlerine yoneliktir. Bolgelere yonelik
onemli bir gelisjme Marmara kiyilarinda ki limanlart kullanmamis olmalariydi.  Bunun
sebeplerinde ideolojik denebilecek bir sebeb yoktur. Marmara kiyilarinin kentin en

onemli ve etkin rizgarlarindan biri olan Lodos’a agtk olusu ve kullanimlarinin Bizans’in
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son yillarinda da azalmis olmast sebebiyle yipranmasi kullanlmama kararindaki ¢nemli

etkenlerdir. Burada kullamlan tek liman Kadirga Limant’ydi.(Kuban 1996, 5.208-209)

Yine Bizans doneminde kentin onemli ticaret yollarindan biri olan Mese’ nin devamlihigini
gormekteyiz. Ancak Osmanh doneminde bu yol Divan Yolu 'olarak bilinmekteydi. Aym
sekilde Makron Embolon da ticaret islevini Uzun Cargt ismiyle devam ettirdi. II. Mehmet
doneminde yaptirilan Fatih Kiilliyesi ¢evresindeki garsilar digindaki tim garsilar Bizans
ticaret bolgelerinin devamliligi niteligindedir. Hali¢ limanlarinin kullanilmas: beraberinde
limanla Divan Yolu arasindaki eski ticaret bolgesinin de kullanilma geregini getirdi. Bu
dogrultuda merkez cargisiun yapilacag yer, hem imparatorlugun Eski Saray’ina yakimn
olusu hem de ticaretin en yogun olmasini saglayacak ulagim noktasinda olusundan otiiri

bu alan olarak tayin edildi.(Bedesten ingaat1) (Kuban 1996, 5.208-210)

Merkez ¢arsinin (Kapali Cargt) kurulmasinin ardindan bu bolge yine en yogun ticaret
bolgesi haline geldi. Fatih Killiyesi gevresindeki ¢arsilar ise daima ikincil ¢arsilar olarak
fonksiyonlarini devam ettirdiler. Balkanlar ile yapilan ticaretin gelismesi dolayisiyla,
kente mallar Edirnekapr’dan girdigi igin buraya bir gimrik yaptinldi.  Bu mallarin
Edirnekap: Beyazit aksindan kente dagilmas: bu aks tizerinde gesitli pazarlarin olusmasini
ve Fatih Killiyesi cargilarinin daha yogunlagmasini sagladi. Ancak yine de bu gelismeler
Kapali Cargimin merkez ¢arst olma oOzelligini degistirmedi. Bu doénemlerde kiilliyeye
destek olmast i¢in Avrat Pazar’t yapildi. Avrat Pazar’mn ozelligi sadece kadinlara

yonelik bir aligveris yeri olmasidir.

' Kuban, Mese’nin Divan Yolu ismini aligiin Yeni Saray yani bugiinkii ismiyle Topkapi Sarayr’nin

kullanima baslanmasindan sonra almig olabilecegini soylemektedir.

? Burada ve anlatimn bagka yerlerinde ge¢mekte olan ‘pazar’ kavramimin bir kavram kangikligi
sebebiyle sdylendigi, aslinda bu aligveris yapilarinin birer ¢ars1 olduklan belirtilmektedir.( Istanbul Ans.
Carsilar mad., Istanbul 1993, 5.475)
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Sekil 4.2-2 Kent plani1 1520-1603 (Kuban 1996)

Hlerleyen donemlerde, ticarete ve Akdeniz’e hakim olma istegindeki Osmanh
Imparatorlugu Avrupalilar ile 6zellikle de Ispanyollar ile ciddi bir rekabet igine girdi. Bu
sebeble de bu donemde deniz ticaretinin dolayistyla tersanelerin ve limanlarin ¢nemi iyice

arttirmig oldu. (Kuban 1996, 5.250-251)

Osmanli Imparatorlugu 16 yy sonlarina gelmeye basladikca ticaretin gelisme hizi da
giderek yikseldi. Bu geliyjmeye kosut olarak ticaret bolgeleri de bazi eksenler
dogrultusunda yayilmaya bagladi. Bu gelismeler Divan Yolu aksi tizerine Beyazii’tan
Aksaray’a dogru, Halig limanlarinda ise kiy1 boyunca ve Hali¢’in i¢lerine dogru yayildi.
Kapah Cars1 ve gevresinde bolgede ise iyice yogunlagma olmugstur. Ancak bu durum,
Dogu Akdeniz limanlarimin 6neminin giderek artmasi ve ticaret tercihlerinin bu yonde

gelismesi sebebiyle Istanbul limanmnin gelismesi yavaslama egilimi gosterdi.
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Sekil 4.2-3 Kent planm1 1603-1730 ( Kuban 1996)

Lale devrinin baglamasmna rastlayan 18 yy baslarinda liman artik kentin farkli birka¢
notasint birlestiren odak vazifesi gormeye bagladi. Cunkii kent sur disina tagma egilimi
gostermis Uskiidar ve Bogaz’da yerlesmeler' olusmustu. Onceleri Galata ve Halig
icindeki karsiikli ulasim, Uskiidar ve Bogaz’a da kaymaya bagladi. Kent ‘surigi kenti’

olma durumundan ‘kiy1 kenti’ olma durumuna gegti.( Kuban 1996, 5.312)

Avrupali devletlerle ticari anlagmalarin yapildig: ve bu devletlere birgok imtiyaz veren
kararlarin kabul edilmesi, Osmanli Imparatorlugu’nun hem ticaretini hem de devlet

yapisiu zayiflatmaya bagliyordu. Bankalar, Osmanl ekonomisinde yer almaya baslad:.

' Bu kiyt yerlesmeleri onceleri sahil saraylan ve koskleri, daha sonra da Bogaz’daki konut
yerlesimleriyle kendini gostermektedir.
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Bu durum kentin para merkezlerinde degisikliklere neden oldu ve merkez ¢arginin

elindeki gii¢, bankalarn kuruldugu bolgelere kaymaya bagladi. '

Kentte hizhi bir sanayilesme basliyor.”Kiy1 kenti” seklindeki gorinum “Sanayi kenti’ne
yerini devrediyor. 19.yy.boyunca saraylarin bulundugu kiyilara sanayi yapilan yapilmaya
baslamiglardir. Imparator arazileri kamulagtinliyordu. Hali¢ kiyllann  hizla
fabrikalagtyordu. Haligte dokuma ve gida endustrileri kurulmustur. Eski Saray’in
yerinde Feshane’ yapildi.  Tersane g¢evresinde imalathaneler kuruldu.  Halig’teki
sanayilesme ve  bunun  Bogaz kiyllanma da  atlama  eylemi, iyice
denetimsizlestirildi. (Pasabahge cam Fabrikasi) Zeytinburnu dokuma fabrikalari, Bakirkoy
gemi tezgahlarn gibi (Kuban 1996, 350-352)

Uretimin bu yiizyilda kiigik atolyelerden, fabrikalara donusmesi, eski sur i¢i kentinin
ticaret bolgelerini ve mekanlarini da etkilemektedir. Ancak kisa bir stire sonra, Ust sinifa
mensuplar, ticaretin fabrika yapmaktan daha kazangh oldugunu anladilar ve yine ticarete
yoneldiler. Bu doénemde bahsedilen ticaret ithelet demekti. Bu anlayis yine kiyilarin

goruniimini degistiren liman tesislerini beraberinde getirdi.

Hali¢ kiyilarimn bir kopriyle (Galata koprusi) birbirine baglanmast kent igin ¢ok bityitk
bir yenilikti. Bunun diginda kara ulasgmmimin gelismesikentte daha Once suyun

yonlendirdigi ticaret hayatina ve mekanlarina yeni bir boyut katiyordu *

1850’li wyillardan 1900’lere kadar gegen zaman diliminde, deniz ulagimimn
kolaylagmasi,Sirketi Hayriye’nin kurulmasi,demir yolu sistemi (Gar binalari) liman

tesisleri* gibi gelismeler yeni sanayi kenti imajm kuvvetlendirmis,denizin ayirdigi kent

! Kuban, ozellikle 1838 tarihli Osmanlh-Ingiliz Antlasmasi’nin ckonominin ¢okisiinii hazirladigini
belirtmektedir.( Kuban 1996, s.348)

? Feshane, ordunun feslerinin iiretildigi yerdir.
? {IkUnkapan: ve Galata kopriilerine iligkin bkz Kuban 1996 s.358)

* Bu yeni tesislerden 6nemli bir boliimiiniin Haydarpasa’ya insas: dis ticaretin bu yonde gelisimini

etkilemis ve eski limanlarnn fonksiyonunu azaltmustir,
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birlegsmig ve ticaret odaklart farklilagmaya baglamigti. (Bkz Kuban 1990, 5.360-362)
Bugiine kadar zaman zaman yayalarin ,zaman zaman at ya da essek gibi ulagim
araglarinin , gerek bolgeleri, gereksede mekanlart yonlendirdigi dustniiliirse,bu araglarin
yerine yeni sanayi toplumunun getirdigi araglarin almasim ticaret mekanlarinin da onemli

olciide degistiriyordu.

Sur i¢i alanlarindaki sanayi yapilarinin yogunlagmasi, kent igindeki merkezlerin kaymaya
baslamasinda ilk haberci sayilabilir, Osmanli Imparatorlugu’nun bu tarihsel siireg igindeki

gelisimine kosut olarak tiiketim aligkanliklarinda degigimleri de bu donemie yansir.

Yine daha ¢nce bahsedilen Kirim Harbi’nin ardindan kente gelen yabancilar ve Ingiliz
askerler araciligiyla, kentte ticaret ve titketim bolgelerindeki degisim, Halig’in ana boltci
gorevi Ustlendigi, farkh iki bolgenin olusmasiyla yansima buluyor. Galata ve Pera bati
tiketim normlarmin hakim oldugu alami olusturuyordu. Kapali garst bolgesi ve Misir
Carsist ise kendi tiketim normlariyla yagiyordu. Paris, Berlin ve Viyana’daki biytk
magazalarin subeleri agihyordu. Cadde-i Kebir’in yanusira, Kafakéy ve Galata’da da

buyitk magazalar bulunmaktaydi.

Buraya kadar aktanlan sosyal gelisimler Osmanli ekonomik ve ticari gelisimine birebir
yansimig oldugu gibi bolgelerinde islevlerinin geligmesi ya da degismesine sebeb
olmustur. Osmanh Imparatorlugu kentin bolgelerine amaglan dogrultusunda yerlesirken
ve bunu gelistirirken bir yandan da bu bolgelere kendi gelenek ve ahigkanliklarina gore
fonksiyonlarin gergeklestirilebilecegi yapilar yapti.  Ticari yapilar genellikle gelir
getirmeleri amaciyla vakiflar tarafindan yapilmaktaydi.  Bir bolum Sultan’a ait
ditkkanlardi. Daha 6nce de bahsedilen deniz ticaretinin gelismesi etkisiyle limanlara ve
tersanelere verilen onemin artmasiyla kiyilar iyice degerlenmeye baslamisti. Bu dénemde
kiyilara cami yapma egilimi baslanusti. Buralara yapilan ¢argilarda bu camilere

vakfediliyordu.
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Limanlarda yapilan ticaret yap tiirleri mallarin satildigs tahil ambarlar, gargilar’ ve kapan
ad1 verilen depolardir. Bu depolar ana limanlarda ve iskelelerde bulunur ve iglerinde tart:
bulunurdu. Ahgaptan yapilan bu yapilar toptanci vazifesi gorirlerdi ve mallarin fiatlar
burada kadinin yardimeilar tarafindan belirlenir, buradan da kente satilirdi. Kentin ayn
zamanda ticari merkezi anlamina gelen yapilar bedestenlerdi. Merkez yapilarin etrafinda
limanlarda da karsilagilan gargilar ve hanlar bulunmaktaydi. Tahil ambarlari ve hanlarin
disinda burada bahsedilen yapilardan sadece Bedestenler tag olarak inga edilmekteydi.
Hanlarn farkli bir durumlan vardi, ilk katlan tag Gst odalar ise ahsaptan yapiliyordu.
Ancak yanginlarin artmasi sebebiyle bu yapilarda kargire donigme egilimi gorilmekteydi.
Bu yeni gelisme Istanbul’a yeni tas ticaret yapilar kazandirarak kent goriniminde de
etkili olmustur. Bu duruma 6rnek olarak Misir Carsisi, Valide Hant gosterilebilir.(Kuban

1996, 5.258-259)

Kentin ticaret bolgelerindeki islev dagilimlar, yine Bizans donemiyle degisimlerin
gozoninde bulundurularak incelenirse bu kiltirler arasindaki devamlilik da
izlenebilecektir. Liman ¢evresinede gelen mallara gore isim alan yapilar vardi. Unkapany,
Odun Pazarn, Balik Pazan gibi ve bu pazarlar Bizans doneminde varlik gostermislerdir.
Fatih Kulliyesi yakinlarinda sara¢ ve demirciler ¢argist vardir. Daha sonra Saraghane de

burada kurulmustur.( Kuban 1994)

Bizans doneminin onemli aksinin Divan Yolu olarak devamliligi siirdirdiginden daha
once bahsedilmisti. Bu aks Uzerinde bulunan forumlarda , Osmanli déneminde
Cemberlitas ve Beyazit meydanlan olarak anilmakta ve fonsiyonlanni surdirmekteydi.
Beyazit Meydanin ¢evresinde kagit satan yerler bulunmaktadir. 18.yiizyilda bayram 6ncesi
kurban satildigy igin kurban pazart da denmekteydi. Meydanda o donemde bulunan
kitapgilar ve kahvehaneler giiniimuze dek ulagmglardir. Yine ayni bolgede bir han ve bir
carsidan olusan iginde simkes adi verilen bir iplik tel yapilan Simkeshane bulunuyordu.

Seyyar saticilan ve ramazanlarda kurulan gegici sergileri, Beyazit Meydani’nin pazar

gorinimini korumasini saglamigtir.

! Carsilar ile ilgili detayh bilgi ve mimarileri igin bkz. 3Aligveris Aligkanliklan ve Ahsveris Mekanlar
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Geleneklerinden kopmaya baglayan Osmanli toplumu i¢in yerlesim yerlerinin Pera
cevresi,Besiktag Nigantagi gibi bolgelere kaymasiyla egzamanl sekilde bluyik magazalar
ticaret mekanlart olarak sekillenmeye basliyor. 19.yy.Istanbul’'unda Cadde-I Kebir
(dipnot:Bugiinkii Tiinel ile Galata Kulesi arasindaki hatti igermektedir.) iizerinde bulunan
bu magazalarn ilki “Bon marché” dir. Bu magaza daha sonra tamimlagarak i¢inde ¢ok

cesitli mal satilan magazalara isim olarak yerlegmisgtir.

Magazalar gibi yeni ticaret mekanlarmin kent iginde yerlerini almaya baslamasinin
yamsira, farkli ticari iglevler de giindeme gelmekteydi. Yeni kumas tiirleri, miicevherat,
cesitli mobilyalar, bavyera birast gibi farkli yiyecek ve igecekler, mizik piyasasi ve
kendine 6zgl mallar1 (notalar, aletler) dikis makinalart ve diger yeni makina tirleri,

fotografa y(';nelik alet ve urunler piyasada yer almaya bagliyordu.(Toprak 1995)

19.yy.’1n ikinci yarisinda Beyoglu’nda rastlanan diger ticaret mekam pasajlardir. (Sark
Pasaji, Hacopulos pasaji gibi) Bu pasajlar bir gegit olma gorevlerinin yamsira eglence ve
aligveris merkezleriydi. Bu yapilarm bir ¢ogu ginumiize kadar bazi degisimler
gegirselerde ulagmiglardir.  Magazalarin gelisiminde de gordigimiz gibi pasajlar da
19.yy. sonlarinda Beyoglu'nun diginda Karakoy ve Galata’da gorillmektedir. (Fransiz

Hami ve gecidi)
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Sekil 4.2-4 Kent plan 1789-1878 ve 1923-1950(Kuban 1996)
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4.3 Cumbhuriyet ve Sonrasinda Kentin Ticaret Bolgeleri ve Ahgveris Mekanlar:

19.yy.daki sanayilesme etkilerine kosut olarak yeni yapilagmalar ve yine 19.yy. ve sonrasi
hayatina katilan yeni ticaret mekanlar1 kentin g¢ehresinde onemli degisikliklere neden
olmustur. Bu yeni kent, Osmanh Imparatorlugu’ndan Cumhuriyet Istanbul’una
donugurkende etkilerini gostermistir.  Cumhuriyet donemiyle kente planh bir sekilde
yaklagilmaya baglanmistir.  Ancak bu ¢rneklerden biri olan ve yirmi yil kadar yururlukte
kalan Prost’un planlamas:t (1939) da sanayi ve en Onemlisi agir endustriyi Hali¢’te
toplamaktaydi. Bu durum, yuzyillardir en korunakli ve dogal olan limanlar, halig

limanlarini daha da zedeleyen bir gelisme olmustur.(Kuban 1996,s.386)

Yeterli bir hizmet alani olmayan sali pazarina yapilan liman tesisleri umuldugundan daha
kisa bir sure sonra yetersiz kalmistir. Yine hali¢ bolgesindeki fabrika, imalathane ve

depolarin yigilimi devam etmistir. (Kuban 1996, 5.392-398)

EEldem (1993), Istanbul kentinin bir ekonomik dénigim igerisinde oldugunu
belirtmektedir, Bu doniisimi mekansal olarak yukarida bahsedilen merkezlerin degisimi

seklinde agiklamaktadir.

“..Bunun mekanda en somut ornegi, ekonomik agirhgin sur igindeki merkezlerin,
Sirkeci, ¢emberlitas ile Kapaligargt agirlikli bedestenlerin artik 6nemini kaybetmesi ve
preferide olan Galata ve Beyoglu tarafimn bitin ekonomik agirhg ¢ekmesi, yani
mekandaki bu farklihik aslinda yapisal ve islevsel bir farkliigmn somut bir 6rnegi olarak

gorililyor.” (Istanbul’un dort gag 1996, 5.54-55)

1960’larda kente ¢ok yakin Giiltepe’de , Caglayan ve Kustepe’de fabrika ve
imalathaneler bulunuyordu. Kigiik Uretim birimleri Kapahh Carst  ¢evresinde

bulunuyordu, sebze ve meyva hali hala aym yerde Hali¢ kiyilarindaydi.

1960’lardan sonra oncillerini 19.yy.da buldugumuz Pera, Galata ve Karakoy de
gordugumiz pasajlar Cumhuriyet donemi iginde de varliklanm ve geligimlerini

surdirmislerdir. Bu donemde $isli, Osmanbey, Nisantagi gibi gelisen ve st gelir grubun
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yonelik semtlerde yeni ornekleri goriillmektedir. (Scognamillo, 1994)

Kentin baz: boliimlerinde 1980 sonrasinda aligveris merkezi olarak tamimladigimiz yapilar
kent icinde yer almaya basladi. Bu yapilar, tarih boyunca canlih@m koruyan Kapah
Carsi, Misir Carsi ve son donemlerde gelisen pasaj ve magazalarn fonksiyonlarin
yiklenmeye basladi. Kentin yeni ticaret yapilar: olan ahigveris merkezleri , dinlenme,
eflence yeme igme, burolar ve magazalar icermekteydi. Artik kentin ekonomik

hayatinda ve sosyal hayatinda ilgi odaklari olmuglard:.(Hiir 1994)
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Sekil 4.3-1 Kent plani 1950-1960 (Kuban 1996)
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5 KAPALI CARSININ TARIHSEL SUREC IiCERISINDEKI
GELISIMININ INCELENMESI

5.1 Kapah Carsimin Tarihsel Siirecteki Gelisimi

Beyazit ile Nur'u Osmaniye arasinda yeralan Kapaligargi, 250 yilik bir zaman dilimi
boyunca olugsmus bir butiindir. Bugunki bilgilerimiz dogrultusunda; ilk ¢ekirdegi
olusturdugu diisinilen Cevahir ve Sandal Bedesteni' II. Mehmed (1451-1481) tarafindan
yaptirilmigtir. Istanbul’un Fethinin hemen ardindan Camiye gevrilen Aya Sofya’ya gelir
olmasi amaciyla kurulan bu iki tag bedesten zamanla onceleri kendilerini ¢evreleyen agik
pazarlar, éamanla da ustleri kiremitli tonozlu gatilarla o6rtiillerek bir yollar ve galeriler

biitiing haline gelmigtir.

R

o v

PREINER 12 v
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Sekil S.1-1 Matrak¢1 Nasuh’dan Bedesten 16.yy (Giilersoy 1979)

Bedestenler ile ilgili 6zellikle hangi donemde yapildigt ve yapin konstritksiyonunun ilk
yapildiginda nasil olduguna iligkin farkh agiklamalar yapimstir. Bu agiklamalara gore;
yapilardan “Cevahir Bedesteni” adim tasiyanin kapisinin Gstinde yeralan kartal figiird,
yapilarin Bizans eseri oldugu kamsini tagimaktadir. Ne varki, bu figiirden daha etkili olan

belgeler ve mimari Gslup yapilarin Fatih doneminde yapildigim ortaya koymakla beraber

! Cevahir Bedesteni, garst biitiniiniin ilk yapilarindan olan ve yazili kaynaklarin bazilarinda Biyik
Bedesten ya da olarak bahsedilen yapidir. Sandal Bedesteni ise yine aymi dénemlerde Kiicikk Bedesten
olarak bahsedilen yapidir,
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yapilarin bir Bizans ¢argt harabesi tzerine kurulmus olabilecegi dusiincesini de tagir.
Ayrica gesitli donemlerde kullanilan devsirme yontemi dusiinilirse; bu figiiriin baska bir
yerden getirtilerek buraya aktarilmig olma ihtimalini de kuvvetlenmektedir (Glilersoy

1994, s. 422)

Diger Bedesten olan Sandal Bedesteni ile ilgili olarak; bazi kaynaklar yaptyr Kanuni
zamaninda yapilmis kabul ederek agiklarlar. Ancak Fatih donemine ait en 6nemli belge
olarak kabul edilen Fatih Vakfiyesinde, iki ayn yap: yaptirildigindan bahsedilmektedir.

Bu bahsedilen yapilardan; Cevahir ve Sandal Bedestenleri olmalidir.

Zamanla bu ¢ekirdek yapilarin etrafinda yer yer sergi ve tezgahlar, yer yerse yapilara
bitisik dukkan uniteleri tiriinden bir ticaret dokusu olugmustur.  Verilen dukkan
sayilarina bagh olarak 15. ve 16. Yuzyillarda bu dokunun bugiinkii Kapahgargi’mn tgte
biri oranminda oldugu anlagilmaktadir. Yapi bitunii zaman igerisinde gelisimini devam
ettirmis ve giderek kapladigr alan buyumustiir. 18. Yuzyil bast yapi bitiinin tzerini yer
yer kapatildigimi bilgisini edinmekteyiz. Bu doneme kadarki belgelerde yapilarin
aralarindaki sokaklarin kapali olduguna iligkin kesin bir yargiya varmak mumkin
olmamaktadir. Sokaklarmn tzerlerinin bu sekilde kapatilmasi karari, yapilarin yangindan

otiirti ok zarar gormesine baglanmaktadir.(Cezar 1985, s. 130)

Nitekim 1546 yangini carstya buyik olgiide zarar verirken, 1589 biyiik Istanbul
yangminda tum kent kasip kavrulurken atesin g¢argiya atlamamis olmasi sozi edilen
birimlerin kargir olabilecegini digiindirmektedir.(Gilersoy,1994, s. 423)  Sonraki
yillarda gorilen yangmlar (1618, 1652, 1660, 1695) ise yine ¢arsiyr ciddi hasara

ugratmslardr, *

Yine 18. Yizyila geri donersek, bu doneme ait yazili kaynaklara bakildiginda
“kapaligars’” adinin kullanilmadigi gorilmektedir. Yukarida da bahsedildigi gibi, 1701

yihinda ¢ikan biyik yangindan sonra, ¢arst esnafi ve vakif iiyeleri meydana gelen biiyiik

' Kapligarsimin gegirmis oldugu deprem ve yangmlar ile ilgili detayl bilgiler ve belgeler igin bkz:
Giilersoy, C., “Kapali Cargtnin Romam”, Istanbul 1979, s:10-13
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hasarin bir daha tekrar etmesini 6nlemek amaciyla ditkkanlarin kargir yapilmas: ve
tizerlerinin tonozla Ortiilmesine karar vermislerdir. Boylelikle ¢arsinin bugiinki bigimi
olugsmustur, (Cezar 1985, s. 146) Bu yenilenme hareketinin ardindan yani bu yuzyil
sonundan itibaren “kapalicarst” ya da “carstyt kebir” sozleri sikhikla kullamimaya

baglanmustir.

Ancak yanginlarin onlenebilmesi yeterli olmamusg, yapilar kagir olduklarindan dolay1 bu
donemden sonraki depremlerden daha fazla etkilenmiglerdir. Bunlarin sonucunda 19.
yizyillda da devam eden deprem (1894) ve yanginlardan (1826) sonra Sultan Abdulhamit
tarafindan yaptirilan onarim g¢aligmalart sirasinda ¢arginin sinirlart daraltilir, yeni yapilan
duvarlarin’ daha saglam olmasi i¢in de demir putreller konur. Cadircilar, Kurkguler
kapilart kaldmhr, Cadircilar caddesinin ustii agilarak bu bolim ¢arst disinda birakalir.
Daha onceleri i¢ kapt durumunda olan Dua Pazari ve Bitpazariyla Yorgancilar ve
Koltukgular kapilar disa agilarak yeni siurlart olugtururlar, Buna ek olarak Beyazit ile

Nur’u Osmaniye arasini birlegtiren ana caddenin iki ucuna birer kap1 yaptirilir,

Bu kapilar mimari olarak incelendiginde, doénemin Osmanh siyasi ve sosyal yasamina
onemli degisimler getiren Batihlagma stirecinin mimariye yansimalar: dikkat cekmektedir.
Bu etkilesimin yamsira Turk Neoklasik degerlerinin de yine kendini gosterdigini
gorebilmekteyiz.  Yapilan bu onanmla birlikte Kapaligars, eskiden kapladigi alani
daraltmug, klasik kimligini ve dikkan diizenini degistirmistir. Sonraki siiregte 1943 ve
1954 yanginlan, 20. yiizyllda ¢arsimn ugradig: buyiik felaketler olarak Kapaligars:
tarihgesinde yerlerini almuglardir. Son onarimda ditkkanlar, bir 6lgiidde modern bir bicim

verilerek bugunkt durmuna getirilmigtir.
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Sekil 5.1-2 Fatih Doneminde Kapali Carsi

Sekil 5.1-3 Gelisme Doneminde Kapah Cars
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Sekil 5.1-5 Giiniimiizde Kapah Cars:
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5.2 Kapal Carsimin Olusum Kiriterleri

Kapali Carsinin kurgusunun analiz edilebilmesi ve yap: butiniiniin anlagilabilmesi igin,
igerisinde yer almakta oldugu kent dokusunun olusumu ve Kapali Carsimin doku ile
kurdugu baglantilarin ele alinmasi gerekmektedir, Kapall Cargimin kent ile kurdugu
baglantilarin tanimlanmast sonucunda, yapt butinunin siurlan ve i¢ isleyisleri

¢ozumlenebilecektir.

Kapali ¢arginin kurgusu zaman igerisinde olusmus ve degiserek giiniimiize kadar
gelmigtir.  Kapali Cargi’un kent igerisindeki konumu ve kurgusunu olusturan 6nemli
etkenleri ¢ozumleyebilmek i¢in, oncelikle yap: biitiiniiniin ¢evresindeki kentsel ogelerle
ve ticaret fonksiyonu ile direkt iligkili oldugunu digiindiigimiiz ulagim baglantilarini

incelemek gerekmektedir.

Kurguda ki ogeleri belirlemek i¢in, bolgenin Bizans Déneminden itibaren olusumunu
gozden gegirmek gerekmektedir. Boylelikle sirekliligi olan baglantilar ve belirleyici olan
ogeler ortaya konabilecektir. Bu ulagim baglantilarinin, topografya nedeniyle olustuklar

da dustnuldigiinde yatay ve dusey ayrimu ile agiklamak ¢oziimlemeyi kolaylastiracaktir.
Bu belirleyiciler;

eKentin liman bolgesi ve Divanyolu (mese) baglantilari (Yatay ve Dusey ulasim

baglantilari)

*Eski saray ( Istanbul Universitesi) ve Beyazit meydan

eDini merkezler (Mahmut pasa camii, Beyazit ve Nuru osmaniye camileri )
eBedesten yapilar

5.2.1 Kentin liman bélgesi ve Divanyolu (mese) baglantilar

Kentin ilk kurulusundan itibaren ticaret, kent yasami igin gerekli olmus ve Limanin
(Eminoni) yeri degismeden giinimiize kadar ulagmigtir. Kentin cografyast géz oniine

alindiginda; kentin ruzgarlarina karsibk limanin  korunakli bir konumda oldugu
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gorilmektedir. Limamn konumu nedeniyle ticaret bolgesi limana yakin konumlanmis ve

her donemde bolgede yer almigtir. (Sekil 5.2-1)

Sekil 5.2-1 Liman ve Mese arasindaki ticaret bolgesi

Bizantion doénemi kenti hakkinda fazla bilgimiz yoktur. Ancak, Dogan Kuban’a gore
“Bizantionun iki limam vard:. Kentin Batisin da Neorion ve hemen bitisiginde dogusunda

Bosporion..... Bugiinki Sirkeci bolgesinin genellikle Neorion’a denk dustigii kabul
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edilmekle  birlikte, yerini ve alammi  belirleyecek  higbir  fiziksel  veri

bulunmamaktadir.”'(Kuban 1996, s.21)

Kentin kurgusu esas olarak, Constantinus doneminde olusturulmustur. Constantinus’la
birlikte kentin kurulmaya ve giniimuzde de gegerli olan ana ulagim semalarinin olugmaya
bagladigim onceki boliimde gormistiik.” Kentin yeniden kurgulanmastyla liman bolgesi

gelismis ve ticaret igin gerekli olan yapilar olugmaya baglamustir.

1403 yilinda Istanbul’da bulunan Clavaijo limamn fonksiyonlarini ve durumunu olduk¢a

canli bigimde anlatmaktadir.

“Dért bir yandan gelen riizgarlardan korunmug giivenli bir liman, buraya giren gemi ayni
zamanda butiin disman gemilerinin saldirilarindan da korunmug olur....Su ¢ylesine
berrak ve derin ki, en buyik gemiler, hatta silahli buyik ticaret gemileri bile kent

surlarina yanagabilir, kiytya iskele uzatabilir.”(Kuban 1996, s.59)

Fatih’in Istanbul’u almasiyla birlikte, Halig liman bolgesi yer degistirmeden fonksiyonunu
surdiirdiirerek gelismistir. ~ Istanbul’un alinmasiyla , ticaret igin giivenli bir ortam
saglandiktan sonra liman bolgeside artan ticari faaliyetler sonucu gelismini devam
ettirmigtir.  Ticaretle ilgili kurulan iskelelerin yetersizligi sonucunda iskeleler Halice
dogru yayilmustir. Liman bolgesi ginttimiizdede kent igerisinde yogunlugun en fazla

yasandig1 bolgedir.

Constantinus, Istanbul’u Dogu Roma Imparatorlugunun baskenti yapmis ve buna bagl
olarak kenti yeniden dizenlemistir. Diizenlemesi sonucunda kentin ulasim semasini
yeniden kurgulamustir. Guniimiizde hala gegerli olan yol semasi kentin omurgasim

olusturmug ve “MESE” olarak adlandinilmustir.?

' Ayrintili bilgi igin bkz. 4.1Bizans Déneminde Kentin Ticaret Bolgeleri ve Aligveris Mekanlari

> Aynntii bilgi igin bkz4ISTANBUL KENTINDE TICARET BOLGELERI VE ALISVERIS
MEKANLARI

* Aynintili bilgi igin bkz. 4.1Bizans Doneminde Kentin Ticaret Bolgeleri ve Alisveris Mekanlan
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Mese , Bizantion agorasindan (Augustation) baglayip, Million’dan sonra Batiya uzanarak
Constantinus Formundan gecip Tauri veya Teodosios formuna ulagtyordu Capitol
bolgesini gectikten ikiye ayrilip Filadelfion’a ve Amastrianon olarak bilinen biiyiik pazar

alanina vartyordu.. Mese topografyaninda izin verdigi oranda diiz devam etmektedir.

Sekil 5.2-2 Mese ve Kapali Carsi
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Kentin ticari mekanlan bilindigi gibi Mese uzerinde yer almaktaydi. Mesenin izerinde;
Daha onceki bolimde gordugumiz gibi , Helenistik kentlerde yer alan revaklar

bulunmaktadir.” (Kuban 1996, s.42)

Edindigimiz bilgiler sonucunda; Bizans doneminde ticaretin Mese ve liman bolgesinde
yogunlastigimi  gormekteyiz. Yapian aragtirmalar, ticaretin yogun olarak
gergeklestirildigi Mese ile  liman arasindaki disey baglantilarinda varoldugunu

gostermektedir.

Mango’ya gore kentin omurgast saytlan Mese’yi dikine kesen ikinci bir aks mevcuttur.
Kuban’a gore bu durum klasik Roma kenti plan semasinin uygulandigini gostermektedir.
Domninos ve Macron Embolon (uzun ¢ars1) bu planlamanm bir sonucudur. Mese
uzerindeki forum ve revaklar ticaret iglevlerini yerine getirmekteydiler; Ticarethanelerin
limanla surekli iligki halinde olduklarn: dustnildiginde Meseyi dikine kesen emboloslarin
fonksiyonu daha iyi anlagiimaktadir. Giiniimiizde Rustem pasa Camisinin Oniinden
baslayip, Carsikapr’da Divanyolu ile birlesen Uzungarsi caddesinin (Makron Embolon)
bugtnde aym fonksiyonlara sahip oldugu gorilir.

Aynica Bizans doneminde olustugu hakkinda kesin bir veri olmasada diger disey
baglantimn Misir Carsisindan baglayarak, Sabuncu han sok ve Fincancilar yokusunu takip

ederek Mahmut Paga’ya baglanan yoldur.

Boylelikle; Kapali ¢arsmin kurgusunu etkileyen diigey baglantilarin  topografyanin
etkisiyle de degismez bir bigimde, Bizans doneminde ortaya ¢iktigi dustuntlebilir. Mese
ise ticaret bolgesinin Giney bolumini belirleyen 6nemli bir olusumdur. Osmanli
Doneminde her ne kadar helenistik etkisini yitirsede, iz olarak ginumiize kadar ayni

fonksiyonda ulagmuslardir.( Bkz. Sekil 5.2-2 Mese ve Kapali Cars1)

Kent kurgusundaki ulagim: saglayan baglantilar; gerek bedestenin konumlanma kararnu,
gerekse yapi biitiintiniin daha sonraki gelisimini kararlarinda 6nemli bir etken olusturdugu
gozlenmektedir. Ancak bu baglantilarin yam sira, Kapali Carsimn gevresinde yer alan

baz1 6nemli kent ¢geleride, aymi sekilde , yap: biitiiniiniin olusumunda etkin olmustur.
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Bu ogeler de; kentin Osmanli yonetimine ge¢mesiyle birlikte dokuda yer alan dini

ogelerdir.

5.2.2 Eski saray (istanbul Universitesi Jve Beyazit meydam

Kapali ¢arginin ve ¢arsi bolgesinin batt boliimiinin belirlenmesinde etkin olan diger bir

ogede; bugiinkii adiyla Beyazit Meydan: ve Istanbul Universitesidir.

Mese, Constantis formunu (Cemberlitag) gectikten sonra Marmara bolgesine terash
olarak diizenlenmis olan Tauri formuna (Beyazit) ulagsmaktayd:. Forumun
duzenlenmeden oncede bolgede soylularin ve imparatorlarin saraylarmmin yer aldig
bilinmektédir. (Kuban,1996) Forum’un giineyinde kalan mese , kentin batisina dogru
devam etmektedir. Haglilarin (Latin istilast) Istanbul’u yagmalamasindan énce Tauri
formunun sigir pazart oldugunu bilmekteyiz.(Kuban 1994) Bu alanin Uzerinde daha dnce
Bizans’a ait gesitli yapilarin yer aldig: bilinmektedir. Ancak meydan helenistik donemin

thtigamini yitirmigtir.

Fatih, ikametgahi igin, Bizans sarayalarinin bulundugu yer olan Tauri formunun oldugu
bolgeyi segmis ve bugiin Istanbul Universitesinin oldugu alana Saray binasim yaptirmusir.
Ilk yapilan saray hakkinda bilgilerimiz olduk¢a kisithdir.  Ancak saraym fiziksel

ozelliklerinden gok , bedesten garsi iligkisi dokuda belirleyici olmustur.

Fatih, Istanbulu’u aldiktan sonra 20 giin kentte kalmug ve sehrin yeniden imarim organize
etmigtir. Bu organizasyon sirasinda, kentin Bizans donemindeki yapisimi korumus ve
mevcut yol stritktiiriinii kullanmustir. 1lk saraymn insasiyla birlikte, saraymn yakinina ticaret
hanlar bedestenler ve muhtemelen ahsap olan dikkanlan insa ettirmistir. Bu kararlar
i¢inde, ticaret bolgesinin saraya yakin bir bolgede konumlanmasini, rastlantisal degildir.
Yonetim ve ticaret mekanlarinin her donemde kent igerisinde birbirlerine yakin

gorulmigtir, !

" Ayritili bilgi icin bkz.2. ESKI KENT KAVRAMI VE ESKI KENT ORNEKLERI



Sekil 5.2-3 Kapah Cars: kurgusunda yatay ve diisey baglantilar
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bilyiimesi, ¢arginin sehirde merkez bolim olmasi yolunda bir seyir takip eder... .Bazi ayrik
ve ozel kosullar dikkate alinmak kaydiyle, Istanbul dahi , bu tiir igin bir bakima ornek

sayilabilir.”(Cezar, 1985, 5.46-47)

Cezar’in agiklamasi: dogrultusunda; Istanbul’a gelmeden once yasamlan kentlerdeki Kale
(idari merkez) gars: iligkisi model olarak se¢ilmis ve kentin kasas: niteligindeki bedesten
Eski saraya gore konumlanmistir. Bedestenlerin yapilmasi ile birlikte doku gelismeye

baglamugtir.

5.2.3 Bolgedeki dini merkezlerin dokudaki yerleri

Fatih’in, kenti almasiyla birlikte, bagta Ayasofya olmak iizere, birgok kilise camiiye
donustiirilmiistir.  Kentin , ticaret alanimn yeri limana bagl konumlandigindan dolay

Ayasofya ve diger dini merkezler ¢arst bolgesine uzak kalmaktadirlar.

TOPLUM

Alisveris ibadet

CARSE [T CaMi

JOL

BAKIM GIDERLERI )

sekil 5.2-4 Cami ve ¢arsi iligkisinin sematik anlatim (Ceylan 1989)
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Daha 6nceki eski kent boliimundeki Islam kent kurgularimt inceledigimizde; ¢argi-Cuma
camii iligkisinin kent kurgusunda belirleyici oldugunu gérmisgtiik. Istanbul’un fetihini

izleyen yillarda garst cuma cami iligkisinin kurulamadigin: gérmekteyiz.

Kentin imari, fetihten on yil sonra baglamigtir. Kentin imart igin devlet yoneticileri tegvik
edilmistir. Bu politikaya bagl olarakta ilk ciddi dini merkez Sadrazam Mahmut Pasa
tarafindan ¢ars1 alaninda, Constantinus Forumuna yakin bir yerde Mahmut Paga camisi ve

kiilliyesini yaptirmug ve ingaat1 1462°de tamamlanmigtir (Kuban 1996)

Sekil 5.2-5 Mahmut Pasa Camisi ve Kapah Carsi

Kapali Cargmin olugumu dini merkezlerin doku igerisinde yerlerini almalariyla
tamamlanmustir.  1ik olarak Mahmut Paga Camii, hamam ve medresesi Kapali Carsida
Dogu ucunda yer almis ve yatay baglantiyr olusturmustur, Boéylelikle Islam iilkelerinde
gordigiimiiz, cami ¢arg! iligkisi kurulmugtur. Mahmut Paga camisinin dokuda yer almas:

ile birlikte, Kapali Carsimn dogu boliminiin kentle kurdugu baglantilarin olustugunu
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dustnilmektedir. Mahmut pasa cami ve kompleksinin kurulusu dokudaki onemli bir

ihtiyact kargilamstir.

16yy Beyazit Camiinin, ingaasiyla birlikte kentin gorinimiinde o6nemli degisikler
meydana gelmistir. Bayezit camisinin yer se¢iminde en 6nemli kriterin Eski saraya olan
yakimlik ve alanmn bos olmasmin etkin oldugu diisunilmektedir. Boylelikle Bizans
doneminde 6nemli bir kentsel alan olan formun, Osmanli’da ki olusumu tamamlanmisti.
Eski saray ve Beyazit Camii dokunun igerisinde yerlerini almuglardir ve bu olusum Carst

bolgesinin olusumunda belirleyici olmus ve i¢ kurgusunun bigimlenisini etkilemigtir.

Nuruosmaniye Camii ise, dokuda daha ge¢ dénemde yer almig ve carstyla birlikte, iligkili

olarak konumlanmustir,
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Sekil 5.2-6 Mahmutpasa ve Beyazit camilerinin
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5.2.4 Bedestenin kurguda yerini almasi ve olusuma etkisi

Kapali Carginin gelisiminin incelenebilmesi, iginde bulundugu kurgunun incelenmesi
beraberinde getirmektedir..  Kurgunun incelenmesi sonucunda bedestenlerin yer
se¢iminin raslantisal olmadigl kurgu igerisindeki ulagim akslann ve diger ogelere gore
konumlandig: gorulmistir. Kurgudaki baglantilarin karmagik ve birbiriyle degisik iliski

semalarinin bulunmas, i¢ kurguyu da etkilemistir.

VEnsl L

e

Sekil §.2-7 Kapah Cars’nin genel bir planmi(Kuban 1996)

Kapali Carginin i¢ kurgusuna baktiimizda en onemli ogelerin Bedestenler oldugu
gorilmektedir. Bedestenler hi¢ suphesiz bog bir alanda insaa edilmemislerdir. Onceki
bolimde anlatildig: sekilde dokuyla iligkili olarak inga edilmislerdir. Kent icerisindeki
yerleri, kentin ge¢misi ve mimarisi nedeniyle sik sik gesitli diisiince ve tartismalara konu

olmaktadirlar,

Tartigmalarin bedestenlerin yapimu ile ilgili olanlarimi bu bolimde ele almak kurguyu da
agiklayabilmek agisindan yararh olacaktir. Bedestenlerin ilk olarak Fatih tarafindan
yaptirildiginn soyleyenlere karsilik bir bolim kaynaktada, Bedestenin (Cevahir) Bizans

donemi yapist oldugundan bahsetmektedir.
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Bedestenlerin Bizans yapist oldugunu tezini Osman Nuri Ergin; Islam Ansiklopedisi’nde
ortaya koymaktadir. Bu sava kamt olarakta Cevahir bedesteninin kuyumcular sokagina
acilan kapisinin uzerindeki kartal roliyefli kitabeyi gostermektedirler. Osman Nuri’ye
gore, Fatih sehri aldiktan sonra mevcutta bulunan yapian Ayasofya’ya vakfetmis

olmalidir. Bu tez Celal Esad Arseven tarafindan Sanat Ansiklopedisi’nde de belirtilmistir.

Ayverdi ise Fatih devri mimarisi adh kitabinda, Bedestenin mimari ozelliklerini diger
bedestenlerle karsilagtirarak, diger bedesten (Edirne ,Bursa) binalar ile ayni ozellikler

tagidigim belirtmektedir.

Cezar’da bedesten yapilariin Turk sehirlerinin ana o6gesi olmasi, plan semasimn ve
programmn Bursa, Edirne bedestenleri ile benzerlikleri diigunildigiinde yapmin Fatih
tarafindan yaptirilmis olmasi gerektigini belirtmektedir.  Ayrica bedestenlerin Fatih
tarafindan yapildigim belirten kaynaklarda; Fatih donemindeki tarihgilerin anlatilarida bu

tezlere kanit olarak gosterilmektedir.

Bizansh Kristovulos “$ehrin vasatinda ve hemen Saraymn kurbinde, haricen surlarla
takviye ve tahkim ve dahilen giizel ve seffaf taslarla vakfi teyzin edilmis bir ¢arsi-1 kebir
vicuda getirildi.”(Gulersoy 1979, 5.7)

Fatih devri tarihgisi olan Dursun Beyde yazdig: tarihgede hallerine miinasib evler
ithsan edip temlik itdi; ve anlar igin 515 bezzdzistan ve ¢argilar ve bazargahlar ve dyende

vi revende igtin vasi kdrvansardylar yaptirdi.”(giilersoy 1979, s.9) demektedir.

Stiphesiz ki bedestenlerin yapildig1 alan, Bizans déneminde de ticaret bolgesi olarak
kullamlmustir. Ancak bu donemde bolgede yer alan yapilarla iligkili olarak yeterli bilgiye
sahip degiliz. Ibn Batuta kentin gargilarindan sozetmesine ragmen kent igerisindeki

yerlerinden sozetmemektedir. 1

' Aynntih bilgi igin bkz.4ISTANBUL KENTINDE TICARET BOLGELERI VE ALISVERIS
MEKANLARI
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“sokaklari, cargilart kayraklarla kapli ve genistir. Zanaat erbabimin herbiri kendi
bolgesinde yasar, birbirlerine karigmaz ve g¢argimin ayrt kapilar olup, geceleri kapatilir.”

(Giingor 1996, 5.9)

Bizansla ilgili kaynakgalarda , kurkgulere ait bir kapali bir ¢argidan bahsetmektedir. Bu
carginin Nika ayaklanmasi sirasinda yagma edilen ve iginde degerli kumag altin ve glimus
islemeli kumaglarin bulundugu ve bugiinki Cemberlitagy meydanina yakin oldugu
belirtiliyor.(Gulersoy 1979, s.8) Ancak eldeki kaynak ve veri yetersizlikleri nedeniyle,
bedestenin sadece lzerindeki kartal roliyefine bakarak Bizans yapisi oldugunu soylemek
dogru degildir. Bedesten yapilarin mimari usluplant da gozontne alindiginda Fatih
doneminde yapildiklann savi kuvvetlenmektedir. E.H. Ayverdinin Yaymnladig: Fatih
Vakviyesinde 1462 yihinda vakfin kurulmaya bagladigim ve 1470°de kurulusun
tamamlandig: yazilmaktadir. Bu bilgiler dogrultusunda eski bedestenin 1470’den once

Istanbul’un alinmastyla birlikte inga edildigi kabul edilebilir.

NN vy

T

RELED G b e w0 3

ARG BRRLL R RN LN
BETETTOORORT,

(x
L LLTLLL LD

Sekil 5.2-8 Cevahir Bedesteni ve ¢evresindeki carsilar (Kuban 1996)

Cargimin olusumu; bedestenler etrafinda baglamg ve organik bigimde gelismigtir. Eski
kent boliminde de gordigumiz gibi Dogu kentlerinde kentin en ¢énemli bolimiini
olusturan ¢argilar zaman igerisin de geliserek kurgudaki yerlerini almaktadirlar.
Istanbul’da kurgusundaki degisik uygarliklarm izlerini barindirmasina karsihk, cars:
Osmanli déneminde bedestenlerin yapimasiyla kurulmug ve aym organik gelisimi

gostermigtir,
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Sekil 5.2-9 Fatih Devrin’de ¢arsinin durumu (Can 1995)
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Cars1 igerisinde inga edilen ilk yapmn bedesten olmasi nedeniyle, ¢arst bu odak noktasi
cevresinde olusmustur. Bedestenlerin odak olmasi sonucunda ¢arst dokusunu olusturan

dikkan yap1 adalar1 bedestene gore konumlanmiglardir.(Ceylan 1989, 5.100)
Semavi Eyice’ye gore de; ¢arst bedestenlerin etrafinda organik bir gekilde gelismistir:

“. ik once ¢arsmmn ¢ekirdegini olusturan iki bedesten vardi i¢ bedesten (Bedestan-
Atik) ve Sandal Bedesteni (Bedestdn-1 Cedid). Sonralar, bunlarin duvarlan disinda,
yapisik ditkkanlar, bitisik satig Uniteleri olustukga ve ¢ogaldikga, ozellikle onlarin da
karsi sirasinda ditkkan dizileri yada tezgahlar yer tuttukga, ¢nce bu gevre sokaklarin
uzeri ¢adir bezleri ile hatta yesilliklerle, asmalar ve Uiziim fidanlan ile ortuldi, sonra tag
yapilari, st kemerleri inga edilip, binalagarak sokaklasarak iki bedestenin arast doldu...”

demektedir. (Gulersoy 1979)

Ayrica, Cezar’a gorede bedestenlerin etrafindaki ditkkkanlarin onemli bir bolimi Fatih
tarafindan yaptirilmigtir.  Ancak, dikkanlarin ontindeki sokaklarin ustiiniin ortuldigine
dair bir bilgiye kaynaklarda rastlanmadigint belirtir. Fatih Vakfiyesindede ¢arginin 6rtiisi

ile ilgili higbir ibareye rastlanmaz.

Cevahir ve Sandal bedestenlerinin etrafi ilk kurulusundan itibaren, sergi,ve tezgah
tiriinden bir ticaret dokusu gevrelemistir.15. ve 16. yy’da bunlarin miktarinin, ginimiiz
Kapali Carst’siun Ugte biri oldugu verilen ditkkan sayilarindan anlagiimaktadir (Bkz.
Sekil 5.2-9 Fatih Devrin’de ¢arsinin durumu) Fatih Vakfiyesine gore dikkanlarin 849
tanesi bedesten yoresinde, 265 tanesi de Mahmut pasa bolgesinde yer almaktadir. Kentin
ticaret bolgesinde insa edilen ¢ok katli ve ¢ok avlulu bu hanlar, énceleri ¢arsi dokusunun
gevresinde yer almakta iken, ¢argt dokusunun geniglemesi sonucu, ¢arst dokusunun iginde

kalmuglardir.

Cevahir bedesteninin kentle kurdugu baglantilan ve fonksiyonlarini inceledikten sonra; bir
takim analizler yapmamuz kolaylagmustir. Bu bolimde edindigimiz bilgiler aracilig ile
Bedestenlerin ve garsinmn bigimlenisi agiklanmaya c¢ahsilacaktir. Elde edilecek verilerin

yap: butiiniiniin gelecek i¢in yeniden kurgulanmasinda, tasarlanacak aligveris birimlerine
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kriter teskil edecegl dusinilmektedir. Burada, Kapali Cargimin olusumunu baglattigini

diisindigimaz bedestenlerin Kapali Cargi’nin kurgusuyla iligkileri ele alinacaktir. '

Cevahir Bedesteninin ilk kurulusundaki 6nemi ve buna bagh saraya yakin konumlams
nedeniyle kentte i¢ kale gorevi gormektedir. Bu nedenle mimarisi ve kurgusu bu
kriterlere gore bigimlenmistir. Cargt kurgusuna baktigimizda; bedestenin merkezinden
gecen ulagim akslarimin ana ulagim akslanyla ikincil baglantilar kurmasinin ana nedeni
guvenlik olmahidir.  Bedestenin  kapilan kapandiginda ikincil baglantilar onemini
yitirmekte ve ana ulagim akslarnm islerligi zedelenmemektedir. (Bkz. Sekil 5.2-10

Bedesten kapilart ve ulagim baglantilar)

Bedestenler, carst olusumlarim yonlendirdikleri gibi, i¢ kurguyuda etkilemektedirler.”
Kapali Caryida bu kritere gore bigimlenmigtir Kurguya bakildiginda  Cevahir
Bedesteninin, Kapali Carsimn odagi oldugu gorilmektedir.  Boylelikle; yiiklendigi
fonksiyonlarla oldugu kadar kiitlesiylede carsmin agirlik merkezini olusturmaktadir.
Bedestenin cargi igerisinde boyutsal ve mekansal farkliigi, uglinci boyuttada etkin
olmakta ve bedestenler (Sandal ve Cevahir ) ¢arsi kurgusu iginde algilanmaktadirlar.
(Bkz.Sekil 5.2-11 Kapali Cars’nin hava fotografi)

Bedestenlerin dikkanlar gibi ahsap yapilmamasimin onemli birkag sebebi vardir.
Bunlardan en onemlisi vakiflara gelir getirmesi amaciyla yapilmis ‘olmalandlr‘ Vakiflarin
ebedilik ilkesi disiinuldigiinde, tas ve tugla gibi donemin kalici malzemelerinden
yapimalan gerekmektedir. Ayrica kentin kasasi gorevi goren yapinin yangin ve hirsizliga
kargi givenligi boylelikle daha kolay saglanmaktadir. Cevahir Bedestenin gevresinde yer
alan dikkan adalarida, bedestene gore konumlanmaktadir Bedestenin etrafinda yer alan
mesleklerde,  bedestenle olan  baglantilartyla  iliskili  olarak  ¢arst  iginde
konumlanmaktadirlar. Ornegin kuyumcular, sarraflar mahzenleri kullanmalari gerekliligi

sebebiyle bedestene yakin konumlanmiglardir.

' Ayrintili bilgi igin bkz. 5.2Kapali Carsinin Olusum Kriterler.63

’ Bu konuyla ilgili olarak, Ceylan(1989)“cargi dokusunu olusumunda, ilk olarak ingaa edilen yapt
bedesten olup, ¢ars: bu odak noktas: gevresinde gelismistir.” demektedir,
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Sekil 5.2-10 Bedesten kapilar: ve ulasim baglantilar:
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11 Kapali Carsy’nin hava fotografi

2-

Sekil §
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5.3 Kapah Carsimin isleyisini Denetleyen Sosyal Kurumlar ve Cars1 Yapisina
Etkileri

Loncalarin ¢ars icindeki konumu ve Kapalt Cars1 yapisina etkileri

Kapali Carginin kendine 6zgt bir kurgusunun ve ig igleyisinin olmasindaki etken ¢argimin
sosyal yapisidir.  Devletin, kentteki ticaret hayatim denetlemesini saglayan kurumlar
loncalardir.  Loncalarin gegmisleri ve dayandiklari ahlaki prensipleri daha oOnceki
bolimde incelenmigti. Bu boliimde loncalar ¢arsi ve aligveris sistemine etkileri agisindan
ele alinacaktir.! Devletin lonca ile iligkisini kethiidalar saglamaktaydi. Kethiidanin maag:
lonca tarafindan ¢denir, loncanin devletten istekleri, devletin narh koyma, vergi isteme,
ilan gibi ticari islemleri kethiida aracihigs ile yarutalir. Kethudanin yaninda esnafin sectigi
yigitbagi bulunurdu. Gerekli olan gorigmeler ticari yagantilarimin gegtigi mekanlarda ve

hanlarda yapilirdi.(Gulersoy 1979, 5.50)

Loncalar, ¢ars: igerisinde diikkan agilmasi, dikkan ig¢in para bulunmasi, bir iskolunda
¢alisan insanlarin ciraklik -kalfalik ve ustalik kademelerine yitkselmesi gibi konularda
gesitli kurallari siki bir bigimde uygulayan topluluklardir, Uyguladiklan bu kurallarin

temeli; ahi teskilatlarina kadar gitmektedir.

Loncalarnn haksiz rekabeti onleme ve uretimi kontrol etmek gibi gorevleri vardi. Bu
nedenle; aym iskolundaki esnaf, gargi icerisinde bir arada bulunmaktaydi. Bu durum iki
yonli denetimi beraberinde getirmekteydi. Aym igkolunda olan esnaf birbirlerinin
uretimini ve kalitesini kontrol edebiliyordu. Diger yandan lonca ve devletin esnafi
denetlemesi kolaylagmaktaydi. Boylelikle ¢arst igerisindeki her sokak bir iskoluna
ayrilmis olmaktaydi. Loncalarin siki denetimi altinda yapilan tretim ve satista, misteri
urunleri karsilagtirabilmektedir. Ayrica lonca denetimindeki ¢arsida, her sokagin bir
iskoluna ayrilmas:i mugterilerin ihtiyacim kargilamak agisindan oldukga rasyonel bir

cozimdir. (Giilersoy 1979, s.24)

" Ayrintil1 bilgi igin bkz. 3.2.1Lonca sistemi ve Gedik
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Ancak (iretim tizerindeki denetim birtakim olumsuzluklan da beraberinde getirmektedir.
Uretim sisteminde yenilik, yaraticilik gibi unsurlar sistemin diginda kalmus ve statik bir

yapi igerisinde garsi kurgusu yagamaya devam etmigtir.

Bir iskolunun lonca olabilmesi igin; belirli miktarda esnafin olmas: gerekir. Esnaf sayist
yeterli oldugu zaman , bu esnaflar gedik olugtururlar veya esnaf sayisi yetersiz ise en
yakin loncaya “yamak-esnaf > olarak baglamrlardi.  Ornegin Kapali Carsi’da,
pagmakgilar, kavaflar, ¢izmeciler, mestgiler, terlikgiler; pabuggu esnafinin yamaklan
sayilirdi. “Bir loncaya Uye olan esnaf bagka bir sokak veya caddede diikkan agamaz veya

bagka bir loncaya uye olamazdr”. (Gilersoy 1979)

Sekil 5.3-1 Surname-i Vehbi’den miicellitler ve ayakkabicilar alayi(Kuban 1996)

Loncalarin kentteki sayilari ve etkinlik alanlari ile en renkli bilgileri Evliya Celebi
vermektedir.  Evliya Celebi’nin anlatilarinda verdigi sayilara ihtiyatla yaklagmak
gerekmektedir. Evliya Celebi IV. Murat’in kentteki loncalarin, zanatlarin, mesleklerin ve
askerlerin kayda gegirilmesini istedigini bu listeninde bir nushasinida kitaba koydugunu

belirtir.". Bu listeye ek olarak I'V. Murat’m diizenledigi gecit torenini anlatmaktadir. Bu

! Bu listede verilen sayilar Kuban tarafindan ayrintili olarak belirtilmistir. Bkz. Kuban 1996, 5.293
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anlattya bagli olarak esnaflar, loncalar, tuccarlar ve zanaatgilar ayrim gozetilmeden
anlatilmistir. Evliya Celebiye gore; ¢ Istanbul’un dort kisminda kapladigt alandaki esnaf
57 grup meydana getirmekte ve 1100 lonca igermektedir.” (Mantran 1990, s.330) Evliya
Celebinin verdigi rakkamlar diger arastirmacilar tarafindan dogrulanmamaktadir.(Kuban
1996, 5.294; Mantran 1990, $.332) Ancak esnaf grublant hakkinda verdigi bilgiler
dogrudur. Bu bilgiler icerisinde fahiselerin, yankesicilerinde bulundugu dustnilirse,
Istanbul’da bulunan ve herhangi bir iste faaliyet gosteren kisilerin lonca sistemi igerisinde

yer aldig1 goriilmektedir. Ayrica listede her grubun yoneticisi ve piri belirtilmistir

Loncanin ticaret hayatindaki etkisi, Kapali Cargida da gegerliligini korumakta ve gargimn
i¢ igleyisinde etkin olmaktadir. 16 ve 17yy’da Osmanl esnaf orgitleri kurulug ve yonetim
agisindan en yiksek seviyeye ulagmiglar, denetimi ve kontroli kadilar tarafindan yapilan

esnaf orgiitlerinde dinsel bask: sézkonusu olmamugtir.(Ceylan 1989, s.170)

Lonca tyeleri arasinda baglangigta misliman- gayri muslim ayrimi olmasina ragmen geg
donemlerde bu durum ortadan kalkmugstir.(Istanbul Ans. 1993, Lonca maddesi) Kapah
Cars1 igerisindeki bazi igkollarinda da belli milliyetten saticilarin agir basmakta oldugu
gozlenmektedir. Ikinci Mahmut doneminde Istanbul’u gezen Miss Pardoe sarrafligin
Ermenilerin tekelinde oldugunu, bankerlerin ¢ogununda Ermeni ve Yahudilerden
oldugundan s6z etmektedir. (Miss Pardoe 1997, s.38) Yinede devletin yabancilar
uzerindeki egemenlidini kurma politikast dogrultusunda, yurattiigu politika paralelinde,

birgok loncanin yonetiminde miislimanlarin etkin oldugunu soyleyebiliriz.”

Carg1 esnafinin, ¢esitli milletlerden olugmasi nedeniyle ticaret hayati ve satis tekniklerinde
birtakim farkliliklar ortaya ¢ikmaktadir. Her milletin kendine 6zgii ¢zellikleri vardir ve
bu durum satig tekniklerine yansimaktadir. Milliyetlerin 6zelliklerini Amicis oldukg¢a canli
bi¢imde anlatmaktadir.“... Musteri dort taraftan sozler ve isaretlerle ¢agrilir., Rum
tiiccar, biraz azametli bir tavirla seslenir, aymt derecede hilekar, ama daha miitevazi

gorinen Ermeni mibaglah hiirmetle celbetmek ister; Yahudi satacag: seyleri kulaginiza

! Mesleklerin kendilerini dinsel bir 6ge ile simgelemesi ahiligin etkisinin yitirilmedigini gostermektedir.

% Ayrintil1 bilgi igin bkz. Montran 1990
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fisildar; dilkkkanin esiginde bir mindere bagdas kurup oturan agir bagh Turk ise ancak

gozleriyle davet eder ve isi kadere birakir...” Amicis 1874 (Amicis 1981)

Istanbuldaki loncalann, ahilikle iligkisi tam olarak ortaya konulamasada birtakim
etkilerden sozetmek mumkindur. Gerek Bizans donemindeki yasanti, gerekse
Anadolu’da 15.yy da etkin olan Ahilik, Kapali Carsida da esnaf zerinde oneml etkiler
birakmuglardir.  Bunun sonucunda da satig ve iretimle ilgili bazi ahlak kurallan
olusmustur. Ornegin kira karsiik bir kayitsizlk sozkonusu idi. Komsusu siftah
yapmamigsa miisteriyl komsusuna gondermek adetti. Bu davranglarin temeli fiittiivet ve

ahiligin etkisini gostermektedir.

Ancak Istanbul gibi kozmopolit bir yapiya sahip kentte, Mantran, loncalarin dinsel
yonlerini kaybettigi diiginmektedir. Yapilan torenler ve mistik tarikatlarla baglantilar,
esnafin geleneklerine baghliklan ile iliskilidir. Loncalarin birgogunun karma oldugu
dusunilirse, yapilarinin zaman igerisinde laiklestigi soylenebilir.  18yy.da degisen
ekonomik politikalara bagh olarak gayri muslimlerin ticaret hayatindaki etkinlikleri ve
devletin sistemi denetleyememesi sonucunda, gayrimiislimler ayri loncalarda
orgitlenmeye baglamuglardir. “19.ytzyilin ikinci yansindan sonra lonca orgiitlenmesi
ortadan kalkmig 1913’te ¢ikan gediklerin ilgasina dair kanunla noktalanmig; loncalarda bu
siire¢ igerisinde dagilmiglar ve yerlerini yeni esnaf kuruluglan almigtir” (Istanbul Ans.
1993, Lonca md.)

Bitin siki kural ve denetimler zaman igerisinde yasamlan degisimler nedeniyle
yokolmugtur. Sistemin ortadan kalkmasi yap: butiininde onemli sorunlar beraberinde
getirmigtir. Kapali ¢arsidaki lonca etkinlikleri Osmanhi arsivleri incelendiginde; daha iyi
ortaya konabilecektir. Bu aragtirmalarin sonucunda; loncalann ¢arst i¢ kurgusunu nasil

etkiledikleri daha detayh olarak incelenebilecektir.
Kapah Cars1 Esnaf Dernegi

Gegmisteki lonca sisteminin; stireg icerisinde etkisini yitirmesi ve ticaret sisteminin
degismesi sonucunda ¢arsidaki igleyis farklilagmstir. Gunumuzde; Kapali Cargi belli bir

isleyis sistemine sahip degildir. Kapal: Carsinn isleyisi ve yonetimi ile ilgili olarak Kapali
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Cargi Esnaflari Dernegi faaliyet gostermektedir. Kapal Carst Esnaf Dernegi satig sistemi
ile ilgili ¢aligmalar yapmaktan ¢ok; ¢arginin butiing ile ilgili yapisal sorunlan ¢ozmeye
calismaktadir.  3000%e vyakin satis biriminin bulundugu  Kapali ¢arst igerisindeki
diikkanlar, 6zel milkiyette olup ¢ok az bir bolumu vakif mahdir. Milkiyetin dagimnikligi

ve igkollart arasinda ki farklt yaklagimlar, dizenli bir isleyisin olmasint 6nlemektedir.

NN RA

sekil 5.3-2 Kapali Cars giivenlik gorevlisi

Kapali Carst esnaflari dernegi 16 esnaf temsilcisinden olugmaktadir. Bu dernek ¢arginin
yangin giivenlik ve yapisal sorunlar ile ilgilenmektedir. Kapalr Carsi giivenhigi ile ilgih
sorunlar valiligin denetiminde, Cargi esnafimin mali destegi ile kurulan Kapah Carsi ¢zel
glivenlik teskilatt aracih@ ile ¢oziimlenmeye ¢alisiimaktadir  Bu kurum Kapali Carginin
yangm ve giivenligi ile ilgili ¢oziimler tretmeye ¢aligmaktadir. Bu nedenle Kaph ¢arginin
girislerinde ozel givenlik elemanlar bulundurulmaktadir. Kapali Carsida ¢ikacak yangma

kargt carst igi yollardan gecebilecek Ozel yangm arabasi Nuru osmaniye Camisinin
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avlusunda durmaktadir. Ancak; bu iyiniyetli girisimler ciddi bir takim ¢oztiimler olmaktan
oldukga uzaktir. Kapilarda bulunun 6zel giivenlik elemanlan , garsiya girenleri yeterince

kontrol etmedikleri gibi , ¢ars: igerisinde yetersiz kalmaktadirlar.

Kapali Carg1 igerisinde, Kapali Cargt Esnaflari Dernegi diginda; hediyelik esya ve
kuyumculann kendi 6zel dernekleri vardir. Ancak bu derneklerin etkinlikleri oldukga

kisithdur.
5.4 Toplumsal Ahskanhklarmm Kapah Cars: Uzerindeki Etkileri

Osmanli’da yagam kendi igerisinde dengesi olan bir sisteme sahiptir. Giinlik yagam sabah
ezamyla baglamakta ve yatsi ile sona ermektedir. Bu saatler arasinda yaganmasi, Islam
gelenegi agisindan oldugu kadar; teknolojik yetersizliklerin yamsira hayatin glinigigina

bagimh olmasiyla da iligkili bir durumdur.

“...saat sekizden sonra kimsenin sokaga ¢ikma izni yoktu, bu da halka davullarla
duyuruluyordu. Bu saatten sonra sokakta dolananlarin falakaya ¢ekilmesine iligkin

fermanlar vardir.”(Kuban 1996, s.286)
Oysa, Giilersoy’a gore;bu durum halkin manevi diinyas: ile iligkilidir.

“Cargt dogal 151k ile aydimnlatimaktadir bunun nedeni; ¢arginin ¢alisma saatleri oldugu
disunilir...ama bu yuzeysel ve goriinirdeki bir nedendir. Asil sebeb onun altindadir ve
filozofiktir.  Bu ¢aligma saatleri eski Tirk toplumunun manevi dinyasinin bir

sonucuydu...” (Gulersoy 1979, 5.16)

Bu konuda, nedeni ne olursa olsun hayatin gimgigma gore kuruldugunun ve giivenligin
ancak bu sekilde saglandigi daha gergek¢i gorulmektedir.  Aydinlatma sistemlerinin

olmadig1 bir donemde; ¢arsinin galisma saatleri de bu diizene uygun olarak belirlenmistir.

Islami geleneklerle iligkili olarak diger dizenlemelerde kadin ve erkegin toplum
igerisindeki rolleridir ve bunlar olduk¢a tammlidir.  Giiniimiizde bile, gegmisten gelen bu
tavir ve davramslarin izlerine rastlamaktayiz. Ev igerisindeki yagam bile kadinla erkegi
ayirmaktadir. “Yoksul evlerin digindaki evlerde kadinlarlarla erkekler ayr odalarda yagar
ya da bolumlerde yagarlardi. Erkeklerin dort esi olabildiginden bu ayrim zorunluydu.
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Kadinlarm sokaga ¢ikmasi hos karsilanmaz. Zenginler esleri sokaga g¢ikmasin diye
evlerine hamam yaptirirlardi.”(Kuban 1996, 5.286) Donemin yasayigt distinildigiinde
hamama ve garstya gitmek kadnlar igin ok onemli olmalidir. Toplum yagamindan dinsel
nedenlerle soyutlanan kadinlara karsiik toplumda dretim guici erkeklerin elindedir.
Dolayisiyla sokaklar ve garsilar erkek denetimi altindadir. Bu yasayis tarzina kosut

olarak kadimn yabanci bir erkekle bas baga olmasi hoggoriilemez bir durumdur.
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Buna ragmen; kadnlar gars: igerisinde erkeklerle konugup, ayni kerevete oturup pazarlik
edebilirlerdi. Aligveris sirasinda yapilan bu eylemler, kimse tarafindan yadirganmazdi.
Bunun en 6nemli nedeni yaya trafigine agik peykelerin tizerinden satig yapiliyor olmasidir.
Bu duruma kosut olarak da giniimiiz anlayiginda dikkkanlar ancak kadinin 6zgiirlesmeye
basladig: 18yy dan sonra ortaya gikmugtir. Bir ¢ok seyyah, bu mekan anlayisi sayesinde
carsida gorebildigi kadinlari anlatmistir.  Bu anlatilanin en renklileri ise edebi ifadeler

kullanan Amicis’e aittir:

“...Sark’mm en giizel kadmlanyla gizlice goz goze gelinen bir muze, bir gezinti yeri, bir

pazar ve bir tiyatrodur....”

“... Sik sik miisliman kadinlarin, beyaz yagmakli hamimlarin gezip dolastiklan gorular.
Ve yanlanindan gegerken, tuccarlarla yaptiklart uzun muhareveler boluk porgik, giizel
dillerinin kulag1 bir mandolin sesi gibi oksayan, berrak ve tath bir sesle telaffuz ettikleri
ahenkli kelimeleri kopuk kopuk duyulur.” Amicis 1874 ( Amicis 1981)

Sekil 5.4-2 Kapah Carsr’da kadin
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Cargidaki diger ilging noktalardan biri, yemek i¢in 6zel bir bolumiin ayrilmamg olmasidir,
Insanlarn oldukg¢a yogun kullandiklar1 ve esnafin giiniiniin 6nemli bir bolimiinii gegirdigi
bir alanda giniimiiz anlayisinda, yemek yeme mekanmnin olmayist geleneklerle iligkilidir.
Yiyecek ve igegek ihtiyaglart daha gok seyyar saticilar araciligiyla saglanmaktaydl.\ Bu

durumla ilgili betimlemelere de graviir ve seyehatnamelerde sik¢a rastlanmaktadir.

Graviirlerde ve seyahatnamelerde kahvelerle ilgili anlatilara rastlansa da; yemek servisi
veren dilkkanlar yoktur. Daha ge¢ donemlerde siit¢ii, muhallebici ve kaymakgi gibi ozel

dukkanlar ¢argi igerisinde yer almglardir.

Cargida lokanta veya Batili anlamda restaurant gibi mekanlarin bulunmamasmin nedeni

toplumsal aligkanhiklardir. Toplum yasamma baktigimizda kent icerisinde de; bekar
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odalara yemek cikaran basit asg1 dikkanlari diginda yemek mekanlar1 yoktur.(Kuban

1996)

2

sekil 5.4-4 Bir ¢ay oca ve simit¢i (Giilersoy 1979)

Toplumsal yasamin erkekle kadiun bir arada olmasina izin vermedigi gibi, gocebe
kaltiriniin izleride bu davranislarda etkin olmugtur. Osmanlt toplumsal yasaminda
yemek i¢in ozel bir mekan ve mobilya gorilmemekte, sarayda bile tepsilerde yemek
yenmektedir. Bunun nedenleri, toplumun uzun zaman dilimi boyunca goger olmasinda
aranmalidir. Bu aligkanlik paralelinde esnafta yemegini sefer tasinda evinden tagiyarak
getirmis ve bu nedenle ge¢ dénemlere kadar yiyecek satilan birimler cars igerisinde yer

almamustir. (Giilersoy 1979, 5.37)

Kapali Carsida yemek disinda, ginimuzdeki bir ¢ok servis birimi yap: butiinu igerisinde
yer almamaktadir. Bu servisler yap: biitiiniiniin igerisinde veya yakininda olan Gniteler
aracihg ile ¢ozilmektedir. Kapali Cargt igerisinde bulunan yemek yerlerinin bazilari

sirkiilasyona ¢ok agik olmayan yerlerin degerlendirilmesi seklinde olugmustur. Merkezi
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yerlerde daha ¢ok kahve ya da bife ozelligi tastyan birimler bulunmaktadir. Daha
kapsamh restaurant ve cafeler; yer imkanlarmin daha elverigli olmas: sebebiyle, ¢arsi i¢i

hanlar ya da yakin ¢evresindeki hanlarda konumlanmglardir.

sekil 5.4-6 I¢c Cebeci Han ve restaurantlar
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5.5 Kapah Cars icindeki Birimlerin Islevieri ve Yap: Biitiiniine Etkileri

5.5.1 Cevahir bedesteni (Eski bedesten)

Bedestenlerin ticaret hayatindaki yerlerini, sosyal ve ekonomik duzenlerini incelemek
Kapali Cargt butunt igerisindeki fonksiyonlarmi agiklayabilmemizi saglayacaktir.
Bedestenler sahip olduklari fonksiyonlar nedeniyle o6zelligi olan yapilardir. Ozellikleri
nedeniyle ¢ars1 igerisinde gerek yapim oOzellikleri, gerekse konumlar1 nedeniyle One

¢ikmaktadirlar.

Cezar’a gore “ ... Bedestenlerin, ozel bir iglevler yuklenmelerin iyi igaretini, onlarin belirli

bir plan seinasma gore inga ediligleri verir.” (Cezar 1985, 5.305)

[lk zamanlarda kumasgilar igin inga edilen bedestenler, zaman igerisinde ek
fonksiyonlarida yapilarinda barindirmiglardir.  Kumayg igin ¢zel ¢arsilanin yapilmasimn en
onemli nedeni, kumagin kirymetli mallardan sayilmasidir. Ancak bedestenlerin inga
edildikleri kentlerde farkli kumasg saticilan etkin olmaktadir. Ornegin Bursa’da ipek ve
ipekli kumag saticilart etkindir. Bursa’da ipek alim satimu ile ilgili fiyatlar bedesten
tliccarlan tarafindan saptanmaktadir. Bu da bedestenlerin fiyat belirleme hakkina sahip

oldugunu gostermektedir.

“ ...bedesten bir yoniiyle borsa islevini yerine getirdigi gibi, fiyat ve kalite kontroline ait
gorev ve yetki yukimluligi agisindan, ilk bakigta loncanin, ama bunun da tistiinde devlet

guctyle ilgili gorev ve yetki igleminin sahibi bulunuyor demekti...” (Cezar 1985, 5.307)

Bedestenlerin olduk¢a saglam ingaa edilmeleri, kiymetli mal, para ve mucevherlerin
guvenli bir bigimde saklanmast amaciu tagimaktadir. Para ve miicevherlerin belirli

sureler igin saklanmasi giinimuzdeki kiralik kasa gorevlerinin oldugunu gostermektedir.

Bedestene emanet olarak birakilan paralar igin belirli bir stre soézkonusu degildir.
Emanet birakilan paralar; sahibi tarafindan alinacag: gibi bagkasi tarafindanda yazili belge
getirmesi kargihginda almabilirdi. Bedestenlerde 6len kisilerin para ve degerli esyalarida
mahkeme kararnt ile saklanamirdi.  Bu iglemler igin bedestene bir miktar para

odenmekiedir.
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Bedestenler; kentte ki ticaret hayatii yonlendiren, yari resmi kuruluglardir.  Bu
nedenlede bir cogunun bulundugun sehrin ticaretine ait 6zel gorevleri vardir. Istanbul
Cevahir bedestenide imparatorluk merkezinde bulunmasi nedeniyle ; ilke igerisindeki
kiymetli maden ve miicevher piyasasinimm belirlerdi. Ayrica ulke igerisindeki altin ve
gimis paralarn raiglerinin belirlenmesi ve kayda ge¢mesinden sorumluydu ve bu isi
bedesten kethiidalart yapmaktaydi.(Cezar 1985) Bu fonksiyonlari nedeniylede kent

icerisinde onemli bir noktada yer almaktadirlar.

Devletin ticaret yagamum denetlemesini saglayan onemli kurumlardir.  Yari resmi
kuruluglar olmalan personel ve yoneticilerin gorevlerinden anlagilmaktadir. Bedesten
kethtidalar: bedestenin yoneticisi ve sorumlu kigisi idiler. Devletin lonca ile iligkileri
kethiidalar éracﬂlgl ile kurulurdu. Kethiida bedesten iginden itibarli esnaf arasindan
secilir, kadinin onay: ile atamrdi. Bedestende kethiidalar diginda, bedesten bekgileri,
bedesten ig¢i ve dig1 dellallari, bedesten hammallari , hizmet veren kadro olarak

gorilmektedir.

sekil 5.5-1 Bedestende ahigveris(Develi 1998)

Cevahir bedesteninin esnafi, kentin ticari ve sosyal yasaminda belirleyici rol
oynamaktaydilar. Esnaf yaptig1 ticaretin 6nemli ve karh bir is olmast sonucunda belirli bir
mali giice sahiptir. Kentin degerli mallariin ve antikalarnin satildi1 bir alan olmast
nedeniyle kentteki nufuslu kigilerle onemli iligkileri vardir. Bu bolimdeki esnaf iretici

olmayip alim satim islerinden para kazanan insanlardi.(Sakaoglu 1993,s.118)
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Cevahir Bedesteninin esnafi kendi mallarim pazarlamak, gelen mallart almak diginda
degerli egsya ve mallari belli bir Geret karsihigi mahzenlerde saklamaktaydi. “Cevahir

bedesteni Istanbul’un biricik banka kasasi, buradaki esnafta giiven duyulan emanetgilerdi.

Bedesten gerek mimarisi, gerekse isleyis sistemi nedeniyle Kapali Carsidan farkliydi.
Mekanin biitanii igerisinde diger boliimlerle oldugu gibi boluntii yoktu bu nedenle mekan
bir bitin olarak algilanmaktadir. “Butiin saticilarin tezgah ve sandik denilen satig
birimleri vardi. Igerisindeki dolap denen ditkkanlar, saglam ve kalin ahsap malzemeden
yapilma, yarisi yukariya, yanst agagiya agilan iki kepenkli, oyma hiicreleri, taginabilir
camekan ve sandiklar igeren tahtadan levhalart bulunan kiigiik mekanlardt.” (Sakaoglu

1993)

Emanet i¢in sandiklarinin genellikle bedestenin i¢ duvan etrafindaki hucrelere
yerlestirildigi kabul edilir. Ancak Giilersoy’da emniyet sandiklarimin mahzenlere ilave
olarak ,satictmin oturdugu tahta peykenin altindaki bogluklara yerlestirildiginden soz eder.
Oysaki bu olasilik guvenlik ve kullamm zorlugu duasinildiginde, soz konusu

olmamalidir.

Cevahir bedesteninin esnafi aksamlart mallarii mahzenlere kilitlerdi. Mahzenler sadece
Bedesten esnafi tarafindan degil; garst igindeki kuyumcular v.b esnaf kollar tarafindanda
kullanihirdi.

I¢ bedestende dikkat geken bir diger noktada silah ¢arsisiun yapinn iginde yer almasidir.
Bedestende satidan silahlar siiphesiz ki; islemeli, degerli taslarla siisli ve antika
pargalardan olusmaktadir. Bu nedenlede bir ¢ok seyyalin anlatisinda genig bir yer

tutmaktadir.

Bedestenin isleyis saatleride ¢arsidan farklidir. Bedesten; Inciciler kapist éninde yapilan
duddan sonra, 6gleye dogru agilip, 6gleden sonrada ii¢ kapist kapatiirdi.  Ag¢ik kalan
kuyumcular kapisi giin batimindan yarim saat once bekgilerce kilitlenirdi. Kuyumcular
kapisiin ge¢ kapanmasinin nedeni kuyumculann degerli mallanim koyduklan sandik adi

verilen satig Unitelerini her gece bedestene koymalan i¢in agik tutulurdu. (Sakaoglu 1993)
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sekil 5.5-2 Bedesten ve Kuyumcular iliskisi

Geg agilmasiyla ilgili olarak en onemli etken glivenligin saglanmastydir. Kentin en degerli
mallarimin bulundugu bedestende; yangin ¢ikmasini 6nlemek amaciyla ates yakmak, mum,
kandil, samdan bulundurmak, ¢ubuk igmek yasakti. Yapimn mimarisi diginualdigiinde;
alm satimlarin yapila bilmesi amaciyla giin 1s1§min en yogun oldugu saatler tercih
edilmektedir.  Ayrica ¢aliyjma saatleri ¢arsinin yogun kullanmmimin oldugu saatlerde

tutularak baskin ve soyguna karsi tedbir alinmaktadir.

19.yy.da Batida sanayilesmeyle birlikte {iretim ve satiga gelen yeniliklerin; Osmanhnin ige
doniik ekonomik sistemini etkilemigtir. Gelismelerden Kapali Carsl gibi bedestenlerde
paylarmm almuglardir.  Gegmigteki Uretim sistemine gore egitimi olan esnaf antikacihiga
yonelmigtir. Tanzimat donemiyle vyapilan dizenlemelere kosut olarak kentin
organizasyonu gozden geg¢irilmigtir, Kentin guvenliginin birgok bolgede saglanmasi
ticaretin yabancilarin eline gegmesiyle birlikte ticari yapilar ve bankalar bedestenin
etkinligini yitirmesine neden olmuglardir. Kiralik kasa ve emanetgilik fonksiyonu yiten

bedestenin esnaf yapisinda bir takim bozulmalar yasanmistir. Her donemde kentin en
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guvenilir kigileri olan bedesten esnafinin; bozulma doneminde girmesi bir ¢ok olayda

gozlenmistir." 20 yy. Baslarinda ise bedesten tamamen fonksiyonunu yitirmistir.

sekil 5.5-3 Bedestendeki giiniimiiz satis birimleri

Gunimuz Kapali Cargi’sinda Bedestenler 6zel iglevlerini yitirmeleriyle beraber; yeni
iskollarin yer aldigi birimler haline doniigmiistir. Batililasma ile birlikte; bazi esnafin
antikaciliga yoneldigi gorilmugtir. Gunimiizde de bazi satig birimleri antikacilig
surdirmektedir. Ancak bedestenin biytuk boliimiin de giimiig ve hafif kuyum birimleri yer
almaktadir.

' bu olaylardan birisi goyledir: Bedesten esnafi , kuyumcular ve sarraflar gibi altin ve giimiis paralan
torpileyip veznini 1 bugday,2 bugday azalttiktan sonra “ bir bugdaydan bir sey olmaz” diyerek piyasaya
sirmeleri yakinmalara neden olmugtur. III.Mustafa bedesten kethiidasina ve sarraflara bu durumu

yasaklayan ferman géndermistir. (Sakaoglu 1993)
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Bedestenin igerisinde; satig sistemi 1950°den sonra degismistir. Bu degisim i¢ mekam
olumsuz olarak etkilemistir. Olduk¢a sikigik bir diizende yer almalar ve satig amagh
yogun aydinlatma kullanmalan nedeniyle i¢ mekanin boyutlan algilanamadig gibi; satig

birimlerinin 6nundeki dolagim yollari dehliz etkisi vermektedir.

5.5.2 Sandal bedesteni

Sandal bedesteni ismini ¢arsida satilan sandal bezinden almaktadir. Yeni bedesten veya

kiiciik bedestende denilmektedir. Yapils tarihi olarak 1470°den sonraya tarihlenmektedir.

E.H. Ayverdiye gore Fatih vakfiyesinde ve Ayasofya vakiflari tahrir defterinde sandal
bedesteninden bahsedildigine dikkat g¢ekmistir.  Gerek Cevahir gerekse Sandal
bedesteninin Edirne ve Bursa bedestenleri ile karsilastirarak iki bedesteninde Fatih
donemi yapilart oldugunu belirtic.  Evliya Celebi’de her iki bedesten gibi sandal

bedestenin de Fatih tarafindan yapildigmi belirtir.

sekil 5.5-4 Sandal Bedesteninin bugunkii durumu
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Sandal bedesteninin , Cevahir bedesteninden farki mahzen veya hiicre denen birimlerin
bedesten icinde yer almamasidir. Bunun en 6nemli nedeni; Sandal bedesteninin, Cevahir
bedesteninin sahip oldugu birtakim ozel islevlere sahip olmamasidir. Sandal bedesteninde
adindan anlagildig: gibi kumag ticaretinin yapildig: mekandir. Buna Evliya Celebinin
verdigi listede de rastlamaktayiz. Endistrilesme ve Batili devletlerin dokuma pazarina
dugiik fiyath mal surmeleri sonucu bu bedesten fonksiyonlarini zaman igerisinde

yitirmistir.

sekil 5.5-5 Cevahir Bedesteni ve Sandal Bedesteni

Bedestenin, 1914’te mezat salonu olmas: sirasinda, geleneksel satig birimleri olan peyke

ve dolaplar kaldinlmigtir. Bu tarihten sonra tekrar fonksiyon degisikligine ugrayan yapi
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cesitli turistik esya ve tekstil Uriininin satidigr birimler igermeye baslamustir.
Giinimuizde satig birimlerinin bedestenin igerisinde olduk¢a dagmk yer aldigim
gormekteyiz.  Genel bir dizenlenmenin yapimamig olmasi ve satilanlarin farkl

Uriinlerden olugmasi1 olumsuz bir noktadir.

Ancak Cevahir bedesteni gibi hiicre sati birimlerinin yer almamasi i¢ mekanin algilanmast
agisindan olumludur. Ancak; Carsgimin dogu smirint olugturan, Batdilasmadan sonra
islevini yitirmis olan , Sandal bedesteninin, giiniimiizde yeniden dizenlenip, eski

canliligina dondiirilmesi gerekmektedir.

5.5.3 Hanlar

Kapali Carginin dokusunun, siurlarinin olugumunda hanlar ¢énemli 6gelerdir. Hanlarin
cesitli donemlerde; cargiyla baglantilar kurarak dokuda yer almuglardir. Deprem ve
yanginlar sonucunda; onemli degisiklikler gecirmelerine ragmen dokudaki bir ¢ok han

giniimiize ulagmugtir. Bu hanlanin Kapali Carst dokusuyla iligkileri olduk¢a kuvvetlidir.

Guniimizde, Kapal: Carsinin igerisinde yer alan hanlar sunlardir: Aga Han, Astarci Han,
Bodrum Hani, Biyiik Safran Han, Cebeci han Cukur Han, Evliya Han, Hatip Emin Han,
Kiigiik Safran Han, Kiirkgiiler Han, Perdahg¢i han, Rabia Han, Safran Han, Sorguglu Han,

Varak¢1 Han, Yarimtas Han ve Zincirli Han.

Yakin Cevresinde yer alan ve Kapali Carg1 ile iligkili hanlarsa sunlardir: Ali pasa hani,
Baltact Ham, Bek¢i Ham, Cuhaci ham, Halicilar Ham, Imam Ali HamKalcilar,
Kagsikgilar, Kizlar agasi, Mercan Ali paga Hani, Mercan Han, Pastirmaci han, Sepetgi

Han, Yagc: Han, Yaldizl: Han, Yolgegen Han.

Hanlar, ¢arst dokusunun ihtiyaglarint kargilayacak bigimde kurgulanmuslardir. Hanlar
geemiste; konaklama, Uretim, depolama gibi amaglarla kullamimiglardir. Vakiflara gelir
olmast amaciyla yapildiklan igin; edebilik ilkesi sozkonusudur. Bu nedenle,yapimlarinda
tag ve tugla gibi dayamkli yapt malzemesi kullantlmigtir. Istanbul hanlari; topografya ve

sehir dokusuna uygun olacak bigimde doku igerisinde yapilanmugtir. (Giiran 1976 s.. 75)
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sekil 5.5-6 Zincirli Han Doku Iliskisi
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sekil 5.5-7 Yarim Tas Han



sekil 5.5-8 Kiirkciiler Carsisi
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sekil 5.5-9 Uzun Carsi aksindaki hanlar
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Kapal: Cargida yer alan hanlar ticaret hanlaridir. Bu hanlar genel olarak iginde yer alan
esnaf topluluklarimin adlariyla adlandinlirlar. Hamin i¢ isleyisinde zemin kat servis ve
depolar; st katlar ise biiro halinde kullanilmaktadir. Cuhaci, Pastirmaci, Astarci,

Kebabg1 gibi hanlar bunlara ornektir.

Glinimiizde Kapahigarsimn igerisindeki hanlar iretimi tamamlayan, yan urtnlerin
uretildigi ve depolama amagh kullamlan mekanlardir. Zemin katlarin Kapali Carsi ile
birlikteligi, ginimizde de devam etmektedir. Bu nedenle bazi hanlanin zemin katlar
satigin yam sira lokanta ve kahvehane olarakta degerlendirilmektedir. Hanlarin birinci
katlan1 ise basit tretim alanlari veya depo olarak kullanlmaktadir. Ornegin I¢ Cebeci
hanin Gst katlarinda basit deri iglerive boyanmasi, Hali tamiri, bakir ve piringten gesitli
egyalarin iiretim ve tamirat: yapilmaktadir. Uretim ve satis birimlerinin hanlarin igerisinde

yer almasi mekana 6nemli bir hareket katmaktadir.

5.5.4 Satis Birimleri

Lonca sistemi nedeniyle, aym mali satan birimlerin bir arada bulunmasi, g¢arsinin
bolimlerini 6zellestirmekteydi. Aym is kollarimin bir arada bulunmas: i¢ mekanda 6nemli
bir gorsel etki yaratmaktadir. Bu durum sonucunda carst kendi igerisinde bir dizene

oturmakta ve i¢ isleyisi kullanici tarafindan kolaylikla algilanmaktadir.

“...kangiklik ancak gorunistedir. Koca Cargt bir kigla gibi muntazamdir. ..”Amicis 1874
(Amicis 1981, 5.106)

Gunimiizde dokunun bozulmas: ve birgok iskolunun dagimk yerlesmesi sonucunda;

kullanicilar yon duygulanm yitirmektedirler.

Kapali Carsi’da, butun ditkkanlarin aym hizada birbirinin benzeri olmasi, lonca sisteminin
yanstmasidir. Lonca sisteminin garstyr sikica denetlemesi aymi igskolundan birinin 6ne
¢ikmasina izin vermemektedir. Bu nedenle geleneksel satig sistemi igerisinde reklam

tabelasinin yeri yoktur.
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Sekil 5.5-10 Kapah Carsi i¢c mekan

Carsmin i¢ mekamnin olabildigince yalin olmasi ve siislemelere 'yer verilmemesi satilan
urini on plana ¢ikarmaktadir. Carsida dekorasyonu, satig amagh teshir edilen mallar
olusturmaktadir. Her seyyah, ¢arsidaki mallardan oldukc¢a detayli bahsetmektedir.

Bunlara 6rnek olarak; Miss Pardoe’nin ¢arpict betimlemelerini gosterebiliriz.

“. Kesinlikle soylene bilir ki, ¢carsimin en gosterigli sokag: iglemeli elbiselere awllnﬁstlr.
Burada; en ince igne igi altin ve gumis iplikle islenmis ipekler, parlak renkli ipliklerle
renklendirilmis adeta elle dokunmaya kiyilamayacak miislinler, yillarin emegiyle meydana
getirilmig kagmirden titin g¢antalari, Uzerine altinla islenmig yazﬂaf? bulunan Iran 151
esarplar. Sair Hafiz’a ait ask siirleri bu dilkkanlarda gorulebilir....” (Miss Pardoe 1997,
5.38)
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Saticin elindeki biitiin mallart teghir etmesi sonucu, misterilerin gesitlilikten etkilenmesi
satig1 arttiran bir unsurdur olmaktadir. Ayrica mekamn Uretim iginde kullanildig
distnilirse mallarin, satis biriminin digina asidmasi, i¢ mekanda alan kazamm

saglamaktadir.
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sekil 5.5-11 Carsi i¢inde bir satis birimi

Geleneksel anlamdaki satig birimlerini inceledigimizde; birbirinden kepenk ve dolaplar
aracih@ ile ayrilmug peykeler Gizerinde, satig birimlerinin duvar 6nlerinde genislikleri 6-8
ayak, derinlikleri ise 3-4 ayaktir bu birimlerin adlari ¢argt dilinde “dolap” ti. Dukkam

kapatmak i¢in kullanilan kepenkler mimari 6ge olmalarimin yamsira, diikkanlara dolap
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denmesini de agiklar niteliktedir. “...dtkkan kapama usuli olarak , yerlesimin geregi
olarak agagiya inen ve yukartya kalkan iki kepenk kullaliyordu. Bir kanat, oturulan
kerevetten asagi, yere sarkiyor, arkadan mentegeli, iist kanat ise, iple yukar g¢ekilerek
agiltyordu.”(Gulersoy 1979, s.18) Baron de Bussiér bir anlatisinda su ifadeyi
kullanmugtir. “tipki yan yatmug bir dolap gibi” demektedir.

Uretim, depolama ve satiy aym mekan igerisinde yer almaktadir. Peykenin arka
bolimiinde dolap igerisinde abdest tazelemeye yarayan bir hiicrede bulunuyordu.
“dolaplar” boylece onlerindeki yaya trafigine agik, duvar kenarinnda yer tutmus bir
divanlar dizisi olunca, onlerinde vitrin ve duvara yer verilmiyordu.” (Gulersoy 1979,
s.18). Vitrin ogesinin olmadifi donemde; saticilar teshir amaciyla arkalarindaki raflan
kullanmaktéydllar. Bazi saticilarda onlerine veya yanlarina , ¢ekmeceler, camli kutular
koyarak bunlarida teshir amagh kullanmaktadirlar. Saticilarin 6niindeki camekanlarin

i¢inde ve arkasindaki raflarin ustiinde, orada ne satiliyorsa teshir edilmekteydi.

Satici-liretici satig birimi Gizerinde, giinliik yasayist ile ilgili eylemleri gergeklestirmektedir.

Ornegin ibadet etmek gibi.

“...Kompleksiz bir hayat ....peykenin ustiinde, caddeyi dolduran ve kimi giinler renkli
bir sel gibi 6niinden gegen kalabaliga hi¢ aldirmaksizin, ve gevresinde hi¢ kimse yokmusg

gibi, namaza dururdu....”(Giilersoy 1979, 5.18)

Miisteri mallant direkt gortp algilamaktadir. Bunun temel nedeni satilan mallarin kapah
dolap ve raflar aracihig ile degil; tirtinlerin hepsini gosteren bir diizende yer almasidir. Bu
durum satist arttirmaktadir, Yerlesimin basit ve sade olusu nedeniyle tiriinler 6n plana
¢ikmaktadir. Uriinlerin bu sekilde teshiri de goze hitap ederken, mekanin ig yapisinda
onemli bir hareketlilik saglamaktadir. Bu durum yabanct seyyahlarin gozinden kagmamis

ve anlatilarin da sik stk bu duruma yer vermektedirler.

“..Fevkalade gizel olan ¢argilardan biri, belki de en gok arzu ve heves uyandirani kavaflar
carsisidir. Carsida sokaga bir saray galerisi havasi veren veya altin yaprakl, inci ¢igekli
agaclardan bahseden Arap efsanelerinin bahgelerini hatirlatan iki sira birbirine benzer

diikkanlar vardir.” Amicis 1874(Amicis 1981)
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Musteri; satic1 ile aym kerevete | peykeye onun yanina oturabiliyor, alacag mali inceliyor,
esnaf ile rahat ve dertsiz bir iliski iginde sohbete dalabiliyor, kahve ve ¢ubuk igebiliyordu..
Satici, musteriyle aym kotta oturup birebir iligki kurmaktadirlar, Misteri mallarin hepsini
bir arada gorerek kargilagtirma yapabilmektedir ve alacagi malin Gretim surecini de takip
edebilmektedir. Bu ekonomik sistem sonucu tretici ile musteri direk iligki igerisindedir.
Bu nedenle geleneksel sistemdeki satig birimlerinde, misteri Uretim sirecini

denetleyebilmektedir.

“19 yy.da Istanbul’da yasam geleneksel bigimini yavas yavas terkediyor — Tiketim
oruntusi hizli bir bigimde Bati normlarini izlemeye basliyor.” (Toprak 1995 s.26)
Boylelikle kentte, yeni alig veris aliskanliklar yerlesmeye baglamustir. 19yy da alis veris
aligkanliklarida yasanilan degisimlerin; Kapali Carst Gizerinde de onemli etkileri oldugunu
bilmekteyiz. 1894 depreminden sonra, Kapali Carginin restorasyonu sonunda, satig

birimleride donemin anlayisina gore diizenlenmistir.

Yeni olugan alisveris aligkanliklar dogrultusunda, ortaya ¢ikan birimler de yeni bir takim
ogeler satiy mekammn igerisinde yer almaya baslamistirlar. Mallarin gesitlenmesi ve

kesintisiz yurtyiis mekam saglamasi agisindan vitrin en oénemli dgisikliktir.
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Vitrin Ogesinin ortaya ¢ikmastyla ; aligveris i¢ mekanda gergeklestirilen eyleme
donisturilmigtir.  19yy’da satig eyleminin dig mekandan ayrilmas: ve vitrin elemanimin
satig biriminin sinirint belirlemesi; Kapali Carginin i¢ mekan kurgusunu etkileyen, onemli

bir degisikliktir.

Gegmigte satig eyleminin dig mekanda yapilmasi, beraberinde teshir elemanlarininda dis
mekanda yer almasina neden olmaktadir. Ancak satig birimini; vitrin yiizeyi ile bolinmesi
satllacak drinin sergileme sistemini degistirmistir. Yeni bigimlenen satig birimleri vitrin

aracilif ile ulagim yollanindan kopmuslardir.

Satilacak urinlerin sadece tamumli bir alanda sergilenmesi Kapal Cargida 6nemli bir
gorselligin yok olmasina neden olmaktadir. Geleneksel sistemde dolagim yollar {izerinde
yer alan peykeler kesintisiz bir i¢ mekan yaratmaktadir. Satig birimlerinin; vitrinler
aracih ile dolagim yollarindan kopmasi, mekandaki biitunliik etkisini yoketmekte ve
dolasim yollari koridor etkisi vermektedir. Daha 6nceki boliimlerde, seyyahlarin
anlatilarindaki bolluk ve Kapali Carsimn “ Dogunun ahgveris sarayi” gibi gorunmesi,

vitrin 0gesiyle birlikte son bulmaktadir.

Endistrilesme sonucunda turetim; satig birimlerinden, atolye ve imalathanelerde yer
almaya baslamuistir, 'Boylelikle tretici- satict yavas yavas ortadan kalkmakta ve satig

biriminde Uretim sz konusu olmamaktadir.

Bu donemde gelen seyyahlar, Kapali Cargi’nin geleneksel dokusunu aramaktadirlar.
“..Fakat hald bu bu cins tipik koseler, yizyilin baginda bile vardi. Bedestenler ve
pabuggular ¢argis1 boyleydi.”  1950°li yillara kadar her iki bolumde 6zelliklerini
yitirmeden kalmuglardir. Batillagma doéneminde satiy sisteminde yaganilan degisim

etkilerini giinimiize kadar hissettirmistir.

Guniimiizde satig birimleri, ¢ar§i igerisinde;, birkag bigimde yer almaktadirlar. Satis
birimleri, Carg1 igerisinde yer aldiklart alana ve sattiklan irine gore farkh

bigimlerdedirler.
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sekil 5,5-13 Satis birimleri

Kapali Carsi igerisinde; bazi iskollarinin zamanla ortadan kalkmalar1 veya kentin baska
bolgelerinde yer almalari sonucunda; carst igerisinde, bazi bélimlerin islevlerini
yitirmesine neden olmustur. Boylelikle bazi iskollart yok olurken ; bazi igkollari, bogalan
alanlarda yer almaktadir. Bu durum, g¢argimn iglev degistirmesi ve belli iskollarinda
yogunlagmasina neden olmaktadir. Ornegin Kalpakgilarin zaman igerisinde ortadan
kalkmasi, kuyumcularin bu alana yayilabilmesi ve en onemli yaya yolu lizerinde yer
almalarma olanak tammustir.  Boylelikle, altin ve kuyumculuk, bedestenin Dogu
boluminden giiney bolgesine dogru genisleme saglamistir.  (bak.[998 de Altin ve

kuyumcu birimlerinin ¢ars1 igerisindeki dagilimr)

Kapali Carg1 gegmigte oldugu gibi, ginimiizde de kentin ve tilkenin ¢nemli bir finans
merkezidir. Istanbul Menkul Kiymetler Borsasimn agilmasina ragmen para ve altin
piyasast Kapali Cargida belirlenmektedir. Kapali Cargi igerisinde para, altn ve dovizle
ilgilenen bitiin dikkanlar dunyadaki buyik finans merkezleriyle sirekli baglanti
halindelerdir.

! Bkz. 3 Aligveris Aligkanliklari ve Ahigverig Mekanlar
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sekil 5.5-14 1998 yilinda Carsidaki is kollarinin dagilim



Kapali Carsi, doviz altin piyasasinda ¢nemli bir islem hacmine sahiptir. 4 Nisan 1991
tarihli Ekonomist dergisine gore gargt 1991°de 160 ton altin girisine sahne olmustur.
Giinde ortalama 15 milyon dolarlik déviz alim satinu yapilan garst ,borsa islemlerinin
yarisimi gerceklestirmektedir 1998 yilinda doviz ve altin borsasindaki alim satimlar,

karakol sokad ve civarinda yapilmaktadirlar. (Bak resim Borsacilar)

sekil 5.5-15 Borsacilar

Paranin 6nemli oranda el degistirdigi bir alan olan Kapali Cargida, dukkan kiralama ve
satin alma iglemleri altin veya dolarla olmaktadir. Mart 1998 ‘de Emlak Market
Dergisinde yaymnlanan bir habere gore, 20 metre kare bir dikkanin satis fiyat1 150-200
bin ile | milyon dolar arasinda degismektedir. En ucuz ditkkanm fiyat: ise 50-100 bin

dolar arasindadir.

Kapalt Cargimin 6nemli caddeleri tzerinde olan dukkanlar 25 kilo kilge altinla (Yaklasik
55 milyar lira) el degistirmekte ve aylik kiralarida 5 bin dolar civarinda olmaktadir.
Yaklagik 60 metre kare olan igyerleri 100 kilo altina (yaklagtk 220 milyar lira)
satilmaktadir. Kullanicilarinin,  ¢ogunlugunun  turist olmast fiyatlart dogrudan

etkilemektedir.
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Giinimuizde hali deri gibi sektorlerin biyitk alana ihtiya¢g duymalan nedeniyle birgok
diikkan birlegtirilmeye galigihirken, Altin ve doviz sektorlerinde tersi bir durum sézkonusu
olmaktadir. Mevcut dikkanlar olabildigince fazla amag igin kullamlmaya ¢aligiimaktadir.
Ornegin bir satig birimi iki veya lige bolinerek , altin satiy ve déviz birosu olarak

kullamlmaktadir.

Kapal Cargida 6nemli bir yere sahip olan ve Kalpakgilar caddesi ile bedestenlerde yogun

olarak yer alan giimtiy ditkkanlar: vardir.

Altin ve kuyum sektori diginda; antikacilik ve hali sektoriniin garst igerisinde 6énemli bir
yeri vardir. Bu sektor agirlikli olarak bedesten (Cevahir) etrafinda ve kavaflar
caddesinde yer almakta, ipek hali ve eski kilim satmaktadir. Bu satig birimleri, agirhikh

olarak turiste yonelik satig yapmaktadir.

Cargimin 6nemli bir alamini; hediyelik esya dedigimiz satis birimleri kaplamaktadir. Bu

satigbirimlerinde seramik,bakir, giimiis ve deri esyalar agirlikli olarak yer almaktadir.

Kapali Cargi icerisinde dikkat ¢eken diger bir igskolu olan deri rin saticillarimn garst
igerisinde belli bir noktada yer almadiklar daginik olarak yerlestikleri goriliir. Kapal
Carsinin Dogu giriglerinden ilkini olusturan, Kirkgiler ¢arsisinda yogun olarak yer

almaktadirlar.

Kapali Carsida yer alan onemli bir igkoluda tekstildir. Bu isim altinda birkag tur satig
birimi gorulmektedir. Yerli alictya hitap eden tuafiye ve manifaturacilar vardir. Bunlar
genel olarak Kapali Carsimin kuzey ve bati boliminde yer almaktadirlar. Bu satig
birimleri diginda turiste yonelik parlak kumas, dansoz kiyafeti, esarp ve yemeni satan
birimler mevcuttur. Kapali Carsinin bit pazar ve Sandal bedesteni etrafinda ise agl;hkh
olarak T-shirt ve penyeden imal edilmis basit giyim egyalan satilmaktadir.( Bakiniz Sema

aligveris merkezlerini dagilimi)
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sekil 5.5-16 Kiirkciiler Carsisi

Kapali Carst ginde 200 bin kiginin gezdigi onemli bir alisveriy merkezidir.
Kullanicilarinin - onemli bir bolimi turistlerden olugmaktadir.  Turistler disindaki
kullanicilar ise agihkli olarak altin aligverisi igin gargiya gelenlerden olusmaktadir.
Gegmigten gelen bir aliskanlhkla, diginlerde takacaklari altin ve takilari buradan
almaktadirlar.  Bu nedenle kuyumcular yaz aylarmda Onemli miktarlarda satig

yapmaktadirlar.

Gintimuzde; Lalelide ticaret yapan Dogu bloku ilkelerinin vatandaglarida carsiya
hareket getirmistir.  Ancak bu ticaretin gunimiizde azalmasi bolgenin ekonomik
dengesini bozmakta Kapali Cargt gibi Beyazittaki aligveris birimleri de bu durumdan

etkilenmektedir.
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6 SONUC

Kuruldugu giinden bu yana 6nemli bir ticaret merkezi olan Istanbul’da, ¢arsi kurgusu her
donemde onemli olmugtur. Cagimizda Uretim satig ve misteri baglantilarinda yaganilan
degisim kent igerisinde eski merkezlerin ve yeni olusumlanin kullanim semalarim
degistirmektedir. Bu degisimlere kosut olarak Kapal Cargida da degisim yasanmaktadir.
Kapah Cars1 gegmisten beri degiserek gunimiize ulagtifi igin, aligverig aligkanliklarinin
degisimiyle, mekan organizasyonunun farklilagmasimi incelenebilmesi igin iyi bir ornek

olusturmaktadir.

Giniimiiz toplumlarinda degigimlerin periodlariin hizla artigt, toplum yagaminda da
allskanllklaraa, kullanimlarda veya yagam tercihlerinde yansimasint bulur, Kentler, bu
degisimlerin en yogun ve farkli bigimlerde yansidigs mekanlar: igermektedir. Istanbul gibi
yogun nufus artig1 ve bliyiime yasayan bir kentte degisimlerin mekanlara etkileri oldukga
farkli sonuglar yaratmaktadir. Kentin ¢nemli yapilarindan biri olan ve g¢alisma alam
olarak secilen Kapali Carg1 da aym bigimde degisimin igleyisine ve mekanlarina yansidig

yap1 bitiinlerindendir.

19.yy’dan itibaren finans ve aligveris merkezleri kentin yeni gelisen bolgesi olan Pera’ya
kaymugtir. 1950’lerden sonra da Osmanbey Sigli hattina, giinimiizde de aligverig
merkezleri Maslak-Levent-Etiler bolgesinde yer almaktadirlar. Aligveris merkezlerinin
kent ierisinde yeni odaklar olugturmast; Kapali Carsinin merkez ¢arst olma ozelligini
yitirmesine neden olmustur. Kentteki ticaret odaklarimn ve ahgveris merkezlerinin yer
degistirmesi, Kapali Carsi’da onemli degisimler baglatmustir. Kapali Cargt kentte her
aranilan egyanin bulundugu bir merkezden, hizla altin ticaretinin ve turistik esya satigimn
yapildig1 bir merkeze dontismektedir. Diger taraftan, bu durumun olumlu etkileri olmus;,
kentin gelisimi sonucunda cesitli bolgelerde ortaya ¢ikan aligveris birimleri, kendi

cevrelerine hizmet ederek Kapali Cargi’nun yiikinii hafifletmektedirler.

Kapah Carst, 19.yy da, sosyal yapinn degismesiyle 6zgin kimligini yitirmeye baglamistir.
15.yy’dan beri siire gelen lonca sistemi; endiistrilesme , Batililarin pazarlara hakim olmast

ve imparatorlugun zayiflamas: sonucunda ortadan kalkmugtir. Yuzyillardir siiren bir
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sistemin ortadan kalkmas: gerek mekansal, gerekse sosyal degisimlerin baslangic
olmugtur. Kapali Carst igerisinde, denetimi ve diizeni saglayan loncalarin ortadan
kalkmasi gars1 i¢ kurgusunda dikkanlarin bigimlenmesi ve is kollart arasindaki diizenin

ortadan kalkmasina neden olmusgtur.

Kapali Carst igerisinde yer alan iskollarinin degigmesi ¢arsinin i kurgusunuda
etkilemektedir. Sosyal aligkanliklar ve iiretim sistemindeki degisikliklerle birlikte, birgok
iskolu ortadan kalkmustir. Ornegin kalpakgilar ¢arsist toplumsal degisim sonucu
fonksiyonunu yitirerek zaman igerisinde ortadan kalkmug ve giinimiizde kuyumcullarin
yer aldig bolum olmugtur. Bazi igkollan ise tretim ve satig igin daha bilyiik mekanlarin
gerekmesi sonucunda garst disina gikmuglardir. Bu duruma 6rnek olarak kumag ticaretinin

ve tekstilcilerin bagka bolgeleri tercih etmeleri gosterilebilir.

Gunimizde Kapali Caryi igerisinde belli bagh dort iskolunun etkin oldugu
soylenebilmektedir. Bunlar ; antikacilik,altin, déviz ve hisse senedi-tahvil piyasasidir. Bu
iskollan diginda hediyelik ve deri egya c¢arsida onemli bir alan kapladigi soylenebilir.
Gegmisten beri Kapali Carginin igerisinde yer alan kuyumcular doku igerisinde etkin bir
duruma gelmislerdir. Boylelikle carst kentin merkez ¢arsisi olma ozelligini
yitirmekte;ancak altin ticareti ile ilgilenenlerin kullandigi bir merkez olmaktadir. Bu

durum kullanicilarida etkilemektedir.

Kapali Cars1 gegmisi ve kendine 6zgii dokusuyla, turistin ilgisini ¢eken bir yapidir. Bu
nedenle, hediyelik ve deri esya ¢arsida onemli bir alan kaplamaktadir. Ancak garsini
turizime gore yonelmesi ¢argiun kullanimi agisindan bir takim olumsuzluklar: beraberinde
getirmektedir. Kapal Cargimun kurgusunun korunarak yasamasi icin; yap: bitiininde tek
bir iglev barindirmas: yerine, kentteki kullanicilara yonelik birtakim birimlerin carsi

igerisinde dengeli olarak yeralmasi gerekmektedir.

Kapal Cars1 degiserek giinimiize kadar yagamay: bagarmustir. Ancak, bir gok problemide
halen biinyesinde banndirmaktadir. Degisimlerin hizli olmast sonucunda ortaya gikan
yapisal ve sosyal sorunlar ¢oziimlenememistir, Gegmiste birtakim setlerin (peyke)
Gzerinden ulagim yollar: kullanilarak yapilan satiglardan, giinimuzdeki diikkan anlayisina

gegilmigtir. Aligverig aligkanliklarinda yaganlan degisim satig biriminde; vitrin boliimiiniin
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ve reklam tabelalarinin yer almasina neden olmugtur. . Yap: biiting digintlduginde ig
kurguda dikkanlarin vitrinlerle kapatimasi, ulagim akslarmmn koridorlagmasma neden
olmaktadir. Satig birimlerinin birarada bulunmasi ve geleneklerin etkisiyle, yalin ve 6n
plana ¢ikmayan teshir s6z konusuyken; reklam tabelalariun 6lglisiizce ¢arst iginde yer

almasi ¢arginin geleneksel kurgusuna ters dilgmektedir.

Bedesten yapilar1 Osmanli kentlerinde 6zel konumlan ve yapim malzemeleri ile 6n plana
¢ikan binalardir. Istanbul gibi imparatorluga bagkentlik yapmis bir kentte de bedestenler
onemli gorevler yiklenmiglerdir. Toplumda yasamlan degigim imparatorlugun ¢okiigi ve
sosyal yapida yer alan yeni iktisadi kuruluglar sonucu o¢nem ve fonksiyonlarini
yitirmiglerdir. Geg¢migsten giniimiize kadar, bedestenin igerisinde yer alan iskollarinin az
bir bolimi guniimiize kadar ulagmustir. Cevahir bedesteni kentin emaneti fonksiyonunu
yuritirken giinimiizde bankalar bu gorevi gormektedir. Fonksiyonlarin degismesi
yonetimi ve satilan mallarida etkilemektedir. Bu nedenle mekan farklililasmaktadir.
Gegmiste bedestenin i¢ mekamn bolintiisiz olmas: satis ve teshir igin 6zel mekanlar
olusturmamas: mekamn bir butin olarak algillanmasim saglarken giniimizde mekann

yogun bir sekilde kullamim yapinin i¢ mekamnin algilanmasim zorlastirmaktadir.

Gunumizde, Kapali Carsiya ulagimin kolaylagmas: amaciyla, doku igerisinde yayalarin
yogun olarak kullandigi ulasim akslarinda tagit trafiginin azaltilmasi gerekmektedir.
Bolgede Eminonunden Kapali Carstya yaya ulagimim saglayan Cakmakgilar ve
MahmutPasa yokuslarinda bolgenin geneli de goz 6niine alinarak ve saatleri diizenlenerek
tagit trafigine kapatilmalidir. Bu diizenlemede sonucunda Kapah Carsinin hanlar

bolgesiyle baglantilarinin saghikli bir bigimde kurulmasi saglanacaktir.

Limandan Kapah Carstya kadar olan boliimdeki ticaret akisimn kopmamasi ve garsimn
kullamciarinin bilytk bir boliimiinii olugturan turistlerin kenti yaya dolasma istekleri
distnilirse, ulagim yollarinda yapilacak dizenleme ve iyilestirme g¢alismalari Kapali
Cargi’nin isleyisine de olumlu olarak etki yapacaktir. Bu gelisme ayni zamanda carsi ve
liman arasindaki bolgeninde canlilik kazanmasii saglayacaktir. Artik Kapali Carst eski
metinlerde anlatildigi gibi limanla ve diger ¢arsilarla biitiinleserek eski etkisine

kavugabilecektir.
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Kapali Cargi, glinimiiz aligveris merkezlerinde bulunmasi gereken tim ekipmanlart ve
konforu saglayacak sekilde yeniden elden gegirilmelidir. Bu ihtiyaclar, dolagim yollarimin
gerekli goruldugi kadar aydinlatmasinin yapilmasi, Carginin giriglerinde ve merkez ya da
kavsak noktalarinda yonlendirici levhalarin bulunmasi, merkezi noktalarda informasyon,
yangin, iklimlendirme, iletigim, elektrik ve su tesisatlarimin teknolojik yollara birim birim
degil carsimin biitiiniinii kapsayan gekilde yeniden dizenlenmesi, posta, telefon ve karakol
gibi ihtiyaglarin gerekli sayida yerlestirilmesi iglemleridir.  Ozellikle agik ve kapalt
alanlarimin yeterlilii gozonine alimrsa Kapali Cargi iginden ¢ahisan hanlarin; bugin
edinmig olduklan otopark ya da depo islevlerinden arindirilarak, yiyecek ve igecek ile
ilgili servislerin konumlandiriimas: uygun bir ¢6zim olarak gorilmektedir. Boylece hem
gerekli mekanlar yaratimus olacak hem de bu yapilarin gargiyla olan bitinligi saglanmig

olacaktir.

Satig birimlerinin kurulan konsept igerisinde yeniden dokuyla uyumlu malzemelerle cephe
diizenlemelerinin yapilmasi; satig birimlerinin reklam tabelalarimin belli bir standarda
getirtilmesi gerekmektedir.  Bedestenlerin igerisinde yer alan diikkanlarin mekamn
algilanmasini saglayacak bigimde ig boliintiistniin yapilmas: gerekmektedir. Ozellikle
Sandal bedesteninin teshir ve satigmin yapilan urtinlere gore dizenlenmesinin yapilmasi

gerekmektedir.

Buttin bu ¢aligmalarin yapilabilmesi igin Kapali Carginun yonetiminin tek elde toplanmasi
gerekmektedir. Gegmiste, Kethidalarin idaresindeki lonca ihtiyarlar kurulunun ve bu
kurula bagl bekgilerden olusan kadronun ¢arsiyr yonettigini ve glivenlik sorununu
¢0zdigini biliyoruz. Giiniimizde Kapali Carginin igletimi igin miilkiyet ve yonetimin tek
elde toplanmas: gerekmektedir. Boylelikle giinimuzdeki aligveris merkezlerinde oldugu

sekilde Kapali Cargmnin giivenlik ,temizlik gibi sorunlan tek elden ¢éziimlenebilecektir.

2000’L yillara girerken Kapali Cargt yasadigi birgok degisme ragmen ayakta kalmustir,
Ancak yapimin daha uzun yillar fonksiyonunu yitirmeden yagayabilmesi igin ; gerek
igerisinde yer aldigi dokuda gerekse yapi butiiniinde 6nemli ¢alismalann yapilmasi
gerkmektedir.  Yapilacak g¢aliymada yapiun ticaret fonksiyonlarinin yitirilmemesi
amaglanmali onerilerimiz dogrultusunda yapisal yenileme ve iyilestirme yapilmalidir.

Ancak yapilacak bu ¢aligmalars; yapi biitiinine katkisi olabilmesi igin gerekli sosyal
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yapilanma galigmalarinin da yapilmas: gereklidir. Boylelikle yapilacak galigmalar garsinin
iglerligi arttinldign gibi gegmisten gelen birikimlerin aktarilmasma  da yardimcr

olunacaktir.
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