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ABSTRACT

Having a historical heritage of 2500 years, Istanbul has changed its identity ign diverse periods.
This change has taken place very rapidly especially in the last 50 years. However, in spite of all
the unfavourable conditions, there are many valuable buildings that reached today. The aim of
the present study is to evaluate how much Istanbul has been affected by the said change from
the past until today, and also to investigate and to evaluate the effects of this change on the
traditional buildings with respect to the noise control.

In the first part of the thesis, the aim of the study is emphasised and the method followed to
achieve the aim is introduced briefly.

In the second part of the thesis, Istanbul changing from the past until today and the noise
sources are dealt with. The increment of buildings in Istanbul and developments in
transportation are investigated. In addition, the properties of materials and components used in
the traditional architecture are mentioned with respect to sound proofing.

In the third part of the thesis, the traditional buildings are classified as to their functions. The
development of each building type is stated and the building groups are specified to find out
how much they are affected by the change specified above with respect to the control of noise.

In the fourth part of the thesis, the outstanding buildings are selected from the building types of
the relevant period and they are investigated and evaluated with respect to the control of noise.
What else, the precautions to be observed in order to render comfort are mentioned.

As a result of the investigations carried out, the historical buildings are found that they
generally fail to render the acoustic comfort necessary to control noise. The problems usually
encountered while using the old buildings today can be enlisted as follows; failing to carry out
the necessary repairs on time, the increment of the noise of the city and failing to pay necessary
attention to the functional distribution of the buildings with respect to the control of noise. The
study carried out under the thesis has been evaluated and, as a result, it is found that many old
buildins can be provided with a noise level acceptable indoor through performing the required
repairs and paying attention to the functional distribution.



OZET

2500 yillk bir tarihi mirasa sahip olan Istanbul, esitli zaman dilimlerinde, hizla sahip oldugu
kimligi degistirmistir. Ozellikle son 50 yil icerisinde, bu degisim gok hizli olmustur. Ancak tiim
olumsuz kosullara ragmen giintimiize kadar ulagabilmig ok degerli yapilar bulunmaktadir. Bu
¢alismanin amact da, Istanbul’un gegmisten giiniimiize kadar degisiminden yap: tiplerinin ne
diizeyde etkilendigi ve geleneksel yapilarin da bu degigsimden etkilenmelerini giiriiltii denetimi
acisindan incelemek ve degerlendirmektir. Calisma 5 béliimden olusmaktadir.

Tezin giris boliimiinde ¢alismanin amaci vurgulanmig ve amaca ulagmada izlenecek yol kisaca
tanittimugtir,

Tezin ikinci bolimiinde, diinden bugiine Istanbul ve degisen giiriiltii kaynaklar incelenmis,
Istanbul kentinin yapilasmasi ve ulagmindaki gelismeler ayn ayn ele alinmis, geleneksel
mimaride kullanilan malzemeler ve yap: elemanlarinin sesin gegmesi agisindan 6zelliklerine
deginilmigtir.

Tezin igilincti bolimtnde, geleneksel yapilar islevlerine gore gruplandimlmistir. Her yap
grubunun gegmisten giinimiize geligimi anlatilmig ve yapi tiplerinin bu degisimden ne diizeyde
etkilendikleri gliriiltii denetimi yoniinden incelenmistir.

Tezin dérdiincii boliimiinde, yap: tipleri arasindan dénemin 6nemli yapilari segilmis ve giiriiltii
denetimi bakimindan incelenmis ve degerlendirilmigtir. Ayrica s6z konusu yapilarda akustik
konforun saglanmas igin alinmasi gereken énlemlere deginilmistir.

Yapilan incelemeler sonucunda, tarihi yapilarda genel olarak giiriiltii denetimi agisindan
gereken akustik konforun saglanmadigi goriilmiigtir. Eski yapilanin giincel kullanimlarinda
kargilagilan genel sorunmlar, yapilann onanmlannin zamaninda yapilmamasi, kentin fon
gliriltistintin artmas1 ve yapmnin iglev dagiiminda giiriiltii denetimi agisindan gerekli 6zenin
gosterilmemesi olarak siralanabilir. Tez kapsaminda yapilan galigmalar degerlendirildiginde,
eski yapilarda gerekli onarimlarin yapiimas: ve iglev dagiimina 6zen gosterilmesi ile birgok
yapida igeride kabul edilebilir giiriiltii diizeyinin saglanabilecegi saptanmugtir.

xi



1. GIRIS

Ug imparatorluga baskentlik eden Istanbul tarihi ve kiiltiirel zenginligi ile diinyann en degerli
sehirlerindendir. Bu 6zelligi, kente yiizlerce yildir ayakta kalmay: bagaran, korunarak bugiine
ve yannlara kalacak olan yapilar kazandirmustir. Korunmaya alinan tarihi yapilar sadece

kultiirel degil ayn1 zamanda ekonomik yonden de yarar saglamaktadir.

Eski yapilarin gliniimiizin kosullanina uygun olarak kullanilabilmesi igin islevsel acidan
¢oziimlenmesi yetmemekte, fizik ortam 6zelliklerinin de saglanmasi gerekmektedir. Cagimizin
gerektirdifi bayat kogullan yagam standartlarim degistirmis ve beklentileri arttirmistir. Bu
yizden eski yapilanin kullantmlannda uygun fizik ortam kogullarinin saglanmasi gerekmektedir.

Bu kosullardan biri de, yapilarda guriiltii denetimi agisindan isitsel konforun saglanmasidir.

Istanbul, 19 yy. ve dzellikle 1950’1 yillardan sonra gok hizh bir sekilde kimlik degistirmistir. Bu
degisimin Istanbul’a olumlu bir katkis1 olamamustir. Tiim tarihi dokular, yogun yapilasmalar ile
¢evrilmistir. Yeni agilan yollar yiziinden tarihi bolgeler ciddi sekilde tahrip olmustur. Biitiin bu
olumsuz kosullara ragmen ayakta kalmaya galigan yapilarda giiriiltii denetimi agisindan gerekli
konforun saglanmasi gii¢lesmistir.

Yap: kabugunun, kullamlan malzemelerin 6zgiil agnliklarina ve kalinliklarina bagh olan ses
gecls kaybi deferinin yitksek olmasi, yapi iginde kabul edilebilir giirtlti diizeyinin
gergeklesmesini saglar. Cesitli islevlere ait yapilar ve bu yapilarin igerisindeki hacimlerin gtralti

denetimi agisindan farkli kabul edilebilir giiriiltii diizeyleri bulunmaktadir.

Bu belirlemeler 1s18inda, galismanin amaci, Istanbul’da giincel kullanimdaki yapilardan secilmis
eski yapilarin gtiriiltt denetimi agisindan 6ncelikle irdelenmesi ve degerlendirilmesi ardindan da

onlemlerin belirlenmesi olarak saptanmugtir.

Caligmada oncelikle Istanbul’un diinden bugiine gelisimi, bu geligimin tarihi yapilara etkisi ve
degisen glrultii kaynaklarina deginilerek, geleneksel mimaride kullanilan malzemeler ile yap:
elemanlaninin sesin gegmesi agisindan 6zellikleri incelenecektir. Ardindan Istanbul’daki eski
yapilar kullamim amaglanina gore siniflandirihip, akustik konfor agisindan ugradiklan degisimler

belirlenmeye ¢ahgilacaktir. Eski yapilar incelenirken, kentsel 6neme sahip olmalarma ve



Cumbhuriyet Donemi’nin baglangicina kadar olan siireg igerisinde yapilmig bulunmalarina dikkat
edilecektir. Son olarak, Istanbul’un geleneksel mimarideki yapi tiplerinden segilmis yapilar,
glrultii denetimi agisindan irdelenecektir. Caliymada agirlii olarak yapi disi giirtiltiileri

g6zonine alinacaktir.

Gurdltt denetimi agisindan inceleme, belirleme ve degerlendire asamalarindan olugan irdeleme,
hem yap: ile ilgili hesaplan hem de yap: igi ve yap: digt giiriltii diizeyi belirlemelerini
kapsamaktadir. Her yapida giiriiltitye en duyarh i¢ mekan iizerinde (6rnegin saglik yapilarinda
hasta yatak odasi, egitim yapilarinda derslik) gergeklestirilecek olan bu irdelemelerde, i¢ ve dis
kabul edilebilir giiriilth dizeyleri dikkate alinarak genel anlamda yapinin, ¢zel olarak da
mekanlann giiriltii agisindan sessel konfor durumu belirlenecektir. Calismada, bu belirlemelere
bagl olarak yapiya ve gevresine Ozgiin Onlemlere de genel ¢izgileni ile yer verilecektir.
Boylelikle Istanbul metropoliiniin eski yapilar agisindan giriilti durumunun genel bir

gorianimi olugturulacaktir.



2. GELENEKSEL MIMARI ve GURULTU DENETIMI ACISINDAN
OZELLIKLERI

Bu bolimde Istanbul’'un diinden bugiine gelisen ulagim afmm, biyiiyen yerlesiminin ve
bununla birlikte diger giiriltii kaynaklarinin eski yapilara etkisine deginilecektir. Geleneksel
mimaride kullanilan yapi elemanlarinin ahgap, kagir ve tag olmalanna gore sesin gegmesi
agisindan ozellikleri incelenecek, ardindan geleneksel mimarideki yap: bigimlenisleri ve bunun

guriltii denetimi agisindan etkisine deginilecektir.

2.1. Diinden Bugiine Istanbul ve Degisen Giiriiltii Kaynaklari

Ug imparatorluk baskentinin gorsel anilarmi, 19. yy’in dokusunu, tarihi konutlarm bir
bolimiinii, Bogazigi gibi 6zgiin bir kentsel yerlesmenin temel boyutlarini ve dogal karakterini,
Osmanli Imparatorlufu’nun son dénem burjuvazisinin diizenli biyiik bahceler icinde, kendine
6zgl Usluplar gelistirmis ilging bir gelenegin Ornekleri olan biyilkk konutlarimi II. Diinya
savagina kadar koruyan Istanbul, yarm yiizyildan kisa bir siirede 2500 yillik bir tarihi mirast
hemen hemen unutarak kimlik degistirmigtir. Ozellikle son 50 yil igerisindeki degisim ¢ok hizlt
olmugtur. (Kuban, 1993)

Istanbul kentini giriltii denetimi agisindan etkileyen Onemli doénemlerdeki gelismelere,
yapilasmanin yayildig1 ve yogunlastigi alanlara, ulagimin gegmisten giiniimiize degisimi ve

gelisimine ve diger girultt kaynaklannin eski yapilara etkisine bu béliimde deginilecektir.

2.1.1. istanbul kentinde yapilasma siireci ve giiriiltii

Istanbul basta olmak iizere Osmanh Imparatorlugu’ndaki bircok sehirde mimari ve kent tarihi
agisindan 1lk koktenci yenilik I.Mahmud zamaninda gergeklesmistir. Barok ve Rokoko
uslubunun etkileri ve yabanct mithendislerin gelmesiyle bagkent yepyeni bir gériiniime sahip
olmustur. II. Mahmud ve Abdiilmecid dénemlerinde de Istanbul’da 6nemli striktiirel

degismeler meydana gelmigtir. Bunlardan birincisi Istanbul ve Galata’y1 baglayan kopriilerin



yapilmasiyla kentin kuzeye ve Beyoglu'na dogru biiyiimeye baglamasi, ikinci ise sultan

saraylarinin kent iginde yer degistirmesidir.

18. yuzyll sonuna kadar Haydarpaga bir yerlesim bolgesi olmamustir. Uskiidar, Selimiye’ye
kadar, Kadikoy’de Kurbagali Dere’ye kadar ilerlemistir. Galata Saray1 ile Galata surlan
arasinda Hali¢’e bakan yamagclarda yerlesme yogunlagmis, Bogazkesen Tophane ile birlesmis,
Cihangir yamaglari Findikli'ya dogru dolmaya baglamugtir. Tegvikiye de Besiktag sirtlarina
dogru uzanmistir. Bogazi¢i’'nde gelisme deniz ulagimina bagli olarak hep kiyidan yamaca dogru

seyrekleserek olmustur.

18. yy’da Istanbul’u en gok etkileyen yapilanin baginda kislalar gelmektedir. Buyiik boyutlu ve
yabanc: tsluplarda inga edilen bu Kalyoncu, Humbarahane, Tophane, Selimiye, Topgu, Kuleli,
Ayazaga kiglalari hem abgilmadik malzeme hem de boyutlan ile Istanbul peyzajim timiiyle
degistirmiglerdir. Bunlarin hepsi eski hasbahgelerin, kogsk ve kasirlarin, saraylarin arsalarina,
onlan yok ederek, inga edilmiglerdir. 15. yy ve 18. yy arasindaki kentin gelisimi Sekil 2.1.’de
yer alan harita iizerinde genel ¢izgileri ile goriilebilmektedir.

19. yy’da Bakirkdy kentin batisindaki en biiyilk yerlesme alanidir. Pera Caddesi etrafindaki
yerlesme diginda, Taksim’den oteye, sadece biyiik kigla alanlart goriilmektedir. O siralarda
Pangalti ve Nisantag: yerlesmeye agilmamigtir. Uskiidar Karacaahmet Mezarhg) ile Kadikoy’de
Altiyol’la siirlanmis bahgeli bir yerlesme alani durumundadir. Bu arada agilan demiryolu ile
basta Sirkeci, Topkap: gibi semtler olmak iizere sur i¢i Gnemini yitirmis ve terk edilmeye
baslanmistir. 19. yy’in ikinci yarisinda Ayaspaga, Pangalti, Osmanbey, Bomonti, Sisli ve
Magka’da hala bahce ve bostanlar vardir. Galata ve Beyoglu’nda yogunlagmalar olmus, Fener,
Balat, Kumkap:, Gedikpaga, Kadikoy-Haydarpaga’da, Talimhane, Bogazi¢i’nde Kuzguncuk,
Camlica, Kisikl, Kiziltoprak ve Erenk6y’de yapilagmalar artmigtir.

1950’ yillardan sonralant ise Bogazigi’nin Rumeli yakasinda Yenikoy, Tarabya ve
Buytikdere’de yapilasmalar yogunlagmustir. Sishi, Nisantasi, Beyoglu gibi semtlerde apartmanlar
devreye girmistir. Kadikéy ve Moda’da yogun bir yerlesme olurken Uskiidar fazla bir gelisme
gostermemigtir. (Sekil 2.2.) Imparatorlufun son ¢aginda Batr’yla bir anlamda bitinlesen

semtlerin bilyimesi ve yenilenmesine karsin suriginin terk edilmis ve bu terk edilmislik



1950’lerden sonra, biitiin tarihi doku ve ahgap mimari karakteri koruyan mahallelerin, hemen

hemen tiimiiyle yok olmasina neden olmusgtur.

Yeni yapilanan alanlarin gelisimi eski Istanbul’u belli yonlerde gelistirerek siirdiiren bir 6zellik
tastyacagina, eski kentin nefesini tikayan bigimde gergeklesmistir. Bununla pralel olarak
yapilagma ve insan sayisinin artmast da eski kent bolgelerinde giiriiltii diizeyinin yikselmesine

sebep olmugtur.

Kentsel tasarimda akustik yonden planlama oncelikli olarak gurtltii kaynag: ile alicilar arasinda
bir tampon ya da ayirici olusturmay: kapsar. Ancak Istanbul’un sessiz olmas: gereken bélgeleri
(ikamet alanlart ve bunlan ilgilendiren tesis ve kurumlar, 6zellikle dinlenme ve tedavi bélgelert,
hastane, dini yapilar, efitim yapilann ve benzeri kuruluglarin gevreleri), guraltiili bolgeler
(sanayi bolgeleri, tren istasyonlari, otobis garlari, liman tesisleri ve hava alanlar1 gibi) igerisinde

kalmugtir.

<
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Sekil 2.1. 15. ve 18. yy’lar arasinda kentin geligimi
(Kuban, 1993)



Sekil 2.2. 20. yy’da kentin gelisimi
(Istanbul Ansiklopedisi, 1993)

Mesken bolgelerinde cadde trafigi, o bolgede oturanlarin araglarina hizmet edecek sekilde
diizenlenmesi, ozellikle kamyon, otobiis trafi§i ve transit gecisleri mesken bolgelerinden
uzaklagtinlmasi1 giiriiltii denetimi agisindan yararhdir. Ancak Istanbul icin bu durumun
gergeklesmedigi goriilmektedir. Tarihi bolgelerdeki otellerin, miisterilerinin  otellere
ulagmasint saglayan otobiislerin sagladigi giiriiltii bu bélgelerde yasayan insanlari rahatsiz
etmektedir. Tarihi boélgelerdeki sonradan agilan genis yollar da (Tarlabas1 yolu vb.) trafigi
rahatlatmak amaciyla yapildiklan igin, yogun arag¢ trafigi de bu bolgelere tasinmigtir. Bu da
trafik giiriiltiisiiniin eski kent dokusu igine girmesine yol agmustir. Ote yandan eski kent
dokusu igindeki yollarin darlifi sebebiyle otobiis gibi biiyilkk araglarin ara sokaklara

giremedigini de unutmamak gerekir.

Ana trafik akimmmin bulundugu yollar boyunca yer alan binalann, giiriiltiiniin mesken
bolgesinin iglerine dogru daha da yayillmasin1 6nlemek amaci ile tek bir cephe teskil edcek
sekilde bitisik nizamda insa edilmeleri giiriilti denetimi agisindan olumlu sonuglar

dogurmaktadir. Binalarin tek bir cepheden giiriiltitye hedef olmalari, dairelerin binanin sessiz



olan cephesine agilan pencerelerinin olmasi, yatak odalann ve gocuk odalarinin miimkiin
oldugu kadar binanin sessiz tarafina yerlestirilmesi gibi noktalar yapilardaki giiriiltii diizeyini
etkiler.

Istanbul’un eski kent dokusu bdlgesindeki (Beyoglu, Kadikdy, Akaretler vb.) yapilar genel
olarak sira ev 6zellikleri gosterdikleri i¢in yola bakan tek cepheleri olup, i¢ avluya da bakan ve
sessiz olan arka cepheleri vardir. Ancak eski kent dokusu igindeki bazi bdlgelerin (Nisantas:
orneginde oldugu gibi) zaman i¢inde dneminin artmasi buradaki arag trafifinin de artmasina
sebeb olmustur. Trafigin rahatlatilmas: i¢in gene yollar genisletilerek bazi yapilar ortadan
kaldinlmis ve zaman igerisinde de yapilarda islev degisikligi gegeklesmistir. (Sekil 2.3.)

Sekil 2.3. Nisantas1 Vali Konag1 Caddesi’nin bir gdriiniimii
(Istanbul Ansiklopedisi, 1993)



Giiniimiiz Istanbul’unda her yap1 ve bélge birbiri igine girmis durumdadir. Tiim geligmis tarihi
kentlerde varolan meydanlar, genis yollar ve kentin tarihi dokusunu belli yénlerde siirdiiren
yapilagma siirecinin Istanbul’da gerceklesmediginin iyi bir 6rnegi de Galata bolgesidir. (Sekil
2.4)) Kentin nefesini tikayan bir yapilagsmanin gerceklesmesinin yaninda bu bélgelerde yeni
yapilan ¢ok kath binalar da giirtilti dizeyinin (yansmalé,r vb.) belli oranda artmasmna neden
olmustur. Bununla birlikte giiriilti denetimi agisindan faydali olan meydanlarin Istanbul’da
fazlaca yeralmamasi da girilti denetimi agisindan ayn bir sorundur. Zaman zaman bazi
belediye bagkanlarnin meydanlar i¢in yaptiklari ¢caligmalarda somut bir hale déniigememigtir.
1940 yiinda Taksim Gezi parkinin agilmasiyla genisleyen Istanbul’un nadir meydanlarindan
Taksim meydani, gevresindeki dengesiz ve tesadiifi konumlanmig yapilar yiiziinden, bugiine

kadar trafik i¢in gesitli ¢oztimler tiretilen bog bir alan konumunda kalmigtir. (Sekil 2.5.)

Sekil 2.4. Guiniimiizde Galata’nin genel bir goriintimi

(Kara,1993)



Sekil 2.5. Taksim Meydani
(Giler,1993)

Bugiin Istanbul’da klasik anlamda iki meydan vardir: Bunlardan biri Bayezid Kiilliyesi’nin
ogeleri ve universite yapilani ile gevrili yaya alamdir. Ikincisi, yine tarihi yapilarla gevrili
Sultanahmet Meydani’dir. (Sekil 2.6.)

Sekil 2.6. Sultan Ahmed Cami’nin minaresinden Sultanahmet Parki’nin gériiniimii
(Ding, 1993)
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Istanbul’da tarihi doku igerisindeki ozellikle dini yapilar, ¢ars: ve hanlar gibi bazi yapilar avlulu
bir formla yapilmigtir. Giiriiltii denetimi agisindan uygun olan bu form 6zellikle yogunlugun
arttig1 bolgelerde (Istiklal Caddesi vb.) ige doniik yapisiyla giirtiltiiden daha az etkilenmistir.

Yollarda oldukga yiiksek ve bol yaprakll aga¢ dizilerinin kargihkli olmasi durumunda yap
ylzlerinden yansimay: engelledigi ve belli oranda da araglardan ¢ikan sesin yutulmasinda etkili
oldugu i¢in giiriilti denetimi agisindan istenilen bir durumdur. Ancak eski kent dokusu ig ige
bir yerlesimden meydana geldigi ve genel olarak yapilasma da yesili yok ederek gegeklestirildigi

i¢in bu durum s6z konusu olamaktadir.

Istanbul’da sessiz olmasi gereken yapilar ve bolgelerle giiriiltii kaynag1 olan yapilar ve bolgeler
birbiri i¢ine girmigtir. Burada yasayan insanlar, guriltiiden dolay: meskenlerini terk edip ticaret,
eglence gibi mekanlara yerlerini devrederken daha sessiz olan arka sokaklardaki yapilara

gecmiglerdir.

Guriltii denetimi agisindan Istanbul kentinde yapilagma siireci, son yiizyila kadar belli bir
anlayisa ve ilerleyige sahip olsada bunu 19. yy ve 6zellikle 1950’ yillardan sonra tamamen
kaybetmistir. Hizla artan yapilar, nifus, yollar ve buna paralel olarak azalan yesili ile eski

kentteki yerlesimler, giiriiltd denetimi agisindan konforsuz bir durumda kalmustir.

2.1.2. Trafik-Tasmmacihik giiriiltiisii

Istanbul yanim yiizyil gibi bir siirede yapilar kentinden, yollar kentine déniigmiistir. Motorlu
araglar toplumun goziinde birincil statiiye erigmeden once, biitiin diinya kentleri, yap: imgesinin
egemen oldugu kentlerdi. Batida antik ¢agda biyiik revakli yollar ve forumlar, Rénasans’tan
sonra kentin imgesi meydanlar, sanayi doneminde ise biiyilk boyutlu yapilarla orantih
meydanlarla birlikte, diizenli ve genis yol dokusu kavramu geligmigtir. Istanbul’da ise yapilari
yol ve meydanla birlestiren bir kentsel imgeye ancak Cumhuriyet doneminde ulagmistir. Kent,
uzun yillar yapilar arasindaki bosluklarin tesadiifen olugtugu ve yapilarin egemen oldugu bir
gbriniim tagimstir. Bugiin 1se kent gevre yollarimin, koprilerin, bulvarlann ve kavsaklann

oneml: bir yer tuttugu sehir olmugtur.
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Girtilta denetiminde 6nemli yer tutan trafik-tagmacilik guiriiltiisii, kara, hava, deniz ve yeralt:

ulasimindan kaynaklanan giiriilttler olarak, kosullara ve bolgelere gore degisken énem tagirlar.

2.1.2.1. Kara tasimacih@ giiriiltiisii

Istanbul, Sultanlann saraylarina hizmet eden yollar diginda diizenli yol ve meydanlan olmayan
bir kentti. H Prost, Istanbul igin, yarimada da dahil olmak iizere, yollar ve gok sayida meydan
onermigtir. Bu isteklerin, politika siizgecinden gecerek uygulanmaya konmasi, Menderesten
once kugcik boyutlarda baglamis, fakat onun imar furyas: ig¢inde tarihi kentin tahribi ile
sonuglanmustir. Duyarl projelerle ¢oziimii gerekirken Istanbul’un yollar: da, gecekondu yapan
tavirla gergeklestirilmigtir. Eski kenti, gerekli gérdiigi her noktada, dokusu, anitsal yapilar ve
geleneksel konutlan ile yok edebilmistir. Zamanla eski kent dokusu igersinde biiyiik ulagim
akslar1 boyunca siniri saptanamayan biiytik yol bogluklan ortaya ¢ikmugtir. (Sekil 2.7.) Bugiin
kentin biitin meydanlan trafik meydani, yollar ve kaldinmlar, anitlarin ¢evreleri otopark olarak
kullamlmaktadir. Gokdelenler, kagak yapi1 ve gecekondudan sonra, otomobilin yozlastirdig
kent mekanlan Istanbul’un ikinci temel goriintiisii olmustur. (Sekil 2.8.)

Bugiin Bogazi¢i’nde kara ulagim sistemi ile deniz ulagim sistemi birbirinden bagimsiz bir ulagim
ag1 olusturmaktadir. Kara ulagimi toplu kentse] tagima yoluyla ve ozel arag kullanimiyla
gerceklesmektedir. 1869 yilinda da ath tramvay sirketinin kurulmastyla Istanbul yeni bir kent ici
ulagima sahip olmustur. Gegmiste Karakdy-Besiktag arasinda var olan elektrikli tramvay, uzun
siire Bogazigi’'nde hizmet vermistir. Dogu yakasinda ise, Uskiidar-Kisikh-Kadikoy arasinda yer
alan tramvay hatti Uskiidar-Kadikoy merkezi ile biitiinlegmistir.



12

Sekil 2.7. Kent iginde alt-iist yollar, Sishane Meydan
(Eryildiz, 1993)

Sekil 2.8. IV. Levent ve gevresindeki gokdelenler (solda) ve Istanbul’da topografya tahribi
(Celebi (sol), Kuban, 1993)
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Istanbul’da ulasim sistemindeki gelisme, 1926’da ilk kez kamuya ait dort otobiis sefere
konmasiyla farkh bir asamaya gegmistir. Istanbul merkezi ve Beyoglu arasinda sefer baslayip
Mecidiyekoy-Istinye sirt yolu, Istinye-Haciosman Bayir arasi, Istinye-Tarabya ve Biiyitkdere
Koyu baglantilart asfaltlanip sefer hatlarn artirnlmigtir. Giimiigsuyu-Dolmabahge arasinda 500
m’lik yemi bir yol agilarak, Taksim sahile baglanmustir. Boylece kent igi ve Bogazici
yerlesmeleri bitiinlestirilmeye baglanmistir. Bu arada Dolmus-taksiler devreye girmis ve ilk
olarak 1938’ler de hizmete baglamustir. Otobiis seferleri dogu yakasinda daha geg hizmete
girmistir. Dogu yakasindaki ilk otobiis hatti 1956-1959 arasindadir. IETT Levent, Istanbul,
Sighi ile baglantih {i¢ ayn sebeke ile bati yakasinda, dou yakasina ise sadece Anadolu yakasi
isletmesi hizmet vermistir. Tramvaylanin 1961°de batida, 1966’da doguda kaldirilmasindan
sonra troleybiisler, 1961°de bati yakasinda, 1967°de dogu yakasinda servise girmislerdir.
Minibiis seferleri ise ilk kez tamvay kaldirildiktan sonra 1961 ve 1963’te bati yakasinda, g¢ok
sonralarida dogu yakasinda baglamuigtir. 1980’1i yillarda da halk otobiisleri hizmet vermeye

baglamugtir.

Istanbul merkezi i§ alami ve idari merkezinin eski kentte kalmasi, buna karsin Tuzla’ya kadar
uzayan yerlesme alanlari, II. Abdilhamid doneminden bu yana giindemde olan Bogaz
koprisiinii yeniden giindeme getirmistir. Bogaz kopriileri ve gevre yollan, Bogazigi alaminda
ulagim sistemini etkilemistir. Bogaz kopriilerinin en 6nemli etkisi Bogazigi denizyolunun
onemiuni azaltmasidir. Bogaz kopriileri ve gevre yolu baglantilari, Ortakéy Vadisi, doguda
Umraniye gevresi, Kadikdy, Bostanci yerlesmelerinin yogunlasmasi sonucunu getirmistir.
Bogaz kopriilerinden dolayr Ortakoy-Beylerbeyi ve Rumelihisari-Anadoluhisan1 ¢evresinde
hem trafik yogunlugu hem de kopriilerin ayaklarindan kaynaklanan giiriiltii yiiziinden bu
bolgelerdeki giiriltii diizeyi artmigtir.

Son zamanlarda ise, ulagim iyilestirme amaciyla denizden de yol kazanilmaya gidilmis ve
Arnavutkdy ve Buyiikdere sahillerinde bu sahillerin gérinimiinii ve iglevlerini degistiren
‘kazikli yol’lar yapimigtir. Kazikli yollar yiiziinden Arnavutkdy ve Biiyilkdere sahillerindeki
eski yapilar ya karayolu trafigine yanasmis ya da hem 6n hem de arka sinirlarindan karayolu
trafik giriltisinden etkilenmigtir. Béylece eskiden ¢ok daha az olan karayolu trafik giiriiltiisii
hem artmis hem de bu artiy yiizden yalilarda, 6zellikle zemin katlaninda olmak tizere tim
yapida turizm, ticaret, rekrasyon ve difer hizmet faaliyetleri gibi islev degisikligine sebep

olmustur.
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Karayolu trafik giirtiltist karayollannin yaygin olmasi nedeniyle her yerde var olan bir
giraltidir ve yola yakin gevrede daha fazla rahatsiz edicidir, giinkti hem diizey olarak yitksek
hem de stireklidir. Aynca bilesimindeki giriltiler de (motor giriltisti, siirtiinmeden
kaynaklanan sesler gibi) rahatsiziifn artirmada etkili olur. Yeni yapilanma da eski kent
dokusunu tamamen sarmaladifi i¢in, karayolu trafik guriltiisiiniin artarak eski yapilardaki
akustik konforu kot yonde etkilemesine yol agmigtir. Kara ulagimi sistemine son yillarda hem
ongorinim bolgesinde hem de sehirsel ve kirsal etkilenme bolgelerindeki uygulamalarla acilan
ve acgilmakta olan yeni yollar, yerlesme yogunlugunun artmasina neden olmustur. Yeni yollarin
agilmasi ile bir yandan karayolu trafik giiriiltiisti artarken 6te yandan yerlesme yogunlugunun

getirdigi girilti de artacaktir.

2.1.2.2. Deniz tasimacihi@ giiriiltiisii

Istanbul kentinin bir biitiin olarak algilanmasinda Halig tizerindeki eski kent siluetiyle Galata
Kulesi’nin egemen oldugu Beyoglu siluetinin ve liman ¢evresinde bunlart tamamlayan
Uskiidar’in 6zel bir yeri vardir. Bir deniz kenti olan Istanbul’un limam tarih boyunca islevsel ve

- gorsel bir odak olarak kent imgesini olusturmustur.

Gegmis donemlerde Bogazigi’nde tek deniz ulagim araci olan ve fermanlarla saptanan kurallara
gore faaliyette bulunan kayiklar, buharli gemilerin ortaya gikmasi ile dénemini kaybetmistir.
Depolama tesisleriyle birlikte ilk yapilan liman Galata Limani olup, 1895°te tamamlanmustir.
Daha kigiik olan Sirkeci Rihtimi 1900°da, 600 m. uzunlugundaki ilk mendirek, Haydarpasa

Limam ve iki silo ise 1903’de tamamlanmugtir.

Deniz seferleri ilk olarak 1828 yilinda II. Mahmud’un emrine tahsis edilen buharh gemiyle
baslayip 1849°den itibaren giinlik olarak yapilmistir. Aksam Galata Képriisii'nden kalkarak
Kandilli, Istinye, Boyacikéy ve Kanlica’ya ugrayan vapur, Istinye’de geceleyip, sabah aym
yerlere ugrayarak Galata Kopriisii’ne gelirdi. 1851°den itibaren Ingiltere’den alinan alti adet
gemiyle ginlik sefer sayilan arttinlmigtir.

Bugiin Denizcilik Bankasi tarafindan Bogazi¢i’nde saglanan su istii trafigi, kisa ve uzun mesafe

su ustii trafigi olarak, hareket bolgeleri iginde yoresel trafik seklindedir. Ancak Bogazigi aym
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zamanda uluslararas: bir su gegigidir. Dolayisiyla uluslararas: deniz trafigi de séz konusudur.
Zaman iginde bu iki farkli deniz trafigi ciddi ve tehlikeli durumlarda yaratmigtir. Kisa mesafeli
deniz ulagtmi BoZaz kopriileri inga edilmeden once, iki yaka arasinda galisan arabali vapur
seferleri yoluyla olmugtur. Arabali vapurlar, s6z konusu donemde 1ki yaka arasindaki iligkileri
kuran ve yagamu birlegtiren en 6nemli araglardan biri olmugtur. Bu seferlerin giizergahi olarak
Kabatas-Uskuidar arasinda otomobiller icin, Sirkeci-Harem, Pagabahge-Istinye arasinda ise
kamyon ve otobiisler icin yapilmaktadir. Bugiin Kabatag-Uskiidar araba vapur seferi kalkmugtir.
Ayrica Besiktas-Uskiidar, Kabatag-Uskiidar arasinda deniz dolmus motorlari hizmet
vermektedir. Deniz dolmus motorlan, vapur hatlarinda da caligmaktadir. Bogazigi’'nde
denizyolu ile yiik tagimacilifina ait kum, gaz, ve tagocaklarina ait yiik iskeleleri nazim planlar
ve Bogazi¢i Yasasi ile yasaklanmistir. Bogazigi’nin her iki yakasindaki yerlesmelere hizmet

veren Rumeli ve Anadolu yakalarinda 12’ser faal durumda Sehir Hatlan yolcu iskelesi vardir.

Deniz trafik-tasgtmacilik giiriiltiisii, Istanbul igin kara trafik-tagimacilik giriiltiisinden daha az,
havayolu giiriiltiisiinden ise daha fazla bolgeyi etkileyen bir gurilti kaynagidir. Gegmigte
karayollarin yetersizligi ve kopriilerin olmayigindan 6tiiri iki yaka arasindaki ulagim da deniz
yolu ile gerceklesiyordu. Bu yiizden deniz ulagimindan kaynaklanan giiriiltii eskiden de etkili
olan bir giriitidir. Ancak giinimizde vapurlarin, deniz otobiislerinin, deniz dolmus
motorlarimin ve uluslararas: bir gecis oldugu i¢in birgok biiyilk geminin de artmasiyla deniz
trafik giriltiisii daha da 6nem kazanmugtir. Deniz trafik-tagimacihk giiriiltisi bolgesel bir
gurilti olup, Rumeli yakasinda 6zellikle Eminéni ve Karakoy’de yogunlagirken Begiktas ve
Kabatag’ta da olduk¢a yogun bir giriilti meydana getirmektedir. Anadolu yakasinda da
Kadikéy ve Uskiidar bolgelerinde hem vapurlardan hem de deniz motorlani ve deniz
otobuislerinden dolayr yoZun bir deniz trafik giriltiisi vardir. Bunlara ilaveten tiim
Bogazigi'nde etkili olan bir diger giriiltiide uluslararasi tagimacilii saglayan gemilerden

kaynaklanan giiriiltiidir.

2.1.2.3. Hava tasimacih@ giiriiltiisii

Istanbul’un ilk havaalani, 1911°de askeri amaglarla kurulmustur. Tek bir pist ve hangariardan

olusan, yolcu tesislerine sahip olmayan, Yesilkéy yakininda Ayamama Ciftligi ve Kalitarya
(Senlikkdy) -arasinda bulunan bu alandan, 1912’de 17 ugak yararlanmaktadir. Yesilkoy’de
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kurulan Tayyarecilik Mektebi ilk kez Temmuz 1912’de pilot yetistirmeye baglamistir ve heniiz
o yillarda Istanbul’dan yutdis1 hava ulagimi s6z konusu degildir.

Ik kez 1925°de biri Lufthansa olmak iizere iki Alman havacilik sirketine Almanya’dan Istanbul
ve Ankara’ya ugus izni verilmistir. 1926’da Italyan Alitalia sirketi Istanbul-Brendizi uguslarini
baglatmigtir. Romanya Devlet Havayollari da II. Diinya Savagi’ndan hemen 6énce 1939 yilinda
Istanbul-Biikres seferlerini koymustur. 1933 yilinda kurulan ve THY’nin onciisii olan
Havayollari Devlet Idaresi 1938’de Istanbul-Ankara, Istanbul-Izmir, Istanbul-Eskisehir ve
aktarmali olarak Silifke-Adana seferlerini baglatmigtir.

Biitin bu doénem boyunca Istanbul’da uluslararast normlara uygun bir havaalam
bulunmamaktadir. II. Diinya Savagt sonrasinda, Yegilkoy’de bir uluslararasi havaalam
kurulmast i¢in bir alman sirketine ihalesi verilip, 1949 yilinda da yapimina baglanmigtir. Agustos
1953’te Yesilkoy Havaalani adiyla hizmete agilan bu havaalam 2.300 m. uzunluk, 60 m.
geniglikte olan, konaklama alani 22.000 m? olan, di§ ve i¢ hatlara ayrilmis, yer personeli olarak
275 kiginin calistigi ve giinde ortalama 125 ucagm indigi bir tesistir. 1957 yilina gelindigi
zaman, bir yilda mnip kalkan ugak sayis1 30.000 civarindayd: ve i¢ ve dig yolcu sayisi toplami ise
500.000’1 agtyordu.

Istanbul’un iilke ve diinya icindeki yerinin énem kazanmasina ve havacilifin gelismesine paralel
olarak 1961’de alanin kuzey yoniinde ikinci bir pist yapiimasi belirmis ancak bu pistin yapimi
1972’de tamamlanabilmistir. Ikinci pist her ne kadar havaalanmmin ugus ve yolcu kapasitesini
artirmig olsada, kisa siirede yetersiz hale gelmigtir. Bu arada uluslararasi seferlerde jet
ucaklarnin kullanilmaya baglamas: da pistin yetersizligini pekistirmigtir. 1971°de giindeme
gelen bu yeni havaalani da 1983’te agilmistir.

Istanbul’un uluslararasi normlardaki tek sivil havaalani olan Atatiirk Havalimani’dan 1992
yilina gelindigi zaman, i¢ ve dis hatlarda inis ve kalkis sayis1 olarak toplam 110.000’e ulagmistir.
Yesilkoy Havaalani’nda ise, 1992°da i¢ hatlar yolsu sayist 2.225.000, transit yolcu sayist
165.779, dig hatlar yolcu sayist 5.780.320, toplam yolcu sayist ise 8.171.099 olmustur.
Yugoslavya’daki savag vb. nedenlerle yurt disinda gahgan iscilerin havayolunu tercih etmesi,
charter uguglari, turizmin 1980’lerin sonlarinda ¢nem kazanmas: gibi nedenlerden 6tiirii dis

hatlar sefer ve yolcularin iyiden iyiye artmasina sebep olmustur. (Istanbul Ansiklopedisi, 1993)
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Istanbul’un yurtigi ve yurtdis1 sivil hava ulasimi, esas olarak Atatiirk Havalimani’ndan saglanir.
Ozel bir sirketin kurmak istedigi Hezarfen Havaalani biiyiik tartiymalara neden olmus, kapatilip
yeniden agilmistir. Bityiikgekmece’de Ahmediye Koéyii’ndeki bu ikinci havaalaninm jet pisti
bulunmadig gibi, biiyiik ugaklarin trafigine de elverisli degildir ve sadece kiigiik 6zel ugaklara

hizmet vermektedir.

Istanbul iilke ve diinya iginde bulundugu konum itibariyle diinyamin hemen hemen biitiin iilke
ve merkezlerine dogrudan veya aktarmali ugak seferleri olan bir kenttir. Bu yiizden hava trafik

guriltiisine diger kentlerden daha fazla dikkat gostermesi gerekmektedir.

Ucak giriltisinin yiiksek oldugu kisimlar algak frekanslardir ve frekans yikseldikge
yeginlikte azalmaktadir. Buyiik ticari ugaklarin (tepkili, pistonlu) giriltilen 2000 m.
yukseklikte 125 (Hz)’te 93 dB, 1000 (Hz)'te 96 dB, 4000 (Hz)’'te ise 72 dB’dir. Jetlerin
giirtitiileri ise algak frekanslarda biraz daha yiiksek, yiksek frekanslarda ise daha digiiktir.
(Y.T.U. Yap: Fizigi Bilim Dal: Giiriiltii Denetimi foyleri)

Havaalanlari, havaalam gevresindeki yerlesim bolgeleri ve ugaklarin siklikla kullanildiklart ugug
yollan yakininda bulunan bolgeler havayolu tagimacilifindan kaynaklanan giriltiiden oldukga
yiksek diizeyde etkilenirler. Bu yiizden Istanbul’un eski yapilarimin bulundugu tarihi bolgeler
hava ulasimindan kaynaklanan yiiksek giiriltiden etkilenmeleri daha diigiik diizeydedir.

2.1.3. Diger giiriiltii kaynaklan

Giniimiizde, ozellikle kentlerde, dis gevre giiriiltiisii giderek artmaktadir. Rus ve Polonyal
yetkililerin aragtirmalarina gore, bitytik kentlerde glriiltintin ortalama diizeyi her yil 1 dB artis
gostermektedir. (Abdulrahimov, 1994)

Cesitli dig giiriiltii kaynaklanindan biri olan saticilar ise cumhuriyetten 6nceki donemlerde daha
yaygindir. Saticlar ya kendilerinin sirdigii veya tapjidifi araglarla ya da ath arabalar ile
dolagarak malllarin1 satarlardi. Ath arabalardan kaynaklanan nal ve tekerlek giriltiisi ile

saticilarin bagirmasindan kaynaklanan guriilti birleserek eski yapilarda yasayan insanlan
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giiriilti denetimi agisindan rahatsiz etmistir. Onceleri yalilarda yasayan insanlar her tiirlii
ihtiyaglarini sahil kenarlarinda dolagan kayiklardan temin etmekteydiler.

‘Yalilarin 6nlerinden daha nice satici kayiklan geger ve iglenindekiler sattiklarimi kendilerine
mahsus siveler ve seslerle bagirarak balik¢ilar daha canli baliklarini, musir satanlar daha kazanda
kaynayan musirlarini ve dondurmacilar tenekelerinde donan dondurmalarimi methederlerdi ve
soyledikleri basit seyleri duymakla ayni zamanda wklarini, milliyetlerini, memleketlerini,

yaslanm, talihlerini ve sanki ahlaklarim da duyar, anlardiniz.” (Hisar, 1942)

Giiniimiizde de megafonla sattklarimi duyurmaya galisan saticilar bulunmaktadir. Ozellikle
tiipgaz satan firmalara ait arabalarin megafonlu duyurulan ve tipleri indirme ve bindirme

sirasinda meydana getirdikleri giiriiltii de 6nemsenmesi gereken bir glirtlti kaynagidir.

Giiriiltiiniin agik havada yayilmasinda 6nemli olan dig etkenlerden biri olan riizgar agisindan da
Istanbul’a bakildiginda, Istanbul Bogaz: sirkiilasyon bakimindan ¢ok hareketli bir sahadir ve
hakim hava hareketleri, kuzeydogu-giineybati dogrultusunda Bogaz eksenine kogut bigimde
meydana gelir. Bu ylizden Bogaz’da olusan giriltiiler, 6zellikle riizgarin ¢ok etkili oldugu

dénemlerde. sesin siriiklenerek diger bolgelere ulagmasina sebep olacaktir.

Son yillarda Bogaz biitiiniinde, orman alanlarinin ¢aliiga, ¢alilik alanlarin gayira ve ¢ayirligin
da yerlesmeye agildig1 bir dongli yasanmaktadir. Yen: imar yasalannin verdigi olanaklarla
kurulan, liks, wvilla tipi konut yerlesmeleri, koru, orman, a¢ik ve yesil alanlar izerine
yapimugtir. Bu yapilanma Bogazigi'nin tepelerinde ve yamaglarinda bir kusak olugturmustur.
Sesin yutulmasinda etkili olan bitki ve agag¢ dokusu ise her gegen giin giderek artan bir hizda
azalmaktadir. Buda kentin fon giiriiltiisiiniin artmasina sebep olmaktadur.

Istanbul genis yollar ve meydanlardan yoksun bir kent olduundan agik hava etkinliklerinin
gerceklestirildigi alanlar da kisithdir. Ozellikle Beyazit, Ortakdy ve Taksim meydam gibi gosteri
ve toplantilarin yapildig: alanlar ile Nisantagt, Istiklal caddesi gibi aligverigin yogun gerceklestigi
bolgelerin sayisina, tarithi doku igerisinde az rastlanmaktadir. Bu bolgedeki yapilar da genel
olarak islev degisiklifine ugramistir. Islevlerini koruyan ikamet yapilari, dini yapilar, hastaneler

ve okullar ise giiriiltii diizeyi igerisinde kalmig, nefes alamayan bolgeler haline gelmistir.
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Spor, eglence, toplant1 ve agik pazar gibi agik hava etkinliklerinin yapildig1 alanlar genel olarak
Istanbul’daki tarihi yapilasma evresinde yer almustir. Ozellikle Bogazici kiy: seridinde Ortakoy
ve Kurugesme’de acgik diskolardan kaynaklanan yiiksek giriiltii diizeyi meydana gelirken,
Rumelihisar1 ve Emirgan’da da konserlerden (Hisar konserleri) kaynaklanan yiiksek giiriiltii
diizeyi olugmaktadir. Spor faaliyetlerinin yapildig: alanlar ise daha gok toplu konut ve sitelerin
igerisinde ice doniik bir gekilde bulunmaktadir.

Okul ve gocuk bahgeleri, birgok gevre etkisi arasinda yabanci giiriiltiidden korunmas: gereken
yerler oldugu gibi kendileri de giirtiltii kaynag: rolinii oynarlar. Okullarin yarath@ giriilti
rahatsizigy, yalniz giindiizleri ve belirli saatlerde s6z konusudur. Okula giris ve ¢ikis saatleri ile
ders aralarinda bahgede meydana gelen giirtiltii ile beraber 68renci sayisina bagli olarak gelisen

servis araglarnin gurtltisi de dnemli giiriiltii kaynaklanidir.

Istanbul kent dokusu olarak yapilarm igige ve birbirine gok yakin bir yerlesim diizenine sahip
oldugu i¢in egitim yapilan ve sessiz olmasi gereken diger yapilarda igige girmistir. Bircok ilk ve
orta 6gretim yapilan tarihi doku igersinde ¢epegevre sanlmis durumdadir ve hatta toren alanlan
gibi agik alanlan da bog kalan nadir bolgelendir.

Istanbul yol ve degisik ingaat yapim ve onanmlarda kullanilan arag-gereclerden kaynaklanan
gurtltiiden de biiyiik oranda etkilenen bir kenttir. Siirekli olarak bitmeyen yol onarimlan ve
restorasyon adi altinda yapilan bir takim onanmlar ile tamamen yikilip yeniden yapilmaya
cahgilan eski yapilar, gevredeki diger yapilari giiriiltii diizeyi agisindan rahatsiz etmektedir.
Haval1 bir beton kiric1 yaklagik olarak 110 dBA, bina onarim ve yapimlarnindan kaynaklanan
glrtltii ise 80 dBA iken, sehir merkezinde ki konut alanlan ve ig yerleri igin kabul edilen
glrtiltii diizeyi de 65 dBA’ dir. (Gurilti Kontrol Yonetmeligi, 1986) Buradan da angadildg
uzere birgok durumda kabul edilen girilti dizeyinin olduk¢a ustinde giirilti ile
kargilagiimaktadir.

Istanbul’da Bogazigi’ndeki sanayi alanlari, Biiyiikdere Vadisi, Rumelikavags, Istinye Koyu ve
Vadisi, Beykoz, Pasabahge, Kigiiksu, Goksu vadileri ve Vanikoy’dedir. Bogazigi alanina bitisik
ya da yakininda olan diger bityiik ve kiigiik sanayi faaliyeti alanlant Levent, Istinye, Otosanayi,
Ayazaga, Kagithane, Sisli-Mecidiyekoy-Zincirlikuyu ve Umraniye’dedir. Aynica Halig
cevresindeki sanayi bolgeleriyle Kartal ve Tuzla bélgelerinde sanayi bélgeleri bulunmaktadir.
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Sanayi yapilan igindeki ses basinct diizeyi ile sanayi yapilarimin dis duvarlannin (yap1 kabugu)
ses yahitim nitelikleri, gevresine ilettifi girilti diizeyi acgisindan 6nemlidir. Tarihi doku
igerisinde sanayi bolgelerinden kaynaklanan giiriiltityii inceledigimiz zaman, ézellikle Bogazici
dokusu igerisindeki eski yapilar giiriltiiden etkilenmektedir. Karakéy, Beyoglu, Sisli gibi tarihi
dokularin bulundugu alanlar da endustrilesmenin getirdigi giriiltiiden etkilenen bolgeler
icerisinde kalmustir. Sanayi yapilari sadece yapi igersinde giiriiltii meydana getirmezler. Acik
alanlarinda yaptiklan ¢alismalar (Araba tamirleri, demir atolyeleri vb.) ile de gevre igin olmusuz
etkiler yaratirlar. Sanayi yapilani aym zamanda nakliye iglemleri sirasinda meydana getirdikleri
girilti ile birlikte buraya gelen insan ve arag trafigi guriiltisii ile gevredeki tarihi yapilan

fazlaca etkilemektedir.

2.2. Yapi Elemanlarinin Sesin Gecmesi A¢isimndan Ozellikleri

Sesin gegmesi, ses enerjisinin bir ortamdan bagka bir ortama ge¢mesi anlamina gelmektedir ve

bu gecis dort yolla gergeklesir.

e Sesin agikliklardan gegmesi
e Sesin gecirgenlikle gegmesi

o Sesin cidar titregimiyle ge¢cmesi

Sesin dolayli gegmesi

Bu bolimde sesin geleneksel yapi elemanlarindan gegmesi konusu incelenirken, sesin
ge¢mesinde en Onemli durumlardan olan sesin cidar titregimleriyle ve dolaylh gegmesi
incelenecektir. Sesin, yap: elemanlanindan cidar titresimleriyle gegmesi biiyitkk oranda, yap
elemanlaninin  kitle auh@ma baghdir. Eger cidann kitlesi afsa titresime girmesi

zorlagacagindan sesin gegmesi de zor yani gegen ses az olacaktir.

Sesin cidar titresimiyle yapi elemanlarindan geg¢mesinde frekans-kitle agirhg: iliskisi de
onemlidir. Agir bir kitlenin hizla titrestirilmesi daha zor, yavas titrestirilmesi ise daha kolaydir.
Yap: elemanlaninda diisiik frekanslarda ses gecis kayb: degeri yuksek frekanslara gore daha az
olmaktadir. Kitle agilifi ve frekans iligkisinde Onemli bir durum da, yapilan &lgimler

sonucunda ses gegis kaybinin kitle kuraliyla hesaplanandan daha diigiikk gikmasidir. Bunun
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nedenlerinden biri de cidann ozfrekansidir. Her cidann kendi 6zfrekansi vardir ve bu
ozfrekansina rastlayan frekanslardaki seslere kargi ses gecis kaybi degeri de diiger. Bir diger
nedeni de, cidarin egik gelen ses dalgalanyla, dalgalanma hareketi yapmasidir. Béylece egik
gelen seslerde daha kolay gegmektedir.

Sesin, yap elemanlarindan bir diger 6nemli gegme yolu ise dolayl: gegmedir. Egik gelen seslere
kars1 dalgalanma hareketi yapan cidarin geregsel ozellikleryle ilgili bir elastik modiiliiniin (E)
bulunmasidir. Bu esneklik, cidarin kalinlif1 ile de ilgili olan bir 6z dalgalanma frekanslarinin
bulunmas: demektir. Dalgalanma hareketi cidarda kesiklik olmadikga cidar boyunca yayilir.

Sesin bu yoldan gegisi yitksek ses gegis kaybi saglanmasi gereken durumlarda énem kazanir.

Geleneksel mimaride agr, kalin duvarlarin-dosemelerin kullanildif: yima yapilarda gerek dis
gurtiltiilerin yap icini etkilemesi, gerekse yap: boliimleri arasindaki ses gegisleri sorun olmayan
bir durumdaydi. Ancak giiniimiiz yapilarinda iskeletin ortaya ¢ikmasi ve yapida tasiyici ile
tasinanin  aynilmasiyla yapilar hafiflemis, pencere alanlarinin da artmas: ile, yapi kabugu
araciigiyla dig giriltiler yapr igine daha fazla gegmis ve yapi boliimleri arasinda da ses
gecislerinin artmas, griltiiyt rahatsiz edici boyutlara ulagmugtir.

Yapilarda giiriiltii denetiminin ekonomik ve etken olmasi igin yapi igi ve yapr disi giiriiltiileri

ayn ayr ele alinmalidir.

Yap1 dis1 giiraltileri, daha gok kent giriiltiisii olarak tanimlanan, trafik, acik pazar, bahge,
eglence yerleri, agik toplanti alanlar1 vb. gibi degisik etkinliklerden olusan giriiltiidiir. Bu
griiltitye karg1 yapida yapi kabugu yoniinde énlem ¢nemlidir.

Bir yap: kabugu genellikle degisik oranlarda cam ve dolu alanlardan olugur. Yapilarin dis
gliriiltil ortamindan etkilenmesi yap: kabugunun 6zelliklerine bagh bir etmen oldugundan yapi
kabugunun ses gegis kayb1 degeri de, yapimda kullanilan malzemeler-detaylar ile bog-dolu
alanlarin oranlari yoniinden Onem tagir. Sesin cidar titregimi ile gegmesinde de dolu ve cam
alanlarin ayn ayri ses gegis kaybi degerleri ortaya ¢ikar. Bu cidarlann ayn ayn ses gecis kaybi
degerleri biliniyorsa, ¢esitl yontemlerle bilesik cidarn ortalama ses gegis kaybi da

hesaplanabilir.
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Uygulamalar genellikle yap1 kabugunun belirli oranlarda bos+dolu yiizeylerin kullaniimasiyla
olugsmaktadir. Dolu alanlarin tek bagina yeterli ses gegis kayb1 degerlerini saglamadifi durumda,
cam yiizeylerin bu degerleri azaltan bir nitelik tasidig icin, bilesik cidarn ses gegis kayb: camin

kalinhgina ve yiizeyde kullanilan oranina goére belirlenir.

Yap: i¢i giiriiltiileri, yapilarin iglevinden ya da bir baska deyisle, kullanim ve kullanicilardan
kaynaklanan guriltilerdir. Yapt igi giraltiilerinin yaps ile ilgili denetiminde, yap: dist giirtilti
denetimi igin de gecerli olan kaynagin giicii, sesin ya da gliriltintin geldigi cidann ses gecis
kayb1 degeri, sesin geldifi cidarin alam1 ve hacmin toplam yutuculufu mekandaki girilti
diizeyini etkileyen etmenlerdir. Ayrica, kaynagin niteligi, cidara olan uzakhig ve gelis
dogrultusu cidara gelen guriltii dizeyini etkileyen diger etkenlerdir.

Dosemelerde sesin cidar titregimi ile gegmesinde dosemenin kitle agirhig: birinci derecede 6nem
tagir. Kg/m?2 agirh@ fazla oldugu zaman sesgegirmezlik degeri de artar. (Kitle-Berger yasast)
Ancak dogemenin gerecsel yapisinin tim dosemede ayni olmasi gerekir. Eger dégsemenin m?2
agirh@ yer yer aynmlar gosteriyor ise yani esdeger yayllmamigsa gelen ses enerjisi dosemede
bir dalgalanma etkisi yaratacagindan cidann timiiyle karsi koymas: giiglesir ve bu nedenle
ozellikle egik gelen seslerin gegmesi kolaylagir. Désemenin m?2 agirhf tim dégemede aym
olmasina kargin eger geregsel yapisinda bir aynm olursa yine ses gegis kaybi degerinde

azalmalar olabilir. Bunun nedenleride rezonans yada frekans rastlagmasi olabilir.

Dosemelerin ses gegis kaybi degerleri agisindan 6nemli bir unsurda darbe sesinin etkisidir.
Darbe sesi kat: cisimlerde adim sesi, nesnelerin diigmesi yada diisme sonucu ¢ikan sesler veya
mobilyalarn itilip ¢ekilmesi ile gikan sesler ve bunun gibi yollarla olusan seslerdir. Dolayh ve
dolaysiz gecisi vardir. Dolaysiz gegis bigimi direkt dosemeden gegisle gerceklesirken, dolayli

gecis bigimi duvarlardan ve diger mekanlar yardimiyla gergeklesir.

Darbe giiriiltiisiinii etkili olmasi, olmamas: yada ¢ok daha etkili olmasim saglayan etmenler

olarak,

Yap: kullanicilarmin,

Yapilarin iglevinin,

Hareketli mobilyalann dégeme ile temas eden boliimlerinin,

e Doseme niteliklerinin etkileri rol oynar.
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Darbe giiriiltiisiiniin denetimi ise kullanicilar ve mobilya yoniinden, dogeme ile ilgili yapim ve
gereg Ozellikleri yontinden diye toplanabilir. Bu da mobilyalarin (masa, iskemle gibi)
ayaklarinda lastik, kauguk gibi geregler, siirtiinmeleri kolaylastiran mafsall tekerleklerden
olmasi, désemede ise, kaplamalann yumugak, esneyen gerecler olmas: gibi bir takim 6zellikler
darbe giiriiltiisiniin denetimini etkilemektedir. Ancak havada dogan seslere karsi ¢ok iyi

yalitimli olan bir dégeme kaplamas: darbe sesine kars: etkisiz olabilir.

2.2.1. Diisey yap1 elemanlan (Duvar+Kapr+Pencere)

Geleneksel mimaride kullamlan malzemeler ve stritktir sistemleri kisithdir. Ahsap, tag gibi
malzemelerden kagir, bagdadi gibi yapim sistemleri kullanilarak yapilar meydana getirilmigtir.
Bu boliimde odncelikle gereglerin ses gegis kaybi agisindan genel ozellikleri ortaya konacak,
ardindan iki alt béliimde yap1 kabugu ve bolme duvar nitelifindeki diigey yap1 elemanlarmin

sesgecis kaybi Ozellikleri 6rnekler tizerinde agiklanacaktir.

Bilesik cidarlar cegsitli cidarlarin birlikte kullanilmasindan meydana gelir. Bu cidarlar da duvar
(tas, tugla, ahsap vb.) cam (tek, ¢ift cam vb.), kapi (ahsap, ahgap+cam, metal vb.) gibi yap:
elemanlanndan olusurlar. Geleneksel mimaride kullamilan yap: elemanlarindan duvarlann (Sekil
2.9.-2.11.) kitle agirliklarina bagh olarak ortalama ses gegis kayb: degerlerindeki degisim (R)
Denklem 2.1°e gore Cizelge 2.1’de hesaplanmigtur.

Rort=15.4logm + 10 (dB) (Denklem 2.1)

R = Ses gecis kayb1  (dB)
m = Kitle agirlik (kg/m?)
(Sirel, 1980)
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Cizelge 2.1: Yap1 malzemelerinin kitle agirhiklarina bagh olarak ses gegis kayb: degerleri

Ozgiil Kalinhk Rort
Geregler Agirlik (m) (dB)
kg/m3
1 | Tas duvar-yogun dogal tastan sivasiz 3100 0.5 59
(Sekil 2.9.a.)
2 | Tas duvar-yogun dogal tagtan 3100 0.5 59.5
tek tarafi sival (Sekil 2.9.b.) 2000 0.02
3 | Tas duvar-gozenekli dogal tastan 2500 0.5 58
iki tarafi sivah (Sekil 2.9.c.) 2000 0.05
4 | Tag duvar -granit stvasiz 2700 0.5 58
(Sekil 2.9.a.)
5 | Tugla duvar-dolu tugla sivasiz 1800 0.19 49
(Sekil 2.10.a.)
6 | Tugla duvar-dolu tugla 1800 0.19 51
iki tarafi sivah (Sekil 2.10.b.) 2000 0.05
7 | Ahsap kaplamali ahsap iskelet duvar 850 i¢ kap=0.02 35
(mese ahsap kaplama)  (Sekil 2.11.a) dig kap=0.025
8 | Dista gift ahsap kap. (2.5-2cm.) Igte 850/530 | 0.025/0.02 41
bagdadi tizerine stva (4cm) (Sekil 2.11.b.) 2000 0.04
9 | Ahsap kaplama iginde moloz tag, igte 850/1350 | 0.025/0.2 49
cita tizerine siva (3cm.) (Sekil 2.11.c) 2000 0.03
10 | Cam 2500 0.003 23.5
11 | Cam 2500 0.004 25.4

Kitle agirhgina ve frekansa bagl olarak cidarlarda olusan ses gegis kaybr degerleri Denklem

2.2°e gore Cizelge 2.2°de karsilagtirmali olarak hesaplanmugtir.

R=20logm+ 12 log f-27 (dB) (Denklem 2.2

R = Ses gecis kayb1  (dB)
m = Kitle agirhk (kg/m?)
f= Frekans (Hz)
(Serefhanoglu, 1981)
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Cizelge 2.2 : Kitle agirhig: ve frekansa bagh olarak ses gecis kaybi degerleri (dB)

f(Hz) 125 250 500 1000 2000 4000
Gerecler m(kg/m<)
1 | Tas duvar-yogun dogal
tastan sivasiz 1550 62 65 69 73 76 80
(Sekil 2.9.a.)
2 | Tas duvar-yogun dogal
tastan tek tarafi sival 1590 62 66 69 73 76 80
(Sekil 2.9.b.)
3 | Tas duvar - goz. dogal
tagtan iki tarafi sival 1350 61 64 68 72 75 79
(Sekil 2.9.c.)
4 | Tas duvar-granit stvasiz
1350 61 64 68 72 75 79
(Sekil 2.9.a.)
5 | Tugla duvar-dolu tugla
sIvasiz 342 49 52 56 60 63 67
(Sekil 2.10.a.)
6 | Tugla duvar - dolu tugla
iki tarafi stvala 442 51 55 58 62 65 69
(Sekil 2.10.b.)
7 | Ahsap kaplamali ahsap
iskelet duvar (mese) 55.25 33 36 40 44 47 51
(Sekil 2.11.a.)
8 | Dista ¢ift ahsap kap.
Icte bagdadi iizeri siva 112 39 43 46 50 54 57
(Sekil 2.11.b.)
0 | Ahsap kap. i¢i moloz
tas, igte ¢ita lizerine siva 351 49 53 56 60 64 67
(Sekil 2.11.c.)
10 { Cam (3 mm.)
7.5 15.6 19 22.5 26.5 30 34
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Ancak 7 ve 8 numarali kabuk kesitlerinde iki cidar arasinda 14 cm’lik bogluk olmasi nedeni ile,
bunlar bir tiir ¢ift cidar olarak kabul edilebilir. Buna gére Denklem 2.3 araciligi ile hesaplanan

ses gecis kaybi degerleri Cizelge 2.3’de yeralmaktadir.

R=20logm+ 13 log D + 20 log f-58 (dB) (Denkiem 2.3)
R = Ses gegis kayb1 (dB)
m = Toplam kitle agirlik (kg/m?)
f = Frekans (Hz)

D = Iki cidar arasindaki mesafe (D>2.5 cm.) (m)
(Rettinger, 1988)

Cizelge 2.3 : 7 ve 8 numarali gereglerin Denklem 2.3’e gore ses gegls kaybi degerleri (dB)

f(Hz) 125 250 500 1000 2000 4000 Rort
m(kg/m<)

7 55.25 33.7 39.7 45.7 51.7 37.7 63.8 45.8

8 112 39.8 45.8 51.9 57.9 63.9 69.9 51.9

Cizelge 2.2°de goruldugi gibi yap: elemanlannin digitk frekanslarda ses gecis kayb ozellikleri
yiksek frekanslara gére daha azdir. Dogal tag yap: malzemesinin kitle agirliklarina gore en
fazla ses gegis kaybi1 degerlerine sahipken, tugla duvarlar da ahgap yap1 malzemesinden daha 1yi
ses gegis kaybi degeri tasimaktadir,

Genel olarak bir¢cok dogal tas malzemesinin, yogunlugunun fazla ve elastiklik modiiliniin
disiik olmasindan otiirii sesin yayilma hizi da digik olacaktir. Dogal tag yap: malzemesinin
pargali ve bagdagik olmayan yapist da, bu degeri artiric bir etki yapar. Oysaki dogal taga oranla
yogunlugu diigiikk olan ahgap yapi malzemesinde sesin yayilma hizi daha fazladir. Toprak yap:
malzemelerinde sesin yayilma hizi ahgaba oranla daha azdir. Ayrica toprak yapt malzemelerinin

dalgalanma hareketine karg! direncini artiran bir etken de pargali yapisidir.
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2.2.1.1. Yapi kabugu

Dogal tag duvarlar basinca karst dayanikli oimalarindan dolayi, yapinin tiim tastyici sisteminde
kullandlmistir. Yogun-gozenekls, sivali-sivasiz olmalarina gore degisen toplam 6zgiil agirliklan
ve buna bagh olarak da degisen ses gegis kayb1 degerleri vardir. Pigmis toprak kokenli yap
elemanlarimin (tugla) kitle agirhklari, dogal tag yap: elemanlarina oranla daha az oldugundan
ses gecis kaybi degerleri de daha azdir. Ahsap yapr elemanlarinin stritktiir sistemlerinden
kaynaklanan, tastyici iskelete giydinilen kaplamalar dqlay151 ile ses gecirmezlik 6zellikleri diger

tim sistemlere gore oldukca diigiiktiir.

Bilesik cidarin ses gecis kaybt degerinin hesaplanmasinda degisik yontemler uygulanabilir.
Caligmanin bu bolimiinde, s6z konusu yontemler arasinda kapsami sinirli da olsa bir
kargilagtirma da yapilarak, ileriki bolimlerde yararlanillacak yontemin belirlenmesine
caligilacaktir. Bu yontemler ile hesaplama yaparken 6rnek yapi olarak Baltalimani’nda bulunan
Mediha Sultan Sahilhanesi, yeni ismi ile Baltalimani Kemik Hastaliklari Hastanesi (Sekil 2.12.)
yapisi kullanilacaktir.

Biitiin bu hesaplama yontemleri uygulanirken hastanenin caddeye bakan odalarindan biri ele
alimacaktir. Hastanenin duvar kalinligt 0.5 m. sivali tag duvar olup, pencelerin eni 1.7 m.,

yuksekligi 1se 3.8 m.’dir ve toplam cidara oran1 da %33 tiir.
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Sekil 2.12. Baltalimam Hastanesi vaziyet plan
(I.T.U. Arsivi, 1992)
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I. yontem ile bilesik cidar ses gecis kayb: degeri hesaplama yontemi, bilesik cidarin ayn
pargalarindan gegen sesler, 6nce toplanabilir fizik bityiikliiklere (uw/cm?) gevrilerek hesaplanur,
sonra yine dB’e ¢evrilir. Bulunan toplam gecen ses, cidarin Oteki yiiziine gelen sesten

¢ikartilarak bilesik cidarin ses gegis kaybt bulunur. (Sirel, 1980)

Ryt =15.41log m +10 (dB) (Denklem 2.1.)

Rauvar = 58 (dB) (m= 1350 kg/m?2) Rem = 23.5(dB) (m= 7.5 kg/m2)

Rort (Ses gecis kaybi) Gecen ses Alan (m?)
Duvar 58 dB 2 dB(1.59 x 10710 yW/cm2) 18.7
Cam 23.5 dB 36.5 dB (4.47 x 1077 pW/cm?2) 9.9

Toplam gegen ses _ 155% 107 uW/cm2 =31.9 dB ses gegmektedir

Toplam alan
Yap: kabugun ortalama ses gegis kaybi degeri ise Ry= 60 - 319 = 281 dB
bulunup, Denklem 2.1°e gore ve frekansa bagh olarak ses gecis kaybi degerleri Cizelge 2.4.’de

gosterilmigtir.

Cizelge 2.4.: Denklem 2.1 ile ortalama ve frekansa baglh olarak ses gecis kaybi degerleri (dB)

f(Hz) 125 250 500 1000 2000 4000 R, it
Gerecler Oran
Tag duvar (50cm)
Cam (0.3cm) 1/3 21.1 23.8 26.9 31.1 34.8 38.3 28.1

II. yontem ile bilesik cidar ses gegis kayb1 hesaplama yontemi, bilesik cidarda toplam alanimn ses

gecis kaybi az olan alana oranina gore hazirlanan formille hesap yapma olanag: vardir.

R=Ry+10log (S/8S;) (Denklem 2.4.)
R, = Ses gecis kaybi az olan cidarin ses gegis kayb degeri  (dB)
S = Bilesik cidann toplam alam (m?2)
S, = Ses gegis kayb1 az olan cidann alam (m?)
(Serefhanoglu, 1981)



31

Baltalimani Hastanesi 6rneginde ses gegis kaybi degeri az olan cidar 3 mm.’lik cam cidandir.
Camin cidarin toplam alamina orani da yaklagik 3°tiir. Bu kosullar g6zoniine alinarak hesap
yapildiginda ulagilan sonuglar Cizelge 2.5.’de sunulmustur.

R, =23.5 (dB) S =28.6 (m?) S,=9.9 (m2) Ror= 28.3 (dB)

Cizelge 2.5.: Denklem 2.4. ile ortalama ve frekansa bagh olarak ses gegis kaybi degerleri (dB)

f(Hz) 125 250 500 1000 2000 4000 R
ort
Geregler Oran
Tas duvar (50cm)
Cam (0.3cm) 1/3 20.4 24 27.1 31.3 35 38.5 28.3

II1. yontem ile bilesik cidarin ses gecis kaybi hesaplanirken, Sekil 2.13.’de ki grafikten,
bilesik cidardaki ses gecis kayb1 aynimlan1 ve kapi, cam, bogluk gibi ses gegis kaybi az olan
cidarlarin %’sine gore, ses gecis kaybi fazla olan cidardan g¢ikarilacak degerler bulunarak

bilesik cidarin ses gegis kaybi hesaplanabilir. (Serefhanoglu, 1981)
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Rguver = 58 dB Reum =23.5dB

Ses gegis kayb1 degerleri ayrimi, 34.5 dB, camin orami da yaklasik %33’tiir. Sekil 2.13°deki
grafikten, duvarin ses gecis kayb1 degerinden ¢ikartilacak deger bilesik cidarin ortalama ses
gecis kaybi degeri 29 dB olarak bulunur. Ayrica sonuglar ayrintili olarak Cizelge 2.6’da
sunulmustur.

Cizelge 2.6: Sekil 2.13 ile ortalama ve frekansa bagh olarak ses gegis kaybi degerleri (dB)

f(Hz) 125 250 500 1000 2000 4000 Rort

Geregler Oran
Tag duvar (50 cm)
Cam (0.3 cm) 1/3 21 24 27 31 34 37 29

Sonug olarak bilesik cidarin ses gegis kayb1 degerinin hesaplanmasmda uygulanan gesitli
yontemlerin her birinden ¢ikan degerlerin, birbirlerine ¢ok yakin oldugu goriilmektedir.

Bundan sonraki bilesik cidar ses gegis kayb1 degerlerinin hesaplanmasinda da Denklem 2.4

kullanilacaktir.

2.2.1.2. Bolme duvarlar

Bolme duvarlar genel olarak tagiyici olmadiklarindan yap: kabugunu olugturan dis duvariardan
daha ince olmaktadirlar. Daha ince olduklan i¢in de kitle agirliklar1 azalmig ve buna bagh
olarak ses ge¢is kaybi degerleri de diigmiistiir.

Ahsap yapilarda i¢ duvarlar genellikle 20-25 cm. kalinlikta bagdadi duvar, iizeri 2.5 cm.
kalinlikta kaplama (kayin, mese, ladin vb. gibi agaglar) kullanilir. Tag yapilarda ise i¢ duvarlar
genel olarak 40-50 cm. kalinlikta ve her iki tarafi da sivali olarak kullanilir. Tugla duvarlardan

olusan i¢ duvarlar da genelde, iki taraft sivali ve 20 cm. kalinliktan olugurlar.

Ic duvarlarda yap: kabupunu olusturan dis duvarlar gibi ses gegis kayb1 degerleri kitle
agirliklarindan dolay: yiiksekten asagiya dogru tas duvarlar, tugla duvarlar ve ahsap duvarlar
diye stralanir. Eski yapilarda bolme duvar yap: elemam olarak kullamlan tag, tugla ve ahsap

duvarlarn frekanslara gore ses gegis kaybi degerleri Cizelge 2.7°de verilmigtir.
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Abgsap yapilarda i¢ duvarlarda kullanilan kaplamalarin agacin cinsine gore ses gecis kaybi
degerleri de 6-7 dB gibi bir fark yaratmaktadir. Ayrica eski yapilarda kaplama kalinh@ 2.5 cm.

olmasina ragmen giintimiizdeki restorasyonlarda 2 cm.’lik kaplamalar da kullanilmaktadir.

Cizelge 2.7.: Eski yapilardaki bolme duvar yap: elemanlaninin Denklem 2.2 ile hesaplanan ses
gecis kaybi degerleri (dB)

f(Hz)| 125 250 500 | 1000 | 2000 | 4000 Ront

Geregler mks/m2)
1 |Tas duvar (40cm)

iki tarafi stval 1080 588 | 624 66 69.6 73 769 | 56.7
2 [Tugla duvar (20cm) _

iki tarafi stvah 442 51 55 58 62 65 69 50.7
3 | Ahsap kaplamali (mege-

2.5cm) bagdadi duvar 42.5 307 1 343 | 379 | 416 | 453 | 489 | 351
4 |Ahsap kaplamali (cam-

2.5cm) bagdadi duvar 22.5 252 | 288 | 324 36 39.6 | 43.2 | 308

3 ve 4 numarah bolme duvar kesitlerinde iki cidar arasindaki mesafe 15 cm. olmasindan dolay:

Denklem 2.3’e gore hesaplanan ses gecis kayb1 degerlen Cizelge 2.8’de yer almaktadir.

Cizelge 2.8 : 3 ve 4 numarali gereglerin Denklem 2.3’e gore ses gegis kaybi degerleri (dB)

f(Hz) 125 250 500 1000 2000 4000 Rort
m(kg/m<)

3 32.56 31.7 37.7 43.7 49.9 55.9 61.9 43.9

4 27.04 26.1 32.1 38.1 44.3 50.3 56.3 38.3

Bolme duvarlar tam dolu yiizeylerden olustugu gibi mekanlar arast iletim igin gerekli
kapilardan ve nadiren de cam yiizeylerden olusurlar. Bélme duvarlarda iletimi saglayan
kapilarin kitle agirhgi duvarlara oranla ¢ok digitk oldugu igin kapilarin ses gegis kaybi da
duvarlara oranla daha dusiiktiir. Bundan dolayr da bélme duvarlardaki ses gegis kaybim
belirleyen nokta genellikle kapilar olur. Sadece kapimin ses gegis kaybi degeri disinda ;

e Kasa - duvar, kasa - kanat, kanat - kanat, kanat - dogeme bagintilari arasindaki araliklar
e Dogramadaki ¢atlaklar ve anahtar bogluklari da giiriiltiiniin gegmesine neden olan diger

etkenlerdir,
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Kapilardaki kiigik agikliklar ve gatlaklar gurilti agisindan onemsiz gibi goriinsede diger

hacimlerdeki yiksek diizeydeki gtriltii karsisinda kapilarin ses gegis kayb: degerini zayiflatan
noktalardir.

Kapilarin ses gegis kayb: degerlerini belirleyen en 6nemli noktalar kap: kanadinin kalinhgr (4-5
cm.) ve burada kullanilan ahsabin cinsidir. Ahsabin cinsine gore de 450 ile 900 kg/m3 arasinda
degisen 6zgiil agirliklar vardir. Buna gore eski yapilarda kullanilan agaglara gore kapilarin ses

gecis kaybi degerleri Cizelge 2.9’da hesaplanmgtir.

Cizelge 2.9. : Eski yapilarda kullanilan ahsap kapilarin Denklem 2.2 ile hesaplanan ses gegis
kayb1 degerleri (dB)

f(Hz) 125 250 500 1000 2000 4000 Ro
Tt
Geregler m(ke/m¥)
Mese (5cm) 45 31.2 34.8 38.4 42 45.6 49.2 35.5
Disbudak ( 5 cm ) 27 26.8 30.4 34 37.6 41.2 448 32
Ladin (5cm) 22.5 25.2 28.8 32.4 36 39.6 43.2 30.8
Kayin (5 cm) 43 30.8 34.4 38 41.6 452 48.8 35.1

Baltalimani hastanesi 6rneginde 1¢ duvarlar da dig duvarlar gibi 50 cm. ve her iki tarafi sivalidir.
Kapinin toplam cidara oram yaklagik 1/4’tiir ve Denklem 2.4’e gore cidarnn frekanslara gore

ses gegls kaybt degerini Cizelge 2.10’de gosterilmigtir.

Cizelge 2.10. : Baltalimani Hastanesi’nin frekanslara gére bolme duvar ses gegis kaybi degerleri-
(dB)
f(Hz) 125 250 500 1000 2000 4000 Ro t

Geregler Oran
Tag duvar ( 50cm )
Mese kap1 (5 cm ) 1/4 39.7 43.3 46.9 50.5 54.1 57.7 44

Baltaliman 6rneginde gortldiigi gibi bolme duvarinin ses gegis kaybi (Cizelge 2.10.) yapi
kabugunun ses gecis kaybindan (Cizelge 2.5.) daha yiiksektir. Tarthi yapilarda ki boliicii
duvarlar, ya dig duvarla aym kalinhkta yada ¢ok yakin bir kalinhktadir. Cidarin ses gecis
kaybmin hesaplanmasi da ses gegiy kayb: daha az olana gore belirlendiginden, iki cidar
arasindaki farki doguran da cam ve kapi bolgeleridir. Yap: kabugunda kullanilan camin ses

gecis kaybmnin, bélme duvarlarda kullanilan kapilardan daha diiglik olmasindan 6tiirti de, tarihi
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yapilarda ki bolme duvarlarin ses gegis kaybi degerleri yap: kabuklaninkinden daha yiiksek
¢ikacaktir. Ancak, kapinin birlesme noktalarindaki agikliklar ile anahtar ve esikteki agikliklarin
ses gecis kaybini diiglirdiigii unutulmamalidir.

2.2.2. Yatay yap: elemanlar1 (Dosemeler)

Geleneksel ahgap yapilarda dosemede, ahsap, kerpi¢ ve bagdadi (alg1 sivanmig sistem)
malzemeleri kullanilird ve kiris aralari da al¢1 blokajli yapilirda.

Tas, tugla gibi pargah gereglerle olusturulan tonoz dégemeler, abidevi yapilann tizerlerini drten
kubbeler de birer dosemedir. Celik, tugla, tag karisimh tirleri de giiniimiize ulagan kagir geregli
dosemelerdir. Demirin yapida kulamilmasi 1800-1850 yillart arasinda olmugtur. Beton ise 1849
yilinda yapilarda kullaniimaya baslanmistir. Daha sonra da demirle birlestirilerek yeni bir gereg
olarak ortaya ¢tkmugtir.

Geleneksel yapilarda kagir dogemelerde tonozlar, kubbeler, volta, beton dolgulu ve kirigli
dosemeler gibi sistemler uygulanmistir. Ahsap yapilardaki désemelerde ise kiriglerin altinda ve
istiinde ahsap kaplamalar kullamlarak doseme olusturulmustur. Ancak kagir yapilarda ahsap
doseme yapilirken ahsap yapilarda da volta dogemelerin kullamldift ¢ok yapr bulunmaktadir.
Cizelge 2.11°de kagir ve ahsap yapilarda uygulanan dogeme sistemlerinin (Sekil 2.14.-17.)
havada dogan sesler icin ses gegiy kaybi1 degerleri hesaplanmigtir. Ayrica katida dogan sesler

i¢in ses gegis kaybi degerleri de verilmigtir. (Harris, 1994)
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Cizelge 2.11.: Geleneksel yapilarda uygulanan dogemelerin Denklem 2.2 ile hesaplanan ses
gecis kaybi degerleri ile katida dogan sesler i¢in ses gegis kaybi degerleri (TIIC) (dB)

f(Hz) | 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 R, ” IIC
Geregler m(ks/m?)
Tonoz dos. tugla iizeri
1 |ham kaplama iistii ahsap 355 49 | 527 (564 60 | 636|672 | 493
kap. (Sekil 2.14.)
Volta d6s.mermer, harg,
dolgu, tugla, stva 442.5 51 [ 546 (583619655 69 {507 ] 25

(Sekil 2.15.)
Kirigli dés. (7 cm.) Siva,
3 | harg ve mermer kaplama 381 498 | 534 | 57 61 64 68 | 49.7| 25

(Sekil 2.16.)
Kirig iizerine dos. ve
4 tavan kaplama (mese) 38.25 297 13331369407 | 443|478 344 | 37

(Sekil 2.17.a.)
Kirig fiizerine alt kap.
5 (kavak) dos. ve tavan 35.75 292 1328|364 | 40 | 436|472 |339| 37
kap.(ladin) (Sekil2.17.b.)
Kirig aras1 curuf, alt kap.
6 (kavak) dos. ve tavan 88 35 44 52 55 56 60 | 399 38
kap.(ladin) (Sekil 2.17.¢.)

o

4 ve 5 numarali bolme dogeme kesitlerinde 1ki cidar arasindaki mesafe 10 cm. olmasindan

dolay1 Denklem 2.3’e gore hesaplanan ses gecis kayb1 degerleri Cizelge 2.12°de yer almaktadir.

Cizelge 2.12.: 3 ve 4 numarali gereglerin Denklem 2.3’e gore havada dogan sesler igin ses
gecis kayb1 degerleri (dB)
f(Hz) 125 250 500 1000 2000 4000 Ron

m(ke/m<)

4 31.65 28.5 34.5 40.5 46.7 52.7 58.7 40.7

5 31.06 279 33.9 39.9 46 52 58 40
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— Mermer (3cm.)

— Harg (3cm.)
Ahsap déseme (2.5cm.) :?“5 (gcm.)
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IL ] Tugla duvar r —Ahsap kirig(10/20) Dolgu(10cm.) L
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GEREC 2 GEREC 6

Geleneksel yapilarda uygulanan désemelerin ses gegis kaybi degerlerine baktigimizda, tonoz,
volta ve Kkirisli dosemeler diger dogemelere oranla daha yitkksek degerlere sahiptirler.
Dosemelerin ses gecis kaybi degerinde 6nemli bir unsurda 2.2 béliimiiniin girisinde
bahsedildigi gibi katilarda dogan seslerin (darbe sesi) denetimidir. Darbe sesinin yalitiminda,
ddseme kaplamasinda kullanilan geregler déseme kesiti igindeki gereglerden daha &nemlidir.
Bu agidan, tarihi yapilarda kullanilan déseme kesitlerinin katilarda dogan sesler i¢in ses gegis
kayb1 degerleri birbine yakindir. Tonoz ve volta Kirigli d6semenin darbe sesi igin ses gegis

kayb1 degeri, ahsap dosemeden daha diigtiktiir.
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3. ISTANBUL’DA GUNCEL KULLANIMDAKI ESKI YAPILARIN
SAPTANMASI ve GURULTU DENETIMi ACISINDAN IRDELENMESI

Bu boliimde, Istanbul’daki eski yapilar kullanim amaglanna gére siniflandirilip, her yap
gurubunun Istanbul’daki gelisimi ve dagilimi incelenecektir. Daha sonra da bunlar, giiriilti
kriterleri agisindan mevcut ve olmasi gereken durumlarina gore ele alinacaktir. Tez kapsaminda
gurtltii denetimi agisindan onemli gorilen yapi tipleri incelemeye alinmistir. Bu yapi tipleri

asagida gorialdigi gibidir.

o Saglik Yapilart
e Egitim Yapilan
e Ikamet Yapilan
o Askeri Yapilar
e Dini Yapilar

e (Carsilar

Bu kullamm amaglan digindaki yap: tipleri glriilti denetimi agisindan 6nemli gorilmedikleri
icin tez kapsamma ahnmamustir. Calismamn bu boliminde, Istanbul’daki tarihi yapilardan
kaynaklarda ulagilabilen ve kantsel 6nemi olanlar, Cumhuriyet Doneminin baglangicina kadar
olan siireg igerisinde ele alinmaktadir. Yapi tiiriine gore diizenlenmis ilgili alt boliimlerde, tarih
sirasina uygun olarak hazirlanmig Cizelgeler halinde verilen bu yapilar, mimarlart ve miman
tsluplart da belirtilmektedir. Ayrica s6z konusu Cizelgelerde, yapilarin Guraltic  Kontrol
Yonetmeligine gore iginde bulunduklan gtrilti bolgesi siniflandirmalart ile birlikte agilmamast
gereken dig gurilti diizeyleri de (Leq dBA) cinsinden verilmistir. Her Cizelge ile ilgili olarak,

yapilarin kent i¢i dagihim durumlan sekillerle de gosterilmigtir.

3.1. Saghk Yapilan

“2. yy'in sonu ve 3. yy'mn baginda, hasta tedavisinde biiyiikk 6nemi olan Asklepiaos kiilti
sonralant giiglenen Hiristiyanhiga intibak etmis, Tann Asklepiaos’a verilmis olan ‘soter’

(kurtaric1) adi, bu kez Isa’ya atfedilmis, Asklepiaos mabetlerinde geceleyerek sifa beklemenin
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yerini de, hastalarin bazi kiliselerde sabahlayarak azizlerden yardim istemesi almistir. Halk, bazi
azizlerin hatira ve roliklerinin mucizevi 6zellikleri olduguna inanarak bunlardan yardim

ummustur. Bu azizler arasinda, ‘anargiroi’ (hayir igin tedavi edenler) adi verilenlerin aslinda
hekim olduklar bilinmektedir.” (Yildinm, 1993)

Istanbul’a ilk saglik hizmeti veren yapilar, Bizans imparatoru II. Iustinos tarafindan, anargiroi
azizlerden Kosmas ve Damianos admma yaptinlan iki kilisedir. Bunlardan birinin 569 yilinda
Sofia’nin Limant’min kuzeydogusunda bugiinkii Gedikpaga’da oldugu tahmin edilmektedir.
Altimermer’de kilise, Tunel’de ciizzamhane, manastirlar ve daha birgok kilise de bu tarihten

baglayarak yapilmagtir.

Konstantinopolis Patrigi Ioannes Hrisostomos (344-407) Konstantinopolis’te bircok hastane
yaptirmugtir ise de bu binalar hakkinda bilgi yoktur. Teofilos’un da (829-842), Istanbul’un
kuzeybatisinda bulunan Patrik Istidoros’un evinde bir hastane yaptwrdifi bilinmektedir.
Istanbul’'un Bizans donemindeki en bityilk ve en {inlii hastanesi, 1135’¢ dogru kurulan
Pantokrator Manastir1 yanindaki hastanedir. Bu hastane beg boliim ve saralilara ayrilmis ¢zel bir
yerden olusan ve toplam 40 yatak kapasiteli bir hastanedir. Bizans Impatorlugu’nun hiikiim
stirdigu bin yilik zaman dilimi boyunca, bu hastanelerin birkagi hari¢ ¢ogu zamanla ortadan
kalkmugtir. Istanbul fethedildiginde, gehirdeki tek saglik kurumunun Pantokrator Hastanesi
oldugu soylenmektedir.

Osmanh doéneminde Istanbul’da dariigsifa, bimarhane, sifahane, timarhane adlani verilen
hastaneler ile clizamhaneler ve tabhaneler (dinlenme evleri) kurulmustur. I. Selim déneminde
(1512-1520) Karacaahmet’te bir ciizamhane, I. Silleyman tarafindan Haseki Kiilliyesi iginde
yer alan Haseki Dartigsifasi ve Hastanesi (1550), 1556’da Siileymaniye Dariigsifasi, 1583’°te
Toptas1 Bimarhanesi ve 1617°de Sultan Ahmed Dariigsifas: agilmigtir.

Istanbul’da resmen hastane adim tagryan ilk kurum ve ilk vakif hastanesi, 1845’te hasta kabul
etmeye baslayan Bezmialem Valide Sultan Vakif Gureba Hastanesi’dir. Bu tarihten sonra
buyliyen sehrin saglik hizmetlerini kargilamak tzere gesitli semtlerde genel hastaneler yaninda,

¢ocuk, kadin ve erkek ziihrevi hastaliklan ile kuduz vakalarina bakan hastaneler kurulmustur.
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Istanbul’da yasayan azinliklar ile yabancilar kendi cemaatlerine ve kolonilerine saghk hizmeti
vermek lizere gesitli hastaneler ve saghk kurumlan agmugslardir. Bunlann ilki Balikh Rum
Hastanesi olup cesitli yerlerde ve donemlerde bircok hastane agilmistir. Yabancilara ait
hastanaler ise, genelde Beyoglu civarinda yapilmstir. Ozellikle Taksim Meydan ve Galata
Kulesi civarinda yogunlasmis ve cesitli tarihlerde hizmete girmiglerdir. (Cizelge 3.13.-Sekil
3.18.)

Istanbul’da hastaneler diginda saglik hizmeti veren ilk kurum Dariilkelp Ameliyathanesi’dir.
(Kuduz Hastanesi) Onu ¢igek agis1 hazirlamak igin Telkihhane-i Sahane, 1893’te faaliyete

gecen Baktertyolojihane-1 Sahane ve tebhirhaneler izlemisgtir.

1865°te sehirde gorilen kolera salgiminda ilk belediye hastanesi olan Altinci Daire-i Belediye
Hastanesi hizmete girmis, 1879°da da yine Altinci Daire-i Belediye’ye bagli Nisa Hastanesi
faaliyete gegmistir. 1893-1910 yillarinda kolera salgininda birgok gegici kolera hastanesi de

acilmugtir.

Cumbhuriyet’in ilk on yilinda Istanbul Belediyesi, yoksul ve muhtag hastalari ayakta tedavi
etmek, yatmasi gerekenleri hastaneye kaldirmak iizere, Kasimpasa, Eyiip, Uskiidar ve
Kadikoy’de birer dispanser agmigtir. Cumhuriyet déneminde Istanbul’da, ilk modern akil
hastaliklar hastanesi olan Bakirkoy Ruh ve Sinir Hastaliklari Hastanesi agilmustir. Bu dénemde
hizmete giren diger hastaneler ise; Istanbul Umumi Hapishane Hastanesi, Haydarpasa Numune
Hastanesi, Baltalimani, Yedikule, Istinye, Kosuyolu, Beykoz, Sagmalcilar vb. olarak
siralanabilir. Istanbul’da 1994 tarihi itibariyle 51 kamuya ait, 52’si 6zel toplam 103 hastane ile

toplam yatak kapasitesi 30.000 civarindadir.

Cizelge 3.13.’de ki tarihi saghk yapilanina ve Sekil 3.18.°de de Istanbul’daki dagihimina
bakildifinda, azmliklardan dolayr Beyoglu ve Taksim’de daha yogun oldugu, eski Istanbul
dedigimiz Haseki, Fatih civarnda da Osmanlilardan kalan saglik yapilarinin bulundugu
gorilmektedir. Aynica Baltalimani, Haydarpasa, Yedikule gibi semtlerde de hastaneler
bulunmaktadir.

Gegmiste de giiniimiizde de saghk yapilari, ulasgimin kolay oldugu, temiz havamin bulundugu ve

guriltii sorununun olmadig: bolgelere yapilmaya 6zen gosterilmigtir. Ulagimin kolay olmasi igin
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ozellikle azinhik hastaneleri limandan dolay: Beyoglu bolgesini segmiglerdir. Genel olarak saglik
yapilan1 genis bir alan icerisinde ve giriiltiiniin Onlenmesi i¢in yollara mesafeli olarak
yerlestirilmiy ve aradaki tampon bolgede de afaglanin olmasina 6nem verilmistir. Ancak
giniimiizde birgok eski saéhk yapilan ilk yapildiklari gibi genis bir alan igerisinde kalamamigtir.

Eski kentlerde ise, genellikle varolan yerlesmedeki bosluklara yapt ya da yap: gruplar yapildig
i¢in, giiriiltii denetiminin daha g¢ok yap: ve kimi zaman yakin gevresinin birlikte planlanmasi

yoniinden agirhk tagir.

Guriltii, 15itme kayiplari, uykusuzluk, kadinlarda dogum giigliikleri, sakat ve oli dogumlar,
kalp hizinin artmasi, kan basincinin artmasi, hormonal dengelerin bozulmas: gibi insan saglig
tizerinde bir stri olumsuz etkilerinin olmasi saghk yapilarinin giirtiltii denetimi agisindan makro

ve mikro olgeklerde 6nemini daha fazla artirmaktadir.

Cizelge 3.13. : Istanbul’daki tarihi saglik yapilan

Binanm Ismi Yih | Miman | Giiriilti Binanm Ismi | Yih | Miman | Girilti
ve ve Bilgesi ve ve Bilgesi
Yeri | Tastyras: | (LeqdBA) Yeri | Tasptyrcsi | (LeqdBA)
1 |Pantokrator 1130 IL 10 |Fransiz La Paix 1858 Iv.
Has.* Zeyrek | Kagir (60) Has. Sisli Kagir (70)
2 1550 | Patrocle IL 11 1876 | Giorgio I
Haseki Has. Haseki | Ahsap | (60) ftalyan Has. Tophane | Ahsap | (60)
3 |Yedikule Surp 1834 | Garabet B 1L 12 |Balat Musevi 1887 IL.
Pirgic Has. Yedikule [ Ahsap | (55) Has. Balat | Kagir (55)
4 {Sankt Georg 1836 I 13 | Avus.-Macaris. 1889 1L
Avusturva Has. Galata | Kagir (60) Has. Azapkap1| Kagir (55)
5 1837 IV. |14 |St. Jacques 1892 II.
Surp Agop Has. | Taksim [ Kagir (70) Ermeni Has. Pangalt: | Kagir (55)
6 |Valaf Gureba 1845 IL 15 1893 III.
Has. Gureba | Kagir | (60) Iran Has. Cemtas | Kagir | (65)
7 1846 III. |16 |Haydarpasa 1901 Iv.
Alman Has. Taksim | Kagir (65) Numune Has. Kadikéy | Kagir (70)
8 1853 | Sarkis B. IL. 17 1904 | Herry A. IL
Baltalimam Has. | B.limam | Kagir (60) Beyoglu Has. Galata | Kagir (60)
9 |A St. George 1854 1L 18 1924 III.
Has. Bevoglu | Kagir (60) Bakirkoy Has. Bakirkdy | Kagir (65)

* Giiniimiizde Pantokrator Hastanesi mevcut degildir.
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Sekil 3.18. Istanbul’daki tarihi saglik yapilarinin kent igindeki dagilimi

Saglik yapilar1 disaridan gelen giiriiltiiniin yaninda, kendi i¢inde de, giiriiltiiye duyarl1 faaliyet
alanlan ile giriiltli kaynag1 olan faaliyet alanlarini biinyesinde bulundurmaktadir. Saglik
yapilarinda bu hacimlerin bir araya gelisi giiriiltii denetimi yoniinden olduk¢a 6nemlidir.
Saghk yapilarinin giiriiltiiye duyarh faaliyet alanlari; hasta yatak odalari, bekleme hacimleri,
ameliyathane, 6zel bakim yerleri, dinlenme alanlari, koridorlar ve idare odalandir. Giiriiltii
kaynagi olan faaliyet alanlan ise; tesisat merkezleri, asansér ve mutfak servis alanlar ile

otopark ve garajlardur.

Tarihi hastanelere giiriiltii bolgesi agisindan bakildiginda, genel olarak II. ve III. Bolge’de (11
Bolge; Sehir konut alani, is yerlerine trafik akimima 60 m. uzakhkta-IIl. Bolge’de 20 m.
uzaklikta) yogunlagmasina ragmen IV. Bolge’de (Agir vasita ve otobiislerin gegtigi anayollar)
de olan tarihi hastaneler (Fransiz Hastanesi-Sisli) bulunmaktadir. (ISO/R1996-1971(E))
Saglik yapilarinda kullanim alanlari agisindan kabul edilebilir giiriiltli diizeyleri ise hasta
odalarinda 35 dBA, laboratuvarda 45 dBA, yemekhanede ise 60 dBA olarak kabul edilmistir.
(Giriiltii Kontrol Yonetmeligi, 1986)
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Eski saglik yapilarnn ginimiz kogullarindaki yeterliligine bakarken, mekanlarin
zorlayicihigindan Otiirii fonksiyonlann bir araya gelisindeki problemleri, artan niifustan dolay:
kapasitesinden fazla insana hizmet vermek durumunda kalmasi, zaman igerisinde yapmmn
yipranmastyla yapr kabugunun zarar gormesi gibi faktorler giiriilti denetimi agisindan

incelenirken énemli noktalardir.

3.2. Egitim Yapilan

Yiizyillar boyunca Istanbul egitim bakimindan énemli bir merkez olmustur. Bizans’ta egitime
verilen deger, Geg Ortagag donemine kadar burada okuryazarlik seviyesinin Avrupa’dakinden
daha ytksek olmasindan anlagilmaktadir. Dért yiizyildan fazla bir gelisme siireci igindeki
Osmanlh déneminden, Istanbul’a 6zgii Tiirk-Islam egitiminin bir takim 6zelliklerini 20. yy’a
tagidig1 gozlemlenmektedir. 2000’e dogru gelinirken niifusu hizla artan kentte egitim yatinmlan
ve kalitesinin okul ¢ag1 niifusundaki hizl yikselige yetersiz kaldigi goriilmektedir. Bu bsliimde
egitim yapilari, okullar ve kiitiiphaneler olmak iizere ele alinacaktir.

3.2.1. Okullar

Istanbul’da egitimde ilk 6nemli adim, Bizans doneminde, 425 yilinda II. Teodosios’un kurdugu
(veya gelistirdigi) Konstantinopolis Universitesidir. 11-12 yy’lar, Konstantinopolis’te yeni
egitim kurumlarinin (1045°te felsefe ve hukuk fakiiltesi) ¢iktigi bir dénemdir. Aymi devirde
baskentte faal olan bir bagka eZitim kurumu Havariyun Kilisesi’ndeki okuldur. 1261°de VIIL
Mihael’de yeni bir felsefe okulu kurmustur. 15. yy’da faaliyet gésteren bir bagka egitim kurumu
da, Petra Manastiri’ndaki hastaneye bagl olan ve “Katolikon Mouseion” adiyla bilinen okuldur.

Istanbul’da 1453’ten Osmanli Devleti’nin yikihgina (1922) degin, 19. yy’daki Batiilasma
cabalaniyla birlikte gok yonli 6zellikleri olan bir egitim yaklagiminin egemenligi gozlemlenir.

Bu yaklagim, ti¢ ana egitim alanina agirlik vermistir: Bunlar dini, askeri ve saray egitimidir.

Orgiin egitim igin, Ayasofya, Zeyrek ve Fatih’te {ic medrese mubhiti tesis eden II. Mehmed’in

(1451-1481) askeri egitim i¢in Acem: Ocagi’'ni, sanat, diplomasi ve yonetim i¢in Enderun’u
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hizmete girmigtir. Galata Saray1 Ocag1, Ibrahim Pasa Sarayr Mektebi, Darii’t-{lb, Dariy’l-hadis
benzeri uzmanlk kurumlan, sonraki donemlerdeki yeni kiilliyelerde medreseler ve sibyan
mekteplennde 17. yy’a degin egitim verilmektedir. Aym siirecte, askeri okullarin da
Canbazhane, Kilichane, Mehterhane gibi teknik ve sanat egitimi veren kurumlarla gelistigi

g6zlemlenmektedir.

Istanbul’u, olasilikla diinyanin en hoggoriilii bir egitim merkezi konumuna getiren ikinci énemli
bir hareket Tanzimat’tir (1839-1876). Maarif Nezareti’nin kurulugu, eski mahalle mekteplerinin
1slahi ve iptidailer, niimune mektepleri ve Tag Mektep olarak adlandirilan yeni ilkokullarin
agihsi, Valide Mektebi, idadiler, sultaniler vb. gibi 6zel okullar, Galatasaray Lisesi, Dariissafaka,
Dartilfiinun gibi ileri programlan uygulayan daha ¢agdas okullar bu dénemde hizmete girmistir.
Azmnlik okullari kapsaminda yer alan okullarla yabanci okullar kapsamindaki okullar da yine bu
donemde artan sayilarla agilmiglardir.

Meslek kazandirmayr amaglayan Dariilmuallimin, Dariilmuallimat, Mekteb-i Tibbiye-i Sahane,
Mekteb-i Tibbiye-i Miilkiye, Eczaci Mektebi, Ebe Mektebi, Baytar mektepleri, Ziraat Mektebi,
Sanayi Mektepleri, Orman ve Madin Mektebi, Mekteb-i Miilkiye-i Sahane de Tanzimat
doneminde agilmstir. II. Abdiilhamid (1876-1909) déneminde, Agiret, Sehzadegan, Sanayi-i
Nefise, Hukuk ve Ticaret Mektebi vb. gibi yeni okullar agilmigtir. 20. yy’in bagina gelindiginde
19 askeri okulda, Dariilfiinun’da, yiiksek ve orta 15 meslek okulunda, 32 kiz ve erkek idadi ve
rigtiyesinde, 27 ozel okulda toplam olarak 22065 o&grenci oldugu bilinmektedir. 284
ilkogretimin 6gretmen ve ofrenci sayilar ise bilinmemektedir. Ote yandan aym yillarda
Istanbul’daki 62 medrese ile birlikte 2500 6renci mevcuttur.

I. Diinya Savagt yillannda Istanbul’daki okullarin birgogu kapandifi ve bu dénemde
medreselerin de kapandig: bilinmektedir. Ancak Cumhuriyet dénemine girilirken de Istanbul

egitim ve kultiir merkezi olma kimligini korumustur.

Kara Harp Okulu gibi baz: yiiksekokullar digindaki okullar Istanbul’da kalmigtir, Dartilfiinun’un
yerini alan Istanbul Universitesi ile Istanbul Teknik Universitesi, Giizel Sanatlar Akademisi,
Yiksek Ogretmen Okulu, Yiksek Denizcilik Okulu, Devlet Konservatuvari, Kondoktsr
Mekteb-i Aliyesi (Yildiz Teknik Universitesi), Teknik Okulu, Iktisadi ve Ticari Ilimler
Akademisi laik egitim-6gretim ilkelerine ve ¢agdas standartlara uyarlayarak hizmete devam
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etmiglerdir. Kokli gegmisleri olan bu kurumlara yuvalar, kurslar, halk egitim merkezleri ve
rehberlik ve aragtirma merkezleri gibi Anadoluhisari Genglik ve Spor Akademisi, Bogazigi
Universitesi, Marmara Universtesi gibi egitim kurumlar bile artik Istanbul ve Anadolu’dan
gelen talebi karsilmakta zorluk cekmektedir.

Niifusu hizla artan kentte 2000’e dogru en biiyiik sorun egitim yatinmlan yetersizligidir. Kent
olgeginde okul yeri temini giderek giiglesirken, mevcut tesisler ve donanimlar da
yipranmaktadir. Ilk, orta ve lise diizeyinde ki okullann Istanbul’da 1993-1994 6gretim yih
verileri Cizelge 3.14’de goriilmektedir.

Cizelge 3.14: Istanbul 1993-1994 Ogretim yili verileri

Okul Tiirii Okul Sayisi Ogrenci Sayisi Ogretmen Sayisi
Okuléncesi Toplam  (R+0) 479 16.629 1272
Tkokul Toplami (R+0) 1169 866.559 22.556
Ortaokul Toplami  (R+0) 781 417.350 5.974

Lise Toplami (R+0) 439 297.758 15.709
Tim Okullar Genel Toplam 2868 1.598.316 45.511

Cizelge 3.15’te haklarinda bigileri verilen ve Sekil 3.19°da Istanbul’daki dagiimlan goriilen
eski okul yapilar, azinliklardan dolay: Istanbul’'un o6zellikle Beyoglu, Taksim ve Sisli
bolgelerinde yoZun olmakta ve daha seyrek olarak ta Beyazit bolgesinde yer almaktadir.

Egitim yapilar1 da saglik yapilan gibi giirtltiiye kargi duyarh yapilardir. Yapildiklar1 dénemlerde
genel olarak geni§ bahgeli bir alan igerisinde gergeklestirilen eZitim yapilannn, giinimiiz
kosullarinda yerel yonetimler tarafindan arsalarninin bir kisminin ellerinden alinmasiyla sahip
olduklan alanlan da azalmigtir. Birgok okul yapisi yapilagmanin da yoZunlagmas: ile nefes
alamayan yapilar haline gelmiglerdir. Gunimuz kogullarinda yetersiz kaldiklarindan kendi
alanlar igerisinde yaptiklar ek tniteler giiriltii denetimi yoniinden 6nemli olan yesil alanlan ile

nefes almasini saglayan bos kisimlann dolmasina yol agmugtr.



46

Cizelge 3.15: Istanbul’daki tarihi okul yapilari

Binanm Ismi Yih | Miman | Giiriiltii Binanin Jsmi Yih | Miman | Giriilti
ve ve Bolgesi ve ve Bélgesi
Yeri | Tastyicis: |(LegdBA) Yeri | Tastyicis: | (LeqdBA)
1 [Saint Benoit 1583 | Cizvitliler | III. |14 1875 Il
Fransiz Li. Galata | Kagir (65) ist. Hukuk Uni. | Capaloglu| Kagir | (65)
2 1849 | M.Smith | III. |15 1875 11
I.T.U. Taskisla Elmadag | Kagir (65) Kabatas Erk.Li. | Ortakéy | Kagir (60)
3 [Beyoglu Merkez 1850 IL. 16 |[Fener Rum 1881 | Dimidis 1
Rum Kiz Li. Beyoglu | Kagir (60) Erkek Li. Fatih Kagir (65)
4 1859 | Garabed | IV. |17 [Sankt George 1882 II.
M.S.U. Fmdikl: | Kagir (70) Avusturya Li. Galata | Kagir (60)
5 1862 |SarkisB.| IV. |18|Zapyon Rum 1885 |loannis 1| JIL
1.T.0. Gimiigsuyu | Taksim | Kagir | (70) Kiz Li. Taksim | Kagir | (65)
6 |Endiistri Meslek 1868 II. 19 {Getronagan 1886 1.
Li. Macgka | Kagir (60) Ermeni Li. Beyoglu | Kagir (60)
7 1868 III. |20 {Zografyon Rum | 1893 II.
Istanbul Uni. Beyazit | Kagir (65) Erkek Li. Beyoglu | Kagir (55)
8 1868 1. |21 [Eseyan Ermeni 1895 II.
Galatasaray Li. Beyoglu | Kagir (55) Kiz Li. Beyoglu | Kagir (55)
9 1870 II. |22 Beyoglu 1901 Ii.
Saint Joseph Li. | Kadikoy | Kagir/Ahs | (55) Anadolu Li. Beyoglu | Kagir (60)
10 1870 II. 23 |Gazi Osman 1901 Balyan II.
Saint Michel Li. Sisli Kagir (55) Pasa Ilk. Ortakdy | Kagir’/Ah. | (60)
11 |Notre Dame De 1871 IV. |24 |Nisantag 1912 I
Sion Li. Pangalt1 | Kagir (70) Anadolu Li. Nisantag1| Kagir (60)
12 1873 |SarkisB.| III. |25 1919 I
1.T.U. Magka Macka | Kagir (65) Italyan Li. Beyoglu | Kagir (55)
13 1873 M.Cumin IL
" |Alman Li. Tinel | Kagir | (55)
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Egitim yapilaninin giiriltii denetimi agisindan énemli bir dzelligi de birim ve birimler arast
girilti denetiminin 6nemli olmasiyla birlikte gevre yerlesimler iginde giiriiltii kaynag
olmasidir. Ozellikle okula giriy ve ¢ikislarda bunlann olusturdugu giriilti kirliligi oldukca
yiiksek seviyelere ulagmaktadir. Sabah saatlerinde Ogrencilerin okula getirilmesi ve aksam
saatlerinde de eve donmelerinde ulagimi saglayan servis araglarnin olusturdugu trafikten
kaynaklanan guriiltii ile beraber ogrencilerden meydana gelen giiriiltii seviyesi de rahatsiz
edicidir. Aym zamanda ders aralarinda ve agik hava etkinliklerinde meydana gelen giiriiltii

diizeyi de oldukga yiiksektir.

Eski kentlerde, genellikle varolan yerlesmelerdeki bos alanlara yapi ya da yap: gruplan
yapildigindan, giiriilti denetimi daha ¢ok yapi ve kimi zaman da yakin gevresiyle planlanmasi
yoniinden agirhk tagimaktadir.

Egitim yapilarinin guiriiltii denetimi yoniinden bir diger 6zelligi de saghk yapilan gibi, giiriiltitye
duyarh alanlarin olmasmin yaninda giiriiltii kaynagi olan faaliyet alanlarinin da olmasidir.
Smiflar, okuma odalarn, konferans salonlari, idari hacimler, revir ve bakim odalan,
laboratuvarlar, ana okullarinda uyuma hacimleri giriiltiiye duyarl alanlardir. Avlular ve oyun
yetleri, spor salonlan, mutfak ve tesisat hacimleri, atdlyeler, miizik stiidyolar ve otoparklar ise
glriltd kaynagi olan faaliyet alanlanidir. Bu giiriiltii kaynadi olan alanlar daha once de
deginildigi gibi hem kendi iginde hem gevresindeki yerlesimler iginde sorun teskil ettifinden
dolay1 yap: kabugunun sesgegirmezligi kadar bolme duvarlar ve désemelerin de ses gegis kaybi
degerleri olduk¢a 6nemlidir.

Tarthi egitim yapilanmin giiriiltii bolgesi agisindan genel olarak II. ve IIL. Bolge'de
yogunlastiklar1 gorulmektedir. Ancak kentin ana yollart iizerinde bazi egitim yapilar
bulunmaktadir. (IV. Bolge) Egitim yapilarimin kullanim alanlan agisindan kabul edilebilir
gurilti diizeyleri ise derslik ve laboratuvarda 45 dBA, spor salonu ve yemekhanede 60 dBA,
derslikler, okuma salonlan ve konferans salonunda ise 30 dBA olarak kabul edilmistir. (Giiriilti
Kontrol Yonetmeligi, 1986) Bu faktorlerden dolayr egitim yapilarinin giiriilti denetimi
agisindan uygunlugunu sadece yapt dist giriltilerin  denetimi agisindan degil yapi igi
giriltilerinin de denetimimi g6z Oniine alarak incelemek ve gerekli ¢oziimleri almak
gerekmektedir.
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3.2.2. Kiitiiphaneler

Istanbul’da Bizans doneminde kiitiphaneler daha ok kiiltiir merkezi durumundaki Ayasofya
gevresi ve Yerebatan’da, 335’ten itibaren kurulmuslardi. 476’da yanan bu civann ikinci
kiitiiphanesininde 20.000 kitaba sahip oldugu bilinmektedir. Bizans déneminde ayaklanmalar

ve yanginlar kiitiiphanelerin gelismesini engellemis, ¢ogu uzun émiirli olamamistir.

Osmanh doneminde kiitiiphaneler vakiflarca medrese, tiirbe ve tekke gibi kurumlarm icinde
kurulurdu, daha sonraki donemlerde ise yine vakif, ancak baZimsiz binalar olarak
yapumuglardir.

Osmanh déneminde Istanbul’un ilk kiitiiphanesi, I. Mehmed’in (1451-1481) kitaplariyla 6nce
Beyazit’taki Eski Saray’da kuruldu ve sonra Topkap: Sarayina taginmstir. Halka acik ve 6diing
kitap veren ilk kutiiphane, 1459’da Eyiip Sultan Kiilliyesi i¢inde kurulmustur. Ilk 6zel arastirma
kiitiiphanesi ise At Iskelesi’'ndeki tekkede 20 kitapla kurdugu kiitiiphanedir. Universite
kiitiiphanes: tiriine ilk drnekler, Ayasofya ve Zeyrek medreseleri kiitiiphaneleridir.

Osmanli mimarhg: i¢inde ilk bagimsiz kiitiiphane yapist Kopriilii Kiitiiphanesidir. Miistakil
olarak tam anlamuyla ilk kiitiiphane mimarisi 17. yy’da bagimsiz ya da kiilliyeye bagh olarak
vakif anlayistyla yapilan binalarla baslar.

Behget Unsal, mimari agidan Istanbul kiitiiphanelerini 5 grupta toplamustir. Bunlar, ayrik ve
camiye bitisik gelisen bagimsiz kitiiphaneler, kiilliye i¢i kiitiiphaneleri, cami, medrese, tiirbe,
tekke i¢i kiittiphaneleri, mektep i¢i kiitiiphaneleri ve saray i¢i kiitiiphaneleridir.

Bagimsiz ancak camiye bitisik kitiiphaneler kategorisinde 1740 tarihli Ayasofya Kiitiiphanesi
bir koridor boyunca arka arkaya dizilmis ii¢ bolimden olugur. 1742 tarihli Fatih Kiitiiphanesi
ise kare planli bir sema igermektedir. Bagimsiz ancak ayrik olarak gelisen kiitiiphanelere érnek
olarak basta Kopriili olmak iizere Atif efendi, Asir Efendi, Hiisrev Paga, Hekimoglu Ali Pasa,
Uskiidar’daki Selim Aga, Murad Molla, Ragip Pasa ve Sehit Ali Paga kiitiiphaneleri tipik

Srneklerdir.
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Agir Efendi ve Auf Efendi ile Sultanhamam’daki kiitiiphanelerin aydinlatilmast iki katli ve kare
planlidir. Tark sivil mimarisi agisindan 6nemli bir 6rnek olan kiitiphane dort yone agilan

pencereler ile saglanmaktadir.

Defterdar Mustafa Atif Efendi tarafindan Vefa’da yaptinlan kiitiphane ise 6zgiin plam ile
dikkat cekmektedir. Ug katl, konsollarla diga ¢ikma yapmaktadir. Laleli’deki Ragip Pasa
Kiitiiphanesi ise, bir bodrum tizerinde, yitkksek kubbeli, tonozlu kare mekamyla klasik bir sema

yansitir.

Kiilliye igi kiitiiphaneler ise Carstkapi’da, iki kath, aynali tonozla ortiili dikdortgen mekamyla
Corlulu Ali Pasa Kiitiiphanesi, Sehzadebagi’'nda okuma terast olan, sagir kubbeli, cok pencereli
Damat Ibrahim Pasa Kiitiiphanesi, Uskiidar’da fevkani, kare mekanh, kubbeli revzenli, iki katls,
kare mekanli, pencere diizeni ile olduk¢a bol 1stkh Ahmediye Kitiiphanes,
Sarachanebagi’ndaki, iki katli, kare mekanli, kasnakh kubbeli Amcazade Hiseyin Pasa
Kiitiiphanesi, barok stilde ve kirik gokgen biligimli, yonca yaprag: seklindeki ortii sistemi ve
kubbesiyle digerlerinden farkh diizendeki Nuruosmaniye Kitiiphanesi ve yine barok tarzda,
fevkani yapisiyla ve hareketli ortii sistemiyle Hamidiye Kiitiiphanesi 6rnek olarak verilebilir.

Uslincii gruptaki cami, medrese, tiirbe ve tekke igi kiitiiphaneler arasinda ise, Fatih’te 1700
tarihli Feyzullah Efendi, Eminonii’ndeki kare planh Valide Sultan Tirbesi Kiitiiphanesi,
Tiinel’de Halet Efendi Kiitiiphanesi sayilabilir.

Saray i¢i kiitiiphaneleri arasinda bulunan Topkap: sarayi’ndaki III.Ahmed Kiitiiphanesi,
dikdortgen planh olup alt: siitun ile iig bokimli yekpare bir mekandan olusan bir yapidir.

Cumbhuriyet’in, Istanbul’da devraldigi kitiiphaneler, gercek anlamiyla ¢agdigidir. 1924’te,
egitim ve ogretimde birlifi ongéren yasanin kabulinden sonra tekke, zaviye ve tiirbeler
kapatihp, buralardaki kitaplar Siileymaniye, Millet ve Beyazit kiitliphanelerinde toplanmuigtir.
1980’li yillarin baginda Taksim’de belediyeye bagh olarak hizmet veren Atatiirk Kitaphg tiirleri
icinde oldukga ileri diizeyde, Yildiz’daki Islam Tarih, Sanat ve Kiltiir Aragtirma Merkezi,
1990°da vakif yoluyla kurulan Istabul Kitaplig: ve Kadin Eserler Kiitiiphanesi ve Bilgi Merkezi
Tiirkiye’de tiirlerinde itk érnekleridir. Bu arada kiiltiir merkezlerinde, azinlik ve yabancilara ait

yapilarda da birgok kiitiiphane bulunmaktadir.
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Cizelge 3.16°daki tarihi kiitiiphane yapilarinin Sekil 3.20’de Istanbul’daki dagilimma baknglrhlz
zaman, daha ok eski Istanbul dedigimiz bolgede yogunlastig diger bolgelerde ise ¢ok az
oldugu gornilmektedir. Eski kent dokusu olan bu bolgelerde zamanla bog alanlarin yap1 ya da
yap1 gruplan ile doldurulmasindan yogun bir yerlesmeye sahip olmasi, bu yerlesim
bolgelerinden gegen trafik yollan ile niifus sayisinin da ¢ok olmasindan 6tiiri giriiltii seviyesi

diger bolgelere oranla daha yiiksek oldugu yerlerdir.

Eski kiitiiphane yapilanindan 6zellikle bagimsiz kiitiiphane grubundaki yapilarin giiniimiizde,
guriilti denetimi agisindan birtakim olumsuzluklan ortaya ¢ikmigtir. Yapilagmanin seyrek,
niifusun fazla olmadig, trafik giiriltiisiniin az oldugu bir donemden yogun bir yapilagma, yeni
trafik yollari ile arag sayisinin artmasi ve bununla beraber insan sayisinin da yiiksek oldugu bir
déneme gelinmigtir. Birgok kiitiphane konumlanindan dolayr miistakil durumdadir ve buna
ilaveten gevresinden de yeni yollar gegmektedir. Bu da her yonden gelen ara¢ giriltiisii ve

arada tampon bolge olusturabilecek yesil alan imkanini ortadan kaldirmugtir.

Cizelge 3.16. : Istanbul’daki tarihi kiitiphane yapilan

Binanm Ismi Yih | Mimari | Giirilti Binammn Ismi | Yih | Mimari | Giiriiltii
ve ve Bilgesi ve ve Bilgesi
Yeri | Tasiyicsi | (LeqdBA) Yeri | Tasiyias | (LeqdBA)
1 1661 | Mustafa A 1. 10 1742 - IIL
Kopriilii Kiit. | Gemberlitas| Kagir | (65) Fatih Kiit. Fatih | Kagir | (65)
2 1701 IV. |11 [Siileymaniye 1752 (M. Sinan| IL
Millet Kiit. Fatih Kagir (70) Kiit. Eminénii | Kagir (60)
3 |Hiiseyin Pasa 1702 1L 12 |Nuruosmaniye 1755 Simeon 1L
Kiit. Sarachane | Kagir (60) Kiit. Beyazit | Kagir (60)
4 |Corlulu Ali Pasa | 1709 II. |13 |Ragip PasaKiit. | 1763 |[MehmedA | TV
Kiit. Carsikapt | Kagir | (60) Laleli | Kagir | (70)
5 1719 1L 14 |Murad Molla 1775 II.
II1. Ahmed Kiit. | Top. Sar.| Kagir (50) Kiit. Fatih Kagir (55)
6 |Damat Ibrahim 1720 II. |15 |Selim Aga 1782 IL.
Pasa Kiit. Sehzade | Kagir (60) Kiit. Uskiidar | Kagir (55)
7 1Valide Sultan 1724 II. |16 [Halet Efendi 1819 II.
Tiirbesi Kiit. Eminémt | Kagir | (65) Kiit. Timel | Kagir | (60)
8 1740 IL 17 [Hiisrev Paga 19. yy II.
Avasofya Kiit. | Avasofya | Kagir (55) Kiit. Eyviip Kagir (55)
9 1741 I

Auf Efendi Kiit. Vefa Kagir (60)
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Sekil 3.20. istanbul’daki tarihi kiitiiphane yapilarinin dagilim

YEDIKULE

Genel olarak eski kiitiphane yapilarimin planlarina baktigimizda cogunlukla kare ve
dikdortgen plan semas: kulanilmis, yerine gore kare plan, i¢i kolonlu veya ¢ok mekanli olarak
tasarlanmistir. Son dénemdeki barok etkili yapilarda degisim kendini agikca belli etmis ve

Ortli sistemine de yansiyan 6zel plan bigimi uygulanmustir.

Kiitiiphanelerde sessizlik, nemsiz ortam ve bol 151k bas kosul oldugundan yapilar avlu igine
yapilmis olup diger yapilar tarafindan kusatilarak sokaga kapali bir ortam yaratilmigtir.
Guriilti  denetimi agisindan 6nemli olan bu ilke eski kiitiiphane yapilarinda
gerceklestirilmigtir. Ancak zaman ic¢inde degisen islevler, c¢evre yapilarindaki yapisal
degisimler ile yikilan eski dokularin, yenilenmemesiyle bos kalan yerlerin otopark alam olarak
kullanimu ve biitiin bunlara kentteki giiriiltii diizeyinin yiikselmeside goz oniine alindif1 zaman
avlu i¢inde ve artik avlu i¢inde kalmayan yapilarin giiriiltii denetimi agisindan yetersiz oldugu

sonuglar ortaya ¢ikmaktadir.

Eski kiitiiphanelerde aydinlatma iki sira halinde bol pencere boslugu ile saglanmigtir. Dig
giiriiltiilerin sorun oldugu bolgelerde ve zamanlarda, yap: kabugunun ses gegis kaybi degerinin
yiiksek olmasi gerekmektedir. Eski kiitiiphane yapilarindaki penéereleﬁn ¢cok olmasi da
giiriiltiiniin denetiminde sakinca yaratmaktadur.
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Asil okuma salonu esas kat1 olusturdugundan bodrum kati tonozlan iizerinde yer alir. Okuma
salonunda dort siitun ile merkezi plan semas: elde edilirken, kare planl mekanlar gogunlukla iki
situn ile dikdértgen semaya donistirilmigtiir. Revakl bir bolim ile saglanan yapiya giriste
ayrica birde pabugluk vardir. Kitap deposu okuma salonunda yer alirken, mesrutalar avluda,
sokaga cephe verecek sekilde yerlestirilmigtir. Tugla ve tagin kullanimmnin karakteristik oldugu
kitiphane yapilarinda yer yer mermer de goriilir. Ses gecis kaybi degeri yiiksek olan
malzemelerin kullanilmas1 igerdeki kabul edilebilir girilti dizeyinin digik olmasi
gerektiginden dogru ve yerinde segimlerdir. Okuma salonlarinin diga tagkin bigimde konsollarla
taginan cumbalar seklinde yapilmis olmasi, geleneksel ev semasini animsatmaktadir ve yapinin
biitiiniinde hareketlilik yaratir. Cumbalar, digartya bakan ti¢ cidardan meydana geldikleri igin,
sese maruz kalan bolgelenn ¢ok olmasindan 6tiri girilti denetimi yoniinden uygun olmayan
mekanlardir. Ortii sisteminde ise genel olarak tonoz ve kubbe kullanilmistir, bu da giiriilti

denetimi agisindan iyi ses gegis kaybi saglayan ¢oziimlerdir.

Tarihi kitiiphane yapilarinin giiriiltii bolgesi agisindan II., III. ve IV. Bolge’nin her iigiinde de
bulunmaktadir. Kutiiphane yapilani i¢in igeride kabul edilen guriltii dizeyi 45 dBA’dur.
(Garulti Kontrol Yonetmeligi, 1986)

3.3. Ikamet Yapilar

Istanbul kenti son donemi bir tarafa birakildiginda tarihin her déneminde kiyilar boyunca
oldukca genis alanlara yayilmus, lineer bir kent fizyonomisi gostermistir. Genel olarak 18. yy ve
19. yy’dan sonra eski Istanbul bolgesinden Beyoglu ve Kadikdy ile bogaz dogrultusunda artan
bir yapilagma meydana gelmistir. Bu bolimde ikamet yapilari, saraylar, kasirlar ve konutlar

olmak tizere ele alinacaktir.

3.3.1. Konutlar

Istanbul, sultan (devlet)-halk ikilemini mimari yapisinda her zaman yansitmigtir. Dogulu ya da
Islami diyebilecegimiz bir nitelik, daha sonralar1 Avrupay: taklit eden bir mimari tistub almug ve

Istanbul’daki her yeni yapmin ithal 6rneklere gére insa edildifi déneme gegilmistir. 1. Diinya
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Savagi'ndan once Istanbul yapiarinda Art Nouveau ve Neoklasik akimlarnin etkisi
goziikiirken, buna ulusal kokenlere donmek isteyen bir Tirkgilik akimimin eZilimlerini dile
getiren bir yerli neoklasizm katilmistir.

Eski yerlesimlerde diizen, doku tip1 6zelliklerine bakildig zaman; 1950 6ncesi yerlesmelerin
dagilimi ¢ekirdekler halindendir, devamiilik gostermez. Kiyida saraylar, yahlar ve koskler yer
almaktadir. Kagir konutlu mahalleler genel olarak Beyoglu, Kadikoy-Haydarpasa, Balat,
Kumkapi, Kuzguncuk gibi semtlerde yogunlagmigtir. Eski kent dokusunun karakteristik
ozelliklerinden biri de dar ve diizensiz sokaklandir. Bunun bir neden: yollarin sadece yaya

yiirilyene ve athiya gore diisiiniilmiis olmasidir.

Istanbul’da konut tipolojisi bireysel konuttan toplu konuta; tek evden gok kath konut bloklarina
dogru bir gelisme gostermistir. Sira evler olarak adlandirilan bu tiirtin ilging 6rnekleri 1890°da
yapilan Taksim Surp Agop Evleri ve Sultan Abdiilaziz tarafindan saray mensuplan igin 1875’e
yaptirilan Begiktas Akaretler’dir. 19. yy’mn son yillarimin yeni konut tipi de apartmanlardir.
Onceleri Miisliiman olmayan orta tabakalarin konutu olarak ortaya gikan apartmanlar, giderek
yaygmlagmig, Cumhuriyet’in ilk donemlerinde 6zellikle yiksek gelirli kesimlerin konut tipi
olmaya baglamigtir. Bu donemlerde (1930-1940) apartmanlarin yansira, kentin gelismekte olan
yeni semtlerinde ve Bogazi¢i kiyilarinda villa tipi tek evler de ortaya ¢ikmugtir.

1940’ yillarin sonralarina dogru baglayan goglerle gecekondulagsma, 1970’lere gelindiginde
kent niifusunun yaklagik yansi gecekondu alanlarinda toplanmugtir ve tek kath binalar olarak
baglayan gecekondular, eklenen katlarla zaman iginde apartmanlagmigtir. Son yillarda yiiksek
gelir gruplarinin taleplerinin bahgeli tek evlere yonelmesi sonucunda kentin eski yerlesim
alanlanindan uzak kesimlerinde yeni mabhalleler olugsmaya baslamustir. (Zekeriyakoy ve
Kemerburgaz’da ki uygulamalar gibi) Yeterince planh gergeklesmeyen bu yerlegimlerin eski
kent bolgelerine direkt faydasi olmasada daha koéti sonuglarla kargt kargiya kalmalarini

Onlemigtir.

Istanbul’'un giiniimiizdeki yerlesim durumunu gosteren harita Sekil 3.21°de goriilmektedir.
(Konutlarin ¢oklugu nedeniyle Cizelge verilmemistir.) Giiriiltii denetimi agisindan Istanbul’un
diizen ve doku tipine bakildifinda, genel bir bolgelemenin olmadifi, her bolgenin birbirinin
icine girdii ve giiriilti agisindan onemli olan yesil alanlar, yapilar aras: mesafeler gibi
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ozelliklerin de mevcut olmadifi giriiliir. Oysaki makro 6lgekli planlama asamasinda giiriiltii
denetimi agisindan kabul edilmesi gereken bazi ilkeler vardir. Kentin gelecekte ki gelismesi de
gozoniinde tutularak giiriltd diizeylerinin 6nceden belirlenmesi, sessiz olmasi gereken
yapilanin, gurilti kaynagi olan sanayi yapilan ve trafik giriltiisinden yalitiimasi
gerekmektedir. Guriltii kaynag ile alicilar arasinda tampon bélge olusturmak, sonradan
gerceklesen yollanin da kenarlarina guriltii engellerinin yapilmasi gibi ¢éziimlerle uygun olan
_denetimlerin yapilmasi gerekir. Birgok gelismis ilkede, devletin cikardigi giiriiltii denetimi
standartlari ile sadece giiriilti bolgelemesi yapilmayip yap: kabuklarinin ses gegis kaybs
ozellikleri de tammlanmaktadir. Bu ilkelerin teoriden pratife gegisi Istanbul icin
gerceklesmemistir. Ancak Istanbul’da her ne kadar genel bir bolgeleme olmasa da baz yap:
gruplarinin belli yerlerde bir araya geldigi de goriilmektedir. (Maslak bolgesinin genel olarak
sanayi 1le ilgili yapilardan olugm.

{

3.21. Istanbul’daki kentsel yerlesim alaninin daghimi
(Cigdem Aysu, 1993)

Eski Istanbul sokaklarimin dar ve diizensiz oldugu gortiliir. Yapilar arasmdaki sokaklann dar ve
diizensiz olmasi giriltiiniin yansimalar ile artmasina yol agmaktadir. Gegmigte at arabalarin

gikardigi gurultii ile difer gurilti kaynaklanimin az olmasmi gliniimiizde de giiriilti
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kaynaklanmin artmasim g6zoniine aldigimizda girilti  denetimi daha fazla 6nem
kazanmaktadir. Ozellikle gegmiste Bogaz’daki saray, kogk ve yalilarin genis araziler ve yesil
alanlar igerisinde olmasi, giniimiizde ise yesil alanlarin yerine yapilarin yapiimasi, deniz trafik
gurtltisiiniin ai'tmas1, azalan tarihi yapilan giriiltii denetimi bakimindan kétii etkilemektedir.
Kagir konutlarin yapildii Beyoglu, Kadikdy gibi bolgelerde de dar sokaklar, yeni yapilan
yitksek yapilar, yesil alanlarin yok edilmesi, insan ve arag sayisiun artmasi gibi sebebler
ylizinden giiriiltii denetimi yapilar igin daha ¢énemli bir hale gelmistir.

Tarihi konut yapilan da giriilti bolgesi agisindan II., III. ve IV. Bolge’nin her tgiinde de
mevcuttur. Fon giiriiltiisii olarak NR degerleri konutlar igin kirsal bolgede 25 dB, kent iginde
35 dB, sanayi bolgesinde 40 dB olarak kabul edilmigtir. (Serefhanoglu, 1987) Bir birim olarak
konutlan ele aldifimizda; yatak odalari, oturma, yemek, caliyma, hobi odalan ile giiriiltiiye
duyarh faaliyet alanlan, sirkiilasyon ve tesisat alanlari, otoparklar, ev atdlyeleri, cocuk bahgeleri
ve spor alanlan gibi giiriiltii kaynagi olan faaliyet alanlarindan meydana gelirler. Tiim bu
faaliyet alanlarinin birbirleriyle ve gevresindeki yapilarla iligkisi de giiriiltii denetimi acisindan
- 6nemlidir. Cinki Gurilti Kontrol Yoénetmeligi'nde de belirtildigi gibi sehir iginde yatak
odalar1 35 dBA, oturma odalart 60 dBA, mutfak ve banyo gibi servis hacimleri ise 70 dBA
kabul edilebilir guriltii diizeylerine sahip olmalan gerekmektedir. (Giirilti Kontrol
Yonetmeligi, 1986)

3.3.2. Saraylar, Kasirlar

Istanbul’da Bizans doénemi saraylan iginde varligmi yapi olarak bildigimiz tek 6rnek Tekfur
Sarayr’dir. Arkeolojik bulgulardan bilinen saraylar ise Biiyiik Saray, Lausos Sarayi, Blahemai
Saray! ve Brias Saray’lanidir. Osmanli doneminde birgok saray yapilmus (Siyavus Pasa Sarayi,
Uskiidar Sarayi, Davutpaga Sarayr vb.) ancak bu saraylar ahsap olmalan nedeniyle giiniimiize

ulagamamuglardir.

Saraylar yap: tipi olarak ikiye ayriir. Pavyonlardan olugan saraylar, tek bir plan olarak
tasarlanmig olanlar. Topkap: Sarayr pavyonlardan olusan saraylara, Besiktag Sarayi’da biyiik
yali ile birlesik pavyonlar arasinda bir kompozisyon olarak tasarlanan saraylara drnektir. Tek

bir yap1 olarak tasarlanmig, pavyonlar tipilojisini agan ilk saray Ciragan Sarayr’dir. Bunu
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Dolmabahge Sarayr izlemistir. Saraylar i¢in karakteristik olan, biuyiikk boyutun getirdigi
zorunlulukla, planin kondorlarla boliinen uzun cephelere paralel ti¢ boliimden olusmasidir.
Cephelere gelen oda ve darelerin 6niinde onlan sirkiilasyon ve servis alanlarindan ayiran
koridorlar vardir. Baska bir deyisle plan, genellikle koridorlarla ayrilan bir ig, iki cepheye agilan
seritten olusur. Bu seritler her iki cepheye de agilan direkli eyvanlan olan biiyitk sofalarla
boliniir. Bu sema blok baglarinda, ginglerde, birbirine dik birlesen kollarin birlesme
noktalarinda, iglevin gerektirdigi degisimlere ugrar. Koridorlar oda dizilerini ya da kendi iginde
baghibagina bir daire olusturan bolimleri birbirine baglar. Dolmabahge Sarayi’nda bu semanin
ortasina buyiik muayede salonu girmigtir. Neoklasik tarzdaki Beylerbeyi Saray: da, daha kiigiik,
daha iyi orantih, fakat benzer bir plan anlayisiyla inga edilmistir. Ciragan Saray1 da aym plan
ozelliklerini gosterir. Biyiik saraylarin en gorkemli 6geleri evyanh ve siitunlu sofalanyla, anitsal
merdivenlerdir. Olgilleri bilyiimiis olmakla birlikte orta sofalar, eliptik olmadiklan zaman,
direklikleri ve eyvanlariyla bir olgiide geleneksel plan 6gelerine referans verirler. Fakat simetrik,
bityiik yer isgal eden donen merdivenler, tiimiiyle yabanct bir mekan anlayigmi Istanbul’un
biytk konutlarina tagimistir. Buna degisik mimari iisluplarda ekienince 19. yy saray mimarisi,
buyiik konak ve sahilearay mimari gelenegini, 19. yy se¢meciliginin akintilarina stiriiklenmigtir.
19. yy’da Istanbul, en az ii¢ kez mimari tslubun degistigini gormiss, bu akimlar, ozellikle
Bogaz kiylanindaki biiyiik sahilhanelere yansimigtir. Sonunda 1923°te yikilan olaganiistii
guzellikteki Art Nouveau iisluplu Nazime Sultan Yalisi ve Bebek’teki Hidiv Saray: gibi yapilar
ortaya ¢ikmugtir.

Bahge ve mesire alanlari kigiildiikge, i¢indeki bina da kiigikir ve ancak sinirli bir maiyet
barindirabilirdi. Bu gibi binalar av koskii veya kasirlann olarak taninmugtir. Zaman ile kogk
deyimi genellemis ve tirlii bahge igindeki evlere, ozellikle o zaman yeni agilan Camlica,
Erenkoy ve benzeri safiyelerdeki binalarda kullanilmustir. Istanbul’un gesitli yerlerine dagilmis
cok sayida saray, kogk ve kasir bulunmaktadir. Saltanatin kaldirlmasi ve Cumburiyet’in
kurulmasindan sonra, Osmanh Devleti’nin yonetim ve yagam mekant olan saray, kosk ve
kasirlar 6nce TBMM’ne devredilmis ve daha sonra da bu yapilarin bazilan ¢esitli kuruluglarin
kullanimima verilmistir. Istanbul’un iginde gesitli yerlerine dagilmis olan bu yapilann ortak
ozellikleri, hepsinin 19. yy’da yapilmig olmalar1 ve biiyiik bir gogunlugunun giinimize 6zgtin

esya ve doseme Ogeleriyle ulagabilmis bulunmalaridir.
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Saray ve kasirlarm Istanbul’daki dagilimi Sekil 3.22 ve haklarinda ki bilgileri de Cizelge
3.17°de goriilmektedir. Saray ve kasirlarin gegmigteki kullammlan ile giiniimiizde ki
kullanimlar1 arasinda zamanla farklar meydana gelmistir. Eskiden devlet yonetimindeki
insanlarn ikamet ettigi saraylar ve kasirlar, simdi yiizlerce insanin ziyaret ettigi birer miize-
saray olarak ziyarete agik tutulan bu saray ve kasirlarin ¢evresinde orgiitlenmis gesitli kiiltiir
ve tamtim hizmetleri, c¢ocuklara yonelik etkinlikler ve dinlenme-rekreasyon alanlar
bulunmaktadir. Saray ve kasirlar da askeri yapilarda oldugu gibi giiniimiiziin nadir yesil
alanlarmin bulundugu boélgelerdir. Bu da, giiriiltiiniin azalmasini etkileyen bir faktér olarak
glirtiltli denetimi agisindan 6nemli bir 6zelliktir. Sarayda yasayan insanlarin giivenligi icin
yapilan yapmin etrafindaki ¢evre duvarlar da giintimiizde, giiriiltiiniin denetiminde ¢ok énemli
bir gorevi yerine getirmektedir. Giiriiltii denetimi agisindan bu duvarlar, sesin kirinarak
akustik g6lge bolgesi olusturmasim saglayarak sesin azalmasina neden olmaktadirlar.
Cizelge 3.17.: Istanbul’daki saray ve kasirlar

Binamn Ismi Yil Miman | Giiriiltii Binammn Ismi Yil Mimar1 | Giiriiltii
ve ve Bolgesi ve ve Bolgesi
Yeri | Tasiyias: | (LeqdBA) Yeri | Tastyias | (LeqdBA)
1 15-19 yy. | Garabed IL 7 1855 | Nigogos II.
Topkap: Saray1 | S.burnu | Kagir (50) Beykoz Kasri Beykoz | Kagir (50)
2 {Aynalikavak 1730 IL 8 1856 | Nigogos II.
Kasn Aynalik. | Kagir (60) Kiigiiksu Kasr1 Goksu Kagir (55)
3 [Maslak Kasirlart | 1840 1L 9 (Beylerbeyi 1864 Sarkis i
Maslak | Kagir (60) Saray1 Uskiidar [ Kagir (55)
4 |Adile Sultan 1853 | Nigogos IL 10 1872 Sarkis I
Kasr Uskiidar | Kagir (55) Ciragan Saray1 | Besiktas | Kagir (60)
5 [Dolmabahge 1855 | Nigogos Iv. (11 1889 Sarkis 1L
Sarayi Begiktag | Kagir (70) Yildiz Sarayi Yildiz Kagir (50)
6 1855 | Nigogos | IIL

Ihlamur Kasri Ihlamur | Kagir (65)

MARMARA DENIZ! OmmA

Sekil 3.22. Istanbul’daki kasir ve saraylarin dagilimi
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3.4. Askeri Yapilar

Istanbul cografi konumdan askeri éneme sahip oldugu kadar, ii¢ imparatortugun bagkenti
olmasi yoniiyle de askeri bir merkez olma 6zelligini siirekli korumustur. Birgok askeri kurulug
kent i¢inde yapildig1 gibi gevrede de askeri amagh iiretim yapan kurumlar mevcuttur. 18. yy ve
19. yy’da Istanbul askeri okullar, hastaneler ve fabrikalar bakimindan da 6nemli bir merkez

olmugtur.

15. yy’1n ikinci yansindan itibaren Istanbul askeri egitimin merkezi olmustur. 18. yy’da da ilk
cagdag askeri teknik efitim kurumlann Humbarahane, Miihendishane-1 Bahn-i Hiimayun ve
Mihendishane-i Berri-i Htumayun agilmigtir. Daha sonrada gesitli askeri eitim yapilan
eklenmistir. Istanbul’da Harp Akademileri, Deniz ve Hava Harp Okulu, Kuleli Askeri Lisesi ile
yedek subay okulu olarak da hizmet veren Tuzla Piyade Okulu, Halicihoglu’'nda Personel
Okulu, Kagithane’de Levazim-Maliye Okulu ve Egitim Merkezi gibi askeri amachi yapilar
bulunmaktadir.

Ik askeri hastaneler ITI. Selim déneminde kurulmaya baslanmustir. Bilinen ilk askeri hastane
Tophane-1 Amire Hastanesi’dir. 1850 yihinda Gumiigsuyu Askeri Hastanesi hizmete girmigtir.
Giniimiize kadar ulasan en 6nemli askeri hastanelerden biri olan, Giilhane Tatbikat Mektebi ve
Seririyat Hastanesi’de 1898°de agilmistir. Cumhuriyet doneminde Istanbul’da kurulan en
onemli askeri hastaneler Maslak Askeri Hastanesi ile son yillarda Giilhane Askeri Tip
Akademisi’ne baglanarak yeniden 6rgiitlenen Haydarpaga Askeri Hastanesi’dir.

Kislalar 18. yy’da Istanbul’a bati vizyonunu getiren yapilardir. Bu kislalarin kent goriiniimiine
katkilar1 bugiiniin gokdelenlerin yaptig1 kadar ve belki de daha fazladir. Istanbul’da ozellikle
19. yy’da kent goriinimiine hakim olan camilerin yaninda heybetli kagir binalar da yiikselmeye
baglamugtir. Biitiin bu kiglalar biiyiik boyutlu ve yabanci iisluplarda inga edilmigtir. Giiniimiizde
bile saraylar disinda Istanbul’'un Batih en amtsal yapilari, kislalardir. Uslup ve malzemenin
yaninda boyutlartyla da farkhi olan bu kiglalar g¢esith zaman dilimlerinde birgok bolgeye
yaptirilmustir. Bunlar; Ilk modemn kigla olarak I. Abdiilhamid déneminde Cezayirli Hasan
Pasa’nin ii¢ kath, masif Kalyoncu kiglasy, ITI. Selim’in Halicioglu’nda yaptirdig: iki kath g¢ok
gosterisi Humbarahane, Tophane ve Selimiye kiglalani, Halil Paga’nin Taksim’de yaptirdig
Topgu Kislasi, kente uzak bolgelerde yapilan, Kuleli ve Ayazaga’ya yaptirilan kiglalardir. 19.
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yy’da yapilan kislalarda aym tasanm gelenegi siirmiigtiir. Taksim, Gumiigsuyu, Tagkisla ve
Magka Silahhanesi de Dolmabahge Sarayi’nin arkasinda veni kent imgeleri olarak yer almstir,

Kislalar da bigim agisindan genelde, kolossal, Neobarok ve Neoronesans isluplan
kullanmilmistir. Biiytik boyutlu ve etkileyici yapilar olarak genelde o giinkii kent i¢i alanlarinin
disina ya da sinirina inga edilmeleri sonucu daha &nce idari agidan Eyilp, Galata, Uskiidar ve
Istanbul seklinde aynlan bélgelerin biitiinlesmeye basladiklar goriiliir. Yer segiminde ortaya
‘ ¢ikan bir baska sonug ise, genelde hasbahgelerde ve bu bahgelerin iginde yer alan saray veya
kosklerin yerinde yapilmis olmalaridir. Yeni yerlegim alanlar yaratan kigla yapilan, sehrin genel
peyzajim ve siluetini de degistirmigtir. Ayni1 zamanda hem devletin hem de ordunun prestij
yapisi olan kiglalar, Istanbul peyzajnin ve sivil binalarn 6lgillerini agan ilk yapilardir.
Istanbul’un algak, yatay konut alanlari, kubbe ve minare ile vurgulanmis kent peyzajinda
bunlar, imparatorlugu ayakta tutacagi varsayilan ordunun hergeyin iizerinde gelen onemini

simgesel olarak da isaretleyen yapilardir.

Istanbul’daki askeri yapilann dagiim genel olarak Sekil 3.23 ve Cizelge 3.18°de
gorilmektedir. Askeri yapilar her iilkede oldugu gibi iilkemizde de giivelik bakimindan énemli
olan bolgelerde konumlanmuglardir. Biitiin bu yerlesimler yapilirken gene giivenlik agisindan

genis yesil alanlar i¢erisinde kalmalarina 6zen gosterilmigtir.

Gegmiste kent diginda olan askeri alanlar kentin geligmesi ile sehrin iginde kalmigtir. Genel
olarak ya saray ve kosk yapilanni i¢ine alarak ya da bu yapilarin bahgelerinden kendilerine
alanlar olugturarak yerlesmislerdir. Giiniimiiziin askeri yapilarinin en can alic1 6zelligi ise yesil
alanlarinin kaldigi ve korundugu nadir alanlar olmalanidir. Bu da giiriiltii denetimi agisindan
sesin azalmasinda yararh bir durum dogurmaktadir. Ancak her askeri yap: i¢in bu durm soz
konusu olmamaktadir. Ozellikle askeri subeler gibi yapilar diger yapilar ile birlikte kent iinde
bulunmaktadir.

Kiglalar zamanin yapilanindan daha buytk boyutlara ve farkli forma sahiptiler. Biiyiik
olmalarinin getirdigi avlulu ve kagir yapilmalan giiriilti denetimi bakimindan olumiu olmugtur.
Ancak avlu igerisinde giirtiltii kaynag durumunu olusturacak herhangi bir faaliyetin yapilmasi
yansimalar ile guriltiinin igeride artmasini saglayacaktir.
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Cizelge 3.18: Istanbul’daki tarihi askeri yapilar

Binann Ismi Yih Mimar1 | Giiriiltii Binanmn Ismi Yih Mimari | Giiriiltii
ve ve Bolgesi ve ve Bilgesi
Yeri | Tasiyicis | (LeqdBA) Yeri | Tastyicrsi | (LegdBA)
Kalyoncu Kiglast | 1783 II. 6 |Gimiigsuyu 1849 | W Smith [ IV.
Kasimp. | Kagir (55) Askeri Has. Taksim | Kagir (70)
Humbaraci 1792 IL 7 |Gtilhane Askeri 1851 1.
Kislasi Haskdy | Ahsap (55) Tip Akademisi Kagir (65)
Selimiye 1800 Krikor II1L. 8 |Bahriye Nezareti [ 1869 Sarkis II.
Kislasi Uskiidar | Kagir (65) Binasi Kasmp. | Kagir (60)
1838 II. 9 1911 11
Ayazaga Kiglas1 | Maslak | Kagir (55) Eski Karakol Sartyer | Kagir (55)
Kuleli Askeri 1845 1L
Lisesi Cengelkdy | Kagir (60)
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3.5. Dini Yapilar

Osmanl Imparatorlugu’na bes asra yakin bir sire baskent olan Istanbul, diger mimarlik
yapilarinda oldugu gibi cami mimarisinde de her biri sanat eseri niteliginde olan birgok biiyiik
kiilliyenin, selatin ve vezir camilerinin, kiigiik camiler ve mahalle mescitlerinin gergeklestirildigi

ana mekandir ve bu 6zelligi ile adeta biiyiik agik hava miizesidir.

Istanbul’un Osmanli eseri olan ilk bityik camii Fatih Camii’dir. Ancak yikilip tekrar yapildig:
(1771) igin 1501 yilinda yapilan Bayezid Camii Istanbul’'un en bityiik ilk camisidir. Gegmise
damgasim: vuran en degerli camilere tarihi sirayla kisaca deginirsek; Firuz Aga Camii, Iskele
Camui, Stleymaniye Camii, Sultan Ahmed Camii, Cinili Camii, klasik tsluptaki son biiyik
camii Valide Camii (Yeni Camii), barok dslubunun girdigi Nuruosmaniye Camii, 1830’lu
yillarda Balyanlara yaptirilan Dolmabahge, Ortakéy Cami’leri, sehir igindeki son cami olan
Valide Camii, Tegvikiye Camii, Istanbul i¢indeki en degisik yapiya sahip olan cami ise
Galata’da Yeraltt Camii, 1960°h yapilan Sogiitliigesme Camii yine Tiirk Neoklasik tislubunun

bir 6rnegidir.

Son yillarda Istanbul'un gesitli semtlerinde yapilan camilerin ise belirli bir iislubu olmayip,
altlannda diikkanlari, ustiinde lojmalani ve onun iistiinde de camisi olan niteliksiz, ¢irkin

yapilardir.

II. Mehmed’in fetinten hemen sonra ingaatina baglatig: ilk killiye Islam diinyasinda
tasarlanmamus bir kentsel vizyonla ve biyiik bir iglevsel zenginlikle kurulan Fatih Kiilliyesi’dir.
Kiilliyeler Istanbul kent yasam igindeki islevleri agisindan iki gruba ayrilmaktadir. Kent biitini
diisiiniilerek boyutlandirilan Fatih, Bayezid, Haseki, Sehzade, Siileymaniye, Atik Valide, Sultan
Ahmed, Nuruosmaniye, Laleli kiilliyeleridir. Ikinci gruptaki kiilliyeler ise; Murad Pasa, Atik Ali
Pasa, Davud Paga Gazanfer, Amcazade Hiiseyin Paga vb. olarak siralanabilir.

Istanbul’un biitiin bityiik kiilliyeleri kentin tarihi akslari, buyiik forumlan iizerindedir. Fatih
Killiyesi Beyazit-Edirnekap: aks: {izerinde, Beyazid Kiilliyesi Tauri Forumu tizerinde, Haseki
Kiilliyest Mese’nin hemen kuzeyinde, Sehzade Kiilliyesi Beyazit-Edirnekapi yolu iizerinde,
Sultan Ahmed Kiilliyesi Hippodrom iizerinde, Nuruosmaniye Kiilliyesi Constantinus Forumu

yaninda, Laleli Kiilliyesi Beyazit-Aksaray aksi tizerindedir.
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Killiyeler kentin sosyal yasaminin kaburgasin: olusturur. I¢lerindeki etkinlikler agisindan, saray
ve cars1 ile birlikte kiilliye Istanbul yasamimin temel sahnelerinden biri olmustur. Simgesel ve
fiziksel olarak da camileriyle birlikte toplum ve kentin en egemen ve gosterisli odaklar
olmuslardir. Istanbul’u fiziksel olarak tamimlayan, Tirk oncesi ve Tirk dénemlerine iliskin
birgok veriyl i¢inde biyik killiyeler, kentin temel 6gelerini olustururlar. Osmanl kent
vizyonunun en biiyiik gosterisi bu oldugu kadar, Osmanli mimari kompozisyonunun da en
biiyiikk yaratmalan kiilliyelerdir. Burada tek yaptyt asip bir kompleks tasarimina erismis bir

mimari gelenekten s6z edilmektedir.

Istanbul’da bilinen ilk kiliseler Havariyun Kilisesi, Ayasofya ile Aya Irini’dir. Zeyrek’te yapilan
Pantokrator Manastir1 ve Kilisesi’nin insa tarthi 1130°dur. Tarihte yapildigindan beri hep kilise
olarak birakilmi§ olan Panayia Muhliotisa Kilisesi’de 13.yy’da yapildigi tahmin edilmektedir. St.
Benoit Kilisesi 1370 yiinda Kemeraltin’da insa edilmigtir. Galata’da bugiin de varligm
siirdiiren kiliselerin gogu Karakdy ile Tophane arasindaki bolgededir. Ioannes Prodromos
Kilisesi, Ayios Nikolaos Kilisesi, Panayia Kilisesi ve Rus Kilisesi, Galata’min diger eski

kiliseleridir.

Beyoglu’nun en onemli kiliseleri Istiklal Caddesi iizerinde ve Tiinel-Galatasaray civarinda
bulunmaktadir. Ste. Maria Draperis Kilisesi, St. Antonie de Padoue Kilisesi, Latin Italyan
Kilisesi, Balyoz ve Kallavi sokaklar arasinda kalan bolgede Ermeni-Katolik Surp Yerrortutyun
Kilisesi ve Gregoryan Surp Yerrortutyun Kilisesi, 1831°da yapilan St. Louis Kilisesi, Terre-
Sainte Ispanyol Kilisesi ve Ingiliz El¢iligi Kilisesi’ dir.

Beyoglu'ndaki diger kiliseler; Taksim’de Surp Harrutyun Ermeni Kilisesi ve Surp Hovhan
Vosgeperan Ermeni Katolik Kilisesi, Pangalti’da Surp Hagop Sapeli, St. Esprit Katolik Kilisesi
ve Rus Kilisesi, Kurtulusta Ayios Dimitrios ve Ferikoy’de Surp Vartanantz Ermeni Kilisesi,
Tepebasi’nda Alman Protestan Kilisesi, Tarlabagi’nda Meryam Ana Siiryani Kadim Kilisesi,
Bomonti’de Notre Dame de Lourdes Kilisesi, Ortakéy’de Surp Asdvadzadzin Kilisesi ve Aga
Cami Sokagi’nda Kirim Kilisesi’ dir.

Bunlarin diginda Bebek, Ortakoy ve Kuzguncuk’ta Rum Ortodoks Ayios Haralambas, Fokas ve
Pantaleymon Kiliseleri, Moda’da Ingiliz Anglikan ve Fransiz Meryem Ana Kilisesi, Kadikoy’de
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Rum Ortodoks Ayia Eufemia ve Ermeni Gregoryen Surp Takavor Kliseleri, Bahariye’de Surp
Levun Kilisesi ve Miihiirdar’da Italyan Kilisesi bulunmaktadir.

En 6menhi Ermeni kiliseleri Surp Krikor Lusavi¢ ve Surp Pirgi¢ Ermeni Katolik Kiliseleri’dir.
Istanbul’da yiizyillar boyunca yapilanlardan, 12 Katolik ve 2 Protestan Ermeni Kiliselerinin
diginda, 33 Gregoryan Ermeni kilisesi giinimiize kadar gelebilmistir. Kilise olarak yapilip
ginimizde camu olarak kullamlan yapilar da mevcuttur. (Ayios Andreas Kilisesi-Koca
Mustafa Pasa Camii, Markos Kilisesi-Atik Mustafa Paga Camii vb.)

Bir dis duvarla cevrili olan kiliselerin genis bir i¢ avlusu vardir. Kilise binalarinin ana
kapilarindan igen girilince, demir kafesli bir bolme (Kavit) goriiliir. Begsiktas, Kuzguncuk ve
Ferikoy kiliseleri hagvari, digerleri ise bazilika tarzinda bir yapiya sahiptir

Istanbul Ermeni kiliseleri, aralarinda mimann ve yapildigi dénemin mimari dstlubunun etkisi
altinda kalan birkagi diginda, genellikle ufak tefek farkhbiklarla birbirlerine benzerler.
Dikdortgen bigimindeki geleneksel yap: bigimlerini korumuglardir. Hemen hepsinde mevcut
olan i¢ avlu, kilisenin genel yapisindan parmakliklarla aynilmigtir. Kumkapi Patrikhane Kilisesi
(Kadetrali) ile Balat Surp Hregdagabed Kilisesi siitunludur. Kuzguncuk kilisesinden bagska,
distan kubbeli kiliseye rastlanmamaktadir.

Istanbul’daki dini yapilarin dagihimimna baktigimiz zaman, en 6nemli cami ve kiilliyelerin dogal
olarak eski Istanbul bolgesinde bulundugunu, kiliselerin ise genel olarak Beyoglu ve Galata’da
yogunlastigini, eski Istanbul bolgesi ve Ortakdy gibi bolgelerde de bulundugunu gormekteyiz.
Kaynaklarda ulagilabilinen dini yapilar hakklarindaki bilgiler Cizelge 3.19°da, Istanbul’da ki
dagilimlar da Sekil 3.24’de verilmistir.

Dini yapilar saghk, okul ve konut yapilarinda oldugu gibi arsalarnmn bir bolimiiniin ellerinden
almp baska kullanicilara tahsis edildigi pek gorilmemistir. Bunun sebebi de, din &gesinden
dolay: ibadet yapilarinin dokunulmaz olmasidir. Ancak yikilip tekrar daha biyiik bir yap: olarak
yapilms ya da kiliseler de oldugu gibi camiye ¢evrilmis dini yapilar mevcuttur. Dini yapilardan
kulliyeler, birkag iglevin bir araya gelerek olugmasina ragmen genelde giriltiiye duyarh
alanlardan meydana gelmektedir. Genel olarak 6nemli tarihi camii yapilaninda goriilmese de

gliniimiizde birgok caminin alt katlaninda ya da kiilliye olan yapilarda diikkanlar bulunmaktadir.
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Giiriiltii denetimi agisindan, griiltii kaynag: konumundaki bu alanlar, kabul edilebilir giriltii
diizeyinin dusiik oldugu ibadet vb. kisimlanin: olumsuz gekilde etkilemektedir. Zaman icerisinde
dini yapilanin gevre yapilar igerisinde sikisip kalmalan ya da etraflannin tamamen yollarla
gevrilmis olmasi, ki bu da sik rastlanan bir durumdur, giiriilti denetimi agisindan olumsuz
sonuglar dogurmaktadir. Ozellikle Karakoy gibi semtlerde kiliseler, ticaret (agik-kapaly)
bolgesinde kaldigindan dolay: yapilar yogun arag ve insan giirtiltiisii igersindedir.

Cizelge 3.19. : Istanbul’daki tarihi dini yapilar

Binamn Ismi Yih | Miman | Giiriilti Binanm Ismi Yih | Miman | Giiriltii
ve ve Bilgesi ve ve Bilgesi
Yeri | Tasmnaisi | (LeqdBA) Yeri | Tastyicis) | (LeqdBA)
CAMILER 8 |Siileymaniye 1557 (M. Sinan| IIL
Camii S.manive [ Kagir (60)
1 |Murat Paga 1469 IV. 9 (Sultan Ahmed 1616 |M. Sinan|{ Il
Camii Aksaray | Kagir (70) Camii S.Ahmed [ Kagir (60)
2 (Davut Pasa 1485 IL. 10 1663 |Davud A| IV.
Camii Cerrahp. | Kagir (60) Valide Camii Aksaray | Kagir (70)
3 |Firuz Aga 1491 II. |11 {Nuruosmaniye 1755 Simeon IL
Camii Cihangir | Kagir (65) Camii Bevazit | Kagir (60)
4 |Atik Ali Paga 1496 m |12 1756 1.
Camii Cemberlit. | Kagir (65) Yeralt1 Camii Galata Kagir (60)
5 1501 Im. (13 1763 | M. Tahir| III.
Bevazid Camii | Beyvazid | Kagir (65) Laleli Camii Laleli Kagir (65)
6 1538 II. 14 1771 1.
Haseki Camii Haseki Kagir (60) Fatih Camii Fatih Kagir (65)
7 1544 I 15 [Dolmabahge 1855 | Garabed | IV.
Sehzade Camii | Sarachane | Kagir (55) Camii Besiktas | Kagir (70)
KILISELER f |Surp Pirgi¢ 1834 | Garabed I
Kilisesi Yedikule | Kagir (55)
a |Surp Krikor 1361 Iv. g |Surp 1835 | Garabed II.
Lusavi¢ Kilisesi | Karakéy | Kagir (70) Yerrortutyun K. | Beyoglu | Kagir (55)
b |Panayia 13.yy II1. h |Surp 1838 | Garabed I
Mubhliotisa K. Galata Kagir (65) Asdvadzadzin K | Besiktas | Kagir (60)
¢ |St. Benoit 1370 1. i |Terre-Sainte 1871 IL
Kilisesi Galata | Kagir (55) Ispanyol Kilisesi | Bevoglu | Kagir (55)
d (Ste. Maria 1584 I j [Surp Harutyun 1895 IL
Draperis Kilisesi | Bevoglu | Kagir (55) Kilisesi Taksim | Kagir (53)
e |St. Louis Kilisesi| 1831 1. k |St. Antonie de 1908 [GMongeri| II.
Beyoplu | Kagir (60) Padue Kilisesi Bevoglu | Kagir (53)
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3.24. Istanbul’daki tarihi dini yapilarin dagilum

3.6. Carsilar

Tarih boyunca 6nemli bir ticaret merkezi olan Istanbul’un ¢arsilari, Bizans’tan giiniimiize,

zenginligi, ¢esitliligi ve canlilid: ile tinliidiir.

Bizans déneminde carsilar, sehrin belirli yerlerinde ve belirli caddelerinde iki tarafinda
stitunlarin bulunmas: ve bunlarin yagmur ile giinesten korudugu sacaklarin gerisinde
diikkanlarin siralanmasi ile meydana gelmektedirler. Bu caddelerin en 6nemlisi sehrin anayolu
olan Mese’dir. (simdi Divanyolu-Yenigeriler Caddesi) Mese’nin ¢evresinde gesitli iiriinler
satan diikkanlarin oldugu bilinmektedir. O donemlerde de farkli iiriinler kentin belli
bolgelerinde ya da merkezi ¢arsinin belli yerlerinde bulunmaktadir. Semt adlarinin bir bsliimii
de isimlerini bu cargilardan almiglardir. Bugiinkii Kapaligarsi’min bulundugu bélgede,
kumasggilardan dericilere ve firinlara kadar gesit gesit diikkam igeren bir ¢arsidan da s6z

edilmektedir.
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Bizans doneminde Hali¢’teki iskeleler gevresinde canli ahgveris merkezleri ve kiigiik carsilar
olusmustur. Istanbul’un fethinden sonra garsilar daha gok Latin ticaret kolonilerinin varliklarini
surdirdiikleri Galata’da yogunlagmig, buna karsilik 15. yy’dan itibaren kentin her iki yakasinda
kurulan yeni mahallelerde gargilar ve pazarlar olugmaya baglamigtir. Bu garsilarin bir béliimii
belli bir Giriniin yapim ve satiginda uzmanlasirken, bir bélimii de her gesit diikkkanin ve

imlathanenin bir arada yer aldig ¢argilardir.

Fetihten hemen sonra II. Mehmed’in kurdugu Bedesten ve ¢evresindeki ditkkanlar siirekii
buytyiip geliserek ve yeni garsilari da ¢evresinde toplayarak, kentin en biyiik ¢arsisi olmustur.
Carsu-y1 Kebir adimi alan garg1, zamanla tstii tonozlarla kapatiip Kapalicarg1’ya dontigmiistiir.

Bu biyilk merkezi ¢arst diginda semtlerin kend: gargilari da vardir. Mahmud Paga, Ayasofya
Cargisi, Beyazit’tan Eminonii’ne inen yokugtaki Uzungarst vb. gargilar bulunmaktadir. Biiyitk
kiilliyelere gelir saglamak i¢in gevrelerine cargilar (arasta) yapilmugtir. Stileymaniye Killiyes,
Sultan Ahmed Kiilliyesi ve Yeni Cami Kiilliyesi’nin arastalar: gibi 6rnekler ile Misir Carsist da
ashinda bir arastadir. Galata’nin da gemi ve denizcilik ile 1lgili cargilart vardir. Ancak bu

bolgenin gargilanindan giiniimiize sadece sokak 1simleri kalmugtir.

Istanbul’un tarihi semtlerinin bir boliimiiniin gargilan giiniimiize kadar varhgm sirdirmustir.
Ancak kentin gelisme yoniine ve hizina bagli olarak bazen bu ¢argilarin 6neminin azaldigy,
bazen de yeni semtlerde kurulan ¢argilarin birden gelisip 6nem kazandig: gériiliir. Ornek olarak
19. yy sonundan baglaylp 1950’lere kadar en sk ve modern dikkanlann, aligveris
merkezlerinin bulundugu Beyoglu’'nun 1950-1960’tan sonra gerilemesi, yerini Osmanbey-Sisli
arasinda Halaskargazi Caddesi ¢evresindeki diikkan va pasajlarindaki ¢argilarin  almasi
gosterilebilir. Daha sonra agirligin Nisantagi’na kaymas: ve kentin Levent-Ayazaga bolgesine
dogru gelismesi ile Etiler-Levent bolgesinde biiyiik ahigveriy merkezleri kurulmugtur. Yine
benzer bir sekilde Kadikdy Altiyol’daki dikkkan ve pasajlar bir donem Anadolu yakasinin en
onemli ¢argt bolgesi iken, zamanla Moda-Bahariye, daha sonra da Bagdat Caddesi ¢evresindeki

diikkan ve cargilar 6nem kazanmistir.

Giiniimiizde Istanbul’da gesitli ve gok sayida dilkkkanin bir arada bulundugu biiyilk semt
carsilant Sultanhamam-Mahmutpaga-Kapaligarst buttinlugt, Misir carsisi, Eminoni Cargst,
Uskiidar gargilaridir. Bunlarin disinda gesitli semtlerin kendi gargilart bulunmaktadir. Ote
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yandan belli bir imalat ve iirlinde uzmanlasmis carsilar vardir. Umraniye-Dudullu

bolgesindeki marangoz atolyeleri ve mobilyacilar sitesi, Unkapani’'ndaki mefrusatgi ve ev

esyas: agirlikli carsilar bu tiirden 6zel ¢arsilara 6rnektir. Aligveris eyleminin kapali bir mekan

icersinde gerceklestirildigi tarihi ozellikteki carsilar Istanbul’da ¢ok az sayidadir ve bunlar

arasinda da en Onemlisi de Kapaligarsi ile Misir Cargist’dir. Istanbul’daki agik ve kapali

carsilarin bulundugu gars1 ve carsi bolgeleri Sekil 3.25°te gosterilmis ve Cizelge 3.20°de de

haklarinda bilgileri verilmistir.

Cizelge 3.20. : Istanbul’daki tarihi ¢ars: yapilan

Binann Ismi Yib Mimari | Giiriiltii Binamn Ismi Yih | Mimar | Giiriiltii

ve _ve Bilgesi ve _ve Bbolgesi

Yeri Uslubu | (LeqdBA) Yeri Uslubu |(LeqdBA)
1 1475 II. | 4 [Uskiidar 1.
Kapaligarsi Beyazit | Kagir (60) Bolgesi Uskiidar [ Kagir (60)
2 1664 | Mustafa | IV. 5 [Beyoglu III.
Misir Carsisi Eminénii | Kagir (70) Istiklal Caddesi | Beyoglu Kagir (65)
3 III. 6 |Kadiksy MI.
Eminonii Bolgesi | Eminonii | Kagir (65) Altryol Kadikoy | Kagir (65)
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Guriiltii denetimi agisindan bakildig1 zaman, bu gargilarin kendi iginde kabul edilebilir giriltii
diizeylerinin saglanmasinin yaninda gevrelerindeki yapilar igin de giiriiltii kaynag konumunda
olduklan goriilmektedir. Ahgveris iin gelen insanlar ve bu insanlann araglan ile her gegen giin
bu saymin artmas: da kendi iginde oldugu gibi béige icinde de giiriiltii denetimi agisindan
onemli hale gelmektedir.

Tarihi 6zellik tagtyan ¢argilara baktigimizda, siirh bir alan igerisinde kapasitenin {istiinde insana
hizmet vermesi ve guiriltiiniin yayilmasini énleyen faktorlerin meveut olmamasi, icerideki kabul
edilebilir giiriiltii diizeyinin saglanmasim 6nlemektedir. Ancak dikkat edilmesi gereken bir
durumda, ¢arsilarda kabul edilebilir giiriiltii diizeyleri oldukga yiiksektir.
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4. ISTANBUL’DA GUNCEL KULLANIMDAKI TARIHI YAPILARDAN
ORNEKLER UZERINDE GURULTU DENETIMIi INCELEMELERI

Bu bolimde, Istanbul’un geleneksel mimarideki yap: tipleri arasindan literatiir aragtirmast ile
secilmis olan yapilar, guriilti denetimi agisindan incelenecektir. Secilen yapilar hakkinda
oncelikle genel bilgi verilecek, mimari 6zelliklerinden bahsedilecek ve daha sonrada bunlar

guriltii denetimi yoniinden incelenecektir.

Boliim 3’te sunulan yap: gruplan igerisinden giiriltii denetimi agisindan ilging gériilen yapilar
bu boliimde incelenecektir. Incelemeye alinacak yapilarin segiminde gozoniine alinan kriterler,
Istanbul’un degisik giiriiltii bolgelerinde bulunmalar1 (Eski Istanbul, Bogaz hatt: vb.), mimari
acidan donemi temsil edici nitelikte olmalan ve mimari formlar olarak siralanabilir. Her bir

yapinin se¢im nedenleri agagida yeralmaktadir.

Saghk yapilan:
e Beyoglu Hastanes, ® Yogun yapilagmanin bulundugu kent bolgesinde olmasi,
e Mimari bigimlenigi (Y seklinde),
e Fransiz La Paix; o Istanbul’un en giiriiltilii kent bolgelerinden birinde olmast,

e Oniinden yogun bir trafigin bulunmasi,
e Ice doniik bir formda olmasi,
o Baltalimani Kemik
Hastaliklar1 Hastanesi; e Sahil seridinde yer almasi,

e Yapinin yol kenarinda bulunmast.

Egitim yapilar:
e Zapyon Rum Kiz Lisesi; ® Yogun bir trafik gemberi icerisinde yeralmas,
e Mimar Sinan Universitesi; e Bir yam sahile diger yani iglek bir yola bakmast,

Gazi Osman Paga Ilkogretim Okulu; e Bogazici Kopriisii’niin ayaklarina yakin olmast,
e Yapinn sahil kenarinda bulunmas ile birlikte yol ile

olan iligkisi,

Kopriili Kiitiiphanesi; e Oniinden gegen ulagim hattindaki ulasim cesidinin
degismesi (hizli tramvay hatti),
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o Millet Kiitiiphanest, e Eski Istanbul icin gok 6nemli bir ulagim hattinda (Fevzi Pasa

Cad.) yeralmast,

¢ Yapmn yol kenarinda bulunmasi.

Tkamet Yapilar:
e Ahmed Afif Paga Yalist;

Yagci Sefik Bey Yaliss;

Prof. Turhan Baygu Sahilhanesi;

e Sahil seridinde yer almast,

¢ Yapinn yol-yapi-deniz ve topografya durumu,
o Sahil seridinde yer almasi

e Yapmin bulundugu gurilti bolgest,

e Oniinden kazikh yol gegmesi,

e Beylerbey: Sarayy, e Bogaz Ko6priisii altinda yer almast,
o Koprii dolayisi ile yeni yollarin yapilmasinin getirdigi
degigim,
o Thlamur Kasr; o Istirahat etme ve miizik dinleme konutu iken yogun
trafigin i¢inde kalmasi.
Askeri Yapilar:
¢ Bahriye Nezareti, e Askeri yap1 olma 6zelligi igerisinde bulundugu giirtiltii bolgesi,
e Binanin arsaya yerlegimi,
e Selimiye Kislasi, e Bulundugu gurilti bolgesi,
e Mimari formu.
Dini yapilar:

e Surp Yerrortutyun Kilisesi;
¢ Dolmabahge Cami;

¢ Nuruosmaniye Kiilliyest;

o Cicek Pasaji’nin arkasinda yer aimas,

e Yogun bir trafik hattinda olmasi,

¢ Ulagim hattindan direkt etkilenmesi,

¢ Bulundugu gurilti bolgesi (Kapahigars:)

e Icinden yeni bir yol hattinin gegmesinden 6tiirii.
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Carsilar:

o Kapaligars, o Geleneksel carg1 yapilarnindan giiniimiize kalan ve Istanbul icin
¢ok onemli bir yap: olmasi,

o Msir Cargist; ¢ Bulundugu guriiltii boigesinden ve geleneksel ¢arst yapilan

arasinda en tipik 6zellige sahip olmasi.

Incelemeye alinan tarihi yapilar ile ilgili genel bilgiler Cizelge 4.21 ve Cizelge 4.22°de yer
almaktadir. Yapilarin Istanbul kenti igindeki dagilimlan ise Sekil 4.26°da gosterilmistir.

Incelemeye alinan yapilarn, oncelikle mimari &zelliklerinden bahsedilecektir. Kaynaklardan
ulagilabildigi kadar: ile s6zkonusu yapilarin yapim yili ve yeri, mimar ve {islubu, restorasyon
yillar, dis duvar, i¢ duvar ve dogeme ozellikleri verilecektir ve daha sonra da yapinin kisaca

tarihgesi, yapim ozellikleri ve bugiinkii kullamimina deginilecektir.

Yapilar belirlemeler, degerlendirmeler ve Onlemler olmak tizere ii¢ alt bolimde giiriltii
denetimi agisindan incelenecektir.* Guiriiltii denetimi agisindan belirlemeler béliimiinde, binay
etkileyen guriltii kaynaklarinin yeri, niteligi ve yapi ile iligkisi anlatilacak ve 6lgme sonuglari
verilecektir. ** Guirtiltd denetimi agisindan degerlendirmeler bolimiinde, yap: digi ve yapi igi
guriltii diizeyi degerlendirmeleri yonetmelik ve mevcut duruma gore degerlendirilecek, diigey
yap1 elemaninin ses gecis kaybi degerlendirmeleri ise yonetmelik, olmast gereken ve mevcut
durum g6zoniine alnarak gergeklestirilecektir. Giiriiltii denetimi agisindan énlemler bélimiinde

ise, yapt dig1 Onlemler ve yapida alinabilecek 6nlemlere deginilecektir.

* Biitiin bu degerlendirmeler yapilirken, her yapi grubu igin, giiriiltiiye en duyarh alana gére belirlenen yapi ici
kabul edilebilir giiriiltii dizeyleri baz aliacaknr.

** Hacimlerde giiriiltii 6l¢iimleri giriiltii 6lger (Sound Level Meter and Frequency Analyser) ile yapilacaktir.
Bu &lgiimler yapthirken de, igeride ve diganida yapt kabuguna 1-1.5 m. mesafe uzaklikta olmasma dikkat
edilcektir.
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4.1. Saghk Yapilan

Saglik yapilan arasindan segilen, Galata-Kuledibi’ndeki Beyoglu (ingiliz) Hastanesi,
Baltalimani’ndaki Baltalimani Kemik Hastaliklar1 Hastanesi ve Sigli’deki Fransiz Hastanesi’nin
mimari 6zellikleri ve tarihgesi, giiriiltii denetimi agisindan yapilan belirlemeler, degerlendirmeler

ve Onlemleri burada incelenecek ve degerlendirilecektir.

4.1.1. Beyoglu Hastanesi

Yapim Yih ve Yer : 1904, Galata - Kuledibi
Mimarn ve Uslubu : Harry Percy Adams, Belirli bir Gslubu yoktur,
Dig Duvar : Kireg tagindan yapilmig olup, bodrum duvarlan 65 cm.,

zemin 62 cm., 1. kat 60 cm., 2. kat 48 cm., 3. kat 42 cm.,
4. kat 40 cm., 5. ve 6. kat 36 cm., 7.kat 35 cm., 8. kat 25

cm.’dir,
I¢ Duvar : 10-20 cm. arasinda degisen tugla duvarlardir,
Doseme : Volta dogsemedir ve dogeme kaplamast olarakta ahsap,

mermer, mozaik ve seramik kullanitmistur,
Pencere : Dogramalar ahsap, boyutlar genel olarak 90/245cm., tek cam

ve 3 mm.’dir.

Beyoglu Hastanesi ya da ilk yapihsindaki adiyla The British Seamen’s Hospital Ingiliz mimar
Harry Percy Adams tarafindan tasarlanmg ve Galata Kulesi’nin giineyinde, Pera yamaglarina
kurulmustur. Giiniimiizde, Beyoglu Hastanesi, kuzeyinde 1976’da insa edilen Poliklinik Binast,
gineyinde Kadin Hastaliklari ve Dogum Klimgi, batisinda Hemgire Lojmanlan ile ¢evrilidir.
Hastane ancak ek binalarla islevini siirdiirebilmektedir. Ote yandan zaten gereksinimlerin

artmast sonucu asil binada da birgok miidahale yapilmistir. (Biiytikhelvacioglu, 1994)

Hastanenin yesil alan ihtiyaci giiney ve dogusuna yapilan i¢ avlularla giderilmeye galigilmugtir.
Yigma tekniginde inga edilen binanin plam Sekil 4.27°de goéruldugi gibi, bir kuleden isinsal
olarak ¢ikan ti¢ kanatla “Y” olugtumaktadir. Katlar arasi baglantiyr saglayan kule, aynt zamanda
seyir amaciyla da kullaniimaktadir. Arazinin egiminden dolayi, giiney ve bati kanatlan altina
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bodrum kat yapilabilmistir. Bati kanadi bodrum iizerine zemin + 4 kat, kuzey ve giiney
kanatlan zemin + 4 kat, merkezi kule ise zemin + 8 kat olarak insa edilmistir.

Binanin ana gekirdek holiinden ulagilan bodrum katinda, depolar ve yonetime ait mekanlar,
trafo merkezi, kazan dairesi ve atolyeler, Hemsire Lojmanlan’nin bodrum katinda ise,
camagirhane, morg ve tuvalet mekanlar1 bulunmaktadir. Avludan 4 adet basamakla ulagilan
zemin katin giris holiinden ana sirkiilasyaon merkezi olan gekirdek béliimiine gegilip oradan da
¢ ana kanada ulagilmaktadir. Rontgen boliimii, idare ve yonetim ile eczane ve ecza deposu,

laboratuvar béliimii zemin kattadir.

Birinci kat, personel (Bas hekim, Anestezi sefi vb.), 2 oda personel, 4 oda 6zel (Banyo, Wc)
hasta odasi ve ameliyathane bolimiidiir. Hemsire lojmanlar1 katinda ise hemsire odalari, banyo
ve tuvalet bulunmaktadir. Ikinci kat Cerrahi (Hasta odalar), Coguk Sagligi ve Hastaliklar
Poliklinigi’dir. Uciingii kat Noéroloji Klinigi, Cildiye Klinigidir. Dérdiincii kat ana gekirdek
merdivenden ulagilan son bolimdir. Bu kat gatn katt olup yan agik mekan olarak
tasarlanmigtir. Dordiincii katta kiitiiphane, labarotuvar ve yemekhane bulunmaktadir. Ana
¢ekirdek merkezinin etrafinda da mutfak, depo ve balkon bulunmaktadir. Besinci katta ise
balkon ve genel olarak da depo yer almaktadir.

Yapinin 6zgiin dogseme kaplamalari ahgap parkeler, mermer, dokme mozaiktir. Bazi mekanlar
daha sonra seramik ve karo mozaik ile kaplanmustir. Hasta odalari, doktor odalar, slak
hacimler, yemekhane ve laboratuvar seramik, yonetim odalari hali, 6zel hasta odalart ve
dinlenme mekanlar ahgap parke ve diger mekanlar (Baz: hasta odalar, koridorlar, depo vb.) da
mozaik ile kaplidir. Kapilar genel olarak 100 x 210 cm., ¢ift kanath kapilar 135 x 210 cm.’dir.
Rontgen bolimiindeki kapilara radyasyona kargi koruyucu olarak kursun levhalar eklenmigtir.
Pencereler genel olarak 90 x 245 cm. boyutlarinda olup enleri daha kiigiik yada daha bilyiik

olan pencereler de bulunmaktadir.
4.1.1.1. Giiriiltii denetimi acisindan belirlemeler
Beyoglu Hastanesi, Istanbul’un en eski yerlesim bolgesinde bulunmaktadir. Dar yollar, yogun

yapilasma ve kalabalik niifusun oldugu tarihi bir bolgedir. Ozellikle hastane gevresindeki yolun

darhigindan biiyiikk araglar buraya girememektedir. Hastanenin gegmisteki durumuna gore
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bugiinki giiriiltii diizeyi diger yapilara oranla gok daha az degismistir. Artan giriiltii diizeyi,
kentin fon giirtiltiisi ve yogun yapilasmadan kaynaklanan giriiltiidiir. Tablo 4.23’te hastane
igin yapilan dig giiriiltii diizeyi 6lgiimleri verilmistir. Yapida gerekli izin alinamadigindan iceride

6l¢iim yapilamamugtir.

Cizelge 4.23. : Beyoglu Hastanesi’nin giiriiltii diizeyi 6l¢iimleri (dBA)

Tarih ve Saat | Ol¢me Alam | Hava durumu
ve Sicakhik
9/2/1998 Agcik, riizgarl
15.00 30-110 5
1. Olcme
?lg:me 3 dk.
| Periyodu
Ol¢me DIS
bolgesi Avluda
MaxL 85.5
MinL 453
MaxP 110.1
Leq 59.4
L10 56.3
L50 50
L90 47.5

4.1.1.2. Giiriiltii denetimi agisindan degerlendirmeler

Cizelge 4.24’de Beyoglu Hastanesi’nin yap:1 dist ve yapi igi (hasta odasi) giiriiltii diizeyler,

yonetmelik ve mevcut durumlanna gére degerlendirmeleri verilmisitir.

Cizelge 4.24. : Beyoglu Hastanesi’nin yapi i¢i ve yap: digt giiriiltii diizeyi degerlendirmesi

Yonetmelik | Mevcut Fark Degerlendirme

Giiriiltii diizeyi degeri durum

degerlendirmesi LeqdBA LeqdBA LeqdBA

Yap  din  giiriiltii Yapi diginda giirtiltin diizeyi

diizeyi degerlendirmesi 60 59.4 +0.6  [kabul edilebilir giriilti
diizeyinin altindadir.

Yap i¢i giiriiltii diizeyi Hasta odasmda giriiltii

degerlendirmesi 35 20.1 +5.9 dizeyi olmasi  gereken
diizeyin altmdadir.
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Yapinin diginda ve hasta odalarinda giiriilti diizeyi kabul edilebilir gtiriiltii diizeyinin altinda
oldugu tesbit edilmigtir. Bu da hasta odalarinda istenen akustik konforun saglandigim

gostermektedir.

Hastanenin yap: kabugunun yonetmelige ve dig giiriiltiiye gore olmasi gereken minimum ses
gecis kaybi degerleri ile mevcut durumun hesaplanan ve 6lgiillen durumlan arasindaki iligkiler

Cizelge 4.25’de gosterilmistir.

Cizelge 4.25. : Beyoglu Hastanesi’nin yapi kabugu ses gegis kayb: degerlendirmesi

Yap: kabugu ses gegis Yonetmelige gore|Dis gliniiltitye
kayb: degerlendirmesi min. deger R (dB)|g6re min. R (dB
25 24.4
Mevcut Hesaplanan
R 30.3
R (dB) Olgiilen R

Saglanmas: |Hesaplanana
gereken ek | gore

ses gegis Olgiilene
kaybi gore

Hem yap: diginda giiriiltin diizeyi olmasi gereken degerin altinda bulunmasi hem de yap:
kabugunun yeterli ses gegis kayb:1 degerini saglamasi ile igeride giirtiltii denetimi agisindan
uygun ortam saglanmustir. Olgiim sonuglan istatiksel diizeyler agisindan degerlendirildiginde,
L10 ile L90 arasinda yaklagtk 9 dB fark bulunmasi giiriiltii diizeyinin zaman igerisinde fazla
degismedigini gostermektedir. Minl. ve 190 degerleri de igeride kabul edilebilir giirtlti
dizeyinin oldukga altindadir.

4.1.1.3. Giiriiltii denetimi acisindan 6nlemler

Yapt diginda giriilti diizeyinin olmas: gereken degZerin altinda olmasi ve yap: kabugu ses gegis
kaybi degerinin yeterli olmasi ile igeride akustik konfor saglanmaktadir. Bu yiizden yapida

hemen hemen higbir 6nlem almaya gerek yoktur.
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Sekil 4.27. Beyoglu Hastanesi’nin giri§ cephesi (iist) ve vaziyet plam

(Biyiikhelvacioglu, 1994)
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4.1.2. Baltalimam Kemik Hastahklar1 Hastanesi

Yapim Yih ve Yeri : 1853, Baltaliman

Mimarn ve Uslubu - Sarkis Balyan, Neo-klasik,

Restorasyon Yih : 1955,

Dss Duvar : 50 cm. tas duvar,

I¢ Duvar : 50 cm. tas duvar,

Dogeme : Volta doseme olup dogeme kaplamast mermer, ahgap,

mozaik ve bazi yerlerde hali ve linolyumdur,
Pencere : Dogramalar ahsap, boyutlar genel olarak 170/380 cm.,

pencerede kullanilan cam 3 mm. ve tek camdir.

Mediha Sultan Sahilhanesi’de denilen bina Mustafa Resit Pasa tarafindan 1853 yilinda Balyan
ailesine yaptirilmigtir. Hastane Resit Paga zamaninda Sultan Sarayi iken sonra sadrazam konagi
olup birara Balik¢ilik Enstitisti ve en sonunda da Kemik Hastaliklari Hastanesi olarak hizmet
vermigtir. XIX. ylizyihn ikinci yanisinda Sarkis Balyan tarafindan yapilan binanin dig mimarisi
neo-klasik, i¢ dekorasyonu kompozit tistupta yapilmigtir (Erdenen, 1993). Binamin plani aksiyal
olmayan bir diizen igindedir, yalniz bahgeden giriste baglayan bir aks gizmekte ve arkasimndan
biiyiik hol ile diger mekanlara gegilmektedir. Cadde ile deniz arasinda bati/dogu uzunlugu 55
m.; Emirgan/Rumelihisan (kuzey/gtiney) yoniinde 42.5 metredir. (Sekil 4.28)

Zemin kat1 servis boliimiine ayrilmgtir. Ust kata ¢ikan ii¢ merdiveni mevcut olup, birincisi hole
cikan ana merdiven, ikincisi ana merdiven sahanifindan havuza inen merdiven, tgiincisi de
tam devir yelpaze basamakli servis merdivenidir. Binann ilging ozelliklerinden biri, tizen
kapatilarak, gevresine bir takim hizmet kabinleri yapilmig olan i¢ havuzdur. Birinci kata holiin
sag yanindaki kolonad arkasindan, ii¢ kollu esas merdivenler ile ¢ikilmaktadir. Binnci kat
ortasindaki, esas merdiven koridorlar igin, 1s1ik avlusu zemin katta deniz hamamui (yiizme
havuzu)na donigtirilmis ve tstiine de cam kaplanmigtir. Hastanenin pencere boyutlari genel

olarak 170/380 cm.’dir. Kap1 boyutlan da gogunlukla 165/300 cm.’dir ve masif, ¢ift kanattir.

Asfalt yolun yapilmasindan, kargisinda bulunan teferruat daireleri, mutbaklar, haremaga odalan,
hamam kismi tamamen wyikilmigtir. Dort dis kapisindan ikisi kapatilarak, biri kiibik hale
getirilmig, biri ash durumunda kalmugtir.
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4.1.2.1. Giiriiltii denetimi acisindan belirlemeler

Baltalimam Hastanes: ilk yapildigi zaman bir konut ve sultanlann yazhik mekani iken bugiin
yiizlerce hastanin ziyaret ettifi bir mekan haline dontigmiistir. Binamin konuttan hastaneye
doniigmesi diginda, birgok faktér de degigmistir. Bunlarin baginda, kentin fon giiriiltiisiiniin
artmasi ve binamin hemen yanmndan yol gegmesidir. Bu yol sahili besleyen bir ulagim hatti
oldugundan, otobiislerin sik gegtigi bir yoldur. Ayrica yeni kopriiniin binaya yakin olmast da
kopriden kaynaklanan bir giiriiltiiniin varhgim gostermektedir. Bu sebeplerden otiirii giiriiltii
diizeyi gegmisten daha yiksektedir. Asfalt yoluh yapilmas: srasinda binanin yola bakan
kismindan bir boliminiin yikilmasi da, hastanenin ge¢misi ile buginki girilti dizeyi
arasindaki farki gosteren bir durumdur. Cizelge 4.26’da da hastane i¢in yapilan giirilti diizeyi

olgiimleri ayrintihi olarak verilmigtir.

Cizelge 4.26. : Baltalimam Kemik Hastaliklar: Hastanesi’nin guriilti diizeyi 6lgiimleri (dBA)

Tarih ve Saat | Ol¢me Alami | Hava durumu
ve Sicaklik
9/1/1998 Az bulutlu
11.00 30-110 15
1. Olcme | 2. Ol¢me | 3. Olcme | 4. Ol¢me
Olgme 3 dk. 3 dk. 3 dk. 3 dk.
l.’eriyodu
Olcme DIS IC DIS IC
bolgesi Cadde | Hasta odasi Deniz Hasta odas1
yamndan (Yol) tarafindan (Deniz)
MaxL 93.7 74.3 67.9 554
MinL 61.2 37.6 57.6 34
MaxP 105.9 90.6 97.4 88.1
Leq 76.7 54.6 60.9 41.6
L10 79.5 57.5 62.5 42.5
L50 72 51 60 39.5
L90 65.5 43 59 38
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4.1.2.1. Giiriiltii denetimi acisindan degerlendirmeler

Cizelge 4.27°de Baltalimam Hastanesi’nin yap1 dig1 ve yapr igi (hasta odasi) giiriiltii diizeyleri,

yonetmelik ve mevcut durumlanna gore degerlendirmeleri verilmigitir.

Cizelge 4.27. : Baltalimam Hastanesi’nin yap1 i¢i ve yapi dist gliriiltii diizeyi degerlendirmesi

Yonetmelik | Mevcut Fark Degerlendirme
degeri durum

Giiriiltii diizeyi LeqdBA LeqdBA LeqdBA

degerlendirmesi Yol Deniz | Yol Deniz

Yapr disn  giiriiltii Yol tarafi ¢ok yiksek iken,

diizeyi degerlendirmesi 60 76.7 | 60.9 |-16.7| -0.9 |deniz tarafi y6netmelige
vakin giriiltii diizeyindedir.

Yapi ici giiriiltii diizeyi Her iki taraftaki odada

degerlendirmesi 35 54.6 | 41.6 |-19.6 | -6.6 |giirilti dizeyi yonetmeligin
cok tstiindedir.

Yapinin disinda, yol tarafinda giriltii diizeyi olmasi gereken degerden ¢ok yiiksek iken deniz
tarafinda ¢ok yakin bir deger elde edilmigtir. Yapmin her iki tarafindaki hasta odalannda ise,
gurilti diizeyleri yonetmelik degerlerinin iistiinde olmasina karsin, deniz tarafindaki odalar

yola oranla ¢ok daha uygundur.

Hastanenin yap1 kabugunun yonetmelige ve dig giiriiltiiye gére olmasi gereken minimum ses

gecls kayb1 degerleri ile meveut durumun hesaplanan ve 6lgiilen durumlan arasindaki iliskiler
Cizelge 4.28’de gosterilmigtir.

Cizelge 4.28. : Baltaliman: Hastanesi’nin yap: kabugu ses gecis kaybi1 degerlendirmesi

Yapi1 kabugu ses gegis Yonetmelige gore|Dis gliriiltitye
kaybi degerlendirmesi min. deger R (dB)|gore min. R (dB)
25 41.7
Mevcut Hesaplanan
R 26.3
R (dB) Olgiilen R
22.1
Saglanmasi |Hesaplanana
gereken ek | gore -15.4
ses gegis Olgiilene
kaybi gore -3.9 -19.6
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Hem dis giirtiltintin yiiksekligi hem de yap: kabugu ses gecis kaybinin yetersiz olmasi nedeni
ile, hasta odalarinda giiriiltii diizeyi olmasi gerekenin yaklagik 20 dB iizerindedir. Bu da
toplumu ciddi gekilde etkileyen bir giiriiltii diizeyidir. (ISO/1996, 1980) Ol¢iim sonuglarina
L10-L50-L90 agisindan baktigimiz zaman, L10 ile L90 arasinda 14-15 dB kadar fark vardir ki
bu da giiriiltii diizeyinin zaman igerisinde degigsimin ¢ok oldugunu gostermektedir. Bu durum
duragan giiriltiiden ¢ok daha rahatsiz edicidir. MinLL ve 190 degerleri de, hastanenin her iki
tarafinda da igeride kabul edilebilir giiniltii diizeylerinin {izerindedir. Bu durum da, igeride
higbir zaman uygun durumun saglanmadifini gostermektedir. MaxL ve MaxP degerlerinin
yiksek olmasi da, girilti diizeyinin zaman igerisindeki anhik degisimlerin yiiksek oldugunu

vermektedir. Bu da 6zellikle hastalar i¢in ¢ok rahatsiz edici bir durumdur.

4.1.2.1. Giiriiltii denetimi acisindan 6nlemler

Yapt dig1 6nlemler agisindan bakildiginda, Baltaliman: Hastanesi’nin hemen yakininda bulunan
otobis duraklarinin biraz ileriye taginmasi ile otobiislerin durup kalkarken olugturduklan

gliriiltii biraz daha azalmigs olacaktir.

Yapida alinabilecek onlemler agisindan, 6ncelikle olanakli ise yol tarafinda hasta odalarinin yer
almamas: saglanmahdir. Bununla birlikte, yap: kabugundaki tiim dogramalarin zaman igerisinde
tahrip oldugu da gozontine alinarak degistirilmesi ve aym zamanda camlarn tek cam yerine ¢ift
cam olarak yenilenmesi gereklidir. Hacimlerde yutucu asma tavan kullanimi yolu ile toplam
yutuculuk degerinin arttirllmasi da giriltii diizeyinin azaltilmasi ve kabul edilebilir smira

yaklagtiriimasina az da olsa katkida bulunacaktir.
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Sekil 4.28. Baltaliman: Hastanesi’nin denizden goriintgii (tist) ve birinci kat plam
(L.T.U. Mimarlik Tarihi ve R6l6ve Enstitiisti Argivi)
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4.1.3. Fransiz La Paix (Lape) Hastanesi

Yapim Y1l ve Yeni . 1856, Buytikdere-Caddest - $i$1i

Mimari ve Uslubu . Bilinmiyor, -

Restorasyon Yili -

Dis Duvar : 30 cm. tag duvar,

I¢ Duvar : 30 cm. tag duvar,

Doseme : Volta déseme, mozaik, mermer ve kimi yerler hali ile kaphdir,
Pencere : Dogramalar ahgap, boyutlar genel olarak 70/150 c¢m. ve

130/130 cm., pencerede kullanilan cam 3 mm. ve tek camdur.

Lape Hastanesi Istanbul’un ilk akil hastanesidir. 1854 yilinda Sultan Abdiilmecid’in himmeti ile
kurulmug ve hastanenin arsasi da biitiin kendisinden 6nceki hitkiimdarlar gibi, bedava olarak
tahsis edilmigtir. Her millet ve dinden yarali ve hastalarin tedavi edildigi hastanenin ad1 1874’te
“Notre-Dame la Paix Hastanesi” daha sonra da “Hopital de la Paix” olmustur. (Istanbul
Ansiklopedisi, 1993)

O zamanlarda hastane Istanbul’un yerlesim alaminin tamamen disinda insa edilmis ve genis
bahgelere sahiptir. Oysa bugiin durum boyle degildir. (Sekil 4.29) Arka tarafinda mezarlii
bulunmaktadir. 2 kath binanin saginda ve solunda ana binadan yaklagik 4 m. daha genis olan 3
kath bolimler hastalara aynlmistir. Binanin giineydogusunda hasta tagima arabalar igin garaj
yer almaktadir.

Esas bina iki egit pargaya boliinmiis olup arada caddeden gelip avluya kadar uzanan yolun
birlestigi bir araba kapist bulunmaktadir. Ana kapidan girildikten sonra alt katin solunda ve
saginda 1 egitim odasi, 1 kabul odasi ile dini toplantilar i¢in 1 salon, st katta ise idareye ait
odalar ile doktor dinlenme odalan yer almaktadir. Hastalara ait olan diger binalardaki odalar ve
salonlar birbiriyle kapilar ya da kiigiik kodidorlaria baglantihdir. Hastanede ayrica sadece Latin
Katolik yabancilarin tedavisine aynlmig 10 yatakl bir boliim vardir. Hastanede toplam 16 oda
ve 61 yatak bulunmakta iken zaman igerisinde yapilan eklemeler sonucunda genisletilmis, akil
hastanesi ve yetimler yurdu kimligini de korumustur. Bu da yapildifindan giinlimiize kadar

hastanenin mevcudunun 5 misli arttifim gostermektedir.
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4.1.3.1. Giiriiltii denetimi a¢isindan belirlemeler

Fransiz Hastanesi, gegmiste Istanbul’un yerlesim alam diginda yapilmisken bugiin Istanbul’un
en islek ve girilti diizeyinin en yiiksek oldugu bir bolgede bulunmaktadir. Gﬁnﬁn{ﬁze
gelinceye kadar da genis bahgeleri yerine sadece igeride bir avlusu kalmigtir. Hastanenin cadde
tarafi, trafigin siirekli olarak yogun oldugu bir yoldur. Otobiis, minibiis, kamyon ve 6zel araglar
yogun bir sekilde caddeyi kullanmaktadir. Hastanenin giirtiltii denetimi agisindan en sakincal
durumu ise yapimnin hemen yanindaki insaatlardir. Gece giindiiz durmadan giriltii olugturan bu
insaatlar, doktorlar ile yapilan goriigmeler sonucunda durumun 6nemini ortaya koymustur.
Doktorlar giiriiltii diizeyinden rahatsiz olduklarnini, dinlenemediklerini ve hastalar: uyutabilmek

i¢in ekstradan uyku hapi verdiklerini dile getirmiglerdir. Tablo 4. 29°da hastane i¢in yapilan

gliriiltii diizeyi olgtimleri verilmigtir.

Cizelge 4.29. : Fransiz Hastanesi’nin giiriiltii diizeyi 6lgtimleri (dBA)

Tarih ve Saat | Olcme Alan1 | Hava durumu
ve Sicakhk
9/2/1998 Acik, rizgarh
12.30 30-110 5
1. Olgme | 2. Ol¢me | 3. Olgme
Olgme 3 dk. 3 dk. 3 dk.
I:eriyodu
Olgme DIS IC DIS
bolgesi Cadde | Hasta odast Bahge
yamndan (Yol) tarafindan
MaxL 79.1 63.6 69.2
MinL 63.4 40.8 548
MaxP 106.5 89.6 97.5
Leq 68.8 48 58
L10 70.8 50.5 60
LS50 67.5 46.5 56
L90 65.5 43.5 55.5
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4.1.3.2. Giiriiltii denetimi acisindan degerlendirmeler

Cizelge 4.30°da Fransiz Hastanesi’nin yap: disi ve yapt i¢i (hasta odas1) giiriiltii diizeyleri,

yonetmelik ve meveut durumlarina gére degerlendirmeleri verilmisitir.

Cizelge 4.30. : Fransiz Hastanesi’nin yapi igi ve yapt dig1 giiriiltii diizeyi degerlendirmesi

Yonetmelik | Mevcut Fark Degerlendirme

Giliriiltii diizeyi degeri durum

degerlendirmesi LeqdBA | “LeqdBA LeqdBA

Yapr disn  giiriiltii Yap: disinda giiriiltii diizeyi

diizeyi degerlendirmesi 70 68.8 +1.2  |yonetmelik degerinin
altindadir.

Yapi ici giiriiltii diizeyi Yap iginde kabul edilebilir

degerlendirmesi 35 48 -13 girilti  dizeyi  olmasi
gerekenin ¢ok iizerindedir.

Yapimin diginda giiriiltii diizeyi olmas: gereken degerin altinda iken, yapmin hasta odalarinda
gurilti diizeyleri yonetmelik degerlerinin ¢ok iistiindedir.

Hastanenin yapi kabugunun yonetmelige ve dig giiriiltilye gére olmasi gereken minimum ses
gegis kaybr degerleri ile mevcut durumun hesaplanan ve 6lgiilen durumlan arasindaki iliskiler

Cizelge 4.31°de gosterilmigtir.

Cizelge 4.31. : Fransiz Hastanesi’nin yap1 kabugu ses gegis kaybi degerlendirmesi

Yapt kabugu ses gegis Yonetmelige gore|Dig gliriiltiye
kayb: degerlendirmesi min. deger R (dB)|gére min. R (dB)

' 35 33.8
Mevcut Hesaplanan

R 30
R (dB) Olgiilen R
20.8

Saglanmasi |Hesaplanana
gereken ek | gore -5 -3.8
ses gegis Olgiilene
kaybi gore -15 -13

Dss giiriiltii ditzeyinin yiiksek olmasiyla beraber yap: kabugu ses gecis kaybi degeriniri yet'ersiz'
olmasindan dolay1 hasta odalarinda giiriiltt diizeyi kabul edilebilir giiriiltii diizeyinin 13 dB
tizerindedir. Istatiksel sonuglar agisindan dlgiim sonuglarma baktifimiz zaman, L10 ile 190

arasinda 5-6 dB fark bulunmaktadir. Bu durum istatiksel agidan kabul edilebilir sinirlardadar.
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MinL ve L90 degerleri hasta odasi igin olmasi gereken diizeyin gok iizerindedir. Bu da, igeride
higbir zaman akustik konforun saglanmadigini géstermektedir. Maxl. ve MaxP degerlerinin
yiksek olmasi da, giiriiltii diizeyinin zaman ic;erisinde» anhk degisimin ’yﬁksek oldugunu ve
ozellikle hastalar igin gok rahatsiz edici bir durumun varhigini ortaya koymaktadir.

4.1.3.3. Giiriiltii denetimi acisindan 6nlemler

Hastane yapisinin digida alinabilecek fazla bir 6nlem yoktur. Yapmnin pencerelerinde 1s1 cam
niteliginde ¢ift cam uygulamasina gidilmesi ve bu sirada dogramalarin hava sizdirmazliginin
saglanmas1 giiriiltii denetimi agisindan faydali olacaktir. Hasta odalarinda yutucu asma tavan
kullanilmas: da guriltii diizeyinin azalmasina katkida bulunacaktir.

Sekil 4.29. Fransiz Hastanesi’nin girig cephesi
(Istanbul Ansiklopedisi, 1993)
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4.2. Egitim Yapilar

Egitim yapilan giiriiltii denetimi agisindan son derece dénemli bir konuma sahiptir. Istanbul’un
egitim bakimindan 6nemli bir merkez olmasi da bu kentte yeralan egitim yapilarmi giiriiltii
denetimi agisindan daha Onemli bir duruma sokmugtur. Bu bolimde segilen tarihi egitim
yapilan, okul yapilan ile daha sade bir planlamaya sahip olan kiitiiphane yapilan olmak tizere
iki alt bashkté incelenecektir. |

4.2.1. Okullar

Okul yapilan arasindan segilen, Taksim’de yeralan Zapyon Rum Kiz Lisesi, Findikli’daki
Mimar Sinan Universitesi ve Ortakdy’deki Gazi Osman Pasa Ilkégretim Okulu’nun mimari
ozellikleri ve tarihgesi, giiriilti denetimi agisindan yapilan belirlemeler, degerlendirmeler ve

onlemlen burada incelenecek ve degerlendirilecektir.

4.2.1.1. Zapyon Rum Kiz Lisesi

Yapim Y1l ve Yeri : 1885, Taksim

Mimar ve Uslubu : Ioannis Ioannidis, Neo-klasik,

Dis Duvar : 60 cm. tag duvar, i¢ ve dig stvadir,

I¢ Duvar : 60, 50 ve 40 cm.’lik duvarlar mevcuttur,
Doseme : Volta déseme, mermer ve mozaik genel dogeme

kaplamasi iken, idare odalar haldir,
Pencere : Dogramalar ahgap, boyutlar genel olarak 125/250 cm.,

pencerede kullanilan cam 3 mm. ve tek camdir.

Ilk olarak Tebepasi’nda sonradan otel Continental’in bulundugu Mesrutiyet Caddesi 47 no’lu
bina kiralanmstir ve 22 Eyliil 1875’te, ana okulu, ilk, orta ve liseden ibaret okul, torenle agilip
ve kurucusuna izafeten adina “Zapyo” denilmigtir. Okulun kendi binasina ihtiya¢ duymasindan
dolayl, Konstantin Zappas tiim masraflan kargilamig ve 12 Aralik 1882’de de mevcut binanin
temeli atilmigtir. Ingaat icin padisah fermam ¢ikmig ve bu fermana gore de Beyoglu Rum
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Cemaati kiz gocuklan igin kurulan bu okulun 40 m. boyunda, 25 m. yiikseklikte olmasi
gerekiyordu. 1885 yilinda tamamlanan bina I. Diinya savay1 sirasinda hatane olarak
kullanilmigtir. 1938 yilinda beg sinif olan orta-lise kismi 6 sinifa yiikseltilerek, okul 12 simfh
oldu simdi tedrisat, karma ana sinifi, ilkokul (6 sinifli), kiz orta (3 siifl), lise (3 smifli) dir.

Bina yaklagik 60 m. X 31.5 m. boyutlarinda kagirdir. Bodrum, zemin + dért kattan meydana
gelmigtir. Arkaya dogru daralan bir plan semas: vardir (Sekil 4.30). Bina tiggen bir arsa iizerine
insa edilmistir. Uggenin biiyiikk uzunlugunda ana girig kismi bulunmakta ve bina arkaya dogru
kademe kademe daralarak sonlanmaktadir. Ana giris bolimii planin tam ortasinda yer
almaktadir. Girigin kargisinda ii¢ kollu ana merdiven birinci kata kadar gikar. Aynca her iki
yaninda iki kollu merdivenler, tiim katlan birbirine baglar. Merdiven ¢ekirdeginin, planda
merkezi bir yerde ¢oziimii bagarilidir. Zemin katta, kutiiphane, miidir odalan, sekreter, tuvalet,
jimnastik salonu bulunur. Bodrum katta, yemekhane, kalorifer dairesi, depolar, salon vardir.

Bininci katta siniflar imtihan salonu, 6gretmenler odasi yer alir.

Tim bina 6n, arka ve yén cepheler de dahil olmak tlizere kesme tag etkisi uyandirmak i¢in siva
ile uygulanarak yapilmistir. Lisenin genel olarak pencere boyutlari da 125/250 cm.’dir. Cephe
ana ginig boliimiine gore aksiyaldir. Ana giri§ ve cephenin sag ve solundaki kisimlar éne dogru
daha 6nde dizenlenmigtir. Bina birinci katta kullanilmis olan dekoratif elemanlan ile anitsal bir

goruntim kazanmustir. Binada kullanilan dekoratif elemanlarla neo-klasik tisluptadir.

4.2.1.1.1. Giiriiltii denetimi acisindan belirlemeler

Istanbul’'un en 6nemli semtlerinden birinde yer alan Zapyon Rum Kiz i,isesi, yogun insan
kalabagimin yaninda arag trafigi bakimindan da iglek ve siirekli olan bir trafik hatti ile ¢evrilidir.
Bina, cadde tarafinda bahge duvan ile caddeden ayrilirken, sokak tarafinda yol kenanindadir.
Lisenin hizmete girdigi yillar ile giinimiizdeki giiriiltii diizeyleri arasinda ciddi degisimler
meydana gelmistir. Ozellikle kentin fon giirtiltiisiiniin yilkselmesi, artan insan ve arag sayisi ile
bu bolgedeki hastanelere hizmet eden ambiilans, taksi gibi araglardan kaynaklanan giriiltii
diizeyi, gecmisteki durumundan oldukga yiiksektir. Cizelge 4. 32’de lise igin yapilan dis giriiltii
diizeyi olglimleri ayrintih olarak verilmigtir. Ancak liseye girme izni verilmediginden igeride

6l¢tim yapilamamigtir



Cizelge 4.32 : Zapyon Rum Kiz Lisesi’nin giiriiltii diizeyi dlgiimleri (dBA)

Tarih ve Saat | Ol¢me Alam | Hava durumu
ve Sicakhk
23/12/1997 Pargali bulutlu
15.30 30-110 10-15
1. Olgme | 2. Olgme | 3. Olgme
Olgme 4 dk. 4 dk. 4 dk.
Peiyodu
Ol¢me DIS DIS DIS
yeri Cadde Cadde Sokak
tarafinda | tarafinda | tarafinda
MaxL 107.9 95.6 88.7
MinL 64.4 62 56
MaxP 116.1 109.1 104.1
Leq 82.3 74.3 69.1
L10 78.5 75 72
L50 72 69.5 65.5
L90 68 66 59
4.2.1.1.2. Giiriiltii denetimi acisindan degerlendirmeler
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Cizelge 4.33’de Zapyon Rum Kiz Lisesi’nin yap: digt ve yapi igi (deslik) giiriiltii diizeyleri,

yonetmelik ve mevcut durumlarina gore degerlendirmeleri verilmigitir. Liseye girme izni

verilmediginden giirtiltii diizeyi hesap yontemi ile degerlendirilecektir.

Cizelge 4.33. : Lisenin yapi i¢i ve yap1 dig1 guriilti diizeyi degerlendirmesi

Yonetmelik | Mevcut Fark Degerlendirme
degeri durum

Giiriiltii diizeyi LeqdBA LeqdBA LeqdBA

degerlendirmesi Cadde Sokak|Cadde Sokak

Yapp disi giiriiltii Cadde tarafi ¢ok yiiksek

diizeyi degerlendirmesi 65 783 | 69.1 |-13.3 | 4.1 [iken, sokak tarafi daha
uygun giiriilti diizevindedir.

Yap ici giiriiltii diizeyi Cadde tarafi yonetmeligin

degerlendirmesi 45 498 | 40.6 | -4.8 | +4.4 |izerinde iken, sokak tarafi
uygun giiriiltii diizevindedir
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Lisenin cadde tarafinda, giiriiltii diizeyi olmasi gereken degerden ¢ok yiiksek iken sokak
tarafinda giiriltii diizeyi caddeye oranla ¢ok daha diisiik olmasina ragmen genede yiiksek tesbit
edilmigtir. Lisenin cadde tarafindaki derslikte guriltii diizeyi olmasi gereken degerin iizerinde
bulunurken, sokak tarafindaki derslikte giiriiltii diizeyi uygun koguldadir.

Lisenin yap: kabugunun yonetmelige ve dis giiriiltiiye goére olmasi gereken minimum ses gegis
kayb1 degerleri ile mevcut durumun hesaplanan ve 6lgiilen durumlan arasindaki iligkiler Cizelge

4.34’de gosterilmigtir.

Cizelge 4.34. : Lisenin yap1 kabugu ses ge¢is kayb: degerlendirmesi

Yapi1 kabugu ses gegis Yonetmelige gore|Dig guriltiye

kayb1 degerlendirmesi min. deger R (dB)| gore min. R (dB)
20 33.3

Mevcut Hesaplanan

R 28.5

R (dB) |Olgiilen R

Saglanmas1 |Hesaplanana

gereken ek | gore -4.8

ses gegis Olgiilene

kayb: gore

Lisenin yap1 kabugu ses gecis kaybi degeri mevcut durumu ile yetersiz kalmakta olup
dersliklerdeki giiriiltii diizeyi olmast gerekenin yaklagik 5 dB iizerindedir. Ote yandan, hesapla
bulunan ses gegiy kaybi deferlerinin 6lgme ile bulunandan genellikle yiiksek oldugu
dustnildigiinde, buradaki gergek diizeyin gok daha yiiksek -olacagi, rahatiikla 6ngoriileblir.
Sonuglara L10 ve L90 agisindan baktigimizda, aralarinda 10-13 dB fark bulunmaktadir. Bu
fark guriltii diizeyinin zamansal degigiminin fazla oldugunu gostermektedir. Bunun en 6nemli
sebebi daha 6nce deginildigi gibi ambiilans ve diger araglardir. (Cizelge 4.32.-1. Olgme) MinL
ve L90 degerleri, lisenin her iki tarafindaki dersliklerde kabul edilebilir diizeylerin altinda
gerceklesmigtir. MaxL ve MaxP degerlennin ise ¢ok yiiksek oldugu goriilmektedir. Bu durum
hem zaman igerisinde anlik degisimin gok oldugunu hem de giiriltiiniin dersliklerde de zaman

zaman kabul edilebilir diizeyin ¢ok tizerine ¢ikip rahatsizlik yarattifini ortaya koymaktadir..
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4.2.1.1.3. Giiriiltii denetimi acisindan onlemler

Yap1 diginda alinabilecek onlemler olarak, ézellikle lisénin bir ucunda meydana gelen ¢ yol
agzmin U donisii olarak kullanilmasi ve bu esnada trafifin tikanmas: ile korna giriiltiisii
artmaktadir. Bu ii¢ yol agzinda U doniisii engellendigi takdirde bir 6nlem alinmis olacaktir.

Yapi iginde alinabilecek onlemlerin baginda, miimkiin oldugunca cadde tarafinda dersliklere yer
verilmemesinin saglanmasi gerekmektedir. Ayrica, yap: kabugundaki eski dogramalann ift
cam takilarak yenilenmesi de 6nemli katkilar saglayacaktir.
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4.2.1.2. Gazi Osman Pasa Ilkégretim Okulu

Yapim Yili ve Yeri : 1901, Ortakoy

Miman ve Uslubu : Balyan ailesi, Neo-barok (Bir takim detaylar Art-Nouveau),

Dis Duvar : Zemin kat 50 cm. tas duvar, tist katlar 20 cm. ahgap duvar,

I¢ Duvar : Zemin kat 20 cm. ahsap duvar, st katlar da 20 cm. ahsap
duvar,

Dosgeme : Ahgap déseme ve 1slak hacimler volta dbsemedir, siiflar ahgap,

idare dogemeleri hali ile kaplidur,
Pencere ' : Dogramalar ahsap, boyutlar genel olarak 125/250 c¢m.,

pencerede kullanilan cam 3 mm. ve tek camdir.

Bugiin, Gazi Osman Pasa llkogretim Okulu olan, ahgap 3 kath yah Sultan IV. Murat’in kizi
Fehime Sultan’a hediye olarak, Sultan Abdiilhamid tarafindan 1901 yilinda insa ettirilmistir.
Cikmali odalarin koseleme pencereleri ile yandan ve tUghi pencereleri ile dnden denize

acilmasindaki seffaflik geleneksel Bogaz tipi yap: espirisini yagatmaktadir (Erdenen, 1993).

Yalnin planmnda da, her tarafi bol pencereli, koridorlar1 dahi aydinlik (bosluk kisimlan daha
fazla) bir yap: oldugu goriiliir (Sekil 4.31). Binanin zemin kati kagir yapilmustir. Ust iki kat ise
ahsaptir. Binanin ortast ile iki yan kismu disan dogru tagmustir. Icerde kalan kisimlarin 6n
kisminda, ti¢ katta da balkonlar yer almigtir. Zemin ve ikinci kat balkonlarinda siitunlar vardir.
Katlar kornislerle birbirinden aynlmustir. Orta kisim ¢atisi binadan daha yiiksek yapilmustir.
Deniz ve kara cephesinde liggen alinliklar yer almigtir. Planin esas ise iki yan sofalidir. Sofalar
binanmn iki ucunda yer almigtir. Merdivenler sofalarin i¢ kisimlaninda oldugundan orta kisma
aydinlik yapilmustir. Odalar sofalan birbirine baglayan koridorlar tizerine agilmistir. Planin uzun
olmasindan oturii, iki sofa birbirinden gok uzaga diigmiiy ve merdivenler de sofalarn ig
taraflarinda olduklarindan ayrica bir aydinhk aviusu yapilmigtir. Deniz tarafindaki odalar, iki

sofay1 birbirine baglayan bir koridor iizerine agihir.

Bina girisi kuzey yoniindendir. Girigte bir camekan ile mermer dosemeli bir sahanhk vardir.
Her katta 10 oda, 1 salon, 2 tuvalet, 2 uzun koridor, kuzey ve giineyde olmak iizere 2 mermer
merdiven ve 2 de balkon vardir. Merdivenler ve dosemeler genel olarak ahgap, duvarlar

bagdadidir. Alt katin kara tarafi idare, depo gibi kisimlara ayrilmugtir. Merdiven boslugu
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bolinip sinif yapilmstir. Ust kata cikildiktan sonra alt girigin iizerindeki hol kiitiiphane ve
merdivende bolme eleman bulunmaktadir. Cat1 katinda algak odalar ve koridor bulunmaktadir
ve bes basamakh bir merdivenden de gatiya ¢ikilmaktadir. Okulun zemin kat dis duvarlar1 50
cm. iken i¢ duvar ve st kat dig ve i¢ duvarlan da 20 cm. kalinhktadir. Pencereler zemin katta
110/180 cm., ist katlarda ise 110/230 cm. boyutlarindadir. Kapilar genelde ¢ift kanattir.
Geniglikleri 140 cm. ve yiikselikleri 300 cm.’dir.

4,2.1.2.1. Giiriiltii denetimi acisindan belirlemeler

Gazi Osman Paga Ilkogretim Okulu Baltalimani Hastanesi gibi sultana konut olarak yapilan ve
bugiin bir egitim yapist olarak kullanilan bir yapidir. Ancak hastaneden farkli olan yani, yola
yaklagik 12 m. mesafede yer almast ve bol pencerereli bir yap: olmasidir. Yapilan 6lgiimler
sonucunda ve Cizelge 4.35de de gorildugi gibi yol kenannda oldukga yiiksek giiriiltii diizeyi
tesbit edilmistir. Bunun en Onemli sebebi de otobiis duragmin okul yapisinin kenarinda
olmasidir. Otobiislerin durup kalkarken ¢ikardiklan giirtiltii yiiksek diizeydedir. Ayrica okulun
deniz tarafinda Bogazigi Kopriisii’nden kaynaklanan bir giiriiltii de mevcuttur.

Cizelge 4.35. : Gazi Osman Pasa Ilkogretim Okulu’nun giiriiltii diizeyi olgiimleri (dBA)

Tarih ve Saat | Ol¢me Alan1 | Hava durumu
ve Sicakhk
9/1/1998 Az bulutlu
10.00 30-110 15

1. Olgme | 2. Oleme | 3. Olcme | 4. Olcme | 5. Olgme
Olgme 3 dk. 3 dk. 3 dk. 3 dk. 3 dk.
l:eiyodu
Olgme DIS DIS IC DIS IC
yeri Yol Yol Derslik Deniz Derslik

girisinde tarafi (yol) tarafi (deniz)
MaxL 92.3 73 65.3 68 64.5
MinL 62.4 56.3 40.8 56.4 34.6
MaxP 107.4 101.1 87.2 96.6 89.5
Leq 75.1 63.6 48.2 59.6 43
L10 77 66 525 61 45
LS50 69.5 61.5 47 59 41.7
L90 66.5 59 435 57.5 38
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4.2.1.2.2. Giiriiltii denetimi acisindan degerlendirmeler

Gazi Osman Pasa Ilkogretim Okulu'nun yapr dist ve yap i¢i (deslik) gorilti dﬁzeyleri,

yonetmelik ve mevcut durumlarina gore degerlendirmeleri Cizelge 4.36’da verilmisitir.

Cizelge 4.36. : Ilkogretim okulunun yap: i¢i ve yap: dis1 giiriiltii diizeyi degerlendirmesi

Yonetmelik | Mevcut Fark Degerlendirme
degeri durum

Giiriiltii diizeyi LeqdBA LeqdBA LeqdBA

degerlendirmesi Yol Deniz|Yol Deniz

Yapr dis1  giiriiltii Yol tarafi kabul edilebilir

diizeyi degerlendirmesi 60 63.6 | 59.6 | -3.6 | +0.4 |gurilti diizeyini asarken
deniz tarafi altindadir.

Yapr ici giiriiltii diizeyi Yol tarafi yonetmeligin

degerlendirmesi 45 482 | 43 | -3.2 | +2 |[uzerinde iken, deniz tarafi
uygun kosuldadr.

llk6gretim okulunun cadde tarafinda, giiriiltii diizeyi olmasi gereken degerin iizerinde tesbit

edilirken, deniz tarafinda giirilti diizeyi kabul edilebilir sinirin altindadir.

Cizelge 4.37°de i1lkogretim okulunun yap: kabugunun yonetmelige ve dis giriiltitye gére olmasi

gereken minimum ses gegls kaybi degerleri ile mevcut durumun hesaplanan ve Olgiilen

durumlan arasindaki iligkiler gosterilmistir.

Cizelge 4.37. : Tlkdgretim okulunun yap1 kabugu ses gegis kaybr degerlendirmesi

Yap1 kabugu ses gecis Yonetmelige gore|Dag gliriltitye
kayb1 degerlendirmesi min. deger R (dB)|gére min. R (dB)
15 18.6
Mevcut Hesaplanan
R 28.6
R (dB) Olgiilen
R 15.4
Saglanmasi |Hesaplanana
gereken ek | gore
ses gegis Olgtilene
kayb1 gore -3.2

Diganidaki giiriiltii diizeyinin kabul edilebilir stninn tizerinde olmasindan 6&tiiri yap: kabugu

dersliklerde olmas: gereken giiriilti diizeyini saglayamamustir. Yaklasik olarak 3 dB tzerinde

tesbit edilmistir. Ol¢tim sonuglar istatiksel diizeyler agisindan degerlendirildiginde, L10 ile L90
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arasinda yol tarafinda 7 dB deniz tarafinda 3.5 dB fark bulundugu gériillmektedir. MinL ve L90
degerleri, yol tarafinda igeride kabul edilebilir guriltii diizeyinin altinda iken, deniz tarafinda
olduk¢a altinda bulunmugstur. MaxL ve MaxP degerlerinin ¢ok ylksek olmasi da, guriiltii
diizeyinin zamansal degisiminin fazla oldugunu géstermektedir. Bu durum duragan giriiltiiden

¢ok daha rahatsiz edici oldugundan dersliklerde uygun ortamin saglanamadig sdylenebilir.

4.2.1.2.3. Giiriiltii denetimi acisindan onlemler

Baltalimani Hastanesi’nde oldugu gibi Ilkégretim okulunun yol tarafinda otobiis durad
bulunmaktadir. Bu duragin taginmas: ile 6zellikle giirlti diizeyi yiiksek olan otobiislerin durup
kalkmasindan kaynaklanan giirtiltii 6nlenmis olacaktir. Ayrica okulun yol kenarindaki duvarin
da girilti denetimi ac¢isindan (etkin yiksekligi vb.) gerekli ozellikleri saglandigi takdirde
guriltii diizeyinde azalma meydana gelecektir.

Yap: i¢inde ise, dersliklerin yol tarafina yerlegtiriimemesine dikkat edilmelidir. Yapi
kabugundaki dogramalarin degistirilmesi gerekmektedir. Ayrica dersliklerin girig kapilarinin
altlarinda bulunan yaklagtk 5 cm. bosluk ta kapatilmak kogulayla onarlmalidir. Dogemelerin
ahsap olmasi 6zellikle darbe giiriiltiisii agisindan uygun olmadigindan, bunun da degistirilmesi
gerekmektedir.
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PENIZ.
Sekil 4. 31. Ilkégretim Okulunun denizden gorintsii (ist) ve birinci kat plan:

(Erdenen, 1993)
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4.2.1.3. Mimar Sinan Universitesi

Yapim Yili ve Yeni : 1855, Findikli

Mimar ve Uslubu : Garabed Balyan, Klasik,

Restorasyon Yili : 1950-1972 yillaninda,

Dis Duvar : 50 cm. tas duvar,

I¢ Duvar : 10-20 cm. tugla duvar, ahgap ve alg1 panolar,

Doseme : Kirigli dogeme, dogeme kaplamasi dskme mozaik ve seramik,
Pencere : Dogramalar ahsap, boyutlan altta 90/135 cm., tistte 125/250

cm., tek cam ve 3 mm.’dir.

Yapimmna 1856’da baglanan ve 1859’da ingaati tamamlanan Cifte Saraylar, Cumhuriyet
devriminde bir miiddet III. Kolordu Konutanhii Karargahi olarak kullanilir. 1943-1952 yillani
arasinda edebiyat fakiiltesi, 1970’e kadar da Atatiirk Kiz Lisesi olarak kullanilan saray bu
tarjhten itibaren Mimar Sinan Universitesine devredilir ve 1975 yiinda restorasyonu
tamamlanarak egitime baglar. Mimar Sinan Universitesi adindaki bu kurum, iilkenin en eski
sanat ve mimarlik kurumu olma 6zelligindedir. (Istanbul Ansiklopedisi, 1993)

Universite, fen-edebiyat fakiiltesi, giizel sanatlar fakiiltesi, mimarlik fakiiltesi ile lisansistii
egitimi veren sosyal bilimler ve fen bilimleri enstitiilerinden, konservatuvar ve meslek yiiksek
okulundan olugmaktadir. Iki yapmnin da denize paralel yerlestirildigi ve bu diizenin i¢ mekana
da yansidig1 goriliir (Sekil 4.32). Simetri eksenlerinin kesigtigi orta alanda biiyiik ve denize
paralel dikdortgen formdaki giriy hacimleri ikiser direklikle yanlara agilir. Bu hacimlerin
diizenlenigi tasarimda uzun eksenin yoniiniin asil oldugunu belirtmektedir. Salono bagli olan ve
enine eksen dogrultusunda yer alan hacimler, orta mekandan koridorlarla ayrilarak yan
mekanlar (sakin oturma koseleri veren alanlar) olarak diizenlenmistir. Boylece orta mekan
uzunlamasina bir dikdortgen olarak algilanmaktadir. Derslikler genel olarak deniz cephesinde,
idareye ait odalar kara cephesinde dizilmiglerdir. Plan son derece agik, okunakli ve dengelidir.
Mimar Sinan Universitesi’'nin mekan sikintisim giderebilmek amaciyla, Cifte Saraylar ile
Meclisi Mebusan Caddesi arasindaki bahgede, projelenn S. H. Eldem tarafindan hazirlanan

oditoryum ve 1dare binasi inga edilmigtir.
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4.2.1.3.1. Giiriiltii denetimi acisindan belirlemeler

Mimar Sinan Universitesi bulundugu yerden dolay: siirekli ve yogun bir trafik hatt: iizerindedir.
Deniz tarafinda ise, hemen yakinindan kalkan rémorkorlerin olugturdugu bir gurilti
mevcuttur. Universitenin giiriiltii denetimi agisindan gegmis ile giinimiizdeki durumuna
bakildiginda, gevresindeki giiriiltiiniin ciddi gekilde arttif1 goriilmektedir. Giiniimiizde artan
ara¢ sayisiyla paralel olarak kara trafik guriltistintin artmasi, kentin fon girtltisiinin
yitkselmesi ve deniz trafik giriiltisiiniin artiy gostermesi, giirtiltd denetiminin Gniversite igin
onemli bir konu haline gelmesine yol agmustir. Ote yandan, yapiun yola yaklagik 10 m.
uzakhikta olmasi yap: kabufuna gelen guriltiide 6nemli bir diigiis saglamaktadir. Cizelge

4.38’de iiniversitenin giriilti diizeyi 6lgiimlen verilmigtir.

Cizelge 4.38 : Mimar Sinan Universitesi’nin giiriiltii diizeyi 6lgiimleri (dBA)

Tarih ve Saat | Olcme Alam | Hava durumu
ve Sicaklik
23/12/1997 Pargali bulutlu
13.30 30-110 10-15
1. Olgme | 2. Olgme | 3. Olcme | 4. Olgme | 5. Olgme
Ol¢me 3 dk. 3 dk. 3 dk. 7 dk. 3 dk.
IZeiyodu
Olgme DIS DIS IC DIS IC
yeri Giriste Yol Derslik Deniz Derslik
(yol) tarafinda (yol) tarafinda | (deniz)
MaxL 83.7 80.1 62.9 76.5 66
MinL 65.6 60.2 39.6 49.6 315
MaxP 105.7 102.9 81.6 103.4 81.8
Leq 73.3 67.3 46.6 63.1 43 .4
L10 76 69.5 48.5 67 45
L50 72 66 45 55 40
L90 68.5 63.5 42 52 37
4.2.1.3.2. Giiriiltii denetimi agisindan degerlendirmeler

Cizelge 4.39’da Mimar Sinan Universitesi’nin yap: dig1 ve yapi i¢i (derslikler) gurtltii diizeyleri,

hem yonetmelik hem de mevcut durumlarina gore degerlendirmeleri verilmistir.
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Cizelge 4.39.: Mimar Sinan Universitesi’nin yapi igi ve yap: digt giiriiltii diizeyi degerlendirmesi

Yonetmelik| Mevcut Fark Degerlendirme
degeri durum

Giiriiltii diizeyi LeqdBA LeqdBA LeqdBA

degerlendirmesi Yol Deniz| Yol Deniz

Yapr di;n  giiriiltii Her iki tarafta da kabul

diizeyi degerlendirmesi 70 673 | 63.1 | +2.7 | +6.9 [|edilebilir giiralti diizeyinin
altindadir.

Yap ici giiriiltii diizeyi Yol tarafi yonetmeligin

degerlendirmesi 45 46.6 | 43.4 | -1.6 | +1.6 |uzerinde iken, deniz tarafi
giiriiltii diizeyi uygundur.

Mimar Sinan Universitesi’nin hem yol hem de deniz tarafinda, dig giiriiltii diizeyinin kabul
edilebilir smnirlar iginde oldugu belirlenmigtir. Ote yandan, yol tarafina bakan derslikte giirtilti
diizeyi kabul edilebilir diizeyin yaklagik 2 dB iizerinde iken, deniz tarafindaki derslikte giiriltii
denetimi agisindan konforlu ortam saglanmigtir.

Cizelge 4.40’da tniversitenin yap1 kabufunun yoénetmelie ve dis girtitiiye gore olmasi
gereken minimum ses gecis kaybi degerleri ile mevcut durumun hesaplanan ve olglilen

durumlan arasindaki iligkiler gosteriimistir.

Cizelge 4.40.: Universitenin yap: kabugu ses gegis kayb1 degerlendirmesi

Yapi kabugu ses gegis Yonetmelige gore|Dis gliriiltiye
kayb1 degerlendirmesi min. deger R (dB)| gore min. R (dB)
25 22.3
Mevcut Hesaplanan
R 29.9
R (dB) Olgiilen
R 20.7
Saglanmasi |Hesaplanana
gereken ek | gore
ses gegis Olgiilene
kaybi gore -4.3 -1.6

Mimar Sinan Universitesi’nin yap1 kabuguna gelen giirtiltii diizeyi yonetmelik degerinin altinda
olmasina ragmen yap1 kabugunun ses gegis kayb1 degerinin yetersiz olmas: nedeni ile, yol
tarafindaki dersliklerde guriiltii denetimi agisindan uygun ortam saglanamamustir. Igeride
giiriiltii olmas: gereken degerin yaklagik 2 dB iizerindedir. Olgiim sonuglar istatiksel agidan
degerlendirildiginde, L10 ile L90 arasinda 6-8 dB fark bulundugu goriilmektedir. Bu durum
istatiksel agidan kabul edilebilir smrlardadir. MinL ve L90 degerleri, tiniversitenin her iki
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yaninda kabul edilebilir degerlerin altinda iken oOzellikle deniz tarafinda oldukg¢a digik
bulunmugtur. MaxL ve MaxP degerleri giiriiltii diizeyinin zamansal degisiminin gok yiksege

ciktigim gostermektedir. Bu da bir egitim kurumu i¢in oldukga rahatsiz edici bir durumdur.

4.2.1.3.3. Giiriiltii denetimi acisindan onlemler

Universite dniinden gegen yogun trafikten daha az etkilenmesini saglamak i¢in bahge duvarinda
giiriiltii denetimi agisindan gerekli tedbirler alinmahdir. Bahge duvan girilti denetimi
agisindan engel olugturacak bigimde tasarlanmalidir. Ayrica, okul Oniinde korna giriltiisii
denetimi gibi bolgesel ve ara¢ giiriiltii diizeyinin denetimi gibi genel onlemler de giirilti
diizeyinde yararl azalmalar elde edilebilir.

Universite giiriiltiden daha az etkilenmek igin yola bakan cephedeki odalarini genel olarak
dgretim elemanlanna tahsis etmigtir, deniz tarafindaki odalann biiyiik kismim ise dersliklere
ayirmugtir. Ancak gene de yol tarafinda derslikler mevcuttur. Bu derslikler miimkiin oldugu
takdirde deniz tarafina alinmalidir. Yap: kabugundaki dogramalarda ¢ift cam uygulamast
glriilti denetimi agisindan yararh olacaktir. Dersliklerin sahip oldugu toplam yutuculugun
yutucu asma tavanlar kullanilarak artirilmas: da mekan iginde alinabilecek bir 6nlemdir.

Sekil 4.32. Universitenin havadan bir gériiniimii

(Istanbul Ansiklopedisi, 1993)
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4.2.2, Kiitiiphaneler
Kitiiphane yapilar1 arasindan segilen, Cemberlitag’ta yeralan Koprili Kiitiiphanesi ile

Fatih’teki Millet Kiitiiphanesi’'nin mimari 6zellikleri ve tarihgesi, giiriiltii denetimi agisindan

yapilan belirlemeler, degerlendirmeler ve dnlemleri burada incelenecek ve degerlendirilecektir.

4.2.2.1. Kopriilii Kiitiiphanesi

Yapim Yili ve Yeri : 1661, Cemberlitag

Mimar1 ve Uslubu : Mimarbagi Mustafa Aga, Bagimsiz Kiitiiphane,

Dis Duvar : 110 cm. tag ve tugladir,

I¢ Duvar : Yok,

Doseme : Tugla kubbe ile ortiili ve dogemeside hali ile kaplidir,
Pencere : Dogramalar ahsap, boyutlar altta 100/200 cm., iistte 100/ 120

cm., pencerede kullanilan cam 3 mm. ve tek camdir.

Istanbul kiitiiphaneleri iginde bagimsiz bir binaya sahip ilk kiitiiphane yapisidir. Ana yol
glizergahi Uzerinde kiilliyenin yakininda inga edilmigtir. Dort basamak merdiven yardimiyla
ulagilan kiitiphane giri§ sahanh;, eksende 6ne ¢ikan kismuyla beraber dért kubbeli ters T planl
bir diizen gosterir. Sekil 4.33’de gorildigi gibi, ana bélim okuma salonu tek mekandan
olusmaktadir. Tek kubbe ile ortiiliidiir. Tastyict duvarlar bir sira tagtan sonra iki sira tuglayla
ortilmigtiir. Yan cephelerinde altta bir buyik, ustte iki kigiik, giris cephesinin kargisindaki
duvarda altta ve stte iicer adet olmak tizere toplam 12 penceresi vardir. Alt pencereler takozlu

demir gebeke ile korunmaktadir.

Kitiiphane binasinin bugitinkii durumuna bakildifinda; yakininda mevcut bulunan kiilliye ile
arasinda kalan bos arsalara binalar yapilmis ve killiye ile olan ilgisi kesilmigtir. Yapiyi
cevreleyen avludan gegilerek bina girisine ulagiimaktadir. Okuma salonu ve revaktan olugan
kitiphanenin okuma bolimiine sonradan yapilma bir camekan boélmeden gegilerek
girilmektedir. Okuma salonunun duvarlarinda g¢epecevre kitap dolaplarni bulunmaktadir.
Okuyucu kapasitesi 12 kigidir. Tiim fonksiyonel islemler aym mekanda ¢dzimlendiginden

biiyiik yogunluk mevcuttur.
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4.2.2.1.1. Giiriiltii denetimi agcisindan belirlemeler

Kitiiphane binasi yogun insan ve arag trafiginin bulundugu ana ulagim agi tizerindedir. Ancak
burada ilging bir durumla karsﬂasﬂmlstlr Gegmisteki guriltii diizeyinin daha yiiksek, bugiinkii
diizeyin ise daha az oldugu arastirmalardan tesbit edilmigtirr Bunun sebebi, ge¢miste
otobiislerin, gazetelere ait dagitim kamyonlarinin ve diger araglarin yogun bir gekilde kullandig
yolun, bugtin agirhkh olarak hizli tramvaya ve yaya kullanimina aynlmis olmasidir. Ancak gene
de zaman zaman araglarn gegtigi bu yolda giiriiltii diizeyinin yiiksek olmasina yol agan en
onemli sebeblerden bin araglann kornalandir. Cizelge 4.41°de kiitiiphane i¢in yapilan giiriiltii
dizeyi olgtimleri ayrintili olarak verilmigtir.

Cizelge 4.41.: Koprulii Kiitiiphanesi’nin giiriiltii diizeyi olgtimleri (dBA)

Tarih ve Saat | Ol¢me Alam | Hava durumu
ve Sicakhk
7/1/1998 Pargali bulutlu
13.35 30-110 10
1. Olgme | 2. Ol¢me | 3. Olgme | 4. Olgme
Olcme 3 dk. 3 dk. 3 dk. 3 dk.
Peiyodu ,
Olgme DIS DIS IC IC
yeri Girnig Bina Okuma | Okuma o
kapisinda | yaminda | odasinda | odasinda
MaxL 81.7 83.5 61.9 63.9
MinL 573 56.4 37.4 36.2
MaxP 102.2 100.9 84.6 87.7
Leq 68.5 68 47 46
L10 72 70 50 48
L50 65.5 64 44 44
L90 60.5 63.5 40.5 395
4.2.2.1.2. Giiriiltii denetimi acisindan degerlendirmeler

Cizelge 4.42’de Kopriilii Kitiiphanesi’nin yap: dis1 ve yapr igi (okuma odasi) giriltii diizeyleri,

hem yonetmelik hem de mevcut durumlanna gore degerlendirmeleri verilmigtir.
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Cizelge 4.42.: Kopruli: Kitiiphanesi’nin yapi igi ve yapi digt giiriiltii diizeyi degerlendirmesi

Yonetmelik | Mevcut Fark Degerlendirme

Giiriiltii diizeyi degeri durum

degerlendirmesi LeqdBA LeqdBA | LeqdBA

Yapr dist  giiriilti Mevcut  durum  kabul

diizeyi degerlendirmesi 65 68 -1 edilebilir guriiltii diizeyinin
tizerindedir.

Yap: i¢i giiriiltii diizeyi Igerideki gt diizeyi

degerlendirmesi 45 46.5 -1.5 olmasi gereken diizeyin
tizerindedir.

Kiitiiphanenin hem yap: diginda hem de okuma odasinda kabul edilebilir giiriiltii diizeylerinin
uzerinde degerler alinmustir. Ancak bu degerler diger yapilarda oldugu kadar yiiksek diizeyler
olmayip 1-2 dB’dir.

Cizelge 4.43’de kutiphanenin yap: kabufunun yonetmelife ve dig giiriiltiiye gére olmast
gereken minimum ses gegis kaybi degerleri ile mevcut durumun hesaplanan ve o&lgiilen

durumlari arasindaki ligkiler gosterilmigtir.

Cizelge 4.43. : Kiitiiphanenin yap: kabugu ses gecis kayb1 degerlendirmesi

Yap: kabugu ses gecis Yonetmelige gore|Dis guiriltiye
kaybi degerlendirmesi min. deger R (dB)|gore min. R (dB)
20 23
Mevcut Hesaplanan
R 33.8
R (dB) Olgiilen
R 21.5
Saglanmasi |Hesaplanana
gereken ek | gore
ses gecis Olgiilene
kayb1 gore -1.5

Kopriili Kutiiphanesi’nin yapi kabugu, diy goriltinin yikseklii karsisinda yetersiz
kalmaktadir. Ancak bu yetersizlik yaklagik 2 dB’dir. Bu sonugta yiiksek bir deger degildir. L10
ile L90 arasinda yaklagik 10 dB fark bulunmaktadir. Bu fark ta giiriltii diizeyinin zaman
icerisinde degisken oldugunu gostermektedir. MinL ve L90 degerleri, giiriiltiiniin igeride kabul
edilebilir degerin alinda bulunmasi, okuma salonunda zaman iginde giiriiltii denetimi agisindan

uygun ortamin saglanabildigini gostermektedir. MaxL ve MaxP ise ¢ok yuksek degerlere
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sahiptir. Hizli tramvay ve korna seslerinden kaynaklanan bu yiiksek diizey okuma odasinda
ciddi bir rahatsizlik yaratmaktadir.

4.2.2.1.3. Giiriiltii denetimi acisindan onlemler

Kiitiiphane dort yol agzmin bir kogesinde yeralmaktadir. Her ne kadar tramvaydan dolayi
oniinden gecen ana hattaki ara¢ sayist eskisinden daha az olsa da genede kullanilmaktadir.
Diger yollardan gecen araglar ile bu dort yol agzinda sik sik trafik tikanmakta ve kornalar
calinmaktadir. Burada alinacak herhangi bir Onlem kitiiphane iginde gerekli ortami
saglayacaktir. Bu da trafige giiriiltii denetimi agisindan gerekli kisitlamalrin getirilmesi ile
olacaktir.

Bu yapida ¢ok az bir 6nlemle gerekli akustik konfor saglanabilecek gibi goriinmektedir.
Yapinin pencereleri uzun zamandir onanimadiklari igin tahrip olmugtur. Birlegim detaylarinda
agilmalar meydana gelmistir. Zaten gerekli onanm sirasinda cam kalnlifimin artinlarak
dogramalarn hava sizdirmazliginin saglanmasi giiriiltii denetimi agtsindan yeterli olacaktir. Ote
yandan, kentte yol kullanimlarninin siirekli degisim goésterdigi gozoniine almarak, 1s1 cam

niteliginde ¢ift cam uygulamasina gidilmesi de gelecekteki olasi bir giirultii artig1 diistiniilerek

dnerilebilir.
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4.2.2.2, Millet Kiitiiphanesi

Yapim Yih ve Yeri : 1701, Fatih

Mimarn ve Uslubu : Bilinmiyor, -

Dis Duvar : 85 cm. kalinlikta olup tas ve tugladan olugmaktadir,

I¢ Duvar : 85 cm. kalinlikta olup tag ve tugladan olugmaktadir,
Daoseme : Genel olarak ahgaptir,

Pencere : Dogramalar ahgap, boyutlar 95/175 cm. ve 95/150 cm.,

70 cm. aralikli ¢ift dograma vardir ve kullanilan cam 3 mm.’dir.

Medrese, kitiiphane, okuma odasi, ¢esme ve medrese odalarindan meydana gelmis yapi
toplulugudur. Zamanla harap olan medrese onarihp, 1916 yilinda Millet Kiitiiphanesi olarak
halka agilmgtir. (Ozkan, 1988)

Dikdortgen bir alanda, klasik devir iislubunun son senelerinde insa edilmigtir. Giris bati
cephesindendir ve tamamen kesme tastan yapimustir. Giiney cephesinde kiitiiphane ve
dersaneyi igeren yapi bulunmaktadir (Sekil 4.34). Bu yap1 2 swa tugla, 1 sira tas ile insa
edilmigtir. Kuzey ve dogu cephesinde, girigin sag tarafinda ve kargisinda 10 odadan olusan L
planh medrese yapisi bulunmaktadir. Tagtyic1 duvarlar kesme tastan ve tugladan yapilmagtir.

Kiitiiphane ve okuma odasmin bulundugu yapiya avludan binanin merkezi aksinda bulunan
eyvandan girilmektedir. Merdivenlerle iki taraftaki cihannumaya g¢ikilir. Cihannumanin saginda
kare planh tek kubbeli kiitiiphane odasi, solunda okuma odasi bulunmaktadir. Medrese
boéliimiinde odalar zeminden biraz yiiksekte kurulmugtur. Giniimiizde girig revagl ve yan kismi
camekanla kapatimigtir. Girig holiiniin sol tarafindaki okuma odasi bugiin depo olarak
kullanilmaktadir. Girigin karsisindaki camh bolme, kitap iade servisi olarak kullanilmaktadir.
Okuma salonuna agilan kapmin yamnda vestiyer ve katalog dolabi vardir. Kitap deposu
avludaki diger L plank binadadir. Avludaki L planli medrese odalarinin bulundugu yapinin tiim
revak altlar1 camla kapatilarak kiitiiphane kullanimina dahil edilmigtir. Memur odalari, fotokopi
servisi, depo alam bu mekana agilmaktadir. Yapimin diger boliimleni kitap deposu olarak
kullaniimaktadir, Medresenin arka kisminda lojman bulunmaktadir. Doseme genel olarak
ahsaptir, oda iglerinde musamba kaplanmstir. Aydimnlatma dogal ve yapay aydinlatmadir, ancak
yapay aydinlatma yetersizdir.
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4.2.2.2.1. Giiriiltii denetimi agisindan belirlemeler

Bugiin ¢ok yogun ara¢ ve insan trafigine sahip bulunan Fevzi Paga Caddesi, kitiiphanenin
hemen yanindan gegmektedir. Yogun arag trafigi kiitiiphane yapis1 bitiiniinde titresime sebep
olmaktadir. Yapinin éniinden gegen bu yol, giintin her saatinde otobiis, minibiis, taksi ve 6zel
araclanin ¢ok yogun kullandid bir yoldur. Gegmiste de yapinin bir bolimii tramvay hattinin
yapim sirasinda yikilarak yola dahil edilmistir. Neticede Cizelge 4.44’te de goriildigi gibi yap:

giiriiltii denetimi agisindan gerekli dnlemlerin alinmasina acilen ihtiya¢ duymaktadir.

Cizelge 4.44.: Millet Kiitiiphanesi’nin guriltii diizeyi 6lgiimleri (dBA)

Tarih ve Saat | Olcme Alam | Hava durumu
ve Sicakhk
7/1/1998 Pargali bulutlu
15.00 30-110 10
1. Olcme | 2. Olgme
Ol¢me 3 dk. 3 dk.
Peiyodu
Olcme DIS ic
yeri Yol Okuma
tarafinda | odasinda
MaxL 90.7 60.1
MinL 65.7 40.4
MaxP 111.1 88.9
Leq 76.2 49.8
L10 80 52.5
L50 73 48
L90 68.5 43
4.2.2.2.2. Giiriiltii denetimi acisindan degerlendirmeler

Cizelge 4.45de Millet Kiitiiphanesi’nin yap: dis1 ve yap1 i¢i (okuma odasi) guriiltii dizeyleri,

hem yonetmelik hem de mevcut durumlarma goére degerlendirmeleri verilmistir.
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Cizelge 4.45. : Millet Kutiiphanesi’nin yapi i¢i ve yap: dig1 guiriiltii diizeyi degerlendirmesi

Yonetmelik | Mevcut Fark Degerlendirme

Giiriiltii diizeyi degeri durum

degerlendirmesi LeqdBA LeqdBA LeqdBA

Yapr disn  giiriiltii Gurulti  diizeyi  olmasi

diizeyi degerlendirmesi 70 76.2 -6.2 gereken  deerin  gok
ustiindedir.

Yap ici giiriiltii diizeyi Icerideki gurilti diizeyi

degerlendirmesi 45 49.8 -4.8 kabul edilebilir  dizeyin
tizerindedir.

Hem yap1 dist hem de okuma odasindaki giiriiltia diizeyi kabul edilebilir giiriiltii diizeylerinin
tizerindedir. Degerlerin yiiksek olmasi igeride gurilti denetimi agisindan gerekli konforun

saglanmadigini gostermektedir.
Kiitiiphanenin yap: kabugunun yonetmelige ve dis giirtiltiiye gore olmasi gereken minimum ses
gecis kayb1 degerleri ile mevcut durumun hesaplanan ve olgiilen durumlan arasindaki iligkiler

Cizelge 4.46’da gosterilmistir.

Cizelge 4.46. : Millet Kiitiiphanesi’nin yap1 kabugu ses gecis kaybi degerlendirmest

Yap: kabugu ses gegis Yonetmelige gore|Dis gliriiltiye
kayb: degerlendirmesi min. deger R (dB)| gore min. R (dB)
25 31.2
Mevcut Hesaplanan
R 29.7
R (dB) Olgiilen
R 26.4
Saglanmasi |Hesaplanana
gereken ek | gore -1.5
ses gecis Olgiilene
kayb1 gore -4.8

Dis giiriiltii diizeyinin yiiksekligi ve yap: kabugu ses gecis kaybi degernin bu yiiksek diizey
karsisinda yeterli kalmaysi ile, okuma odasinda giiriiltii diizeyi olmas: gereken degerin yaklasik
5 dB iizerindedir. Olgiim sonuglar istatiksel agidan degerlendirildiginde, L10 ile L90 arasinda
yaklagik 12-14 dB fark vardir ki bu da giiriiltii diizeyinin zaman igerisinde degisiminin gok fazla
oldugunu gostermektedir. Bu durum duragan giriiltiden ¢ok daha rahatsiz edicidir. MinL ve
L90 degerleri digarida kabul edilebilir degere yakin iken, igeride biraz altindadir. Bu durum da,
girilltiniin  her zaman yitksek bir diizeyde oldugunu gostermektedir. MaxL ve MaxP



degerlerinin ¢ok yiiksek olmas: guriiltii diizeyinin zaman igindeki anhik degisimin gok yiiksek
oldugunu vermektedir. Bu anlik degisim de okuma odasi igin olduk¢a rahatsiz edicidir.
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4.2.2,2.3. Giiriiltii denetimi acisindan énlemler

Trafige guriltii denetimi agisindan getirilecek genel Onlemler ile kiitiiphane yapisina gelen

gurulti diizeyinde digiis saglayacaktir.

Yapinin pencerelerinde 70 cm. aralikla iki dograma bulunmasina kargin, igerideki dogramalarin
devaml agik olmasi ve dogramalarin artik deforme olmalarindan dolay1 kapanamiyor olmalar,

gurilti denetimi agisindan ¢ift dograma kullanma 6zelligini kaybetmesine sebep olmustur. Bu

yizden dogramalarin onarilip kapali tutulmalar gerekmektedir.
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4.3. ikamet Yapilan

Istanbul, mimari ve kent tarihi agisindan I Mahmud zamaninda baslayan ilk ciddi yeniliklerden
bugiine kadar birgok kez degisime ugramistir. Bu geligim ikamet yapilarini giiriiltii denetimi
agisindan her zaman etkilemigtir. Bu bolimde secilen tarihi ikamet yapilarni, konutlar ve

saraylar, kasirlar diye iki alt baglikla incelenecektir.

4.3.1. Konutlar

Konut yapilan arasindan segilen, Yenikoy’deki Ahmed Afif Pasa Yalisi, Kanlica’da yeralan
Yagcr Sefik Bey Yalisi ve Sanyer’deki Prof. Turhan Baygu Sahilhanesi’nin mimari 6zellikleri
ve tarihgesi, giiniltii denetimi agisindan yapilan belirlemeler, degerlendirmeler ve onlemleri bu

boliimde incelenecek ve degerlendirilecektir.

4.3.1.1. Ahmed Afif Pasa Yahs1 (Misbah Muhayyes-Kemal Uzan Yahsi)

Yapim Yih ve Yeri : 1910, Istinye-Yenikdy yolu

Miman ve Uslubu : Alexandre Vallaury, Eklektik,

Restorasyon Yili : 1986,

Dis Duvar : Zemin 50 cm. tag duvar, Gst katlar 20 cm. ahsap duvardir,
I¢ Duvar : Zemin 30 cm. tag duvar, ust katlar 15-20 cm. ahsap duvardr,
Dogseme : Odalar ahsap, zemin kat tag,islak hacimler ise mermerdir,
Pencere : Dogramalar ahsap, boyutlar altta 100/180 cm., pencerede

kullanilan cam 3 mm. ve tek camdir,

Levazim Reisi ve Birinci Ferik Ahmed Afif Paga tarafindan dénemin inli miman Alexandre
Vallaury’ye yaptinlmigtir. Setli bahgeden sonra, yali ve kayikhanenin yer aldigi nhtim
platformuna inilmektedir. Yali, bir zemin, iki normal ve bir ¢att kati olmak {izere toplam dort
kathidir (Sekil 4.36). Esas girigler sag ve sol cephelerde diizenlenen ti¢ kolu merdivenler ile
saglanmigtir. Kara tarafinda sadece bahge ile zemin katin baglantisim saglayan servis girigleri

mevcuttur. 1950°den sonraki yol genigletilmesi sebebiyle bahgesi kiiglilmugtiir. Servis kat1 ile
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bes katli olup, yirmiki oda ve sofa vardir. Biiyiik bir girig holii, diiz merdivenli orta hol, bityiik
salon ard arda yer almaktadir. Enine aks baslarinda kutiiphane ve yemek salonu gikinti
yapmaktadir. Birinci kat; hol, hela, giris antreleri, salon, yemek odasi, 4 deniz, 3 kara tarafinda
oda. Bu katta banyolu yatak odalar yer almistir. Ikinci kata ¢ikan merdiven ahsaptir. Ikinci kat;
yedi odadir ve bunlar yatak odalandir. Servis kati ise diger katlar ahgap/bagdadi iken tastir.
Ucglincii kattada birgok oda ve sofa meveuttur. (Erdenen, 1993)

4.3.1.1.1. Giiriiltii denetimi acisindan belirlemeler

Yol genigletilmesi sebebiyle yalinin bahgesi kiigtilmiig olmasina karsin genede yali yola oldukga
uzaktadir. Yoldaki giiriiltii diizeyi kabul edilebilir degerin ¢ok tstiinde olmasma ragmen yapi-
yol iligkisinden dolay: yapi kabufuna gelen girtltii dizeyr azalmaktadir. Buna ek olarak
bahgenin agaglarla kaph olmasi da giiriilti denetimi agisindan onemlidir. Yolun en Gnemli
ozelligi, sahil seridini besleyen bir yol olmast ile otobiis, minibiis gibi toplu tagima araclarnin bu
yolu kullanmasidir. Cizelge 4.47’de yali igin yapilan giriltii diizeyr 6lgiimleri verilmigtir. Ancak
yaliya girme izni verilmediginden, yali bahgesinde ve iginde 6l¢iim yapilamamugtir.

Cizelge 4.47.: Yalin guriltt dizey: dlgtimleri (dBA)

Tarih ve Saat | Olcme Alam | Hava durumu
ve Sicakhk
9/1/1998 Pargali bulutlu
11.40 30-110 15
1. Ol¢me | 2. Olgme | 3. Ol¢me
Ol¢me 3 dk. 3 dk. 3 dk.
Peiyodu
Olgme DIS DIS DIS
yeri Girig Girig Girig
ontinde | Oniinde | Oniinde
MaxL 88.8 88.6 87.8
MinL 58.7 552 63.4
MaxP 109.3 105.6 105
Leq 76.5 74.8 77
L10 79.5 78 80.5
L50 73.5 72.5 75
L90 67 62.5 67.5
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4.3.1.1.2. Giiriiltii denetimi acisindan degerlendirmeler

Yali bahgesinde
degerlendirmelerinde hesap yontemi ile bulunan di giirtiltii diizeyr kullanilacaktir. Yol ¢izgi

guriilti  Olgimt  yapilamadigindan yapr dig  guriltd  dizeyi

kaynak olarak ele alinacak ve s6z konusu uzaklik igin yaklagik 12 dB giirtiltii diizeyi azalmasi

meydana geldigi 6ngorilecektir. Buna gore yalmin yapi digt ve yapi igi (yatak odasi) giiriiltii

dizeyleri, yonetmelik ve mevcut durumlarina gore degerlendirmesi Cizelge 4.48’de verilmistir.

Cizelge 4.48. : Ahmed Afif Paga Yalisi’nin yapi i¢i ve yap1 dis1 giriltii diizeyi degerlendirmesi

Yonetmelik | Mevcut Fark Degerlendirme

Giiriiltii diizeyi degeri durum

degerlendirmesi LeqdBA LeqdBA LeqdBA

Yapr disn  giiriiltii Gurulti  diizeyi  olmas
diizeyi degerlendirmesi 60 64 -4 gereken degerin lizerindedir.
Yap ici giiriiltii diizeyi Igerideki girilts  diizeyi
degerlendirmesi 35 36 -1 kabul edilebilir dizeyin

iizerindedir.

Yalinin yap: kabuguna gelen giiriiltii diizeyi ile yap: i¢indeki (yatak odasi) giiriiltii diizeyi

olmasi gereken degerlerin {izerinde gergeklesmektedir.

Yalinin yap: kabugunun yonetmelige ve dig guiriltiiye gore olmasi gereken minimum ses gegis
kayb1 degerleri ile mevcut durumun hesaplanan ve dlgiilen durumlar arasindaki iligkiler Cizelge

4.49’da gosterilmagtir.

Cizelge 4.49. : Ahmed Afif Paga Yalis’’nin yapt kabugu ses gegis kayb1 degerlendirmesi

Yap: kabugu ses gecls Yonetmelige gére|Dis guriltitye
kayb1 degerlendirmesi min. deger R (dB)|goére min. R (dB)
25 19
Mevcut Hesaplanan
R 28
R (dB) Olgtilen
R
Saglanmasi |Hesaplanana
gereken ek | gore
ses gecis Olgiilene
kaybi gore
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Hem di§ gurilta dizeyi kabul edilebilir giiriiltii diizeyinin altinda hem de yap: kabugu ses gecis
kayb1 degeri yeterli oldufu igin, yatak odalarinda giiriiltii diizeyi olmasi gereken degerin
altindadir. Ancak burada dikkat edilmesi gereken durum hesaplanan ses gecis kaybi degerinin
dlgtimden daha yitksek gikmasidir. Istatiksel agidan 6l¢im sonuglan ise, 110 ile 190 arasinda
yaklagtk 13 dB fark bulunmaktadir. Bu da giiriiltii diizeyinin zaman igindeki degisiminin gok
yiksek oldugu gostermektedir. Sekil 4.35°de yer alan, koutlar igin hazirlanmis olan
degerlendirme grafigi i¢inde incelendiginde, yalinin bulundugu bélgenin konut alami agisindan
pek de uygun olmadif: soylenebilir. Minl. ve L90 degerleri, yalinin yatak odalarinda kabul

edilebilir girtiltii dizeylerinin altindadir.

CA: Konutlar i¢in gitriiltii diizeyinin
uygun oldugu bolge
NA: Konutlar i¢in giiriiltii diizeyinin
olabilecegi bolge
- NU: Konutlar igin giiriilti diizeyinin
pek uygun olmadigy bolge
" CU: Konutlar igin giiriiltii diizeyinin
uygun olmadig bélge
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Sekil 4.35. Ahmed Afif Paga Yalisi’'min istatiksel diizeyler agisindan degerleriendirilmesi

4.3.1.1.3. Giiriiltii denetimi acisindan 6nlemler

Yalinin bahge-yol  arasindaki bolicii elemanimn giriltii denetimi  agisindan  gerekli
diizenlemeler ile yahida gerekli konfor ¢ok kolay saglanabilecektir. Yah 10 yil kadar dnce ciddi
bir onarimdan ge¢migtir. Ancak gene de 6zellikle yap: kabugunda yeralan dogramalarin bakimi
ve pencerede tek cam uygulamasi yerine yapilacak ¢ift cam uygulamas: ile igeride giriiltii

denetimi agisindan son derece konforlu ortam saglanacaktir.
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Sekil 4.36. Ahmed Afif Paga Yalis1
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4.3.1.2. Yagc1 Haci Sefik Bey Yahsi

Yapim Yili ve Yeri : 1905, Kanlica-Cubuklu yolu

Miman ve Uslubu - Art Nouveau tarz1 eklektik,

Restorasyon Yili : 1989,

Dis Duvar : Zemin kat 30 cm. tag duvar, st katlar 20 cm. ahgap duvar,

I¢ Duvar : Zemin kat 20-30 cm. tag duvar, st katlar 20 cm. ahsap duvar,
Déseme : Aksap doseme ve ahgap kaplama, 1slak hacimler volta

déseme ve mermerdir,
Pencere : Dogramalar ahgap, boyutlar altta 130/130 cm., ustte 130/300

cm., pencerede kullanilan cam 3 mm. ve tek camdir.

Yaliyr, Sultan II. Abdiilmecit’in kizkardesi Cemile Sultan satin almigtir, ancak 1871 yilinda yah
yanmugtir. Daha sonra Donanma Cemiyeti Reisi, Yagct Sefik Bey ile ortag: Ismail Bey araziyi
satin alip, 1905 yihnda buginki ¢ kath yaliy1 inga etmiglerdir. (Resat Nuri Giintekin’in
“Acimak” romaninin bir boliimii bu yalida gekilmigtir.) Cephelerde ve planda kararsizlik egilimi
goze garpmaktadir. (Erdenen, 1993)

Sefik Bey Yalisi, bahge/dogu girisine bu tip sahilhanelerde hi¢ gorilmeyen gekilde, riizgar
perdesi halinde cam seperasyon konulmustur. Kuzey ve giiney merdivenleriyle girilen, simetrik
ve kogk tipi sahilhane, ismi bilinmemekle beraber, yabanci bir mimar tarafindan yapilmis bina,
kagir/tonoz bir servis kat: lizerinde ahsap/bagdadi olarak iki kathidir (Sekil 4.38). Orta katla tist
katin plani aymdir. Zemin kati; yemek odasi, kenarda 2 oda (kiler), hizmetgi odasi, ¢camagirlik,
hamam, yaninda giyinme odasi, hizmetgilerin odasi, tekrar bir kiler, 2 hela vardir. Her iki dig
merdivende, dikdortgen planh birinci kat sofasina agiliyor. Bu katta 6 oda, 1 sandik odasi, 2
hela ve iki dig merdiven arsindaki dikdortgen sofa mevcuttur. Halen yalimin 18 odasi
bulunmaktadir.

4.3.1.2.1. Giiriiltii denetimi acisindan belirlemeler

Yalinin onanimi yakin bir tarihte yapildifi igin bir takim degigiklikler gergeklestirilmigtir.

Bunlardan biri de yol ile yapiy1 ayiran bahge duvandir. Giiriiltih denetimi agisindan 6nemli olan
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bu duvar 40 cm. eninde 230 cm. yiiksekliginde tag duvardir. Yalinin arkasindaki bu yol oldukga
islek bir yoldur. Sahil geridinde galigan otobiisler diginda kamyon ve minibiisler de bu yoldan
sik bir sekilde gegmektedir. Otobtis duraginin yakin olmas: ile kamyonlarin yolun darhgindan
dolay1 trafigi tikamasi ve diger araglarin korna galmalar: gibi nedenlerden giiriiltii diizeyi zaman
zaman yikselmektedir. Cizelge 4.50’de yah i¢in yapilan giiriiltii diizey! ol¢imler1 ayrintih
olarak verilmigtir.

Cizelge 4.50.: Sefik Bey Yalist’nin giiriiltii diizeyi 6lgtimleri (dBA)

Tarih ve Saat | Olcme Alam1 | Hava durumu
ve Sicakhk
9/1/1998 Pargali bulutlu
13.20 40-120 15
1. Olcme | 2. Ol¢me | 3. Oleme
Olgme 3 dk. 3 dk. 3 dk.
Peiyodu
Olcme DIS DIS IC
yeri Girig Bina Odadan
Oniinde | yaninda (Yol)
MaxL 86.5 75 63.4
MinL 543 51 - 373
MaxP 111 102 85.7
Leq 71.7 63 47
L10 75 65.9 50.8
L50 66 58.5 43 .4
L90 57.5 53 38.6
4.3.1.2.2. Giiriiltii denetimi agisindan degerlendirmeler

Cizelge 4.51°de Sefik Bey Yalis'nin yapr dist ve yapi igi (yatak odasi) giirtilti dizeyler,

yonetmelik ve mevcut durumlanna gore degerlendirmeleri veriimigtir.
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Cizelge 4.51.: Yagc1 Sefik Bey Yalist’'nin yapi i¢i ve yap1 disi giiriiltii diizeyi degerlendirmesi

Yonetmelik | Mevcut Fark Degerlendirme

Giiriiltii diizeyi degeri durum

degerlendirmesi LeqdBA LeqdBA LeqdBA

Yapr disp  giiriiltii Guralth  dizeyi  olmasi
diizeyi degerlendirmesi 60 63 3 gereken deferin uzerindedir.
Yap ici giiriiltii diizeyi Icerideki gurilth  dizeyi
degerlendirmesi 35 47 -12 kabul edilebilir ~ giirilta

diizeyinin ¢ok iistiindedir.

Yalidaki yap1 dis giiriiltii diizeyi olmasi gereken degerin iizerinde iken, igeride kabul edilebilir
degerin ¢ok iizerinde bir sonu¢ alinmistir. Bu da yapi kabugunun yeterli ses gecis kaybi
degerine sahip olmadigim gostermektedir.

Yalinin yap: kabugunun yonetmelige ve dig guriiltilye gore olmas: gereken minimum ses gegis
kayb1 degerleri ile mevcut durumun hesaplanan ve olgtilen durumlan arasindaki iligkiler Cizelge

4.52’de gosterilmigtir.

Cizelge 4.52. : Sefik Bey Yalisi’nin yap1 kabugu ses gegis kaybi degerlendirmesi

Yapi kabugu ses gegis Yonetmelige gore|Dis guriiltiiye
kayb1 degerlendirmesi min. deger R (dB)|gére min. R (dB)
25 28
Mevcut Hesaplanan
R 31
R (dB) Olgiilen
R 16
Saglanmas1 |Hesaplanana
gereken ek | gore
ses gecis Olgtilene
kaybi gore -9 -12

D1 giiriiltiiniin yiiksek olmasina karsin yapt kabugunun ses gegis kaybinin ¢ok diigiik olmasi
iceride olmasi gereken giiriiltii diizeyinin gok tizerinde gikmasina sebep olmustur. L10-L90
arasinda 13 dB fark olmasi da, duragan girtltiden daha rahatsiz edici olan zamansal
degisiminin fazla oldugunu gostermektedir. Sekil 4.37°de goriildigi gibi Sefik Bey Yalsy,
istatiksel dagihima gére konut kullanimina uygun bolge tanimlamalari agisindan yapida oldukga
yiiksek onlemlerle kullanilabilecek bir bolge igerisinde yer almaktadir. MinL ve L90 degerler,
iceride kabul edilebilir giiriiltii diizeylerinden yiiksektir. Bu durum igenide gurtltii denetimi
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agisindan uygun ortamin saglanmadifim gosterir. MaxL ve MaxP degerlerinin ¢ok yiiksek
oldugu ve bunun da ¢ok rahatsiz edici bir durum yarattig: tesbit edilmigtir.
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Sekil 4.37. Yagc1t Hac1 Sefik Bey Yalisi'nin istatiksel diizeyler agisindan degerlerlendirilmesi

4.3.1.2.3. Giiriiltii denetimi acisindan 6nlemler

Yalinin yol siirinda yitksek bir duvar bulunsa da trafigin yogun olmasi, yolun darligindan
trafigin sik sik tikanmasi ve bundan dolay1 kornalarin ¢alinmasi, otobtis duraginin yakin olmasi
guriltii dizeyini ciddi sekilde yiikseltmektedir. Trafik giiriltis ile ilgili genel kisitlamalar bu
dizeyin belli oranda azalmasini saglayacaktir.

Yalinin yola bakan odalanindaki pencerelerin akustik ¢ift cidar olarak tasarlanmasi yani ayn
dogramalarda camin takilmasi ve bu dogramalar arasindaki boslugunun ozellikle trafik
guriiltiisii agistndan ¢nemli olan algak frekanslar igin daha iyi olan 200-300 mm.’den az

tutulmamas: ile igeride olmasi gereken diizey saglanabilir.
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(Erdenen, 1993)
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4.3.1.3. Prof. Dr. Turhan Baycu ve Orhan Baycu Sahilhanesi

Yapim Yili ve Yeri : 1882, Kefelikoy Cad.-Sartyer

Miman ve Uslubu : -, Art Nouveau tarz1 eklektik,

Restorasyon Yilt : 1988,

D1 Duvar : Tum katlarda 20 cm. ahsap duvar,

I¢ Duvar : Her yerde 20 cm. ahgap duvar,

Doseme : Ahgap doseme, mermer, ahsap, mozaik ve tag kapldir,
Pencere : Dogramalar ahsap, boyutlar 80/180 cm., pencerede kullanilan

cam 3 mm. ve tek camdir.

1962 yilinda yanan Kefelikoy Oteli Mistemilat: diye gosterilen, bahge igindeki bu kiigik yali,
Prof. Dr. Turhan Baygu’ya aittir. Yalnin planinda onden arkaya dogru, ilk bakista biraz
garipsenen ve odalara da biraz egrilik veren daralma vardir. Yali, kiigiik bir bahge iginde, 1ki
kath (Sekil 4.40); cadde yontinde cumba geklinde, direkli ve iizeri kapali, giiney ve kuzey
cephelerinde yine ahgap fakat tizerleri agik ti¢ balkonu bulunan; yan cepheleri alinlik ve
pencereleri kepenklidir. Girige gore solunda miistemilat binasi, saginda binanin on kat
biytkliikte bahge vardir.

Bodrumda iki komirlik vardir. Merdiven 6nce tekli olarak ortadan, sonra ikili olarak
yanlardan diiz olarak c¢ikmaktadir. Mutfak (zerinde, kiiciik bir asma kat gibi, yiklik
mevcuttur. Ust kat, alt katin bezer olgiilerindedir. 1 hol, 4 oda, hela, 6nde ve iki yanda balkon
vardir. Ikinci katin iki odasinda gomme vyiklik vardir. Cati kati yoktur. Duvarlar
ahgap/bagdadidir. Giriy dogemesi mozaik, odalar ahsap kaplama, hela, mutfak tas, mutfak ile
hela arasindaki uzun koridor mermerdir. Pencereler ikili giyotin tarzi, mandall, ahsap

pancurludur.

4.3.1.3.1. Giiriiltii denetimi acisindan belirlemeler

Sahilhane guriiltii bolgesi agisindan Istanbul’un sesisz yerlerinden birinde yeralmaktadir. Ancak

yillar 6nce yapilan yol sayesinde sahilhanenin o6niinden sahil seridini besleyen bir yol

gecmektedir. Bu yolu, otobiis, minibiis ve o6zel araglar kullanmakadir. Otobiis duraginin
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sahilhaneye yakin olmasi da yapiya gelen guriiltii diizeyinin yiikselmesine yol agmaktadir.
Ayrica su tankerlerinin depolanni doldurduklan yerde yakin oldugu igin, yap: oniinden sik sik

tankerler gegcmektedir.

Cizelge 4.53.: Turhan Baygu Sahilhanesi’nin girilti diizeyi 6lgiimleri (dBA)

Tarih ve Saat | Ol¢cme Alam | Hava durumu
ve Sicakhk
9/1/1998 Pargali bulutlu
12.15 30-110 15
1. Ol¢me | 2. Ol¢me | 3. Olgme
Olgme 3 dk. 3 dk. 3 dk.
Peiyodu
Olgme DIS DIS ic
yeri Girig Bina Odadan
oniinde | yaninda (Yol
MaxL 94 77.9 72.4
MinL 59 53.3 32.8
MaxP 113.7 102.2 95.4
Leq 76.7 68 50.6
L10 79 72 51
L50 71 64.5 43
L90 63.5 58 355
4.3.1.3.2. Giiriiltii denetimi acisindan degerlendirmeler

Cizelge 4.54’te Turhan Baygu Sahilhanesi’nin yap: igi (yatak odasi) ve yap: dis1 giiriltii

diizeyleri, yonetmelik ve mevcut durumlarina gore degerlendirmesi verilmigtir.

Cizelge 4.54.:Turhan Baygu Sahilhanesi’nin yap1 igi ve yap: dig1 guriiltii diizeyi degerlendirmesi

Yonetmelik | Mevcut Fark Degerlendirme

Giiriiltii diizeyi degeri durum

degerlendirmesi LeqdBA LeqdBA LeqdBA

Yapr disp  giiriiltii Guriltt  dizeyi olmast

diizeyi degerlendirmesi 60 68 -8 gereken  deferin  gok
izerindedir.

Yap ici giiriiltii diizeyi Ierideki girilti  dizeyi

degerlendirmesi 35 50.6 -15.6  (kabul edilebilir girilta
diizeyinin ¢ok ustiindedir.
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Sahilhanenin yap1 disinda ve yapi iginde kabul edilebilir gurilti diizeylerinin ¢ok iizerinde bir
sonug ahnmugstir. Bu sonug igeride olmast gereken degerin gok iizerinde bir sonugtur ve giriltii

denetimi agistndan uygun ortamun saglanmadifim gostermektedir.
Cizelge 4.55°de sahilhanenin yap1 kabufunun yoénetmelife ve dig giriiltiye gore olmasi
gereken minimum ses gecis kaybi degerleri ile mevcut durumun hesaplanan ve Olgiilen

durumlan arasindaki iligkiler gosterilmigtir.

Cizelge 4.55.: Turhan Baygu Sahilhanesi’nin yap: kabugu ses gegis kaybr degerlendirmesi

Yapi kabugu ses gecis Yonetmelige gore|Dig gliriltiiye
kaybi degerlendirmest min. deger R (dB)|goére min. R (dB)
25 33
Mevcut Hesaplanan
R 29.2
R (dB) Olgiilen
R 17.4
Saglanmasi |Hesaplanana
gereken ek  [gore -3.8
ses gegis Olgiilene
kaybi gore -7.6 -15.6

Hem dis giiriiltiiniin yiiksek olmasi hem de yap: kabuZunun ses gegis kaybmnin ¢ok yetersiz
olmas: nedeniyle, yatak odalarinda giiriiltii diizeyi olmasi gerekenin yaklagik 16 dB tizerindedir.
Duragan giriiltiiden daha rahatsiz edici olan girilti diizeyinin zamansal degisiminin fazla
oldugu, L10 ile L90 arasindaki 16 dB’lik farktan gorulmektedir. Sekil 4.39°da gorildigi gibi
sahilhane, istatiksel dagilma goére konut kullanimma uygun bolge tammlamalar1 agisindan
yapida oldukga yiiksek dnlemlerle kullamilabilecek bir bélge igerisinde yer almaktadir. MinL ve
L90 degerleri, yatak odalaninda kabul edilebilir gurilti diizeyine gok yakin ya da altinda
degerlerdir. MaxL ve MaxP degerleri de gok yiiksek tesbit edilmistir. Bu durum, igerisinin
giiriiltii denetimi agisindan uygun olmadigim gostermekle kalmayip oldukga rahatsiz bir ortam
oldugunu da gostermektedir.
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Sekil 4.39. Prof. Turhan Baygu Sahilhanesi’nin istatiksel diizeyler agisindan

degerlerlendirilmesi
4.3.1.3.3. Giiriiltii denetimi acisindan onlemler

Sahilhaneye yakmn olan ve su tankerlerinin depolarini doldurduklann yerin bagka bir yere
alinmasi ile tankerlerden kaynaklanan giiriiltii de azalacaktir.

Yapinin pencerelerindeki camlarinin ¢ift cam olarak yenilenmesi ve 6zellikle camlar arasindaki
boslugun trafik giiriltiisine karsi iyi bir netice verebilmesi i¢in gemg birakilmasma dikkat
edilmelidir. Sahilhanenin biitin mekanlarinin désemeleri sert zeminlerden olugmakta ve
hacimlerin toplam yutuculuk degerleri diigiktir. Bazi mekanlarin dosemelerinin hali ile

kaplanma yolu ile yutuculuk deZerininin yikseltilmesi de giiriiltti dizeyinde azalma saglanabilir.
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Sekil 4.40. Prof Turahan Baygu Sahilhanesi’nin 6n goriinigii (ist) ve kesidi
(Erdenen, 1993)
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4.3.2. Saraylar, Kasirlar
Saray ve kasir yapilarindan segilen, Beylerbeyi’'ndeki Beylerbeyi Saray: ile Besiktag’ta yeralan

Ihlamur Kasm’min mimari ozellikleri ve tarihgesi, guriilti denetimi agisindan yapilan

belirlemeler, degerlendirmeler ve dnlemleri burada incelenecek ve degerlendirilecektir.

4.3.2.1. Beylerbeyi Saray:

Yapim Yili ve Yeri : 1865, Beylerbeyi-Uskiidar

Miman ve Uslubu . Sarkis Balyan-Agop Balyan, Neobarok,

Restorasyon Yih : 1986,

D1 Duvar : 50 cm. tag duvar,

I¢ Duvar : Genel olarak 50 cm. tag duvar iken bazi yerler 30 cm.’dir,
Doseme : Volta doseme, kaplama olarak ahgap, hasir, hali ve mermer,
Pencere : Dogramalar ahgap, boyutlar 110/330 cm., pencerede kullanilan

cam 3 mm. ve tek camdir.

Istanbul Bogazi’'nin Anadolu yakasinda, Uskiidar Iigesi’'nde aym adla anilan semtte bulunan
saray kompleksidir. Daha 6nce yapilip yanan ilk saray (ahsap) yerine yapilan yeni Beylerbeyi
Saray;, 1865 yilinda Sarkis Balyan ve hassa mimari Agop Balyan tarafindan yapilmigtir.
Beylerbeyi Saray, yalniz tekil mimari nitelikleri ile degil, peyzaj icindeki konumu ile de 6nemli
bir yapittir ve sahilsaray kavraminin segkin 6rneklerinden biridir (Tuglaci, 1981).

Yeni Beylerbeyi Sarayi, genig bir nhtim gerisinde yer almaktadir. Rihtim ile saray arasinda,
boydan boya kesintisiz uzanan bir duvar vardir. Duvarda iki girig kapist ve iki deniz koski
bulunmaktadir. Deniz kogkleri, selamlik ve obliri hareme ait olmak tizere ¢ift olarak
yapilmugtir. Denize dogru uzanan bir salon ile bahge tarafinda arkadl bir girisi olan, yanlarinda
servis hacimleri bulunan gok sade planh yapitlardur.

Saraymn ana yapist olan Beylerbeyi Saray, yiiksek bir bodrum tzerine iki kath ve kagir bir
yapidir (Sekil 4.41). Yaklagik olarak 65 x 40 m. boyutlarinda ve kuzey giiney dogrultusunda

yerlestirilmis, dikdortgen bir zemin alam iizerine oturmaktadir. Bodrum kati mutfak ve depo
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olarak kullamilan ti¢ kath Saray’da 3 giris, 6 salon, 26 oda vardir. Sarayin giiney kesimi
mabeyn-i hiimayun (selamhk), kuzey kesimi ise harem olarak yapilmigtir. Yapimin simetrik ve
aksiyal bir kitlesi vardir. Saray ti¢ iglevsel bolimi kargilayan ti¢ birimden olusmaktadir.
Birimlerde merkezi holin birer kenari, amtsal merdivenlere agilmaktadir. Ug birimde,
dikdértgen bir ana gergeve icine oturmustur. Dikdortgen cergeve, iki ging ve dort salonun
simetrik konumiu ¢ikmalaniyla hareketlendirilmigtir. Sarayin taban dosemeleri rutubete ve
sicaga dayanikli Misir’dan getirilen hasirlarla kaplanmigtir.

Saray kompleksi iginde eski saraydan kalmis oldugu disiiniilen bagka yapilarda mevcuttur.
(Mermer Kogk, San kosk, Hasahir) Beylerbeyi Sarayi, bagindan beri, biitiinliiiini yitirip
yeniden kazanan bir siiregten ge¢mistir. Bu stire¢ son olarak da, bahgelerindeki 6nemli
kayiplarla ve Bogaz Képriisii yapimiyla devam etmektedir. Eskiden ¢ok buyiik oldugu séylenen
bahgenin yaklagik 90 déniimii verilmigtir. Ancak bu kayiplarin belkide higbiri Beylerbeyi Saray
icin Bogaz Koprisii kadar oliimciil olmamigtir. Kopriniin yapimi, Beylerbeyi Sarayi’nin
peyzajinu biyiik 6lgiide zedelemistir. Asil onemli ve tehdit edici olan, 6zellikle hasahir binasinda
ve Mermer Kosk’te siddetle hissedilen titresimlerin, yapilarin fiziki 6mriinti kisaltmasmna
kaginilmaz olan etkisidir.

4.3.2.1.1. Giiriiltii denetimi acisindan belirlemeler

Daha 6nce deginildidi gibi saray zaman igerisinde ciddi kayiplara ugramugtir. Giiriiltii denetimi
agisindan Onemli olan bu kayiplardan biri bahgesinin oldukga kiigiilmesi ile kopriiniin
yaptimasidir. Kopriiden kaynaklanan titresimler binaya fiziksel zarar verirken giiriiltii denetimi
acisindan da rahatsiz etmektedir. Gegmige oranla ciddi sekilde kiigiilen bahgesi yerine de
yollarn yapilmasi bolgede giriilti diizeyinin artmasmna yol agmistir. Ote yandan yapinm
kullammmin degismesi kabul edilebilir i¢ giirilti diizeyini de degistirmigtir. Cizelge 4.56’da
Beylerbeyi Sarayi i¢in yapilan giirtiltii diizeyi dlgtimler: veriimistir.
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Tarih ve Saat | Olcme Alamt | Hava durumu
ve Sicakhk
9/1/1998 Pargali bulutiu
14.00 30-110 15
1. Oleme | 2. Ol¢me | 3. Olcme
Ol¢me 3 dk. 3 dk. 3 dk.
l.’eiyodu
Olgcme DIS DIS IC
yeri Avluda Deniz Odadan
tarafinda | (Deniz)
MaxL 81.5 79.7 60.2
MinL 48 57.2 33.7
MaxP 105.4 105.1 96.4
Leq 63.5 60.7 40
L10 66 61 42
L50 60.5 59.5 39
L90 58 58.5 38
4,3.2.1.2. Giiriiltii denetimi acisindan degerlendirmeler

Cizelge 4.57°de Beylerbeyi Saray’’min yap: igi ve yapi dis1 giriiltti diizeyleri, yonetmelik ve

mevcut durumlarina gore degerlendirmesi verilmigtir.

Cizelge 4.57. : Beylerbeyi Sarayt’nin yapi i¢i ve yapi dis1 giiriiltii diizeyi degerlendirmest

Yonetmelik | Mevcut Fark Degerlendirme

Giiriiltii diizeyi degeri durum

degerlendirmesi LeqdBA LeqdBA LeqdBA

Yam disg  giiriilti Guriltn  diizeyi  kabul

diizeyi degerlendirmesi 55 60.7 -52 edilebilir giirilti ditzeyinin
tizerindedir.

Yap: ici giiriiltii diizeyi Icerideki guritltn  diizeyi

degerlendirmesi 50 40 +10 kabul edilebilir ~ guriiltil
diizeyinin altindadur.

Sarayin disinda giiriiltii diizeyi olmas: gereken diizeyin tzerinde iken, igeride kabul edilebilir

giriilti diizeyinin oldukga altinda ¢tkmugtir.
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Cizelge 4.58’de saraymn yap: kabugunun yonetmelige ve dis giiriiltiiye gére olmas: gereken
minimum ses gegis kaybi degerleri ile mevcut durumun hesaplanan ve olgillen durumlar

arasindaki iligkiler gosterilmigtir.

Cizelge 4.58. : Beylerbeyi Saray’nin yap: kabugu ses gegis kaybi degerlendirmesi

Yap: kabugu ses gegis Yonetmelige gore|Dig glriltiye
kayb1 degerlendirmesi min. deger R (dB)| gore min. R (dB)
5 10.7
Mevcut Hesaplanan
R 28.7
R (dB) Olgtilen
R 20.7
Saglanmasi |Hesaplanana
gereken ek | gore
ses gegis Olgiilene
kaybi gore

Yap1 diginda giiriiltii diizeyi olmas: gerekenden yiiksek gikmasina karsin yap: kabugu ses gegis
kaybinin yitksek olmasi iceride giiriiltii denetimi agisindan uygun ortamu saglamistir. Olgiim
sonuglarina L10-L50-L90 agisindan baktigimizda, L10 ile 190 arasinda 4 dB bir fark olmast
gliriiltil diizeyinin zaman icerisinde fazla degismedigini gostermektedir. MinL ve L90 degerler,
iceride kabul edilebilir giiriiltii diizeyinin oldukga altindadir.

4.3.2.1.3. Giiriiltii denetimi acisindan 6nlemler

Yapida giiriiltii denetimi agisindan alinabilecek herhangi bir 6nleme gerek yoktur.
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Sekil 4.41. Beylerbeyi Sarayr’nin yukardan goriniimii ve vaziyet plant
(Tuglact, 1981)
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4.3.2.2. Ihlamur Kasri
Yapim Yili ve Yeri : 1853, Ihlamur-Besiktag
Mimart ve Uslubu : Nigogos Balyan, Neobarok,
Dss Duvar : 50 cm. tas duvar,
I¢ Duvar : 50 cm. tas duvar,
-Dogeme . Ahsap dogeme, kaplama olarak ahgap, hali ve mermer,
Pencere : Dogramalar ahgap, boyutlar yaklagik 110/330 cm., pencerede

kullanilan cam 3 mm. ve tek camdir.

Sultan Abdiilmecid tarafindan 1853 yilinda, Nigogos Balyan’a iki kiigiik kogk, av koskii ve ok
talimlerinde dinlenme yeri olarak yaptiriimig olan kasir, Begiktag’in arkasinda agaglik vadide ve
gevresindeki yitksek duvarlarla yer almaktadir. Tki késkten Merasim koskii (Sekil 4.42), barok
cizgiler tagtyan ve asi Ihlamur Kasri’dir, digeri de daha kiigiik daha yalin olan Maiyet kasndir.
(Istanbul Ansiklopedisi, 1993)

Dikdortgen planli Merasim Kogk’ii, bir taban gorevi yapan zemin kat tizerine oturtulmusg bir
kattan olusur. Kesme tastan yapimugitr. Sade plan, 6n cephede merdiven, iki yanminda
balkonlarla zenginlestirilmistir. Kapinin iki yaminda, yuvarlak kemerler igine alinmig ikiz
pencereler ayn birimler olugturarak cephenin ti¢ boliimli kompozisyonunu tamamlarlar. Girig
holtniin iki yaninda iki oda ile g¢atiya baglantty1 saglayan bir ara mekan bulunmaktadir.
Merasim Kégk’iiniin biraz ilerisinde bulunan Maiyet Koskii daha sade bir yandir. Iki kath olan
bu yapida, girig cephesinde gene 1ki kollu bir merdiven bulunmaktadir. Girigin ortasinda bir hol
ve merdivenler ile koselerde 4 adet oda yer almaktadir. Bugiin bir miize-saray olarak ziyarete
agik tutulan Merasim Koskii’niin yanisira Maiyet Koskii ve bahge gesitli sosyal ve kiiltiirel
faaliyetlere, 6zelliklede ¢ocuklarn sanatsal ¢aligmalarina yonelik bir rekreasyon alant olarak,

cevredeki yogun yerlesme bolgelerine hizmet vermektedir.
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4.3.2.2.1. Giiriiltii denetimi acisindan belirlemeler

Ihlamur Kasr, gecmis ile giiniimiizdeki guriltii dizeyleri arasinda en fazla fark olan
bolgelerden birinde bulunan bir yapidir. Cevresi birgok semte gegisi saglayan yollar ile ¢evrilmig
ve etrafinda da birgok i yerleri hizmete girmistir. Bu ytzden stirekli ve yogun arag trafigi
mevcuttur. Yapinin bahgesini gepe ¢evre saran bir duvar olmasma kargin bolgenin
topografyasindan otiiri yitksek bir etkinligi bulunmamaktadir. Yapilan goriismeler sirasinda
caliganlar, misafirlerin (miizeyi gezmeye gelenler ile bahgedeki kafeteryaya gelenler) giiriilttiden
rahatsiz olmalarin1 6nlemek i¢in siirekli olarak klasik miizik ¢aldiklarini belirttiler.

Cizelge 4.59 : Thlamur Kasr’mn giriiltii diizeyi 6lgtimleri (dBA)

Tarih ve Saat | Olcme Alam | Hava durumu
ve Sicakhk
23/12/1997 Pargali bulutlu
12.00-13.00 30-110 10-15
1. Olgme | 2. Ol¢me | 3. Ol¢me | 4. Olcme | 5. Olgme
Olgme 3 dk. 3 dk. 4 dk. 3 dk. 3 dk.
Peiyodu
Olgme DIS DIS DIS DIS IC
yeri Giris | Bahgenin | Merasim | Maiyet K. | Merasim
oniinde | ortasinda | K. kapis1 | kapisinda | K. icinde
MaxL 85.7 68.8 72.3 68 50.8
MinL 66.5 58.1 55.7 59.3 35.7
MaxP 104.7 94.7 94.9 932 81.3
Leq 73.5 61.1 60.5 61.6 40.4
L10 75 62 62 62.5 41.5
LS50 72 60.5 59.5 61 40
L90 69 59.5 57.5 60 38
4.3.2.2.2. Giiriiltii denetimi acisindan degerlendirmeler

Cizelge 4.60’da Ihlamur Kasri’nin yapi igi ve yap: dig1 giirtltii diizeyleri, yonetmelik ve mevcut

durumlarina gore degerlendirmesi verilmistir.
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Cizelge 4.60.: Ihlamur Kasri’nin yapi i¢i ve yap: dig1 giiriiltii diizeyi degerlendirmesi

Yonetmelik | Mevcut Fark Degerlendirme

Giiriiltii diizeyi degeri durum

degerlendirmesi LeqdBA LeqdBA LeqdBA

Yap dist  giiriiltii Gurulta dizeyi yonetmelik

diizeyi degerlendirmesi 65 61.6 +3.4  |deferinin altmda tesbit
edilmisitir.

Yapi ici giiriiltii diizeyi Igerideki girilth  dizeyi

degerlendirmesi 50 40.4 +9.6  |kabul edilebilir giriilti
diizeyinin altindadir.

Thlamur Kasri’nin bahge duvannin disinda giirtiltti diizeyi oldukga yiksek iken, yap: kabuguna

gelen guriltii dizeyinde ciddi bir diisiis gerceklesmektedir. Yapi kabugun ses gegis kaybinin

yuksek olmasiyla, iceride giiriltii diizeyi kabul edilebilir degerin yaklagik 10 dB altindadir

Cizelge 4.61’de kasrin yap1 kabugunun yonetmelige ve dig giiriiltiiye gore olmasi gereken

minimum ses gegls kaybi degerleri ile mevcut durumun hesaplanan ve olgiilen durumlan

arasindaki iligkiler gosterilmigtir.

Cizelge 4.61.: Ihlamur Kasr’nin yap1 kabugu ses gecis kayb1 degerlendirmesi

Yap1 kabugu ses gecis Yo6netmelige gore{Dis giriltiiye
kayb1 degerlendirmesi min. deger R (dB)|gére min. R (dB)
15 11.6
Mevcut Hesaplanan
R 29.7
R (dB) Olgiilen
R 21.2
Saglanmast |Hesaplanana
gereken ek | gore
ses gegis Olgiilene
kaybi gore

Yap1 diginda giiriiltii diizeyi yiiksek gikmasina kargin Merasim Kogkii'ne gelen guriltii dizeyi

azaldifindan ve buna ilave olarak yap1 kabugu ses gegis kaybinin olmasi gerekenden yiiksek

cikmas: ile iceride giiriilti denetimi agisindan uygun ortam saglanmustir. Olgiim sonuglarn
istatiksel agidan degerlendirildiginde, L10 ile L90 arasinda 3.5 dB bir fark bulunmaktadir. Bu

da giriilti diizeyinin zamansal degisiminin olmadifini gostermektedir. MinL ve L90 degerleri,

igeride olmasi gereken giiriiltii diizeyinin oldukga altindadir.
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4.3.2.2.3. Giiriiltii denetimi a¢isindan 6nlemler

Ihlamur Kasri’na ait koskler igerisinde guriiltii denetimi agisindan genel olarak uygun ortam
saglanmaktadir. Ancak zaman igerisinde giriltii diizeyi yiikseldigi igin bir takim 6nlemler
almak gerekmektedir. Bunun iginde kasrin bahgesinde devamlh miizik ¢alinmaktadir.

Sekil 4.42. Thlamur Kasr1 (Merasim Koskii)
(Istanbul Ansiklopedisi, 1993)
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4.4. Askeri Yapilar
Askeri yapilar arasindan segilen, Kasimpaga’da deniz kenarinda yeralan Bahriye Nezareti Binasi

ve Uskiidar’daki Selimiye Kiglasi’nin mimari 6zellikleri ve tarihgesi, giiriiltii denetimi agisindan

yapilan belirlemeler, degerlendirmeler ve 6nlemleri burada incelenecek ve degerlendirilecektir.

4.4.1. Bahriye Nezareti Binasi

Yapm Yih ve Yeri : 1869, Kasimpaga

Miman ve Uslubu : Sarkis Balyan, -

D1 Duvar : 50 cm. tag duvar,

I¢ Duvar : 50 cm. tas duvar,

Doseme : Volta dégeme, doseme kaplamasi mermer, mozaik ve halidir,
Pencere : Dogramalar ahsap, boyutlar 135/405 cm., pencerede kullanhlan

cam 3 mm. ve tek camdir.

Giiniimizde Kuzey Deniz Saha Komutanhg olarak kullanilan bina, Hali¢’in kuzey kiyisinda
Kasimpaga’da, iki kath ve gorkemli bir yapidir. Abdiilaziz tarafindan inga edilen Bahriye
Nezareti binasi, denize ¢akilan 7000 kazik tizerinde elde eldilen dolgu zeminde inga edilmis,
oldukca yiiksek bodrum kat {izerinde, iki katlh ve kagir bir binadir. Mimari Sarkis Balyan
tarafindan 1865°te temeli atilip 1869’da bitirilmigtir (Tuglaci, 1981).

Bahriye Nezareti binasinin aksiyal ve tam simetrik bir plam1 ve cephe dtizeni vardir. Sekil
4.43’te goruldigi gibi birbirini dik kesen iki eksen tizerinde gelistirilmig birbirinin aym plan ve
cephelerden olugan bir yapidir. Geometriye agik ve kesin bigimde bagh bu tasarima orta aviulu
klasik bir sema eglik etmektedir. Yapinin simetrik plan gemasina bagli olarak birbirinin aym
olan dort cephesi vardir. Planda birbirinin aymi 6lgtlere sahip pencereler ti¢ ayn grup iginde
toplanarak farkli bigim ve diizenlemeler yapiimistir. Yapinin simetrik ve geometriye bagimh
plani, mekanlarin iglevierine 6zgii nitelikler ve boyutlar edinmesini zorlagtirmigtir. Ornegin bir
kosede amirallere ayrilan yer diger kosede yazicilara ait bir hacim olarak kullamimaktadir.

Binanin iist katinin deniz cephesi, bahriye nazinna veya amirallere ayrilmis bolimiidiir.
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4.4.1.1. Giiriiltii denetimi agcisindan belirlemeler

Bahriye Nezareti Binasi’nin, giiriiltii denetimi agisindan ilging bir durumu vardir. Yapi, deniz
kenarninda bulunmakla beraber iki tarafindan da yol gegmektedir. Bu yollar olduk¢a yogun
kullanilmakta ve otobiis, kamyon gibi biiyiik araglarin da sik gegtigi bir yoldur. Yapmm ¢ok
yakininda Eminénii motorlann kalkmaktadir. Bu motorlarin kalkiglaninda gurilti  diizeyi
yilkselmektedir. Tablo 4.62’de Bahriye Nezareti igin yapilan dig guriltii dizeyi o6lglimleri

verilmigstir. Binaya girme izni veriimediginden igeride 6lglim yapilamamugtir.

Cizelge 4.62.; Bahriye Nezareti Binast’nin giirtiltii diizeyi 6l¢timleri (dBA)

Tarih ve Saat | Olcme Alam | Hava durumu
ve Sicaklik
9/2/1998 Acik, rizgarh
14.30 40-120 5
1. Olcme | 2. Ol¢me | 2. Olgme
Ol¢me 3 dk. 3 dk. 3 dk.
Peiyodu
Ol¢me DIS DIS DIS
yeri Yol Deniz Girig
tarafinda | tarafinda | karsisinda
MaxL 90.4 83.5 95.6
MinL 64.4 60.4 64.9
MaxP 111.1 116.2 113.2
Leq 76.9 68.4 81.3
L10 79.5 71 85
L50 73.5 64 77.5
L90 68.5 62.5 70.5

4.4.1.2. Giiriiltii denetimi acisindan degerlendirmeler

Bahriye Nezareti Binas’'min yapi i¢i ve yap1 digt gurilti diizeyleri, yonetmelik ve mevcut
durumlarina goére degerlendirmesi Cizelge 4.63’de verilmistir. Ancak binaya girme izni

verilmediginden giiriltii diizeyi degerlendirmesi hesap yontemi ile yapilacaktir.
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Cizelge 4.63.: Bahriye Nezareti Binasi’nin yap: i¢i ve yapi digt giirtltii diizeyi degerlendirmesi

Yonetmelik| Mevcut Fark Degerlendirme

Giiriiltii diizeyi degeri durum

degerlendirmesi LeqdBA LeqdBA LeqdBA

Yapr dist  giiriiltii Guriilti  diizeyi  kabul

diizeyi degerlendirmesi 60 76.9 -16.9 |edilebilir giriltii dizeyinin
iizerindedir.

Yap i¢i gitriiltii diizeyi Igerideki girilth dizeyi

degerlendirmesi 50 44.6 +5.4  |olmast gereken degerin
altindadir.

Yap: diginda giiriilti diizeyi olmasi gereken giriltii diizeyinden ¢ok yiiksek olmaisna ragmen

yapi i¢inde istenen akustik konfor saglandi goriilmektedir.

Cizelge 4.64’de Bahriye Nezareti Binasi’nin yap1 kabugunun yonetmelige ve dig giiriiltilye gore

olmas: gereken minimum ses gecis kayb1 degerleri ile mevcut durumun hesaplanan ve 6lgiilen

durumlar arasindaki iligkiler gosterilmistir.

(izelge 4.64.: Bahriye Nezareti Binas’nin yap1 kabugu ses gegis kayb1 degerlendirmesi

Yap1 kabugu ses gecis Yonetmehge gore|Dis guriiltilye
kaybi degerlendirmesi min. deger R (dB)|gore min. R (dB)
10 26.9
Mevcut Hesaplanan
R 323
R (dB) Olgiilen
R
Saglanmasi |Hesaplanana
gereken ek | gbre
ses gecis Olgiilene
kaybi gore

Yap: diginda goriiltii diizey: yiksek olmasina kargm, yapi kabugu ses gegis kaybi degerinin

yiiksek olmasi igeride giiriiltii denetimi agisindan uygun ortamu saglamistir. Olgiim sonuglan

istatiksel diizeyler agisindan degerlendirildifi zaman, L10 ile L90 arasinda 11 dB fark

bulunmaktadir. Bu fark giinilti denetimi diizeyinin zamansal degigiminin fazla oldugunu

gostermektedir. MinL. ve L90 degerleri, igeride kabul edilebilir giiriiltd diizeyinin altinda

gerceklegmigtir. MaxL ve MaxP degerlerinin g¢ok yiiksek oldugu gorilmektedir. Bu durum

zaman icerisinde anhk degisimin ¢ok oldugunu ve igeride rahatsizhk yarattifini ortaya

koymaktadir.
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4.4.1.3. Giiriiltii denetimi acisindan onlemler

Yapinin bahge duvarinda, duvarn demir parmakli olmasi gézontine almarak giiriiltii denetimi
agisindan gerekli diizenlemelerin yapilmas: faydal olacaktir. Yap: iginde genel olarak giiriiltii
denetimi agisindan uygun ortam saglanmasmna kargin, zaman zaman artan anbik giiriiltiiden
etkilenmesini 6nlemek i¢in dogramalarin hava sizdirmazhifinin saglanmas: ve cam kalinhginin

artiriimasi yeterli olacaktir.
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Sekil 4.43. Bahriye Nezareti Binasi’nin deniz cephesi (list) ve vaziyet plant
(Tuglaci, 1981)
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4.4.2. Selimiye Kislasi

Yapim Yili ve Yeri : 1827, Selimiye - Uskiidar

Mimari ve Uslubu : Krikor Balyan, Neo-klasik,

Dig Duvar : 50 cm. tag duvar,

I¢ Duvar : 30 cm. tas duvar,

Doseme : Volta dogeme, kaplamalar mermer, mozaik, hal ve ahgap,
Pencere : Dogramalar ahgap, boyutlar yaklagik 110/330 cm., pencerede

kullanilan cam 3 mm. ve tek camdir.

Uskiidar’da Selimiye semtindeki bu kigla, diinyanin en biiyiik kiglasi olarak bilinmektedir.
Istanbul’un kentsel siluetinde varh@im duyuran; dahasi 19. yy Istanbul’'unu boyutu ve
mimarisiyle daha yizyihn baginda belirlemis olan bir yapidir. Selimiye Kislasi'ni mimarlik
tarthinde 6nemli kilan yalniz kendi yapisal 6zellikleri degil, bir buyiik kentsel sit ve kislayi
tamamlayan bir sosyal kompleks olarak tasarlanmasidir. Selimiye Kiglasi’nin yapiisi ve
giiniimiize ulagan bigimini aligi olduk¢a uzun bir tarihi siireg iginde olmustur. Yeniden ve
timiiyle kagir olarak yapmmi 1827°dedir. Selimiye Kislasi, bir ara Ingiliz askerlerine tahsis
edilmig, bir siire terk edilmig, bir ara tiitiin binas: ve bir ara da askeri ortaokul binas: olmug ve
1963 yihinda yapilan buyiik bir onarimla, dogemeleri kismen betonarmeye cevrilerek elden
gecirilmis ve Istanbul I. Ordu Kumandanh@ merkez binasi olarak kullanilmaya baglanmustir.
(Istanbul Ansiklopedisi, 1993)

II. Mahmud ile Abdiilmecid dénemi yapimi olan giiniimiizdeki Selimiye Kislas: genis egimli bir
ahn izerinde olusturulmug bir platforma oturmaktadir (Sekil 4.44). Arazinin e§imine bagh
olarak her cephesindeki istinat duvarlarninin, bodrum ve subasman katlarimin sayisi farkhdir.
Denize bakan giiney cephesi 267 m., oteki cephesi 200 m. uzunlukta olan kigla, biyik .
dikdortgen bir avlu gevresinde yer alan g katl kagir kanatlardan olugur. Dort kosesinde 7’ser
katlt birer kule vardir. Kiglada, avluyu ¢evreleyen koridorlar boyunca siralanan oda, salon vb.
hacim dizileri vardir. Kiglanin cepheleri tag 6rgiilii ve egit aralikli tiger pencere birimleri yer alir.

Merdivene rastlayan boliimler gibi bazi yerlerde pencere yoktur.
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4.4.2.1. Giiriiltii denetimi acisindan belirlemeler

Selimiye Kiglas1 giiriiltii denetimi agisindan ilging bir yapidir. Cok genis bir araziye sahip
olmasi, arazinin topografik 6zelliinden dolay: yapmnin bulundugu yerin denizden oldukga
yiiksek olmasi, diger askeri yapilara oranla afaglandirmanin ¢ok az olmasi ve Anadolu
yakasinin 6nemli bir iskelesinin ¢ok yakin bir yerde bulunmas: gibi bir takim olumlu ve olumsuz
ozelliklere sahiptir. Ozellikle iskeleye gelen kamyon ve tirlardan dolay: yiksek bir giirilti
diizeyi mevcuttur. Ancak yapinin yola olan uzakhifinin fazla olmasindan dolay: yap: kabuguna
gelen giiriiltiide dnemli azalmalar meydana gelmektedir. Yap: dikdortgen bir formda olmasina
kargin yap1 yiizeylerinin birbirine mesafesinin yaklagik 160 m. olmast ve avlu igerisinde giiriiltii
kaynag olusturacak herhangi bir durumun olmamasi, yiizeylerden olugabilecek yansimalar
onlemektedir. Cizelge 4.65’de kigla i¢in yapilan dig giirtiltii dazeyi Slctimleri verilmistir. Ancak
kislaya girme izni verilmediginden igeride 6l¢lim yapilamamugtir.

Cizelge 4.65 : Selimiye Kiglas’’nin guiriiltii diizeyi olgtimleri (dBA)

Tarih ve Saat | Olcme Alam | Hava durumu
ve Sicakhik
9/1/1998 Pargali bulutiu
14.50 40-120 15
1. Ol¢me | 2. Ol¢me
Olcme 3 dk. 3 dk.
Peiyodu
Olgme DIS DIS
yeri Girig yan1 | Deniz
° (Deniz) | tarafinda
MaxL 94 100.8
MinL 61.5 65.8
MaxP 107.5 113.8
Leq 72.6 82.2
L10 73.5 84
L50 69.5 77
L90 64.5 69.5
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Selimiye Kiglasi’nin yapi igi ve yap1 dis1 giirtiltii diizeyleri, yonetmelik ve mevcut durumlarina

gore degerlendirmesi Cizelge 4.66’da verilmigtir. Ancak kiglaya girme izni verilmediginden

giiriilti diizeyleri hesap yontemi ile degerlendirilecektir.

Cizelge 4.66.: Selimiye Kislast’min yapi i¢i ve yap1 dis1 guriltii diizeyi degerlendirmesi

Yonetmelik | Mevcut Fark Degerlendirme

Giiriiltii diizeyi degeri durum

degerlendirmesi LeqdBA LeqdBA LeqdBA

Yapr disn  giiriiltii Gurilti  diizeyi  kabul

diizeyi degerlendirmesi 65 56.6 +8.4  |edilebilir gurilti diizeyinin
altmdadur.

Yaps ici giiriiltii diizeyi Igerideki gurilts  diizeyi

degerlendirmesi 50 25.6 +24.4  |olmasi gereken deferin ¢ok
altindadir.

Kiglanin gurtlti kaynagina yaklagtk 90 m. mesafe uzaklikta yeralmasindan dolayr yapi

kabuguna gelen girilti dizeyinde 16 dB’lik bir azalma meydana gelmektedir. Yap:

kabugundaki dolu-bog oraminda pencere yiizeylerinin az olmasi kabufun ses gegis kaybi

degerinin yiiksek olmasini saglamaktadir.

Cizelge 4.67°de kislanin yap1 kabuunun yonetmelige ve dis giiriiltilye gore olmasi gereken

minimum ses geg¢ls kaybi degerlen ile mevcut durumun hesaplanan ve oOlgilen durumlar

arasindaki iligkiler gosterilmigtir.

Cizelge 4.67.: Selimiye Kiglasi’nin yap: kabugu ses gegis kaybi degerlendirmesi

Yap: kabugu ses gegis Yonetmelige gore|Dig gurtiltiiye
kaybt degerlendirmesi min. deger R (dB)|gére min. R (dB)
15 6.6
Mevcut Hesaplanan
R 31
R (dB) Olgtilen
R
Saglanmas: |Hesaplanana
gereken ek | gore
ses gegis Olgiilene
kaybi gore
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Kisla simirtan diginda giiriiltii diizeyinin yiiksek olmasina kargin yapiya ulagan girtilti diizeyi
azaladigy igin iceride girilti denetimi agisindan uygun ortam saglanmustir. Igeride 6lgiim
yapilamadif: icin ses gegis kayiplari, gergekte oldugundan daha fazla olsa da, saglanmasi
gerekli minumum ses gecis kaybi degerinin ¢ok diigiik olmasi, yap: iginde akustik konforun
yeterli oldugunu gostermektedir. Olgiim sonuglarina L10-L50-L90 agisindan baktigimiz zaman,
L10 ile L90 arasinda yiiksek bir fark bulunmaktadir. Bu da giiriltii diizeyinin zaman i¢indeki
degigsiminin fazla oldugunu gostermektedir. MinL ve L90 degerleri, igeride olmasi gereken
gliriiltii diizeyinin altindadur.

4.4.2.3. Giiriiltii denetimi acisindan 6nlemler

Yapinin diger askeri yapilardan farkh olarak agaglardan yoksun bir bolgedir. Genis arazisi de
g6z Oniine alinarak yapilacak yesillendirme ile giriiltii denetimine katkisi sadece yap1 i¢in degil

bolge iginde faydasi olacaktir. Kisla igin ayrica bir 6nlem almaya gerek yoktur.

Wt
\%&I

I VAL.LE

vaziyet plam
(Istanbul Ansiklopedisi, 1993)



145

4.5. Dini Yapilar

Dini yapilar arasindan segilen, Galatasaray’daki Surp Yerrortutyun Kilisesi, Dolmabahge’deki
Dolmabahge Camii, Beyazit’ta yeralan Nuruosmaniye Kiilliyesi’nin mimari ozellikleri ve
tarihgesi, giirtiltii denetimi agisindan yapilan belirlemeler, degerlendirmeler ve 6nlemleri burada

incelenecek ve degerlendirilecektir.

4.5.1. Surp Yerrortutyun Kilisesi

Yapim Yili ve Yeri : 1835, Galatasaray-Taksim
Mimari ve Uslubu : Garadeb Balyan, Yunan-Roma klasik mimarisi,
Dig Duvar : Girig ve arka cephedeki duvarlar 150 cm., yan duvarlar
ise 120 cm. tag duvar,
I¢ Duvar : 120 cm. tag duvar,
Déseme : Volta dogeme, dogeme kaplamasi mermer ve mozaiktir,
Pencere : Dogramalar ahsap, boyutlar yaklagik 110/220 cm., pencerede

kullanilan cam 3 mm. ve tek camdir.

Galatasaray’da X VI. yiizyihn bagindan beri varlig: bilinen bu kilisenin ilk halinin 1503 tarihinde
yapildigina dair bilgide bulunmaktadir. Ilk yapildiginda ahsap olan bina, 1810 yilinda gegirdigi
yangin sonucunda tamamen yanip 1835 yiinda kagir olarak ashina uygun bir sekilde tekrar
yapiimstir. (Tuglaci, 1991)

1000 m?’lik bir alanda yeralan kilise, elips bigiminde kagir bir tonozla ortiliidir (Sekil 4.45).
Ug boliime ayrilmis i narteksinden sonra, abside dogru tek nefli mekana gegilir. Narteks’in
uzerinde koro igin bir galeri kati bulunur. Mekan absidle son bulur. Dogudaki vaftiz ve
soyunma odalari simetrik olarak batida da yinelenmigtir. I¢ mekan, genis dikdortgen
pencerelerle aydinlatithir. Dogu cephesinde, yarim kubbenin tepe noktasina renkli camdan
yuvarlak pencere, yan yiiziine de liggen bir pencere agimgtir. Kilisenin tagiyic1 duvarlan hayli
kalin olmakla beraber 6n ve arka duvarlar1 150 cm., yan duvarlan ise 120 cm. kalinlikta tas
duvarlardir. Duvarlarin dig1 sivasiz iken, igerisi stvalidir. Kapilar masif ahgaptir. Pencereler ise

110/220 cm. boyutlarinda ve 0.3 cm.’lik tek camdan meydana gelmektedir.
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4.5.1.1. Giiriiltii denetimi acisindan belirlemeler

Kilise, vaziyet planindan gortldigii gibi etrafi yapilar ve yiiksek duvarlar ile gevrilidir. Kilisenin
giriginin bulundugu sokak, balik¢ilarin, manavlann, gesitli hazir yiyecek saticilarinin ve birgok
restoranmin giriginin bulundugu Sahne sokaktir. Bu sebebten Beyoglu'nun en ¢ok insan
sirkiilasyonunun gerceklestigi yerdir. Giiriiltii kaynag: diger yapilarda oldugundan farkh olarak
daha ¢ok saticilann bagirmalan ve insanlann olugturdugu kalabalikur. Kilisenin bulundugu
yerden dolay1 gecmis ile bugilinkii guriilti kaynaklarinda kentin fon giriltiisiniin degismesi
diginda bir degigim olmamugtir.

Kilisenin sokak girisi ile ana girigi arasinda yap1 bulunmasina kargin, zeminde sokak ile kilise
arasinda 4 m. aralikla iki kap1 (her zaman agik olarak) bulunmakta olup kilise sokaktan 20-25
m. igeridedir. Bu da giris kapisindan yapr kabufuna gelen giiriiltii diizeyinin belli oranda
azalmasina sebep olmaktadir. Kilisenin sag yaninda 7 kat yiiksekliginde bir yapinin sagir duvar,
sol yaninda kiliseye ait ti¢ katl kagir bir yaps, arkasinda ise yiiksek bir duvar varidr. Arka sokak
sessizdir. Cizelge 4.68’de kilise i¢in yapilan giiriiltii diizeyi 6l¢timleri verilmigtir.

Cizelge 4.68.: Surp Yerrortutyun Kilisesi’nin giriiltii diizeyi 6lgiimleri

Tarih ve Saat | Olcme Alam | Hava durumu
ve Sicakhik
23/12/1997 Pargali bulutlu
15.00 30-110 10-15
1. Olcme | 2. Oleme | 3. Olgme
Ol¢me 2 dk. 3 dk. 2 dk.
P.eiyodu
Ol¢me DIS DIS I
yeri Ginig 6nti | Kapi 6nti | Ibadet yeri
MaxL 78.8 61.6 58.4
MinL 56.9 476 38.3
MaxP 94 6 88.8 78.6
Leq 64.2 51.9 434
L10 66.5 54 45
Lso0 62.5 50 41
L90 59.5 48.5 39.5
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Kilisenin yapi igi (ibadet yeri) ve yap: dig1 gliriilti diizeyleri, yonetmelik ve mevcut durumlarina

gore degerlendirmesi Cizelge 4.69°da verilmistir.

Cizelge 4.69.: Kilisenin yapi i¢i ve yapi dist guiriiltii diizeyi degerlendirmesi

Yonetmelik | Mevcut Fark Degerlendirme

Giiriiltii diizeyi degeri durum

degerlendirmesi LeqdBA LeqdBA LeqdBA

Yapr disn  giiriiltii Mevcut  durum  kabul
diizeyi degerlendirmesi 55 51.9 +3.1  |edilebilir guriilti diizeyinin

altindadir.

Yap ici giiriiltii diizeyi Yap1 iginde giriltii diizeyi
degerlendirmesi 45 43 4 +1.6  |olmast gereken deBerin

altindadir.

Kilisenin ginginin dig kapiya olan mesafesi, arada yap1 bulunmasi ve diganda girtiltii diizeyinin

yilksek olmamasi kilisenin yap: kabuguna gelen giiriiltii diizeyinin diigiik olmasini saglamigtir.

Igeride kabul edilebilir giiriiltii diizeyinin altinda bir deger tesbit edilmistir.

Cizelge 4.70’de Kilisenin yap: kabugunun yonetmelige ve dig giiriiltiiye gore olmasi gereken

minimum ses gegls kaybi degerlenn ile mevcut durumun hesaplanan ve olgilen durumlan

arasindaki iligkiler gosterilmigtir.

Cizelge 4.70.: Kilisenin yap1 kabugu ses gecis kayb1 degerlendirmesi

Yap1 kabugu ses gegis Yonetmelige gore|Dis gliriiltitye
kayb1 degerlendirmesi min. deger R (dB)|gore min. R (dB)
10 6.9
Mevcut Hesaplanan
R 31
R (dB) Olgtilen
R
Saglanmas1 |Hesaplanana
gereken ek | gore
ses gecis Olgiilene
kayb1 gore -1.5

Olgiilen R’nin anlamsiz derecede diigiik ¢iktif1 saptandifindan degerlendirmeler yalmzca
hesaba gore yapilacaktir. Dig giiriiltiiniin yitksek olmamas: ile kilise igerisinde kabul edilebilir

giiriiltii diizeyinin olmas1 gerekenin yaklagik 2 dB altindadir. L10-L50-L90 agisindan 6lgtim



148

sonuglarina baktigimizda, L.10-L90 arasinda fazla bir fark bulunmamaktadir. Minl. ve 190
degerleri igeride kabul edilebilir griiltii diizeyinin yaklasik 6 dB altindadir. Bu da igeride
guriiltii denetimi agisindan uygun ortamin saglabildigini ortaya koymaktadir.

4.5.1.3. Giiriiltii denetimi acisindan onlemler

Kilise, kentin fon guriltisintn yiikselmesinin diginda diger gelisimlerden giiriiltii denetimi
agisindan fazla etkilenmemistir. Ancak zaman zaman artan insan sirkiilasyonundan dolayi
kilisede istenmeyen giriiltii diizeyleri gergeklesmektedir. Bunu onlemek i¢in  klisenin dis
kapilanin orta kapisinin devamb kapali tutulmasi igeriye gegen giiriiltiiniin azalmasini
saglayacaktir. Ayrica minumum gerekli ses gecis kaybi degerlerinin ¢ok diisiik olmasi, her

durumda yapinin ses gegis kaybinin yeterli olacagin1 gostermektedir.
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Sekil 4.45. Kilisenin enine kesiti ve vaziyet plani
(Tuglaci, 1991)
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4.5.2. Dolmabah¢e Cami
Yapim Yili ve Yeri . 1855, Doimabahge
Mimar1 ve Uslubu : Garadeb Balyan, Barok ve Ronesans,
D1s Duvar : 60 cm. tag duvardir,
I¢ Duvar : 50 cm. tag duvardir,
Doseme : Doseme kaplamasi halidir, 1slak hacimler mozaiktir,
girig listll volta dogemedir,
Pencere : Dogramalar ahsap, boyutlar yaklagik 150/250 cm., pencerede

kullanilan cam 3 mm. ve tek camdir,

Dolmabahge Cami, Dolmabahge Sarayi’nmin gliney kesiminde ve sahildedir. Abdiilmecid
tarafindan Garabed Balyan’a yaptirilmigtir. Asil adi Bezmialem Valide Sultan Camii olan ama
konumu nedeniyle Dolmabahge Saray: biitint iginde diigtintlip birlikte anilan Dolmabahge
Cami, 1855°te ibadete agilmigtir. Dolmabahge Cami, donemin birgok yapisi gibi bazi segmeci
ozelliklere sahiptir. Ancak yine hepsinden daha fazla tslup tercihlerini net ve belirgin bir
bigcimde ortaya koymus 6rneklerden biridir. Caminin en belirgin bigimsel 6zelligi net bir kurgu
ve geometriye sahip olmasidir. Bu yapidaki geometri egemen tasarim, ampir {islubunun veya

yeni klasik¢iligin 19. yy’mn ortasindaki son fakat en biitiinciil 6rneklerindendir (Tuglaci, 1981).

Cami sahmmin 25x25 m. boyutundaki kare planinin kogeleri, yaklagtk 1 m.’yi bulan
genislemelerle vurgulanmig ve bir baldaken stritkktirii gizilmeye cabsilmuigtir. Caminin kuzey
cephesinde yer alan ve bir dikdértgen kitlesi olan hiinkar bolimu iki kathdir. Yaps, ti¢ bokimli
bir plan semasi (Sekil 4.46) gostermektedir. Ortada caminin giriy bolimind olusturan ve
agsamal olarak camiye girisi hazirlayan ti¢ ara mekan vardir. Birincisi bir dig mekandir, kitle
burada iceri cekilerek tglii merdivenlerle girise yonelinir. Iklincisi, camilerin geleneksel
semasindaki son cemaat yerine tekabiil etmesi gereken ama yalniz camiye degil, hiinkar
boliimlerine de gegis saglayan ve dolayisiyla daha ¢ok bir dagiim mekam olarak kullanildig
ditsiinebilecek olan hacimdir. Ugiinciisii ise caminin i¢ mekana agilan, ana sahindan iki kolonla
ayrilmis olan mekandir. Geleneksel semada agik olan son cemaat yerini igeri alan bir ¢oziim
onerisidir. Dolmabahge Cami’nin de eskiden diger selatin camiler gibi dig avlusu vard:. Indnii
Stadyumu’nun yapimi ve yol diizenleme operasyonlan sirasinda kagir ayaklar arasinda dokme

demir parmaklikli pencereleri olan bu aviu yola katilmugtur.
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4.5.2.1. Giiriiltii denetimi acisindan belirlemeler

Dolmabahge Cami de diger tarihi yapilar gibi zamanin getirdigi degisimlerinden etkilenmistir.
Daha o6ncede deginildidi gibi yapilan yeni yollar ile bahgesi yola katildig: igin hemen 6niinden
gecen bir yol ve bu yolunda Istanbul’un en islek yollarindan biri olmasi, gegmisteki durumu ile
bugiinki durumu arasinda giriiltii denetimi agisindan oldukga yiiksek farklar meydana
getirmistir. Buna ilaveten Inénii Stadyumu’nun yapimi, kentin fon giiriiltiistiniin yiikselmesi,
arag sayisinin artmast ile cami 6niinden gegen yolun ulagim yoniinden 6nemli olmasi, giriltii
diizeyinin gegmisten farkli ve vyitksek diizeyde olmasimi saglamistir. Yapidan Olgimler

sonucunda elde edilen degerler Cizelge: 4.71’de verilmistir.

Cizelge 4.71.: Dolmabahge Cami’nin giriiltii diizeyi 6lgtimleri (dBA)

Tarih ve Saat | Olcme Alam | Hava durumu
ve Sicakhk
23/12/1997 Parcali bulutlu
14.30 30-110 10-15
1. Olgme | 2. Ol¢me | 3. Ol¢me
Olgme 2 dk. 3 dk. 3 dk.
I.’.eiyodu
Olcme I DIS DIS
yeri Ibadet | Kapmin | Caddeye
yerinde | Oniinden | yakin kose
MaxL 71.9 88 87.6
MinL 50.3 65.2 65.6
MaxP 92.5 106.3 104.8
Leq 58 74.7 76.1
L10 60.5 78 79
L50 55.5 72 74
L90 52.5 66.5 68

4.5.2.2. Giiriiltii denetimi acisindan degerlendirmeler

Domabahge Camii’nin yap1 i¢i ve yapt digi glriltli duzeyleri, yonetmelik ve mevcut

durumlarina gore degerlendirmeleri Cizelge 4.72°de verilmistir.
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Cizelge 4.72.: Camintn yapi igi ve yap1 digt giriiltii diizeyi degerlendirmesi

Yonetmelik | Mevcut Fark Degerlendirme

Giiriiltii diizeyi degeri durum

degerlendirmesi LeqdBA LeqdBA LeqdBA

Yapr di;n  giiriiltii Yap: disinda giirtiltii diizeyi

diizeyi degerlendirmesi 70 75.4 -54 olmasi gereken degerin
tizerindedir.

Yapi ici giiriiltii diizeyi Caminin iginde giiriltii

degerlendirmesi 45 58 -13 dizeyi olmasi  gereken
degerin ¢ok iizerindedir.

Caminin yanindan gecen yoldan dolay1 yap: diginda glriiltii diizeyi yiiksek tesbit edilmistir.
Ancak yap: igindeki gurtltii diizeyi olmasi gereken degerin ¢ok ilizerindedir. Bu da igeride

gurultii denetimi agisindan uygun olmayan bir ortam oldugunu géstermektedir.
Cizelge 4.73’de Caminin yap: kabugunun yonetmelige ve dig giiriiltiiye gore olmasi gereken
minimum ses gecis kaybi degerleri ile mevcut durumun hesaplanan ve olgiillen durumlan

arasindaki iligkiler gosterilmigtir.

Cizelge 4.73.: Caminin yap1 kabugu ses gegis kayb1 degerlendirmesi

Yap: kabugu ses gegis Yonetmelige gore|Dig gurultiye
kayb1 degerlendirmesi min. deger R (dB)|gore min. R (dB)
25 30.4
Mevcut Hesaplanan
R 26.4
R (dB) Olgiilen
R 17.4
Saglanmasi |Hesaplanana
gereken ek | gore -1.4 -4
ses gecis Olgiilene
kayb1 gore -7.6 -13

Dy giiriltiintin yiksek olmasi disinda yapr kabugunun ses gecis kaybinin olmasi gereken
degerin ¢ok altinda olmasi, igende kabul edilebilir guralti dizeyinin 13 dB altinda
gerceklesmesine neden olmaktadir. Olgiim sonuglarina istatksel degerler agisindan baktigimiz
zaman, L10 ile L90 arasinda yaklagtk 8 dB bir fark bulunmaktadir. Bu da ozellikle agir
tagitlardan kaynaklanan bir durumdur. MinL ve L90 degerlerinin igeride kabul edilebilir giirtiltii
diizeyinin iizerinde olmas: iceride giriiltd denetimi agisindan higbir zaman uygun ortamin
gerceklesmedigini vermektedir. Maxl. ve MaxP degerleri de oldukga yiiksek degerlerdir.
Giiriltii diizeyinin anhk degismesi duragan guriltiiden daha rahatsiz edici oldugundan bir
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ibadet mekani igcin Dolmabahge Camii girilti denetimi agitsindan vyeterli konforu
saglayamamaktadir.

4.5.2.3. Giiriiltii denetimi acisindan onlemler

Yap: diginda alinabilecek en iyi onlem, trafik guriltiisii ile ilgili kisitlamalar getiriimesi ile
saglanacaktir. Caminin bulundufu yerden dolayr trafik ¢ofu zaman yogunlagmakta ve
tikanmaktadir. Trafiin tikanmasindan dolayr da kornolar ¢alinmaktadir. Bu da giiriiltii
diizeyinin yiikselmesinin saglamaktadir. Ayrica arag giirilti diizeylerinin denetiminin yapilmast
girilti diizeyinde azalma meydana getirecektir. Yapinin pencerelerinde 1s1 cam niteliginde ¢ift
camun kullanilmasi yap: kabugu ses gecis kaybim yiikseltecektir.

Sekil 4.46. Dolmabahge Camii’nin vaziyet plam
(Tuglaci, 1981)
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4.5.3. Nuruosmaniye Kiilliyesi

Yapim Yili ve Yeri : 1755, Eminonii

Miman ve Uslubu : Simeon Kalfa, Barok,

Dig Duvar : 90 cm. tag duvar,

I¢ Duvar : 90 cm. tas duvar,

Doseme . Yapi uistleri kubbe ile ortiilii, dogemede hali ve mozaik,
Pencere : Dogramalar ahgap, boyutlar genel olarak 75/165 cm.,

pencerede kullanilan cam 3mm. ve tek camdir.

Nuruosmaniye Kiilliyesi Istanbul kent siluetinin en barok yapist olan camii ile hem kent
alanlarinin kullamgindaki tarihi siirekliginin, hem de Osmanl Imparatorluk kiltiiriinde, yeni bir
donemin en giichi simgesidir. Mimarlik tarihinde Nuruosmaniye, yeni kiiltiir déneminin bir
simgesi olarak degerlendirilebilir. Nuruosmaniye, o zamana kadar yapilan camilere tislup olarak
benzemeyen bir camidir. I. Mabhmud'un cami, imaret, medrese, kitiiphane, tiirbe, sebil,
cesmeyl cepecevre dolagan diikkanlardan olugan kiilliyesi (Sekil 4.47), Ocak 1749-Aralik 1755
arasinda yapilmistir. (Istanbul Ansiklopedisi, 1993)

Cami namaz mekammnin ana striktiirii, tek kubbeyle ortilii klasik doértgen baldakendir.
Nuruosmaniye’nin kemerler i¢indeki duvarlari modern bir perde duvar gibi stirekli pencere
dizileriyle doludur. Bu caminin planimin $zelliklerinden biri olan bir uzun rampa ile hiinkarin
dairesine ve mabhfiline ¢ikilmasidir. Avlu tasaniminda normal bir son cemaat mahaline poligonal

bir revak eklenerek, Osmanli mimarisinde bagka egi olmayan bir yan agik mekan elde edilmigtir.

Medrese ve Imaret; caminin giineyinde doguda medrese, batida imaret yan yana insa edilmistir.
Medrese klasik bir planla, bir revakh orta avlu gevresinde toplanan odalardan olusan bir
yapidir. Medresinin en biyik 6zelligi, revaginin klasik medresilerin aksine, ¢ok yiiksek ve dar
acikliklardan olusan, aligiimamis oranlanidir. Imaretin plani asimetriktir. Asimetrik giris hacmi
biyiik, digeri kiigiik bir kemerle avludan ayrnilmaktadir. Girigin kargisina gelen duvann orta
kisminin yan kenarlarda mutfaga ve medreseye gegit veren hacme kapilar agilmigtir. Giineye
bityiik mutfak, batiya uzun aghane yerlestirilmistir. Bugiin medrese ve imaret yatili kuran kursu
olarak kullaniimaktadur.
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Kiitiiphane iki boliimden olusur. Ortas: dért serbest siitunun tagidigs bir kubbeyle ortiilii hacim
ile revakli bir ¢evre koridorudur. Kiitithanenin yiikseltildigi platformun altinda kismi bir
bodrum vardir. Diikkanlar; suni bir teras iizerine yerlesmigtir. Terasin altinda avlunun ¢

tarafina ¢ok sayida ditkkkan yerlestirilmigtir. Medresenin yol tarafinda da diikkan siralar vardir.

4.5.3.1. Giiriiltii denetimi acisindan belirlemeler

Nuruosmaniye vaziyet planmin ilging ozelliklerinden biri, diy avlunun giineyinde, camiyi
arkadaki hanlardan ayiran iki kat yiiksekligindeki sagir ve yiiksek duvardir. Kapaligars: ile en
onemli ulagim akslarindan biri olan Cagaloglu Caddesi arasindaki ulagim, caminin avlusundan
geger. Giiniimiizde de Nuruosmaniye avlusu kentin en islek ve yasam dolu kégelerinden biridir.
Bir yandan yiiksek bir duvar diger yandan ulagim aksinin killiye iginden gegmesi glirtilti
denetimi agsindan birbirleriyle ters diigen uygulamalardir. Ancak yap1 komleksi i¢in iki faydali
durum bulunmaktadir. Biri ara¢ trafijine uzak olmasy, digeri de girtltinin oldugu tarafta
diikkanlarin yeralmasidir. Cizelge 4.74’te kiilliye igin yapilan girilti dizeyi olgtimleri
verilmigtir.

Cizelge 4.74.: Nuruosmaniye Kiilliyesi’nin giiriilti diizeyi 6lgimleri (dBA)

Tarih ve Saat | Olcme Alam | Hava durumu
ve Sicakhk
7/1/1998 Pargal: bulutlu
14.30 30-110 10-15
1. Ol¢me | 2. Ol¢me | 3. Ol¢me
Olgme 3 dk. 3 dk. 3 dk.
Peiyodu
Olcme DIS iIC IC
yeri Avluda Cami Kursun
ortada icinden icinden
MaxL 84.7 64 62
MinL 49.5 33.2 33
MaxP 102.2 80.6 75.4
Leq 62.8 41.7 40.3
L10 62.5 43 42
L50 555 39 37.8
L90 52 355 35.1




4.5.3.2. Giiriiltii denetimi acisindan degerlendirmeler
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Nuruosmaniye Killiyesi’nin yapt i¢i ve yapt digi gurilti diizeyleri, yonetmelik ve mevcut

durumlanna gore degerlendirmeleri Cizelge 4.75°de verilmigtir.

Cizelge 4.75.: Killiyenin yapi igi ve yap: digt giriiltii dizeyi degerlendirmesi

Yonetmelik| Mevcut Fark Degerlendirme

Giiriiltii diizeyi degeri durum

degerlendirmesi LeqdBA LeqdBA LeqdBA

Yapr dist  giiriiltii Yap: diginda giiriiltii diizeyi

diizeyi degerlendirmesi 60 62.8 -2.8 olmast gereken deferin
tuzerindedir.

Yap ici giiriiltii diizeyi Kiulliye iginde  giirilti

degerlendirmesi 45 403 +4.7 diizeyi olmasi gereken
degerin altindadir.

Kiilliye kompleksi i¢inde (yap1 dist) guriltii diizeyi kabul edilebilir giiriilti diizeyinin yaklagik 3
dB izerninde olmasmna kargin, yap: iglerinde kabul edilebilir giiriilti diizeyinin yaklagik 5dB

altindadir.

Cizelge 4.76’da Nuruosmaniye Kiilliyesi’nin yap: kabugunun yonetmelige ve dig giiriiltiiye gore

olmasi gereken minimum ses gegis kaybi degerleri ile mevcut durumun hesaplanan ve olgiilen

durumlarn arasindaki iligkiler gosterilmisgtir.

Cizelge 4.76.: Kiilliyenin yap1 kabugu ses gecis kayb1 degerlendirmesi

Yap1 kabugu ses gegis Yonetmelige gore|Dig gurtiltiiye
kayb1 degerlendirmesi min. deger R (dB)| gore min. R (dB)
15 17.8
Mevcut Hesaplanan
R 33.1
R (dB) Olgiilen
R 22.5
Saglanmasi |Hesaplanana
gereken ek  |gore
ses gecis Olgiilene
kayb1 gore

Dis giiriiltii diizeyi olmasi gereken degerin biraz izerinde iken yap1 kabugu ses gegis kaybimin

gereken degerden yaklapk 5 dB fazla olmasi, yapilann iglerinde kabul edilebilir girilti

diizeyinin altinda bir sonug ¢ikmasina neden olmustur. L10-L50-LO0 agisindan 6lgiim
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sonuglanini degerlendirdigimiz zaman, L10 ile L90 arasinda yaklagtk 8 dB fark olmaktadir.
L10 degernnin igeride kabul edilebilir gurilti diizeyinin altinda olmasi da giiriiltii denetimi
agisindan iyi bir durumdur. MinL ve L90 degerleri iceride kabul edilebilir giiriiltii diizeyinin
yaklagik 10 dB altindadur.

4.5.3.3. Giiriiltii denetimi acisindan énlemler

Killiye kompleksindeki her bir yapinin igerisinde giiriilti denetimi agisindan uygun ortam
saglanabilmektedir.

Nuruosmaniye
Killiyesi'nin
vaziyet plant.
1. Cami,

2. imaret,

3. medrese,
+4. kitiphane,
5. tirbe,

6. hiinkir
mahfili,

7. Kapahgarst
girisi,

8. sebil,

9. ¢esme.

Sekil 4.47. Nuruosmaniye Kiilliyesi’nin vaziyet plani
(Istanbul Ansiklopedisi, 1993)
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4.6. Carsilar

Cargilar arasindan segilen, Beyazit’taki Kapaligarsi ve Eminonii’nde yeralan Misir Cargisi’min
mimari 6zellikleri ve tarihgesi, giirtiltii denetimi agisindan yapilan belirlemeler, degerlendirmeler

ve dnlemleri burada incelenecek ve degerlendirilecektir.

4.6.1. Kapaligcarsi

Yapim Yilt ve Yeri : 1475, Nuruosmaniye -Beyazit

Mimar1 ve Uslubu fe -

Restorasyon Yilt : 1546, 1959, 1980

Dis Duvar : 130 cm. tag ve tugla duvar,

I¢ Duvar : 130 cm. tag ve tugla duvar,

Doéseme : Tavan tonoz dogeme, yerler tagtir,

Pencere : Bedestenlere ait pencereler 150/175 cm., diikkkanlarin vitrinleri

tamamen 4 mm. camdir,

Nuruosmantye ile Beyazit arasindaki alani kapsayan garsi, kubbeli ve kiremitle ortiilii tonozhu
caddeler ile, 250 yillik bir zaman dilimi boyunca olugmusg bir biitiinkik halindedir. Giiniimiizde
30.7 hektar yizolgimiine oturmug ve 61 sokaktan olusan gargi, baslangicindan bu yana 400
kiisur yil gegirmis yap: komleksini {i¢ ana bolimde ele almak gerekir (Sekil 4.48).

Ic Bedesten: Kapali carsi iginde ilk yitkselen bina, carsinin esas gekirdegini olusturan eski
bedestendir. Yapi, 3 sirada 15 kubbe ve filayaklan tistiine gelen 8 kiigik tlimsek ile ortiliidir.
Kubbeler 1.5 m. kalinlhigindaki 4 duvarma ve 4.35 x 2.45 m. boyutlarindaki 8 masif ayaga ve
bunlan orten tonozlara oturmugtur. Duvarlar bir sira tugla, bir sira diizgin moloz tag ile
oriilmugtiir. Tonoz ve kubbeler tugladan yapilmigtir. Dort yandaki kapilar birbirini ayni, st
kismin yan duvarlarinda, her aksta bir tane olmak tizere 1.5 x 1.75 m. boyutlarinda pencereler
vardir. Yapinin iginde 44 hiicre-ditkkkan bulunmaktadir. Carstmin duvarlan genel olarak tugla
{izeri stva, bazen tas, bazende kangik tag iizeri sivadir. Cati kaplamalar: ise genellikle kiremittir.

Sokaklarin tistiinii 6rten tonozlarin, yanlan boyunca pencereler agiimgtir.
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Sandal Bedesteni: Carsinin ikinci ¢ekirdek binasi olan Sandal Bedesteni 40 x 32 m.
boyutlanndadir. Yap1 2.25 x 2.63 m. boyutlarinda 12 filayagimin ve 1.3 m. kalnhgmnda 4
duvarin tasidign 20 kubbe ile ortiiliidiir. Duvarlar i¢ bedestende oldugu gibi moloz ve tugla,

kemer ve kubbeler tugladir. Pencereler sadece duvarlarda ve gevreden yiiksek bir yerdedir.

Obiir boliimler: Kapaligarsi’nin 2 bedesteni diginda kalan bolimlerinin genel yap: karakterleri
ise kisaca goyledir. Mimari yerlesim bakimindan bu sokaklar diinyas:, simetrik ve geometrik
degil, daginik ve deyim yerindeyse, romantik bir biinyededir. Her sokak dik gitmez, saga sola
sapar, ilerisini gostermeyen dénemeglerde kaybolur. Boyle karmagik bir yapi, kompleks kurulug
ve yerlesim bigimi, yapinin amtsalliina da higbir golge diisirmemekte, sadece onu bir Dogulu
aligveris saray yapmaktadir. Yollar, caddeler boyunca iki taraf, vitrinsiz, perdesiz, camekansiz,
uzaylp giden kerevetler, arkalarinda duvarda raflar ve dolaplar yer alir. (Istanbul Ansiklopedisi,
1993)

4.6.1.1. Giiriiltii denetimi agisindan belirlemeler

Kapaligarg’y1 giiriiltii denetimi agisindan incelerken diger yapilarda oldugu gibi bir belirleme
yapilmayacaktir. Carginin dig1 olarak garstyt meydana getiren sokaklar, yap: igi olarak ta bu
sokaklardaki diikkanlann igerisindeki giiriiltii diizeyi degerlendirilecektir. Carsidaki diikkan
sahipleri ile yapilan gorigmelerde, guriltii diizeyinin rahatsiz edici oldugu ve diikkan i¢inde
oturabilmek igin kapilann devamh olarak kapali tutulmas: gerektigi belirtilmistir. Genel olarak
giiriiltii giin igerisinde azalmayip siireklilik gostermektedir. Ozellikle bazi zamanlarda (yogun
insan akiginin) giriiltii diizeyinde ciddi artiglar meydana gelmektedir. Cizelge 4.77’de
Kapaligarst i¢in yapilan giiriiltt diizeyi dlgtimleri verilmistir.



Cizelge 4.77.: Kapaligargi’nin giiriiltt diizeyi 6lgiimleri (dBA)
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Tarih ve Saat | Ol¢me Alam | Hava durumu
ve Sicakhk
7/1/1998 Parcali bulutlu
16.20 30-110 10
1. Olgme | 2. Olgme | 3. Olcme | 4. Olcme
Olgme 3 dk. 3 dk. 3 dk. 3 dk.
| Peiyodu
Olcme ic IC IC IC
yeri Nuruos. | Bedesten | Cakiraa | Diikkan
kapt yan1 | icinden | camiyam | icinden
MaxL 86.4 86.1 82.2 75
MinL 65.6 60 57 412
MaxP 109.2 102.6 94.7 935
Leq 71.7 70.6 66.5 534
L10 73.5 73.5 69 56
L50 71 67.5 64.5 48
L90 68.5 64 61 45

4.6.1.2. Giiriiltii denetimi acisindan degerlendirmeler

Kapaligargt’min yap1 i¢i (dikkan igi) ve yapr dis1 (gars1 i¢indeki sokaklar) giiriiltii diizeyleri,

yonetmelik ve mevcut durumlanna gére degerlendirmesi Cizelge 4.78’de verilmistir.

Cizelge 4.78.: Kapaligarg’nin yap1 igi ve yapi dis1 giiriilti diizeyi degerlendirmesi

Yonetmelik| Mevcut Fark Degerlendirme

Giiriiltii diizeyi degeri durum

degerlendirmesi LeqdBA LeqdBA LeqdBA

Yapr din  giiriiltii Guraltii  diizeyi  kabul

diizeyi degerlendirmesi 60 69.8 -9.8 edilebilir giriilti diizeyinin
tizerindedir.

Yap ici giiriiltii diizeyi Igerideki gariilts dizeyi

degerlendirmesi 50 53.4 -3.4 olmasi gereken degerin
iizerindedir.

Carsinin sokaklarini genel mekanlar, ditkkkanlar1 da 6zel i¢1 mekanlar olarak kabul edersek, hem

sokakta hem de dilkkan igerisinde guriilti dlizeyi olmasi gereken degerlerin {izerindedir.
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Diikkalarin vitrinini olugturan camlarin ses gegis kaybinin yeterli olmamas: nedeniyle, iceride

gliriiti denetimi agisindan uygun ortam gergeklesememektedir.
Cizelge 4.79°da Kapaligarg’nin yapt kabugunun yonetmelige ve dig giiriltiiye gore olmasi
gereken minimum ses gegis kaybi deferleri ile mevcut durumun hesaplanan ve &lgiilen

durumlan arasindaki iligkiler gosterilmigtir.

Cizelge 4.79.: Kapaligarg’min yap1 kabugu ses gegis kayb: degerlendirmesi

Yap: kabugu ses gegis Yonetmelige gore|Dis girtltitye
kayb1 degerlendirmesi min. deger R (dB)|gore min. R (dB)
10 19.8
Mevcut Hesaplanan
R 24.5
R (dB) Olgiilen
R 16.4
Saglanmas1 |Hesaplanana
gereken ek  |gore
ses gegis Olgiilene
kaybi gore -3.4

Hem dig giiriiltii diizeyinin yiikseklifi hem de yap: kabugu ses gegis kaybinin yetersiz olmasi
nedeni ile, ditkkan icinde olmasi gereken degerin yaklasik 4 dB iizerindedir. Olgiim sonuglarina
istatiksel degerler agisindan baktigimizda, L10 ile L90 arasinda yaklastk 9dB bir fark
bulunmaktadir. Bu da gurilti diizeyinin zamansal degisiminin fazla oldugunu gostermektedir.
MinL. ve L90 degerleri, iceride olmasi gereken girilti diizeyinin saglanabildigini
belirtmektedir. MaxL ve MaxP degerlerinin yitksek ¢ikmasi, igeride giiriiltii denetimi agisindan
uygun ortamin saglanamadiini ortaya gikarmaktadir.

4.6.1.3. Giiriiltii denetimi a¢isindan onlemler

Carsi igerisinde toplam yutuculuun yiiksek olmasim saglayan birgok faktdr bulunmaktadir.
Urtinlerin disanida sergilenmesi, sokaklarin diizensizligi, girintili-gikintili ytizeylerin bulunmasi
vb. gibi faktorler olmasma kargm bunlar yeterli olamamaktadir. Isitsel ortii olugturacak bigimde
bir fon miizigi calinmas: rahatsizif azaltacaktir. Ditkkanlarin giris kapilan da guiriiltii denetimi
agisindan uygun degildir. Ciinkii birgok ditkkanin kapilaninin altinda yaklagik 2-4 cm. gibi bir
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bosluk yeralmaktadir Bu da giriltiiniin denetlenmesini nlemektedir. Bu bosluklarin

kapatilmasi ya da kapilann yerine gére detaylandinilip yenilenmesi gerekmektedir.

I CEBECI -
HANI

SAHAFLAR
GARSIS!

Sekil 4.48. Kapaligarg:’nin vaziyet plam
(Istanbul Ansiklopedisi, 1993)
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4.6.2. Masir Carsisi

Yapim Yili ve Yeri : 1664, Eminonii

Mimarn ve Uslubu : Hassa Bag miman Mustafa Aga, klasik,

Restorasyon Yili : 1943,

D1s Duvar : 60 cm. tas ve tugla duvar,

I¢ Duvar : 60 cm. tas ve tugla duvar,

Doseme : Tas, seramik ve mermerdir,

Pencere : Dogramalar ahgap, boyutlar ise 100/100 c¢m., diikkkanlann

vitrinleri ise 4 mm.’lik camdir.

Eminonii’nde bulunan arasta, Yeni Cami Kiilliyesi’nin bir pargasi olarak 1664’te yapilmustir.
Bir zamanlar Osmanli Imparatorlufu’nun baharat ve drog satiy merkezi olan Misir Cargisi bu
niteligini tamamen yitirmis, bitkilerle tedaviye merakli bir grup halk ile Dogu ilaglar ve ¢argilan
ile ilgilenen yabanci turistlerin ahiveris yaptiklari bir caryi haline gelmistir. (Istanbul
Ansiklopedisi, 1993)

Klasik tislupta, birbirini izleyen tag ve tugla siralan ile ina edilmis olan Misir Carsist iki ¢arginin
birlesmesinden ortaya gikmgtir. Sekil 4.49’da gorildagu gibi “L” meydana getiren bu iki
carsidan, dogu-bati dogrultusunda uzanam daha uzundur. Iki biiyiik kolun uglanndaki ana
girigler, alti revakli iki katli yapilar olarak bicimlenmistir. Misir Cargist’min uzun kolunda
karsilikli olarak 23’erden 46, kisa kolunda ise 18’erden 36 eyvan ve hiicre, ayrica iki kolun
birlesme bolimiinde 6 eyvan ve hiicre vardir. I¢ ve digtaki diikkanlar tonoz ortilliidiir. 1941°de

Yeni Cami aviusundan gegirilen yol, cami ile gargiy1 birbirinden ayirmustir.

4.6.2.1. Giiriiltii denetimi acisindan belirlemeler

Misir Cargisy, Kapaligarst gibi birgok sokaktan degil L bigiminde bir sokaktan meydana
gelmistir. Burada da garsinin digt olarak ditkkanlarin arasindaki sokak, yapi igi olarak ta bu
sokakta yeralan diikkanlarin igerisi kabul edilecektir. Carsidaki dilkkan sahipleri ile yapilan
goriismelerde, Kapahgarsi’da oldugu gibi giiriiltii diizeyinin rahatsiz edici oldugu ve diikkan
icerisinde oturabilmek igin kapilarin devamli olarak kapali tutulmas: gerektigini belirttiler.
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Genel olarak guriltii diizeyi, giin igerisinde belli bir diizeyin altna inmemektedir. Bu da
guriltinin strekliligi agisindan iyi degildir. Cizelge 4.80°de Musir Cargtst igin yapilan giirtiltii

diizeyi 6lgtimleri verilmistir.

Cizelge 4.80.: Misir Cargisi’nin giiriiltii diizeyi olgtimleri (dBA)

Tarih ve Saat | Olcme Alam | Hava durumu
ve Sicakhk
7/1/1998 Pargali bulutiu
13.00 30-110 10
1. Olcme | 2. Olgme | 3. Olcme | 4. Olgme
Olgme 3 dk. 3 dk. 3 dk. 3 dk.
P.eiyodu
Olgme DIS IC iC IC
yeri Kapidan | Eminonii | Diger Diikkan
10 m.uzak | kapisi yam | kapi tarafi| iginde
MaxL 78.7 77.7 80.8 66.8
MinL 653 62.8 60 44 4
MaxP 103.8 92.4 98.5 96.1
Leq 69.1 68.6 67.2 50.7
L10 70.58 70 69.5 52.5
L50 68.5 68 65.5 48.5
L90 67 65.5 63 46.5

4.6.2.2. Giiriiltii denetimi acisindan degerlendirmeler

Misir Cargist’nin yapi i¢i (ditkkan ici) ve yapr disi (carst i¢indeki sokaklar) giriilti diizeylen,

yonetmelik ve mevcut durumlarina gére degerlendirmesi Cizelge 4.81°de verilmigtir.

Cizelge 4.81.: Misir Cargisi’nin yapi igi ve yapi dist giiriiltii diizeyr degerlendirmesi

Yonetmelik | Mevcut Fark Degerlendirme

Giiriiltii diizeyi degeri durum

degerlendirmesi LeqdBA LeqdBA LeqdBA

Yam di;t  giiriiltii Diikkanlarn digmda giiritlti

diizeyi degerlendirmesi 60 67.9 -7.9 dizeyi kabul edilebilir
diizeyin ¢ok iizerindedir.

Yap ici giiriiltii diizeyi Igerideki girilts  diizeyi

degerlendirmesi 50 50.7 -0.7  [kabul edilebilir garalti
ditzeyinin biraz tizerindedir.
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Minis Cargtsi'nt Kapaligarsi’da oldugu gibi, ditkkanlan satig birimleri aradaki sokag da yap: dist
diye kabul edersek, hem sokakta hem de diikkkan igerisinde giriltii diizeyi olmas: gereken
degerlerin iizerindedir. Sokaktaki giiriiltii diizeyi olmasi gereken degerin ¢ok iizerinde iken

diikkkalarin 1gerisinde kabul edilebilir giiriiltii diizeyinin ¢ok az tizerindedir.
Cizelge 4.82°de Musir Cargist’nin yapi kabugunun yénetmelige ve dig giiriiltiiye goére olmasi
gereken minimum degerleri ile mevcut durumun hesaplanan ve 6lgiilen durumlan arasindaki

iligkiler gosterilmistir.

Cizelge 4.82.: Misir Cargisi’nin yap1 kabugu ses gegis kayb1 degerlendirmesi

Yapi kabugu ses gegcis Yonetmelige gore|Dis guriiltiiye
kayb1 degerlendirmesi min. deger R (dB)|gére min. R (dB)
10 17.9
Mevcut Hesaplanan
R 24.5
R (dB) Olgiilen
R 17.2
Saglanmasi |Hesaplanana
gereken ek | gore
ses gecis Olgiilene
kayb1 gore -0.7

Disanda girilti diizeyinin yiiksek olmasina ve yapi kabufu ses gegis kaybmin da yetersiz
olmas: nedeni ile, diikkkan iginde kabul edilebilir giiriiltii diizeyinin yaklagtk 1 dB tizerindedir.
Bu akustik konforun saglanmasimn nedenlerinden biride igeride kabul edilebilir giiriilti
diizeyinin yiiksek olmasidir. L10-L.50-L90 agisindan baktigimizda, L10 ile L90 arasinda
yaklagik 8dB bir fark bulunmaktadir. MinL. ve L90 degerleri, igeride olmasi gereken giiriiltii
diizeyinin altindadir. MaxL ve MaxP degerleri ise oldukca yiiksektir. Bu da diikkan icerisinde

guriltii denetimi agisindan rahatsiz edici bir durumun varligin géstermektedir.

4.6.2.3. Giiriiltii denetimi agisindan nlemler

Musir Cargisi’ndaki ditkkanlar Kapaligargi’da oldugu gibi tiriinlerini digarida sergilemektedir. Bu

iriinler toplam yutuculuk degerinin artmasini saglamaktadir. Diikkanlann girig kapilart da
gurilti denetimi agisindan uygun degildir. Kapaligarsi’da oldugu gibi diikkkanlann kapilannin
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altinda bir bosluk bulunmakta ve bu da sesin diikkan igirisine gegmesini kolaylastirmaktadir. Bu
bosluklarin kapatilmast yada kapilarin yerine gore detaylandirilip yenilenmesi gerekmektedir.
Sadece kapilanin degil vitrinlerinde guriltii denetimi agisindan gerekli sartlart saglayacak ve
aym zamanda estetik degerinede katkida bulunacak sekilde diizenlenmesi gerekmektedir. Isitsel
ortii olusturacak bigimde bir fon miizii calinmasi da girilti denetimi agisindan faydal
olacaktir.
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Sekil 4.49. Misir Cargisi’nin Yeni Camii ile birlikte vaziyet plant
(Istanbul Ansiklopedisi, 1993)
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5. DEGERLENDIRME ve SONUC

Tarihi ve kiiltiirel zenginligi ile diinyanin en degerli kentlerinden biri olan Istanbul, giiriilti
denetimi agisindan da ilging bir kenttir. Osmanli Imparatorlugu déneminin ortalarina kadar
oldukga planh bir kent iken yartm yiizyilldan daha kisa bir stirede tarihi mirasini unutarak kimlik
degistirmistir. Yapilar kenti artik yollar kentidir. Yapilagma da, Istanbul’u belli yonlerde
gelistiren bir 6zellik icenisine girememistir. Caligmanin ¢ikig noktasini olugturan bu belirlemeler
ile tez kapsaminda incelenen eski yapilarn, giiriilti denetimi agisindan gegmis ve bugiinkii

mevcut durumlan belirlenmis, degerlendirmesi yapilmig ve ¢oziim 6nerilerine deginilmigtir.

Eski yapilarin bugitinki kullanimlarinda kargilagilan genel sorunlar, kentin fon giiriiltiisiiniin
artmasi, yapilarin onarimlarinin zamaninda yapimamasi ve fonksiyonlarinin yerlegtirilmesinde
gurilti denetimi agisindan gerekli diizenlemelerin yapilmamas: olarak siralanabilir. Tez
kapsami igerisinde incelenen yapilarda o6zellikle bu gibi sorunlarin oldugu yapilar ele alinarak

eski yapilarin giinimiizdeki durumlar giiriiltii denetimi agisindan incelenmigtir.

Eski yapilar, yeni yapian yollar, ara¢ sayisinin artmasi vb. gibi sebeblerden dolayr gegmisten
cok daha yiiksek giirtiltii diizeyi igerisinde kalmigtir. Bu ¢aligmada incelenen yapilar igin trafik
gurtltiisinin agirhikli kaynak oldugu da belirlenmistir. Bir yandan kentin fon giriltiisiniin her
gecen gin artmasiyla yapilar daha Ozenle incelenmeleri gereken bir 6zellik kazanmig, 6te
yandan ise zaman igerisinde yapilann ilk giinkéi durumlanmi koruyamamalan nedeni ile yapi
kabugunda olusan yetersizlikler bunlarda girtltii denetimi agisindan gerekli Onlemlerin
alinmasim zorunlu kilmigtir.

Eski yapilar igin guriltd denetimi agisindan ¢ok Onemli bir unsur da, yap: igindeki
fonksiyonlanin biraraya getirilmesi sirasinda giiriiltii denetimi agisindan gerekli diizenlemelerin
yapilmamasidir. Ancak, bu unsuru gergeklestirmek kolay olmasina kargin, gerekli 6zenin
gosterilmemesinden, giiriiltii denetimi agisindan 6nemli olan mekanlar zaman zaman yanls

yerlerde bulunabilmektedir.

Yapilan incelemeler sonucunda, eski yapilarda genel olarak giirtiltii denetimi agisindan gereken
konforun saglanmadigi goérilmektedir. Hem yapi diginda hem de yap: iginde alinabilecek
onlemler ile igeride istenen akustik konfor saglanabilir. Bu amag¢ dogrultusunda yap1 diginda
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alnabilecek belli bagh 6nlemlerden biri, birgok yap: i¢in ¢ok Onemli bir sorun olan trafik
guriltist ile ilgili kisitlamalar getirilmesi ile bolgedeki giriltii diizeyinin azalmasimn
saglanmasidir. Bir digeri ise, yol-engel-yaps iligkisi icerisinde eski yapilarin bahge duvarlaninda
guriiltii denetimi agisindan gerekli diizenlemelerinin yapilmas: ile yap: kabuBuna gelen giiriilti
diizeyinde azalmalann olusturulmasidir.

Eski yapilarin giiriilii denetimi agisindan incelenmesinde ilging bir durum ortaya ¢ikmaktadir.
Bazi yapilar, giriilti diizeymin yitksek oldugu bir bolgede bulunmalarina ragmen, giincel
kullanimlaninda kabul edilebilir giiriilti diizeyi yiikseldiginden akustik agidan konfor siirlan
i¢inde kalmaktadir.

Eski yapilann igerisinde, islev dailimi srasinda giirilti denetimi agisindan gerekli
diizenlemelerin yapimasinin 6nemli oldugu belirlenmigtir. Girtilti diizeyinin yiksek oldugu
yerlere kabul edilebilir giiriiltii diizeyinin yiiksek olabilecegi mekanlarin yerlestirilmesi ile diigitk
gurultt diizeyi istenen mekanlarda gerekli konforun saglanmasi kolaylagacaktir

Eski yapilarda, onarim zamanlarinin geciktirilmeden yapilmasi sirasinda ¢ok az bir dnlem ile
gerekli akustik konfor saglanabilecektir. Bazi yapilarda gerekli onamm sirasinda cam
kalinh@min artinlarak, dogramalarin hava sizdirmazhi@inin saglanmasi giriiltii denetimi
agisindan yeterli olacaktir. Ancak kentte siirekli degigim gézoniine alinarak, 1s1 cam niteliginde
¢ift cam uygulamasina gidilmesi de, gelecekteki olasi bir giriiltii artig1 diigtiniilerek 6nerilebilir.

Olast durumlarda, igeride kabul edilebilir giiriiltii diizeyinin saglanmasi i¢in mekanin toplam
yutuculugunun artinlmasi yoluna gidilmesi de goriilti denetimi agisindan Ongoriilebilen bir
¢oziimdiir. Yutucu asma tavan gibi yapi malzemelerinin kullanilmas: icerideki giiriilti

diizeyinin belli oranda azalmasini saglacaktir.

Tez kapsaminda yapilan caligmalar degerlendirilifinde, eski yapilarda gerekli onanmlarin
yapilimasi ve iglev dagilimina 6zen gosterilmesi ile birgok yapida arzulanan akustik konforun
saglanabilecegi saptanmigtir. Belirtilen 6nlemlerin yetersiz kaldif durumlarda yap: kabugunda
daha ciddi 6nlemlerin alinmasi ise kaginilmaz olmaktadir. Toplumsal amagh kullanilan tarihi
yapilarda yapt digt 6nlemlerin alinmas: énemli ve gereklidir. Boyle bir ¢aligmanin yapilmasi ile,

eski yapilann bugiinkii kullanimlarinda akustik konfor agisindan ortaya gikabilecek sorunlar ve
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¢oziim Gnerileri ortaya konmus olmaktadir. Bu tez kapsaminda yapilan ¢alimalar, Istanbul’un
gliriiltii  denetimi agisindan genel bir degerlendirmesini de igerdiginden, cesitli kent

bolgelerindeki yap: islevierinin belirlenmesinde de yararlanabilir niteliktedir.
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