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"

Giiniimiizde Cevre Bilinci*nin au{lhasnyla, mevcut turizm tiirlerinde, nitelik ve nicelik agisindan
farklilagmalar goriilmektedir. Bunun sonucunda diinya turizm egilimleri igerisinde alternatif turizm tiirleri
etkin olmaya baglamigtir. Bu alternatif turizm tiirlerinden Yat Turizmi‘nin, turizm geneli igerisindeki
konumu ile Tiirkiye‘deki gelisme ve uygulama siiregleri irdelenerek, Karadeniz Bolgesi‘ne adaptasyonunu
aragtirmayi hedefleyen bu ¢aligma, dort boliimden olugmaktadir.

Birinci béliimde, Turizm‘in genel bir tammu verilerek, Diinya“da ve Tiirkiye‘deki tarihsef evrimi
incelenmis, ekonomik ve ¢evresel etkileri saptanmaya ¢alisitmigtir.

{kinci boliimde ise, Yat Turizmi‘nin tamimi, uygulama bicimleri ve tarihgesi verilerek genel bir
tanitimi yapilmistir. Diinya“daki geligme stireci ile giiniimiiz yat turizm merkezlerinin nitelikleri
aragtinlmgtir. Y at turizminin tarihsel evrimine bagli olarak, Tiirkiye‘de bu turizm tiiriiniin taninma ve
geligme siiregleri incelenerek, yat turizminin mevcut durumu, ekonomik ve gevresel etkiler dogrultusunda
saptanmaya ¢aligilmigtir.

Ugiincii boliimde, yat turizminin alt yapt elemanlan olan, Marina,Yat Limani, Yat Cekek Yeri ve Yat
Yanagma Yerleri‘nin tamm ve gegitleri ortaya konarak, Tiirkiye*deki uygulamalann verimliligi
incelenmigtir. Uygulama agisindan marina programlamasi ve yapim agamalun detaylica aragtirdmugtir,
Bunun diginda marinalar, yonetim, igletmecilik ve organizasyon kavramiari tarafindan belirlenen
degigkenleri ile ele alinmigtir.

Dordiineii boliimde ise, Tiirkiye'de uygulanan turizm politikas: dogrultusunda Karadeniz Bolgesinin
potansiyelleri ortaya konarak, uygulanabilecek alternatif turizm tiirlen igerisinde yat turizm payinin ve
uygulanabiliriginin araginlmasma caligmigtir. Bu amagtla ilk alt bolitmde Karadeniz Bolgesine ait veriler
ortaya konarak, mevcut durum ve potansiyeller belirlenmeye ¢alisiimigtir.Ikinci alt bolumde, Trkiyve*deki
turizm potansiyelleri icerisindeki alternatif turizm anfayigtart *Y umugak Turtzm’ kavrami gercevesinde
saptanmustir. Ugiincti alt bolumde ise Karadeniz Bolgesi‘nde turizm planlama ilkeleri saptanmaya
calislarak, Yat Turizmi’ nin uygulanabilirligl irdelenmigtir.



SUMMARY

From day to day with increasing environmental sensivity, there were appeared dif’ fet “nt point of
quantity and quality views for present tourism varieties. As a result of this, among world tourism
tendencies the alternative tourism varieties are becoming effective. One of this alternatives, yacht tuorism
its location in general tourism, development and the apply processes in Turkey are examined and this
project which includes four sections has goals in searching the adaptation in the Black Sea .

In chapter one by a definition of general tourism and its historical evolotion in the world and in
Turkey are examined, economical and environmental effects are determined.

In chapter two, by an definition of yacht tourism applying methods and history a general presantation
is performed. The developed process in the world and todays quality of yacht tourism centers are
researched. Depend on yacht tourism historical evolution, by examined its reorganization and development
process, the present situation of the yacht tourism was determined By, economical and environmental,
effects directions.

In chapter three substructures of yacht tourism, marinas, yacht slip and yacht docks places recognized
and varieties are exposed. The productivity of the practices in Turkey are examined. Marina programming
and its construction steps are practiced by detailed examination. In addition, marinas are examined by
management administiration and organization concepts by means of {ixed changefulness.

In chapter four, in connection of tourism policy in Turkey, the potantial in Black Sea ure examined
and among alternative tourism variations, the yacht lourism share and applying possibilities are
researched. For this purpose, at [irst subpart the datums of Black Sea area are exposed and present
situation, potentials are determined. At second subpart, among lorism polantials in Turkey the allernative
tourism knowledge are {ixed under “soft tourism” concept. At third subpart the planning of loursm

principles in Bluck Sea area are determined and possible application of yacht tourism considered.
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KAPSAM VE YONTEM

Bu ¢aligma, gelismekte olan iilkeler icin bir kalkinma aract olarak gorilen turithlnlgusunun,

- Soft turizm-yat turizmi kapsaminda tanitimint,

- Tiirkiye ile yabanc: tilkelerdeki yat turizm anlayiglarini kargilagtirarak fackliliklann suptanmasini,

- Yat turizmi alt yap: elemanlannin mimari agidan tamtilmasini,

- Karadeniz Bolgesinin geligme siirecinde yat turizminin etki payimn araglinimasini,

- Karadeniz Bolgesinde yat turizminin geligtirilmesi amaciyla mevut balik¢i barinaklanma yat
limanlarina doniigtiirillebilirliginin saptanmasim amaglamaktadir.

Caligmanin kapsamini saptamak temel kavramlann ¢aligma icerisindeki sinirlarim belirlemekle
miimkiin goriinmektedir. Bu kavramlar, turizm, yat lurizmi, vat turizminin getirdigi alt yap1 elemanlan
olarak Yat limanlan ve Marinalardir.

Turim olgunusun gevresel etkileri, son yillarda giindeme gelen ekoloji bilimivte baglantili olark
(arkly yonleriyle ele alinmistir. Bu yaklagim son giinterde kendini soft ve selektif wrizm olarak giindeme
getirmiglir. Bu anlayis igerisinde en uyumiu turizm tirlerinden olan Yat turizminin, btigesel
kalkinmadaki etkisinin ¢evre etkilesim degerleriyle baglantisi, Karadeniz Bolgesi igin model geligtirmede
esas oluglurmusgtur.

Yat turizminin gerektirdigi Yat Limant ve Marinalar, asarm agamasindan ingatina kadar gegen
stireglert igerisinde sistematik ve biitiincil yaklagimlarla ele alinmigtir.

Son bolimde Karadeniz Bolgesinin genel ozellikleri saplanarak, bolge igin digunilen turi/zm
palnlamasinda, yat turizminin uygulanabilirligi, diger deneyimlerden elde edilen ¢ikanmiur dogrultusunda
model olugturmaya ¢aligii mugtir.

Bu caligsmada arastirma teknikleri olurak,

- Belimleme yapilarak, Tiirkive ve Diinya’daki Yal limam ve Marina tirlerinin tesbitine caligtimigur,

- Degigik disiplin ve bilim dallanindan kigilerle goriigmeler yapilarak farkll yaklugim ve goriiyler ortaya
konmusgtur.

- Alan tesbillerinden clde edilmis istatistiki veriler uzmanlarla gortigiilerck degerlendirilmigtir.

- Kigisel gozlemler dogrultusunda kaynak taramasina gidilmigtir,

- Caligma, literatir aragtirmast tle genigletilmigtir.

VII



GIRIS

Her yil milyonlarca kigi farkl: iitkelere ya da kendi tilkelerinde gegici bir siire igin dinlenmek, yeni
verler gérmek amaciyla geziler yaparak ¢ok genig gevresel, sosyal ve ekonomik etkileri olan turizm
olayni olusturmaktadir.

Milyonlarca insanin katildigi turizm olgusu giiniimiizde kitlesel bir ozellik kazanmigtir. Uzun yillar
sadece ekonomik agidan kir getiren bir sektor olarak goriilen turizm, bu kitlesellii nedeniyle, szellikle
kiy1 yerlegmelerinde dogal, yapay ve sosyal gevre iizerinde kalict etkiler birakmugtir. Son yillarda
toplumlarin ¢evre degerlerine daha duyarls hile gelmesiyle turizmde de farkli yaklagimlar ortaya grkmustir.
Orzellikle kalict olmayan, ¢evreye ve yore insaninin degerlerine saygili turizm tiirleri daha gegerli duruma
gelmigtir.

" Bu turizm tirleri icinde, hizli geligen ve etki alam gok genig olan yat turizmi, ozetlikle iilkemizin de
icinde bulundugu Akdeniz tilkeleri agisindan 6nemli bir turizm sekiorii durumuna gelmigtir.

Muisirlifardan baglayarak zevk amaciyla yapilan deniz yolculuklan, II. Diinya savagi sonrasinda vat
turizmi olarak kendini gostermigtir. Turkiye’de ise bu turizm ancak 1960’ lardan sonra énermli adimlar
atabilmigtir. Bodrum Yat Liman: 1976, Marmaris Yat Limant ise 1977 yilinda T.C.Turizm Bankasi
tarafindan istetmeye agilmigtir. 1992 yili rakamlarina gore Isletme ve Yatinm Belgeli 18 isletme
bulunmakta ve toplam yat kapasitesi 5235 dofaylanindadir. Bunun 4297 si denizde 938’ de karada park
veridir.

Bu rakamlar Akdeniz’deki toplam potansiyelin ancak % 3-4’ iinii olugturmaktadir. Yine 1992 vili
rakamlarina gore Akdeniz’de yaklagik 700 000 yatin bulundugu ve bunlarin yaklagik 12 000’ inin
kiyvilanmiza zivaret ettid diiguniiliirse genel igerisindeki durumumuz daha iyi anlagiimaktadir.

Turizm gelirlerinin % 4 intin yat turizminden elde edildigi goz dniinde tutulursa, Fethiye-Antalya
arasina sikigip kalan yat turizmini, marina zincirini arttirarak Canakkale-Izmir ve Antalya-Iskenderun sahil
seridine yaymak gerekmektedir. Marina zincirinin olugmasi igin gerekli altyapi maliyetlerinin yiksek
olusu, bu sektoriin gelismesini engellemigse de, T.C.Bakanlhig: tarafindan uzun siiren bir calisma
sonucunda, Marmaris-Fethiye arasinda bir zincir olugturulabilmigtir.

1960 sonrast geligen Yat turizmi, beraberinde yatlann ihtiyaglarimt karsitayacak, zor durumda siginma
saglavabilecek kiy1 tesislerinin ihtiyacint dogurmugtur. Kiyi tesisleri yat giizergdhlan boyunca bir zincir
meydana getirrler. Bu zincirin en ¢nemli halkalan da marinalardir. Marinalar yat ve yatgilara gerekli tiim
hizmetleri sundukian igin belirli araliklarda yapilmalan gerekmektedir. Zincirin diger halkalarini ofusturan
kv testsleri, Balikgt Barinaklarn, Yat Cekek Yerleri ve Yat Limanlandir.

Marinalann verimii olabilmesi igin dnemli olan genel yat giizergim iizerindeki konumudur.Bunun
gergeklesmesi lilke bolge olgegindeki plantama kararlarina baglhdir.

Turizm Bakanh@imn Karadeniz Bolgesi i¢in tasarladifi bolgesel olgekli turizm planinin temeli,

Y umugak Turizm (Soft Tourism) anlayigina dayanmaktadir. Bolgenin sahip oldugu fauna ve flora yapisi,
toplumsal ve kiiltirel zellikleri, bozulmamig dogal giizellikleri nedeniyle, diinya’da etken olmaya
baglayan doga ve ¢evreye uyumiu turizm egilimleri kargisinda, Karadeniz Bolgesinde bu tiir alternatif

turizm tiirlerinin uygulanmas: giindeme gelmigtir.
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Bu ¢aligmanin amaci, Turizm agisindan biiyiik potansiyel tagiyan Tiirkiye’de kitle turizmi diginda
geligme gosteren alternatif turizm tiirlerinden, Yat Turizminin ve alt yapt elemanlarinin tamitiimasing;
Karadeniz Bolgesi’ nde bu turizm tiirlerinin uygulanabilirliginin aragtirilmas: amaglamaktadir.
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1.BOLUM - TURIZM

1 - TURIZM
1.1 - TANIM

Giiniimiizde her yil milyonlarca insan olagan yagamlarim siirdiirdiikleni yerlerden gegici siireler i¢in
ayrilarak bagka verlere gitmekte ve buralarda dinlenme, eglenme, gezip gérme ve 6grenme gibi sosyal,
psikolojik ve kiiltiirel amaglarla seyahat etmekte ve konaklamaktadir. Ekonomik ve sosyal anlamda genis
etkiler doguran ve turizm olarak isimiendirilen bu olay, giiniimiizde uygarfifin belirleyici bir 6zelligini
olugturmaktadir (Barutgugil, 1.S., 1986).

Etimolojik olarak turizm stzctigi, Latince’de “bir yerden bir noktadan hareketle, yola ¢ikip tekrar ayni
noktaya veya yere donmeyi” ifade eden “tornus” dan gelmektedir (Korga, P.,1991). Ronesans doneminde,
bilim ve sanat merkezlerine gelenler veya buralara yonelik seyahata gikacakiar igin yore hakkinda bilgi
sahibi olma ihtiyact kendiliginden ¢ikmigtir. Bunun igin rehberin 1672 yilinda Fransa’da Saint Morice
Piskoposu tarafindan ditzenlenmesi ilgingtir. “Tur” sozctgii de bu yapitla ortaya ¢ikmistir (Eralp,
Z.,1983). Fransa iginde seyahat anlamina gelen “Tur” sdzciigii, Ingiltere’ de anlam degistirmigtir.
Ingiltere’ den Avrupa’ya giden sovlulan, Ingiltere i¢inde seyahat edenlerden ayirmak igin turist kelimesi
ortaya gikmustir (Eralp, Z.,a.g.e.). [k kez 1800’ de Pegge tarafindan “tour - ist” geklinde kullanilmg,
1811’de ise, Sporting Magazine’de “tourism” olarak gegtigini kaydetmigtir (Cubuk, M., 1984).

Turizm Sncelen dar sozciik anlamiyla ele alinmig, fakat zamanla ekonomik, sosyal ve kiiltiirel
Ogelerin etkisi altinda farkll tanimiamalara gidilmigtir. Bir ¢ok tanim yapilmuis, konuya tarkli agilardan
yaklagiimistir. Bu farkh yaklagim sekilleri sonucunda birbirlerini tammlayan bir ¢ok tanim ortaya
cikmistr.

Turistin, turizm olayina katilis nedeni ve amaglanna gore turizm olgusu cesitlilik gostermektedir. Bu
amag ve d3elerden birine agirhik verilmesi tanimlamalarda farkliliklara yol agmaktadir.

I1k bilimsel turizm tanimlamasinin Giomale Degli Economisti’de yayinlanan bir makale oldugu
bilinmektedir. E.Giiyer-Freuler’in 1905"te yaptif1 tanima gore “Modem anlamdaki Tunzm; ticaret,
endiistri ve kiigiik sanatlann gelismesi ve ulagtirmanin mitkemmellegmesi iizerine dzellikle halklarin ve
toplumsal siniflann daha ¢ok kaynasmasinin sonucu olarak artan, dinlenme, hava degigikligi ve ¢evre
giizelligine uyanan egilim, tabiattan zevk almaya dayanan bir olay” gibi yorumlanarak cle alinmigur
{Cubuk, M.,a.g.e.).

Turizm tzerine yvaptlan caligmalar sonucunda turist niteligindeki Kisinin davramginda bulunmust
gereken nitelikler “gegici sureli kalig™ ve “para tagiyicist” deyimlern belirtilm:gtir. Prof.Dr. Walter
Hunziker ile Prot.Dr. Kurt Krapt turizm olgusuau 1954’ de y6yle tanimlamiylardir:

“Siirekli kaliga doniigmemek ve gelir saglayict higbir ugragida bulunmamak koguluyla yabancilurin
‘gegict siire kaliglanndan dogan olay-iligkilerin tiimi Turizm’dir” (Toskay, T.,1983).

Bu tamimda kapsama ahnmamis yolculuk konusunu da gozoniine alan bir tanima gore, turizm,

“Strekli kaliga dontismemek ve gelir saglayicr herhangi bir ugragida bulunmamak kogulu ile bireyin
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yoleuluk ve/veya konaklamasindan dogan olay ve iligkilerin tiimiidiir” (Korga, P.,1991).

Prof.Dr. Tunca Toskay ise yaptifi tanimda; “Turizm insaniann devamli ikamet ettikleri, caligtiklan ve
her zamanki olagan thtiyaglanim kargiladiklar yerlerin digina seyahatlerini ve buralardaki, genellikle
turizm igletmelerinin iirettigi mal ve hizmetleri talep ederek, gegici konaklamalanindan dogan olaylar ve
iliskilerin butlintidiir.” demigtir (Toskay, T.,a.g.e.).

Turizm olay: karmasik iii§bler ve olaylar biitiiniidiir. Bu nedenle incelemek istendiginde kaginilmaz
olarak ekonomi, sosyoloji, ekoloji, isletme, politika gibi birgok bilim dalinin faaliyet alamina girmekte
ve bu ¢ok ¢esitli bilim dallarinim yontem ve bulgularindan yararlanma zorunlulugu dogmaktadir.

1.2 - TURIZM TURLERI

Degisik aragtirmaciar turizm tiirderinin kolay algilanabilmesi ve gesitlilifi hakkinda fikir vermek
amactyla gruplandirma denemelerinde bulunmuglardir. Hunziker ve Krapf 1942’ de vayimlanan
eserlerinde,Giinter Blahberger ise 1970 de degisik ayinmlar yapmuglardi. Giinter Blahberger grupiamay ti¢

simifta yapmaktadir :
1- Tatil Turizmi : Dinlenme turizmi - kiir turizmt - banyo turizmi - kirsal alan
turizmi ve spor turizmi bu gruptadir.
2- Kiiltitr Turizmi : Kiiltiir toplantian - amittann zivareti - kitltiirel egitim ve

Ogretim merkezlerinin ziyareti - Jini nedenlerle ziyaretler

3- [ligki kuran Turizm : Kisisel ve kollektif turizm - i¢ ve dig turizm - politik amagh
turizm - ig turizmi (Cubuk, M..a.g.e.).

En ¢ok benimsenen 1982’de Prof.Dr. Bernecker’ in yaptig: olup, bunu Prof.Dr. Claude Kaspar'da
desteklemektedir. Bernecker'e gore

I- Dinlenme Turizmi : Hafta sonu yapilan kisa stireli seyahat

2- Kiiltiir Turizmi : Tarihi yerleri gezmek amaciyla yapilan seyahatler, dini amagh

seyahatler

3-Sosyal  Turizm : Akraba ziyareti, balay1 seyahatleri, dernek ve kliip gezileri

4 Spor Turizmi : Uluslararast yanglar - olimpiyatlara katitma

5- Politik Turizm : Diplomat ve politikacilarin seyahatleri, tag givme torenleri

6- Iktisadi  Turizm

olarak gruplandirdabilir (Toskay, T.,a.g.e.).

Turizm tiirlerini bu gruplamaiann diginda ¢esitli kriterlere gore de stmflandirabiliriz :
1- Turizme Katilanlarin Yagina Gore;
-Geng Turizmi : 15-24 vaslanndaki genglerin yaptigi turizm

-Yagllilar Turizmi : Genelde 60 vagin lizenndekilerin yapug: turizm

2- Turizme Katilanlarin Sayisina Gore;

-Ferdi Turizm



-Kollektif Turizm
1. Grup Turizmi
2. Grup Turizmi
- Kitle Turizmi

- Aile Turizmi

3- Turistin Geldigi Yere Gore;
- I¢ Turizm : Bir iilke vatandaglarinin kendi iilkeleri iginde turizm olayina

katiimalandir.

- Dig Turizm : Bir iilke vatandaglarimin yabanct iilkelere seyahatlerini ifade eder.

4~ Kullanilan Ulagtirma Aracina Gore;
- Demiryolu Turizmi
- Denizyolu Turizmi
- Havayolu Turizmi

- Karayolu Turizmi

5- Seyahat I¢in Segilen Zamana Gore;
- Yaz Turizmi
- Kig Turizmi

- Sezon Digt Turizm

6- Konaklama Siiresine Gore;
- Kisa Siirelt Turizm
Transit Turizm : Hedeflenen yere dogru giderken gecici olarak
uframa nedeniyle
Yakin Dinlenme Turizmi : Yerlesme yerlerine konaklama itnitelerinin
yakinligi nedeniyle
- Uzun Siireli Turizm (digarida en az 4 geceleme)
Tatil Turizmi

Kiir Turizmi : (kaplicalara gidis nedeniyle)

7- Konaklama Tesislerinin Cesidine Gore;

- Otel Turizmi

- Otel benzeri tesislerde (Motel, Bungalow gibi) Tunzm
- Ikinci ev (yazlik) Turizmi

- Kamping ve Karavan Turizmi

3- Finansman Cesidine Gore;



- Sosyal 'llurizm
- Ozel Fina.ise edilmig Turizm
- Onceden veya sonradan Finanse edilen Turizm

9- Sosyolojik Igerigine Gore;
- Litks Turizm

- Geleneksel Turizm

- Genglik Turizmi

- Sosyal Turizm

10- Odemeler Bilangosu Uzerindeki Etkilerine Gore;

- Dig Akiif Turizm : Bir tilkeye gelen yabanct iilke vatandaglarinin biraktigs
dovizlerin 6demeler bilangosu iizerine olumlu etkisi

- Dig Pasif Turizm : Ulke vatandaglarinin dig iilkelere yaptiklan seyahatlerde
biraktig1 dovizlerin ddemeler bilangosu iizerine olumsuz etkisi (Toskay, T.,a.g.e.).

1.3 - TURIZM ENDUSTRISININ GELISME SURECI

{1k ¢aglarda ticeretin gelismesinden bu yana tacirler oturduklan yerlerden gegici olarak ayriimuslardir.

Insanlarin yer degistirmesi (seyahatleri) toplumsal drgiitlesim ile siki sikiya iligkilidir. Sorun,
seyahatte ve gidilen yerde can-mal giivenliginin korunmasidir. Her iki tarafta da toplumsal orgiitlesim
saglanincy, turizm olgusu ortaya gikmugtir.

Eski Yunan ve Roma donemi, kimi gereksinimlerin ortak ve genel nitelik kazanmalarindan
Kaynaklanan toplumsal orgiitlegimin iyi bir diizeye ulagmasi ile igerik agisindan cagimizdakilere benzer
turizm alanlarina sahne olmugtur.

Roma devletinin genig cografik alana yayilmasi, Akdeniz’in bir i denizmis gibi imparatoriuk iginde
kalist da wrzme farkh bir igerik kazandirmigtir. Egemenlik altindaki bilgeleri Roma’ ya baglayan
ulagtirma sistemi, askeri amaglar yaninda topluluklann turizm amaglt seyahatlerine neden olmustur.
Karayollar boyunca belirli araliklarla ilk konaklama tesisleri (hanlar, barinaklar) kurulmustur.
Yolculuklann yihin beili bir kesiminde (iklim kosullan agisindan) yapilabilmesi ve buna herkesin
uyabilmesi “turizm mevsimi” kavramimn olugmasina neden olmustur (Eralp, Z.,a g.e.).

Ortagagda, Roma devrinden sonra dinsel hareketler onem kazanmis ve toplumian derinden etkilemistir.
Bir bagka gelisme de, kitnlararast ticarettir. {pekyolu iizerinde vapilan ticaret ve bundan kaynaklanan
iligkaler, wopluluklart sosyo-ekonomik agidan da etkilemistir.

Ronesans doneminde bilim ve sanat alanindaki degisim hareketleri sanatgi ve diigiiniirlerin gesitli
merkezlerde toptanmaturina ve yaptiklannt buralarda sergilemelerine neden olmustur. Bu merkezlere
‘gelenler igin olugturulan rehberler tamtim ve enformasyonun dogusu olarak algitfanmaktadir (Eralp,
Z.a.g.el).

Ronesans sunaunda doga, ilgi ¢ekici Ozellikleriyle iglenmigtir. Bunun sonucunda termal ve hidro-
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mineral kaynaklan yaninda deniz mekan: da ilgi geken yerler arasina girmigtir. Ingiltere’ de yogun
merkezierde oturanlann 18.yy’da kiy1 ve kumsallara akint da bu doneme rastiar.

18.yy sonlarindaki yoBun ilgi, bu gesit dogal varliklara sahip yerlerde plaj ve kaplica sehirlerinin
kurulmasina neden olmustur. ingiltere’ de “Scarborough™ kasabasi termalleri ve kumsallanyla, Fransa’da
Nice ve Cote D’ Azur, Kralige Victoria'nin ingilizleri yonlendirmesi sonucu otellerle dolarken, diger
yandan eglence yerleri ve gezinti mekanlanyla birer turizm merkezine doniigmiiglerdir (Eralp, Z.,a.g.e.).

18.yy sonlarina kadar tatil seyahatleri iist tabakaya ait bir aynicalik iken, 18.yy sonlarinda olugan
“endiistri devrimi”, sosyal ve ekonomik alanlarda biiyitk degisikliklere yol agmigtir. Milli gelirin hizia
yilkselmesi niifus artisint desteklemis, yeni zengin gruplar ortaya ¢ikarak, sanayi sehirleri olusmugtur.
Demiryolu ulagiminda gok hizh geligmeler goriilmiigtiir. Ozellikle Ingiltere’ de 1845 de 2.500 mil,
[.Diinya Savag dncesi 22.000 mile ylikselmigtir. Deniz ulagiminda yelkenli gemilerin yerlerini
buhartilann almaya baglamasiyla, Amerika’ ya go¢ artmg, Siiveys kanalinin 1869’ da agilmasiyla deniz
ulagimin 6nemi giderek gogalmgtr.

Ulagimda yaganan gelismeler sonucu konaklama tesisleri artmustir. Tesislerin bityiimesi, artan
personelin idaresini giiglestirmis, kapasitelerin artmas: profesyonel yoneticilere olan ihtiyaci dogurmugtur.
Yavag vavas otel zincirleri ortaya ¢ikmaya baglamigtir. Bu geligmeler sonucu orta sinifta turizme
katilmaya baglamigtir (Toskay, T.,a.g.e.).

19.yy’ da seyahate katilanlann sayisimin artmast ile pazarlamaya yonelik caligmalar da
baslamistir. 1841’ de Londra’Ja ilk seyahat acentasi kurulmug ve bu kurulug, 1867 de Paris’e yolcu
tagivarak pazarlamanin uluslararast boyut kazanmasim saglamigur (Topanoglu, M.E.,1986).

20. yy’da ozellikle I.Diinya Savagi'nda kullanidan motorlu araglar savag sonrast daha da
yayginlagmugtir. Karayolu tasimacilig1 énem kazanmugtir. II. Dinya Savagr’ nda etkili olan hava
kuvvetleri, savag sonrasinda sivil havaciligin gelismesine neden olmusgtur.

Havaciligin daha ¢ok enformasyon alaminda kullanilmast uzak bolgeler arasinda iletigimi arttirarak,
insanlarda diger iilkeleri gbrme arzusu uyandirmigtir.

Ulasim teknolojisinde goriilen bu ilerlemeler ¢agdag turizmin gereklerinden olan, yolcu giivenliginin
sajlanmasini giindeme getirmistir. Bu amagla demiryolu tagimacihif devlet eliyle (kamu vatirimz olarak)
ytriitilmustiir. Sonralar tagimacilikta standardizasyon geregi duyulmustur.

Teknolojide olugan bu yeniliklerin turizm tizerindeki etkisi $oyle olmugtur :

f- Yeni tasitlanin kisa stirede uzak verlere ulagabilmesi sonucu, turizm kirsal alana da sigramugtir.

2- Tagitlann ¢ok sayida insani tagivabilmesi, vans yerlerinde konaklama tesislerinin yapimina neden

olmustur.

3- Tagtlarin hizlanmasiyla yolda gegen siire azalmig, konaklama yerinde kalis stires1 de artmistir,

Bovlece bundan konaklama igletmeleri ve yerel ekonomi yvararlanmigtir.

4- Turizm iiltke ckonomist i¢in kaynak yaratan bir sektor haline gelmistir.

5- Toplu tagima iicretleri de ucuzlayarak diigiik gelirlilerin de yolculuklara katilmasina neden olmustur.

6- Cok sayida insanin bu davranig egilimlen, uluslararast alanda, Kiltirel, ekonomik ve siyasal

iligkilerde turizmin Onem kazanmasini saglamigtir.

7- Tagitlar ayn1 zamanun gezi ve konaklamaya da olanak veren arag ve gereglerle donatilmaya
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baglanmigtir. Boylece ulagim sistemine dayalt bir turizm ¢esidi ortaya ¢ikmustir (Topanoglu, MLE.,1986).

20. yy'da turizmin ¢ok biiyiik boyutlara ulagmasinda bir ¢ok etmen etkili olmugtur. Sanayi
devriminden sonra ekonomi ve teknolojide goriilen hizli geligmeler, ¢aligma siiresinin kisalmasin
saglamugtir. Bu 1850’ lerden itibaren goriilse de asil 1920’ lerden itibaren etkili olmugtur (Cubuk,

M. a.g.e.). 1900’ lerde haftada 62 saat olan ¢aligma siiresi giiniimiizde 40, baz1 iilkelerde ise 35 saate
inmigtir. Jean Fourastie’ ye gore, ¢aligma siireleri 2000 yilindan sonra da kisilmaya devam edecektir. Bu
ise, insanin gelecekte daha ¢ok bog zaman olacagim gostermektedir (Korga, P.,a.g.e.) (Sekil 1.1).

Bu etki, bog zamanlan degerlendirmenin bir yonii olan turizmin (Korga, P.,a.g.e.) geligmesinde
olumtu etki yapmugtir.

Ucretli tatil hakkinin yayginlagmas: ¢aligan kesimden biiyiik kitlelerin turizme katlmasim
saglamugtir. Sanayilesmenin ardindan saglik sorunlarinin ortaya ¢itkmasi ve bunlarn protesto edilerek
sendikalann kurulumasiyla, iicrethi tatil hakki benimsenmigtir. Avrupa’da Siemens firmasi ilk kez 1873’te
igcilerine 14 giin yillik izin vermeye baglamigsa da, 1914 bitiminde iilerin % 90’1 yillik tatil hakkina
sahip degildi (Sendol, T.,1989).

Sosyal gitvenligin yayginlagmasi, emeklilik sigortas: yoluyla nitfusun bityik bir kisminimn gelini
kesilmeden turizm olayimna katilmasin: saglamistir.

Sanayilesmenin getirdigi niifus hareketi ile olusan kentleyme de turizmin biiytimesinde eskili
olmugtur. Kentlerin sosyo-kiiltiirel alanlardaki etkinlikleri bagka tilke ve kisiler iizerinde gekici bir etki
olugturur. Ard zamanda kente yonelik akimlarin ¢ogalmasi beraberinde bazi olumsuztuklan da (kigilerin
psikolojik dengelerinin bozulmasina etkisi, hava kirliligi, iklimsel degigiklige etkisi v.b.) getirmistir.

Kentin insan yagamina getirdigi sinmurhiliklar, stresler sinir sistemini etkiler. Ozellikle trafik ve giiriilti
kigi tizerinde yipratict etki yapar. Kirsal alanlann sakinligi, oralara gitme istegini olugturur {Eraip,
Z.a.ge.).

Yogun yaptlagmanin getirdigi hava kirliligi ile bazi maddelerin su ve topraga kangmast, atmosterin
sudan oksijen almasini engelleyerek dogal hayat: yokedici duruma getirir. Kisiler iizerinde fiziki ve
psikolojik olumsuzluklar yaratmasi da turizmin yaygilagmasinda baslica etmenlerdendir.

Sonug olarak turizm hareketlerinin boyle bityiik boyutlara ulagsmasinda etkili olan birgok faktor vardir.
“Insani turizme iten” bu faktorler dort kategoride incelenebilir :

A-Akuf Bog Zaman Gereksinmesi :

1- I hayatundaki tatminsizlik,
2- Modern galigma diizeninin kisiler tizerindeki etkisi;
a- Fiziksel etkiler
b- Psikolojik ve sosyal etkiler,
3- Modern yagam bigiminin Kigiler iizerinde etkisi;
a- Eve kapamklilik
b- Dogaya doniig
4 Kaliteli bir insan ¢evresinin aragtinimasi;
5- Dogaya baglilik;
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B- Sosyal-Kiiltiirel-Toplumsal, Ekonomik ve Teknolojik Diizeydeki Geligmeler :
1- Sosyal—Kiiltﬁrel-Toplums;\‘ Diizeyde gelismeler;
a- Niifus artigi,
b- Kentlegme,
c- Egitim diizeyinin yiikselmesi,
d- Biiyiik tiiketim aligkanhg: olan genglik kitlestnin olugu,
e- Bog zamanlanin artig,
- Caligma Siiresinin azalmasi,
- Her yil daha kisa siirelerde birkag tatil yapma egilimi,
- Emeklilige ayrilma yaginn gittikge azalmasi,
- Insan 6mriiniin uzamasi,
f- Sosyal giivenligin artmast,
g- Kitle turizmine yonelik organizasyonlarin geligmesi,
h- Siyasal iktidann etkinligi,
2- Ekonomik Diizeydeki Gelismeler;
a- Gayri Safi Milli Hastlatin dengeli dagilimi,
b- Kisi bagina diigen gelirin artig1 ve buna bagh olarak yasam diizeyinin yiikselmesi,
¢- Turizm sektoriinde hizmet kalitesinin tyilegtirilmesi ve fivatlann diigmesi,
3- Teknolojik Diizeydeki Geligmeler;
a- Ulagim Araglannin Geligmesi,
- Hareket olanaklaninin artigt,
- Daha uzak yerlere ulagma ,
- Daha kisa yolculuk siiresinin, konaklama siiresinin uzamasina etkisi,
- Cok sayida kiginin bir seferde taginmusi,
- Toplu tagimumin, tagima iicretine ucuzlaima etkisi,
- Tagitlann hem volculuga hem de konaklamaya olanak vermesi,
- Kisisel ulagim araglarinin geligmesi ve yeni motorlu araglarin ortaya ¢ikmasi,
b- Turizm ve rekreasyon altyap: ve ulasim aginin genislemesi
¢- Spor ve bog zaman etkinliklerine iliskin malzeme piyasasinin geligmesi,
d- Bog zaman etkinliklerine yonelik reklamcihifin ve malzemelerin sergilenmesinin geligmesi,
e- Kitle iletisim sistemlerinin geligimi,
C- I[klimsel faktorler,
D- Rekreasyon ve spor etkinliklerindeki yeni geligmeler (Korga, P.,a.g.2.).
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1.3.1 - DUNYA’DAKI GELISME SURECI

19.yy’ da geligmeye baslayarak 20. yy'n ikinci yansindan itibaren ¢ok genis kitleleri ilgilendiren
Turizm olay1, pahalilik ve ortaya ¢ikan giiglitkler nedeniyle kigisel turizm Slgeginden gikarak kitlesel
olmaya baglamistir. Bu ise dzellikle bilyiik kitleleri kabul edecek tatil siteleri yaratiimasini ve iilke
insanlarinin giin gegtik¢e daha modern tutuma kavusturulmasi gergegini gozler oniine sermektedir (Cubuk,
M.a.g.e.).

Cok biiyiik boyutlara ulagan turizmin kitlesel ozelligi, hem i¢, hem de dis turizm harcketlerinde
goriilmektedir.

f¢ ve dig turizm hareketlerine katilan kisi sayisinin toplami, diinyada toplam turizm hareketlerinin
boyutunu belirtmektedir. Kabaca, 20.yy"1n baglarinda diinyada 2000 kigiden sadece bir kisinin i¢ veya dig
turizme katildigi, 1970 yilinda ise her alt1 kigiden birinin, yani toplam 600 milyon kisinin turizm
hareketlerine katildig1 kaydedilmigtir (Korga, P.,a.g.e.)(Sekill.1).

Duinyada toplam i¢ turizm hareketlerine katilaniar i¢in kesin bir kayit olmamakla beraber, her dig
turizme katilan Kigiye kars1, 3 veya 4 Xisinin i¢ turizme katildi# tahmin edilmektedir.

Diinya Turizm Orgiitit (WTO) ‘nun bildirdigine gore turizm, % 7'lik pay1, 195 milyar $ geliri ile
diinyanin ikinci biiyiik endiistrisidir. Bu da 1988’ de Diinya iizerine 390 milyon turist (1987 ye gore 20
milyon fazla) ve turizm sektoriinde 65 milyondan 74 milyon is¢ive artig demektir (Whealan, T.,1991).

D.T.O. nun 1990 vilinda yayinladig1 bilgilere gore; 1989 yilinda Avrupa’va 249.2 milyon, Asya’ya
54.9 milyon, Amerika’ya 79.7 milyon, Afrika’ya 15.3 milyon ve Okyanusya’ va 44 milyon turist
gelmigtir (Ozer, M.,1990).

Genel olarak turist gonderici iilkeler ayni kalmaktadir. Bunlarin baglicalan, Almanya, Fransa, Ingiltere,
ABD’dir. Diyebiliriz ki, Japonya ile birlikte bu S iilke diinya turizm trafigini yonlendirmektedir. Tablo
1.1” e gore Hong Kong, Kore, Tayland, Japonyva, Avustralya ve Tirkiye hem gelir hem de gelenier
agisindan siralamada yukarnya ¢ikmglardir.

D.T.O. ne gsre turizm Oniimiizdeki 10 yida simdikinden % 40 daha bityiiyecek ve turizme katilan kigi
sayist da 403 milyondan 560 milyona ¢ikacaktir.

Diinya Turizm hareketinin 1950"den 1989’a kadar gegen donemine iligkin verilerin toplandigi raporda
1980- 1989 yillan arasinda turizme katilanlar agisindan biiyiime % 40 olmustur (Ozer, M.,1990) (Tablo
1.2 ve L.3).

D.T.O. raporlanna gore uluslararasi turizm; turizm hareketlerinin ve harcamalarinin siirekli artacag,
iilkeler arasindaki rekabetin keskinlesecegi, turizmin ekonomik, sosyo-Kkiiltiirel ve ekolojik etkileri
konusunda daha yiiksek bir biling ve duyarliligin egemen otacagi, tatil hedetlen ve segeneklen konusunda
beklentiler daha yiikselmis tiiketici tipinin ortaya gtkacag, yiiksek teknoloji giidiimiinde bir pazann

olusacagim gostermektedir (Ates, A.,1993).
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Sekil 1.1 - :Fourastie’ye Gore Caligma Siiresinin Kisalmasi

f Tablo 1.1 - Diinya’daki Dig Turizm Hareketleri 1950- 1980

{Korga, P.,1991)
Yillar Dig Turizm Hareketlerine ~ Ortalama Yillik
Katilan Turist Sayisi Artis (%)
1950 25.281.000 18
1960 71.000.000 12
1965 113.880.000 10
1970 168.000.000 5
1975 213.000.000 7
1980 258.000.000

Tablo1.2 - Uluslararasi Turist Girigleri, Gelirler ve Diinya Ticareti (1980-1989)
| (Orer, M., 1990) '

(1980-1989) -
Turist Idex  Turizm Gelirlert  Index Ditnya thracan  index

Yilwr  Girigleri (bin) 1980=100 (milyon $) 1980=100  (milyarS)  1980=100
1980 284841 10000 102363 100.00 2031 10000
1981 288348  101.41 104 296 101.89 2000 9852
1982 286780 10168 98 616 96.34 1878 9247
1983 284433 99.36 99 475 97.18 1839 9055
1984 312426 109.68 109812 107.28 1877 94
1985 326435 11460 115008 112.35 1900 9355
1986 333993 11726 138683 . 13548 2109 10334
1987 . 360073 12641 169512 16560 2452 12073
1968 192015 13763 194166 18948 2793 137s2

1989 403578 141.69 208 700 203.88 3 096 15244
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1.3.2 - TURKIYE DEKI GELISME SURECH

1.3.2.1 - PLANLI DONEM ONCESI

Seyahat edenlerin her zaman ilgisini geken Tiirkiye’ de turizm hareketleri 19.yy"1n ikinci yansinda
baglamigtir denilebilir.

Cumhuriyet Tiirkiye’si &ncesinde hiikiim siiren Osmanli Imparatorlugu devrinde, tuzim konusunda
herhangi bir ¢aligmaya rastlanmamaktadir. Ancak 1846 yilinda [stanbul Aya Irini kilisesinin askeri
miizeye dontigtiiriilmesi, 1863 yili ilkbahannda {stanbul’da Sergi-i Umum i-i Osmani adli ulusal bir
fuarin agilmast, bu fuara iilke iginden ve digindan ziyaretgilerin gelmesi, aym yil Istanbul’da bir seyahat
agentasmin kurulmasi, 1870’ lerde Pera Palas Oteli’ nin igletmeye agiimas: ve 1890 yilinda “Seyyahine
Terciimanlik Edenler Hakkinda Tatbik Edilecek 190 Sayili Nizamname” nin gikanlmasi Tiirkiye'de
turizmin ilk Snemli olaylan olarak kabul edilir (Coruh, S.,1974).

20.yy baginda Paris’ ten [stanbul’a “Orient Express™ ile birgok devlet adumi, sanaigt, tarihgi ve tiiccar
gelmisgtir.

I. Diinya Savagi ve Osmanl1 {mparatorlugunun pargalanmasi turizmde olumsuz etki yapimigtir.
Baglica turist gonderen iilkelerle savaga girilmis olmas ve seyahat giivenliginin azalmasinin yaninda,
yabancilara kargi giivensizlik duygusunun yayginlagmast da turizmin geligmesiri etkilemigtir {Barutcugil,
1.S.,1982).

Turk Turizmi, Osmanli {mparatoriugunun son bulmasi ve Tirkiye Cumhuriyetinin kurulmasiyla veru
bir dbneme girmigtir. Bu donemdeki yeniden yaptlanmada turizm konusunda ilk adim, Atatiirk’ iin
hareketiyte 1923 yilinda “Tirk Seyyahin Cemiveti {Touring Club Turc)” adi ile kurulan ve 1930 yilinda
“Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu” adini alan ve yine aym yll kamu yararina ¢alisan kuruluglar
arasina alinan dernektir. Devletin resmi bir turizm Grgiitiiniin bulunmadig uzun yillar boyunca bu
nitelikte bir gorevi yerine getiren bu kurum, turizmi geligtirecek yayimnlann yapilmasi, tarihi eserlerin
korunmasi ve Tiirkiye nin yabancilara tamitiimasi gibi amaglara yonelik hizmetler vermistir ve
giiniimiizde de bunu stirdiirmektedir (Barutgugil, 1.S.,1984).

1930’ larda ekonomide dnemli degisiklikier olmus ve devietin etkisi kendisini turizm politikasinda Jda
gostermeye baglamugtir. Turizmin Tiirk Kamu Yonelimi iginde yerini almas: ve ilk olarak 1934 yilinda
[ktisat Vekaleti biinyesindeki Tiirk Ofisi'ne bagh Turizm Biirosu’ nun kurulmas: ile gergeklegmistir.
1936’ da [zmir Fuarninin agilist, turizmi Ege bolgesine kaydirmis ve Ege Bolgesi Turizm Plani ile Izmir [l
Turistik Yollar Kanunu hazirlanmustir (Aker, A.A.,1990). 1939 yilinda Ticaret Bakanligina baghs bir
Turizm Mudiirlagii olusturulmugtur. 1943 yilinda Turizm Isleri, Bagbakanliga bagh olarak kurulan Basin-
Yayin Genel Midirliigiine devredilmigtir. 1949 yilindan itibaren Basin-Yayin ve Turizm Genel
Miidurligi admi alarak ¢aligmalaring stirdiren bu 6rgit, turizm iglerini yiriitmek amaciyla biinvesinde
Turizm Dairesini olugturmugtur.

Ancak, Turizm Dairesi ve paralelinde olugturulan Turizm Dantgma Kuruly, kendilerinden beklenen
hizmetleri verememis, yeterli etkinligi saglayamamigtir. Turizm Dairesi’nin 1948 yihinda toplanun

[.Turizm Danigma Kurufunda sunulan rapor ve Snerilere dayanarak hazirlladigs Tunizm Ana Programi’ mn
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ulusal turizm politikasina bir temel olmasi amaglanmig, ama uygulanamamugtir (Uzunoglu, N.,1987).

Turizm yatinmlarimin ézendirilmesi konusunda ilk olarak 24.03.1950 tarihli Turizm Miiesseselerini
Tegvik Kanunu gikarilmig ve Tiirkiye Emlak Kredi Bankas! tarafindan o yil bir mityon lirdlik Turizm
Kredisi fonu olugturulmusgtur. 4

1953 yilinda 6086 sayili Turizm Endiistrisini Tegvik Kanunu gikanlmis ve boylelikle Turizm
politikasinin ana ilkeleri saptanmaya ¢aligiimigtir.

1955 yilinda Ziraat Bankasimn katilmastyla 10 milyon TL. sermayeli T.C.Turizm Bankasi
kurulmugtur. Bu bankanin amaglan arasinda turizm yatinmiarimn finansmanina yardimet olmasi yaninda,
i¢ ve dig turizmi geligtirmeye yonelik olarak gesitli turistik konaklama tesislerinin kurulmas: da yer
almaktadir.

1962 yilinda 300 milyon TL. sermayeli bir kurulug hafine doniigtiriilen bu banka, bir yandan AID
(Agency for International Development) tarafindan olugturulan turizm fonlanndan Tiirkiye’ ye Snemli
kaynaklann % 4-5 faizli ve 20 yila kadar vadeli krediler seklinde aktanimasim saglarken, diger bir yandan
turizm igletmeleri iginde onemli ver tutan drnek tesislerin kurulmasim saglamigtir.

1950 - 1962 yillar arasindaki donemde Tiirkiye’de turizm gelismesi Tablol.4” de gosterilmisgtir.

1963 yilinda yalmizea turizm ile ilgilenecek Turizm ve Tamitma Bakanlig: kurulmugtur. Ig ve dig
turizmi geligtirmek, iilkedeki turist degerleri saptayip, degerlendirmek, iitke ekonomisinde turizmin
etkisini artiirmak, turizmle ilgili tim caligmalan yapmak, yaptirmak, 6zendirmek, denemek veya yol
gostermek ve Tiirkiye'vi disarida tanitict hizmetleri yiirtitmek gibi gorevleri 2 Temmuz 1963"de 265

saytlt kanunla bu bakanliga verilmistir.

1.3.2.2 - PLANLI DONEM

1963 yilindan itibaren Turizm ve Tamtma Bakanhiginin etkisiyle Devlet Planlama Tegkilan, Bes
Yilhik Kalkinma Planlarinda turizmi de gozoniinde tutmugtur.

Birinci Beg Yillik Kalkinma Plani (1963 - 1967) : Turizm’de Tiirkiye' nin izleyecegi temel politikalar
saptanmus, Tiirkiye’ye yonelik turizm talebini arttirmak amaciyla tarih ve doga kaynaklarinin
degerlendirilmesine yonelik yatinmlann yapilmasi, tanitima Snem verilmesi ve turizm endiistrisinin alt
dallarinin geligtirilmesi amaglanmigtir. Buna bagli olarak talep ve pazar aragurmalan yapilarak, diger
tlketerle ikili turizm anlagmalan yapilmas: kararlastinimigur (Uzunoglu, N., a.g.e.).

Devlet taratindan Turizm Bankast araciligryla bitytik kapasiteli oteller ve tatil kdyleri yapilarak
isletmeye acimistir.

Ikinci Bes Yithk Kalkinma Plan: (1968 - 1972) : Bu ddnemde turizmin ekonomik, sosyal ve kiiltirel

fonksiyonlarindan tam olarak yararlanmak ve turizm gelirlerini, yabanct turist sayisint ve ortalama
tiketimlerini artirmak amaglanmigtir.I¢ tudzmin gelistirilmesi, turizm yatinmlarinin kitle turizmine
doniik olmast, yatinmlann finansal ve yasal kolayliklarla desteklenmesi, sektorde uygulanacak fiyat
politikasinin uluslararasi rekabet kogullanna gore diizenlenmesi, yatinm politikasinda alt yapr tesislerinin

ve ek tesislerin kamu sektoriince ele alinmasi ve diger turistik yatinmlarin 6zel sektore birakilmasi



. - t
Tablo 1.4 - Planli Donem Oncesinde (1950-1962) Tiirkiye’de Turizm

-

'(Uzunoglu, N.,1987)

- Toxizm Tarizm - .

Yi. TuwirmeUypun GeleaTasst  Gelrioi(b)  Giderleri (b) GelirGider

. . YatakSaym (s} Saym(a) -(000 §)- - (900 §) Dengest
1950 3300 . = 28.625 - T = -
1951 R 31.377 .4.317 573 3.744
1952 . 6.219 °  38.837 .  2.287 721 - 1.566
1953 - 70.085 . 2.350 - 612 1.738
1954 =+ 71331 1171 612 - 1159
1955 _ - 8.000 79.363 1878 - 625 - 1354
1956 - . 99.414 . 2495 1.266 1.229
1987 - — 100.803 © . % 1.041 =~ - 270 771
1958. - . — . 114744 1.535 . 23 1.512
1959 - 12.326 126.610 4.756 1.156 ° 3.600
1960 - .14.200 94.077 5.460 - 878 4.187
1861 — . "129.104 * 6.880 3.977 2.903
1962 . 22050 . 172.867 . . 7.316 8.658 1.337

Tablo 1.3 - {Tuxizm Gelir-Gider Dengesi Ve Ortalama Harcamalar
|(Turizm Istatistikleri Blteni 1993)

GELEN YABANCI CIKAK YATARDAS

YABAXC] BASIRA YATANDAS BASIHA

SAYISI ORTALAMA SAYISI ORTALANA
HARCAMA HARCAMA
hvarage Number of  Avarags

GELiR Numbar Of  Expenditurs Gi0tA Citizens  Expenditure DENGE
YILLAR  Recsipts ~ Foreigners Per Foreigner Expenditure Travelling Per Citizeas Balance

Yaars {1.000 3)  Arriving (3) (1 600 8) Adbroad {3 (1000 $)
1363 7§59 198 841 8.5 20 51t 41833 490.3 -12 852
1464 8 317 228 8.3 21 807 113 083 192.8 -13 489
1965 13758 .° 361 158 38.0 24 310 186 520 130.3 -10 552
1486 12 134 40 S34 1.3 2§ 328 155 233 189.5 -14 198
1367 13 213 574 055 21.0 25 813 130 140 206.0 -13 594
1958 24 082 §02 935 38,9 33 409 186 443 179.2 -9 321
1959 38573 - 894 228 5.7 2 23 170 411 156.2 - § 558
1§79 51 597 124 184 1.2 7718 515 992 92.5 1859
1971 §2 857 926 013 §1.3 . 12 192 719 658 58,5 20 §55
1972 103 731 . 1 034 353 100.2 5% 320 904 805 8.8 i 4
1973 1477« 1 341 521 121.8 93 043 1 004 82 2.6 78 464
197¢. 133 686 1 110 298 16,4 151 787 1 186 228 128.0 4 887
1975 200 861 1 540 304 130.4 154 §5¢ 1 397 425 19,1 5 907
1816 140 456 1§75 345 101.7 207 893 1 412 39 1472 -21 437
1977 204 877 1 561 415 123.3 288 528 1 545 301 113.1 -§3 §51
1478 230 198 1§44 117 140.1 102 478 1 498 345 §8.4 127 922
1979 280 127 1 523 §58 184.2 95 070 1 534 872 §1.9 185 657
1980 326 654 1 288 060 253.§ THe 738 1 794 808 §1.4 21§
1981 381 268 1 405 311 1.3 103 313 1 183 89 §7.9 217 955
1382 370 320 1391 117 2§5.1 108 919 1 899 3717 51.1 261 401
1983 411 088 1 525 099 253.9 127 337 | 9498 182 §3.7 283 151
1984 840 000 2 117 0% 396.8 216 806 2 071 189 133.4 563 134
1985 1 482 000 2 814 324 5§6.7 323 800 1 806 163 179.2 1158 400
1985 1 215 000 2 19} 085 508.1 313 870 1 822 231 133.1 301 430
1987 112007 2 855 54 562.7 77331 9288 231.0 1273 318
1988 2 355 295 sz 567.5 57 966 2 114 780 168.3 1997 329
1989 2 556 529 4459150 570.3 565 000 2 464 113 224.3 1991 529
1990 3 308 400 5 389 308 §21.3 520 000 2 917 118 118.3 2 788 400
1991 2 654 000 5 517 897 519.7 §32 000 2 770 758 213.1 2 062 000
1992 3 839 000 7 076 096 533.0 776 000 2 997 318 258.9 2 863 000

1993 3 359 000 6 500 838  .688.1 ° 934 000 3301313 282.1 3 025 000
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temel ilkeler olarak belirlenmigtir (Uzunogluy, N., a.g.e.).

II. B.Y.K.P. doneminde turistik yatrimiann daha ¢ok ozel sektor eliyle yapilmasi Sngoriilmiig ve
turizm amagli 6zel girisimleri dzendirici kolayliklar getirilmistir. Bu dénemde kamu yatinmlan genellikie
alt yap1 ve tamamlayict yatinmiara yonelmigtir. Planlarda kalkinma politikalan belirfenirken tanim,
sanayi ve turizmin de iginde bulundugu hizmet sektorleri arasindaki tercihin sanayi lehine yapiumug olmast’
nedeniyle toplam yatinmlar tutar iginde turizm sektortintin pay: ortalama olarak yalmzea % 1-2
dolaylaninda kalmigtir. Turizm sektoriintin gelismesi igin gerekli olan ekonomik, sosyal altyap: ve
iistyapiya aynlmasi gereken kaynaklar 6zellikle imalat sanayine kaymugtir (Uzunoglu, N,, a.g.e.).

Ugiincii Bes Yulik Kalkinma Plani (1973 - 1977) : Turizm yatinm ve igletmeciliginde, i¢ ve dig
turizmin gereklerine uygun faaliyet gosterecek ozel sekitriin esas alinmasini, yabanct yatinmlarda 6zel

sekt6riin yardimel olmada yetersiz kalmast durumunda devletin devreye girmesini ve sektoriin tiim
organizasyonunun ve kamu denetiminin kitle turizmi esaslarina uyguniuBunun saglanmasini
Ongormiigtiir.

Ayrica kiydann, mristik ve ulusal park nitelifindeki alanlann toplum yararina kullamlmast, turizm
sektoriiniin kredi gereksiniminin Turizm Bankasi yanisira genel banka sistemi kaynaklarindan da
karsilanmast ofanakiannin yaratiimass, sosyal turizmin gelismesine dnem verilmesi, turizm
isgorenlerinin vetigmesinde beceriye 6ncelik verilmesi ve turizmin hizla geligtigi bolgelerde diizensiz
verlesmenin Onlenmesi amaciyla fiziksel planlama calismalannim yogunlagtinlmast temel politika olarak
benimsenmistir (Uzunogly, N., a.g.e.).

Birinci, ikinei ve iigiincii plan donemlerinde plan hedetlerinin gergekiesme orant olumlu olsa da,
turizm sektoriinden beklenenler saglanamamigtir.Gelen turistlerin Tiirkiye’de yapugi kigi bagina ortalama
harcama miktan -onemli artigtar olmasina karsin- diigtik bir seviyededir.

Kigi bagina ortalama harcama kendi i¢inde gelisme gostermesine ragmen diger titkelerle kargdagtirmals
olarak incelendiginde ditgiikliigi gorilmektedir. Oregin, 1976 vilinda Tirkiye'de kisi bagina ortalama
harcama 108 S iken aym yil Ingiltere’de 286 S, Fransa’da 268 S, Yunanistan’da 214 $ ve [talya’da 153 $
olmugtur (Topanoglu, M.E.,1986).

Planit donemlerinde toplam yatinunlar iginde turizm sektoriinde payinin son derece diigiik olmass,
turizm bakanli3i ite diger bakanliklar arasindaki ve bakanlik merkez Orgiitii ile bolge orgiitleri arasindaki
koeordinasyonun yetersizligi, Tiirkiye’de turizmin geligmesini engelleyen nedenlerin baglicalar olmugtur.
Kara, hava ve deniz ulagim sistemlerinin yetersizligi, oncelikli turizm yorelerinin dahi haberlegme,
ciektrik, su v e benzeri alt yapi sorunlarinin ¢oztimlenmemis olmasi, bir ¢ok yorenin arazi ve diger
kaynaklarinimkullanim planlarninin bulunmamasi, turizm agisindan olumsuz sonuglar yaratmaktadir
(Topanoglu, MLE.,1986).

Dordincu Bes Yillik kalkinma Plam (1979 - 1903) : Gegmiy ddnemlerden saglunan deneyimler

1s1ginda bazi temel itke ve politikalar belirlenmistir :
a) Sektoriia iglevigi, oncelikle Kitle turizmi ilkesine gore dilzenlenecektir. Kitle turizmi, Ozellikle
dncelikte olan yorelerde iilkenin altyapt ve turistik iist yapisina paralel olarak gelisecektir.

b) Turizm yatinm ve igletmecilidinde kanunun etkinligi artinlacak; oszel kesim, yabancr sermaye ve
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kiigiik tasarruflann yatinmlara doniigtiirillmesi 6zendirilecektir. Bu yolla 6zellikle konaklama

kapasitesinin arttinlmasina ¢alisilacakur.

¢) Uluslararast optimal biiyiikliilerin altinda olmamak kogulu ile yabanci turizm yatinmcilarinin
yatirimlan sermaye paylarina bakilmaksizin 6zendirilecektir. Yabanci iggilerin iilkedeki turistik tesisleri
igletmesine izin verilecektir ve yabanci uyrukliu iggoren ¢alistinimasina kolayhk getirilecek.

d) Kamu kuruluglarina ait kamplar, dinlenme tesisleri ve turistik yorelerdeki egitim tesislerindeki
yatak kapasitelerinin tek merkezden yonetimi ve bu tesislerden daha genig kitlelerin yararlanmasi
saglanacaktir. Bu amagla nitelikleri dig turizme agitmaya uygun alanlar ele alinacaktir.

¢) Tek bir merkez tarafindan yonetilen ve denetlenen yatak kapasitesinin etkin bir bigimde
pazarlanabilmesini saglamak amaciyla Turizm Bankasi, Tiirk Hava Yollan, Devlet Hava Meydanlan ve
Limanlar Genel Miidiirlitkleri arasinda igbirligi yapilacak; mevsim igi ugak filosunun arttiriimas ile
charter seferleri diizenlenecek ve fiyatlandirmada Turizm Tanitma Bakanlifinin goriigti alinacaktir.

£) Turistler ve giiniibirlik¢ilere Tiirkiye’de kalacagi giin bagina onceden belirlenecek miktarlarda doviz
bozdurma zorunlulugu getirilecektir.

g) Bireysel dig turizmin gereksinimleri goz dniinde bulundurularak ana giizergahlar lizerinde belirli
araliklarla servis gekirdekleri olugturulacak ve bunlana Turizm ve Tamtma Bakanliginin siirekli denetimi
altinda iglevligi saglanacaktir.

h) Yilin belirli aylarinda y1g1ima gosteren talebin dengeli dagilimin saglamak amaci ile yonlendirici
énlemler alinacak ve gerekli yatinmlar yapilacaktir.

i) Giris kaptlanndaki yigilmalan 6nlemek amaciyla tiim ontemler alinacak ve gegis islemlent
kolaylastinlacaktir.

i) Turizm egitim politikas: yeniden gozden gegirilecektir.Gerekli koordinasyon Turnizm ve Tunitma
Bakanligr’ nca saglanacaktir.

k) Turizm istatistiklen gelistirilecek, ver derlemede gerekli koordinasyon saglanacaktr (Topanoglu,
M.E.,1986).

Bu ilke ve politikalnn ¢ogunun plan donemi igerisinde bagarili bir bicimde uygulandig soylenemez
Goritldugii gibi, bu plan donemi sonunda, giris kapitarindaki tikaniklik azaltilamamusg, gereksiz istatistiki
bilgi formiarinin ve bitroksasinin ortadan kaldinimast saglanamamis ve kamu kuruluslarnina ait konaklama
kapasitesi genis kitlelere ve dig turizme agllamamistir. Dig tanitma ve turizm lirtinlerinin pazarlanmasina
istenilen dizeyde yatirum yapilmast saglanamamugtir.

Diinya turizm hareketlerinde 1980-1982 yillarinda izlenen durguniugun yaninda 12 Eylil 1980
oncesinde Tiirkive nin iginde bulundugu anarsik ortam da turizmi olumsuz etkilemigtir
(Uzunoglu,N.,a.g.e.).

Turkiye'de yirmi yili agan planlt kalkinma doneminde turizm ¢aligmatarinin zergek bir
degerlendirilizesi yapildiginda, uygulanan hemen hemen iiim Beg Yillik Kalkinma Plamt Yiilik Program
ve [cra Planlannda ver alan yaunim ve tedbirlerin gergeklesme oraninin ¢ok diiguk kaldigi goriimektedir.
dzellikle, tedbirlerdeki gerceklesme % 20’ nin altinda kalmaktadir. Turizmle ilgili altyapr yatinmlarinda
gergeklesme oraminin % 80’ e ulagmasina karsin, tistyapr yatinmlarninda Snemli bir baganisizlik sozkonusu

olmaktadir (Barutqugil,[.S.,a.g.¢.).



| Tablo 1.5 - Turizm Gelirlerinin Gayrisafi Hasila Igindeki Payr
(Turizm Istatistikleri Biilteni 1993)

19563 - 1343
TURLZM
SELIALERTNIN
) 8.5.4.4. fGIROEK)
GAYRI SAFL MILLL HASILA PAYT (%)
Gross Nations} Product GELIR % Share of Tourisa
- Receipts Receipts in the
YILLAR qELYON TL, HILYOR DOLAR HELYOX DOLAR Srass Hational
_ Years Uillion TL. Hillion § Hillion § Product
- 1983 65 8014 I i 1 X 1.1 0.1
1964 - 71 312.8 ' 7923, 8.3 i
1943 187853 8 525.1 13.8 .2
1965 31 413.0 10 157.7 12.1 0.1
1987 101 480.5 <11 275.6 13.2 8,1
1968 163 832.7 12 499.3 3.1 3.2
1953 147 158.2 c 13 817.0 36.5 9.3
1970 207 214,58 § 951.3 51.§ 0.3
1971 261 072.5 12 959.9 §2.9 3.3
1972 114 129.8 17 200.7 103.7 1.5
1473 139 938,85 22 130.7 171.5 0.3
1974 - 531 8718 30 507.0 193.7 5.8
1975 §30 $00.8 37 538.0 200.9 2.5
1978 353 055.8 41 283.5 180.5 0.4
1977 1-108 270.7 481710 204.8 0.4
1978 1 645 958.5 53 690.7 2364 0.4
1979 -+ 2875 522.% 82 9§2.2 280.7 0.5
1980 * 5303 010.2 57 198.3 326.7 9.5
1881 8022 745.3 " 46 0872 381.3 8.8
1982 10 511 833.2 52 853.0 37103 9.7
1982 13 933 G031 50 153.5 1.1 9.3
1984 29 137 7339 43 936.5 340.0 1.7
1385 35 350 318.4 52 531.§ 1 482.4 2.3
1986 51 18 753.3 57 820.7 1 215.0 S 2
1937 75 013 3831 87 142.2 RN 1.2
1338 128 175 143.7 9 549.8 7 335.3 2.8~
1333 230 369 937.1 165 017.3 2 §35.5 .3
1999 397 117 5414 130 050.7 3 £25.9 2.1
1931 §34 431 0870 147 381.3 26340 1.8
1932 103 843 422.9 153 §21.5 38330 2.4
1993 t 908 704 716.9 173 140.4 39390 2.3
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Besinci Bes Yillik kalkinma Plam (1984-1989) : Bu donemin turizm hedeflerini ger¢eklegtirme tizere
benimsedigi ilke ve politikalarin ana hatlan goyledir ;
a) Tirkiye nin turizm potansiyeli, ekolojik dengeyi ve ¢evreyi koruma ilkeleri dogrultusunda
degerendirilecektir. N
b) Tiirkiye, Avrupa, Amerika ve Ortadogu Ulkelerinin yamsira Balkan ve Uglincii Diinya iitkeleri ile

de turistik iligkilerini gelistirecektir.

¢) Bireysel turizm ithmal edilmeden kitle turizmine tncelik verilecektir.

d) Turizmle ilgili istatistikler geligtirilecek, daha modern tekniklerden yararlanilarak daha ayrintili ve
giincel verilerin toplanmasi saglanacaktir.

e) Dogal ve kiiltiirel gevre degerlerini koruma stratejileri ile turizmi geligtirme stratejileri
biitiinlestirilecek ve bu amagla, ilgili tiim kigi ve kuruluslar arasinda igbirligi saglanacaktir. .

f) Turizm Bankasi’ nin dogrudan yatinm yapmas: yerine fonlarin kredi olarak kullandinimast tercih
edilecektir.

V.BYKP ile itk kez ¢evresel degerler goz Oniine alarak turizmin ekolojik dengeyi bozmayacak gekilde
geligmesi ele alinmgtir.

Bunun yaninda devlet ozellikle altyapiy1 gelistirmeye agirlik verecektir. Ust yapimn geligtirilmesi,
yatak kapasitelerinin arttinimasi ve egitim devlet tarafindan desteklenecek ve yabanci sermaye yatinmlian
dzendinlecektir (Uzunoglu,N.a.g.e.).

Ozellikle bu BYKP doneminde Turizm gelirlerinde, gerek gelen yabanct sayisindaki artig, gerekse
planiarin gerceklesmesinde olumlu sonuglar alinmistir.

Alunci Beg Yillik Kalkinma Plam (1990-1994) : Bu donemin itke ve politikalan ; Sektorde kig, av ve

su sporlari ile festival, saglik, genglik, kongre, termal, goif ve 3.yas turizmint daha cazip hile getirecek

tesvik politikalarinin gelistirilecegi, egitime dnem verilecedi, turizm alt ve st yaps nitelik ve
niceliklerinin artunlacafs, charter tagimacilid1 ve verli seyahat acentalarimn tur operatorliigiine Snem
verilecedi, tesis igletmeciliginin geligtirilecegi ve kiigiik kapasiteli tesislerin tegvik edilecegi, dogal
giizellikler ve kiiltiirel degerlerin korunacagy, turizm faaliyet ve yatinmlarinda planlanan gevre ile kiiltir
peyzaji ilkelerinin esas alinacag, toplumun saghikh gartlarda tatil yupmasinin saglanacagi ve meveut
tesislerde doluluk arttirict onlemler alinacag: belirtilmigtir.

Tirkiye Kalkinma Bankasi tarafindan 1990 yili programinda turizm kredilerine ayrilan tahsis miktar:
600 milyar TL, 8deme miktan ise 450 milyar TL. (Bunun iginde vat ve yat limanlan i¢in % 4.5 tahsis,
% 4,22 sdeme programianmigtit). 1989 vilinda gergekiegen tahsis miktan ise toplam 458 proje igin
(16.036 yatak) 263.7 milyar TL dir.(7% 1,2 oraninda yatlar igin kredi tahsis edilmigtir).

Gerek ozel gerekse kamu kesimi, Tiirkive’ nin sahip oldugu dogal ve tarihi zenginliklerle turizm
endiistrisinin iilke ekonomisindeki verini kavramisg, ahinan tegvik kararlar ile yatunmlann artmast
turizmin geligimini mzlandirmigtir. Ancak; kaynaklann etkin dagilimt ve turizm rantlarnin maksimuma
ulagtinlabilmesi i¢in kararlarin uygulanmasinda dzenli ve hizh ¢alismali, sorunlara uzun vadedeki geligim
de dikkate alarak pratik ¢oziimler aranmalidir (Ozer, M. ,a.g.e.).

Biitiin bu planli donem &ncesi ve sonrasinda Tiirkiye’de turizm bilyiik ilerlemeler gostermesine Kargin,

bu gelisimin diger iilkelere bakildiginda vetersiz oldugu goriilmektedir. Bununla beruber turizm gelirlerine



Plan Hedefleri {le Gergeklesen Toplam Yabancilarin
!

k Yillara Gore Kargilagtirmast
(Turizm [statistikleri Bulteni 1993).

1983 - 1993

LAR TOPLAM GEAGEKLESME

HEDEFL YABANCILAR RANL X
YILLAR Plan Tota) 3 fats of
Tears Shjactives Foregnsrs Realization
1983 200 000 194 841 §9.4
1984 240 000 - 228 Ut 5.8
1985 288 000 - 381 758 125.8
1966 145 000 g 534 121.7
1987 : 418 000 $74 085 138.3
1.BE§ YILLIK

PLAR TOPLANT : '

Tota! of First

Five Ysar Plam 1 448 009 1 804 533 121.2
1£17 588 000 $02 438 102.8
1983 135 000 §34 229 3.5
1979 320 000 728 1M 8.8
1974 1 150 000 328 019 20.5
1912 1 435 009 1 034 355 12,4
11.8E§ YILLIX

PLAR TOPLAMI

Total of Sacond

Five Tetr Plen & 828 000 3 382 33 82.5
1973 1243 200 1 341 520 107.%
3¢ 1 404 308 1 g 298 3.1
1378 . ¢ 586 009 1 540 904 §7.2
1978 1792 400 1 875 848 91.5
1977, 2 028. 008 1 88t 418 82.0

[11.88§ YILLIK

PLAN TOPLAMT

Total of Thirg

Freg fogr-Plas 3 051 006 Tig SN
s 1 910 900 TR 1.1
1979 2178 200 1 523 638 70.0
1380 3 48t 309 1 238 080 52.3
reer . 2 758 300 1 405 It §1.0
1982 3087 100 13 m 45,1
1983 3 458 200 1 525 088 i1.0
[¥.88§ YILLIX

PLAR TOPLARI

Total of Fourty :
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bakildi3inda 1965 yilindan itibaren gelirlerin artugt goriilmektedir (Tablo 1.6). Ayni zamanda 1987
vilindan itiba.ren de turist sayisinda izl artiglar goriillmektedir. Turist sayisindaki artiga karsin kigi bagina
ortalama harcamanin inig ve ¢ikiglar yaparak, dengesiz bir profil ¢izdigi goriiliir.

Bunun nedenlerinin baginda Tiirkiye’ ye gelen Turist tipinden kaynaklanmaktir.

Genel olarak Tiirkiye’ye gelen turistlerin Szellikleri sunlardsr

1- Gelen yabancilar arasinda 24 saatten az kalan ve giiniibirlikgiler olarak tanimlanan kisiler dnemli
yer tutmaktadir.

2- En ¢ok orta yag grubundan kisiler gelmekte ve bunlann biiyiik bir goguniuBunu erkekler
olusturmaktadsr.

3- Gelen turistlerin biiyiik bir gogunlugu eglenme, gezi ve ziyaret amactyla seyahat etmektedir.

4- Turistlerin gogunlugu Bat1 Avrupa ve A.B.D. kaynakhidir.

5- Denizyolu, havayolu ve karayolu ulagtm araglart hemen hemen ayni oranda Snem tagimaktadir,
Denizyolu ile gelenlerin biiyiik ¢ogunluBunu giiniibirlikgiller olugturmaktadir. Demiryolu ile gelenlerin
say1st ise oldukea diigiiktiir.

6- Tatil igin genelde Temmuz, Agustos ve Eyliil aylan tercih edilmektedir.

7-Gelen turistler genelde kisa siire kalmaktadirlar (Barutgugil, [.S..a.g.e.).

Tiirkiye’ de turizmin planii dénem Oncesi ve planti donem sonunda geldigi durum, aym siire igerisinde
gelisme gosteren Y unanistan, Yugoslavya gibi iilkelere gore daha geri durumdadir. Bunun nedeni birgok
etkene baglanabilir. Bunlarin basinda diinya ekonomik konjunktiirtintin durumu, 1980’ lerde olusan anarsik
durum ve 1990’ larda goriilen teror, dig imajin olumsuz yonde olugmas:, yaygin ve oturmug bir turizm
maodelinin uygulanamamasi, orgiitleame ve koordinasyon eksikligt, turizme gerekli dnemin verilmeyisi,
altyapr eksikligi ve kentlegme sorunlan, Tirk halkinin sosyal yapisinin dikkate alinmayigt ve turiste

vonelik ttumu, nitelikli yonetici eksikligi ve igletme sorunlan v.b....
1.4 - TURIZMIN ETKILERI
1.4.1 - TURIZMIN EKONOMIK ETKILERI

Turizm olayinin baslamasi ve yayginlagmasinda ekonomik etmenlerin biiyiik etkisi vardir. Bu etki
zaman igerisinde ¢ift taratly bir etkilesemi de dogurmaktadir. Bunun sonucundaturizm, olugumunu ve
geligimini saglayan ekonomik etmenler iizerinde de dogrudan etkili olmaktadir. Bu etkilert olumlu ve
olumsuz olmak lizere iki grupta toplayabiliriz. Turizmin olumlu etkiler :

Odemeler Dengesine Etkisi : Turizm olayt ile turistlerin yanlarinda getirdikleri dovizlerin iitke 1¢inde

harcanmasi sonucunda bu dovizler ddemeler dengesindeki agigi kapatmaya yaramaktadir.

Turizmin 6demeler dengest iizerindeki etkisi lig bigimde gergeklegmekitedir. Bir tilkeyi ziyaret eden
yabaner iilkelerin vatandaglan, ziyaret ettikleri tlke agisindan doviz kazanct saglamaktadir. Ancak, bir iitke
vatandaglannin bagka lilkeye yaptiklan geziler sonucuy, turist gdnderen iilke doviz kaybetmekiedir. Bu
kayip, bir iilkenin kendi vatandaglarini itkelerinde kalmayt tegvik edecek turizm gelismeleri ile

giderilebilir. Ugtincii tur etki de, turist gereksinmelerini karsilamak tizere ithal edilen unsurlar araciligs ile
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gergeklegmektedir. [thal olayi, yiyecek, turistlere satilmak lizere mal ithalatin ve turizm sanayii igin
Y, .
‘hammaddelerin ya da arag ve gereglerin itialatini igermektedir (Kor¢a, P, a.g.e.).
istihdama Etkisi ; Turizm, dogrudan ve dolayli olarak yeni ig olanaklan yaratirken, baz ig tiirlerinin de

gelismesine neden olmaktadir.

Turizmin dogrudan istihdam etkisi, yaratilan yeni ig olanaklan ile iligkilidir. Dolayh istihdam etkisi
ise, turizm sektorii ile alim-satim iligkileri i¢inde bulunan sektorlerin artan istem kargisinda biiytimeleri
ile olugur. Dogrudan istihdam otel, motel, tatil koyleri, kamplar, seyahat acentalan gibi igletmelerle
saglanirken, dolayh istihdam, turizm sektoriine yiyecek ve benzeri mallar ile degigik hizmetler saglayan
isletmeler aracilig1 ile saglanmaktadir.

Gelire Etkisi : Turizm geliri, kigisel ve toplam olmak iizere iki diizeyde olugmaktadir. Elde edilig
sekline gore dogrudan saglanan turizm geliri, dogrudan istihdam edilmig kigiler ile ilgilidir. Dolayl olarak
elde edilen gelir, turizm sektoriine hizmet ve mal saglayan iglerde galisanlarin elde ettigi geliderdir.

Turizmin ekonomik agidan en 6nemli 6zelligi, gogaltan etkisidir. Turizmin gogaltan etkisi, "bir
turistin gittii yerin ekonomisi ic;inde turizm yoluyla harcanilarak olugan paranin dolagim sayist” olarak
tammlanmaktadir (Korga, P., a.g.e.). Turizm sektoriindeki gelir yil iginde 3.27-5 dolagim yapar. Yapilan
aragtirmalara gore Tiirkiye'de turizm kesimi ile ilgil “gofaltan etki katsayist” 3.89 olarak bulunmugtur
(Korga, P.,a.g.e.).

Milli Gelire Etkisi : Devlet Pluntama Teskilatina gore Milli Gelir; “millet ekonomisinde, bir yilhik

ekonomik etkinlikler sonucu olugan mal ve hizmetlerin toplami™ olarak tammlanmaktadir. turistin
yaptig harcamalar, turiste hizmet veren isletmeler tarafindan igcilere, hammadde sagladig: isletmelere
dagitilmaktadir. Bunlara ait gelirlerin de tekrar harcanmastyla olugan ekonomik devre sayesinde milli gelir
artmaktadir. Bu ekonominin ¢oZaltan etkisinin bir gostergesidir (Tablo | 5).

Gelir Dagilimina Etkisi : Turizm bolgeler arasi gelir, galigma alanlan, ig olanaklan ve istihdam
esitsizliklerini ortadan kaldirarak, bolgeler arasinda dengeli bir gelisme saglayabilmektedir.

Ekonomik Gelismeve Etkisi : Turizmin, ekonomik kalkinmay: hizlandiricr etkisi sayesinde geri

kalmig bolgelerin gelisme nedeni olmaktadir.

Baz: iilkelerde turizm, sagladig ekonomik faydalar nedeniyle geligtiriliyorsa da, bazi olumsuz sonuglar
dogurabilmektedir :

- Turistlerin kendi tilkeleri ite ziyaret ettikieri iilkeler arasindaki yagama standartlan ve fiyatlar cok
farkl ise enflasyon olugabilmektedir. Bunun yaninda turizm, arazi ve miilkiyet fivatlaninin artigina da
neden olmaktadir.

- Turizm giderek kitlesellegerek “paket tur” niteligl kazanmaya baglamigur. Bu nedenle turistlerin
giderlerinin biyiik ¢oguniugu kendi tilkelerinde kalmakiadir.

- Turizm vatinmlannn tilkenin bir ya da birkag bolgesinde yogunlagmasi, ckonomik ¢arpikliga yol

agmakiadir.
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1.4.2 - TURIZMIN CEVRESEL ETKILERI

1.4.2.1 - TURIZMIN DOGAL CEVRE [LE ETKILESIMI

Turizm ve Bitki Ortiisii : Bitki ortiisii, bir gok yer igin ¢ekim elemam niteligindedir. Ancak turistlerin
davraniglan ve gevrede gergeklegtirilecek etkinlikler, bitki ortiisiine buyiik dlgtide zarar verebilmektedir. Bu
su sekilde olmaktadir :

- Cigek, bitki ve mantar toplamak, bitki tiirferinin sayilarnim, hatta varliklann: etkilemektedir,

- Dikkatsiz davraniglar nedeniyle olusan yanginlar,

- Omanlik alanlarda kamp yapilmasi, geng agaglarin yok olmasina neden olmaktadir,

- Cop, gorsel kirlenme olugturmasi yaninda igerdigi kimyasal maddelerle topragin ekolojik dengesini
bozmaktadir.

- Yaya ve tagit tratiBinin bitki ortiisiinit zedeledidi ve ekosistemlerin hassas oldugu bolgelerde kalici
zararlar vermektedir.

Turizm ve Suyun Niteli3i : Suyun niteligi daha ¢ok. rekreasyon amaght kullanilan géllerin, akarsu ve

kiyilann kirlenmesi konularini kapsamaktadir. Akdeniz, kiyi yerlegsmeleri ve sanayi atiklan, tankerlerden
sizan petrol ve akarsular ile denize ulagan tanmsal ilaglamedeniyle, bityiik dl¢iide kirlenmis durumdadir.
Su yiizeyine kirletici maddelerin akitilmasi ile, hem gevresel denge bozulmakta, hem de suya dayals
rekreasyon etkinlikleni igin goyle tehlikeler olugturmaktadir :
- Anndinimarig kanalizasyon atiklan,
- Su yiizeyvlerindeki besin madde miktarinin degismesi ile su canlilannin sayt ve tirlerinde goriilen
degismeler,
- Sudaki oksijen oranimn, petrol ve benzeri atiklar nedeniyle azalmasi sonucu, deniz yagaminin
degigmesi,
- GOl ve ukarsularda gorillen atiklar nedeniyle bu ortamdaki bitki tiirflerinde ve vaban hayatinda goriilen

olumsuz degisiklikler.

Turizm ve Havanin Niteligi : Otomobil, otobis, tren veya ugak aracth@i ile yapilan yolculuklann

herbirinin hava kirliligini arttiricr etkisi oldugu bilinmektedir. Kentigi hava kirlenmesi, buytik oranda
rekreasyonel amagh otomobil kullaniminin, tur otobiislerinin ve taksilerin bir sonucudur (Korga,
P.a.g.e).

Bu sebeplerden dolayt [talya Capri’deki Ponza adast ile 1970 yilindan beri Atina’duki Akropolis tagit
araglarina kapatilmistir (Johnson, M., 1991).

Ugak ile yaptlan yolculuklarin havamn kirlenmesi konusunda en az ctkili oldugu belirlenmigtir. Ancak
ugaklar, havaalanlan ¢evresindeki tatil verlerinde giiriiltii kirlenmesinin baglica nedenlerini olugturmaktadir

(Korga, P.a.g.e.).
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1.4.2.2 - TURIZMIN YAPAY CEVRE ILE ETKILESIMI

Dogal kaynaklann turistleri geken elemanlar olduklan bilinmektedir. Ancak bu ték bagina yeterli
degildir. Turistlerin gereksinimlerini kargilayacak turizm tesislerine ve altyaprya ihtiyag vardir.

Turizmin etkiled kendini belirgin olarak, turizm tesisleri ve altyapilann gelisiminde gosterir.

Turizm gelismeler ii¢ ana grupta toplanabilmektedir :

1- Tatil yerleri,

2- Kentsel mekéanda otel gelisimi,

3- Ikinci ev geligimi, (Korga, P..age.).

Tatil Yerleri turistlerin gereksinme ve istcklerini kargilamak amaciyla yapilirlar. Geligim ozelliklerine
gore ii¢ grupta toplanabilirler :

- Mevcut, dogal kaynaklara turizm tesislerinin ilave edilmesiyle olugmugtur.

- Normal fonksiyonlarinin dogal bir pargasi olarak gelistirilen verlegmeler. Genelde bagkentlerin bir
gogu bu kategoridedir.

- Son zamanlarda, planl: ve biitiinciil bir yaklagimla gelistirilen tatil yerleridir (Meksika-Cancun,
Ispanya-Costa Brava-S’ A garo, Fransa-Languedoc-Roussillon kiy: yerlesmeleri gibi).

Turizm gelisiminin fiziksel ¢evre iizerindeki etkileri, kentsel mekinlarda da goriilmektedir. Kent
mekénlan turist sayisini i¢lerinde eritebilmelerine karsin, bazi kentsel mekanlarin da tagima kapasiteleri
vardir. Bunun sonucunda, dzellikle Avrupadaki bazi bityiik bagkent ve kiiguk tarihi kentlerde kalict
degisimler gorilmektedir.

Turizmin etkisi ile ¢evrede olugan nemli degisimlerden biri de “Ikinci konutar™dir. “Ikinci konut,
dinlenme firsatlanini kullanmak igin, tatil zamanlarinda vararlanilan ve kentsel yasam kosullarinin diginda
ver alan ozel emldk vaunmudir.™(Cubuk, M., a.g.e.).

[kinci konuwt kgereksinmesi, kentsel yasam kogullannin bozulmast ve yapt yogunlugunun artmast
sonucu ortaya ¢ikmaktadir. Bu nedenle ikinei konut gelismeleri;

- Biiyiik sehir merkezlerinden kolay ersilebilir kirsal alanlarda,

- Kiy1 alanlannda,

- Cekici ve giizel manzara sunan dagiik bolgelerde otugmaktadir.

[kinci konutlann, verlesmelerin gevresindeki biiyitk alanlart kaplamalan, turizmin gelisimi ve dogal
kaynaklann korunmast agisindan olumsuz nitelikler tagimaktadir. Tek tek planlanip ve ¢ogu zaman
birbirinden bagimsiz geligsen bu alanlar. ¢eyrenin estetik agidan bozulmasina neden olmaktadir.

Sunirl bir siive kullanilan bu vatinimlar, turizm mevsimi diginda bog durmaktadirlar. Dolayisiyla, bu

alanlara vapilan tiim kamu ve dzel girisim yatinmlan“6li yaunm” olarak kalmaktadir (Korga, Pageel).
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1.4.2.2 - TURIZMIN SOSYAL CEVRE ILE ETKILESiMI

Turizm olgusunun, yore halki ile turistler arasindaki iligkiden olugmasi ve yore halkimin, turisterin
istemlerini kargilamak amaciyla eylemde bulunmalariyla,sosyal ve fiziki ¢evrede degigim ve doniiglim
olugmakitadir. Geligmekte olan iilkeler i¢in bu degisim ve dontistim ler sorun yaratabilmektedir. Bu
ozellikle yoresel kiiltitr yapisinin, turistlerin kiiltiirel yapisindan biiyiik ol¢tide farklihik gosterdigi yoreler
i¢in gecerlidir.

Turizm, sosyo-kiiltiirel cevre iizerinde farkl: etkilere nqden olmaktadir. Olumiu etkilen :

- Tarihi ve Kiiltiirel Mirasin Korunmasi : Geligme siirecinde. kiiltiirel mirasim kaybetme tehlikesinde
olan birgok yore, turizm aracilii ile baz1 geleneklerin canlandirabilir ve geligtirebilirier.

- Kiiltiirlerarasi Degisim : Turistlerin ziyaret ettikleri yore kiiltiiriine Snem vermesi, yore halkimn
kendi kiittiirlerine daha olumlu bakmalarina neden olmaktadir.

- Sosval Yapida Ve Yerlesme Dokusundaki Degisiklikler : Yoreye ait yerlesme dokusu ve mimari
kimlik, bilin¢lenen yore halki tarafindan koruma altina alinmaktadir,

Olumsuz etkileri :

- Sosvo-Kiiltiirlerin Deismesi : Yoresel giyim ve davrams tlirlerinin giderek bozulmasi turizm

etkisiyle ¢ikan sorunlardan biridir. Turizmin daha agik bir toplum yaratarak, aile iligkileri tizerinde

olumsuz etkiler tagidig1 gorilmektedir.
- Asint Ticarilesme : Turistlerin istemine bagli olarak gelenek ve gorenekler ile el sapatlannin agin

ticarilesmesi ve otantik ozelliklerini kaybetmeleri.

- Kalabaliklasma : Ulayim, alig-veris ve kamu donatimlarimn kullaniminda yore halkinin, bu
donatimlan kullanmalarini engelleyecek boyutlara ulagtig1 durumlarda goriilir.

- Bolgesel Dil Uzerine Eikisi : Turizmin, bolgesel dili gelistirici etkisi yaninda, ziyaret edilea bilge
dilinin, yabanci dillerin etkisi altinda kalmasina da neden olabtlmektedir.

- Oncelik ; Plaj ve diger alanlarin, dncelikli olarak turizm igin kullanilmast olumsuz tepkiler
dogurabilmektedir.

- Kotii Aliskantiklar : Turizm, sugluluk, fuhug ve esrar gibi sorunlarin artmasina biy ik dlgtide etki

eden bir ofgu durumundadir (Korga, P.a.g.e.).



2.BOLUM - YAT TURIZMI

Turizm hem diinya’da hem de iilkemizde hizla gelisirken, ayn1 hizla degisim gostermekte, icesinde pek
¢ok turizm bigimleri olugmaktadir. Artik Diinya’da golf turizmi, av turizmi, yat turizmi, magara turizmi
vb. pek ¢ok turizm dalt meveuttur. Yat turizmi ise, bu gelisen dallar arasinda son 20 yil igerisinde en hizli
biiyityen turizm dali olmugtur.

2.1 - TANIM

ingilizce “Yacht” kelimesinden gelen yat, kisaca “6zel eglence teknesi” olarak tammlanmakla beraber
genig anlamiyla; “kisilerin spor, gezi, eglence ve bog zamanlanim degerlendirme gereksinimlerinden
kaynaklanmusg, iginde insanin temel ihtiyaglarina cevap verebilecek donanima sahip yelkenli ve / veya
motorlu bir deniz ulagim aracidir” (Topanoglu, M.E., a.g.¢.).

2634 Sayili Turizmi Tegvik Kanunu’ nun 37.maddesinin (a) fikrasimn 4 numaral: bendi uyarmca
diizenlenen, “Yat turizminin Gelistirilmesi Hakkinda Yonetmelik” in 4.maddesi ¢ boliimiine gore Yat;
olgii belgesinde (Tonilato Belgesi-Mesaha Sahadetnamesi) yat seklinde tescil edilen gemilerle, ol¢ii
belgesinin bulunmamas: halinde gezi ve spor amactyla yararlamlan, ancak yiik ve yolcu gemisi
niteliginde olmayan tekmil deniz araglan olarak tammlanmaktadir (Resmi Gazete, 1983). .

Basit bir tanimlama ile “Harp ve Ticaret amaci giitmeyen ve suf eglence i¢in kullanilan, yelkenli veya
motorlu teknelere, kigtan takma motor ve kiirek kullanilmamasi halinde yat denir” (Nasman, C.,[982).
Y at kavrami Yat Turizmi Master Plant’ nda da; “Konaklama; mutfak, banyo (dus, wc...) gibi yasam
boliimlerinden olugan, suda yiizen, seyahat ve turizm amagli kullamlan deniz aract” olarak belirtilmistir.
1986 tarihli Gemi Adamlarimin Sayis1 ve Yeterliligi Hakkinda Tiiziik; “Spor, gezi ve eglence amagh
grostonu 150" i, kiititk boyu 33 metreyi ve tagiyacad: yolcu sayist 12'yi agmayan ticari gemileri” yat
olarak tanimlamgtir. Bu tanim baz alindifinda, vatgithifin ;

a) Spor, gezi ve eglence amaciyla yapildigini, yani genigge bir tammla, turistk bir faaliyet oldugunu,

b) Kruvaziyerlerin yapildig1 gemilerden daha kiigitk boyutta ve onlardan daha az sayida volcu ile
vapilan bir deniz gezisini kapsadigin sdylemek miimkiindiir (Aykut, C.I.,1993).

Son yillarda, teknik ozellikleri yat tanimina uygun olarak, 130 tondan az, 33 metreden kisa, 12’den
fazla yoleu tagivabilen ve bu yviizden sicillere “yoleu gemisi” olarak Kaydedilen ¢ok sayida tekne de
hizmete girmigtir.

Yat Turizm Yonetmeligi Sayi: 20914 madde 4 ¢’ ye gbre Yut; “Yat tipinde inga edilmsg, gezi ve spor
amactyla vararlantlan, tasiyacaklan yoleu sayist 36 y1 gegmeven, yiik ve yolcu gemisi niteliginde
olmayan, tonifato belgelerinde ticari yat veya dzel yat olarak belirtilen deniz araglaridua™.

Yatlann eglence, spor ve turizm amagh kullamlmasina yatgilik, bu seyahate fiilen katitan, vat
kuHanan insanlara da “yat¢i” denmektedir. Turistin yata ulagmasi, belirli bir gezinti sonucu tekneyvi
terketmesi arasinda gergekleyen tiim turistik fualiyetler ise “yat turizmini” tanimlamaktadir

(Ozer, M. a.g.e.). Bir bagka tanima gore; “Yat turizmi; Kigilerin spor, dinlenme-eglenme ve bog zamanlar
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degerlendirme amaciyla, yat adi verilen deniz ulagim araglanim kullanarak gegici yer defistirmelerinden
dogan ve gittikleri yerlerde degisik kigilerle tanigmalarim 6zendirici, geligtirici, sosyo-ekonomik ve
toplumsal olay ve iligkilerin tiimiidiir” (Topanoglu,M.E. a.g.e.).

Yat turizmi; turistin yata ulagmasiyla beliri bir gezinti sonucu tekneyi terketmesi arasinda gergeklesir.
Yat hizmetleri yaninda havaalani yat aras: transferler, yatlar ve turistler igin her tiirlii kara ve deniz
hizmetleri, vat turizminin tamamlayici hizmetleridir (Dogan,M.N..a.g.e.).

Yat Turizmi Master Plam’na gore yat turizmi, limanlar arasinda diizenli yolcu ulagimi saglamaktan
¢ok, gezi, eglence, dinlenme ve spor amaciyla az sayida kisinin hizmetine sunulan, gérece pek biiyiik
olmayan gemilerde yapilan turistik/ticari faaliyettir.

Tamimdan da anlagilacag: gibi hizmetin turistlere bir bedel karsilifinda sunulmast nedeniyle her zaman
ticari bir boyut mevcuttur.

Yatgilikta kullamian gemilerin en biiyviik ézelligi hukuken liman sayilmayacak koy, korfez ve
barinaklarda yolculuk etmeleridir. Boylece limanlar arasinda yolculuk eden kruvaziyer gemilerden
ayriimaktadir. Bu gemilere gore daha kiigiik boyut ve kapasitededirler. Ulkemizde sikga goriilen yolcu
motoru tiiri ufak gemiler, amaglan ve diizenli sefer yapmalar: nedeniyle, tanimin diginda
kalmaktadirlar. Ayrica amator denizcilikte kullanitan gemiler, ticari olmamalan bakimindan yat¢iligin
diginda birakilmaktadir (Avkut, C.1, a.g.e.).

2.2 - TURLERI

Yat turizmini olugturan yat, yatg1 ve isletme tiirleri kendi iglerinde birgok tiire ayrimustir.

Yatlar, velkenli (sailbeat), motorlu (motorboat) ve karma (yelkenli ve motorlu) olmak tizere ig
tiptir. Gemi insa sekillerinde farklhiliklar gissterseler de genelde yelkenit ve motorlu modellerdir. 1983 s 111
Yachting World dergisine gore Akdeniz’ de dolagan yatlarin % 73" yelkenli ve % 27 si motorlu yat
tipindedir.Onceleri ahgap teknelerte baglayan imalat, sonralan sag ve betona, daha sonralan fiberglas ve
aliiminyuma. vakin zamanlarda ise karbon esasli malzemelere kaymistir.Son zamanlarda yaps
malzemelerinin kombinasyoniar ile inga edilen yatlarda lamine sistem kullaniimaktadic (Dogan, MUN,,
a.g.e.).

Bir yatin uzunlugu 7 m. ile 50 m. arasinda degigebilir ve yatin boyu arttiik¢a Kamara sayisi,
dolaysiyla yatak sayist artabilir. Liiks yatlarda genellikle kamara say1s1 az olmakla beraber genel kullanim
mekdntan genig tutulmaktadir (Ozer, M. a.g.e.).Diinya yat inga endustrisinde alicist fazla olmadigr igin 30
m. ve yukansindaki yatlar ender olarak tretilmektedir.

Y at turizmine katilim ise iki sekilde olmaktadir.Birineisi, sadece kendi yatiyla gezerek turizme
katdinlardir ki, bunlar “6zel yat™ olaruk nitelendirilir.Digeri ise para kargihifinda hem gezen, hem de
charter yapantar ya da teknelerini charter firmalarina Kiralayanlar veya charter firmalarinun kendi teknelerint
kiralayarak turizme kattlmalardir.Bu yatlara “ticari yatlar” denmektedir (Ozer, M. a.g.e.).

Y at sahipleri olsun, kiracilar olsun ,kisa bir siire igerisinde birgok degisik yer gormek istemelerinden,
yat turizminde faaliyet alam tam olarak sabit degildir.

Yatgilar yat kullanim siirelerine gore i ana grupta toplayabiliriz.Ilk iki gruptakiler yat sahipleridir
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ki, bunlar “owner” olarak adlandinhirlar. Ugiinci grup ise yat sahibi olmayan turistlerdir.Buna gore ;

a) Bolgesel Yatcilar : Bunlar tzellikle geligmis titkelerde ¢alismakia olup, kiigiik teknelere sahip ve
vabanct iilkelere yelken agacak zamam olmayan kisilerdir. Y atlarim ¢aligtiklar kentlerin yakinlarinda
bulunan marinalara birakirdar ve hafta sonlarinda veya yillik izinlerinde gidebilecekleri maksimum
uzakliga giderler.

b) Gezici Yatgilar : Bunlar genelde daba genig zamana sahip yatgilardir. Pek ¢ogu yilda birkag ayint
yatiyla dolagan, diger zamanlarda ise ¢aligan kisilerdir.El degmemis yerleri gezerler ve yatlarini marinalara
ya da gekek yerlerine birakip bir daha ki tatillerine kadar galigmak icin tilkelerine donerler.

) Charterer Yatcilar : Bunlann yat turizmi igindeki paylan ¢ok yiiksektir.Genelde bir yil onceden plan
yaparak bir “Yacht Charter” firmasindan kamara ya da yat kiralayarak belirli yat bjlgelerinde denize agilan
turistlerdir.Bu durumda yat bir otel , yatgi da otel misterisi olarak goriilebilir (Dogan, M.N.,a.g.e.).

Orellikle yat kiralayanlar igin charter sirketleri farkl tiirde olanaklar sunmaktadirlar. Bunlan igletme
gesidine gore iige aywabiliriz :

a)_Filotilla (Grup) Yateiligh : Ingilizterin bulusu olan bu tiir igletmelerin en Snemli dzelligi, tek kolda
birbirinin arkasindan ilerleyen 7 veya daha fazla ufak (9 - 9,5 m. L.O.A.) teknenin kattlimiyla
olugmasidir.Grubun 6niinde yol gosteren bir dncti tekne butunur.Her teknede kaptanlik lisansina sahip
yerli veya yabanc: bir yate1 vardir.Genelde dig lilkelere yerlegmig yabanc tur operatorlerine sahip yat
firmalarimn, Tiirkiye’de bulundurduklan yabanc: bayraklt yatlaria, haftalik veya onbes giinliik programlar
dahilinde yaptiklan organizasyonlardir.Cogunlukla itk giinlerde birlikte yelken agildikian sonra, geri kalan
giinlerde ara tekne denetiminde ve filodan fazla uzaklasmadan scrbest giizerdhlar uygulantr.Son giin
bulusularak limana varilir.Yugoslavya ve Yunanistan kiylarinda sik¢a goriilen charter tipidir. Tiirkiye
kiyilan igin ¢ok uygundur.Filotilla organizasyonlan riskli ve genig kapsamli oldugu igin ancak pazarda
¢ok iyi taninan firmalar tarafindan yapilmaktadir. Tiirkiye’ de ise bu igi yapan firma sayisi azdir.

Bu tip organizasyonlarda kullanilan vatlar kiigitk ve bazi olanaklart kisith oldugundaa, miisterilerin
kara harcamalan iist diizeyde gergeklesmekte ve kiyi yerlesim alanlanimn gelismesinde etkili
olmaktadir.Organizasyonun dogrudan Tiirkiye' ve yapiimas: nedeniyle ugak, havaalam hizmetleri ve
miigterilerin limanlara &dedikleri nakil gelirleri, turizm girdilerinde nemli yer tutmaktadir.

Filotilla yatgili§i musterileri amatdr denizcei olduklan ve bazilan agtk denizde ilk defa yelken agtiklar
igin ailelerini yanlarina almamakta ve onlann aym organizasyon iginde, fakat karada tatillerini
gegirmelerini istemektedirier.Bu talepler sonucunda organizator firmalar yat - otel kombineleli yeni
programlar yaparak , kara turizmine katkida bulunmaktadirlar (Ozer, M.,a.g.e.).

b) Crewed (Mirettebatly) Yateiligs : Klasik yatgilik veya Mavi Yolculuk olarak da adlandirilan bu tiir
vatgilikia titm hizmetler yat mirettebati tarafindan gorilir. Teknelerin biyiikliga iki kamaradan 9-10
Kamuaraya kadar olabildigi igin 4- 16 kigilik gruplann dolagimina izin verebilir. Genelde ise 4-6 kamarals
tekneterde 8-12 kisilik gruplara komple veya tek tek kamara geklinde kiralanmaktadir. Yatta miigteriye
hizmet edecek kaptan ve denizcilerden olusan miirettebat vardir. Miirettebat miigteriye hertiirlii hizmeti
verir. Yiyecek, igecek, yakit, su, buz, baglama gibi giderler de genel igletmeye aittir. Yatta bir kaptan ve
1-3 tayta vardir. Sektorde kalifive eleman cksikligi duyuldugundan, tayfa bulmada zoduklar yagsanmaktadir.
Miirettebatl charter tekneleri genelde, geleneksel Tiirk yapimi ahgap Gulet, Tirhandil ve

h ]
Y
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Ayna Kig (Ketch) tipi denilen teknelerdir. Bunlar aym zamanda yat filosunun 611emli boliimiinii olugturan,
eski siingerci veya kargo gemilerinin modifiye edilmig modelleridir. Cogunlukla Bodrum, Marmaris ve
Bozburun’ da inga edilir. Boylar 10-30 m. arasinda degigmekle beraber ortalama olarak 17-19m.civarindadir.

Tiirkiye’de genellikle Tiirk igletmeler tarafindan galigtiritan miirettebatl: teknelerin kiralanmasindan
elde edilen yarar en iist diizeyde olmaktadir.Bu durumda hem kira bedeli, hem de turistlerin harcamalan
tiimiiyle iitkede kalmaktadir. Ayrica bazi yabanci yat sahipleri yilin biiyiik bir kisminu yatla gegirdiginden,
yatlarin kiglama,bakim-onarimlanm Tiirkiye’ de yaptiklar goz oniine alinursa, kiralamadan dogan girdi
agifinin bu nedenlere asgari diizeye inmig oldugu goriilmektedir (Ozer,M.,a.g.e.).

Daha rahat ve dolayistyla daha yiiksek ficretle kiralanan, bu geleneksel Tiirk yapimi teknelere diinyaca
taminmug kigiler ilgi gostermekte, boylece Tiirkiye' nin tanitilmasinda etkin rol oynamaktadir:

c) Bare-Boating (Miirettebatsiz) Yatciligs : Bareboat tiirii yat igletmeciligi, 2-6 kigilik yatlarla, bir veya
birkag teknenin kiralanarak birlikte gezmesi seklinde vapiimaktadir.Bu tiir kiralamada miister yalnizca
yati kiralar; kendisi ve / veya yanindakiler yat ehliyetine sahiptir.Gerekiyorsa kaptan da Kiralanabilir.Bu
wir yatgilikta yati kiralayan kisiler kiralama siiresi igensinde istedikleri programi uygularlar ve siire
bitiminde kontratta belirtilen limana yat1 teslim ederler.Kiralamalarda yakit, yiyecek-igecek gibi giderler
miigteriye aittir. Ulkeyegelen turistlerin kara harcamasinin yiiksek oldugu bu yatgilik tiirii; talebi fazla olan
cagdag bir uygulamadir. Grup (Filotilla) yatgiligs gibi riskli olmayip, charter organizasyonuna girilmeyven,
belli bir programa kalmadan yapulir.

Tirkiye'de pazan yabanct {irmalar olugturmakta; yerdi firmalar da kendi hizmetlerini temin ve organize
etmektedirler.Cogunlukla firmalar kendi filosunu ithal ederek, Tiirk bayragi cekmekieya da bir anlagma ile
{aatiyetlerini bir Tiirk yat isletmelerinin gemsiyesi altinda kendi yabanct bayraklarn ile charter’a
vermektedirler.

Bareboat igletmecilidinde en ¢ok kultanilan tekneler, Avrupa vapumi (iberglas teknelerdir. Kisitl
zaman olan ve daha gabuk gezmek isteyenlerin ise motorboat’ lart tercih ettikleri goriilmekiedir (Dogan,
M.N.a.ge).

Cagdag yatgihik tiirii olmasi, talebin fazlahig:, caligma siiresinin uzunlugu (7-8 ay) ve kiyilanmizin bu

tir yatgiliga uygun olmas, Tiirkiye' nin en gok tizerinde durmast gereken vatgilik dalidir (Ozer, M. a.g.e.).

2.4 - TARIHCESI

Antik ¢aglardan bugiine dek yeryuziiniin her kogesinde insanoglu suyla iligki igindeydi.llk dnccler
durgun sularda kiitiikler tizerinde kalma ¢abalan, sonralan kiitiiklerin iglerini oyarak daha fazla kuru
Kalmaya doniigtis. Kiititk pargas: tizerinde baglayan bu seriivenin manevra edilebilir teknelere varmast igin
insanlik Stimerler devrine dek beklemek zorundaydi. Denizcilik ancak, istenilen yone gidebitmek, bir hedef
belirlemek ve belirlenen hedefe ulasabilmek demektir (Yacht Dergisi, 1989).

Insanlarin suyla iligkilerinde en gok kullandiklart madde ahgapti. Daha sonrafar ise demir, plastik ve
fiberglas bulunarak kullanilmaya baglamildi. Agacin heryerde bolca bulunmayisi, dogast geredi kasurucu
Irak, gorak Tibet veya Karli Gronland gibi bolgelerde farkli materyallerin kulfanilmasina neden oimugtur.

Bu tzellikle etrafinda medeniyetin dogdhgu ii¢ biiyiik nehrin, Mezopotamya‘da Dicle ve Firat ile Misir®
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daki Nil nehirleri i¢in gegerlidir. .

Mezopotamya‘da dogal olarak hayvan derisi, daha ¢ok sigirilmis kegi derisi kullanilmisgtur,

Giiniimiiz Irak ‘inda kullanilan “Quffas“lar tarih tncesi Mezopotamya‘da yapilan deri ve bez kapli
gemilerin gelismig modelleridir.Quaffas‘lar saz orgistiniin suya dayamkl olmast igin bitiimle
kaplanmasiyla olugmustur (§ekil 1.2 vel.3).

Ingiltere‘de ise bez ya da deri kaph botlar, prehistorik ¢aglardan ¢ok yakin zamana kadar kullaniimugtr.
Irlanda‘nin batisinda, yagammn okyanustan saglanmasi ve agacin az bulunmasi, onlarin 20 kigilik deri
kaply, tinlit “Curragh™anm yaratmalann: saglamistir. Eskimolar ise balina aviamak igin kullandiklan
“Umlak”larm kaplamak i¢in fok derisi kullantyorlardi. Misir‘da papiriis‘iin yetigmesi, gemi yapin
malzemesi olarak kullaniimasina neden olmugtur (Casson, L.,?).

Ug bilyiik nehir boyunca insanlar deri yaninda sazlardan da yararlamiglardir. Papiriis‘iin yetigtirildigi
Nil ¢evresinde buniarin kullanilmig olmasi dogaldir. Sazlardan yapilan bu sallar Afrika, Giiney Amerika
ve hatta Avrupa‘nin bir kissminda hal8 kullanitmaktadir.

Mezopotamya‘da Firat nehrinin korfeze doskiildiigii yerde, Eridu sehri simidari iinde yapiian kazilarda,
M.0.4000-3500 yillarna ait koyu turuncu renkli bir tekne bulundu. Teknenin gesitli yerlerinde derin
delikler ve tam merkezinde bir diregin girebilecegi bi¢imde bir oyuk bulunuyordu. Aragtirmacilar ve
uzmanlarin ortak goriigiine gore bu, tarihte bilinen ilk yelkenli tekne tipi, yani giinimiizdeki yatlarin
atastdir (Y acht Dergisi, 1989)

M.O. 3000 yitlarinda ise Misir*da 20 veya daha fazla kiirekgi ile yGnetilen ahgap ticaret gemsleri inga
ettiler.Bu gemilerde bir veya birden fazla yelken tagiyan direkleri vardi. Kig tarafinda ise diimen gorevini
goren parlak kiirekler bulunurdu. Misirfilanin gemi ingaasinda bityiik aguma kaydememelerinin en biiy ik
nedeni kereste temininin miimkiin olmayigtyd: {Yelken Diinyasi, 1994).

Yelkenlilerin ilk tiplerinde, riizgfrin arkadan itebilecegi dikdortgen formda ve kumaga benzer bir
maddeden vapilan yelkenler kuflaniimigtir. Yelkenin donduriilmesiyle tcknenin saga veya sola dogru yon
degistirmesi saglanmistir. Sorun olarak goriilen riizgiira kars gitmek, zig zaglar gizilerek yol alinmasiyla
¢oztilmiistiir (Sekil 1.4 -

[k velken tipleri kareseldi. Sonralar “lateen” (Latin Yelkeni), sprit, gaff, Leg-of-Mution gibi yelken
tipleri olugtu

Nil“de kullanitan “Ghayassah™lar, gergin bir lateen yetkeni tagir; boylece hafif esen bir melterm bile
yakalar. Kuzey Avrupa‘daise itk onceleri karesel yelkenler kullundilar. Akdeniz‘deki lateen yelkenleri
kuzey limanlannda da goriildiigiinden, Kuzey Avrupablar bu yelken tiirtinti tamiyorlardr.

1400*lerde Flemenkler (Hollandalilar), bir yerden bir yere ancak su yoluyla gidildig iin karesel yelken
kullanditar ve biitiin “Buss” denilen teknelerini boyle donattilar (Sekil 1.7). 1400/ lerden hemen sonra
Sprit tipi yelken, bir yiizyil sonra da *Gaff” tipini kullandilar. Daha sonraki ytizyilda ise *Leg-ol-Mutton”
tipi yelkenleri “Tjalk”™ adli tekneleninde kullanditar

Aristokratlar balik avlamak ve dinlenmek amaciyla suyu kullanmuglar ama, eglence amaciyla
Kullanmayt diglinmemiglerdir.
Ticari amaglt yatlar diginda eglenceye yonelik yatiar ve botlar ancak 16.yy. sonunda ortaya ¢tkmugtr,

1665de Samuel Pepys iinlii giinliigiinde eglence amactyla vaptigi gezilerden bahsetmekiedir.
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17.yy. da iyi donammli yatlar (kelime anlamiyla “aver”; ¢ok az enerji ile gok hizlt hareket edivordu)
biitiin bitytik limanlarda gortliiyordu. O donemde deniz kuvvetlerine Onem }"erildiginden, Hollanda yatlan
kiigiik boy savag gemisi gorlinimiindeydi ve toplarla donanmiglards.

1660 da Ingiltere monarsisini yeniledi ve I1.Charles baga gegti. Uzun siire Hollanda‘da yagamig olmasi
nedeniyle yatgiliga yakindi. Diplomatik nedenlerden dolay1 hediye ettikleri SO foot‘luk “Mary” adli yat
Ingiltere‘nin ilk yatiydu. [I.Charles‘in htikiimdarhéx boyunca Ingiliz mithendisleri bir diizineden fazla yat
insa ettiler. '

[I.Charles oldiigii zaman vatgiligin sayisiz tutkunu vardt. 1720*de I1.Charles*in dliimiinden sadece 25
yil sonra [rlandalilar arasinda diinyanin ilk yat kultibiinii (Cork Water Club) kuracak sayida yatg1 vardi.
Ingilizler uzun siire yatlarinda Hollanda modelini kullandilar.

{1k Ingiliz yatgilar denizde askeri manevralar yaparak egleniyorlardi. Sonugta bazilan hiza ilgi duymaya
bagladilar ve tasanmcilar kotra fikrini hizla geligtirmeye bagladitar. Bu tir kotralara kagakgitar da ilgi
gostermeye bagladilar. Yavag ve hizli giden bu iki tiir (yat ve kotra) tiim hava kosullanna uygun olarak
insa edilmisterdi. Ancak bunlarn inga edilis bigimlen farkliydt

19.yy.“1n baglarindan itibaren geminin kaburgastnda hafif ve narin ahsap kullamilmaya baglandi. Aym
zamanda gemi miihendisler, tek direkii vatlarda (kotra) yelken boyutunu biiytiterek, bir yelken daha
eklediler.

Bunun sonucunda vatgilikla ilgilenenlerin sayist hizla artti ve 1812¢de “Royal Yacht Club™i ve isa
stire sonra baska kuliipler kuruldu.

Amerika'da da kaguketlik ve hizla tlgilenen kigiler vardi. Biltin buntar uygun ~Baltimore Clippers”
adli bir gemi tiird bulunuyordu. Bunlarin en ug (‘)rﬁckleri “Pilot Boats*lard: ki bunlar. vat komitelen
tarafindan bugiin bile gok tehlikeli kabul edildiklert i¢in, diskalifiye edilmisterdi.

{1k Amerikan yatgilan govde ve donanim agisindan, ya bu modele vakin va da pilot botlariin
tamamen aymsiydi. Bilimin devreye girmesiyvie biiyiik mucit Robert Lis ingstone Stevens, turkly ginvde
tiplerinde dlgekli modeller inga etti. Caligmalan sonucunda “Onkahye* onaya ¢ikti. Bu ilk amerikan van,
bir botun adaptasyonu degildi. Bu 96 foot*luk gabya yelkenli golet (Topsail Schooner) 1840 da
tamamlandi ama beklenen basany1 gosteremedi. Ikinci denemesinde de basanli olamamasina karsin, Nesw
York Yacht Club” tin bu vatin kamarasinda 1844°de kurulmug olmasi Snemlidir. Bir sonraki yi, tk hizh
giden ve basit formdaki “Mara” vi kizaga indirdi. Maria sandal gibiydi. 100 [eet‘ten daha uzun giivertesi
vardi, Govdesi 24 feet dennlige kadar uzanivordu. Gemi diregi 92 teet uzunlukta ve ana sereni 93 feet
olarak clglilmusgtii.

1850 de Stevens ve kardegleri yariy konusunda Ingiliere ye meydan ckumaya karar s enirerye o
gunlerin en 1vy gemi muhendisi George Steers™la anlagutar. Boylece sonugta “Amenca™ adli yati vapltitur
(Sekil 1.9y 1851 de Ingiliere ye gonderildi ve cn ivi Ingiliz yatlann gegn.

Bu gl karstsinda yat vang Kogullan olugtu, Farkli boyutlarda yat iceren vat kuliiplert. uzun vatlurin
Kisalara gire Juha hid gumelen kargisinda, yanglarda haksizhibdar onlemek amaciyla. olgi sistemt
olugturmauya bagladiar.

19.yy "in tkinci yarst boyunea kurallann temetlen degistinldi. Baz tasanmcedann yulng yans

sonuglart ile Hieilenmelert nedenivle, kaliteli voiyvi yvau tasanmlannin gelismesi onlenivordu. Omesin
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[ngiliz yat inga kurallanna gore tiretilen “Plank on edge” diye adlandinian gemiler saghksiz bigimde bR
derin ve narindiler. Amerikalilarin yaptiklan “Skimming dishes™ ise sagliksiz ve kolayca alabora olacak
nitelikteydi. ]

i1k motorlu tekneler ise ¢ok biiyiik buhar giiciiyle ¢alistyor ve zengin Kisilerin 6zel amagli
tastmaciliklarinda kullaniliyorlardi. Bunlar bazi sorunlarim ¢ozmelerine Kargin, bilyiik boyutiu olmalan
gerekivordu.

19.vy. 1n sonunda igten yanmali motor kesfedildi. Almanya‘da otomobilleri ile iinld Gottlieb Daimler,
1885¢te ilk motorlu tekneyi denize indirdi. Bundan iig yil sonra Ingiltere‘de G. Priestman daha da ileri
giderek kendisinin tasarladig: tekneyle bir denemede butundu. Her ikisi de, masrath olan yans tekneleri
tizerinde calhigiyorlards.

Amerika‘da ise bu geligme daha farkli olmugtur. 1894*de Christopher Columbus Smith adli kiiguik
ahsap tekne yapimcisi, Michigan‘daki St.Clair nehrinde, ilk kez tekneye takilan “naptha* motorunu
denemistir. Onun bu bagarist on yil sonra. igten yanmali motorun tamamlanmasina yarayacak
karbiiratoriin mitkemmellestiriimesine kadar anlagifamadi. 1906°da Smith‘in motor girketi (Chris-Craft
Corporation) saatte 90 mil yapan, 26 foot‘luk tekneler iiretmeye bagladi. 1905°de marketlerde, Birinci
Ulusal Bot Sergisini {National Boat Show) yapacak kadar tekne bulunuyordu.

Bu dénemin en belirgin ézelligi hiza onem verilmesivdi. 1903°de Ingiliz Uluslararas: Kupa Yarigt
(British International Trophy Ruce-the Harmsworth Trophy) ve 1904'de America’s Gold Cup Race yapilan
ilk karsdagmalardir. 1912%de “Hydroplane™ (gbvdesi, basindan sonuna kadar suyu yanp gegecek sekilde
tasarlanmig modeller) goruntisti sayesinde potansiyel hizint arttrmigtir. [.Diinya Savast sonrasinda yapilan
yariglann kayularina bakiddiginda, tim yatlarin hemen hemen saaite 70 milin tizerine ulagarak bir standart
olugturduklart goriilmektedir. Savag sonrasinin Motorboat Show *larinda sergi!enebilecek gentlilik ve
biryiiklitkte gesint umagl tekne bulunuyordu. 1930 arda yalnizea A.B.D."de 1.5 milyon yatql

bulunmaktaydi. Bu miktarn yiiksek olugunda digtan takmali motorlarin yaygmhiginm etkisi de vardir.

2.4 - YAT TURIZM ENDUSTRISININ GELISME SURECI

2.4.1 - DUNYA DAKI GELISME SURECI

Ulasimda deniz yolunun gegerli oldugu gegen viizy1l baglarninda, turizmin {ilizlenmest tle birlikie
kruvaziver turizm ortaya gitkmustir, Ozellikle Atlantik gegislerinde kullanilan biiviik ve liks kruvaciverler
“transatlantiK” altin cagint sagamistir. Oksanus Olest adafar Ascupa ve Amerika'nin ik gest nokadan
olmug, Atlantk Kiyiuridaki wkom adalar Aveupa’nin sogugundan Kegmak isteyenler igin ugrak yoreler
huline gelmisur. 20.yy "1n basindan ittbaren mutedil riizgdrtara, korunakls wbii Roylara suhip, twrizm
mevsiminin uzun oldugu Akdeniz kiyilarina ilgi artmig ve ilk once Fransiz Rivyeras: daha sonra [talya,
[spanya s al turizmi alaninda Onde gelen, aninan yerler olmugtur (Dinger, M. Z.,1987).

[1. Diinya Savagt sirasinda ve sonrasinda deniv tzerinde kendi ya da kiraladi3i teknesiyie gesziler yapun
tnsanlar hizla artmigtie. A.B.D. bu konuda lokomotiflik yapmigtr. Savag sonrasi ozellikle elliti yillarda

A.B.D. deki uyamgi, Avrupa on vil kadar geriden izlemigtir (Dogan, N., a.g.c.).
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Kigilerde alim guciiniin azlig1 nedeniyle, yatlara dnceleri gok az kimse sahip olabilmistir. Kazanglarin
Y ,yetersizligi yaninda tekne malzemelerinin az gesitte olmast ve emege dayali iscilik ile maliyetin yiiksek
olmasi sonucunda tekne sahiplerinin sayisi pek artmamistir (Topanoglu, M.E., a.g.e.).

1960’11 yillardan itibaren yatlarin yapay elyaftan imal edilmeye baglanmasi ve seri iretime gegilmesi
sonucunda maliyetlerin diigmesi, tekne imélatgnlanhm satiglan artirmak igin kredili satiglara baglamalan,
vat kredisi veren kurumlarin artmast ve bunun yaninda donanim ve navigasyon aletlerindeki teknolojik
ilerlemeler bat lilkelerinde, otomobil sahiplerinin bir de yat edinmelerini hizlandirmustir (Aykut, C.1,
age.).

Yaun bir ulagtirma aract gibi gorillmesi ve doga ile bagbaga yolculuk etmenin gekici olmast yat
turizminin gelismesini armrm@xr. Mannalann da yeterli diizeye ulagmastyla vatlar tiim Akdeniz’de
dolagir olmuslardir (Hayurlt, M.,1982).

Konaklama iinitelerinin de marinalarda yer almasivla kigilerin vatla gezintileri yaninda, buralarda tatil
vapma istekleri artmigtir. Fransa’da Port Grimaud ve Port Camargue orneklerinde oldugu gibi konut-yat
iligkisi saglanmigtir. Biitiin bunlar yat turizminn gelisiminde etkili dlmu@ur. Bunlara ek olarak
(Topanogiu, M. ,E.,a.g.e.):

1- Endistriyel ve teknolojik devrimler sonucu sehirlerin kalabaliklagmast, niifus artigt ve kigilerin

sakin bir yer bulabilme szlemleri (Ocal, Y.,1985).

- Gig ve getirdi 81 kozmopolit sehirtesmeler,

- Hizly nifus arusgt,

- Cevre kirlilig, dzellikle hava kidiliginin artmast,

- Ulagimda kargtlagilan sikintt sonucu olusan bikkinlik, -
- Artan niifusla beraber cahyma yartlannda ve iglerde artig,
- Sasval haklarda teretli tzin hakkin dogmast,

2- Geligen ulagim kolayliklan sonucunda kigtlerin gezme isteklerinin artmasi.

3- Geligen kitle iletigim araglan sayesinde kigilerde Kiiltiirel ve tarihi eserlere duyduklar hayranhik ve

bunun sonucu bu eserlen gorme isteklert,

4- Degiyik titkelerde degisix orf ve ddeteri gorme istekleri,

5- Kalabalik yehirlerden kagarak doga ile kucaklasma istekleri

6- Yogam standardindaki artig sonucu kigilerin istek ve idealierinin degismesi. tekneye sahip olma

istedi.

7- Tekne yapiminda kullanilun year malzemelerin ucuzlatier etkisi {Dogan, N a.g.e.),

& Yat yapiminda fabrikasyon senucunda maliyetierin azaimas.

O- Geltgen vat wurizmt yaninda bannma olanagdt saglayan marina sayvistaie artmasi,

10- Yat yapan sirketlerin kredili sattg imkdnlari,

Hi- Yat donantmi ve navigasyon aletlenindeki teknolojik geligimeter.

12- Yat Kredist veren kurumlarin artigt,

13- Yat wrizminin devlet tarafindan tegvik edilmesi gibi birgok farkl etmenin ctkisiyle yat turizmi

son 30 vl iginde hizh bir geligme gostermigtir.

Yat satin alimi ve sonraki bakim-koruma giderlerinin yitksekligi yat sahibinin yine de beliri gelir
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diizeyinin iizerindeki kigiler olmas: gergegini degistirmemistir. Bu {aktor, sonugta normal gelir
grubundaki kigilerin de yat turizminde yer alabilmelerine olanak saglayzin “Kiralik Yat” olayin (Yacht
Charter) giindeme getirmigtir. Ayrica yatlan belirli siire kullanan yat sahiplerinin, diger zamanlarda kiraya
vererek gelir elde etmeleri iizerine, tekne kiralayan kuruluglar hizla artmts, marinatar kurulmus, hizmetler
gesitlenmigtir. Diinya’da ilk Charter’ciligx Ingiltere kegfetmis, bu isi sonra [talya, Fransa, Yunanistan ve
Yugoslavya izlemigtir (Dogan, N.,a.g.e.).

Fransa’ da devletin yat turizmine getirdigi yasal diizenlemede, dncelikle uzun vadede Fransa’ya déviz ve
gelir getirecek, kiyilar1 koruyacak tedbirler getirilmigtir. Yat turizminin énemini kavrayan iilkeler biiyiik
gapta yat limant yapimina girigmislerdir. Hatta batakliklar kurutarak (Fransa’da) liman haline
getirmislerdir. Pahali yatirimlar olan limanlar devlet tarafindan siibvanse edilmis, ucuz kredilerle
desteklenmistir. Bazi uygulamalarda miitegebbis isterse alt yapisim devlet Ustlenmigtir (Turizm Bakanligs,
1992). Ayrica Fransiz yat yaurimet ve yat igletmecisi tegvik edilmisg, yabanc yatinmailara da sermaye
getirterek Fransa’ da yatirim vapmak Kogulu ile ve iilkeye en az verli yatirumer kadar gelit ve doviz
getirmek kaydiyla yat igletme veya charter izni verilmigtir. Charter olayina 1lgi arttikga, yatgilar
Avrupa’da daha sakin ve daha ucuz Kiyilar arayarak [talya, [spanya daha sonra ise doviz arayiginda olan
Yugoslavya ve Yunanistan kiyilarimi charter piyasasina sckmuslardir (Turizm Bakanhgi, 1992). Yat
turizminde veterli bilgisi ve denevimi olmayan biitiin Avrupa tlkelen, gegici olarak Fransa modelini
uvgulayarak, hizla alt vapi calismalarini bitirmis ve her biri kendi ¢rkarlan dogrultusunda milli vat turi/m
politikalanni tesbit etmuglerdir. Uzun yillar Avrupa charter pivasasina sadece migteri » ¢ dolar ta iytirnk
eden Amerikali charter’ciler, Karayip Adalarim kegfederek Akdeniz*de 4 yaz ay1 ile sinurh charter pazaring
kis aylaninda Karayiplen alternatif oJarak lanse etmiglerdir (Dogan, N..a.g.e.). Her ikt bolge de iliman
ikhimieri, vatgihga elvenyli rizgdrlan. pek ¢ok dogal ve tarihsel zenginlikler barindiran koyian, furkh
kilriirleri ile birbirleriyle yarigmaktadirlar. Ancak bu iki bolge birbirlerine tum wnlamsyla rakip degillerdir.
Cografi olarak birbirlerine olan uzakhklan, Atlantik Okyanusu faktorti. suresi kisithi vaigt i¢in bu iki
bislge arasinda vab ile sey rine olanak vermemektedir. Aynica mevsim farkliliklar nedent ile Akdeniz’ de
kis oldugunda Karayip' lerde sezon canlanmaktadir (Tore, E.,1990). Her iki bolgenin wrist profili de
farkhdir. Karayipler'e talebin biiyiik bir kismui Kuzey Amerika’dan gelmekteyken, Akdenis’ ¢ tulebin
goguniugu Kuzey ve Orta Avrupa’dan gelmektedir (Dogan, N.,a.g.e.).

Diinya yatgihisimn merkezi Akdeniz ve Karayip’ler gibi gozitkse de yuigihidin popitfer oldugu bagka
verler de vardir (Ocer, M.agc):

Kuzey Amerika'da - Alaska : Valdes ve Juneau Bolgeleri (Sezon : Haziran - Eyvliil

- Kunada : Biyuk Esir Golu (Sezon : Haziran - Eyliil)

Orta Amerika' da - Karavip Denizindeki Bahama Adalun, Buviik ve Kiiciik Antiller ve
Virgin Adalart (Sezon : Kasim - Temmuz. yiiksek sezon : 1 Mayis - (5
Aralik)

Glinev Amerika’da - Riode Janeiro (Bitiin yil, viiksek sezon : Aralik - Mart)

Avrupa’da - Nonveg : Gliney ve Buti Norveg Kiyilart (Sezon @ Haziran - Austos)
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- Isveg : Stockholm Archipelago Adalan ve Isveg’in Bati kiyilan (Sezon
Mays - Eyliil)
- Danimarka : Limfjord Bolgesi, Goller ve Su Yollart (Sezon : Mayis -
Exyliil) '
- Hollanda : [jsselmeer Golii - Zuider Zee Bolgesi (Sezon : Mayis - Eyliil)
- Ingiltere : Devon ve Comvall Kiyilari, Wight Adasi, Solent Kiyilan Kanal
Adalan, Milford Kiyilari, Giiney Bat: Irlanda Kiyilan, Herbridges Adatan
(Sezon : Mayis - Eyliil) '
- Iskogya : Iskogya’ nin Bati Kiyilan (Sezon : Nisan - Ekim)
- Fransa : Korsika ve Akdeniz Kiyilan (Sezon : Nisan - Ekim)
- Ispanya : Galicia Kiyilani (Sezon : Mayis - Ekim), Cebelitarik ve Akdeniz
Kiyilant (Biitiin yil, yliksek sezon : Haziran - Eylut)
- Iralya : Adriyatik Kiyilan, Sardunya ve Elba Adast Kiyilar, Tireniyen
Denizi Kiyilart (Sezon : Nisan - Ekim)
- Yugoslavya : Adriyatik Kiyitar1 (Sezon : Nisan - Ekim)
- Yunanistan : Adriyatik Kiytlart ve Ege Denizindeki Adalar (Sezon : Nisan -
Ekim)
- Tirkive : Giiney Ege Denizi Kiyilan ve Akdeniz Kiyifant (Sezon : Nisan -
Ekim)

Afnka‘'da - Kanarva Adatan (Bitin yib)

Asyada - Giiney Tayland Kivilan (Biittin yil, yuksek sezon : Ekim ~ Subat)

- Malezva Kivilan - Penang (Biitiin yul, viiksek sezon : EKim - Mayis)

Gilney Pasitik'de - Avustralva Kiyian - Whit Sunday Adalan (Biitiin v, yiiksek sezon
Maywis - Ekim)
- Yeni Zelanda Adalan (Sezon : Aralik - Ocak)
- Fiji Kivilan (Biittin yil, yiksek sezon : Mayis - Ekim)
- Tonga Adalan (Biitiin y11)

Diinya’da yat turizmi Grellikle son yitlarda biiyiik bir gelisme gosterirken, ulagim ve iletigimin
ilerlemesiyle, insanlar artuik daha da uzak yerlerde tatil yapma istelerim gergeklestirdiklerinden doluyt, yeni
yatgthik bolgeleri aranmasina da devam ediimektedir (Dogan, N a.g.c.1.

Karavip'lerde Yat Tunzmi : Diinya Turistik Yoleu Gemictligi Pazart konulu bir aragtirmaya gore

1990°da wnistik gemi ile seyahat eden yoleu sayist 4.5 milyon olarak belirtilmigtir. Bunun by ik bir
kismint. normal gelir grubundaki kiyilerin de yat turizminden yararlanabilmeleri igin ortaya konan. kiralik
yat olay imin taleplilerinin olugturdugu gorilmektedir. 1965 de 34 milvon Amerikali' min yelken ve tckne

sporu yaptigi anlagidmigtir (Turizm Bakanligy, a.g.e.). 19701 yillarin baginda miiretiebalsiz tekne
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kiralama faaliveti yogunlagmig ve yatgilik elit bir tabakaya ait olmaktan gikip, kitle niteligi
kazandikca, daha da dikkati gekmigtir (Dinger, M.Z., a.g.e.). Amerikalilarin yelken ve tekneye olan ilgisi
1980’ lerde S0 milyon kisiye ulagmugtir (Turizm Bakanhif, a.g.e.).

1967 de yat kiralama sistemine baglayan British Virgin Island’da, 1973-1978 yitlan arasinda kiralanan
yat sayis1 93’ten 249°a ¢ikmug, 1987°de 300’ i agmugtir. Aym donemde otel oda sayist da artmig 1973~
1978 arasinda 326’ dan 538 e yiikselmigtir. 1978 de kiralik yatla geziye ¢tkanlar yaklagik 12.5 milyon US
$ harcarken, otelde kalanlar 9.3 milyon US $ harcama yapmuglardir. 1981"de Karayipler’deki Virgin
Island’a gelen turistin % 55'i kiralik yatla geziye ¢ikanlan, % 45’1 otelde konaklayanlart kapsamaktadir.
Kis mevsiminde Karayipler’e 600 000 civarinda Szel ve ticart vat gelmekiedir (Tore, E. a.g.e.). Virgin
Island’a gelen turistlerin % 80’i A.B.D."den gelmektedir (Lett, J.W.,1983). 1989 yilinda Karayip’lere
gelen A.B.D.'li turistler, adalara gelen turist sayisinin % 58’ ini olugturmaktadir (Aykut, C.I, a.g.e.).

Karayiplere gelen Avrupali turist sayisinda da artig goriilmektedir. 1986’da gelen Avrupal turist sayist
834 900 iken, 1990°da 1 milyon 500 bini agmistir. Kisaca % 88'lik bir artig saglanmugtir. Avrupalt turist
Kuzey Amerikalt turiste gore daha uzun siire kalmaktadir. Karayipler'i en ¢ok zivaret eden iilkeler sirasiyla
Fransa, [ngiltere, Hollanda, Almanya, Italya ve Iskandinavya tilkeleridir (Sekil 2.1).

Karayipler'deki Virgin Island’a gelen turistler ortalama olarak 7 giinden daha Fazla bir siire igin yat
kiralamakta, vatin ¢zelligine ve sezona gore dedisiklik gostermesine kargin, haftada yaklagik 1300-200
US § uicret odenmektedir (Lett; JW.a.g.e.).

1690 yilinda Karayipler'e gecelemek igin deniz dist yollarla gelen turist sayist 11 milyon 800 bin, yat
ve gemi ile gelenlenin sayist ise 6 milyon 710 bin dolaylanndadir. Karayipler'e 1989 yihinda gelen
zivaret¢ilerin toplam harcamasi 1988’e gidre % 7.4 artarak, 7 milyar 800 milyonu bulurken Tirkiye’ deki
toplam gelir 2 milyar 600 milyon US $ olmustur. Yani bu deger Turkiye turizm gelirlerinin 3 katt
olmustur. 1984’ den 1990"a kadar gegen siirede turist ginsinde ‘% 43’1iik bir artiy olmugtur. Bu artig diinya
ortalamasimin % 14 Jaha tizerindedir (Holder, 1.S.,1991).

Avrupa'da Yat Turizmi : Akdeniz ilk ¢aglardan beri uygarligtn merkezt olmus ve bir gok medeniyetin

kiiltiirtinii giinimiize kadar tagimigtir. Tarih boyunca yelkenlilerin gerek ticuret, gerckse gezinti amaciyla
dolagtig1 Akdeniz, ilimh riizgirlan, korunakli dogal koylan, koylann sikhigi nedemyle limanlar arasindaki
sevir mesafesinin kisalig1, seyir mevsiminin uzunlugu, Akdeniz’e kiyist olan tlkelerin ¢oklugu nedeniyle
vateilar tarafindan her zaman ilgi géren bir bolgedir (Turizm Bakanh, a.g.e.). liml rizglrlara ve
korunaklt dogal koy lara sahip bulunan Akdeniz kiyilarina 20.1y bagindan itibaren ilgi artmug, Oncelerni
Fransiz Rivyera'si. Jdaha sonra ise {talya ve [spanya vat turizmu alaninda 6nde gelen yerler olmugtur.

1940’ h yallarda vatgiiga baglayan Fransa, {talya ve [spanva,Dogu Akdeniz ile kiyaslanamayacak
marina ve baglama Kapasitesine ulagmigtir (Turizm Bakanhgt a.g.e.).

{950’ lerde Fransa kivianada kayitlt tekneferin eglence {itosu 20 000 den az tken, 1964°de 100 (00'¢,
1976°da 390 (000" e, 1979"da 452 000" e vikselmistir (Ozer, M..a.g.c.).

Hollanda’da 1682 yilinda niifusun 1/6’st yelken, yat ve spora egilim gostermiglir. Fransa’da 650 000,

[ngiliere’de 1.3 milyon, [sve¢’te | milyon yat mevcuttur. Marsilya ve Cenova arasindaki 96 marina’ da
32 120 baglama yeri kapasitesi bulunmaktadir. 1987 rakamlurnna gore Akdeniz’ de dolagan yat sayist 500

000’in iizerindedir (Ozer, M. ,a.g.c.). Edward Dohert’e gore Ingiitere’de her yil 1500 baglama yeri ihtiyac



il 4 ey
4 Kilomerer 1
Satvador 4,
. Exumas
=L ATLANTISCHER OZEAN
& tarks-s,
JmmpowmmAN ¢ :
' “ﬂ*mwumJKPUBnnfymv %
JAMAIKA W ff}o'm sofirine %
. %
Q An&nso &
GroBe Antillen Guadeloupe [0 5,
Kleine poninieay *
N (]
KARIBISCHES MEER Autllien = 7 o

Nﬁ

Karayip Adalmfl

KOLUMBIE

Bazi. Akdeniz Ulkelerindeki Marina Kapasiteleri
(Y at Turizmi Master Plani, 1992)

@ e = e —— = - —— O — ——— e o o — "~ — = —— o — T — " —— —— ——— = —

e ———— - = —— - — — —— T — " (" o T o T A T S = W = 4 o e i e e e e~ i {—— e —

FRANSA (Akdeniz Kiyilari) 60,624 35,9
Longuedec-Rousillon 14735

NGWa2DDODN U

Bouches-Du-Rhone 10417
Cote'lVsroise 19143
Alpes-Martimes 1164
Cota D'tazur 11054
Corsica Adasi 4114
15PANYA (Akdeniz Kiyilar:) 47,3435 28
Costa Calida 25
Costa Blanca 5522
Costa coel Azahar 4269
Losta Dorado 17732
Baleaer Adalari 13718
Costa del 50! 5533
1TALYA 365.4174 21,5
Liguria 6226
Toscana 2785
Grosseto 2516
Lazlo 3404
Campania 1000
Czslabria 250
Sicilya Adas1 1050
Sardinia Adas1 3509
Adriyatik Kiy1s: 15364
YUGOSLAVYA 8371 5,
TORKIYE (%) 5235 J,
TUNUS 3640 2,
YUNANISTAN 2374 1,
MALTA 1300 o,
MONACO 720 g,
G.KIBRIS 577 o,
ISRAZL, 500 0,
'CEBEL2L TARIK 340 o,
— e e e e e e e Fmmm e
169. 000 100.0

BENEL TOPLAM

- ————— - ———
T it s . e . ke e o T W M TV . S S e . v S S — —— o ——— ] —— — — A —" (T — — " S—— 4 — -



32

bulunmaktadir. N,

1992 yihinda sadece Ingiltere’de 50 000" Akdeniz igin siparis edilmig 80 000 tekne denize inmigtir.
Buna gore 1992 yilinda Akdeniz’de dolagan yat sayist 700 000 dolayindadr.

Akdeniz yat turizminin en 6nemli alt yapist olan marinalar agisindan da zengindir. Ozellikle Ispanya,
Fransa, [talya ve Yugoslavya kiyilan zengin marinalarla bezenmigtir. Bu bolgelerde yat turizmi tiim alt
yapisin oturtarak dnemli bir turizm dahi olmus, ancak ¢evre, deniz ve kiyt kirlenmesi nedeniyle
durgunlagmigtir (Dogan, N.,a.g.e.). 1990 yili degerlerine gore Akdeniz'de yat baglama kapasitesinin %
85.4'ii [spanya, Fransa ve [talya’da bulunmaktadir (Turizm Bakanhg, a.g.e.) (Tablo 2.1).

Akdeniz’ de goriilen gevre kirliligi ve kiyilann betonlagmas: sonucunda yat turizmi seyir bolgeleri,
nisbeten el degmemis Dogu Akdeniz’e kaymigtir. Ekonomisinde turizmin dnemli yeri olan iilkelerde
girigilen otel yatnmlan, 6zellikle kiyilarda, “turizm Kirliligi” denilecek boyutlarda girkin yapilagmalar ve
dogay tahrip edici unsurlar olarak goriilmektedir. Bu agamada yat turizmine yonelik yatinmlar
betonlagmaya alternatif tegkil edebiimektedir. Ornegin 8 yatakh 10 yatlik bir filo, 80 yataklt bir otel ile
aym yatak kapasitesini olugturmaktadir. Ayrica turizmi olumsuz yonde atkileyecek bir durum ortaya
¢iktiginda yatlarn faaliyet alanlarin degigtirmeleri miimkiin olmaktadur. Ozellikle son yillarda Bat
Akdeniz deki deniz kirlenmesi ve fivadardaki hizly artis yvatgilar igin Dogu Akdeniz'i cazip hile
getirmektedir (Ozer, M.,a.g.e.).

Bu giin igin Akdeniz’ deki en gozde vat turizm bolgelen sunlardir :

- Sardinva ve Korsika Adasi arasindaki Bonifacio Bogaz ve Adalan. Bu bolge turistiere dzellikle
Avrupa’ min belli bagh merkezlerine vlan vakinligy, temiz v e gekict gelmektedir. Bu bidlgede seyir ok
kolaydir. Santa Maria, Caprera, Maddalena, Motorio ada gruplan ve koylan, [talyan ve Korsika kltiirter,
Bonifacto Kalekenti turistlen gekmektedir. '

- Yugoslas ya' da Dalmagya kiyilan, Akdeniz' de yat wiriznunin g biiyviik tlke ardindan ({talya, Fransa
ve [spanya) en ¢ok gelistigi afantardir. “Binadalar kiyilart” olarak da adlandintan Dalmagya Kiyilar: sayisiz
adalari, yemyesi! kiyilar ve Avrupa merkezlerine olan yakinli ile tercih edilmektedir. Ancak son yillarda
Yugoslay va kiylarinda goriilen “turizm kirliligt” ve sonrasinda goritlen ¢ savaglar talebi énemli olgiide
kismustir. Trieste’den giineydogu’ ya dogru 60 km'lik deniz kivisi wrizm Kirliliginden en ¢ok etkilenen
bolgedir. Burada hersey dar gelirli turist simf1 igin hazirfanmig ve kittesel turizm ¢ekirge istilasina
benzemistir (Sendol, T.,1989).

Dalmugya kiyilarnda yat turizmi dzellikle Zadar" dan Dubrovik’e Kadar uzanan iyt yeridinde
yapilmaktadir. Kornati, Vino, Luka, llllmzxg) a, Dubrovnik seyir bolgelen una bolgelerdir.

- Y unanistan Kiyilart binlerce adast ve Yunan tarihi ve kiiltird ile yat turizminde gozdedir. Dezavantaj
ise Y unan yat turizminde alt vapinin yetersiz, meveutlannsa standartlana oldukea altinda olmasidir. Gozde
yat bolgeleri, Saronic Korfez, Sporad, [yonya ve Oniki Takuim Adalart’ dir. Saronic Kortes Atina'ya gok

yakindir. Ozellikle filotilla turi igletmecilik burada yay gindir. Iyonya, ilkenin batisinda, Sporad
Adalari ise Egribos udast iizerindedir. Oniki Adalur’ da ise Rodos onremlt bir merkezdir ve bu bisl gedekd vat
turizmi neredeyse Yunan adalarindan ¢ok Tirk kiytluninin pazarlanmast seklindedir. Yaklagik 3000
baglama yerine sahiptir (Turizm Bakanlig, a.g.e.).

Akdeniz'de bu gizde yat turizmi merkezlen diginda Tunus Kiyitan, K.K. T.C, Ktbris Rum Kesimi,
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Israit bagta olmak Uzere pek ¢ok kiy1 seridi yatgilan kendine cekmektedir.
Viain v Tuna nehirlerinin birlegtirilmesi ve Sovyet kiyilannin uluslararas: yatgiliga agitmasi,”
Tuna'nin Kammdeniz ¢ikisinda Romanya, hatta Bulgaristan’da yat turizmi i¢in biiylik marinalarin yapimina

baglanmasi, Karadeniz’ de yat turizmini giindeme getirmigtir.
2.4.2 - TURKIYE DEKI GELISME SCRECI

2.4.2.1 - TURKIYE' DE YAT TURIZMININ OLUSUMU

Tiirkiye' de denizin kegfine ve yat turizminin baglangicina yonelik ilk etkilenmeler edebiyatimizdaki
anlatimlarda kendini gostermis, Ege ve Akdeniz’de yasayan insanlann yagantlanni, doganimn giizelliklednt
anlatan romanlar, biiyiik sehirlerde yagayanlarda buralan gorme istegi uyandlrmlgtir. Bu, 1950°1i ve
1960’11 yillarda zamanin aydmianncé diizenlenen “Mavi Yolculuk™ adh gezilerin vapilmasina neden
olmugtur. Bu yolculuklar zamanin bakimsiz, yoresel balike1 teknelerinin, garsaflarla bir iki kamaraya
biltinmesi gibi ilkel ve zor kogullar altinda gerceklestirilmistir. Ttrkiye' nin yat ve tekne turizm
petansivelini agiga ¢ikartan Mavi Yolculuk’ tan sonra, dnce Bodrum ve Marmaris® teki. daha sonra
Kuradeniz’ e kadar uzanan bir bélgede bulunan baliket tekneleri ve urhandillerin modernlegtirilmesi, iist
vapilarinin degistitilmesi igin itk yaurumlar da baglamistir (Oren, M.,1993).

Onveleri entellektiiel ve geng kesime yonelik bu hareket, Y unanistan’in Ege adalanyla birlikte
Anadolu kiyilarinn da kapsayan vat turlan diizenlemesi ve talep olugturan ilkelere satilmasiyla birlikte
vimbik degistirmeye bagladi. 1965 yilindan itibaren Y unanistan taratindan diizenlenen yat turlart sayesinde,
i:’kemiz denizlerinde, gerek Yunan gerckse yabanct bayrakls kiralik yatlar gérilmeye baglanmustir (Turker.
E..1986). Yunanistan'dan gelen bu teknelenn gogu giinubirlik geziler yaparak, Yunan adalarindan Cesme.
Dutga, Marmaris,Bodrum ve Ege’deki diger verlesim yerlerine ugruyorlardi. Kusadas: popiiler yerlerden
biriydi. Daha sonra Y unanl operatorler puket tur programiarina Tiirkiye’yi de almiglardir (Ozer, M.,
ag.e.).

Yatgihik Tirkiye'de 1963-1968 yillart arasinda,"Kismet” isimii teknesiyle diinya turu yaparak yurda
dénen Sadun - Oda Bora ¢iftinin énciilik yapuig, fakat devlet politikalar geredi héld alternatif yatirim
olarak kabul gormeyen bir durumdaydi (Avkut, Cl,age).

700t yvillarda Bati Avrupali ve Amerikals turistler Yunanistan’dan Kiraladiklan yatlarla Tiirkiye'ye
geldiler.Yelkenli teknelen yva da 20-25 m. uzunlukta, havalandirmal deniz kruvaziyerlerini kullamiyorfardt.
Terkive'de ise o kiyilarda Bodrum yapist 8- 10 m’den biiyiik olmayan balikgi teknelen: bulunuyordu.

Y unanistan’ dan gelen vatlanin uzun siire kﬁlmayu baglamasiyla, bir tukim thtivaglar da giindeme geliyordu.
Bunlardan biri barinma ve kiglama, digeri ise aligveris ve tamir imkini saglayacak verlerdi. {stemin

artsty la ortaya gikan tamir thtiyacimt Bodrum Kargiiiyordu. Agrica Bodrum’ da olugan firmalar, tekne
tovianm 14-16 m’ ye gikarmaya galistilar.

1960’1 villarn sonunda vatlarin barinma ve konaklama sorununa ¢tziim getirmek amaciyla vat
limanlan yapimu diigtiniildii. Bu amagla ilk kez 1967 ytlinda "Bakanliklararast Yat Limanlanm Planlama

ve Teknik Komisyonu” kurulmustur. Bu organizasyonun galiymalan sonucunda, tlkemizde-herhangi bir
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istem ve giizergdh analiz temeli olmadan-I[.Beg Y llik Kalkinma Plant déneminde (1968-1972) yat
limanlarinin inga edilmesi planlanmigtir. {1k inga edilen limanlardan Ayvahik, Armutlu, Canakkale ve
Gelibolu gergek talebi yansitmiyordu. Asil yat rotalart Kusadasi, Bodrum ve Marmaris limanlarydi (Ozer,
M., a.g.e.). Tiirkiye'de ilk kez yat limanlan ve yat yanagma yerlerinip hizmete girmesinin ve verimli »
sekilde igletilmesinin Utagtirma Bakanlif1 tamafindan gergeklestirilmesi [I. B.Y.K.P. déneminde
diisiiniilmiigtiir. Bodrum Yat Limam’mn 1971de, Kugadasi Tali Yat Limani™nin ise 1972’ de agilmas:
ongoriilmiig, ancak Bodrum Marinast 1976° da, Kusadast Marinas: da Ocak 1977'de T.C. Turizm Bankasi
tarafindan igletilmeye baglanmistir (Dogan, N.,a.g.e.).

Diger marinalarin hizmete girmesi ya da varolan mainalarin Kapasitelerinin artinimasi ise , 1980°li
yillardan sonra gergeklegmigtir. III. B.Y.K.P. déneminde (1973-1977) 1973 wil1 program ve icra planinida,
yat limam ve yéma.§ma yerlerinin igletilmesi Turizm ve Tanitma Bakanhid ile Ulagtirma bakanli:
tarafindan birlikte diizerlenmesi karar alimmugtir. 1980 yilinda Turizmi Tegvik Cergeve Karari'nda genel
esaslan igeren 2. maddenin 1. fikrasinda, *Kruvaziyer turizmi, yat turizmi ve yat liman igletmeciliginin
geligtirilmesi, ulagim sistemlerinin turizm mevsimi boyunca en yiiksek kKapasitede hizmet verebilecek
seviyede tutulabilmesi igin tedbirler alinir ve en kisa zamanda sonuglandiritir.” denilmistir.

12 Eylill 1980 sonrasi siyasi huzura kavusan ve tekrar can ve mal giivenlifi saflanan Tiirkiye
kiytlarinda hizh bir geligme gostermistir. 8011 yillanin ba§1nda Yunanistan’daki yat yonetmeliginde
yapilan bir degisiklikle, yabanci bayrakl: yatlanin Y unanistan karasutarinda charter yapmalannin
yasaklanmast, yat¢ilarin Tiirk kiyilanini kegfetmelerinde dnemli bir etken olmugtur (TURSAB, 1982).

12.03.1982" Je kabul edilen, 16.03.1982 tarihli Resmi Gazete'de vayimlanan 2634 sayils Turizmi
Tegvik Kanunu ile yat tunizmunin geligmesinin oniindeki formalite ve mev zuat engeli ortadan kaldiriimaya
galigiimigtit. Daha sonra 04.08.1983 tarihli Resmi Gazete’da yayimlanan, “Yat Turizminin Gelistirilmesi
Hakkinda Yonetmelik™ ile konu detaylica ele ahinmugtir. Bu kanun tle yéinetmeligin sagladigt bastica
kolayliklar sunlardir

- Yai Limanlan ve fsletmeciligi belgeye baglanmis ve Ozel sektore de yer veriimigtir,

- Yat Isletmeciligi tanimianarak Kiiltiir ve Turizm Bakanligi ndan belge almak zorunlulugu
getinlmisur,

- Yatlarn iilkemize giry ve ¢ikis formaliteleri azaltifarak. Turk Limanian Yat Kayit Belgesi (Transit-
log) uygulanmaya konulmusgtur.

- Kabotyj kanunu uygulamalarinda, turizm ticareti ve tilke diviz kazanet agisindan esneklik
saglanmigur.

- Yillarca liks olarak diigiiniilen yat sozeiigi, her sinif gezinti teknesi i¢in kullanidmaya baglanmistir.

- Yat turizmine talebin cogalmastyla vat tipi yelkenlerin yapimi bir sektor haline gelmis ve ahsap
sag teknelerin yani sira tiberglas tekneler de seri halde tiretilmeye baglanmugtir.

- 17.05.1985 tarthinde yat ithalals serbest birakilmigtir (Dinger, M.Z., a.g.e.).

- Yabanet vat isletmecilerinin yatak basina belirli bir muktar dévizi Tunzmi Geligtirme Fonu'na katka
olarak vermesi sart getirilmistir.

- Tirkiye’de kiglayan yabanct bayrakls yat sahiplerinin en az ki yilda yatlarin kullanmak suretiyle beyg
yila kadar Tiirkive'de kalmalan saglanmigtir.

Turismi Teys ik Kanunu ve Yat Yoneuneligt nin verdigt bazt tavizlerle, AkdeniZin highir titkesinde
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charter yapma olanag1 olmayan, ekonomik émriinii tamamlamig ve genelde her tiirlii vergi ve
kontrolden muaf, serbest Ingiliz bayrak!i yatlar kendilerine yeni ve dﬁgt’mmedik‘l’xri kadar bol gelirli bir
pazar buldular. (Ozer, M.,a.g.e.).

Yonetmeligin kabulu ile getirilen kolayliklar sonucu ¢ok sayida yat turizmi yatinmi
gergeklestirilmistir. Ancak yapilan bu tiim yaturimlara kargin, yat turizmi kapasitemiz [talya, [spanya,
Fransa gibi iilkelerle karspilagtinlamayacak kadar kiigtiktiir. 1984 yilindan bu yana artan talep {985'te
karsilanamamis, 1986 ve 1987 de de yapilan vatinmiarla kismen kargilanabilmig olmasina karsin, yabanci
firmalarin yatlan halen bizden daha gok kazanmaktadir (Dogan, N..a.g.¢.). Yapilan istatistikler Tiirkiye’yi
gormek isteyenlerin 1/4’iiniin, komsu tilkelere gelip yabanci gemilerle Tirk limantarna ugradiklarni
gostermektedir. Bu durum gostermektedir ki, tlkemizin turizm potansivelini kullanamamast ulagtirma
sorununu gézememis olmasindan kaynaklanmaktadr. Tiirkiye, Dogu Akdeniz’ de ekonomik boyutu 250
milyon $ olan kruvaziver turizmden sadece 7 milyon $ pay almaktadir (Ozer, M. a. ge).

Y at turizminin gelismesinde en Gnemli etkenlerden biri de Yat Insa sektoridiir. Bu sektor Tirkiye’ de
ancak 1970 lerden itibaren geligme gosterebilmigur.

Yat igletmeciligi yapacak bir firmanmn kullanacag: yatlarin temin igin gesithi segenekleri vardir.Firma
yatlan temin edebilir, ya da i¢ pivasadan satin alma, kiralama, inga etme alternatiflerinden birini secebilir.
Tirkiye'de alayl ustatanin vitrtitttiigi Karadeniz’ de balik¢1 teknesi yapimindan, Ege’de Mavi
Yelculuklanin yarattig Gulet ve Tirhandil tipi yat ingasinda, [stanbul’da da mithendislerin gelitirdigi sag
ve fiber yar ingasindan meydana gelen bir tekne inga sekiort vardir. Tuzla tersanelerinde ozeflikle {981 den
sonra gemi sanayiinde dogan knzin varattign boslugu deldurmak igin yat ingasma vonelme olmugtur.

Ege bolgesindeki atolyelerde ( Bodrum, Marmaris, Bozburun v.b.) ustalann baliker teknesi yupimindan
kaynaklanan gorgii ve deneyvimtien ile turizm pazaninin isteMerinin (giivertede genig mekdn, tuvaleth
Kamaralar v.b.) kaynagmasindan ortaya gulet ve tirhandil tpi tekneler gikmigtir. Ancak bu teknelen
yapanfarn bilgi ve gorgifennin sinriui@indan cesuth eksikler gikmigur. Bu teknelerde temel sonun.
formlannin yelkene yatkin olmamasi, gliverte Ustii ve 1 mekéinlann denizeilige uygun olmamassdir,

Yatgtlik konusunda teknik hizmet verebilecek perscnehia 197071 yillarda deniz kuvvetlerinde soredli
asker mithendislerden, I.T.U. Gemut Inyaut Fukultesi Ogretim iiyelerinder ve bu konuda teknik ¢gitim
siirmemis, ancak merak ve vetenekler ile kendilerini egitmuy Kisilerden olugtugu gorilmektedir.

Askeri miikendisler, deniz kuvvetlerinin hiicumbot ve velkenli formlarindan esintenen tasarimiar
uretmigler, Engin Denizcilik ve daha sonra da Dentay Tersanest’ nin Kurulmasina on ayak olarak sanayinin
igtnde de yer almiglardir.

1680 sentusinda sipariglerin tamamlunamamast, kredilenn Kesilmest, yenu sipantg almak igin tersane
kapasitelerinin yetersiz olugu nedeniyle, dogan krizi atlatabilmek igin tersaneler gelik yat ingasina

yonelerek pazar aragtirmaya baslamuglardir.

[stanbul yoresinde (Tucla, Kavak, Kurugesme, Yalova s.b.) gortilen geliymeye benser bir aulimla
Karadeniz’deki balik¢t teknesi yapimettan da (Kurucagile, Sinop, Carsamba v.b.) vai yapimina
vonelmiglerdir.

Ahsgap ve sag yapuni yamnda tiber ve aliiminyum yal inga Grnekleri de goriilmektedir. Fiberglas

{Fiberglas Reinfacet Plastics - FRP) tekne tmal eden atslyeler de bilgi ve deneyim cksikligi yizinden
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kalite kontrolii zor olmaktadir. Govde imalatinin kolaylif tekil amator yapimeilarin fiber malzemeyi

segmesine yol agmaktadir (Tezcan, R.,1987).

2.4.2.2 - TURKIYE DE YAT TURIZM POTANSIYELI

0y

2.4.2.2.1 - SUNU

2.4.2.2.1.1 - DOGAL POTANSIYEL

Ug tarafi denizlerle gevrili olan Turkiye, fizik cografyasi nedeniyle yat turizmi agisindan ideal
ozelliklere ve sunu potansiyellerine sahip sansh iilkelerdendir. Uzun kumsallara sahip 8250 km’lik kiy1
seridimizin bolgesel ayirum: goyledir (Ozkan, B.,1989) :

Ege Kiyilan 2805 km
Karadeniz Kiyilan 1634 km
Akdeniz Kayilan 1557 km
Marmara Kryilar 1190 km
Ada Kiyilan 1064 km

Ancuk bu kiyilarn timit mortolojik dzellikleri itibari ile Kiyt rekreasyon aktiviteleri igin uyvzun
olmadigi gibi, bu aktivitelerin gergeklestiniimesini etkileven dnemli faktorlerden iklim de bu amuca
uy gun kiyi miktarim distirmektedir, Ornegin, Karadeniz Bolgesi deniz sicaklign ve guneglenme suresi ile
vararlanma mevsiminin uzunlugu bakimindan olumsuz ozellikler tasimaktadir (Ozkan, B. a. g.e).

Cesitli kiy1 tiplerinin olusturdugu korunakls tabii koylan, kiytlunmiza yakia adalara seyir mesafesinin
kisaligim saglayabilmesi bakimindan Ege kiyilarimiz, yatgilik igin bir potansiyel yaratmaktadir. Akdeniz
Bolgesinin yine batt kivilart, Ege Bolgesi kiyi ozelliklerini tagiyan, degisik kiy1 tiplerinin bulundugu,
tabii, cazibeli alanlardir (Ozer, M., a.g.c.). ‘

Turizm yapisim ve potansiyelini belirleyen onemli etkenlerden biri de iilkenin iklimidir. [klime bagh
olarak turizm sezonunun uzamas) ile daha ¢ok girdi saglanmaktadir.

[nsan saghig1 ve deniz kiirleri agisindan aylik ortalama deniz suyu sicakligt 18-28 °C, hava sicakliklar
20-34°C aresinda bulunan yerler olumlu ve dncelikli olarak kabul edilir. Bu degerlere gore Antalya,
Fethiye, Marmaris ve Bodrum Kiyt kesimlerinde deniz suyu sicakliklart 89 ay, hava sicakliklan 6-7 ay
olumluluk gosterir. Ancak bu sartlar kuzey enlemierine ¢ikildikga degisir ve turizm mevsimi siiresinde
genel olarak bir Kisalma olur. Ege kiyilarinda deniz suyu sweakhklanmin olumlu deger gosterdigi aylar
toplam 6 ay, Marmara ve Batt Karadeniz’ de 4 ay, Dogu Karadeniz Je ise 5 ay dolayinda bulunur (Ulker, 1.,
1986).

Genellikle gam ormanlan tle kapli bulunan Akdeniz ve Giiney Ege kiyilarinda, dneclikle yaz
mevsiminde goritlen kiy1 meltemlert rahatlaticr bir etki yaratirken. giineye agtk kiy1 kesimlerinde ctkin

olan lodos riigirlan sonucunda olusan dalga hareket ile yikanan deniz dipleri duru ve temiz bir denizsuyu
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olugturur (Ulker, L., 1985).
Yatgilik igin gegerli if(fim kosullar yelken yapabilmek i¢in uygun riizgérlar, iliman kuru ve yagigsiz
hava kogullandir. Tiirkiye’de Giiney Ege ve Akdeniz kiyilan Nisan - Kasim arasi (8 ay) ¢ekici sicaklaklara
ve uygun hava sartlanina sahipken kuzey Ege ve Marmara’ da bu siire ¢ok kisalmakta, Karadeniz' de yagiglar

nedeniyle miimkiin olmamaktadir (Ozer, M.,a.g.e.).

2.4.22.1.2 - SOSYAL POTANSIYEL

Yatgihkla ilgili gesitli faalivetler yat murizmini canlandinct etki yaparak, turizm politikamiz da etkili
olmaktadir.

Festival, senlik, fuar, yarigma gibi sosyal ve kiiltiirel etkinlikler bir beldenin turizm faaliyetlerini
siirekli olarak canli tutan, gerek yore gerekse iilke ekonomisinde, ticari faaliyetlerini daha da artunlarak,
pazar iilkelerle rekabet ortami yaratmasim ve dolayisiyla yeni kazang imkéa ve firsatlart yaratmastm

ongormektedir (Aykut, C.i, a.g.e.).

2.422.1.2.1 - YAT FUARLARI VE SERGILERI

Y at ve deniz iiriinlerinin sergilenmesi bakimindan Tiirkive’de ilk énemli organizasyon, 1987 yili
Mayis ayinda [stanbul” da gergeklestiritmigtir (Kaya, H.,1989).

17.05. 19835 wrihinde vat ithalatina izin verilmis ve boylece talep yuri digindan satin almaya
vonlendirilmigtir (Aksan, Z.,1986). Ancak bu Yat [nga Yaunmi igin venlmiy tegvik belgeleri tutart kadar
vat tthali igin tegvik v erilmesi, sektoriin gelisememsine neden olmustur.

Yat {uart ve seratler, yabane tlke yat direticilerinin yat ve donanimlanm sergiledikleri ve satiga
sunduklan, bdvlece Tiirkiye’ nin doviz kaybina neden olun organizasyonlar olmuglardir.

R0’ 1 villann ortasindan itibaren vatgihga verilen tegviklerle ivilesmeyve baglayan yatgihgimiz cesitli
yurtdigt Boat Show lara katilmaya baglayarak Bodrum ve Kuradeniz tipi yatlanmizi tim diinyayay
tantmislardir. Boyu 23 m'den biiyvitk ofan yelkenli veya motorlu vatlar olan “Siiper Yat” yapiminda da

ilerlemeler kuvdedilmiy, “Super Yacht” fuarlaninda satig vapmuglardir.

2.4.2.2.1.2.2 - YAT FESTIVALLERI

Kiyi kentlerinde dogrudan yatgifara hitap eden bu etkinlikler, kent halkina deniz sevgisini agilamakia,
yatgth@in taniilmasina yardimer olmakiadir. 1984 yih Mayis ayinm ilk hattasinda diizentenen “Marmaris

Yt Festivali "bily tik ilgi gormiistiir. Bu etkinlik uluslararast bir nitelik kazanarak hild devam
etmektedir.

Benzer bir organizasyon da “Marmaris Uluslarars: Yaris Haftassdir. Yarismanin sponsordart yabancy
firmalar olup, hersey uluslarasi standartlarda diizenlenmektedir.

1993 yilinda [stanbul”da baglayan “Tarih ve Deniz $enligi”, [stanbul Bogazt boyvunca tarihi germiler ve

vatlarin yaptiklar gegit toreni, gesitli kultiirel aktivitelerle Istanbullularn ilgisini cekmekiedir.
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2422123 q,‘YAT YARISLARI

Yat yaniglan, Uluslararasi ve ulusal organizasyonlar olarak gergeklestirilmektedirler. Bu yanglarnn
kurallanni, “International Yacht Race Union - (I.Y.R.U.) ” Uluslararast Yat Yanslan Birligi
belirlemektedir. Yarglara katilan teknelerin siniflandinimasinda su hatti boylanina gore ti¢ klasman
belirlenmigtir (Kaya, H., a.g.e.}: '

1 - A Klas : Su hatts boylar 9.00 metreden biiyiik yatlar

2 - B Klas: Su hatti boylan 7.30 metreden 9.00 metreye kadar olan yatlar

3 - CKlas: Su hatt1 boylan 6.00 metreden 7.30 metreye kadar olan vatlar

Tiirkiye’deki yat yariglan, Tiirkiye Yelken Federasyonu’ nun diizenledigi yillik organizasyonlardir. Bu
organizasyonlar I.Y.R.U. yans kurallan, Uluslararas: Yat Federasyonu (International Yacht Federation -
.Y .F.) tarafindan uygulanan, uygulama, kapsam ve siireci ayrica belirlenen ilgili sunif kurallan ve genel
yarg talimats uyarinca yapitmaktadir (Kaya, H., a.g.c.).

Tiirkiye’de organize edilen ulusal ve uluslararas: yat yanglanmn Tirk yatgiliginin geligmesi. personel
yetigtirme ve motivasyon saglama, tanitim ve pazarlama, yat inga sektoriintin geligmesi bakimindan
biiviik onem tagimakiadir.

1988 yilindan beri yapilan “Bodrum’Cup” Yelkenli Ahsap Yat Yanglan, ahsap vatlanmizin velkene
vatkin olduklarini géstermistir. Bu durumda mazot ve yedek parca tasarrufunda kilgimsenmevecek
rakamlar olusacaktir. Yelken agirlikh bir yat turizmi giinese dayah olmaktan ¢ikabilir. Boylece yeni bir
mugteri potansiyeli olugturularak denize sirtim donmiig toplum gergeginmi Kirmamuz saglanabili
{TCRSAB.1990).

1990 vilinda baslayan Dogu Akdeniz Yat Rallist de, vatgiligin gliney sahillerimizde geligmesine
katkida bulunmaktadir. Rallinin romsinda, Antalya Setur Marina, Bozyazi Limanm, KX T.C. nde Girne
Marinasi, Magosa Limam ve [srail’in Haifa Liman bulunmaktadir. 10 klasmanda yapilan yangmada yal
boylart, 10.00 m, 10.60 m, 11.50 m, 12.00 m, 12.80 m, 15.00 m ve 25.00 m olarak saptanmistr.

242213 - YATIRIMLAR

Geliymekte olan iilkeler igin dnemli gelir ve istihdam imkénlan saglayan turizm olay1 iginde vat
turizmi i¢in, bliyik vatirun isteyen bir alt yapt, yabanct sermaye ve yiiksek teknolojiye ihtivag
duyulmaktadir.

Yat turizmi yatinrmlarinda, tstemin sezonluk karakterde olmasindan dolayt agirt esnek, sununun ise

esnek olmayan bir yapida olmasi nedeniyle risk olasiligr yiiksek ve riskin dagitiima olasilig1 zayitur,

Yt turizmi yatinimlar, genet ofarak alt vapt yatrmlan ve ist yapt vatinmlart olarak
gruplandirilabilirler. Al yapr vatinmlar yata yonelik, iist yapr yatinmlart ise yatgrya (insana) vonelik
yvapimaktadir.

Ust Yupr Yaunimlan ;. Yatgiya yonelik inga edilen tist yapt yatinimlarina ait nitelikler Yat Turizmi

Y onetmelidi’ nin 8. maddesinde govle belirtilmigtir (Turizm Bakanhig1, a.g.e.) :

- Rihtih ve iskelelerde yatlara elektrik ve tath su baglantisi saglayan kutular,
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-Yat Liman: Idare Binas: ve yabanci yatlarin Tiirkiye’ye giris - ¢ikis yaptigi yat
limanlarinda, liman, pasaport, saglik ve diger iglemlerin yapilabilmesi i¢in kapal: alan,

- Kadin ve erkek vatgilara ayn dug ve tuvalet gruplar (Ana Yat Limanlannda, baglama
kapasitesinin en az % 5’1 kadar), ’ .

- Coplerin liman disina atilmas: ile kat ve sivi atiklardan gevrenin etkilenmemesini saglayacak
tasviye tedbirleri, ]

- Acil ihtiyact saglamaya yeterli jenerator ve yedek su deposu,

- Kullanilmig yag toplama yeri,

- Kadin ve erkek gorevliler i¢in ayri soyunma odalan ve dug yerleri, we ve oturma - dinlenme
yerleri,

- Yat timanlarinda emniyeti saglamak, kilavuzluk hizmetleri vermek, palamar botu olarak
kullanilmak ve vat limaninin deniz ile tiim diger iligkilerini saglayacak motorlu bir tekne,

- [Ik yardim imkin:.

- Yangn sondiirme sistemi,

Yat Turizmi Master Plani kapsaminda yapilan bir aragtirmaya gore iist yapt hizmetlerinden en gok,
temiz su, sicak dusg, daha iyi restaurant, bar ve lokanta, elektrik, temiz tuvalet, aligveris imkdni, hizli ve
kaliteli hizmet beklenmeizedir (Tuablo 2.2)

Alt Yap1 Yatinmlars : vat turizmi alt yapt elemanlan, genel olarak yat yanagma yerler, tali yat

limanlan ve ana yat fimanlandir. Turkiye'de vat turizmine yonelik alt yapt yatinmianna ait nitelikler
04.08.1983 tarthli Resmi Gazete’de yayimlanarak yiriiliige giren “Yat Turizmi Y dnetmeligi”nde
belirtilmigtir. Bununla beraber yat giizergdhlarinin yogunlagugi bolgelerde olugan altyapr vatirum projeleri
(Sekil 2.2) de goriilebilir.

Yat Turizmi Yonetmel: 1" min 7. maddesinde alt yapi nitehklen govie belirtilmigtir 1 Turtzm Bakanlif,

a.ge):
- Korunmus su alaninin tamaminda en az 2.5 m derinlik,
- Yat limant iginde soluganlan (deniz ¢alkantilart) en az diigeyde wtacak rihtm - e 1skeleler,
~ Yat limanina denizden emniyetli girig saglayacak fenerler,
- Yatlarn diizenli +e emniyetli bir sekilde yanasabilecegi nitelikte rihtim ve iskeleler,
- Rihtim ve iskelelerde, baglamaya elverish mapa ve aneleler,
- Rihum ve iskelelerin veterli derecede aydinlatidmasi,
~ Yatlara tazyikli su ve elektrik baglantist yapabilecek tesisat.

Yat turizminin alt yapi elemanlan olarak bilinen yat limanlan bulunduklar konuma gore degisik
potansiyeller olustururtar. I¢lerinde dinlenme ve cglence kompleksi haline gelen limanlar oldugu gibi
charter giizergdhlarinin 6nemli noktalarinda ver alan ve yatgiya temel thtivaglanm veren limanlar da vardir.
Bu 1sletme tiirleri birbirtenine verdiklen hizmetlerin yaklig agisindan benzese de, hizmetlerin niceligi ve
niteligi arasinda farkliliklar olmasi nedeniyle farkli bagliklar altinda incelenmelidir. Yat Turizmi
Yonetmeligi'ne gore Yat Limanlan, belirlenen alt ve tist yap niteliklerine ve bunlara tlave olarak

sagladiklar imkinlara gore sinflandimnlir ve belgelendirilirler. Bunlar Yat Cekek Yerleni, Yat Yanagma
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Yerleri, Tali Yat limam ve Ana Yat Limand’dir.

“Yat Liman1” deyimi, Yat Turizmi Ybnétmeligi Madde 4/e’ye gore; Ana Yat Limam , Tali Yat
Liman, Yat Yanagma Yeri veCekek Yerleri’niifade eder. marina ise gok genis aktiviteler igeren yat
limanlandir. I¢lerinde yat kliipleri, oteller, otoparklar, buyiik eglence ve aligveris merkezleri vaninda yat
limanlannda bulunan tiim aktiviteler burada bulunmaktadir.

Yat Cekek Yerleri : Yatlara yalnizca kiglama olanag: taniyan yerler olabilecedi gibi, marinalarda

sunulan hizmetlerin bir kismini da sunmaktadir. Deniz lizerinde yapilasma zorunlulugu olmayan ve
yatlara kiglama, karada muhafaza bakim ve kii¢iik onanm (tersane ve bilyiik onanm tesisleri harig)
hizmetlerini veren yerlerdir.

Ulkemizde yat gekek verlerinin sayisi ve kapasitesi tam olarak bilinmemektedir. Bunun nedeni, deniz
kiyisinda yeri ya da tersanesi olanlarin bu tiir alanlar yaratarak ayn1 hizmetleri verebilmesidir. Bu tiir
yerlerde genelde karaya gekilye ve payandalama diginda bir hizmet venimez ve bakim - onarim ¢ogu kez
yat sahibi taraf) indan yapilir.

Turizm Bakanligindan Isletme Belgeli Cekek Yerleri toplam 80 yat kapasitelidir. Kismen isletilenter
288 yata, yatirim halindekiler ise 120 yata hizmet verecek kapasitededir. Sonug olarak ¢ekek yeri
kapasitesi 488 civarindadir. Marmaris Turizm Biirosu’ na gore Marmaris’ te isletme belgesiz 760 kapasiteli
¢ekek yent bulunmaktadir. Bu tiir belgesiz igletmeler gtz 6niine alimirsa igleyen kapasitenin 1500, yakin
ramantarda ise 2000 dolaylarinda olacagt tahmin edilmekiedir. Ancak bu tir yerlerde vatlanin giivenlikleri
sz konusu degildir. Yangin tertibat1 ve temel ihtiyaglar gibi hizmetler yoktur. Yat Turizmi
Yonetmeligi ne gore; gekek verlerinde giriy ve gikig Kontrolit ile vangin, hirsizlik, soygun vb. voniinden
teknelerin emniyetinin saglanmass, karada ve denizde gevre kirliligini onleyici tedbirlerin alinmig olmast
gerchir. Bu nutelikleri tagimayan vat gekek yerlerine tualiyet izni venlmez

Yat turizmi igin hayati Snem tagiyan istatistiki veriler, bir¢ok yaunmin igletme belgesinin ve bir
denetleme sisteminin olmayist nedeniyle geligkili olmaktadir.

Yat Cekek Yerleri’nin sayist, T.C. Turizm Bakanlig1 [gletmeler Genel Miidiirligi’ ntin 1993 yilinda
gikardigs “Belgeli Turizm Igletmeleri Istatistik Y1 na gore Gebze'de 60 yat ve Ayvaixk’ta 140 yat
olmak tzere 200 yatlik isletme belgeli yat gekek yeri olmaktadir.

Yat turizmi Master Plany’na gore ise Turizm Yatirim Belgeliler; Albatros Marina (Yat Cekek Yeri),
Marmarin Yat Cekek Yen, Bay Marina Yat Cekek Yen ve ozel izinli olan Yalikavak Yat Limani - Yat
Cekek Yer. Bununla bereber 6z¢] sahistara ait olan ve geneilikle Bozburun ve Marmaris yoresinde
standart diyt yatirmlar olarak goriilmektedir. Buna kargin bu yerler Kasim/Nisan sezonunda tamamen

dotmaktadir,

Yat Yanasma Yerled : Yatlarin glizergdhlant boyunca Kisa siireyle konakladiklart, temet thuyaglanm

Kargiladikian, kiigtk gapli yat limanlart olup; iist ve alt yapr olarak belirtilmig asgari nitelikleri tasimalarn
yeterlidir. Bu igletmelerde bakim, onarim, tkmal ve kiglama tesisleri ile jenerator bulundurulmas istede
baghdur. ’

Genellikle belediyelere ait kiigiik i§létmeler olup, temel thtiyaglar diginda faszla hizmet vermezler.
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Tali Yat Limanlan : Dogal veya yapay kapal: bir su alanina sahip, yat yanagma yerlerine oranla daha

uzun siireli kalis ve onarimlara olanak verebilecek donanima sahip yat limanlandir.
Dinlenme ve elence kompleksi haline gelmig olan Ana Yat Limanlarina kargin, Tali Yat Limanlan
charter giizergdhlanimun dnemi noktalaninda yer alarak, yatgilara temel ihtiyaglanini sunarlar.
Tiirkiye’de, Akdeniz ve Ege’deki yat limanlarinin tzellikleri, genelde charter igletmeciligine hizmet
verecek niteliktedir. ' A
Tali Yat Limanlan su ozelliklere sahip olmalidir (Turizm Bakanlifi, a.g.e.) : .
- Akaryakit satigt,
- 5 tona kadar tekneleri denizden karaya ve karadan denize gekebilecek nitelikte meyilli gekek veya
ving,
- Meteoroloji ve denizle ilgli bilgi imkans,
- Camagir yikama ve yikatma birimleri,
- Yangn ikaz sistemi,
- Yatgilann dinlenmelerini ve birarada bulunmalarim saglayacak sosyal bir mekén,
- Gumriikli ve gitmriiksiiz satig yerleri,
- Teleton ve olanaklar Slctisiinde teleks,
- Denizde yatlarla baglantiyi saglayacak mevzuata uygun telsiz sistemi,
- Guimriiklii ve giimriiksiiz eyya emanet deposu,
- Teknik servis,
- Yat limam thtiyact i¢in kapalt depo
- Yabanci dil bilen en az 1 eleman,
- Owpark,
- Yukin gevre olmamasi halinde yivecek - igecek iinitesi,
- Karada park hizmetlerinin verilmesi halinde, ana vat limanin bu hizmete iligkin gartlari,

- Emniyetli baglama sistemi.

Ana Yat Limang : Ana yat limanlar, dalga etkisinden uzak, kapali bir su alamni kapsayan, biiyiik
¢apta kislama ve bakim - onanm imkanlar yamnda, tali yat limanfarina oranla daha ¢ok dinlence ve
eZlence kompleksi haline gelmis limanlardir. Talt yat liman sartlarina ek olarak ju ozetlikleri
tagimalidir 1 Tunizm Bakanligy, a.g.e ) :
- Akaryakut ikmal iskelest,
- Hava ve deniz Jurumu ile t1ali siirekdi bilgi saglayvabilecek cihazlar,
- Imkanlan olgiisinde teleks veya teleks hizmet,
- Acil yardim merkezi,
- Limanin kapasitesi ve baglunacak yatlurin niteliklert ile uyumiu karaya gekme ve denize indirme
testsat ve techizati (5 tona Kadar olan tekneler igin meyilli gekek veya ving ile daha afir weneler
tein ayrica dzel techizat ve tesisat) ,
- Yatlarin karada park edebileceklen drenajt yapilmig kapali ve agik afanlar ile bakim hizmetleri

igin elektrigi, suyy, aydinlatmasi ve Ozel yangin sondiirme gereglen saglanmis yerler,
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- En az iki tenenin onariminin yapilacagi kapal atolye,
- Yeme igme ihtiyacim karsilayacak bir tesis,
- Spor olanaklari. '
Mevcut yat ¢ekek ve yat yanagma yerleri ile yat limanlarinin kapasiteleri (Tablo 2.3)’de gosterilmigtir.

Marina Yaunmlarinda Oncelikli Yoreler :
Tiirk yat turizminde kendi kendisine olugan “Mavi Yolculuk™ turlan dogrultusunda yaptlan yat

limanlan, yatgilara temel liman hizmetlerini sunmaktadir.

Detaylt tizibilite raporiani, pazar argtirmalan, kiy1 diizenlemeleri yaptimadan geligsen yatgthiimiz
bugiin sorunlar ile birgok kurum ve kurulusu mesgul etmektedir (Aykut, C.I, a.g.e.).

Yat turizminin geligmesinde etkili olan utagtmin 6nemli alt yapilanndan biri de hava alnlandur.
Havayolu ile seydhat eden turistlerin transferlerinin gabuk yapiimas: gerekmektedir Hava alanlarindan yat
limanina 1 saatten fazla siiren yolculuklar sikintiya neden olmakta ve istenmemektedir. Bu durumda
Karayollarinin durumu da yat turizmi iin dnemli olmaktadir.

Tiirk yat turizminin geligmesi ve sunu potansiyelimizin arttiriimasi kapsamunda, ayrintili fiziksel
planlama ¢alismalannin programlanmasi ve yapilacak yatinmlara ait; alan, kapasite ve verilecek
hizmetlerin oncelikle saptanmasi gerckmektedir.

Yapilacak yatirimlarin proje ve insaatinda, dogal giizelliklerin ve peyzaj biitiinligiiniin korunmast
kupsaminda, biitge olanaklannin elverdigi olgiide dogal koylann kutlaniimamas ilkesi ana ilke olarak
airnmaltdir. '

Yat giizergahlan iizerinde bulunan ve yatgitarin temel ihtivaglanm karsiladiklart servis ¢ekirdek zinciri
olugturulmall, halen giintibirlik hizmet veren tesislerin standart igletmeler haline getirilmesi

<:Zlanmahdir.
2422.1.4- YAT GUZERGAHLARI

Tiirkiye, Akdeniz’ de kiylar bakimindan gozde iilkelerden biri durumundadir. Sahip oldugu arkeolojik.
voresel ve dogal giizellikllerivle de yatgilarin ilgisini ¢ekmektedir. yat turizminin geligtigi Ispanya,
Fransa, [talya kiyilarinin agin kirlenmesi ve betonlagma sonucu Kimliklerini yitirmeleri sonucunda Dogu
Axdeniz kiyilan cazip hale gelmistir. Ginimuzde Yugoslavya’da, sivasal nedenlerden dolay1 yat turizmi
Jdurma noktasina gelmigtir. Yunan kiyilart ile Ege adalarninin cogunun ¢iplakiign ve kuraklids, Tirk
Kiw darnin ozellikle Gokova - Kekova arasinin ¢ekiciligini artirmakiadir (Dogun, N.oa.g.e.).

Tiirkiye kiy ttannda olusan yat giizergdhlarina bakildiginda [spanya, Fransa, {talya tizerinden
Y nanistan’a gelen tekneler goguniukia Marmaris ve Bodrum’ dan gins vaparak, giineve dogru Fethiye'ye
Kedur inmektedirler. Fazla iglek olmasa da ikinei bir glizergdh, {srail” den ¢ikig yaparak Kibns tizerinden
geien ve giiney <ahillerimizi dolasarak Rodos tizerinden geni donerek, Yunanistan yoluyla Bati Akdeniz'e
ulsan tekneler tarafindan olugturulmaktadir. Giiney Ege’ de lim ritzgarlar nedeniyle Bodrum - Finike
arzsindaki bélge trafigin en yogun oldugu yoredir. Bodrum’dan kuzeye Kugadast, Finike’den giincye

Arnwlya’ya kadar uzanan bolgeler aym yogunlukta olmamamkla beraber, ikinct derecede yogun bolgeler
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sayilabilir (Catil, G. ve Hayirli, M., 1982). Bu nedenle yat turizminin geligtirilmesine yonelik tiim
faalivetlerde (Y at yapumi ve igletmesinden yat limanlan fizibilitelerine kadar) Kusgadasi - Antalya kiy1
bandinda olugan giizergahlar, koylann uzakhklari, mevsimsel 6zellikleri, sosyal, kiiltiirel ve tarihi
degerleri biitiinuyle incelenmeli, talep yapist ve niteligi ortaya konularak ona gore glizergihlardaki yat
tmﬁgirie yon verilmelidir. Bu noktada giizergdhlarn incelenmesi hem pazarlama hem de kiy1 koruma
agisindan onem kazanmaktadir (Ozer, M. .a.g.e.).

Giizergahlar aras: tur stireleri bir hafta ile bir ay arasinda degismektedir. Bir haftada Kugadasi'ndan Ege
Adalarina da ugrayarak Bodrum'a ya da Bodrum’ dan Gokova korfezine gidip gelinebilir. Yine bir haftada
Bodrum’dan Marmaris’e ya da Marmaris’ten Antalya’ya gidilebilir. Antalya’dan Kusadasi’ na mavi
yolculuk yapmak i¢in 3-4 hafta gerekmektedir (Ozer,M.,a.g.e.).

Kusadasi - Canakkale arast kiyi seridinde de yat turizminin aktif duruma getirilmesi gerekmektedir. Bu
bolgenin sorunu, giineye gore daha ¢orak ve kiyt turizminin dnceden kesfedilmesi nedeniyle olugmusg

‘carpik kentlegmelerdir.

Zaman igerisinde devreve sokulabilecek Kusadast-Canakkale giizergihi, Atakoy Marinast’ nin da
etkisiyle, Karadeniz Bolgesi'de yat turizminin yayginlagmasi sonucunda canliik kazanabilir.

Kaptan Yilmaz Dagcer’ ya gore, Atakdy Marina, cograti nokta olarak Karadeniz’e ¢ikista bulunmasi
agisindan dnemlidir. Avrupa’da 20-25 yildir hayal edilen Ren Nehri ve Tuna Nehri’nin birlegtiriimesi
projesinin gergeklesmesi miimkiin olacaktir. Ingiltere’ den Mang'1 gegip Rotterdam’a gelen bir sandal va da
kiigtik bir tekne, Avrupa kutasini agip Karadeniz’e gelebilecektir. Karadeniz’e ¢iktifi zaman da gidecegi yer
[stanbul olacakur. Giineyden gelenler igin [stanbul ve Karadeniz daima cazip yerler olmustur. Her iki
nehrin agilmasiyta bir de transit trafigi baglamug olacaktir (Dagei. Y., 1989).

Buna gore, giizergih tizerinde ana noktalara (havaalanlarina ve yerlesmelere yakin korunakls yerlerde)
nitelikli tesisler vapiir ya da mevcut limanlar yeterli duruma getinilirse, Atakoy Marina sayesinde
Karadeniz Bélgest gibt veni vat giizergihlan olusabilir .

Ttirkiye'nin Akdeniz ¢anaginda olugan yat trafigindeki yerinin, adalarla olan iligki yogunlugunun ve
vat glizergdhlarinin belirlenmesi, yapilacak yatinmlarin 6zellikle hangi kiyit bandinda ve hangi merkezde
vapilmasi gerektiginin tesbiti ve uygulamada goriilen aksakliklarla ilgili Gnerilerin getirilmesi amaciyla
Turizm Bakanh @i, Arastirma Plantama ve Yatinmiar Dairesi Bagkanligi, Aragtirma Grup Bagkanligt
taratindan 1981 vilinda yapilmis olan aragtirma da yatgilara uygulanan énket sonuglan giginda

© Tirkive deki limanlara giren ve gikan yatlann hangi giizergahlan izledigi incelenmis ve asagidaki vat

giizergdhlan belirlenmistir (Caul, G. ve Hayirli, M., a.g.e) :

A - Kusadas: Yai Limanina Gore Olusan Giizergihlar

Kusadasi Yat Limanina Kadar Tukip Edilen Limaniar

I.  Yunanistan : a - Rodos, Symi, Mandrakion, Kos, Pythagorion,
b - Rodos, Symi, Nisiros, Kos, Kalymnos, Samos,
¢ - Patmos, Kalymnos, Leros, Samos, Arkangel,

d - Chios, Sanios,

¢ - Lavrion, Kea, Tinos, Samos,
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5.
6.
7.

Fransa : Marsilya, Toulon, Cannes, Antibes, Calvi,

Italya : Albia, Lipari Adast, Palermo, Syracus, Neggio,

Y unanistan : Korfu, Atina, \L}esbos, Kos, Rodos,

Fransa : Corse,

[talya : Sardinya,

[spanya: Balear Adalar,

ftalya : Sicilya,

Y unanistan,

[spanya : Palma Di Mallorca,

Sardinya : Romarno,

Sicilya : Syracus,

Yunanistan : Zakinthos, Pilos, Milos, Santorini, Amorgos, Patmos, Samos, Pythagorion,
Hollanda ; Belgika, Fransa, Ispanya, Portekiz, Cebelitarik, [talya, Y unanistan.
Ispanya, Fransa, [talya, Y unanistan, Mistr, Fas, Yugoslavya.

Ispanya, Fransa, Italya, Portekiz, Fas, Yugoslavya.

Kusadasi Yat Limanindan Sonra Takip Edilen Giizergdh

1.

Tiirkiye : a - Bodrum, Datga, Marmaris, Fethive, Kag,
b - Bodrum, Marmaris, Fethiye, Bozukkale, Bodrum, Kusadas:,
¢ - Bodrum, Kusgadast, Cesme, Kusadast,
d - Gulluk. Gumiislik, Bodrum,

e - Alunkum, Gumiislik, Bodrum,

B - Bodrum Yat Limanina Gore Olusan Giizergihlar

Bodrum Yat Limanina Kadar Takip Edilen Giizeregihlar

{.
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Y unanistan : a - Kithnos, Mykonos, Kos, Patmos,
b - Rodos,
¢ - Skiathos, Pkynos, Mykonos, Kos, Rodos, Nastos,
d - Kos

[spanya, [talya, Yunanistan (Kos),

Fransa : Bordeaux, Korsika (A joccio),

[talya : Sardinya (Medelana), Sicilya (Palermo),

Y unanistan : Argostoli,

Yugoslavya : Lignane, Umag,

ltalya : Brindisi,

Y unanistan : Kortu,

Fransa : Coise,

Y unanistan : Pire, Mykonos, Kos,

Kibris Rum Kesimt : Paphos,

¥ unanistan : Rodos,

Ispanya : Hafranc,

Cesayir : Sidi Fenuch,



Tunus : Tabarka,

[talya : Sicilya (Emjeabcle),

Y unanistan : Cezhelanie,
8. ltalya: Gallipoli, St. Maria Dilenco

Y unanistan : Korfu, iyonya Adzilan, Peleponnes Ege Adalan, Oniki Adalar (Kos),
9.  Malta: Viletta

Girit : Hania

Yunanistan : Rodos, Kos,
10. Fransa, [spanya, {talya, Tunus, Yunanistan.

Bodrum Yat Limanindan Sonra Takip Edilen Giizergdh

1. Turkiyé : a - Marmuaris,
b - Marmaris, Kas,
¢ - Marmaris, Dat¢a, Bodrum, Kugadas:,
d - Fethiye,
€- Kﬁgadasn,
f - Kugadasi, Bodrum, Marmaris,
g - Fethiye, Antalya,

C - Marmaris Yat Limanma Gore Olusan Giizergihlar

M armans Yat Limamina Kadar Takip Edilen Glizeredhlar

1. Yunanistan : a - Porto Heli, Seriphos, Tifnos, Amargos, Rodos,
b - Rodos,
¢ - Kos,

1)

Hollanda, Almanya, Belgika, Fransa, [talya, Y unanisan,

3. Ispunya, [walya, Yunanistan,
4. lialya, Tunus, Yunanistan,
3. Kibris Rum Kesimi : Lamaka

Yunanistan : Rodos

Marmans Yat Limanindan Sonra Takip Edilen Giizergidh

l.  Tirkive: a- Bodrum,
b - Bodrum. Fethiye, Antalya,
¢ - Datga, Fethiye. Kag, Antalya,
d - Marmaris. Fethive, Marmuris, Datga,
¢ - Fethive, Marmans,
f - Marmaris, Bodrum, Kugadas,

D - Fethive Yut Limanina Gore Qlusan Giizergiblar
Fethive Yat Limapina Kadar Takip Edilen Guzergdh

1. Yunanistan : Rodos,

Fransa : Brest,
fspanya : Vigo,
Portekiz : Lizbon,



Tunus : Tunus,
Y unanistan : Kalamata, Rodos,

Fethive Yat Limanindan Sonra Takip Edilen Giizergdh

1.

Tirkiye : . a-Kalkan, Finike, Antalya,
b - Finike, Antalya,

¢ - Cesme,

E - Cesme Yat Limanina Gore QOlusan Giizergihlar

Cesme Yat Limanina Kadar Takip Edilen Giizergih

l.

Y unanistan ; a - Syros, Lemnos,
b - Chios, Rodos,

Cesme Yat Limanmdan Sonra Takip Edilen Giizergih

L.

Tirkiye : a - Finike,
b - Kusadasi, Didim, Bodrum, Kekova,
¢ - Kusadasi, Marmaris, Finike, Kibris Rum Kesimi (Lamaka),

d - Kugadas,

F - Alanva Yat Limamna Gore Olusan Giizergihlar

Alanva Yat Limanina Kadar Takip Edilen Giizergdh

1.

[

Kibris Rum Kesimi : a - Paphos,
b - Larnuka,

[srail : Tel Aviv,

Kibris Rum Kesimi : Larnaka,

Meksika : La Paz,

Fransa : Maguessas,

Fiji : Suva,

Yeni Zelanda : Auckland,

Avustralya : Cairns,

Singapur : Same Portsaid,

Kibris Rum Kesimi : Larnaka,

Alanva Yat Limanindan Sonra Takip Edilen Giizergdh

1.

Tiirkiye : a - Finike, Kag, Marmaris,
b - Antalya,

¢ - Antalyva, Finike, Fethiye, Marmaris, Bodrum, Ceyme,

G - Ovel Giizervihlar

1.

!J

oW

G.Atrika, Hindistan, Seychelles, Somali, Sudan, S. Arabistan, Misir, [srail, Kibris,

Y unanistan,

Tayvan, Hong Kong, Singapur, Sri Lunka, Cibuti, Sudan, Misir. Rodos, Tiirkiye,

Frunsa, Yunanistan, Tiirkiye, Kanarya Adalart, Martinik Adast,

Hong Kong, Singapur, Sa Lanka, Cibuti, Sudan, Misir (Siiveyy Kanali - Port Said), Rodos,

Turkiye (Marmaris. Fethiye, Alanya),
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2.4.2.2.2 - ISTEM

2.4.2.2.2.1 - EKONOMIK FAKTORLER

Turizmi ve turistik istemi etkiliyen en Snemli faktoriin ekonomik oldugu bilinmektedir. Ekonomi
kisinin geliriyle iligkilidir. Insanin hayau boyunca sayisiz denebilecek ihtiyaglan olacaktir. Buna karsilik
geliri sinirlidir. Kisi gelirinden en iyi sekilde yararlanmak, dolayisiyla ihtiyaglarim dncelik durumuna gore
siraya koymak zorundadir.Kiginin geliri arttikga ihtiyag sayisi da artacak ve nihayet turizm ihtiyaci da
oncelikli ihtiyaglar arasina girebilecektir (Ata, H., 1985).

Yat turizminin diger turizm tiirlerine oranla, gelir seviyesinin daha yiiksek oldugu bir kesime hizmet
etmektedir. Bu nedenle iilkeler arasindaki ekonomik farkhliklar yat turizmini de etkilemektedir. Yat
turizmine kaulanlarin bityiik bir gogunlugu geligmig ulkeler olup, A.E.T. iyesidir. Ozel yatlarla gelen
turistler kaldiklan siirede ortalama 2810 $, ticari yatlarla gelenler ise 1530 $ harcarmmglardur.

Sonug olarak, Tiirkive'de yat turizmi diger turizm dallarina oranla daha fazla ekonomik katki

saglamaktadir.

2.42227 - SOSYAL FAKTORLER

Turizm isteminin etkilendigi biitiin sosyal faktorlerden, yat turizmi de etkilenmektedir. Yat turizminin
bunlardan ayri bir dzclligi ise vatgilik aktivitelerine katilanlarin egitim ve kultlir seviyelerinin yiksek
olugudur. Bunun sebebi, kisilerin yiiksek gelir seviyesine bagli olarak 1y1 egitim almalandir.

Yat Turizmi Master Plani kapsaminda vapilan ankete gore; Tican yatlarda gorugilen isilerin egitim
durumlart; Universite mezunu % 42.9, Orta - Lise mezunu % 46.1, {lkokul mezunu % 11 dir, Ozel
yatlarda ise, yat sahipleri, ortalamanin izerinde gelir saglayan, iyt e3ium almig kisiler olduklan igin
egitim ortalamasi artmaktadr. Universite mezuntan % 59.8, Orta - Lise mezunu % 35.4, likokul mezunu
% 4.8 seklinde siralanmaktadir.

Meskeki durum agisindan ise, ticari yatlarda, kendi igi olantar % 29.4, igveren olanlar ise % 18.8 iken,
ozel vatlarda bu durum kendi isi olanlar % 31.4, emekliler % 27.1, igverenler % 17.5 olarak degigmektedir.
Sonug olarak ¢zl vatlarda, ticari yatlara oranla yliksek 6gretim durumu ile mesleki olarak kendi igine

sahip olma ve isveren konumda olma olayt daha fazladir.

2.4.2.2.23 - POLITIK FAKTORLER

Turizm istemini etkileven dnemli bir fuktor de, insanlara, yurt digtna gikma imkidniin verilmesidir.
Bunun uygulanabilmest win ilkelerarast 1li§kilerin olumlu olmast gerekmektedir. Bu nedenle bu takiorier
iki grupta incelenebilir :

f¢ Politik Faktorler ; {stemin bulundugu iilkenin rejimiyle ilgili bir durumdur. Sahip oldugu siyasi i¢

gatigmalar veya bagtaki hiikiimetin ekonomik nedenlerle aldig1 ve turizme olumsuz etkileri olan kararlar i¢

politik faktorlerdir. Turizmin bir yagam bigimi olarak geligmesi demokrasinin ve liberalizmin
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gelismesiyle paralellik gostermekedir (Aykut, C.I, a.g.e.).
* »
Dis Politik Fakiorier : Uluslararast turizm isteminin yogunluk kazandigs bolgeler genel olarak, barigin

hiikiim siirdtigii yerlerdir. Ulkelerin birbirleriyle iligkilerinin bozuldugu ve gerginlikierin ortaya ¢iktigi
bolgelerde, turizm isteminin giivenligi on plana gikmaktadir. Yat turizminde de yatgilar uzun siire
denizlerde kaldigindan olast bir siyasi gerginlik yatcilan gii¢ durumda birakmakia, istemi bir anda
dugtirmektedir (Kaya, H., a.g.€).

Yugoslavya’da meydana gelen ig savag nedeniyle yat turizmi durma noktasina gelmis; Dubrovnik
Marinasi’nin bombalanmasi sonucunda bazi yatlarin batmas, yat turizminin sonu olmugtur (Yachting

World, 02/1992).

2.42.2.2.4 - KULTUREL FAKTORLER

Tirkiye, sahip oldugu dogal zenginlikleriyle yabanct turistler igin merak faktoriin Snemli tigiide
uyaracak bir iilke durumundadir. Arkeolojik degerler, sifali su kaynaklari, gelenekler, folklor, utusal
giysiler, mistik inaniglar, geleneksel mutfagimiz ve miizigimiz degerlendinlebilecek kiiltiirel
potansivelimizdir. Bunun yaninda {stanbul, Kusadasi, Cesme, Antalya gibi kiyt bandinda diizenlenen
¢esitli yangma ve festivattar ile yat malzemelerinin tamtildigh ve pazarfamasinin yapildig: fuarlar yabanci
vatgilana dikkatini ¢ekmektedir (Turizm Bakanligi, a.g.e.).

1988 yil1 Turizm [statistikler: incelendiginde, tiirkiye'yi Ziyaret edenlerin % 75.6"siun taul, % 7.2
*sinin kiiltiirel. % 6.2 *simin iy, 7= 3.5 "inin aligverig amagl geldigi goriilmektedir. Ziyaretgilerin
Tirkive’vi segmelerinde etkili olun faktorler dikkate ahndiinda ise % 24.3 iniln ucuz alipveri, 7 23
“tintin Tirk Mutfag, ‘2 9 "unpun Tirk halkim tammak, % 8.8 "inin merak, "7 8.7 'sinin gidilmest moda
olan bir yer clmast gorilmektedir (Ozer, M., a.g.e.).

T.C. Bagbakanhigimn iste1 uzerine PIAR - GALLUP Aragtirma Sirketi "arafindan gergeklestirilen
aragtirmada turistlere Tiirkiye syt tercth ctme nedenteri sorulmugtur. Buna gire; Tarthi, Arkeolojik ve
Kiiltiirel Degerler ¢ 29.6, Ttirk Kilttirtini ve Tirk insanim Tammak % 28.3, Giineg, Deniz, Kum ve
Dogal Giizellikler % 25.9, Eglence ve Dinlenmek % 7.3, Arkadag ve Tanid:k Ziyareti % 2.5, Onceki

Ziyaretten Memnun kalinmasi % 2, Diger % 3.9 olarak saptanmustir (Aykut. C.I, a.g.c.).

242225 - CEVRESEL FAKTORLER

Cevre kirliligi, artan niitus ve yaptlagma sonucunda Kontrol alina alinumayan doga kaynaklarinin kot
Kullumimiyla tehlike boyutlanna gelmiy bulunmaktadir.

Akdeniz ve Ege kiytlanmizda baglayan “Turizm Kirhiligi” ise arsa spekuiusyonu nedenyle plansiz
yapilagma ve yetersiz alt yapi olaruk kendini gostermektedir. Turkiye bu nedenle siirekli olurak zaman,
iygiicii ve para Kaybi ile Karyt karsiya kalmaktadir. Plansiz geligen yerlegmelerde, alt yapwnin siirekh
biiyiimesi, iyletmecilikte sorun ¢ikarmakta ve maddi yiikler getirmektedir.

Ucaydan gekilen fotogratlarda [spanya, Fransa, [talya ve Y unanistan satulleri gok irli, Turkiye nin

durumu ise A rupa ile kiyastandigida oldukea temiz gorinmektedir. Ancak Bat Karadeniz, Marmara
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Denizi, Izmir korfezi, [skenderun korfezi ve uzantist Mersin Tiirkiye’ nin en kirli sahilleridir (Donat,
Y., 1993). ' '

PIAR-GALLUP’ un yapu@i aragtirmaya gore; turistlerde hognutsuzluk yaratan konularin baginda
temizlik sorunu gelmektedir. Bu konuda turistlerin % 11°1 Tiirkive’ yi ¢ekici, % 27 st iy1, % 34’ U yetersiz
ve % 27 lik bir kismi da iyi bulmamaktadir.

Yat Turizmi Master Plani’na gore ise yat turizmimiz hakkinda olumlu diigiinceler tagiyan yatgtlarin
sayisi, 0zel vatlarda % 38.3, ticari vatlarda ise % 53.8 oranindadir. Cevre konusunda titiz davranilmadigin:

diigiinenlerin sayisi, dzel yatlarda % 21.4, ticari yatlarda % 17.4 oranindadir.
2.5 - YAT TURIZMININ ETKILERI
2.5.1 - YAT TURIZMININ EKONOMIK ETKILER{

Turizm, bir iilkenin ddemeler dengesine olumiu katkisi olan, yeni istihdam alanlan yaratan,
ekonomiye canlilik kazandiran, vatinm alanlanni ¢esitlendirerek iilke i¢in ekonomik riskleri azaltan ve
tilke lehine dig iilketerde kamuoyu yaratilmasini saglayan bir sektordiir (Ozer, M. ,a.g.e.).

Yat turizmi de etkinlik alan olan kiy1 bolgelerinde, yerlesim dokusunda etkili olan sekitrlerden
biridir. Bolgede yapilan yat limanlan o bolgeye ¢ekicilik kazandirarak, ekonomik agidan canhilik
yaratmaktadir. Yat limaninin ingast sonrasinda restoranlar barlar; satig magazalan ve yat bakim-onarimi
igletmesi hatta yat imaline kadar zenigleven i imkanlan yaratir.

1989 yilinda vat igletmelerinin turizme sunduklan yatak kapasitesi 9358'dir. Belgeli konaklama
tesislerine aynt vol yatak sunusu ise 146.086°dir. Bu durumda yat yatak kapasitesi toplam kapasitenin 7%
6’sint olugturmaktadir (Ozer, M. ,a.g.e.).

Yatak kapasitesine kargin yatgilann gelir seviyelerinin st diizeyde olugu, otelde konaklayantara orania
daha fazladir. Ayrica otelde kalanlann tiim ihtiyaglan otel tarafindan kargilanirken, yat¢ilar bu ihtiyaglarim
giizergahlan tizerindeki kiy1 yeriesmelerinden saglarlar. Boylece yatlar gelismemis bolgelere de kalkinma
imkam saglayarak kiyi bolgelerindeki yerlesmelerin lineer ve orantili biiytimelerine neden olur.

Turizm endiistrisi, yatinim ve istihdam olmak tizere iki agamada istihdama katkida bulunmaktadir.
Kirsal yorelerde ya da kiigiik yerlesmelerde kalifiye is giicii sinirli sunya sahiptir. Bu ytrelerden turizm
vatimmlanina iggiicti transter yapiimaktadir. Turistik igletmelerde ise biiyiik sehirlerden gelen daha Kalifiye
cleman istihdam cdilmektedir. Boylece bir degisim ve yerlegme ile gelir elde etme ve bolgesel dengelerin
yaratilmast sbzkonusu olmaktadir (Ozer, M. a.g.c.).

Turizm sektivriinde mekanizasyon ve otomasyona gitme imkant oldukga strurlt oldugundan, wrizm
sektoriinde isuhdam yogunlugu diger sektorlere oranla yiiksektir. Turistik tiiketim harcamalart sektorde,
emek ve yogun dretimin hakim olmast nedeniyle y iiksek oranda direkt istthdam etkist yaratirken, sckiore
mal ve hizmet veren yvan sektorlerde yeni iy imkanlan sa8layarak endirekt istthdam etkisi varatir (Orhon,
A.,1989).

Y at turizmindeki istihdama etkisi de yvine ¢ok yonludiir.Bu turnizm dali igerisinde gok ¢esitli 13 glict

barindirmakta ve her egitim seviyesinde verimli ve etkin gekilde istihdam miimkiin olabilmektedir (Ozer,
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Y

Yat Turizminin Yarattid1 [stihdam Cegitlemesi

Yatrim Asamasinda Isleune Asamasinda

- Tekne imalati yapaniar - Yat isletme firmalan ve seyahat acentalan

- Tekne ithalati yapanlar - Yat iizerinde galigan personel

- Marina ingaasinda galisanlar - Yat limant igletmesinde caliganlar

- Imalat ve ingaada kullanilan - Yat malzemesi satan ve ithal edenler
malzemeyi iireten, satan ve - Sergi, festival, yang ve fuar organizasyon
ithal edenter firmalan

- Yat imalatgilanna iligkin fuarda - Sektorit canlandirmak igin kurulan kliip ve
ve demneklerde calisanlar federasyonlar ve derneklerde caliganlar

- Resmi gorevliler - Yat bakim onarimda ¢aligan kiigtik sanayi

isletmeleri

- Resmi goreviiler

Ulkemizde, diger tekne tiirleri harig, vat yapimi ile ugragan 280 civarinda imalathane bulunmaktadir.
Yaklagik bu suy1 kadar da ~direkt yan sanayici” {aaliyet gostermektedir. herbir is yerinde ortalarmu 10-14
isci galigtt B digiintiliirse, bu alanda olumsuz kogullar ve kisitlamalara ragmen 6000-7500 arasinda iyl
istihdam edildigi goriilmekte ve yat yapim sanayiinin sorunlar goziildiglinde bu say1 birinet yil 3 Katina,
diger villar 6-7 kauina gikacag gorsii hakim olmaktadir (Deniz Ticaret Dergisi, [589).

Yat tizerinde calisan persone! ise miirettabatll ve miirettebatsiz tekne igletmecitik anlayigina gore
degismekiedir. Miirettebatli teknelerde genellikle 3 personel galigmaktadir. Bunlur kaptan, gemici ve
mico’dur. Kaptan aym zamanda ahgilikta yapmaktadir. Miiretiebatsiz teknelerde ise istege bagl olarak bir
kaptan galigabilir.

Yat igletmeciligi tirmalarinda biiro personeli 2 ila 5 arasinda, lirmanin ig hacmine gore degismektedir.
Teknik personel ise teknelerin olagan bakimlan igin istihdam edilmektedir (Over, M. a.g.e.).

Turizim Bakanhig Yat {yletme dosyalaninda 1989 sayilarina gore, Mirettebatsiz ( Bareboatig) tekne
isleten firmalarda personel sayist yat bagina ortalama 2,5 iken, Miirettebatli tekne igletmecilerinde bu oran

yvaklagik 4 olmakta ve tekne say1st gogaldik¢a bu oran artmaktadir (Ozer, M..a.g.e.).
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2.5.2 - YAT TURIZMININ CEVRESEL ETKILERI

2.5.2.1 - YAT TURIZMININ DOGAL CEVRE [LE ETKILESIMI

Yat turizmi de diger turizm dallarinda oldugu gibi otusum nedeni olan dogal ¢evrenin bozulmamig
olmasiyla iligkilidir. Diger turizm dallarina oranla daha fazla serbest dolagim alanina sahip yat turizmi,
bilingsiz uygulamalarin sonucunda, yeterli alt yapis1 olmayan yerlerde dogal ¢evreyi tahrip eden baglica
faktor durumuna gelmektedir.

Yat turizmi, vatlarin giizergdhlan boyunca konaklayabilecekleri ve kotii hava sartlarinda
siginabilecekleri barinakian da beraberinde getirir. Genelde bu bannaklar 1ssiz kiyilarda, birkag lokanta ve
temel ihtiyaglarin kargilanabilecegi sezonluk yapilardan olugmustur. [htiyag kargisinda olugmus, estetik
agrdan gorsel kirlenme yaratan bu tiir yapilar, yat giizerghlarnn tizerinde olugmaktadir. Bu tir
verlesmeler giderek siklagmakta ve kiyt alanlarinda geri doniigii olmayan bozulmalara neden olmaktadir.Bu
gorsel kirlenme, valniz plansiz gelisen servis gekirdeklerinde degil, ¢ok stk araliklarla yapiimig yat limam
ve marinalar igin de gegerlidir. Bu gibi durumlarda blge kaldirabileceginin iizerinde hizmet vermeye
¢aligmakta ve doga giderek bozulmaktadir. Ozellikle motorboat’ lardan stzan benzin ve yag benzeri
maddeler deniz suyu kalitesini Snemli dlgiide olumsuz etkilemektedir. Yat limam ve marinalarda auk yag
tankerleri ve atik pis su depolaninm olmay1st veya yatlara gerekli yaptinmiarin uygulanmamasi nedeniyle
birgok var atik pis sulanni agik denizlerde bogaltmaktadir Rununla beraber yatlarda,
deniz suyunda ¢ozilebilen biyolojik kokenli, zararsiz temizleme maddelerinin kullamlmamasi deniz
canlilurinin oliimiine yol agmaktadir. Deniz dibi yagantisinin dnemli oldugu mercan kayaliklari, deniz
canldarimin yumurilama yaptigs koylar, salyangoz ve deniz sungerlerinin bol oldugu bolgelerde demir atan
yatlar nedeniyle deniz hayat dengesini yitirmektedir. Bununla beraber ¢esitli yollarla denize kangan
altiminyum kutular, pet, naylon, lastik gibi deniz suyunda ¢oziilmesi ¢ok uzun siiren ya da imkanstz
maddeler genellikle, yat giizergihlarinda bulunan 1ss1z koylarda ve deniz diplerinde birikmektedir.

2.5.2.2 - YAT TURIZMININ YAPAY CEVRE [LE ETKILESIMI

Yat turizminin de diger turizm dallarinda oldugu gibi alt yapiya ihtiyact vardir. Bualt yapi
elemanlarninin baginda yat limam ve marinalar gelmekiedir. Bir ¢ok yatgtva ayni anda hizmel veren bu
yapilar ister istemez temel gereksinimleri kargilayacak donatilan igermek zorundadirtar. Bu yapdanma
genelde kent merkezinin kiy1 birlesiminde ya da gelismekte olan suburb’lerde gerceklegtinlmektedir. Gelir
dilzeyi yitksek turist grubundaki yatgilar icin, marina ve vat limans ¢evresinde bir ok ahigveriy diikkant,
restaurantlar ve barlar yapilarak, kentin ticaret akisina yeni bir yon getiritmektedir. Bu uks, kent merkesi
ile kiy1 birlesiminde bulunan mannay1 dogrudan baglayarak, bu aks iizerinde bulunan gerek konut, gerekse
yesit doku rant kuzanimi nedeniyle yerini ticaret dokusuna birakmaktadir. Bu doku genelde kiyt kentlerinde
goriiten ve Kiytya paralel giden cadde iizerinde de kendini belli eder. Kentin yakininda yapulanan yat limans
ve marinalar ise Kendi gekiciliklerini yaratirfar. Bunun sonunda marinay1 gevreleyen bolge ticarct
vogunlugu kazamrken, yat limani-kent baéla.nnsa genelde rekreatif amaglt yesil dokuya doniigmekitedir.

-
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Yat turizminin kiy1 kesimlerinde yarattif1 ekonomik etki yalnizca kent yakinlarinda ofmamakta, 1ss1z
ve ulagiimas: gii¢ koy ve korfezlerde, yatgilann ihtiyaglanni karsilayan sezonluk vapilar, artan istemler
sonucunda giderek biiylimekte ve kiy1 dokusunu tehdit edici boyutlara ulagmaktadir.

Kent i¢inde olugan ticaret bolgelerinin kiyiya kaymas) konut ve sanayi gibi diger bolgelerin kiyida
giderek uzaklagmalarina etkili olmaktadir. Bununla beraber yat inga sanayii gibi tzel tlirdeki sanayi .
birimlerinin kiyiyla baglantisi kesilmemekte ve yat limani yakininda konumlanmaktadirlar.

Goriildiigi iizere yat turizminin kiy1 kent dokusu tizerinde oynadig1 rol kalict olmakra, biitiin k1y1
bolgelerini etkilemektedir. ’

2523 - YAT TURIZMININ SOSYAL CEVRE [LE ETKILESIMI

Turizim, insanlann yiiz yiize iligki igerisinde olduklart bir olgu oldugundan, sosyal biitinii etkileyen
bir faktor konumundadir. Yat Turizminin kiy: yorelerine degisiklik getirecegi agiknr. Bu degisiklik diger
turizm dallarinda oldugu gibi toplumsal yagayista da kendini belli etmektedir.

Yat turizminin diger turizm dallarina gore {arki, deniz ve kiyr kullammlarinda kalic1 degisiklikler
yaratmasidir. Yat turizmint etkiledigi yerlegmelerde, turizmin getirdigi ekonomik baski, yasantilarim
deniz tiriinlerinden kazanan toplumlarda siingercilik, balikgilik gibi mesleklerin genlemesine, hatta yok
olmasina neden olmaktadir. Bunun sonucunda yilda iig ay turizm ile geginen ve ekonomik olurak dengesiz
gelisen toplumiar olugmaktadir. Ayni sekilde tanm ve hayvancilik sektorleni de bu geligen ranttan
etkilenmektedirter. Yat turizmindeki ekonomik yatinmlann getirdig biyiik rantlar, is gictng, Jdiger
bolgelerden bu bolgelere ¢ekmektedir. Yat turizmi sezonu boyunca olusan bu isgiicli, sezonun bitmesiyle
bagka bolgelere kaymaktadir. Bitiin yit boyunca verli halkla yagayan bu verlesmeler yaz sezonuyla yerh
niifusun 20-30 kati niifusu barindirmak zorunda kalmakiadir. Bunlar kiy1 dokusunun kaldiracagr Slgulerin
tizerinde rakamlardir. Bu nedenle Marmaris, Bodrum gibt kiy1 yerlesmelerinde ditzenli planlama
yapilamamakta; gerek ekonomik gerekse toplumsal denge kurulamamaktadir.

Gelir diizeyi orta ve Uist grupta yer alan yatgilar ugradiklan yerlere kendi gereksinimlenni de
beraberlerinde gotiiriirler.Bu yeni gereksinmeler yerel hayat etkilemekte, degistirmektedir. Yat liman: ve
marinalar ¢evresinde goriilen litks restaurant, bar ve diskolar zamanla vre halkim olmsuz yonde
etkilemektedir. Y 6re halkindaki geng nesil ise, toplumsal degisime hizla uyum saglamakta, hatta degigimi
hizlandumaktadir.

Yat limani ve marina gevresindeki ticaret dokusunda gortilen degivim, satifan ticari trtinlere
vansimakta, giinlik ve temel ihuyaglarn verini deri ve halt tiriinlen ile hediyvelik eyyalar almaktadir. Tican
tirtinlerde givriilen bu degisiklik, bazi1 bolgeterde kaybolmaya baslayan yerel trunlerin sahiplenilmesi ve

tanitlmast agistndan olumiu olsa da, kentin ticaret yvaganti kimh@im olumsuz yonde degisiirmektedir.
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3.BOLUM - YAT LIMANLARI VE MARINALAR S

3.1 - TANIM

“Marina” kavraminin tamimim, Amerikan Motor ve Tekne Yapimceilan Ulusal Birligi (National
Association of Engine and Boat Manufacturers Incorporated of America), 1928 yilinda goyle yapmugtir :
*“Marina, rekreasyonel tekneler igin yapilan kiy tesisleridir ve her tiirdeki rekreasyonel tekneler icin
baglama, donanim ve hizmet olanaklan saglar.” (Topanoglu, M.E.,a.g.e.).

Daha sonralan modern botlann geligmesiyle olugan servis kolayliklan sonucunda bu kelime, yat¢ilann
yanastiklarihda yemek yeme, sicak dug-we, tamir, yakit ihtiyaglanim giderecekled zengin diikkanlar,
iletisim ve transport imkdnlart saglayabilecekleri mekdnlar olarak detaylica tammlanmigtir (Adie,

D.W.,1975). '

Yat Turizmi Master Plani‘na gére marina, yabanc dilde liman kargiligs olan ve Ingiltere*de dzellikle
denizden yararlanma imkanlarini tammlamak i¢in kullanilan terim olarak belirtilmigtir.

ingiliz uzman J.G. Berry*nin tanimina gore; “Yat limam yatlar i¢in dizayn edilmig fimanlardir. [deal
vat limani, dalga hareketlerinden korunmayi saglayan ve navigasyon (seyir) igin yeterli derinlige her
saman sahip olan, deniz veya kanallardan olugan birlesik derin su, yelken veya gezinti bolgelerine 24 <aut
gegis olanagr olan limanlardir (Lawson, F. ve Baud-Lovy, M., 1977).

Yat limanlart yatlann baglandiklan korunakh liman olma ¢zelliginin yaninda yat ve yatgilara bir ¢ok
hizmet sunan tesislerdir. Baglama yerine baglanan yat, pedestaller sayesinde, su, elektrik, telefon, uydu
yayvint ...vb. hizmetlere kavusur. Limanin biinyesinde bulunan aligverig mekanlar, duty-free shop’lar,
restaurant ve barlar bulunur. Yaigilann temel ihtiyaglanint kargiladiklan we-dug, camagirhaneler
bulunmalidir. Teknik gereksinmeler igin yakit ve yag ikmalini saglayacaklar pompa istasyonu diginda
onanm ve bakim igin agik ve kapali kara alanfarina thtiyvag vardir. Aynea yatlann Kiglayabilecekleri genty
ve korunakli kara alanlan bulunmalidir.

Yat limanlarinda bulunmas: gereken elemantar, su alumi elemanlan ve kara alant elemantart olmak
tizere ikiye ayirmak miimkiindiir (Kapdagh, S.,1992) :

Su atani elemanlan :

- Dalgakiranlar,

- Deniz trafigini kontrol eden vapi ve aygutlar

- Liman i¢inde su sirkulasyonunu saglayan sistemler,
- Iskeleler,

- Demirfeme verler.t

- Deniz servis istasyonlar,

Kara alani elemunlar :

- Yaulurt Karaya yeken ve/ veya kuldiran tesisler,

- Yat ve otomobil park verler,

- Idare binalan,

- Sosyal hizmet binalan (Market, Cafe, Club...vb.),



- Tuvalet ve 'banyolar,

Y at Turizmi Master Plani‘na gore :

Alt vapi nitelikler :

- Korunmusg su alanin tamaminda en az 2.5 metre derinlik,

- Yat limant iginde soluganlarin (deniz ¢alkantisi) en az diizeyde tutacak nhtim ve iskeleler,

- Yat limanina denizden emniyetli girigi saglayacak fenerler,

- Yatlarin diizenli ve emniyetli bir gekilde yanagabilecegi ve baglanabilecegi nitelikte nhtim ve
iskeleler,

- Rihum ve iskelelerin yeterli derecede aydinlatiimast,

- Yatlara tazyikli su ve elektrik baglantist yapabilecek tesisat.

Ust vap: nitelikleri olarak ise :

- Rihum ve iskelelerde yatlara elektrik ve tatli su baglantisi saglayan kutular,

- Yat limant idare binasi ve yabanc yatlarnn Tiirkiye'ye giris ve ¢ikis yaptig: yat limanlannda, bu
yonetmeligin 36°nct maddesinin 2°nei fikrasinda belirlenen hizmetler igin gerekli kapali alan,

- (Dediyik 29.6.1991 - 20914) Kadm ve erkek yatcilar i¢in aynt dug ve alafranga we gruplan (baglama
kapasitesinin % 5°1 kadar),

- Coplerin liman digina atilmast ile, katt ve sivi atiklardan gevrenin ctkilenmemesini saglayacak
tasviye tedbirlert,

- Acil ihtyact saglamaya veterli jenerator ile yedek su deposu,

- Kullanilmig vag toplama yeri,

- Kadin ve erkek gorevliler i¢in ayn soyunma yerled, dus - we ve ortuk oturma ve dinlenme yerlert,

- Yat limaninda emniyeti salamak, kilavuziuk hizmetleri vermek. palamar botu olarak kullaniimak
ve vat limaninin deniz ile diger tiim iligkilerini saglayacak motortu bir tekne,

- {1k yardim imkdni,

- Yangin sondirme sistemi.

Yat limanlar yat ve yatgilara temel ihtiyaglarini veren limanlar olmalarina ragmen gerek biytikliik,

gerekse nitelik agisindan marinalar kadar kapsamli degillerdir.
3.2 - TURLERI

Marinanin tipini belirleyici tzelliklerin baginda alt ve tist yapt elemanlart gelmektedir. Resmi Gascte®
de 4.8.1983 tarthinde yayimlanan Yat Turizmi Yonetmeligi' ne gore Yt Liman™ deyimi, Ana Yut
Liman, Tali Yat Limant ve Yat Yanagma Yerleri ile Yat Cekek Yerlen olarak belirlenmigtir. Yine bu
yonetmeligin 9. maddesine gore, gerckli alt ve iist yapi niteliklerine ve bunlara ck olarak sagladiklar
imkanlara gore $0yle simitflandirilmigtir

Yat Yanasma Yerleri : Kiiciik ¢apta kisa stireli yanagmalara imkdn tamyan yat limanlart olup, bunlarin

asgari alt ve iist yapi nitelikleni tagimalan yeterlidir. Bu isletmelerde bakim, onarim, 1tkmdl ve kiglama
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tesisleri ile jenerator bulundurulmag gereklidir.
Tali Yat Limanlar : Tali Yat Limanlan, tabii veya yapilmig kapal: bir su alanina sahip olan, daha

uzun siirelt kali§ ve onanm imkénlan yaninda agagidaki 'cSzelfikl_ere sahip yat limanlandir :
- Akaryakit satigl,
- S tona kadar tekneleri denizden karaya ve karadan denize ¢ekebilecek nitelikte meyilli ¢ekek veya ving
- Meteoroloji ve denizle iigili bilgi imkam,
- Camasir yikama veya yikatma imkini,
- Yangin ikaz sistemi,
- Yatgilann dinlenmelerini ve birarada bulunmalarim saglayacak sosyal bir mahal,
- Glimriiklii ve giimriiksiiz satig yerleri, telefon ve imkanlan olgiistinde teleks,
- Denizde seyreden yatlarla baglantiy1 saglayacak mevzuata uygun telsiz sistemi,
- Gumriikli veyav glimriiksiiz egya emanet deposu,
- Teknik servis,
- Yat limam ihtiyaci i¢in kapal: depo,
- Yabanct dil bilen en az 1 eleman,
- Otopark,
- Yakin ¢evrede olmamast halinde viyecek-igecek tinitesi,
- Karada park hizmetinin verilmesi halinde, ana yat limaninin bu hizmete iligkin sartlan,
- Emniyetli baglama sistenti.
Ana Yat Liman; : Dalga etkisinden uzuak kapalt bir alam kapsayan biiyiik ¢apta, kiglama ve bakim -

onarim imkanlan yaninda, tali yat imam sartlarina tlave olarak agagidaki 6zellikleri tagivan yat
limanlaridir. Su ozellikled tasimalidir :

- Akaryakit ikmal iskelesi,

- Hava ve deniz durumu ile ilgili surekli bilgi saglayabilecek cihazlar,

- Imkanlar dl¢iisiinde teleks veya teleks hizmeti,

- Acil yardim merkezi,

- Liman kapasitesi ve baglanacak vatlarin nitelikleri ile uyumlu karaya gekme ve denize indirme tesisat
ve teghizati (5 tona kadar olan tekneler i¢in meyilli gekek veya ving ile daha afir tekneler igin aynca tvel
tesisat ve techizat),

- Yatlanin karada park cdebilecckleri, drenaji yapilmig, kapah ve agik alanlar ile bakim hizmetleri igin
clektrigi, suyvu, ayditatmast ve dzel yangin sindiirme geregleri saglanmuy yerler,

- Enaz 2 teknenin onariminn yaptlacagn kapalr atdlye,

- Yeme - igme ihtiyacim kargilavacak bir tesis,

- Spor imkénlan,

Mannalur boy utlart, yat giizergdhlan, aktivitelerin nitelidindeki farkhiiklan ve diger degiskenleri
nedenivle vat ve vatgilara degisik servisler sunarlar.
Marinalar fiziksel agidan tge ayrabilinz. Bu ayinimu etkileyen fuktorterin baginda dajga yiiksekligi ve

suyun durumu {gel-git nedeniyle viikselip algalabilmesi) gelmektedir. Bu tiir su hareketleri, Akdeniz'de,
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Amerika‘daki biiytik gollerin gevresinde, Hollanda‘da, iskandinavyé‘mn Baltik kiydannda problem
yaratmaz iken; Okyanus kiyilannda, Baluk denizi, Mang denizi ve 6zellikle Ingiltere ile Fransa‘da sorun
goriilmekiedir. Buralarda 6 metre dalga yiiksekligi normaldir ve zaman zaman 12 m’ye ulagabilmektedir.

Bunun sonucunda 3 temel marina tipi belirlenmigtir :

3.2.1 - KAPAKLI HAVUZLAR (Lock System)

Kapaklar, farkli mevsim veya gel-git olaylarina kargt marina igerisinde su seviyesini degismeyen bir
diizeyde tutmaya ¢aligirlar. Her kapak agildiginda bir ya da birkag vat kapaklardan gegerek limana girer.

Modern kapaklarin ¢ok hizii hareket etmeleri gerekmektedir. Kapak boyutu ihtiyag duyulan su alaminin
boyutlanyla iligkilidir. Eger buyiikltigii olanaksiz boyutlarda ise, tekne boyutlarn temel alinmahdir.

Y apilmast miimkiin olan yerlerde kiigiik ¢ift kapak yapilmalidir. Genig limanlarda gel- git canaginin
olugturdugu girigieki bu engeller su dolagimina (navigasyona) uygun olmahdir. Bu engeller kiyidaki yaya
yollart gibi su alaninin gevresinde olugmug halka agik yerlerdir. Girilmesi yasak alanlar igin bunlar uzak
taraflara dondiiriilerek marinaya yaya girigleri onlenir. Kapak dar mesafelerde iizerleri kopriilegtirilerek,
vaya aksiyla bidestirilirler. Ozellikle kapali oldugu zamanlarda halka agik gegit durumuna gelirler.

Kapak kapaticisinin (lock - keeper’s) ofisi, kapaklan iyi yonetebilmesi igin rahat goriis saglayabilecegi
yitkseklikte olmalidir.

Kapak, crozyon ile biriken ¢amurun marina i¢erisine gegmesini en az diizeye diisiirse de bir miktar
gamur, Kapak sayesinde igeri geger. Her ne gekilde olursa olsun, farkls sistemlerin nerdiklen kapakli
marinalarda da, kupagin dolmasi igin gerekli su miktan beraberinde camur birikintisini de igeri gekerek,
kapagin yanindaki su depolannda veya rezarvuar depolarinda biriktirir. Bu olay marinada su seviyesini
koruyan ve tamamen kapal: kapak sistemlerinin her kullaniginda siirekli tekrarlar. Suyun filtre edilmesi ve
kontrollii olarak birakilmasiyla, hem erozyon ve gamur birikme sorunu temizlenmis otur, hem de
temizlik agisindan daha estetik bir goriintii kazanilir.

Kapakl: havuzlarda bir dnemii noktd, marinanin boyutlandir. Kapakli sistemler genellikle en az 500
veya daha fazla baglama kapasitesine sahip buyiik marinalarda yapiimalidir, Boyiece baglama yerinin
toplami kapak maliyetim karsilayabilmektedir.

Kapaklarin sagladiklan avatajlar yaninda dezavantajlart da bulunmaktadir.

Avantajlar Dezavantajlar
- Degigmez su sevivesi varatir, - Serbest giris ve gikislan sinirlandinr,
- Enaz diizeyde erozyon ve camur birikimi, - Masraf {Sermaye, bakim, kadrolu eleman, vb),
- Suyu temizier ve berraklagtirir, - Sinirh sayida dondiiriilebilmesi,
- Akt veya bir Kaynak tarafindan beslenen - En yiiksege ¢tkima devrinin zuhmetli olusu,
kapak sayesinde kiy1 alanlannda temiz su - Manes ra hareketi yapan tekneler igin giigliik
- Liman i¢i suyunun temiz oldugu tuzlu su yaratmast,

alanlarinda motorla diginya su higkirtarak - Tekneler i¢in tehlikeli olabilmest,
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temiziemek, N, - En 6nemli problemleri :
- Sakin su alani ve genig giivenlik hedeniyle - Kapilann sikigmasi,
kapal1 ve emniyetli alanlar, . - Makinalann giiglerinin yetmemesi,
- Insanlar igin ilgi gekici yer, - Periyotlarla bakim veya tamir edilmesi,
- Yaya kopriisiinden karsiya gegig, kapak kapali - Kullanict hatast,
iken mitmkiindiir. Halk, calisanlar ve yat sa- - Bazi gemi tiplerini siurlandirmast,
hipleri i¢in su kenarinda kesintisiz yiiriiyebi- Ormegin : - uzunluk
lecekleri ayrica yaya yollan olusturur, - geniglik
- Ozellikle yag kirlenmesine karsi koruma saglar. - derinlik
- katamarantar
- dredger (tarayicr) [nehir veya
denizin dibinden
camur ¢ikarmayva
yarayan arag]
- tarihi tekneler

Bunlar boyutlar: 500 baglama kapasitesinden bityiik olanlar i¢in gegerlidir.

1 - Camur Birikme (Siltation) Problemler

Farklr yogunluk ve debi oranina sahip dig su ile marina i¢indeki suyun karsilagmasi gesitli sorunlar
dogurur. ki farkli yogunlukta suyun kargilagmasi sonucunda sular dogrudan kangmazlar. Ciinki daha
tuzlu (yogun) su, tatls suyun altina dogru akar. Bu ¢ok izl yayilis 3 sn’de 1 m. yiikseklige
varabilmektedir. Ozellikle bu problem girigte kapaklarla aynlmig (Lock Gate) su alanlan ile tuzlu su
alanlan arasinda goriilmektedir.

Bu probiemin ¢oziimiinde 3 yontem kullaniimaktadir :
a - Tuzlu Suvu Cukurda (Catchpit) veyva Sump Lock’ta Yakalamak,
Bu kangik ve diizensiz tuzlu su akintisim i¢ kapak kapisinda dinlendirmek; bovlece suyu pompalarla,

kapaktan, nehir veya denize akitmak.
b - Pnomatik Bariver veva Hava Perdesi Olusturmak
Bu ¢oztimiin prensibinde tuziu ve tath su yiizeylen arasinda olugan i¢ akinti ve akinti hareketlerinin

kirilmast yatar.
¢ - Kapak [cindeki Suvun Tamaminin Degistiriimesi,
Bu sistemn Hollanda’ da Dellt Hidrolik Laboratuvart’ nda denenerck saptanmugtir. Bu sistem uncak tath

su miktarinn, her operasyonda kapagin igini dolduran tatli suyun, bogaltmay1 engellemeyecek mikturda
oldugu durumlarda kullanilmaktadir. Su belirli bir seviyeye gikar ve yerini farkl yogunlukta bir suva
burakir. Farkl seviyeye gelen sular katmanlar olugturdugu igin karigmaz. Pompalama kontrol edilerek,
tirbiilans ve karigma olaylan engellenir. Bu yontemde kapagin agtlip kapanma siiresi uzatilmis, verimi

azalmig olur.



2 - Kapagin Konumu .

Marinalann sinir yiizeylerini belirleyen faktorlerden biri kapaklardir. Bunlarin genel yerlegim
icerisindeki konumlarinin saptanmasina gok dikkat edilmelidir. Bunlarin doga par¢asindan ayrilmas igin
izlenmesi gereken yol goyledir :

- Girilebiliflik  : Yaklagma kanallan, dis alan temizleyicileri, i¢ alan temizleyicileri,

- Girig Kogullan  : Gel-gitler (diizeni ve siiresi), akintilar, sifinaklar, riizgar, su derinligi, erozyon

- Marina Tipleri : Gegici Konaklama, Demirleme Modeli

- Diizenleme : Giines, riizgdr, goriilebilirlik, kapaga giden yaya veya tagit aksi ya da kapak
tizerinden kargiya gegme, ’
- Donmesi : Kapasitesi, kapak devir hiz1 (lock-cycle),

Gins, 51gmak kosullarim saglarken aym zamanda deniz suyunun giddetini kirarak, kapak igerisine
gecmesini engellemelidir. Bu kosul, kapaklar ve bunlann giriglerinde korumay: saglayan gevre

duvarlannin (perimeter walls) konumuna, sabit veya yiizen dalgakiranlann yerlegimine baglidur.

3 - Ana Tasarim Ozellikleni

Kapagin doseme parolart, temelleri, kapilan ve biittinii olugturan pargalarinin baghcalart sunlardir :

- Esikler (Sills) :

Kapak kapilarindaki, genellikle egrisel planli ve bazen de egrisel kesith egiklerdir. Kapilarin kapati
oldugu durumiarda suyun sizmamast igin konstritksiyonun dogrulugu gok énemlidir. Bunlar camur veya
diger birikintilere karsi koruma amaciyla inga edilirler. Agirhik ve homojenligi, hidrostatik basinca karsi

gok Gnemiidir.

- Plattormlar (Platforms) :

Bunlar, beton dégeme veya zeminin iizerinde olup, acilip Kapanan kapilar ve keson (caissons)
gegitlerdir. Genelde kap tekerleklerinin tizerinde kaydiklar iz veya ray yuvalan metalden yapilir. Y uvalar
ve ayarlamalar (adjustment) dnemlidir. Platform yatag egit olmayan y iklemelere kargi son derece direngli
olmalidir, Bosalmig kapaklarda yiikiin serbest durumuyla, kapt ve egik agirhikianna ek olarak, gel-git

ramanmdaki dolu su basincina uyum saglayabilmelidir.

- Beton alanlar (Aprons) :
Dis esik wratinda tist akintt veya su koruma hiicresinin (seaward) yatak seviyesinde, beton veya
duvardan hazirlanmg basit alanlardir. Bunlar gamur veya diger birikintilerin ver degistirmelerini engeller.
- Duvariar (Walls) : N
Bunlar birbirine paralel ve kapagin giiciine diigeyde engel olmak amaciyla diganya dogru ¢kinty

(nipping) seklinde yapilmalidirlar. Bunlar rihtim duvarlanina benzerler. Bunun diginda kapak, zemine



3 - Ana Tasarim Ozellikleri

Kapagin dogeme parolari, temelleri, kapilan ve biitiini olusturan pargalarinin baglicatart sunlardir :

- Egikler (Sills) :

Kapak kapilanndaki, genellikle edrisel planli ve bazen de eBrisel kesitli egiklerdir. Kapilarin kapali
oldugu durumlarda suyun sizmamasi i¢in konstritksiyonun dogrulugu ¢ok dnemlidir. Bunlar gamur veya
diger birikintilere karst koruma amaciyla inga edilirler. Agirhik ve homojenligi, hidrostatik basinca karsi

¢ok onemlidir.

- Platformlar (Platforms) :

Bunlar, beton déseme veya zeminin tizerinde olup, agilip kapanan kapilar ve keson (caissons)
gegitlerdir. Genelde kapt tekerieklerinin tizerinde kaydiklar iz veya ray yuvalan metalden yaplhr.‘ Yuvalar
ve ayarlamalar (adjustment) dnemiidir. Platform yatag: esit olmayan yiiklemelere karsi son derece direngli
olmalidir. Bogalmig kapaklarda yiikiin serbest durumuyla, kapi ve egik agirliklarina ek olarak, gel-git

zamamndaki dolu su basincina uyum saglayabilmelidir.

- Beton alanlar (Aprons) :
Dis esik tarafinda tist akintt veya su koruma hiicresinin (seaward) yatak seviyesinde, beton veya

duvardan hazirlanmig basit alanlardir. Bunlar camur veya diger birikintilerin yer degistirmelerini engeller.

- Duvarlar (Walls) :
Bunlar birbirine paralel ve kapagin giictine diiseyde engel olmak amaciyla disariya dogru ¢ikinti
(nipping) scklinde y"upllmal whrlar. Bunlar nhtim duvarlarina benzerler. Bunun diginda kapak, zemine

destek olurken daha giicli basing farkliliklarina ve asinmaya maruz kalir.

4- Temel Tiirler (The Basic Types)

Biitiin marinalar temelde iki tiirdedir : Cevrelenmis veva Gel-Git (tidal). Gel-git turi kendi icinde de
tekrar ikive ayrihir : "Yarnm - Gel Git” (Semi-tidal) veya "Korunmus” (impounded). Semi-tidal
havzalarinn bir tiirit de. “Yanmbuguk - Gel-Git” marinalardir (Half-tide marina). Bunlarda su seviyesi,
minimum seviyenin altina diigmez ve kapaklann agik oldugu durumlarda, gel-git in yiiksekligi botlarin
engel tzennden giriy ve ¢ikisina rehat izin verir. Bunlar ile bazi durumlarda ekonomik ve itging ¢oztimler
tretifebilmektedir.

Bugka bir uygulama ise “kismi kapuakli marinalar~ lardir (partially-locked marina). Bualar yatlarin
vanastiklart verterde (genellikle biiyiik yatlarin) marina havzasimn (basins) disinda, kapaksiz olarak
xorunmug ve geride brrakugt gegig alamyla, kapak igerisinde ¢ok dzel bir alan (inner sanctum) olusturan

marinalardir. Genellikle sabit iskele ve vayva yollagina sahiptirler. Brighton marinasi bu tiiriin en biiyiik
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ornegidir

Marina tasarimlarimn gogunda kapaklar ve bunun pargalart hafif*ye ku¢tiktlr. Onceden kurulmus ticari
doklar ve limanlarda bile bunlar makul olgtilerdedir. Hangi tiirde ol ursa olsun bunlarin yeterliligi, projenin
basanlt olmasinda dogrudan etkili olmaktadir. Bu da biittin kiyt geligmesinin dogru boyutlarda oldugunu
- gosterir.

Marina kapaklari degisik tiir, uzuntuk ve derinliklerde olmasina karsin, bu degisik tiirlerde ve bunlarin
zemin kesitlerindeki farkliliklar, kapaklar (lock) ile kapi (gate) tasarimi arasindaki farklihigin biiytikligiine
baglidir.

Asagidaki kisa agiklamalar temel tiirlerden “Kapali” (closure)’ a ait olup, tekil ve karma (hybrid)
formlarda olabilmektedir. Cogunlukla kapaklar adlarim, pargalarimin hareket durumlarina gore - bu pargalar
agik veya kapals ise - alirlar.

Bunlar genel anlamda, kapilar ve kesonlar olmak iizere iki temel kategoriye aynlabilirler. Bunlann

arasindaki farkliliklar ve her birinin iistiin 6zellikleri goyle dzetlenebilir :

- Kapilar (Gates) :

Buntar tek veya gift olabilen, her biri veya ikisinden bin diigey veya yatay agilip kapanabilen (flaps)
kapakiardir. Bunlarin diigey aksta donmesi ve kapagin tam olarak agilmig olmast durumunda, kapagin
gizlenebilecegi bir yuva gereklidir. Bunlarin yan duvar uzunluguna eklenmesi nedeniyle maliyet
artmaktadir. Kullanuilan tiiflerin genelde boyutlan kiigiik ve maliyeti daha azdir. Kesonlara gore iki boyutlu
olduklarindan, kirlenmeyi engellemeleri ve gerilimleri daha fazladir. Bunlar, tizerlerinde yaya yollan

banindirabilmelerine karigin arag trafiginin gegisine olanak veremezler

- Kesonlar {Caissons) :

Kapu tiirfen1, tek veya ¢ift olmak tizere, mentegeli dolap kapaklarina, kesonlar ise siirme dolap
kapilanina benzetilebilirler. Bunlarin ¢aligma sisteminin temelinde, kayarak su kanalint ttkamak veya
agmak vatar. Kapak (lock) duvart igindeki yuvaya veya zemindeki yanga, yuvartanarak veya yiizer sekilde
geri donerler. Boyut!zin kapilarla kargilagurildifinda, ¢ok biyiik oldugundan, maliyeti daha fazladir. Buna
kargilik agildiginda daha fazla teknenin gegigine olanak saglar. Genelde kullanilan tiirleri, kayan ve
yuvarlanan kesonlardir. Bunlar, yiizen veya pargalt samandira tiirlerine gore daha bityiikttirler. Kesonlarin
calisma siétemler&, benzer sisteme sahip kaptlardan daha kolaydir ve kapilara gore daha az birikinti

gegirirler

- [kili Kapdar {Two-lcaved gates) :

Cogunlukta Kullanilan genel metod, kapilann iki cksende de kullanilmasina izin verir. Merkezi aksta
kapanan e kapal oldugunda korunmug su alanina (impounded) dogru, kor bir ug olugturan formdadir.
Bunlar iki tiirdedir :

- Yatay agtlanlar : Bu tiirde, yatay elemantar, topuk ve 45'lik gegme yapan kaziklarla ve
varsa diger diigey ara elemaniar birlegir. Kapilarin harcket prensibi kemerlerde oldugu gibidir

- Diiscy agtlanlar : Buradaki tiim elemanlar - diigey harig - iist clemanlar ve egik



clemanidir. Prensipte de farklidir; kuvvetler diigeyden yukan ve agagiya akiif kirigler yoluyla gonderilirlef
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- 45’lik Gegme Kapilar (Mitre Gates) :
Bu terim, ikili kap1 (two-leaved gate)’dan herhangi birini belirtir. Bu kapinin 6n yiizii egrisel
tasarlanmugtir. Caligma sistemi kemerlere benzer. Egrisel yiizeyi gelen su basincimi kargilayacak yondedir

- Tekil kapt :
Bunlar su alanini basitge sinirlandinirlar ve bazi ticari dokularda da bulunurlar. Bu tiir kapifar, bir
saatifiine veya her gel-git olayinda girigi ayirarak sinirlandinr. Daha ¢ok gezinti amagh gemiler igin

kullanilirlar.

- Firtina veya Sel Kapilan (Storm or Flood Gates) :

Bunlar girig kapilarinin bir pargasi degildir. Ama bir emniyet ¢iKigi ile korunakl su alam digma ¢ikigt
saglarlar. Boylece sel veya tehlike aninda su seviyesi ziyarlamr. Bunlar ¢oguntukia kasirgalar, tropikal
firtinalar, istisnai gel-git’ler veya izt akintilarin oldugu bolgelerde kullanilirlar.

- Boslgesel Kapilar (Sector gates) :

Buniar ¢ilt yonde hareketli veya tersine gevrilebilen kapitardir ve suyun akig yoniine gore, herbirinde
esit derecede etkili olmaktadirlar. 11k uygulamalan 1920 lerde Isveg’ te yapilan bu tiirde, giigler diigey aksia
donen kapilara iletilir.

Kapilur, mentegenin izin verdigi olgiide, suyla birlikte, suyun kars: koymasina ragmen tizerine dogru
itilerek bir yerde toplanir. Her zaman olugan su basincint énlemek igin dar su yiizeyleri (interface)

olugturutur. Bunun igin esik ve 45’lik gegme direkler gibi elemanlar kullanilir.

- Inen veya Yana Yatan Kapilar (Falling or Filting Gates) :

Bunlar yassi (flat gates) kapilan ¢agrigtirsa da, genetlikle tek kanadin (leaf) egik seviyesinde donmesi
seklinde kullaniirlar. Daha ¢ok limanlann herkese agik kanallan igerisinde kullanilirlar. Fransa
kanallarinda yaygin olarak kullanitan Cherre sistemi (Cherre System), adin1 Tyneside miihendisi Edward
Box’tan alan “Box [nen Kapilar” (Box Falling Gates)'t ve bunlarin ¢esitli varyasyonlarint kapsar.

Kapinin, girecegi yuvaya ve agrhigim karsilayabilecek ukura gen ¢ekilmesi iglemi igin oldukga

karmasik zemin profiti gerekmektedir.

- Sallanan Kesonlar (Swinging Caisson) :

Bunlar, kesonlar ile kap tiirleri arasinda yer alirlar ve tasanim agisindan genis kirigli (broad-beamed)
degil, tek kanath kapilardandir (single leaf gate). Iginde bir hava odasi {air chamber) bulunur ve genigligi
rthttm seviyesinde trafik akisina izin verecek olgiidedir. Bu kap tiiriindeki kesonlar, sallanarak oyuk

seklindeki yuvalarina geri donerler.



- Kayan Kesonlar (Sliding Caisson) :

Bunlar iizerlerinde bir omurgaya ya da pargal plakalara sahiptirler ve bunlar sayesinde kapak kapali
konumda iken, yuvasindan diger tarafa bir esik iizerinde gekilir veya itilebilirler. Hava tankina sﬁre?kli
pompalanir. Boylece kesonun siirtiinmesi ve gerekli itme-gekme kuvveti azaltilir. Bu metod gok basittir
ve oldukga kiigik ag:lkhklardmi, Liverpool’ daki Gladstone Graving Dock’ ta oldugu gibi - ki onun keson
boyu 40,23x15,85x7,62 m (132x52x25 ft)"dir - masif striktirlere kadar etkili olarak kuflanilabilmektedir.

- Tekerlekli Kesonlar {Rolling Caissons) :

Bu tiirdeki kesonlar hareketlerini, kesonun alt kisminda bulunan tekerleklerin, egik ve zemindeki yuva
(sliding way) boyunca kaymasiyla gergeklestirirler. Kesonun altinda bulunan yiv egigin iizerine oturarak,
dogrusal hareket eder ve suyun gegisini darlastiran bir kavgak olugturur.

- Ytizen Kesonlar (Floating Caissons) :

Hemen hemen biitiin kesonlar hava tankli olarak yapilmig ve kolay hareket edebilmeleri igin gereksiz
agirliklan azaltdlmigtir. Yiizen kesonlann tekerlekleri ve kilavuzian olmadi i¢in, tamamen su tizerinde
ylizmelerine giivenilir. Bunlarin iki temel tiirii vardir : Kutu ve Gemi Kesonlar. Formlan gizgiseldir.
Biltiiniini yiizdiirmeye yetecek kadar hava bogluguna sahiptirier. Bu Kesonlanin konstritksiyonlan ve
girdikleri yuvalarin formlart da basit oldugundan, bu kategoride maliyeti en az olan turdiir. Gemi
kesonlannin profillert, karmagiklik agisindan gezinti teknelerinden pek farkh degildir. Hava tankini ve
viizen odayi, esik veva yiv boyunea ilerleyen gemi omurgast kontrol eder. Bunlar, kot hava sartlarinda

bile harcket etmesini engelleyen agirlik ve boyutlarin kutlanildigs, biiyik agiklikit tasanmlarda kullandir

3 - Kapak Yonenmi (Lock Management)

Her kapak, yapisi ve fonksiyonu geregi, teknelerin marina igine ve digina yapuklan serbest gegigleri
siurlandiran yaprdadir, Teknelerin, gel-git zamam veya acil durumlarda bir yerde toplanmatan, giivenlik
ve kontrol agisindan sorun yaratsa da digarida zor durumda tekne birakilmarmig olunur.

Kupakli marinalarda, marina yoneticileri olanaklar dogrultusunda, gegici ve uzun siireli ziyaretgilere
munnanin yonetmelikleri, kogullari, serbest demirleme pozisyonlan ve diger yerel bilgiler yaninda,
marinay1 terkedecek teknelerin hepsine, gel-git zamanfari ve hava kogullan hakkinda bilgi vermelidirler.

Yinetim, iceride ve digarida gemilerin kontroltinii elinde tutar. Bu yatginin izni olmadan geminin
gikigina 1210 verilmemesi gibi bir glivenlik saglar. Londra’daki St. Katharine's Yacht Haven’da her gemi
igin bir kart basilmistir. Hareketleri ve girigleri bir bilgi Kitapgigina yazilarak, kurti olmayan yatlarin

kapaktan ge¢melen engellenmigdir.

6 - Kapak Giivenlidi (Lock Safetv)

Kapaklar, gerck yatlar gerckse galiganlar ve halk igin tehlikeli olabilmektedir. Gorevliler gece



nobetinde bulunmahidirlar. Cankurtaran yelegi ve gemi kancas: kolay ulagilabilir yerde olmal: ve uygun
sekilde korunmalidir, N

3.2.2 - GEL-GIT HA VZASI (Tidal Basin)

Kapak yapiminin pratik olmadid1 veya dalga yiiksekliginin fazia olmadigi durumlarda zemine kaziklar
cakilir. Teknik olarak kazik boyunu dalga boyu belirler. Duba sistemi de kaziklara baglanir. Sakin sularda
ve dalga yiiksekliginin ¢ok diigiik oldugu durumlarda kazik yerine yiizer sistem segilebilir. Ayrica bu yiizer
sistem, ¢ipalar ve ¢apraz baglamalarla saglamlastiniabilmektedir. .

7.60 m’lik bir gel-git aninda suyun 10 m iistiinde kalan boydan boya bir kazik ormani goriilmektedir
(7.60 m dalga yiiksekligi + 2.10 m sudan agiklik + 0.30 m ¢apraz baglama pay1). Buna yaklasik 2.10 m
su derinligi, 0.60 m silt, 2.40 m dogal yataga ¢akma derinligi eklenildiginde 15.10 m boyunda kaziklar
gerekecektir. .

Yatlar ve bunlann direkleri disinda, su seviyesinin tizerindeki tek elemamn, uzun ve algak iskeleler
olmast nedeniyle bir kontrast (yatay-diisey) etki olusur.

Uygulanmas diistiniilen sistemin segilmesinde ekonomik ve teknik etmenler dnem kazansalar da, bu
sistemin se¢ilmesiyle marinanin goriiniimiine yapacag: etki onem kazanmaktadir.

Gel-git havzast tiiriindeki yaklagimlar, kapakli havuz sistemi gibi kisith ve duragan yapilara gore. daha
garpict ve heyecan verici goriintimleni vardir (Adie, D.W. a.g.e.).

Gel-git yviiksekliginin fazlaligina bagh olarak, tarama alant veya dalgakiran yapimi i¢in gerekli
malzeme miktan degismektedir. Bu da maliyeti dogrudan etkileyen bir durumdur. Bunun sonucunda
demirleme alanlarinda egik veya bir gel-git kapist (Tidal Lock) vapilarak su seviyesi kontrol edilir.
Boylece maliyet disiiriitmiis olur. Gel-git yiiksekliginin fazlalif1 esik iizerinden gegis stiresini uzatir. 4 m
gibi gel-git seviyesinin diigiik oldugu zamanlarda cgikien gegis, sadece 1-2 saat miimkiindiir. Dalgadan
korunma amacivla havza igerisinde de bir bent yapilabilir. Ancak gel-git’in yiiksek oldugu durumda eyik
su da batik olacag igin dalgalar havzaya gircbilccektir. Bunu dnlemek igin tasanim asamasinda dalga
modellemesi yapilarak, dalga yonii ve yiddeti belirlenmelidir. Gel-git havzasinda kullamlan kapaklar, gel-
git durumunda 2-3 saatten fazla agik tutulamazlar. Yatlar, kapilar agilarak su dengesinin saglanmast ile

havzaya girebilirler (Topanoglu, M.,E., a.g.e.).

3.2.3 - KURU SISTEM (Haul-Out)

Buntar basit egik diizlem sistemlerini bityiik olgekteki tiirferidir. Genelde yatlann karaya ¢ekilmesi
onarim ve bakim amagh olmasina kargin son zamanlarda, suda demirleme olanaklannin arttiiilamamasi
“kuru demirleme” adli diizenlemelerin gogalmasina neden olmugtur. Burada araba, karavan, romork veya el
vincinin yerini, degigime ugramug traktorler almigtir. Bu sistem sayesinde yatgilar, fiberglas ve polyester
gibi hatif malzemelerden yapilmig teknelerini, giivenli ve en az maliyetle koruyabilmektedirler. Bu
sisternde butunmasi gerekenler ;

- Genig araba ve treyler park yerleri,

- Egik diiziem (Slipway) ve basit maguna gibi yerlestirme geregler,



- Temel gereksinim mekdnlan tuvalet, dug ve akaryakat istasyonlar,

" Kuru demirleme sisteminin yayginlasmasint saglayan etmenler :
- Yat sayisindaki stirekli artig
- Yatgilarin daba pahali ve bakim gerektiren treylerli, uzun ve agir yatlar alma egilimleri,
- Yatlan evlerin yakininda saklama zorluklari,
- Marinalarin demirleme kapasitelerini artirmanin olanaksizhigy,
- Finans ve igletmecilik agisindan yeni marinalann kuruimasinin zorlagmasi olmugtur.

Kuru demirlemenin suda birakmaya gore avantajlan sunlardir :

- Daha az demirleme yeri gerektirdii i¢in, kazanc arturir. )

- Yaunm saglam temelli oldugundan finans kaynaklan daha kolay yaratilir.

- Kiy1 kullanimlannda optimum alan gerektiren sistemdir. A.B.D.’de yapilan aragtirma sonucunda,

kiy1 kullamimlar igin :

Kuru Demirleme 90-120 m
Karigik Demirleme 135-300 m
Geleneksel (Klasik) demirleme 450-1100m  gerekmektedir.

- Cevreye zarari etkisi daha azdr,

- Atiklarnn giderilmesi daha kolaydir,

Tesislerin planlanmasi i¢in kullanict ve tekne sayilarinin bilinmesi gerekmektedir. Yatlaria limana
giriglerini kolaylagtirmak i¢in suda gegici demirleme yerleri gerekebilmektedir. Bu yaktasik olarak % 20-
30 oraninda olmalidir. Tekne sahiplerinin araba park verleri i¢in 3 tekneye bir araba diigmektedir.

Yelkenli teknelerin tarkli govde sekilleri, kullanimlanm zorlagtirarak, gerekli donatimin kompieks
haline gelmesine neden olmuglardir. Yiikseklikleri ve agirliklan, depolama maliyetlerini arttirir, Bunlar
genelde yer diizlemine veya en tist kata yerlestinilirler.

Teknelerin yerlestirilmesinde ¢atal vingli vagonlar kullamlir. Bunlar kuru depolama yerlerinde, raylar
tizerinde iglerler ve raylar boyunca her iki yonde 90° donebilirler. Depolama yapilar ana yolun hemen
yaninda konumlanirtar. Anayol yaklastk 12 m genigliginde olmalidir. Depolama afaninin uzunlugu
teknelerin sayisina ve boyutlanna gore, teknenin her iki tarafinda 15 cm bogluk birakilarak belirlenir.

Bu tiirdeki marinalarin basarth olmasi, diger marinalarda oldugu gibi igletmeye baghdir. Bu
marinalarda, boyu 12 m ve daha kisa olan tekneler her tiirlii hava ve deniz sartlannda birkag dakikada suya
indirilmekte veya ¢ekilebilmektedir.

Kuru depolama binalarinin formu genelde dorigendir. Brighton Marinast’ nda oldugu gibi bazen karesel
yaklagimlarda goriilmektedir. Tekneler i katl: karesel bir kompleks olusturacak gekilde birbirinin icine
girmiy, iig dairesel donel tabla iizerine yerlegtirilmektedir. Teknelere bu dairelerin dondiirtilmesiyle ulagilir.
Bunun igin yitklemesi onden yapilan ve kisa bir ray boyunca ilerleyen endiistriyel araglar veya catal
vingler kullandir. Bu yontemle 1200 tekne igin gerekli 13 doniimlitk depolama alant 3 doniime

diigmiigtiir.
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- Depolama :
Diger nedenler, tehlike anlann, marinanin bakimini ve self-servis'i kapsadiindan, bu tiir igler igin

kiigiik ortiilii alanlar yeterli olmaktadir.
Bu tiir genellemeler sonunda farkli tipte araglara gerek duyuldugundan, donati agisindan fazlalik yaraur.
Baz: standart demirbag donatilarla, tekil veya ¢ok amaglilanin birlegtirilmesinde giigliikler gozlenmektedir.
Asagida bazi donatilarin kisaca tanitimi amaglanmaktadir : -

- Vingler (Winches) ;

Bunlar geminin suya indirilmesi {launching) ve gekilmesi (hauling) gibi karmagik sistemlerin bir
pargasidir. Bireysel vingler kullanilarak kaldinlan tekneler, rampa tizerindeki treyler tarafindan veya kizak
tizerindeki egik ray sayesinde karaya ¢ekilirler. Bu vingler tek bagina da yonetilebilmektedir. Elektrikie
¢aligan modern motortu vingler ne kadar biitiinciil, giivenli ve giiglii ise, kiigtik tekne klﬁplen'nde

kullamlan bu basit sistem de o oranda, kultaniglt ve ucuzdur

- Demir Dikmeler (Gantries) :
Bunlar, tiste bulunan sabit iskeletin, bir veya iki yiik araba rayim (trolley-rail) desteklemesiyle

olugmugtur. Tekne kizaga alindiktan sonra askiya konularak yukseltilir. Basit tirleri, havuzun kenarina
sabitlendigi igin tekne, sudan alinarak treyler (trailer)’e aktanlir.

Gel-git havzalarinda tekneler, suyun alcak oldugu durumlarda, demir dikme ¢ergevelerin aluna kadar
kaldinlabilmektedir.

Demir dikme sistemler, genelde depolama ve tersane alanlaryla iligkili olarak konumlanirlar. Uzun
tekneler igin travel lift'lerin, daha kii¢iik tekneler iginse ¢atal liftler (forklift)’in kullanilmast yaygindir.

Direkli ve omurgali tekneler nedeniyle bu se¢im uygundur.

- Demir ollart (Railways) :

Bunlar genelde orta agirliktaki yatlar i¢in kullanilan ve demiryolu hatti izerindeki saglam bir striiktiir
tarafindan desteklenen sistemlerdir. Kizak ile desteklenmis tekne, egim voluyla kaldinlarak su digina
alinir. Biitiin konstﬁiksiyon sabit, dayanikli beton rampadan veya dolguyla desteklenen beton, ahsap veya
celikten vapilabilir. Kizaklar geminin omurgast ve giiciine gore ayarlanabilir olmalidir. Yukariya
kaldiriima iglemi, motor ve kablolanin veya makara ve baglayicilann, teknenin bir yanindan 8biir yanina
gecirilmesiyle olugur.

Demiryollarinin da demir dikmeler gibi vayginhi@ azalmakiadir, Clinkii modern kaldirag (hoist) ve
vingler daha hizli olup, az sayida eleman ve bakim istemektedirler. Uzun ve direkli gemiler i¢in bunfar
ciddi sorunar gikarabilmektedir. Oczellikle kiyida, yumugak selflerin oldugu durumlarda dikkai
olunmalidir. Belirli bir uzakliga kadar goriinmezler. Gerektiginde agir yapisal gortintistini iyilegtirmek

i¢in 1tk levha veya paneller ile Ortilebilir.

- Platformlar ve Vingler:

Bunda tekne omurgasi, diigeyde hareket ettirilerck yiikselulir ve trevlere transter edilir. Yaptmasi



diistiniildiigiinde, vinglerin dik kismunun, duvarin oldugu yerde konumlanmasi gerekmektedir.
« Kapakl marinalarda veya kirsal alanlarda, diigey hareket daha kisa olmaktadir. Di ger alanlarda vincin
yukseklxgl gel-git'e baghdur.

Tagiyict sistemi genelde ving Kilavuziarina baglanmig ahsap veya gelik dikmelerden olugmugtur.
Platform ve kizak, yizen geminin altinda yiikseltilirken ving ve kablo sistemi platforma dort veya daha
fazla noktadan baglanmustir. Son tasarimlar, daha diizgiin, gikintisiz ve yiikselebilen platformlardan
olugmaktadir. Bu platformlar, derin gemi omurgalarimi barindirabilmek amactiyla, yer seviyesinden agagi
yukari 2m (6ft) viikseklilige kadar kalkabilmektedir. ’

- Yiikselticiler (Hoist) :
Bu donat tiiril ilk olarak 1940’ larin sonunda Michigan goliinde olugturulmug ve ¢ok gabuk

yayginlagmigtir. i1k modeller traktoriin ¢ektigi ama, kendi itis kuvvetiyle ¢aligmasi sayesinde manevra
'kabiliyeti ve operasyon alani azalmigtir. Bunlar basit olarak hareketli demir dikmelerdi. Dok zemini
iizerine oturan ve kaldinici askilan sayesinde tekneyi , tamir alam: ve depo boigelerindeki gibi piirtizlii
zeminler iizerinde de tagiyabiliyordu. Gantry sistemlen daha ¢ok teleskopik ve 4,2-8,5m (14-28f1) arasinda
olup, tabanlart tekerleklidir.

8-50 ton agirliginda ve boylan 4,9-21,3m (14-70ft) olan tekneleri tagiyabilecek kapasitedirler.
Genellikle caligmasi elektrik/hidrolik’ tir. Hareketli olanlan: kigin kapali alanlara alinarak, eskimesi

onlenmelidir.

- Vingler (Crancs) :

Sabit veya hareketli vingler 20 tonun tizerindeki tekneler ve uzun direkli boatlann taginmasinda
kullanilir. Hareketli tiplerinde tirtilh traktor (caterpiller tracks) veya sisme lastikler kullanifir. Sabit
vingler ise genelde asma kablolarr olan, tek parca ve yiiksek direkli olurlar. Basit ve tek bagina
yonetilebilen kiigiik yvelkenli vingleri (jib-cranes)’nin Kullanimlan, pis goriintsli kaldiraglura gore daha

yaygindir.

- VinQLB'umba ve Makas Ayaklan (Derrick and Shearlegs) :

Bunlar daha ¢ok marinanin halka agik alanlarinda ve tersane boliimiinde kullanilir. Aski ile bir

noktadan asilmast ivi degildir. Kayma ve sallanmay: onlemek igin iki veya daha fazla insan gerektirir.

Riizgarlt havalarda kullanilamayabiimektedir.

- Matafora {(Davits) :
Bu, kiigiik teknelerin kaldirilmasinda, motorlu biiyiik tekneler veya lift ile kaldmnlabilen/indirilebilen

orta boydaki tekneler i¢in tekil olarak caligabilir. Sallanan tiirdekileri daha ivi olsa da, elle veya motorla
galiganlanyla da tekneler kaldintabulir.

- Catal Lift (Fork Lift):
Ozellikle gok katl depolama sistemleriyle iligkili oldugunda gok verinlidir. Standart araglara kolayca

hizmet verecek yapimlarla, rihtim duvar sabit veya hareketli liftleriyle ya da y tiksek direkli (trucks)



araglar {10m (33ft) veya daha fazla yi13abilen] ile beraber uygulanir. Uzun araglar 6800 kg (6,5 ton) dan,
yiiksekligi 4m (13ft) kadar olan yatlan kaldirabilirler. Daha yiiksek olanlaninin tekneyi kaldirmalan zor ve
yorucu olmaktadir. Ayartanabilir ¢atal bogtugu ve uzuntugu, bugiin kendi etratinda donebilen destek
sayesinde, daha algak omurgal yatlarda da kullanabilir hale gelmistir. Cok kath ve digtan motorlular harig
direkli tekneler i¢in bir problem yoktur. Catal liftler bir gok farkli marina iginde kulladiirlar. Bu sayede
kitgiik yatlar timiiyle hareket ettirilerek kolayca kizaga, depoya ve iskeleye taginabilir.

- Traktor ve Romorklar (Tractors ve Trailers) :

Traktor ve romorklann birlesimleri “haul-out” marinalann temelidir. Mal sahibinin veya sirketin
romorku kullanmilir. Yat tipine gore, barindirma amaglt romorkiarn kullanildi$ yerlerde, uzun tekneler
i¢in genelde Sirket romorklar kullanilir. Her ne kadar omurgal: tekneler 6zel derinlikte romorklar istese
de, kullanimlan fazla yaygin degildir. Bu konuda, Ingiltere’ de Southampton Kanali iizerine yer alan Fairey
Marine Yard en iyi bilinen &rnektir. Bu sistem verimli oldugu kadar, ucuz bir sistemdir. Deniz dibini
tarakla temizlemek ve tahta bolmeler gerekmedigi i¢in birikinti de olmaz. Biitiin bunlar. yaklagik 1/10
oraninda bir rampa gerektirir. Tiimilyle goriiniir olabilecefinden uzunlugu gel-git mesafesi ve diizenine

bagli olup genisligi her arag icin yaklagik 9,14m (301f1) dir.

- Suva Indirme Rampalan (Launching Ramps) :

Demiryollar ile desteklenmis, sabit veya yiizen olabilecegi gibi beton. ¢elik, ahsap kalaslardan veya
stabilize edilmis topraktan yapilirlar. Yuvarlanabilen rampalar, diizgiin rampalar ve ylizen iskele tipleri ile
bunlarm beton veya kaymayan prekast blok elemanlaria yapilmug ttirleri vardir.

“Self launching” rampalan yumugak bir egime sahip olmalidir. Tek bagina yonetilen (self-operating)
vingler bunlara dahil edilebilir.

Sabit rampalar genelde S derece (1/18) tle 15 derece (1/6) arasinda degisen eFimierde yapilabilir. Biyiik
bovutlarda yapilabilmesi, tekerlekle (rollers) veya vinglerle birlestirilebilmesine baglidir.

Dik cgimde bulunan, gemilerin baglandig: baba veya makaralar, bazen rampanin yukarisinda da
konumlanabilir. Sabit rampalar uzun mesafede sona ererler ve biivitk gel-git mesafelerinde pratik degildir.
Menteseli rampalar (hinged ramp) igin tehlikeli egimler yapmak gerekmez. Biitiin rampalar, ozellikle

yiizen rampalar korunmug su alanlarinda yapiimalshr.

- Digerlern :

Biitiin bu donatilara ek olarak, doner levhalar ve vat askilart gibi bireyse! donatilar da bulunmaktadir,
Limanlann kendi kamyonlanni, treylerini, yiik ve kiigiik arabalanni satin alinmalan diginda, bunlann
barinmast ve bakimi icin de belirli bir sermayeye ihtivag vardir. Donatilar yat alanfarinin temel elemanlar
gibidir. Ayn olarak gz oniine alinabildigi sirece, marina projesini tamamlayici pargalar olarak ele

alinmalidir.

- Yerlestirme (Installation) :

Suya indirme ve ¢ikarma iglemlierinin konumlan, maksimum barinma saglamak igin gemi ve

donatiarin kiyi yapisint bir ¢ok noktada zorlamas: nedeniyle, iyi tasarlanmalidir. Cok amagh yapimlarda



demir dikme ve kaldiraglardan en iyi sonucu, yapimeilannin istek ve talepleri belirleyecektir. Pahaly
olmayan sistemler, kazikli parmak iskeleler (finger piers) olup, bir diizen igerisinde devam eden kiy1
gizgisine pek uyum saglamaz. Daha temiz ve birlegik olan modelleri dinlenme igin iyidir. Genelde egik
duzlemlerin ii¢ yiizevli ve metal kazikli olmasi istenir. )

Rampalarin, asitnmaz ve kaymaz yiizeyleri ile su yiizeyinin alunda kalan alanlannin, yosun ve
balgiktan temizlenmis, buzlanma durumlan igin de ayrica onlem alinmig olmast gerekmektedir. Tatli su
igerisindeki rampa siirekli donar. Kiy1 alanlarinda goriilen bu problemler tuzlu-su igin gegerli degildir.
Ciinkii tuzlu suyun donmasi, -1°C (29°F) ye, tuzluluk oranina ve durgun su alanina baghdir. Bu agidan
kullanicitar, buz veya yosun nedeniyle kayganlasan rampalar hakkinda uyaﬁlma] wdir. Ciinkii bu gartlarda
kaydirarak suya indirmek kolay ama diganya ¢ikarmak, ozellikle kigi tek bagina ise ¢ok zordur.

- Cifte Kullanumlar (Dual Use) :

Donatilarin, marinaya bitigik yat imalat veya tamir tersaneleri ile paylagilmasi ¢ok yararhidir.
Donatilar seyrek olarak tam kapasite ¢ahgirlar ve gifte kullanimin bir problem yaratacag: beklenmez.
Glinkit bakimlar Paskalya’dan Haziran ortasina, yatla dolagim ise bundan Eyliil ortasina kadardir.

Biitiin marina fonksiyonlari igerisinde demirleme ve tersane igleri, digerlerine gore daha fazla kédr
getirmektedir. Bunlarn iyi sonug veren kombinasyonlan, proje planlanmasinin ilk etaplarinda
aragtinlmalidir.

- Uzun Dénem Depolama {(Long-term Storage) .

En basit depo formlari, baglama verlerinde kalan gemiler igin, bunlarin yakiminda, agik veya tiimu
ortiilid demirleme yerleri seklindedir. Bu yeterli olmasa da, liman diginda ve kiyidan uzakta (off-shore)
vapilan demirleme yerlerinden ividir. Botlann kigladigi 1slak baglama yerlen, iskele ve yiriime yollarinin
da bakima alindig 6lii sezonda diger yerlere kaydinlabilir. Botlarin kigin siginma durumlarinda demirleme
yerler (suda yiizerken) giivenli olmalidir. Daha agik olan gel-git havzalarinda bu risk yaratir. Cok tehlikeli
olan bu durum, ¢alinma veya firtina sirasinda saga sola savrulmayla sonuglanabilir.

Suyun diginda vapilan depolama 3 ¢esitte olmaktadir: sahile gikarmak, kiiciik kayiklar ayaklar iizerine
almak ve uzun tekneleri kizaga koymak. Uzun tekneleri riizgir gegirmez duruma getirerek suda birakmali
veya zor durumlarda karaya ¢ikarmalidir. Ortii altina almak, pahali ve genig bir striiktiir gerektirmektedir.

Modern tekneler suyun diginda da dayaniktidirlar ve eskilere oranta daha az zarar goriirler.

Gemi govde ve dirckleri tiim kapah depolama sistemlerinde zortuk ¢ikarr. Bu problem de adim adim
geziilmelidiv. Yaygin olan orta boy yatlarin, gemi govdeleri havuza sigiyorsa, <m (10f1)" hik ¢ati altina

Kadar algalularak tlerletilebilirler.

- Sistem Secimi (Choosing The Svstem) :

Depolama sisteminin kangtklig marinanin kalitesiyle iliskilidir. Oncelikle marinanin geneli ve
isletmesinin suptanmasi gereklidir. Bu politika dogrultusunda marinamn sosyal konumu (statusii)
belirlenir. Zor durumda birgok marinada, yatgianin kendi depolarinin oldugu ve bakimlurim kendilerinin
sapu@ gorilmektedir. Bu betedive yerteymelerindeki basit ornekler igin gecerli olabilir, ancak bu liks

limanlardaki zayif politikanin gostergesidir. Temelde bu tiir yerlerde yatgilar, kapali yat depolan ve servis
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alanlan i¢in 6zendirilmelidir.

Sezon 1¢erisinde zor durumda kalindig: veya suda ki yat say1si ¢ok fazla oldugunda, araba*park alami da
bu amagla kullanilabilir. Bu yat kliibii ve satig birimlerinin kapali oldugu durumlarda avantaj éaglay'abilir.
Yiizen baglama yerlerinin korunakli olanlari, korunaksiz olanlanna gore daha masrafhidir ve genelde uzun

tekneler icin kullamlirtar.

- Yat Yigma Depolar (Boat Stacker Storage) :

Uzun siireli barinan tekneler ile yat yigma depo tipleri arasinda bir ayirim yap.abilir. Tasarnmlar yil
boyunca, giinliik isteklere ait i¢ ve dig hareketlere izin vermelidir.

Direksiz teknelerin sik sik suya indirilmesi pratik olmamasina kargin, kirsal kesim ekonomisi bu
sistemti, Ozellikle kiy1 kent alanlaninda gegerli kilmaktadir.

Tekil ¢atal liftler, saatte 20-25 kere kullanilabilir. Bu, tagima uzakligr ve liftin yiiksekligine baghdir

- Kiigitk Yat Depolan :
Genellikle kiigiik yelkenli ve 4m( 14{t)’den daha kisa botlar i¢in diizenlenmig depolarin, yatgilar
tarafindan kullaniimas: veya igletilmesi ekonomik degildir. Ama bunlann varli31 ve canlandine: etkiler

¢ok onemiidir. Her ikisi de gelismeyi canlandiric1 ve geng yat sahiplerini dzendirici niteliktedir

Kiyilarin kiigiik botlar igin vanagyma yerleri ile donatilmast, bilyviik yatlar igin yapdanlardan daha
pahalidir. Buralarda uygun teknelerin sudan ¢ikmasina fazla gerek yoktur ve depolamakdan ¢ok servis igin

kullani!mast daha dogrudur.

- Miman Faktor (Architectural Considerations) :
Uzun depolama silolarinin mimari agidan olanaklan stmrdidir. Ekonomik faktseler nedeniyle hafif

metal giyvdirme cepheli, basit kiibik formlar kullaniir.

Yapinin etkisinin azaltitmasi gerekli oldugu yerlerde, formunda ve giydirme cephe malzeme renginde
alternatifler 6nerilebilir. Bazi durumlarda yat ¢ekme striiktiirii yap: toplulugundan bagimsiz olabilir. Ama,
yat gekme stritktiirlerindeki payanda direkleri hem yapi, hem de yatlar igin kizak olarak kuflanifabilir.

Dogeme, siirekli ve eksiz olup, uzun ve benzer elemanlardan yapilmalt, varolan lift donaularina uygun
olarak yerlestirilmelidir. Ancak bunlarin yeterli drenajla kolayca uygulanabilmesi zordur.

Depolama ve kaldirma sistemlerinin en dnemii ozellikleri, emniyet, hiz, giivenilirlik ve ekonomik
faktorlerdir. Moderm sistemlerde yeterli hizmet sonrasinda iiK ii¢il sonuncu taktorii sadlar.

Yat sah:plerine ¢ekict gelen bir faktor de, marina kokenli kapalt depolarda bulunan tekneleri i¢in daha
az stgorta primi ademe vikimiiliuklendir. -

Takma motorlular genelde pargal olarak saklunir ama, treyler deposunda birlestirilebilirler.

Direkter bazen, ortiilit bisiklet park alanlarindaki baglama demirlerine zincirlenirier

Kiigiik vatlar i¢in diiz ve temiz bir diizenleme en ivisidir. Kigiik kayik park alanlan ¢ogu kez
diizensizdir ve genelde ise treyler parklan daha kangtk durumda olur. Basit parmakliklar sirt sirta gelen E

seklindedir. depolama agisindan daha fazla alan kazandinr. Uzaklig azaltir, daha fazla barinma yeri saglar,



giivenligi gelistirir ve hasar azaltr

3.3 - YAT LIMANI VE MARINALARIN GELISME SURECI

3.3.1 - DUNYA'DAKI GELISME SURECI

Caglar boyunca tekneler, giivenli koy, nehir agzi ve igi gibi korunakli yerlerde barinmuglar, yat
turizminin geligmesiyle, ihtiyaglarnim kargilayabilecekleri nitelikli barinma alanlanna ihtiyag
duymuglardir. Korunakli koylara sahip ve yat turizminin gelistigi Akdeniz kiyilarinda, nitelikli marinalar
yapilmaya baglanmistir. Fransa ktyilaninin 18.yy’ dan beri turistik merkez niteliginde olmasi, [talya ve
Ispanya’nin da iginde bulundugu Kuzeybati Akdeniz bolgesi yat turizmi ile 1940’ larda mn1$m1§ ve marina
yapimlarina baglanmigtir. Gezinti amagli tekneler onceleri, ticari limanlarda veya ozellikle Ingiltere’ de
nehir kanallan boyunca ilerleverek, kirsal alan igerisindeki korunakl: alanlarda barinmiglardir. Amerika’da
ise bu kendini bilyiik gollerde gostermistir. Amerika’da daha gok kugiik tekne tipinin yayginhgi ve
bunlarin romorklarla tagmabilirligi, Dogu sahillerinde goriilen iklimsel farkliliklar ve gel-git miktarinin
fazlalig: gibi faktorlerin etkisiyle kapsamli marinalar yerine, kiiciik dlgekli yat limanlant yapimistir.

1929 Ekonomik krizi ile II. Diinya savag arasinda kalan donem boyunca denizcilik sektoriinde goriilen
duraklama. savag sonrasinda hizla defigen toplumsal ve ekonomik yapiya bagh olarak, geligme egilimi
gostermistir.

1940 v e 30’ lerde marina teknolojisinde -ozellikle Kapak Sistemt’ nde- birgok gelisme kaydedilmesine
karsin, etkun kulfanimi ancak 50’ lerin ikinci yarisinda olmustur. Amerika kaynakls aragtirmalann Avrupa
kolunun bas temsilcisi Hollanda' daki Delft Universitesi olmugtur. 1970  lere gelinceve kadar birgok
metod, deneme-yanilma yontemlert ile uygulanmasina Kargin, bu donemden sonra yapilan planlamalarda,
bilgisayar verileri, uydulardan alinmig meteorolojik veriler ve luboratuvarlarda yapilan dalga modellemesi
2ibi bir¢ok venilik dogrudan etkili olmugtur.

1990 y1l1 verilerine gore Akdeniz havzasinda 169 000 dolayinda baglama yeri bulunmaktadir. Kapasite
agisindan Fransa birinci siray1 alirken, onu Ispanya ve italya takip etmektedir, Fransa, [talya ve
[spanya’ nin kapasiteleri toplami, Akdeniz’ deki toplam baglama kapasitesinin % 85’ kadardir. Yugoslavya
ve Yunanistan’t da goz Oniine aldifimizda, tim bu tlkelerin payt vaklayik olarak % 93 olmaktadir
{Turizm Bukanlhigr, a.g.e.).

Bu bakimdan Akdeniz’¢ komgu olan iitkelerin baglama yerleri ve kapasitelerinin saptanmasina

culigtlmistir:

FRANSA : Topografik olarak Fransa’nin Akdeniz sahil eridi, birbinnden oldukea farkl iki kisuna
ayrihir. Deniz, batida Languedoc-Roussillon dive adlandinian kiy1 bandi boyunca ilerleyerek, genis Rhone
nehri deltasinin igine dogru gider. Doguda ise {talyan sininina yakin Alp eteklerine dogrﬁ uzanir. Toplam
300 millik sahil geridi boyunca amaca yonelik inga edilmis 50 marina vardir

. Bunlardan birine rastlamadan gidilebilecek en uzun kiy1 bandi 30 milden azdir. Baie de la

Nupoule’de 30 millik sahil geridinde 5 tane marina bulunmaktadir (Turizm Bakanligi, a.g.e.).
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Marinadan olugan bu yat limami zincirinin ilk halkasint 6 ana liman (La Grande Motte, Cap d’ Agde,
Lemb de L'ande, Gruissan, Port Leucate, Saint-Cyprien) ve ikinci halkasinin olugturacak 12 ikincil
limam (Le Grand-Roti, Espiguette, Carnon, Palavas, Sete, Valras, La Louvelle, Le Grau-Saint Ange,
Canet, Argeles, Port-Vendres, Banyuls) ile spanya simirindaki Languedoc-Roussillon kiyt kesimi yat
turizminin merkezi durumuna gelmigtir (Topanoglu,M_ E., a. g.é.).

Fransiz adasi olan Korsika’da, sahillerinin sorunlu ve yiiksek goriiniimii nedeniyle 9 adet marina
butunmaktadir. Adada marina hizmetlerini tam olarak kargilamamasina kargmn bir ¢ok liman vardur.

Giiney Fransa sahillerine en ¢ok Ingilizler ragbet etmektedir. Hydres dahif olmak tizere, {talya sinirina
kadar olan Cote d’ Azur {Fransiz Rivyerast) bolgesinde toplam 25 marina bulunmaktadir. Bu bolgede
Monaco, Cannes, St. Tropez ve Port Grimaud gibi ¢ok popiiler liman kentlerinin olmasi da yat
turizminin geligmesine etki etmektedir

Fransa’ nin Akdeniz kiyilart diginda Atlantik Okyanusu kiyilarinda da yatgilik yapiimaktadir. Ozellikle
Ingiltere’ ye yakinlig1 nedeniyle oldukea ragbet edilen kiyitardur. :

Fransa’nin en batidaki ucunu olusturan Brittany bolgesinin gerek [ngiltere’ nin yatgilik merkezleri olan
Guernsey ve Jersey adalanna yakinhi, gerek korunakli koy ve korfezleri, gerekse siirekli riizgrlan ile
yelkenli yatgilik igin ideal bir bolgedir. Boigenin 1722 km’lik klyxs.inm ancak % 30’ u kullanilabilir
ozelliktedir. Birgok nehrin denize dokiildiigii bu bolgede sahil boyunca birgok gol, aliivyonlu topraklann
olusturdugu koy ve korfezler bulunmaktadir.

Brittany, [lle et Vilaine. Cdtes d’ Ammor, Finistére ve Morbihan adli dort bityiik bolgeden
olugmaktadir. Brittany, Fransa’ nin ikinei biiyiik turizm bolgesidir. Bolge daima deniz sporlart ile igige
geligmistir. Bénodet’da, 1970 lerde ilk kez denenen riizgdr sorfii sonradan tim diinyaya yayilmugtir.
Roscoff, bir yiizy1l dnce “thalassotherapy”nin onciiliigiinii burada yapmigtir. Bugtin Saint Malo’dan La
Baule'ye kadar 11 merkezde “deniz terapisi” (sea therapy) vapiimaktadir (Picard, D'O., 1994.).

Bu bolgedeki limanlar ve marinalar, okyanusun gel-git seviyesinin ytiksek olugu nedeniyle ayaklar
tizerinde (“Tidal Basin Marina’ turiinde) veya Kapakli sistemde (Locked Marina) yapiimaktadir.

Bu bolgedeki marina ve limanlar goyledir:

Finistére bolgesinde : Baie de Seine bolgesinde :

- Camaret Sur Mer - Deauville Marina

- Morgat 300 - Quistreham Limani

- Douarnenez - Honfleur Limani

- Locktudy 350G - Port Guillaume 600
St.Malo bilgesinde Morbihan bolgesinde :

- St. Quay - Port Vannes

- St. Malo - Port Navallo

- Bassin Vauban - Auray

- St. Suliac " Port de Plaisance de I'llc aux Moines

- Port de Minotais 230

-PortdeI'Yvet

- Hérel Marina{Granville)
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St. Vaast ile Le Croisic arasindaki bolgede :

- Port de St. Vaast-la-Houge

- Port Chantereyne

- Port de Plaisance des Salons (St. Servan)
- Port de Plaisance St. Quay

- Port de Tréguier

- Port de Perros-Guirec

- Port de Ploumanach

- Port Trébeurden

- Port de Plaisance de Morlaix

- Portde Plajsance de Camaret-sur-Mer
- Port de Plaisance Concarneau

- Port de Plaisance de Penfoul

- Port de la Trinité-sur-Mer

- Port de Plaisance de Port Haliguen

- Port du Crouesty

Fransa’ nin Akdeniz kivisindaki Marinalary :

- Port de Banyuls
- Port Vendres
- Port de St. Cyprien
- Port de Canet en Roussilion
- Port Barcares
- Port Leucate
- Port de Gruissan
- Port Valras
- Port Cap d’ Agde
- Port Sete
- Port Frontignan
- Port de Palavas les Flots
- Port de Carnon
- Port de la Grand Motte
- Port Camargue
- Port Cardian
Korsika'daki :
- Port de St. Florent
- Port de Plaisance de Calvi
- Port de Plaisance de ta Citadelle
- Port de I’ Amirauté
- Port de Plaisance de Propriano

- Port de Bonifacio

655
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330
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320

978
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- Port de Plaisance de Porto Vecchio
- Port de Solenzara
- Port de Compoloro
- Port de Macinaggio
Provence bolgesinde :
- Port de St.Gervais
- Port du Frioul
- Port de la Point Rouge
- Port de Plaisance de la Ciotat
- Nouveau Port de St. Cyrles Lecques
- Port de Bandol
- Port St. Pierre(Ile des Embiez)
- Port Pin Rolland
- Port St. Pierre (Hyeres)
- Port de Porquerolies
- Port St. Pierre(lle des Embiez)
- Port de Bormes les Mimosas
- Port du Lavandou
- Nouveau Port de Cavaluire
- Nouveau Port de St. Tropez
- Port des Marines de Cogolin
- Port Grimaud
- Port de St. Maxime
- Port St. Peire les Issambres
- Port de Bormes les Mimosas
- Port de St. Raphagl
Cote D’ Azur bolgesinde :
- Port de Santa Lucia

- Port de la Rague

- Port la Napoule

- Cannes Marina

- Vieux Port de Cannes

- Port Pierre Canto

- Port de Golte Juan

- Port Gatlice

- Port de d” Antibes( Vauban)
- Marina Baie des Anges

- Port St.Laurent

- Port St. Jean-Cap Ferrat

- Port de Plaisance de Beaulieu

602
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1200

430

431
1350
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430



- Port Cap d’Ail 253

- Vieux Port de Menton 500
- Port de Menton Caravan 800
- Port du Fontvieille (Monaco) 170
- Port de Monaco (Monaco) 550

[SPANYA : Ispanya’min Cebelitank’ tan Fransa sinirindaki Cabo Creus’a kadar olan kiyi band: 700
milin tizerindedir. Bir 350 millik Kiyisi ise Balear Adalan’nin ,Mallorca, Menorca, [biza ve Formentera’va
ait kiyilaridir. Anakara kiyist 5 bolgeye aynlir; Costa del Sol (Cebelitarik ve Almeria arasi), Costa Blanca
(Almeria-Denia), Costa del Azahar (Denia-Tortosa), Costa Dorada (Tortasa-Blanes) ve Costa Brava
(Blanes-Fransa sinirt). Costa del Sol en gelismig bolgedir. Cogu ticari ve balik¢l limanlarinda vatgilar igin
kolayliklar bulunmaktadir. Balear adalan, Costa del Sol’a gore popiilerlik bakimindan ikinci siradadir ve
servisi iyi geligmistir (Turizm Bakanlig1, a.g.e.). Bu adalardaki kapasite 1990 rakamlarina gore 13 718’
ulagmigtir. 1992 wilt igerisinde Tiirkiye' deki tiim baglama kapasitesi ise 5235 dir. Palma adasindaki
Portals Marinas1 300 000 kigiye hizmet edebilecek k\apasitededir {Yachting World, June 1987).

[spanya’da kayith yat sayist 150 000*dir. Toplam 280 marina bulunmaktadir. 1000 demirleme yerinin
diginda bu marinalarin, 29 tanesi 500-1000 yat, 59 tanesi 250-500 yat, 187 tanesi 250 ve daha az
kapasitedeki yat barmndirabilecek niteliktedir (Poole Pérez-Pardo, M.,1992) )

1992 vilinda vapilan Barcelona Olimpiyatlan i¢in, Barcelona yakininda 16 marina vapilarak 8500 yem
‘ baglama veri saglanmugtir. Olimpiyat nedeniyle baglama sayist arturifan limaniar sunlardir (Yachting

World, May 1992):

Liman Onceki baglamaveri Ekstra Liman Onceki baglama veri  Ekstra
Satou 230 1000 Novalcaria 700 —
Tarragena 140 919 Masnau 504 500
Villuneua y Geliru 400 355 Premid 274 654
Barcelona 1000 500 Balis 863 1000
Arenys 863 1000 Aro 600 272
Palumos 310 972

Bu bolgedeki marina ve limanlar soyledir:

Costa del Sol bolgesinde . Kanaryva Adalan ‘nda
- Puerto Sotogrande 560 - Puerto Calero 199
- Puerto De fa Duquesa 327 - Santa Cruz Marina
- Puerto Deportivo de Estopona 413 - Marina Amantiia 500
- Puerto Banus 915 - Puerto Colon
- Puerto Deportivo de Benalmadena 960 - Puerto de los Gigantes Marina
- Puerto Deportivo de Almerimar 1000 - Santa Cruz de la Palma
- Marina del Este 240 - Taza Corte Limam

- San Sebastian Limant



Costa Blanca bolgesinde : - Santiago Limanm

- Puerto Tomas Maestre ~ 1300 - Valle de Grand Rey Limam
- Marina Inter. de Torrevieja 850 - Puerto de la Esteca
- Puerto Deportivo Campomanes 552 - Restinga Limam
- Club Nautico Moraira 600
Costa del Azahar bolgesinde : Balearic Adalan‘nda : )
- Puerto Deportivo Puebla de Farnals 835 - Puerto Deportivo Ibiza Nueva 500
- Puerto Cofre 668 - Marina Club de Vela de Andraitx 475
Costa Doraba bolgesinde : - Marina Botafoch 426
- Puerto Depor. Vilanovaila Geltru 718 - Club Nautico Santa Ponsa 460
- Puerto Deportivo Aiguadole 671 - Puerto Portals 670
- Puerto Ginesta Marina 1013 - Club de Mat 560
- Puerto Deportivo Masnou 483 - Real Club Nautico de Palma 1000
- Puerto El Balis 400 - C. Maritimo San Antonio de la Playa 410
Costa Brava bolgesinde : - Club Nautico Arenal 630
- Club Nautico Estartit 750 - Club Nautico La Rapita - 500
- Marina d’ Ampuriabrava 500 - Marina de Calad’Or 450
Cebelitank-Portekiz sinin arasinda - Club Nautico Portocristo 400
- Murina Puerto de Santa Maria 754 - Puerto Deportivo de Aleudia 738
- Punta Umbnia - Puerto Deportivo El Couodrilo 335
- Punta de Scbo ’ - Puerto de Pollensa 375

[TALYA : Giiney Avrupa’dan uzanan [talya, Akdeniz’i iki su bloguna boler. Bu bloklar Sicilya ve
Tunus arasindaki Sicilya Bo{zan ile Italya yarimadasi ve Sicilya arasindaki Messina Bogazi ile baglanur.
Sicilva ve Sardinya adas1 Akdeniz’in en biiyiik adalaridir.

Kuzeybatida, Liguria ve Tuscany sahillerinde, ticari limanlan diginda marina sayisi da fazladir.

Roma’ nin agagsindan itibaren, [talya yannmadasinin giiney ucuna kadar az sayida marina olmasina kargin,
¢ok miktarda bahkgt limant bulunmaktadir. Dogu sahilleri, Venedik Korfezi’ ne yaklagincaya kadar liman
agisindan fakirdir ve yalnizca Venedik sehrine yaklagildiginda iyi olanaklar sunan marinalar vardir.

Sardinya ve Korsika Adalan arasindaki Bani Facio Bogazi ve adalan turistlere, 6zellikle Avrupa’ nin
onemli merkezlerine olan yakinligi, temiz ve giizel denizi ile gekict gelmektedir (Dogan, MIN., a.g.e.).

Sardinyva’ nin kuzeyinde Costa Simeralda boyunca kitmelenmiy mannalar vardir, Sicilya'nin ise
kuzeydogusunda bir lane marinast bulunmaktadir. Bu marina sadece Messina bogazindan gegmek
isteyenlerce kutlumlmaktadir (Turizm Bakanlidy, a.g.c.).

Avrupa’nin yiizer iskele konusunda en iyisi olan Italya nin, Lignano Sabbiadoro gibi Snemli bir deniz
merke/i vardir. Lignano, Adnyatik denizinin kuzeyinde, Tagliamento nehrinin agz1 boyunca yer alan
lagun alaninda konumlanmakiadir. Bu alan 1983'den beri yapilan yanagma yerleri ve marinalar sayesinde

5000 den lazda yatin baninmasina olanak verir (Franco, L., Marcom, R. ve Marconi, C.A., 1992).



Bu bolgedeki marina ve limanlar goyledir:

Bati kivisinda: Sardinya Adasinda : .
- Portosole San Remo 890 - Marina dell’Orso di Poltu Quatu 420
- Imperia Porto Maurizio 365 - Porto Cervo Marina 720
- Porto Turistico di Alassio 400 - Marina di Porto Rotondo 633
- Porto Turistico di Loano 620 - Marina di Portisco 349
~ Porto Turistico Int. Carlo Riva 376 Sicilva Adasinda :
- Porto Turistico di Chiavari 459 - Portorosa . 600
~ Porto Turistico di Lavagna 1140 Gollerde :
- Porto di Viareggio 850 - Portolabieno Laveno Mombello 160
- Marina di Punta Ala - 890 - Portoscuso 300
- Marina di Cala Galera 780 - Verbella at Sesto Calende (Varese)
- Marina di Nettuno 800 * - Sarnico e Lovere {Bergamo)
- Marina di Coppola Pinetamare 396 - Bordighere (Impera)
- Marina di Rapalio 380 - Finale Ligure (Savona)
- Porto Turistico di Riva di Traiano 1150 - Stintino (éassaxi)
Dogu kivisinda : - Trapani (Sicilya)
- Sibaris Marina 500 - Portoferraio (Elba)
- Marina di Pescara 1100 - Proto Garibaldi (Ferrara)
- Marina di Porto Sun Giorgio o947 - Terracina (Latina)
- Marina di Cervia 450 - Marina di Camerota (Salerno)
-~ Marina di Lio Grando 160 - Maratea (Potenza)
- Marina del Cavallino 250 - Vieste (Foggia)
- Manna di Caorle (*47) 420
- Marina Uno 535
- Marina Punta Verde 500
- Marina Punta Faro 1400
- Marina Terra Mare 630
~ Porto Turistico di Jesolo 335
- Hannibal Marina 400
- LLa Baia di Sistiana 600

YUGOSLAVYA : Yugoslavya' nin sahil geridi, yogun olarak girintili ve 700’ tin tizerinde ada

sayesinde Adrivatik dalgalannn kol etkisinden korunmus. Akdeniz'in en cazip yererinden biridir.
Anakara boyunca ve adalar gevresinde, sakin, dalgalardan ivi korunmug kiyvilar ve suyisiz limanlar vardir
{Over, M.,u.g,c.).

Yat turtzmi, Dalmagya kiylarninda deellikle Zadar’ dan Dubrovnik’ e kadar uzanan kiyi seridinde
vaptlmaktadir. Kornati, Vina Luka, Dalmagya, Dubrovnik gevresi ana seyir bolgeleridir (DoZan, M.N,
a.g.c.).

Tiim y1it agik olan girig limanlari, Rovinj, Mali-Losinj, Zadar, Split, Dubrovnik, Bar, yalnizca vaz



icin ise Izola,Porec, Punat (KRK) ve Primosten’ dir.

Yugoslavya kiyilarinda varolan 9371 baglama kapasitesinin olugturdugu marina zincirinin yansi devlet
tarafindan igletilmektedir. Diger yarsi ise “Adriyatic Clup of Yugoslavia” (ACY) tarafindan
igletilmektedir. 1987 de varolan 25 marinadan 16’s1 (4300 yat kapasiteli) ACY’ ye bagli durumda idi.

1991 yilindan itibaren yaganan i¢ savag ve kangikliklar nedeniyle yat turizminde oldukga biiyiik
diistigler yasanmusgtir. 1991 yihndaki gatigmalar sirasinda ACY Skradin Marinasi yikilmistir. ACY Vodice
ve Milna Marinalarinda 50 yat hasar gormiis, tehlike hafif hasarla atlatilmigtir. Bombalanan Dubrovnik

Marinasi ise umut verici durumda degildir (Yachting World, Februar, May 1992).

Bu bolgedeki marina ve limanlar soyledir:

- Marina Portoroz 650 - Marina Cervar-Porat 300
- Marina Veruda 360 - Marina Punat (KRK) 750
- MarinaMali-Losinj 80 - Marina Zadar 300
- Marina Kotnati 450 - Marina Hramina Mutter 450
- Marina Kremik Primosten 250 - Marina Bar 450
- Marina Dubrovnik 150 - Marina Split
- Marina Skradin - Marina Porec
- Marina [zola - Marina Rovinj

YUNANISTAN : Yatgilar i¢in Yunanistan, Y unan adalandir. Ciinkii adalar tilke alaninin % 20’si
kadardir. Y unanistan’ i kiy: seridine bakildiginda, anakara sahillerinin 500 mil disina dogru yiizlerce ada
ile gevrelendigi goriiliir (Turizm Bakanligs, a.g.e.).

Yunanistan yat turizmine 1963 yilinda baglamig olmasina karsin, yat limanlarina gereken Snemi
vermemig olmasi ve varolan yat limanlanimn yetersizligi nedeniyle, bu konuda fazla ileri gidememistir.
Buna kargin Yunan ¢ekek yerleri, 0zellikle de Rodos’daki gekek yerleri, kiyilarimizda dolagan yatlarin
kiglama istemlerini kargilamaktadirlar (Tirker, E., 1986).

Tamir ve kislama olanaklan az ve birbirinden uzak olan Y unanistan’da sadece iki travel lift vardir.
Ozel tamir ve yedek parga igin Pire ve Atina gibi biiyiik limanlara gitmek gerekmektedir.

Gozde yat bolgeleri, Saronik korfezi, Sporadlar, [yonya adalart ve Oniki adalardir. Saronik korfez
bolgesi Atina’ya oldukga yakindir. Ozellikle filotilla isletmecilik bu bolgede yaygindir. [yonya iilkenin
batisinda, Sporad adalari ise Egriboz adasi tizerindedir (Caglayan, A., 1992;

1981 yilindan itbaren marina yapumlan 6zel bir girket tarafindan tstlenilmis ve buna gore Yunan
Denizi, dolagim alanlan agisindan 8 bolgeye (Mavigational Zones-NZ) ayriimigtir. Buna gore

NZ | {yonyaDenizi

NZ2 Thm

NZ 3 Dogu Ege Denizi-Oniki Adalar

NZ 4 Girit Adast

NZ 5 Giiney Peleponnes

-t



NZ 6 Corinth-Saronic-Argotic Korfezleri

NZ 7 Giiney Eubean Korfezi-Giiney Ege‘l?enizi

NZ 8 Kuzey Eubean ve Pagasiticos Korfezleri-Sporad Adalan

Dolagim bolgelerine (Navigational Zones) gore organize edilmis sistem, Marinalar (MAPINA), skala
(ZKAAA) ve demirdeme yerler (KATA®YT'1O) nden olugur

Skala’lar kiigiik marinalar olup, kisitlanmig olanaklara sahiptirler. Genelde bunlar mevcut ticaret,
balikgr veya tarihi limantanin icinde bir boliim olarak olusurlar. Skalalar arasi optimum uzaklik 20-30
deniz mili olup, giinliik vat gezinti mesafesi kadardir.

Demirleme verleri ise, yatgilann olumsuz hava sarttarindan korunduklan alanlardir. Genelde Akdeniz’ de
kullanilirlar. iki baninak arasi uzaklik, deneyimsiz vatgilar gozoniine alinarak 10 deniz milinden fazla
vapilmaz (Rogan, A.J., 1992).

Bolgelere gore Marina, Skala ve Demirleme Yerleri :

NZ Marina Skala Demirleme Yerleri
5 14 36
2 4 11. 31
3 4 22 30
4 3 13 21
5 4 9 17
6 3 8 25
7 2 18 59
8 I 11 29
+ + +
Toplam 26 106 248

Y apilan planiara gore Marina, skala ve demirleme yerlerinin kapasitelerinin iki asamada arttinlmasi
ongoriilmiigtiir. Buna gore, 1. agama boyunca 5 marina yerlegimi, 14 skala ve 36 demirleme yeri

secilmisgtir, 2.agama sonucunda Snerilen durumlar ise yoviedir :

- Gouvia Marina 1000 - Chios Skala 120
- Paxot Skala 150 - Samos 250
- Preveza 200 - Tkarta 250
- Argostoli 200 - Kos 250
- Lixour 200 - Rodos Marina 1300
- Letkada Marnna 500 - Mytlim Skala 200
- Pata 250

- Zakynthos 250

- Pylos 250

NZ 4: NZ6:

- Chania Skala 100 - Piraeus Marina 365



- Rethymno 250 - Neo Phaliro (Flisvos A) Marina 173

- Rethymno Marina 800 - Neo Phaliro (Flisvos B) Marina 569 -
- Herakleion Marina 700 - - Alimos Marina 677
- Aghios Nikolaos 250 - Glyfada Marina 780
- Aghia Galini Skala 100 - Bay Vouliagmeni 115
- Palaioxora Skala 150 - Methana Skala 70
- Loutraki Marina 700
- Poros Marina 500
- Porto Heli 250
- Nafplio Marina 500
- Eleusis Skala 250
- Aghios Kosmas Marina 1000
- Anavyssos Marina 1000
- Lavrio Marina 1000
- Porto Rafti Marina 500

Bu projeksiyon sonucunda 7000 yatlik kapasite, O.N.G. (Official National Greek)'in saptadig1 15 000
yatlik kapasiteye ulagacakur.

KUZEY KIBRIS TURK CUMHURIYETI : Kibris, Dogu Akdeniz'in en biyiik adasidir. Konumu
agisindan tarih boyunca Dogu Akdeniz' de ugrak bir ticaret merkezi durumunda olmustur. Tiirkive, Israil ve

Musir gibi tilkelerin yat giizergdhlan igerisinde bulundugundan, Akdeniz ile Siiveys kanah baglanul:
Kizildeniz gegiglerinde dnemli bir durak konumundadir. Adanimn kuzeyinde bulunan K.K.T.C., veni
kurulmug bir devlet olmasi, bir ¢ok iilkenin hald resmi olarak tammamig olmast gibi politik nedenler
yiziinden, yat turizmi geligememigtir. Mevcut marinalar, tarihi limanlann yeniden kullanimu ile ortaya
gikmugtir. Gime (Kyrenia) Marinasi, 7.vy" dan kalma Kyrenia Kalesinin butundugu, tarihi liman
¢evresinde kurutmugtur

Bu bolgedeki marina ve limanlar soyledir:

- Girne (Kyrenia) Marinast 100

- Gazi Magusa (Famagusta) Limant

KIBRIS RUM KESIM] : Kibris Rum Kesimi'ne Limasol, Larnaka ve Paphos limanlanindan

girzlebilir. Limasol Sheraton Pleasure Limani, kiyida bir kag restaurant ve bar ile kolayliklar suglar.

Ancak Limasol’a biraz uzak mesatededir. Larnaka kentinin saginda yer alan Lamaka Marinas: tim
olanaklara sahiptir ve Dogu Akdeniz’ in en gizde kiglama yerlerinden biridir (Ozer, M., a.g.e.) *
Bu bolgedeki marina ve limanlar $oyledir:
- Limasol Sheraton Pleasure Harbour 227
- Larnaca Marina 400
- Paphos Marina



ISRAIL : Israil, Dogu Akdeniz’in en onemli yat turizm merkezlerinden biridir. Dogu Akdeniz’ de
Tiirkiye ve Kibns gikisti, Misir ve Kizildeniz rotal: yatlarin ugrdk poktas: durumundadir. Ortadogu
tilkeleri icerisindeki konumu bakimindan yat turizmi en geligmig iitkelerden biridir. Bunda Kudiis gibi
_ dinsel agidan dnemli bir kentin bulunmasi da etkili olmaktadir. Israil’in sahil §eﬁdinde girilecek koy ve
girinti olmadi1 igin marina sayist azdir. Buna kargilik varolan sinurli sayidaki yat limanlarinda 1775
tekne barinmaktadir. Barinaklardaki tekne sayis1 da 600 dolayindadir. Ayrica Israillilerin, barinaklara
koyamadig1 ve arabasinin arkasindaki treyleri sayesinde kullandig1 motorlu sandal ve siirat teknesi toplami
21 370 adettir (Baran, M.,1993).

Haifa Limani igerisinde bulunan ve kaziklar tizerine kurulmug Carmel Yacht Club, Tel Aviv
yakinlafindaki 1000 yatlik Hertzlia Marina, 350 yatlik Tel Aviv Marina, Bati $eria’daki 600 teknelik
Ashkelon Marina ve 290 yathk Qatif Marina, Israil’in en 6nemli yat limanlanidir. Ayrica 2000 yilina
kadar 5565 teknenin.baglanabilecegi 7 marinanin hizmete girmesi digiiniilmektedir (Baran, M.,1993).

MISIR : Tarih dncesi ¢aglardan beri denizcilikle igige yagayan bir iilkedir. Ozellikle ilk gezinti amaglt
teknelerin Firavunlarca kullaniimasina kargin yatcilik fazla gelismemistir. Bununla beraber balik¢ilik ve
ticaret amagli tekne sayist oldukea fazladir. Siivey§ kanalinin da etkisiyle, Akdeniz’ den Kizildeniz
baglanusi ile Hint Okyanusuna agilacak yatlar igin Akdeniz’ deki son ugrak yeri [skenderiye kentidir.
Iskenderiye kenti Misir’in yazlik kenii konumundadir ’

Bu bolgedeki marina ve limanlar gyledic:

- Yacht Club of Egypt

- Port Tevfik (Suez Canal Yacht Club) 20

TUNUS : Bon burnu ile Sicilya arasinda kalan Sicilya Bogazi ile Akdeniz’i ikiye bolen Afrika
gikintsi iizerinde bulunmaktadir. Kuzey Afrika iilkeleri igerisinde en Avrupali gdziikenidir.

Tunus’ un kiy1 uzunlugu yaklagik 500 mil olup, kuzeybatidaki Tabarka’dan giineyde Libya sinirindaki
Zarzis' e kadar olan alanda yat¢ilar i¢in dolagacak cazip alanlar vardir. Tunus Kuzey Afrika’daki en kiigiik
iilke olup, limanlan ve gezinti alanlan ile Fas ve Cezayir'den daha cazip bir iilke durumundadir. Uzun siire
Fransa’ nin etkisi altinda kalmig olmasi, Tunus’ta yatgiliin kendiliginden gelismesine neden olmugtur.
Tunus’ta 3 marina bulunmaktadir. Bunlanin disinda Bon Burnu, Kélibia, Beni Khiar ve Hammamet gibi
demirleme yerleri vardir

Bu bilgedeki marina ve limaniar oyledir:

- Port de Plaisance Sidi Bou Said 300

- Port El Kantaoui 165

- Marina Cap Monastir 400

MALTA : Malta, Akdeniz’ in ortasinda bir adadir. Sicilya Bogazi nin agagisinda, Sicilya ile Tunus
arasinda bulunmaktadir. Yaklagik olarak Akdeniz’in ortasinda bulundugu soyvlenebilir. Cok eski ¢aglardan

beri yerlesim yeri olmug, tarkli uygarliklarin etkisi altnda kalmigtir. Cok eskiden beri Akdeniz ticaretinin



merkezinde ver almig, daima siginilacak korunaki bir barinma yeri olmugtur.

Ticaret ve gemi inga sektorii Grand Harbour’ da olugurken, Marsamxett limanindaki hazzaretto ve
Msida koylan yatgitik merkezlerl durumuna gelmislerdir. Lazaretto koyunun kuzeyindek/i'Manoel adast
yatgilar igin bir merkez olarak geligmigtir. Yat kliibii buradadir. Manoel adasindaki tersanelerde 300’

yakin vat bannabilmektedir. :

Bu bolgedeki marina ve limanlar goyledir:
- Msida Marina 300

CEBELITARIK (GIBRALTAR) : Akdeniz’in Atlantik Okyanusuna agildig1 yerde bulunan kilit
noktasidir. {ngilizlerin etkisi alundadir (Ozer, M.,a.g.e.).

Bu bolgedeki marina ve limanlar goyledir:

- Marina Bay 200

- Sheppard’s Marina 145

PORTEKIZ : Avrupa kitasinin en giineybati ucun& yer alan Portekiz, tiimilyle Atlantik Okyanusuna
agumstir. Portekizlilerin denizcilik ve tekneler hakkinda ¢ok fazla bilgiieri olmasina karsin, yalnizea
ticaret ve balikgilikla ugrastilanndan, yatgilik onlar igin ¢ok yeni bir sektordiir. Bu nedenle iitkede tek
marina bulunmaktadir. Digerleri dok, liman veya demirleme yeri niteligindedir. Ulkenin San Vincente
burnu ile Ispanya sinin arasindaki bolge yatgilik igin daha uygundur. Portekiz’ e ait Azor Adalari da
Atantik Okyanusunu gegerek Karayip Adalari’na veya A.B.D."ne gidecek yatgilar igin uémk bir verdir.
Burada bulunan Horta Marinast’ a1 her yvil 1000 yat kullanmaktadir (Yachting World, March 1993)

Bu bolgedeki marina ve limanlar soyledir:

Portekiz AzorAdalan
- Vilamoura Marina 1000 Horta Marina (Faial Adasi) 150
- Lagos Limani Ponta Delgada Marina (S3o Miguel) 110

- Faro Demirleme yert

- Portimao D.yeri

- Ferragudo D.yeri

- Baleeira Limanm

- Othao D.yeri

- Sagres D.veri

- Rio Guardiana D.yeri

- Doca de Bom Sucesso (Lisbon)
- Doca de Belem (Lisbon)

- Doca de Santa Amaro (Lisbon)
- Doca de Atczm@aru (Lisbon)

DIGER AKDENIZ ULKELERI : Diger Akdeniz iilkelerinde politik ve pratiklik nedenlerinden dolayt



nadiren seyir yapilir.

- Amavutluk’a girebilmek igin vize almak gereklidir ve vizeler organize tur ile gidenlere verilmektedir.

- Suriye’nin yatlar i¢in olanaklar ve yeterli gayreti yoktur.

- Hél4 i¢ savag durumunda bulunan Liibnan, seyir i¢in giivenli degildir.

- Yatlar Libya kiyilannda bir yere ugrama ¢abasi géstermezler. Vize alinmasi gereklidir. Ender olarak
vize vertlir.

- Cezayic'in 800 millik uzun kiyisinda birkag liman ve barinagt vardir. Tek marinast Sidi Fredj’ dir.
Politik i¢ sorunlan nedeniyle giivenli degildir.

- Fas’n kiyilan, Cebelitanik bogazinin dogusundaki Tangier ve Ceuta limanlan diginda yatgiliga
uygun degildir.

INGILTERE: Avrupa’nin batisinda bulunan Ingiltere’ nin, bityiik bir ada olugu, denizcilik ve
yatgilikla gok eski siirelerden beri ilgilenmeleri, adada yat turizm sektoriiniin bityiik bir gelisme
gbstermesine neden olmugtur.

Cografik acidan, Atlantik Okyanusunun da etkisiyle bati kiyilart oldukga girinti ve gikintilidir. Buna
kargilik doguda, Mang Denizi kiyilan daha diiz niteliktedir. Bununla beraber gel-git olayinin en fazla
goriildigi ver yine bu kiyilardir. Ulkede, gerek iklimsel kogullarin, gerekse geligmig kentlerin giineyde
bulunugu nedeniyle, biiyiik yat limant, marina ve demirleme yerleri, adanin giiney ve giiney dogusunda
konumlanmigtir. Clkede nehir ve sulak alanlarin goklugu yatgiligin, kanallar sayesinde kirsal alana da
yayilmasinda etkili olmugtur. Kiyidaki marinalar genelde, nehirlenin denize dokiildiigii gemg afizlarda
kurulmuglardir

Adanin kuzeyinde bulunan {skogya’da yatgihik giineye gore ¢ok az gelismigtir. Bunda, Kiy1 seridinin
biiyiik bir bolumiinun kayalik olusu ve uygun iklim siiresinin kisalig1 etkili olmugtur.

Hampshire Country Council Planning Department’ dan Peter Bell' e gore Ingiltere’de 1965’ de 6500
olan baglama yeri kapasitesi, 1992’de 32 000’ e yiikselmigtir. Bunun yaninda 150 000 yat demirleme
yapmakta ve her y1l katilan 2000 yeni yat i¢in de demirleme yerine ihtivag duyulmaktadir. [ngiltere’de 2
000 000 kisi yauyla gezmektedir. Boylesine biiyiik bir rakama ulagilmasina kargin, Ingittere’de her 1000
kigive 9 tekne diigmekte iken, bu say1 A.B.D."de 60, Isveg’te 150°ye gikmaktadir (Yachting World, May
1993).

Ingiltere’deki marinalarin biiyiik oguntugu, kanallann iglerinde veya gel-git alanlarinda yapilan
kapakli sistemterdir.

Guernsey ve Jersey adalart Ingiltere’ nin baglica yaigilik merkezeridir.

Burnham-on-Crouch’dan Falmouth’ a kadar : Wales :
- Burnham Yacht Harbour 350 - Portcaw! Marina
- St. Katharine Haven (London) 200 - New Quay Marina 305
- Medway Brdge Marina » - Newport .
- Royal Rumsgate Yacht Marina 500 - Hayle Harbour
- Brighion Marina 2000 - Neyland Marina

- Northney Marina 250 - Swansea
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- Chichester Harbour 5000 - Hartlepool Marina 354

- Irchenor - Largs Marina

- Chichester Yacht Basin 1071 - Hafan Pwlitheli 400
- Birdham Pool 230

- Emsworth-Tarquin Y. Harbour 227

- Sparkes Marina 140

- Thornham Marina
- Cowes Yacht Haven
- Cowes Marina
- Langstone Marina
- Port Solent ' 450
- Hamble Point Marina
- Port Hamble 320
- Mercury Yacht Harbour
- Ocean Village Marina
- Shamrock Quay
- Hyte Marina Village
- West Cowes Marina
- Berthon Lymington Marina

- Salterns Marnina

- Cobb’s Marina 600
- Torquay Marina 500
- Brixham Yacht Harbour 340
- Darthaven Marina

- Queen Anne’s Battery Marina
- Mayflower Int. Marina
- Falmouth Yacht Marina

3.3.2 - TURKIYE DEKI GEL{SME SURECI

1960’1 yillardan iubaren vat turizminin agin yogunluk gosterdidi kuzeybatt Akdeniz Kiyilan, yogun
fiziksel ve gorsel kirlenmeye maruz Kalmigur.

Bunun sonucunda yvatgilar [spanya, Fransa ve [talya Kiyilaninin diginda Yugostavya, Yunanistan ve
Tiirkiye kiyilarina gelmeye bagladir.

Onceleri cntellektiie] ve geng avdinlara yonelik bu hareket, Y unanistan’ in Ege Adalanyla birlikte
Anadolu kiyttarin da kapsayan yat turlan diizenlemesi ve istem olugturan iilkelere saulmasiyla birlikie
kimlik degistirmeye bagladt. 1963 yilindan itibaren iitkemiz kiyilarinda Y unan yattan goriilmeye baglandi.
(Tiirker, E., a.g.c.)

196011 yillanin sonunda vatlarin barinma ve konaklama sorununa ¢ozim getirmek amaciyla yat

limanlan yapim diigiintildii. Bu amagla itk kez 1967 yilinda “Bakanliklararas: Yat Limanlanini Planluma
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Teknik Komisyonu™ kuruldu. Bununta birlikte, yildan yila dncelik kararlart degisen yat limanlan
vaurimlar giindeme gelmigtir. Herhangi bir talep ve giizergéh analizine dayanmadig igin ilk kurulan
Ayvalik, Armutlu, Canakkale ve Gelibolu yat limanlari, verimli olamamuglardir. fis kez I B.Y.K.P.
(1969-1972)‘nda vat limanlannin insa edilmesi planlanmigtir. Bu plan doneminde, 1971 yilinda,
Tiirkiye’de ilk defa yat limanlan ve yat yanagma yerlerinin hizmete girmesi beklenmig ve bu tesislerin en
verimli sekilde igletilmesinin de Ulagtirma Bakanlig1 tarafindan gergeklestirilecei diigiintilmiigtiir.
Bodrum Yat Limam 1971’ de, Kusadast Yat Limant’ nin ise 1972 de agilmasi Ongoril miigtiir. Planun
ongordiigii yatirimlar uzun siire gecikmis, ancak Ekim 1976’ da Bodrum Marinasi, Ocak 1977 de de
Kusadasi Marinasi T.C. Turizm Bankasi tarafindan igletmeye agimigtir. Ayrica 1970°i yillarda igletmeye
agilan Cesme Yat Limani da ig ve dig turizme hizmet vermeye baglamigtir. Diger marinalann hizmete
girmesi veya varolan marinalarm kapasitelerinin artmast ise, 1980 yillarindan sonra gergeklegmugtir. 11
B.Y.K.P. doneminde (1973-1977) 1973 yili programi ve lcra Pl_am’ nda, yat limanlan ve yanagma
verlerinin igletilmesinin Turizm ve Tanitma Bakanlig ile Ulagtirma Bakanlid1 tarafindan birlikte
diizenlenmesi karar1 alinmigtir (Dinger, M.Z., a.g.€). ’

Yat turizminin Tiirkiye’ de dnem kazanmasi ve yararl oldugu inanci 1980’li yillarda yerlegmis,
[V.B.Y.K.P. (1972-1983) doneminde ise, 1981 yili Programu ve Icra Plani’nda yat turizminin geligmesini
saglayacak yeni bir kanun tasarisi hazirfanip, karar meclisine sunulmasi kabul edilmigtir. 12.03.1982’de
kabul edilen ve 16.03.1982 tarihli Resmi Gazete’de yayinlanan 2634 sayil Turizmi Tegvik Kanunu ile
vat turizminin gelismesinin oniindeki formalite ve mevzuat engeli ortadan kaldinlmaya ¢ahgiimistir. Daha
sonra ise 04.03. 1983 tarihli Resmi Gazete'de yayinlanan *Yat Turizminin Geligtiriimesi Hakkinda

Y onetmelik™ ile konu tilm detaylan ile ele almmugtir.

Diger yat yanagma yerleri ve balik¢i bartnaklan gunlardir :

- Akyarlar Barmagi (Bodrum) 60 - Cakil Koyii Barinag (Kapidag Dogu Kiyisi)
- Karatoprak Barinagi (Bodrum) 90 - Tathsu Koyii B.Y. (Bandirma Korfezi)

- Giindo@an Barinag: (Bodrum) 85 - Dut Liman; Baninma Yeri (Bandirma Korfezi)
- Tiirkbiikil Barmnag (Bodrum) 60

- Torba Barinag (Bodrum) 100

- Giillik Balikgt Barinag 20

- Kusadasi Balik¢1 Barinagi 60

- Ciftlikkoy Bartnma Yeri (Cegme) 90

- Cegme Barinma Yeri 50

- Cesme Mendiregi 100

- Dalyankoy Bannma Yeri (Cogme) 45
- Karaburun Yeni Liman B. B. 35

- Kaynarpinar Barinma Yeri 40
- Karaburun Barinma Yeri 45
- Mordogan Barninma Yern 35

- Balikliova Baninma Yen (Urla)



- Urla Barinma Yeri 105

- Alagati Balik¢t Barinagt (Cesme) 220 "
- llica Baninma Yeri (Cesme) 150

- Saip Koy B. B. (Karaburun) 70

- Urla Barinma Yeri 105

- Alagati Balik¢1 Barinagi (Cesme) 220

- [lica Baninma Yeri (Cegme) 150

- Saip Koy B. B. (Karaburun) 70

3.4 - MARINA PROGRAMIAMASI

3.4.1 - YER SECIM KRITERLERI

Her kiyinin kendisine ozgii topografik, kiltiirel, fiziksel ozellikleri oldugu gergektir. Bu dzellikler ve
kendisine ait sorunlan da bolgelere gore farkliliklar gosterirler. Bu nedenle yer secimini dogrudan
etlaleyecek kesin bir kuralin varligi séylenemez. Ancak ¢evre (kiiltiirel agidan ctkileyen halk kitlesi..)
yatgilarin beklentileri, genel plunlama ilkelerinin yonlendirilmesi ve teknik veriler bir biitiin iginde
degerlendinimelidir (Topanogly, MLE..a.g.e.).

Yatlar ¢ok yesitli olabilmekle birlikte, kiigiik tekneler olarak genel bir tanimia adlandinifabilirler.
Gerek yatlarin genel Ozellikleri ve gerckse yatgihigin 6zel olarak bekledigi ve gereksinim duydugu
hizmetler dolayisiyla yat limanlari, ozel olarak tasarlanmasi ve boyutlandinlmasi gereken timanlardir. Bu
limanlann sahip olmast gereken ozellikler ve yerlerinin belirlenmesi diger limantara gore olduk¢a
farkliliklar gosterir (Kapdasli, 8., a.g.e.).

Yer segiminde onemli kriterlerden biri genel Konumun niteligidir. Arazi ve Kiyt bandinin topogralik
yapisina ve deniz ile ilgili degiskenlere bagh olarak farklt marina tipleri olusturulabilmektedir. Diiz kiy
bandlarinda, uzun dalgakiranlarla -ckonomik olmasalar da- olugturulmuy marinatar (ABD min ban
sahillerindeki marinalar) veya dogal olarak iyi korunmus koylarda olugturulmug marinalar gibi
¢egitlemelere gidilebilmektedir. Planct Kararint verme stirecinde, maliyeti, igletmeyi ve kullanicinin
yararlama olanaklanni tyi degerlendirmelidir. Arazinin jeopolitik konumu ve diger marinalarta rekabet
cdecek konumda olmasi dnemlidir. Genel bir yat giizergdht tizerinde bulunan ve bir zincirin halkasi
niteliginde olacak marina ile bir bolgede yeni giizergdh kurmak igin yapilan marinafar arasinda da kapsam

agisindan farklidiklar bulunmaktadir.



Fiziksel agidan da birgok kosullar yerine getirebilecek konumda olmalidir. Denizle (akint, gel-git,
dalga, camur ve yosun birikmeési,...vb.) ve iklimle (riizgdr, sis, yagmur, buzlama,...vb.) ilgili fiziksel
olaylann incelenmesi ve suyun ni’teligini belirleyici denevler yapilmasi gerekmektedir.

Genel olarak her limanda soz konusu olmakia birlikte, yat liman: yapilacak kiy1 seridinin turizmden
bagka amaglar igin kullanilmayacak nitelikte olmast maliyet agisindan yerinde olur.

Y at limanlarin kisaca, gehire ¢ok uzak olmayan, ¢evre giizelliklerine sahip, turizm faaliyetleri ile
i¢ice ama sakin bir yerde yapilmalan gerekir.

Bunlana diginda gerek politik, gerekse yerel halka ait bir gok farkli kararlar marinanin yer se¢iminde
etkili olmaktadir. Marinalar ve yat limanlannda yer se¢imine karar vermek icin dncelikle 4 etiide gerek
duyulur (Topanoglu, M.E.,a.g.e.) :

- Talebin belirlenmesi

Marinanmn kapasitesini, biiyiikligiini ve ekonomik karliligini belirlemek igin, kalic1 ve misafir
tekneler igin ayn ayn aragtinilmasi gerekmektedir. Marinanun biiyiikligii ve kapasitesini belirlemek igin,
barindirilacak tekne tiirll, sayist ve biivuktiiklerine karar verilmelidir. Bu da marina yapiacak blgedeki
halkin niifusuna, bolgenin yat giizergihlan igerisindeki konumu, gibi farkls kriterlere baglidir.

- Mevcut Arazi Yapisina Uvabilmek Igin Cevresel Kosullanin Belirlenmesi

Marinanin yertesim merkezine yakinlhigi, dogal ve yapay giizelliklerin stirekliliginin saglanmasi ve
gevrede olusabilecek degisimin etkilerinin saptanmas) gerekmektedir. Meveut doku igerisinde vapilacak /
dontstiiriilecek marinalarda ihtivaglanin ve buntarin etkilerinin ne yonde olacag: saptanmaya ¢aligtmalidur.
Daha ¢ok eski liman veva doklar zaman igerisinde yat limani veya marinalara donistiiriilmektedir. Kargo
depolama verleri ve eski ambarlar eglence verlerine, diikkin ve konaklama tinitelerine donustiiriilmektedir.

[ngiltere’de St. Katharine Dock buna iyi bir drnektir.

- Teknelerin Limana Rahat Cikmast ve Demirlemesi icin Denizeilik Kosullarinin A yvarlanmast,
Denizcilik Etidieri
Bir marina ideal olarak gel-git’ in her sathasinda ve firtina gartlarinda giiventi baglama saglamalidir,

Limana girig-gikig zor olmamali, navigasyon ve minimum su seviyesi - gel-git varsa, sular afgaldiginda -
betirlenmelidir. Limanin verlestirilmesinde bolgedeki biiyuk gemilerin yakin seyirlerinden dogabilecek

sararlar gozonitine alinmahdir.

- Projenin Fizibilitesinin Garanti Edilmest icin Mithendislik Gereklerinin Tanimlanmasi ve

Arastnlmas)
Bunlar iskele ve dalgakiran duvarlanimin dizaynindan, baglama cihazlart ve hatif dubalanin yapimina

kadar her alam kapsamaktadir.

3.4.2 - MARINA YAPIM ASAMALARI

3.4.2.1 - ONFIZIBILITE VE PLANLAMA CALISMALARI
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Tasarnimin temelinde form-fonksiyon iligkisi yatmaktadir. Bu iliski marinan konumuna bagl: ofarak
farkliliklar gostermektedir. Tasarimi etkileyen ve birbiriyle dogrudan iligkili temel ogeler,
a) Maliyet
b) Yer Segimi
) Sunulacak aktivitenin niteligi; olmaktadir. Marinada sunulacak aktiviteden nem birbirleriyle
hem de su alanlaniyla iligkileri plan formunu etkileyecektir. '
Marinalanin yapim igin gerekli arastirma ve tesbit amagh 6n fizibilite ¢aligmalan sayesinde, uygun
marina veri, tipi ve boyutlan saptanabilmektedir. Bunun i¢in;
Hukuksal
Planlama
Miihendislik (Genel, kiyidan uzakta, kiyida)
Finans :
olmak lizere 4 ana konuda arastirma yapmak gerekmektedir (Adie, D.W., a.g.e.).

Hukuki Calismalar
- Alan ile ilgili planlama hareketlerini incelemek

- Planlamacilann yaklasimlanm ogrenmek
- Arazi sahipleri ile iligki kurmak (Senet)

- Yol kademelenmesini kontrol etmek (yol adi, yaya akslar, patikalar...vb.)

Planlama ile [lgili Arasurmalar

. Arazi sahiplerini ve tapularinin kontroli 4

. Arazi kullamiminin etaplanmas: ve tarihlerinin belirlenmesi

. Yore ve bolge olgeginde, gegmis ve gelecekle ilgili bilgilerin gozden gegirtlmesi

. Bolgesel vmeklerin, ekonomik planlama ile ilgili raporlart ve yerel niifus egilimleri incclenmeti

. Belirlenen alanda potansiyel degerlere ulasabilmek (niifus, sosyal konum, yatgulik klipleri, yat

sahipled)

. Arazinin karakteri belirtenir ( buylime ve azalma): tarimsal
konut
ticari
cndiistriyel

yonlenme ve goriinig, arazinin goriinisii.

. Ulagilabilirlik. Tatiller, hattasonlart veya aksamlan igin potansiyel tugiyip tagimadiginin
arastinlmalisi.

. Tim ulasim modeller igin zaman ve uzakbk kogultaninin degerlendinlmesi,

. En vakindaki marinalanin boylari, bilylime olasiliklari, onlarla rekabet edebilirligt veva onlan
tamamlayabilirliginin aragunimasi,

. Yerel diglince ve bilgilerin istenmesi,

. Thtisaglan belirlemek, su an ve gelecekteki - Zoning

- planlama



- ek vasal diizenlemeler
- miilkiyet Y,
- hukuki
- kiy1, nehir ve liman yetkililerinin izinleri
dogruttusunda boyutlarinin tekrar saptanmast
. Ulusal organizasyonlar ile iligki kurmak
- Dogal Hayat1 Koruma Dermnegi
- Cekiil Vakfi...vb.
. Arazinin gelecekte biiytiyebilecek yeterlilikte olmasi
. Varolan flora ve fauna’ nin korunmast, dogal hayatin huzurunun bozulmasini 6nlemek.
. Planlayici ve geligtiriciler ile bilginin nitelii, aragtirma materyalleri, programlar ve alternatifler
hakkinda tartigmak.

Miihendislik ile ilgili aragtirmalar
. Genel : Taslagin kapsami diginda, biitlinii sorgulayan ¢aligma disiincesi ile, belirlenmig arazinin

irdelenmesi gereklidir.
. Kapsam : Jeolojik
hidrolik
iklimsel (hakim riizgdr, deniz pusu, sis...vb.) J
. Planly yerlesmelerin incelenmesi, hava fotogratlaninin, eski Kayit ve haritalanim (meteorolojik,
Jenlojik vb.) gozden gecirmek,

. Arazinin fiziksel karaketerinin aragtirilmas :

boyutlan

bigimi

yonlenisi

fiziksel ozellikleri

zemin tipi

erozyon

sel durumu

goriig alani, manzara

kanalizasyon
Doklarin doniigtiirtilmesi @ Yateilik igin dnemi

Konforsal degern Malivet yarr incelemesi
Tarihsel degen

. Varolan yapilarin durumu ve korumaskullanim degigikliklerinin (mimar ile) yaprlabilirligi,
. Varolan dok duvartanimin hafifletilmesi igin ytizen sistemlerin goz 6alinde tutuimast,
. Planlanmis yerlegimlcrin striiktiir agisindan incelemest,

. Rapor i¢in materyellerin hazirtanmasi

Kiywdan Uzakia



. Dalga kiranlar ile Egimli kiy1 duvarlaninin tipi ve uzunluklarinin belirlenmesi
. Deniz dibinin taranma miktan ve kolayliklarinin saptagmasi
- alanin temizlenmesi A
- arazinin, denizle uzaklif
- temizleme amagl tarama araglarnnin kalitesi
. Basit marina tipinin (kiyidan uzakta, girintili, etraf1 ¢evrilmis...vb.) uygunlugunun gézden
gecirilmesi,
. Gel-git’in olgtilmesi :
- gel-git alam
- su derinligi
- akintiar
- ticari gemilerin rotalan
- yatla gezinti kalitesini etkileyecek biitiin bu faktorierdir.
. Sabit veya yuzen baglama yu? tercihlerinin gz tniinde tutulmas
. Camur birikmesi, erozyon ve buzlanmayi incelemek
kick sistemninin, gel-git havzasi yarim-gel-git lock sistemi vb."in yararlannin gozoniinde

bulundurur.
Kivida
Alt yapinm durumu ve digerlen ile iligki kurma - gaz
- elektirik
- ulagim
- polis
- itfaiye

. Halk saglig1 ve kanalizasyonun durumu, pis su, su yiizeyi, artuk ve ¢oplerin kontrotii.
. Caligma arazisine yerlesirken meveut durum s e konumlarimin belirlenmesi :

Mevcut binalar

- agaglar

duvar ve gitler (durumlan ve sahipleri)

depolar

tasit yollan

vaya yollan

gel-git

on kiyl

yiiksek ve algak kuyt gizgisi
. Yerel malzemeler saptanmalt ;

tas ocaklar

tugla igleri

dolgular, iist toprak

tidanliklar vb.



. Yénleni$ zorunlugu, egim agisi

Finans

. Biitiin elemanlan ve nedenleri belirlemek,

. Temel ckonomik ger¢eklikleri saptamak,

. Arazi maliyetini, simdiki ve gelecekteki yerlesimler ile komsu arazilerdeki maliyet de§igimlerini
gozoniinde tutmak,

. Yerel is giictinii gozden gegirmek (fiyat ve mevcut durumu)

. Arazinin popiiler alanlara uzakhiginin etkileri (rekabet durumu)

. Sosyal avantajlara ait tahminleri ortaya koymak (bedel-yarar)

. Aynlan kaynak ve yatinmctarin gtkarlarina kars:, hem uzun hem de kisa donemde kazanci tahmin
edebilmek,

. Biitge programim olugturan faktorler,

. Biitiin 6denek olasiliklarn gozoniinde tutulmalidir.

Y apitan bu arastirmalar sonrasinda, kesin bir plandan ¢ok, temel bilgileri elde etmek amaciyla genel
hatlart ile bir 6n ¢aligma, master plani ortaya konmalidir. Sonrasinda, projenin fiziksel gelismesinde
kargilasilan sorunlann ¢oziimii ve marinanin genel verlesim plani mimar, mithendis ve uzman kigilerin
ofusturdugu takim tarafindan sonuglandinlmalidir. Bazi deney ve aragtirmalar uzun stirecei igin kesin yer
segimi j’apxlmadan ance proje ekibi ig programinin ana hatlanin ortaya koymalidir. Planlama ekibinin
liman muhendisligi ile ilgili olarak iizerinde anlagmasi gereken, fiziksel planlamanin temel ogeleri
sunlardir:

1- Bolme ve rthum duvarlan

2- Dalgakiranlar

3- Havuzlar (kanal iginde tekneleri bir ytizeyden diderine viikseltmek veya algaltmak i¢in kullanilan
tiirden)

4~ Iskele yapiminda kullanilan kaziklar

5- Deniz dibinin taranmasi

3.4.2.2 - CEVRE VE SU KALITESININ DEGERLENDIRILMESI

Her potuansivel marina yerlesmesinin gevresel etkisinin olacagi bir gergektir. Ornek olarak, csas

dalgakiranlarin dogat Kyt ¢izgisi v eva halig'in uzantist iizerinde yaptlmasi, yabanil kug ve gé¢men
baliklar ivin set etkisi vapar. Dogal olarak tasanmecilar, kinn maksimum ve konstriksiyon yapim
malivetinin de minimum oimasini isterler. Her ne olursa olsun arazinin ¢evresel degerleri, ckonomik
faktor igin ok dnemlidir. Proje, varolaran dogal havati, pevzaj ya da gevredeki yesil gruplan ckolojik
agidan Koruyabilivorsy, tasanimet projedeki wzatilmig Kara viizeylerini ve maliyeti kazangl olmasi i¢in
arttirabtlmektedir. Cevresel agidan duvarls yerlesmeler, ¢ikarlacak olanaklar listesi ile ekonomik agrdan
olumlu duruma getinlebilmektedir (Williams, R.,1992).

Biitiin liman tiirlerinin en Onemli elemani dogal olarak su’dur. Suyun dinamikligiyle miithendislerin
ilgilenmesi yvaninda, tasanmet ve mimarlar da suyun bazi tzellik ve etkilerini planlamada iyi

-



kullanmalidirlar. Suyun algilama iizerine etkileri marina ¢evresinde de etkili olarak kullanitmalidir.
Dalgakirana ¢arpan dalgalarin goriinmesi ve seslerinin algilanmas! igin tasarithyy gitvenlik siirlan
igerisinde kalmak koguluyla bir ¢ok farkli diizenlemelerde bulunabilir. Marina havzasinda su ya girpintih
ve dalgacikli ya da yumusak, sakin ve durgundur. Durgun su yiizeyine yansiyan 1gik ve goriintiiler, genig
su alanlarninda estetik goriintii olugturur. Temiz ve net su yiizeyleri, derinligi az ve saydam ise limanin
dibini gosterir. Derinligi fazla ve ig1k gegirmez nitelikte ise koyu renk alarak, gevresindeki yapilari
yansitir

Celigkili malzemelerin aniden yanyana gelmeleri, bu elemanlarin kendileri kzidar etkileyicidir. Dogada
en biiylik psikolojik ¢eliskiyi su ve karanin birlegmesi olugturur. Deniz, kiy1 kentinin varolug nedeni
olmasi yaninda, kentin iginden veya sokak aralarindan farkl: goriiniimler sunan bir eleman niteligindedir.

Bu durum tek bagina duran rihtim igin gegerlidir. Bunda deniz ve kara arasindaki simir ¢izgisinin tek
noktada toplandig1 gerilimli durumlar harigtir. Bu heyecanli birlegimin verdigi goriiniim, manzara iginde
veya rthtum goriintiilerinde dogrudan hissedilir. Dalga hareketi yapan parke dtgenmis yollarda kendi
elemani ve onun parlamas) sayesinde malzemenin setligi ile dalgalarin yumugakligt gibi kuvvetli bir

zithik olugtururlar.

Sudaki insan vapis: eklentilerin (birlegtirici ve koruyucu elemaniar) dogal tzeilikler ve flora ile
uyumlu bir biitiin olugturacak bigimde diizenlenmesi gerekmektedir.

Cephelerin ve ¢evrenin diizenlenmesi, agacla perdeleme ve gioze batirmayacak derecede yumusak renkler
kullamilmasiyla bu olumsuzluklar bir olgiide giderilebilir. Su kenarinda yapilar durgun suya vansiyacak ve
boyutlar goriintigte iki katina ¢ikacakur. Bu nedenle yviiksek yapilarin su kenarina uzak konumlanmalan
gereklidir. Yiizen yapilar, konsollar ve kaziklar tizerine yapilmig yapilar ile suya uzanan bir iskelenin
tizerine yaptlmig vapilar (dalgakiran ve mahnuzlar tizerine) gibi ¢ok ilging ¢oziim olanaklan saglanabilir.
Dogal veri olan su, gerek biiytiklugi gerekse kullanimda getirdigi bu dzelliklerle yapinin boyutunu
senginlestirir (Topanoglu, M.E, a.g.c.).

Her potansiyel marina yerlegmesinin ¢evresel ctkisinin bulundugu bir gergektir. Omek olarak esas
dalgakiranlarin dogal kiy1 ¢izgisi uzantis tizerinde yapiimast, yabaml kus ve gogmen baliklarn igin set
ctkisi yapar. Dogal olarak plancilar, kinn maksimum ve konstriiksiyon yapun maliyetininde minimum
olmasim isterler. Her ne olursa olsun arazinin ¢evresel degerlerini ekonomik faktor i¢in gok Snemlidir.
Sahip oldugu dogal hayat veya peyzaj 1 gosteriyorsa yada yerel - yesil - gruplan ekolojik agidan giddetle
koruyorsa, planct projedeki uzatilmiy ylizeyi ve maliyeti kazangh olmast igin aligmaktadir: 11k once geri
¢evrilmiyg gevresel agidan duyarh yerlegmeler olanaklar listesi ile ekonomik agidan duyarl: hale getirilebilir

{Williams, R..1992).

3.4.2.3 - ARAZI ANALIZI VE SU SEVIYE KONTROLU
Deniz ile karanin birlegtigi bolgede deniz-kara kargiliklh etkilesiminin ortaya ikt bolgeye“kiyi

bolgesi™ adi verilir. Kiy1 bolgesi igerisinde; denizin normal kogullarda ulagabildigi kara igerisindeki en ig
noktalar birlegtiren ¢izgiyse “kiy1 ¢izgist” olarak tanimlanir .
Kiy1 bolgeleri esas olarak sert ve yumugak yaprdaki kiyilar olmak tizere iki gruba aynlabilir, Sert

kiyilar, genellikle dalga enerjisine karg rijit bir sekilde davranan profillerinin degisimi uzun siirede olan



kiytlardir. Bu tip kiyilar, Kiyi miihendisligi agisindan fazla 6nem tagimayan ve dik egilimli kiy1
bolgelerini olugtururlar. Y umugak sfapldaki kiyilar ise hafif malzemeden olusan kiy1 bolgeleridir. Egimleri
azdir ve dalga enerjisi profillerinde degisime yol agan olugumlan vardir. Bﬁ\tip kiyilarin profillerinin
degisimi ¢ok kisa periyodlarda hatta giinliik olarak meydana gelebilir. Y umusak kiyilan olugturan
malzeme kum, gakil, sit ve benzeri kati maddelerden olugabilir ve bunlar genel olarak plaj veya kumsal
olarak isimlendirirler. )

Yapim: plantanan ve yer segimi yapiian liman projelerinde, proje kriterlerini belirlemek amaciyla arazi
de batimetri, sahil ve kiy1 gizgisinin genel durumu, sahilde ve deniz tabanindaki sediment tagima
kapasiteleri ile akint1 ve dalga etkisiyle kiy1 boyu sediment taginim konularinda incelemeler yapilarak,
sediment 6mekleri alinir (I.T.U. Rek.,1994).

Su seviyesinin degiskenlii, marina yapimasi diisiilen arazi havzasinin, gel-git bolgesinde olusu ile
marina havzasinda nehir veya dere gibi mevsimlere gore degisen su tagiyilart nedeniyle olugur. Ozellikle
marinanin kirsal alanda ve nehir iginde (inland marina) olugmast, mevsimlere gore su miktarimn
degigmesi ve marina igerisinde su seviyesinin sabit tutulma zorunlulugu, lock sistemlerinin yapimint -
zorunlu kilar.

Havza igerisinde su seviyesinin korunmasi, kii¢iik gemiler igin biiyiik avantajdir. Kapakli havzalar,
varolan gel-git havzasina Kisa kanallar ve yanagma yerleri ile baglanir. Bunun avantaji, pargali verlesme
sayesinde yanasma yeri i¢in optimal alanlarin kalmalidir.

Lock sisteminin baz1 dezavantajlan vardir. Locklann yapimi ve bakimlan ¢ok pahalidir. Lock edilmis
havzalara girig simirlandinlarak, kiigiik tekne boyutlarina indirilmigtir. Lock’a girig valnizea gel-zit’in
oldugu belirli zamanlarda miimkitndiir (Sanches do Valle, A. ve Trigo Teixeirg, A., 1992).

Lock boyutlannin segimi, farkl: analizlerin sonuglart ve buna bagh gereksinmeler sonucunda olugur.
Bunlar goyle ayrigtirilabilir:

. Lock edilecek en biiyiik tekne boyu

. Akan su maliyeti

. Lock etme zamam

. Konstriiksiyon maliyeti

. Her Lock” ta kag tekne banindirlacag

. Arazinin boyutlan

. Suyun mevcut durumu ve kullanimi

Lock boyutlar ile igine yerlestirilen tekne arasindaki iligki diiz orantilt deildir.

Asagidaki iki ornek bunu gostermektedir. Kiigiik Lock 8mx30m ve biiyiik ofan, bu boyutun 750

fazlasidir.
Kiigiik Lock Biyiik Lock
. Atk kapt sayist l t
. Ieri alma ve palamarla baglanan tekne sayist 4 6
. Dolu Lock 3 7
. Cikan Tckne Sayist 3 4
. Kapali Kapilar l I



. Bog Lock Sayist 3 6
3 + +

"y EE—
’ 15dakika 25 dakika
Ortalama kapasitesi (Lock aldigr) 8 tekne 20 tekné
Igeri yerlegme / saat 32 tekne / saap 48 tekne / saat

3.4.2.4 - DALGA MODELLEMESI VE ANALIZ]

Kiy1 yapilarinin boyutlandinimasi agamasinda belirlenmesi gereken en ¢nemli bityiikliiklerden biri
dalga yiiksekligi ve periyodudur.

Projede etkili otan dalga yiikseklifi, kiyr yapisinin da)’anlkllllglnx ve omriinil belirlerken, bir bagka
agidan da yapinun toplam maliyetini etkiler. Bu degerin saptanmasi, ilk yatipym maliyeti ile bakim
masraflarinn olast degerlerini belirler .

Mali agidan doniig siiresi yzun bir projede dalga yiiksekligi, yapmm boyutlanin ve stabilitesini
arttinirken, maliyetini de viikseltir. Kiigiik seg:lldxgmde ise bakim masraflan artar, ilk yaurim maliyeti
azalir.

Konunun maliyet yonil ve segilen donilg siiresi diginda, dalga iklimi ve batimetrik kogullan altinda
olugacak dalganin hesabi da konunun diger 6nemli yoniinii olugturur,

Herhangi bir kiy1 yapisinin proje agamasinda, proje dalga yiksekligine kapar verilebilmesi igin,
dalgalarin agtk denizden baglayarak proje bol gesi’ne gelincej'e kadar gegen siire¢ iginde cesitli sekillerde
ugradiklan degigiklikleri belirlemek eerekmgl,\tedxr Bd;,l\a bir deyige belli kowllarda aglk denizde olu&m
dalganin proje bolgesine ulagtign anda ki ozelhkk;nmn belirlenmesi gerekir, .

Kiy1 vaplarinin yapilig amact ve stabilitesi agisindan, projenin dalga kogullart segilirken agagidaki
faktorler goz dniinde tutulmalidir |

a) Yapinin etkisi altinda kaldigt dalganin kinlmug veya kirtllmamig olmasi

b) Yapinin geometrisi .

¢) Yapinin gegirimli olup olmadig

Dalga karakteristigi agisindan en dnemli 6zellik, dalganin yapiya ulagtigt anda kirihip kinlmadigidar.
Bu iki durum igin pmjcmn dalga kosullarinin se¢imi tarkhllk gosterir. Bunun nedeni, kirtlan dalgalann
etkisindeki bir yapida, dalga yitksek]igini belirleyen en snemli parametre yapinin bulundugu yerdeki su
derinligidir (Kapdash, S., a.g.¢)

Denizdeki dalgalar ve onlarin sahip olduklart bityiik enerji, yakin kiyt morfoloji tizerinde énemli bir
ctki yapmaktadir. Yakin kiyidaki sahil veya kiy1 ¢izgilerinin dalgalara karst iyi konunabilmesi igin bir
veya daha {azla uzak kiyr dalgakiran vapilmahdir (Huygens, M. ve Verhoeven, R., 1992). v

Dalganin araz tizerindeki etkisi, skintinin karakteristigine, da} gakiranlar ve diger faktorlere bagh
oldugundan, dalga modgliemesi bu ga11§ma1§ar ie beraber y urttuliir. Arazi ve yerlegimin i‘)lgckli maketleri
hidroloji mithendisligi laboratuyarlanpda haprlanarrlk hikim daloq etkisi plupdaki hareketlerj ve
degiisimleri mcclc;mr Bq,u}a gore dal gdklrartﬂfnq moqu veya koqumldnpqigt dch;,x!\hl\]er yapihr.

Lgman msanxpqua kq” 1la pmro 1k fgc; ter, kel ye pl} fp l»ogqn}laprun, iman ‘W}‘}?
),al».,la§xr71 kanalmﬂalq d.?lgql mu Ugfn ﬁ rulﬂ c;tlulenn né?lem*x? boTqu mq,i?l!er \C
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S



. a—

Dalga Modellemesi

R R0 ML R

.s,- : ...o. N 3 N _.-Af ..(|,
11T o) R SRR NG =3 R,

.




dalgakiran stabilitesinin incelendigi 2-boyutiu modellerdir. 3-boyutlu modeller bir dalga havuzu iginde
inga edilir ve gerekli goriilen do grulmlarda‘ proje dalgalan tiretilerek 6nemli noktalardaki dalga
karakteristikleri dlgiiliir. Bu modeller iizerinde dalga hareketi ( veya akintilar) ile sediment tagimimt da etiid
edilebilir. Cegitli alternatiflerin kargilagtinimas: ve gerekli degigikliklerin yap11ma$1 sonucunda, liman igi
sakinligi ve sediment hareketi bakimindan istenilenleri saglayan bir ¢6ziime varilmaya ¢aligitir. Dalga
‘kanallarinda kurulan 2- boyutlu dalgakiran modelleri ile (tercihen rastgele dalgalarla) yapilan deneylerde ise

dalgakiram olugturan tag ve bloklarmn stabiliteleri incelenir

Liman modelleri, nisbeten kiigiik bir masraf kargilifinda, hatal: ¢oziimlerin diizeltilmesine olanak
saglar ve bu sayede ileride ancak gok yiiksek bir harcama ile giderilebilecek yanhgliklann baglangigta
onlenebilmesini saglar. Hidrolik modellerde, proje lizerinde belirlenebilmesi miimkiin olmayan gesitli
durumlar incelenebilir ve gerekli goriilen degisiklikler kisa zaman i¢inde yaptlarak sonuglart kolaylikla
uygulanabilir. |

Liman modeller, kati madde hareketinin (kalifatif de olsa) incelenmesi bakimndan ¢ok yararli olurlar.
Liman iginde ve liman yakinlarinda, dalda hareketi ve akintilar ile oyulma ve y1fiima meydana gelebilecek
bolgeler, model iizerinde belirlenebilir ve istenmeyen etkileri gidermek igin gerekli dnlemler aragtirilabilir.

Bu olgekli modellerde, uzak kiy1 noktasindan yakin kiy1 siminina kadar dalgalarin yayilmasi
gozlenebilir. Bu hareket boyunca dalganin enerji degisimi, dalganin kinimasi, sapmasi, periyodu, donmesi

yansimast ve Kiyi boyu akintis: gibi birgok degisik olayin ¢tkmasina neden olur

3.4.2.5 - AKINTI KARAKTERISTIGI VE SU DOLASIMI
Kiyviarda kati madde harekeli, 6zellikle~ya.km kiy1 bolgelerinde olusur. Bagka bir deyisle agik denizden
gelen dalgalarin kinldiklan andan itibaren olugan akim ortami ve bunun yol agtigi etkenler, bu bolge
iginde vogun kati madde hareketine yol agar. Kati madde hareketine yol agan etkenler dalgalar, gesitli
nedenlerle olugan akintlar ve gel-git olaylandir.
Denizde qesitli etkenlerle ortaya ¢ikan akintifar sulardir (Kapdagly, 8., a.g.¢) :
- Dalgalanin yaratti®1 akintilar
- Gel-git akinutan
- Yogunluk ukimlan
- Biiyiik ol¢ekti deniz akintilan
Projenin baginda arazide batimeltri, sahil ve kiy1 ¢izgisinin genel durumu, sahilde ve deniz tabanindaki
sediment karakteristikleri, yakin yevredeki dere ve akarsularin akim kogullan ve sediment tagima
kapasiteleri ile akinti ve dalga cikisiyle kiyt boyu sediment taginimu konulannda gerekli incelemeler
vapiimalidir.
Planlanan liman igerisindeki akint1 karakteristiginin saptanmast, havsa igerisinde su dolagimina olanak
verecek goziimlerin tiretifmesi i¢in ¢ok dnemlidir. Liman igerisinde gesitli nedenlerle pis su (yatlarin
tuvalet bosaltim borularindan sizan), kaza sonucu dokiilmils benzin ve yaglar, kanatizasyon, bakim ve

tamir etkinlikleri ve genel ¢6p gibi atiklann birikmesini nlemek ve liman igerisindeki suyun degigcrek



dogal hayatin devaminin saglanmas: i¢in gesitli yontemler geligtirilmigtir.

Oncelikle yapitmasi gereken, planlama agamasinda dip akintilarinin sediment, silt ve camur
tagimayacak sekilde liman igerisine alinmasidir.

Bunun igin dalgakiran veya mendirek igerisinde su gegis tiinelleri birakilabildigi gibi, marina havzasina
birden ¢ok girig de verilebilir .

Bunun diginda, marina igerisinde dolagim agisindan kor noktalara pompalar yerlestirilir. Su
seviyesinin altina yerlegtirilen bu subaplar sayesinde marina igerisindeki kor noktalar ortadan kaldinlir

3.4.2.6 - DALGAKIRANL AR
Genel tanimiyla bir dalgakiran herhangi bir gekilde kiyiy1 degistirmek amaciyla inga edilen bir kiy1
vapisidir. Dort ana amag icin yéplhrlar (Kapdagly, S., a.g.e):
1- Birincil amag kiyty1 dalga etkilerine kargi koruma altina almakuir. Bir limanda veya bir yaklagim
kanalinda gemilerin rahatlikla hareket edebilmes igin dalga etkilerinin yok edilmesi veya

minimuma indiriimesi ancak dalgakiranlarla miimkiin olur.

2- Liman ve kanal girislerinde kat: madde y1g1lmasim onleyerek, tarama ihtiyacint mimimuma

indirmektir.

3- Dalgakiranlar rihum yaratmak amaciyla da inga edilirler. Boylece kiyida sinurli olan rihtim boyu

uzatilmig ve liman kapasitesi arttinimig olur.

4- Kiryidaki akintilan yonlendirmek amaciyla da yapilirtar.

Dogal olarak bir dalgakiran bu dort amagtan birkagina birden hizmet edebilir. Degigik amaglar i¢in
kullanilan bu dalgakiranlar, farkl tiirlerde de olabilmekedirler. Bunfarn kullamm yerleri ve tipleri varolan
kugullara gore degigiklik gostermektedir

1- Dokme Tag Dalgakiraplar

- Dokme tabii blok dalgakiranlar
- Dokme yapay blok
- Diizenli verlestiniimis dokme tag dalgakirantar
- Asfaltla gtiglendirilmig dalgakiranlar
2- Monolitik Dalgakiranlar
- Yerinde vapum diigey yiizlii dalgakiranlar
- Kesonlar
- Epimli yiizeyli monolitik dalgakiranlar
- Gegtrimli ylizeyli dalgakiraniar
- Yiizevi dokme tagh monolitik dalgakiranlar
- Komposit dalgakiranlar
3- Y izen dalgakiranlar
- Kutu tipi
- Duba tipi
- Mat tipi



- Tethered tipi
4 Ozel tip Dalgakiranlar
- Hava kabarci perdesi
- Plajlar
- Yag ortlisti
- Hidrolik perde

3.4.2.7 - GENEL MARINA MODELLEMESI VE SU YAPILARININ KONUMU

Proje alamindaki kiy1 profili, sediment karakteristikleri, akinti ile dalga deger ve 6zellikleri bir arada
degerlendilerek hazirlanan “yat limam &n projesi”nin, liman iginde istenen sakinligin saglanabilirligi,
girig-¢ikis kosullarinin uygunlugu, sediment birikimi ve yakin ¢evrede olabilecek olasi erozyon veya
birikme olaylar a¢isindan kuramsal olarak bir 6n degerlendirmesi yapilarak, onerilen projenin yeri,
konumu ve boyutlarinda gerekli diizenleme ve degisiklikler yapilir.

On etiidler ve kuramlari, gahsmalardan sonra belirlenen yat liman projesinin laboratuvarda uygun
Olgekte bir fiziksel modeli inga edilip, hdkim dalga ve ikincil dalga dogrultusu amagh model deneyleri
yapihr.

Bu model deneyleriyle, modele esas olan barinak konfigiirasyonunun (dalgakiran, mahmus v.s’nin
konum ve boyutlan), liman i¢i sakinlii, kiy1 boyu sediment hareketi, limanda sediment birtkimi ve
vakin kivt seridinin erozyon olaylanna kargt duyarliligi ve uygun bir ¢oziim olup olmadigs; olmuyor ise
uygun ¢oziimin (veya konfigiirasyonun) neler olabilecedi aragtinlir.

Kuramsal ve deneysel ¢aligmalar sonunda belirtenecek olan yat limani ana mendiregi igin, proje dalgast
esas alinarak, mendiregin hidrolik stabilite deneyleri yapilir. Bu deneyler sonucunda, kesin projeleye esas
olmak tizere “Stabil dalgakiran kesidi” belirlenir.

Biitiin bu ¢aligmalarla varnilan sonuglara gore, yat limaninin, genel vazivet planit ile limanin ana
elemaniarinin konum ve boyutlariyla gosterildigi plan ve kesitler hazirlanur,

Kabugu olasan marinann igerisine yatlann yerlesecegi iskele, yiizer iskele veya yanagsma yerleri
konumlandinlir. Bunun igin projede belirlenen yat sayist temel unsur olarak alimir (Kapdagly, S., a.g.e).

Yat limanlarinin deniz kesiminde bulunmasi gereken elemanlarin baglacalart sunlardur:

1- Dalgaksranlar

2- Deniz trafigini kontrol eden yapilar ve cihazlar

3- Limann i¢inde su sirkiilasyvonunu saglayan sistemler

4- iskeleler

5- Demirleme verlent

6- Deniz servis istasyonlan

Liman boyutlar, limana gelecek yatlann say1 ve ozcliiklerine gore belirlenir. Genel olaruk geliymig
titkelerde her 500 kigiye | vat diigtiigii esast ile limanin hizmet alanindaki niifusa gore boyutlar belirlenir.
Yatlana boylan 6m ile 32m arasinda degigmektedir. Liman i¢ su derinligi yatlann salmalanndan sonra 60-
90cm. agiklik kalacak gekilde olmahidir. Liman girigagzi 50m’den daha dar olmamalidir.

Yat limanlarinda yanagma verleri, sabit veya yiizen parmak iskeleler yeklinde olugturulmakadir.

Yatlann tiplerine ve biiyiikliiklerine gore ayrn iskele gruplan olugturulmalidir.



Parmak iskeleler arasinda birakilacak geniglik :

N Tek yanagma yeri igin genislik, maximum tekne geniglifine yarim tekne genisligi eklenmesi ile,

- Cift yanagma durumunda ise, iki ortalama tekne genigligine ~1.50m cklenerek bulunur.

Bu degerler 12m’ ye kadar olan tekne boyutlar igin gegerlidir. Daha biiyiik tekneler i¢in minimum
parmak iskele aralif1, tekne boyu kadar olmahidir.

Yatlarin kendi motortiar ile hareket etmeleri igin her zaman yakita ihtiyaglan vardir. Bunu saglamak
i¢in liman girig agzina yakin bir servis istasyonu kurulmalidir.

Cok biiyiik teknelerin arkadan baglanabiiécekleri rhtimlar veya demirleme yerleri kesinlikle
ayrilmahidir. Bu yerler su derinliginin saglanmasi ve trafik giivenligi agisindan giris agzina yakin
olmalidir.

Ig alanlarda, kanal, nehir veya gol tizerinde konumlanan marinalar da ise, su alaninin 4ha (10 acre)’dan
az oldugu durumlarda kiigiik yelkenliler kullanilirken, Royal Yachting Association bunu 6 ha (15 acre)
olarak belirlenmistir. Boylece kirsal alan su kullanimlarinda, yatlarin yogunlugunun saptanmasinda her
yat i¢in 0,80 ha (2acre)—-0,20 ha (0,5 acre) alan belirlenir. Su alanimin gekli gok onemli olmasada, sinurl:
alanlann kiigiik girintiler icermemesi istenir. Buna karsin uzun, yumugak ve egrisel formlar daha ¢ok
tercih edilir. Adalar da ise kiy1 uzunlugunun en az 46m (150ft) oldugu durumlarda uygulamalidir. Su
derinligi, yelkenli dolasimi i¢i en az 1,50m (5ft) iken, 1,80m (6ft) daba kullanighdir. Adalarda da diger
sartlar gegerlidir (Adie, D.W., a.g.e.).

Nehirlerde demirleme verlerinin konumu aynica dnem tagir. Ozellikle akintinin fazla oldugu nehirlerde
gerek akintinin etkisiyle, gerekse akintmin yarattifi sedimentasyon taginimi nedeniyle birgok sorunia

karsitasilic (Adie, D.W., a.g.e.).

3.4.2.8 - TASARIM VE KONSTRUKSIYON

Tasarim kararm etkileyen en 6nemli etmenler, miihendislik gereksinimieri, miilkiyet, seyir kosullan

ve iklimsel kogullardir. Bu etkenler diginda tasarumi etkileyen ikincil faktorler gunlardir :
- Baglama yeri say1st ve projenin genel boyutlan
- Sunulacak servislerin niceligi niteligi
- Hizmete sunulacak teknelerin ve sahiplerinin yiyecek gereksinimleri
- Sunulacak hizmetler kargiliinda almacak iicret bedeli
Yapuna baglamadan 6nce marinanin baglangig, ara ve sonug evreleri hakkinda oldukea saglikli ve kesin
kararlar verilmis olmasi gerekmektedir. Onerilen hizmetler diigiiniilen tekne, tekne sahibi ve zivaretgi
sayisina yetecek diizeyde olmalidir. Kapasitenin iyi belirlenememesi, marinada bog yer kalmasi veya
baglayacak yerin bulunmamasi gibi istenmeyen durumtarla kargilagiimasina neden olur. Bunun igin,
- Bolgede varolan/olugabilecek talep...
- {1k bir kag mevsim igin olasilikl: egilim
- Ortalama kalig siiresi
- Gel-geg (exursionist) baglama yapan yatgtlarin yam sira, siirekli kiralama yapan vatgi sayist
- Gel-geg baglama yapan miisteri frekansi, gibi saglikl talep analizleri yapilmalidir.
Bazi durumlarda arazinin boyutlannda goriilen simrlilik, marina igin gelisme olanagr saglanamamasina

neden olabilmektedir. Bu amagla projenin baginda marinanin yapulabilirligi ile etiidlerin ¢ok dikkatli



wr

vapilmasi gerekmektedir. ,

Marinanin nitel ozellikleri ¢ok iyi belirtenmelidir. Bulundugu bolge igerisinde ilgi ¢ekici ve bolgeyi
canlandiracak etkinlikte olmalidir. Oncelikle ana hizmet olarak, tekne bakim-onarim tesisleri ve eglence
hizmeti verecek bir kuliip binas: yeterli olacaktir. Eger marina arazisi genel konum bakimindan daha sakin
bir bolgede konumlaniyorsa, bir yat gekek yer ve ufak bir restaurant ile konaklama saglayacak kiigiik bir
otel, bolgeye ve isteme daha iyi hizmet verecektir. Zaman igerisinde olugabilecek istem degisiklikleri i¢in
tekne bakim-onarim ve depolama gibi ana dgelerden kismi olarak dzveride bulunularak, yilzme havuzu,
eglence merkezleri, oyun ve spor alanlan gibi hizmetler sunulabilir.

Tasarim agamasinda, tiim projeyi etkileyecek siirekli veya gegici miigterilerin sayis: yaninda tekne
tipleri ve 6zelikleri de dogru saptanmalidir. Bu amagla agagdaki bilgilerin dnceden saptanmasi
gerekmektedir (Adie, D.W.,a.ge.): '

- Ortalama tekne boyu ve direk uzunlugu

- Boyutlann smiflandirlmasi

- Tekne tiirti (motortu, velkenli veya karma olmast)

- Baglama yerinin devamlilif

- Ziyaretgi charter tekneleri ve sayilan

- Kalig siireleni

- Konaklama istemi { geceleme, haftasonu veya tatilier igin)

- Gerekli servis hizmetlerinin belirlenmesi

- Yiyecek ve vakit tipleri

- Bakim gercksinmeleri

- Suda ve karada barinma olanaklan ile kapali suda/karada baninma olanags oranlan
- Kuliip var ise tipi ve iye sayisi

- Gezen, bolgede yasayan ve gelen misleri sayist

- Cocuklarin gereksinimlen

- Yabanci bandirali tekne girigleri ve giimritk

- Tekne ve kigi bagina ortalama harcama miktan

- Sayilarda ve etkinliklerde mevsimlere gore olast deBigimler.

Ancak marina da herkesi memnun edecek aktiviteler sunmak ekonomik agidan olumlu degildir.
Teknelerin gogunun (% 90-935) boyu 12m’ nin altinda kaliyorsa daha biiyiik tekneler i¢in hizmet sunmaya
gerek yoktur. Ciinkii bu, 8zel gekme-indirme donatsi ve derin baglama yen gercklirmektedir. Ancak
yapilacak masraf1 Karsilayabilecegi (amorti edebilecegi) hesaplanan durumiarda ek vatirmalara gidilebilir.

Marinalann barinma kapasitelerinin belirlenmesinde farkl bir ¢ok kriter bulunmast nedeniyle farkh
degerler soz konusudur.

Fransa’ nin giineyindeki Languedoc-Roussillon bolgesindeki yat limani ve marina yatinmlar igin basi
genellemelere gidilmistir. Buna gore (Topanoglu, MLE., a.g.e.) :

Marinanin Bartnma Kupasitesinin Belirlenmesi :

Limanin kuruldugu yerdeki genel niifus toplaminin %4 liniin buradan {aydalanacag varsayimustr.
Limanin 1/4iiniin gecici tekneler 3/4" tiniin ile siireklt barinan teknelere (kiglayan ve baglanan tekneler)

ayrlmas) 6ngoriilmiigtiir. Her iki durumda da kapasitenin yansinin yelkenli diger yansinin da motoru



teknelerden olugacafi varsayilmugtir.

4N
K :(Limanin bannma kapasitesi) K. = (4adet)
100
N :(Genel niifus toplami) N
G.B : (Gegici bannan tekneler) GB =-——- adet
100
D.B : (Daimi barinan tekneler) N 3N
G.B. = -—--adet D.B. = -~ adet
100 200

Ayrica her iki siuflandirmada (GB, DB) teknelerin yanlarinin denizde, diger yanlanmmn da karada veya .

hangarlarda duracag varsayimagtir.

Limanda daimi olarak barinan gemilerin (DB) % 3-5’inin yansi karada olmak tizere onanim ve bakimda

olacaklan (O) varsayilirsa,
DB N N N
O=-- = - ise - inin karada ve  ----- inin denizde olacag: varsaydmistir.
30 1000 2000 2000

Yanastlan Kivinin Toplam Uzunlugunun Hesaplanmasi :

Bir teknenin 3.50m. genisliginde bir kiy1 cephesine yanagacagi ve onarim sirasinda uzunluma
yangmasi gerckebilecegi ve ortalama 10m.lik yer kaplayacagi varsayilmistir. Sonugta,
2N '
U : (Kiy1 uzunlugu) U = ----- (m) olarak bulunmustur.
N : (Toplam ntitus) 100

Tagitlart Park Edecekleri Alanin Saptanmasi .

N :(Toplam niifus) AT.=1/2DB.x24 (m2)

D.B : (Daimi barinan tekneler) . 36

A.T : (Tasttlann park edecekler alan) veya AT. = o N m2)
100

Pratikte tagit bagina 24 m> aynimistir.

Romorkiu Tasitlarin Park Edeceklent Alanin Saptanmasi :

N : (Toplam niifus) ART.=12GB.x60 (m2)



G.B : (Gegici barinan tekneler) 30

ART : (Tagitlarin park edecekleri alan) veya ART.= —— N (m";
100

Pratikte tagit bagina 60 m2 aynimigtir.

Tekne Kislama Hangarlar Alanlannin Belirlenmesi :

N :(Toplam niifus) . AT.=12DB.x60 (m?)

D.B : (Daimi barinan tekneler) 90

HK. : (Kiglama hangar alani) veya HK = ----- N (mz)
100

Pratikte tagit bagina 60 m? aynlmugtir.

Tekne Onarm OGniteler ve Alis-veris Merkezlerinin Alanlannin Belirlenmesi :

N.  :(Toplam niifus)
‘K. ! (Limanin barinma kapasitesi)
S. :(Tekne onarim uniteleri ve alis-verig merkezlerinin alani)
40 N
10 K (m2) veya ~----- formiiltinden agik alan miktari,
100
200 N

wmee 2N (m2) olarak hesaplanmigur.

100

Arazi ia belirlenen baglama veri uzunlugu ve tekne saydan icin gerekli mekanin
hesaplanmasinda da tekne ve baglama tipine gore farkliliklar goriliir. Esnek bir yiizer iskele sistemi
mevsimlik degigimiere gore farkl: diizenlemeler sagfayabilir. Katamaranlur giiverte geniglikieri nedeniyle
¢ogu kez sorun yaratirlar.

Baglama yerled ve agikliklar hangi biyviiklikteki tekneye gore diizenfenmiyse, baglama
mekinlanna hizmet edecek kanallarmn genigligi de, teknelenn olumsuz kosullarda giivenlik iginde mancvra
yapabilecekleri ditzevde olmalidir. Ana kanallar genellikle 13- 18m genigliginde; ikicil kanallar ile 12-
15m. genigliginde otmalidir. Yaklagik kara ve su alanlan oranlan asagidaki gibidir (Adie, D.W., a.g.c.);

Minimum Muksimum



- Kara su orant

- Suda demirieme durumunda

yat yogunlugu

- Karada barinma durumu

vat yogunlugu

- Araba yat orani

- Araba yoguniugu

(2,44mx4,88 8x16 boyutlarinda)
- Dizili tekne uzunlugu
- Ortalama tekne uzuniugu

- Park alarunin toplam su alanma

orani

- Biitiin kigilerin yatlara oram

- Biitiin kigilerin titm arabalara

orani

- Biitiin arabalanin yatlara tiim orani

/1

211
62 teknefhektar 162 tckne/hektar
25 tekne/hektar 75 rekne/hektar
/1 1,5/1
350 araba/hektar 520 araba/hektar
4,8m/13,7m 4,3m/21,3m
5,48m S.14m
20 % 50 %
1,5/1 3/1
/1 4,511
0,5 2.0

3az1 bagiama tiplerinin olumlu ve olumsuz vonleri (Adie, D.W. . a.g.c) :

Bagiama tipi Omekler Otumlu onlent Olumsuz Yonleri  Diiglincejer
Kigi rihtima yva  Chichester  Jetterden tasarruf  Tckne yanlarina
dajetlere dogm.  Le Grande usanan ya da yiizen
Tcknenin burnu Motte iskeleler kadar inme
kaziklara baghi.  Rotterdam binme kolaylig1
mglu}'q}naz.
A tipinin aynist  Akdeniz’deki Jetlerden tasarruf  On buglama igin Ozellikle dalga

ancak bas tarafta
kazik yerine ¢ipa
veya samandiraya

bagl

Tekne sovunca
parmak iskele,ber
tskelenin iki ya-
ninda tekne

limanlarin

biiyiik kismi

Cherbourg
Lamukave
birgok
Amerikan

murinasinda

genis alan gerekir.  yiiksekligi az olan

On baglanti iplerine havuzlarda, teknele-

pervane dofanabilir.  rin kigina merdiven
yerlestiriimig olan

genig yatar igin.

[nme binme
kolayligs



D C tipi ile ayni.  Port Hamble C tipi ile ayn..  Parmak iskeleler  Iskeleler iki yada
Parmak iskele-  Swanwick  Farkli boydaki C’ye gore daha fazla i tekne alacak
nin iki yaninda  Lymington teknelerede aralikladiizenlen-  boyda uzatiimalr,
birden fazla tekne hizmet verebilir  melidir.Bu her par- Ugten fazla diigii-

© mak iskele aralifina ntiliirse baglama
daha fazla tekne bag- yerinin sonunda
lanarak dengelenir.  doniis igin yer

birakmalidir,
E Rihum, jetler Granville D ile aym
ya da iskele
boyunca tek
sira baglama.
F Rihtim, jetler St.Rochetle Mekdn ve iskelede Digtaki teknelerin
ya da iskele ekonomi miirettabatlarinin
boyunca iist i¢teki tekneterden
iiste 3-4 sira gegme zorunlulugu
baglama.
G Kaziklorarasinda Humbleriver En ucuz sistem.  Karavaytiriverek  Cok Ozel durumlar
Aynt zamanda ulagma imkant yok. diginda uygulanma-

viiksek yogunluk Digtaki teknelerde  mait
insan yoksa limandan
ayrimada giigliik

H Isinsal Baglama  San Fransisco

Sudaki mekin gereksinimlen :

Yat limanlarinda kullanilan iskeleler sabit olabilecegi gibi yiizer sekilde de ofabilicler.

Sabit iskeleler, gelik, beton, ahgap ve.veya bunlarin karigimindan olugan konstriksiyontardir. Kapakli
sistemlerde bunlann yapilmasi dogaldir. Degisen su seviyesine karsin sabitliklerini korurlar.

Yiizen iskeleler (Floating Pontoon) ise dzcllikle Ingiltere’de ¢ok eskiden beri kullaniian sistemlerdir.
Yeni yapilan her marinada da kullamimaktadir. Digerlerine gore daha pahalt olmasina karsin, parcali ve
esnek bir ¢ozim olugu. gerektiginde hareket cttirilerek marina havzasinda mekdndan kazang saglamasi ile
bakim ve onanm kolayliklan nedeniyle olumlu bir sistemdir. Cesith malzemelerle farkh
kombinasvonlara gidilebilmektedir. Halif beton matzemenin plastige orania daha fazla avantajlar vardir,

{skeleler, igerisinde birakilan kanallar sayesinde, vatlara elektrik ve su gibi teknik hizmetlen de

ulagtirirlar (Sekil®#8),
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YANDAN YANASMALI BAGLAMA YERLER(
(Tek merkezden, Ust iste)
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3.4.2.9 - MARINA VE SERVIS DUBALARININ BAKIMI Sy

Marinalar sahip olduklan ozellikleri nedeniyle siirekli kontrol ve bakim altinda tutulmalidirlar.
Ozellikle camur taginimu, silagma, yosun istilast gibi kargilagilan sorunlar i¢in siirekti kontrol ve bakim
gerckmektedir.

Marinanin, nehir agzinda veya deltalarda yaprimast sonucunda, akintivla taginan mil ve camurlar
marina i¢i su derinlifini azaltmaktadir. Kiyi alanfarinda yapilmg olsalar bile, zamanla dalgalann etkisiyle
boyle bir birikim olabilir. Ozellikle kapakli marina havzalaninda, kum ve ¢amur birikimini Snlemek
amactyla kapagin zemininde esikler yapiimaktadir. Bunun diginda diger tip marinalarda siglasma ve
sedimentasyon taginimin dnlemek igin §u ifkeler uygulanr :

1- Dig dalgakiranlar, kum y1gininin sahile dondiigii veya sighik olugturdugu noktann Stesine kadar
uzatilabilir. Fakat bu ¢tziim liman giriginin, dalgali denizde, dalgalarin kirilma noktasinin ilerisine

yerlegtirilmesini gerektiren pahali bir ¢oziimdiir.

2- Deniz trafigini cngellemeyecek yerlerde sidlasmanin Snlendigi bir kum tutucu olugturulabilir,

3- Sahilden kiy: gizgisi boyunca, kiyisal siiritklenmenin gegigine izin verecek uzaklikta bir temel
kurulur. Bu tiir, liman kirlenme sorunlart i¢in ek avantajlari olan komple bir ¢oziimdir. Ciinki kiyt
boyunca temizleme alanlarinin olugmasina olanak verir. Tek olumsuz yonti kurulug maliyetinin yiiksek
olusu ve kiyiva gegmek i¢in bir kopriintin yapimasin gerektirmesidir.

Bunun disinda siglagma sorununu ¢ozmek igin belirli donemlerde yapilacak deniz gibi tarama
(dredging) calismalan maliyet getiren bir yontemdir.

Marinayt rahatsiz eden bitkiler, 20m derinlikte, uygun deniz yatagi ve uzun stiren iyi havalarda
yetiymektedir. Tehlike yaratabilmesi igin koloninin dogal 6ltimii veya sert hava etkisi gerekmektedir.
1.50m yiikseklikteki dalgalarin etkisiyle, pargalar dipte ilerleyerek, daha biiyiik dalgalarla kiyiya dogru
gelirler. Bu yosun pargalart dalgalann ve plajlann riizgdr alan taratlaninda yiihrlar.

Y osun istilasini dnlemek igin :

- Yosun i¢in yapilan kapanlarla yigiima desteklenir.

- Olabildigince simetrik tasanim yapilarak, trafik icin Gnemli giriglerde birikim 6nlenmelidir.

- Agik deniz ile kapak havuzu arasinda biiyiik hacimdeki su degisimlerint {ozellikle sert havalarda)
azaltmalidir.

- Ginsin dniinde kiyi ¢izgisine pararel bir iskele ile kiyisal bir akinti saglanmalidir.

Gerek iskele direkleri gerekse yiizer dubalar, siirekli suyla iligki igerisinde olduklanndan zaman
igerisinde demir parcalarinda paslanma, dig yiizeylerde yosun ve bakteni tabakalan olugur.

Diizenli olarak bakimlan yapildigs takdirde bu sorun giderilebilir. Sezon diginda kuflaniimayan yiizer

iskelelerin kapalr alanlarda tutulmast, kutlanim siireleri uzatir.

3.4.2.10 - MARINA GELISIMI
Aruwzinin degerlendirilmesinde dikkat edilmesi gereken en 6nemli nokta, tasarlanan tesisler i¢in arazinin

yveterli buyiiklikie olup olmadigidir. {leride geligmesini saglayacak rezerv alanlarin olmaswdir.
Bazs arazilerde geligme olanagimn olmadig durumlar, marinanin yapilabilirligini tehlikeve atarken,

bazi durumlarda da, boyutsal geligme potansiyeli neredeyse sonsuz, siursiz olarak karsimiza gikar.



Geligme karan verilirken talebin otesine gegmemeye dikkat edilmelidir. Cok bityiik limanlar haberlegme
ve ulasim zorluktan getirdigi gibi psikolojik ve estetik agidan da olumsuz olabilmektedir.

Marinanin geligmesi, kullanict sayisindaki ért1§la dogrudan iligkilidir. Eger bir marina 500 den fazla
baglama verine sahip ise, en fazla 1 saatlik uzaklikta bir tren istasyonu veya havaalam bulunmalidir.

Marinaya ulagim; hem karadan hem de denizden oldugu igin, marinanin algilanusi bu iki farkls ortama
gore vapilmalidir.

Marinaya girig, giivenlik agisindan olabildigince az sayida tutulmalidir
Marinada verilén hizmetin niteligine gore araglarda goriilen gesitlilik icin ayn girigler s6z konusu olabilir
(otomobil, tekne romorklu arabalar, servis kamyonlari, bisiklet vb.). Bu ayirim sonunda arag ulagacagi
son noktaya kadar kesintisiz olarak gitmelidir . Bu ulagim gemasina gore kiy1
tesislerini, hizmet alanlan ve sosyal alanlar olarak iki grupta toplayabiliriz. Ikisi igin aym biiyiikliikte
olmélam gerekmez. Plan kiy1 boyunda geligmeyi simirlamayacak sekilde esnek olmatidir .

3.4.3. KULLANIM ACISINDAN
Yat limani ve marinalar, su ve karaninin birlestii yerde konumianmalart nedeniyle hem su, hem kara

hem de kiy1 tizerinde bir¢ok etkinlikte bulunurlar.
Kara-su alanlan arasindaki oran sabit ve egit miktarda olmasina Kargin suyun etratint ¢eviren kara
alanlarinda, sekil ve iligki agisindan birgok farkliliklar gortinii Burada {i¢ ana sorun;
- Ogelerin her birinin biiyiikligl,
- Ogelerin arazideki durumu,
- Bunlarn buttinit olugturan diger elemanlarla iligkileridir.
Farklr cografi konumlanin dogurabilecegi sorunlar ya da bunlara itiskin ¢oziim 6nerilerini siralamak
olanaksizdir. Bunlar dogal karakterlerinin ortaya koydugu bigimlerdir :
- kividan agikta
- kismen karada kismen denizde
- karada

- Karaya kitlenmis (i¢ liman) seklinde

3.4.3.1 - KARADAKI KULLANIMLAR
Otopark

Farkls hizmetler sunan araglar i¢in ayri ayr yapilabilecegi gibi bilyiik, genel bir otopark da-

yapilabilir. Boyuilan tekne/arag arasindaki 1/1 oraniyla saptanir Planlama igerisinde, gerck
karadan treylerle getirilerek suya indirilecek, gerekse sudan gikantip kigt karada gegirecek teknelerin kolay
ulagabilecegi ve manevra yapabilecegi bir yerde konumlanmalidir. Genelde denizden algillanmayacak ve
giivenlik agisindan sorun yaratmayacak sekilde geri planda konumlamuriar. Denizden algilanmalarins

engellemek i¢in perdeleme ve agag diizenlenmesi yapilabilir.

Romork (Cekici parks)
Tekne indirme ve ¢ekek yerlerine yakin konumlanmalidirlar. Aynica gegici siireyle konaklayan yatgilar




i¢in ana otoparkin bir boltimii, otomobil ve romork alacak boyutta 3x9m’lik bdliimlere ayinimal,

romorklan kitlemek igin ray veya direkler konmalidir.

Servis Araclan Otoparki )
Ana baglant1 yolluyla ulagilabilmelidir. Tekne yapim ve onarim, depolama, atdlye ve depolara,

yiikleme boliimiinii ile iligkili konumlanmalidir. Kaldirma rampasindan treyler ile alinan botun 6,09m
(20ft) uzuntugundaki boyunu alabilecek derinlikte olmalidir. Hotel, konut, konferans: salonu veya yat
satig birimlerinin giriglerine yakin, fakat ayr bir girigten girilmelidir. Alamin zemini kaygan olmayan ve
agr tagitlar tagiyabilecek saglam bir sit kaplamaya sahip olmalidir. Ayrica yaglara kars1 koruyucu ve
filtre edici drenaj saglanmalidir.

Tekne Yapim ve Onanim Atolvesi -

Marina igletmesinde dnemli bir yeri olan tckne yapim ve onanm atolyeleri, marina sinirina
bitigtirilebilecegi gibi uzakta da konumlandirilabilir.

Onanm alanlari, fazla genig ve uzun alanlar istememelerine karsin, ekonomik boyutlarda yat yapim
atolyeleri oldukca buiyiik alanlar gerekir. Girig dogrudan ana voldan olmahidir. Eger kiigtik olursa, marina
tagima alam ve atolyelerin bir boliimii servis etkinlikleri igin kullanilabilir. Ancak giiriiltii (ahgah
tekneler) ya da asetat ve degisik polyester esasli maddelerin ¢ikaracag: kokular (polyester tekneler)

nedeniyle, konumlandinimalarina onem verilmelidir.

Marina Atolyesi

Yalmzea marinanin kendi bakimi igin olabilecei gibi tekne onarimuiyla da birlegtirilebilir. Tekne
kaldirma sistemiyle iligkisi nedeniyle kiyida diizenlenmesi diisiiniiliirken, yalmz marinanin kendi bakim
icin yapilacaksa, geri planda olmasi daha dogrudur. Bunun i¢in iyi aydinlatidmag, tstii kapali alanlar ile
kuru depolama alanlan, bir kiiciik ofis, personel odasi, wc ve lavabo gerekmektedir. Girisi servis giriginin

saglandig: yerden olabilir.

Tekne Cekek Yerleri
Bu alan her tiirtii engelden anndinlarak, iyi diizenlenmig alandir. Genelde kara yontinde tekne depolama

ve romork parki ile deniz yoniinde tekne onanim tesisleri arasinda konumlandmmilmast uygundur. Girig

yolundan kolayca ulagilabilmeli, tekne ¢ekme, indirme yerleri (slipway) ile iligkili olmah ve rihum
duvarnna kadar kesintisiz uzanmahdir. Yiizeyi iyi drenyj edilmig, kaygan olmayan ve kolay temizlenebilir
olmatidir. Beton, karo veya asfalt uygun iken, kum, ¢akil, ¢im ve stabilize malzemeler iyi degildir.

Bu alan boyut ve bi¢imini tekne, romork ve ¢ekek traktorlerinin manevra gereksinmeleri belirler.
Bunlar ileri-gen yapmadan donme olanag saglanmalidir.

Kuliip binalan ile tekne onanm yeri arasinda tazla uzaklik varsa, ozellikle biylik limanlarda gereksiz

ulagtmlardan kaginmak igin iki ayr platform gerekebilir. Bunlara gece aydinlatmas: geremektedir.

Servis ve Damisma Merkezi

Bunlar genellikle tekne satislarinin “aninda teslim” sistemine gore yapilmasi durumunda, bir gatt



altinda toplanacak sekilde birbirlerine yakin diizenienirier. Bu gibi durumlarda igletmecilik agisindan ayrt
bir yvap: yapiimas: gerekebilir. )

Damsmaj‘t kara yoniindeki girige yerlestirip, araya satig tinitelerini alarak tekne satig yerini suya
yaklagtirmak uygun bir olur. Burada yapilacak dar rampa, marina girigindeki tekne sergileme alan: ile suya
kadan inen 6zel veya ortak kullammh iskeleyi birlestirerek iyi bir ¢oziim saglar.

Biirolar, personel i¢in kutlanilan diizenlemeleri, halka a¢ik alanlan, vezne ve mitdiir odalan, lavabo ve
wc'leri ve personel adolarint igermelidir. Burada genelde, kimlik numaralan, yatgi ve teknelerin adlarinin
demirleme haritasi iizerinde gosterildigi diizenlemeler bulunur. Danigma biirosu énemi agisindan kolay

ulagilabilir ve iyi dekore edilmis olmalidir.

Ahs-verig Ditkkénlan

Diikkéinlarin sayis1 ve boyutlari, genellikle baglama yerlerinin sayisina, mevsimin uzunluguna,
marina diginda gevredeki benzerlerinin durumuna baglidir. Yatgilikla dogrudan iligkisi olmayan ya da az
olan alig-verig mekdnlarinin marinada yer almasi daha gus;tur Bunlar sezon diginda kapanir veva yainizca
haftasonlan ¢aligabilirler. Kentsel ¢cevre igerisinde galigmalar1 daha kolaydir. Hotel, konut birimleri veya
ditkkanlann agik olmasini saglayacak bir yol iizerinde konumlanmasi, ¢alismast i¢in Snemlidir.

Ortalama bir Amerikan marinasinda, satislarin dortte birinden fazlas: erzaktan ve dokuzda biri
bakkaliye, parayla ¢aligan satig makinalir, balik¢iltk dopanimlar ile yeminden kazanmaktadir. Satig

merkezlen genelde girige, kuliip binasina, otoparka, varsa otel ya da konut binmlerine yakin olmalidir.

Konaklama iinitelert

Bu binalara dernek merkezleri, lokantalar, konferans merkezi, sergi binalan ve miizeler de eklenebilir.
Bu binalarin liman sinirlan iginde olmalanndan &tiirit kazanglan bulunmakia birlikte, belli bir diizeyde de
kendi baglarina biitiinliik tagimalan gerekir. Otel ve apatman bloklan igin kendilerine tzgi baglama

yerleri olmali ve suya yakin konumlanmalidirlar

Spor ve Rekreasvon Alanlan

olanap: varatilmasi, marinalann gekiciligini arttirabilir. Kuliip biinyesinde bir yelkencilik okulu da
actlabilir. Bazi marinalar sadece yelken ve vatgilik sporu igin vapilmistir. Kirsal kesimde -bulunan
marinalarda ayrica kano, kiirek ¢ekme, yelkenli gibi etkinliklerde bulunur.

Her otel veya konut iinitesine 6zel spor alanlart eklenmelidir. Bu ekleme 1/1 veya 1,25/1 kara-su alani

oraninda olmalidir.

Kuliip Binast
Kuliip binalart marinaya canlilik ve ekonomik kazdng saglayan, tekne sahiplerinin birbirleriyle tanisip
bilgi aligverisinde bulunabilecekleri mekinlardir. Genellikle su kiyisinda, otel, ve konutlarin yakininda,
varsa dzel spor klitplerine yakin konumlandiriimalidirlar. Bitytik marinalarda kulép vapist icin ayn servis

ve zivaretgi girisleri diizenlenmelidir.



Genel olarak 500 yatlik baglama kapasitesine sahip marinalarda 900-1400 m? kat alanina sahip
olmalhidirtar. Ozel veya kullip marinalarinda 2-5 mzlbaglama yeri, taristik amagli marinalarda ise ortalama

172 mzlbaglama yeri yeterli olacaktir.

3.4.3.2. KIYIDAKI KULLANIMLAR

Yalnizca kiy: yerlegmelerinde yer alan gimriik ve sahil muhafazamin, kiyiya olabildigince yakin, bagta
liman olmak iizere ¢evre ile rahat baglantilara sahip ve liman iginde kolay algilanabilecek bigimde
verlestiriimelidir. Birbirlerine ¢ok yakin ya da ayn yapilar iginde yer alabilen giimriik ve sahil muhafaza,
iyi korunmus saglam yapilar olmali, rihtimin veya mahmuzun ucunda (gel-git havzasi), ya da kapali
havuz durumunda kapagmn yaninda yer almalidir.

Gimritk

Kapagin ya da rhtimin liman tarafinda yer alan kiigiik bir biirodur. Teknelerin gliverte diizeyine kadar
inen sabit bir merdiveni ya da viizer bir iskelesi bulunur. Burada ¢nemli olan, yatgilara yakin olarak
tasarlanmasi ve hizmetin aksamamast igin, tasanm agamasinda gerekli Snlemler alinmalidir.

Baglama veri ve Aksesuarlan

Baglama yerleri, tekli ya da ciftli babalar, hatkalar, demir gubuklar gibi, maliyetine ya da iglevine gtre

¢ok farkls tiplerde segilebilir. Baglant: pargasinn tipinden gok yaya gegidindeki ya da iskeledeki konumu

onemlidir.

3.4.3.3. DENIZDEKI KULLANIMLAR

Baglama Sistemler

Limanin i¢inde optimun baglama sistemi saglanmalidir. Sabit baglama yerleri diginda, yiizen sistemler
sayesinde daha esnek ¢ozumler tiretilebilmektedir. Diizenli baglama verlerine ek olarak, 6zellikle kapali

havuzlarda marina diginda da iskele vapilmasi gerekir.

Su Alam i
Hektar basina diigen tekne say1st baglama yeri boyutlarina, tekneye ve baglama dokusuna gore

degisiklikler gosterir. Yiizer iskele gibi mevsimlere gore defiisebilen esnek ¢oziimler saglanmaktadir.

3.4.4. ETKINLIK ACISINDAN

Marinalar, Kara ve su gibi tarklt ozelliklere ve ctkinliklere sahip elemaniann birlesim noktasinda

konumiandiklart igin, bunlara ait degigik kullanimlar bir araya getirerek, iginde toplar.
Konutlar, oteller, parklar, restaurantlar, ticari iiniteler, tekne yapim-onarima, sergileme e miize

atanlan, spor ve tatil kompleksleri gibi farkll kullanimlan bir arada bulundurmaktadir.

Oteller ve Tatil Kovleri

Marina yakiniarinda konumlandiritan oteller, gerek yvatg gerekse konaklama-yat tiiriinde tatil olanaklan

sunan turizm sirketlerince bilyiik ilgi gérmektedir. Otel hizmetleri marina igerisindeki diger sosyal



sergileme igin normal sezon zamam yaninda, konferans ve panellerle kaynasniast agisindan sezon dig1 da

segilebilmektedir.

Ticaret ve Alig-veris Merkezler

Biirolar ve ¢ok iyi haberlegme olanaklari sunan ticaret merkezlerinde, ticaretle ilgili birgok kurulug
bulunmaktadir. Ziyaretgi ig adamlari en son yenilikleri gorerek, uzmanlardan bilgi alabilirler. Bankacilik,
sigortacilik, tasima ve diger hizmetler de gogunluklala sunulur. Nehir kenarindaki yerlesmeler,
kullanilmayan ya da gerileyen ticari limanlar igyeri, biirolar, ticaret merkezleri olarak diizenlenebilecek
yerlerdir.

Marina ve alig-verig ticaret merkezi biitiinlesmesine en iyi omek, Londra’daki St. Katharine's

Dock’ dur. Tiirkiye’de ise bu yonde yapimig en iyi ornek [stanbul Atakoy Marina’dir.

3.5 - MARINA YONETIMI

3.5.1 - MARINA ISLETMECILIGE
Yat turizminin alt yapist olarak bilenen marinatar bulunduklan konuma gore gore degisik

potansiyeller olugtururlar iglerinde dinlenme ve eglence kompleksi haline gelen limanlar oldugu gibi
charter giizergahlarinin Snemli noktalarinda yer alan ve yatgiya temel ihtiyaglarini veren limanlarda vardir.

Tirkive’de Akdeniz ve Ege’deki yat limanlan genelde charter isletmeciligine hizmet verecek
Ozelliktedirer.

Marinalann biiyik viik getiren ve 14-15 yvil gibt uzun donemlerde geri ddnem yatirimlar oldugunu da
gozontine alarak yeni marinalar yapimina girisilmeden 6nce, eski marinalarin ele alinmasi, gdzden
gecirilerek ivilesmesi 6ngoriilmelidir. Dogru ve saglam kurulmus bir organizasyon ile yonetim bilesim
sisteminin kurulmasi sonucu, hizmetler kolaylikla sunlabilecek ve kir maksimize edilebilecektir.

Marina igletmesi bir ¢gok hizmeti miigterilerine sunmak durumundadir. Bu hizmetlerin bir kismt
marina isletmesinin dogrudan kendi yonetiminde olmasi gereken hizmetler, diger kismi ise kdr getirecek,
tictincii sahislarin igletmesindeki hizmetlerdir. Marina isletmesi kendi biinyesindeki gelir ve maliyet
merkezlerini iyi planlayarak, iigiincii gahislarla anlagmaya girer. Bu anlagmalann bir kism ditkkanlar da
oldugu gibi kiralama anlagmast olabilir ki, en sik goriileni budur. Ortaklik, karin belli bir kismini alma
ya da bu ve benzeri anlagmalann bir kompozisyonu da vapilabilir.

Tam egitimli ve deneyimli bir marina isletmesinde tipik maliyet merkezleri, Harray N.E. Shepard’a

gore asagidaki gibidir (Dogan, M.N.a.g.e.):

Ticari Kiralamalar Hizmetler

- Perakendeciler - Tckne Bakim

- Brokerlar - Tekne Onuarim

- Deniz Malzemesi Satan Ditkkanlir - Tekne Yenileme

- Gida Marketlen - Soguwcular

- Eczane - Elektnk ve elektronik

- Restaurant - Yelken ve donanimui



-Bar ] - Genel Miihendislik

- Spor ve Eglence yerleri - Ozel Miihendislik
- Scuba - Diving - Survey ve dizayn
- Kiralama kolayliklar
Karava gekme - denize indirme Marina Rihtimlan
- Tagima ' - Stirekli kiralamalar
- Yiiksek basingli temizlik - Kisa donem kiralamalar
- Karada payandalama (agtk alanda)
- Kapali alana ¢ekim

Marinalarin Sunduklan Hizmetler ise :
- Giivenlik
- Baglama hizmeti

- Kiglama hizmeti

- Karada tamir ve bakim hizmetleri
- Sthhi hizmetler

- Tahliye Hizmetleri

- Depolama Yerleri

- Yat ve yatgt i¢in ditkknlar

- Broker hizmetleri

- Haberlesme hizmetleri

- Konaklama tesisleri

- Eglence, dinlence, restaurant ve spor hizmetleri

Bir amag gergeklestirmek igin en iyi davranig bi¢imini se¢me ve gelistirme niteligi tasiyan, bilingli bir
siire olarak nitelendirebilecegimiz planlama evresinde yapilacak hatalar, tahmin ve hesap
vanilmalary,yonetimin timiintin bagansizhifa ugramasina neden olabilir.

Ptanlamada itk adim amaglann, hedeflerin belirlenmesidir. Durum analizi, sorun ve firsatlarin
kimliklestinimesi ardindan, planlamanin odagi amaglann formiilasyonuna kavar. En ivi ve olumliu
noktalar, tarklik noktalar: ve zayif olunan noktalar bulunur. Amaglarin en azindan iki diizeyi vardir.
Birincisi, marinanin gérevini ve toplu amaglarint belirlemek, sonra bu amaglan ozel hizmetler igin
operasyonel amaglarm indirgemektir. Ancak bu iki amag diizeyi arasinda uyusmazhik olmamasina dikkat
edilmelidir. Belirsiz amaglardan kaginilmali, marinanin olanaklariyla neyvin, ne zaman, nasil bitinlecegini
belirten degerlendirme niteligine sahip olunmalidir. 1yi amaglar, agik ifade edilmig, kesin ve anlagilabilir,
kisa, degerlendirilebilir ve dl¢iilebilir, diger amaglaria tutarly, yapilabilir, mannanin finansal, insansal ve
fiziksel kayaklarina uygun olmalidir (DoBan, M.N.,a.g.e.).

Amaglarin belirlenmesi ve uygulamalar igin, bir zaman tablosu yaptimahdir. Planlama iki odakta
yogunlagmali, hem vzun donem hem de Kisa donem amaglar saptanmalsdir. Planlar igin optimal siire

esastir.



3.5.2 - ORGANIZASYON N

Yonetimin ikinci evresi olan organizasyonu kurma (Srgiitleme) nin itk aduminda, amaca ulagmak igin
gerekli ig ve faaliyetleri aynintili bigimde belirlemek, planlanmig igleri programlamak gelir.. Isler
benzertiklere gore gruplara ve boliimlere ayriltr, her grup bir departmani (kismt), her bodtim ise bir servisi
olugturur. Ikinci adimda ise olugturmus is gruplan, boliim ve birimlerine ayrigtinlir.

Orgiitleme evresindeki etkinlikleri ii¢ ilke etrafinda toplayabiliriz (Dogan, M.N.,a.g.c.) :

- Yapilacak islerin belirlenmesi ve gruplandinimas: :

Yapilacak igler temel olarak planlama evresinde belirlenmigtir. Ancak daginik bulunan bu igleri, en az
emek ve masrafla yapilabilecek sekilde bolmek, siralamak, diizenlemek, gruplamak, bolimlere ayirarak

isbirimleni bigimine sokmak,

- Is gorenlerin belirlenmesi ve atanmas; :

Belirlenen ig ve fonksiyonlarin kimler tarafindan yapitacaginin saptanmastdir. Gorevler ve mevkiler ile
bunlar yiiklenecek personel karsilagtinlarak, yetki ve sorumiuluk dagtilir.

- Yer, arag ve vontemlerin belirlenmesi :

Bir ig gormek igin yetki ve sorumluluk verilen bireylere, gerekli olan arag ve olanaklan saglamak da

bir organizasyon sorunudur.

Biitiin bu foksiyonlar gozoniine ahndiginda iki buyuk nitelik goriilmektedir. Bu faliyetlerin bir kismu
dogrudan yat turistiyle yiizyiize iliskilerden kaynaklanmakta, diger kismu ise lojistik destegi saglamakta va
da teknik igler olmaktadir. Bu durumda faaliyetleri, 6n planda yeralan turistle dogrudan iligkide olan
stratejik fonksiyontar ve destekleyen lojistik fonksiyonlar olarak ayirabiliniz

Stratejik fonksiyonlar, kule. baglama gibi yatlarin liman iginde bulunmalan ile baglantli iman
hizmetleri; resepsivon, pazarlama agirlikli 6n biiro pazarlama boliimleri clarak ayriabilir. Lojistik
fonksiyonlar ise muhasebe, personel satinalma vb. mali-idari; cekme-indirme, yat bakim-onanm (tersane),
vb. teknik bolimler olarak ayrilabilir. Bu durumda organizasyonda dort departman ortayu ¢ikmaktadir,

- Miigteri [ligkileri ve Pazariama

a- Muhasebe
b- Satinalma ve istakip
c- Personel
- Liman i3letme
a- Kontrol kulest
b- Giivenlik
¢- Gemiciler
- Teknik Isler
a- Cekek yeri
b- Bakim ve onarim
- Mali ve {dari igler
a- Resepsiyon

b- Miigteri temsilciligi



c- Sekreterya
Herbir departmanin basina birer miidiir getirilerek, bunlar marina mildiiriine baglanabilmektedir

3.53 - MALIYET

Bir marina veya yat limaninm yatirim maliyetine iligkin kesin bir rakam vermek olanaksizdir, Bunun
nedeni, birgok faktoriin maliyeti etkilemis olmasidiy. Bunlann baghicalan;

- Arazinin fiziksel 6zellikleri veya konum agisindan farkl: kapasitede yat limani veya marina yapimina

izin vermesi,

- Arazinin topografik ozellikleni (egimli, bataklik alan, kayalik alan...vb.)

- Uygun derinlik igin yapilmas: gerekli tarama ve dolgu igleri ile arazi {izerinde yapilacak hafriyat igleri

- Marinaya malzeme saglanacak yerlerin uzaklifina bagh olarak nakliyat giderleri,

- Ucret yap: ve politikasinin bolgelere, toplumlara ve mesleklere gore degismesi '

- Fiyatlarin yillara, mevsimlere gore degisiklik gostermesi,

- Doga kogullarinin (st fark, riizgér etkisi, dalgalarin fazlali: ve yiiksekligi) ingaat siiresini

ctkilemesi.

Giivenilir tek maliyet tahminleri, cari fiyatlara ve segilen yerlerin fiziksel k0§ulianna dayanan
tahminlerdir. Bu da ancak verel incelemeler, kullanilacak malzemenin brim fiyatlan ve tcret oranlarindan
hareketle yapilabilir. Baz1 mithendislik hizmetlerinin maliyeti de eklenebilmektedir.

[ki ayn verin fiziksel kosullartmn deisik olmast, ingaatin niteliinin veya marina tipinin farkli
olmast gibi nedenler yaminda, bir marinamn maliyeti, diger marina maliyetinin hesaplanmasinda bir 6n
tahmin OIU§turabilmektedir.

Her marina maliyetinin hesaplanmasinda temel olugturan ortak 6geler bulunabilir. Bunfar ;

- Tarama ya da dolgu,

- Dalgakiran (mendirek). dolgu duvar ve yiiriime (yaya) yollart,

- Araba yollari, otopark, servis yollari,

- Karadakx rekreasyonelet tesisler ve yesil alanlar,

- Saug ve hizmet binalan (idari iiniteler), sosyal yapular,

- Tekne bakim, onarim ve gozetim tesisleri (tersane + gekek alanlar)

- Kullanma suyuy, elektrik ve vakit tesisleri, haberlesme sistemleri ile pis su atik sistem,

olarak kisaca ozetlenebilir.

3.6 - YAT LIMANLARI VE MARINALARIN ETKILER]

3.6.1 - MARINALARIN EKONOMIK ETKILERI
Yat turizm sektoriiniin ekonomik agidan oldugu kadar istihdam agisindan da olumlu etkileri vardir. bu

ctki yat turizminin temellerinden olan, vat limani ve marinalar i¢in de gegerlidir. Bununla beraber kalifive
cleman bulma zorlugu marinalarda da goriilmektedir.

1989 yilinda Alaksdy Marina’da 420 baglama kapasitest var iken, 20 idan, 70 giivenlik ve marina

“



hizmeti veren toplam personel sayist 90 kigiydi. Baglama yerine diigen ortalama personel sayisi 0,21 di.
1988 yilinda Cegme Alunyunus Marinasi’nda ise 90 yatak kapasitede, 22 personel ¢aligmaktaydi ve bu da
baglama yeri bagina 0,24 personel diigtiigiini géstermektedil

Genel olarak 7 marinada (toplam 2317 baglama kapasitesi) 571 personel istihdam edilmektedir.

Yat limani faaliyet gelirilerini, liman hizmeti gelirleri, gekme-atma /karada park gelirleri, teknik
atolye gelirleri, yiyecek-igecek iinite gelirleri, ditkkdn kira gelirleri, emtia saug gelirleri, yakit gelirteri,

yat kliibii gelirleri gibi gelir kalemlerinden olugmaktadir (Ozer, M. a.g.e). -

1990 y1l1 fiyatlarina gore yan hizmet iiniteleri olan 600 yat kapasiteli bir marinanin maliyeti yaklagik
olarak 50-60 milyar TL. arasindadir. 600 yatakl ti¢ y1ldizli bir otelin maliyeti ise 30 milyar TL.
civarindadir. Ancak 1 vatimn en az {ig kigi ile geldigini diigtintirsek marina, 1900 yatak kapasitesi
olugturmaktadir. 1800 yatakl: ii¢ yildizli otelin maliyeti ise yaklagik 90 milyar dolaylanindadir. Sonug
olarak en az ii¢ yildizli otel miigterisine sahip olacak marina maliyeti ii¢ yildizl: otel maliyetinden daha
duguktiir (Ozer, M. a.g.e.).

Ayni tarz igletmeciligin hakim oldugu ve sayisal verilerin daha saglikli oldugu kabullendigimiz
Turban Isletmelerinin karhilik oranlan incelendiginde otel karldiklarindan gok farkli olmadigi ve yillar
itibariyle (bakim masraflarimin diigiik oldugu kabul edildiginde) artacag gozlenmektedir (Ozer, M.,a.g.c.)

3.6.2 - MARINALARIN CEVRESEL ETKILERI

3.6.2.1 - MARINALARIN DOGAL CEVRE [LE ETKILESIMI
Marinalann varliklar, i¢inde bulunduklan dogal ¢es renin niteligine baglidir. Gerek yapim agamasinda

gerckse igletme stiresince dogal ¢evrede meydana gelebilecek kalici deigimler, marinamn igletim ve
gelisiminde dogrudan etkili olabilmektedir.

Yat Turizminin genel sorunlarindan birt otan dogal ge;vfem'n niteliginin kirlilik, hizli ve diizensiz
yapilagma, gibi olumsuz etkenler nedeniyle bozulmasi, yat limam ve marina yatinm projeleine daha
duyarh yaklagilmasina neden olmugtur. ABD’de yogun toprak kullanimlan ve marina bolgelerinin yiksek
ticari deger kazanmalan sonucunda, eksik hazirlanmug etiidler ile hizla marinalar yapiimaya baglanmgtur.
Dogal hayat kaynaklarinin azalmasi sonucunda sert tepkiler almiglardir. Hurtington marinasi gevresindeki
onemli bataklik alanlart % 10 (yaklagik 1500 dontim) oraninda, fundaliklar, gel-git ve s1g su cantilarinin
azalmast ile ckolojik denge bozulmugtur.

Bunlara ¢oziim bulmak amaciyla yaptlan hidrolik model deneylen sonucunda, dalgakiran kurulmasiyta
yerlerinden olan dip canlilannin kaybina ¢ziim olarak setlerin su derinligi azalulmig ve si§ su alanlart
kurutmugtar.

Fransa'da “Languedoc-Roussillon Kiyi Bolgesi Turistik Diizenlemesi™ igerisinde tncelikle buyiik
sorun yaratan sivrisineklerin yok edilmesi problemini bitki ortisti ve hayvanlara zarar vermeden
¢Osmistiir. Yeni liman ve tatil kentleri igin bolgeler segilmig ve huzla yapimlarina baglanmstir. Bu

bilytik ig, bazi yabani kuglarin ozellikle de Pembe Flamingolann yok olacagim diigtinen ekologlar



huzursuz etmigtir. Fakat bugiin bile bu alanda kuglar yagamaktadirlar (Topanoglu, M.E., a.g.e.).

Cirkin ve plansiz geligen kiyi yerlesmelerinde yapilan yapilarin, kalic1 bir kirlilik olgusu oldugu bir
gergektir, Yatlann varattig kirlilik ise sorunun bir bagka yoniidiir. Tasarim agamasindan itibaren alinacak
onlemler ile yat limanlan igerisinde kirlilik azattilabilmektedir :

a. Limamn yapisal tasanmiyla ilgilt 6nler¥11er;

- Yoredeki akinti yonleri dikkate alinarak dalgakiranlarin yapiimasi
- Riizgar dalgalaninin varolma siiresi ve liman geometrisine bagh olarak alinabilecek 6nlemlerden
dalga pompasinin yapilmasi (Porto Rico’de uygulanmig).
- Liman iginde ¢evinti devinimi yaratmak igin 6zel tasarimlanan gozenekli dalgakiran ingaast
yapilmass,
- Yiizey katmanindaki kirli suyu donemsel olarak liman digina atmak amacryla, diigey baca
tiiriindeki savaklara benzer subap yapilarinin (intake structure) liman iginde yerligtirilmesi .
ABD’de yaygin olarak kullamimakla beraber, Marmaris Netsel Marina'da da uygularim1§nr.

b. Hidrolik Onlemler;

- Belirli debideki temiz suyun akinti yaratmak ve kirli liman suyunun digari attlmasi amaciyla
liman igine pompalanmasi,
- Kirlenme, disanidan limana dogru oluyorsa, kirleticilerin limanda toplanip yokedilmesi

c. Liman suyunun mekanik ya da diger yontemlerle temizlenmesi - yukanidaki Salemler
uygulanamuyorsa liman suyu donemsel olarak temizlenebilir. Limandaki petrol atiklan gesitli tiirdeki
siiziictiler, kil, saman, talag, politiretan, polipropilen gibi emiciler ya da ozel hazirlanmig Kum gibi
petrolii bastirner maddeler kullanilmakta, dibe ¢oken atiklar taranma yoluyla temizlenebilmektedir. Petrof
miknatist denilen diizenek ise petrol tabakas! igerisinde gezdirilen uzun ve kalmn bir halat olup petrolii
emdikten sonra kiyiya ¢kilmekte sonra sikilmaktadir. Cok amagli su temizleyici deniz motorlan da piyasa
da bulunmakta, su yiiziindeki petrof ve katt atiklan: toplayip, suyu temiz olarak geni vermektedir.

Marina, yat limanti, bannak ve gekek yerlerinin temizligi saglanmalidir. Buralarda pis su, sintine tanki
bogaltma merkezleri, yanik yag toplama merkezleri ve ¢op toplama merkezleri mutlaka bulundurulmals,
buralara sadece bu amagla yanasan teknelere yardunct olunmahdir.

26 Kasim 1993 tarihinde Avrupa Cevre Egitim Vakfi (FEEE) Genel Kurul toplantisi ile Tiirkiye tam
iivelige kabul edilmigtir. Avrupa Toplulugunun got ve deniz sulari i¢in uyulmasi zorunlu olarak koydugu
hiiklimler, FEEE tarafindan Mavi Bayrak Kampanyasi ad1 altinda yiriittilmektedir.

Tiirkive, Mavi Bayrak'la ilgili culigmalara, Vakfin 1991 yilinda ilk kez Avrupa Toplulugu diginda
Finlandiya’yi kabiiliinden sonra baglamigtir. 1993 yilinda FEEE'ye bagvurusu yapilan 7 marinamiza Mavi
Bayrak veritmistir. Mavi Bayrak alan marinalarimiz :

Atakoy Yat Liman - Istanbul

Amiral F.Koruttirk Yat Limam - [stanbul

Alunyunus Yat Limani - Cesme/izmir

Turban Kugadast Ana Yat Liman - Aydin

Bodrum Yat Limant

Marmaris Yat Liman: - Mugla

Kemer Yat Liman: - Antalya



e,

“Mavi Bayrak” kampanyasi, AT iitkeleri tarafindan 1987 yilindan beri ozellikle kiy1 kentlerindeki
gevrenin femizligini, diizenini ve yasalara uygun bigimde gelismesini saglamaya yonelik bir galigma 5,
zinciri olara nitelendirilmektedir. Kampanyanin temel amact ise, kiyt kentelerini birbirlerine 6zendirerek
saglikl ve yaganabilen tatil beldeleri haline getirmekdir.

Avrupa Mavi Bayrak Cevre Egitim Vakfi, bugiine kadar AT tiyesi 11 iilkede ve Finlandiya'da 847 kiyi
kentine ve 225 marinaya mavi Bayrak odiilil vermigtir. Yakin komsumuz Yunanistan’da sadece 232 plaj
ve 5 marinada Mavi Bayrak bulunmaktadir. Marmaris’te highir Mavi Bayrakli plaj yokken, Rodos
Adast’nda 22 Mavi Bayrakl: Plaj olmast, Tiirkiye’ nin geg kaldiginin gostergesidir. Bunu giderebilmek igin
Mart 1992"den baglayarak Hatay’ dan Canakkale’ye kadar olan 2500 kilometrelik kiy1 bandinda, 300
noktada deniz suyunun biyolojik tlgiimleri yapiimaktadir (Turizm Bakanlig, 1993 b).

Cevreye duyarli marinalara verilen Mavi Bayrak uygulamasi yayginlagtirnarak, bu tiir marinalar cazip

hale getirilmelidir.

3.6.22 - MARINALARIN YAPAY CEVRE ILE ETKILESIMI

Marinalar yapiarn geregii kiy1 bolgesinde konumlanmalari gerekmektedir. Olugturdugu gekim bolgesi
gevresinde birgok ticari amagh yap1 yapilmaktadir. Onemli olan bu dokunun biyiik slgekte planlanmig
olmasi ve garpik gelismemesidir. Kent dokunun igerisinde ve mevcut limanlann marinalara
dontstiiriimesi, ulagim ve yaya arterlerinde degisiklige neden olurken, Kirsal alan kiy1 bolgelerinde,
¢evresinde plansiz geligen ticaret ve 11, konut dokusu olusmaktadir. Bu tiir carpik gelismeleri Snlemek icin
marina yaptlmasi disiiniilen bolgede “Kiy1 Alanlart Yonetimi™ ve “Cevresel Etki Degerlendirilmesi”
(CED) ¢alismalan yapiimalwdir.

Marinalarn kent tizerindeki etkisi dnemli boyutlardadir. Yeni kentsel geligme bolgelerinin merkeze
entegre edilmesinde etkili olmaktadir. Londra’da Thames nehri tizerindeki Woolwitch - Erith arasindaki
ikinei énemli marina olan Thamesmead Marina buna iy bir drnektir. Nehir ile yeni kent merkezinin
birlestigi stratejik konumda 500 teknelik marina tasarlanmugtir. Bunun diginda kentsel yenileme ve tarihi
korumay1 saglayvict ¢aligmalar yapiimaktadir. Amerika’da “Rhode [sland Mystic Seaport™ bu tiire rnek bir
calismadir. Yenileme galismasiyla eski liman, kent icinde ozelligi olan bir marina nitelifine
biiriinmigtiir. Turkiye'de de Antalya Kaleigi’ nde, veni ticaret limanmin yapilmasiyla iglevini yitiren eski
liman, marina olarak yeniden diizenlenmistir. Ayni sekilde Londra’da Thames nehri iizerindeki St.

Katharine's Dock Marina’da buna ivi bir Srnektir.

3.6.2.1 - MARINALARIN SOSYAL CEVRE {LE ETKILESIMI

Marinalarin, kara ve su gibi iki farkli ortamda konumianmasi, her iki ortamin kullanictlarina hizmet
vermesi, kiy1 alanlannin kentsel odak noktalar: olmasi ve rekreasyonel ihtiyaglara cevap vermesi
nedeniyle biiyiik ilgi goriirler. Marinalar sahip olduklan sosyal tesiler ile hem biinyesinde barindirdigt
yatgilara hem de bulundugu bolgeye - ozellikle sezon diginda da - hizmet vererek, bolgese!l canliligs saglar.
Marinalarda farkl: tilke, irk ve dil’e sahip insanlar birarada bulunurlar. Boylesine karmagik bir yapt her

zaman insanlann ilgisini ¢ekmektedir . Bu cok kiiltuirluiliik, onceleri marina yakinfarinda olugan ticaret,

eglence ve restaurant sahip ve galisanlannda, daha sonra ise tiim yerlegimde kiiltiiret degismelerc neden

olur. Kisilerin birbirleriyle birebir iligki i¢inde olmalar sonucunda onlardan kendi dil, giyim-kusam ve



gelenekleri diginda farkls bir takim davrams bigimleri 6frenirier. Bilingli toplumlarda bu etkilegim orani
fazla degil iken, geligmekte olan iitkelerde zaman i¢inde kendi kiiltiirel kimliklerini yitirmeye kadar varan
degigimler goriilmektedir.

BOLUM 4 - KARADENIZ BOLGESINDE YAT TURIZMI

4.1 - COGRAFI VERILERI

Karadeniz Bolgesi, kuzeyde Karadeniz, i taraflarda Kuzey Anadolu Daglarinin ¢ Anadoluyla olan
siurian ve buralardaki diizliikierle gevrelenir. Karadeniz Bolgesinin kiyi seridi doguda, SSCB sininindan,
batida agag) Sakarya agzina kadar uzanir.

Karadeniz bolgesi gerek cografik gerekse ekonomik ve sosyal yapisi agisinda, bolge genelinde
farkhiliklar gostermektedir. Ozellikle batida Sakarya nehrinden, doguda Kizilirmak nehrine kadar ki bolge
ve Kizilirmak’ tan SSCB sinirina kadar olan bolge farkl: karakterdedir. Bu nedenle Karadeniz bolgesini,
Bati Karadeniz ve Dogu Karadeniz olmak tizere iki boliimde incelemek vararl: olacaktir.

4.1.1 - YUZEY SEKILLERI

Bolge daglik arazi goritniimiine karsin, yiikseltiler arasinda az sayida aliivyal ova da icermektedir.

Y iikseltiler, bolgede 0-1900m. arasinda degisiklik gosterir. Genel olarak, 1000-1500m. arasi yiikseltiler
vaygindir. Sinop dolaylarinda ve Amasra-Karasu arasinda kalan kiy1 seridinde yiikseltiler diigiik (C-230m.)
olmakla birlikte egimler yine de diktir. Bati kesiminde daglar, Dogu-Bati dogrultusunda, orta kisimda ise
glinevbati - kuzeydogu dogrultusunda bir takim siralar meydana getirirter.

{sfendiyver Daglan diye adlandinilan, orta yiikseklikieki dag sirasi, kabaca kiyiya pararel genis bir yay
gizer. Kiyviya dik olarak inen bu daglar, Karadeniz ile igi kisim arasinda iklim, topografya ve ulagim
bakimindan farklilik gosterir. Bolgenin giiney kismint giiney bati- kuzey dogu dogrultusunda uzanan bir
takim dag siralan gevirmektedir ki, bunlann en yiiksek olani, Ilgaz daglandir.

Orta kesimlerinde 2200 metrenin Gstiinde olan bu daglar (en yiiksek yeri 2587m.) kuzeyde bir duvar
gibi yiikselmektedir. [lgaz kiittesinin batt ve dogusundaki daglar aymt yonde uzanmakla beraber,
yitksekliklerini kaybetmektedirler.

Bolgede daglar kadar bunlann arasinda kalan ve agafi yukan onlarla aym yonde uzanan ¢okiintiiler de
onemlidir. Bunlann en belirgin olanlan, ligaz daglannin giineyinde, batiya ve oradan doguya dogru
siralanan; Cerkesg, Kursunlu, 1llgaz ve Tosya gokiintiilert ile bu kiitlenin kuzeyinde yer alan; Daday,
Golkoy, Kastamonu, Taskoprii ve Boyabat ¢okiintiiteridir {Cetinkaya, E., 1991).

Dogu Karadadeniz Bélgesinde ise daglar, Karadeniz kiyilan ile Yesilirmak - Kelkit ¢ayt vadileri
tarafindan belirlenen ve Coruh Vadisinin dogrultusundaki ¢okiintii alam arasinda sinirlar belirli bir
alandir. Bazi kiigiik burunlar ve koylar disinda daglann bu uzanicr, Karadeniz kiyilaninin ¢izgiselligine
neden oldugu gibi, yiikseklik ve devamlilif1 ile de bolgenin cografik karakteri iizerinde etkili olmustur.

Dogu Karadeniz daglarinin giderek yiikseldigi, bu yiikseltiyle orantili olarak kiyt yamaglarinin dogu
voniinde daraldidr izlenir. Daglann kuzeye ve giineye bakan yamaglarinda, morfolojik, iklim, bitki trtiisii
ve buna bagh olarak olusan yerlegme diizeninde, birbiriyle ¢eligik iki fizik ve sosyal yap1 goriilir
(Kaptan, H., 1978).



Karadeniz daglan kiy1 ¢izgisinden giineye ani yiikseligler gostererek 30-50 km. arasinda maksimum
yiikseklige ulagirlar. Ortalama egim % 5 - % 10 arasinda degisir. Bu dik yamaglar, kisa boyda, ancak
debisi yiiksek akarsularla, kuzey-gliney yoniinde ¢ok sik dokuda yarlmuglardir. Agindirma giigleri yliksek
olan bu dereler, derin vadiler iginde akarlar. Daglarin, kuzey yamaglarindan kaynaklanan derelerin boylari,
daglarin kiy1 ¢izgisine yakinligt sonucu ¢ok kisadir. Diizgiin ve siirekli yagislaria beslenmelerine ragmen
asirt egim sonucu sel karakterlidirier. Karadeniz'in birden bire derinlesmesi nedeniyle akarsu agizlarinda

delta alanlan olugmamgtir (Kaptan, H., 1978).

4.1.2 - SUKAYNAKIARI

4.1.2.1 - KARADENIZ SULARININ OZELLIKLER{

4.1.2.1.1 - SICAKLIK

Orta iklim kugaginda bufunan Karadeniz, yazin subtropikal, kigin ise daha gok, Dofu Avrupa
Kontinental iklim bolgesinin etkisi altinda bulunmaktadir. Karadeniz havzasinda, yiizey sularnin
sicakligi, Temmuz-A gustos aylarinda 20-26 °C arasindadir. Kigin ise yiizey sularinin sicaklii, Odesa
korfezi etrafinda 2-3 *C'ye kadar diigmektedir (Cetinkayu, E., a.g.e).

Havzanin merkezi kisminda yiizey sularinin sicaklidt kigin ortalama 9 °C, yazin 23-24 °C
dolayindadir. Buna gore yviizey sulaniun yaz ve kig steaklik farky 15-16 °C'dir. Yiizey sulanmnn sicakligt
havzamn degiyik kisimlarinda da farkliliklar gosterir. Yazin Karadeniz'in en sicak kismi 24 °C ile Dogu
Karadeniz kijsesi, en serin kismi 21 °C ile Tuna agz: dolaylandu

Kuradeniz de deniz suyunun ii¢ tabakaya aynldigr gozlenir. En tistte yeralan ylizeysel su tabakasi yver
ver degigmekle beraber 20-30cm. kalinliktadir. Bunun alunda biraz daha diigiik sicaklikta bir ara tabaka
vardir. Bu tabakanin Kalinligi 25-75m. arasinda degismekiedir. Ara tabakanin altinda ise alt su tabakasi yer
alir. Alt su tabakanin sicaklifi hemen hemen biitiin mevsimlerde 8,5°C’dir . Bu tabaka yiizey sularindan
duha az tudu ve oksijen bakimindan birsz daha zengindir

Karadeniz sularinin dikey sicaklik dagiligy, tistteki yiizeysel tabaka ile derin sular arasindaki tuzluluk
farkinda olugan yogunluk farkint tamamen ortadan kaldirmaya yetmemektedir. Bu durum havzada diigey
dogrultudaki sirkiilasyonu énemli olglide kisitlayarak, birbirinden farkl 3 su kiitlesinin ofugumuna yol

agmaktadir (Cekig, MLAL, 1992)).

4.1.2.1.2 - TUZLULUK

Karadent/'de yiizey sularinin tuztulugu, okyanuslardaki normal tuzlulugun (% 35) alundadir. Bu oran
Karadeniz' in ortasinda ve dogrusunda % 18-19 dolayinda tken, Karadeniz’ e dokiilen akarsularin getirmis
olduklan ¢ok mikiarda tatlt su ve deaiz yiizeyine diisen yadis miktannin fazlaligr nedenivle kuzeybatida
Odesa Kisttezinde % 107a, Azak Denizinde 7% 6 ya kadar iner. Tuzlulugun az olugunda, buharlagmanin
azh@i da etkili olmaktadir. [lkbaharda, nehir sularin artmaya bagladign zaman, nehir agiztaninda tuzluluk
¢ok uz seviyelere iner.

Karadeniz'in derin sularimin yiiksek tuzlulugunun nedeni, {stanbul Bogazi’ ndaki alt akinti vasitasis la



yiiksek tuzluluklu Akdeniz sutarimn bu denize akarak, derin kisumlan doldurmasidir.

4.1.2.1.3 - OKSIJEN VE HIDROJEN SULFUR
Oksijen agisindan en zengin bolge yiizeyleri agagnda 20-30m. arasinda yer alir.
O» bakimindan en zengin mevsim nehir sular ve yagislanin en bol oldugu kig ve ilkbahar aylandir.

O» miktan yaklagik 50m.’den sonra hizla azalir ve genellikle 100m. civanindaki derinliklerden sonra artik

bulunmaz. Oksijensiz sular genelde 175m. derinlikten sonra baglar.

Karadeniz' de normal hayati barindiran su tabakasi kenarlardan orta kisima gidildikge incelir. Busu
kiitlesinin hacmi biitiin Karadeniz hacminin ancak % 6,9’u kadardur.

Oksijente zengin iist tabakanin altinda Karadeniz’in kiikiirtlii hidrojenle zehirlenmig esas su kiitlesi yer
alir. Tim Karadeniz hacminin % 93’ iinii bu oksijensiz tabaka meydana getirir.

Tuzluluk farkindan gelen bir vogunluk farki, mevsimlik sicaklik degisimleri sonucunda ortadan
kaldirilamaz. Bu durum Karadeniz’ de mevsimlik sicaklik sartlan sonucu olugan )'oguniuk degisikliklerine
bagl diigey hareketleri biiyiik dlgiide kusttlar ve uist tiste ver alan iki su kiitlesinin kangmasini biiytik
olgiide engeller. Bunun sonucunda da O>’ nin derin seviyelere sokulmast dnlenmis olur. Karadeniz’ den
bagka yan kapali bazi i¢ denizlerle, koy ve korfezlerde rastlanan bu vzellige OKSINIZM ya da OKSINIK
sartlar denir (Cekig. M.A., a.g.e.).

4.1.2.1.4 - AKINTILAR

Tuna nehrinin de etkisiyle Karadeniz’in ylizeysel sulan, havzamn kiyilarim izieyerck saat yoniine ters
olarak hareket etmektedir.

Yiizeysel akinti sisteminde hakim riizgir yonil, kuzeydeki akarsulann tasidiklan su miktar ve canagin
gevre sekli etkili olmaktadir. Karadeniz’deki hakim riizgr yoni kuzeydogu ve az olarak goriilen
giineybatidir.

Kuzey riizgrlart estigi zaman akintimin hizi fazlalagtift gibi, tagidir su miktan da artar. Sakin
havalarda bu miktar yan yanya azalmakta, giiney riizgirlan estifi zaman ¢ok azalmakta ve sidetli ve
stirekli lodos firtinalan sonunda bogaz i¢inde Karadeniz kaynakl: yiizey akintisinin ortada kalktig1 ve onun
yerine ters yonde, yani giineden kuzeye dogru bir akintimn etkili oldugu gorilmektedir.

Bu durum yiizeysel sularin bu riizgirlar dogrultusunda harekete gegmesine neden olur. Kuzeydeki
biiyiik nehirlerin, dzellikle Tuna’ nin bosaltug: sular da gene deniz yiizeyinin egimini takiben giineye
vayilir. Bu nedenle canak i¢inde esas akinti sistemi saat gostergesinin tersi yoniinde hareket eder.

Karadeniz'in su scviyesi yvil bovunca degigikliklere ugrar. Degisikligin en 6nemli nedeni beslenme
sartinda olusan mevsimlik degisikliklerdir. Havzaya dokiilen akarsulanin getirdikleri su miktar hemen
hemen 300-500 m3 sn. arasindadir. Bunun 2/3’ inii Tuna saglar.

Karadeniz’ in sevivesi akarsulara bagh olarak Mayis-Haziran dénemde artar iken, kigin don nedeniyle
diiser. Bu mevsimlik degismelerin genligi 25-30cm’yi, periyodik degisikliklere yol agan gel-git genligi
ise 10cm’'yi gegmez.

Su miktarninin fazlalagtigi donemlerde siirekli giddetli riizgirlar nedeniyle sularm bir kiyida birikmeleri

sonucunda 1m’yi bulan seviye furklan ortaya ¢ikar (Ceki¢, M.A., a.g.e.}.



4.1.2.2 - YERALTI VE YERUSTU SU KAYNAKI ARI
Orman Ortlisii nedeni ile, su kaynaklan bakimimdan zengin bir bolgedir. 500-2500mm.’lik yagigin
onemli bir kismt topraga sizarak yeralt sularmni olugturur. Bu da, dere ve akarsulan besier. Bu nedenle sik

ve akig uzunluklar kisa olmasina ragmen, siirekli ve debileri yviiksektir.

Bolgede Yesilirmak ve Kizilirmak gibi bitytik akarsularin diginda Coruh ve Sakarya gibi nehirlerde
bulunmaktadir.

Tiirkiye’ nin kendi simrlan iginde denize ulagan en uzun nehri Kizilirmak, 1182km’dir. Baglica koltar
Delice Suyu, Devrez Cay1 ve Gokirmak’ tir.

Kosedagt' ndan dogan ve 469km uzunlugundaki Yesilirmak, Civa burnundan denize dokiittir. Tozanlt
Irmagi, Tokat Cayi, Kelkit ve Cekerek Suyu dnemli kollandir.

Kastamonu’da Balli kOyi, Acisuyu, Celikdren maden suyu, Daday’da [lica koyii suyu, Karakoy maden
suyu, Bozkurt’ ta Tercan maden suyu, Ara¢’da Acisuyu, Catalzeytin’ de Sarikonak ile Tosya’da Agag
Pergin ve Caybagi maden sulan bulunmaktadir. Bunun diginda Kastamonu Azdavay ilgesinde Ihca koviinde
kaplica bulunmaktadir.

Diizce ovasinda Melen golii, Bolu’nun dogusunda Caga, giineyde Abant ve Sinop vakininda Sartkum
golleri Bat1 Karadeniz' in baglica golleridir. Bolu’da Golkoy, Diizce-Yigilca arasindaki Hasanlar ve
Eregli’ de Giliing baraj golleri vardir. Aynca Akgol, Kiigitk Bogaz Golii gibi kuruyan dnemsiz goller
vardir. .

Bolu’nun gineyinde, Golkaya'da ve Eski Pazar’ da sicak su kaynaklart ve Abant’ ta maden suyu kaynagt
vardir. Bolu'daki tlica geligtiriimis olup, eglence ve tedavi yen olarak kullamlir. Abant’ta ki maden suyu
da igletilmektedir (Cetinkaya, E., a.g.e.).

Dogu Karadeniz Bolgesi, kaplica ve igme sulan bakimindan zengin kaynaklara sahip degildir, Ancak
bolge igin son derece Snem tasiyan, vasitlt ve gifalt sulara sahup baghca kaplica ve igme sulan suniardir
(Clker, I, 1992.):

Rize-Ayder Kaplicast, Fatsa-Bolaman Kaplicasi, Samsun-Ladik Kaplicas: ve Samsun-Havza Kaplicast.

Bolgede ayrica, Amasya - Hamamozii Akitbey ve Terzikoy Kaplicalan, Giresun Inigdibi maden suyu,
Sebinkarahisar maden suyu ile Giimiighane $iran-Tomura §elalesi, Tortum Golii, Samsun - Ladik goli
ile Samsun Hasan-Suat Ugurlu baraj golleri bulunmaktadir.

4.1.3 - [KLIM

Bal Karadeniz Bolgesinde iklim agisindan 3 farklt kesim gorilir. Algak kiyt seridinde ortalama

sicaklik 13,3 °C ve yagis vitksektir (1000mm.). Sinop ve dogusu bu degerlerin diginda kalmaktadir.
Giineyde ise 400-600 mm. arasinda yagis alan, sicaklik ortalamasinn disiik oldugu (yilltk 10°C) kurak
kesim yer ahir. Bu iki karsit kuyak arasindaki yiikselti diisiiktiir.

Zonguldak kiy1 yendi nemli, mezotermal, su eksii az olan, okyanus tipi iklime girmektedir. Sinop
yart nemli, mezotermal, su fuzlast kigin orta derecede olan okyanus tipi iklime sahiptir. Aradaki daghik
seridin doruk ve sitlar bundan daha serin ve daha nekli iklim tipine girmektedir.

Yagrg bakimindan da Batt Karadeniz kiyilarina, her mevsim yagish bir iklim vardir. Denize yakinlig

nedeniyle, yazlar sicak gegmedidi gibi, kiglar da ¢ok soguk olmaz. Ozellikle daglarin denize bakan



- Giinegli giinter agtsindan Haziran-Ekim (5 ay)
olarak beliren bir “turizm mevsimi” siiresi ile kargilagtimaktadir {{lker, {., 1992.).

4.1.4 - JEOLOJIK YAPI

Kuzey Anadolu kiyilan, pasifik tipindedirier. Daglann kiyiya paralel olmalarinin nedeni, boigede
goriilen tektonik geligimin bir sonucudur. Bunun sonucunda yiiksek bir kiyt olugmugtur. Kuzey Anadolu
kiyilaninda goriilen al¢ak kiyilar, bu ytiksek kiyilarin bazi yerlerine sonradan eklenmig bulunan birikintiler
seklindedir. Kuzey Anadolu yapisinda olan ova kiytlar goriiimez.

Epirojenik hareketler olarak adlandirlan ¢okiintiiler sonucunda, Karadeniz gukuruna bagh olarak bir
kuzey kenan olugmugtur (Cetinkaya, E., a.g.e.).

4.2 - KARADENIZ BOLGESININ TARIHSEL YAPISI

4.2.1 - TARIHSEL GELISIMI

Karadeniz kiyilarina ilk olarak M.O. 2000 yillarinda, Kafkasya'dan ve Anadolu iglerinden gelen insan
topluluklan yerlegti. Kiyilardaki Samsun, Sinop, Trabzon gibi gehirleri M.O. 985-756 yillarinda gigmen
olarak gelen Miletos’ tular kurdu. Karadeniz kiy1 seridindeki bu gehirlerden Samsun’un adi Amisos,
Trabzon’ iin Trapezus, Giresun’ un adi Kerasus idi.

Hititlerden Saglamak lizere, Frigyalilar, Lidyahlar, (Frigler ve Lidyalilar daha ¢ok Karadenizin I¢
Anadolu kesiminde olmakla birlikte) Medler ve Persler buralarda yasadilar. Daha sonralan Makedonyalt
Biiyiik Iskender Iran ordusunu yenerck bu boigey1 almigtr.

[skender’in olimiinden sonra, Anadolu topraklarinin, generalleri arasinda paylasilmis ve bu sirada
Kuradeniz bolgesinde Pontos (Pontus) kralttgin kurulmugtur. Bu siralarda Pontus krallifiminin giineyvinde
Kapadokya ve Galatia, bausinda Bithynia bulunmaktaydi. Kralligin bagkenti nce Amaseia (Amasya) idi,
sonra Sinop oldu. Kral [V. Mithridates zamaminda geligerek, genigledi. Romalilarla yapilan savaglarda
Pontus krallig1 somiirgelerinin ¢ogunun kaybetti. Karadeniz bolgesindeki bu Pontus Kralligi topraklar da
Romalilann eline gecti. Pontus krallig1 su adlar altinda altt kente ayrildi : Trabzon (Trapezus), Giresun
( Ker;isus), Niksar (Neocaesarea), Zile (Zela), Gozleve ve Fates. Bu kent ya da sehir bolgeleri donemi,
Bizans devrine kadar devam etti (Evliyaoglu, S., 1988).

X.yy"a kadar Akdeniz uluslararas: ticarette birinci derecede dnemli iken Karadeniz, bu denizde kiyist
bulunan iilkelerin i¢ denizi durumunda kalmugtir. Cinkil X.yiizytla kadar [slam dunyasi Hristiyan diinyast
ile ticaretlerini, genellikle Azerbeycan, Kafkasya ve Itil (Volga) nehri iizerinden Rusya iglerine, oradan Ja
Baltik denizi sahillerine uzanan tican yollar araciliiyla siirdiirmiigtiir.

X. ve XX yiizy1l arasinda Karadeniz'in ticari hayatina yon veren parlak dénemler yagamasinda etkili
olan belli bash faktorler meveuttur. Bunlar ana hatlanyla gu yekilde siralanabilir (Berber, M., 1992):

a- Karadeniz’ in dogu-batt iligkileri agisindan jeopolitik durumu

b- Hagl Seferleri

¢- Akdeniz faktorii

d- Mogol harekatt

e- Ceneviz ve Venedik ticareti



yamaglan, tilkenin en fazla yags alan yerlert arasindadir.

Yélgxs dagilim agisindan da su farkliliklar goriliir : N

- Karasu, [nceburun arasindaki kiy1 seridi, daglann denize “bakm yamag ve dokulan 1000mm ve daha
fazla yags alir. Daha giineydeki kurak kesimde ise 400mm’ nin altindadur.

- Yagigin mevsimlere dagihigt, klyxdaki vagish kesimde, yazin: % 20, sonbaharda: % 30" dur. [lkbahar
en kurak donemdir. Kurak kesiminde, sonbahar: %20, kig: %25, ilkbahar: % 30 ve yaz: %25 yafus alir.
Kiyidan gegis seridinde kiglar: %32, Ilkbahar: %22 ve sonbahar: %26 orainda yagis alir.

- Yauglar, yagmur geklinde olmakla birlikte, kar yagislanida olagandir. karla ortiilii giin sayist kiyida
10-20, i¢ kisimlarda 40 dolaylanndadir.

- Havanin nemi, yagig ve kiyiya yakinlifa gare degisir. Kiyida bagil nem %73 ile %83 arasinda oynar.

Bati Karadeniz’ de yillik ortalama sicakls, algak kiyi geridinde 13,5°C dolayindadir. igerilerde ortalama
10°C dir. Don goriilen en fazla giin sayist 1227 dir.

Kiyida, Kuzeybati ve giineybat1 yoniindeki riizgariar etkindir. Bolu'da ise glineybat1 ve bati ritzgrlan
etkilidir. Riizgir yonlerinde arazi yiikselt ve engebeligine gore genel sapmalar olabilmektedir.

Dogu Karadeniz daglarinin Anadolu karasal yapisi ile kiyi kesimi arasinda olusturdugu duvar, kiyi
kesiminin farkli (1luman) 6zellikler kazanmasina neden olmustur. Dogu Karadeniz kiy1 kesiminde, kuzeye
bakan yamaglarda karasal kesimden farkli olarak “Siibtropikal-Okyanusal™ bir iklim ve bunun olugturdugu
bitki ortiisti hakimdir. Sicakhik farklannin yitlik seyni, yaz-kig ve gece-giindiiz arasindaki deger farky
Anadolu karasal iklimine oranla dgiiktiir. Karadeniz’ in kuzey-dogu kiytlanin olusturan Kafkas daglarimin,
yoreyi koruyucu niteligi ile agiklanabilir. Iklimin ithman e nemli 6zelliginin batdan doguya gittikee
arttigt izlenmektedir.

Soguk mevsimin hig bir ayinda ortalama sicaklifin genel olarak bitkisel gelisimin baslangig noktast
»larak kabul cdilen bes dereceden diigiik olmamasi nedeniy le bl gede, stirekli bitkisel hayat ve yesil
formasyon gortilir.

Dogu Karadeniz Bolgesi kiy1 kesiminin kuzeye bakan yamaglan, Tirkiye’ nin diger bolgeleri ile
kiyaslanamayacak olgiide fazla yagig alir. Dort mevsim siirekli yagigin, dzellikle sonbahar ve kig aylaninda
yogunlagtigr izlenir. D.Karadeniz bolgest, ozellikle Temmuz ve Agustos avlanindaki vagiglanyla
Tirkiye' nin diger yorelerinden aynlir.

Kiy1 geridinde, iltk bir deniz ve bu denizden yiikselen buharlan karaya dogru siiriikleyen hakim kuzey
riizgérlar sayesinde yogun yagig olayi gergeklesmektedir. Bu fazla yagisa baghea nedeni Dogu Karadeniz
daglarnmm usangdir.

Konkav formdaki Dogu Karadeniz daglarinin, dogu yoniinde gosterdi@ yiikseklik artigina paralel olarak
vagiglann artugy goralir. Samsun’da 730 mm olan yitlik yagisin Ordu’da 1140, Giresun’da 1320,
Trabzon’ da 840 ve Rize’de 2500mm ye ulagtifi iztenir. En tazla yagis, kuzeydogu-giineybat dogrultulu,
en az badsg ise, kuzeybau-gineyvdogu dogrultuu kiydarda goriliir.

Aylik, ortalama sicaklik degerleri 18-30°C, denizsyu sicaklik degerleri 18-28°C, aylik giinegli ve yaz
ginesli gitnler toptami 20 giinden gok ve yagigsiz ofan yerlerin iklimi olumlu kabul edilerek bolge iklimi
degerlendirildiginde:

- Aylik sicaklik agisindan Haziran-Evliil (4 ay)

- Denizsuyu sicaklig agisindan Haziran-Ekim (S ay)
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{- Karadeniz’ in tasidig1 iktisadi degerler

Anadolu’ nun eski sakinteri ile Roma’lilarin ve Kafkasya’ hlarnin Trabzon tizerinde yaptiklar hakimiyet
miicadelelerine XI.vy' dan itibaren Tirk’ ler de katitmiglardir. Bu tarihlerde meydana gelen Haghi seferleri
dogu—bhu iligkilerine yeni boyutlar kazandirmigtir. Ticaret yollannda bazi degisiklikler baggostermis,
abluka altina alinan Misir ve Suriye limanlan yerine Trabzon limani, Ortadogu’ nun alternatif ticaret
merkezi olarak gelismeye baglamigtir. Trabzon-$am, Trabzon-Basra ve Trabzon-Tebriz yollan XII. ve
XIII. yiizyillarda Ortadogu’ nun igine dugtiigi siyasi kargasadan daha az etkilenerek, tiiccarlarin, gezginlerin
ve resmi elgilik hevetlerinin tercih ettikleri yollar olmugtur. Bu donemde Kirim-Astarhan-Orta Asya
yolunun gittik¢e Snemini kaybetmesiyle, buramin ticaret hacmi de Trabzon’da yogunlagmaya baglamigtir.
Ticari naidiyatm biiyviik boltimiinii ellerinde tutan Cenevizliler ve Venediklilerin Trabzon’a gelip
yerlesmeleri de bu devreye rastlamaktadir (Berber, M., a.g.e).

Bizanshilardan sonra (Romanin boliintigiinden sonra bolge Bizanshilarn payina diigmiigtit) bu topraklar
Selguklulann eline gegti. Daha sonralan da Fatih tarafindan Tiirk-Osmanlt topraklarina katiidi.

Osmanl fetihleri sonucunda ozellikle talyan kolonilerinin birer birer Tiirk” ferin eline gegmesi ve
Karadeniz’ in bir Tiirk golu haline gelmesi, bolge ticaretini biiyiik dlgilde degistirmistir. Artik bir i¢ deniz
haline gelen Karadeniz’in ticari yapis: uluslararast olmaktan ¢ikmigtir. Buradaki uluslararas: ticaret
potansiyeli, cografi kesiflerin de etkisi ile daha giineye yani 6nce Akdeniz’e daha sonralart da Atlas
Okyvanusu-Umit Burnu-Hint Okyanusu hattina kaymugtir (Berber, M., a.g.¢).

[.Diinya Savagt sirasinda, 1916°da bir ara yorenin Artvin, Trabzon gibi baz: sehirleri Ruslarn eline

gegti. Bir siire sonra bu botgedeki tiim illerimiz Tirkiye Cumhuriyeti sinirlan igine alindi.

4.2.2 - TARIHI YERLESMELER

Bolgenin tarihi eserleri ve yverlesmeleri sehirlere gore soyle ayrilmgtir :

Artvin : Artvin Kalesi, XVI. yiizyilda yapilmistir. Kimler tarafindan yapildig: bilinmemektedir.
Sehirdeki ikinci eser de Salih Bey Camiidir.

Ardanug ilgesinde bir kilisi yikintilanna rasttanmigtir. XII. yiizyilda yapumis bir de kale
bulunmaktadir.

Savsat ilgesinde Giirciiler taratindan yapildig1 tahmin edilen bir kilisenin yikinttlan vardir.

Artvin yayla evleri dnemlidir.

Rize : Rize sehrinin igindeki tarihi yapilar ve eserler Tiirk-Osmaalt donemine aittir. [sldm Paga Camit.
Giilbahar Hatun Camii. Bu camilerin ticti de XVI. yy'da yapumustir,

Rize sehrinin ortasinda da Rize kalesi vardir ki, glinimiizde pek az izi kalmisur.

Rize sehrinin disinda VLyy ait Zile Kalesi, VIILyy ait Pazar Kalesi ve Erzurum yolu tizerindeki Kala-t
Bdla bulunmaktadir.

Trabzon : Kemte, kale iginde bircok sivil mimarlik drmegi bulunmaktadir. Ayrica sehir iginde iki
onemli cami olan Ortahisar Camii ile Yeni Cuma Camiinin ikisi de kiliseden camiye gevrilmistir.
Ortahisar ya da Fatith Camii adim alan bu kilise Meryem Ana’ya adanmugnr. Fatih Sultan Mehmet
zamaninda camiye gevrilmigtir. Yeni Cuma Camii, eski adiyla St.Eugenius kilisesiydi. XIII. yy Bizans
mimarliginin giizel bir drnegidir.

Hadriyanus' un yaptirdi3t, Roma, Bizans ve Osmanh dénemlerine de ait Trabzon Kale ve surlanindan



bagka, diinyann en eski manastirdarindan biri olan Panaghia Theoskepasos da buradadir.

Sehirde iki adet kilise daha vardir. Bunlardan biri, §ehr1n en eski kilisesi olan Kiigik Ayvasyl Kilisesi,
digeri Gregory kilisesidir. ) ‘

Stimela Manastin, diinyada en dik yamaca yapims ve Bizans yapilan i¢inde en ilging olamdir.
XVlyy'da yapiimig olan bu manastirm 72 odast bulunmaktadir.

Trabzon Ayasofya Miizesi, Amt-Miize niteliginde ziyarete agiimigtir. Osmanlilar ddneminde camiye
cevrilmigtir. Kilise igerisinde huristiyanhik inanglar ile ilgili freskler ve kubbede Isa’mn yanm bustt
bulunmaktadir.

Giresun : M.O.II. ya da IV. yy'da yapildig tahmin edilen Giresun kalesinde, Pontus Kralt
Pharnakos’ un saray harabeleri, deniz tarafinda magara, XII1.yy ait camiler, Seyid Vakkas'n tiirbesi,
Pontuslulann kutsal suyu ve bir kilise bulunmaktadir.

Giresun adasi Karadeniz’ in tek adasidir. Y unan mitolojisine gore kadin savaggi Amazon’lann dogup
biyiidiikleri adadir. Tann Mars adina antik ¢agda yapilmug bir tapinak da bulunmaktadir.

Kurgunlu camii, $ebinkarahisar’da 1857 yilinda inga edilmig bir Osmanh yapisidir. Caminin yanina
1652 yilinda bir hamam ve gegme yaptiriimigtir.

Yine Sebinkarahisar ilgesinde XVII. yy'da Taban Ahmet A ga tarafindan yapilan iki kagir bedesten Tag
Hanlar olarak bilimektedir. Pontoslular tarafindan bityiik bir dagin i¢i oyularak yapiimig Meryem Ana
Tamzara ve Miresu kiliseleri vardir. Ayrica 1890 yilinda inga edilmig Saplica kilisesi ve 1874 yil1 yapimu
Licesu kiliseleri de bulunmaktadir.

Alucra tlgesinde “Tepesi Delik™ denilen yerde meveut goliin iginde iki adet siitun seklinde Dikilitag
bulunmaktadir.

Dereli ilgesindeki Kuglunan Koyt Kalesi ile yaklasik bir asir Snce yapilan Gudiim, Kanlthan,
Kizilgamagar ve Kimbet koyleri hanlan hald ayaktadir.

Tirebolu ilgesinde Saint Jean, Bedrama ve Andoz isimli tg kalesi vardir. Espiye ilge olduktan sonra
Andos Kalesi Espiye simirlar igerisinde kalmistir. Bedrama Kalesi harap durumdadir. Saint Jean Kalesi ise
120 basamakla ¢ikilan bir kaledir. Fazla tahribe ugramamgtir.

Ordu : Merkezinde bulunan Pasaoglu konag simdi Etnografyva miizesi durumundadir. Sivil mimarlik
Grnekleri ozellikle Fatsa ve Unye’ de bulunmaktadir. Fatsa’da Bizanslilardan kalma Jason kilisesi
bulunmaktadir. Unye’ nin ise 18.yy’ dan kalma kent ¢arsist onemlidir.

Samsun : Samsun igindeki eski eserlerin ¢ogu Osmanlilar devrine bir kismi da Cumhuriyet donemine
aitir. Osmanli devrine ait olanlardan dnemlileri sunlardir : Biiyiik Camii { Valide Camii), Kale Camii,

Y i (Haer Hasrettin) Camii, Hact Hatun Camii, Pazar Camii, Hangerli Camii ve Taghan.

Cumhury et disnemi eserleri arasinda Atatiirk Miizesi ve Ondokuz May1s ( Gazi) Miizesi bulunmaktadir,
Diindartepe hoy igtinde yapilan kazilarda en alttan birinci katta, Orta Anadolu Kittiirivle ortak dort
verlesme kati saptanmugtir. Bunlar Aligar ve Alacahoyiik ile ilgilidir. Ikinet Katta savag aletleri, madenden

eyvalar, domuz dersinden, gevik boynuzundan vapilmis aletler ve pigmis topraktan idotler cle
vegirilmigtir. Ugiinedl kattaki yerlesme alanlan Hititlere aittir. Bulunan Canak-Comlek ve Caydanhiklar
Bogaskoy, Alacahoy ik ve Alisar’ dakilere ¢ok benzemektedir.

Paleolitik Jdevrine ait Tekkekoy Magaralan, Kavak ilgesinin Kale dorugunda; Vezirkoprii ilgesinin

Oy maagag Koy inde, Bakirgag ve Hitit yelesmeleri; Bafra ve Alacam arasindaki [kiztepe, Hogkademtepe,



Dedetepe ve Gokgebogaz hoyuklerinde Bronz Hitit killtiiriine ait eserler goriilebilir. Kizthrmak vadisinde
Patlagonya Kaya Mezarlan (M.O. VILyy) dikkati ¢eker. Burada Roma, Bizans ve Osmanl: devrine ait
kalinular Asar kalesinde mevcuttur.

Sinop : M.0O.72 yilinda N.Mithridates tarafindan yaptiritan Sinop Kalesi, i¢ ve dig olmak iizere iki
kisimdan meydana gelmektedir. Birgok kez onartilan kale en son Selguklular tarafindan burglarla donatilds.

Serapis Mabedi Helenistik donemden kalmistir. Alaaddin Keykubat tarafindan baglanip 1267 de
Muhittin Pervane tarafindan bitirilen Alaaddin Camii diginda gehirde, Balat kilisesi, Saray Mescidi, Aynali
Hatun Tiirbesi, Cifte Haman, Fethi Paga Tiirbesi, Varog Hamamu, Isfendiyaroglu Tiirbesi ve Saray Camii,
Tersane Camii, Cezayirli Ali Paga Camii bulunmaktadir.

Kastamonu : Kastamonu gehri igindeki eserler iki boliimde ele alinabilir. Birinci boliimde
[slamiyet’ ten ve Tiirk-Osmanli doneminden dnceki zamanlara ait eserler, ikinci boliimde de Osmanl:
donemindeki eserler yer aimaktadir.

- islamivetten onceki donemdei eserler :

Orta ¢agda yvapiimig Bizans Kalesi. Kalede tiinel, sarnig ve kale mezarlan vardr.

- Islami dénemdeki eserler :
- Candarogullan devri : [bni Neccar Camii, {smail bey Camii, Ibrahim Bey (Aktekke) Camii,
Ismail Bey Tiirbesi, Miifessir Alaattin Tiirbesi, [smail Bey Medresesi ve [smail Bey (Kurguntu) Ham

- Osmanli Dénemi : Nasrullah Camii, Yakup A a (A ga Imareti) Camii, Ferhat Paga Camii, Sinan

Bey Camii, Sticaiiddin (Sabaniveli) Camii, Yakup Aga Medresesi, Miinir (Bayrakli) Medresesi, Sevh
Sabamveli Tiirbest, Balkapani Hani, Alem Ham, Karanlik Bedesten, Cifte Hamam, Araba Pazan Cifte
Hamamu, Nasrullah Sadirvam, Nasrullah Kopriisit

Bunlar diginda Kastamonu Miizesi. Cide kasabasinda XVIIL.yy Merzifonlu Kara Mustafa Pasa camui;
Timle, Hidir, Coban, Gideros, Gazelli, Okgular adli kaleler; Kaplan, Kuyuca adli magaralar vardir.
Catalzeytin il¢esinin Ginolu adasinda Baliker Koyii Kalesi; Tagkoprii Donalar koyiinde kaya mezarlar;
Inebolu’ nda Eski, Yeni ve Kiigiik camiler ile Lykistos kilisesi kalintlan vardir,

Zonguldak : 11 merkezinde onemli tarihi eser yoktur. Amasra’da, Cenevizlilerden kalma A masra
Kalesi; Boztepe’ de, bir kemer ile Amasra’ya baglanan Sormagir kalesi; Bedesten; Zeus Tapinag, Kral
Saray1, asil ailelerin mezarlannin bulundugu Akropol; Biyiikada' daki Kilise/Manastir kalintist; AvaYorgi
Inziva Magaralar; Amasra kalesi igindeki I¢ Kuyu ve Ceneviz Kuyusu; Romalilanin zafer sembolii olan,
kitabe ve kartal kabartmast bulunan Kusyakast Kabartmasi; Kilise Camii; Bizans kilisesinden Fatih
Sultan Mehmet tarafindan gevrilen Fatih Camii bulunur.

Bartin’da Arap Camisi, Orta Cdmisi (1280), Kemer Koprii Camisi (1893) Asag1 camisi (1913). Hact
mehmet Camisi (1898), Y ukar1 Camisi (1885), Dervisoglu Hani (1902), Taghan (1833), Kent Hamamu
(1747), Somaklioglu Hamami (1883), Cegmelere tazyikli su temini i¢in yapimug su terazisi, Bartin cayi
Kiyisindaki Parthenios sehri bulunmaktadir.

Caycuma’ da Torlaklar Koyt Antik Oren Yeri, Cayirkoyii ve Giizeloglu koyleri Ceneviz
yerlegmeleridir; Tion (Filyos) sehri kalinitlarinda kale, yeralti galerileri, tiyatro ve mabed kalmugtir. Hisar
oniinde de Roma donemine ait bir tiyatro kalintist vardir. '

Eflani’ de Eflani Satosu’da denilen Eflegan Kalesi, Kayva Mezaralan vardir.

Eregli’ de Herakleia (Eribollum) sehrinin kalesi, tiyatrosu, rthtimlan kismen kalmigtir. Yusut‘aga



Magarasi ve Ayazma Magaralan vardr.

Kurucagile’ de Cromna antik kent kalintilan vardir. R

Safranbolu’ da Germia kalesi; [nkaya Mezarlan; Yukarikaya olarak adlandirifan kaya mezarlart
Ambarkaya ve Horozini mezar kayalar, Kocatepe, Bilyiikgoz, Kii¢iik Goztepe tiimiiltisleri: Deglrmencik
Koyt tiimiilissleri; Tuzcu Han ve Arasta Cargisi (Ham), Kalealt: Dergihu {1550), Ali Baba Dergéhi vardur,
Safranbolu sehri sivil mimari dokusu nedeniyle tiimiivie kentsel sit alamdr.

Bunun yaninda Candaroglu doneminden, Eski Camii, Tag Minare Camii, Gazi Siileyman Pasa
Medresesi kalmigtir. Osmanli doneminden ise, Kopriilii camii, Hidayetullah Camii, Dagdelen Camii,
Kacak Camii, [zzet Paga Camii, Haci Hasan Paga Tiirbesi, Haci Emin Bey Tiirbesi, Hasan Baba Tiirbesi,
Cinci Hami, Eski Hamam, Yeni Hamam, Tag Koprti, Tokath Kopriist ve Ince Koprit bulunmaktadir.

Bolu : Merkezde Osmanli Donemi eserlerinin baginda Ulu Cami gelir. Semsi Paga Camii, Orta
Hamam, Tabaklar Hamami, Tag Han bulunur. Uskiibil (Konuralp) bolgesinde Bizans vé Roma donemi
eserleri vardir.

Giimiishane : Osmanl1 dénemine ait eserlerin yaminda Ikisu-Karaca ve Torul-Anl magaralan
onemlidir. Bir¢ok kale mevcuttur : Kov, Canca, Akgakale, Kegikalesi baglicalanidir. XVII.vy’dan kalma
SANTA yerlegsmeleri kor:uma altina alinmalidir.

Bayburt : Osmanlilar doneminde bir kiiltiir merkezi idi. Xenophon, Marco Polo, W.Hoffmeister, 1bn-i
Batuta, Evliya Celebi gibi seyyahtar gezi notlarinda Bayburt’ tan bahsetmiglerdir. 1V.yy’ dan kalma bir
kalesi ve Ulu Camii vardir.

Tokat : Sehir igindeki yapilarin timii, Tiirk-Islam eserleridir. Danigmentli, Selgukiu ve Osmanli
donemlerine ait eserler sunlardir

Meydan Cuamii, Behzat Camii, Ulu Camii, Ali Paga Camii, Pervane Bey Dardigsifusi, Cukur Medrese,
Hatuniyve Medresesi, Ebulkasim Tiirbesi, Siimbiil Baba Zaviye ve Tiirbesi, Vezir Ahmet Paga Tiirbesi,
Tokat Kopriisii, [nga tarihi bilinmeyen Tokat kalesi ve kentin her taratindan gorilebilen saat kulesi
sayiabilir.

Niksar ilgesinde Roma Helenistik ¢agma ait kale surlan vardir. Kaledeki magara ve yeraltt yollan
ilgingtir. Ulu Camii, Yagibasan Medresesi, Coregi Bityiik Camii 6nemlidir. Artova ilgesinde Nicopolis
Harabeleri; Turhal ilgesinde Turhal kalesi, Halil Bey Camii ve Kervansaray vardir. Zile ilgesinde ise
Sezar i iinlii “Veni-Vidi-Vici” sozlerinin yazili oldugu Zile kalesi, Ulu Camii, Hoca Ishak Camii, Yeni
Hamam ve Cifte Hamam vardir.

Amasva : Pontus, Selguklu ve Osmanli donemi eserleri vardir.

- Pontus donemi eserleri : Amasya Kalesi ve M.O.I.yy a ait Kral mezarlari, Merdivenli Kaya Tuneli,

Kug Koprii, Hikiimet Kopriisii, Algak Koprii, Meydan Kopriisii vardir.
- Selguklu dénemi eserieri : Burmali Camit, Gok Medrese, Turumtay Tiitbesi
- Osmanli donemi eserleri : Beyasit Paga Camii, Yiirgii¢ Paga Camii, Beyazit Kiilliyesi, Kapraga

Medresesi ve Amasya Dartigsifasy’ dir.

Corum ;_Corum igindeki tarihi eserlerin hemen hepsi Tiirk-Isldm dénemi yapilarsidir. Corum Kalesi,
Ulu Camii, Hamit Camii, Sancaktar Camii, Gulabi Bey Camii, Kubbeli Camii, Karakegili Camii, Eski
Hamam, Ali Pagsa Hamami, Tacettin Paga Hamarm, Corum Saaft.

Bogazkoy (Hattugag)’ deki baglica kalintilar: surlar, surlar tizerindeki kapr ve Poternler (gizli kapilar),



olarak gruplandiriiabilir.

Dag yerlesmeleri kugag ise hayvan ekonomisinin yayginh@ yaninda, dzellikle cografya
kosullarindaki farklitiklar nedeni ile

- Nemcil Orman bolgesi,

- Kerak¢t Orman bolgesi,

- Gegict Yerlesmeler-yaylalar-bolgesi

olarak farkli ii¢ grupta toplanabilir (Kaptan, H., a.g.e.). 7

Kiy1 yerlesmeleri kusad1 genel olarak gay ve f indik tirtiniinden kaynaklanan pazar ekonomisinin
yamnda, yiiksek yogunlukta sitreklilik gosteren daginik kirsal yerlegme ve kiyida (kiigiik hacimli) stk
kentlegme olay: ile tantmlanmigtir.

Dag yerle@neleri kuga ise, hayvanciiiktan kaynaklanan kapali tarimsal ekonomik diizeninin yaygin
bulundugu, ¢ogunlukla, vadi i¢lerinde kiimelenen, kentsel gelismelerin izlenmedigi yerlegmeler bolgesi
olarak tanimlanmigtir.

Yatay yonde yapilan bu ayinma kargin, farkl kugaklardaki yerlegmelerin birbirleriyle sosyal ve
ekonomik agidin bijtiinlegmeleri ve mekansal benzeyigleri dikkate alinarak diigey yonde gruplamalar
yapilmig ve aynica,

- Daglarin kuzey yamagtarim anlatan Vadi {¢i Kirsal Kentsel Yerlesmeler,

- Daglann giiney yamaglarn: anlatan Dag Gerisi Yerlesmeleri seklinde ayrica gruplandinimistir.

VADI ICT KIRSAL KENTSEL YERLESMEL ERI
Kursal Yerlesmeler : Aymi yerlesme kusag: icerisinde bulunan vadiferdeki yerlesmeler, sosyal,

ckonomik ve ulagim agisindan birbirleriyle farklilik gésterir. Buna kargin vadi boyunca yayialardan denize
kadar inen yerlesmeler, farkli ekonomik sosyal yapi ve cograflarina karsin kiyt kenti ile biitiinliik kuran
Jdokudadir. '

Kent Merkezieri : Kiy1 kesiminde, vadi i¢i kirsal alanlarinm denize ulastiklan verlerde iskele
niteliginde ticaret amagli merkezler, deniz ulagiminin verini sahil karayoluna birakmastyla farkli bir
nitelik kazanmigtir. Vadi igi kirsal alanlann btyikligiiyle dogru orantilt olarak kivi kentlerinin
hacimleride geniglemistir.

Bu kir-kent dengesi, Ordu, Giresun, Trabzon ve Rize’de genel dlgiilerinin digtna gikarak farklh boyutlar
kazanir. Ordu-Giresun-Rize merkezlerindeki farkl1 biiyiiklitkierin nedeni, bu merkezlerin findik ve ¢ay
ekonomisinin Kiy1 kesiminde tek iirtin niteligi kazanmasindan bu yana, findik ve ¢ay hav zalanmn odak
noktalarim belirlemeleridir.

DAG GERISI YERLESMELER

Kir Yerlesmeleri : Bunlar dadlanin tepe ¢izgilerinin giiney kisumindaki verlesmelerdir. Bu kesim

Karadeniz bolgesi, Dogu ve {¢ Anadolu‘Boigelerinin ortak ozelliklerini tagir. Daginik yerlesme diizcni
biter, toplu yerlesme deseni baglar. Yogunluk diiger. Su kenarlan kentsel-kirsal yerlesmelerin dagihminda
etkill olan en tnemli faktordir.

Kent Merkezleri : Bu merkezlerin ¢ogu, vadiler boyu giden kervan yollarimin, Karadeniz kiytlan
yoniinde kavsak verdigi kesimlerdedir. Bu merkezler kuzeye bakan vadilerin, denize ulagtigi yerde gelisen

Kiy1 kent merkezlerinin, sira daglanin giineyindeki karsit1 (simetrigi) seklinde yorumlanir. Ozellikle bu



olarak gruplandinlabilir.

Dag yerlesmeleri kugag1 ise hayvan ckonomisinin yayginhigi yaninda, 6zellikle cografya
kogullarindaki farkliliklar nedeni ile ‘ ‘

- Nemcil Orman bolgesi,

- Kerak¢t Orman bolgesi,

- Gegici Yerlegmeler-yaylalar-bolgesi

olarak farkls ii¢ grupta toplanabilir (Kaptan, H., a.g.e.).

Kiy1 yerlegmeleri kusagt genel olarak gay ve findik tirtiniinden kaynaklanan pazar ekonomisinin
yaninda, yitksek yogunlukta siireklilik gosteren daginik kirsal yerlesme ve kiyida (kiigiik hacimli) sik
kentlesme olay1 ile tanmmlanmgtir.

Dag yerlesmelert kusag ise, hayvanciliktan kaynaklanan kapali tanmsal ekonomik diizeninin yaygin
bulundugu, cogunlukla, vadi i¢lerinde kiimelenen, kentsel geligmelerin izlenmedigi yerlesmeler bolgesi
olarak tamimlanmigtir,

Yatay yonde yapilan bu ayirima kargin, farkh kugaklardaki yerlegmelenin birbireriyle sosyal ve
ekonomik agidin biitiinlesmeleri ve mekansal benzeyigleri dikkate alinarak diigey yonde gruplamatar
yapilmig ve ayrica,

- Daglarin kuzey yamaglarim anlatan Vadi [¢i Kirsal Kentsel Yerlesmeler,

- Daglann giiney yamaglarn: anlatan Dag Gerisi Yerlegmeleri seklinde ayrica gruplandinilmusgtir.

VADI ICI KIRSAL KENTSEL YERLESMELERI
Kirsal Yerlesmeler : Ayni yerlesme kusag: igerisinde bulunan vadilerdeki yerlesmeler, sosyal,

ekonomik ve ulagim agisindan birbirleriyle farklilik gosterir. Buna Kargin vadi boyunca yaylalardan denize
kadar inen verlesmeler, farkhi ekonomik sosyal yap ve cograflanna Kargin Kiyt kKenti ile biitiinliik kuran
dokudadir. '

Kent Merkezleri : Kiyt kesiminde, vadi igi kirsal alanlarimin denize ulagtikian yerlerde iskele
niteliginde ticaret amagli merkesler, deniz ulagiminin yerini sahil Karayoluna birakmasiyla farkfy bir
nitelik kazanmustir. Vadi i¢i kirsal alanlann buytkliigtiyle dofru oranith olarak kiy1 kentlerinin
hacimleride geniglemigtir.

Bu kir-kent dengesi, Ordu, Giresun, Trabzon ve Rize’de genel dlgtilerinin digina ¢ikarak [arkli boyutlar
kazanir. Ordu-Giresun-Rize merkezlerindeki farkl biiytikliklerin nedeni, bu merkezlerin findik ve gay
ckonomisinin kiy1 kesiminde tek triin niteligi kazanmasindan bu yana, findik ve ¢ay havzalarinin odak
noktalarini belirlemeleridir.

DAG GERIS[ YERLESMELER

Kitr Yerlesmeleri : Buniar daglann tepe ¢izgilerinin giiney kisimindaki verlesmelerdir. Bu kesim

Karadeniz bolgesi, Dogu ve [¢ Anadolu Bolgelerinin ortak 6zelliklerini tagir. Daginik yerlegme diizeni
biter, toplu yerlesme deseni baglar. Yogunluk diiger. Su kenarlan kentsel-kirsal yerlegmelerin dagiiminda
etkili olan en dnemli faktordir.

Kent Merkezleri : Bu merkezlerin ¢ogu, vadiler boyu giden kervan yollannin, Karadeniz kiyilan
yoniinde kavsak verdigi kesimlerdedir. Bu merkezler kuzeye bakan vadilerin, denize ulagug: yerde gelisen

kiyt kent merkezlerinin, sira daglann giineyindeki kargiti (simetrigi) seklinde yorumlanr. Ozellikle bu



bolgelerde yerlesme alanlarinin segilmesinde akarsu kenarlan birincil etkendir (Kaptan, H., a.g.e.).

4.4 - EKONOMIK VE SOSYAL YAPI
Bolgenin ekonomik yapisinin, sosyo-kiiltiirel yapida kendini agikca gosterdigi bazi temel belirleyici

nitelikler tasidi: gortilmektedir. Bu yiizden bolgede egemen olan kiiglik toprak miilkiyetinin tarihsel
dinamiklerini bilmek gerckmektedir (Kasapoglu, M.A., 1992). Ciinkii toprak miilkiyeti, niifus ve gog
hareketlerini etkilemekte dolayisiyla kentlesme olgusunun olugumunu agiklamaktadir.

Kiy1 kesiminde kismen tarimin mevsimlik olusundan, kismen de gizil issizlikten kaynaklanan, yukan
orman kesiminde ise biitliniiyle gizli igsizlikten kaynaklanan ig giicli potansiyeli biiytik metropoller.
yoniinde, once gurbetgilikle baglayan, sonra siireklilik kazanan biiyiik bir erozyon olayina dontismiistiir
(Kaptan, H., a.g.c.).

Baglangigta agirligi [stanbul’ da olmak iizere iilkenin sahil kentlerinde, gemicilik-balikgilik ugragimin
yaninda dokumacilik, dogramacilik, finncilik, hallaghik gibi mesleklerde uzmanlagan Karadeniz’li
gocmenter, ozellikle 1960 lardan sonra biiytik kentlerde, ingaatgilik mesleginde baskin sinift meydana
getirmiglerdir. Istanbul-Ankara bagta olmak iizere biiyiik kentlerin konut-arsa borsasina egemen olan bu
grubun baslangigtaki ekonomik giicti diger Anadolu kentlerinin ¢ogunda rastlandig: gibi tannmsal degildir.
Bu Karadeniz’li gogmenlerin mesleklerindeki gegmisleri, goguntukla, yokluk nedeni ile ¢iktiklan gegici
gurbetgilikten kaynaklamr. Amelelik-ustalik-kalfalik-tagaroniuk asamasindan sonra ¢ogunlukia
spekiilasyona yonelik etkin sermaye simfina gegmislerdir (Kaptan, H., a.g.e.).

Erkek niitus bolgeden, [stanbul ve Ege bolgelerine hizmet sektoriinde -otel, lokanta vb. yerlerde- [¢
Anadolu’va da insaat sektoriinde ¢ahigmak tizere gitmektedir. Yaklagik 14 yasindan itibaren koy digina
¢ikan ve buytk kent kittiriiyle tamgan erkekler, askerlie gelinceye kadar kent kiiltiiriiyle yogrulmakta,
bir anlamda kir-kent killtirini birarada yagayan toplumsal bir kesit olugturmaktadir (Kasapogiu, M.A.,
a.g.e).

Topogratyamn olumsuz kogullanin belirledigi bu kesimde, sinirli ekim-dikimin yaninda, yaylalar ile
kiy1 bolgesi arasinda hayvancilik, mevsimlik gidig-geliglerle gegim kogullart sinurh bir dengede
tutulmaktadir.

1950’ lerden sonra kiy1 yerlegme bolgesinde ¢ay tariminin tegvik gormesi, findik tiriniiniin dig pazac
iligkilerinin giiglenmesi, yukan yerlegme bolgesi ile kiy1 yerlesme bolgesi arasinda sosyal ve ekonomik
ayricaliklar dogurmugtur (Kaptan, H., a.g.¢.). Ozellikle bu iki iiriiniine bagli olarak kir niifusundaki
artisin yaninda, kiyi gizgisinde de sinirlt bir kentlesme olay1 izlenmigtir.

Bolgenin ortuk bir 6zelligi de yurt digina gég olayidir. 1965 den itibaren kir kesimindeki sosval
degisimde. ozellikle Almanya’ya yonelik yurt digi gogliniin etkisi onemtli boyutlara varmasgtir.

Bolgedeki diisiik ntitus artig hizinin temelinde yatan temel unsur bolgede yasanan pi¢ hareketeridir,
Cumbhurivet donemi Oncesi ozellikle Rize ve Artvin yvoresinden halkin ¢alismak amaciyla Rusya'yva
gittigi, Hemsin'lilerin finncihik meslegini Rusya’dan 6grendikleri bilinmektedir (Berber, M., a.g.e.).

Ttrkiye genclinde en ¢ok gog veren Tunceli (-114.79) ve Kars (-70,87) tan sonra Dogu Karadeniz illen
ilk siralart pallagmaktadirar (Tablo 2#3¥, soft 156).

Orman kusagindan da gurbete yonelen biiyiik bir is giicii potansiyeli belirmigtir. Orman kesiminde



geleneksel tarimsal ugrag, kadin ve gocuk ig giicii ile sirmektedir. Erkeklerin mevsimlik igci olarak digta
caligmalan sonugta, bolgeye belirli bir kaynagin aktariimasina ve sosyolojik bir kavram olan “Tampon
mekanizma” iglevini géremsiyle de bolgenin kigiik igletmeli yapisinin korunarak stirdiiriilmesine yol
agmaktadir (Kasapoglu, M.A., a.g.e.).

Karadeniz kirsal aile yapisi, kentlesme olaytmun yaninda bir doniistim yagamaktadir. Karadeniz’ in
karakteristik aile yapisi, baba+ogul+gelinler+toruniardan olugan kalabalik bir niifus yapisiyla anlatilirken,
giiniimiizde ¢ogunlukla, degisen ekonomik kogullara bagh olarak kan-koca ve gocuklardan olugan az
niifuslu aile tipine doniigmektedir (Kaptan, H., a.g.e.).

Sosyal degerler ve tutumlar agisindan dikkati ¢eken bir bagka nokta ise erkeklerin mevsimlik gog
yaparak yore digina gitmeleri sonucunda, kadin ve geng kiz temelli bir iggiicii potansiyelinin bolgede
ortaya gikmasidir. Yore iginde kalma sorumlulugu Kargtsinda Kiz gocuklan daha ¢ok okutmak egilimi
gosteren, egitimi kiz gocuklan igin bir segenek olarak goren yore halki tarafindan turizm ve onun
yaratacag ig giicil talebi gekici bir olanak olarak gorillebilir (Kasapoglu, M.A., a.g.c.).

Karadeniz Bolgesi milli ve dini degerleri en iist diizeyde yagayan bir bolge olarak bilinmektedir. Bu
sebeplerle ve tilkede belli milli ve dini deferlerin yagatilmasinda ve birligin korunmasimda biiyiik Snemi
vardir (Yamakoglu, C., 1994).

Bolge ntifusunun temel ozelliklerinden biri de etnik yapisimn zenginligidir. Bolgede yasavan “laz
kiittiirtiniin™ modernlegme ve degisme egilimleri belirlenmelidir.

Bolgenin temel degerleri arasinda yeralan “namus” kavrami dnemli bir konudur. Kirsal ve kentse!
yorelerde degisik namus anlayiglan gegerlidir. Genelde kiltiriimiiziin ailenin: hayvamni, mali korumaya
vonelik yonii kuvvetli oldugundan sosyal igerikli etkinliklerde dikkatli olunmalidir (Kasapoglu, M.A.,
a.g.e).

Karadeniz Bolgesi gerek doga, gerekse toplumsal yapr olarak birbirini tamamlayan benzerikler
gostermektedir. Yurt i¢inde yapian pek ¢ok arastirma ve yaymnlanan ekonomik ve sosyal gostergeler
issizlik, gtog, qarpik sanayilegme ve kentlegme gibi dengesizliklerin Karadeniz ve Dogu Anadolu illeri
aleyhinde artigini gostermektedir. Yatirim ve yatirim tegvik bolgelerindeki dagilim dengesizligi Karadeniz
Bolgesint olumsuz etkilemektedir. 11 Karadeniz ilinde 1991 yiiinda toplan 1,016.474.000TL. yatirim
ongortldiigi, bunun iilke genelindeki toplan kamu yatinmlar (41.863.515.000TL.) igindeki payinin %
2.43 gibi ¢ok dengesiz diizeyde kalidihi goriilmusgtiir. Zongundak ilindeki yatirmiar toplama dahil
cdilmediginden bu oran (10 il igin) % 1,23 gbi gok daha digiik ditzeyde Kalmaktadir (Giir, M., 1992).

Karadeniz' de yatinmlar agisindan gozlenen dengesizlik, yatirun tegvik bilgelerinin dagiliminda da
kendini gostermektedir. - 1990 yilinda Karadeniz bolgesinde verilen tegvik belgelen
verilen toplam tegvik belgeleri igindeki payt % 5.6 diizeyinde kalmigtr

{llerin geligmisligi bakimindan da Karadeniz Bolgesi geri durumdadir. Karadeniz Bolgesi, bolgeler

arasinda besinei sirada iken, bu bolgede Tiirkiye ortalamasint agan bir tek 1l bile yoktur

Karadeniz Bolgesi’ nin, Tiirkive ve g‘evre iilkeler i¢in Onemli yararlar saglayabilecek bir siyasi,
ckonomik ve kiiltiire! iligkiler sistemi haline donistiirilmesi, kendi i¢indeki iligkileri giiglendirecek bir

[trsat dogmustur. Bunun sonucunda Karadeniz' de Kiyist bulunan ttlkeleri kapsayan Karadeniz Ekonomik



Isbirligi Bolgesi (KEIB) dogmugtur. Karadeniz Ekonomik Igbirligi Projesi’ ne iiye olan 9 iitke (Tiirkiye,
Romanya, Bulgaristan, Rusya, Ukrayna, Giircistan, Ermenistan, Azerbeycan, Molddvya), toplam 310
milyonu agan niifusu ve 20 milyon metre kareye yaklagan ytizolgtimit ile dnemli bir ekonomik igbirligi
potansiyeli olugturmaktadir.

3 Subat 1992 tarihinde parafe edilen KEIB deklarasyonunda kurumlararasi igbirligi alanlan soyle tesbit
edilmistir (Celik, K., 1992) : ,

Ekonomik atanlarda igbirliklerini geligtirmek ve gogaltrnak igin biitiin imkdn ve firsatlanin en iyi
sekilde kullanma kararliliklarim dogrulayarak, (katilan devletler, agagidaki alanlarda ortak fikir ve
projelerin, firmalart, girigimlerinin yetkili organizasyonlanimin katlimiyla tamamlayarak, geligtirerek ve
tammlayarak) bu konuda somut adimiar atacaklarim agiklamaktadirlar.

1- Alt yapilarim kapsayan tagimacilik ve haberlesme alanlannda igbirligi yapmak,

2- Informatik (Bilgi alig-verigi),
‘3- [statistikleri igeren ekonomik ve ticari bilgi alig-verisi,

4- Uriin ruhsatlamas ve standardizasyonu,

5- Enerji,

6- Madencilik ve madensel hammaddelerin ¢ikariimasi ve iglenmesi,

7- Turizm.

8- Tanm ve tarimsal endiistri,

O- Veterinerlik ve sihhi koruma,

10- Saghik ve up alanlarinda igbirligi,

11- Bilim ve teknoloji

KEIB oncesinde bilgedeki ekonomik ve ticari iliskilerin en onemlileri, Bavul ile Sinir ve Kiyt
ticaretidir.

Bavul ticareti, 1989 yilinda agilan SARP sinir kapist sonucunda Sneeleri Karadeniz, sonralan ise diger
bolgelerde de goriilen bir ticaret gekli olmugtur. Bavul ticareti sinir Gtesinden yurdumuza getirilen mallarin
satdmasi ve elde edilen para kmlllgxﬁda iitkemizden mat alinmasi seklinde olugmaktadirr. Getiritenler
genellikle, ev egyalar, siis egyalar, motorlu veya motorsuz el aletleri, oyuncaklar, balik¢ilik geregleri,
oto aksam1 gibi genelde basit sayilabilecek mallardir. Fiyatlardaki ucuzluk, satiglarda etkili olmaktadir.
Kargt tarafin iilkemizden aldigi mallar ise, konfeksiyon driinleri, deri egya, radyo-televizyon gibi daha
viiksek teknolojik igerigi olan triinlerdir (Akmermer, {.,1994).Saglanan dusiik fiyatlar, her iki taraftaki
tiiketici kitlelere gelir ve refah arturict etkiler yaratir. Turizm hareketlerine ve kiltuirel iligkileri dolaylr
katki ve canlilik saglamaktadir. Bu yararlaria yanisira, benzer matlar iireten ve satan imalatgt esnata
zararlan da vardir

Sarp Stnir Kapist' nin agiligindan bu yana Karadeniz Bolgesi’ nde sinir ve kiyt1 ticareti de baglamigtir,
Bu kapsamda 1993 yilinda SARP Sinir Kapist'ndan yapilan [hracat 8 milyon $ iken, ayni y1l yapilan
ithatat 27 mityon $ olmugtur.

KEIB’in bolgesel etkileri statik ve dinamik olmak iizere iki grup altinda toplanabilir. S[d[lk etkileri,
tiretim, tuketimde ticaret hadleri tizerindeki etkiler olmak fizere alt gruplara ayrilabilir (Celik, K., a.g.e.).

Kuradeniz bilgesinde, belirtilen sanayi datfaninda tivetimin artacag ve ithalatin bu bolgeve kayacagi
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soylenebilir. Ayrica dogal kaynaklara dayah sanayiler de ilgili bolgelerde ortak projelerle
gelistirilebelecektir. Oregin, findik, gay, musir gibi iirlinlere bagl sanayiler Karadeniz Bolgesinde
kurulcaktir.

Tiiketim etkiled ise, Karadeniz bolgesinde sinir ve bavul ticaretiyle artik titketim, bir takim BDT
mallanna kaymigtr. [leride bu durum Bulgar veya Romen yapimi mallar iginde digtiniilebilir. Aym '
durum diger tilkelerde, Karadeniz’ de iretiten gida, giyim gibi mallar i¢in goriilebilecektir.

Ticaret hadleri iizerindeki etkileri ise, Karadeniz bolgesinde, uzun donemde fiyatlar bolge ortalamas:
dtizeyinde olacakur. Bir kisim tiretim faktorleri ile mallarda ve hizmetlerde fivatlar artacag gibi bir .
kisiminda da azalabilecektir. Ornegin bavul ticaretiyle gelen mallarda fiyatlar digme egilimi gosterirken,
kiralar artmaktadir.

Dinamik etkiler, istem ve sunu yoniinden kisir dongiilerin kiritmast, istihdam seviyesinde degigmeler
ve kalkinma lizerinde etkilerdir. Karadeniz Bolgesindeki girisimcilerin piyasalan genigleyecektir. Artik
pivasada mali ucuz ve kaliteli lireten i§letmelef kalacak, rekabete dayanamayacak igletmeler ¢ekilecektir.
Bu bolge kaynaklannin etkin kullanimi agisindan olumlu bir gelisme olacaktr.

Karadeniz Bolgesinde piyasa darli sorunu kadar, sunu sorunuda vardir. Bunun nedeni bolgede gelir
diizeyinin diigtik olmasiyla, diigiik tararruflann yapilmasi, bagli olarak az yatirim yapilmast ve milli gelir
seviyesinin diigtik olmasidur.

KEIB ile birlikte, yurt i¢i ve yurt disi sermayeler bolgeye cekilebilecektir. Birincisi istemin az olmasi
nedenivle bolge isadamlarinin dis bolgelere yatirdiklart sermayeler artik bu bolgede kalabilecektir. [kincisi,
Karadeniz Bolgesi'nin giiglit oldugu sektorlerde, biyiik bir pivasaya, kirlt bir tiretim yapmak iizere

vabanct sermaye gekilebilecektir (Celik, K., a.g.e.).

441 - Tanm

Karudeniz bolgesinde tanm yapilacak alanlarin azhig cografik nedenlere baglidir. Bunun vaninda
iklimin getirdigi zorluklar nedeniyle iiriinlerin gegitleri de sinurli sayidadur.

But: Karadeniz bolgesinde ekonomiyi Zonguldak ve ¢evresindeki yeralti zenginliklerinin belirlemesine
kargin, efverigli alanlarla tarim yapilmaktadir. Bolgede tarla ziraati gecim kaynaginda birinci sirada tken.
orman Urlinleri ve hayvancilik bunlan izler. Meyvecilik az da olsa yapilmaktadir.

Sekerpancarn, keten, misir, sogan, aygigei, sebze liretimi ve hububat tiretimleri Snemli miktarlardadsr.
Bugday ve lahana tiretiminde gelismeler goriilmektedir. Bunun diginda orman trtinleri ve kavak tiretimi
yaygindir.

Kizilirmak ve Yesgilirmak nehirlerinin denize dokiildiiklent yerlerde Bafra ve Cargamba ovalan
olugmugtur. 720km>"lik bir alana sahip olan Bafra Ovasr’nda tiitiin, musir, bugdar, arpa, fusulye,
sekerpancari, karpuz, aygicegi ve geltik tretilir. 990km = lik Cargamba Ovast’nda misir, bugday, arpa,
fasulye, tiitiin, aygi¢egi ve soya fasulyesi iiretilir. Bunlarin yanisira meyvecilikte yapilir.

Dogu Karadeniz bolimiinde ise tanm arazisi denize uzanan dik yamaglarla, bu yamaglann sinirtadig
ufak diizlitkler ve vadi tabanlarindaki arazi ile sumichirdir. Buglica iiriinler ¢ay, findik, misir ve tiitiindiir.
Findik ve ¢ay iiretimi en fazla gelir getiren iirtinler durumundadir. Meyva olarak oldukg¢a zengin bir yapiya

sahiptir. Bagta elma, kusburnu ve mandalina gelmektedir.



Dogu Karadeniz dag gerisi yerlegmelerinde tarim ekonomisinin temelini buéday olusturur. Patates,
kara pancar gibi yiiksek yore sebzeleri tanimiyla, gok sinirh diizeydeki meyvecilik su kenarlannda
vapilmaktadir.

4.4.2 - Hayvancilik
Karadeniz Bolgesi yapist bakimindan hayvanciliga etveriglidir. Mera hayvanciliinda da, ig hayvanlan

vetigtiriciliginde de manda inegi 6nemli bir paya sahiptir. I§ hayvanciliginda ise okiiz yetistiriciligi
gelismistr. Koyun, kegi, an ve kiimes hayvanlan da yetigtirilir. Bolgenin en Snemli gelirt balikgihiktir,
Geleneksel bir meslek olmasina kargin son yillarda balik miktarlannda goriilen azalma farkli ¢oziimlere
gidilmesine neden olmugtur. Bunun sonucunda tarla balik¢ilig1 yapilmaktadir. Denizde somon baligi
iiretimindeki bagaridan sonra alabalik iiretiminde de gelismeler goriilmiigtir.

4.4.3 - Sanayi_

Karadeniz Bolgesi’ nde sanayinin diger bolgelere gore fazla geligtigi soylenemez. Bolgeye vapilan
yatirim sayisinun azli1 sanayinin gelisememe nedenlerinin baginda gelmektedir. Yok denecek kadar az
olan imalat sanayi sektorii de hikim sektor durumundaki tanma dayali bir vapilanma igerisindedir. Mevcut
isletmeler tarimsal iriinlerin iglenmesi ve degerlendirilmesi amacina yonelik kiigtik ve orta dlgekli
isletmelerdir. Bolgedeki imdlat sanayi isletmelerinin baglica iiretim alanlan, un ve unlu mamiiller, siit ve
stt iriinleri, ¢imento tretimi, kuru ¢ay, karma yem, i¢ findik, kereste ve hazir mobilya'dan ibarettir
{Berber, M., a.g.e.).

Bolgede imalat sanayiinin en dnemli kolu olan kimya sanayinin diger sektorler fizennde de olumsuz
eikiler yaptig: bilinmektedir. Carsamba Ovasindaki Azot sanayi ve Karadeniz Bakir Isletmeleri en garpict
orneklerdir (Ozyurt, H.,1992). Dogu Karadeniz Gelisme Perspektifler, Dogu Karadeniz Bolgesinde
fualivet gdsteren kamu i§letmeléﬁnden ¢imento tabrikast harig, dierleri (Siit Endistri Karumu, Seka,
Aksu Kagit fabrikast ve Caykur) son yillarda siirekli zarar etmektedirler. Et Balik Kurumu-Balik Unu ve
Y ug: Fabrikast ise, isleyecek hammadde bulamadigindan 1990 yilinda fiili olarak kapatilmigtic (Berber,
M., a.ge).

Bati Karadeniz bolgesinde ise kiigtik dlgekli imalat sanayi diginda, bolgesel kalkinmada en etkili rotii
Zonguldak ili siirlanindaki yeralt zenginlikleri saglamaktadir.

Yeralti zenginlikleri i¢erisinde en onemlisi tagkomdrtdiir. Bolgede Kozu-Zonguldak ve Kilimli-Gelik
Balgesi en verimli yerdir. Burada komiirti karbon devri tabakalaninin bati-dogu uzunlugu 16km, kuzey-
gliney genisligi 3-6km’dir.

Diger verultt renginlikled bakimindan siferton (Kirat, Kozlu, Ontemmue. Karadon, Amasra,
Tarlaagz1), Boksit (Kokaksu, Sapanlidere, Aydindere, Erikli, Rizgirlimege, Gudiilli), Manganez (Devrek,
Eregli), Kuvars Kumlan-Kuvarsit (Eregli’ den baglayarak Catalagzt na kadar uzanan 30-40 km.
uzunlugunda bir gerit halindedir.), Dolomit (Kurucasile, Ercgli-Alapli-Ormanh, Bartin). Bunlardan bagka
Kiregtagt, ekonomik olmayvan demir ve bakir madeni ile Bartin, Devrek ve Caycuma’'da tugld kiremit kil
ile Eregli ve Bartin’da ¢imento hammaddesi mevcuttur.

Bolgedeki Eregli Demir-Celik [letmelen de istihdam yaratmada en Snemli etkenlerdendir.



4.5 - ULASIM VE HABERLESME
Karadeniz bolgesinin ozellikle dogu kesiminde ulagimin ana iskeletini, kiyida stirekliligi tamamlanan
sahil karayolu olugturmaktadir. Sahil karayolu, kuzeye bakan yamaglardaki vadi igi yerlesme birimlerine

kavsaklar vermekte, yaylalara kadar vadi i¢i kirsal yerlegme gruplarinin toplama yolu niteligini
gostermektedir. Boylece, sahil yolu hem kiyida geligmig kent merkezlerinin, hem de giiney kirsal
alanlarinin dig bolgelerle iligkilerini diizenlemekte, ayrica vadi igi kirsal yerlesme gruplannin birbirleri ile
olan ulagim iligkisini saglamaktadir (Kaptan, H., a.g.e.).

Deniz yolu ulagaminin, karayolunun hizla gelisen insan ve yiik tagima hacmi yaninda Snemini
kaybettigi izlenmektedir. Ozellikle Istanbul ile baglantisini kuran geleneksel denizyolu, daha seri ve
dinamik bir tavir izleyen karayolu tagimacilifina verini birakmusgtir. Sadece Hopa, Rize, Giresun, Trabzon
ve Samsun limanlarina ugrayan ve daha yavag yol alan gemi tagimacih@: giderek dnemini yitirmistir.

Sahil karayolunu, kiyida, kirsal kesimin iskelesi niteligindeki kent merkezlerinin kentsel
fonsiyonlarinm geligmesine yon veren ve hatta en ktigiik boyutlardaki balikg1 kéylerine bile ugrak
fonksiyonu yaratarak, yerlesme formunu bigimleyen en dnemli unsur olarak gortitmektedir. Sahif yolu,
giderek artan bir hacimle, Samsun’a ulagmakta ve bolgesel bir ulagim odag: fonksiyonu tagiyan Samsun
metropolil iizerinden Tirkiye’ nin diger bolgelerine yonelmektedir. Demiryolu, denizyolu, havayolu ve
karayolu ulagimlanimin bir baglangi¢ kavsagini olugturan Samsun, ulagim agsindan sahip oldugu
degerlerle bolgesel kalkinma merkezi niteligini kazanmakta ve Dogu Karadeniz yogun verlesme korfezinin
disartva agilan kapisi olmakiadir (Kaptan, H., a.g.e.).

Sahil karayolu diginda, ulagim etkinligi en yitksek karayolu olarak Trabzon'u Zigana gegidi tizerinden
Bayburt, Erzurum iizerinden Dogu Anadolu’ ya baglayan tatiht yol da onemli bir arterdir. Bu yol Iran’a
kadar deniz yoluyla biitiinlesen uzak hedefli fonksiyonlart varunda, Trabzon'un bolgesel kalkinma merkezi
olmasindaki Onemli etkisini siirdiirmektedir (Kaptan, H., a.g.e.).

Ordu-Sivas karayolu baglanusi ise, Zigana gegidinden sonra Karadeniz Bolgesini, ig bolgelere baglavan
ikine1 Snemli arterdir.

Karadeniz Bolgesinin batisinda 6zellikle Zonguldak® daki yeralti zenginlikleri nedeniyie demiryolu
tagimacihign gelismigtir. Bununla beraber Dogu’ da ozellikle SARP sinir kapisinin agtimasindan sonra
ulagimda biiyuk gelisme ve baglantdar beklenmektedir. Bu suyede Tiirkiye’nin Dogu’ya ve dogudaki
Kafkasya ve Orta Asya tilkelerin de Tiirkiye’ye ve batiya a¢ilma imkanlart dogmaktadir.

Demirvolu ulasim [mkidntan

Kaupikoy’den [ran’a ve Dogu Kapt'dan Ermenistan’a olmak iizere doguya iki demiryolu gikisimiz
vardir: ‘
1) Haydarpasa-Kars-Dogukapt-A huryan (Ermenistan-Leninakan Giizergihi)
a) Kuzev Hatti : Veninakan (Ermenistan)-Tiflis(Glircistan) iizerinden Bak@-Moskova hattina
by Giinev Hatti : Veninakan (Ermenistan)-Gulfaf Nahcivan)
Bu hat, Culfa’da ikiye aynimaktadir :
1- Culta (Nahcivan) - Tebriz (Iran) (Tebriz yakinlarninda {stanbul-Tahran deminyoluna
baglantyor)
2- Culta (Nahcivan) 46km.lik Ermenistan gegisi-Bak( (Azerbaycan)
2) Haydarpasa-Kapikoy-Tahran (Iran Glizergihi)



Kapikdy-Razi-Tebriz, Tahran ve dogusu
Kapikoy-Razi-Culfa-Nahcivan-Ermenistan, Azerbaycan ve diger iilkelere
Iran tizerinden yapilacak iki uluslararasi baglanti iizerinde de ¢ahigilmaktachr :
1- Tiirkiye-Iran-Pakistan Giizergahi (Kerman-Zahidan hattinin ingaas: 10 yil kadar siirecek ve iran
-Pakistan baglantis1 saglanacak. Uzak Asya’ya ulagilacak.)
2- Tiirkiye-Iran-Tiirkmenistan-Ozbekistan-Kazakistan-Cin giizergahi (Trans-Asya Demiryolu Projesi)
3- Samsun-SARP-Batum-Tifus (Giircistan giizergdh)
4- Samsun-Batman ve Samsun-Nororossijsk Fen’bot hatti. (Cok modlu tasima-Demiryolu+
Denizyolu)
Karavolu Ulagim Imkanlari
Ulkemizden karayolu baglantis: Kafkasya ve Orta Asya’ ya, Giircistan ve Iran iizerinden
yapilabilmektedir. Siyasi nedenlerden dolay1 halen Ermenistan {izerinden ulagim yapilamamaktadir.
Giircistan, Ermem'stan, Azerbeycan (Nahcivan) ve [ran’a 8 ayn noktadan karayolu baglantist
bulunmaktadir.
1- Giircistan’a gecis
1. Sarp kapisindan (A¢iktir)
2. Posot iizerinden (Ag¢tlmasi igin hazirliklar yapiiyor)
3. Cildir iizerinden ( * e i )
4- Demirkent tizerinden { [leride ele alinabilir)
2- Ermenistan’a gegis '
Alican kapist (Gegiy kapaly, yolu bozuktur)

3- Azerbeycan (Nahcivan) a gegis
Aralik kapisindan (Hasret Koprisi’ nden) yapilmaktadir.
4- [ran’a gecis

1- Giirbulak kapisi (Faaldir)

2- Kapikoy kapist (yolu ve kapist islek degildir)

Sart kapisi yolunun da alternatitleri vardir: Karadeniz’ deki degigik limanlar arasinda yapilacak kombine
tagimacilik (Denizyolu+Demiryolu), Sarp kapisini etkiler (Bulgaristan-Giircistan, Bulgaristan-Rusya,
Romanya-Giircistan, Romanya-Rusya, Romanya-Samsun, Samsun-Varna, Samsun-Kostence, Samsun-
Novorosky, Samsun-Sogi, Samsun-Poti, Samsun-Batum gibi ) (Akmermer, [., a.g.e.).

Sarp stnur kapisinin agilmast ile Samsun-Sarp otoyolu projesi de giindeme gelmistir. Samsun-Hopa
arasindaki glizergdhta, glinliik tratik degerinin 4500’ e yiikselmesi bu yolun yapiimasini gegerli hile
cetirmektedir.

Bu proje igin kapasite yetersizligi nedeniyle Karadeniz sahil yolundaki sorunu ¢ézmek igin tig se¢enek
tzerinde durulmaktadir:

1- Trafigin ¢ok yogun oldugu kesimlerde arazi imkanlan da gtz oniine alinarak ikileme yapilmast,
egimin yliksek oldugu kesimlerde tirmanma seritleri, Kaza etiitleri sonucu “kara nokta” olarak saptanan
kuvsaklarda genisletme veya alt-tist gegiter yapilmasi

2. Mevcut yolun, tiimiiyle boltinmits yol (halk arasindaki deyimiyvle duble va da ¢ift yol ) haline

getirilmest



3- Sahil yoluna alternatif, ikinci bir otoyol yapilmast.

Birinci segenegin, kapasite incelemeleri sonucunda, kisa vadede bile sonuna ¢ozlim getirmedigi
goriilmiistir. Bunun sonucunda, arazinin gok engebeli ve mevcut kesimlerde de fazla oynama sansi
olmadii igin heyelanlar, toprak kaymalar: sahil tahribatlan, akmalar nedeniyle yiiksek standarttaki bir
yol, ancak biraz daha gerilerden, daglarin 80-150 kodlanndan gegirilmebilir. Uzun yillar kapasitesini
koruyan bir yol olmasi agisindan otoyol tercih edilebilir. Diigiiniilen otoyol bu agidan Samsun’dan Sarp’a
kadar yaklagik 530 kilometreyi igerecektir. Eger bunua yerine mevceut programa ilave edilmesi
diigiintiliirse 370 kilometrelik bir yolun duble edilmesi gerekmektedir. Otoyol yapimi igin ise, Karadeniz
Otoyolu Projelendirme Oncelikleri Etiidii ve Zaman Plani olugturulmugtur. Buna gore birinci oncelik,
Fatsa-Ordu arasindaki bolgedir. Projenin biitiintiyle verimli olabilmesi i¢in 10 yillik bir siire igeren
program yapilmigtir ($ekil 4.1 -cumhuriyet)(Kansu, 1., 1993).

Proje kapsaminda gevresel etkiler derinlemesine incelenmefidir. Mevcut durumda, ¢ogu yerde kiyi
¢izgisine ¢ok yvaklasan karayolu, yorenin dalga hidrodinamigini ve kiyiboyu kum taginmasim etkileyerek
kiyt morfolojisinin duyarl: dinamik dengesini bozmustur. Birgok yerde kiy: aginmalart ortaya ¢ikmigtir
(Ozhan, E. ve Uras, A., 1992.).

Havayolu agisindan bolge pek aktif degildir. Mevcut durumda ¢aligan, Samsun ve Trabzon havaalanlan
vardir. Bunlann kapasiteleri yetersiz diizeydedir. Yapimi siirdiiriilenler ise Kastamonu, Tokat ve Unye
(Orduy dir Planlananlar arasinda Carsamba (Samsun), Giresun; etiidii siirenlerde ise Zonguldak, Ordu ve
Rize illeri bulunmaktadir.

Girig-¢ikisiann en yogun oldugu aylar yaz aylandir. Kis aylarinda ise nispeten diisiis gisriilmektedir.
Girig-gikis yapan kisilerin buytk bir gogunlugumi BDT vatandaglan clugturmaktadir. Tiirk vatandaslarinin

sayist nispeten ¢ok daha azdir (Celik, K., a.g.e.).
4.6 - TURIZM

4.6.1 - Bolgedeki Turizm Degerleri ve Dagilim
Karadeniz Bolgesi, sahip oldugu jeolojik, dogal ve sosyal farklilikian sayesinde, turizm agisindan

cekiciligi siirekli artan bir bolge konumundadir. Cografik konumu ve jeolojik yapist nedeniyle dogal
giizellikleri a¢isindan da zengin bir bolgedir.
Dogal yasamda goritlen bu zenginlik kendini toplumsal yagantida da gosterir.

4.6.1.1 - Dogal Giizellikler

Bolge cografik konumu nedeniyle, sahip oldugu iklimsel degigimlen i¢inde barindiran yapidadir.

Botgenin dogu kisimiarinda jeolojik yapt ve yiikseltive bagh olarak goritlen iklimsel degigimlier, flora ve
launa gesitlifiging de beraberinde getirir. Bolgenin vatay ve digey diizlemlerde binlesine dogal zenginlik ve

farkliliklar gostermesinde jeolojik olusumlarin da etkisi olmakitadr.

4.6.1.1.1 - Plajlar
Karadeniz bolgesinin dogu kesiminde kiy1 ¢izgisi ile daglar arasinda kalan alanlarin ¢ok dar olusu,



deniz derinliginin aniden artmass, kiy1 kesiminde karayolunun bozdugu kiyiboyu kum taginimlan
nedeniyle, bolgede kumul alanlar ¢ok azdir. Bolge’ nin kumul alanlan daha ¢ok daglik ylikseltilerin
nisbeten az oldugu Bat: Karadeniz bolgesi ile nehirlerin denizlere dokiildiigii alanlarda goriilmektedir.

Karadeniz Bolgesinde, ozellikle Zonguldak ilinde deniz turizmi imkém saglayan alanlar, koylar
seklinde olup, toplam 17,5 km. civarindadir. -

Bolu ilindeki plajlarin baglicalan; Akgakoca, Karaburun, Kumpinar dir.

Kastamonu ilinde ise Cide, Inebolu, Abana ve Catalzeytin ilcelerinde giizel kumsallar vardir. Ginolu
adasinda giizel plajlar mevcuttur. Abana ilgesinin sahili boydan boya kumlarla kaph olup, tabii bir plajdir.
Yakaoren Koy, Bozkurt ilgesinin sahildeki tabii plajidir. ince kumlarla kaplidir. Cide ilgesinin tiim sahili
dogal plaj niteligindedir. {nebolu sahilleri, limamn iki yaninda diizenlenmis oldukea giizel plajlariyla her
yil binlerce ziyaretgiye ev sahipligi yapmaktadu JfAvel M., 1990).

Samsun ili sinirlarinda olan ve Sinop sininndan (Giizelce CAY) Cam golii’ne kadar olan bolgenin en
biiytik ozelligi Karadeniz kiyt bandinda, dogal gam ormanlarinin bulundugu ve denize ulagtigr 2.nokta
olmasidir (1. Siirmene Cam Bumu). Bu alanda kl);l seridi 3 km. olup 800m. derinliktedir.

Alacam’da da plaj ve kamping alanlan bulunmaktadir. Giresun’da da dogu ve bati yoniindé
kilometrelerce uzanan dogal plajlar varchr. Kent merkezinden 5km. uzaklikta Emniyet, Arif Kumag,
Giresun, Efes, Nebioglu plajlan vardir.

Sinop sahip oldugu plajlar yaninda, Tiirkiye’ nin tek fiyordiu koyuna da sahiptir. Ordu ili igerisinde de
Unye, Kumbagi ve Kiraz limant plajlan diginda birgok sayida kiigtik dogal plaj bulunmaktadir.

Trabzon da Vakfikebir plajt dnemli bir dinlenme alandir,

4.6.1.1.2 - Masaralar
Bolge, genclde daglik olmasina karsin, jeolojik yapist nedeniyle bilinen magara sayisi fuzla degildir.
Bunlannda biiyiik bir kismi Dogu Karadeniz Bolgesindedir.
Bolu'da Fakilli magarast; Giresun'da Gedikaya, Acisu, Tepesidelik; Giimiighane’deYayhk Koyii
Magarasi, Ikisu-Karaca Magarasi ve Torul-Anli magarasi olusumlari; Kastamonu’ da Mehtaplar Vadisi,
Samsun’da Tekkekoy Magarasi; Ordu’ da da bir gok magara olmasina kargin en Snemlisi Inonii

magarasidir.

4.6.1.1.3 - Cavlanlar
Bolgede daglik arazilerin vitksek olugu ve akarsu sayistima fazla olmasina kargin selale ve gavian
say1st azdir. Bunun nedenlerinin baginda bolgenin jeolojik yapist, nehirlerin vadi boyunca skmass,
genisliginin dar ve debisinin yiiksek olmasy gelir.
Amasya'da Sarlayuk Selalesi, Artvin’de Tortum Selalesi ve Giimiighane’ deki Tomara $elaleri bolgenin

baglica gelaleridir. Rize tlinde de birgok sayida kiigtik guvlan bulunmaktadir.

4.6.1.1.4 - Milli Parklar
Turizm giiniimiizde ¢ok hizlt bir gelisme gostermekte ve bundan doga koruma alantand a hizla

etkilenmektedir.



Dogal alanlar, genellikle insan elinin degmedigi alanlar anlamina gelmekte ise de, giiniimiizde bu
durumda olan alanlann sayisi ¢ok azdir. Bu nedenle, insan etkisinin ¢ok az oldugu alaniari da dogal alanlar
kapsamina almak gerekmektedir. Bunun diginda, kiiltiirel ve tarihsel obje ve alanlann da dogal degerlerle
birlikte korunmalan zorunlu olmaktadir. Tiim bu nedenlerle, giiniimiizde genel bir ad olarak “Korunan
Alanlar” ya da “Koruma Alundaki Alanlar (Protected Areas) deyimi gegerlilik kazanmaktadir (Giilez,
S.,1986).

Korunan alanlarn ¢egitli uluslararast siniflandinimalan yapiimistir. Bununla birlikte, baz titkeler de
kendi ozel konum ve sartlanini da gozontinde tutarak, korunan alanlan 6zde ayni, fakat sekilde daha degisik
siniflandirma yoluna gitmiglerdir.

Yaygn olarak iki uluslararas: Slnlﬂanduma vardir : Bunlardan ilki Avrupa Konseyi’nin yapmug oldugu
bir simflandirma sekli olup daha ¢ok dogal alanlarla ilgilidir. Bu siniflandirmada dogal alanlar dort gruba
ayrimaktadir. A,B,C,D diye adlandmilan bu alanlar, ¢ok sikt korunan alanlardan daha az siki korunan
alana dogru siralanmaktadirlar.

Dogal kaynaklann gercek anlamda korunarak gelecek kusaklara ulagunimasi ve bunun igin baz: ozel
diizenlemelere gidilmesi 19.yy’a rastlar. 1872’de A.B.D.’de kurulan Yellowstone Milli Parkt bu anlamda
olugturulan itk milli parktr.

Ulkemizde ilk kez 1948"de ortaya gikan “Milli Park” kavrami, 1956 yilinda yiiriirliige giren 6831
sayilt Orman Kanunu’ nun 25.maddesi ilk uygulama alanina girmig ve 1958 yilinda Yozgat Camligy Milii
Parky, ilk ulusal parkimiz olmustur. 1983 vihinda yiiriirlige giren 2873 sayih Milli Parklar Kanunu, doga
koruma ve milli parklar konusunda yeni ve daha aynintli diizenlemeler getirmigtir. Bu vasa ile iilkemizde
ilk kez milli park, tabiat parky, tabiat amiti ve tabiat koruma alani gibi statiiter betirlenmistir (Kurdo3lu.
C.. 1995).

Bugiin lilkemizde toplam alani 515 632 hektart bulan 27 milli park ile 9 tabiat parki {56 955 hektar),
23 1abiat koruma alani (55 433 h) ve 2 tabiat anit1 (10.5 h) bulunmaktadir. Milli parklarimiz. tilkemiz
alaninin % 0.66’ simt olugturmaktadir. Oysa bu oran Kanada’da % 13, Fransa'da ise % 5'tir (Kurdoglu, Q.,
1995). 1956 dan sonra av ve yaban hayat koruma alanlannin éaym 114°e ve tiretme sahalarinin sayisi ise
41 e yiikselmigtir (Dikyar, R., Bagara, H. ve Reis, [.,1992).

Milli Parklar temelde iki amagl kurulurlar. Birincisi korumak, diger ise halkin rekreasyonel istek ve
gereksinimlenini karsilamakur. Milli parklarin kaynak degerleri de temelde ikiye aynilir: Dogal
zenginlikler ile tarihi ve arkeolojik degerler. 23 parkin 15’inde dogal zenginlikler, 8'inde tarihi ve
arkeolojik degerler ¢n plana ¢ikmaktadir. Antalya Bey Daglan, Macka Altindere Milli Parki gibi alanlarda
her 1ki ozellik bir arada bulunmaktadir {Yarar, M.,1993).

Karadeniz Bolgesinde; Zonguldak’ta “Yedigoller Milli Parkt”, 2019 hektarlik alan; igeren dogal
degerleri (fauna ve flora) ve rekreasyonel degerleri nedeniyle 1965 de milli park statiisiine girmigtir.
Bolgede, toprak kiitlelerinin kayarak vadilerin dnlerini kapamalart sonucu olusan 7 kilgiik hevelan goli
bulunmaktadir. 238 adet bitki tiiriinii barindiran park, tilkemizin en giizel karigik ormanlarina sahiptir.
Parkin igerisinde bir geyik uretme sahasi bulunmaktadir. Milli parkta kamp alanlan da bulunmaktadir
(Yarar, M.,1993). Kastamonu'da “Ilgaz Dag1 Milli Parki” ise, 1088 hektarlik alaninda doga (fauna ve
tlora), manzara ve rekreasyonel degerleri nedeniyle 1972 yilindan itibaren milli park olarak kabul

edilmigtir. Trabzon ili sinirlan igerisinde bulunan “Magka-Altindere Vadisi Milli Parks” dogal ve peyzaj



giizellikleri yamnda, Sumela Manastirs gibi kiiltiirel kaynak degerlerine sahip bulunusu ile de 6nem
tagimaktadir. Trabzon il sinyrlan i¢erisinde korunan diger bir alan, “Uzungo! Tabiat Parki”dir. Bu alan
bitki ortiisii ve yaban hayaixﬁm zenginligi yaninda , manzara giizelligi, ilging krater golleri ve tipik yayla
kullanim ile de dikkat cekmektedir.

4.6.1.1.5 - Fauna-Flora Yapisi ve Av Potansiveli
Onceleri tiim atanin % 50’sini kapsayan Tiirkiye Ormantari, yan yariya azalarak % 25 lere inmistir.

Bununia birlikte yurdumuzda pek ¢ok zengin tiir ve gesitte flora bulunmaktadir. Omegin Avrupa’da 6000
endemik (diinyanin bagka higbir yerinde dogal olarak yetigmeyen) bitki tiiriiniin bilinmesine karsilik,
heniiz veterince incelenmemis olan Tiirikeye’ de bu sayt yaklagik 3000 kadardir. Tirkive endemizim
agisindan ii¢ dnemli bolgeye ayrilmaktadir ki, bunlardan biri Anro-Siberian bolgedir. Dogu Karadeniz
boliimii (Coldic Kesimi) ise bu boigenin bir alt boliimiidiir. Bu bolgede yapilan aragtirmalarin birinde
220 adet endemik taksonun yayildigi saptanmigtir. Bu say1 bolge i¢in endemik olduklan tam olarak
saptanabilen taksonlann sayisim belirtmektedir. Kolsik kesim {Colchic), iizerinde Akdeniz flora
elemanlanimn bir boliimiinti de bulundurarak, Euro-Siberian alammn en zengin odagim olusturur
(Kurdogtu, O., 1994).

Dogu Karadeniz’ in zenginlig bitki ortiisii ile simrl: kalmayarak, ayni zamanda diinyanin en Snemli
yirtict kug gog ve yuvatama alanlanindan biridir. Bu kuglarin biyik bir boliimii nesli tehlikede olan
wirlerdir. Yine diinyaca tnli bir vilan tirti, Kafkas Engeregi bolge dogasinin endemik bir tivesidir.
{lkemizdeki en biyiik ay1 popiilasyonu da bu bolgede yvasamaktadir. ayrica bolgede vasayan yaban kegisi,
karaca, domuz, kafkas horozu, Kurt, tilki, vasak gibi hayvanlar biyolojik zenginligin nemli bir
gostergesidir (Kurdoglu, O., 1994,

Ormanlik alanlar diginda tora yapist agisindan Snemli bir diger alan ise kumullardir. Kumul alanlar,
hareketli kum taneleri, tarima elverisli olmayan verimsiz topragi, twzlu ve yazlar ¢ok kurak sartlara sahip
olmalan gibi olaganiistii dzellikler tagtyan, nadir dogal yagam ortamlandir. Buralarda, ¢ogu baska verlde
yetismeyen sadece buraya uyum saglamug bitki tirleri yagamlarim siirdiiriir. Karadeniz kiyilarinda 7 tanesi
endemik (diinyanmn bagka hicbir yerinde dogal olarak yetigmeyen) olmak iizere 47 ender kumul bitkisinin
yetismekte oldugu saptanmugtir. Kumul alanlar dinyada ve Tiirkiye’ de ekonomik geligme ve yapilasma
nedeniyle hizla azalmaktadir. [nsan etkinlikleri sonucu ortaya gikan bu tehditler (kum, linyit ve tag
ocaklan isletmeleri, tarim etkinlikleri, afaglandirma ¢aligmalan, vb.) yliziinden Karadeniz kiyvilanmizdaki
kumul alanlarin % 84 oraninda azaldig1 saptanmigtir (Atay, S.,19953).

Kiyi alanlarinda, gerek kagak kum tagimimi gerekse Kiyi yeraltt sulari bitki turlerinin yagamlan
iizerinde dnemli etkiler yapmaktadir. Kiy1 vorelerde insanlar tatlisu gereksinimlerini veralt: su
kay naklarindan saglamaktadirlar.

Kis1 geridinde hem tath hem de tuzlu sular topraga sizar; yogunlugu daha diigtik olan tthsu, tuslu
deniz suyunun tizerine ¢ikarak, dofum ve bogaltim boliimieri arasinda dar bir lens olugturur (Sekil #%3),
Bu s1g akiferlerde {yeralti su rezervlerinde) gegirgenlik, yerin gozenekli ve hatta delikli vapist ve su devir
hizinin, viiksek olusu nedeniyle genellikle ¢ok fazladir. Alt katmani olugluran tuzlu suyun diizeyi,

iizerindeki tatlusuyu yiizeyinin diizeyine baghidir. Dolayistyla tathsu diizeyindeki mevsimsel degismeler



tatlisu-tuzlusu arayiizeyinin konumunda Snemli bir rol oynar. Bu dengeyi bozan baz1 dig etkenterin belki
de en sik goriileni, yeralt: sulartnin kullamiimak tizere pompalarla yiizeye ¢ikanimasidir. Tatlisu diizeyinin
diismesi tuzlu deniz suyunun kangmasim kolaylagtirtr ve su kaynag igilmez hale getirir (% 2 tuzluluk
orani suyu igilmez hale getirmeye yeterlidir.) Kiy1 kumullarinin diizenlenmesi de benzer bir etki yapar
{Ulag, E.,1992). .

Kumul alaniarda bulunan tuzcul (halofit) bitkiler sayesinde ylizeye yakin alantara kadar tatl suyun
birikmesi saglanir. Bu bitkilerin gorsel agidan hog olmamasi, bunlarin kiy: alanlanindan sokiilmesi veya
vakilmasina neden olmaktadir. Bunun sonucunda yeraltisu seviyesi diigmekie veya yokolmakta, kumul
alanlam tutan bitkilerin yokolmasi sonucu, riizgirlar etkistyle bu alanlanin taginmasi, ve bolgenin
tamamen kurak ve dogal hayattan uzak bir nitelik kazanmasina neden otur.

Kumul ekosistemleri, kiy1 gekillerinin ve biyolojik topluluklann bir par¢asidir. Bir kumul ekosistemi
i¢inde bitki ve hayvan tiirlerini barindiran kiigiik olgekli sistemlerdir

Fauna ve flora yapisim iginde barindiran alanlanin en onemlilerinden biride sulakalanlardir. Buntar
diinya iizerinde yagmur ormanlan ile birlikte en yiiksek boyolojik iiretkenlige sahip olan, ancak ciddi
sekilde yokolma tehlikesi ile karg: kargiya bulunan ve korunmalan igin acil onlemler alinmasi gereken
ekosistemlerdir.

Sulakalanlar terimi, RAMSAR Sozlegmesi “Ozellikle Su kuglan Yagam Alani Olarak Uluslararast
Oneme Sahip Sulakalanlant Sozlesmesi™ ne gore; sazlik, batakiik, turbalik ile dogal ve vapay, stirekii
veya gecici, duragan veya akar, tatly, act ve tuzlu kara sulanim ve sulan ¢ekilmis haldeyken derintigi 10
metreyi agmayan deniz sularni kapsar (Yarar, M.,1992).

Sulakalanlarin insan ve diger canltilar igin yeri doldurulmaz olan iglev ve vararlarin: $6yle
siralayabilinz :

- Yagmur ormanlan kadar yiiksek bivorlojik tiretkenlige sahiptirler. Zengin besin maddeleri igerir, pek

¢ok organizmay1 besler ve bu yolla besin agin destekler.

- Global isinmaya yol agan karbondioksiti tutma ozelligine sahiptir.

- Tarimsal verimlilik igin gereken taban suyunu besler ve diizenler.

- Su kalitesini, ¢okertme veya kimyasal degigtirme yoluyla artinrlar. Agin miktardaki kimyasal

maddeleri 6ziimler ve aynistinriar.

- Buharlagma yoluyla gevreye nem yayartar, 6zellikle kurak mevsimlerde bu iglemin 6nemi artar.

- Sellerin hizini keserek ve fazla sel sulanini depolayarak tagkinlan dnleyen tampon bolgelerdir.

- Getirdigi alitvyonlarla kiy1 seridini diizenler.

- Tarim alanlan i¢in sulama imkam saglarlar.

- Biitiin bu iglemlerin yamsira sulak alanlarin en degerli 6zelliklerinden bir1, sas st hayvan ve bitki
tiirleri igin yagama ortamu olusturmasidir. Bu alanlar baliklann en ¢nemli yumurtlama ve biiyiime
alanfaridir. Diinya balikgiliginin iigte ikisi bu alanlarda yapimaktadir. Balik¢iigin yvaninda bu alanlarda
vapilan tanm, hasireilik, tuzlacilik, tasimacilik da insanlar igin ¢ok dnemli gelir kaynaklan yaratmaktadir,
Y tizlerce su kugu tiril i¢in iireme, kiglama veya gog esnasinda konaklama alandirtar,

- Ayrnica sadece dogal giizelliklerinden veya dogal miras olmalanindan dolayi bu alanlar korunmay1 hak

etmektedirler (Yarar, M.,1992).



Bu tiir sulak alanlarda goriilen en biiyiik tehditlerin baginda; yogun kirlilik, usulsiiz ve agir kara
avcilif, tartm amagh kurutma ¢aligmalar, géllerden,g.sm miktarda tarim amagh su alimi, usulsiiz ve agin
balikgilik gelmektedir (Sangil, G.,1993). ‘

Tirkiye, 28 Aralik 1993 tarihinde sulakalanlarin korunmasint amaglayan uluslararasi Ramsar
stzlesmesini onaylamigtir. Bunun sonucunda uluslararasi dneme sahip 61 sulak alanin en degerileri
arasinda olan Goksu Deltas: (Silifke), Sultansazlig (Kayseri), Burdur Golii, Manyas Golii (Balikesir) ve
Seyfe Golii (Kirgehir) Tiirkiye nin ilk RAMSAR alanian olarak belirlenmigtir. Yine uluslararasi sneme
sahip Kizilirmak Deltasi, Menderes Deltas1 ve Bafra Goli, Akyatan Golid (Cukurova), Merig Deltasi,
Isikli Golii (Denizli) gibi alanlar en kisa zamanda bu statiiye kavugturulacaklardir,

Dogal Hayat1 Koruma Dernegi (DHKD), Tiirkiye nin en 6nemli sulak alanlarindan biri olan
Kizilirmak Deltast’ nda dogal sistemin korunmast ve koruma ¢aligmalarina gore insantn aktif kattlimanin
saglanmast amaciyla 1 Temmuz 1992 tarihinden itibaren Kizilirmak Deltast Projesine baslamugtir. Bu
alanda bir proje baglatiimasinin nedéni, buranin Tiirkiye’ nin gerek fauna gerckse habitat {su kuglan
yagam alam] gesitliligi agisindan en zengin alanlardan biri olmasina kargin, koruma onlemleri alinmadi§
takdirde bu gesitliligin kisa bir siire sonra yok olma tehlikesi ile karng kargiya kalacak olmasidir.

Kizilirmak Deltasi Orta Karadeniz Bolgesi’ nde, Engiz, Bafra ve Alagam ilgeleri sinirlan iginde kalan,
50.000 hektarlik (500 km=>) bir alandir. Deltamn yaklagik 10.000 hektarlik boltmiinii Bafra Balik Golleri
olarak da adlandinian uluslararasi éneme sahip sulakalan olugturmaktadir Delta Tiirkiye' min
Karadeniz kiyisindaki en biiyiik dogal kiyt sulakalanidir. Delta, bdlge insanimna tarim alanlart ve vit
bovunca sulama suyu saglar. Boyle yaklagik 12.000 biiytikbag hayvan igin beslenme alanidir. Gollerinde
batik¢ilik yapilir. Sulakalanda yetigen sazlann kesimi, bolge igin strekli bir gegim kaynagi saglar.
Bunlann yam sira kivi erozyonu dnlemek, auk sular rifire etmek ve gevresinin iklimini diizenlemek gibi
giizle kolaylikla gortilmeyen ancak yagamsal Gnem tasiyan iglevlen vardir.

1992 yilinda yapitan Kizilirmak Deltas: tireyen Kuglar incelemesi sonucunda, bolgede gozlenen toplam
tiir sayist 260" tan 307 ye yiikselmigtir. 307 kus tirlinden 55 tanesinin burada tiredigi kamtlanmus, 45
tiiriiniin ise iiredigi saniimaktadr. Uredigi bilinen kuslar arasinda, nesli tiim diinyada tehlikede olan tepeli
pelikan ve deniz kartals gibi kuglar da bulunmaktadir. Bunlarin baglicalari, Balaban, Kiigik balaban, Bos
Balikgil, Siyah Leylek ve Turna gibi kuglar da bulunmaktadir. Ortalama 25.000 kug kist burada
gegirmektedir.

Kuradeniz iitkeleri arasinda en uzun sahil yeridine sahip olun tlke olmarmiza kargin, bu sahillerin,
kiglayan sukuglari igin tagidh31 6nem hakkinda bilgi yok denecek kadar azdir. 1996 yilinda Sarp-Igneada
arasinda genig kapsamla bir sayim yapimast planlanmaktadir.

Y apilan sayimlar sirasinda Yesilirmak Deltast” nin deniz tarafinda, itkemizde gok nadir olara goriilen
Kadife Ordek’ten (;nclanitta Fusca) 200 birey. Alungsz’den (Bucephela Clangula) ise 30 birey
goriilmisgtiir.

Dogu Karadeniz Bolgesi, Kuzey Avrupa ve Kafkasya'da tireyen atmaca, yahin, kartal, dogan gibi
birgok yirtic1 kug Afnka’daki kiglama alanlarina gog ederferken, Karadeniz Bolgesi’nin yiksek daglan
arasindaki vadilerden gegerler.

Atmacilik, bolgeden gegen kirmuzr siethi gekirge kusunun yakalanmasiyla baglar. Yakalanan kuglarin



Bu tiir sulak alanlarda goriilen en biiylik tehditlerin baginda; yogun kirlitik, usulsiiz ve agin kara
avciligl, tarim amach kurutma galigmalan, gollerden agin miktarda tanm amagli su alim, usulsiiz ve asin
balikqilik gelmektedir (Sangiil, G.,1993).

Tiirkiye, 28 Aralik 1993 tarihinde sulakalanlarin korunmasini amaglayan uluslararas: Ramsar
sozlegmesini onaylamigtir. Bunun sonucunda uluslararasi dneme sahip 61 sulak alanin en degerlileri
arasinda olan Goksu Deltas: (Silifke), Sultansazligs (Kayseri), Burdur Golii, Manyas Golii (Balikesir) ve
Seyfe Golii (Kirsehir) Tiirkiye nin ilk RAMSAR alanlan olarak belirlenmistir. Yine uluslararasi tneme
sahip Kizilirmak Deltasi, Menderes Deltasi ve Bafra Golii, Akyatan Golii (Cukurova), Merig Deltast,
Isikli Golii (Denizli) gibi alanlar en kisa zamanda bu statiiye kavusturulacaklardir.

Dogal Hayatt Koruma Dernegi (DHKD), Tiirkiye’ nin en 6nemli sulak alanlarindan biri olan
Kizifirmak Deltast’ nda dogal sistemin korunmasi ve koruma ¢alismalarina gore insanin aktif katdimanin
saglanmasi amaciyla 1 Temmuz 1992 tarihinden itibaren Kizilimak Deltas: Projesine baglamigtir. Bu
alanda bir proje baglatilmasinin nedeni, buranin Tiirkiye’ nin gerek fauna gerekse habitat [su kuglan
yagam alani] gesitlilifi agisindan en zengin alanlardan biri olmasina kargin, koruma Snlemleri alinmadig
takdirde bu gesitlilifin kisa bir siire sonra yok olma tehlikesi ile kang karstya kalacak olmasidir.

Kizilirmak Deltas: Orta Karadeniz Bolgesi’ nde, Engiz, Bafra ve Alagam ilgeler suurlarn iginde kalan,
50.000 hektarlik (500 km?) bir alandir. Deltanin yaklagik 10.000 hekiarlik bolimiint Bafra Balik Golleri
olarak da adk}ndmlan uluslararasi Oneme sahip sulakalan olusturmaktadir Delta Tiirkive'nin
Karadeniz kiyisindaki en biiyiik dogal kiy1 sulakalanidir. Delta, bolge insanina tanim alanlar ve yil
boyunca sulama suyu saglar. Boyle vaklagik 12.000 biiviikbag hayvaa igin beslenme alanidir. Gollerinde
balikgilik yapilir. Sulakalanda yetisen sazlarin kesimi, bolge i¢in siirekli bir gegim kaynagi saglar.
Bunlarin yani sira kiyi erozyonu onlemek, atik sulan filtre etmek ve gevresinin iklimini diizenlemek gibi
gozde kolaylikla gorillmeyen ancak vagamsal 6nem tagivan iglevler vardir,

1992 yilinda yapilan Kizilirmak Deltasi treyen kuslar incelemesi sonucunda, bolgede gozlenen toplam
tir sayist 260" tan 307 ye yikselmigtir. 307 kug tiiriinden 55 tanesinin burada tiredigi kanitlanmug, 45
triiniin ise tredigi sanilmaktadir. Credigi bilinen kuglar arasinda, nesli tiim diinyada tehlikede olan tepeli
pelikan ve deniz kartal: gibi kuglar da bulunmaktadir. Bunlann baglicalari, Balaban, Kiigitk balaban, Boz
Balikgil, Siyah Leylek ve Turna gibi kuglar da bulunmaktadir. Ortalama 25.000 kus kist burada
gegirmektedir.

Karadeniz tilkeleri arasinda en uzun sahil seridine sahip olan tilke olmamiza karsin, bu sahillerin,
kislayan sukuglan igin tagidigs Snem hakkinda bilgi yok denecek kadar azdir. 1996 yilinda Sarp-{gneada
arasinda genig kapsamla bir sayim vapilmasi planlanmaktadir.

Yapilan sayimlar sirasinda Yesilirmak Deltust’ nin deniz taratinda, tlkemizde ¢ok nadir olara goriilen
Kadite Ordek’ten (.melanitta Fusca) 200 birey, Alting6z’ den (Bucephela Clangula) ise 50 birey
gorulmiistlir.

Dogu Karadeniz Bolgesi, Kuzey Avrupa ve Kafkasya’da iireven atmaca, sahin, kartal, dogan gibi
birgok yirtict kug Afrika’daki kiglama alanlanna gig ederferken, Karadeniz Bolgesi’ nin yiiksek daglan
arasindaki vadilerden gegerler.

Atmacilik, bolgeden gegen Kirmuzy sirtht gekirge kugunun yakalanmasiyla baglar. Yakalanan kusiann



¢ogu bir iki ay icerisinde serbest birakilir. Ancak bir gergek vardir ki, Onemli sayida atmaca esaret
sirasinda gegitli hastalik ve dier nedenlerden oliir. Atmaca avi sirasinda, yine ybreden go¢ eden, kartal,
dogan, sahin, kerkenez gibi ok sayida diger yirtic1 kug yakalanarak veya tiifekle vurularak, etobur bir kug
olan ¢ekirge kusunu beslemek igir ldiiriilmektedir.

Aragtirmalar sonucunda her yil yaklagik 15.000 yirtict kusun bu sekilde hayatin kaybettii ortaya
konmugtur. Dogal denge igin ¢ok biiyiik Snemi olan yirtict kuglarin azalmasi sonucu, bu kuglarin besin
kaynagi olan bocek, fare gibi kemirgenlerin veya yilanlarin hizla artmas: ve ekinleri tahrip etmesi
s6zkonusu olmaktadir. Ozellikle Rize, Cayeii, Pazar, Ardesen, Findikh, Arhavi, Hopa ve daha az olmaka
izere Kemalpaga ve Borgka’'da yaygin olan bu gelenek sonucu, her yil yaklagik 10.000 atmaca
yakalanmaktadir. Bunlarin bir kismi1 dogaya salinmakta, bir kismi ise yukanida sayilan nedenlerden dolay

olmektedir.

4.6.1.1.6 - Dag ve Yayla Turizmi .
insan saghginin korunmasi bakimindan en ¢ekici yerler arasinda deniz seviyesinden 800 metre

ylikseklikten baglayarak 2000 metreye kadar uzanan yiikseklik kusag yer alir. Tip agisindan saglikli bir
insanin biinyesi, deniz seviyesinde 2000 metre yiikseklige kadar herhangi bir mhatsizlik duymaz. 2000-
3000m. yiikseklik kugagi ise “siirekli yagama ve oturma alam1” olarak degil, “Giiniibirlik Yagama” ortam
olarak tammlanir (Ulker, 1., 1983).

Dag turizmi, dag ikliminde bulunma, dinlenme ve tatil ile dag sporlan yapma ugraglarim kapsayan bir
turizm hareketidir. Dag sporlan ise daglik yorelerde stirdiiriiten sportif amagly gezi, yiirliylis, irmanma ve
kayakli uygulamalan kapsayan, bireysel veya toplu olarak yapilan, belirli arag ve gereglerin doga ve yazils
kurallara uygun olarak kutlamldigt bir spor dahdir (Ulker, 1., a.g.e.).

Dag turizmi ve Dag sporlan olgulan igerisinde stirdiirtilen turizm ve spor hareketlerinin en agirlikli
boltimiint “Kig Tuzizm” ve “Kig Sporlan™ n1 olugturur.

Kis Turizmi ve kig sporlan merkezleri, biinyesinde turizm ve spor hareketleri ile bunlara bagli diger
yan ugraglara ve iligkilere olanak veren kendine 6zgii yapisal ve dokusal 6zellikleri bulunan yerlegim
merkezleridir. Yogun olarak kig mevsimi siiresince kullanilan bu merkezler, genellikle ilkbahar ve
Sonbahar aylarinda siurit bir kullanim, yaz mevsiminde ise birer dinlenme ve iklim kiir merkezi olarak
¢ekicilik kazanir ve yogun kullanimlar sunarlar (Ulker, 1., a.g.e.).

Kig turizmi ve kis sporlarina elvenigli merkezleri dncelikierine gore belirflenmistir

1- Oncelikli Yiiksek Daghk Yoreler

1. Derecede Oncelikli Yiiksck Daglik Yoreler

Agr - Biiyitk Agrt Dagi (5137 m.)
Hakkari - Cilo ve Sat Daglan (4136 m.)
Rize - Kagkar Daglart (3932 m.)
Nigde - Toros Dag (3756 m.)
Kayseri - Erciyes Dagi (3916 m.)

Diger Yiiksek Daglik Yoreler
Bitlis - Siiphan Dagt- (4058 m.)



Erzincan - Munzur Daglan (3462 m.)
Mersin - Bolkar Dagi %, (3585 m.)
Antalya - Beydaglan (3086 m.)
2- Oncelikli Kig Sporlan Merkezleri
Turizm Kullanim: A grelikli Kis Sporlan Merkezleri
Bursa Uludag
Antalya - Beydag
Alanya - Akdag
Bolu - Kéroglu Daf
- Spor Kullammi A girhikli Kig Sporfan Merkezleri
Erzurum - Palandoken Dag
Kars - Sartkamig
Bitlis - Altn Kalbur ve Sargor Dagt
Kayseri - Erciyes Dagt
Diger Oncelikli Merkezler
Mersin - Bolkar Dagi
Kastamonu - Iigaz Dagl
Aksaray - Hasan Dagr
Ankara - Elmadag
Agrn - Sekir Dagi
Bingol - Kuruca Dag:
Trabzon - Zigana Dag:

Erzincan - Munzur Dagi

Sivas - Yildizeld

Turizm tiirlerinin ¢egitlendirilmesi amact, Karadeniz Bolgesinde cografik durum nedeniyle kendini
yayla turizmi olarak sunmaktadir. Yaylalara yakin zamana kadar hayvanlarini beslemek, kislik ot
ihtiyacim kargilamak amaciyla ¢kilan yerler iken, Karadeniz bolgesinde turizmin geligtirilmesi amaciyta
bazi yvaylalarda turistik diizenlemelere gidilmistir.

Yaylanin hukuksal tammina gore, devlete ait yerlerden iken, bir tahsis belgesine dayanarak veya tncest
bilinmeyen siireden beri, tahsisli olduguna dair bir hakka tutunarak bir veya birkag koy ve kent halkinin
birlikte oturup kalktig: ve hayvanlannin, otundan ve suyundan yararlandigi yitksek yerlerdir. Bu
tanimlamada 4 ana unsur yer almaktadir. Bunlar devlet mah olmasi, tahsis edilmesi, ortak kullaniimasi ve
koy halkinin hayvanlarla birlikte, belirli mevsimde vararlanmasi*dir (Bakiret, M.,a.g.¢.).

Y aylalarin temel gekici ozelliklerinin baginda, tizerinde barmndirdif ok gesitli otsu ve odunsu bitki
ortusii, uzun bir tarih siresince olugmus kendine 6zgiti malzeme ve mimarisi, kaynak sular, temiz havasi
ve sessizligi gelmektedir.

Yayla turizmi potansiyeli diger turizm gegitleriyle (av, yiiriiyiig, termal, kig sporfan ve dag turizmi)
entegre olarak kuHanidigt takdirde biiyiik bir turizm aktivitesi yaratmaktadir (Bakirct, M., 1992). Akdeniz
ve AT ulkelerinde yaylacilik yoktur. Turizm, bu iilkelerde genellikle deniz, kum, giines, tarih ve kitlttir



" turizmi seklinde goriilmektedir (Var, M., 1992).

Sosyal etkinlikler ve dogal giizellikleri ile 6n plana ¢ikan Karadeniz Boigesi yaylalarnt Turizm
Bakanligtnca ele alinarak, dogal dokunun, dogal kaynaklarin ve yaylalar ile kiiltiirel degerlerin korunmasi
kosulu ile, 1/25000 olgekli Cevre Diizeni Plam kararina uyularak yaptlacak yayla turizm tesisleri
yatirimlaninin bu bolgeye tegvik edilmesi hedeflenmeigtir. R

20 adet yaylanin Turizm merkezi olarak ildm Bakanlar Kurulu’na tnerilmis ve bu yaylalar Bakanlar
Kurulunca Turizm Merkezi ilan edilmigtir.

Turizm Merkezi ilan edilen yaylalardan ilk etapta 12 adedinin 1/25.000 lgekli ndzim planlan {ller
Bankasi’ nca hazirlanmigtir. Buna gore;

Ordu iline bagli Cambast, Giresun iline bagh Kimbet ve Bekta.g,‘Tarabzon iline bagh Solma, Karadag
ve Erikbeli, Rize iline bagli Ayder, Yukan Kavran ve Anzer, Artvin iline bagli Kagkar, Giimiighane iline
bagl Zigana ve Bayburt iline bagh Kopadag: yaylalarinin gevre diizeni planlar: hazirianmigtir.

Plan kararlannin yonlendiriimesinde 2 temel hedef belirlenmigtir.

1- Turizmde gesitliligi artirmak iizere zaten var olan yayla (dag ve kig) turizm potansiyelini
geligtirmek.

Ancak bunu geligtirirken de,

2- Planlama kapsamindaki meveut dogal degerlerin bitki Srtiisit, topografya ve stluet etkisi ile

korunarak, geleneksel yapt tarzinin stirdiiriilmesini saglayici dnlemler getirmek

4.6.1.2 - KULTUREL ve SOSYAL DEGERLER

4.6.1.2.1 - Festivaller

Bolgede geleneksel hale gelen yayla senlikleri genelde ilkbaharda, misir ve findik ocaklan
temizlendikten sonra 15-20 giinlik bogluk siiresinde yapiimaktadir. Hasat sonrasinda, koyliiler, dinlenmek
ve eglenmek i¢in yaylalara gog etmekte ve geceler boyunca eglenmektedirter.

Yayla senlikleri yaz aylan boyuca binlerce insan: biraraya getiren ve geleneksel eglence bigimlerini
yagatan isleve sahip bir etkinliktir. Kemengeler ¢alimip, horon tepilen yayla senliklerinde kog dogiisi,
boga giiresi, kopek dalag: tiirinden ilging gosteriler yapilir, insanlar biitiin bir yilin yorgunlugunu
iizerlerinden atarlar. Diizenlenen yangmalaria en iyi tiriinferi yetigtirenler, hayvanlarnt en verimli olanlar
adiillendirilir .

Karadeniz Yaylalarinda vapilan geleneksel senliklerin baglicalan sunlardir;

- Akcabat Yaylalannda, Hidimebi Senlikleri (20 Temmuz)

Karaaptal senliklen (14 Agustos)
Kadirga Senlikleri (Temmuz ayinin son Cuma giinii)
- Tonya Yavlalaninda,  Sivri Tepe senlikleri (5 Eylil)
Beypinar Senliklert (235 A gustos)
Yayla Ortast Senlikleri (14 Agustos)

- Caykara Yaylalarinda, Sultan Murat Sehitleri Anma Giinii (28 Haziran)
Yayla Ortast yenlikleri (15 Agustos)

- Artvin Yaylalannda, Kafkasar Senlikleri (Haziran 2. Haftas)

-



Bu senliklerden Kadirga, Hidirnebi, Kafkasar ve Sultan Murat katilimin yogun oldugu (3-20 bin kisi)
senliklerdir (Imre, N. ve Giirbiiz, A., 1994). \

4.6.1.2.2 - Folklor

Bolge tarih boyunca gesitli medeniyetlerin etkisinde kalmigtir. Cesitli kokenlere ait gelenek ve
gorenckler vardir. Bol gede yasam bir “laz” kiiltiirii vardir.

Bolgenin fiziksel veriler nedeniyle kendine ait bir gastronomisi olugmugtur. Hamsi baliginin her tiirlit
yemekte kullaniimasi, Misir’in ¢ok farkh gekillerde yenilmesi diger bolgelerde goriiimeyen bir vemek
kiiltiirti olugturmustur.

Karadeniz Bolgesi el sanatlan acisindan da geligmigtir. Kilim, alastar, sal, sepet, tekne, sandalye gibi
el sanati 6rnekleri bolgeye 6zgii nitelikler tagir. Comlekgilik, oyma ve kakmaciligin kuilanildig: agag
igciligi yaninda yapt sanati ile ilgili olarak tag isciligi geligmigtir.

4.6.1.2.3 - Mimari Kimlik

Karadeniz Bolgesinde goriilen ¢esitlilik kendini mimari kimlikte de gosterir. Bolgede gér’ulexi yaygin
vap tiirlerini, cografik sartlar nedeniyle, kentsel yerlesme dokusunda ve kirsal alan dokusunda goriilen
mimari kimlik olarak ikiye ayrilabilir. Kirsal alan yerlesme dokusu kendini genelde kdy yerlesmeleri ve
yayla yerlesmelerinde gosterir ve genelde tiim Karadeniz Bolgesi igerisinde, ufak farklilikiar olmasina
karsin aynidir. Dogu Karadeniz' de, kiyilarda yogunlagan kentsel doku ile Bati Karadeniz’ de gitriilen kentsel
doku arasinda gerek malzeme gerekse form agisindan farkliliklar goriltir.

Bat: Karadeniz Bolgesinde goriilen mimari kimligin en belirgin tagiyicilan Safranbolu ve Amasra
evlendir.

Karadeniz bolgesindeki konutlarin plan diizenlemesinde esas faktor yasayistir. [klim, topografya,
manzara, giines ve malzemenin roli ise ikinci derecededir.

Evin yonlendirilmesinde manzara ve giinegten ¢ok arazinin egimi etki eder. Bayir agag: vani agikhiga
bakan cephe 6n cephedir. Yagam diganida gegtii icin manzara onem kazanmamaktadir. Boylece manzara ve
giineg gibi faktorler Gnemini yitirince evlerde birbirlerine paralel olmakta kurtulmaktadirar,

Koy ve Yayla Evleri miistakil ve dort tarafi bahge ile gevrilidir. Ahur ve samanlik ayni ¢ati altindadir.
Anayola patikalaria ulagilir. Evin girigi, plan sonucu yandadir. Tag basamaklar veyva miisait olan yerlerde
rampa, bodrum ile zemin kat arasinda baglantiy1 saglar. Tag basamaklar esas girigi belirtir. Diger tarafta
ise servis girig, depo, ahir ve sumanhigin bulundugu diizlige agilmaktadir. Her iki kapt evde ayni i¢
mekina agilir. Boylece igeriden disariva, evin etrafini dolagmadan yakin bir baglant: vardir. Alaturka
helaya hem igertden hem de bu servis diizitigiinden girilebilinir.

Misir tarlalan evin Oniinde e gz altindadr.

Koy ve yayla evlen daima yantarninda yardimer binalarla insa edilirter. Ek yapilar arasinda daha gok
serander mimarisi dikkat ¢eker, [ki kath oldugundan ev ile beraber uyumlu bir kompozsyon igerisinde
bulunur.

Sertn, havadar anlamina gelen serander, mustr, findik gibi driinlerin saklanmasina yarayan ambariardir.
Tim Karadenizde goriilmesine ragmen Giresun'dan Samsun’a dogru yerini merck (Samanhik), Trabzon

Samsun arasinda ise Coten ve Cit’e (misir muhataza ve depolama yeri) birakir. Bagka yerlerde nayla,



paska, bagen ve ayvan olarak da adlandurthir,

Plan tipine gore dort, alti, saciz veya ondirek taban afaglarina oturtulur. “Teker” denilen ve fare gibi
hayvanlarin éfrmesini engelleyen elemanlar, sert agactan ya da vekpare tagtan yapiir. Binanin direkler
iizerinde yiikseltiimesinin amaglan hayvanlara karsi koruma ve yerin rutubetinden kurtularak alttan
havalandirmayi saglamakur, . )

Bolgeye has yapiuni malzemesi ahgap ve yapt tarzi catmadir. Baglica ahsap tiirleri ¢am, ladin, kestane
ve cevizdir. Ahgap kullaniminda kestane ilk siraya alir. Rutubete dayamkli kolay alev aimaz ve kurt
istemeyecek kadar serttir. Zamanla rengi kararmaktadir. Bolgede tag yer yer bulunmakla beraber daima
ikinci derecede bir yapi malzemesidir. Bodrum ve zemin katlann bazen yalniz yukan taraftaki kalkan
duvar, va ti¢ duvar ya da timii tasla sriilmektedir. Tagtyict olarak tugila ve kerpi¢ ¢ok az bulunmaktadir.
Sahil ve dere yataklarindan toplanan taglar dolgu malzemesi olarak kullammaktadir.

Cat1 6rtii malzemesi alaturka kiremit veya metal levhalardwr. Catilar daima egimlidir. Bindirme
seklinde tahtalarla yapilan ¢ati Ortiistine hartama denilmektedir. Hartama ¢atinin yangin tehlikesi nedeniyle
yasaklamast ile metal ¢att kullamimi artmugtir. Saz att Srtiisti ok az goriilmektedir.

Y apilann tagiyict sistemi ahgap iskelet sistemidir. Buna catma sistemde denilmektedir. Catma yaklagik
5¢10 ¢m. kesitindeki dikmelerin 25 cm. ara ile taban kirigleri {izerine oturmastyla olugur. Bu dikmeler
sonradan yatay veya ¢apraz parcalar ile birbirlerine baglanmaktadirlar. Yatay baglantiyla olusan kare
bosluklar gz goz bir desen olugturur. Buna goz dolmast denir. Baglantilar ¢apraz olusan buna da muskali
denilmektedir. Ay evde bu iki degisik baglama sistemleri yan vana goriilebilir

Goz dolmasindaki kare bolmelerin doldurulmasi ¢evredeki malzemeye gore degismektedir. Tek parga
tas olmakla beraber. kenarlan hargla doldurulanlan da vardir. Diizgiin taglarm bulunamamas: durumunda,
kirma taglarla bogluklar doldurutup sivanarak iizerleri beyaz badana vapilmaktadir. Muskalr ekilde,
bogluklunn tggen olusu nedeniyle bu teknik yaygin kullanidmakudir,

Ahgap vi$ima, 2 ila 5 cam. kahnliktaki tahtalarin veya kiitiikierin kdgelerde birbirlerini tizerine kurt
bogazt gegme yontemi tle bindirilmesiyle yapilan duvar orgiistidir. [kinei bir tagiyiet eleman yoktur. Bu
rahta yigma sisteme “Taraba” denilmektedir. Biitiin i¢ ve dig duvariann bir biitiin olarak Sritlmesi
gerektiginden yapimi zordur. Cok mekinli evlerde kullandamamaktadir.

Tahta y1gma bir evde i¢ bolmelerin devami digarida goriiliir. bu ahgap duvar gegmelert bir mekant
sinsrlandirmaktadir. Sonugta bir evin tarifinde de 4 bogaz, 6 bogaz gibi deyimler kullaniimaktadir.

Her odantn bir fonksivonu vardir. Ama biitiin plan tiplerinde goriilen ve ev halkinin bir araya geldigi
biiyiik bir ana mekan: vardir. Burasi eve girilince Kargilagilan ilk Kapali mekindir. Ocak buradadur.

pisirme, vemek ve bunlara bagl ambar, kiler gibi depolar buraya agthr.

4.6.2 - Tiirkive'nin Turizm Politikast ve Karadeniz Bolgesi

Turizm ve ¢evre birbirinden ayriimaz iki kavramdir. Tiirkive nin turizm politikast icensinde ¢evresel
degerler ilk kez V. BYKP' nda gz oniine alinmigur. Buna gére, turizmin, ekolojik dengeyvi bozmayacak
sekilde uyumlu gelismesi hedeflenmigtir. VI. BYKP'nda ise kig, av ve su sporlan ile testival, saglik,
termal, kongre, 3. yag ve genglik turizmlerinin gelismesi igin tegy iklerde bulunulmustur. Ozellikle V.

BYKP ile giindeme gelen gevresel degerlerin, kamuoyunda giincel duruma getirilmesi amaglanmig ve



kismen basarili olmugtur. VI. BYKP’ile turizm de gesitlenme ve genel egiilimler dogrultusunda alternatif
turizm tiirlerinin geligtirilmesi digiiniilmiigtiir. Bu turizm tiirleri igin segilen bolge Karadeniz’dir. Boige
sahip oldugu degerler ile bu tiirdeki turizm alternatiflerine cevap verebilecek durumdadir. Bunun.y'ants\lra,
1988 vilinda eski Sovyetler Birigi ile Tiirkiye arasindaki Sarp Stur Kapist’ nin agilmasi da bolgeye
hareket getirmigtir. .

Biitiin bu faktorlere kargi Karadeniz bolgesi, turizmden, henliz yeterince nasibini almamug bir bolgedir.
Konaklama tesisleri yetersizdir. 1990 yil1 sonu itibariyle turizm belgeli tesis sayis1 89, yatak sayisi 8706, -
Turizm [sletme belgeli tesis sayisi 58, yatak sayist 5076’ dir. Buna kargilik konaklama yapan turist Say1sl
vaklagik 1.5 milyon civanndadir.

1992 verilerine gire Karadeniz Bolgesinde, 141.525 yabanci, 569.663 yerli turist geceleme yapmig
olup, mevcut yatak kapasitesi 5892 yatakur (Imre, N. ve Giirbiiz, A., a.g.e.).

Mevecut turistik belgeli vatak kapasitesi ve geceleme sayisina bakildiginda, bolgedeki doluluk oramnin
% 33 gibi diisitk seviyede oldugu goriilmektedir. Bolgedeki geceleme sayist ortalama 1-5 giindiir.

' Bu verilerden hareketle Karadeniz Bol gesi, daha ¢ok i turizme yonelik bir potansiye! clugturmaktadir,
Bununla beraber bélgenin tanitim ve pazarlama sorununun ¢oziilmesi halinde, yabanc turistlerin de
ilgisinin bolgeye ¢ekilmesi miimkiin olacaktir. Bunun en iyi drnekleri Trabzon Sumela Manastirt ve
Trabzon Ayasofya Miizesi' dir (imre, N. ve Giirbiiz, A., a.g.e.).

Bolgenin en belirgin soruntarinin baginda, ulagim imkanlarinin sitrlt olmast ve altyvapt vetersizlikler
gelmektedir. Turizmde havayolu igletmeciliginin biiyiik bir onemi oldugu kesindir. Bolgedeki
havaalanlarinin savistain vetersizhidi olumsuz bir etkendir. Mevceut tesis ve igletmeterin de Kalitesinin ve

hizmet standartlarinin arturilmas gerekmektedir.

4.6.3 - MEVCUT DURUM VE PROJEKSIYONLAR

4.6.3.1 - Temel kabuller

Karadeniz Bolgesi gibi biiyiik dl¢ekte, turizmin gelistirilmesi amagh bir planlamada, gerek varolan
olanaklar gerekse planlama kararlarimin digindaki diger degiskenler nedeniyle bazi temef kabullerin
alinmasi gerekmektedir.

4.6.3.1.1 - Turizm Master Plani

Karadeniz Bolgesi icin ve diger yerler igin verilecek turizm yatirim kararlan, bunlarin uygulamaya

doniistiiriilmesi i¢in gerekli olan stirelerin saptanmast ve tamitim amagh pazarlama {aaliyetleri igin
bolgesel dlgekte bir master plant hazirlanmalidir.

Master plani igin yapilacak arastirma galigmalari, potansiyvel belirleme, sunu-istem dengeleme hedeileri
aynt zamanda pazartama taaliyetierinin de temelini olugturmaktadir (Duyguluer,F., 1989).

Turzm Master Plan:, bir malin hayat egrisi gibi ¢esitli sathalan gozoniinde bulundurma esnekligine
sahip olmalwdir.

1- Kegif agamasi (exploration stage)

2- Katthm agamasi (involvement stage)

3- Geligme agamast { development stage)

4- Saglamiagtirma (consolidation),



5- Duraklama (stagnation),

6- Inis (decline) A

7- Yenileme (renovation)

olarak adlandinian geligim sathalan, turizm mal: olarak Karadeniz Bolgesi i¢in de aynen gegerli
olacaktir (Duyguluer,F., a.g.e.)

Karadeniz igin bu zaman kesitinde kesif ve katilim agamasinun degerlendiriimesi gerekmektedir.

Ayrica, turizm master plant bu safhalan degerlendirirken, yumugak turizm kararlanyla birlikte
bolgenin onemli noktalarina “biiylime kutuplan” (growth poles) etkisi yapacak bdlge planlama teknikleri
ile 6zel cazibe alanlan olugturmahdlr {Duyguluer,F., a.g.c.).

Bolge igin olugturulacak Master Plani kendi igerisinde de bolgesel farkliliklar: saglayacak alt bolge
planlarini da icermelidir.

Master plan1 ve Alt Bolge planlari hazirlanan yerlegmelerde kiigtik 6lgekli planlama kararlarina ana
prensiplerini bu biiyiik dlgekli kararlardan almasinin yaninda detaylandirma ve uygulama sathalarinda
mutlaka halkin katilon saglanmalidir. Burada halkun katilimi, “toplumsal yaganusimi yonlendirecek siyasa
ve onerilerin bigimlenmesini halkin paylagmasi” eylemi olarak tammlanabilir (Alptekin,l.V., 1991).
Katilim yabancilagmaya tepki veya ¢oziim olarak ortaya ¢iktift ve )*abancda§man;n doguraca@: tepkileri
yumusatmak amactyla egemen giiclerce desteklendii soylenebilir. Bunun sonucunda elde edilecek bilgiler
geri besleme (feed-back) yontemiyle, gerek alt bolge planlarinda gerekse master plantarinda etkili
olabilmektedir. Bu amagla imar plani yapim siirecine, halkin katihimuini saglayabilmek igin planlann
tamamunin yerinde yapilmasi saglanmalidir. Boylece imar plan yapimetlan yerel halkla ylizytize gelecekler
ve yerel hatk plam dognidan ve daha sik denetleyebilecektir. '

Halkin katillimi planlama stirecinin ilk boliimiinde degil tiim siiregte gegerli olursa katilim saglanabilir

(Alptekin,[.V., a.g.e.).

4.6.3.1.2 - Tunzmde Cesitlilik
Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 1988 yilindan itibaren diinyada gortilen turizm egilimlerine bagl olarak

turizmin gesitlendirilmesi yoniinde galigmalara baglamigtir. Ulkemizin hayata geginilmemis atil turizm
potansiyelinin degerlendiritmesi,turizm girdilerinin getirecegi ekonomik rantin turizm gegitlendinilmesiyle
birlikte iilke geneline yayginiagtirilmast amaciyla birgok proje viiriirlige konmugtur. Bu dogrultuda
yapilan turizm gesitleridirme galigmalari gunlardir (Ipekyolu Dergisi, 1994) :

- Kig Sporlan ve Kayak Merkezleri Turizmi

- Saglik ve Termal Turizmi

- Yat Turizmi

- [nan¢ Turizmi

- Dogal ve Tarihi Varliklarin Turizm Amagh Kullanimi

- Tarihi Kervansaraylar ve [pek Yolunun Turizm Amagh Kullanimi

- Mola Noktalar Turizmi

- Akarsu Sporlan Turizmi

- Magara Turizmi

- Yirtiytis Turizmi (Trekking)



- Golf Turizmi

Cesitlilik ilkesinin uygulanmasi “turizm sezonu™ gibi yaklagimlan ortadan kaldirarak onikj aya
¢ikarmay1 amaglamaktadir. 2000 yilinda diinya niifusunun % 20’sinin 60 iizeri yag grubu insanlzuhn
olusturacagi ve yine ayni yillarda Avrupa’da bu yag grubu 100 milyon kigi olacag bilinmektedir. Bu
nedenle “Ugiincti Yas Grubu”, turizmden beklentisi olan iilkelerce, potansiyeli yiiksek bir grup olarak
gorilmektedir

“Ttirk Turizmini Cesitlendirme ve 12 Aya Yayma” politikasinmn bir uzantis olarak “Ugiincti Yas
Turizmi aragirmact” yapiimugtir,

Bu aragtirmaya gore :

- Derneklerin en gok Nisan, Mayis, Eytiil ve Ekim aylannda tur diizenleme egiliminde olduklari,

- Turlann dinlenme amacinin diginda sirasiyla tarih, arkeoloji, dini ziyaret ve kaplicalardan yararlanma
amactyla diizenlendigi,

- Gelenlerin % 60’ inin temel kaynaklardan yararlanmak istedikleri,

- 1992 yilinda Tirkiye genelinde kigi bagina ortalama turist harcamas: 533 § iken, bu gruplarin
ortalama harcamasinm 764 $ oldugu ve bunun 609-678 dolarlik kismina alig verig oldugu,

- Bu tiir turizme katilanlarin saghik hizmetlerine, sayg: ve ilgiye, diyet yemeklerine, Kisa kara
yolculuklarina diger turistlerden daha fazla dnem verdikleri ortaya ¢tkmugtir (Turizm Bakantigs, 1993 e).

4.6.3.1.3. Yumusak, Soft, Selektit Turizm
Turizm ve gevre, ortak bir iligkiyi simgeleyen kavramlardir. Cevre bir turizm kaynagt olma ozelligs

tagirken, turizmin en Onemli etkileri gevreye olmaktadir. Bu iligkinin ortak yasamsal (symbiotic) oldugu,

turizmin var olmas: i¢in ¢evrenin yagamast gerekliligi ortadadir.

Cevre krizinin temelinde, simirsiz olan insan isteklerine kargin dogal kaynaklann simirls ofugu ve
insanoglunun varolugundan itibaren gegen binlerce yiilik siirenin ancak son 20 yilinda bu gergedi tam
anlamiyla kavranmis olmast yaimaktadir.

Cevre iizerindeki yikict etkilerin sorumlusu turizmin kendisi deil, agin ticarilesmeye dogru
yonelmesidir. Bu durumda turizmden saglanacak uzun donemli yararlar goz ardi edilerek, kisa donemli
kazanglarin pesine diigtiimekte ve dogal kaynaklann kullanim yozlagarak bozulmaktadir (Topuely, F.K.,
1991).

Bu politikalarin gogunda ortak /ellik, gegmigtekilerden farklt otarak ekolojik hedellerin, ekonomik ve
sosyal icerikli hedeflerin tzerinde tutulmalidir. Bunun sonunda turizmin bilingli ve gevreye duyarli olmasi
gerektigi anlagllmigtir.

Giintimiizde klastk turizm anlagisina gore alternatif turizm (alternative tourism), Kitle turizmine gore
“yumusak turizm” (soft tourism), ¢evreye karst duyarlihgindan dolayt “eko-turizm™ (ecotourism),
oselliklerinden dolay: “bilingli turizm™ adlan verilen bir turizm geklini giindeme getirmigtir (Doganer, S.,
1994).

“Doga turizmi” (Nature Tourism), “Sorumlu Turizm™{responsible tourism), “nazik turizm” {gentle
tourism), “Alternatif turizm” (alternativ tourism), “Eko-turizim™ (ecotourism) olarak bilinenler, “yesil

Turizm™ (green tourism) veyu *Yumugak turizm” (soft tourism)in yumusak ve gevre bilingli formalart



sayilabilirler (Giilez, S.,1992).

Eko-turizm konusundaki karmaga, kavramn yeni olmasinin yani sira, igerigi izerindeki oldukga farkl
degerlendirmelerden de dogmaktadir. Eko-turizmi kimileri doga ve seyahati birbirine baglayan etkinliklerde
gesitli olarak gérmekte, kimileri ise ekolojik duyarhilik gsteren ya da ¢evre dostu turizmi olarak
degertendirmektedir. Biiyiik otel zincirlerinin neredeyse tiimii, havayollannin 6nemli bir kismi ve hatta
kiiciik seyahat acentalan ¢evre programlar hazirlamaya, geri kazanim {izerinde durmaya, enerji tasarrufuna
yonelmeye baglamigtir. Dogal olarak bunlar, desteklenmesi ve siirdiiriilmesi gereken etkinliklerdir. Diger
bir vaklagimi benimseyenler ise, eko-turizmin dogal kayﬁakla.nn korunmast ile gerceklesebilecegini, bu
nedenle turizm sektoriiniin dogrudan doganin korumasina katkida bulunmas: gerektigini ileri
sitrmektedirler. Bu durum ise, eko-turizm, dogal park alanlarmin korunmasini, kirsal bolgelerde, yore
kaynaklarini tahrip etmeyecek alternatif kalkinma programlarinin hazirlanmasini 6neren bir strateji olarak
ortaya ¢gikmaktadir (Demirayak, F., 1994). ,

Genel adiyla eko-turizm, birbirini taniyan arkadasg ve ailelerden olugan kiigiik gruplara, siiratli
olmaktan ¢ok rahat ulasim araglanyla, ¢ok kisa siireyle kisitlanmayan zaman icinde vapiimakta, turistlerin
gittikleri tilkeyi, gercek dogal ortaminda yerel yasam bigimleriyle birlikte yagayarak tanimasi, yeni bilgi
ve deneyimler edinmesini saglamaktadir. Uygulandif: yorelerde, turizmi planli, ol¢iili, yere! idarelerin
kontrolii altinda, gevreye saygili ve yavag gelistiren, yapilagmada yerel mimari 6zelliklerin korunmasina,
arkeolojik kalintt ve tarihi yapilann ¢zgiin ortamla ahenginin bozulmamasina tzen gisteren bu turizm
sekli, yeni yapilanma yverine, meveut yapilarin (koy, ¢iftlik, yayla evleri vb.) yeniden kullanimim tesvik
eder ve yoresel ekonomik ugraglan (tanm, el sanatlar vb.) korur ve gelistirir. Bu 6zellikleriyle kitle
turizmine tamamen xarsit ozeflikler tagir. Eko-turizmde esas olan, dogal alanlarin ve kirsal kesimlerin
gelecegin turizm alanlan olarak, turizmin ¢evresel etkisinden korunmasi, giiniimiiz turizmt igine,
turistlerin gevresel sorunlart olmayan ortamlarda, doga icinde turistik faaliyetlere katilmasidir (Doganer,
S., a.g.e.).

“Yumugak turizm” ya da “bilingli tunzm” tizerine itk ¢aligmalar oldukeca venidir. Almaya’da bu konuda
olusturulan bir aragtirma grubu, ilk kez 1987 de turizmin neden oldugu ekonomik, sosyal ve ekolojik
soruntara dikkat ¢ekmis, 1988 yilinda ise bazi ilke ve dneriler belirlemistir. Genelde yumusak turizmin
ozii, ekonomik yonden verimli, sosyal yonden sorumlu olan ve gevresel yonden sorunlarn olmayan bir
turizmdir. Bagka bir deyisle yumugak turizmde bir taraftan yerel orf ve adetlere saygi gostermeli, diger
taraftan yore halk: onem vermese bile ¢evre ve doga korumaya 6zen gosterilmelidir.

Doga korumacilar arasinda, koruma amacina ulasmak icin doga turizmine yonelme egiliminin agir
bastigs goriilmektedir. Bir bagka agidan, turistlerin ¢ofunun artik daha maceraperest, katilimei ve doga-
sever oldugu, ekosistemleri, nesli tehlike altindaki tiirlert tarumak, hassas bolgelerde yvapilacak koruma
etkinliklerine katkida bulunmak istedikleri goriilmektedir. Bu isteklerin bir yansimasi olarak da , dogal
zenginligi olan alanlart, mitli parklar gibi koruma bélgelenni ve tahrip edilmemis dogal guzellikler
gormek icin seyihat tarzlanni degistirmektedirier. Dolayisiyia, gelecede, dogayi koruyan planfara sahip
alantar wiristleri artik daha ¢ok cczbetniektedir (Demirayak, F., a.g.e.).

Kuzey Amerika’da 1991 yilinda 400 milyon kigi milli parklart gezmistir. 1989 yilinda yalnizea
A.B.D.”nde milli parklan gezen kisi sayist 265 milyon olmugtur (Whealan, T., 1991).

Eko-turizm olarak adlandirilan bu yaklasimlar daha ¢ok Avrupa, Kuzey Amerika ve Japonya gibi



geligmis tilkelerdeki, bog zamanlan ve gelirleri digerlerine gore daha fazla olan turistlerce ilgi gérmektedir.
A.B.D."de eko-turizme katilanlarin ortak 6zellikleri, ¢aligan veya emekli 31-50 yag arasinda olan ve daha
once yaptiklan dig yolculuk ve deneylerinden yararlanan kigilerdir. Yumugak turizme katilanlann tigte birt
tur operatorlerinin 6nceki miigterileridir (Whealan, T., a.g.e.). B

Yapilmas diigiintilen turizm anlayis1, bolgenin morfolojik yapisi (daglar, vadiler, kanyonlar, krater
golleri vb.), su alanlari (denizler, goller, akarsular, gelaleler vb.) ile fauna ve flora yapisiyla denge
icerisinde olmahidir. Bu tiir doga kaynakl turizm anlayiglan giiniimiizde giderek geligmekte ve
cesitlenmektedir.

Doga turiminin, koruma bolgelerinde yagayan insanlara yeni i imkanlan yaratma, turistlere ve
bolgede vagayanlara gevre egitimi verme gibi onemli katkilan vardir. Diger yandan siiphesiz baz: gizli
tehlikeleri de vardir. Bunlardan en tnemlisi, 6zellikle milli parklar ve koruma alanlarinda su kirlenmesi,
erozyon gibi gevresel istemlerin, politik durumlar, dogal felaketler, bolgesel savaglar ve olumsuz
ekonomik gelismeler nedeniyle hizh degisiklik gostermesidir. Dolayisiyla turizmin kararsizhik gostermesi
doga turizmine de vansiyacaktir. Cogu eko-turizm etkinlii kirsal alanlarda gerceklestirilmekte olup,
buralardaki alternatifler kisithidir. Bu durumda bolge halkinin ekonomik faaliyetleri sadece turizme bagl:
olursa, talepte goriilen diisiig, orada yasayan halk igin ekonomik bir felaket olacaktir. Bu bolgelerde

¢esitlendirilmig bir ekonomik strateji varatiimasi esastir (Demirayak, F., a.g.e.).

4.6.3.2. Planlama ]lkeleri
Karadeniz Bol gesi turistik potansiveli giiglil bir bolgedir. Sorun bu potansiyelin nasil

degerlendirilecedi ve pazarlanacagidir. Benzer konum da olan Romanya ve Bulgaristan, turizm gelismesi
saglamak ve doviz girdilerini arttirmak amaciyla pazar aragtirmasi ve sahil kapasite caligmalar yapmus ve
15.000 ile 25.000 yatakl: vatinmlar ile (Romanya’da Mamaia ve Mangalia, Bulgaristan’ da Zlatni-Pjasac)
pazara girmiglerdir. Turizm potansiyetlerini, deniz/dinlenme turizmini amaglayip, biyiik yatinmlar
vaparak degerlendirimiglerdir. Cinkii bu iilkelerin deniz potansiyelini degerlendirecek bagka secenekleri
yoktur (Duyguluer,F., a.g.e.).

Karadeniz bolgesinin turizm agisindan geligememesinin nedenlerinin baginda “Turizm Oncelikli [Her”
anlagst gelmektedir. “Turizm Oncelikli [Her” yaklagimt “Cesitlilik” ve “12 Ay Turizm” ilkeleri ile
uyusmamakta, bolgeler arast dengesizlikler yaratarak, yabhnmeilar izerinde olumsuz etkiler vapmaktadir.

Buna en iyi ornek Turizm Bankasi nin polikasinda gérmek miimkiindiir. 1985 yilinda Akdeniz
Bolgesinde toplam 33 proje bankamn destegini alirken, Ege Bolgesi' nde 27 proje destek gordii; 1988’ in
ilk 6 ayinda ise, Akdeniz Bolgesi’nde 56 projeye destek verildi, buna karsilik Ege Bolgesi’ nde bu rakam
80’e ulasti. 1989 yilimn ilk 6 ayinda Marmara Bolgesinde 24, Karadeniz Bolgesinde 5, {¢ Anadolu
Bolgesinde 14, Dogu Anadolu Bolgesi'nde 1 ve Giineydogu Anadotu Bolgesi’ nde 4 proje kredi alds
(Duyguluer,F., a.g.e.).

Bununla beraber Turizm Bakanhgt’ nin 1992 yilinda hazirladigy Yat Turizmi Master Plans’ nda da
Marina Yatinmlarinda Karadeniz Bolgesi 4 Oncelik Bolgesi™ olarak goriilmektedir.

Karadeniz Bolgesi Turizmi, ¢cok yonlit ve gesttli istem olanaklar sunabilen bir turizm modeline
dayanmak zorundadir. Gerek makro dlgekte gelistirilen kararlar, gerekse mikro dlgekte il ayrintisina inen

Ozel kararlarda aym hedef amaglanmalidir.



Bu plantama yaklagimmn 6z, dogal ve tarihi kaynaklanmizla, geleneksel mekénsal dokularimiz ve
igeleneksel kiiltiriimiiziin tim dgelerini koruma altina alarak turistik amagh geligtirilmesidir.

Bu planlama yaklagim ve amaglan dogrultusunda plan kararlarim yonlendirmek amaciyla saptanan
genel planlama ilkeleri sunlardir :

- Tabiat ve Peyzajin korunmasi,

- Denizin kaynak olarak korunmasi,

- Tarihi degerlerin korunmast ve degerlendirilmesi,

- Geleneksel mimari dokunun korunmasi,

- Kesin kaynak (envanter) galigmast yapumast,

- Turculugun gelistirilmesi; dogal ve tarihi degerlerin paket turlar veya bireysel turlar geklinde geziliip
gortilmesinin saglanmast, '

- Yayla-Kaplica-Dag ve kig sporlan turizmin geligtirilmesi,

- Zengin flora, fauna ve doga kosullarina bagli turizm olanaklarmmm gell§nnlmesx {Milli Parklar,
orman i¢i dinlenme yerleri, av turizmi, kanoculuk vb.)

- Deniz kaynaginm, giiniibirlik veya belli illerde uzun vadede konaklamaya yonelik kullantmas,

- Geleneksel mimari dokunun turizm an{agh kullanilmasi

- Geleneksel kiiltiirtin turizm amagh kullanuimast
- Turizm yatinmliarim kanalize edilmesini saglamak tizere bolge ve alt bolge turizm merkezleri,

konaklama merkezi ve mola noktas: seklinde hiyerarsi kurulmast ve turizm yatinmlannin dncelikle bu
kesimlere yonlendiriimesi

- Bolgenin turistik ozellikleri ve olanaklarinin tamitim: ve pazarlanmast

Turizm yatirimlan igin dugiiniilen hiverargik sistem elemanlan sunlardir (Aykin, MLF., a.ge). .

- Bolge Turizm Merkezleri : Tiim planlama alani igerisinde, varolan ve potansiyel iligkt ag
igerisindeki konumna gore belirlenen bu fonksiyon, konaklama merkezliligi niteligini de igermelidir. Bu
bakimdan Karadeniz Bolgesi igin diigtintilen Bolge Turizm Merkezi, Trabzon kentdir.

- Alt Bolze Turizm Merkezi : Cografi konum, iklim, topografya kentsel etki alanlan ve sektorel
faaliyetlerin farkhilagmasi gibi nedenlerie planiama alaninin bati kesiminde olusan alt boige merkezlik
fonksiyonunu Sinop kentinin iistlenmesi dugtiniilmiigtir.

- Konaklama Merkezleri ; Varolan ve potansiyel turlar agisindan konaklama islevinin gelistirilecei

merkezlerdir. Yogun restorasyon/yenileme fonksiyon merkezi. Fonksiyonu verilen yerlesmelerde
konaklama tesislerinin varolan uygun mimari drneklerin restorasyon-yenilenmesi Snerilmistir.
Konaklama merkezleri olarak; Safranbolu (Zonguldak), Kastamonu, {nebolu (Kastamonu), Sinop,
Samsun, Tirebolu (Giresun), Trabzon, Camlihemsin (Rize) ve Artvin se¢ilmistir.

- Kent Turizmi : Mimari kalitim agisindan zengin ve goreli olarak iyi korunmug geleneksel yapi
dokularina sahip yerlesme alanlannda, mevcut kentsel kiiltiir 6gelerinin (miman, gastronomi, peyzaj, el
sanatlart vb.) turizm sektoriine kaynak olabilecek aitelikte kullamimsyla kent turizmi uygulamast
yapilacak yerlesmeler; Safranbolu (Zonguldak), Kastamonu, Tagkoprii (Kastamonu), Inebolu
(Kastamonu), Sinop, Boyabat (Sinop), Tirebolu (Giresun), $ebinkarahisar (Giresun) ve Trabzon olarak
se¢ilmigtir.

- Yo#ua Restorasvon / Yenileme Merkezi : Kentsel alanlar ve kusal yerlegme bolgelerinde meveut




geleneksel yap: dokularinin ¢evre peyzaji iginde korunarak geligtiriimesi diigtiniilen alanlardir. Restorasyon
/ yenileme ¢alismalan sonucund 1 veniden iglevlendirilecek mevcut mimari eserler, yaratilacak yatak
kapasitesi ve diger tamamlayici igletmeler ile birlikte, turistik tistyap: (kapasite) sorununa ¢oziim
getireceklerdir. Bu amagla yogun restorasyon yenileme merkezleri; Safranbolu (Zonguldak), Kastamonu,
Inebolu (Kastamonu), Tagktprii (Kastamonu), Sinop, Tirebolu (Giresun), Trabzon ve Camlthemgin
(Rize) olacakitir.

- Mola Merkezi : Tur giizergihlan fizerinde belirlenen alanlarda, tzellikle turcularin kisa siireli
dinlenme istemlerine cevap verebilecek merkezlerdir. Buralardaki dncii nitelikli tesislerin kamu
kuruluglaninca gergeklestirilmesi diigtiniilmektedir.

Bu merkezler : Eregli (Zonguldak), Amasra (Zonguldak), Pompeipolis, Zamlitepe (Tagkoprii-
Kastamonu), Camgdl (Samsun, [ason-Yason-Burnu (Ordu), Sebinkarahisar (Giresun), Sumela (Trabzon),
Kestel (Trabzon), Pazar (Rize), Ardesen (Rize), Yusufeli (Artvin).

- Acil Miidahale Alant : Varolan ve potansiyel iliskileri agtsindan ¢ok dnemti kaynak alanlarda varolan

sorunlarm acil olarak ¢ozumlenecegi alanlardir. Bu alanlarda restorasyonlarin sajlanmasi ve gunbirlik
dinlence amagl: peyzaj diizenlemelerinin yapiimasi Onerilmektedir. Bu amagla Sumela / Santa gevresi
belirlenmigtir.

- 1/25.000 dlgekli Nazim {mar Plam Yapilacak Alanlar : Giniimiize kadar tahrip edilmeden gelebilen
nitelikli kiy1 bantlannin korunmasi ve uzun donemde geligtirilerek kentsel niifusun dinlence gereksinmesi
ile turizm sektoriinden glinubirlik ve uzun vadede konaklama geklinde kiyt kullamimi talebinin
kargilanmasi amaciyla planlanmasi digtiniilenler bu gruba girmektedir. Bu amagla 1/25.000 sigekli Nazim
Imar plant yapilmasi gereken alanlar : Filyos - Inkum kiy1 bands, Sinop Inceburun - Akkum Kiyibandi,
Bafra Kizilirmak Deltasi kiy1 bandi, Ordu Balaban-Efidi Kiy: Bandi.

4.63.3 - Tanium

Karadeniz Bolgesinin sahip oldugu gekicilikler, bolgenin diger bolgelerle rekabet etmesinde etkin rol
oynayacaktir. Bu gekicilikler genel pazar igerisinde kendine ait bir yer olugturacaktir. Coziim olarak
varolan pazart paylagma yerine, yeni pazarlar yaratarak turizm istemini, dolaytstyla pazar payu
arttirmanin bir yoludur.

Bolge igin dugiinitten turizm anlayisinin kitle (mass) turizminden farkli olugu, dogal olarak turist
tipinde ve sayisinda da farkliliklar olugturmaktadir. Karadeniz igin diigiiniilen selektif turizm anlayis: turist
nitelifinde de etkili olmalidir. Bu amagla Richard W.Butler turizm etkilerini azaltmak, her kaynagin
mutiu oldugu gelismeyi salamak i¢in Oneriler siralamaktadir, Bunlar :

- Turist say1stnt azaltmak

- Tunst tipini degigtirmek

- Dogal kaynaklan turizmin baskisina dayanabilecek seviyeye getirmektir {Oztiirk, F.,1992).

Turist sayistnn azaltilmasi, master planlan ile duistinitlen turist sayisini sinirlandirmakla miimkiin
goriilmekiedir. Kabul edilemez sayiya ulagmadan 6nce turist sayisint sinirflandirmak, var olan turist
sayisim digirmekten daha kolay goriinmekuedir (Oztiirk, F., a.g.e.). Bu sinirlandirma ancak, turizmin
dengesiz artigina kargilik, ulagim olanaklan ve konaklama tesislerinin, master plani dogrultusunda
yapilabildigi siirece gergeklestirilebilir gbziikmektedir. Bu stnirfandirma dogal olarak turist tipinin



belirlenmesiyle de olabilir. Onemli olan bolge icin diigiilen genel imaja uygun turist tipini saptamakur.
Temelde iki grup turist tipi s6z konusudur:
1- Cok merkezli turistler

2, Az merkezli turistler.

Cok Merkezli Turstler

1- Degisik ve gok cesitli yorelen gezen,

2- Sik sik geziye gikan

3- Memleketterinden oldukga uzaklara giden,
4- Cok iyi tamy1p bilmedikleri yorelere giden,

5- Kalabalik ve turistik olmayan yorelere giden,

6- Tek bagina yolculuk eden,

7- Olayl1 ve enteresan yolculuklan tercih eden,

8- Diinva’daki diger hatklaria iligki kurmaya merakl: insanlardir.

Az Merkezli Turistler

1- Hep ayn: yorelere gezmeve giden

2- Seyrek yolculuk eden

3- Memieketlerine yakin yorelere gitmeyi tercih eder,

4- Cok iyi tanty1p, bildikleri yorelere giden,

5- Kalabalik, turistik yorelere giden,

6- Organize grup halinde yolculuk eden,

7- Rahat yolculuklan tercih eden,

8- Gezdikleri yorelerdeki halkla iliski kurmaya ve onlan tamimaya merak gostermeyen insanlardir.

Cogunlukla az merkezli turistlerin geldikieri yoreler, modern ve liiks otellerin yapilmasini
gerektilmcktedir. Cok merkezli turistlerin geldikleri yerlere biiyiik oteller insaa etmek, o yorelerin turistik
gekicilifini yok edip, turist sayisinin azalmasma yol agacakur (Duyguluer,F., a.g.e.). .

Tanttimda diger bir snemli unsur imaj’dir. Karadeniz bolgesi icin bolgesel dlgekte bir imaj segilmeli;
alt bolgeler, hatta il ve yerlesme birimleri igin, genel imaj kapsaminda bireysel imajlar yaratiimalidir.
Karadeniz Bolgesi tanitimi, hem vatinima/girisimeilerin olugturdugu “ara pazan”, hem de tiiketiciyi
hedefleyen imajlar tapiumalidir. Bunlann genel amaci imajlar olup; turizmde ¢esitlilik, turizmde 12 ay,
vumugak turizm (Soft tourism) gibi temalan kapsamalidir (Duyguluer,F., a.g.e.). .

Turistlerin ¢ogu i¢in hangi giidiilerin daha 6nemli oldugunun ortaya konulmasi, bu imaj igin ipucu
olabilmektedir.

Dogu Karadeniz’ de yaptlan bir aragtirmada; yabanci turistlerin bolgenin dogal ve kiiltiirel ¢evresine ait
degerlendirmeleri onemli ipuglan vmigtir.

1977 yilinda Trabzon ve kirsal gevresinde yapilan aragtirma, 12 yil sonra 1989’ da tekrar edilmigtir. Bu

anketlere gore, bolge pevzajim tlkelerinden farkli goren turistieri en gok etkileyen faktorlerin baginda



“dogamn bozulmamis olmast” gelmektedir (Giilez, S., 1992)
Imaj yaratllmas;?» J1a bir bagka 6nemli nokta, Karadeniz Bolgesinin, Akdeniz Bolgesi ile yanisamayacag
gergegidir. Sonugta, Akdeniz bolgesine gore iistiinliiklen sayesinde ikinci bir segenek olarak sunulabilir.

4.6.4 - YAT TURIZMININ UY GULANABILIRLIGT
Y at Turizmi, alternatif turizm tiirleri igerisinde Nature-Oriented Activities ve Low-[nipact Activities

olarak gegmektedir. Gerek gevresel gerekse sosyolojik agidan genig bir cografya izerinde etkili
olmaktadir.

Karadeniz Bolgesinde Yat Turizminin giindeme gelmest, bolgede selektif turizmin geligtirilmesi ve
Ren-Tuna nehirlerinin birlestiritmesi projesiyle olmugtur.

Ren (Rheine) nehrinin kolu olan Main ile Tuna (Danube) nehirlerinin birlegtirilmesi projesi yeni bir
konu degildir. 1845’ de Bavyera (Bavarian) kralt .Ludwi g bu konuda bagarili olmug ve Tuna-Main kanalini
agmugtir. Ancak bu kanal beklentileri karsilayamayacak derecede Kiigiiktii. 1921’ de baglayan kanal ingaat:
kademeli olarak devam etmiglir. Kanal, Bamberg’ de Main nehrinden Kelheim yakininda Tuna’ ya kadar 200
m. farkli viikseklikte, 16 kilitle kopri baglantili, 117 km. uzunlugunda ve Aschaffenburg ve Passau
arasindaki toplam su yolu uzunlugu 677 km.ye esittir.

Yeni hat, Kuzey Denizi ile Karadeniz baglantist olup, toplam uzuniugu 3500 km.dir ve toplam dokuz
iilkeden ge¢mektedir. Bu iilkeler oncelikle Hollanda, Almanya, Avusturya, Cekoslavakya, Macaristan,
Yugoslavya, Bulgaristan, Rusyave Roman}'ﬁ *dir.Bundan bagka Belgika, Fransa, Liksemburg e Isvigre
de kanal ile vakin iligki iginde olan tilkelerdir

Antwerp’le Budapeste arast mesafe (67 kilit ve 1900km. nin iizerinde) 2 haf'talik bir zaman:
kapsamaktadir. Kuzey Denizi’ nden Karadeniz' e nehir gemisi ile giindiiz ve gece seyrederek 20 gunluik bir
stireyi kapsamaktadir.

Yatgilar 3 hatta siiren bu 2179 millik yolu bedava kullanabilmektedirler. Almanya Su yoilar: Giiney
Bolgesi Wiirzburg Merkezi Trafik Y 6neticisi Dr. Gerhard Fleskes, kanal {izerinde ticari amagli olmayan
teknelerden iicret alinmayacagini bildirmistir. Bavyera’daki memurlar da ticari amach olmayan ve 15
tondan fazla olan teknelerin, Main-Tuna kanali tizerinde A.T. ye kayitlt olmak sartiyla ticretsiz
kullanabileceklerini belirtmislerdir. Kaptanlarnin ehliyet ve radyo lisanst olmasi sart k0§hlmu§tur. Ciinkii
Kanal boyunca radarlarmn kapali olmasi gerekmektedir. Teknelerin derinlikleri 2,5m. den fazla olmamali;
viizden fazla kopriinin temiz yitksekligi 6 metre oldugu igin, yiikseklikleri bunun altinda olmatidir
{Amfitheatrot, E. 1992)

Bu kanal sayesinde Karadeniz'e ulagmast dilsiiniilen yatgtlan birgok sorun beklemektedir :

- Meveut kanallarda yapilan sevirlerin niteligi ticaret amagh olup, konteymer trafigi vogundur.

- Baltk denizinden Karadenize kadar olan yolculuk siirest gerek mesale, gerekse tarkli formalitelere
sahip tilkeler nedeniyle uzundur.

- Kanal tizerinde Rhine boyuca 20’den fazla, Tuna’da ise 4 tane konteyner terminali (Viyana,
Bratislava, Budapeste) vardir. Kanal tizerinde yatgilanin ihtiyvaglarim kargilayacak yat limani ve marinalarin
olmayist yolculuklan zorlamaktadir,

-Tuna sularinda, yagmurlu firtinalardan soara, agag ve benzen uzun maddelerin akintiyla siirtiklendi gi



gortilmektedir. Ayrica S;erbia ve Romanya-Bulgaristan arasinda da nehrin akis yonii degismektedir.

- Genelde bakaldiginda Karadgniz bolgesi i¢in diigiiniilen yat turizminin temelinin Main-Tuna kanalina
baglanmast yanlig olacaktir. Bolge iqin daha farkli kaynaklar varatiimalidir. Bu amag dogrulutusunda
Karadeniz gevresindeki tilkelerle daha iyi iligkilere girilebilir. Bu konuda atilmig en iyi adim Karadeniz
Ekonomik Isbirligi (KEIB) projesi’ dir. Karadeniz’ e sahildar iilkeler (Tiirkiye, SSCB, Romanya,
Bulgaristan) arasinda birgok alanda kapsaml: bir igbirligini amaglayan, “Karadeniz Ekonomik [gbirligi,
Turizm Alaminda Teknik [gbirligi Uzmanlar Toplantist” diizenlenmistir. Bu toplantiya KE[ ‘ye iiye olan
Armavutluk, Ermenistan, Azerbeycan, Bulgaristan, Giircistan, Y unanistan, Moldova, Romanya, Rusya,
Ukrayna ve Tiirkiye katlmigtir. Uzmanlar, turizm alaninda iilkelerin teknik [sbirligi olanaklar ile ilgili
goriismelerde bulunmuglardir. Bunun sonucunda stirdiiriilebilir turizmin geligimi ve turizm triintiniin
cesitlendirilmesi, ortak aktiviteler konusunda goriigmeler yapumigtir. Aktif turizm ile saglik turizmi,
Avcilik ve balikgilik turizmi, kig turizmi, Eko-turizm, uluslararas fuar ve sérgﬂerle ilgili turizm, yat
turizmi ve uzmanlik turizmi gibi alternatif turizm tiirlerinin birlegtirilme olanaklan tartigiimigtir.

Karadeniz Bolgesi yat turizmciligi bu komsgu {ilkelerle iyi iligkiler kurup ortak yat giizergihlan
olugturulabilir. Bu konuda bir Avusturya yat acentast Kinm yanimadasi ve Azak Denizi’ni programina
almug; bsylece bu bolgede ilk yat charter’ i1 da baglatmigtir.

Karadeniz igerisinde olugturulabilecek rotalarn baginda [stanbul-Kistence-Odessa-Kirim Denizi-Sogi-
Batum-Trabzon-Sinop- stanbul gelmektedir. Istenirse bu rota Canakkale Bogaz: sayesinde Ege ve
Akdeniz’e kadar uatilabilir.

Alternatil rotalardan bir de Baltik Denizi’ nden Karadeniz’ e Volga ve Don nehirderini kullanarak
ulasmaktir. 3750 km.lik su yolu agini kullanarak Karadeniz'e vaniimasi, bolgenin Istanbul veya Trabzon
kaynakli rotalar igin de kutlanilabilecegini gostermektedir. Bu su yonulu kullanarak Karadeniz’e ulagan
yatgl Barry ShetTield, yelkenli gemisi ile yaptif1 yolculukta kargilagilan en biiytik zorlugun 35 kilit
(Lock) in olusturdugunu soylemektedir. Volgagrad (Stalingrad) ile Baluk kiyisindaki St.Petersburg arasi 5
haftalik dolagim siiresi yetmektedir. Boylece Baltik Denizi, hatta Helsinki ile Karadeniz arast dolasim
sﬁresi 6 haftay1 asmamaktadir (Sheffield, B., 1993)

Karadeniz' de yat turizminin en ¢ok Bulgaristan’da geligtigini soyleyebiliriz. Ulkenin sahil kesiminin
yalnizca Karadeniz’de bulunmasi, turistik tesislerinin bu kiy1 kesiminde kurulmasini zorunlu kilmistir.
Ulkenin politik kararlani sonucunda kiy1 kesiminde 20°den fazla bilyiik turistik tesis yaptlmigtir. Bunlarin
en biyiikleri Albena, Golden Sands {Zlatni Pyassutsi) ve Sunny Beach (Slunchev Bryag)’ dir
Albena, 6 km. uzunlugunda ve 50-60 m. derinligindeki kumsals ile 10.600 kisilik vatak kapasitesine
sahiptir. Zlaini Pyassutsi (Golden Sands) ise 3,5 km. uzunlugunda ve 100 m. derinligindeki kumsali ve
12,794 kisilik vatak kapasitesi ile onemli tunistik merkezlerden biridir. Burada 60 hotel ve marinasi
vardir. St.Constaatine’ de ise 3612 yatak kapasiteli 19 hotel bulunmaktadir. Ayrica Grand Hotel Vama
yakininda 204 tekne, Palace Hotel" de de 80 tekne kapasitesinde iki marina bulunmaktadir.,

Bununfa birlikte Bulgaristan’da Main-Tuna projesine olumlu bakmakta ve bu amagla marina
yatinmlann arttirmaya caligmaktadir. 1994 yilinin baginda 180 yat baglama kapasitesine sahip Yacht
Port Sveti Constantin hizmete girmigtir. Marinanin yakininda 250 yatak kapasiteli Hotel, saglik ve spor

merkezleri, casino ve restaurant da planlannustir. Yat tamir ve bakim olanaklart tamamlanacaktir



(Thompson, E., 1992).

Karadeniz havzasinda goriilen bu hareketlenmeler kargisinda Tiirkiye’ de ise Karadeniz Bolgesinde yat
turizminin hayata gegirilmesi amamylé. bir takim ¢aligmalar baglatilmistir. Karadeniz Bolgesi igin
diigtiniilen Yumusgak Turizm (Soft Tourism) kapsami igerisinde; yeni sabit yap ihtiyacimin asgan diizeyde
tutuldugu, dofamn 6n plana ¢iktig bir turizm anlayigi dogrultusunda yat ve karavan turizmi giindeme
gelmigtir. Bu turizm tiiriiniin;

- Kendi tiirlerinin dinamigi i¢erisinde kullanilabilmeleri,

- Yoreye ulagim ve yorede dolagim araci olarak kullanilabilmeleri,

- Biribirleriyie kombine edilerek karadan ve denizden bslgeyi tamma imka&m yaratabilmeleri,

Seklinde toplanabilecek 3 fonksiyonu bulunmaktadir (Erertem, 1.G.,1992).

Yat turizmi i¢in gerekli altyapt elemanlarinin liman ve balikgi barinaklarindan karsilanmas: kisa
vadede en olumlu ¢6ziimdiir, Bu dogrultuda Turizm Bakanliinca yat limamna donustiiriilmesi diigtintilen
baltk¢t barinaklars sunlardir :

Hopa, Kemalpasa, Arhavi, Ardegen, Pazar-Kirazlik, Cayeli, Rize, Rize-{yidere, Siirmene-Yeniay,
Arakli, Yomra, Trabzon-Faroz, Akgaabat, Vakfikebir-Cargibagi, Vakfikebir-Besikdiizii, Gorele, Bulancak,
Ordu, Abuthayir, Persembe-Kislaonii, Pergembe-Mersinkoyli, Fatsa-Yalikoy, Fatsa-Bolaman, Fatsa,
Unye, Alagam-Y arakent, Gerze, Sinop, Sinop-Ayancik, Kastamonu-Abana, {nebolu-Doganyurt, Cide’ dir
(Turizm Dunyast, 1992a).

Bu bannaklar sayesinde Karadeniz Bolgesinde bir yatlimani zinciri olugturulabilmektedir. Bu sincirin
en onemli merkezleri gerek kentsel etki alam, gerekse havayolu ulagim olanaklan nedeniyle Trabzon ve
Sinop’ tur. Uzun vadede bu kentlerde daha kapsaml: marinalarin yapimi diigtintilebilir.

Bolgesel olgekte bakildiginda Dogu Karadeniz Bolgesinin, Bati kesimine gore yat turizmi i¢in daha
uygun oldugu goriilebilr. Kiy1 yerlesmelerinin yogunlugu ve birbirlerine yakinlif, i¢ bolgelerde
potansiyel turistik alanlann varlig1 bu bolgeyi ¢ekici kilmaktadir. Dogu Karadeniz Bolgesinde bulunan
liman, balik¢i baninag ve iskele sayisinda bat kesime gore daha fazladir.

1992 yili verilerine gére Samsun kenti dogusunda S ticari liman (Samsun, Giresun, Trabzon, Rize ve
Hopa), 22 balik¢: barmnag: (Unye, Fatsa, Bolaman, Yalikoy, Mersinkoy, Kisladni, Giilyali, Bulancuk,
Gorele, Begikdiizii, Carsibag, Akgaabat, Faroz, Yomra, Arakls, Yeniay, Iyidere, Cayeli, Kirazlik / Pazar,
Ardesen, Arhavi, Kemalpasa), 19 ¢ekek ve baninma yeri (Gemiciler Tirebolu, Eynesil, [skefiye, Arsin,
Balikly, Siirmene, Eskipazar, Miiftii Mah./Rize, Eminettin Mah./Rize, [slampaga Mah./Rize, Giilbahar
Mah. Rize, Bozukkale Mah./Giindogdu, Sogitliikoyii, Tahhane Mah./Cayeli, Balikgilarkoyi, [kiztepe,
[sikli, Kivicik ve 14 Iskele (Unye, Fatsa, Yalikdy, Persembe, Ordu, Bulancak, Gorete, Vak{ikebir,
Akgaabat, Stirmene, Cayeli, Pa;zar, Findikti, Hopa) bulunmaktadir (Ozhan, E.,V199’_’)..

Onemli olan bir nokta da mevcut balikt barmnaklarmin nitelikleri ve balikgilar sorunlandir, Yat
turizmuni geligtirirken, balik¢ilik ve tekne ingaa sanayini yok etmemek igin birlikteliklerini, makro
Olgekten plan detaylarina kadar g6z 6niinde butundurmalidir .

Giiniimiizde tekne boylan 35-40 metreye, tonajlan ise 100-200 gros tona ulagms durumdadir. Meveut
bannaklardan ancak sandalfar veya boyu 10m. ye kadar olan balikg¢t tekneleri yvararlanabilmektedir. Bu
baska sorun da turistik hizmet vermeye baglayan baliker baninaklarinda balik ve ag yiginlanimn hog

olmayan gorintiileridir.



Yat Limanina doniigtiiriilen s1igacik (Izmir-Seferihisar) Balikg1 bannaginda, balikg: tekneleri balik
bogaltmak igin bile &zel izin gerekmesi, biitiin limanlarda turizm ve balikgilik sektorlerini kary kargiya
getirmektedir. Bunun engellenmesi ancak detaylica planlanmig ve bolgesel olarak ayriimag, baliket
limanlarinin tasarlanmasinda yatmaktadir. Bu planlamalar, aniden parcalanan aglarint onarmak igin 2-3
saat geciren baliket tekneleri gibi, acil olaylara ¢iziim saglayacak esneklikte olmalidir.

Buna gore Balikgt limanlarinda yapilmasi gerekenler sunlardir :

- En azindan 150 balik¢ teknesini barindiracak biiyiiklik,

- Cekek verleri ve tamirhaneler

- Boyama islemleri igin boya diikkanlar

- Aglarin tamiri i¢in ag, ag ipi, halat tel ve her ¢esit balikagina ait malzemelerin saulacag: diltkkanlar

- Dinlenmek i¢in kahvehane ve hatta hamamlar, berber diikkam,

- Liman iglerinin yapilamasi igin yetkili liman midiiri veya memuru, Liman binasi,

- Buzhaneler ve konaklama yerlert, '

- Hangi bolgede ise o bolgenin balikgi kooperatifleri ve dernekleri i¢in binalar,

- Haberlesme igin bir haberlegsme merkezi

- IIk yardim mekan: ve dsosyal faaliyetler igin gerekli olan her tiirlti teskilat (Altinbag, N., 1989).

Bolge igerisinde tekne ingaat sektoriiniin de gelistiriimesi ve gegitlendirilmesi gerekmektedir.
Giiniimiizde mevcut 30-35 tekne yapim ustasi bulunmaktadir. Uzun bir zamandir siiregelen ahsap
malzeme kullanimi, son 10 yil igerisinde ¢elik malzeme kullanilmaya baglanmasiyla azalma gostermigtir.

Giiniimiizde ¢ok az da olsa yat vapimeiligina, Karadeniz Bolgesinde de baglanmugtir. Yat
yapunciligina, siregelen gulet tekne yapimeiligindan agama agama gecilmigtir. Gulet ve Cektirme’lerin
yapildigt donemde tnemli tiretim merkezleri konumunda bulunan Trabzon-Y eniay/Cambumu, Zonguldak-
Kurucagile giintimiizde de bu yerlerini korumaktadirlar. Ancak Trabzon-Y eniay/Camburnu yoresinde ahgap
yerini biiyik ¢l¢iide celik tekne yapimeiligina birakmugtir. Bu yore disinda Dogu Karadeniz’de Hopa® dan
Samsun’a gelinceye dek biitiin kiy1 boyunca 11-12 tane fiilen ¢aligan abhsap yapumct bulunmaktadir.
Ancak buntarin retimleri genelde 10m. den kiigiik tekneler tizerinedir. Samsun’dan Amasra’ya kadar olan
kesimde en yogun iiretimle karsilasilan yer Kurucagile’ nin Tekkeonii kovudir. Gulet ve Cektirme
tiretiminin 1976 yilinda son buldugu bu boige, balik¢t tekne ve yeni yeni de yat yapimeilifiyla
ugragmaya baslamigtir.

Bati Karadeniz ‘de Cide, Kurucagile’ve 15-20 dakika uzakliktaki yat yapim yeridir. {1km. fik sahil
seridi ve uygun arazi ile bir turizm kosesi olma potansiyeli de bulupan Cide’ de Baldeniz tersanes: tnemli
bir yat yapum merkezi olarak goziikmektedir.

Zongundak-Karadeniz Ereglisi’ nde ve Alaply’da sag gemi yapimi da dnem kazanmaya baglamistir
(Ozdemir, T.N., 1989).

Sonug olarak, Karadeniz Bolgesinde yat giizergihlart, tzellikle Dogu Karadeniz Bolgesi' nde her 20-25
milde bir bulunan barinaklarin takip edilmesi seklinde olacaktir. Yatgitar vatlanini barinaklara biraktiktan
sonra kara ulagim araglan ile ig bolgeterdeki potansiyel turistik alanlara gideceklerdir. Bu ulagim igleyigi
tim liman ve bannaklar igin gegerlidir. Yat turizminin aym sunulan sunan karavan turizmi ile
bagedemeyecegi diisiiniilmektedir. Bu beraberinde charterlarin veya yattann karavan ile beraber

pazarlanmasin: getirmektedir. Bir bagka sorun yat biiyiikliiklerinin, mevcut balike: teknelerini bile iginde



banndiramayan balik¢l baninaklan ile olan uyumsuzlugudur. Bunun diginda pazarlamayan yonelik charter
vat filolarinin k1§ mevsimlerde karaya gekilecek ve gerektiginde kuru depolama yapilacak alanlarin
eksikligidir. ‘ -

Biitiin bu potansiyeller ve sorunlar kargisinda, Karadeniz Bolgesinin oncelikle Yayla ve diger alternatif
turizm tiirleri ile tanugtinimasi, bolgesel kalkinma saglandiktan sonra biiylik yatirim isteyen yat
turizminin giindeme getirilmesi daha yararli olacakur.

SONUG VE ONERILER

Son yillarda diinyada goriilen hizls degigim, turizmi de degistirerek, diinya turizm hareketlerine yeni
boyutlar getirecek tatil anlayiglan ortaya ¢ikarmakta ve turizm tirlinleri gegitlenmektedir.

Tirkiye’de turizm politikas1 igerisinde yeni yeni yerini almaya baglayan yat turizmi, sosyal, kiiltiire
ve dogal yap: bakimindan Snemli potansiyele sahip olmasina kargin, Akdeniz iilkeleri ile
kargilagtinldifinda geligmesinin gecikmig oldugu goriilmektedir. Bunun baglica iki nedeni vardir.
Birincisi, yat turizmi gibi iist gelir grubu kigilerin ilgilendigi yat turizminin, Tiirkiye gibi gelir sevivesi
diisiik bir iilke de i¢ turizm pazarinda yer bulamamasidir. Ikincisi ise, Tiirkiye' nin ekonomisinin diger
Akdeniz iilkeleri kadar turizme bagli olmayisidir. Buna kargilik Tiirkiye, turizmdeki potansiyel zenginlige
uygun olarak, tzellikle son yillarda bityiik bir atak yapmistir. Bunun baslica nedenleri sunlardir:

[1k olarak diga agik serbest ekonomi politikast ve giiven ortamy, ikincisi 1982 Mart ayinda yiriirliige
giren 2634 sayilt Turizmi Tegvik Kanunu tamamlayici kanunlann getirdigi yeni gergeve, lictineiisii Diinya
turizm hareketlerinde goriilin canlilik, dordiinciisti ve en Snemlisi ise stirekli bir arayis ve gevre
kirlenmesi konusunda agint duyarlilik icersinde olan uluslararast turizm hareketlerinin, geleneksel pazarlun
tiikketerek Tiirkiye’yi bulmalandir.

Hizla gelisen yat turizmine altyapi, Ustyapt ve yasal diizenlemeler yetisememektedir. Yatinm stiresinin
kisalig1 (eger finansal soruniar _\'okéa, siparisi verilen yatin ! yil i¢inde ithal edilen bir vatin ise bir aylik
stirede turizme kazandinimasi miimkiin olmaktadir.) otel vatinmlanna oranla aym yatak kapasitesi
saglayacak yat limant yatinmlannin % 60 daha ucuz olmasi, gerekli kara altyapilanindan tasarruf
saglanmasi,faaliyet alaninin sabit olmamasi, se¢kin misteri grubuna hitap etmesi ve az personelle
isletilmesi nedeniyle tercih edilen vat igletmeciligi, Tiirkiye deki turistik yorelerin altyapi, ulasim,
kalitfiye eleman, rekabet kogullan ve yasal diizenlemeler ile ilgili sorunlan nedeniyle hizli geligimini
olumlu yonde stirdiirememektedir.

Havaalanlarina yakin yatgilik merkezleri konumundaki kiy: kentlerinde ise, her tiirlii hizmeti sunan,
tam anlamiyla donanimli marinalar kurulmalidir. Yatlann ugradigs kiyt kentlerindeki baglama yerlerinde
ise, verilecek hizmetlerin gesidi ve kalitesi artinlmahidir. Cevre kirliligine kargt snlemler alinmast sartur.

Yat limanian yat turizminde gekim noktast kenumundadir ve eger yan hizmet tiniteleriyle (karada park,
teknik servis, alig-veris merkezleri, restaurant, bar, yat kliibii vb.) desteklenirse, bakim-onarim ve
yenileme giderlerinin diiglik olmast nedeniyle uzun vadede kirli olmaktadirlar.

Marinalar, biiyiik finansal viik getiren ve uzun donemde geri donen yatinmiardir. Marina igletmesi,

planlamasim dogru yaparsa geri dénilg siiresi 5 yila kadar indirilebilmektedir. Bu nedenle yeni marinalar
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yapimina girigmeden once, eskilerinin ele alinarak iyilegtirilmesi akilci bir ¢6ziim olacaktir. Bu
iyilegtirme igerisinde yonetim ve organizasy:}mun biiytik dnemi vardir. Yugoslavya omeginde oldugu gibi
marinalarn tiimil iki elde toplamugtir. Bunlardan itki devlet, ikincisi Yugoslavya Adriyatik Kliibii (ACY)
dir. Bu iki gruptan olugan marinalar, kendi iglerinde etkin bir merkezsel yonetime sahiptirler. Ingiltere’de
ise marinalar, farkh 6zel igletmelerde bulunmalarina kargin, Ulusal Yat Limanlan Demegi’ nin yogun
koordinatorliigii altindadir. Bu dernek damgmantik hizmeti vermekte ve tanitimla da ufragmaktadir. Buna
gore yapilmasi gereken marinalarin merkezsel, etkin bir drgtitlenme ile olugturacag: bir “marinalar
zinciri”dir. Marinalar zinciri sermayesi tabana yayilmig etkin bir trgiite sahip bir anonim girket
kimligindedir.

Marina yonetim yapisiun temelinde, planlama amaglanna uygun fonksiyonlar yatar. Bu na gore,
marinadastratejik fonksiyonlar, miigteri iligkileri ve pazartama ile liman hizmetleri departmanlannda
olugurken, lojistik fonksiyonlar ise Teknik Igler ile Mali-Idari Igler departmanlarinda bulunmaktadir. Bu
fonksiyonlar temel olup, fonksiyonlan yerine getirecek organizasyonelemanlan degigsebilmektedir.

Marina igletmesinde kiriilik getiren tinitelerin, marinamn konumuna ve iglevine gé;le degistigi
goriilmektedir. Tiirkiye igin yeni bir uygulama olan uzun vadeli baglama yeri satigi, marina gelirlerini.
arttiran ve marina igletmesinin finansal sorunlarnna pratik goziimler getiren bir yatinmdir.

Tiirkiye'de sorunlan nedeniyle gelisimi yavaglayan yat igletmeciligi, marina ve kara turlanyla
entegrasyona calisarak, bu yavaglamadan kurtulabilecektir.

Alternatif turizm tiifleri olarak giindeme gelen ve yumusak turizm anlayisi igerisinde de yer alan yat
turizmi, Karadeniz Bolgesi i¢in diigtiniilen turizm politikast biitiintinde 6nem!i bir yere sahiptir.

Bolge gerek cografik gerekse iklimsel nedenlerden dolay: yat turizm yatinnmlan igin cazip bir bolge
degildir. Turizm sezonunun kisaligi, korunakls koy sayisuun azligs diger olumsuz nedenlerdir. Buna
kargin, {stanbul-Atakoy marinasinin varligi, Ren-tuna ve Volga-Don nehir birlegtirme projelerinin
saglayaca gekicilik, bolgenin yumusak turizm anlayigiyla pazarlanmasina olanak saglamaktadir. Bolgede
turizm potansiyelinin yiiksek oldugu bir gergektir. Onemli olan uygulanacak turizm anlayisimn yoreyle
yapaca etkilegimin sonuglandir.

Karadeniz Bolgesinin bat: kesimindeki verlesmelerin, dogu kesime gore daha daginik oldugu
goriilmektedir. Ozellikle Ankara ve [stanbul gibi metropollere yakinlig1 nedeniyle bolgenin, deniz turizmi
veya haftasonu tatili amagh kullanimt uygun olacakur. Bolgede kiy1 yerlesim sayisinin azhigt yat turizmi
igin olumsuz bir etmendir. Bu, 6zellikle Dogu Karadeniz Bolgesinde diigiiniilen yat turizminin {stanbul-
Atlakoy baglantisim zayflatmaktadir. Yat-Karavan turizmi gibi kombine turizm anlayigtanmin bu bolgede
uygulanmasi uzun vadede ofumlu sonuglar dogurabifecektir. Dogu Karadeniz Bolgesi igin, yat turizmi ile
yayla turizmi kombinasyonu, Bati Karadeniz Bolgesi igin ise, karavan ve yat turizmi birlikteligt uygun
gorilmekiedir,

Karadeniz' ¢ komsu iilkelerden Romanya ve Bulgaristan'da bulunan yat limani ve marinalarin, bagka
kiyt olanaklarinn olmayist ve yatirunlarin deviet eliyle, Kitle turizmine yonelik yapildigt gergegi
unutulmamaldir.

1988 yilinda agilan Sarp sinir kapistnin Karadeniz Bolgesi toplum yapisinda yaptig degisimler gz
sniinde tutulmalidir. Kapalt toptum yapisina sahip bolge halkinin, turist hakkindaki olumsuz diisiinceler,

“oncelikle yayla turizmi gibi uyumlu turizm tiirleri ile degigtirilmelidir. Bolgede yat turizmi, yayla ve



diger alternatif turizm tiirlerinin olugturacag: istem sonunda uygulanmalidir.

%, Sonug olarak, Tiirkiye’nin yat turizmine gerekenden daha fazla bnem vermesi, genel turizm politikas

igerisindeki payinin arttiritmast ve sorunlarint ¢ozerek geligtirmesi gerekmektedir.
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