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ONSOZ

Cagimizda kentsel yenileme kavramai sagliklastirma ve modern-
lestirme kavramlari ile beraber kullanilmaktadir. Bir yer.i-
lesmedeki barinma kosullarinin rahatligdi, buradaki dig cev-
re faktdrlerinden etkilenmektedir. S&zkonusu dis gevreye
hergeyden O6nce sokaklar dahildirler. Kentlerdeki sokaklarda
motorlu tasitlarca kullanima Sncelik taninmasindan bu yana,
bunlar eskiden sahip olduklari niteliklerin biylk bir kismi-
n1 yitirmiglerdir. Bu ¢idis, acik alan varliginda siiregelen
bir azalma, otopark yetersizligi, tasit trafigi glirliltlislinden
rahatsiz olma, trafik kazalarindan meydana gelen zararlar gi-
bi kent yagamini olumsuz etkileyen ¢ok sayidaki sorunlari do-

gurmustur (1) .

Kentlerin sanayilesmesi ile gliclenen, dev adimlarla ilerle-
yen teknolojik geligmeler, insanlar arasindaki iligkiyi .a=
zaltmakta, asirlar Oncesinden giliniimiize toplumun yapisini be-
lirginlegtirici, birlestirici unsur olarak gelen kiltlirdi de-

gistirmekte, yok etmektedir.

Bir kiiltlr bigiminin sona ermeden &nce hizlandi§i yadsinamaz
bir gergek. Sona ermenin nedeni olmasa da onun tehlikeli bir
belirtisi hizlanma, bir hastanin atardamar ya da toplardamar-
larindaki ¢ok yliksek bir sicaklik yasam dizeminin (ritminin)
hizlanmasi olarak kabul edileﬁilir, ama bu hizlanmanin hasta-
nin yasamini da tehlikeye attigini biliyoruz; gdkdelen yiiziin-
den yagamimizda meydana gelen hizlanma, heniiz bunun farkina

varmasak bile, kent icin bir tehlike olusturuyor (23).



Hi¢ nefes alan, uyuyan, ag¢,susuz, seven ve sevilmeyi bekle-
yen bir kent gdrdinliz mi? Ya da cana yakin, tutumlu, soguk,
yumusak, dislnceli, karamsar, cOSmert kent? Insanlar i¢in ge-
cerli olan bilitin bu tanimlamalar kentler igin de rahatlikla
kullanilabilir. Clnkd kentler de insanlar gibi, aslinda ya-
sayan birer kigiliktirler. Hem de barindirdiklari, kucakla-
rina aldiklari insanlari ydnlendiren, sekillendiren glcgld

bir kigilik. Her gligli kisilik karsisinda kisinin takinacagi
- sadece iki tavir vardir. Onu ya benimsemek ya da ona karsi
¢ikmak. Ya da kabul etmek, ya da reddetmek. Hclincli bir alter-
natifin olmadigi bu gibi durumlarda yapilacak is ¢cok basittir.
Durumu degerlendirmek, se¢imi yapmak, tavri belirlemek,ona
uymak ve tabii ki sonuglarina gdgiis germek. Kisaca ya kalmak
ya da gitmek. Unutmamak gerekir ki nasil bir biitiin iginde o
nu olusturan zit kutuplari da barindiriyorsa, biiylik kentler
de avantajlarini ve dezavantajlarini iglerinde gliclii bir ge-

kilde yasatirlar.

Kent ve insan; birlikte yagantinin her iki tarafa da bir sey-—
ler kattidi ve onlardan birgeyler sildigi diisiiniiliirse, ken -
tin de insanlarina kendisini empoze ettidi ve insanlarindan
birgeyler aldig§i, kisaca siirekli bir etkilégim iginde bulun-
duklari bir gercgek. Bir tarafta, kentin insanlarina siirekli
karsi koyan, dayanikli gligli fiziksel yapisi, diJer tarafta
kendisini ona empoze etmeye, uydurmaya calisan insan. Jyle ki,
kaybolup gidenleri-arastirmak kazanc¢lari arastirmaktan ¢cok

daha &nemli.

Genig aileden ¢ekirdek aileye gegisg, niifus patlamasi, ekono-
mik sorunlar, yasam gartlarinin getirdigi bir ¢cok sorunlar

glntmiiz insanini, adeta kiiglik birer sehircilik hayatlnln ya-
sandigi bahgeli, genig evlerden ¢ikartti. Yatay ve dikey be-
ton dilimleri halinde karmakarigik bir sekilde yasanan meka-
na dagitilmig kiliciik birimlere tasinmak zorunda birakti. Ve

Onceleri sokakta birbirleriyle selamlagan insanlarin yerini,

birbirini hi¢ gbrmemig ylizbinlerce insana birakti.



Sonugta, hem kendileri, hem ¢gevrelerine yabancilasma soru-
nuyla kargi karsiya birakilan insanlar, dig yasam glicliginin
yanisira (nlfus sikli§i, ekonomik sorunlar, ulasim sorunlari,
hava ve ¢evre kirliligi vs...) yasadiklari beton mekanlarin
da sorunlarini yiiklenmek zorundalar. I¢ mekanlarda sikisip
kalan insanlar, ister istemez dis diinyaya ag¢ilmak 6zlemi
duymaktalar. Clnkd insanlarin fiziksel alana olan gereksi -
nimleri, onlari bir c¢ok zorlamalara ve normal disi davranig-
larda bulunmaya itmektedir. Stres ve depresyon hali bugiin

kentde yagayan birg¢ok insanin yakindan tanidi§i bir durum.
Oyleyse saglikli bir kent yasamina kavusmak ig¢in ne yapmali?

Kentin insanlarini ydnetmesine izin vermeyece kadar yilirekli-
ce yagamak, yaraticiligini 6n plana g¢ikartip hem kendi yasa-
mini, hem de g¢evresini renkli kilmak, bilin¢li hareket etmek
zor olmasa gerek. Clinkdl glintimlizde bu tilir miicadelelerde basa-
riya ulagmis sehirli Orneklerinin sayisi artmaktadir. DoJa -
dan koparilmig insana, trafik endigesinden yoksun rahatca
ylirlyebilecedi yollari, nefes alip derin bir "oh" cekebile-
cekleri ve c¢imlerle direkt iligkiye girecekleri yesil ve fe-
rah alanlari saglamak, kisinin psikolojik ve bedensel yapi -
sinin sagligi ig¢in gerekli oldugu kadar, gehrin ideal bir ge-

hir gorintlisi kazanmasini da sajlayacaktir (7).

Iste bu ideal gehir yasantisina kavusmak icin yapilmasi ge-
reken g¢aligmalar, bu konuda uygulamaya ge¢mig olan batila

kent &rnekleri verilerek anlatilmistir.



FOREWORD

In our age, the concept of urban development is associated
with the concepts of modernization and improvement. Comfort
of housing at any particular dwelling depends on the external
factors at the periphery. The external factors primarily
include streets. Since introduction of motorvehicles on
streets of the cities, the streets have largely lost their
formal qualities. This, in turn, led to so many problems,

such as lesser and lesser greens, insufficiency of auto-parks,
nuisance from traffic, and harms due to traffic accidents,

which adversely affect city life.

Technological developments, which get more powerful by the
industrialization of cities and which progress at giant
steps, decrease the rate of human relations and change,or
even further, exterminate the culture which originates from
centuries ago as an element to identify and bond the social

structure.

It is an undeniable fact that any mode of culture reaches
at its peak right before it vanishes. Though not a concrete
reason, the dangerously process of development of any
culture is similar to the increased rythmic activity of
human's blood vessels,which is obviously a life threatening
danger for human life. The rapid developments noted in our
way of living due to erection 6f skycrapers create a hazard
for cities though we are not vet fully aware of this danger.
Have you ever seen a city which is breathing, sleeping or

waiting for affection or left thirsty or hungry? Isi:there



any city who is temperate or pessimist, or generous or cold-
blooded etc.? However such adjectives which are commonly used
for human beings, might as well be attributed to cities, too.
Because cities are in fact living beings as humans. They have
personalities, directing and shaping those human beings which
they accommodate... We have two choices only, when we encounter
a strong character: Either we accept it or reject it. We shall
either adopt it or we shall oppose it. In such cases where no
third choice is possible, what we ought to do is simple: We
assess the situation, we make our choice, we establish our
likely attidue, we follow it and thence, of course, we stand
all possible consequences. In short; either stay or go. We
must always remember that, large cities accommodate in
themselves their own advantages and disadvantages in the

similar way as inclusion of opposite poles in an integrity.

City and human beings; considering that the common life
mutually contributes or takes away certain things from the
parties, it is a fact that cities impose themselves on their
inhabitants and take away something from them. So, cities

and the inhabitants are in a continous interaction. The city,
with its powerful physical structure, which always resists to
its inhabitants, on one side, and the inhabitants, who try to

adopt themselves to the city, on the other.

So much so that, searching for the losses is more important

than searching for the gains.

Such problems arising from the change from large families

to nucleus-type ones, burst out population, change in stan-
dards of living and economic conditions, have exiled today's
families from their large houses, where a small-scale urban
life had been lived. They had to move to small units, comp-
rised of vertical and horizontal concrete piles, where people
lived in a mess. And, now we see hundred thousands of people,
never seen one another, instead of friendly inhabitants who

salute each other on streets. Consequently, human beings,who



have become strangers in their own community, must now

stand all their problems (e.g. population density, economic
problems, transport problems, air and environmental pollution
etc.) among the concrete piles. Human beings, who are stuck

in very narrow spaces, strive for opening to outer world.
Because, if the natural need of human beings to sufficient
physical space is not fullfilled, they will characterize
abnormal behaviours as a result of their frustration. Stress
and depression are two events which today's inhabitants in

cities encounter in common.

So, what should be done to attain a healthy city-life?

It must not be so difficult to be as brave as not to allow
the city to direct its own inhabitants, to make one's 1life
and his environment colourful by means of creativity and

to behave in full awareness of the facts. Today, number of
inhabitants who have succeeded in such fights are increasing.
Providing large streets where people can walk with no
traffic problem, and green areas where people can breathe
and contact with nature for human beings whose relations
with nature was broken, is very essential for psychological
and physical health of human beings as well as for city's

attaining an ideal city characteristics.

All steps to be taken to attain such an ideal city-life have
been analysed in this paper with the samples of such Western

Cities who already their applications in this respect.



6IRIS

KONUYA YAKLASIM

Antik ¢aglarda ve onu takip eden yiizyillar i¢inde, 18.yilzyal
sonlarina kadar sehir hayatinin sakin ve yavag oldugu, kara
ve denizyollari ile sinirli bir mal ve insan ulagimi yapil -
digi sOylenebilir. Her ulasim arag¢'i kendi glizergdhinda ig -
letilerek ve yerine gbre bunlar arasinda bazi bagintilar

kurmak suretiyle bu c¢ajlarda da kendi 6l¢lilerinde bir trafik

akimi saglandigi agiktar.

Henliz motorlu araglarin kullanilmamaszi ara¢ sayisinin azligi
ve bilhassa insan ulagiminda yeni bir yasamé dizeni getiren
0zel otolarin bulunmayigi, bu caglardaki trafik konusunun
sehir blinyesi bakimindan bir biitiin oldugu geredgi kadar his-
settirmemistir. Bugiin ise durum ¢ok farklidir. Bilylik sehirde
yagsamak ic¢in, insanin yazi ve renkli sinyallerden, vapur,tren
ve benzeri arag¢larin tarifelerine girig yerlerinde jeton,kart
vs. islemlere kadar cesitli kurallara uymasl gereklidir.Bili-
yUk gehirlerde yayayar, motorlu araglar ve dislinebildigimiz
blitlin insanlar, ancak belirli kurallara uymak suretiyle ra-
hat ve tehlikesiz bulunabilmektedir. Bunun tersine trafikte
kullanilan kirmizi ve yesil renklere arag¢larin ve sinyal
lambalarinin veya gorevlilerin . .igaretlerine dikkat edilmedi-
gi takdirde, daha dogrusu trafik dilinden anlanmadigi zaman,
bu akim hem tehlikeli olur ve hem de normal hizindan cok

kaybeder.
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Donlis yoniini gbsteren araglarin sinyallerine dikkat etmiyen
veya bu isaretlerden anlamiyan bir yaya buglinkii gsehirde ken-
disi ve digerleri icin daima tehlike tegkil ettigi gibi,dur
veya ge¢ sinyallerine riayet etmeyen bir sirlici de kazalara
veya en azindan trafik tikanikligina sebep olur. Biuylik met-
ropollerde bu isaretlere uymak gbyle dursun, bitlin bu siste-
mi ve yerlerini c¢ok iyi tanimak zaman kaybini Onlemek ic¢in

ayrica ¢ok gereklidir.

Ornekler sonsuzdur. Sehir, yaya ve diJer trafigi ile eskisi-
ne kiyasla daha hizli isleyen bir toplum mekanidir. Burada
trafigin normal islemesi ve bundan istifadeli bir tarzda ya-
sanabilmesi ic¢in onun kurallarina uymak 6n garttir. Baska
bir deyimle trafik bir biitiindir; bu bitiini dojuran ana sebep
"Sehir hayati"dir. Ve sehir hayatinda bulunan herkes trafik

akiminin ig¢inde bulunmakta ve ona katilmaktadir (2 ).

Sehir hayatini bu denli etkileyen trafik, sehir insaninin

glinliik yasayisina karismakta, onu daha fazla dikkate, daha
fazla dlslinmeye ve daha hizli harekete zorlamaktadir. Boyle-
sine sakincali bir yasamin elbette ki gerekgeleri vardir.Es-
ki kent dokusunun hizli gelismeye ayak uyduramamasi ile or .-
taya ¢ikan bozuk ulagim dizeni, ulagim sistemlerinin kargi-
li1kli: olarak birbirlerini engellemeleri, yetersiz otopark -
lar ve yaya dolanti alanlarinin olmamasi kentin fiziksel ya-
pisinda yeni diizenlemeleri kaginilmaz kilmigtir. Eski kent-
lerin, koruma-yenileme kavramlarinin olusmasiyla yeniden
projelendirilmesinin yani sira ulagsimda sosyo-ekonomik gelig-
melerin dikkate alinmasiyla yayalagstirma diglincesi agirlik

kazanmigtair.
o CALISMA KONUSUNUN SECIMI

Kent yasamini olumsuz ektkileyen ac¢ik alanlarin azalmasi,oto-
park yetersizligi, tasit trafigi glrliltlisiinden rahatsiz olma,
trafik kazalarindan meydana gelen zararlar gibi sorunlarin
artmasi, barinma cevrelerini sagliklastirma caligsmalarina

ybneltmigtir.




Bu c¢aligmalardan biri trafik sorununa getirilen cesitli on-
lemlerdir. Yodun trafik akimini karsilamak igin merkeze te- -
det gecgen cgevre yollarinin (8 ) vapilmasi ile bunlarin ti{im
yukld toplayacaklari diisiinilmiistii. Ancak motorlu araclar ulag-
mak istedikleri son noktaya kadar gidebilmek i¢in ana yolla-
ri kullanmaya‘tercih etmiglerdir. Yayayi rahatlatabilmek icin,
se¢ilen sokaklara motorlu ara¢ girigini tim yasaklamak ise
servis ihtiyacina cevap veremediginden siirekli ayni kullanim-

da kalamamistir.

Yaya ve arag¢ trafigini birbirinden ayirmak yerine, gegitla
kisitlamalarla ayni anda ulasimlarini saglamak daha gecgerli
bir ydntem olmugtur. Yayaya &ncelik taniyan bu ulagim sekli

yol kademelenmesine yeni bir O0lclit getirmistir.

Toplumu bakimli, fertleri birbirleri ile iligkili tutmayi ba-
saran bu sistem, alisilmis sokak yapisini esasli bir gekilde
degigtirmektedir ki, konut alanlarindaki sosyal integrasyo-
nun saglanmasi, kentsel mekanin ve yasantinin diizeltilmesi

bakimindan tez konusu olarak secilmistir.

GUnkl artan nilifus ve beraberinde getirdigi éorunlarln goril-
digli fonksiyonel kentsel alanlar ile konut alanlari arasinda
sosyal yasantiyi iceren de§erler acisindan Snemli farklilik-
lar bulunmaktadir. Konut bdlgesindeki bir cadde veya sokadgin
yliklendigi iglevler, yaya ve ara¢ trafigini saglamanin Ste-—
sinde pek c¢ok kullanima mekan olma gbrevini yerine getirmek

seklindedir.

Ornedin bu sokakta cesitli yas gruplarindaki cocuklar oyunla-
rina yer bulmakta, komgular karsilikli sohbetlerini siirdiir —
mekte, gezici saticilar ev kadinlarinin ginlik gereksinmele-
rini kargilamakta, anneler arabalariyla bebeklerini gezdir-
mekte, birgok otomobil giin boyu ve gece park etmekte, oto -
mobiller burada yikanmakta ve hatta bazi tamir ve bakimlari -
yapilmaktadir. Tim bunlarin Stesinde konutlar arasindaki bu

basit sokak burada yasayanlarin gin boyu seyrettikleri,
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seyretmek zorunda olduklari bir bir "manzara", ig¢inde yasga-
diklari gevrenin en ©nemli &gesi olmaktadir. Varsa konutla-
rin 6n bahgelerinin devami olan kaldirimlar ve trafik izle-
ri gérsel ve iglevsel olarak konutlardaki yasantinin biitin-
leyicisi, devamidir. Konut alanlari ig¢indeki bu sokadin ula-
sim1i sadlamanin Otesinde bir sosyal birlegtiricilik yonu,
egitici ve Ogretici Ozellikleri bulunmakta; tim bunlarin gi-

venlik ve estetik gibi iki Ogeyle kaynasmasi beklenmektddir.

Kentlesmeye paralel olarak geligen otomobillegmenin heniz e-
gemen olmadigdi klicik yerlesmelerde sokadin bu tir iglevleri-
ni hald belirgin olarak silirdiirdigiini gdrebiliriz. Ozellikle
iklimin olanak verdidi bu tiir yerlegsmelerde sokak yalnizca
izerinde ulagsimin saglandigi bir serit degil, tim yvasantinin
onemli bir bdlimiliniin gerceklegtirildidi mekandir, heniz zayif-
lamayan karsilikli sosyal iligkilerin geligmesine olanak ve-

ren bir gevredir.

Yagadigimiz kentlerin konut alanlarindaki sokak ise bu iglev-
lerinin biliylik bir boliminli gercgeklestirememekte, bir bdlimi-
nli ise glivensiz ve sakincali bir big¢imde slirdirmeye caligmak-
tadir. Sokak artik bir bitinleyici, birle§tirici olmaktan
cikmis, iki tarafta yasayanlari ayirici bir unsura donigmis-
tlir. Yalnizca burada yagsayanlarin otomobilleri bile trafik
izlerini ve hatta kaldiraimlari kaplamakta, ara sokaklar Onem-
1i bir dlizeyde transit trafik ylkini tasima zorunda kalmakta-
dir. Ana yollar iizerindeki trafik sikigiklidindan, trafik
sinyallerinden kag¢gma yollarini arayan otomobiller, konutlar
arasindaki bu sokaklardan ana yolda ulasamadiklari hizlarla
gecmektedirler. Trafik izlerinde ve kaldirimlarda otomobille-
rin ggemen oldudu bu sokakta artik bir sosyal iligkinin ge-

lismesini beklemek olanaksizdir.

Yagam cevresinin temel blitlinleyicisi olmasi gereken sokadin
kullanimi burada yasayanlara dedil, onlarin ve transit gegen-
lerin otomobillerine aittir. Sokakta yasayanlar her gecen

glin biraz daha glivensiz, tehlikeli, kirli, glriltilld ve hep-
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sinden 6nemlisi icgclerine doniik, kendi konutlariyla sinirla

bir cevrede yasamaya zorlanmaktadirlar.

Otomobil ve yaya arasinda ortaya g¢ikan bu celigkili ortam
kent merkezlerinde daha erken ve c¢arpici bir big¢imde ortaya
¢iktiginda, sorunlara gesgitli ¢&zlm Onerileri getirilmis ve

bunlarin bir bSlimi basarili bir big¢imde uygulanabilmigtir.
‘0 CALISMANIN YONTEMI

Kentlerdeki sikigik barinma kosullarindan yakinmalar, esas-
ta dizenli konut alanlarindaki hizli arsa spekililasyonu sonu-
cundaki yoJunlasmanin getirdigi c¢evre standartlari bozulma-
sindan kaynaklanmakta ve bu ydnde siiregiden c¢arpik kentleg-
me ayrica buralarda gerekli agik alanlarin olusmasini zorlas-

tirmaktadair.

Bu diisiinceden hareketle cegitli ve ¢ok sayidaki O6nlemlerle
basta Almanya ve Hollanda olmak iizere Batili idlkeler uygula-

maya gec¢miglerdir.

Caligmaya dokliman arama ile baglanmistir ki ydnveren kaynak-
larin ¢ogunludunu Federal Almanya'nin konuya iliskin bir
bakanlidinin siki denetimi altinda ylirlitilen caligmalarla,
Hollanda'nin "Woonerf" adini tasiyan brosiir ve c¢egitli yayin-

lardan elde edilen makaleler olusturmustur.

Bu kaynaklar dogrultusunda yaya sorunlari ve bu sorunlari
¢ozlimleyici cgaligmalar Ornekler verilerek incelenmekte, so-
nucta gelismekte olan llkeler statiisii ile dilinya tGlkeleri
arasinda yer alan lUlkemizde bu konu adirlikla gall§malar
sergilemekte, yerlesik ve geligme alanlarindaki uygulamalar

anlatilmaktadir. Kisaca bu c¢alisma;

o DoklUman arama, yerli-yabanci
o Ulkemizdeki uygulamalara iligkin bilgi toplama,saha
caligmalari ile bazi saptamalar yapma

seklinde olusturulmustur.
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Bu g¢aligma, kent yagsaminda ulasimin, Snemli ve dirimsel
bir yeri olmasi nedeniyle,saglikli ve ekonomik bir ulagsim
sisteminin kurulamadigi kent sorunlarina getirilen ¢cOziimle~-

ri incelemektedir.

Birinci b&liimde otomotiv sanayinin hiz kazanmasi ile kent
yollarini ele geg¢iren araglardan, bu haklarini biraz olsun
ellerinden almak amacini giiden yayalastirma calismalarini ku-
ramsal olarak planlama Srnekleriyle anlatilmistir. Bdyle bir
¢aligsmaya gerek duyulmasina neden olan yaya sorunlari incele-
nerek, sokadgi kendi mekani olarak kabul eden insanlarin caba-
larinin ne sonu¢ verdigi gdsterilmistir. Amag¢ belli olduktan
sonra, onu uygulayabilmek ig¢in g¢esitli ¢&ziim yaklasimlari
olusturulmustur ki kentin c¢esitli toprak kullanim alanlarina
gore degigen Onlemler konut alanlari adirlikli olmak iizere
agiklanmigtir. Burada izlenilen yol, bu konuda bizden ¢cok
ileriye gitmis olan batili iilke &rneklerini gostermek,proje
¢aligmalarinin bagindan sonuna dedin gecen agamalari anlat-
mak, kapasite durumu ve sonucta olumlu ya da olumsuz elegti-
rilerin dederlendirilmesinin yanisira yayalastirmanin fayda-
larini irdelemek olmustur. Yerlesik alanlarda bu denli yogun
sorunla ugragirken, bununla beraber yeni kurulan, gelismekte
olan konut alanlarinda ideal diis{inceye planlama asamasinda

ulagmak k&kli bir ¢dzlime gitmek ic¢in amag¢ edinilmigtir.

Tkinci boSliimde ise gelismekte olan {ilkeler arasinda yer alan
Tirkiye'deki ulasim sorunlarina deginilmistir. Yayalasma ko-
nusuna ySnetimlerin yaklagimi olmadigi gibi halkin heniiz
bilin¢lenmedigi gdzlenmektedir ki bu konuda aragtirma yapan
kuruluglarin g¢aligmalarinin yerlesik alanlar icin yetersiz
oldugu ancak yeni kurulmakta olan konut alanlarinda bagsariya

ulasgildigi anlatilmistir.
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1. YAYA SORUNLARI

Ylzyillar boyunca yaya esasina dayali gehir trafigi, 19.yliz-
yildan bu yana hizli bir sekilde ara¢ trafik sekline dénmiis
ve bdylece toplumlar kisa siire i¢inde "mobil" duruma gelmig-
lerdir; baska deyimle kendi kendine (yaya) mobil olan insan-
lar aragli bir mobiliteye ydnelerek, yayaliklarini imkdnlara
gore minimuma indirmislerdir. Bu duruma akimlarin degigmesi
ve gehir blinyesindeki ulasimin striiktiir deJigsmesi de denile-
bilir (2).

Merkez niteligine ulasmis yoJun konut alanlarinin bulundugu
eski kent bblgelerinde ulasim sektdri icin yapilan arastir-

malarda buradaki yol agi sdyle karakterize edilebilir:

1. Yol genigligi ve devamlilikta kuralsiz bir Orlntll ile ar-
tan trafik hacmine karsilik yetersizlikler,

2. Trafik akimini engelliyen dar yol geniglikleri ve gene
dar derinliklerdeki blok yapilar veya parseller.

3. Yeterli kavsak, alt ve iist ge¢itlerin bulunmayisi.
Kavsak ve servis yollarindaki yiksek trafik yogunlugu.
Yaya ulasima elverisli alanlarin azligdi, tratuvar genlg—
liklerinin yetersiz olmalarzi.

6. Otopark yetersizli§i ve bu nedenle de tratuvarlafln oto-

park yerleri olarak kullanilmasi.

Onde gelen siralamaya daha bir ¢ok sorunlar eklenebilir. So-

runlarin azligi veya c¢okludu sonucu degigtirmemektedir (16).



Tlim bu fiziksel yetersizliklerin yanisira direkt bireyle il-

gili olan sorunlari da dikkate almak gerekir ki bunlari da

sbyle siralayabiliriz:
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Trafik glriltlsinliin artmasai,

Servis trafiginde agiri hizlanma,
Trafik glivenliginden duyulan endise,
Otomobil trafiginin kisitlanamamaszi,
Gocuk oyun alanlarinin olmayisi,

Barinma kalitesinin nitelik kaybetmesi.

Teknik ve fiziksel ulasim yetersizliklerinin yanisira yayayi

sosyal ydnden ilgilendiren sorunlar da vardir. Ayni mahalle-

deyagayan, ayni sokadi paylasan insanlar toplumsal hayatin

digindaymis gibi kendi kabugunda yagamlarini siirdiirmektedir-

ler. SOyle ki:

Ayni sokadi paylagan fertler arasinda haberlegme ve bilgi

de§igiminin olmamaszi,

0 Kentlinin birbiriyle bulugma, rastlasma ve karsilasma
mekaninin olmamaszi,

0 Toplum yasantisinda c¢ekim noktalarinin olusturulmamasai,

O Kentlinin planlamaya katilma insiyatifini ve cegitli ko-
nularda birbiriyle tartigma yapabilecedi ortamin sagla -
namamaszi,

O Ag¢ik hava alanlarinin (oyun bahgeleri, parklar) gittik-

¢e yok olmaszi.

Sosyal Integrasyon Olanaksizligi
0 Kentsel yasgamin getirdidi zor hayat sartlari altinda,

fertler arasinda kargilikli anlayis ruhunun uyanmamasi,

O Her yag grubundaki insana bos zaman deJerlendirme ola .— : |

naklarinin olmamaszi,

© Oyun, yarigma gibi aktivite meydanlarinin ve sakin-pa-
sif mekanlarin olmamaszi,

o I¢ yesil alanlarin hi¢ olmamasi ile kisa siireli dinlen-

me olanaklarinin yaratilamamasz.
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3. Trafik fonksiyonlarinin diizenlenmemesi \,‘;)f

NG

o Yaya-tagit trafigini birbirinden ayirmanin disinda tasit
trafiginin kisitlanmamasi, yaya trafiginin tesvik edile-
memesi,

o Trafikten uzak emniyetli yaya ylrlylisiinlin saglanamamasai,

0 Yaya-tasait ilisgkilerindeki durumlari, yaya lehine ¢dze-
memek,

o0 Yaya kaldirimi taslari, araba stop tagslari gibi engel-
lerle rahat ylrimenin olugamamaszi,

gibi nedenlerle insanlar arasindaki iligkiyi sadlayan yakin-
lagmayi Onleyisi yodun trafikli ortamlar olusgmustur. Sorun-—
larin bdylesine artmasi ile kent Olg¢edinde planlama caligmala-

rinin baglatilmasi i¢in kararlar alinmigtir.
1.1. YAYALASTIRMA DUSUNCESININ DOGUSU

1975 yilinin nisan ayinda Paris'te toplanan OECD kurulusgu
tarafindan diizenlenen konferanslardan bir tanesinde "belli
bir akim hizinda elde edilebilecek birim trafik ile daha iyi

kentler" konusu tartisilmigtair.

Bu nedenle OECD kurulusuna iiye lilkelere bir bildiri sunula-
rak, bunlardan kendi idlkelerindeki kentlerin durum dederlen-
dirilmesi gseklinde aragtirilip, ardindan azin giderli yati-
rimlar ve ydnetsel Onlemler ile, Ozel tasit trafidinin "top-
lu tasim" sistemine nasil dagitilacadi ve tlm kent kesimle-
rindeki trafigin ne sekilde rahatlatilacadi sorunlarina Sne-

rilerde bulunulmasi istenilmistir ( 4).

Bu kuruluga iye Ullkeler, ilgi c¢ekici Oneriler sunmakla kal-
mayip, iki yil gibi kisa zaman ig¢inde, &rnek proje uygulama-
larindan edinilen bilgi ve denemelerin i1igiginda, trafigi ra-
hatlatici modeller geligtirmiglerdir. Bunlarain arasinda &v -
glye defer bir girigim olarak, Hollanda'dan gelen ve halen
Onderlik Onemini koruyan "WOONERF" projesi gdriilmligtlir.Paris
konferansi sonug¢glarinin Ingilizce ve Fransizca dillerinde

yayinlanmasindan sonra One siiriilen diislince, ulasim planla =
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rinca blylk bir ilgi gdrmiis ve konu, seminer ve denemelerde
etraflica aragtirilmistin OECD kurulusunun Paris konferansazi,
kentig¢i ulasim olgusuna yeni bir anlayis getirmis ve bdylece
yayalastirma diglincesinin gerekgesini agikga ortaya koymus-—
tur. Ideal ¢dziime ulasabilmek igin standartlar belirlenmis,
akan trafik igin gesitli &nlemler Snerilmisibir. Yerlegik
alanlar igin, genel planlama dahilinde trafik diizenlemesini

2 yonll amag¢ belirlemistir:

l. Motorlu araglarin artmasi ile meydana gelen zararli durum-
larin ortadan kaldirilmasi, (yayalarin emniyetsizligi, gii-
riltl, kesigmelerdeki beklemeler, gibi)yani yaya ve motorlu

arag¢ yollarina ait ayirmalari planlamak,

2. Emniyetli ayirmalari planlarken her iki ayirmada kullani-
lan yaya ve arag¢li trafigin , gercekte birbirinin tamam-
layicisi oldugunun dikkate alinarak, sehir ve cevresindeki

tiim trafigin isler hale getirilmesidir.
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2. YAYALASMA AMACLARI

2.1. TRAFIK GURULTUSUNDEN KORUNMAK

Trafik gliriltlisi her yogun konut yerlegim bdlgesinde barin-
ma kalitesini dislirmektedir. Bu konuda yapilan anketler de-
vamli biyliyen trafik giiriltiistinli basta gelen bir rahatsiz -
li1k olarak bulgulamiglardir. Bu nedenle barinma g¢evresinin
sagliklastirilisina dair Onlemlere trafik glriltilsine karsi
korunma dikkate alinmalidir. Ornedin 1973 yilinda Frankfurt-
ta bir mahalle halki, evlerinin hemen yanibasindan gecen o-
toyolun giriiltiislini pliskiirtmek ic¢in yolla evlerinin arasina
dev bir duvar yaptirabilmislerdir. Gercekte 25 km/saat gibi
bir tasit hizinda rahatsiz edici glirliltl dizeyi hissedilme-

yecek dereceye kadar azalmaktadir.
2.2. SERVIS TRAFIGINDE AZALMA

Trafik hizinin azaltilmasi sonucunda rahatlatilmig ikinci
derecedeki servis yollari transit trafik ig¢in ilging¢likle-
rini kaybetmektedirler. Codu durumlarda transit trafik yon-
lendirici birtakim Onlemler ile servis trafidgine tek yonli
yollar geklinde baglanmaktddir. Ancak transit trafigi gerek-
siz yere dolastirmaktan kac¢inilmalidir. Yol ylizeyinde yapi-
lan degigiklikler ile erigilen trafik hizi azaltilisi, bas-

vurulan yontemler arasinda dncelikle benimsenmektedir (19)
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gekil: 1. Trafik Hizini Azaltmak Icin Yol Yiizeyinde Yapilan
Degisikliklerden Ornekler

2.3. TRAFIK GUVENININ SAGLANISI

Kentlerde oturan fertlerin trafige olan salt ve duygusal gli-
vensizlikleri yakin geg¢migten beri devaml:i bﬁyﬁmektédir.Kent
i¢i trafik kazalarindan en fazla etkilenen kimseler sliphesiz
¢ocuklar, yaslilar ve sakatlar-oldugu bir gercektir. Trafik
glivencesinin saglaniginda motorlu tagit hizinin etkenligi
buytktir. Trafik hizinin azalmasi dogrultusunda, kazalarda
belirgin bir diisiis gdriilmekte, herseyden dnce 51im ile so -

nu¢lanan kazalar da azalmaktadir.
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Konut alanlarinda trafik gilivenli§inin yiikseltilmesi dogrul-
tusunda ¢odu kez motorlu, yaya ve bisiklet ulagsimi adlarinin
birbirlerinden ayirimi Snerilmektedir. Bu diglince ise yolla-
rin bir tarafta oto trafigine, diger tarafta yaya dolantisina
ayirimini getirmektedir. Kent kesimlerinin konut ve konut

disi kullanimli b8lgelere ayrilmasi istedi bu Sneriden kaynak-
lanmaktadir. Ancak konut bdlgelerindeki yollarin yayalar,
bisiklet siiriiclileri ve motorlu tagit silriclileri tarafindan

bir egitlik esasi gergevesinde kullanilmasina dair Sneriler

digerlerine karsilik daha olumlu karsilanmaktadair.

Cesitli trafik hareketlerinin devamli sekilde birbirlerinden
ayirimi olanaksiz bulundugundan, trafik hizinin hissediler
dizeyde yavaslatilmasi gilivence verici bir &nlem olarak kabul
edilmektedir. Ancak motorlu tasit hizini azaltmada cukur,
basamak gibi bir takim engelleme ve ceza ile sonug¢lanan radar
kontrolld girigsimlerinden kaginilmali, sorun daha ¢ok yayalag-

maya kavugmayi igeren c¢dziimler de ele alinmalidir.

Trafik hizinin yavaslidi yanisira yol ylizeyinde tasit siirlicii-
sline verilen g&riig agisi, trafik glivenligi bakimindan bliytk
Onem tagimaktadir. Geligglizel bir sokakta 50 km/saat hizla
hareket eden bir motorlu tasit siiriiciisiiniin gbriis agisi (Se-
kil 2)'de ¢izildigi gibi tasittan 50 m. uzaklikta yol ylze-
yini kapsamaktadir. Tasit siiriiciisii bu durumda yolun iki kena-

rindaki olaylari belirsiz bir diizeyde algilayabilmektedir (9).

{

gekil: 2. Aligilagelmig Bir Kent Sokaginda 50 km/saat Hizla
Hareket Eden Bir Motorlu Tasit Siirticiisiiniin Gorils
Acisa
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Trafik hizinin 25 km/saat 8ngdriildiigi bir sokakta hareket
eden motorlu tasit silirliclisiiniin &n yondeki g&riisi dogrudan
tagitin hemen &n kesiminde toplanmaktadir. Ayrica yol ylizeyi
timliyle tasit silirticisiiniin gdriis ve algilama egemenligi altin-
da bulunmaktadir. Bdylece tasit siiriiciisii bir Snceki Ornege
karsin daha c¢ok geyleri gdrebilmekte ve gereginde (Sekil 3)
gOsterebilecedgi davranis (reaksiyon) ortami ile bunun hizzi

iyilegmektedir.

Sekil: 3. Trafik Rahatligina Kavugmus Bir kent Sokaginda
25 km/saat Hizla Hareket Eden Bir Motorlu Tagsit

Slrlclslnlin Goriis Agisi.

Dogal olarak tiim kent sokaklarinda trafik hizini 25 km/saat
dizeyine diistirmek ic¢in girigimlerde bulunmak diglincesi hig-
bir zaman s&zkonusu olmamalidir. Ancak, trafik emniyeti a -

¢isindan her defasinda yayalarin giivenligi on planda tutul-

malidir.
2.4, OTOMOBIL TRAFIGINT AZALTMA

Otomobil ulagimini leltlaylcl‘énlemlerin alinmasi sonucun-
da, kentig¢i ulasimda otomobil kullanimi daha biling¢li bir
dizeye glkmaktadlr.rUlaglm alanlarinin motorlu tagitlar,yaya-
lar ve kitle tasin araglarina dlizenli bir gekilde da§ilmasi

ve kitle tasimaciliginin topluma &zendiriligi, c¢agdas ulasim
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sistemleri ig¢in yeni segenekler getirmektedir.

Trafigi rahatlastirma girigimleri, bir bakima kentig¢i otomo-
bil ulasimindaki agirlidi gidermekle kalmayip, ulasim araci
secenedinde topluma akilci bir davranig kazandirmaktadir.
Ulasim planlamalari cercgevesinde ylriitlilen diizenlemelerin,
yvaya ulasimina rahatlik geti mek kosulu ile otomobil trafi-
gini belirgin Olc¢lide azalttidini yapilan arastirmalar bulgu-

lamistair.
2.5. COCUK OYUN ALANLARININ GENISLETILiSt

Degisik yas gruplarindaki cocuklarain yetersiz oyun alanlari
varligindan otiirid sokaklarda oynamalari gdze batan bir ger-
cegi simgelemektedir. Bu gergek gdz Oniinde tutuldugunda tra-
fik hizi, otopark sayisi ve bunlarin yerlestiriligi, baska
bir ifade ile ulasim alaninin bir tarafta ulasim faaliyetle-
rine, diger tarafta dolanti ve oturma istemlerine ayrimlag-
tiriligi, kigik yastaki fertlerin olusturdugu isteklere ce-

vap verilmesi ag¢isindan biiylikk 6nem tagimaktadir ( 9).

Yol yilzeylerinde gen¢ yagstaki aile fertlerinin ayniyabilme-
leri igin aranilan baslica kogullar, trafik hizinin yavag -
latilmasi ile buralardaki oto trafiginin sinirlandirilmasi

girisimlerine bagli kalmaktadirlar (Sekil 4).

Rt T e e S

Sekil:4. Trafik Hizinin Yavaglatilmasi ve o Trafiginin Sai-
nirlandirilmasi Seklinde Alinan Onlemlerle Sokaklar
Serbest Dolagima Olanak Saglayabilmektedirler.
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2.6. BARINMA KALITESININ YUKSELTiLigt

Sokaklardaki toplumsal yasama katilma sadece kiigik yastaki
fertler ig¢in Onem tasimakla kalmayip ayni anda yetiskin fert-
ler i¢in barinma (konut)ve calisma (isyeri) kesimlerindeki
kullanimlarin niteliklerini yiikseltmektedir. Bireysel fayda-
lanmaya iyelik agik alanlarin, toplumsal kesimce kullanilan
alanlara dogru geniglemesi, bu arada oturma,dolanma,dinlenme
gibi faaliyetlerin kaynasmasi, ulasim tesislerinde aranan
sosyal islevlilige varsillik kazandirmakta, ayrica toplumsal
yasam'in sinirlarini genigletmektedir. Trafik guriltiisli so -
rununun ¢Szlimlenmesi ve yayalar ig¢in gerekli glivencenin sag-
lanigi, burada aranilan ve basta gelen sartlar oldugu kusku-

suzca sOylenebilir.

Glnlmlize kadar tasima iglevinin Snemsendidi kent sokaklarin-
da, dolanma ve zaman gegirme gibi faaliyetlerin siirdiirtilmesi-
ne dair istemler, burallarda salt (gercgek) yaya alanlarinin
varligini kosullandirmakta ve bdylece akan trafik sistemini

parcalamaktadir.

Bu amag¢lar dogrultusunda bir &zet yaparsak yayalagtlrma ko=

nusunun anlami su sekilde yorumlanabilir:

1. Barinma faaliyetini olumsuz ySnde etkileyen yodun ve hizli

oto trafiginin rahatlagtirilisz,

2. Kamuoyunun sagliklastirilisi ve sokaklarin sosyal acgidan

kullanilabilirliklerine kavusturulusu.

3. Emniyetli, anlamli ve g¢evre sadligina uyumlu bir'ulaslm

sisteminin geligtirilisi ile bunun diizenlenigi.



17

3, YAYA YOLLARINI SINIFLAMA

Genel planlama yapilirken, arag¢ yolundan farkli bir nitelik
kazandirilan yol yaya yolu olmaktadir. Sadece yayaya ayrilan
bu yollar ig¢in bir siniflama yapabiliriz. Kaldirim bulunmayan

bu yaya yollari 3 tip'e ayrilir (2 ):
1. Iskan b&lgesindeki 8zel yaya yollari (yesil ile badintili)

2. Cekirdek'deki alis veris yerlerinde(pasajlar, pazarlar)

kullanilan &zel yaya yollara,

3. Serbest ve yesil sahalarda veya sahillerdeki yaya yollari

(promenad) .

Hizmet (servis) yolu bazi bina ve tesislerin cgesitli ihtiya=-
cini (satig malzemesi, kdmiir, mazot, odun ve yiik gibi) kargi-
lamak tizere yapilan yollardir. Bu yollara daha ziyade yaya
yollari ile gevrili binalarda ihtiyag¢ olur ve bdylece yaya
yolu zedelenmeden diger cephelerden hizmet yapilir. Bircgok
durumlarda ise yaya yollari belirli ve uygun saatlerde hiz-

met trafigi ig¢in kullanilabilir.
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mistir.

3.1. ISKAN UNITELERINDE YAYA ULASIMI PLANLAMASI

Yaya ve arac¢li trafik ayiriminin esas alindigi iskan inite-

lerine ait yol sebekesi ilkeleri 3 ayri sekilde agiklanmig-

tir.
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Sekil 6 arag¢li trafik yollarinin digtan ige agilarak ulasimi
sagladiklari yol gemasinda igten disa agilan yaya yollara
taranmig olarak gdsterilmigtir. BOylece yaya ulasimi c¢arsi,
okul ve binalari ayrica badintili duruma getirmekte ve yaya
akimi arag¢li trafikle kesigmeden devamlilidini muhafaza et-
mektedir. Toplanma yolu g¢evrede bir rink tegkil ettigi igin,
sadece tek tarafli kullanilabilmekte veya iki tarafi yesil

kalmaktadir.

Sekil 7 arac¢li trafik igin toplanma yolu her iki yanindaki
irtibat yollari ile serbest formda, topografyaya uygun bir
dizendedir. Yaya yollari kismen aracgli trafik ile kesiserek
carsi, okul, mesken badintisini kurabilmektedir. Kesismeler

trafik yogun olmadigi middetge tehlikeli degildir.
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Sekil 8'de ise her iki dlizenin hamur edilmis bir seklini
gorlyoruz. Planlamalarda goriilen ¢dzilimler gercekte bu 3 sek-

lin karigimindan meydana gelebilmektedir.

Yakindan tanididimiz yerli ve yabanci sehirlerin yol sebe-
kesi verilen gemalarla kiyaslandi§i takdirde, eski kurulusg-
larda hentiz bu kademelerin ve yaya-arag¢ yolu ayiriminin
varligi izlenemez. Buna karsin, kismi kademelenme ve yaya-
ara¢ ayirimi bu gehirlerin yeni iskén linitelerinde gdriile-
bilir. Sehrin yol sebekesinin timiini degistirmek imkansiz
oldugu ig¢in bu gibi sehirlerde, ana arterler ve gehir ici
ekspres yollar ile bir organizma deJigsmesine gitmek miimkiin-
dir. Bunun disinda evveié kurulmus mahalleler yol sebekesi
ve 1¢ dizeni ile muhafaza edilmek zorunlulujundadir. Ancak
s6z konusu eski linitelerin kademesiz ve ayirimsiz.olan tra-
fik dlizeni, yakin gevrelerindeki yollarin reorganizasyonu

ile bir miktar netlige kavusturulabilir.

3.2. KENTICI YOL TURLERININ YENIDEN AYIRIMI (SINIFLAMA)

— _
MOTORLU TASIT YOLLARI OTOBAN
CEVRE YOLLARI -(¥EAsIK HIZI
ANA: TICARET YOLLARI ANA TRAFIK ARTERLEHij igZKM'VE DARR
LI
: TRAFIK YOLLART __—_W
TICARET YOLLART SERVIS YOLLART T—
: ; . r—TRAFIK HIZT :
KONUT YOLLARI _f— KONUTLAR ' 30 KM.VE DAHA
- [ -
Seki: 9

Yayalastirma ilkesi ag¢isindan geleneksel sokak siniflari,
bunlarin sosyal amag¢li kullanimlari gdzetilerek yeniden
bir siradizisinde gruplandirilmalari (Sekil 9) da Bneril-

migtir.
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Onde gelen gruplandirmadaki yol tiirlerinden her birinin ken-
di basina bir ulagim agi olusturmasi hi¢ bir zaman istenil -
memigtir. Her tasit siriliclisi gerekli g&rdiigi hallerde bu yol-

lardan bir kagini gilinliik sehir igi seyahatleri i¢in kullana-

bilir.

Diger yonden kentig¢i ulagimina katilan her fert i¢in, yol
aginin sik dokulu olusu, bunlarin slirekliligji ve kavsaklarin
rahatligi ¢ok onemlidir. Yayalar ve motorsuz tasit sitricile-
ri ig¢in basta gelen rahatlik, siliphesiz ulasilabilirligin do-
lantisiz (dogrudan) saglanmasidir. Tasit trafigi ic¢in belli
bir hogsgdrli diizeyine kadar "dolanma" zorunlulugu getirilebi-
lir. Ancak bu durumunda gereksiz yere vakit sarfiyatina neden
oldugu ve ¢ikan eksoz gazlarindan cevrenin kirlendidi unutul-

mamalidir.
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L, OTOMOBIL - YAYA CELISKISINE CHZUM YAKLASIMLARI
4.1. KENT MERKEZLERINDE

Otomobile dayali kentsel ulagim bigiminin Onclisi ve savunu-
cusu olan yaklagimlarin bedeli, bu vaklasimi benimseyen ame-
rikan kentleri igin bile Odenemeyecek boyutlara ulagmistir.
Fiziksel, tarihsel ve sosyal yapisi farkli olan avrupa kent-
leri ise bu yaklasimi daha ¢abuk terketmekzorunda kalmistir.
Kent merkezine kadar ulasan otoyollar, katli kavsaklar ve
otoparklar, tarihsel dokuyu ve onunla birlikte olusan yasami

koruma savasi veren kesimleri kargisinda bulmustur.

Genellikle kentin tarihi dokusu iginde bulunan merkez alan-
larinda trafik sikisikli§ina gidermek amaciyla yapilan tek
yon uygulamasi, durus ve doniis yasaklamalari gibi ydnetim &n-
lemleri trafigin akisini bir Olglide hizlandirmis, ancak oto-
mobil-yaya c¢eligkisine ¢6zlm getirememistir. Yayalari ve mo-
torlu trafigi farkli diizlemlerde ¢bzmeyi Oneren "trafik mi-
marisi" yaklagimi ise, dnerilerin getirdigi maliyetin boyut-

lari nedeniyle uygulamada basarili olamamistir.

Otomobil ve yayayi glicendirmeden ¢OzlUmler arayan yaklaglmlar
beklenen yarara saglayamadigi ic¢in, sorunlar kent merke21nde
doruga ulagtidginda otomobil ve yaya arasinda bir seg¢im yapma
zorunlulugu dodmus ve sonucgta yetmisli yillarla birlikte oto-
mobilin listiinligiinli sona erdiren yayalastirma projeleri uygu-
lamaya konmustur. Kent merkezindeki yayalastirma projelerinin

bagarisi, projeler toplutaginla desteklendigi Olglde kalici
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ve blylk olmustur. Ancak otomobil kullanicilarinin projeden
olumsuz etkilenmesini Onlemek ve yayalagstirma projelerini
desteklemek amaciyla merkez cevresinde yaratilan otoparklar-
la otomobilin yarattidi sorunlar merkez disinda tutulmus,ama
cevrede 6zellikle konut alanlari ile bu alanlari merkeze bag-
layan ana yollarda sorunlarin devam etmesine gdz yumulmus -

tur (@7) .

Unutulmamas1i gereken nokta, merkezdeki trafik dizeninin si-
nirli olusu, yayalarin da daha rahat olduklarina bir igaret
sayilamadigidir. Ancak sinirlamalar yayalarin akimini daha

emniyetli duruma getirmig olur.

4,1.1. YAYA-ARAC TRAFIGI KESISMELERINDE ALINAN ONLEMLER
Merkezdeki yaya-arag¢ trafidinin dlizenlenmesinde iyi bir ana-
liz yapilmasi gerekmektedir. Clnkl glivenlik Onlemlerinin
alinmasi insan hayati ag¢isindan 9n sarttair.

Glnlmlize dek slregelen ayirimlari gdyle siralayabiliriz(2 ).

1. Geleneksel yol profili ile yaya-arag¢ trafigi ayirimi
(sekil 10).

2. Portikli yol uygulamasi ile yaya-arag¢ trafigi ayirimi;
kaldirimin binalarin zemin katina, igceriye alinmasi ve
bdylece "portik" ismi verilen isti O6rtiili bir yaya yolu-

nun bina kenarinda kurulmasidir (Sekil 11).
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s yerleri | Biro
| Portik Portik ]
Magaza | 20N N ()] Magaza
Depolama : Depolama _
Sekil: 11

Yayalarin aligveris eden ziyaretciler olarak, merkeze u-
lagim sistemleri bir tarafa birakilirsa, buglin i¢in yaya
ve hizmet (servis) trafigi yolu ayirimini kullanmak bigi-
minde olugsan ¢dzlimle tek diizlem {izerinde dengenin saglan-

masidir (3ekil 12).
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4., Leonardo da Vinci tarafindan diiglinilen farkli dlizlemler-
le trafik akimini sadlamak, ki glinimiizde Montreal kenti

merkez bdlgesinde yaya'yi teras'a c¢ikarmak seklinde uygu-
lanmaktadir (Sekil 13).

SEKIL: 13. Montreal Kenti iMerkez B&lgesi Ulasim Planlamasi
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Sekil

14. A.A: Yaya Yolu, B.B: Cadde, C.C: Servis Yolu
D.D: Avlu Iligkili Servis-Cdp Yolu

4.1.2. ARAGC-YAYA TRAFIGINI FARKLI DUZLEMDE COZUMLEME
1. Aracg¢li trafik yolunun bodrum kat seviyesine indirilerek,

yol ile binalar arasinda depolama badintisi kurmak ve

boylece yayalari zeminde serbest birakmak (Sekil 15).
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Sekil: 15
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2. Arag¢li trafik yolunun bir kat yukari alinmasi ile
elde edilen ¢&zlm (Sekil 16).

.- s yerlert ;'“E_}eﬂEFif‘71;
SEFV}§—fm~~ S E B ! | ;‘?‘313“
yolu_ | | Magaza,...- ). M S e -

4L Depolamo. Depelima 7

Sekil 16

3. Yaya dlizleminin l.kat seviyesine ¢ikarilmasi ile elde e-
dilen bu ¢8zilimde, alt diizlemde aragli trafik igin gesit-

1i hizmet ylizeyleride ayrilmigtir (Sekil 17).
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Sekil 17

érnek:»Yaya trafigi dizeni, iist diizlemden disa agildikcga

zemine inen yaya akimi; plan semasi ve cekirdekten iskan

yoniinde gegen kesit gemasi ile birlikte verilmigtir (Sekil 13)
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SEKIL: 19.KENT MERKEZINDE ULASIM PLANLAMASI GENEL DURUMUNUN
F.ALMANYA STUTTGART KENTINDE UYGULANISI
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YORE IGCI TRAFIK YOLLARI

T ONEMLI YAYA YOLLARI

e SEMT SINIRLARI

KORUMA IGERIKLI KENTSEL YENILEME BOLGELERI
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SEXIL: 20.KENT MERKEZLERINDE TRAFIGI RAHATLATICI ONLEMLER VE YAYA BOLGEST
DUZENLENISI

Bologné:

, % YAYA BOLGESI

KISITLI TRAFIK
BOLGESI

TRAFIK AKIMI
SEMAST




32

SEXIL:21. KENT MERKEZLERINDE YAYA BOLGELEHI DUZENLEMESINE ILI@KIN
ORNEKLER

FRANKFURT
GENEL SEMA
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SEXIL: 22.KENT MERKEZLERINDE YAYA BOLGELERI
" ORNEKLER

OUZENLEMESINE ILISKiIN

NZ Oststadt

City-Bereich

GESAMT UBERSICHT (Schema)

HANNOVER KENT
MERKEZI

| : FGZ - "LISTER MEILE"

HANNOVER KENTI
GENEL ULASIM SEMASI
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SEKIL: 23
S
Besangon:
KENT MERKEZI YARI ADALARI
VESOUL U3 oroPARKLAR

MM oToBUS  TRAFIGT

YAYA BOLGELBI

TRANSIT TRAFIK YOLLARI

EESEE B PLANLANAN TRANSIT YOLLAR
" mmesemsmmems  GEVRE BAGLANTI YOLLARI

=B GIeT YONMLU TRARIX

TEK YONLU TRAFRIK

” LAUSANNE
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ANA YOLLAR
TALI YOLLAR
TRANSIT TRAFIK

OTOPARK

YAYA YOLLARI VE KESIMLERI
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4.2. KONUT ALANLARINDA

KRonut alanlarinda otomobilin ortaya ¢ikardidi sorunlarin ¢&-
zlimine yaklagim bi¢imi de zaman ig¢inde dedisime u§ramistir.
Amerikan kentlerinin diisiik yogunluklu, otomobile dayali ban-
liyblesmesi konutlar arasinda ve konutla alt merkezler ara-
sinda bir yaya iligkisi getirmedidinden, sokadin motorlu
trafik diginda herhangi bir islevi {listlenmesi 55z konusu
degildir. Bu nedenle konut alanlarinda ulasim ve trafik
planlamasi yalnizca otomobil ve onun geometrik standartlari-
na gore dizenleniyordu. Otomobile dayali bu planlama zorunlu
olarak yol gebekesinde bir kademelenmeyi getiriyor (Sekil 25)
ve bunun sonucunda konut alanlarinda "gegen trafik through
traffic" ortaya ¢ikmiyordu. Gegen trafigin olmayisi ve yer-
legmelerdeki disik yogunluklar nedeniyle otomobille birlik-
te konut alanlarinda ortaya ¢ikan sorunlar &nemli boyutlara

ulasmiyordu (11).

Amerikan kentlerinin otomobil &ncesinde olusan yiiksek yogun-
luklu konut kesimlerinde ve avrupa kentlerinde bu tiir bir
yol kademelenmesi bulunmadigi i¢in gecen trafigin olumsuz
etkileri yiiksek yodunluklu yerlesmenin getirdigi etkilerle
birlesince sorunlar da artiyordu. Bu alanlarda ortaya ¢ikan
sorunlarin ¢dzlmi i¢in ilk yaklagim big¢imi yine trafik di -
zenleme, y&nlendirme gabalari bigiminde ortaya ¢ikti. Ancak
getirilen kisitlamalara ne konut alanlarindan, kestirmeden
gegen trafik uyuyor; ne de konutlarda yasayanlarin hergin
artan otomobillerine yol disinda park alani ac¢ilabiliyordu.
Ustelik konut alanlarinda uygulanan tek ydn diizenlemeleri
trafik hizini arttirdi§i igin kazalar, gliriiltii ve kirlenme

artiyor, yolun bdlici 6zelligi gligleniyordu.

Sekil 26-27'deki g¢ekirdek diizenine ait ayrintilarla karsi-
lastirilarak Ekspres yolundan yaya yollarina kadar planla-

nan kademelenme incelenebilir.
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sekil 25. Crawley New Town'da Yol Kademeleri

s @mm Uzak trafik (sehirleraras:)

e Ana trafik yolu (Yol glizergdhi binasiz)

v o e TTafik yolu (Yol glizergiahi binasiz)

Iskan irtibat yolu (Yol giizergahi binasiz)
Binasiz glizergdh kademesinin sonu!.

e

,,,,,,,,,,, Iskén toplanma yolu (Yol glizergahi binali)
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Yesil ve serbes ylizeyler
Karisik yap1 ylizeyleri

Endiistri

Devlet Expres yolu
Ana trafik yollar1 (Sehir)

Ren nehri
Olgek 5 Km.

Sehir cekirdegi
Semt cekirdekleri

Sekil 26. Kdln'de Ulasim Sistemi ve Genel Faydalanma Plani

Yapilagmis konut dokusunda &Szellikle l1zgara plani yerlesme-
lerde, gegen trafigin azaltilmasi amaciyla Onerilen fizik -
sel dizenlemeler ve yol kaplamalari (Sekil 28) konut alan -
larinda otomobilin Ustinliglnt yitirmesinin ilk adimi ola -
rak ortaya c¢ikiyordu (5 ). Bu diizenlemelerle bir yandan ko-
nut alanlarinda gecen trafik ortadan kaldirilirken, diger
yandan bazi noktalarda yolun yaya alanlarina, oyun ve oto -
park yerlerine dSniligtiirtilmesiyle sorunlar da azaltiliyordu.
Boylece konut alanlarindaki sokagin ulagsim disindaki islev-
lerinin yeniden canlanmas: i¢cin ilk kosullar olusturuluyordu.
Ancak yaratilan bu noktasal ¢ézlimler disinda, otomobiller
trafik seritlerini ve kaldirimlari dolduruyor, yayalar kendi

yagam cevrelerinde bile kaldirimlarin bir b6 limiinde yagamaya
zorlanmakta idi.

Yapilasmis konut alanlarinda Snerilen bu dizenlemelerin di-
sinda, heniiz yapilagmamis konut alanlarinda sorunlari ortadan
kaldiran ¢éziimlere daha kolay ulasilm sstir. Yaya ve arag¢ tra-
figini ayni dlizlemde ve farkli iki yol agiyla ¢bzme ilkesini

benimseyen ve Radburn Diizeni (Sekil 29) olarak anilan yakla-

Metro : Kesikli ¢ivgilerle gosterilmistir.
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Sekil 27. K81ln'de Cekirdek ve Yol Sistemi

ry 1 h .

Demir yolu : Oto..parklar
Resmi yapilar - Yaya ydzeyleri
Yap1 ylizeyi . #%y  Baglant: yollan
Metro ve istasyonlari. B¥ ] Ana tidfik yollan

Oto park binalan

$1m iki sebekenin kesigme noktalarinda katli ¢ozlmler ya
da farkli zamanli gegisler gerektirmektedir (18) . Bu diizén-
leme ile iginde cesitli sosyal ve kiiltiirel iligkileri barain-
diran otomobil &ncesi d&nemin sokagi ile iginde yalnizca

ara¢ trafigini barindiran otomobil d&nemi sokagi birbirinden
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‘Sekil 28. Mevcut Konut Alanlarinda Yol Kapamalari Ile Gecgen

Trafidin Azaltilmaszi

Ea=my ana yollar

e iKincil yollar
konutlar -

<Y yesi| alanlar

3g B ana yaya yollar

Sekil 29. Radburn Dlizeni

ayrigtirilmistir. Otomobille yaya arasindaki celigkileri,iki
sistemi birbirinden ayirarak ¢dzen bu yaklasimin olumlu nok-
talarina kargilik yalnizca yapilagmamis alanlarda uygulana -
bilir olmasi, iki farkli yol gebekesi gerekti mesi nedeniyle
uygulama Ornekleri sinirli kalmistir. Gilincel edilimlerle,

Radburn Dlzeninin bir otomobil-yaya optimizasyon bi¢iminden
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¢ikarilip, toplutasin/yayaya adirlik veren ancak dijer arag-
larlada ulagabilirligi dikkate alan bir bigimde ele alinmasi
gerekmektedir. Kent merkezinde basariyla uygulanan ve yolla-
rin trafige tamamen kapandigi yayalastirma projelerinin ise
konut alanlarinda uygulanabilirlidi sinirlidir. Arastirmalar
kigilerin otomobillerini evlerine olabildigince yakin,miimkiin-
se igine (garaja) park etme egilimlerini ortaya ¢ikarmaktadir.
Kigiler otomobillerini de yasantilarinin bir parcasi olarak
diglinerek onu yasam gevresi digsinda birakamamaktadirlar. Bu
egilimin nedenleri arasinda otomobilin sagladigi kapidan
kapiya ulasim olanagdi, gilivenlik, prestij gibi unsurlar sag-

layabilir.

Kigilerin konut alanlarinda yliriime uzakli§ina merkez alanla-
rina goére daha duyarli olusu da konut alanlarinda yayalas -

tirma yaklagsimlarinin uygulanabilirligini zorlastirmaktadir.

Otomobil ve yaya geligkisine ¢&zlim arayan ve farkli diizeyde
yararlar saglayan tlm bu yaklagimlarin ortak bir varsayimi,
planlama ilkesi bulunmaktadir; ayristirma. DiJer bir deyig-
le yukaridaki ¢dzlimlerin hepsi arag¢ ve yayanin gereksinme-
lerini farklilastirilmig iki mekanda ¢&zmeye calismaktadir.
Dogal olarak kosullandirildigimiz bu varsayimin &zii yayala-
rin kaldirimda, araglarin trafik gseritlerinde bulunma hakki-
dir. Yer yer kaldirim genigleyip bir yaya bdlgesine, trafik
seritleri genisleyip bir meydan ya da otoparka ddniisse de
kural ayni kalmaktadir; iki farkli grubun mekanda taraflarin
kolayca anlayabilecedi bir bicimde ayristirilmasi. Bu temel
varsayim digindaki ilkelerle konut alanlarinda ulasim plan-
lamasina yaklagsan ilk &nerilerin uygulanmasina ancak vetmig-
li yallarin ikinci yarisinda baslanmistir. Ozellikle avrupa
kentlerinde deneme asamasinda bulunan ancak kisa slirede ¢ok
sayida kentte uygulamasina gegilen "birlegtirme, biitlinleg-
tirme" yaklasimini benimseyen Srneklerde alisageldigimiz kal-
dirim ve trafik seridi ortadan kalkmakta; yaya ve araglar ki-
me ait oldugu tanimlanmamis bir ddseme ilizerinde, ayni mekanda
bulunmaktadirlar. Ancak yaya ve motorlu aracin ayni mekani
kullanmasina izin verilirken politik sec¢im yapilmigtir; tlm

Oncelikler artik yayanindir.
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4.2.1. YERLESIK KONUT ALANLARINDA YAYALASTIRMA

Arag-yaya trafiginin bﬁtﬁnlestirilmesinde,"yollar yayanin-

dir" ilkesiyle tiistiinliik kazanan yaya'ya bu dncelik nasil
kazandirilir? Bu konuda uygulamaya gec¢mis olan Batil: ulke
Orneklerinin calismalarini incelemekle bu soruya bir agiklik

getirebiliriz.
4.2.1.1. ARAC VE YAYANIN BUTUNLESTIRILMEST YAKLASIMI

Cevreyil gdzledigimizde motorlu arag¢ ve yayanin mekanda fark-
lilasmasini temel alan geleneksel yaklasima gore tasarlanmis
trafik diizeninde bile bu kurallara her zaman uyulmadigina
gOrebiliriz. Trafik seritlerinde yiiriiyen yayalar ve oynayan
gocuklar, kaldirimlara park etmis araclar geleneksel vakla-
$im ig¢inde iki tiiriin diizensiz, glivensiz ve istenmeyen bir
bigimde birlegtirilmesinin baslangicidir. Tarihsel geligim
i¢inde olusmug konut alanlarinda ¢ocuklar igin oynayacak
yeér, motorlu tasitlar i¢in ise park edecek yeterli yer ay -
rilmadi§i ig¢in iki grup da karsi tarafa ait mekanlara tag -

maktadir.

Trafigi az olan bir konut sokaginda trafik geritleri Uzerin-
de oynayan cocuklar bir ara¢ gecerken kenara cekilmekte,son-
ra yine oyunlarina devam etmektedirler. Bu bir anlamda meka-
nin zaman ig¢inde kullaniminin optimizasyonu olarak dederlen-
dirilmeli, tasarim bu amacin geligtirilmesine ydnelik olmali-

dir.
4.2.1.2. TASARIM ILKELERT

Yaya ve arag¢ trafigini ayni mekanda birlestirecek projeler
hazirlanirken Sncelikle kent 0lcgcedinde bazi planlama ilkeleri
benimsenmektedir. Ornegin bu tlir projelerin uygulanacag§i bs1l-
gelerde temel kentsel arazi kullanim big¢iminin konut olmaszi,
yogunlugun 50 konut/ha. altinda olmasi, planlama bdlgesinde

kamu milkiyetindeki alanlarin (yollar dahil) % 30'un Uzerinde
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Olmasi gibi Olglitlerle konuya yaklasilmaktadir (12). Kiigik
alanlarda gilivenilir ve yeterli diizeyde bilginin toplanama-
masi, bliyik alanlarda ise proje maliyetinin yiikselmesi, u-

lasabilirligin azalmasi ve kullanislarin karmasiklagmesa

nedeniyle yaklagsik yliz hektarlik alanlarda bu tir diizenle -
melerin uygun oldudu deneyimler sonucunda ortaya c¢ikmigtir.
Diger yandan diizenlenen bin m2'lik alanda 20-35 lizerinde yol
Ustl otopark yeri ayrildidinda diizenlemenin yaganabilir bir

cevre degil, otopark tanimina vaklastigi gdriilmiistiir.

Halihazir kent sokaklarinda yariya varan ylzeylerinin otopark
olarak kullanilmasi insanlarin pek yakindan tanik olduklari

?
bir ortama olusturmaktadir.

Kent sokaklarinda motorlu tasitlar kismen tratuvarlar iizeri-
ne, c¢ogunlukla gerit y&niine tek ve ¢ift sira halinde park
edilmektedir. Bu diizensizligin sonucu olarak trafik kazalara

artmakta ve kentig¢i yesil alanlar kaybolmaktadirlar.

b momomese
8 e b
Sekil 30. Alisilagelmis Otopark Dilizeni

Blitliinlegtirme yaklagsimiyla konut alanlarina egilindiginde
kentsel alanlar iki temel islevle, trafik bdlgeleri ve konut

bdlgeleri olarak gérevlendirilmektedirler.

Ana ulasim baglantilarinin bulundugu bélgeler trafik bdlgesi
olarak tanimlanip, buralarda hizi ve kapasiteyi arttirici tra-
fik mhendisligi ¢&zilimleri uygulanirken, konut bdlgelerinden
gecgen trafigin hizi disliriilmekte, baglangi¢ veya bitisi bu
alandan olmayan aragli yolculuklarin b&lge disindaki yollarai

kullanmasi ig¢in tim &nlemler alinmaktadir.
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Motorlu ve motorsuz ulasim ara¢larinin konut alanlarinda-
ki hizinin ylirlime hizina diislirlilmesi diizenlemenin temel
amaglarindan biri olmaktadir. Hernekadar bu alanlarda yasal
en ylksek hiz siniri 25 km/saat ise de cegitli fiziksel di-
zenlemelerle arag¢lar bu hizin altinda, ylirime hizina yakin

bir hizla gegmeye zorlanmaktadirlar (10).

ITle Hiz Siniri Azaltmaya Gidilmistir.

Araglarin hizinin azaltilmasi ic¢in sinirsiz bir mekan ve

stirekliligi olan bir yol algilanmasina yol acacak dizenle-
melerden kacg¢inilmakta, trafik seridi ve vaya kaldirimi ya-
pilamamakta slirlici goriis agisinin kisitlanmasina caligail -
maktadir. Bu amaglar i¢in uygulanan g¢esitli diizenlemelerde
hiz kesici yol engelleri (speed humps), doseme malzemesin-
de ve yol dizeyinde yapilan dedisiklikler, yolun daraltil-

masi, diz yol kesimlerinin azaltilarak aracglara zigzaglar
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| 1

Sekil: 32. Bilitiinlegtirme Calismasinda Bir Tasarim Ornegdi

yaptirilmasi, ¢igeklik, agag, oturma banki gibi sokak malze-
mesi ve hatta park etmis araglar gibi g¢esitli fiziksel engel-
ler kullanilmaktadir (Sekil: 33).

Sekil: 33. Konut Alanlarinda Araglarain Hizini Azaltmak

Amaciyla Uygulanan Bazi Onlemler



ir Tas

Siirekli Olmayan Bord:

Otomobil Girigi ve Hiz Kesici

Yiiksek1lik

Sokak Lambasi ve Oturma Kogesi

Farkli DSseme Kaplamalari

Ozel Kullanima Ayrilmig Ciceklik

.Motorlu Aracglarin Hareket Alani

Bos Zamanlarda Oyun Yeri OLarak

Olarak Kullanilan Otopark

Oturma/Oyun Alani

Ozel Kullanima Ayrilmis Ajaglandirma

Diseme Kaplamasi

Jisen

De

aclandirma

AG

11

Tanimlanmig Otopark Yeri

12

13

Daraltilmg Gegis Yeri

Yaya Alani

15 -

Otoparki Onleyici Engeller

Bisiklet Parkyeri

17

Blitlnlestirme Projelerinde Tasarim Unsurlari

34.

Sekil:
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35. Kent Mobilyalari ile Arag¢ Kullanimina Sinirlandirma

Sekil

k

Orne

Getirilmesine

[T

Ornek

ilmesine

gigtir

: 36. DOseme Kaplamalarinin De

Sekil




1liis =t

Sekil 37. Konut Alaninda Yeni Yaklasimin Uygulanmasiyla

Sokaklar Yasanabilir Bir GCevreye DOniligsmektedir.
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ONCE S ONRA

SEKIL : 39. OTOPARK OLARAK TANIMLANAN YERLER iSGUNLERINDE OYUN/YAYA
ALANI OLARAK KULLANILMAKTADIR. ( DVV/ANWB, 1980)
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Sekil 38: Diizenleme Calismalarinda Ornek Olarak Kullanila-

bilecek Tasarimlar
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Tim bu fiziksel elemanlar biryandan arag¢larin hizini ve gide-
rek buradan gegen arag¢larin sayisini azaltirken diger yandan
sokagin yasanabilir bir cevreye donilismesi saglanmaktadir (Se-
kil 37) . Bu dlizenlemeler sonucunda bildigimiz sokak bir yaya
aksi, meydan, park, gocuk bahcesi nitelidi kazanmaktadir (9 ).
Konutlarda yasayanlarin ya da misafirlerinin otomobilleri
yalnizca kendilerine ayrildigdi agikca belirtilen yerlere park
edebildikleri ig¢in ayrica bir park yasadikonmamaktadir. Ancak
bu kurala uyulmasi igin yeterli sayida park yeri yaratilmasi
gereklidir. Yasayanlarin gereksinmesini karsilayacak sayida
park yeri ayrildiginda ise, sokadin bir park yerine doniistiigii
izlenebilmektedir (Sekil 39). Oysa ki ig glinlerinde bu park
yerleri bos oldugundan, tlim bu alanlar yine yayalarin kulla -

nimina kalmaktadir.

1. Otopark sistemi ig¢in pek ¢ok Ornek geligtirilmigtir (9).

1. Segcenekli (Alternatif) Otopark Sistemi:

R R | -
— Lo -

Sekil: 40

Kademeli veya segenekli otopark diizeninde, serit genigligi
daralmakta ve trafik hizi da ardasik virajlar ile azalmakta-
dir. Sokagin bir tarafi daima gorlisi hic¢bir gekilde engelle-

miyecek durumda bos birakilmaktadir (Sekil: 40).

Bu sistemin sakincali tarafi, oldukga kii¢ik yesil adéc1klar1n
elde edilmesi ve belli bir oranda otopark yilizeyinin de kaybol-
masidir.

2. Gruplandirilmig Otopark Sistemleri

Gruplandirilmig otopark yerleri arasinda kalan agik alanlar
kligik oturma yerleri ve yesil ylzeyler ve aJacliklar seklinde

kullanilabilir. BOylece sokaklarda eskisine oranla daha fazla
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Sekil: 41

dolanti alani elde edilmekte ve dar gegitler ile trafik hi-
z1 frenlenmektedir (Sekil 41).

3. Avlu ve Buna Benzer Yerlerde Otopark Diizenlemeleri

Otopark ylizeyine olan gereksinimin yeterince karsilanmama-
sindan Otlrd kentlerdeki arka avlular bina ve bahge giris-
leri, bog arsalar, geredi yerine getirilmeden otopark yer-
leri olarak kullanilmaktadir. Cop yigintilarinin da bulun-
dugu bu kesimler gergekte gdze higte hog gdriinmé&yen gdriin-
tiler sunmaktadirlar. Cadimizdaki siiregiden bozuk kentlesme
stireci agisindan, kent igindeki bog alanlar &ncelikle dolan-
ti1 ve yegil alanlar igin kullanilmasi gerekli bulunmaktadir.
Bu diiglince dogrultusunda, otopark yerleri yer altina yerleg-
tirilmekte veya bunlar kapali garajlar seklinde yapilmakta-
dir. Garajlarin diiz ¢ati ylizeyleri kismen otopark, kismen de
yesil alan olarak kullanildiginda, motorlu tasit trafiginin
gevreye yonelik sakincali etkileri kendili§inden azalmakta-

dir.
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Sekil: 42. Avlu Kesimlerinde Otopark Dlizenlemeleri

4. Eski Kent B&lgelerinde Otopark Sistemleri

Genellikle bitigik yapi diizeninin egemen oldugu ve eski yapi-
lardan olusan kent b&lgelerinde bulunan sokaklardaki otopark
yerleri ig¢in oldukg¢a c¢ok sayida ¢Ozlimler Snerilmektedir. Ya-
yalastirma ve trafik rahatligi projelerinde otopark sorunu
timden ele alinarak, her defasinda yorenin genel durumuna u-
yumlu bir ¢8zlm Snerilmektedir. Her projede gdzetilen temel
prensip, otopark yerlerinin 15-25 araba arasinda degisen

gruplarda yerlegtirilmeleridir (Sekil 42-43).

J|'

Sekil: 43. Yol Kesiminde Otopark Yerlerinin Diizenlenisi
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5. Cift yonli Yollarda Degigik Otopark Yerlerinin Dlizenlenigi

Seritlerin
Genigligi
(m)

100 metrelik kesimde

otopark sayisi

Plan Ornekleri

6,5

10,0

11,0

12

Ara genigliklerde yol
otopark olarak diizen-
lenmelidir.

12

Daha dar genisliklerde
bir serit istenilen bir
kullanima ayrilabilir.
Bu serit 0,40 m'nin
altinda olmasi durumla-
rinda otopark'a verilir.

12
Yolda 1,0 veya 1,5 metre
genigligindeki bir serit

yesil alana birakilmalidair.

24

Otopark yerleri kademeli
bir yerlestirmede yol
boyunca 45° derece egim-
le dizilmektedir.

24

Yol genigliginin 10,0 m.
nin lizerinde olmasi du -
rumlarinda otoparklar
4,5 metre genigligindeki
bir gseritin birakilmasi
kogulu ile yol boyunca
dik veya e§imli bigimde
diizenlenebilir.

30

Daha fazla yol geniglik-
lerinde otopark sayisi
adalarda artmaktadir.Yol
boyunca dik veya e§imli
otopark yerleri diisiinli-
lebilir.

LKw:15.0
L5 T (LZ-220

|
|
[ T
|

(5.0
2.0

L 7 7

L' s

|9 7
l\\s\
I 7 7

15.0
22.0
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6. Tek YOnli Yollarda Degigik Otopark Yerlerinin Diizenlenisi

Seritlerin
Genigligi

(m)

100 metrelek kesimde
otopark sayisi

Plan Ornekleri

5,0

11,0

11,0

13

Yol genigliginin 5,5 m.
olmasi halinde serit
genigligi 3,50 m.dir.

15

Yol boyunca dar bir se-
rit yesil alan veya ya-
ya yolu ig¢in kullanila-
bilir.

16

Yol'un 7,5 metreye kadar
olan genigliklerinden a-
ra agikliklar otopark'a
dahil edilmelidir.

23(22)

Yol genigliginin 8,5 m.
olmasi durumularinda
serit genigligi 3,50 m.
alinmalidir.

Yol genigli§inin 9 m.ye
yvaklasmasi durumunda
5,00-5,50 m.derinliginde
ve 60° e§imli otopark
bloklari dlizeni segilme=
dir.

26 (20)

Istege gbre dik veya eJim-
1li otopark yerleri diizen -

lenebilir.

24

Yol genigliginin 11,00 m.
den az olmasi durumlarin-
da serit genisligi 3,00-

3,50 m. arasinda bulun -

malidir.

27

Daha fazla yol genisligi
sGzkonusu oldugunda ¢ift
yonli yol sistemine ge -
¢ilmelidir.
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7. Tasarim sirasinda yalnizca fiziksel diizenlemeler getiril-

mesi yeterli olmamakta, trafik kurallari ve Oncelikleri-

nin de de§ismesi gerekmektedir. Kaldirimi ve trafik seri-

di olmayan bu yollarda &ncelik yayanindir; yayalar her

yerde yirilyebili r ve cocuklar her yerde oynayabilirler.

Bisiklet, motosiklet ve otomobiller ise yayalarin hare -

ketlerini engelleyemecekler ve ylrlme hizinda gidecekler-

dir. Buna karsilik yayalar da arag¢larin hareketini gerek-

siz olarak sinirlamayacakdir (Sekil: 44).

WWW\LE<?—~

e 4
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Sekil: 44,
1-2. Kavsaklar ve Bisik-

let Ulagiminin Dlizenlenigi

Burada bisiklet yolu
kavgsaklarda sona ermemek-
te, aksine donlisler igin
bazi igaretler ve sinyal

tesisleri bulunmaktadir.

3-4. Motorlu Tagit ve
Bisiklet Yollarai

Motorlu tasit yolu da -
raldiginda bisiklet ula-
simina dair gerit devam

etmektedir .

5. Eski Kent BBlgelerin-
de Bisiklet Yolu Diizen -
lenigi.

Eski kent b&lgelerinde
bisiklet ulasimina hiz-
met edecek bir alan bu-
lunmadigi durumlarda

oto yolunda 1,80 m. ge-
niglikte bir serit bisik-

let ulasimina ayrilmigtir.
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Kentteki normal trafik kurallarinin bu alanda degistigini ve
bu b&lgede yukaridaki yeni kurallara uyulmasi gerekti§ini
bildiren trafik igaretleri (Sekil 45) b&lgenin giris ve ¢ikis-
larina yerlestirilmektedir. Bdylece bu igsaretler hem yeni ku-
rallari yaya ve siirliclilere bir kez daha hatirlatmakta, hem de

bdlgeden transit gec¢cmeyi tasarlayan araglar i¢in caydairica
bir unsur olmaktadir.

Sekil: 46. Hollanda Hlkesinde Yaya (Woonerf)Bdlgelerinin Tanimlanisa
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Sekil: 48. Almanya Ulkesinde Yaya BSlgelerinin Isaretlenisi
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Bu arada yayalastirma calismalarinda teknik altyapi tesisleri-
nin durumu unutulmamalidir. Halihazir bir sokak yaya ulasimina
donlstlirlilmek istenildiginde buradaki yeralti tesislerine dik-
kat etmek zorunlulugu dogmaktadir. Yol ylizeyinde yapilan degi-
siklik, yeraltinda bulunan boru ve kablolara iliskin ulasila -
bilirligi gerekli gdriilen yerlerde engellememelidir (Sekil 49)
da bu konuda ele alinmis projenin ayrintilarini topluca vermek-

tedir.

4.2.2. ULKELERDEKI UYGULAMA FARKLILIKLARI

Konut alanlarinda ortaya g¢ikan ulasim sorunlarinin ¢Ozumi
i¢in tlm tilkelerde caligmalar yapilmakta, ancak bunlarin bii-
yik bir b&1limli geleneksel olarak tanimlanan "ayrigtirma"
yaklagimi ile olmaktadir. Avrupa tilkelerinde ise biitiinlestir-
me yaklagimiyla yapilan uygulamalar giderek yayginlasmakta-

dir.

Ingiltere'de mevcut konut alanlarinin yeniden diizenlenmesi
ve geligtirilmesi amaciyla uygulanmakta olan genig kapsamlai
iki ayri proje ¢ercevesinde g¢aligmalar slirdiriilmektedir (24) .
Ancak bu programlar ¢ercevesinde tasarlanan projelerde agir-
likla geleneksel yaklagim binimsenmekte, bazi Srneklerde ise
Hollanda'da bir ve ikinci dizey olarak tanimlanan nitelikte-
ki diizenlemeler bulunmaktadir. Diger bir deyisle, blitlinles-
tirme yaklagimi heniiz tamamiyla uygulanmamakta ancak konut
alanlarindan gegen trafi§in azaltilarak yayalara Oncelikler
saglanmas1i amaciyla bazi yol kesimleri araglara kapatilarak
yaya yollari sistemi yaratilmakta, gevreyi geligtirici di -
zenlemelere yer verilmektedir (Sekil 50). Demokratik-Alman-
ya'da benzer &zellikteki projelerin uygulandidi gdriilmekte-
dir (21).
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Sekil:

49.

60

YENI DURUM

Yol Diizenlemelerinde Teknik Altyapi Tesislerinin Onemi
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lastirma Diizenle -

mesi Ornegi.

Sekil: 51. Almanya'da Trafik
Akiminin Yéniden

Dlizenlenisgi.

Bltlnlestirme yaklasimini benimseyen uygulamalarin Hollanda

disinda Federal Almanya ve Fransa'da yayginlagtigi gdriisiil-

mektedir. Fransa (Sekil 55) uygulamalari bazi kavramsal

farkliliklar g8sterirken, Federal Almanya'da uygulanan pro-

jelerin politika ve tasarim ilkeleri ag¢isindan Hollanda uy -
gulamalarinin benzeri olarak gelistigi izlenmektedir
(gekil 51), (Sekil 52).
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OTURMA YERI
GOCWKLAR IGIN OYUN ALANI

DAR GEGIT ( 2,50 METRE )

IZINLI VE SINIARLT OTOPARK OLANAGT

YAYA YOLU

KUSE DUKKAN

KONUTLAR

AGAGCL ANDIRMA

BAHGE (AVLU ) GIRISLERINDE §ZEL OTOPARKLAR

DAR GEGIS ( 3,50 METRE )

BISIKLET KOYMA YERLERI
MASA TENISI '

BORDUR TASLABRI, KISMEN SOKULMUSTUR

DAR  GEGIS , GIKIS HAKKI ONCELIXLI VE YUK
TASITLARININ GIRMESINE YASAKLANMIS

Sekil: 52. Almanya'da Tamamen Yayaya Ayrilmisg, Tasit

Trafigine Ginlin Belli Saatlerinde Giris fzni

Veren Bir Calisma
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Projesi

54

Sekil
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Hotel de Ville

:] rue pietonne & /
. ; N - 3
rue banalisée prévue \\ T
1 « pe s i A
rue banalisée realisée Vj/ 1R

Sekil: 55. Fransa'da Uygulanan Bir Yayalasgtirma Projesi

Federal Almanya'da bir ve ikinci dlizey uygulamalar bir yan-
dan surdirtilirken, 1979 yilinda Federal Almahya Karayolu
Trafik Yasasinda yapilan degisiklikler le, konut alanlarinda
gevre ve ulagim kogullarinin geligtirilmesi amaciyla motor-
lu trafide sinirlamalar getirme yetkileri saglanmigstir.1980
yi1li Nisan ayinda Trafik Yasasinda ve AJustos ayinda trafik
yonetmelidinde yapilan eklemelerle woonerf tilirlinde diizenle-
me yapilabilmesi ic¢in gerekli yasal degdisiklikler, gelismek-
te olan uygulamalara paralel olarak tamamlanmigtir. Kent
merkezinde yaya bdlgeleri diizenlenmesinin Onclisii olarak bi-
linen Federal Almanya'da konut alanlarinda
yeni yaklagimlarla uygulanan altmisin lizerinde proje bulun-
maktadir. Bu yaklasimlardan birisi de avlularin otopark o-

larak dederlendirilmesi galismalaridir (Sekil 56) .
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Sekil: 56. Avlularin Otopark Kullanilmasina Dair Bir Taslak

Hollanda ve Federal Almanya'da uygulanan projelerle, bu yak-
lagimin dider uygulayicisi olan Fransa'da gercgeklestirilen
projeler arasinda bazi farkliliklar izlenmektedir. I1lk iki
uygulamada konut alanlarinda Oncelik ve Ustiinlik yayaya ta-
ninirken, Fransiz uygulamalarinda ne otomobil, ne de yayaya
bir dncelik getirilmektedir. Bu gbriigse gbre yaya ve aragla-

rin zaman ve degdigsen kosullar ig¢inde ayni mekani, "hir ve

digerlerinin hakkina saygili" bigimde kullanmasi; mekani pay-

lagmasi temel alinmaktadir (Sekil 58), (Sekil 59).

Yayalara daha iyi bir cevre yaratmak ic¢in &ncelikle motorlu
trafigin hizini g¢egitli fiziksel Onlemlerle azaltmaya c¢ali-
san Hollanda ve Almanya uygulamalarina bir tepki bic¢iminde
geligen Fransiz dizenlemelerinde, mekanlarin planci tarafin-
dan hangi igleve ayrildiginin belirlenmesine karsi c¢ikilmak-
ta, tlim fiziksel bOliclilerin ve engellerin kaldirilarak yaya
ve motorlu arag¢larin "hir" bir bigimde gereksinmelerini kar-

silamalarzi savunulmaktadlr (13).

Arag¢ surliclilerinin, otomobilin sagladigi hiz ve fiziksel ko-

ruma gibi olanaklari, yaya eylemlerini aksatmadan kullanaca-
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Sekil: 58. Fransa'da Yayalastirma Projesi

gini varsayan bu yaklasimda, araglara diizenleme b&lgesine
girerken "kaldirima g¢ikiyor" izleniminin verilmesiyle yaya-
lara ait olan bu mekanda siiriclilerin yaya haklarina saygili
olacagi disiniilmektedir. Ancak bu kavramsal farkliliklara
karsilik Fransiz uygulamalarinda da digerlerine benzer fi-
ziksel Onlemler gorilmektedir. Araglarain diiz olarak gidebi-
lecekleri yollar 50m.yi agmamakta, cesitli dénemeg, tas ve
¢igeklik gibi fiziksel engellerle arag¢larin hizlari gdriisiil-
mektedir. Kime ait oldugu tanimlanmamig bu bilitliinlestirilmis
mekanlarda, kavramsal olarak savunulan kullanicilarin ve

kullanimlarin egitligi uygulamada otomobile &ncelik ve agirlik
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verdiginden, ilke olarak karsi ¢ikilsa da fiziksel Snlemler

ve mekanlarda kullanim tanimlanmasi Fransiz uygulamalarinda
da kullanilmaktadir.

4.2.3. UYGULAMA ORNEGI HOLLANDA

Bitlinlestirme yaklasiminin &nciisii olarak izledigimiz Hollan-
da'da yapilmakta olan diizenlemeler "wioonerf : konut cevresi"
adi altinda yasal ac¢idan hala birdeneme niteliginde olmasina
kargilik; yasal tasarim standartlarina uygun olarak gercgek-
lestirilmis woonerf sayisi 800'i asmistir (10). Bu sayinin
disinda benzer ilkelere dayanilarak tasarlanan ancak "resmi"
niteligi olmayan woorierf sayisinin ﬁg bin diizeyinde oldugu
tahmin edilmektedir.
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Hollanda'da tarihsel gelisim ig¢inde olusmus konut alanlari-
na yonelik planlama ve dlizenleme uygulamalari altmigliy yil-
lara uzanmaktadir. Biitlinlestirme yaklasimiyla tasarlanan

projeler ise, 1973 yilinda hiikiimetin konu iizerinde politika
ve ¢Ozlmler gelistirmek lizere olusturdudu bir komite calig-

malari sonucunda uygulanmaya baslanmistir.

S6z konusu komitenin c¢alismasini tamamlayip, Onerileri ha -
zirladigi 1976 yilinda merkezi ySnetim niifusu 40 bini asan
kirkddrt belediyeden komitenin belirledigi ilke ve politika-
lari uygulayan projeler istemis ve segilecek iki deneysel
uygulama ig¢in 40 milyon gulden (yaklasik 1,5 milyar TL) ayir-
didini bildirmigtir (17).

Belirtilen silirede, 22 belediyeden 31 proje Onerisi merkezi
ySnetime ulasmis ve yapilan dederlendirmeler sonucunda
Rijswick ve Eindhove (Sekil 63-64)belediyeleri deneysel uy-
gulama alanlari olarak se¢ilmistir. flk asamada uygulayica
belediyelerde Orglitlenme calismalari vapilmis; Once/sonra
calismalari icgin merkezi y&netimin de kati1ldigi bes grubun
diginda kamuoyunun bilgilendirilmesi ve esglidim ic¢in birer
caligma grubu kurulmustur. Bilgi toplama caligmalarindan
sonra kentle proje alanlarinin iliskisini, kent 6lceginde
trafik ve konut bdlgesi ayrigstirmasini ve bu Olcekte ¢dzim-
leri iceren master planlar hazirlanmis ve kullanicilarin
gorlgline sunulmustur. Elestiriler dikkate alinarak geligti-
rilen master planlar belediye meclisince onaylandiktan sonra
her sokak ig¢in, o sokakta yayasanlarin da katilimiyla ayrin-—
tili projelerin hazirlanmasina gecilmigtir. Kullanicilarin
da katildigi ve uygulama projelerinin tartisildigi bir dizi
toplantidan sonra, ayrintili projeler de belediye meélisince
onaylanmistir. Projelerin uygulamasi cesitli agamalarla tam
mamlanarak en son bdlimler de 1981 yilinda kullanima agrl =

mistir.

Hollanda uygulamasinda konut alanlarinda Snerilen ¢cOzuimler,

fiziksel Onlemlerin niteligine ve yogunluguna gbre {i¢ dizeyde
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ele alinmaktadir. Birinci diizey (option one) projelerde ko-
nut alanlarindan gegen trafidin caydirilmasi i¢in yasakla -
yici trafik isaretleri konmasi, yol kapamalari gibi basit
bazi 6nlemler bulunmaktadir. tkinci dizey (option two) pro -
Jelerde ayni amag¢ igin hiz kesici yol engelleri (speed
humps) , yollarin daraltilmaszi, kbgeler yapilmasi gibi yogun
ve Onleyici fiziksel diizenlemeler kullanilmaktadir. Uclinci
dizey (option three) projeler ise tiim fiziksel ve yasal di-
zenlemelerle konuya yaklasan woonerf projeleri olarak tanim-
lanmaktadir (Sekil: 61-62). Uygulanan her iki deneme projesi
de bu lg¢ diizeydeki diizenleme yaklagimlarindan olusan farklai
b&lgeleri igermektedir. Giliniimiize kadar gerceklestirilen yak-
lasik 800 woonerf disinda ¢ok sayida bir ve ikinci diizey

dizenleme projesi gerceklestirilmistir.

OPTION 1 MEASURES

OPTION 2 MEASURES

OPTION 3 MEASURES

AREA PROJECT-EXCLUDED
(ALREADY REDISIGNED) .

—— TRAFFIC CORRIDOR

E L
e *(Qf"ﬂﬂf'lf.gz'?lﬂ(/?m‘.:‘i)‘x

Sekil:61l. Eindhoven'de Dilizey Projeleri
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Bu proje uygulamalarinin sonucunda:

O Sokaklarda yaya ve siiriicliler agisindan trafik glivenligi
saglanmig,
Konut bdlgelerinde sosyal iliskiler yodunlasmis,
Konut ¢evresinde ag¢ik mekan kullaniglari zenginlesmis,
Gocuklarin yeni oyun ve e§lence yerlerinin artisiyla geli-
simleri ig¢in saglanan olanaklar artmis,

© Konut bdlgelerinden gecgen trafigin azalmasiyla kirlenme,

guriltli gibi olumsuz etmenler ortadan kalkmistir.
s vl v e aé 2 R TR

AR

OPTION 1 MEASURES
m OPTION 2 MEASURES
m OPTION 3 MEASURES

TRAFFIC CORRIDOR
Sekil 62. Rijswijk'te Proje Alanlara
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63. Eindhoven'de Yayaligtirma Projesi I¢in Secgilen

Yerlesim Alani
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Sekil: 64. Rijswijk Kenti I¢in Secgilen Yayalastirma Alani
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4.2.4. YAYALASTIRMA CALISMALARINDA KULLANICININ ONEMI

Merkezi yOnetimin onderliginde baslatilan ve sokak dizeyin-
de uygulanan bu projelerin gerceklesmesinde en biyik basari
unsurunun "kullanicilarin destedi" oldugu agikga ortaya ¢ik-
migtir. Proje alaninda Onerilen mekan ve trafik diizeni igin-
de ve sokak mobilyasiyla birlikte yayasacak kisilerin deste-
gi olmadan projelerin uygulanabilmesi ve siireklilik kazana-
bilmesi olanaksizdir. Kullanicilarin uygulamayi destekleme-
sinin bir 6n kosulu ve yasayanlarin cevrelerini diizenlemesi
yaklasiminin (14) gergeklestirilecedi projelerde yodun bir

kullanici katkisinin saglanmasinin cgalismalaridir.

Hollanda'da master plan agamasindan itibaren kullanici iriin-
lerinin alinmasina baslanmakta; &zellikle sokak Olcegine ge-
lindiginde, tasarim sokakta yasayanlarin olusturdudu bir ko-
mite tarafindan gerceklesti rilmektedir (Sekil 65). Kulllani-
cilarin hazirladigi taslak planlar, teknik gereksinmeler

dikkate alinmasi ig¢in plancilar tarafindan eldengeg¢irilmekte

& =, tig afeT =]

indan Bir GoOriinlsg

Sekilsz 65,
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ve uygulama planina ddniistiirtilmektedir. Bu uygulama planlari
bir dizi bilgilendirme toplantisiyla perspektif ve maketle -
riyle tim kullanicilarin gérigslerine sunulmakta, ortaya ¢i -

kan gorlis ve elestiriler 1siginda yeniden diizeltilerek yasal
Onaylanma iglemlerine geg¢ilmektedir.

Halkin katilimi yalnizca planlama asamasinda degil, yapim ve
igletme asamasinda da istenmektedir.

Yapim sirasinda kullanicilarin parasal y6énden dolayli ve do-
laysiz katkilarinin yanisira, igglici olarak katlllmlnln sag-
lanmasina galigilmaktadir. Yapim sirasinda kullanicilardan

gelen elegtirilerle malzeme ¢egidi, ayrinti ¢&ziim degigiklik-

leri gibi bazi diizenlemeler yerinde yapilabilmektedir.

Proje gercgeklestirildikten sonra, olugturulan g¢evrenin yaga-
tilmasi, korunmasi ve bir Ol¢lide bakimi yine ya dogrudan, vya
da sec¢ilen bir grup araciligiyla yasayanlarin sorumluluguna

birakilmaktadir. Bdylece ¢igceklerin bakimi, sokak mobilyasi-
nin korunmasi gibi g&revler bu mekanda yasayan ve bu ¢cevrenin

sahibi olmasi gereken-kigilerce yiiriitiilmektedir.
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4.2.4.1. KULLANICI CALISMALARINA ORNEKLER
O Sehirlerine Sahip Cikan Hemsehriler

"Evimiz ve Sehrimiz konusundaki kaygila-
rimizi birarada disiliniiyoruz. Herbirimiz
farkli iglerle udrassak da, aramizda
sehrin igleri konusunda bir fikri olma-
yan hi¢ kimse yoktur. Bizde sehrin is -
lerine katilmayan kimse, sessiz bir
yurttag degil, kSti bir yurttas kabul
edilir...."

Perikles, 1.06.430

Son yillarda "siradan" yurttaslardan olusan ve "gehir"i mesele
eden toplumsal muhalefet hareketleri, belediyecilik ve sehir-
ciligin daha ziyade teknik bir ig olmadigini, dolayisi ile uz-
manlari disinda kullanicinin ta kendisini ilgilendirdigini

kanitlamigtir (Sekil 66).

Sekil:66. Sehrin Oliimii

@ Sehrin dodal ve tarihi cev-

resinin tahrip edilmesini

Wie schon lange zu erwarten
war, starb '

; protesto eden Almanya'daki
f Rheda gehrinin sakinleri,
Rheda bir "yurttag insiyatifi"
olusturarak mahalli gazete-

eines langsamen und stillen ‘
Planungstodes. § ve bu ilani vermi derdir

(Mealen Ceviri:

Um der Bevilkerung Gelegenheit zur Antellnahme .
zu geben, werden die sterblichen Oberreste an der { AC1 bir kaYlp m

Osttangente aufgebahrt. # Sinsice ilerleyen uzun bir

Fur die Zukunft des Schlosses ist ausrelchend i planlama hastalidinin pen-—
gesorgt. Es soll als Raststatte genutzt werden.

i cesinden kurtulamayip,vefat
Von Kranzspenden bitten wir abzusehen. Es wird 7
um lauten Protest gebeten.

getmistir. Merhumenin aciz

inaasi, hemgehrilerin taziye

i — » farzi igin, otoyolun kenarin-
daki katafalka yerlestirilmigtir. Geri kalanlardan Sato'nun

gelecegi igin geregi distinlilmiistiir. Dinlenme tesisi olarak
hizmete konulacaktair. Cenazeye c¢elenk gdndermek isteyenlerin

bunun yerine siddetle tepki g&stermeleri rica olunur).
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Blirolarda, at®lyelerde, sanayi ve is merkezlerinde ogittigu
sehir sakinlerini, metrolar, otobiisler,trenlerden gecirerek
evlerine akitan dev bir fabrika gdriintiisiine sahip, insanin
fiziki varligini zedeleyen "gehir"e tepki, ylizyilin basindan
beri glindemde. Yiizyilin basinda "kir" gelenedi glicli Almanlar
arasinda ¢ok yaygin olan kira gd¢me, artik her yerde teorisi
yapilan bir akim halinde. Avrupa'nin diger bir ¢ok sehrinde
de insanlarin sokak aralarini, arka avlulari, apartman ara -
larini kendi g¢apinda yesillendirmeye ¢alismasi da masum ama
inat¢i bir direnis dedil mi; yakinda yapilmasi imkansiz ol -
mayan otoyollarin, otoparklarin, silipermarketlerin son yesil

lekeleri de sdkilip atmasi gercedine.

Trafik son on yilin sehirli isyancilarinin en fazla urastik-
lari konular arasinda. Trafik diizeninin ilk planda kirliligi-
ne, glirliltlisline ve yayalara g&re dedil, tasitlara gdre Srgiit-
lenmis olmasinin kaginilmaz kildi§i kazalarin yol agtigi cid-
di can kaybi potansiyeline karsi ¢ikiliyor. Buna ek olarak,
"daha hizli", "daha uzada" ve "daha ¢ok yolcu" tasima gerek-
1iliginin dikte ettigi yliksek masrafa sehir sakinleri giderek
daha ¢ok igerliyorlar. Ziirih'liler, yapilan halk oylamasinda
metro yapimini veto etmiglerdi. 1983'de Frankfurt belediye
meclisinin Yegil Partili liyeleri 360 milyon marka malolacak
metro yerine ucuz, sessiz ve glivenli tramvayi &nerdiler, red-

edildi.

1974'te, Berlin'in Zehlendorf semtinde bir kavsadin altina
yapilacak olan yeralti gegidinin projesine mahalle sakinleri
karsa glktl. Hem proje, eninde sonunda kendi ceplerinden
¢ikacagini bildikleri 30-60 milyon Marklik bir meblaga mal
olacagi i¢in, hem de kimsenin g&nli kavsadin. yayalardan "arin-
dirilip" vizir vizir isleyen aracglara terkedilmesine razi ol-
madigi i¢in. Zehlendorflular mahallelerinde oturan mimar ve
mihendislerin de yardimi ile aiternatif bir proje hazirladi-
lar. Buna gore, yalhlzca 300 bin markla yeni bir sinyalizas-
yon ve yaya ge¢idi sistemiyle, trafik tikanikligini ¢Szmek

mimkiindi. Bu karsi-proje kabul gbrmedi ama belediyenin duyar-
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si1zlidina tepki olarak, "Bajimsiz Yurttaslar Se¢men Birligi"-
ni olusturan Zehlendorf'lular, oylarin ylizde 13'iinii alarak

Belediye Meclisine girip miicadelelerini siirdiirdiiler.

Gene Almanya'da HOxter sehri sakinlerinden bir grup, beledi-
yenin hazirladi§i sehrin gbbegindeki ticaret merkezine ulasi-
mi1 kolaylastirmak amaciyla tasarladig: "sehir merkezine

giden genis caddeler" planina kargi alternatif bir plan hazir-
lamiglar ve bol yaya yoluna yer veren bu karsi tasariyi uzun

bir kampanya sonucu kabul ettirmislerdi (3).

Bu arada Minih'te, "kiiciik adimlarla sehir planlamasi" adital-
tinda hazirlanan bir proje uzun arastirmalardan sonra heniiz
tartigma asamasina gelmisti. Bu tartigmalar slirlip giderken,
vesil Utopya bir 6Jle sonrasinda Miihih'lilere gdz kirpta,

Adalbert Caddesinde kipirdanma baslamigti bile:

Acalbert Caddesi Miinih'in kuzey kesiminde yer alan siradan
bir caddeydi, 27 Mayis 1987 tarihine kadar. Bu tali cadde,
blitlin benzerleri gibi, giin boyu iki yanina park etmis arag-
lara ev sahipligi yapar ve yodun deng§ecek bir trafige sahne
olurdu. Almanya'da olduk¢a etkili olan trafik konusundaki
uyarici televizyen programlari yiiziinden, dedil oynayan gocuk-
lara, gezintiye ¢ikmig yayalara bile rastlamak mimkiin degil-
di, Adalbert Caddesi'nde. Bunu bilen arabalar bliylik bir hiz-
la ge¢ip giderdi caddeden. Oysa caddenin iki vaninda yiikse-
len agaglar, gblgeleriyle, parke tagiyla dSgeli caddeyi se-
rinletir; kokulari ile de insanlari kendine cagirirdi. Miinih
"Sehir Sahasi" projesi belli bir tartigma ortami yarattiktan,
Minih'liler daha yasanabilir bir kente sahip olmak ig¢in fi -
kirler ileri silirmeye basladiktan bir siire sonra bir eylem
dizenlendi. Adalbert Caddesinde. Park caddeler ya da cadde
parklar yaratmak amaciyla bir grup tarafindan diizenlenen bu
eylem, yaratacagi etkiyi 8lc¢mek i¢cin kimseye haber verilmeden
baglatildi. Diizenleyenler disinda kimsenin haberinin olmadiga
bu eylem i¢cin 100 (yiiz) otomobil birden, acentenin biitlin karszi

¢ikiglarina radmen kiralanabildi.
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Sehir disinda bir yere g¢ekilen bu araglar, {ig giinliik bir
ujgras sonucu, birer birer caddeyi terk eden otomobillerin
verine park edildi sonra. Eylemi dlizenleyen grubun kirala-
digi araglarin hepsi caddenin {i¢ yiiz metrelik bir bdliimiine
tamamen yerlestikten sonra, verilen bir igsaret ile hep bir-
den caddeyi terk ettiler ve bombog kalan caddeye bin metre
karelik (1000 m2) ¢imen rulolar halinde diisendi. Bir semt
tiyatrosu hemen bir sahne kurduj; otlarin ilizerine sadalyeler,
masalar yerlestirildi; arag¢ siirlicilerini uyarmak amaci ile
uyari igsaretleri ¢izildi; Alman otomobil kliibiiniin yardimi

ile yeni park yerleri belirlendi. Daha eylem siiriirken insan-
lar toplanmaya baslamisti Adalbert Caddesi'nde. Kimi sahne-
nin kurulmasina yardim ettikten sonra semt tiyatrosunu izle-
meye basladi, kimi ise caddenin siirliclilerini uyarmak amaci
ile boyanmasina yardim etti. Hele g¢ocuklar. Onlar en ¢ok mut-
lu olan kesimdi bu eylemde. Ellerine aldiklari firgalarla
Ozglirce bir boyama faaliyetine giristiler hemen. Kisaca her-
kes hognuttu, bir park caddeye ya da cadde parka sahip olmak-
tan. Bugln, ilgili makamlarin da projeyi onaylamasili sonucu

bbéyle bir ¢ok cadde wvar Minih'te (20).

Klirsat Bumin'in kitabinda aktardidi bir &rnek, bu konuda son
s6zl sOyliyor: 1959'da Peru'nun bagkenti Lima'da ylizbin kigi
sehre onyedi kilometre uzakliktaki bos bir alana yerlegsmek
igin gizlice Orgilitlenir; sokaklari, meydanlari, okullari ve
kiliseleri de ig¢ine alan bir yerlesme plani hazirlarlar. Bir
gece yarisi ellerinde planlari ve malzemeleriyle ise girisen
binlerce insan bin ev kurarlar. Polis gelene kadar besbin
kisi buraya yerlesmeyi bagsarir. Misirli mimar Hasan Fethi
"eger begbin kigi" demektedir, "resmi engellemeye radmen plan-
larini ¢izdikleri bir banliydye bir gecede yerlesebiliyorlar-
sa, bu insanlar devletin biraz Gzendirmesiyle neler yapmaz -
lar?" (3).



82

4.2.5, SORUNLAR - ELESTIRILER

Yeni yaklasimla ilk projeleri gergeklestiren Hollanda'da uy -
gulamanin basarisini 8l¢mek amaciyla yapilan deJerlendirme -
lerde, proje alanlarinda yasayan niifusun yaklasik % 10-20

sinin uygulamalara karsi olduju saptanmistir. Bu elestiriler -
de dikkate alinarak proje yararlarinin ve sakincalarinin ay-
rintili olarak belirlenmesine ¢alisilmis ancak heniiz bu ca -

lismalar sonu¢lanmamistir.

DiJer yandan bilinen &l¢iim ve deJerlendirme yontemlerinin
bazi durumlarda kullanilamadidi da ortaya cikmistir. Ornedin,
uygulamanin trafik glivenligini ne &l¢lide arttirdigina iliskin
sayisal bilgiler, bu alanlarin kilicik olusu nedeniyle, anlam-
11 degildir. Istatistik agidan yetersiz olan bu kazd bilgile-
ri proje ile bdlgede yaya ve siirlici glivenliligini hangi oran-
da arttigini aydinlatmaya yardimci olmamaktadir. Bu tiir ye -
tersizlikleri gidermek amaciyla istatistiksel ydntemler yeri-
ne "olasi kaza noktalari saptanmasi-potential traffic conflict
points" y&ntemi ile glivenlik diizeyi sinamasi yoluna gidilmig-
tir. Bu tlir y6ntemlerin sonuglari ise kesinlik tasimamakta,

yalnizca genel bir deferlendirmeye olanak vermektedir.

Projelere y&neltilen elestirilerin adirlikla Szel istekler
niteliginde olduju izlenmektedir. Ornedin otoparkinin hemen
evinin Onlinde olmayisi, ya da tersine komgusunun evinin &nii
¢iceklik olarak tasarlanirken kendi evinin 6nii otopark ola-
rak tasarlanmasi gibi. Ancak bazi genel elegtirilerin dikka-
te izlenmesi ve de§erlendirilmesi gereklidir. Ornedin, yaya
oncelikli bir ¢evrede oynayarak, geligen bir cocufun, motor-
lu araglari algilama big¢imi-gerektiginde aracin durma zorun-
da olusu gibi-ileride sakincali durumlara yol agabilmesi s&z-
konusudur. Cocuk biliyliylip, okula giderken bu 6zel diizenleme
disinda da ayni trafik kurallarinln gegerliligini diislinerek
trafik seritlerini kullanabilecek, motorlu araclardan yete-

rince sakinmayabilecektir.
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Uygulamalari elestiren bazi kullanicilar ise diizenleme nede-
niyle tlim sokadin ara¢ trafigine ag¢ildigini, artik vyayalarain
eskisi gibi rahatga ylirtiyebilecekleri bir kaldirimlari bile
kalmadigini savunmaktadirlar. Aracglarin hangi y&nden gelece-
gini tahmin edemediklerini, eskiden hi¢ olmazsa yalnizca be-
lirli noktalarda, kargidan karsiya gegerken bu glivensizlik
duygusunu hissettiklerini vurgulamaktadirlar. Bu elegtiriler-
le de 6nemli bir O6lc¢lide dodru dederlendirme yvyapilmaktadair.
Otomobiller tiim uygulamalarda hali kendilerinden istendi§
gibi ylrlime hizina yaklasmak bir yana, iki fiziksel engel
arasinda ¢ok kez 30 km/s limiti tizerine ¢ikmaktadir.Bu hizla
gelen araglar karsisinda ise Oynayan ¢ocuklar ve ylirliyen vya-
yalar Oncelidin kendilerinde oldugunu bile bile kenara gekil-
mek zorunda kalmaktadirlar. Otomobillerin hizinin daha etkin
bigimde denetlenmesi ig¢in fiziksel engellerin siklastirilmasi
durumunda ise, yine o sokakta yasayan kigiler olan arag¢ siirii-
clileri artan asiri yipranma, akaryakit ve zaman kaybini vur-

gulayarak, siklasan Snlemleri elestirmektedirler.

Bu elestiriler disinda projelerin tasarim ilkeleri ve tasa -
rimlari konusunda bazi uygulama sorunlari ortaya cikmis ve
blylik bir bdliimiine ¢6zlm bulunabilmistir, Ornedin, diizenleme
yapilan alanda arag¢larin kullanabileced§i alanlarin genisligi
tek bir aracin gecisine olanak verecek bigimde tasarlanmakta
ve yaklagik her elli metrede bir karsidan gelen aracglarin ge-
¢ebilmesi igin genislemeler yapilmaktadir. Tek bir aracin ge-
¢isi igin tasarlanan bu iz genisletildiginde istenmeyen bi -
¢imde iki aracin gecgebilecedi bir boyut Oortaya ¢ikmakta, dar
tutulduguhda ise itfaiye, ¢op kamyonu gibi servisleri &zel -
likle donilislerde engellemeye baslamaktadir. Diger yandan oto-
mobillerin hizini azaltmak amaciyla kullanilan tiimsekler bi-
sikletler i¢in sakincali olabilmektedir. Bisiklete gbre en -
gelin ylikseklik ve egimleri dizenlendiginde ise otomobiller-

de istenen etkiyi saglamamaktadir.

Kiglk iglevsel b&liimlere ayrilarak ayrintiylatasarlanan yeni

mekanlarda, diger sokaklarda kullanilan temizlik arag¢lari
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kullanilamamakta; bu araglar her yere ulagsamamaktadir. Ayri-
ca ¢ok sayida c¢igeklik, aga¢ ve bazi sokak mobilyasinin baki-
minin da yerel y&netimce gergeklestirilmesi, emek yogun te -
mizleme igi gibi yerel ySnetime Snemli maliyetler getirmek-
tedir. Bu nedenle genellikle sokaktaki kii¢iik mekanlarin te-
mizligdi ve bitkilerin bakimi kullanicilara birakilmaktadir.
BOyle bir sorumlulugun kullanicilara verilmesiyle, konutlar-
da yasayanlarin artik sokadi kendi bahgceleri, mekanlari gibi
degerlendirdikleri; bdylece projenin yan amag¢larindan biri -

nin daha gergeklestirildi§i savunulmaktadir.

Blitlinlestirme projelerinin T{irkiye, Yunanistan, Italya, Is-
panya gibi akdeniz iilkelerinden gelmis igg¢ilerin yasadikla-
r1 bblgelerde daha basarili oldudu, sokagin sosyal iglevle-
rinin kolayca canlandigi Szellikle Almanya uygulamalarinda
izlenmigtir. fklim ve gelenekler nedeniyle zaten yasantila-
rinin biylk bir bdlimiinii disarida geg¢irmeye aligik olan bu
ailelerin genellikle ¢ok ¢ocuklu olusu ve konutlarinin gbre-
1li olarak genis ve konforlu Oolmayisi gibi nedenlerle disar-
daki yasantinin gelistii ve sokagin glinboyu yasanan bir

mekana donligtligli gbrlilmistiir (15).
4.2.6. YAYALASTIRMANIN GETIRDI&I FAYDALAR VE SAKINCALAR
o Konut Alanlarindaj

- Eskisinden daha fazla 8znel ulasim giivencesi.

- barinma dig c¢evresini akilci bir sekilde kullanma,her
oturan fert i¢in genigliyen acgik alan ve sosyal yagam
igin saglikli ortam.

- Kiglk cocuklar ig¢in genis olanaklar ve oyun alaniarl.

- Ulasim faaliyetlerinde sinirlamalar.

- Ulasim digindaki faaliyetler icin, bliylitilmiis ortak
hacimler.

- Yaya ve bisiklet ulasim sistemlerinin geligmesi,

- Merkezi konut kullaniglarinin ilgi ¢ekici duruma kavusmasi.
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- Trafik gliriltlisilinden korunma.
- Hava kirliliginin azalmasi.

- Barinma (konut) kalitesinin iyilesmesi.
O Merkezlerde;

- Bozuk kentlesmenin diizeltilisi.

- Koruma faaliyetlerinde gelisme.

- Eski kent pargalarinda hareketlenme (yeniden yo§unlasma) .

- Kent merkezlerindeki ticaret faaliyetlerinde olumlu
geligme.

- Tasit trafiginde rahatlama.

- Kentig¢i dinlenme ve gezinti olanaklarinin ¢oJalmasi.

- Kiltlirel ve sosyal faaliyetlerin kent merkezlerinde
gli¢lenigi.

- Motorlu tasitlarin egemen olmadiklari eski kent sokakla-
rina ve meydanlara yeniden kavusmak.

- Kentigi yesil alan varli§inda biylime.

- Cagdas toplu tasim (metro) sistemlerine geg¢cis vb.

Yayalastirma girisiminin ardindan ortaya c¢ikabilecek sakin-
cali geligmeler, esasta plan ve uygulamadaki.aksakllklardan
dogmakta ve bunlarin da giderilmesi yapim sliresindeki diizelt-
melere bagli kalmaktadir. Sakincali gelismeler genellikle,
kent merkezlerinde uygulanan yayalastirma projelerinde orta-
va ¢ikmakta olup,kentsel islevlerin yogunluk kazandigi bu
kesimlerdeki sorunlarin bir tek girigimle ¢Ozlimlenmiyecek-
leri gerc¢edi karsisinda,proje c¢aligmalari yarida birakilmi-
yarak, sorunlarin ilistesinden gelinilinceye kadar ¢aba har -

canmalidir.
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4.3. YENI KENTLERDE ULASIM SiSTEM?T

Yeni kentleri kurarken, yayalari ve ara¢c trafigini ta-
mamen ayirmak big¢imiyle planlama, buglin igin tek ¢c6zlim gek-
lidir. Projelerde olusturulan yaya yollari agi, ara¢ trafi-
ginden tamamen ayri olarak planlanmaktadir. Ancak bu iki vol
sistemini, yalniz yeni kentin bazi bdlgelerinde degil, tlm
kente uygulamak zorunlugu vardir ki, bu sekilde planlanan
kentde, mekanik sirkilasyon minimuma indirilmis olacak ve
yayalar ulagtirmasi Onem kazanarak dinlenme alanlarina yayil-
ma saglanmaktir. Bu sistemin olusmasi kamu yvapilarinin, ti-
caret merkezlerinin, Servis yerlerinin bu ulasim agi lizerin-
de yver almasini kaginilmaz kilmaktadir. Dolayisi ile insan-
lar, trafik tehlikesi, glirtiltisli ve rahatsizliklarindan kur-
tulmakta ve glinlik kisa mesafelerdeki hareketlerinde bu yol-

lari kullanmaktadirlar.

Bu psikolojik faydanin yani sira, kentdeki saglik gartlari
iyileserek, zararli gazlardan, tozdan kurtulmus temiz havalzi

bir cevrede yasayan mutlu insanlari gbrmekteyiz.

Yaya ve ara¢ trafidini ayirmada teknik uygulama agisin-
dan da yararlar gdrmekteyiz. Ornedin; yaya yollari, tasit
yollarinda oldudu gibi sert traselere uymak zorunda olmadi-
gindan arazinin bilitiin kivrimlarini takip ederek gegirilebil-
mektedir. Trafik yollari da bu durumdan yararlanacak yayala-
rin bulunmadidi yollarda, tasitlar daha hizla hareket etme o-
lanagini bulmaktadirlar. Ayrica bu yollar boyunca hi¢ bir ko-

nut da bulunmamaktadir.
4.3.1. YENI KENTLERDE ULASTIRMA KURALLARI VE STANDARTLAR

Yeni kent planlamasinda ¢alisan Prof. Alexander Klein, pro-

jesindeki prensipleri sdyle siralamaktadir.

1. Sehirler daha ¢ok insanlara hizmet etmelidir. Yaya yollara
sirklilasyon yollari tamamen ayrilmis olmali sosyal hayat

i¢in gehirde mekanlar diislintilmelidir.
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2. Sehir sematik degil, organik bir sekilde ve biyolojik
temellere dayanarak insa edilmeli, mekana bagli sinirlari
olmali; nlifusunun sayisi &nceden tesbit edilmis bulunmali-

dir.

3. Kent merkezlerini insan ve tasitla dolduran merkeze dogru

itici e§ilim yerini disa atici egilime terk etmelidir.

4. Yeni kuruluglarin planini da, kentin cekirdegindeki bir
yesilden baglayan ve gevreye dodru yayilan yaya yollara

disinlilmelidir.

5. Cevredeki esas motorlu tasit yollarindan merkeze dogru

giden tali trafik yollari planlanmalidir.

6. Yik ulastirmasi kentin kalbine girmemeli, cevreden gelen
yollarla, merkeze yaklagmali, mal dagitma cevreden iceri-
ye dogru yapilmali ve bunlara ait tesisler de kentin cev-

resine yerlegtirilmelidir.

Konut lnitelerinde verimli zaman limiti ic¢in boyutlandirma:
( 600 Ha igin): Kentin biitiinti icinde — 30 dakika

Semt bitini icinde - 10 "

Mahalle # " = 3 "

olarak kabul edilmistir.

Bakanlik¢ca tesbit edilen standartlar asa§idadir:

1.Brit kentsel yapi alani icinde kent ici ulasim alan istemi:

a) Kent i¢i ana baglanti yollari

Azami 4,50 m2/kisgi
Kullanilan ortalama 2,00-3,50 y
Azami 1,00 "

b) Konut b&lgeleri ana ve tali yollari
Azami 7,0 - 20,00 m2/kigi
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Kullanilan ortalama 3,00 - 5,00 m2/kisi
Asgari 2,00 "

Ulagim alani ihtiyacina dair degerlerdeki gbze c¢arpan fark-
lilik, s6zkonusu kent ulasiminda segilecek ulasim sistemin -
den ve kentsel yapi tarzi ile oturan niifus yogunlu§undan

etkilenmektedir.

Konut bdlgelerindeki kilg¢ik yollar en ¢ok 300 metre uzunlu-
gunda tutulmali ve gene en fazla 1 500 oturan niifusa hizmet

etmelidir.

c) Yaya yollari

Azami 9,00 m2/kisi
Kullanilan ortalama 3,00-5,50 u
Asgari 2,00 "

Konut bdlgelerindeki yaya yollari sadece acil hizmet vasi -
talari ig¢in trafik ulasimina acik tutulmali, bu gegit yapi-
lan yollar 4,00, 5,00 metre genigliginde olmasina dikkat e-
dilmelidir. Yaya yol uzunlufu ise, konut bSlgelerinde 3
katli binalara kadar 80 metre uzunlugu asmamali, ayrica
acil trafik ulasim zorunlulugu aratmiyan durumlarda 1,50-

2,00 metre genisliginde yapilmalidir.
d) Duran trafik - miisterek kullanima agik otoparklar
Kullanilan ortalama biiyiik1liik 1,25-2,50 m2/oturan niifus.

2. Briit Kentsel Yapi Alani Icinde Kamu Sahiplili§i Altindaki

Yegil ve Oyun Alanlari Gereksinimi

a) 7-12 yasg arasindaki gocuklar‘igin oyun alani:

Azami 6,00-20,00 m2/oturan niifus
Kullanilan ortalama 1,00 "

Asgari 0,50 " "
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Yukaridaki deJer lizerinden bulunan alan i¢inde en azindan
% 50 oranindaki bir kisminin aktif oyun alanina ayrilmasi
ve toplam tesis ig¢in en azindan 2000 m2 bliyliklik sec¢ilmesi
gereklidir. Erigilebilirlik y&niinden 500 metre yaya ulasim
sarti maksimal Slgek olarak daima gdzetilmelidir (3-6 yvas
arasi ¢ocuk oyun alan gereksimi net yapi alani icinde disili-

nilmistiir) .

b) 13-17 yas arasi gencgler ig¢in oyun alani

Azami 4,00 m2/oturan niifus
Kullanilan ortalama 1,50 " / " "
Asgari l,OO " / n "

Kullanilabilir oyun alani en azindan 1,00 m/kisi alinmalz
ve kentlerde bu tesis icin 7.000 m2 alan bliyikligliniin im -

kanlar dahilinde gergeklesmesine &zen verilmelidir.
4.3.2. YENI YERLESIM ORNEKLERI
0 Baskent BRASILIA

Bagskent Brasilia'nin kurulma hikayesi ¢ok eskilere dayanir.
1891 Brezilya anayasasina bagkentin Rio'dan baska bir yere
tasinmasina dair bir madde konmustur. 1950'lere gelindigin-
de, Cumhurbagkani Kubitschek, yeniden se¢ilmek ig¢in bu rii -
yayl gergeklestirmek istemektedir. Rio'dan bin kilometre
kuzey-batida ve deniz yiizeyinden dokuzyliz metre yilikseklikte
bir dlizllige taginacak olan yeni bagkentin nilifusu besyliz bin
olacak ve dért yilda ingsa edilecektir. Kubitschek bu inanil -
maz hirsini, Mimar Oscar Niemeyer Saares Filho'nun evinden

sehre ddnerken otomobilde agiklamigstir.

Nazim plan hemen, uluslararasi bir jiirinin sonu¢landiracagy
ulasal bir yarigmaya ¢ikaralar. 1957 yili baslarinda, mimar,
sehir plancisi ve mimarlik tarih¢isi Lucio Costa'nin Onerisi

birinci segilir. 21 Nisan 1960 giini yeni bagkentin agilis
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glini olarak saptanir. Baskanlik sarayi, otel ve havaalani

pist insaati daha Once baslamistir bile...

BOylece "Nova-Cap" organizasyonu bas mimarligina getirilen
Niemeyer, Brasilia ig¢inj; {inld parlamento binasini, baskan-
lik sarayi ve kohutunu, yliksek mahkemeyi, "siliper Quadra"

adi verilen konutlari ve hemen hemen akla gelen tiim yapila-

r1 tasarlar ve gergeklegtirilmesini denetler.
"Super Quadra'lar"

Sehrin caddas gOriinlimi Sncelikle, tiimiiyle motorlu ara¢ tra-
figine gdre tasarlanmig sehir planinda ortaya c¢ikmaktadir.
Katedilmesi gereken uzakliklar fazla olmamakla birlikte,ge-
nis yollar sayesinde ortalama trafik hizi da ayni Olcide
yliksektir. Yaya ara¢ trafigi tamamiyle ayrilmis durumdadir.
Tek yo6nlli yollar birbiri ile kesismez; trafik 1s1gina, hiz
limitlerine ve trafik polisine gerek kalmamasi i¢in her

sey yapilmigtir. Ara¢ yollari caligma ve dinlenme b&lgeleri-
ni birbirlerine baglarken, yaya yollari her zaman i¢in "su-

per quadra"larin ig¢inde kalir. (Sekil 67).

Stiper Quadra'lara: Sehir iginde kiigiik sehir demek pek de
vanlis olmaz. Insanlar onbes dakikalik ylrlyliglerle ihtiyacg-
larini karsilayacaklari merkezlere ulasirlarken, motorlu
araglar binalara ancak yeralti seviyesinden yaklasir ve yine
yer altina park ederler. Sehirde yasayanlar zevkli ylirliylig-
leri, hatta kir ylirliylislerini trafik kazasina uJramadan
yapma sansina sahiptirler. Brasillia'da yliriiylis bir zevk -
tir (25).



Sekil:

67.
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Baskent Brasilia'nin Sematik Konumu
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IT., BOLOM
I. OLKEMIZDE YAYA SORUNLARINA YAKLASIM

1.1. GENEL SORUNLAR

Ulkemizde konut alanlarinda ulasim planlamasi konusundaki
uygulamalarin genel planlama ve kentlesme sorunlariyla ig¢-
ice olmasi kag¢inilmaz bir durumdur. Kentlegme ve planlama
sorunlarinin boyutlari dikkate alindiginda ise ulasim ve gi-
derek konut alanlarinda ulasim planlamasi konusunun Snemini
yitirdigi ortaya ¢ikmaktadir. Imar plani sinirlari ig¢ine
sikismig bir planlama ydntemi ve bu yontemle elde edilen
planlarin uygulama kosullari ve olasiliklari degerlendiril-
diginde kentlerimizde yasanan sorunlarin giderek artisi ko-

layca agiklanabilir.

Kentlegsme ile birlikte ortaya ¢ikan sorunlardan valnizca
biri olan ulasimin uzun ddnemde ¢&ziilebilmesi igin ulasim
konusuna da yeterince agirlik veren uygun bir planléma
yonteminin benimsenmesi bir 6n kosul olmaktadir. Oysa ki
bliytk kentlerimiz ig¢in yapilan-imar planlarinda bile ulasim
planlamasi konusunda sezgisel yaklasimdan Ste bir planlama

kaygusu gorilmemektedir. Yalnizca sezgisel ulasim kaygulara

ve ¢Ozlmleri bulunan bu planlarin bile uygulanamadigdi dikkate
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alindiginda ulasim konusunda kentlerimizde olumlu gelisme-

ler beklememek gerekir.

Ulagim sorunu bir bagka sorunlu alanda, konut alaninda
incelendiginde dikkatler konutla ilgili sorunlara kaymakta-
dir. Her yil biyliyen konut a¢igi, mevcut konutlarin yeter -
siz nitelikleri ve olumsuz cevre kogullari, yetersiz teknik
ve sosyal altyapi gibi sorunlar yaninda kaldirima parkeden
otomobiller, sokadin sosyal blitlinleyicilik islevini gercek-
legtiremeyigi, ya da otomobillerden kaynaklanan kirlenme

ve glriltli gibi sorunlar ilk bakista olduk¢a Snemsiz gdriin-
mektedir. Ayrica ulasim sorunlari kent merkezlerinde doruk

noktaya ulastigi icin ulagim bir merkez alani sorunu olarak
algilanmaktadir.

Ancak genellikle yetersiz bir ulagim agi iizerine igleyen
¢arpik yerlesmelerden olusan konut bblgelerinde ulasim so-
runlarinin boyutlari da bliylimektedir. Ulasimin getirdigi
kirlenme ile, yetersiz Ootopark yerleri yetersiz kaldirimlar-
la, yetersiz yollar ciliz toplutagsin ve hizli otomobillegmey-
le, yetersiz yesil ve oyun alanlari trafik dﬁzensizli@iyle
birlestidinde sorunlarin boyutlari beklenenin ¢cok Ustilindeol-
maktadair.

Bu karamsar gdriinlise ramen kentsel ulasim planlamasi ve ko-
nut alanlarinda ulasim planlamasi ve uygulamasi konusunda
lilkemizde basarili Srnekler verildidini s&ylemek gilictiir. He-
nliz geleneksel yaklasimlarin uygulanamadigi Ulkemizde, konut
alanlarindaki diizenlemelerde yeni yaklagimlarin tartismasi
bile yapilamamaktadir.

Konut alanlarinda ulasim planlamasi konusunda merkezi ve ye-
rel ybnetim dlizeylerinde sorunun tanimi, ¢Ozim ilke ve poli-
tikalari konusunda benzer gbrliglerin benimsenmesi geregine
kargilik, genellikle iilkemizde bu iki karar dizeyinde farklai
gérisler savunulmakta ve hatta benimsenen gorisler agikga

ortaya konmamaktadir (15).
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2. ISTANBUL'DA ULASIM SORUNLART

Ancak son yillarda merkezi ve yerel ydnetim diizeylerinde
gorevliler arasinda benzer gdriisler ortaya ¢ikmis ve ulasim
planlamasi ig¢in gesitli faaliyetlerin slirdiiriildigti gdzlem -
lenmigtir. Temelinde kararli bir ¢&zilim projesinin olmadigi

bu ¢alismalar Istanbul'da son hizi ile devam etmektedir.

Tstanbul'u bir "inci"ye benzeterek buglinki durumunu ve c¢a-
ligmalarin amacini Sehir Dergisine anlatan Biyik Sehir

Belediye Bagkani Bedrettin Dalan s&yle demektedir:

"Atatlirk'lin belirttigi gibi, Istanbul Tiirk vataninin incisi,
O inciyi toz toprak ig¢ine, ¢amur i¢ine atmamak gerek. Madem
ki Turk kiiltlirlinlin, Tlrk tarihinin hazinesi, o hazineye iyi
bakmamiz gerek. Ve kuskusuz g&z bebeFimiz gibi de korumamiz
gerek. Simde olay burada. Acaba Atatiirk'lin vurguladi§i bu

sGzlere bu yaklagima uygun hareket etmis miyiz?

Ozellikle son otuz yil iginde, bu tariflere ters giden bir
sehir hayati var. Ornegin bir bucuk milyonluk niifus alti mil-
yona ¢ikmig, buna paralel olarak sehir planlamasi adeta hicg
yapilmamig. Ayni sekilde alt yapisi, planlamasizliktan,hig
yapilmamig. Ulastirma geride kalmis ve fstanbul'un kiiltiir

hayatinda da korkun¢ bir erozyon olmus. Hemgerilik bilinci

ortadan kalkmig.

Yizaltmis bin hektarlik Istanbul kent alani ig¢inde, yalnizca
otuzbeg bin hektarlik alan planlanmis, geriye kalani icin
higbir plan, dliizen yapilmamig; gelisiglizel biiylimiis, sokaklar
labirentler haline gelmig "ev tipi" s&z konusu olmamig,iste-
yen istedidi gibi ev yapmig; adeta bir kanserlesme, sehir -

lesme @eéil)kanserlesme Istanbul'un diizeni olmus.

Ulagima gelince, Diinyanin incisi fstanbul'da insanlarin sa-
bah ige gitmesi, akgsam igsten dénmesi ve hatta giin ortasinda

bile caddelerde sokaklarda ulagim korkun¢ bir haldedir.Yol
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dizenlemesi hi¢ yapilmamis, otuz y1l boyunca Anadolu'dan ge-
len milyonlarca insan, dért bir yana ev yapmis, yol planz

ile ugrasmamiglar.

Su anda, on, yirmi, otuz yillik programlara baglanmisg, ke-
sin matematik planlarimiz yok. Ama bu demek degildir ki on
yil sonrasini, yirmi yil sonrasini, otuz y1l sonrasini diisiin-
miyoruz. Tim hesaplarimiz ilerki on, yirmi, otuz yil sonrasi-
na ySnelik. Ornédin 2020 yilzi hesap edilerek yapilan {i¢ met-
re c¢apindaki kanalizasyon borulari bugiin i¢in gereksindigi -
mizden c¢ok daha biliyiik ¢apta bir caligma. Ama bu gibi isler
hergiin yeniden yapilmaz. Iste bu nedenle kanalizasyon isgine
kalkistigimiz zaman buglinii, yarini degil, elli yil sonrasini
OngSrerek yatirima gittik. Istedik ki 26 bin sokakli fstan -

bul'un sokaklari caddeleri her allahin glini kazilmasin..."

Sokaklarin bir daha kazilmamak ilizere kapanmasi, Istanbullu-
lar i¢in inanilmaz bir gergek olacaktir belki de. Clnkid so-
kaklarin aligilmis g&riintiisii haline gelen bu yikim ¢alisma-
lari, tek sorun degil. Bu yollarda ulasimi saglamak hem ya-
vya hem ara¢ i¢in hayli udrastirici olmaktadir. Yiirlimenin bii-
ylk probem oldugu bu sokaklarda, glinliik sosyal yagsamin ger-
¢eklegebilmesi igin bir an &nce sadliklzy ¢evre edinmenin ca-
releri aranmalidir. Neden bir an dnce? Arazi nasil arttiri-
lamiyorsa zaman da onun gibi ne kisalir, ne uzar ne de satin
alinabilir. En az arazi kadar dederli oldugundan, kentin da-
ha fazla dejenere olmasina izin vermeyecek Onlemler alinmali-

dir.

Daha birka¢ sene &ncesinde, karsidan karsiya gegcmelerin ve
yolda giden ara¢larin sayisinin artmasi ile oraya bir lstge-
¢it yapilmasina baslandi. Ve bu geg¢itlerin tam bir yasak sag-
lamasi ig¢in bir ¢ok kentte oldudu gibi Istanbul'da da yolun

iki tarafi demir parmaklarla geVrelendi.

Arag ---arag¢, ara¢ -- yaya kesismelerindeki ve aracli trafi-
Jin sapma ve saplanmalari, belli ve kesin bir ¢ozlme kavustu-

rulmamissa, artan insan (yvaya) ve aracli trafik akiminin



96

merkez i¢in olusturacagi sonu¢ tikanmadir. Bdylece tarihi

ve glizel meydanlar ve yollar, park eden ara¢larla dolmakta,
yayalarin sehir ig¢indeki durumu &zelliJini ve rahatli§aina
kaybetmektedir. Iste, sorunu biraz hafifletebilmek i¢in Ust
ge¢itlerin sayisini iki yilda otuza ¢ikarip, disik maliyet-
le problemi ¢dzdiik diye sevinen yetkililer, cesitli cevre -
lerden gelen acimasiz ve hakli elistirilerle bu demir vi§in-

larinin gegerli bir ¢6ziim olmadidini gdrmiglerdir.

Ister listten geg, ister alt;‘an’

SECME OZGURLUGU — Ustte iistgecit, altta yaya gegidi. Yanda lambalar. Hem iistgecit var, hem
arabalar duruyor, insanlarin kargidan kargiya gecmesini bekliyor. Eger yanilip da isikta gegerse, biraz
tlerzde bekleyen trafik polisi soforii kacirmiyor. (Fotograf: UGUR GUNYUZ) ‘

Istanbullu yayalar, iist
ge(;ltlerden kurtuluyor mu?
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Kentig¢i yollarin diisiik kapasitelerle kullanilmasina neden
olan 6zel oto tasimacilidinin bir dizi sakincalar: ve sorun-
lari g6z Snilinde tutularak Ankara'dan sonra Istanbul'da da
"otoblis &zel yolu" uygulamasina gidilmistir. Yollarin arag
dedil insan tasidiga gercegi disliniiliirse, kenti¢i kitle tasgi-
maciliginda tercihli yol uygulamasi Onemli bir adim olmusg

ancak soruna yeterli ¢Ozlm getirememigtir.

Konut alanlarindan merkezlere ulagmak ig¢in kullanilan arag
tlirlerinin ¢odunludunu Ootopark sorununu ¢8zemeyen Szel oto-
mobillerin disinda dolmug, minibiis ve otobiis olugsturmaktadir.
BoJaz kOpriisiiniin kullanima agildigindan bu yana 6zel otomobil
sahipliliginin de artmasiyla herglin bir yakadan diger yakaya
milyonlarca tasit gegmekte ve mevcut yollari ile kent bu agir

ylikli kaldiramamaktadir. Yetkililerin arastirmalar sonucu

ikinci kSprl yapimi ig¢in aldiklari karar trafik soru-

nununu ¢bzmeye yetecek mi? Cevap kesin:Hayir.!

Bogaz ikinci kez birlesecek

Hkinci Bogaz Kopriisii’niin iki
ayag bu sabah kilavuz ve servis
kablolari ile birlesecek. Kablo
cekme islemi ii¢ giin siirecek ve ii¢
giin boyunca Bogaz’da deniz
trafigi sabahlari 09.00-11.00 aras:
“kapal olacak. - :

Ikinci koprii icin kablo cekme

- ¢alismalar1 nedeniyle Anadolu-

~ hisart - Kanlica ve Rumelihisari- -
Istinye arasindaki karayollar: da

tasit trafigine kapal olacak.
Fatlh Kf‘}prasﬂ

f
Isﬁnye@;{g

Trafige
kapanacak

BIRINCI KOPRUNUN KABLOLARI — Ortakdy
ile Beylerbeyi arasinda yapian birinci Bogazigi
Kdopriisii'niinkilavuz ve servis kablolar1 1972 yili
kasun ayinda yerlestirilmigti, Bu kablolar yardumy-
la daha sonra bogazin iki yakasi birlesmisti,
(Fotograf: CUMHURIYET-ARSIV) u n 1986




TRAFIK KILITLENDI — Istanbul’da 12 giinliik bir aradan sonra diin 6gretime baslayan 1
milyon 200 bin dolayindaki ilk ve orta dereceli okul égrencisi diin lyice tikanan trafik ve eri yen
karlarin olusturdugu ¢amurlar nedeniyle okullarina ulagabilmek igin biiyiik miicadele verdi.

Dersbasi, trafigi fele eztj 7 47.6..:&6?

grenciler okullara,
calisanlar isyerlerine
‘ulasabilmek icin biiyiik
\miicadele verdiler.
\Bircok okulda 6grenim )
‘gecikmeli olarak ve

eksik égrenciyle

yapilabildi.

Konu Ile Il1gili Gazete Haberleri
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TRAFIGIN DAYANILMAZ AGIRLIGI — Bogaz Képriisii halen dngériilenin di¢ misli bir trafik yii-
kii altinda “‘titriyor.”’ Kopriiniin iistiine ¢ikng zaman “‘asagr yukar hareket ettigini farkettigini®’ be-
lirten képriiniin yapimcisi William Brown, Bogaz Képriisii'ndeki agir trafigin diinyamin hicbir kent

‘kopriisiinde goriilmediZine dikkat ¢ekerken, titresimi azaltacak ek damperler (yutucu) yapimas: gere-
&ini de vurguluyor. (Fotograf: ENDER ERKEK) - ’

Konu fle 1lgili Gazete Haberleri

Ingiltere’deki
benzerinin
askilann
catladi,
simdi gozler

-Bogazici’'nde:

Ue misH ¢rafik:
Giinde 40-50 bin araca
gore planlanan Bogaz
Képrilsil’nden halen
giinde 130 bin arag
gegiyor. Ingiltere’deki
ikiz kardesi Severn
Kdpriisit’nde meydana
gelen aski catlamalar
Bogaz Kopriisii’nde de
benzer bir tehlikenin
canlarini ¢aliyor.

Titresimi azaltmalk:
Her iki kdprilnin mucidi
ve yapimcist Ingiliz
William Brown,
“Dinyada sehir icindeki
baska highir képrintin
tizerinden Bogaz
Koprilsit’ndeki kadar cok
ve ortalama agirlig
yiksek agir vasita
gecmiyor’’ dedi. Brown,
kdoprideki titresimi
azaltmak icin ek damper
konulmas: gerektigini

belirtti. 13 I l‘) % 6

SEMRA SOMERSAN
BEHIC AK

[k yapildiginda iizerinden
giinde 40-50 bin ara¢ gecmesi
planlanan Bogaz Kopriisii’n
den bugiin, giinde ortalama
130 bin arag geciyor. Her iki
Bogaz Képriisii’niin tasarimcis
ve bu tip képriilerin mucidi
olan Ingiliz William Brown,
“Bogaz Képriisii’niin iizerin-
den tahmin edilenin ii¢ misli
trafik gegiyor” dedi.

Bogaz Képriisii’niin trafik
yiikiiniin ¢ok fazla oldugunu
belirten Brown, “Ayrica diinya-
da gehir icindeki bagka hicbir
kopriiniin iizerinden bu kadar
¢ok agir vasita gecmiyor. Ge-

(Arkast Sa. 8, Sii. 4’te)
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Ve Istanbul'un genel ulasim sorunlari arasinda yer alan
dider bir problem ise otopark. 1987 yili basinda trafigi
¢iktidi tesbit edilen 476.482 tasittan sadece 7.700 tagiti
alabilecek kadar ag¢ik hava ve katli Ootoparka sahip olan
ITstanbul icgin otopark sorununu ¢Szebilmek i¢in cesitli mer-

kezlerde otopark yapimina baglanmigtir. (Gazete Haberleri)

' BALIK ISTIFI — emberltt Otoparki’nda adim atilacak yer yok. e St
S 2Tk f0.14.4966

Her ’ rotopark

Istanbul ‘da trafzge kayith arag sayisi 482 bin,
otopark kapasitesi 7700. Ya gerisi? Kaldzrzmlar
- ne gine duruyor. . = R
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NASIL KULLANILACAK? — Sinurli siireli park yerine park etmek isteyen arag sahipleri, park diski
fizerinde Once o giiniin tarzhzm, daha sonra da park baslangi¢ saaiini ayarlayacak. Sonra 1 saatlik park
igin kirmizi, 2 saatlik park igin mavi, 2 saatten daha g:ok park 1g:m yesil koganl bilet geridini park dis-
kine sokarak mekanizmay: sabitleyecek. Park siiresi biten siiriicii kogam koparip seridi ¢ikaracak ve
park yerinden ayrilacak. Bilet seridi, dibindeki kogan koparilmadan park diskinden ¢ikarilamiyor ve
serit icerdeyken park diski, seridi yirtmadan yeniden ayarlanamiyor.

. .y, 4486

Fark sorunu icin
veni uygulama

2.1. GCOZUM CALISMALART

Merkez alanlarda trafik anargisine son vermek, yollafda saat-
lerce beklemekten doJan zaman ve enerji kaybini Snlemek, vb.
olgulardan yakinarak ulasimin diizenli ve hizli olmasini
saglamak i¢in pek c¢ok Sneriler getirilmig, uygulanmis ancak

yeterli olmamistir. Ya da maliyetin yliksek olusu uygulamayai
imkansizlastirmistir.
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Ozel arabalarin trafikten alikonulmaszi hi¢ bir zaman diisiinii-

lemez. Konut alanlari i¢in 6nemli bir sorun olan bu araglar

merkez alanlarda da problem yaratmaktadir. Ancak sorun halle-

dilebilir,

Bu ara¢larin hareket zamanlarinda ve yerlerinde belirli bir
avarlamaya gidilmesi gerekmektedir ki bu trafidin yiikiini di-
Jer sistemlere tagsimak demektir. Denizyolu ve demiryolu ula-
$iminin iyilestirilmesi ve tegvik edilmesinin yanisira yer-

alti ulasiminin sadlanmas: her zaman ig¢in dislinlilmlstiir.

Hizly

iren

Federal Almanya
. Demiryollari, -
sehirlerarasy ulagim
icin yeni bir tren
deniyor. '
Fiberglastan
yapilan trenin
saatteki hizi 350
kilometre.
Yetkililer,
elektrikle calisan
bu trenlerin
Oniimiizdelki
giinlerde sefere
konacagini, hizli
ve konforlu olmasi
nedeniyle
havayolundan
daha ¢ok tercih
edilen bir ulasim
.aract olacagim
belirtiyorlar.
(Fotograf: ABC
AJANSI)

10.1.1986

Dig Ullkelerde bunun Orneklerini-fazlasiyla gbrmekteyiz.Istan-
bul ic¢in bu tip ¢8ziim ¢alismalari da giinlimlizde hiz kazanmis -
tir. Deniz otoblislerinin sinirli yerlere ulasiminin baslamas:
toplu tasim ig¢in atilan adimlardan bir Srnektir. Metro calig-

malarinin da projelendirilip uygulama asamasina gelmesi de bu
adimlardan bir kagidair.
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Yayalarin tasitlar lzerinden atlamasini saglamak lizere insa
edilen listgegitler yerlerini alt geg¢itlere birakmaya bagla-
migtir ki yaya ulasiminin rahatlidini saglayacak diJer bir
¢alisma da trafik akimini dlizenleyici merkezi sinyalizasyon

sisteminin glindeme gelmis olmasidir.

Trafigi diizenleme i¢in merkezden tedet gegen (ring) tek ydn
uygulamasi agirlik kazanmissa da bu uygulama kilcal yollarin

isgal edilmesinin Oniine gegememistir.

g

9 e : Pergembepazari’mn Hali¢ kiyisinda yaptirilan “Zafer Parki” diin Istanbul Anakent
Hall(;e bl’ri nef €s (k"ha Belediye Baskan Bedrettin Dalan tarafindan torenle agidr. 27 bin 500 metre kare-
lik bir alan iizerine kurulan park, 300 milyon liraya mal oldu. Zafer Parki’'min da katdvmiyla Halig kiyldarinda son iki yilda 193
bin metre kare yegil alan agilnug oldu. Térende bir konugma yapan Bedrettin-Dalan, “Blz, bir yandan wikarken, éte yandan da
en iyisini yapma gayreti igindeyiz” dedi, Dalan, Hali¢’le ilgili bir roportajin ABD’nin iinlii National Geographic dergisinde yer
aldifint  séyledi. Dalan, konusmasinda Istanbul halkinin yiizde 96’simin Halig'te yapilan isleri destekledigini éne sirdii. Halig kiyi-
sinda igyerleri bulunan yurttaslarin miilkiyet duygusuna saygih olduklarim kaydeden Dalan, “Istimlak, anayasal bir olaydir. Biz,

-mecburi istimlak e satinalma mahiyetinde istimlakler yapiyoruz” dedi. Dalan’in ardindan Beyoglu Belediye Baskani Haluk

()ztﬁrkatqlay ve Istanbul Valisi Nevzat Ayaz da birer konusma yapalar. (Fotograf: ERDOGAN KOSEOGLU) 9.5.9¢6
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Tarlabagi Orne§inde gbérdigiimiiz yikim calismalarinin akimi
i¢in gergek bir ¢Oziim olabilecedine uzmanlar kargi c¢cikmakta-
dir. Fakat ¢alismalar biitiin hizi ile devam etmektedir ki
gelecekte fayda ve zararlari tiim netligi ile ortaya ¢ikacak-

TLY &

Bu yikim galigmalarindan bir diferi de yesil alan kazanmak
igin stirdiirlilendir. En belirgin Srnek ise Halig¢. Merkez alan
niteligini kazanmis olan Hali¢'in temizlenmesi iicin yapilan
bu ¢alisma ne yazik ki hafta arasi 81ii bir goriniimdedir.
Konut alanlarina uzakligi sebebiyle iyi havalarda yalnizca
hafta sonlari kullanilan bu park ve bahgelerin konut alanla-
rinda da yer alabilmesini sg§lamak gerekmektedir. Gercek kul-

lanicilarina her zaman hizmet edebilsin dive! .

2.2, ISTANBUL'DA YERLESIK KONUT ALANLARINDA ORNEK CALISMA
KADIKUY ’

Arsa fiatlarinin durdurulamamasi, kullanm katsayiliarinin
saptanamamasi sonucu insan Slc¢edine uygun ekonomik ve imara
deger bir kentsel ortam yaratilamamaktadir. Oysa iskan bol-
geleri sagliga zararli olmayacak bir bigimde tekrardan ge -
hirsel doku igine alinmalidir. Onu tanzim edecek olan esas
6ge sokaktir. Trafidin y®nlenmesi ve canlilik sokakta ortaya

konulduguna gdre yayalara Sncelik verilmesi kacinilmazdir.

Kadikdy'de trafigin yogun oldudu mahalle Osmanada mahallesi-
dir. Konutla birlikte ticaret alanlarinin bulundudu bu mahal-
le ulasim igin bir merkez 6zellidini kazanmistir. Vapur is -
kelesinin bulunmasi, toplutagim icin ilk durak yerlerinin bu-
rada yer almasi ve 1930'lu yillardan bu yana yer alan carsi-
nin halen varligini slirdiirmesi burada yoJun bir hareketlenme-

ye sahne olmaktadir.

Teknik altyapini heniiz olusmakta olmasi ile sirdirtilenyyodun

kazi calismalari ile korkun¢ bir hal alan trafik ulasimi,ti-
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kanmalar sebebi ile peke u@ramaktadlr. Toplu tagimi rahat-
latmak igin Kusdili-Bahariye-Dr.Esat Isik - YoJurt¢u Cayir
Caddelerini kapsayan tek y6n uygulamasi (proje) ile yodun
konut-is alanlari ¢embere alinmistir. Ancak bu arada kalan
sokaklarla beraber mahalle genelindeki tiim ara sokaklar
otopark gdrevini listlenmiglerdir. Yazin halk kitlelerinin
Ustiliste, bitisik nizam evlerde yasadidi bu sokaklarda alt -
yapi yenileme-dlizenleme caligmalarinin slirmesiyle birlikte
ylirimek imkansizlasmigtir. Son derece sadliksiz bir ortamda
barinmak zorunda kalan insanlar bu duruma daha nereye kadar
katlanacaklar derken alisverisin yoJun oldudu garsi kesimin-

de bir diizenlemeye gidildi.

Ana trafik disinda kalan bu alandaki ana yollarda, sadece
ylikleme bosaltma (servis) ic¢in arag¢larin girmesine imkan

verecek kisitlamalar uygulanmis ve (yayalar ig¢in ayrilan

bir yer) niteligi kazandirilmigstir. Daha 6nce bahsettifimiz
yaya-ara¢ ¢Ozimliinde "ayrigtirma" dislincesi gerceklestiril -
mistir. Cegitli sokak elemanlari yerlestirilerek arag¢larin
bu yollara girmesi engellenmig ve dider pek c¢ok sokakta ya-
p1ldigi gibi dSseme kaplamalari deJistirilmigtir. (projeler)

Ancak hi¢ bir 6n c¢alismaya dayanmadan giinlibirlik kararlar:
dogrultusunda yayalagtirilan bu alan, yeni olusmakta olan
altyapi yenileme ¢aligmalari sirasinda yiklenici firma yet-
kililerinin Belediye gOrevlilerine s&zle yaptiklari teklif
sonucu ara¢ trafigine ag¢ilabilmigtir. Konutlarda yasayan
faydalanabilmesi, g¢ocuklarin oyun oynayabilmesi i¢in, ayni
firma, Belediye'ye bir yegil alan yapimi ic¢in Oneri getir-
diyse de maliyetin ylikselecedi gerekgesi ile bu teklif kabul

edilmemigtir.

Konut alanlarini kapsayan diizenlemelerden g&ze garpan tek
faaliyet, dbseme kaplamalarinin deJismesi. Bu sokaklarin
fonksiyonlarinda ise hi¢ bir degisme olmamigstir. Yine araba-
lar park etmekte, yine hizla bir bagka y®dne gitmek ig¢in bu

sokaklari kullanmakta ve yine yayalar alabildigince dikkatli




Kadikdy'de Yaya Sorununa C&ziim I¢cin Yapilmig Ustgecgit'ten
GOriniig

Kadikdy'de Yayalastirilmis Sokaklardan Goriinligsler
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Sriints

Yayalagtirilmig Sokaklardan G
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davranmaya zorlanmakta ve ¢ocuklar yine evlerinde odalarinda

Ooyun oynamaya devam etmekteler.

Kullanicinin istekleri g&z&niine alinmadan,onlarin ihtiyacla-
flna cevap veremeyen bu c¢alismalar ayni sakincalari tasimak-
ta ve sorumlulugdu tasiyan yetkililer gercek bir ¢Ozlm igin

caba sarfetmemektedirler. (Fotograflar-Projeler)
2.3. GELISME KONUT ALANLARINA ORNEK: ATAKJY

Ulkemizde gelisme konut alanlarinda ulasim planlamasinin gin-
cel bir Srnedi olan AtakOy projesiyle, mevcut sosyal ve eko-
nomik yapiya g&re diizenlemenin getirilmesi, bunun yaninda
gelecek sosyal yagsama gdre bu sosyal yagamin bozuk yanlarini
giderecek, olanlari rahatsiz etmeden egitecek ve insanlara
daha mutlu bir yasam saglayacak tasarim olarak gerceklegtiril-

migtir.

Istanbul'da konut sorununun ¢Ozlmiinde Snemli bir yer tutan
AtakOy, 377 hektarlik bir alan iizerinde 60.000 niifusu barin-
diracak bir yeni yerlesim alanidir. Ulasim bakimindan kent
iginden gegen demiryolu ile tfstanbul'a 10 km.dir. Fakat ya-
pimi i¢in projede yer verilen S.mahalledeki tren istasyonu
ingaati igin tiim maliyetlerini {izerine alan yliklenicinin &ne-
risine ragmen, yetkililer tarafindan Bakirkdy ve Yegilkdy
istasyonlarinin yakinliga dislincesiyle reddedilmigtir. Ayri-
ca kentin glineyinde bulunan "Sirkeci-Florya Sahil Yolu" ile
kuzeyinde-bulunan "Londra Asfalti" Atatdky'd Istanbul'a bag-
layan iki ana ulasim arteridir. Havaalanina yvakinligi ve
sahilde 50 hektarlik bir turistik alana sahip olmasi Atakoy'lin

diger Gzellikleridir.

Genel yerlesim planinda kent 10 mahalleye ayrilmistir. 3000
ila 15.000 kigilik bu mahalleler topodrafik, iklim, glines ve
rizgar 6zelliklerine gbre yerlestirilmis olup her mahallede

dikkan ve okullardan olusan birer merkez dizenlenmistir.
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Tlm mahallelerin merkezi olan 5. mahalle icinde yer alan

ancak yapilamayan tren istasyon binasinin iki tarafinda site-
nin ticari, idari ve sosyal merkezi diglnlilmiistiir. Kuzeyde
Londra asfaltina cephe olan 15 hektarlik bir alan kentin

Spor tesislerine ayrilmig, bu alan ile merkez 5. mahalle ara-
sinda kalan yaklagik 15 hektarlik bir alanda da Lise, Ortaokul
ve Sanat okullarindan olusan bir egitim sahasi bir kiltlir mer-
kezi olarak dizenlenmistir. Saglikli bir kanalizasyon tesisi
olarak da Ayamama deresi kenarinda tesviye tesisleri kurul -

mugtur . (Projeler).

AtakOy mahallelerinin baslica 8zelliklerinden biri de, yaya
ve otomobil yollarinin birbirinden ayrilmis olmasi, trafik
yollarinin konut alanlarini katetmemeleri ve bu sayede mahal-
lelerin teneffiis yeri olarak sirf yayalara ait yol ve bahce-

lerin konutlarin arasinda yer almis olmasidir.

Yogunluk hesaplarina gbre Atakdy'de kisi basina disen yesil
alan, Imar ve Iskan Bakanliginca kabul edilen 7 m2/kisi alt
limitinin dzerinde o0ldugu gorilmiistiir. Verilen bilgiye gbre,
her mahalledeki konut sayilari Bakanlik verisi olarak planci-
ya verilen yo§unluk dizeyi ile saptanmlgtlr. Yerlegmedeki
konut sayisi yegil alan ya da sosyal donanim alanlarinin
azaltilmasiyla arttirilamayan, yodunlukla Sinirlanmig bir sa-
yidir. Yodunluk konut Sayisini belirleyen temel kriter olmug-

tur.
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5. DEGERLENDIRME VE SONUC

Ulagimi otomobile dayali Avrupa kentlerinde merkez alanlarin-
dan sonra konut alanlarinda da otomobile sinirlamalar getiren
¢bzlimlere ySnelinmesi distndlriici bir gelismedir. Bitlinlegtir-
me yaklasimi hernekadar yayaya oOncelikler getirmekte ve . yasa-
nabilir bir c¢evre yaratmayi amag¢lamaktaysa da bu yaklagimin
ardinda "ne otomobille, ne de otomobilsiz yaganir" gdriigii bu-
lunmaktadir. Insanlarin otomobilleriyle daha uyumlu bir cevre
icinde, birlikte yasamalarini, diger bir deyisle; otomobile
getirilen sinirlamalarla yaya Ozglirliiklerine daha saygili o -
lunmasini, otomobillerin bu konuda "egitilmelerini" ama¢layan
bir yaklasim bi¢imi olmaktadir. Otomobilin kentsel yasantinin
vazgecilmez bir pargasi oldudgu ve bu egilimin slirece§i kabuli
ile tasarlanan projelerle toplutasinin gelistirilmesine yOne-

lik ¢abalar agirlik kazanmaktadir.

Tabii ki kent parcalirndaki yayalastirma projelerinde karsi-
lasilan problemlerin ¢ogunludu zamanla ¢Ozlmlenecek tiir'den
olmalarina karsin, kuramsal esaslarin yokludu, model caligma-
larinin uygulanabilirlik niteligini olumsuz sekilde etkilemek-
tedir. Bu glig¢liige, kamuoyunun cekimser kalisi da eklenince,
aslinda finansman destedinden yoksun kalan yayalastirma proje-
lerinin tiim yikd, girisimde bulunan kurulugun iistiinde toplan-—

maktadir ki bu defa politik engeller ortaya cikmaktadir.

Ulkemizde vagsantinin henliz Avrupa toplumu kadar otomobile ba-
gimli olmayisi bir sanslilik olarak degerlendirilerek, uygu -
lanacak biitlinlestirme projelerinde bu y6nde farkliliklar ge-—
tirilebilir. Daha dﬁsﬁk dizeyde otomobillegmis bir toplumda,

¢Szlmlerin daha az sorunlar ¢ikarmasi beklenmelidir.
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Ozellikle Hollanda uygulamalarinda sokaklar tlim altyapisiy-
la elden gegirilerek, ayrintil: bic¢imde donatilmakta, yeni-
lenmektedir. Tim bunlar ise projelerin ¢ok yiiksek maliyet -
lere ulasmasina neden olmaktadir. Oysa ki Hollanda deneyi -
minde birinci ve 8zellikle ikinci dizey olarak tanimlanan

nitelikteki projeler ¢ok daha diisiik maliyetlerle ve kisa

sirede tamamlanarak, kentlerimizde bagsariyla gerceklestiri-

lebilir, beklenen yararlari saglayabilir.
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