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OZET

T¢ hacimlerde uygun fizik ortam olusturulmaya ¢alisilir-
ken, dlgiinlilmesi gereken etkenlerden birisi de gilines i1sin-
larinin yapi ylizeyi iizerindeki etkigidir,

Bﬁ calismadaki amag, gunes 1sinlarinin yapa yuzeyine gelis
dogrultusuna gore, i¢ hacim ile digarisi arasindaki gbrsel
iliskinin bozulmadan giinesg isinlarinin engellenebilmesi i-
¢in gerekli onlemlerin alinmasi ve Onlenemeyecek yon si-
nirlarinin saptanmasi, ayni zamanda trafik-yol ag¢isindan
olumsuz ybnlerin saptanmasi ve bu saptanah yon sinirlari-

nin kent planlamasina etkisinin incelenmesidir,

1. Bolimde, glineg isinlara igin ve giines 1sinlarinin gelig
acisina bagli olarak alinacak Snlemler ayrintili bicimde

aciklanmigtar,

2. Bolumde, yapilan kabuller dogrultusunda, 39, enlemde
1/150 8lcekli golge efrileri iizerinde kuzey ile yaptigi a-
¢1 10 ar derecelik adimlarla srtan yap1 ylzeyleri ig¢in ge-

rekli Onlemler ¢izilmistir.

3. Bollimde trafik-yol-kent iligkisi ag¢iklanmig, trafik ve
yol acisindan giines isinlarinin etkili ve etkisiz oldugu

yon simirlari belirtilmistir,
Degerlendirme ve sonuc¢ bolimiinde ise 2. ve 3, btlimlerde

captanmis yon sinirlara dofrultusunda Yapi-Yol-Trafik i-

liskisinin kent planlamasina etkisi a¢iklanmig ve sonuca

varilmistair,




SUMMARY

One of the important points is the effect of the rays of
the sun to the surface of the buildings while making app-
ropriate enviroment for inside volumes.

The aim of this stﬁdy is according to the direction of the
iays of the sun to the surfece of the buildings; to pre-
vent without breaking the visual relation between the in-
side volume and outside, also to fix the inevitable limits
of the directions. In the same time to fix the negative
directions from the traffic-road point of view and the in-
fluence of these fixed limits of the directions to the

planning of the city.

PART 1. The preventives for the rays of the sun and eccor—

ding to the angle of the rays of the sun has been explai-

ned with details.

PART 2. The direction of admissions on the 39 th parallel
and the scale of 1/150 curved lines of the shade, the ang-

les with the Forth which increas by 10 degrees steps.

PLRT 3, The relation of traffic, road city has been expla-
ined, eccording to road and traffic on the direction 1i-
mits on which the rays of the sun are being effected or
vneffected has been mentioned.

In the part of appraise and result, according to the 1li-
mits of the direétions, the effect of the relation of tra+—
fic, road and bvilding to the city planning hes been ex—

nlained and resulited in.




GIRIS

Mimarlik ¢alismalarina yon veren en Onemli dogal etkenler:
den biri de yasanilan bolgedeki glines isinlaranin yapilar
lizerindeki etkisidir, Mimarlar bir hacim tasarlarken bu
hacim igerisinde uygun fizik ortam kosuliarlnl olusturmayai
ama¢ edindiklerinde; glines 1§1nlér1ndan yararlanma ve ko-

runma konusunu da birlikte diislinmelidirler.

Mimarlik efitimlerinde ve pratik calismalarda, iklim ko-
sullari bina tasarimlari ve projelendirme agamasinda goz
oniinde bulundurulmakta, fakat yapi yiizeyini dogrudan etki-
leyen bir faktdr olan glines iginlari; tasarim ve projelen-
dirme agamalarinda gdz Oniinde bulundurulmaemaktadar. Uygu-
lamadan sonra ise yapi ylizeyine gelen giines isainlarinin o-
lunsuz etkisi, kullanicilara bina cephesinde ya da ig¢ ha-
cimde tnlemler alma zorunlulufu getirir. Bu nedenle, kul-
lanici zevkine gdre piyasadan "GUNES KIRANLAR" adi altin-
da renk, bi¢im, detay farki olan elemanlari glip, bina
cephesinde ya da i¢ hacimde kullanar, Her kullanicl kendi
zevkine gore glineg kiran eleman aldifinda ise her katta
degisik eleman kullanima doéaﬁ ve dig cephe goriniimi ra-

hatsizlik veren boyutlarda bir karmasa icerisine girer,




Ayrica projelendirme agamasinda diiglinlilmeyip, daha sonra
yapi yizeyine eklenen bu elemanlarin maliyeti, ilk tasarim

maliyetine oranla ¢ok yliksek olacakdar.

éﬁneg 1gsinlarinin yapi yuzeyine etkisi ylizeysel olarak bi-
linmektedir. Glineyde glines i1sinlarinin yapi ylizeyine gelisg
acisi diigeye yakin, batida ve doZuda ise giines isinlaranan
yapl ylizeyine gelis acisi yataya yakin gelmektedir. O hal-
de alinacak Onlemler:

- Glneyde yatay glines kiran elemsnlari kullanimi

~ Dogu ve batida diisey glineg kiran elemani kullanimi

— Gineybati yoniinde ise iki elemanin bilegimi ile olusmus
kafes sistem kullanaimidar.

Daha bir¢ok Ornek verilebilir. Fakat bu bilgiler ile yapi-
lacak glineg denetiminin de yetersiz olacafi acgiktir.

Bu amaglara ytnelik c¢alicmalarin ve elde edilen sonu¢laran
dofrulugu; glines i1sinlarinin yapi ylizeyine gelis agilarinin

doZru olarak bilinmesi ile saglanir.

Glines 1sainlarinin gelis agilari gesitli yontemlerle bulu-
nabilir. Bu ytntemlerden birisi de Gdlge Efrileri yontemi-

air. Bﬁ caligsma gblge egrileri ydntemi ile yapilmistar.

Golge efrileri yonteminin kullanilmasindaki amag, giines 1-
sinlarinin gelis ag¢ilarani kolay, cabuk ve dofZru bicimde
bulmay1l saglamasidir. Ayrica bu yontem, mimarin alisagel-

digi c¢alisma dlizeni ve big¢imi icerisindedir.
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Mimarlar bir hacim tasarlarken, bu hacim igerisinde uygun
fizik ortam kosullarirni olusturmaya ama¢ edindiklerinde
yukarida agiklanmis nedenlerden dolaya glines isinlarindan
korunma ve yararlanma konusunu da birlikte diglinmeleri ge-
rekir,

Glinegten gerektiginde yararlanmak, gerektiginde korunabil-

mek i¢in yapilan tasarima mimarlikta " glines diizenleme " ‘
denir. Yapilarda giines diizenleme defigik amag¢larla yapil- :
|

maktadair. (X)

I- Yiksek 1siklilik ayrimlari dogurarak goriig kosullarini 1
bozmasi nedeni ile dolaysiz giines isinimlarinin i¢ hacim- |
lere girmesini onlemek , |
2- Cam yluzeyleri gegerek ig¢ hacimlere giren glinegs iginim- |
larinin bu hacimleri istenmeyen bicimde 1sitmesini onlemek |
lizere cam ylizeyleri giinesten korumak, |
3= Glines i1sinimlari ile 1sinip sonradan isi iginlari ya-

vimlayarak istenmeyen isi olaylari doZuracak yapi yizeyle-

rinin gines 1iganimlari ile isinmasina onlemeit,

11 olan 1sitma etkilerinden yararlanmak igin gerekli di-

zenlemeyi yapmeak.

|

|

4- Gines isinimlarinin kimi mevsimlerde istenen ve yarar-
|
Hacimlerde bakilan alan igerisinde biyiik asaklalik karsit- |
J

lik¥larinin olmasl gdrsel acidan rahatsiz edici bir ortam

yaratir., Glines isinlarinin dofrultusu ve c¢oklufu her an

(%) Ayraintila bilgi ig¢in bkz,., Prof. Sazi Sirel,
"Golge Efrileri Yontemi™ l




degigmektedir. Bazi durumlarda ig¢ hacimde biiylik 1si1klilik
ayrimlari, asiri karsitliklar dogar. Gbz kamasmasi nede-
niyle gorsel konforsuzluk olugur. Bu nedenle giines 1sinla-
rinin hacimde yaratacafi isiklilik karsitlagini onlemek,
konfa:kogullarlnln gergeklesebilmesi ig¢in gereklidir.
Isiklalik kirsitliZini Onlemek, giines isinlarinin i¢ hac-

me girmeden Onlenmesi ile gergeklesir.

Glnes 1sinlari, cam ylizeyleri gegerek i¢ hacmi istenmeyen
bigimde 1sitair. Bu olay "ser" ya da "limonluk etkisi" ola-
rak tanimlanir., (X)

Ser etkisine karsi alinacak en dnemli ve en dofru onlem,
glines 1sinlarinin cam ylizeye gelmeden Snlenmesidir. Bu iki
etkinin en dofru bigimde “nlenmesi de gines denetiminin

yapil yuzeyinde yapilmasi ile gergeklesir.

Glunimiizde binada, doluluklarin tasiyici sistemden koparil-
masi ile cam alanlari biliylmiistiir. Giinesg iginlarinin olum-
suz etkilerinin Onlenmesi i¢in 6zel cam gereksinimi dog-
mugtur. Renklendirilmig 8zel cam kullaniminin, i¢ hacim-
lerde gines isinlarinin istenmeyen 1sitici etkisini dnle—
resi ve konfor kogullarinin yerine gelmesi ig¢in yeterli

clmadify gorilmigtiir.

(X) Ayrintili bilgi ig¢in bkz. Dog. M. Serefhanoglu, Yapi-

larda Isisal Konfor ve Cam Yiizeyler,
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Bu nedenlerden dolayi diisey pencereli yapi yuzleri ic¢in
sistemli bir ¢alisma yapilarak kaginilmasi gereken yon si-
nirlarinin, yani diigey Onlem, yatay onlem, ya da her iki-
sinin birlegimi ile alinacak Snlemlerin yetersiz kaldhga
‘yonlerin saptanmasi gerekmektedir,

Turkiye 36. ve 42, enlemler arasindadair. 36. Ve 42, enlem-
ler ¢ok u¢ noktalardir. Bilindigi gibi gﬁne§ isinimlarainan
doZrultusu yerin enlemine gdre de degismektedir. Bu calis -
ma Tuirkiye'nin hemen hemen ortasindan gegen 39, enlem iize-
rinde yapilmistar. 39. enlem igin ¢izilmis gdlge egrileri
lizerinde, I/I50 tlgekte, kuzey ile IO ar derecelik adim-
larla artan agilar icin ¢alisilmigtar,

( 05 105 20%......340° 35¢°)

Bu ¢aligma i¢in gereken kabuller yapilmisg, bu kabuller
dogrultusunda gtlge efrileri iizerinde Yap1r ylizeyleri tek
tek ¢izilmig ve gerekli denetim yapilmig, denetim yapil-

mayan ydnler belirtilmistir.

Ayrica trafik agisindan kabuller dogrultuvsunda oclumsuz

yonler saptanmig, bu iki veri yardimiyla kent planlamaya

etkisi incelenmistir.,




3. GUNES ISINLARI 1C¢IN ALINACAK ONLEMLERIN ANA HATLARI

Glines isinlarinin etkisi herhangi bir ddnemde, tim yapa
yuzleri i¢in farkli oranlarda olacagi acaktar. Cunki, gi-
hes ilsinlarinan dogrultusu; yerin enlemine, yilin guniine,
ginin saatine gire degigir. Bu nedenle Yapinin tim ylizey-
leri ig¢in ayri ayri ¢ozlimler yapmak gerekmektedir. Sonucta
yapinin bir ylzeyi ic¢in alinscak Cnlem, diZer ylizey icin

alinacak Onlemden farkli bi¢im ve boyutta olacaktir,

Digsey pencereli yapi yizlerinde giines 1sinlari ig¢in alina-~
cak Onlemler:

- Dogramanin i¢ yuzeyinde alinacak Snlemler

-~ Dogramanin kendisinde alinacak onlemler

- Dogramanin dis tarzfinda alinacak onlemler

seklinde siralanabilir.

Calismanin amacl,  glnes iginlarinin i¢ hacme girmeden ©n-

lenmesidir, Bu nedenle, doframanin i¢ ylzeyinde alinacak

¢nlemler konu disa birakilmistir,

5. I. DOCRAMANIN KENDISINDE ALINACAK CNLEMLER

Cesitli malzemelerden yapilan ve cami tasiyan gercgevelerin

( kayitlar, basliklar ) yaninda sorunu esas olarak camin
yapisinda alinacak bazi Snlemlerle ¢Ozmek gerekmektedir.

Adi vencere cami gelistirilerek renklendirilmis tzel cam-

lar kullanilmistar,




3, I.I. RENKLENDIRIILMIS OZEL CAMLAR (X)
Renklendirilmis camlarin niteliklerine gore glines isinla-
rina karsi ge¢iricilik, yutucuvluk ve yansiticilik durumla-
r1 deZisiktir.

%3, I.I,I. YUZEYDEN RENKLENDIRILMIS CAMLAR

Normal cam ylizeyi lzerine ¢ok ince boya ylizeyinin uygulan-

masli ile renklilifi saflanmis olan camlardar.
3. I.I.2, HAMURUNDAN RENKLENDIRIIMIS OLAN CAMLAR

Uretim sirasinda cam hamuruna katilan metal oksitleriyle
renklilik saflanar. Metal oksidin cinsine gbdre cam yesil,

gri, bronz gibi renkler alar,

3. I.I.3. YUZEYI INCE YANSITICI BIR METAL TABAKA EKAPLAN-
MIS CAMLAR

Bu tir camlarda altin, glmiis, bronz gibi c¢ok ince metal

tabakalarin normal cam ylizeyine kaplanmasiyla renklendirme

saglanar,.

Bu camlarin kullanilmasi ile i¢ hacme glneg i1sinlarinin
girmesi bir hayli Onlenmektedir, Fakat bu tir &zel camla-

rin 1gik gegirme garpanlarainin ¢ok diistik olmasa nedeniyle

(X) Ayrintili bilgi ig¢in bkz. Dog¢. Niijgan Serefhanoglu
"Glines 1sinimlarina karsi kullanilan renklendirilmig Czel

camlar"




RESIM. 1  Boston'da biro binast

(Yansiticr cam)

hacim igerisindeki aydanlik diizeyi de ¢ok diisiik olmaktadir.
Bu ylzden renklendirilmis zel cam kullanilmasi halinde

gin boyu yapay aydinlatma gereksinimi dogacaktir.

Ayrica bu camlarin renkli olmasi; camlarin bir bolimiiniin
agilmasi durumunda, agilmayan bolim ile dis cevre gorini-

sliinde gdrinti ayriligini ortaya cikaracaktir.

Bunlardan baska Onemli bir etken de, yapinin dig ylzeyin-
deki cam alanlarda dofrultulu yansimalarin (aynada oldupu
gibi) olduk¢a etkili olmasidir. Goruig alanina giren dog-
rultulu yansimalar trafik acisindan da bazi sakincalar ya-—
ratir, Aynalasma olayi nedeniyle, gilindiiz vyapilarain i¢i di-
saridan gorilemez. Hava karardifinda ise i¢ gevre pence-
relerde yansiyacak, bu olay kullaniciyil rehatsiz oiecek—
tir. Ayrica bu tiir Szel camlarin kullanaimi, maliyeti bir

hayli artirir.




Bir bagka olumsuz etken de; bu tiir camlarin kullaniminda,
gunes 1siniminin istendifi devrelerde istenilen sonucu

vermenesidir,
3, I.2, IKI CAM YUZEYI ARASINDA ALINAN ONLEMLER

0.5 mm. Kalinliktaki alliminyum lameller iki cam arasina

‘monte edilir. Iceriden kolaylikla ayarlanabilirler.

RESIM:2 B, A/manya'c{a biro binasr

(Iki cam arasinda venedik panjuru )

Fakat; bu tir bir eleman tasarima, detaylandirilmasi ve
tzellikle lilkemizde uygvlanmasi giiniimiiz sartlarinda olum-
suzdur. Kullanim slireci i¢erisinde hareketli olmasindan
dogan aksakliklarin onarimi ve maliyetinin diZer eleman;a—

ra gore fazla olmasi da sorun olusturur.
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3, 2, DOGRAMANIN DI TARAFINDA ALINAN ONLENLER

Yapinin kendisinde alinan onlemlerin en etkilisidir, Gii-

nes 1sinlari yapl yiizeyine defmeden durdurulmaktadir, Gii-
nes 1sinlarinin gelis ac¢ilarina baZli olarak uygun bicim
ve boyutlarda ayni zamande sabit ve hareketli olarsk di-

zenlenirler,
3, 2,1, SABIT ONLEMLER

Bina cephesine sabit olarak monte edilirler. Bu ylizden di-
ger tnlemlere gore ekonomiktirler. Fakat bildiZimiz gibi,
glineg 1sinlarinin dogrultusu yerin enlemine, yilin giiniine,
ve giinlin saatine gdre deZismektedir. Bu nedenle sabit on-
lemlerin kullaniminin yaygin oldugu bdlgeler, gines isin-
larinin yapi ylizeyine gelig agisinin pek fazla deZisim
gﬁstermediéi, 0ozellikle ekvator ve ona yakin olan bdlge-

lerdir,
Ze 2,2, HAREKETLI ONLEMLER

Gines 1$1n1ar1n1n gelis ag¢ilarina bagla olarak ayarlanabi-
lirler. Bu ylzden sabit Snlemlere oranla daha etkili &n-
lemlerdir. Fakat; ayarlama olznafinin ¢ofu zaman ddérama-

nin i¢ tarafinda bulunmasi arzusu, sistemin geregi kadar

hassas, uvzun omiirlii, kolay kyllanilabilir ve az bakim is-
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teyen ¢odziimler aranmalidar,
Hareketli ©nlemler olarak en ¢ok kullanilan gekilleri:

“Panjurlar
Storlar
Kapaklar

Tenteler'dir.

Glines 1sinlarinin gelisg ag¢ilarina gore el ile basit meka-
nizmalarla ayarlanabilen bu tnlemlerden tzellikle panjur-
lar, butinlyle hareket edecek gekilde yapilabildikleri gi-
bi, sadece bir bdlimlindeki elemanlarin hareketine olanak

veren ¢esitli kombinasyonlarda dlizenlenebilirler.

Bu tip elemanlarin hareket olanaklarin basit mekanizmalar-
la saflanmasi ile doframaya bagli veya ¢ok yakin bir yerde

diizenlenmesi gerekmektedir,

4, GUNES ISINLARININ GELIS ACGISINA BAGLI OLARAK
ALINACAK ONLEMLER

4, I. YATAY ONLEMLER
Glinesin yikselerek etkisini artirdigi 6ZFle saatleri civa-

rinda etkili olan ve glines i1sinlarinin yapi ylizeyine etki-

sine engel olan keﬁarl yatay bitin elemanlar yatay &Snlem-




I |
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ler gurubundandir. Gilines i1sinlarinin yapi yilizeyine yatay-
da gelis ag¢isinin blylik oldufu durumlarda alinacak dnlem-
lerdir.

P |
- 1

4., I.I. SABIT YATAY ONLEMLER |

Gati dlizleminin yatay ya da efimli olarak ileri ¢ikmasa
ile olugan gati sagaklari, sabit yatay Snlem olarak karga-

mi1za ¢ikan bir yapi Ggesidir. -

RESIM.3  Ankara’da Hindistan biyikekiligi

(catr sacagr)

¢ok katli yapilarda yapi ylizeyinin glines 1$1g1ndan“korun—

masi, kat dbsemelerinin ileri cikarilmasi ile olusan yapa I

vizeyi boyunca siiren "sacaklar dizisi" haline gelir,




Y B

Balkonlar da sabit vatay Onlemlerin bir baska uygulamasi-
dar. Sabit yatay onlem olarak ¢ok degisik ¢oziimlere gidi-

lebilir.

Bl SAYLAS .
FRRLE 'S TIE

|

A
&

$EK/.L='7 — Pencere sacaklar
Pencere sacaklari yapilabildiZi gibi; bu sacaklar cephe

boyunca birlestirilerek, daha hafif elemanlar kullanilarak

¢ok defisik tasaramlarla da yapilabilir.
4. 1.2, HAREKETLI YATAY ONLEMLER

Guneg 1ginlarinin degisik gelis agilarina gdre ayarlana-—
bilme olanafina sahip onlemlerdir.

Boyutlari uvfak olan elemanlarin kullanimi ile isinlarin
yapi ylzeyine etkisini, glineg i1sainlarinin en yatik olarak
bina ylizeyine geldiZi saatlerde bile denetim altinda tutu-

labilir. (elinesin dofus ve batigs saztleri)

Fekat bazi durumlarda i¢ ile dis arasindaki gorsel iliski,

bu tip elemanlarla bir hayli kisitlanabilir.
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yapilarda bliylik boyutlar kazanan kolonlardan yararlanil-
mistir. Ancak kolonun gorevi tasiyiciliktir. Ayni zamands
giines 1sinlarinin gelis ag¢isina bagli olarak da ayarlanma-
s1 gerektigZinde, kolonlar arasindaki aciklik ekonomik ol-
ﬁayan boyutlara uwlasar.

Bu nedenle, asil gorevleri yapiyi tasimak olan ve bu amaca

gore rasyonel araliklarla yerlestirilmis olan kolonlardan,

diigey Cxem olarak yeteri kadar yararlanilmaz.

s

e o e

R

RESIM: § — Istmbul Akbank genel rnd.
( Sabit disey onkem : kolonir )

Diisey onlemler:
- Pazen sadece pencere ylizeylerini koruyacak sekilde yapi-

labilir (resim 6,)

- Bazen de tuUm yapa ylizeyi ic¢in tasarlanip, kat yiiksekli-

fince yapilabilir.




Tl

RESIM. 6 — /slanbul, Zeyrek SSK
(Sabit disey onlem)

Her iki durumda da, glines 1sifginin gelis agisina bagli o-

larak;
S SLLLLS NN
Yapi ylizeyine dik Yapi ylizeyi ile belirli

bir ag¢i yapacak sgekilde,
dizenlenirler., Ancak bazi durumlarda i¢ haecim ile dis ara-

sindaki gdrsel iligki Onemli 8leiide kisitlanar.




4., 2.2. HAREKETLI DUSEY OKLEMLER
Genelde iki yonde hareket edebilecek sekildé diizenlenirler,

Elemanlarl yapi ylizeyine diliseyde parelel bir aks etrafin-

da hareket edebilen tnlemde; giineg i1sinlarinin yapi ylize-

yine gelis ag¢isina gdre, elemanin yapl yizeyi ile yaptiga
a¢1 defigsiktir., Bu sekilde i¢ hacim ile dis arasindeki

gorsel iligki de istenilen sekilde ayarlanabilir.

——————————

S L Mo

TR e P T b T O

RESIM_ 7 . California Harbor junior college ( Harek;(I/' =d[j§ey éh/e-m)

Elemanlarin yapa yﬁzeyihe diiseyde dik yonde hareketine o-
lanak veren ¢nlemde elemanlarin ileri-geri siiriilmeleri ya-
p1 yuzeyindeki golge alaninin istenilen sekilde ayarlanma-
€1ni saglar. Elemanlar ayni zamanda diiseyde parelel aks

etrafinda da hareketlilizi saglanabilir.
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4, 3. HER IKI ORLEMIN BIKLESIMI (XKAFES) ILE ALINAH
ONLEMLER

Yatay onlemlerin ve diisey Onlemlerin ayri ayri kullanimi-
nin yetersiz kaldifi durumlarda birlestirme yoluna gidilir.
Sistemin etkisini artirmek amaciyla yatay ya da diigsey ele-
manlardan birine hareketlilik saglansa bile biitlinliyle ha-

reketliligi saglanamaz.

KASET SISTEMLER

Yatayda ve diseyde kullanilan elemanlarin olusturdufu bir
sistemdir. sonsuz denebilecek gsekilde ¢ok ¢esitlemesi ya-

prlabilir.

AR S S e e P

S T RESIM 8 : Chandigarh

: i ( Kaset =yatay+disey #nlem)
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Kaset sistemde, diisey ve yatay elemanlari ile sinirlanmasg
boslufu kullenilabilecek kadar biiylik olmasi durumunda

LOCA sistemini getirir,

b
(I h it

Tsy 4
TEIt gpyy (41
Ireeae, faunt
1 1 Trageg i,
LALSSUTEIE il .,; :;::;:x,."

g

RESIM: 9 __ La Toureite manastir

( Loca )

4, 4, YAPILARIN BIRBIRLERINI KORUMALARI

Yapi ylzeylerini glines igsanlarinin oluﬁsuz etkilerinden
korumak amaciyla alinacak onlemlerden biri de, yapilarain
arsa lizerindeki yofZunluklarinin yiikksek tutularak kiimelen-
dirilmeleri ve birbirlerini gblge altina almalaridir. Bir
sokak boyunca yapilarin birbirlerini korumalari ise ayni
zamanda yayalarin da golgede kalmasini saglar. Bu tip Or-
nekler ozellikle glines isinlarinin c¢ok fazla etkili oldu-
fu bﬁlgelerdé gortlebilir,.Buna ait ilging Srmeklerden biri

Antakyae'nin eski yerlesme bolgelerindeki sokak diizenleri-

ir,

#
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Wt ot PR

RESIM : 10 — Anfakya kenti
(Yapilarin birbirini korumasi)

|
|
|
4
|
1
l

Glnumiiz sartlari icerisinde yapilasma cok farkla boyutlra '

ulasmigtir. KNiifusun zrtmasi ile ¢ok katli yapi anlayisa

ortaya ¢ikmig, ayni oranda trafifin yofunlasmasi ile yol

kesitleri bir hayli bliylimiistiir. Eskiden yayalar i¢in ta-

sarlanmig yollar giniimlizde iglevi daha belirginlesmis, her

tlirli uvlastirma araglarinin hareketini saplamak amaciyle |

vapilmaya baglanmistir,

Yeni planlanacak yerlesim alanlarinda sokaklarin bu kadar

dar olmasinin saflik ve trafik acisindan olumsuz etkile-




- ——

rinden dolayi alinacak bu tip Onlemin, gliniimiizrde alinama—

yacagl agiktar,

4., 5. YAPILARIN KENDI KENDINI KORUMASI

Yukarida ag¢iklanmigs sakincalar neGeniyle yapilarin birbir-
lerini korumalari olanaksiz hallerde, yapinin kendi kendi-
sini korumasi duslniilebilir. Bu Onlem, giines isinlarinin
gelis agilarina bagli olarak dis ylizeylerin hareketlendi-

rilmesi, yapi dig kabufunun birbirini koruyan yiizeyler ha-

line getirilmesidir.

RESIM: 10

Zemin kata oranla st katlari biiyiltmek amaciyla yapilan
¢ikmelar, uygun ydnlerde ve boyutlarda clizenlendifinde ay-
N1 zamanda altlarda kalan ylizeyleri giines i1sinlarindan ko-

rurlsr,




-

5., ALINACAK ONLEMLERIN OLUMSUZ ETKILERININ KALDIRILMASI

- Yap: ylizeyinde kullanilacak elemanlarin diizgiin yansima
yapan eleman olmamasi gerekir. Bu tip elemanlar gines 1-
! élnlarlnl, yansimig 1s1in olarak yapi ylizeyine ybnelterek

olumsuz etkilere neden olurlar. |

- Yapi ylizeylerinde, glines i1sinlari ig¢in alinacak onlemler |
¢ok iyi bir gekilde tasarlanmali; bu tip elemanlarin yapi
yuzeyinden koparilmalari gerekir. (iinkii, bu elemanlar gli-
neg isinlarindan kazandiklari isiyi, iletim yoluyla yapa

vizeyine iletecek, Gzellikle sicak ddnemlerde i¢ hacimde

konforsuzluk yaratabilecektir.

- Bu tip elemanlarin isi toplayici olmamasi gerekir, Gili-
neg 1sinlari elemanlarain iizerine gelmediZi zamanlarda ele-

manlarin blnyelerindeki isiyi hazla kaybetmeleri gerekir,

— Yapi ylizeyinde olugturulacak bu tip elemanlarin birbir-
leri ile olan baglantilarinin ¢ok iyi bir sekilde tasar-
lanmasi gerekir. Uzellikle kaset sistemde kitlenin parga-—

lanmasi, elemenlar arasindaki 1si1 iletimine biyik olclide

engel olur.

B T
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6. GOLGE EGRILERI UZERiNDEKI CALISMALAR ILE ILGILI ONEMLT
KABULLER VE NOTLAR

6. I. KABULLER

Diigey pencereli yapi ylizleri igin kaginilmasi gereken yon
sinirlarinin saptanabilmesi ig¢in gblge efrileri iizerindeki
" ¢aligmalarda belirli kabuller yapilmasi gerekir.

Bu ¢alismada bliro yapilarinin 6zellikleri on planda tutu-

larak kabuller yapilmisgtar,
6. I.I. KAT YUKSEKLIKLERT

Uygulama projelerinde genelde 2.80 m, ve 3,00 m, kat yiik-
seklikleri kullanilmaktadir. Biirolar ve konutlar ig¢in ka-

bul edilebilir bir kat yikseklipidir.,

6. I.2, PARAPET YUKSEKLIKLERI

GOlge efrileri iizerindeki ¢aligmalarda yatay tnlem ¢izim-
leri i¢in sacak eninin simirlandirilmasi (maximum) gerek-
mektedir., Sagcak eninin Sinirlandirilmasi i¢in de parapet

yiksekliklerinin belirlenmesi Snem tasir. (X)

Bu ¢alismada biiro yapilari on planda tutuldufu ig¢in para-

pet ylksekliZi, biirolarda kullanilan masa yikeekliginin

(X) Bkz. Ek:I.
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parapet yiksekligfi ile iliskisi oraninda belirlenmistir.
Riirolarda kullanilan masa ylikseklikleri:

- Celisma masasi yﬁksekliéi 78 cm.

- Tekerlekli doner sandalyesi olan biiro masasi vikseklizi
76 cm.

- Yazi makinesi masasi yiikseklii 68 cm, (X)

Bu verilere dayanarak , c¢alismalarda parapet yiuksekligi o-
'1arak 70 cm, ve 80 cm, kabul edilmistir. Bu yiikseklik ko-

nutlar i¢in de kabul edilebilir bir yiiksekliktir.
6., I.3. SAGAK ENININ SINIRLANDIRILMASI (MAXIFUM)

Parapet yliksekliklerine bagli olarak sagak uzunluklarinin
sinirlandirilmasi gerekmektedir. Qﬁnkﬁ; uygulama projele-
rinde betonarme yapilarda I.50 m. 1lik bir c¢ikma yapilabil-
mektedir. (6zel statik hesaba yapilan binalar bu kabul di-
sindadir.) I.50 m, den biiylik sagak eni gereken denetleme
sorunlari sac¢afl pencere ylizeyinde istenilen boyutlardaki
kiiclik elemanlar halinde bdlerek ¢ozimlenir,

Ek:I. de bu amaca yonelik bir ¢aligma yapilmistir. Bu ca-
lisma sonucunda maximum 3.25 m, sagak eni kabul edilmig-
tir. Maximum sacak eninin saptenmasinda boliinecek eleman-
larin enleri ile bu elemanlarin agikliginin belirli bran—
larda olmasa gerekliligi de gz oniinde bulundurulmﬁgtur.
Clinkii ¢aligmanin amaci, yapi yiizeyine gelen gilnes isinla-
Tini engellemek igin yapllacak onlemler, i¢ hacim ile di-

§8risi arasindaki girsel iliskiyi engellememelidir.

(X) Neufert -Yapa tasarimi-




6, I.4. DUSEY ONLEM GALISMALARI IQIN YAPILACAK KABULLSR

Diisey Onlem icin yapllan_ga11$malarda dgey gilines kiran e-

lemanlarin aralifi sabit, elemanlarin enleri defisken tu-

tulmustur. I¢ hacim ile disarisi arasindaki gbrsel iliski-

nin yapilacak denetim ile bozulmamasi igin, dliigey glines
kiran elemanlarin eni ile elemanlar arasinin belirli bir

oranda olmasi gerekmektedir. Bu oran maximum A/E -I.0/I.2

olarak kabul edilmistir,

Ayrica diugey glnes kiran elemanlar, kimi durumlarda normal
ile ag¢1 yapacak sekilde dlizenlenmiglerdir. Bu nedenle ca-—
ligmalarin saZlikla olabilmesi ig¢in, dﬁ$ey gines kiran e~
lemanlarin normalle yaptifi ag¢ilar belirli s1n1rlar igeri-

s1nde kalmalidar,

ﬁ N
1460° -6

A AaFEe

Disey glines kiran elemanlarinin normal ile yaptigi acila-

rinc=+60° ve -60° olarak sinirlandirilmasi kabul edilmig-

tir,

6. I.5. GOLGE EGRILERI UZERINDE SAAT SINIRLAMASI

Golge efrileri izerinde yepilan galismalarda saat 8,30 ile




18.%0 arasi ele zlinmistar, Belirlenen bu szatlier yerel
siines saatleridir., (G.Y.Z)

Kabul edilen bu saatlerin saglikli olabilmesi igin Tiurkiye
sinirlari igerisinde en batida ve en doZuda bulunan ucg se-
hirlerin, 38.40 enlemde IZIMIR ve 38.47 enlemde VAN igin
5.U.Z2. olarak hesabi yapilmistar,

Standart Ulke zamani (S.U.Z.) ile gercek yerel zaman (G.Y.Z)

‘arasindaki ayrimlar: (X)

1z#IR igin : 21 Haziran : - 13

21 Aralak - 10

VAN ig¢in : 21 Haziran : + 52
21 Aralik : .56

s.U.2. 6.Y.2.-Z.A. formiliinden,

IZIR : 21 Haziran ig¢in standart iilke saati : 8.43 ile 18.43

21 Aralak " 8 " " : 8.40 ile 18.40
VAN ¢ 21 Hazirean b " " " : 7.38 ile 17,38
21 Aralak " i " " :

7.35 ile 17.3%5
érnek hesaplara gore, gtlge efrileri ilizerinde yapilacak olan

saat sinirlamasinin kabul edilebilirligi gorilmektedir.

(X) Bkz, Golee Efrileri Youtemi Sazi Sirel (izelge : 1




Cesitli sagak uvzunluklari ve kabul edilen kat yiikseklikle-
rine gore, gilines isinlarinin ufuk diizlemi ile yaptigi ge-
iig'agllarl bulunmustur. (Tablo : 1) »

Tablo 1 den yararlanarak gines i1sinlarinin ufuk diizlemi
ile yaptiga °<=l7°, 201 25i 30 1ik agilar ic¢in yatay onlem
‘ga11$malar1 yapilmigtir. o= 17 1ik agl i¢in yapilmig olan
yatay onlem tasarimlarina bakllirsa, i¢ hacim ile daisarisz
arasindaki gorsel iliskinin bir hayli engellendigi gorii-
lir. Bu nedenle gdlge efrileri iizerinde yapilan gailsma—
larda sacgak eni maximum 3,25 m., olarak kullanllmlsflr.
Gﬁlge efrileri lizerinde yapilacak ¢alismada;

Sacak eni: GBlge boyu

Pencere yliksekligi: P gubugu

haline doniigecektir,

Golge efrileri iizerinde yapilan ¢aligmalarda maximum 3%.25
m. sacak eni kullanildifinda c><==l’7.lO°olmak*l:ad:n:. Bu sonug

da maximum sagak eninin 3.25 m. olmesinin kabul edilebi-

lirligini gosterir,
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TABLO: 1
h. (m) | hpr(m | hpn. (M)| se. (m)| = (%)
400 29.90
450 27.07
070 230 5.00 24.70
‘ 5.50 2269
6.00 20.97
3.00 6.50 19.49
4.00 2881
450 2605
080 | 220 500 2375
5.50 21.80
6.00 2014
6.50 18.70
4.00 27.70
450 2502
070 | 210 S
, 5.50 2090
6.00 19.29 ql
2.80 6.50 17.90 .
£00 26.56
4.50 23.96
080 2.00 il 260
5.50 19.98
6.00 1843
6.50 17.10 J
s.e.: Sacak eni
h . Kat yilksekligi
hpr :* Parapet yiksekligi
. hpn: Pencere yiiksekligi
< = = Sacagin engelleyemedigi giines
| iginlarinn ufuk diizlemiile yap-
R - tgr aci
}:l Ay.: Yatay gines kiran elemanlar arasi
Ely.: Yatay glnes kiran elemanfarin eni
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|
T | |
Ei Lg30° A s
| A ¥ ’ } /;4&5_
Ay /Ey = 058/100 Ay/Ey-096 /100 Ay /Ey=110/ 100

Ay /Ey=047 /100 Ay/Ey = 0.90/100 Ay/Ey=105/100 '
|
I |
o B /
—l : ]
__E_!& e =< 5
i : ]
| |
(ke 45°
| : i/_ s o
Ay/ Ey=0.36/100 Ay/E080/100 Ay /Ey=087/100
|
I |
| | A /
_ | |
_%g__ — Y=t _ e i e A
] ' '
f . /
- i l,5°
| i
Ay /Ey=0.31/1.00 Ay/Ey=075/100 Ay/Ey=091/100

CIZELGE.7  Glnes isiniarinin gelis acilarina gore yatay onlem calismalari

. ]
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6. 2. ONEMLI KOTIAR

39,Enlemde I/I50 blgekli gblge eZrileri iizerinde calisil-
migtir. Golge egrileri lizerindeki caligma sistemi, ORNEK I
ve 2de belirtilmigtir,

Kimi yonler:i¢in hareketli diigey gines kiran gereksinimi
ortaya ¢ikmigtir. Gblge efrileri iizerinde hareketli diisey
tnlem igin yapilan galigmalar iig ayri asamada verilmistir,
I. ve 2. DURUM, gilineskiran elemanlarin normal ile yaptiZa
agilarcd=+60°ve -60°olacak gekilde ¢izilmig ve bu iki durum
iclinell agamada iistiiste bindirilerek (I-2) gizilmistir.

Elemanlarain her iki dyrumda engelleyemedifi bdlgelerin a-
re kesit olusturmamasi, o yon i¢in hareketli diigey gines
kiran elemani kullaniminin doérulﬁéunu gﬁéterir.

Kimi ySnler i¢gin bir Srmek ¢izim yetersiz kaldijindan or-
nek ¢izimler g¢ofaltilmistair. o

Hem dligsey Onlem, hem de yatay dnlemin olumlu sonu¢ verdigi

yonlerde her iki ©nlemde golge efrileri iizerinde gtsteril-

migtir,
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7. KUZEY ILE I0 AR DERECELIK ADIMLARLA ARTAN AGILAR YAPAW
YAPI YUZEYLERINDE ALINACAK ONLEMLER VE DEGERLENDIRME
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KUZEY ILE 0°AClI YAPAN YAPI YUZEYi

KUZEY

enlem. ?EJ' .
h.m_;;g»._f/lSU/

sozl sirel—gbige egrileri

SACAK ENi: 325M.

KUZEY ILE 0°AC

enlem. 39°
hetm kw7150

3021 sirel~glige efiiedi

A/E
=8

: 1871
:-60°
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KUZEY ILE 10° ACI YAPAN YAPI YUZEYi

—_—

enlermn, 39"'
helm iin 7750
—_———— )

sozl sirel—gblge efrileri

SACAK ENI : 325M

KUZEY ILE 10°ACI YAPAN YAP! YUZEYi

lentem. 39%

h.17

A/E : 10111
oA 1260




KUZEY ILE 20°ACI YAPAN YAPI YUZEYi

S
Py

enlem. o9"|

heim _u,xr.’)"SD

GUNEY .

SACAK ENI ; 3.28 M

KUZEY ILE 30°ACI YAPAN YAP! YUZEYi

KUZEY

[ o
enlem. 39°%

halm ki IS0

SACAK ENI 3.25M
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KUZEY ILE 40° ACl YAPAN YAPI YUZEVi

HU?EY

enlem, 39°i
helm iin (77501
————

sezl sirelgtlge egrileri

SACAK ENI:3.28M

KUZEY ILE 50° ACl YAPAN YAP!I YUZEYi

pr /
o

enlem, 39

scll siret—gpblge edriler]

SACAK ENi: 325M




KUZEY ILE 60°AC! YAPAN VYAPI YUZEYi

) KUZEY
b .
RS
L‘/‘; ”
"\
Noos ’
i

| ST
lenlern, 299
) lhatm g msq_! e
s

SACAK ENI:325M

KUZEY iLE 70°ACI YAPAN YAPI YUZEYi

SACAK ENI: 325 M

D e @4
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KUZEY ILE 80°ACI YAPAN YAPI YUZEYi

KU;EV

] . enlemn., ﬁ
s halm glnf//SD‘%
. . — LA ),
7

}
}

—_—

S
P o LY |

GOREY sczl sirel—gblge egrileri

SACAK ENi: 325 M -

KUZEY ILE 80°ACI YAPAN YAPI YUZEY]

KU]EV

SACAK ENI: 326 M
A/E . 187086
o< : 0°
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KUZEY ILE 90°ACI YAPAN YAP! YUZEYi

) KUZeEY

lenizrn. 397

{ 4
: e lISgl 7
{halm L,-.;{//SE’ -

GUSEY sczl sirsl_gblga 25rileri

SACAK EN[ :325M
AlE :10/10
L . 0°

KUZEY ILE 100° ACI YAPAN YAP! YUZEYI

KLuZEY

! ; fenlem. 397
i

Aalm on b/50|

!
]
SUNEY sar sicel —gdige '9'“"\‘

SACAK ENI:325M
AVE . 10/10
< ._20°
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KUZEY ILE 100° ACl YAPAN YAPI YUZEY

T
enlem, 39°
hatm

GO;]EV .
A/JE 10712 , HAREKETLI DUSSY CNLEM 1. DURUM
oL .4+ 60°

KUZEY ILE 100°AC! YAPAN YAP| YUZEYi

k KUZey

! ' . fentem.
! ) i:’_'_-_’_ u;:-.-.l/:'i'.’./‘

GUNEY can sicel ~gdlge egriec!

oL © - 60 , HAREKETLI DUSEZY ENLEM  2.DURUM
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o :460°
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KUZEY ILE 120° AC! 'YAPAN YAPI YUZEYI
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DEGERLENDIRME:
Galigilan yonler ig¢in s8linacak Onlemlerin gekil Uzerinde

gosterilmesi: |

5.BOLGE 1. BOLGE

2. BOLGE

4.BOLGE 3.BOLGE

1. Bolge: K ile 10° agi yapan yapi ylizeyig Yatay tnlem>70°
ag¢l yapan yapl yuzeyi

2., Bolge: K ile T70°a¢1 yapan yapi ylzeyi< Onlem alinamaz >
100° ag1 yapan yapi ylzeyi

3, Bolge: K .ile 100° ag1 yapan yapi y"iizeyigHareke‘tli dii-f
sey 'dnlem;l90° a¢l yapan yapl yuzeyi

4, Bolge: K ile 190 aci yapan yapi ylzeyi< Disey tnlem =
270° ag¢li yapan yapi ylzeyi

5. Bdlge: K ile 270" ag1i yapan yapl ylizeyi< Diigsey onlem ve-

yva Yatay onlem>=10°ac¢i yapan yapi ylzeyi




8., TRAFIK ACISINDAN OLUMSUZ YONLERIN SAPTANMASI
8, I. KENTLERIN GELISIMI

Insanoglu yagsamini silirdiirebilmek i¢in beslenmek zorunda-
dir. Bu nedenle de ilk ¢aglardan beri beslenme gereksini-
nini saflayacak en uygun ortamlarda yerlesmeye gaba gos-
termislerdir. Baslangig¢ta yalniz bu amaca yonelik yerlesim
birimleri, daha sonra savags korkulari nedeniyle yeniden
bicimlenmis ve sonug¢ta savunma iglevini goren surlarla
cevrili kentler ortaya ¢ikmigtair.

Bundan sonraki asama endistri devrimi ile olusmustur. Ula-
sim sistemlerinin teknikle birlikte geligtiZi bu donemler-
de kentler, buyik kentlere donlismeye baglamistir. Bu ara-
da ulasim, insan yagaminin vazgeg¢ilmez bir pargasini olus-

turmustur,.

8, 2. TRAFIGIN GELisimI

Yukarida cok kisa dzetlenen ilk ¢af yasaminda ulasim soru-
nu, ylriyerek ya da yik hayvanlari sirtinda saglanabiliyor-
du, Yollar da bu sisteme islerlik saZlayacak big¢imde ge-
lismisti,

Bndistri devrimi ile bu durum deZismis; trafigi rayli, bu-
harli, ya da sonralari benzinli tasitlar olusturmugtur.
Demiryolunun onem kazandiZi bu donemlerde, kentin fiziksel
dokusundaki yol-trafik olgusu ikinci plana atilmigtir,

ikinci diinya savasi sonrasi hizla gelisen ekonomi ile bir-
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likte trafik sistemleri de geligmigtir. Sonug¢ta by olgu
kent planlamasinil Snemli 8lg¢lde etkiler olmugtur,
Kentlegme slirecinde daha pek ¢ok olgu kent dokusunda yer

almistir.
8. 3. YOL KAVRAMI

Yol kavrami kent olgusunun ortaya ¢ikmasi ile birlikte o-
lusmustur. Yol tanimini bugin igin kisaca "Insanlarin kul-
landigi her tirli uwlasim aracinin ve insanin kendisinin
devinimlerini sagZlamak i¢in ortaya konulan yapinin timii-

diir" big¢iminde yorumlayabiliriz. (X)

Yollar iki ana grupta toplanabilir.

-Kent digi yollar

-Kent ic¢i yollar

Bu c¢alisma KENT PLANLAMA konusunu ig¢erdifZinden kent igi
yollar ele alinmistair.

Kent yollari, kenti olusturan bdlgelerin karakterlerine ve
bu bolgeler arasindaki islevlerine bagli olarak degisgik
goriinlinde olabilirler. Kent yollari diger yollardan fark-
11 olarak her tirliu tekmik alt yapi tesislerinin yerlesti-

rilmesine yarayan arazi geritleridir,

8, 4. KENT PLANLAMASI VE ULAJIM

insan kent ic¢inde, kent bolimleri arasinda stirekli devi-

(X) Coskun Giinal "Kent ve Yol" sayfa 8
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nimdedir. Bu devingenlik yollardan olugan apini ortaya ¢i-
karir. Bir kentin iginden karayolu gegirilmesi mithendisli-
gfin yani sira gehirci ve kent planlamacinin konusu olmak-
tadir, Boyle bir yolun uygun kosullarda kentten gecirilme~
si, mevcut ve gelecekteki arazi kullanimi, (kullanim ile
ilgili tahminleri) o kent-yol aZinin ve Steki ulagtirma
dilimlerine iliskin verilerin degerlendirilmesi ve bu sis-
tem i¢inde bir karayolu planlamasi ile miimkiindir.
Glinumlizde, Ozellikle Ulkemizde ulasgtirma konusu ve yol ya-
pim1l mihendislerce ¢ozlimlenmektedir. Mihendisler tarafin-
dan yol gidigi saptamalari, bliroda ve arazi lizerinde yapi-
lir. Bu ¢aligma sirasinda mihendisler su etkenleri gz &-

niinde bulundururlar:

- Dogal ve yapay engeller: Dere, nehir, daz, tepe, deniz,
demiryolu, kanal vb. engellerdir.

- Jeolojik etkenler: Kent olusumunda gerekli cgalisma ala-
ninin belirlenmesi, gerekli yapisal Oneriler.

- Topografik etkenler: Yol ydnlerinin saptanmasinda ara-
zinin dalgali, engebeli olmasi Onem tasir.

-~ Yol yapim ¢alismalarinda bu etkenler yaninda Onemli et-

kenlerden birisi de maliyettir.
8, 5. GUNES ISINLARIFIN TRAFIK ACISINDAN OLUMSUZ YONLERI

Yukarida ag¢iklananlarin yanisira yol yapiminda géz Oniine

alinmas: gereken bir bagka etken de glines isinlarinin, yo-
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lu kullananlarin gozlerine gelisg agilari olmaligir Bu c¢a-
ligmanin baslangicinda belirtildigi gibi glnes 1sinlarinin

doZrultusu yilin glinlerine ve glniin saatlerine g0re siirek-

Gunes 1ginlari dogma ve batma noktalari yakinlarinda ufuk
dizlemi ile oldukg¢a kiguk agilar olusturur. Kimi dsnemler—
de glines i1gsinlarinin bakig doZrultusunun disinda kalmasa, \

gbze gelmemesi istenir. Bu nedenle de bir engelleme yapil-

masl gerekir. Bu gereksinim sonucu arabalarin on camlarina
gineslikler konulmaktadir. Bir ya da iki eksen cevresinde
donebilen bu glineslikler, sirlicinla yatay dizleme parelel
bakigini ya da yol duzlemine bakisini, kisacasi trafik a-
kigini izlemesini Onlemeyecek bigimde gelistirilmiglerdir.
Ancak Ozellikle eZimli yollarda ufuk dizlemine oldukcga
vaklasan glneg 1ginlarinin dogrudan gtze gelmesini dnleye- ‘
mezler. Ayrica glinesin yol doZrultusuyla belli (- ya da +)
{ a¢l yapmasl durumunda aracin yan camlarindan goze gelmesi T

durumu da (tek eksenli gilinesliklerde) ®nlenemez.

Araba boyutlari ve bigimleri, siirlicilerin boylari ve otu-
rus bigimleri ¢ok degZisken oldugundan, glinesligin onleye-
medigi glineg i1sgsinlarinin ufuk dizlemi ile yaptiZi ag¢iyl
tam anlami ile saptamak olanaksizdir. Ancak bu ag¢inin ¢ok
kiigiik 5 ile IO arasinda olacagl kabul edilebilir.

Ayrica yolun eZiminin de bu agiyl etkilemesi sdz konusu

‘oldufundan, en fazla (maximum) yol egZimini de bilmek gere-

kir. Kent icinde ¢ok zorunlu olmadikca yol efiminin %5 i

| | g

‘ 1i degisir. |
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gecmemesi, en fazla (maximum) eZimin % 8 o0lmasi gerekmek-
tedir. % 8 EZimli yolun yatay ile yaptigi aci <=4.57 ola-
rak bulunur.

Bu veriler golge egZrilerine gecirilirken sorun, giineg 1-
ginlarinin ufuk diizlemi ile ®=10 ve eZimli yollar gtz 5-
niine alindifinda ise cx=10+4,57, ©<=14,57 agl yaptiga

gin ve saatleri bulmak sorununa donisir,

P gubugu=1 m. Ve = =10, o< =14,57 den g0lge boylari:
o< =10 igin gdlge boyu: 5.67 m.
0<=14,57 icin gblge boyu: 3,85 m. olarak bulunur.

Bulunan bu golge boylarindan biuylk gdlge boylarini igeren
glin ve saatlerde, glineg isinlara siirlicinin bakig dogrultu-
gsu igerisine girmektedir,

Golge egrileri lizerinde, bu veriler yardimigla glines igin-
larinin trafik a¢isindan olumsuz yonleri ¢izilmigtir,

(Bkz, sayfa 78)
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9. DEGERLENDIRME VE SONUG

Bu calismada, digey pencereli yapi ylzlerinde, glineg 1gin-
larinin olumsuz etkilerinin engellenebilmesi ig¢in Snlemler
alinmigtir, Onlemlerin alinabilmesi igin tarafimdan kabul-

ler yapilmis ve bu kabuller dofrultusunda ¢aligilmigtir,

Sonug¢gta, glines i1ginlarinin alinacak Onlemlerle engellene-

medigi, yani, nasil bir Onlem alinirsa alinsin, gines isin

larinin i¢ hacme gireceZi yon sinirlari saptanmigtir, Ayri-
ca yine tarafimdan yapilan kabuller doZrultusunda trafik
I} ve yol acisindan glineg iginlarinin etkili oldufu yonlexr
sapbtanmistir. Bu durumda, genig alanlara ag¢ilan yollarin
bu ag¢ir igerisinde kalmasi $rafik ag¢isindantehlike yaratair,
Belirtilen bu agilar igerisinde yapilacsk yollarin diiz de-~
| gilde (1) hareketlendirilerek (2) ( kavisler yapacak se-

kilde ) yapilmasinda yarar vardir,

(1)

Boyle durumlarda yolun yaninds yer alan agag¢, konut, v.b,
kent 6geleri ile gblgelendirilmesi gerekir, Yollara belir-

1i bir hareketlilik kazandirarak yol kenarina yapilmig
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kent 0gelerinin gdlgesi ile siiriicli, glines 1ginlarinin o-

lumsuz etkilerinden korunur.

Slirticliyii etkileyen glineg isanlarinin ufuk dizlemi ile yap-
t1Z1 ag¢i ¢ok kiiglik olduZundam, yani gblge boylari uzadi-
gindan bu kent tZelerinin g¢ok ylksek yapilmasina gerek yoﬁ—

Tar,

Kent planlamada iki ana ©ge vardir:; Yapilar ve yollar.Ya-
pilari birbirine baglayan ©ge yoldur, Bu iki ana Ogeyi bir-
likte ele alip planlamaya gitmek sonucun doZrulugunu belir-
ler, Iste bu iki ana 6Zenin glines isinlarinin etkisininde
gozbnlinde bulundurularak planlanmasi sonradan ¢ozimi olma-
van sorunlarla kargilagmayli engelleyecektir, Dlgey pence-
reli yapir ylzlerinde, gilines isinlari i¢in denetim yapila-
mayan yonlerin,( sayfa : 72 ) yollar ve trafik aglslndanA

saptanan olumsuz yonler icerisinde kaldizi gdrilmektedir,

2: sirel—gelze egrieri
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Yollar ve yapilar bu ysn SInirlarl igerisinde kaldaiginda,
yollarin hareketlendirilmesi, yapilarin kaginacafi yon si-

nirlarida gozdninde bulundurularak yapilmalidir,
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I0. YARARLANITAN KAYNAKLAR
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Miijgan Serefhanoglu
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B.U. Matbaasi I974

Yiksek Lisans Aydinlatma Dersi

Notlarz

Yapilarda Isisal Konfor ve Cam
Yizeyler Yapi fizigi kirsiisi
vayinlara I.D.M.M.A, basimevi

I98I

Tirkiye'de Yapilarin Diisey Ylz-
lerinin Glineglenme Durumlari

1974

GUnes Isinimlarina Kargi Kulla-
nilan Renklendirilmis Ozel Cam-
lar ve Ulkemizdeki Durum

¢evre 5. Sayi Eylil-Ekim I979
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Mijgan Jerefhanoflu Yiksek ILisans Isi-Nem Ders Not-
lara.

Hulya Sirel Yiksek Lisans GlUnes Denetimi

Ders Notlarai.

LUtfi Zeren Mimaride Giineg Kontrolu I.T.U.

Mimarlik Fakiiltesi Istanbul I959

Utarit Izgi PENCERE Hafif Cepheler Yardim-
c1 Koruyucular

D.G.S.A., Yayinlari No: 43

Coskun Ginal KENT VE YOL Ozgiin matbaa
Ankara 1983%
Adnan Selguk Tagpinar Mimaride Gin IgiZ1 ve Gaziantep

Kampusuna Uygulanmasi

0.D.T.U, Yayinlari Ankara

Aladar Olgyay SOLAR CONTROL AND SHADING DEVI-

CES Princeton Univercity 1957

Ernst Neufert . YAPI TASARIMI TEMEL BILGILERI

Giiven kitabevi Ankara I977




Metin Sozen

‘ S, Hakki Eldem

Hulusi Glingor
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CUMHURIYET DONEMI MIMARLI&T
Tirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yayin-
lar1 246. TISA Matbaasy 1984

Ankara

BUYUK XKONUTLAR

Yaprak Kitabevi Ankara 1982

Temel Tasar Afa ¥atbaa 2, Bask:

1983
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: Architecture Plus, Mart 1973, s. 34

Architecture And The Sun, s. 96

: Bluylk Konutlar, s, 42, S. Hakki Eldem.

Temel Tasar, s, 38, Hulusi Giingdr.
Cumhuriyet Donemi Tirk Mimarligi, Metin Sozen.

Cumhuriyet Donemi Tiirk MimarligZi, Metin S6zen.

: Aladar Olgyay, s. 62, Solar Control And Shading

Devices

: Le Corbusier, 1952-1957, s. 61

Le Corbusier, 1952-1957, s. 48

Ottagono, 28. sayi, s..78

: Pencere II, D. 359, Utarit Izgi.
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OZGECMIS

1962 Yilinda Bursa Inegtl'de dogdum. 1968-1973 Yillari

arasinda Sinan Bey ilkokulunda okudum, 1976 Yilinda Ine-
g6l Lisesi'nin orta bolimini bitirdim. Ayni yil Bursa Kiz
Ugretmen Okulunda yatili olarak lise OZrenimime basladim.
1979 yilinda Istanbul Teknik Universitesi Mimarlik Fakiil-

tesine girerek 1984 yilinda mezun oldum. 1985 Yilinda Yil-

diz Universitesi Yapi FiziZi Bilim Dalinda Yiksek Lisans

ofrenimime bagladaim. »




