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fSTANBUL BUYUK KENT MODELI ICINDE DENIZ ULASIMI ETUDU VE
MODERN SU USTU ULASIM ARAGLARI IGIN YANASMA BIRIMLERININ
TASARLANMAST. !

Bu arastirma galismasinin konusu dzellikle gelecege yo-
nelik bir mekanik sistem-mimari biitinlesmesidir.Mimarlik in-
sanlarain sahip olduklara teknolojileri ile yasam gerekleri
olan gesitli fonksiyonlara baraindiracak mekanlar yaratma Ga-
balaradir.

insan hayatinda bazi temel gereklilikler vardirki bunlar
hi¢ degismezler,Ancak sahip olunan teknolojik seviye ve ¢O-
ziimde kullanilan mékanik aksam bu fonksiyonlari barindira-
cak olan mekanlarda bazi bnemli’degigiklere neden olurlar.
Iste bu tez galismasinin amaci giunimiz metropollerinin en
temel fonksiyonlarimdan biri olan ulasimin,glniimiz teknolo-
jik seviyesi goz oniline alinarak yeni terminal sistemlerinin
diislinilmesidir,

Ulasim sistemleri biitiini iginde galismanin hedefi deniz
ulasim sistemleridir.Biitiin deniz ulasim sistemleri igindede
calisma toplu tasimaciliga ybnelmektedir.Bu nedenle her yal
iki kiyisa arasinda yiiz milyonlarca yolcunun deniz yolu ile
tasindi1g1l Istanbul kenti galisma igin model olarak segilmig-
tir.Glinlimiz ve yakin gelecek istemleri goz ©niine alinarak
mevcut modern su iisti ulasim teknolojisi ile,ulasimda kulla-
nilmasi diisiiniilen modern araglara yenilenmis fonksiyonu ba-
rindiracak terminaller tasarlamak ve prototip iskele lret-

mek galismanin ilriini olacaktar.



THE NAVAL TRANSPORTATION ETUDE IN ISTANBUL CITY MODEL

AND THE DESIGN OF THE LANDING PLACES FOR THE MODERN

SEA TRANSPORTATION VEHICLES.

The subject of this study is especially a combination of
the mechanical system and architecture for next times.Arc-
hitecture is the studying for creating different spaces ca-
pable of different functions necessary for life.

There are some basic necesseries in human life so that
these are unchangeable,but the human technical level and
mechanical equipment used in solution cause some important
differencies in that spaces.By the way,the subject of the
study is planning new terminal systems in transportation by
means of the possibilities of todays technology.

The aim of my thesis is naval transportation systems.

The special subject is the public transportation among these
- systems.Istanbul city is chosen for that study because of the
very intensive public transportation between its two coasts.
The basic object here is production of proto-type landing-
places and planning terminals performing new functions for
the modern transportation vehicles by means of the present

sea-transportation technology.




1. KENTIN KONUMU VE DiNiz ULASIMI VERILERT.

fstanbul kenti buglin milyonlara ulasan nufusu ile diin-
yanin sayili metropolleri arasinda bulunmaktadir.Ancak kent
hem konumlanmasi,hemde kcentlesme alaninin cografi ozellik-
leri nedeni ile diger benzerlerinden birgok farklalaklar
gostermektedir.Kent ortasaindan gegen bir su yolu ile birbi
rine yakain biyiliklikte iki parcaya boélinmiistir.Bu iki yaka-
nin kendi iglerinde ulasimlar: oldujfu gibi iki yaka aracinw
dada biiyllk bir yolcu ve insan trafigi vardar.Bu ncdenle
herhangi bir gekilde birbirlerine baglammalari kentin iki
yakasi arasindaki ulasim ig¢in hayati ©nem tasgir.

Kenti ikiye_aylran_su yolu benzerleri arasinda en gbk t-
rafige sahip olanldlr.ﬁergun kiiglik gemilerden siper pctrol
tankerlerine kédar birgok gemi bu su yolunu kullanarak Ak-
deniz ile Karadeniz arasainda gegis yaparlar.Ustelil kent ay-
nl zamanda bﬁyﬁk bir linandar.Birgok irili-ufakli gemi bu
limanda yik indirmek yada almak i¢in bogazin gliney kiemin-
da beklerler.Bu olayda deniz trafiginin iyice yoiun ve kar-
masik olmasina neden olur.

Butin bu yogun;trafik lkarmagasi ig¢inde iki yakalara51n—
daki ulagaimi denizden saglémak,higte kolay degildir.Ayrica
Istanbul Bopazinda yilian biiyilk zamani genellikle kuzel-gli-
ney dogrultusunda,gliney yoninde hizli ve tehlikeli alkanta-
lar vardar. (Sekil 1.)

Tki yaka arasindaki ulasim Pogaz Foprisinin a¢ildajal ya-
la kadar biutinl ile Sehir Hatlara vapurlari ve dolmus m

torlari ile yapilmaktaydi.Denizin dalgali,havanin kiti ya-
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da sisli oldufu glinlerde ige ki yaka arasindali ulagim to-
mamiyle kesilmekteydi.Tabi bu olay hem arag¢ howde dnsen t-
rafiginin durmasina nedoen oluyordu.Birinci héprinir yapal-
masi 3le bu sorunler orlodan kalleti.Ancale hem meveut bul u-
nan birinci kopri,hemde tonclleri atilan ve ingosina bas-
lanan ixincil kopri ki yala arasindski arag¢ trofi)ice bii-
yik bir rohatlama getirirken,yolcu tagimasy igin civirla
bir ¢ovim olabilecek]erdir,

Kopriyld kullanarusle otobislerle yepalan toplu i anaca-
lak ancak her ikl yalcenin uzak ve aralarinda direl:t sefer-
ler bulunan hatlaranda gegerli kullanima sehiptir.Ancak iki

yaka arasinda Oyle hatlar vardirki,bu hatlarda denis ulose

minl kullanuak zawan tacarruvfu ve rahatlalk ac¢isandan uzun

3]

yillar karaden képriler lstinden yapalan ulagina Llercih e-
dileceklerdir,
Istanbul kentinde Bolazi asarak iki yaka arasinda ula-

$1ml saflayacak kopriler sayilari nelador gox olursa olsun
metropolin yofgunluZu ve yerlegim alanlarinin konumu nedeni
ile kent merkezine belldi bir uesafeden fazla yaklasanazlan
Bu ise denizden bir yada iki kilometre siirecel: Lir voléu-

lugun her bakimdan uzun ve zahmetli bir kora yolcululuna

tercih edilmesine neden olur,Ornek vermek gerekirse Meki-

darda oturan bir kigi Regiktaga gecmek istedifinde vakla-
51k bin metrelik bir mecafeyi kat etmesi gerelmelitedir,
ancalc efer deniz yolculu unu tercil ederse.Fakab liars velanw

lujunu scgerse en yaiman ool clarsk birdinci ledpriyt bullan

mele moruadadar,u ioe kullsnilcl dcin hen zemansal nende
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rasal kayip demektir.Ornek olarak verdifimiz hatlarin ara-
larindaki mesafeleri képrilye uzaklastirarak arttairarsak,
fark daha bhelirgin hale geluektedir.RBu konuda en garpici

o b ™

[ON

srnekler ise Kadikoy-Eminoni ve Uskiidar-Tminoni hatla

[

-
Kadikoy-Eminoni hatti denizden yalnizca dort kilometrelik
bir yolculuk olmasina karsin karadan bu hat yaklagik oniki
kilometre civarandadir.BPu oranlar Usklidar-Eminoni hattinda
kara yolculugu 10.5km deniz yolculufu 2.5km Uskldar-Begik-
tas hattinda ise Kara yolculugu 7km deniz yolculurfu 1.2lkm
dir. (Sekil 2.)

Ustelik deniz yolculuklari insanlar tearafindan her za-
man rahatlak agisindan kara yolculuklarina tercih edilegel-
mistir.Glinlimiizde Istanbulda kara tagimacilifi ozelliklede
otoblislerle yaplian yolculuklar kentin dev boyutlari ve
yeterli sayaida afaq olmamasi nedeni dile deniz ulagimi ile
karsilastairaldiginda kiilfetli ve zordur.Zamanla kentte ka-
ra ulasimil ¢ok modern bir hzle gelse bile,sadece zaman ta-
sarrufu konusu bile bazi hatlarda deniz ulasimini slrekli
gozde tutacaktir.Bunun yanisira Istanbul kenti gevresinde
sadege denizden ulasilabilecek yerlesmeler(adalar)ve il sx
nirlari ic¢inde kalan ancak ulasim zamani ve licreti olarak
denizden ulasilmasi daha kolay olan sayfiye kentleri bu-
lunmaktadar.

Diger yandan ulaﬁlmvsistemlerini verimlilik agisindanda
karsilastirdigimizda denivz lizerinde yapilan ulasimin lkara-
da yapilan ulasima oranla ¢ok daha verimli oldugunu gori-

riz.Toplu tasimacalalt acisindanda modern ve hizlia bir de-
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niz ulasim sistemi kara trafijfindeki yofunluk ve karagiklz-

1 blyik ©lglde ¢ozebileceklir.Ayraca yollar ne kadar diizerr
1i ve yeterli clurlarsa olsunlar,trafife giren arag¢ sayilsia
her gegen yil artmaktadir.Tstanbul gibi bu afarlifin bir
kisminin denize kaydirilmasinin pelcte zor olmadigil bir kent
te,bu sansin kesinlikle kullanilmasi: gerekmektedir,Bin kigi
1ik bir deniz aracinin tasiyabilece@i yolcuyu bes korikli o
toblis tasiyabilir.lUstelill karadan yapailan yolculuklar deniz
den yapilan yolculuklara oranla daha rahatsiz olmaktadar,
Bir deniz aracinda ise reznatsizlik sorunu ara¢ kapasitesi
gok zorlanmadikga yoktur.mer amag¢ olabildifince ckonomik ol-
mak ise,boyle bir deniz araci defisik bir dilizenleme ile yade
kara araglarinda oldugu gibi ayakta yolcu alarak kapasitesi-
ni kolayca arttarabilir.

Bin kisi kapasiteli bir orta boy deniz aracinin kapasite
sini zorlamadan tdqu abilecefl yolcu say151n1 70 minibis y&
da iki sirala 250 dolmug tagiyabilir.Birgok hatta deniz ula
gim1 Tstanbul kenﬁi i¢in harcanan yakit diizeyi zc¢aisindan ka
ra ulasimina oranla c¢ok daha skonomik olabilecektir.Bu ne-
denlerden dolayi deniz ulasim sistemi lzerinde yapilan ga-
ligmalar kentin tim ulagam sistemleri bitlnlinde direkt yada
dolayli olarak butuﬁ sistemleri etikileyecektir,

Nufusu giderek artan Tstanbul kentinin biitiin ertan ihti-
yaglari gibi iki yaka arasindaicl deniz ulasgimida artan bir
istemle ka"gllagacdktlr.ﬁa nedenle lzentin gelecek yallarda-
k1 deniz ulasim sorunlarinin ne bl::ai1 ve nasil cevaplana-
cafinin gimdiden diisiiniluesi setirilecek gozlanlcr agisindan

cnemli olacaktir.




2. TSTAWBUL KENTI DENiZ ULASIMTI TARINCEST.

On dokuzuncu yuzyilan ilk yarisinda Istanbul bolazindaki
verlegimler bu gﬁﬁkﬁndcn gok farkliydi.Bu yerlegmelerin he-
niiz o yallar kenle kara buglanflsl saflanamadiandan,Auado-
1lu yakasinda Beylerbeyi,Rumeli yakasinda ise Ortulefyden son-
ras: kentin dlizenli wleoesawania sinarlariy digindayda.hogaz

koylerinde oturanlar igin en kolay ulagim yolu denizdi,an-
cak denizdende Istanbuls ulagmak o yillarda higte koluy ol-
muyordu.

Dafinik yerlegimler arasinda tek ulagim insan
relkle hareket eden buylbli Lilgulklu Layilkilarda.Tstanbul Bola
z1 ise ©zellilkle kig eylearinda insan glici ile hareket etti-
rilen sinirlia hizlara cahip bu teknelere higte misait deZil-
di.Pu nedenle gliniimiizde kentin kolayca ulasilabilen semtle-
ri o glinlerde kig aylari sehirle ulagami kalmayan licll kiy-
ler halindeydiler.Bojazain bazi noktalarindada ceyrck ve ki
¢k yerlegmelerin diaganda vorlakla kigilerin yalilera bul ur
maktaydi.Ayrica bu yalialarda ancak yaz aylari deniz ulasin
nin sapglenabildifi zamenlar ltullanilabilmekteydi.Varlikla
aileler yazi gegirmek i¢in deniz yolunu ltullanarak bu evle-
re geliyorlar,ancak kisin gelmesi ile ulasim baglantisi ke-
silecefinden kisin baglamnasi ile tekrar gehirdeki evlerine

geri doniliyorlarda.

Blutin bu olumsvzluvkler nedeni ile birgok dofal pglzellik-

lere sahip clan PofZaziginin her iki kiyasada bl

—
(85

& Tlrag halakga

COylnln dasainda bombogtu.? yillarda Szellikle Do avin Bey-

lerbeyi-Ortaksy hattainan kuveyinde kolan bUlgenizn Ler ikl
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yakasl 6zellikle kis aylara devamli ve glivenli bir ulasim
sistemine biiylk ihtiya¢ duymaktaydilar.
tstanbul kentinin dolayisi ile Tiirk denizcilifinin buher-

11 gemiler ile tanismasl bu yillara rastlamaktadar.

"Genelde yelkenli araglar gagindan motorlu araglar
cafina ge¢isimiz 1827 yilana rastlar.Tirk sularina
bu sene ig¢inde giren ilk buharlia gemi o zamanki hi-
kiimet tarafindan tersane igin cetin alinmagtar," (1)

Tersane i¢in alinan gemi birgok yonlerden yellenli pemi-
lerden gok gok ilistiindi.Bu nedenle memleketimizde buharli ge

mi insa edebilme diislinceleri bu gemi ile baglamig oldu.

M 843 yilanda Bojaziginde (Eserihayir) isminde bir
vapur isletilmege baglanmasi bagli bagina bu igle
ufrasacak bir idare olujturulmasina ihtiyag gister-
mis ve bu amagla zamanin deniz bakanligina bagla
olmak ilizere (Fevaid-i Osmaniye) isminde bir isletme

‘ kurulmugtur." (2)

Yine bu yillarda sahip olduklara kapitilasyonlar nedeni
ile limanlaraimiz arasinda hertirli tasimacilik yapmaya hak-
larai olan yabancilar girketler kurarak BoZaz iskeleleri ara
sinda tasaimacilak yapmaktaydilar.Biri Ingilizlers dijeri Rw-
lara ait bu sirketlere zamanin hilkiimeti haligte yapilan iki
vapur vererek,iskeleler arasinda sefer dizenlemelerine ola-
nak saplar.Fakat bu vapurlarinda ,isletmelerinde birc¢ok o-
lumsuz yonleri vardar.Aslinda zaten bu girigimin amacida de

hagok yabanci uyruklu kigilere hizmet vermektir.,

(1) Sehir Hatlarai Tarihgesine Toplu Bakig. bu eser

Istanbul Sehir Matlar
tarafindan derlenuist

(2) Tbid., s.10

1 Denizciler Sendilacsa
ir. 1979, s.10
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tstanbul kentinin halkl bu nedenlerden dolayl dizenli tari-
feleri olan glvenilir bir girkete ihtiyag duymalttaydilar,
vabancilara ait gemiler ise halk tarafindan sireklil sikayet

lconusu olmaktaydalar.

ey fi tarifeleri,kadinlarin alinmamasl istenildi-

fi zaman seferlerin iptali gibi nedenlerle Boga-
zigi halkindan gelen istek Uzerine,hatta bir ter-
sane vapuru konulur." (3)

Hatta calistaralmaya baglayan tersane vapuru ile sefer-
lere belirli bir dilzen ve en onemlisi bir tarife getiril-
misti.

M 851 yalinin nisan ayinda sefere baslayan bu ge-
mi hergiin alaturka saatle 11 de yani akgam eza-
nindan bir saat odnce kopriden kalkiyor,Bofazin iki
yakasindali koylere ufradiktan sonra son durafas o-
lan Istinyede demirleyip geceyil burada geqir%igrdu.

Bu vapur bile tek bagina belli bir rahatlik saZlamig,
bu nedenle Jstanbul halkinin aritik daha kolay ulagilan bir
yer olan Pojazicgine ilgisi artmasta.fste (Fevaid-i Osmani)
nin kurulmasi bu yillara rastlamaktadir.Bu girketin yapti-
g1 hizmetler arasinda Bogazda yolcu tagimanin yanisira
Marmara igindeki denize kiyisi olan birgok kente seferler
diizenlemekte vardi.,0 yillarda Folazdaki ycrlesmeler kiglk
az sayida ve nufus bakimindan gelismemigti.Ancak ulasimdaki
belli ve devamli gelisen diizelmeler halkan dikkatini c¢ekme-
ye basladi, |

(3) "Bopazicinin Gercek Mimara Sirketi Hayriye."
Yillarboyu Tarib.Tkim 1982, s.59

(4) Ibid., s.59
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Punun sonucu hergilin artan sayida insan bu giizel kiyilarda

yerlesme gabalarina girdiler.Artak yolculuk ne ¢ok uzun ne-
de tehlikeli idi.Riitlin bu gelismelerden sonra girisimciler
Pogazda yolcu tasiyacak bir sirketin hem seviyeli bir hiz-
met vererek bu ydrenin pgelismesini saglayacafina,hemde kar

edebilecefine inandilar.

Vapurlar bir kazayi onlemek igin pglines battiktan sonra
galigmiyorlardi.Havanin otl denizin ise dalgala oldufu kis
ginlerinde iki yaka arasindaki uvlasim tamamiyle lcopuyordu.
Biitiin gligliklere ragmen girket devamli biylyordu.Ve Sirke-
‘ tin iskelelerinin sayilari devamla artiyordu.lIlk vallarda
birgok Bogaz koyu henﬁi bir iskeleye sahip degildiler.Fa-
kat vapurlarin diizenl i calismalari ve Bogazdaki yerlesgim-
lere gidip gelmenin eskisine oranla ¢ok kolay olmasi yolcu
kapasitelerinin devamli artmasina neden oldu.Sirketin sahip
olduZu iskeleler giderck artti ve filonun kapasitesi isten
karsisinda yetersiz olmaya bagladi,

1858 yilinda Ingilterede insa edilen sekiz gemi daha fi
loya kataldilar.Filonun' geligsmesi ve seferlerin artmasi ile
Bogazigine ragbet iyice artti.Ozellikle iskelelerin gevresi
yapillammaya ve Bofaz koylerindeki arazi deferleri hizla ark
maya basladi.llerleyen yillarla birlikte girket yanliz Bo-
gaza sefer yapmakla kalmayip adalarada sefer yapmaya bag-
lada,.Sirketin vapur filosu isc bu erada slirekli olarak bi-
yiyordu,

Ancak Dbiitin gelismelore rafren ¢ozlumlenemends bhir sorun

vardi,Yolcu tasamacilaiii eskiye oranla olduliga diizenli ve
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gagina gore moderndi.Ancak iki yaka arasinda yik tagimak
isteyenler hala mavnalaril ve pazar kayiklaraini kullanmak
zorunda kaliyorlardi.Plitin gayret ve iyi niyetlerine rag-
men sirketin yoneticileri 1860 11 yillarda kurulusun biyuk

maddi sarsintilar gegirmesini Onleyemediler.

2.1 BOGAZICINDE SIRKETI HAYRIYE YILLARI.

Bogazigine ragbetin giderek artmasi ve galagtarilan bir
ka¢ vapuruh bu is i¢in yetersiz kalmasi lzerine 1851 yilamw
da Kegecizade Tuat paga ve Ahmet Cevdet paga Bogaziginde
yolcu tasimaciligi yapacak bir milli sirket kurmayi karar-

lastararlar.

"Kececizade Fuat Paga Rikreste bulundufu yillarda
Tuna nehri iizerinde galisan vapurlarin halka bi-
yik kolaylaklar sajfladigini gormis,llkesine do-
ner donmez bu arzusunu gerceklestirmek igin lcol-
laral saivamisti.Bopazigine vapur galiagtiracak bir
sirket,bu o giine kadar kegfedilmemis glzelliklerle
dolu bdlgenin geligmesini saflayacak ulagim jm-
kanlarainin gelismisi ile bu ydrede oturanlar ¢o-
galacakta,.

1851 yalinda (Takvimi Vekai) gazetesinde yayin-
lanan kararnagmeye gore sirket Bogazigine gidip
gelecek halka kolaylik sajflamak amaci ile kurul-
mustu.Kararnamede halen galismalcta olan iki va-

. purun ihtiyaci kargilamadigi belirtiliyor,Bogazi-
gine isleyen vapur sayisinin arttirilmasi halin-
de buranin ragbet gdrecegi,kisa siirede gelisgice-
ginden sz ediliyordu.Kararnamede vapurlarin Gga-
lismasa ile birlikte Bofaziginin kisinda oturu-
lacak bir semt olaca@i belirtilmis,sirketin ilk
olarak iki vapuru Anadolu yakasina Ug¢ vapuru ise
Runeli yakasina tahsis edecegi bildirilmigti.

(5)

‘ Sirketin hisse senetleri devrin ileri gelenleri,devlet

ve is adamlari tarafindan satin alinirlar.Sirket kurulus-

tan hemen sonra Ingiltercye alta buharla ve yandan garikli

(5)Ibid., s.60°
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vapur siparis verir.Ve ingasi biten gemiler 1853 yilainda
sirket tarafindan teslim alainarlar.Vapurlar o ginin fiyat-
larina gore oldukca pahalidarlar.Bu ylksek fiyatlarina rag-
men en iyileri milkkemmel istim tuttugunda alti mil siirat ya-
pabilmektedir.Kis aylaraindalti Bogazin gugli rizgarlari ve
yer yer ii¢ dort mili bulan tehlikeli akintalar disinilecek
olursa bu ilk vapurlarin Szellikle Bogazin akintilia oldugu
glinlerde nasil zorlandiklari anlagilmaktadar.Buna ralmen
Sirket ve getirdigi hizmet o yallaran Istanbulunda hayati &
nem tasimaktaydi.Buna kersin sirket getirdizi hizmetin One-

mi nedeni ile bazi 6zel haklara sahipti.

1267 Hicri tarihli fermanda,"Sirketin igletecegi
vapurlarin sadece Bofazicinde galisacagl Tersane-

i Amire vapurlarinan ise Karadeniz ve Marmarada
galisacagi,bu sirkete 25 yil slire ile Rogazda va-
pur isletme tekelinin verileccefi,bu girketin yarara
goriilirse slirenin uzatilacafi yazilaydi." (6).

Gergektende bu kurulan girket uzun hizmet yillari boyun-
ca Oylesine bhagarilia oldu ve Bofaziginin geligmesine Gyle-
sine hizmet ettiki,gifketin hizmet slireleri birg¢ck defalar
zamanin hilkimetleri tarafindan uzatilip sozlesmesi yenilendi.

Bofazda sefere baslayan bu yeni alinan gemiler Onceleri
birgok sorununda c¢ikmasina neden oldular.ilk buharli gemi-
ler hizlara ¢ok dilisikk oldufu halde Bogazin o gline defin tek

ulagim araci olan sandal trafifi i¢in sorun olmuslardi.ler-

hangi bir kazaya sebep olmamalk icin Sirket vapurlarinin
deniz trafi@i iginde izleyecekleri yol belirlenmig ve va-

purlarin seyirlerini kapsayan bazi yasaklar konulmustue

(6) Sehir Hatlara Tarihgesine Toplu Bakilg.

Loc.cit. s. 18
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1866 yilinda Istanbul kentinin deniz ulagiminda ve $ir-
keti hayriyede yeni bir dénem bagladil.Zamanin para iglerin-
den iyi anlayan ve ¢ck iyi bir yOnetici olan Hﬁseyin Haki
Bey sirketin yoneticiligfine getirilir.

Hiiseyin Haki Bey girkete ve Bofaz ulagimina biyik bir ye
nilik getirir.O hizmet.vermek agisindan yalniz yolcu tasi-
macilifl yapmanin yeterli olmadafini bunun yanisira iki ya-
ka arasinda ara¢ ve yuk tasimaciliginin kent ig¢in blyik bir
gereksinim oldufunun farlkina varmigti.Bdylece Hiseyin Haled
Bey iki yaka arasinda arag¢ ve yik tagaiyacak bir vapuru ta-
sarlayabilmek icin galigmalara bagladia.Zamanin Tstanbul
tersanelerinde usta olarak galisan Mehumet Bey ile birlikte
o gline degin bir esi bile goriilmemis bir geminin yapimi i-
¢in galismalara baslandi.Yapilan planlar Londraya gdnderil-
di.Bdylece Tngilterede bu tiirin ilk gemisi olan "Suhulet"
inga edilmeye baslandi,1870 yilinda insasi biten gemi yurda
getirildi ve ilk seferini Uskilidar-Kabatas hattainda yapta.
Kisa zamanda tek arab:la vapur yeterli olmamaya basladi bu-
nun lzerine bir ikinci arabali vapur yaptiralaral 1872 yilmx
da hizmete sokuldul.Buylilc geliguelerin oldugu ve her gegen
gin iki yaka arasindaki ulagsimin daha dizenli hale geldi-
£i bu yillar"Sirketi HayriyBnin en iyl yallaraydi.Sirket
sadece iki yaka arasinda yolcu tasinmasi ile kalmamis hiz-
metlerine iki yaka arasinda yik ve ara¢ tasinmasinida ek-
lemisti,0zellikle iki yoka arasinda yik tasinmasi hizmeti
Tstanbul kentinde yasayanlar ic¢in ¢ok blylk bir hizmetti

daha onceleri bu tagima mavnalarla yapilmaktaydi.
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"Hiseyin Haki Bey'in ddneminde girket en parlak
yallaraini yasarken,20 liraliak hisse senetleri
60 liraya,sirket gelirleri ise 140 bin liraya
kadar yikselmisti.Bunun yaklasik 5000 lirasaina
araba vapurlarinin gelirleri olugturmaktayda.
Vapur sayisl ise ayni donemde L6 ya gikmasti.

(7).

flerleyen
larai slirekli
ket Istanbul

me degildire.

yi1llarda Sirketi Hayriyenin vapurlarinin sayi-
bir artis gostermistir.Fakat bu yillardada sir

kenti ve gevrs sularda hizmet veren tek iglet-

"(Idare-i Aziziye) 'nin bahriye nezmareti tarafan-- -
dan idaresi 1878 yilaina  kadar devam etmis ve

bu sene zarfinda (Ildare-i Aziziye)imi (Idare-i Mahsusa)
ya gevrilmistir.,RBu idarede 32 yil kadar faliyet-

te bulunduktan sonra lajgvolunarak yerine 1910

yilinda (Osmanli Seyriisefain)idaresi kurulcustur.

(8).

Istanbul kenti gevresindeki sularda hizmet vercna bu gir-
ketler Cumhuriyetin kuruldugu yillara kadar olan zaman si-

resince yalniz sivil ulagimda kullanilmakla kalmamis,Palkan

oy -

savagl ve ©ozellikle ikinci diinya savasinda Canakkale cepe-
sinde asker tasinmasindan silah ve cephane nal:dline kadar

birgok godrevlerde almislardir,

(7) Yillarboyu Tarih.
Loc.eit, i 8. 65

(8) Sehir Hatlari Tarihcesine Toplu Bakis.

Loc.cit, s. 11
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5.2 CUMHURIVET DONEMI

2.2,1 SEYRI SEFAiN IDARESININ KURULMASI.

"Riiyikk Millelt Ieclw sinin kurulmasa ile 1923 yalain-
da 297 saylll kanin ile Osmanli Seyriisefain ida-
resi,Tirkiye qeyrl Sefain idaresi tlnvanini almils-

fare « (9).

2.2.2 AKAY ISLETMESI.

" ,7.1933 gln ve 2248 sayili kanun ile Tirkiye
Seyri Sefain Tdaresi l¢ kisima ayrialmis.Akay,De-
nizyollari,Fabrika ve Havuzlar Mudirlikleri ku-
rulmustur. (10).

2243 DENIZBANK UMUM MUDURLUGH.

11,1.1938 tarih ve 3295 sayili kanunla iktisat ve-
kaletine bagla olarak kurulmus ve Denizyollarai,
Akay,Fabrika ve Havuzlar Igletmeleri ile Istanbul
Liman Isletmesi ve Gemi kurtarma Milessesesi bu
banlza bﬁnyesj i¢ine alinnmastir.Birbucuk yil fali-
vette bulunan Denizbank ta laj Vfﬂanwf ve baili
miiesseseler Minalalat Vc1\]etlne bvbll olmak Uze-
re '"Devlet Denizyollara Tgletmesi Umum MUdirl upin
neualnda iki umum mtdtr]u. olusmustur." (11).

e

2olely DEVLET DENIZYOLLARI IsLETMEST UMUM MUDURLIGH.

" .7.1939 glin ve 3633 :ay;ll kanun ile teselkkll e-
den D. DeﬂiZJO]lﬂLl Mcay Tdaresinide blinyesi igine
alarak Sehir Hatlari nami ile caliastirmis ve
1.6.1941 tarihinde Falig girlkketinide devr almig-
tar,

Halic¢ sirketi 1913 y lluul Haligte gemi isletme
lﬂtlyaéjﬂl alan bir ITtalyan firmasi ve detlrdl—
£1 17 pgemi ile HdlLClH ikdi sahili arasinda gemi
Qall?tlrmlstlr.

Bu Italyan sirketinin bazi nedenlerle faliyetini
23.11.1935 de tatil etmesi lizerine bilitiin menkul ve
gayrimenkullerine belediye tarafindan el konularak
kendi blinyesinde kurduiu bir idare ile isletumeyi

2k 11 + 1935 den 16.7. 17M1 tarihine kadar devam eltir-
mis isede Belediyenin idaresi iyi netice vermedi in-
den 16 7.1941 tarihinde Devlet Denizyollara Umum

Mudirligine devr olunsustur. (12).

(9) sehir Hatlara Tarihccesine Toplu Bakis. bu ecoer

Tstanbul Senir latleri Denizciler Sendikasi
tarafindan derlenmistir. 1979, s. 68
(10) Ibid.,s.69  (11) Ibid.,s.l2  (12). Ibid., s.l2




2.2.5 DEVLET DENIZYOLLARI VE TIMANLARI ISLETME
UMUM MUDURLUCGH,

1"30,4.1944 de D.Denizyollariy Igletmesi,Devlet Li-
manlarl Igletmesi Umum Mudirliugli ile birlegerek
bu nam altainda 1952 yilina kadar faliyetine de-
vam etmis,ve 1945 yilindada Sirketi Hayriyeyi sa-
tin alarak 152 yilana kadar faliyetini 10.,8.1951
tarih ve 5842 sayala kanunla lagvolunan bu Ui
Miidirlik yerine yukaridan beri adi gecen miiesse-
selerin hepsi yine bu kanunla Denizcilik Bankasi
T.A.O bilnyesinde toplanmigtir," (13).

(13) Tbid.,s. 12




3,  MEVCUT ULASIM SISTEMI.

Gliniimiiz Istanbulunda tentin iki yalkasa arasanda yolcu ve
arag tasinmasa Isini Ustlemmis bulunan Sehir Hatlara Islet-
mesi,Devlet Denizcilik Isletweleri Genel Mudiirliifline bagla-
dar.

Ru isletme,kentin iki yakasi arasinda gergeklegen arag

ve Ozellikle insan trafipi i¢in hayati dnem tasgimaktadir,

"Isletme,1984 yalinda Tstanbul kentinin deniz ta-
simaciligl yaptifa hatlaranda "115 milyon yolcu
ve 1,5 milyon arag tagimastar." Isletmenin ger-
geklestirdigi bu hizwetler "79 adet yolcu ve ara-
ba vapuru ile...fiilen hizuwetteki 69 iskeleye
yapilmistar." (14).

Verilen bu rakkamlar bu ¢ok Onemli bir hizmet sunan is-
letmenin gliclinii anlayabilmemize yardamci olmaktadirlar,

Kurulus halen yolcu tasinmasinda Anadolu yalkasinda iki
bliyllkk ,Runeli yakasinda iki biliylk iskele ile hizmet vermek-
tedir.Anadolu yakasindaki biiylik iskeleler Kadikdy ve Uskii-
dar.Runeli yakasindakiler ise Taminoni ve Karakoydiir.Tki
yaka arasinda astronomik rakkamlara ulasan yolcu tasimaci-
laginin gok bilylk bir kismi bu ana isleleler arasindaki
seferlerde bir yakadan diﬁerjne aktarilirlar,

Tsletme yolcu tasimasinin yanisira arag¢ tasinmasinida
Ustlenmistir,ancak isletme arag tasinmasindaki birinci
derece roliinii Bojfazici Kbprﬁsﬁnun agilmasi ile kaybetmis
durumdadar,

(1#) Devlet Denizcilik Igletmeleri Genel Miudirlufi

Istanbul Sehirhatlara i@letmesi.Fen Blurosu.
kaynaklara.
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Buna ragmen igletme kent ic¢i ve daisindaki gesitli hatlarda
bliyiik sayilabilecek bir arabalivapur filosu ile tam 1.5 mil-
yon arag tasimistar.Arag¢ tasinmasinda igletme Anadolu yaka-
sinda ii¢ bliylk,Rumeli yakasinda ise biri blylk olmak iizere
iki iskeleye sahip bulummalktadir,Bu biylk sayilarda yolcu ve
arac tasinan hatlarin disinda Bogazin iki kiyasanda,Haligte
ve Marmarada hizmet veren daha kiigik kapasiteli birgok hat-
lar bulunmaktadar,

sirket biliyiik bir alana dagilmis olan bu gok sayida iske-
ler arasaindaki sefer hivwmellerini 50 zadar yolcu ve 20 ka-
dar arag ta§1y1c1 ile gergeklestirmektedir.Bu araclara bir
gdz atildipinda dikkati ilk geken 0zellik iglerinden hicgte
kigimsenmeyecek bir kisminin ¢ok yasli oldufudur.Bu yasla
vapurlar ¢ok yakin bir gelecekte hizmet disi bairakilmak zo-
runda kalinacaklardir.llk etapta 1950 yilindan once insa
edilmis 12 vapur hizmet disi barakilmak zorunda lalacaklar-
dir.Bu 12 vapurun ig¢inde 75 yaginda bile olanlari bul unmak-
tadir.S$irket kullanimdan kaldiralacak bu vapurlarin yerle-

rini en kisa zamanda doldurmak zorundadir.
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TSTANRUL, SYEIR Hamiai] Ter TMuainiy

CADROSUNTA FUTH i YOI CU VI ATAT ALT
(yolcu.v) VAPUT 1.,
Vapurun adi. Cros tonu Tnsa yeri,yila
Kiigilksu 581 Fransa 1910
Giizelhisar 453 Ingiltere 1911
Burgaz 697 Franca 1912
Heybeliada 699 Fransa 1928
Ulev 637 Almanya 1938
Suvat 637 Almanya 1938
Biiyiikdere | 561 Hollénda 1948
Yalova : 561 Hollanda 1948
Anadoluhisari 561 Hollanda 1949
Rumelihisara . 561 Hollanda 1949
Biyiikkada 561 Hollanda 1949
R - - S Hollanda_____ 1949 __

(ilk etapta sefer disi kalacak vapurlar)

Pasabahge 1042 Ttalya 1952
Dolmabahge 993 Ingiltere 1953
Fenerbahge ! 993 ingiltere 1953
Beylerbeyi . L83 . Hollanda 1952
Istinye o 483 Hollanda 1952
Yenikoy L83 Hollanda 1952
Gengelkaoy 515 Tlrkiye 1956
Ortakdy 515 Tlrkiye 1956
llask &y | 515 Tirkiye 1959

(15) Tersanei Amireden Denizeilik Isletmesine.
Yallarboyu Tarih. Mart 1985, s. 39




Vapurun adl.

.Gros tonu,

B

TnSa yeri,yila

Beykoz
Kanlica
Kuzguncuk
Pendik

Atakoy
Anadolukavagl
inklap
Harbiye

fhsan Kalmaz
Turan Emeksis
Maltepe
Suadiye
Bostanca
Tnciburnu
Sedefadasa
Adem Yavuz
Karaoglanoglu
Sami Akbulut
Necati Gﬁrkaya
Caner Gonyeli
Temel Simsir
Tlker Xarter
Hamdi Karahasan
Aydin Gller

Mustafa Ab’doé‘du

(16) Ibid., s. 39

511
780
780
780

Turkiye
tngiltere
Ingiltere
Tngiltere
Tngiltere
Tngiltere
Ingiltere
Ingiltere
ingiltere
ingiltere
Tiurkiye
Tirkiye
Tirkiye
Tiirkiye
Tiirkiye
Tirkiye
Turkiye
Tirkiye
Tirkiye
Tiirkiye
TUrkiye
Tlrkiye
Turkiye
Tirkiye

Tiirkiye

1959
1961
1961
1961
1961
1961
1961
1961
1961
1961
1962
1964
1973
19753
1973
1976
157¢
1977
1977
1978
1979
1980
1980
19¢L

1981
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Araba vapurlarli.
yapurun adi . fros tonu - Tnsa yeri,yila
Kasimpasa 1013 ransa 1952 °
Kizkulesi -51013 T'ransa 1952
Kurugesme ‘ €13 Fransa 1952
Karakoy 813 Fransa 1952
Kartal 808 Turkiye 1954
Kabatas ; 810 Tlrkiye 1956
Hiirriyet 810 Tiurkiye 1960
Orhan Erdener 1072 Tirkiye 1962
Hiiseyin Haki 1072 Tirkiye 1963
Sirkeci ' 1072 Tirkiye 1964
Semsipasa ; 1072 Tirkiye 1965
Harem 900 Tirkiye 1965
Salacak 900 Tirkiye 1966
Emindni 900 Tirkiye 1967
Topkapi 1071 Tirkiye 1971
Kinaliada 1071 Tiurkiye 1971
Cemalettin Eren 1072 Turkiye 1971
Eytp 1047 Tirkiye 1971
Intepe 1047 Tirkiye 1981
Kocadere 1077 Tirkiye 1983
Firkatepe 1072 Tiirkiy e 1983
(17) Tbid., s. 39
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Giiniimiizde fstanbul sehir hatlari igletmesinin elinde bu-
lunan vapur filosu oldulca gicgliidlir.Yolcu ve ara¢ tagiyici-
lari filosunun ulastigl bliylik sayal bu glici vermektedir,

Bu giin Sehir Hatlara Igletiesinin elinde bulunan tasiyici-
lar 500 ile 1000 gros ton arasinda bir biytklige sahiptir-
ler.

Bu araglarin bir kismi kdmirli,bir kismi sivi yalat kul-
lanmaktadirlar.Ancak araglarin hepsi klasik su Uisti uvlasim
araglaridir.Su igindeki pervaneler tarafindan itilirler ve
bu araglarin seyir hizlara 10-15 mil/saat arasandadar.
Isletmenin elindeki gemiler biyik,orta ve kiiglk kapasiteli
olarak ¢ kategoriye ayrilabilirler.iglerinden en bilyikle-
rinin kapasiteleri 2500 lkudardir.

Tsletmenin kullandifa bilitlin yolcu vapurlari iskelelere
yan ylzleri ile yanagmaktadirlar.Araglarin yolcu alig ve
bogaltiglara yén;yUzléfinden olmaktadir.Yanasma islemi si-
rasinda iskelelerin gorevi iizerine yolcunun indirilebile-
cegi sabit bir platform olusturmaktir.Iskelelerin arasglaran
yanagma manevralarina bir katkilarai olmamaktadir.Secyir ko-
nunundan yanasma konumuna ge¢igi saflayan aracin kendisi-
dir.Iskeleler bir yada birkag yanagma platformu ve yanasgan
araglara yolcu veren o merkezdeki hat sayisi kadar belkleme
salonlarindan olusmuslardir.

Arag ta;lylcllaélna-gelince,bunlarln yanasma big¢imleri-
de,kullanailan araglarda daha farkladar.Ara¢ tasiyacilaran
iskelelerinde yapinin karada kalan kismi ¢ok daha azdar,

Buna karsan iskele yapisinin bilylk bdlimi denizdedir.,




Se 43,

00T 061°899°90T 00T 8L0°STT°86 00T 960°21Z°STT 00T €€9°LST°LOT 00T S9%°10€°96 NO10X i)
NY'1d0L 7
.
O ¢
Qg < .
1 609°910°1 1 016968 1 €88°8L1°1 1 966G " %S€ 1 089°Z€€ ILLVH sEY
AT §35
1 928" 1LS 1 SH8°G6E 1 112" %S 1 0EY"80Y 1 P1€"EYE ILLVH SF -5
W g
IIIVH |8 5.7
L  €TE'861'8 L  €19°0LT°L 9  6%0°0SL°L 9  ST6°169'9 - - Sviaidag | e
avanAasn |3 — O
I1LVH |2 =l
L 6LL°L08 L 8 19€°£60°8 0T 8%0"CIT"IT OT 9/6°87¢°0T  9¢ SL8°86T°S¢E Zvod |3 ERsl=
n¥aen |- 0 o
= o
ILIVH e -
v 1T 61zT6€L7TT T 9TS°9SS°0T 1z w8%T1IL°€C 0T  T6STIEL'TT - - avamisn ~ oy
N NNONTWA = B
: S an)
: AQMIAVA T
6SL°0LZ°SS TS €8%TLTI'IS 0SS  SE6°06L°8S TS  896°8%%°9S TG 8YS°%99°6%  VYSYJUVAAVH BRRs
, 4R 6
§L9°€90°T1T OT O%E"0LL°6  OT 98%°%ZI°2T OT 9%1°Z68'01 1I 8%0°299°01 111VH ke
VIVIIVI et
103V % Tqaav % 103aV % 103V 103aV JE gy
no1ox  -91 no10x  °31 no10x 51 no10x 31 noI0X Mk
NYNISVI 4ol NYNISVL *dol NVNISVL 4oL NYNISVL ‘4ol NVNISVL =
1861 0861 6L61 8L61 LL6T 4V'IIVH =
. | ) ISIAVS
TYVIIAVS NOTOA NYNISVL #¥QD VMVILVH VANI¥NVILVH ¥THAS 1510k

1STNLATST TUVILVH YIHAS 0°V'1 ISWINVE AITIOZINIA i : NVNISVL




ISIAVS NDT10A

€Lz 8LT w1t 898 T11%°S0T R AR TA 9vL 1Y 611 S9%°GHS T1T WNAVA WAL
ISIAVS dvVav
986 6%¢ 1 1 9171 98G°€6G° 1 L06°888°1 06€°98€°C dNdVA vavav
ISIAVS NDT0X
061°899°901 8/0°G11°86 960°21Z°S11 €€9°£S1°L0T 69%°10€°96 ¥NdvA NDT0X
1861 0861 6L61 8/61 LL6T
001 £80°019 7 00T 06L°96Z°L 00T 8%£°1€0°0T 00T €IT°£4SZ°CT 00T 000 %%Z°ST (NO104 °dOL)
001 986 6%C 1 001 %%1°%1Z°'1 00T 98G°€6G°1 00T L06°888°1 00T 0G6€°98£°C dvav - dol
9  €£68°€06 € %€8° 122 € 001°%ZE z 0ST°€ET (N910X)
€1 90% €L1 6 8%%° 66 6 0ZL°9€1 € 797°¢€Y - - VAOTVX
Vo1¥va
81 961°08€°1 12  629°LES'T 8T 9€E€°TLL'T 61 990°6%€°C 1% 000°006°% (NDT0RX)
0L€ 08¢ L7 60€°8C€ %Z G0T°98€ 6¢ %81° 7SS 1% L£0°086 VAOTVX
: VIV
¥h  08S°79€°¢€ %  806°GS0T°€ O% 987°L90°% 9% L78°G0L"S 8Z 000°929°9 (N2101)
GC¢ <G8 1¢¢ Gz  8T1°LOE vZ T16°€8E -1 9.2°91§ 8C %89°799 WAMVH
: 103N¥IS
1€ %1y €9€°¢ €€ 61V 1EY°T 8€ © 920°698°€ €€ 0L0°690°% 1€ 000°8IL°€ (N2710X)
1% 86t 616 6€ 6%8°6LY% €% 6%8°989 1% G8T1°LLL 1€ 629°€yL qvamisn
Svivavi
%2  VLIISVA'SVL % VLISVA'SVL %  VIISVA'SVL % VIISVA'SVI ¢ VLISVA'SVL
1861 0861 6161 8L61 LL6T AV1LVH

TIVIIAVS NOTOA NVNISVLI 3¥QD VMVILVH VANIWVILVH ¥HAS

TSAWLATST IWVILVH ¥IHAS 0°V'1 ISWINVE N]T]DZINIA

WV1dOL TANID

I4VTINdVA VAVaY

ISIAVS
Nno10X
NVNISVL

(19) Ibvid., s. 57




25
DENIZCIL[K BANKASI YOLCU VAE’LLRLARINDA

HATLARA GORE YOLCU SAYISI ’
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Gintlimiz Istanbulunda nufusun gerek gbélerle,ger>kse do-
fal artisi nedeni ile kentin herseye olan ihtiyaca gibi u-
1a$1m‘araqiar1na olan talebide slirekli artmektadair.Hergln
sayllara ylzbinlere ulagan insan ikl yaska arasinda tasin-
maktadir.Ancak bu bliylk talep zamana bagli olarak ¢nemli de
gisimler gostermektedir.Agagl yukari biitin hatlarda bu si-
reg,sabahlara 07-10 akgamlari ise 17-19 arasindaki saatler-
de gerccklegmekledir.Bu saatlerde yolcu miktarlarainda biyiik
artislar gozlenir.Glnki herglin kentin iki yalkasi arasainda
yolcﬁluk eden insanlarin biytlk kismi bir yskada oturup di-
ger yakada egitim goren Ggrenciler ve is yerleri dijer ya-
kada olan is¢i,memur §é serbest meslek sahipleridir,

Bu saatler i$ietme i¢in verimli olmakta ve taklam,taklaim
dolu olarak iki yaka arasinda isleyen vapurlar bu saatler-
de kar saglamaktadarlar.Ancak ilerleyen saatlerle birlik-
te bltunh natlarda yolcu sayilari hizla diismeye baslar,
Hatta bazi hatlarda yolcu sayilaranda &yle diiglisler olmak-
tadairki,en disiik kapasiteli gemiler bile zararaina c¢alasmak
zorunda kalmaktadlrlar.Agaﬁl yukari bilitiin hatlarda olmak -
zere Ozelliklede Uékﬁdar—Eminbnﬁ ve Kadiakoy-Karakdy ,Iminoni
gibi ana hatlarda gemilerin zararzetmemeleri ig¢in seferleri
arasi agilir.Bu yolla iskelede bekleme siiresi artan gemi da-
ha fazla yolcu toplayaral: hareket edebilir.Ancak gemilerin

iskelelerde bu tiir belklemeleri baska bir kayba neden olmak-

tadar,

Istatistiklere gire 1980 yilinda deniz dolmug mo-
torlari ile tasinan yolcu sayisi tam "7,800.000"
dir, (22).

(22) Ibid., s. 98
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Ru kayip yolcunun by tik go//unlugu ara saatlerdekl seferle-
rin aralarinin agikliagar ylizlinden yolcu vapurlarini tercih
etmemektedirler.Dolmua moltorlarinin ise fiyatlari herzaman
vapurlarlnkiyle ayni olmaktadir.Pu seg¢imde yolculuk bedeli
nin bir etken olmadifini agilica gostermektedir.

fstanbul kentinde iki yaka arasinda dolmus motorlari ile
yolcu tasinan hatlarin en biylkleri Uskiidar-Kabatag,Usklidar
Begiktas ve Kadikfy-Imindnidiir.Bu hatlar disanda Bopgazin
iki yakasa arasinda yada Haligte dolmus motorlarinin calls-
tig1 bazi hatlar vardir.Ancak bu hatlarda tasinan yolcu
miktarlarada pek fazla de;ildir.

tki yaka arasindaki ana hatlarda yclcu taginmasi ortaw
bliyilk kapasiteli gemilerle yapilmaktadir.Bu hatlarda orta
lama arag¢ kapasitesi 2000 kisi civarindadir.Ancak sabah ve
aksam saatleri taklam taklam dolu hareket eden bu vapurlar
giiniin belirli saatlerinde belirli bir miktar yolcuyu topla-
yabilmek ig¢in sefer slrelerinin aralarini uzatmalkta,yani
iskelelerde bekleme zamanlarini uzatmaktadlrlar.ru bekle-
me sonucu bazl hatlarda isletme yilda yedi milyondan faz-
la yolcuyu dolmus motorlarina kaptirmaktadir.llk bakigta
isletmenin sahip olduklara araqiarln kapasiteleri ikl ya-
ka arasinda tasinan:yolcudan gok fazladir ancak araglar
bilylk kapasiteleri nedeni ile ara saatlerde bos kalmakta
ve bdyle bir goriniimin dofuasina neden olmaktadirlar.
Aslinda araglar yolcu trafifinin yofun oldufu szatlerde
ftapasitelerinin istiinde yolcu almak zorunda kalmalztadirlar.

Bu nedenle igsletme elinde cok gemi bulundurmsk zorundadir.
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ISKTLELER.

-

Sistem olarak (yanasma) birbirinin ayni olmakla birlik-
te biyiklik ve inga sistemi olarak birbirinden bazi fark-
lalaklar gdsteren iskeleler bulunmaktadir.,

Yolcu tagiyan araglar klasik tekneler olduklari i¢in bu
teknelerin yanasmalari, ulunduju yer gerekli derinlife sa-
hip olan bir iskele platformu yeterli olmaktadir.Bu iske-
le platformu dubalar listiinde viuzer,yada kaziklarla deniz
tabanina gakilmig ahsap yada betonarme olabilir.Yolcu ter-
minal yapilari ise gegitli sistemlerle inga edilmelktedir-
1er.Ancak farkli zamanlarda yapllmig ve farlkla insa tek-
nikleri kullanilmis bu islielelerin plan ve kullaniciya hiz-
met veris bigimlerinde “nemli bir degisiklik olmamistir,

Arag tasiyicilarinin yolcu tagsiyicilardan onemli bir
farklari bulummaktadir.Bu vepurlar yikledikleri araclara
difer bir diskelede indirmek zorunda olduklarai igin iki yOn-
li olarak insa edilirler.Cemide arka yada ©n kavrami yoktw
Her iki ydnede hareket edebilir,her iki ydndende yolcu ala-

bilir ve bosaltabilir.Geminin birtaklm_gerekliliklerden de

)

£an bu Bzellikleri sonucu yeni bir yanasma bic¢imi ve yeni
bir iskele olusumu ortaya gakmastar,

Ara¢ tousiyicilarin iskele yapllara yoléu taglylcilarln
iskele yapilarindan farkladar.Arag tagiyicilaran birjncil
amacl bir yakadan digerﬁne ara¢ taginmasi olduju icin bun-
laran yolcu ta$1ma kapasiteleri g¢ok sinirlidir.Zaten vapur

iskeleye yanagtigi andan itibaren arac¢ girisi serbest ol-

A1y FCIP | AR AR B . s B e 5 SR 5 . A o .
YU dcin vapuru kullanacals aw cayida yolcununda bell ene-

___L_%
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n

leri oerekmcmektedlr Bu nedenle arag¢ tasiyicilarin iskele-
lerinde bekleme salonla Dulunnaqahtad1r Ustelik aracg ta-
glyici vapurlarln yanagma manevralari yolcu tagiyicilara o-
ranla ¢ok daha glig ve uzun oldugu igin arag¢ tasaiyacilarinin
ickelelerinde vapurun yanagip yolcu ve araglary Gllzartacaga
bir platformdan baska yan kollarda bulunmalztadir.Pu yan lkol-
lar diskelenin konumuna ve zelliffine gdre betonarme kazik-
lar UlUzerinde sabit yddu yUzer dubalar seklinde olabilmekte-

dirler.
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L ISTANBUL KFNTT DENIZ ULASIMINDA YENT GEPFKSTUTMI IR

Mevcut gemilere ve bu gemilerin ©zelliklerine balcaldaigfa-
zaman glinlimiizde Istanbul kenti deniz ulasiminda kullanilan
gemilerin Snemli bir bolimiinin gok yaslia oldugu goze car-
par.(bs1.3 s. 19 ) Bu gemilerin birgofu yakin zamanda ya
yeniden yapilircasina onarilmak,vada hurdaya c¢ikarilmak zo
runda kalinacaklardar.Ustelik biyile bir boliimlerinin sahip
olduklari siratleri ve fiziksel ozellikleri gliinlimiiz Istan-
bulunda modern ve hizli bir ulasim sistemi clusturabilmelk
i¢in c¢ok yetersizdir.

Mevcut deniz ulasim sisteminde tagsinan yolcu kapasitele
ri slrekli artan ve difer toplu ta§1ma011ik sistemleri ile
alternatifleri olmayan:hatlar Vardlfki degil gecekte bu'gUx
bile mevcut sistem bu hétlar i¢in yetersiz kalabilmektedirn
Kadikdy-Eminoni Qe Uskiidar-Eminoni hatlarinda ozellikle i-
se gidis ve gelis saatlerinde pgemiler kapasitelerinin lize-
rinde yolcu tasimak zorunda lalmaktadirlar.Riitiin yorfun hat
larain ortak o6zelligi ise belli zamanlarain diginda yolcu la
pasitelerinin oldukga azalmasidir.

Belirli zamanlarda ayni hattaki biyiik kapasite depisik-
liklerinin en iyi Srneklerinden biride adalar hattadar.fy
zellikle yaz aylarinda bu hatti kullanim orani hizla art-
maktadir.Ancak ayni hatta kapasite kis aylara yazla karsgi-
lastiriluayacak kadar azdir.Bojaz iskelelerindede aynili o-
lay gtzlenebilir,Her ilki hattada kisin azalan yolcu trafi-
£1 yozla birlikte artmaya baglar.Ayrica yazain Tstaubuldan

Jallan sayfiye kentlerine yopalan seferlerde bilylk artiglar
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olmaktadir.Blitlin bunlarin anlmi hatlarin biyik bir ¢ogunlw
funda yazin OIU§aﬂ blytk lkapasitelerin kis aylarinda orta-
dan kalkmasi demektir.Tki yaka arasindaki ¢ok sayaidaki bi-
yik hat yaz,kis ayrami olmaksizin senenin her mevsimi buyd:
sayilardaki yolcu akigina cevap verirler.Ancak bu natlarda
da yolcu trafiginin yogunluiu giinlin saatleri ile degfismek-
tedir.Bu durum iki yaka arasinda ulagimda kullanilan araglea-
rin farkli kapasitelerde olmasini gerektirmektedir.¥entin
nufusu hizla artmaktadar.Dolayli olarak iki yaka arasinda
Laginan yolcu sayisida her gegen giin artacaktir.Hizla ar-
tan kapasiteler sonucu mevcut SiStem defil 2000 11 yillar-
da 1990 11 yillarain bagsainda yelersiz ve demode kalmis ola-

caktar.
L1  YENI GEREKSINIMIFR ICIN COZUMLER.

Hizla artan iki yaka arasinda tasinan yolcu kapasitesi-
ni kargilamanin figitemel yolu vardir.

L g Tasiyici araglarain boyutlarainin biiylitiilerek
kapasitelerinin arttirilmasi.

2e Tagiyici aracglarin kapasitelerinin yanisira sa-
yilarainda artig yapilmasi.

S Tagsiyxci arag¢ filosunun daha az sayida ve orta
kapasiteli ancak yilksek sefer hizli modern arag-

lar ile donatilmasi.




L.1.1 ARAGLARIN BOYUTLARININ RUYUTULERPEK KAPASITENTN
ARTTTRIIMAST.

Yontemlerden biri tasiyica araglarin kapasitelerinin
arttlrilarak Olugturulacak ek lapasite ile dopfacak ictemi
kargilamaktir.Ancak pratilkte bu sistemin bir Gok zorlukla-
ri olacaktar.Glinlimiizde Tstanbul kenti deniz ulasiminda kul-
lanilan gemiler igin belli bir sainir sbzkonuéudur.Bu gemi-
lerin en biliylklerinin kapasiteleri 2500 kisi kadardir.Us—
telik artik bu kepasitenin istiine ¢ikacak bir gemide ar-
tak her bakimdan zorluklarla kargilasacaktair,

Daha blylk kapasiteli bir geml dogal olarak bliylik boyut-
lara sahip olacaktir.Mevcut iskelelerin durumlari,bojazin
kendine has ve gligli akintailari ve kuvvetli riizgar gz &-
niine alinirsa gemilerin kapasitelerini bilyiitmenin hicte a-
kilci olmadifa ortaya cikar.Pirincisi bu bliyuk boyut ve la
pasitedeki gemiler mevcut iskelelere yanagmakta blylik glig-
1lik Gekeceklerdir.Ayni1 zamanda manevra gliglikleri ve iske-
lelere yanasma zamanlarinin Gok daha biiyik olmasida bir
dez avanta]j olacaktir,.Biiyilk kapasiteli gemilerinde dolma
ve bosalmalari gercgek bir sorun olacaktir.Boylesine biiyiik
gemiler iskelelerdeki yélcu salonlarininda yetersiz kalma-
Sina ve genelde bliylk adaptasyon gerekliliklerine neden o-
lacaklardir.Ayrica bliylls gemiler sayilari nekadar Gok olur-
8a olsunlar dolma,bosaltua ve manevrada kaybettikleri za-
onlar nedeni ile seferlerin aralarinin agillmasina ve isle
lelerde biyik yirgilamlara neden olacaklardir.Akintil ve riiz

garda bliyiilk boyutlari nedeni ile bu gemniler Uzerinde daha

g
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etkili olacaktir.,Ayraca bliyiik gemilerden olusan bir filo

kurmak ve mevcut alt ydplylda ona gore degistirmek ¢ok bii-
yik bir yatirim gerektirecektir.Bu boyutta gemilerin yapin
kullanim ve bakim giderleride dojfal olarak fazla olacaktir
Diger taraftan gemiler yolcu akiminin az oldufu saatlerde

kullanim disia kalarak daha kiicik gemiler ullanima sokula-
cak yada bu gemiler seferde ltalip zarar edeceklerdir.Kolay
ca gorulecegi gibi her iki c¢oziimde oldukga pahali olacaktm
Rlyiuk gemilerden olusan bir filonun uutlaka orta ve az ka-

pasiteli gemilerle takviyesi ¢

5
v}

erekecektir,

Lhele2  TASIYICTI ARACLARTIN FAPASTTELERININ YANTSTRA
SAYTLARINDA ARTIS YAPTIMASI.

Tkinci bir segenek ise araglarain sayilarinin olusacak is-
temle orantilia olarak arttirilmasidir.Bu segenekte gemiler
yanagma yada kalkis manevralara nedeni ile gok blyilk zaman
kayiplarina ugrayacak boyutlara erismezler.Ustelik sayila-
rinin gok olmasi nedeni ile artan sefer sayillari yeni iste
me karsilik verebilir.Bu segenekte bir oncekinin olumsuz
yanlarindan birgofu yoktur.Yanasma yerlerinde herhangi bir
degisiklik gerekmemektedir,ayraca tckneler yapilari nedeni
ile rilizgar yada akintidan daha az etkilenirler.Gemilerin sa
yilarainan fazla olmasi dogal olarak bdyle bir c¢ozimiin gok
pahalaya mal olmasina neden olacakflr.Fazla sayida gemi
daha fazla ilk yatlrlﬁ;baklm ve tutum giderleri demektir.
Ayrica kullanilacak araclarin yine klasik araclar olmasa

Nedeni ile ulasim sistemi belli bir Gizglde kalacaktar,
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holie3 TASIYICI ARAG FIT.OSUNUN DAHA AZ SAYIDA VE ORTA

KAPASITELI ANCAK YUKSEK SEFER HIZLT VMODERN

ARAGCLAR ILE DONATITMAST.

ffelinci segeﬂék differlerine oranla tamémen farklaidar,Bu
secenekte ana fikir azisaylda orta kapasiteli araglar kul-
lanmak,ancak araglarin yiliksek sefer hizlari ve zamandan ta-
sarruf saglayan yeni yanasma bigimleri ile gerekli yiksek
sefer saylsina ulasarak c¢ok sayida yolcuhun iki yaka arasin
da tasinabilmesidir,

Bu tir bir goézime gidildifinde su agikga goriilecektirki
bu yiksek siiratli modern araglarin maliyetleri benzeri ka-
pasitedeki klasik arac¢lardan daha fazladir.Ancak boyle yik-
sek hizla bir ara§ hem seyir slirati hemde kazandirilacak
yeni yanasma big¢imi nedeni ile klsalan toplam yolculuk za-
manl ylziinden klasik bir aracin herhangi bir hatti kat e-
debilecef@i zamani o hatti iki vyada U¢ kez kat etmek icin
kullanarak bu dez avantajini yok edebilir.Konuya boyle ba-
kildifinda modern,hizli ve orta kapasiteli araclardan ku-
rulacak bir filo:yapllan 1s gbz Oniline alinarak,ayni lkapa-
sitede yolcu tasiyacak klasik bir ara¢ filosundan cok da-
ha pahaliyada mal olmayacaktir.

BGyle bir segenekte arag boyutlari fezla abartili de-
gildir,aksine olabildigince kiigliktiiroBu nedenle yanasma
yerleri yada iskelelerin yolcu kapasiteleri konusunda her-
hangi bir zorlamaya neden olmazlar.Yeni kurulacak sistemin
gerektirdigi iskeleler vapilana kadar,eski yanagma yerleri

bu araclar tarafindan xolayca kullanilabilir.Ayni zananda
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araglar boyutlarinin liigliklipi ve gligli motorlari sayesin-
de hizli ve seri manevra yapip,yanasma slirelerini oldukga
kkisaltabilirler.Ayraca kent igi deniz ulasim siteminin mo-
dernize edilmesi ve hizla araclarla donatilmasi bircok hat
ta deniz ulasimini kara ulasimina bir alternatif haline ge-
tirebilir.Istanbul kentinin hizla ve gli¢lu bir deniz ulasin
sistemine sahip olmasi kara ulasiminada belli bir rahatlik
getirecektir.,Haizla deniz araglari birgok hatti kara aracla-
rindan daha gabuk kat ederek zamanla bu hatlarda deniz ula
§iminin kara ulasimina tercih edilmesine neden olabilirla.
Deniz lzerinden yapilacak bir toplu tagimacilik Istan-
bul kenti ig¢in bircok hatta kara tasimaciligindan daha u-
cuza mal olabilecektir.Orta kapasiteli bir deniz aracinin
tagadigar yolcuyu karadan tagiyabilmek igin biiyiik sayilar-
da araclar gereﬁiidir.Ayrlca ikl tasama sistemi karsilag-
tirildaginda kara araglarinca harcanan yakit orta kapasi-
teli bir deniz aracinin harcayacagil yakittan c¢ok fazla o-
lacaktir.Bu karsilastirma personel ,bakim ve tutum masraf-
larindada deniz araglarinin lehinde olacaktir.Glinliniizde
bu hatlarda deniz ulasim araglarinin tercih edilmemesinin
en onemli nedeni bu'araglarln lara trafigine Oﬁanla daha
yavag bir sefer hizina sahip olmalarldlr.istanbul kentin-
deki kara trafipi goz oniinde tutulursa modern ve hizli bir

deniz aracinin ne denli raribet gorebilecepfl ortadadair,
£ g g




Le2  YANASMA BICIMI AGISTNDAN YENT GEPFKLILIKLER.

Kentin iki yakasi arasinda daha bliylk kapasitelere cevap
verebilecek hizla,gliglii ve modern bir su listi ulesim siste-
mi kurabilmek igin bu sistemin onemli bir: parcgasa olan yanas
ma yerlerininde sorunlarina ¢ozlm getirilmesi gerekir.GﬁnU—
mizde yanasma yerleri olarak kullanilan iskele platformlarl
halen kullanamda olanlaraqlar igin her yodnden yeterlidirlern
Bu necdenle gUnUmﬁzde bu yanagma yerleri igin acil higbir ye
ni gereklilik sozkonusu defildir.Ancak ilerleyen yillarda
artacak kapasiteleri kargilamal amaci ile modern bir su isti
ulasim sitemi gerekli oldufunda,bu sistemin birjparqa81 ola-
cak araglara mevcut iskeleler ne kadar hizmet edebilecekler-
dir? L

Yeni ulasim sistemi modern ve hizli araglardan kurulursa
bu olay kuskusuz etkisini yanagma yerleri Uzerigdede goste-
recektir.Ama¢ daha biiyilkk sayilarda yolcuyu orta kapasiteli
araglorla iskeleler arasinda daha kisa zasanda tasimalk ol-
dufundan,klasik yanasma bigimleri yiiziinden'kaybedilen zaman-
larda Onem kazanmaya béslayacaktlr.Bunun sonucu ana amacil
kayip,yani yanasma manevralari i¢in harcanan zamanlari en
aza indirmis bir aragla bunu tamamlayan bu yeni araglara
hizmet verecek yeni bir yanagma yeri tasarlamak gerekebile-
cektir.Bu yeni yanasma yerinde aranacak en tnemli ©zell ik-
te yeni aracin fiziksel ozellikleri ile tam bir uyunm i¢in-
de olmasi olacaktir.Sadece aracin ozellikleri tekbagsina is-
leneni saglamaya yetmeyecek,yanasma manevralari ig¢in gere-

#en zamanin olabildifince azaltilmasi i¢in arag¢ ile yanag-



ma yerlerinin birlikte tasarlanmasi gerekecektir.

Ayrica difer bir gereklilikte terminal binalarainin yeni
den dlizenlenmesi olacaktir.,Mevcut terminal binalari belli
kapasitelere cevap verebilme durumundadirlar.Konu bu nokte-

R

danda dU$ﬁnﬁldugunde,§6K blyik kapasiteli klasik araglaran
¢alistirilmasinin yanagma yerlerinin qoguﬁdaki terminal y&
pilaraini kckiinden etkileyecegi aciktar.

Istanbul gibi kalabalik ve yer sorunu olan bir kentte
bu tlrli blyik iskelelerin insa edilmesi birg¢ok yanasma ye
rinde higte kolay ovlmayacaktir.Bu yondende hizli ve orta
kapasiteli aracglarin kullanilmasi mantikliadar.Ana ilke o-
larak orta kapasiteli hizlia arag¢larin minimum yanasma ve
kalkis zamana kullénarak ana hatlarda hizli ve ¢ok sayida
sefer yapmalari benimsendiginden,zaten Onerilen yeni arag-
larda ve iskelelerde yigilmalar olmayacaktir.Bu nedenle

Oclusturulacak yeni iskelelerde biiyllk ve abartili bekleme

salonlarina gerek yoktur.
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5. GUNUMUZ MODERN SU ST ULASIM TEKNOLOJILFRINE
RIR RAKIS.

5.1 SU USTU ULASIMINDA YENI GERFKLILIKLER.

Yizyilimizda teknolojinin gelismesi her slanda oldugu
gibi ﬁiaglm sistemleri lzerindede blyik dlglde etkili olmis
tur.Bltun ulasim sistemlérinin kurulug amaci,insan yada nes-
neyi bir yerden digerine tagimaktir.,Ancak giiniimiz yasam ko
sullarinda Czellikle biiyllc kentlerde kent i¢i ulasiminda
zaman faktori herzaman birinci plandadar.

Ylizyillar boyunca ulasimda ana ama¢ ayni uzakliZi daha
kisa slrelerde alabilme diiglincesi olmustur.Glinlimizdede her
hangl bir ulasim sistemi igin gelisme fikri araclarin sahip
olduklara hizmet siliratleri ile dogru orantilidir.Pir ulasm
sistemi hizi ve pratjkiiﬁj craninda moderndir.

Ulasaim sistemleri alanindali bitiin gelistirme cabalara
aslinda zamana karsi yapilan bir yarastair.Kapsamli arastir
malar ve yillar siiren geligtirme galismalari sonucunda kla
sik tekniklere oranla oldukga gelismis ve dinya lzerinde +
leri teknolojiye sahip llkelerde genis kullanim alanlari o
lan araglar ortaya g¢akmaslardar.Bu yeni araglar yolcu,arag
ve ylik tasinmasindan,gok ©zel nitelikleri nedeni ile gelis

mis Ulkelerde deniz kuvvetlerine kadar ¢ok farkli ve gesit

Ol

1li gorevler almis bulunmaktadirlar.

Giinlimiizde Tstanbul kentinde su iisti ulasiminda mevcut
Sistemleri etid eden bir arastirma galasmasi igin su lsti
ulagim teknolojisinin en yeni Uriinleri olan modern aragla-

rin taninmasi vazgegilmez bir gerekliliktir.Aslinda gelis-

I
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me slregleri iginde bu sistemler gok sayida ve karmagiktir-
1ér.Ancak bu galismada &zel amacimiza uygun olabilecek ye-
ni sistemlerin incelenmesi yerarli olacaktir.

Aslinda daha yirminci yiizyalin baslaraindan buyana tekno-
lojideki patlama gemi yapimcilarinin su isti gemilerdi ic¢in
klasik teknelerden ¢ok uzak yeni arag fikirleri ortaya at-
malarina neden olmustu.Ancak tasarimcilar bu yeni aracglara
gerqeklegtifebilmek ig¢in gereken teknolojiden ycksundular.
Bu nedenle tasarlanmalari yillar dncesine uzanan araglar o
yillarda gergeklegebilme sansina sahip olamadilar.Bunun ana
nedeni ise diisiinlilen yeni araglarin o gline dek yapilan mo-
torlara oranla gok daha gliclii ve verimli motorlara gereksi-
nimleri olmasiydai,

Tkinci dinya savasindan sonra her konuda oldugu gibi bu
konulardada galaismalar hiz kazandi.Bu ¢alismalar sonucu O-
zellikle benzinli ve dizel motorlarin gli¢ ve kapasiteleri-
nin artmasi,yakin yillarda ise gaz tiirbinlerinin kullanima
bu alandaki yliksek verimli gli¢ kaynafi isteklerini tam an-
lama ile karsilada.

GUglu igten patlamali motorlar ve ozellikle gaz tlirbinl e
ri tasarlanan ancak gligsiiz ve verimsiz motorlar nedeniyle
gergeklestirilémeyen araglarin insa edilip kullanima gir-
melerini sagladi.Ru gﬁ@ lkaynaklari arasinda dzellikle gaz
tirbinleri gok kiigllkk boyutlaraina ragmen blylk mikterlarda
gug Uretebiliyor ve bu ©zellikleri nedeni ilede gok glgli
bir motor gereksinimi olean ancak agirlak sorunu olan arag-

larin pergeklestirilmesini sagliyorlarda,
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5.2  GELISME SURECINDE vrNI TEKNOLOJIT.ER.

Kullanilan gl¢ kaynaklari ne lkadar gelisirlerse gelissin
ler ginimizde kullanilan klasik teknelerin belli hiz limit

lerini asmalari olanaksizdir.,

", ..Deplasman teknelerinin blitiin imkanlara belirli
ve sinirladir.Sirat belirli bir limiti asamamakta
ve yliksek sliratler di¢in pglic problemleri ortaya ¢ik-
maktadair." (26).

Ustelik klasik teknelerde kullanilan gii¢ arttilca yolcw
luk ekonomik olma siniarlarinin disina ¢ikmektadir.Qdvde hac-
minin biylk bir bolimi suyun altinda olan bir gemi,ileri he-
reket etmeye gabaladifinda ters ydnde bilyik bir karsikoyma
kuvveti ile kargilasir.Bu karsikoyma kuvveti yarmak zorun-
da oldufu su kiitlesinin direncidir.Gemi karinasi ne kadar
big¢imli olursa olsun,klasik teknelerde yenilmesi gereken hii-

yik bir siirtinme kuvveti vardar.Bu nedenle klasik teknelern

verimlilikleri sanarlidir. (Sekil 3 )

jﬂ (sekil 3)

INEEEENEN

IR fleri itis
B Direnc . k.
(26) Can Arikan. "Iava Yastikli Tekneler." Gemi mechu

asi. Sayi 15, Nisan 1964., s.24

I
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Biitlin bu veriler g0z oninde bulundurularak,daha hizla ve

verimli tekneler insa etmek isteyenlerin yapabilecekleri i-
ki sey vardi.Bunlardan birincisi glic kaynaklaraini biliyliterek
seyilr hizini arttirmak,ilincisi ise yeni teknikler yardama
ile sirtinme kuvvetini ya tamami ile yok etmek yada olabil-
difince azaltmakta,

Birinci segenek belki belirli bir noktaya akadar hiz ar-
timi saglayabiliyordu ancalk hem ilk yatirim hemde kﬁllanlm
giderleri olarak higte ekonomik defildi,Siirtilinme kuvvetinin
yok edilmesi ise ¢ok daha mantikliydi.RBu nedenle teknelerin
herhangi bir sekilde suyla temaslarinin engellenmesi gereki-
yordu.Blitlin bu gereksinimler ve diiglinceler sonucu glinlmizde
diinya Uzerinde oldukga yaygin olarak kullanilan iki tip a-
ra¢ dogdu.Bu araglaf "Hava yastikli tekneler" vev"Hydrofoil”
lerdir.Her iki aracinda temel prensibi farkil yollar kullana
rak olsada suyla slirtinmesi nedeni ile biiylik 6lglide hiz kay-
bina neden olan arag gdvaelerinin suyun Uustinde tutularak
sirtiinme kuvvetinin ortadan kaldirilmasidir.Bu sayede arag-

lar ayni gligteki motorlarla klasik araglarda oldujundan gok

daha hizli gidebilmekteydiler.
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Delel "HYDROFOIL"IER,

Deniz tasimacaliaganda biivik adimlarin atildifi elniniiz
] (&) v (@] &
diinyasinda ana ama¢ birim yiki daha hizla ayni zamanda daha

ucuz tagiyabilmektir,

"(Denizlerde nakliyat ucuzdur.)...Klisesi ancak al-
Gak sur'atler ve biiyiillk kitlelerin tasinmasi igin
varit kalmaktadar.Nakil vaastalarinin masraflari
gerek ilk maliyet fiyatlari,ve gerckse devamla valzat
sarfiyatlara dolayisci ile bunlari yiiriiten makina-
larin beygir kuvvetlerine bagli kalmalktadair. (27).

ffstteki agiklamadan kolayca anlasilacaia gibi denizde
tasimacilik klasik teknelerle belirli haz sinirlar:i icinde
kaldifl zamanlar ucuza mal olmaltadir.Yiksek hizla .tasima-
cilik yapacak bir klasik deplasman tekneside hem ilk vati-
rim hem kullanacagi c¢ol giicli motorlar ve yakit harcamalara
nedeni ile higte ekonomik olmayacaktair.

Su Ustinde yliksek hizlar elde etmek herzaman biytle yatai-
rimlar gerektirmistir.ﬁu nedenle klasik teknelerden daha
hi1zl1 hareket edecek bir aracin yapaimida kullanlmlda kusku-
suz blyilk yatiramlar géfehtirecektir.Fakat aracin verimli-
lifinin yiksek olmasi sajlanabilirse maliyet ne olursa ol-
sun boyle bir arag ekonomik olabilme sansina sahiptir.Riylk
kitlelere sahip olan gemilerin yuksek siliratlerde ekonomik d-
malari gok zordur.Bunun nedeni geminin su ig¢indeki bilyik
govde ylzeylerinin suyla yaptiji slirtiinmedir.Ustelil bu kuw
Vette geiminin haziyla doﬁru orantili olarak artmaktadar.
Bunun anlami ise klasik tcknelerin yiksek sliratlere ulag-

malari icgin gok quiU motorlarin kullanilmasi gerektiJgi

(27). Ata Nutku. "Ayakli Tekneler." Gemi Mecmuasi.
Saylgg May18.1955 9 S.lO.
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dir.Boylesi gl¢lu motorlarain kullanimi ise hicte ekonomik
olmayacaktir.Bu nedenle yiksek hizla ekonomiyi birlegtire-
cek bir aracin sirtinme kuvvetinin etkisinden tamami ile
kurtulmug olmasi gerekmelctedir.

Bu disglincelerin sonucu ortaya ¢ikan araglardan biridir
"Hydrofoil".Temel prensip ise teknenin suyla olan siirtiinme
lkuvvetini yenebilmesi dc¢in gdvdeyi su diginda tutmak,iticik
leri ise su ig¢inde tutarak =u ic¢indeki ayaklarin belli bir
agl altinda akan su ile karsilasmasindan olusan kaldarma
kuvvetini tekneyi su digsina itmekte kullanmaktir.(Sekil &4 )
Boylece teknenin hizlanmasi ile artan kaldirma kuvveti bir
noktaya gelindifinde teknenin agirligini yener ve govde
boylece su disina itilir.Covde ayaklarain Ustiinde yiiksele-
rek suyun disina gikar,su ylzeyinin altinda kalanlarsa tek

nenin ayaklarai ve iticilerdir. (Sekil 5 ).

(sekil 4 )
ileri itis @

ey Suyun direnci |

~Kaldirma kuvveti




Roylece slrtinme yapan alanlar tim su i¢inde kalan yilzeyle-

rin ¢ok kii¢clk bir kismini olustururlar.

"Bu ayaklar algak siiratlerde direnci arttirmakla
beraber muayyen bir hiza varildiktan sonra direng
azalmakta..."dar, (28).

Bu ayaklar dﬁ@ﬁk hlearda telkneye higbir yarar sailamaz.-
lar aksine,engei olur ve yzlaat harcamasinin artmasina neden
olurlar.Ancak belli bir his dejeérinden sonra tekne su disa-
na itilir ve silirtiinme kuvveti ortadan kalkar,"Hydrofoil"ler
bu noktadada klasik: teknelerden farklilik gosterirler.flasi
gemiler digik hizlarda elonomik iken,kizakli tekneler yiksel:

hizlarda ekonomik olurlar.

"Suyun yoZunlufu havaninkinden yaklasik 800 kez daha
fazla olduvfundan, gemi mithendislerinin amaca direng
veren tekneyi hafif sivai iginde ve itme kuvveti ya-
pan pervaneyide agir siva iginde tutmak seklinde
olmustur." (29).

\ i e (sekil 5)

- S =
(28). Ibid., s.10
(29). Tbid., s.10

gekil (5).,Jane's Surface Skammers,,lovercraft and
Hydrofoils, Rdited by Roy Mc Leavy.,1976-77
I'c Donald and Jane's Publ. 1977 London., s.,409.
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Fekat bu tlir teknelerinde bircok dez avantajlara vardar.
Fn onemlilérinden biri kizakli teknelerin insa edilebilme-
leri icin bir pratik-sinlr Olmasidir.Ayakli tekneler belli
pliylilkltklerin lUzerinde insa edilemezler.BPunun nedeni aracin
afirligidir.Tekne ne kadar ajir olursa,su digina itilmesi

igin gereken kuvvette o kadar artacaktair.

".e.Ayakll tekneler ancok belli hizlardan yukara
siratler ve belli captan kiicgik viuk kapasiteler
igin ekonomik olabilmektedir,Biyiik gaplarda a-
yakla teknenin direnci,su altindaki alanin fazla-
l1g1 dolayasiile arttigindan normal gemilere o-
ranla randman digmel:tedir,Buna karsin kiigilk hizla
telinelerde ayakla tckne normal teknenin yara bey-
gir glcline galigmaktadir. (30),

Tekne ne kadar aﬁqua onu su digina itecek kuvvette o

kadar fazla olacaktlr.ﬁﬂllanilan motorlar ne kadar glicli o
|

lurlarsa olsunlar belli bir biyiklik ve agirliktan scnra
tekneyi kizaklaran lizerinde yikseltecek bir hiza ulastira-
mazlar,Pratik sanarlar birsz zorlanarak bazi boyut ve ajir
liklar igin yeterli hiz saflanabilsede,hem ilk maliyet hem
de kullanim giderleri olarak anormal rakkamlar drtaya Gika
caktir,Ve biitin zorlamalara rafmen bu teknelerin kapasitel e
ri yinede sinirlaidar.,

Kizakla tekneler giiniimiizde diinya Uzerinde yalnizca in-
‘ san tasimak ve askeri maksatlar igin kullanilmaktadairlar,
Bu tir teknelerle yiik yada ara¢ tagimmasi imkani yoktur,
Hzel dizaynlar olusturulabilir ancak boyle bir yaplmin ne
¢konomik nede pratik olmasi dislinilemez.stelik zaten bu

Leknelerin kisa mesafelerde kullanimlarida hi¢ pratik ve

(30). TIhid., s.16.
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eiconomik depildir.Clinkil kizakli tekneler boyutlari va apir-
laklari ile orantila olarak yiikselip ekonomik hizlara ulasg-
maiarl igin belli bir hazlamma slireci pegirmek zcrundadir-

lar.0yle ise boyutlari nckadar kiiglilkk olursa olsun bu arag-

lar kisa menzillerde yiikselis hizina ulasamayacalk, ul agsada

bu hizi ¢ok kisa bir zaman siirdebilecefi igin hem ortalama

sefer h;21 digik kalacak hende aractan beklenen yarar sag-

lanamayacaktar,

Bu tlr araglar orta ve 6zellikle uzun menzillerde pratik
ve ekonomik olmaktadirlar.Ayakla tekneler Gesitli gekiller-
de hareket ettirilebilirler.Cii¢ kaynapi olarak tekne by ik~
lanilmaktadir,Bu gli¢ kaynaklarindan saglanan glic ise gesit-
11 yontemlerle ileri itme kuvvetine donligtirilebilir.Aractsa
ki gl¢ kaynagindan saplanen gliclin ileri itme kuvvetine do-
nugtirilebilmesi ig¢in iki yol kullénllmaktadlr.

1)Aracin su icindeki klasik pervaneler ile ileri itil-

difi kizakla tekneler.

2)su Jeti ile hareket ettirilen kizakli tekneler.

5¢241e1  KLASIK PERVAWNELWR ILE ITILEN "HYDROTOTL"LER.

Bu tir kizakli teknelerde itisi saflayan normal deplas-
-man gemilerinde kullanilan klasik pervanelerdir.Ara¢ suyun
iginde bulunan pervaneler tarafindan ileri itilméktedir.
Motorun iirettifi giig bir saft yardimi ile su igindeki per-

vaneye aktarilmaktadar.Arag hareket edip havalanma hiz 1i-

mitine varialdiginda, telcne suyun disina gikar.Buna kargan




211s1lmis efimlerin digindaki bir saftin ucundaki pervane
ve kizaklarla yon dimeni suyun i¢indedir.Teknenin by ikl -
gu ve hizmet ettifi amaca gdre aracta kullanilan motorlar
igten yvanmali yada gaz.tﬁrbjnj olabilir.Ancak gaz tirbinle
rinin fiyatlarinin gok ylitsek olmasi nedeni ile orta biylle
likteki yolcu tagiyica lkazakla teknelerde glic kaynaklara

genellikle igten yanmali dizel motorlardar. (Sekil 6a,b)

ters fjevirme dislisi

’.__

[ee]a]s]s]s]s]e]s]s]s]

Selkkil (6a) Jene's Surface Skimmers. Hovercraft and
Hydrofoils. ¥Tdited by PRoy Mc Leavy. 1976-77
Me¢ Donald and Jane's Publ.1977 London. s.,L413.
Sekil (6b) Ibid.,s.L09.

N




5¢2.1e2  SU JETI ILE IIN\REKET ETTIRILEN "HYDROFOIL"LER.

Su jeti ile hareket ettirilen kizakla teknelerde yapi o
larak difer kizakli teknelerden pek farlkli degildirler an-
cak motorun irettigi gliciin ileri harekete donlstirilmesin-
de iki araqg arasinda bazi farklilaiklar bulunmaktadir.Pu s
temle hareket ettirilen araclarda teknenin su igindeki a-
yaklarinin bir yerinde hareket aninda suyun girebilmesi i-
¢in kanallar bulunmaktadir.Pu lanallardan giren su ltelkneni
govdesinde bulunan giiglii ve cok yulesek ¢alas hizla bir pom-
paya kadar gider.Burada bir paz tlirbininden gug alan bir
pompa sistemi tarafindan DLiiyik basing altinda ve yiiksek bir
Gikis hizinda disarai atilir.Ve bu karmagik olay sonucu tek-
ne ileri yande bir itig saflamis olur.Biitin bu oclaylar so-
nucuda tekne kalkis haz limitine kadar hiazlandaktan sonra
yiukselerek suyun disina ¢ikar.Bu andan sonra suyun ig¢inde

ayaklar ve ayaklaran lizerindeki Jetin su girisi bulunmakta-

dir. (Sekil 7 ) B eqros cikig)

exhaust outlet

exhaust collector

driveline

speed reductiot 5 e
= s by

strut pivot

—I——]'— hydraulic pump

lubrication pump

Su qir‘iﬂ

o ter cascade elbow
Q 1nce Karedgik (Seki[ 7)
Sekdl (7). Tovid ., s.i1%
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Se2ele3  "HYDROFOTL'"LFRIN YANASMA BICiMLERI.

"Hydrofoil"lerin yanagsma biciwmleri klasik teknelerin ya-
nasma bilcimlerinden farlkla deildir.Bu nedenlede yanagma
o yerleri klasik teknelerin yanasma yerlerinden ferksizdar,
Bu tekneler sabit olduklari zamanlar ve digik hizla yaptik-
lari hereketlerde klasik tzknelerden higbhir farklilak gds-—
termezler.Bu dzellikleride kizakla teknelerin normal teline-
lerin yanasabildigi iskelelere yana@abilmeierini saglar,
NMareket halindeyken hazlara g¢ok yilkksek olan bu araqlaf
yanasma manevralérlna béélayabilmek igin hazlarainia biyik
6lgide dislirmek zérundadlrlar;ﬁu nedenle hizi azalan arag
bir siire sonra,kendini suden disari iten gligten yolksun ka-
lir ve algalarak klasik bir tekne gibi govdesi lzerine su-
. ya oturur.Bu andan sonra aracin klasik bir tekneden higbir
farki kalmaz.Bu ylizden aracin vanasma manevrasinin Klasik
teknelerin yapmak zorunda oclduklar: manevralardan higbir
farki kalmaz,Bu yizden arac glintimiizde kullanilan klasik
pervaneli araglarin yanasmalar: igin yapilmis her iskele-
J€ yenagabilir.Bu nedenle kizakli teknelerin yanasmalara

i¢in ©zel bir iskele dizayni bulunmamaktadair,



o+2+2  "HOVERCRAFT"TAR. (IAVA VASTIKLI ARACLAR)

Hava yastikli tekneler yanl "Hovercraft"lar gilintinizde
dinyanin birgok Ulkesinde 5ay1s1z maksatlarla kullanilumak—
tadirlar.Ana Szellikleri ise bu araglarin dizgin yada gok
27z engebeli diz yUzeyler iizerinde agail yukari hicbhir siir-
tinmeye neden olmadan bir hava yastigi yardami ile yiiksek
hizlara ulagmalaridar.Arag¢ bu ozellikleri ile ortaya kondw
gtunda cagdasi olan ve her tirli tagamacilik ig¢in kullanilm
araglardan ne kadar farkli ve 6zel oldugu ortaya acik ola-

rak ¢ikmaktadar, <

Edyle bir arag¢ tasarlanirken guphesiz ana amac¢ kizakl:

teknelerde oldufu gibi su Uzerinde yiksek hizlara erisebil-
mektir.Bunu saplamanin en iyi yolu ise aracgla su yuzeyinin

temasini tama anlami ile kesmektir.,

"Biri sabit digeri ona oranla hareketli iki yii-
zey arasinda meydana getirilen (Hava filmi)

Hava Yastaipa ile bu araci tasima fikri muhte-

melen ilk olarak ‘Isvecli bilim adami Emanuel

Swedenborg. (1716) tarafindan ortaya atilmis-

Laip,H 4

"Ondokuzuncu ylizyil beyunca bu konuda birgok fi-
kir Olugturulmus olup bunlardan en i1lging ola-
ni Amerikan Sulbertson (1897) tarafindan orta-
ya atilumistir.Rundan hava digey lkanallar vasi-
tasi ile teknenin altina Pompalanmis ve kanalla-
rin arka tarafina verlestirilen dimenler vasi-
tasi ilede ilave kontrol lkuvveti elde edilmig-
tir," ‘
"Bunlari gesitli dizayn tavsiyeleri takip etmis
ancak bliylik kismi teoril: olarak miimkin olmakla
birlikte,uygulanabjlirljgi S0z konusu Olamamig-
tir."

"Sir Cristopher Cockerel tarafindan kahve kaba,
Sa¢ kurutwma makinasi ve bir mutfak terazisi
ile denenen nodel pratik olarakta gergekles-
tirilmistir. (30)

H

(30) A.Tnal, "Hovercraft,Savunmada Hava Yastalla
Vasitalar" Savunma Teknolojisi Dergisi.
Sayi.2, Nisan 1982s 5 84,57,



. "1l Haziran 1959 da sprey bulutlari iginde gii-

' musi mavi ve beyaz renkli acayip bir arag ilk
kez denize indirilmisti.Bu arag¢ East Cowes
Works of Sounders-Roe...tarafindan insa edil-
mig ve ilk insani tasiyan SR. N 1 Hava yastaik-
11 aragtar,"

"e5 Temmuz 1959 da Mans denizini gegen ilk hava
yastikla ara¢ SR. N 1 olup su lzerinde €0
knot'a ulagmistir.Gevresel jetli tipte olan
1lk konfiglrasyonun engel asabilme kabiliyeti
minimun olmug,islcetme sirasanda ok kiigik dal-
galarin anayapiya carpmasi sonucunda sirat ol-
dukga fazla digmiigtiir.Halbuki arag dalgali de-
nizdede iyi bir performans gosterebilmelidir."

"Buna ¢ozlm €C.H Tatimer-Needham tarafindan diigi-
nilmis ve gevresel jetsharici esnek bir cisimle
(Yunugsak Etek) Crtiilmistir."

"Bu yumugak etek sayesinde aracin engel ve dalga
Uzerinden atlama konusunda yerden yikseklifi o-
nemli olglide artmistar.,"

"SR N 1 Hava yastikli aracindan sonra bu konu-
da diinya ¢apinda bir endistri doému§t?r.;

31

Glnimiizde ©zelliklede geligmis llkelerde hava yastikla
araglar ¢ok gegitli gorevler almaktadirlar.Bu gorevlier a-
rasinda yolcu taginmasi,yllk tasinmasi,ara¢ tasinmasi,deniz
vengin sondlriiclligli,hazla kiya devriye araglari,kurtarma
ve deniz kuvvetlerinde bir kiiglk ve orta kapasiteli bir

geminin yiklenecegi her tirli gorev bulunmaktadir.

Ayrica hava yéstlélnln pratikteki tek kullanim alani su
Usti ulasim araglari dejildir.Hava yastiga karadada bir yer
den difger bir yere taginmak istenen bilyik kiitlelere sahip ve
agir cisimlerin-daha az bir enerji harcamasi ile slrtiunme

tuvvetinin ortadan kaldaralarak hareket ettirilmeleri igin-

de kullanilmaktadar.

(?1)., Ibid.. s. 57




5.2.2.1  HAVA YASTIGI PRENSIBI.

"Hava yastikla tekneler,tasayici ylizey yani su
yizeyi ile kendi bilinyeleri arasinda meydana ge-
tirdikleri basingli have yasti@l sayesinde,ta-
$1yicl ylizeyle direkt temaslara olmeksizin ha-
recket kabiliyeti kazanirlar.Bu nedenle dalga
direncinin tamamen ve slirtlnme direncinin de
bilylik olglide tesirsiz kelmasi saglandigindan
yiksek slrat imkeni elde edilebilir.

Hava yastifinin olusturulmesi ve korunmasi tek-
nenin esas problemidir,

Genel olarak prensips bir fan vasitasiyla hava
Ufleyerek hava yastigini meydana getirmek ve bu
basingla yastigin devamli oclarak tekne altinda
muhafaza edilebilmesini saglamak ig¢in birde yas-
tik koruyucu perdesi meydana getirmektir,

Bu konuda helikopterlerin havalanis prensibini
ornek olarak almak faydala olur.Helikopter ta-
gilyicl ylizeyden ancak ugusa kalkarken faydala-
nabilir.Pervane kanatlari altindaki basing artma-
s1 gayet kolay olur.Buna "ylzey etkisi"

(Ground Effect) denir.Felikopter havalandiaktan
sonra bu tesir ortadan kalkar ve daha biyik glice
gereksinme dogar.Hava yastikli teknelerde esas
amag,bu ylzey etkisinden faydalanilarak belli
bir gl¢ sarfiyla yuzeyden az bir mesafeye yuk-
selmek ve bu ylkseklifi koruyabilmektir,"

"Hava yastigi; hava basan bir nozullu pervane
sistemi ile saglanir.Arag tasima ylizeyi ile
tasiyici ylzey arasinda havayl gonderen yonde
tagiyici kanallar gegitli tiplerde dizayn e-
dilmislerdir,Ara¢ suport edildikten sonraki
sevk problemide sudan pervane veya disaridan
herhangi bir jelt reasksiyonu ile halledilebilir."

"Yastik olusmasindan sonra bu basinglia hava yas-
tiginain korummasi meselesi yoninden,arag gegitli
sekiller almastir.Heva yastiginin basaing farkin-
dan dolayx dafilmasa gayet tabidir.Ancalt bu da-
filmaya engel olacak gevresel bhir perde olustu-
rulmasiyla bu statik basing olarak korunabilir,
Bu koruyucu perde hava yada su ile saglanabilir.
Ayni zamanda,hava veya su perdesine yardimci ol-
mak amaci ile solid yan duvarlarda kullanalabi-
lir,"  (32).

(32). Can Arikan. Loc.cit., s. 25




Hava yastlkll ara¢ motorlardan gﬁé alan fanlar tarafain-
dan aracin altinda bir yiksek basing alani oQlugturularak ik
zerinde bulundufu ylzeyden yilkseltilir.Fanlar aldiklari ha-
vayl bilylk bir hizla aracin altina yoneltirler.,Aracan al-

tinda ise bir etek tabalaux bulunmaktadir.Bir siire sonra o
racin altindaki etekler tarafindan sinirlanan ve dis atmos-
fer basincandan daha bilyik bir basinca sahip bir tabaka o-
lusmaktadair.Ig basing bir silire sonra iyice artarak dis ba-
§1nCl yener ve aracin afirlifiniada karsilayagak hale gelin

ce arag yavagca Uzerinde oturmakta olduffu zeminden yiiksel-

meye baslar.lc basing ertigi devam eder ve igeri gonderi-
len havanin fazlas:a eféﬁin kenarlarindan disari sizmakta-
dir,Etégin kenarindan devamli gergeklegsen bu hava sizmasa
nedeniyle arag lizerinde hareket ettipi yuzeyden tam anlama
ile bafimsiz hale gelmis bulunmaktadair. (sekil 8a,b )
Bu ylzden artik aracin lzerinde hareket ettigi ylizeyin
hig¢bir onemi yoktur.Arac belli bir diginliife sahip olmak
kogulu ile her tiirli yluzey lzerinde hareket edebilir.Hatta
ara¢ igin lizerinde hareket ettigi ylizeyin hareketli bile
Oolmasinan bir 6nem3 yoktur,Cinkll arag ylkselip hizlandik-
tan sonra lizerinde hareket ettifi ylzey ile higbir baglan-
tis1 kalmamaktadir.Bu nedenle arag¢ hizli akantilara sahip
Sulardada durgun bir yizey iizerinde hareket ettifi kadar
kolay ve hizla gidebilmektedir.Hava vastikla araglar suda,
buz izerinde,bataklik arazide,karada ve belli bir sinira

Olmak sartiyla kaba dalgsli denizde bile hareket edebilmek-

tedirler,
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- DISLE KUTUSU

‘, Arogla Yuzey Arasinda Temas Kesilmls ve Arac Havalanmis Durumda

MOTOR GUCUNUN KALDIRICI
VANTILATORE VE PERVANEYE
AKTARILMASI

HAVA GIRISI

YAKIT GIRISI ﬂ KOMPRESOR

TURBIN

| KUTUSU

KALDIRICI VANTILATOR

TURBINE TERS SERBEST AKIM

Sekil -1 Hovercruh Arucmm Motor ve Guc Prensibi (S 8C1) g

”skll (8t)) A.Inal, "Hovercraft Savunmada Hava Xastﬂzll

Vdultﬂluf’
Nisan 1982,

- Sekil 1 (8a). Thid., 5.58

Savunma Teknolojisi. Saya.2
y S¢59
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Hava yastakla éraqlar ilk yapildaklari glinden buyana ba-

z1 degisiklikler gegirmisler ve bu araglaran Gesgitli amag-

lara yodnelilk birgok tiirii ortaya gikmasgtar,
l.Hava yastikli hava pervanesi ile hareket eden

aracglar,

2.Hava yastikii sy i¢indeki pervane ile hareket

eden araclar.
SeHava yastakli "sabit duyvarla" su i¢indeki per-

vaneler ile hareket. eden arag¢lar,

Her ¢ arac tiiriide gunimiizde bircok iilkede gesitli amacg-

larla gok yaygan olaral kullanilmaktadar,Ortak ozellikleri

ise blitlin bu araglarin govdelerinin sefer sirasinda bir

hava yastifi iizerinde tasinarak surtinmeyi en aza indirmisg

olmalaradar.Ancak ana prensibin ayni olmasina karsin bu a-

raclarin aralarinda bazi farklialaklar bulpnmaktadar,

Arag¢lardan bazilara sevk,bazilari ise yluzeyden ylilzsele-

bilimek i¢in azda olsa defisil teknikler kullanmaktadarlar,

En belirgin farkliliklara ise arac¢lardan bazilarinain sevk

igin hava pvervaneleri kullanmalarijbazilarinin ise bunu su

>

i¢inde bulunan pervaneler ijle saflamalaridir.

5242411 HAVA YASTTIKLT HAVA PERVANEST ILE HARTERT
B EDEN ARACTAR.

Hava yastiakla araglaran ilk prototipinin denendipi vyil-

larda bu araglar hava pervenelcri ile hareket ettirilmek—

teydi.Arag herhangi bir sekilde bir glic kaynagindan aldira

gicli bir fan yada fanlarin calistirilmasinda kullaniyor ve
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etegin iginde yukseA basing saflanarak arag zeminden havala-
niyordu.Ya ayni gii¢ kaynala yada aracgtaki baska bir giic ka LY -

nagindan alinan gliclede arccin ileri dOéIu nareleti taipk

bir ugak gibi aracin Ustindeki pervanelerin itmesi 4le saf-
laniyordu. (Sekil 9 )

Hava yastakla ve 6ava pervaneleri taraflfindan herelzet et-
tirilen arag¢lar ilk prototipin denendijgi glinden bu vana bii-
yilt gelismeler gostermislerdir,Qlinlimiizde bu tip lLiava yastak-
11 tekneler yolcu ve arac taginmasinda yaygin olarak kulla-—
nilmektadairlar.Ustelik bu tiir hava vyastikli araclar esnek
planlamalari sayesinde istenilen plan gemalarinda ve iste-
nen biyikliklerde inga edilebilirler.

Hava yastakla ha%a pervanesi ile hareket ettirilen arag-
laran hizlarada difer hava yastlkll tekne tilirlerine gore
daha yiiksektir.Aracain ana 6zellifil nedeni ile hareket anin-
da suyla higbir temasi olmamalcta bu nedenlede izerinde bu-
lunan hava pervaneleri terafindan biiylk hizlara giltaralabil-
melitedir.CGlinliniizde bu tiir araclar Szellikle Ingiltere -Fran-
sa arasinda Mang gegiginde yaypin olarak kullanilmalktadirlar.
Ve bu araclar her yal bliylik sayilarda yolcu ve tagatay iki -
ke arasinda tasimaktadirlar.Ustelik bu tir arag¢lar denizde
oldugu kadar karadada harel:et edebilirler.Bu nedenle bu tiir
araglar klasik teknelerinlii gibi yanasma yerlerine gerek
duynazlar.Efimli bir platformdan denize inen bir arac yine
ayni platformdan karaya ¢ikip yolcularina yada tasgidigi a-
raglari kolayca bogaltabilme vctenejine sahiptir.(Sekil10 )

Tu nedenle efimli bir platforala denize vaflanan bilyill: alan-

lar bu araglarin yanagabilueleri i¢in yeterli olmal-tadir.
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Hava yastakli aracan hareket vyonii,

Aracain ilerj hareketini sa?lavan nervanel e
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_ w12 Su ylizeyi.

_m Yanasma platformu.

Sekilde hava bervaneleri tarafindan hareket ettirilen bir
hava yastikli aracan hiqur kesintiye ugramaksizin su yilize-
yinden karaya 91ki$1 gorilmektedir .Egimi Qbk kiguk olan bir
rampa bu gegisin kolaycé:ve kesintisiz gergeklesebilmesini

saglamaktadir,
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Sekil 10(a) Hava yastikla ara¢ egimli platformdan karaya |
Gikarken,

|
Sekil 10(k) Hava yastakla arag karaya gikarak ylizeye otum

: mug ve yolcularax ile araglarini bosaltmis du-
y rumda,

sekil(lo)...Britiéh'Hovercraft Corporation Limited.
(a,b) September 1982, yayama.
Arag.,Super 4.
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S5¢242e1e2  HAVA YASTTIKLT SU ICIWDEKT PERVANELIL TLE

BARTERT ETTIRITLEN ARACLAR.

hava yastigi teknolojisinde bhiiyilk ilerlemcler olmus ve c¢e-
$itli amaglara hizmet vermel igin syni prensibe bagla fakat
azl deéi$iklikler gésteren ge;itli tirlerde hava yastikla
araglar dogmustur.

Bu ikinci tiir hava yastikli aragta defisik hizmet cerek-—
sinimleri sonucu dogmus bir hava yastikli teknedir.llava yas-—
tikla ve hava pervaneleri tarafindan harecket ettirilen arag-
lar birgok pratik yonleri ve avantajlarina kargain bir dez a-
vantaja sahiptirler.Bu arc¢larin kisa ve orta menzillerde
kullanima zordur.Bunun nedeni ise hava pervaneleri tarafin-
dan hareket ettirilen bir aracain tipki bir ugakta oldufu gi-
bl gergek seyir hizina ulagmasi icin belli bir siire ve mesa-
Te gegmesi gerekmeltedir.Pu tiir araqlarlnlise ekonomils olma-
lari digin belldi bir haz linitine ulé§ma1ar1 gerekuektedir,

Ancak kisa ve orta menzilli hatlarda araglarin max hiza u-

lagmalari uvzun siirdiifi i¢in kullanimlara pratik deZildir,
Iste hava vyastikli ve su ig¢indeki pervaneler ile hareket
ettirilen araglar bu sorunun ¢ozlmiidirler,CGergi bu aracglar
hava pervaneli ara¢lar kedar yiksek hizlzi degildirler ancak
yinede klasik teknelere oranla oldukga hizliadirlar.iticiler
havadan yiizlerce kez yo@ﬁn olan su i¢inde olduZundan bu a-
raglarin yiksek hizlara ulasmalarida daha gabuk olmelktadar,
RBu araglarda tam aniaml ile bir hava yastipina sahiptir an-

Cale aracin ileri itilmesi su icindeki pervanelerle olnaktadar,




De2e2.1e3 "SABIT DUVAPLIM™ LAVA YASTTKLI ARACLAR,

Sabit duva;lﬁ hava yastakla araglarda,hava yastikla a-
raglar ailesinin bir lyesidir.Glnimiizde dzellilkle Istenbul
kenti gibi denizle i¢ ice yasayan difger birgok kentte her
y1l biylk sayilarda yolcuyu deniz hatlarinda bagari ile ta-
simaktadirlar.,

Sabit duvarla ﬂava yastallla araclarda hareket aninda tan
anlaml ile govdeleri ile su arasindaki temasi kesumeltedir-
ler.Yalniz bu araglarin bir farka diferlerinde oldufu gibi
tim govdenin etrafinin esnelk bir etek ile ¢evrilmis olmama-
sidir.Aracin her iki yaninda g8vde bir duvar cibi suya lka
dar inmektedir.Sadece gidenin oninde ve arkasindals kisam-
larda esnek bir étek tabakasa bulunnaktadir,. (Sekil 11 )
Aslinda bu tiir araglardada digfer hava yastikli araclardan
hi¢bir fark bulummamal:tadar.Tn onemli ayiricl Ozellils ise
bu tir araglarin altinda bulunan etek tabakasinin gdvdenin
yanlarina rastlayan kisimlarda sabitlestirilmis olmasadar,
Bu blylik kisml sabit etel tabakasinin ig¢i yine diler tir-
lerde oldugu gibi bostur,Fanlardan génderilen basingli ha-
va buradaki basinci dig basingtan yiksek seviyeye getirin-
ce arag yiliselmektedir.

Bu tir araclaran ileri dofru itilmeleri ise su i¢indeki
klasik pervaneler tarafindan saflanmaktadir.Aracin ileri i-
tilmesinin yoéuh ortamdaki pervaneler ile saflanmasinin so-
nucu bu tiir araglaran hazlanra sliresi sorunlari yoktur.
(Seleil 12 ').Kasa siirelerde ve mesafelerde max hiza yikse-

lebhilirler,




6L

Ancealc bu aracan g;rek etefinin sabit kisimlara cereks
su seviyesi altinda kalen iticileri yiiziinden karaya ¢ikma-

lara olanaksaizdair.

Diesel power unit

Rigid sidewalls for =~
directional stability

Flexible aft skirt

Propellers for quiet drive

Rudders for positive manoeuvrability

Flexible fingered bow skirt

o o
sekll (u)a T J, .Sekll (11)b.

Sekll(ll)a >Vosper Hovermarlne. yayini
Reprinted from'"Small Ships" March/Aprll 1982
Sekil (11)b. Vosper Hovermarlne.yaylnl |

Reprinted from"High Speed Surtace Craft"
January/February 1985
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502,202  HAVA YASTTVLT APAGLARTN YANASMA BICTiTERE,

Hava yastlklllaraqlar/§ana@ma bigimleri bakimindan hem
kendi tlirleri icinde hemde klasik teknelerle kargilastaral-
malarinda farklialiklar gosterirler.

Hava pervaneleri tarafinden itilen hava astikla araclar
& J

hertirli dizgin ylzey lzerinde kolayca hereket edebildikle-
rinden,effimi az olan bir ¢ilis platformu tzerinde deniz ve
karayl birlestiren &zel yanasma yerleri kullanirlar.Aslin-
da bu tesislere yanasma yerleri deumekte pek dofru olmaz,
¢unki bu tir hava yastalkla telineleérin vyaptiklariy gey yanag-
ma defildir.Denizle karayi birlestiren eldimli bir plat form-
dan karaya cikan arag¢ biiyil: boyutlardaki diiz beton plat form
L lizerinde hareketsiz hale gelir.Ve etefin igine hava ponpa-
lammasi igi bitince azrag¢ yvavasga zewmin lizerine oturur.Bu
andan sonra kapilari agilan arag yolcu vyada tasit olan yikii-
nu ﬁzerinde durdugu beton platforma indirir.Ruradanda anla-
silacagi gibi bu tlr araglaran (ozellikle kapasiteleri bi-
yikse) yanasmalari igin gerekli alan g¢ok bliyliktiir,

Hava yastikla su ic¢indeli pervaneler ile itilen araclarain
herhangi bir gekilde karoya ¢ilmalari s&z lkonusu olanaz,
Glnki bu araglaran ileri itilmelerini saglayan pervane sil-
rekli olarak govde seviyesinin altinda bulunmalitadar.Pu ne-
denle arag sudén Qlk&ﬁé&.Y&ﬂ&;m&Sl ise klasik telknelerinki
oibi iskelelere'yandan.yanagmak seklindedir,

Sabit duvarla hava yastalili araclarinda herhanpgl bir se-

‘dlde sudan galmalari sszlionusu olamaz.Govdenin altindaki

sabit diticiler daisainda eteidn biivile bir kismada sabittir,
3 [ J
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Bu nedenlede sabit duvarli hava yastakli araclar mevcut
kullanimdalki klasik teknclerin yanasma bigimlerini kullana-

Irtadirlar. (sekil 13)

rak iskelelere yandan yanas

Bt e i - e s =
Sekil (13).Sekilde klasik teknelerin yanasma bigimlerini

kullanarak yanasan sabit duvarli hava yastikla
_araglar gbrilmektedir,

Sekil (lB)é:’VBSEér'Hovermarine{yayiﬁl
eprinter from,High-Speed Surf Craf:
January/February 1985? mee crate.
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6. UYGUN MODERN ‘SU USTU ULASIM SISTEMININ SECIMI.

Daha onceki bslimlerde yapilan arastirma galismalari so-
nucu glniimiz su st ulasim teknolojisinin yarattlél en ile
ri teknik diizeyin iiriinii olan araglar incelendi.Bu araclarin
sahip oldulklari en onemli 6zellik hizlaridir.Punun yanisaira
modern araglar insa teknikleri,planlari,yetenekleri ve glg
gistemleri olarakta klasik araglardan birgok farklililklar
gistermektedirler.Ancak mcdern su tstii ulagim araglari gok
gesitli olmalarinin yanisira bazi dew avantajlarada saliip-
tirler.

Ornek vermek gerekirse "HydrofoilM™lerin belli kapasite
sinirlara vardir.Bu araclar belli blyikliklerin lzerinde in
gsa edilemezler.Ayni zamanda kisa mesafelerdede kullanilanaz
lar.Glinkl bu tir araglarin clkonomik hiza wlasmalara i§jn
belli bir hazlanma zamanl, gegirmeleri gerekmektedir.Pu ne-
denle kaizakla tekneler ozellikle kléa mesafelerde ¢ok Lkulla
nigsizdirlar.Ayrica "Hydrofoil™ teknolojisinin getirdiji bi-
Gimsel veriler nedeni ile,bu teknelerin.kullanlmlarl tagsima-
cilik agisaindan kisitlidir.Du araglar kisitla kapasitceleri
ve ince govdeleri ile orta ve uzak menzillerde yoicu tasin-
masi iqin'elverislidirler.Ayrlca yiuksek suratleri nedeni dle
askeri amaglara yonelik kullanimlari olduk¢a yaygindir,

Difer yandan hava:yastikll teknelerin kullanim alanlara
"Hydrofoil"lerden cok dahé genigtir,.Pu araglar askeri amag-

ar disinda gunumUZde dinya ilizerinde yolcu,yik,ara¢ tasima-

¢iligaindan bagkasdeniz yangin sondlricilifiinden tutun pet-

rol sondaj platformuna kadar birgok defigik nmaksatlarla




hizmet etmcktedirler.Aynl zemanda hava yastikla tekneldirin

delisik amacglar i¢in Bzel sevk ve idare teknikleri kullanan
tirleri bulunmaktadir,

Calismada ana aﬁaq Tstanbul lcentinin deniz ulasimi icin
bir arastarma oldufundan,bu amacin ihtiyac¢ ve verilerinin G-
zel olmasi 8zel GozlUmlere gidiluesine neden olacalktar.Pu ise
yeni teknoloji triing slstenler arasindan bu ozel konuma ys-
nelik bir secgim yapilmasi anlamina geleccktir,Vinede by sis
teuwl erden herhangi birinin istencn Ozel amaca tamaren uyma-
51 beklenemez.BRu durumda seglilen sistemin timi ile uygun o-
labilmesi igin sahip olduj'u teknik o6zelliklerinin vanisira

v

difer bazi teknik ozellilklerede sahip olmasi gerekecceclitir,

6.1  YINI ULASIM STSTEMTNDE APANTLAN OZELLIKI,ER.

Istanbul Bogazm ve yalcan sulari,kendine has coyrafi ve
fiziksel 6zelliklere‘sahip bir bdlgedir.Rojiaz yilin biyik
bir bolilalinde hizla ve deniy trafifgi agasindan ctlzili a-
kintilara sahiptir.Bu akintilar yilin biliyik bir bolimi ku-
zeyden,giineye dojruy olmaltadir,Yine ayni sularda kis ayla-
1l boyunca sert rﬁzgarlarleser ve bu rizgarlar bazi gilinler-
de deniz trafifi igin etkili hatta tehlikeli olabilecek bo-
yutlara erisebilmektedir,Pu nedenle Tstanbul ketinde deniz
ulasimi saéléyacak bir sistem nlanlanirken bu sistemin bii-
tiin gzel Verilerg uygunluzu birdinci planda:du5ﬁnu1mek 740~
Mundadir.Secilecek yeni sistem ralhatlakla etkili rtzgar—;
lar ve akinta alflnda qﬁi]ga%iiecek kapasitede olwmaladar.

Onlendirilmesi ve kullanini zor bir arscin bu sularde ¢ 11s-

F)

ISV]
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masl olanak disidair.Ayrica getirilecek sistem ilk asamada
bir onceki sistemin yanazma birimlerini kullammak zorunda G-
lacaktair,

Bu 6zelliklerinin yanisira yenl araglar olabildifince hum
lida olmak zorundadirlar.Ancal kent i¢i deniz ulaglﬁlnda b
hiz limiti olacajida agilktir.Deniz trafijpi bOylesine yopun
bir kentte araglarin ozellikleri ne kadar gelismis olursa
olsun belli hazlarin iistine ¢ikamaeyacaklardir.fyle ise yeni
araglar ig¢in onceden saptanan belli bir hiza ulasmale amag
lacaktar.,Ayraica yeni araglar zullenim icin klasik araclarden
daha az personel 5efektirmeli,ayn1 zamanda bakim ve onarim-
lari kolay ve ucuz olmalidir.Ve eger saglanabilirse tagsiya-
€l araglarda bir standardizasyona gidilmesi iskele yaplmin-

dan araglarin liretilmesine kadar belli bir rahatlak getire-
cektir.

Ayrica bu aracglarda klasilk araglarain blitiin olumsuz yon-
leri giderilmis olmalidir.Cetirilecek bir diizenleme ile bu
ara¢larin manevra ve yahagua sirelerince kaybettikleri za-
man olabildiéince‘azaltllmalldlr.Aynl zamanda c¢ok onemli
bir noktada bu araglarin ileri tekniklerine rapmen iilke-
mizde inga edilebilecepi gergegidir.Segim sirasinda by a-
raglarin degisik tipleri arasindan tlkenizde insa edilebile
cek olanlarininda birinci derccede g6z onlinde bulundurulma-
81 gerekecektir.Pu tiir ara¢lar dig Ulkelerden alindaianda
maliyetleri belli nedenlerle ¢ol pahala olagaktir.Ayni arac
Ulkemizde imal edilirse ¢ok daha ucuza mal oclacaktir.Maliye
tin ylksekliji ise tek basaina bioyle bir fikri dofmadan yok

cdecektir,ifstelik bu araclardan bazilarinai yapabilecek teltio-



lojik birikim iilkemizde bulunmaktadir.Pu tiir bir aracin il-
kemizde yapilmasi ile disardan alinmasina oramla bedeldini
birkag kez azaltacapindan sistemin pratik olabilirlijiide ar

tacaktar,
6e2 UYGUNLUK ARASTIPMAST.

Tki yaka arasinda ulasimil saflayacak bir ulasim sistemi-
nin sec¢imi gibi Snemli bir lkonuda karar verebilmek icin bu
hatta kullanilabilirlipgi diiglinilen arag¢larin Szel konum ve
gereklilikler aisafanda tek telk ele alinmasa kaginilmaz ola-
caktir.Poylelikle hangi tiir araglarin ve yapialaranda ne gibi

degigiklerle bu gorevi listlencbilecekleri ortaya cikacaktar
GeZsl "HYDROFOIL" LER.

Bu araglarin zaten kisa mesafelerde yolcu tasimalara dii-
glUnlilemez.Bu aracin ozellikleri nedeni ile imltansizdir.Arag
tasinmasina gelince bu tir telnelerin biyle bir samac icin
kullanimlari ne pratik nede ekonomiktif.Ayflca bu tlir tek-
nelerle yapalan tasimacalilk gerekli yliksek hiz salanamadi-

&1 slirece ekonomik defildir.
0elel "HOVERCRAFT" LAR.

ava yastikli tekneler hem volcu hemde arag tasinmasinda
kullanilabilirler.Ayrica bu tip gemilerin insalaranda bhelli
plan tipleri ile sinirla defildir.Asagl yukara her plan ti-
pinde hava yastakla tekné inga edilebilir.llstelik bu tiir a-
rfaglaran ingalarinda bir sinir yoktur.Her biliviklikte ve -

lan tipindeki tekneler gereirll gii¢ kaynafir saglandiji tak-

tirde bir haova yastifa iizerine oturtulabilir,




Hava yastikli tekneler herhangl bir diizgiin yuzey lizerin-

de ylksek hizlara ulagabilirler.Ancak hava yastikli bir tels
nenin lzerinde harcket ettifi ylizey ile hi¢ bir baflantisa
yoktur ve tekne bu yizey lizerinde tam anlami ile ucnaktadarn,
Bunun avantaji enerji ve hiz kaybina yol agan siirtiinmenin
asafl yukari tamamen ortadsn kalkmasidar,Stirtiinme kuvvetinin
ortadan kalkmasi ige aréc1n klasik teknelerin ulasamayacals-
lara yiksek hizlara ulasmasini saplar.

Ancak bu olay ayni zamanda bir dez avantajdir.Ara yuzey
ile hwcblr baglantisi oluwadipindan gliclli bir yanal rizear
etkisi ile kolayca stirticl enebilir.Ayni zemanda bu tir arag-—
larla yiksek hizlarda manevra yapabilmek kolay olm=umalktadin

Vine ayni zamanda bu ylizey arag bagimsizligl sonucu arag
ig¢in lizerinde hareket ettifi yizeyde akinti olmasiiin hig_
bir OSnemi yoktur.Ara¢ sadecc iizerinde yikselmek icgin bir
yuzeye ihtiyag duyar.Viveyin harek etlilifinin hic bir Snemi
yoktur. .

Hava yastikla teknelerde ileri itis genellikle teknenin
Ustiinde bulunan ve havaya iten biiyik perv#nelerlsayesjnde
terceklestirilmektedir.Pu yﬁzdcn hava yastikla,perveneli
teknelerde arac max hiza ulagabilmek i¢in belli bir zamana
ihtiya¢ duymaktadar, Difer bir tir hava vastikla teknede a-
rag tabani gene tamami ile hava vastaigi ile kusatilmastar
ancak arag¢ klasik tekneierde oldugu gibi jiﬂe su icindeki
pervaneler tarafindan itilmektedir.pPu tarz bir ditis aracan
Max hiza ulasma zamaninin azalmasini saplar.Fakat bu tir a-

raglardada ylizeyle temas voktur.Bu nedenle aracan Fuvy otld
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yan rizgarlar altinda siiriiklenme sorunu olabilmektedir,
Uglincii bir hava yastilla arag¢ tiri ise sabit duvarli "Ho
vercraft"lardir,Bu tir arac¢larda aracin yanlarina rastlayan
yerlerdeki hava yastipi kaldirilarak bu kisimlar sabitlesti
rilmigtir.Bu kisimlarda aracin yan ylizeyleri devam ederek
su keswinin altina kadar iner.Hava yastifil ise sadece on ve
arka kisimlarda bulummal:tadir.Aracin ileri hareketi ise su
i¢indeki pervaneler ile sailanir.Ayrica aracin yonlendiril-
mesini saflayan kiasamlarda gsu icinde buluhurlar.AraQ hare-
ket halindeyken sabit duvarlarln bir kismi,pervane ve yﬁnle&
diriciler su jqinde kaiirlar.?u nedenle savrulma olabildi-
Fince a alm15t1r'Ve arag dijecr tiirlere oranla daha seri ma-

nevra yapabilir,
6.3  SIECIM KARART.

Bu dzellikler géi Cniline alindifl zaman hava yastikli bir
aracin Istanbul kenti deniz ulagiminda kullanilmasinin higte
kkolay olmadaga gorilmektedir,

a) lava yastikli ve hava pervanesi tarafindan itilen bir
aracin kullanimi savrulma ve ranevra sorunlari yanisira max
hiza ulasma sliresi acisindan ©zellikle kisa mesafelerde o-
lanaksizdar.Bu dez avantajlarin yanisira bu tir bir aracin
elirtilti diizeyide oldukca yiksektir,

b) Hava yastikli ve Su ic¢indeki pervaneler tarafindan iti-
len araglarda ise bazi farkli yonler bulummaktadir.Bu arag-
larda tamamen hava yastililasri ile ¢cevrilidirler ancal: bu a-
raglarda ileri itis su igindeki pervaneler ile sajlanmakta-

dir.Ru nedenle max hiza Ulasma siireleri bir Snceki tiire o0
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re daha azdir.Ancak Uzerlerinde hareket ettikleri yizey ile

higbir baglantilara olmamasi bu tiptede savrulma sorununu or
taya cikartmaktadair,

c) -Uglinell tir ise "sabit duvarla" hava yastikli aracglardar,
"Sabit duvarli"araclar kise ve orta menzil kullanimina en Uy
gun araclardir.Yanal etkiler ile savrulma problemleri ise ol-
dukca azdlr.Buﬁa*raémen stiretleri yinede oldultca yiksektir,
Iler plan geltlinde insa edilebilirler.Arag héreket halindey-
ken bile iticiler ve yonlendiricilerin su altinda olmalari
nedeni ile bu tiir araglarin yairal etkilerle siiriiklenmeleri
diger hava yastikla ara¢lara oranla daha azdir,

Ayni zamanda diger hava yastilla teknelere oranlea mnanevra
veteneklerinin yuksek, glirtil tu diizeylerinin az olmasida kent
i¢i deniz ulasiminda kullanilacak bir ara¢ ic¢in aranan bir
6zelliktir,Bu araglar mevcut bitiin iskelelere yanaszabilirl er,
Ayni zamanda her tiirlii gorev alabilecek ve gok amacgla kulla-
nilabilecek esnel araclardir.Plan tiplerinin esnekliii nede-
ni ile kolayca Gesitli fonksiyonlara younelik aracglar tasar-
lanip insa edilebilir,.Falen birgok gelismis tilkede yolcu ta-
finmasindan arac taslnma51na,k1y1 devriyesinden yangin son-
diriicliliifiine tadar birgok gérevde bagsari ile hizmet vermek-

tedirler,

6.4 GEREKLI vENT YANASMA RICTMI,

Deniz lizerinde toplu tagimacalalk Jyapumayl amag¢layan bhir
Elstemin pratik ve ekonomik olabilmesi ayni zamanda cistemirn
blitlnini Olusturan yaznasma bilcimi ve onun gerektirdi i

ranass

lia birimlerinede bafladir,Rir denis aracinin verimli olarelk
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tasimacilak vapaullmeu1 igin gereksinimlerininde olabildi-

fince az olmasi ve biitiin sisteminde elden geldigince az kar-

¥

magik olmasi Snemlidir.lstanbul Bofazinda deniz lizerinde
toplu tasimacilak yeapmasl ig¢in disiniilen bir sistemin biliyiik
6lglde kullanisli olmasi ve kayip zamanlarin olabildigince
azaltilmis olmasi gerekmelztedir,

Gunlimlzde kent ic¢i deniz ulasiminda kullanilan araclara
dikkat edildiginde bunlarin kisa ve orta mesafeli seferle-
rinde yanasma zamanlarinin toplam yolculuk siiresi icinde
hicte kiiglimsenemeyecek bir pay aldigar goriilir.

Giinlimlizde kullanimda olan araclar teknik oaellﬂ» eri ne-
deni dile haiz kesip yanasma manevralarina girdikleri andan
yanastiklari ana kadar belli bir zaman kaybina neden olur-
lar,Ayni zaman kayaplari daha az olmakla beraber yanagma
manevralarinin diginda kallils mahevralarindada gorilmekte-
dir.Yolculuk siiresi yaninda ilk bakista pekte fazla pgozik-
mesede,bu kayip zamanlar orta ve Szellikle kisa mesafeli
yolculuklarda oldukga etkili olmaktadirlar.

Glinlmiizde kullanilan araclarda yolculufun bes dakika
manevrasl ortalama iki dekila sirmektedir,Tek yanasma plat-
formuna sahip iskelelerde Gzellikle seferlerin yoifun oldu-—
gu sabah ve aksaw saatleri lkayip slireler dort-bes dakilkaya

Gikabilmelttedir,1500 metrelilk bir hatti yalklagik bes daki-
zada alan bir arag her yahagma manevrasi igin en iyi sart-
larda iki dakika harcamal: zorundadir.Pu yanasma manevrasi

1¢in harcanan zaman bazni seferlerde bu silireninde iistiine ci-
S
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rabilmelztedir.Bunun anlami aracin her seferde yolculuk siire
sinin yaraisi kadar bir zeamanida yanagma i¢in harcamasi ve
toplam yolculuk siiresinin gereksiz Olarak artmasi demcktir,
Kullanilan arag¢larin hizlari arttikga yanagma ig¢in lharcanan
zamanda dsha goze batar olacalitir,Efer yanasma bicimleride
araglarla birlikte bir modernizasyona tabi tutulmezlarsa k1
salan sefer siirelerinin vapninda sabit kalan yanagma ig¢in hae
canan zaman sitemin gergelr verimini ortaya koymasini engel-
leyecek ve rahatsizlik varatacaktair,Bfer bdylesi bir onlem
getirilmezse yanasmalarda olugacak kayilp zamanlar sefer sii-
resini uzatacak,ve yanagma icin zaman kaybetmeyen bir siste
me gdre ayni sayida yolcuvu tasimak ig¢in daha fazla sayida
aracin seferde tutulmasi gerekecektir.nu gekilde dislinlldi-
glinde yanasma bicgimlerinden kaynaklanan zaman kaybi sorunu

ortaya yeterince garpici olarak ¢iltmaktadar,

6.4l MEVCUT SISTMIIN YAVASMA BICIMLERT VE 7Apan
KAYRINA NEDEN OLAN FAXTORLER.

Gunlmizde deniz ulasiminda kullahllan tekneler bvoyut ka-
pasite ve glig kéynagl fénﬁnden Gok gegitlidirler,ancsk hep-
sinin bir ortak noktasi bulunmaktadir.Bu nokta klesik tek-
nelerin sevk ig¢in kullandiklari sistemdir.¥ent iginde yol-
cu tasimacilaipga yapan deniz araglari su ig¢indeki pervaneler
tarafindan itilirler.Arag tasiyicilar ise iki yandé harelze-
ti kolaylastairmak icin aracin her iki yizlndelki pervsneler

ile itilirler.Bu yéntenle ara¢ tagiyicilar manevra kayipla-

rainida en aza indirmis olurlar.

"




GUniimlizde Istanbul kentinde dki yaka arasindaki ulasima

Ustlenmis bulunan deniz araglari,ister yolcu ister ara¢ ta-
Siyicilari olsun klasik tckneler olduklarindan,su ic¢indeki
iticiler ve yonlendiriciler ile harekete gegirilirler,Tki
yaka arasinda yolcu tasiyan bir arag bu klasik sistemin ge-
tirdiZi plan semasa nedeniyle iskelelere yandan yanagiak zo6-
rundadir.Bu nedenle ortalama 10-1l4 millik bir hizla sefer -
pan gemiler iskelelere 150,200m kala hazlaraini azaltmak zo-
rundadarlar.Tste aracin iskkeleye yaklasip hiz kestiZi andan
itibaren zaman kayiplar: ortaya c¢ikmaktadir.Ayrica rizgaran
ve akintinan plicide arac¢larin yanagma slireleri lizerinde bii-
yik oranda etkili olmaktadir.Ters ve gligli bir rizgar yanas-
mayl geciktirebildifi kadar,cier ters bir agidan gelirse ha-
rekete gegen aracin iskeleden agllmasinida engelleyebilir,.
Klasik tekneler iskelelere yanagma manevralarinda birgol
kogulu yerine getirmek zorundadarlar.Arag iskeleye belli bir
uzaklifa geldiginde hizini azaltmak zorundadir.Bdylece gok
digik bir hizla ilerleyen arag iskeleye yaklasir ancak ara-
cin bu ilk yaklasmada iskele‘ile dogru konuma gelmesi sap-
lanamazsa arag¢ iskeleden acilarak yalklasma manevrasini tek-
rarlamak zorundadir.Rfer arac ilk yaklaﬁma manevrasl sonu-
cu dogru bir konuma gelmisse araq iskele ile arasindaki a-
G1klaga kapatmak icin geriye dofru hareketlenir.Ve arag is-

kkeleye iyice yaklastiktan sonra atilan halatain bir ucu is-

{0

ieledeki baflama yerine sabitlendikten sonra arag ileri
dogru diigilk hizla bir hareket yapar.Halatin gerilmesi ile

daha fazla dleri gidemeyen tekne ileri dogru hareketin ver-



digi ilk hizla iskeleve baflandijl vanina dogru bir hareket
J & &

kazanir,Bitlin bu manevra hava gartlari,akinti,difer bazi et-
lzenler ve araci kullananin vstalifina gbfe 2-4 dekika arasa,
hatta bazen ¢ok daha fuzla slirebilir,

Her yanasmada meydana gelen bu zanman kaybi bir deniz ula-
g1m sistemi ig¢in kuskusuz dez avantajdair.Kaybedilen bu zama-
ni kendi yararina gevirebilecck bir ulagim sistemi daha avan
tajli olacaktir,Yanasma mnsncvralari sirasinda zaman kaybetme-
yen bir arag klasiklaraglara oranla daha verimli olacal:tar,
Yanagma manevralarinda zaman kaybina yol agmayan araclardan
kurulu bir deniz ula@lmlsistemi,klasik araclardan kurulu bir
deniz uiaglm sistemine oranla ayni hatlarda ayni lkapasite-
lerdeki yolcuyu seferde daha az arac¢ bulunduraral taglyacak—
tir.Bu nedenle kullanimi dilgiinlilen yeni ulasim sisteminde
hizmet verecek araclar zaman kaybi gibi bir sorunu agmis ol-
mak zorundadirlare.Bu ise ancak yanasma manevralarina ihti-
ya¢ duymayacak bir ara¢ ve buna bagli bir yanasma sistemi
gelistirmek ile saglanabilir.

Klasik tekneler yandan yanasmalari nedeni ile zauan kay-
bederlerken,sevk yontemleri ve bigimleri g8z ©nine alinirsa
bu yanasma big¢iminin ve kayip zaman faktoriniin kKlasik plan
tipindeki bir ara¢ igin kaginilmaz oldugu gorilecektir.Oyle
ise meydana gelen zaman lzayiplarainin bu araglarin temel ozel-
lilklerinden dogdufu ortadadair.

Klaéik araglarin yeririi alacak modern araclar,hizinain ve
birtalkam baska dzelliklerinin yanisira yanagma sistemni aga-

sindanda farkli olmalidir.lava yastikla tekneler her Lirli
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plan;l inga edilebilirler.Pu 6zellikleri nedeni ilede bu &
raglarin planlamalari olducca esnektir.Ve hava vastikla bir
aragta,klasik araglarda olduju gibl boy ile en arasinda bi-
yiuk farklar olmak zorunda defildir.Klasik su tsti aragla-
rinda bu oran (8/1-5/1) gibiyken,hava yastikla araglarda
(2/1) civaraindadir.Pu sartlar altinda,plan semasindaki es-
neklikte gdz ©dniine alinirsa hava yastikla teknelerin yanden
oldufu kadar ondende yanasma yapabilecekleri ortaya c¢aikmale
tadair.

Tabi bu yanasma yerlerininde &zel olarak dugiliniilerek o-
lusturulmasi gerekmektedir.Bunun nedeni ise hava yastikla
araglarin klasik arag¢lardan hcr yénleri ile farkla olmala-
ridir.Hava yastakla bir arag,yanasma manevralarinil ve bu
nedenle kaybedilen zamanlari ortadan kaldirabilir.Yana$ma
manevralarinin ortadan kaldirilmasi ise bu arag¢larin ozel-
lilklerine birtakim\kﬁqﬁk lkatkilar yaparak araglaran cift
yonli yanasmalarinin saflanmasi ile elde edilebilir.Aracgla
rin ozellikleri boylesi bir diizenlemeyi yapabilmek igin Uy-
gundur,

Arag¢larain bastan yenagabilmeleri zaman kayba sorunu,do-
laylsl ile yeni kurulacak sistenm i¢in ¢ok onemlidir.Ancak
yeni araglar yinede tamami ile bu yenagma bicimine mahkum
Olmamaladiarlar.Bu yeni yanasma bigimi Gzellikle yofun hat-
larda ve yolcu trafiéinin yiksek oldugu saatlerde‘etkili G
lacak ve bu hatlarda dsha az sayida ara¢ ile hizmet verile
cektir.Ancak kapasiteleri az oglan birgok iskelede bu kayip

zamanlar higte onemli olmayacajindan yeni araclar ayni za-




manda klasik yanagma bigimlerinide kullanabilmek zorundadir-
lar.Bir ¢nemli noktada,zsten bOyle bir arag¢ filosunun gerel
1i hatlarda ozglin yana§ma yerleri dlzenleninceye kadar za-

ten mevcut yanagma yerlerini ve bic¢imlerini kullarnmalt zorun-

da kalacaklaridir.
6.5 SONUG. °

Yapilan calismalarin ve aragtirmalarin sonucu ¢ift yonli
kullanima sahip olan bir aracain yanagma ig¢in manevra gerek-
sinimi olmayacagindan hizli bir ulasim sistemi icin Grzellile
le kisa mesafeli seferlerde hayati bir gereklilik olacaii
tadadar.Ancak ara¢ ayni zamanda klasik yanasma bigiminide
kullanabilmek zorundadir.Runun yanisira seferde az arag¢ tu-
tarak araglaran ﬁe iskelelerin dzellikleri yardami ile gok
sayida yolcu tagima fikrinden hareketle bu araglarin sefer
hiazlarinin yiiksek olmasi gerekliligide ortadadir.Hava yas-
tikla ve sabit duvarli bir deniz ulagim araci boyutlara yiils
selk hizlara ulagabilme yetenelii ve elastik planlamasiyla
yeni olugturulacak bir deniz ulasim sistemi igin Gzel arag
gereksinimlerini kargilayabilir.Sabit duvarli,hava yastakla
bir aracain lUzerinde yapilacak kiiglik degigikliklerle gift yin
1U kullanima kavugturulmasi saplanabilir., (Sekill4 )

Bu ¢zel gereksinimler igin olusturulacak bir sabit duvar
11 hava yastikla arag ne sistem nede ydnlendirme acisindan
diger benzerlerinden farkl: olmayacaktir.Aracin difer ben-
zerlerinden en belirgin farki bir oniiniin ve arkasinin bu-
lunmamasa olacaktlr.Arag ilki On cepeye séhip olacals ve iki

yéndende yanasma vepabilecektir,.Bu nedenle su icindeki i~



tici pervanelerde her iki ysndede bulunacaklardir.Ayni za-

manda ara ift yonll harelet yeteneri kazanabilmek icdin
Y y 5 G

her iki yondede kumanda bhirimlerine sahip olmak zorundadir

Arag¢ klasik yanasma bicimlerinide ltullanabilmek igin yan

yuzlerindede gikiglara ssahip oluak zorunda olacalztar,

/)./~

(sekil 14)

~ Birincil su seviyesi

(arag sabit)

v __
v_ Ikincil su seviyesi

Tkincil su seviyesl aracin iskeledeki bekleme pozisyo-

nunu,birincil su seviyesi ise hareket halihdeki Dozisy o=

nunu gostermektedir,



7.  YENI DENIZ ULASTIM StsTmMiniy TASART.ANMAST,

Deniz ulagiminda yenilil: getirerek hiz kazandiruayi ve
boylece deniz ulasimini model kent,ulagimi iginde daha etkin
bir yere getirmek igin hizmet vermeyl amacglayan bir ulagam
sjsteminde kullanilacak arac ve yanasma birimlerinin birbir
lerinden bagimsiz diisiinilmel eri hatala olacaktair.,

fzellikle kullanilan araclarain hizmet hizlaraini arttir-
mek ve bu araglarin yanasma manevralara 51r581nda taybettile
leri zamanlari ortadan kaldararak modern ve hizli bir deniz
ulagim sisteminde kullanilacal: araglar ve bu araclara hiz-
met verecek yanasma biriwlcorinin birlikfe tasarlanmalara
Gok Snemlidir.Mzellikle kicsa mesafeli hatlarda yeni aragla-
rin yiksek seyir hizlerina kullanarak ayni sayida yolcuyu
klasik araglara oranla daha az sayida aracgla tagamaya amac-
layan bir vlasim sisteminde Janagma,yolcu bosaltma,yolcu a-
lis ve kalkis sarasinda harcanan zamanlarin toplamainin min
Olmasi gerekmektedir.Ru nedenle ltullanilacal araclarla bu
araglarin yanasacaklari iskelelerin kusursuz bir uyum igin-
de olmalari gerekmektedir.Araclarain ve iskelelerin ayra ay-
r1 disiniilmeleri ise bu lkusursuz olmasa gereken uyumun ol us-
turulabilmesi igin bir engel olacaktir.

Yanasma yerleri.ve hizmet verecelk ara¢lar arasindal:d
lantiyil saplamalk ve ikisi arasainda muﬁemmel bir uyum kuruia—
bilmesi igin araglar ve iételelerjn Gzelliltlerinin birlilite
dlisiiniilmesi ve her'ikisininde Lel bir gabayla olusturulma-
81 bir zorunluluktur.Ancak hu tir bir ¢alisma ile alzsarayan

allkkemmel uyunlu ve auaca uygun bir sistem olugturulabilir,
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7.1 KULLANIMI DUSUNULEN OZEL ARACIN TASARLANMASI.

Ozel yanasma yerlerinin mimari agidan tasarlanmasina geg
meden dnce bu yanasma yerlerini kullanacak olan araglarin
Gok iyi tanimlanmasa gerekmektedir.Ciinkii' yeni iskelenin mi-
marisini etkileyecek ana fonksiyon degisikliéi bu araglarin
yanasma bi¢imlerinden dopfmaktadir.

Kurulacak tasima sisteminin bu yeni arag¢tan bir gok bek-
lentileri bulunmaktadir.Birincisi arag¢ basit olacak buna
karsin giinlimiizde kullanilan araglardan daha yiiksek hiza sa-
hip olacaktir.Ayrica onemli bir yanida bu aracin gok kolay
ve zaman kaybina ydl agmayan bir yanasma bigimi kullanabil-
mesidir.Benzeri tiir sabit duvarli hava yastikli aracglar bu
gun yaygin olarak kullanimdadirlar.Ve bu tir araglarin do-
gal olarak kendilerine 0zgl birgok nitelikleri bulunmakta-
dir.Ancak bu araglarda kullanildiklari yorelerde Istanbul
Bogazi ornegimizde oldugu gibi daha ©zel sorunlarla karsa
karsiya degildirler.Bu nedenle tasarlanacak 6zel aracgta ge-
nel ilkelere uymakla birlikte kolayca saglanabilecek bir-
takam kiigllk degisikliklere yer verme gerekliligi dogacak-
tir.Sorun bu sekilde konup,arag ve yanasma yerlerinin mima-
disilinerek ¢ozmek dogal olarak gok daha kolay olacaktar.

Galigmanin basinda kentin deniz ulasiminda Istanbul ken-
ti i¢indeki diger hatlara oranla ve Gzellikle diinyadaki
benzerleri ile karsilastirildiginda bazi farkliliklar go0s-
teren gok yogun hatlardan bahsedilmisti.Bu hatlarin ortak

Gzellikleri ise gok biliylk sayida insanin iki yaka arasinda
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‘tasindiga pﬁyﬁk merkezler arasindaki yolculuk mesafesinin

G ok az‘olmg81d1r.Bu nedenle,dzellikle hizli araglar gdz o-
niine alindigi zaman toplam yolculuk zamani i¢inde yanasma
ve kalkis manevralarina harcanan zaman oldukg¢a gdzebatar ha
le gelmektedir.Iiste bu ©zel sorunun ortadan kaldirilabilme-
si igin &zel araglarin tasarlanmasinda bu konuyu goz oniin-
de bulundurmak sonrada bu araglarin yanasma bigimlerinide
yeni veriler i1siginda tasarlamak gerekmektedir.

Bunlarain yanisira araglarin kapasitelerinde yapilacak
diizenleme son derece Onemlidir.Ara¢ kapasitelerinin se¢imin-
de birgok faktor etkili Olmaktadar.Clinkii b&yle bir arag bel-
1li sinarlar iginde daha ekonomik olacaktir.Ayrica arag ka-
pasiteleri arag hoyutlarini,arag¢ boyutlari ise yanasma yer-
lerinin biiyiikliiklerini verecektir.Ayrica araglarin fiziksel
nitelikleride yanasma yerlerinin tasarlanmasi sirasinda
birinci derecede Snemli olacaktir .Araglarin yolcu alis ve
bosaltais seklllerlde dogal olarak. yanasma yerlerinin bigi-
mini direkt olarak etkileyecektir,

Bagka bir bigimde ifade etmek gerekirse,aracin fiziksel
nitelikleri ve plan yapisi nedeni ile yolcu alais ve bosal-
tisindaki 0zellikleri,yeni yanagma birimlerinin cevaplamak
zorunda kalacaklari fonksiyonlara belirlemektedirler.Yanas-
ma yerlerini direkt'olarak etkilemesi yoniinden kullanimi
diigiinlilen 6zel aracin niteliklerinin gok iyi belirlenip
ortaya konmasi birinci derece bir gerekliliktir.Bu nedenle
kullanilacak aracin disiinlilmesi iskele ile birlikte yirimek-

le beraber galismanin ilk kademesi aracin tasarlanmasidair.
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7.1.1  KULLANIMI DUSUNULEN ARACIN KAPASITEST FAKKINDA
DUSUNCELER.

Kullanilmasi diisiiniilen bu &zel araglarin kapasitelerini
tayin etmek biitiin bu ulasim sisteminin islerligi ac¢isindan
gok Onemlidir.Araglarda ve yanagma birimlerinde bir standart-
lagmaya gitmek aslinda birgok acgidan faydali olabilecektir.
Standart arag¢ bilyiikliigi standart iskeleyi doguracaktir,Bel-
1i bir sistemin pir Gok kez insa edilmesi.ise bircok agadan
zaman kazancl,uzmanlasma ve prefabrikasyonu getirebilecek-
tir.Ayraca araglar yénﬁﬁdende disiniuldiigiinde bakim,onarim
hatta yedek parga agisindan kolayliklar getirebilecek,yani-
Sira araglarin periyodik bakimlarinin yapildigi ve sefer za
manlari disinda bulunacaklari yerlerin planlanmasi ve in-
sasindada belli bir standartlasmaya gidilebilecektir.

Daha ©nce hava yastikli arac¢lari incelerken bu tir arag-
larain yeterli gii¢ kaynaklarina sahip olduklarainda her biiyiik
likte insa edilebildiklerini g&rmiistiik.Ancak belli biiylik-
likler asildiginda éu araglari hareket ettirebilmek igin
gereken glicler gok bﬁyﬁmektedir.Ayrlca belirli bir biyik-
liikten sonra bu araglarin hareket ettirilebilmesi igin di-
zel motorlar yeterli olmamakta bu nedenlede ¢ok Dbilyik ka-
pasiteli araglarda agir ve sinirli giiglere sahip dizel mo-
torlarin yerine daha az yer kaplayan ve agirliklarida az
Olan gaz tiirbinleri kullanilmaktadir.Gaz tiirbinlerinin i-
mali ise dizel motorlara oranla gok daha biiyiik bir teknolo-
Ji gerekmektedir.Ustelikte gaz tiirbinleri kullanilan tekno-

lojinin gok ileri olmasi yiiziinden gok pahaliya mal olmakta-
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dirlar.Bilitin bu olumsuzluklar yaninda arag¢ boyutlarinin bii-

yimesi yapilacak terminallerinde ayni oranda biiylimesi anla-
mina gelmektedir.Arag biiylidikgede yanasma yerleri ne kadar
iyi dizenlenirse diizenlensinler,yanasma bigimleri farkli bi-
le olsa arag yinede yanasma sirasinda zaman kaybina ugraya-
caktar.

Ustelik bu tiir araglarda agirlik bir sinirlayicidir.Yani
belli bir plan tipindeki araca klasik araglarda oldugu gibi
tika basa yiklemek olanaksizdir.Clinkii hava yastikli araglar-
da agirlak yiikk dengesi taipki ugaklardaki gibidir.Araq kendi
agirligindan gok az biiylik bir giic kullanimi ile kendini ze-
minden koparabilmektedif.Bu nedenle hava yastikli araglara
yuklenmek istenen servis limitinin iizerindeki agirliklar a-
racin kullanimini imkansiz kilacaklardir.Bu nedenle insa e-
dilen her arag ancak bastan hesaplanan sayada yik yada yol-
cuyu rahatga tasiyabilir.

Agirlik-gilic dengelenmesi sorunlari yiliziinden diinyada bu
tir araglar tek giliverteli olarak insa edilmektedirler.Bu
nedenle biyik kapasiteli bir arag¢ dogal olarak ayni zamanda
bliyik boyutlarada s;hip olacak demektir.Yanasma birimleri
ve kolay kullanimda dikkate allninca orta kapasiteli arag-
larin daha mantikla olduklari ortaya ¢ikmaktadar.

Dort ylz ile bes yiliz kisi arasinda bir kapasiteye sahip
bir ara¢ hem fazla bﬁyuk olmayacakshemde bu arag ig¢in glig
kaynagl saglamak sorunu ortadan kalkacaktir.BSyle bir ara-
cin boyutlara (14-16 X 30-36 m) civaranda olabilecektir.Bu

boyutlara sahip: bir: arag,ayni boyutlara sahip diinya iizerin-



deki birgok benzeri gibi dizel motorlarla hareket ettirile-
bilecek biliyukliktedir.Runun anlami verilen boyutlardaki sa-
bit duvarla havakyastlkll aracin Ulkemiz teknolojik biriki-
mi ile gergeklestirilebilecepidir.

Iskelelerin boyutlari kullanilacak araglarin boyutlarain-
dan gikacagindan iskele ve arag biiyiikklikleride birlikte dii-
slinilmek zorundadair.0zellikle Istanbul BQEaz1n1n iki yakasin
da deniz araglari igin iskele olarak kullanilabilecek alan-
larin kisitli olmasi nedeni ile ara¢ bhoyutlarinin olabildi-
lamayacak;hemdeAaynl alanda daha fazla sayida yanasma modii-
1u kullanilabilmesini saglayabilecektir.VYeni getirilen ya-
nasma big¢iminde araci genisligi boyundan daha on plandadar.
Bunun nedeni ise araglarin yanasma zaman kayiplarini yok e-
debilmek ig¢in onden yanasmak zorunda olmalaradir.Biitiin bu
ozelliklerinden dolayi aracin boyutlarinin dogru saptanma-
S1 Onemlidir.

Sekil (15 ) de goriilen oneri ara¢ yolcularani bir kori-
dor sisteminin iki tarafindaki ¢ift yonli dizilmis bulunan
on iki kisi alabilecek oturma birimlerinde tasimaktadir.
Aracin kapasitesi dordiinci bolimde agiklanan nedenlerden o-
tiri belli bir sinir igindedir.Tasarlanan aracin orta kapa-
sitesi nedeni ile yogun zamanlar disinda,kapasiteleri en
fazla diisiis gOsteren iskelelerde bile yeterli yolcu buluna-
cak ve sefer zamanlarinin arasi gereginden fazla agiluaya-
caktir.Neden ve sonu¢ birbirine bagladar.Araglar kapasitele-

ri nedeni ile gabuk dolabilecek,sefer zamanlarinin arasi a-
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s1k sekiz milyon yolcu bu araglarca kazanilabilecektir.Arag-

lar ara saatlerdede dolu olarak hareket edecekleri igin bu
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7.1.2 ARACIN NITELIKLERI.

Kullanlm1\du5unulen arag bazi yeni gerekllllklere ¢ Oz im
oclabilmek igin,birtakim Gzel niteliklerede sahip olmak zorun
dadir.Bu nitelikler daha ilk asamada yanasma yerleri ile birn
likte diislinlilerek her iki birimin birbirleri ile tam bir u-
yun iginde olmalari saglanmak zorundadir.Bu asamada arag¢ ve
iskele bagimsiz olarak diigliniilemez.Zamandan tasarruf amagla-
yan bir deniz ulasim sisteminde arag¢ ve yanasma birimlerinin
uyumnu zorunludur.Bu nedenle arag tasaramcilari ile iskele ta
sarimcilarinin birlikte galisarak tam anlamiyla uyumlu tek
bir sistem gelistirmeleri gerekmektedir.Aslinda ortada iki -
ayri olusum yoktur;ta$1y1c1 araglar ve iskeleler ulasim sis-
temi i¢inde bir bUtUndUr.Asllndé hem aracin hemde yanasma
biriminin 6zelliklerini belirleyen o konudaki yeni gereksi-
nimlerdir.Ancak bir biitiniin ayrilmaz pargalarida olsa kul-
lanilan aracin 6zellikleri iskele dizajnlnl birinci derece-
de etkilemektedir.Bu nedenle aracin niteliklerinin agikega
ortaya konmasi yanasma birimlerinin tasarlanabilmesi igin

birinci derecede onemlidir.
7.1.2.1  GIFT YONLU KULLANIM.

Daha ©nceki boliimlerde kullanimdaki araglarin disik se-
fer hizlarainin yanisira aynil zamanda ozellikle yogun yolcu
trafigi olan ana hatlarda (ayni zamanda bu hatlar kisa me-
safeleri kapsamaktadir) ileri itis sistemleri nedeni ile ya-
nagma manevralarinda kaybettikleri zamaninda toplam sefer

zamaninin olumsuz yodnde etkilenmesine neden oldufu belirtil-
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misti.Bu aq1kl%malar 1s1ginda ortaya gikan sey,toplam yolcu
luk zamanina azéltmak isteyen yeni bir sistemin araglaran
hizlaraini yikseltmek kadar,yanasma silirelerinide azaltmak zo
runda oldugudur.Bu gereklilik nedeni ilede araclarda bazi de
gisiklikler gerekecektir.

Yanasma manevra siirelerini azaltmak hatta olabilirse ta-
mami ile ortadan kaldirmaya yonelik bir aracin aldiga yolcw
lari diger bir yanasma birimine bosaltmasi i¢in yanasma ma-
nevralarina ihtiyag¢ duymamasi gerekmektedir.Tek yonli hare-
ket yetenegi olan bir arag¢ herzaman yanasma manevralarina
gereksinim duyacaktir.Tek yonlii hareket yetenefi olan bir a
racin yanasma biriminde yapilan birtakim degisikliklerle ma-
nevraslz olarak bastan yanasmasi saflansa bile arag yolcu-
sunu aldiktan sonra yeni sefer igin iskeleden ayrilirken
eskisinden daha karmasik bir manevra yapmak zorunda kalacak
ve kayip zamanlar azalacagina artacaktir.

Bu problemin qbzﬁmﬁ;kullanllacak aracin klasik aracglara
oranla daha yﬁkéek sefer hizi yanisira ¢ift yonli hareket ye
tenegine sahip olmasi ve bu avantaji ile yanasma manevrala-
rinl asagl yukari tamamiyle ortadan kaldirmasi olacaktir.
(Sekil 16 ). BSylesine bir 0zelligin araca kazandirilmasi
zor degildir.Ancak ¢ift yonlii hareket yetenegi aracin kullas

nimil igin ¢ift yonetim birimi gerektirecektir.

| | . (sekil 16)
Z : , : ‘
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7.1.2.2 ARACIN HAREKET SEKLI.

Arag¢ diger Dbiitiin hava yastakli sabit duvarli araglarda
oldugu gibi,aragtaki gilic kaynagindan hareketlendirilen su i
gindeki pervaneler ile hareket ettirilmek zorundadir.(bu se-
¢imin nedeni altinci bodlimde agiklanmistair.) Ayrica arag k-
lasik teknelerde oldugu gibi su icindeki dimenler tarafin-
dan ybnlendirilecektirQ

Alt bolim (7.1.1) de sekil ( 15 ) de plani goriilen ©-
neri aracin zeminden yiikseltilmesi ve idleri itilmesi igin
planda dengeli olarak yerlegtirilmis dort mekan bulunmakta-
dir.Bu mekanlara yerlestirilecek dizel motorlardan ikisi a-
racl zeminden kaldiracak olan fanlara glic saglayacak,ikisi
ise aracin ileri hareketi igin gereken glicu ireteceklerdir.
(oneri aragta bu glic kaynaklari i¢in ayrilan mekanlar ben-
zeri,halen kullanilan araglarda bu is i¢in kullanilan me-
kanlar ©lg¢i olarak alinip %100 oraninda fazlalastirilmistair)
Halen kullanimda bulunan 27.20x10.20m boyutlarandaki 250 -
300 arasinda yolcu kapasitesi olan bir aracin fanlari i-

2 1ik tek bir mekanda bir dizel motor

¢in gereken giic 12.5m
tarafindan iliretilmektedir. (Sekil 17 ). Onerilen 36x14 m
boyutlarandaki aragta ise sadece bu is icin iki ayri mekan-
da toplam 1+8m2 lik alan bairakilmistir.Ayrica yine az once &
d1 gegen oOrnekteki aracin ileri hareketi,yine yaklagsik her-
biri 12m2 1ik iki ayra mekandaki iki dizel motor tarafin-
dan saglanmaktadir.Buna karsin oneri aragta,ileri itisi
saglayacak gili¢ kaynaklari ic¢in ayrilmis iki ayri mekanin

toplami l+8m2 kgt
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HM 527
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Sekil (17)., Vosper Hovermarine, yayini o
Vosper Hovermarine High-Speed Ferries.




Verilen bu boyutlar tabiki bu konudaki kesin matematiksel

degerler degildir.Ancak anlatilmak istenen sey asagli yukara
1i olan gi¢ kaynaklarina ayrilan mekanlara yaklasik ¢ kata
bir yer yeni aracin plan semasinda ayrilmistir.Bu sayisal de-
gerler,dneri aragta glig kaynaklari ig¢in ayrilan yerlerin ge-
reginden biylk oldugu ve gii¢ kaynaklari igin ayrilan yerle-
rin biyiklik olarak bir sorun olusturmayacagini ortaya koy-
maktadair.

Onerilen aragta giic kaynaklara planda dengeli bir sekil-
de yerlestirilmistir.Dunyadaki benzerlerinde gli¢ kaynaklara
ya arka kisimda,ya birkismai arkéda bir kismi ©nde yada tama-
miyle ortada bulummaktadir. ($ekil 18 ) Ancak bunlarin hig-
biri gift yonli yanasma igin kullanilmamakta,orta menzilli
hatlarda kullanildiklarindan yanasma igin kaybettikleri za-
man toplam yolculuk zamani ig¢inde goze garpmamaktadir.Oneri
arag ise ¢ift yonli kullanilacafar igin on yada arka tarafta
gi¢ kaynaklarina bir yer ayrilmasi soéz konusu olamaz.Arag
her iki yondede eksenel simetrik oldugu igin Onemli agirla-
ga sahip gilig kaynaklarininda dengeli dagitilmalari gerekmek-
tedir.Bu nedenle ikisi kaldiricia ikisi ise itici olarak dii-
sinllen dort gilig birimi igin olusturulan 24 er m2 lik dort
mekanda,planda her iki simetri eksenine gdrede simetrik bu-
lunmaktadirlar.A-A simetri ekseninin saginda ve solunda ka-
lan mekanlardan biri o taraftaki iticiye,digeri ise A-A sim-
ekseninin o tarafini ilizerinde hareket ettigi ylizeyden kaldi-

racak fanlara gii¢ veren birime ayrilmistir.Her itici bulun-
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sekil 18
(' ) cekilde,itici pilic kaynaklari arkada,lkaldirica

gl¢ kaynaa ise dnde olan bir tipe ait iki sabit duvarla

nava yastikli arag goriilmektedir,

2

fanlar itici

7 GUC KAYNAKLARI

itici

L
| L

= plan

( sekil 19)

Sekil (18)., Vosper Hovermarine{yaylnl .
Vosper Hovermarine High-Speed Ferries.
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auéu taraftaki aracin ortasina rastlayan bir yerdeki bir ii-
niteye egik bir saft yardimi ile gliciinii iletir.Gli¢ bu linite
den yine egik saftlar yardimi ile aracin o tarafinin hem on
hemde arkasinda bulunan pervanelere iletilir. (sekil 19 )
Ayrica aracin bu 6zelligi ona manevra yapmaksizin yanal kay
malar yapabilme yetenefinide kazandirmaktadir.(bir dizel mo-
tordan,saft yardima ile bir liniteye glig aktarimi ve sonra di
ger bir saftla bunun pervaneye iletilmesi ydntemi giiniimiizde

kullanilmaktadir.) (Sekil 20 )

o Cushion mode

3 T AT M A Nt R N ‘ i
P '.’-,- " iy A, - ~*— Floating e

7. Air cushiol

Diesél povfer unit

Rigid sidewalls for .
directional stability s

Flexible aft skif

% Propellers for quiet drive

Rudders for positive manoeuvrability

Flexible fingered bow skirt

~ Sekilde oneri aragtaki giic aktarma sistemi benzeri bir
sistem kullaman bir arag gérﬁlmektedir.
Sekil (20).,Vosper hovermarine.yayimi

Reprinted from,Small Ships, March/April 1982.(daire igine |
alinmis kisimlar sekilin orjinalinde yoktur.)
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( sekil 21)

ITICI, QUG KAYNAGININ RULUNDUZU OZEL MEKAN.
iTiCi/GUQ KAYNA®T (Dizel motor)

AKTARMA ORGANI

iTIsi SAGLAYAN PERVAILER

YONLENDIRICI DUMENLID

TTTIT

| Oneri aracin ortasindan (boyuna)gegen bir simetri ekse-

'nine gdre her tarafta gii¢ kaynaklara igin iki mekan kalmalk-

:tadlr.Simetri ekseninin her iki tarafinda bulunan bu iki me-
kandan biri itise digeri ise aracin lizerinde hareket ettigi

yuzeyden bagimsiz hale gelmesini saglayan gili¢ kaynaklarina |
ayrilmistir.Sekil (2l)de oneri aracin giiniimiizde benzeri arag-

larda kullanilmakta olan aktarma sistemi gériilmektedir.



7.1.2.3 OZEL YANASMA BICIMINE YONELIK FARKLILIKLAR.

Daha ©nceki bdlimlerde goriildiigi gibi ara¢ bir gok yonler
den diger su listi ulasim araglarindan farkliliklar gdster-
mektedir.Asil ana farkliliga doguran ise aracin yanasma bi-
Gimidir.Arag manevra zaman kayiplarini yok etmek igin ¢ift
yonli yanasma yetenegine sahip oldugundan,kendi tiirii igin
bzel'olarak tasarlanmigs iskelede bastan yanasacagi ig¢in,yol-
cuyuda bastan alip bosaltmasi gerekmektedir.Arag simetrik
oldugu iginde iki ana dolum,bosaltim kapisi bulunmaktadir.

Ancak arag gok yogun yolcu kapasitesi ile siddetle zaman
kazancina ihtiyag duyan iskelelerin digainda yolcu kapasite-
si daha az olan hatlarda galistigil zamanda bastan yanasama-
yacagi ig¢in aracin herzaman kullanmasa bile yandan yanasa-
bilme yetenegine sahip blma51 gerekmektedir.Bu nedenle arag
planlanirken buda g&z oniinde bulundurularak aracin iki yan-
danda yolcu alip bogsaltmasi saglanmaladar.Bu tiir bir yanas-
ma bigimi iginde azda olsa aracin her iki yanindada baglanti-
y1 saglayacak bir elemanin rahatca hareket edebilecegi bir
sahanlik ve her iki yandada orta kapiya olabildigince uzak-

ta baglanma noktalari bulunmak zorundadair.

Termfinal
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Arag sahip oldugu Gzellikleri nedeni ile klasik iskelele
rede kolayca yanasabilme sansina sahiptir.Aracin klasik tek
nelerin tersine iki yondede iticilere sahip olmasi ve su i-
Gindeki her iticinin bir yonlendiricisi bulunmasi(diimen)ara
cin sabit bir konumda iken tam anlami ile yanal hareketler
yapabilmesini saglar.Yavaslayan arag¢ iskelenin Oniinde sabit
bir konuma geldigi zaman iki ayri yondede bulunan iticileri
qallstlrarak sagladigar iki yondeki itis kuvvetini diimenleri
yardimi ile aracin istenilen yana kaydirilmasinda kullana-
bilir.Bu hareketin gergeklestirilmesi arag¢ igin kolay bir
islemdir.Arag¢laran klasik iskelelerede yanasabilmesi &zel-
1igi klasik iskelelerden yeni iskelelere gegis siurecinde
guclik gekmeden her hatta sefer yapabilmelerini saglayacak-

tar. (Sekil 23 )

(sekil 23)
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7.2  YENI ARACA YONELTK TSKELENIN TASARI.ANMASI.

Onerilen yeni ulasimi sisteminin en onemli pargasi olan
iskelelerin tasarlanmasi,bu galismanin en Snemli b&limiini
ve asil amacini olusturmaktadar.

Daha ©nceki bolimlerde ortaya konan veriler i1siginda ve
ozellikle kullanlhl disiinlilen ©6zel aracin niteliklerinin bu
iskelenin &zellikle yanasma bifimleri lizerinde birinci de-
rece bir bigimlendirici etkisi olacaktir.Bu nedenle yeni
iskele tasarlanmasinin ilk kademesi,yeni yanasma bigiminin
dogurdugu yanasma modiilleri olacaktir.Yanasma modillerinin
ve aracin ozellikleride bekleme salonlarini ve biitiin iskele

yapisini etkileyecektir.

7.2.1  YENI YANASMA Bi¢iMI VE BUNUN YANASMA MODULLERT
UZERINDEKI ETKILERI.

Bir Onceki boliimde nerilen araglarin 6zellikleri ince-
lendiginde bu araglarin birgok yonden klasik araglardan
Gok farkli olduklari kolayca anlasilmaktadlr.Bu yeni a-
raglar yiksek hizlarinin yanisira temel hareket prensiple-
rine kadar bir gok yonden gliniimiizde Istanbul kenti deniz
ulasiminda kullanilan vapurlardan gok farklidirlar.Buna ek
olarak ¢ok kisa mesafeli ancak biiyik sayilarda yolcu tasi-
nan hatlarda kullanilmak iizere Oneri araglara diger benzer
lerinden farklia baska ozelliklerde kazandirilmistir.

Yapilari bigimlendiren sey hizmet vermek icin insa edil-

dikleri fonksiyonlardir.Veni yanasma birimlerini ise bigim

lendirecek olan sey kullanimi dﬁsunﬁlen'araglarln.bzel ya-
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nasma bigimleridir.Toplam sefer siiresi iginde yanasma ma-
nevralarini en aza indirip,hatta eger miimkiin olabilirse ti-
mu ile ortadan kaldirmayi diisiinen bir deniz ulasim sistemi
igin kullanilacak araglarla yanasma birimlerinin milkemmel
bir uyum iginde olmalari gok onemlidir.Onerilen yeni ulasim
sisteminde yanasma birimleride en az araglar kadar kadar et-
kin olacaklardar,

Araglarin ozellikleri ve yanasma big¢imleri yanasma birim-
lerinin formlaraini direkt olarak etkilefken,bunun‘yan1s1ra
sistemin tam bir uyumriqinde galisabilmesi ig¢in yeni yénas-
ma birimlerinde baza Szel detaylandirmalarda gerekli olabi-
lecektir. |

Ayrica yeni araglarin yanasma birimlerinin 6zellikleri
ister istemez biitiin iskele yapisini etkileyecektir.Aracan
kulland1gl yanasma bigimi ve Gzellikleri goz oniinde bulun-
durularak olusturulacak bir yanasma modili slphesiz klasik
iskele dizaynindan farkla olacaktir.Sadece yolcu alis ve
bosaltmadaki bir farklillk bile biitiin iskeienin dizayninda
klasik iskelelere oranla biiyik K farklialiklari getirebilecek
tir.

Ozetle sdylemek gerekirse,kullanilacak aracglarin ozellik
leri ve yanasma bigimleri direkt olarak yanasma modiillerini
etkiliyerek bigimlendirecek,yanasma modiillerinin formu ve
aracin yolcu alig bogsaltis sekilleri ise biitiin iskele yapa-

sinl kokiinden degistirebilecektir,




7.2.1.1  YENT ARAGLARA YUNELIK YANASMA MODULUNUN

OLUSTURULMASI.

Yeni bir yanasma bigimine hizmet verecek bir iskele ya-
pisi olusturmanin ilk asamasi,yeni araglarin yanasacaklari
yanasma modiillerinin diisiinlilmesidir.

Bu araglar genellikle kentin iki yakasi arasindaki ana
hatlarda kullanilacaklari ig¢in klasik yanasma bigimlerini
sik sik kullanmak zorunda kalmayacaklardir.Ancak araglarain
bu tir yanasma yapabilmeleride diisiiniilmiistiir.Araclara igin
asil kullanilacak yanasma bigimi biiyik sayilarda yolcu ta-
sinan hatlarda aracin her iki yondende higbir yanasma ma-

nevrasina gerek olmadan yanasabilmesidir. (Sekil 24 )

ls]
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Aracglar her iki yéhdede iticilere sahip olduklari igin
yanasma sirasinda riizgar yada akinti gibi yanal etkilerden
rahatsiz olmazlar.Araglar gerektiginde ikisi bir ikisi di-
ger yanda bulunan dort itici ve dort yon dimeni ile yanal
hareketler yapabilirler.Bu dzellikleri nedeni ilede arag-

lar kendi enlerinden biraz genis yanasma modiillerine bas-

I



tan girebilirler.0neri aracin boyutlari yanasma biriminin

boyutlarina vermektediy.Ancak kullanilacak aracain kapaéit&
sinin dolayisi ile boyﬁtlarlnln biyilimesi yanasmada kullani-
lacak biriminde'boyutlarlnln bliyiimesine yol agacaktir.Yani
Oneri araca yonelik yanasma biriminin boyutlari kullanila-
cak arag tarafindan konmaktadair.4 80 yolcu kapasiteli oneri
aracimizin boyutlari vedzellikleri standart yanasma modiulir
niin clglilerini verecektir.Ancak kapsamli arastirmalar sonw
cu oneri araglarin kapasitelerinde belli bir artim gerekli-
1igi ortaya konabi}ir.Bu durumda yanagma birimleride kulla-
nilacak aragla birlikte degisiklige ugrayacaklar,ancak bu
degisiklik yanasma prensibini etkilemeyecek ancak yanasma
biriminin boyutlari degisecektir.Olusturulacak yanasma mo-
diuli ise tamami ile oneri aracin Gzelliklerine ve boyutla-
rina yonelik olacaktar,

~ Oneri aracimiz 36x1h4m boyutlarindadir.Aracin yolcu aki-
m1 yiksek olan ana hatlarda kullanacagil yanasma bigimi,ya-
nasma modiiliine herhangi bir manevraya gerek kalmaksizin
bastan girmek. olacaktir.Arag¢ bu tiir bir yanasma ig¢in kisa
kenaraini kullanacagl i¢in yanasmada esas alinacak boyutu
eni olan 14m dir.Ayrica aracin boyuda yanasma biriminin de-
rinligini vermektedir.

Aracin yolcu alip bosaltmasi ise yine iki kisa kenara
lUzerinde bulunan kapilar ile yapilmaktadair.Aracin bu &zel-
1igi ise yanasma modiiliiniin ii¢ kenarindan birinin digerleri
ne oranla farkli bir Onem kazanmasl demektir.Aracin bu &-

zellikleri ilk olarak yanasma birimini daha sonrada zincir

f_; |
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leme bir sekildé biitiin iskele yapisini etkilemektedir.

Yanasma modiilleri ister tek basina olsun,isterse birkag

modiil bir arada bulunarak bluylk bir iskele olustursunlar
belli bir sekilde sinirlandirilmak yada diger modiillerden
ayrilmak zorunda kalacaklardir.Bastan yanasan bir aracin
yolcu alip bosaltabilmesi igin en az ili¢ yonden yanasma bi-
rimi tarafindan gevrilmis olmasi gerekmektedir.CGlinimiz kert
igi deniz ulasimi éisteminde ara¢ tagimak igin kullanilan
vapurlarin yanasma birimlerinde benzeri bir sistemle iskele-
nin aracl gevreleyen kollarl iskelenin konumuna gore sabit
yada ylizer olarak insa edilmektedir.Bu araglarin agirlikla
r1 1000 gros ton civarindadir.Buna ragmen bu araglar sis-
temimizde kullanimi diisiinlilen iskeleler benzeri iskelelere
yanasabilmektedirler.Buna karsin kullanimil diisiniilen Oneri
aracin agirligi gok daha az olacaktair.Ustelik sahip oldugu
gliclu motorlar ve 0zel sevk sistemi nedeni ile yanasma ma-
nevralari zor olmayacaktir.Bu nedenle yanasma modillerinin
yan kollarinin sabit olarak insa edilmeleri rahatlikla ger-

ceklestirilebilir. Sck(25)

(7) sebit yan keler :\
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Yanasma modiliiniin plan tipine ve yapisina yonelik karar
lar verildikten sonra,yapilacak sey yanasma modiiliiniin ger-
Gek boyutlari ile saptammasidir.Yanasma modiiliinii kullana-

cak aracin boyutlarl'yanasma modiliiniin boyutlarini verecel

tir. (Sekil26 )

i1 "' (sekil 26)
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(26),$ekilde sabit duvarla hava yastikli bir aracin ya-
nasma modiline girmis hali gérﬁlmektedir.Yana$ma moduliiniin
boyu 36.50m eni 21.20m dir.Yanagma birimi standart aragla-
rin kolayca yanasabilecekleri bir genisliktedir.Yanasma bi
riminin sabit yan kollarinin yolcu ali; yada bosalti ita hig-
bir fonksiyonu bulunmamaktadir.

Yanagma biriminin onemli bir ozelligide yanasma sirasin-
da tamamiyle pasif kalmayip,yanasmaya yardim etmesidir.
(26). sekilde gorilen (A) noktalari yanasma sirasinda ara-
cin dogru konumu bulabilmesi igin yardimci olmaktadairlar,
Her sabit yan kol iizerinde iki adet eleman bulunmaktadir.
Yanasan araglaran boyutlari standart oldugu i¢in arag ya-
nagtiktan sonra dofgru konumda iki taraftada kalmasi gere-
ken bosluklar bellidir;éa51nq11 hava ile hareket ettirilen
ve belli bir itme saglayan bu elemanlar aracin yanasma biri
minde zaman kaybia olmaksizin en kisa zamanda dogru konumu
bulabilmelerine yardimczi olurlar.Bdylece zaten bastan ya-
nagarak zaman kazanan aracin ¢ok kisa bir zaman igin billi
noktalardan iskeleye baglammasi islemi ortadan kalkar .Boy-
lece hem zaman kazanilmis hemde hizmet vermek zorundaki asi-
rl personel sorununa bir ¢&zim bulunmus olur.

Arag bu sekilde geredeyse yanagma ig¢in bir zaman kaybi-
na ugramadan modiile gi-ebilir.Kisa bir zamanda gerekli yol-
cuyu indirmeyi ve yeni yolcusunu bindirme islemini tamamla

yan arag dizzslticilerin gekilmesi ile kalkista higbir za-

man kaybina vgramaksizin ileri dogru harekete gegebilir.




7.2.1.2 ONERI ISKELENIN FONKSIYONLARININ ETUDU.

Oneri iskelenin hizmet ettigi fonksiyonlara bakildigin-
da dneri araqlafln yanasma bigimleri disinda aslinda diger
iskelelerden farkli olmadigi goriilmektedir.Iskelelerde en
blyik fonksiyon degisikligi yolcu tasiyan aracin y: nasma
bigimi oldugundan,iskele formunda goriilen en biiylk farkli-
likta yanasma modiillerinde gergeklesmistir.

Bir iskeleyi olusturan iki ana eleman bulunur.Bunlardan
birincisi hizmet veren araglaran yanastiklari ve yolcu alip
bogalttiklari platform.lkincisi ise yolcu bekleme salonlara
ve yolcularla personele hizmet veren mekanlardir.Bir iske-
lenin ve ulasimda kullanilan aracin gorevi bir biitiin ola-
rak yolcularain su ustﬁnde bir yerden digerine taslnmaélnl
saglamaktir.Tek baslné bir iskelenin ana fonksiyonu ise
yolculara ulasimda kullanilan araca kontrolli bir sekilde
bindirip indirmek ve araglarin iskelede bulunmadiklari sé—
fer zamanlari,yolculara iskele yapisi biinyesinde toplamak-

tir.  (Sekil 27 )
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Aslinda iskele formu klasik iskele formlarindan ¢ok fark
11 deéildir.Ancak;kullanllan aracin ve Onerilen deniz ula-
sim sisteminin Ozelliklerinin iskelelerin formlarina getir
digi bazi farkliliklarda bulunmaktadir.Biyilkk sayilarda yol-
cu tasinan ana hatlarin iskeleleri yenilenmeye en f=zla ih-
tiyag¢ duyan birimlerdir.Bu iskelelerde seferlerin aralari-
nin agilmasi,iskeleye gelen ve bekleme salonuna alinan yol-
cu sayisinin artmasi demektir.

Ancak oOnerilen ulasim sisteminde araglar eskisine oran-
la daha hizlia,sefer siiresi disi kayip zamanlar ¢ok daha az
dir.Bu nedenle orta kapasitede araglar yiiksek sefer sayisi
ve hizlarda kullanilarak seferleriﬁ aralarinin ag¢ilmasi ko
layca oOnlenebilir.Bu yontemle,iskelelerde arag olmadigl za
man gelecek yolcularain birikimide az olacagindan iskeleler-
deki bekleme salonlarinin kapasitelerindede kabarmalar ol-
mayacaktire.

Ana prensibin daha az zaman kaybi olmasi nedeni ile arag
tan bosalan yolcunun ve bunun ardindanda yeni yolcunun ara
ca binisinin g¢ok iyi organize edilmesi gerekmektedir.Yani-
sira yeni aracglarda kapasiteler 51n1r11d1r.480 yolcu kapa-
siteli bir araca az séylda olmak kosulu ile ayakta yolcu
alinabilir.,Ancak bu higbir zaman gﬁnﬁmﬁzde 6zellikle yogun
hatlarda oldugu gibi arag kapasitesi yaninda biliyilkk boyutla
ra ulasamaz.Bunun nedéhi ise hava yastikli araglarda ek a-
giliklarin belli bir noktadan sonra sorun olusturmasidir.
Her arag¢ onceden belirlenmis bir kapasite ig¢in insa edilir,

ve hertiirli mihendislik hesaplari belli bir kapasite igin
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yapilar.Ve arag pratiktede ancak kapasitesinin gok az us-
tinde yilklenebilir.Hava yastigi kullanarak hareket eden bir
ara¢ higbir zaman klasik tekneler gibi bos yer kalmamacasi
na yuklenemez. |

Oyle ise araca'binen yolcu sayisinin herhangi bir sekil-
de kontrol edilmesi gerekmektedir.Bunun yanisira araglarin
6zellikleri nedeni ile sefer silirelerinin aralari agik olmar
yacaktir.Bu nedenlede-araca binemeyen bir yolcu 4-5 dakikae-
11k bir beklemeyi kolaylikla kabul edebilecektir.Ayrica
eger gerekirse hattaki arag¢ sayisi arttirilarak ara¢ bek-
leme siiresi 3 dakikaya kadar diisiiriilebilir.Bu ozelliklerin
den otiirii araglarin kapasiteleri en kalabalik hatlarda bi-
le rahatga yeterli olacaktir.

Yeni araglara yonelik iskelelerdeki bekleme salonlarinin
gilinlimiizdeki benzerlerinden bazi farklialiklari olmasl gerek
tigi ortadadir.0zellikle kalabalik hatlarda araglarin hiz-
lara: ve sefer siirelerinin aralarinin azligina ragmen bir
aracin kalkisindan diger aracin yanasmaslna kadar gegen sik
rede kullanilan araglarin kapasitesinden fazla yolcu gele-
bilecegi diisliniilebilir.Bu durumda bekleme salonlarinin ce-
vap vermek zorunda olduklari klasik fonksiyonlarda bir de -
gisiklik olacagi ortadadir.

Bu durumda bekleme salonlari iki kademeden olusmak zo-
rundadirlar.Birinci kademe bir gecis kademesi ve kullani-
lan aracin kapasitesinin iistiindeki yolcunun bir sonraki se-
feri iig,dort dakika bekledigi yer olacaktir.Aslinda yogun-

da olsa bir iskelede boylesi bir olayin meydana gelmesi
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olagan kosullarda s&z konusu olamaz.Ancak yinede bdylesi

bir onlemin alinmasi geregi ortadadair.

Tkinci kademe ise gelen aracin alacagil 480 yolcunun bu-
lundugu ve kapilarinin agilmasi ile yolcuyu direkt olarak
tasima aracina aktaracak olan boliimdiir.Bu ayirim iki kade-
me arasina konacak bir turnike sistemi ile kolayca saglana-
bilir.Elektronik bir sayag¢ belli bir sayidaki yolcu birin-
ci bolimden ikinci bolime gegtigi anda otomatik olarak tur
nikeleri durdurur.iskeledeki arag¢ yolcusunu alip kalktik-
tan sonra turnikeler tekrar birinci bdliimden ikinci boliime
yolcu almaya baslarlar.Ancak sistemin ana amaci yeterince
araci seferde futarak ara¢ ve iskelelerin ozelliklerinden-
de faydalanarak gelen yolcu ile arag yoicu kapasitelerini
iyi bir zamanlama ilé:dengelemektir.ikinci kademe ana bek-
leme salonunu olustururken,birinci kademe bir emniyet Supa-

b1l gorevini istlenecektir. (Sekil 28 )

(sekil 28)

GELEN

BEKLEME
SAL.
2. KADEME

BEKLEME
SAL.
1. KADEME
turnikeler

VVVVVVYYVY

VVVVVVY

aractan inen volcu




110

7e2.1.3 ONERI ISKELEDE BEKLEME SALONLARI VE DIGER
MEKANLASMA .

Onceki bolimlerin 1siginda,yolcu salonlarainin iki kade-
meli olarak insa edilmesi ve degisik bir yanasgma modulﬁ ol u
sumu disainda iskele yabllarlnda plan olarak ¢ok blyik degi-
siklikler olmajacaélnl sCyleyebiliriz.0zellikle iki kademe-
1li bekleme salonu olusumuna bakildiginda,giiniimiizde kullanx
lan araglarin sanirsiz yilikklenebilmeleri nedeni ile b&ylesi
bir gereklilik ortaya g¢ikmamistir,Yolcu salonlarinin kapa-
siteleri bellidir ve eger bu bekleme salonlari zamanla ye-
tersiz kalacaklarsa tek ¢oziinm bekleme salonlarinin kapasi-
telerini yer elverdigince arttirmak olabilecektir.Uzellikle
Gok sayida yolcu tasinan billyik hatlarda iskelelerin tamami-
ile yenilenmesi gok zor olacaktir.Bazi ana hatlarda yakin
iskelelerin ¢oklugu onarim sirasinda seferlerin yakindaki
bazi iskelelere kaydirilmasi ile saglanabilir.Ancak yakin-
laranda kullanacék bagka iskele bulunmayan ana hatlarda
tek ¢ozlm ana yapiyil sabit tutarak bazi adaptasyonlar ile
Gevreden olabildigince yer kazanmak ve yolcu salonlarina
eklenmek zorunda kalinacaktir,

Oneri iskelelerde ise hatta tasinan yolcu sayisi ne ka-
dar gok olursa olsun bekleme salonlarinin belli kapasite-
ta orta kapasiteli araclar kullanarak yolcu akisini aninda
karsilamak oldugundan iskelelerde yigilma olmayacaktir.Is-
tatistiklercede belirlenen y1llak sekiz milyon yolcu kayba

(bolim 3 s. ) zaten birgok hatta yolcularin bu kadar ara-

4
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likli seferlere tahammiili olmadigini agikca gostermektedir.
Yeni aracin ve iskelelerin 6zellikleri nedeni ile hbekleme
salonlarinin belli kapasitelerin ﬁstﬁne'91kma81 zaten ge-
rekli deéildir:Ve bekleme salonlari iki‘kademeli olmak zo-
rundadlrlar.Tskeleye:gelen yolcular ilk Once giselerden tur
nikelerde kullanacaklari jetonlari almak zorundadirlar.Son
raki asamada yolcu bekleme salonlarina yodnelecektir.Yolcu-
nun ilk girecegi bekleme salonunun birinci kademesidir.Bu-
raya gelen yolcu eéer ikinci kademenin kapasitesi,dolayisa
ile aracin kapasitesi dolmamis ise ikinci kademeye gegecek
tir.Eger kapasite dolmussa turnikeler otomatik olarak dev-
reden gikacak ve yolcu ikinci kademeye giremeyecektir,Tur-
nikeler iki kademé arasinda bulunmaktadirlar.Bu kosullar
altinda kolayca sdyleyebileceéimiz sey ikinci kademenin ka-
pasitesinin yaklasik 500 kigi olacagidir.Birinci kademe ise
araglarin deniz trafifi nedeni ile gecikmeleri yada olabi-
lecek arizalar nedeni ile bir tampon bdlgeidir.Bu bdlgede
s1nirli oturma olanagl saglanabilir.Ancak bu bdlge birinci
derecede Onemli degidir ve olaganiistii durumlara yoneliktir.
Yolcu akimi iyi etiid edildigi siirece dogru sefer zamanla-
masl ile yolcu akis hizi ve arag kapasitelerinin denk ge-
tirilmesi ana amagtair,

Yolcu salonunun disindaki diger mekanlara gelince,birge-
gu klasik iskelelerdeki benzerlerinden pek farklia olmak ge-
reginde degildirler.Ancak yeni iskelede kullanilacak aracm
6zelliklerine kadar inen bir zincirleme tepkime nedeni ile

degisik ihtiyaglar i¢in kullanilmasi gereken mekanlar bu-

I




lunmaktadir.Dogal olarak iskelede bulunacak personele hiz-
met verecek mekanlarda bulunacaklardir.Ancak bunun disinda
ozellikle biiylik iskelelerde aragla siirekli bir baglanti kue
mak zorunlulugu olacaktir.Zamanlamanin her bakimdan o6zellils
le yogun yolcu trafigi oldugu saatlerde ¢ok onemli olacaga
ortadadar.

Bu saatlerde olabilecek bir gecikme iskeleyi asiri yikle
yebilir.Bu nedenle organizasyonun iyi yliriiyebilmesi ig¢im bu
igin iskelelerde 6zel bir sekilde>denetlenmesi gerekir Ayrx
ca Istanbul kentindeki ana hatlarin konumlari nedeni ile ku
rulacak bu siirekli arag,iskele iliskisine gorsel denetimde
kolaylikla katilabilir.

Ayrica aracin olabildigince diizglin bir yanasma ve kalkis
yapabilmesi ig¢in,yanasma modiiliiniin lizerinde olusturulacak
ve basingli hava ile galastarailacak diizeltici elemanlara
glic saglammasl igin gereken teghizatin yerlestirilebilece-
gi bir mekanada ihtiya¢ vardir.Gerekli basingli hava komp-
resdrleri galistiracak elektrik motorlari ve kompresdrler-
den gelecek basingli havayl toplayacak basing kaplari ile
kolayca saglanabilir.Bunun disinda iskeledeki mekanlarin
herhangi bir sekilde i1saitilmasi igin gerekli olacak teghi-

zatl barindiracak mekanlar olmasi gerekliligide ortadadir.



1135

7.2.1.4  YANASMA BIRIMLERINDE YENI GEREKLILIKLERE
" YONELIK OZEL MEKANLASMA,.

Iskeleler Gzellikle yeni yanésma bigiminin ihtiyag¢ duy-
dugu bazi farkla gerekliliklere cevap verebilmek durumunda-
dirlar.Bunlarin ig¢inde en Onemlisi araglarain yanasma modiil-
lerine girdikten sonra onlari dogru konuma getirerek belli
bir zaman ve personel tasarrufu saglayacak olan diizeltici
sistemdir.

Sistem basit,basingli hava ile harekete gegen iki yada
lic kademeli teleskopik kollardan olusacaktir.Tim yanasma
modilu lizerinde ise bu diizeltici birimlerden ikisi bir iki-
si diger yanda olmak iizere dodrt adet bulunacaktir.Yanasma
modilleri ve ulasimda kullanilan araglar standart biiyiikliik-
lerde olacaklari igin,karsilikli hareket eden her diizeltici
birim ikilisinin araci dojru konuma getirmesi ig¢in ileri dog-
ru yapmasl gereken hareket bellidir.Bu nedenle arag yanasma
modiliiniin igine girdikten sonra nasil bir konumda olursa ol
sun ideal konuma getirilmesi saniyeler alacaktar.

Yanasma birimlerinde bu sistemin bulummak zorunda olusu-
nun nedeni 6zellikle yogun hatlarda ilerki yallarda yolcu
sayilari biliyik artigslar gosterdiginde hatta galisan araglar
artacak ve araqiarln iskelelere yanasip kalkmalari arasin-
da gegen surelef ise azalmak zorunda kalécaktlr.Bu nedenle
araglar kusursuz bir éékilde yanasma manevralari yapip ken-
dilerine yanasma,yolcu alis ve kalkis ig¢in taninan zamanin
disina tasmamak zorunda kalacaklardir.Bu nedenle yanasma si-

rasinda aktif olacak bir iskele zaman kaybini gok azaltacak

R
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ve seferde olan arag sayilari biiylk &lciide arttirilabilip
sistemin hizi nedeni ile hatta tasinan yolcu sayisi giiniimig-
dekinden ¢ok daha bﬁyﬁk.duzeylere ulastairilabilecektir,

Bu sistemin getirecegi ozel mekanlagmaya gelince,kulla-
nilacak araglaran kapasiteleri ve yanagma modili planinin
birlikte etiidii ile4ortaja Ggikacaklardir.Sistem iki ana par-
Gadan olusacaktir.Birinci kademe diizeltmeyi yapacak olan bi
rimlere gerekli gucl saglayip iletecek olan kisimdir.lkinci
kademe ise birinci kademede iliretilen glicli,araglaran zaman
kayipsiz yanasma yapabilmeleri igimn kullanilacak mekanik
araglarin bulunacaklara bollmdiir,

Birinci bo&liimde kompresécrier ve bunlari harekete gegire~
cek olan gli¢ kaynaklara bulunacaktar,Yeterli sayida elektrk
motoru tarafindan iiretilen glicle galisan kompresdrler,hidro-
likieri harekete gegiren basinca uretirler.Ve bu basing yan
kollar boyumca iletilerek diizelticilere kadar gider.Birinci
kademe diizeltmeyi yapacak araglara gig saflayacagi igin bi-
rinci derecede Gnemlidir.Bu kademede clabilecek bir ariza
blitlin sistemi biyik 8lgiide etkileyebilecektir.0zellikle hat-
tin yogun oldugu ve yanagan araglarin hizla dogru konuma ge
meleri gereken saatler sistem Gok oOnemli olacaktar.

Tkinci kadeﬁede bulunan dért birim yan kollardan kendile
rine aktarilam basanci kullanarak aracin hizla diizgiin bir ko
numa gelmesini saglarlar.Diizelticiler kalkigtan ©ncede araca
dogru komunda birakarak geri g¢ekilirler ve arag kalkisina
yapar.Sistemin birinci kademesi otomatik 01acakt1r.Ancak
ikinci kademe kesinlikle yanasmayl gorsel olarakta izleyen

biri tarafindan kontrol -edilecektir.Ancak yanasmayl tamamla

S




yic1 bu sistemin tamamiyle elektrik enerjisine bagimla ol-
masi,kesinti anlarinda iskelenin en azindan temel islemler
igin gerekli elektrik enerjisini kendi basina liretebilmesi-
ni gerektirmektedir.Bu durumda iskele bilinyesinde gerekli
anlarda en azindan temel iglemler igin gerekli elektrik e-
nerjisini ireten bir Jjenerator bulunacaktir.

Biitiin bu fomksiyonlara hizmet veren mekanlarin yeni is-
kelenin blinyesinde bulunmalari gerektigi ortadadir.Ancak bu
mekanlarain iskelelerin blinyesinde alacaklari yerlerin belir-
lenmeleride g¢ok ©nemlidir.Aracin yanasma modiiliine girdikten
sonra dogru konuma bir an dnce gelmek igin yardim aldigi dib
zelticiler yanasma biriminin sabit yan koilarl lizerinde bu-
1ﬁ;ﬁakuéurﬁmﬁﬁdéé;rlar;ﬁu birimler kendilerine basing ééé—
layacak olan kompresorlerin bulunacaklari mekanla direkt
iliski iginde bulummak zorundadirlar.Basing saglayacak kom-
presérler.ise gerektigi zaman yedek gii¢ lUreteci yani jene-
rgﬁ?y}g?den enerji almak durumunda kalabilecektir.,

Yanasma modiiliiniin i¢ mekanini dis mekandan ayiran yan
kollarain genisligi li¢ metre olacaktar.Bu yan kollar tek ya-
nasma modiillili iskelelerde modiilii dig mekandan ayirmakta,bir-
den fazla yanasma ﬁodﬁlﬁ olan iskelelerde ise modilllerin a-
ralarainda bir sinar olusturmaktédlr.Dﬁzeltici birimler bu
kollar iizerinde yer alacagindan bu birimlerin birbirleri ve
gilc kaynag1l ile herhangi bir sekilde iliski ig¢inde olmalari
gerekmektedir.Yan kollarin yiksekligi 1.80m olacaktir.Bu
yilkseklikten alt ve iist cidar kalanlaklara gikarildiganda

yan kollarain igine gerekli techizatim yerlestirilmesi ve

Y
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te51sata bakim yapllabllme51 1gin 2.60m enlmde ve l LOm

yiksekliginde bir kesit kalmaktadmr.(sekil,29) Bu korido-
fun uzunlugu ise yan kolun boyu kadar olacaktir, ki yan
kolun iginde bulunan bu iki koridor kompresésrlerin bul una-

cagl mekanlarla direkt iliski iginde olacaklardlr (sek1129)
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(29)Sekilde‘yana$ma modillerindeki mekénik sistemlerin
#ligkileri agikg¢a goriilmektedir.Y¥an kollarin ig¢leri bosg ba-
rakilmistar.Servis koridorlarlndan duzelticilerin ve onlara
basingla siava aktaran organlarin periyodik bakimlari ve ona
rimlari yapilabilir., A-A kesitinde goriilen yer yan kollarain
en dar oldugu yerdir.Bu noktada iskelenin bilyikliizi ve yanas-
ma modiillerinin sayisina gore tek yada ¢ift yonli diizeltici-
ler bulunmaktadir.Bu ayni zamanda servis koridorununda en
dar oldugu yerdir.Servis koridoru en dar noktada 140cm yik-
seklikte ve 75cm genisliktedir.Ancak bu nokta sadece gegi-
se yoneliktir, A-A kesitinde servis koridorunun iki yanainda
gorilen ve basingli saiva ile Galisan araglarin dayanagi olan
bdlme duvarlari planda goruldigui gibi yalnizca diizelticile-
rin bulundugu kisimlarda devam etmektedir.Ana koridor ise
yeterince genistir ve bakim yapacak personelin igeride ko-
layca hareket edebilmesi igin zeminde insan gici ile hare-
ket eden rayla kiigiik bir platform bulunmaktadir.Bu iki ko-
ridorda iki no lu mekanla direkt iliski icindedirler.lki no
lu mekan ise yedek gii¢ iiretecinin bulundufu mekanla iliski-
lidir.Hem bir hemde iki no lu mekanlar kot olarak servis ke-
ridorundan daha diisiik bir dosemeye sahib olacaklardar,

(29).3ekilde A-A kesitinde, (B) detayinda diizelticiler ya
nagsma yapan araca temas halinde goriilmektedirler.Ancak de-
nizdeki dalgalanma arac1hda bir miktar asagi yukari salini-
mina neden olacagindan aracin yan yizeyi ile diizeltici yii-
zeyinin herhangi bir sekilde birbirleri iizerinde hareket

edebilmeleri gerekmektedir.Aksi halde aracin asagl yukara

4




118

salinimi dizeltici kollara iizerinde hasar yapabilir.
Dizeltici kollari aracin yanasan yiiziiniin iskelenin bir
numarall kenarina dokunup ileri geri hareket yoniinden sabit-
lestigi an harekete gegecegi iginm,diizeltici kbllarl Uzerin
de aracin ileri yada geri hareketinin getirecefi herhangi
bir moment,dolayisi ile hasar verici bir etki olmayacaktar.
Ancak sabit olmayan deniz yilizeyinin araca verecegi kiigiik
asagl yukari salinimlar dizeltici ve kollari ilizerinde ha-
sar verici etkiler yapabilir.Bu nedenle diizelticinin araca
degen kisminin 6zel bir gekilde detaylandirilarak,aracin
asagl yukari salinim yapabilmesine izin vermesi gerekmekte-
dir.Bu diizelticinin araca degen yiiziinde bulunacak yatay du
rumdaki bir mil ﬁzerinde serbest hareket edebilen kauguk
dolgu silindirle%le saglanabilir.Zaten bu'dﬁzeltici eleman
larin en gerekli oldugu zaman hatta biliyik sayilarda yolcu
tasindiga yogun saatler olacaktair.Bu nedenle diizelticinin
aracl dogru konuma getirecegi ve aracan kalkisgi iginde cge-
kilecegi zaman silireci ¢ok kisa olacaktair.Diizelticiler ara
zamanlarda ara¢ iskelede kaldigi silirece onu belli bir ko-
numda tutmaya galismayacaklardir.Onlarin gorevi sadece ara
c1 dogru konuma getirmektir.Aracin iskelede bekleyecegi
yada geceleyecegi zamanlar,ara¢ klasik teknelerde oldugu
gibi lizerinde bulunén baglama yerlerinden iskeleye bagla-
nacaktir.Bu nedenlede dﬁzelticilérin éﬁrekli kullanilmala-

r1i ve zorlanmalari gibi bir konu ortaya g¢ikmayacaktar,




7e2e1.5 YANASMA MODULU YAN DUVARLARININ OLUSTURULMASTL

Yeni iskeleler: ve afaqlardan olusan yeni su lsti ulasim
sisteminin beklenen basariyil gosterebilmesi igin kullanilan
araglarinda yanasma modillerine olabildigince gabuk ve ko-
lay girip ¢ikabilmeleri gerekmektedir.Aracin herzaman yana-
ma modiliine milkemmel bir konumda girecegi soylenemez.Arag
yanasma modiiliine azda olsa hatalx bir agi ile girebdilir bu
durumda ara¢ yanasma modiiliiniin iki sabit yan kolundan biri
yada ikisiyle temas halinde olacaktir.Zaman kayiplarini or
tadan kaldirmay: amaglayan bir ulasim sisteminde arag yan
yizeyleri ile iskele yan duvarlari ylizeylerinin birbirleri-
ne dokunmalarinin hi¢bir engel olusturmamasi ve en Cnemlisi
araca zaman kaybeéttirmemesi gerekmektedir.Ustelik bu aragla-
rin ozellikle yogun hatlarda iskeleye yanasmalari ¢ok sayx
da olacagaindan aracin modil yan ylizeyleriyle temasinin hig
bir sorun yaratmamasi gerekmektedir,.Giiniimiizde arag¢ tasiya-
c1 vapurlar benzeri bir yanasma bigimi uygulamaktadirlar.
Ancak arag¢ yan ylizeyi ile iskele yan ylizeylerinin arasinda
temasi kolaylastiracak hig¢hir sistem yoktur.Aracin kenarain
da ve iskele yan yiizeylerinde ahsap plakalar bulunmaktadair.
Bu plakalar her yahasma sirasinda belli bir hasara ugrarla
Ancak hasara ugrayan plakalar belli bir siire sonunda defis-
tiriliéler.Ancak oneri ulasim sistemimizde bu tir bir ¢ozi-
me giderek yanasma ma@evralarlnda zaman kaybhetmeyi godze al-
mak ve hem aracin hemde iskele yan ylzeylerinin her yanag-
mada belli bir miktar hasar gormesini kabul etmek s@z ko-

nusu olamaz.Ayrica kullanilacak araglar benzeri bir yanas-

Y
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ma big¢imi kullanan giiniimiiz ara¢ tasiyicilarina oranla cok
daha hafif olacaklarindan modiil yan yuzeylerinde siirtiinme-
yi ortadan kaldaracak bir sistem olusturmak daha kolay ola-
caktar, |

Bu sorunun c¢oziimii igin yanasma sirasinda arag yan yilze-
yi ile modil yan kollarainin aragla temas eden yan yuzeyle-
rinin birbirlerinin iizerinde kolayca hareket edebilmeleri
gerekmektedir.Bu nedenle yanasma modili yan yiizeylerinin
ozel bir sekilde detaylandirilmalari gerekmektedir.Bu ge-
reklilik birbirine deéen iki ylzey arasinda hareketli bir
tabaka olusturulmasi ile saglanabilir.Bu tabaka birbirine
degen iki yilizeyden birinin pargasi olacaktir.Bu noktadada
arag ve iskele dizaynlarinin birlikte yurimesinin gerek]i-
1igi ortaya gikmaktadir.Iskele yan yizeylerinde olusturula-
cak bu hareketli tabakanin ara¢ yan ylzeyleri ile tam bir
uyum i¢inde olmasi gerekmektedir,.

Bu hareketli tabaka_ara01n modil yan duvarina vurdugun-
da olusacak momentide bir miktar sonlimleyebilmek igin elas

tik olmaliadiar.Ayrica “ileri dogru hareketinde araca siirtiin

me kuvvetini yok ederek yardimci olmalidir.ileri dogru ha
rekete izin veren aynl zamanda darbeyi soniimleyebilmek igin
belli bir elastikiyete sahip olan bir yiizey,modiil yan du-
varlari ilzerine monte edilmis dolgu kauguk silindirlerle
saglanabilir.Gligli metalrbir aks tarafindan tasinan ve dii-
| sey konumdaki biir dolgu kauguk silindirler dizisi istenen

| blitiin etkileri kolayca saglayabilecektir;Béylece modiil e

giren bir arag¢ bir miktar hatali bir yanagma agisi kullan-

Y
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sada yan ylizeyler lizerinden herhangi bir hasar vermeden ve
zaman kaybetmeden kolayca kayabilecektir. (Sekil 30 )

Bu kauguk silindirlerin kolay monte edilebilir olmasi ne-
deni ile belli bir siire kullanimdan sonra eskiyen parcalar
kolayca yuvasindan g¢ikarilarak yenilenebilir.Ayrica bu si-
lindirlerin ¢ok sayida ve birbirlerine yakin olmalari nede-
niyle ara¢ yan duvara yaslandiginda ¢ok sayida silindirlen
temasa gegmektedir.Boylece her kauguk silindirin karsila-
d1g1 momentte bdylece arag yilzeyinin dokundugu parca sayi-
sina bolinmiis olur.Her silindir bir digerinden bagimsizdir.,
Kauguk silindirlerin yikseklikleri ara¢ yan ylizeylerinde
iskele yan ylziine dokunma yapacak parganin boyunu vermekte-
dir.Modil yan kol bilyikliigini doguran arag¢larin biliyiiklikle-
nu,kauguk silindirlerin boyu ise ara¢ yan kenarinda olustu-
rulacak ve kendileri ile temas edecek tampon tabakayi belir
lemektedir.Bu ornek arag ve iskele dizaynlarinin aslinda ba
gimsiz iki parca olmadigini,aksine ne kadar iqiqe oldugunu
ve modern bir su lsti ulasim sistemi olusturmanin tek bir
galisma oldugunu yeterince iyi agiklamaktadir. (Sekil 31 )
zU alti ana parqadaﬁ olusmaktadir.Aslinda ana yapl deniz ta
banina cgakilia kaziklar izerinde hetonarme olarak olusturul-
mustur.Ancak alt ve yan ylizler hem diizgiin bir kalip olus-
turmasi ic¢in Ozelliklede takilacak karisik metal aksami ta-

simasl ig¢in pargali metal levhalardan olugturulmustur.Dolgu

silindirler ise sistemin iglemesini saglayan ana elemanlardir
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( sekil 30)
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7e2.1.6 YANASMA MODULU ON DUVARININ OLUSTURULMASI.

Yanagma modillerinde yan duvarlar kadar ©n duvarlarin-
da yeni yanasma bi¢imine uygun olarak olusturulmalarinin
bliyik onemi vardir.Gliniimizde kullanilan ulasim sisteminde
ne iskelelerde nede araglarda yanasma 51ré51nda oclusan sad
meyi sonimleyecek bir donanim bulummamaktadir.Ancak ulasim
da kullanilan araqlarlﬁ{ve yanagma platformlarinin birbir-
leri ile temas eden ylizeyleri carpma sirasinda olusabilece
hasari kolayca giderebilmek igin ahsap pargalar ile kaplan
mislardir.GCaprma sirasinda hasar gdren bu pargalar ozellile
le iskelelerde siksik degistirilmek zorundadarlar.Bu yonte
min ¢ok kullanislia olduZu soylenemez.Bu nedenle araglar ve
yanasma modilleri arasinda milkemmel bir uyumu amaglayam ye-
ni ulasim sisteminde,birbiriyle direkt temasi olacak arag
on yizleri ve yanagma modﬁlu.dn‘duvarlnln olusacak sadmeyi
sdnimleyecek bir donanima sahip olmalari gerekli olmaktadaix

Aslinda hem arag¢ on yizeylerinin hemde yanasma modili &
duvarlarinin bdylesi bir donanima sahip olmalari kuskusuz
¢ok daha iyi sonug verecektir,Yanasma modili on duvarinin
aracin g¢arpmasini sonimleyecek gergek anlamda bir donanima
sahip olmas2 ile hem arac¢ hemde iskele yanasma sirasinda
hasar gormeyecek ve ozellikle iskelelerde periyodik bakim
zamanlarinin aralari agilacaktir.Ustelik kullanisli ve bu
is igin ozel olarak gelistirilmis bir donanim giiniimiizde
Istanbul kenti deniz ulasiminda kullanilanin tersine uzun
siire onarima gerek duymadan gorev yapabilecektir.Yeni ula-

s1m sisteminde iskelelerin aldiklara aktif ve onemli gorev
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diginilirse bunun ne kadar onemli oldugu anlasilar.Bir ya-
nagma modili ve birkag¢ arag¢ birlikte galisarak cok biiyik sa-
yilarda yolcuyu tagirken,yanasma sirasinda olusacak bir ha-
sardan dolaya iskelenin onaram gerektirmesi sakincali ola-
caktir.Bu nedenle yanasma modilii 6n duvarinin garpmayl so-
niimleyecek basit,glivenilir ve etkili bir donanima sahip ol-
masli zorunludur,

Benzeri amaglar ig¢in glinlimiizde diinyada birgok garpma so-

nimleyici tampon sistem kullanilmaktadir.Bu sistemlerin en

basit ve etkililerinden biride ("Raykin Fender Buffer")

"Raykinlgarpma koruyucu tampon sistemidir. (Sekil 33 )

"Raykin,garpma koruyucu tamponlari ayni boyutta las-
tikler ile yapigtirilmis bir seri bir araya getiril-
mis ¢elik levhalardan olusurlar..." (33)
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Raykin garpma koruyugulari kullanam
L tampon sistemi . -

(33). "Design And Construction Of Ports And Marine
Structures" Mc Graw-Hill Book.co.inc.
New-York, 1961. s.291.

Sekil (33) Ibid.,s .294.
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- GGEMISL

(Sekil 35
Bu koruyucu tampon sisteminde her parga bagimsiz bir bi-
rimdir.Ancak raihtam duvarina yanyana dizilen pargalar ge-
minin ¢arpmasi ile birlikte Galisarlar.Her bagimsiz parga
Gelik levhalar arasina konulmus lastiklerden ve bunlari ta
silyan bir sasiden olusur.Eleman bu gelik sasiden rahtim duw
varina baglanir.Bu pargalar geminin vurmasi ile bir miktar
hareket ederler.Boylece geminin vurmasi ile olusan moment
sénimlenmis olur.Bu elemanlarin g¢esitli biliyiiklikklerde ve
kapasitelerde olanlar: bulunmaktadir.Kullanilacak oneri
araqlarln'boyutlarlnln ve tonajinin kiligik olmasi nedeni ile
bu elemanlardan en kiigiik kapasitelisi bile yanasma modiilii
on duvaranda kullénllabilir.Seqilecek bliyiiklik ve kapasite
ancak kesin hesaplardan sonra ortaya konulabilir. (34 ).
Sekilde goriilen elemanlar biyik gemilerin yanastigi bir
rihtam duvarinda kullanilmaktadirlar.Bunda dok kenarina
dik bir garpma etkisi s&z konusu oldugu igin ve bliyik ka-
pasiteli teknelerin yan yiizleride diiz oldugu igin bu ele-
manlar kolayca birbirine baglanip ortak galismalari saplan

mistir.Ancak oneri iskelelerde arag iskele on duvarina az-

Sekil (34) Ibid.,s .295.




___——"‘-I1(”_____________________________;;;___f________'

da olsa kiigik bir agi yaparak yaklasahilir.Bu durumda ya-
nasma modili on duvarinin ya birbirinden tamamen bagimsiz
elemanlardan olusmasi,yada tamponun az sayida sonimleyici
ile baglantisi olmasi mantikla olacaktir.En ideali iki so-
nimleyici eleman ile bunlara bagli bir tampon sistemi olus-
turmaktir.BOylece arac¢ hangi ac¢i altinda modil ©n duvarina
garparsa garpsin iki sonimleyici elemana bagli olan tampon

kolayca egilip hiikiilebilecektir. (Sekil 35 )
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SEKIL(35) arac on duvar iliskisi gorulmektedir.
(bu tasarida darbe sonimleyici olarak

Raykin carpma koruyuculari kullanidmistir. )
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Pe2ele? ISKELELERIN AYDINLATILMASI.

Iskelelerin aydinlatilmasinda hemen,hemen biitiin mekanla-
rin olusumunu etkileyen yeni aracin yanasma bi¢imi birinci
derecede etken olmaktadir.Ozellikle yanasma madiillerinin
gece aydinlatilmasi,bekleme salonlarinin ve diZer hizmet me
kanlarinin aydanlatilmasaindan farklilaklar gerektirmektedin
Gece yapilacak seferlerde yanasma yapacak ara¢ agisindan
yanasma modiliiniin sinirlarainin gok iyi belirtilmis olmasi
gerekmektedir.Gece seferlerinde ozellikle yanasma modille-
rinde yayinik aydinlatmaya gerek yoktur.Bu tiir bir aydin-
latmanin yanasma sirasinda araca fazla hir yarari olamaz.
Bunun yerine gligli bdlgesel aydinlatma daha yararli olacals
tir.Yanasan aracin kullanicisi ag¢isindan 6zellikle yanas-
ma modiliinin yan kollaranin ¢ok iyi vurgulanmis olmasi ge-
reklidir.Bu nedenle yan kollar ya genel aydinlatma iginde
daha biliylik aydainliak degerleri ile vurgulanacak,yada daha
ideali yan kol sinirlara tim aydanlik ortam iginde daha

giiglii 1s1kla bantlar ile on plana gakarilacaktir.(Sekil36)
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Amag¢ biitlin yanasma biriminin ve yanagma platformunun esit
bir gsekilde aydinlatilmasz degil ,yanasma sirasinda araci kul
lanan kisi igin gerekli olan yanasma modili sinirlarini g¢iz
gisel bir sekilde ve gok gu¢li olarak vurgulamaktir.Bu neden
le en etkili G¢O0zim yanasma modiilii ve iskele platformunu ye-
terince giliclii bir yayinik aydinlatma ileivurguladlktan.son—
ra modil &n ve yan duvarlarini Gok gligli gizgisel aydinlat-
maktir,Bu tir bir aydinlatma ile gece iskeleye yaklasan bir
aracin kullanicisi iskele yapisinin olagan aydinlatmasi igin-
de gok daha ©n planda ve birinci derecede dikkat geken modiil
yan duvarlaraini belirleyen cizgisel aydinlatmayi izleyerek
guvenli bir yanagma yapabilecektir.

Oneri iskelelerde aydinlatma ag¢isindan farklilak gostere-
cek tek yerde zaten yanasma modilleridir,.Iskele yolcu giris-
lerinde,bekleme salonlarinda yada personelin kullandiga di-
ger mekanlarda klasik iékele aydinlatmasindan farkla gerek-
lilikler yoktur.Ancak 6zellikle kig aylari yogun seferlerin
bir kisminin karanlik havada yap1ldigi zamanlarda,iskel ede-
ki ana kontrol odasinin goérsel agidan arag ve yanasma modil-
lerine hakim olabilmesi igin aydainlatma aygitlarinin Gok iyi
yerlestirilmis olmalara gerekmektedir,Yanasmaya denetleyen
Ve araclin yanagmasinda diizelticileri harekete gegirecek o-
lan kontrol odasi yanasma modiiliinii sinirlayan isik bandini
Gok iyi gdrmek zorundadir.Ancak yine bu birim iskelede ya-
yinik bir aydainlak saglayan diger aydinlatma aygitlarindan-
da rahatsiz olmamalidir.Bu nedenle kontrol odasindan yayi-

nik aydinlatma yapan aygitlar direkt olarak gorilmemelidir,
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7.2.2 YENI ISKELE.

(37)ve (38)sekillerde onceki bolimlerde dzellikleri agik
lanan: iki yanasma modiillii standart iskele gorilmektedir.I1k
dikkati geken iskelede yanasma platformu,yani sifir kotunun
istlinde oldugu kadar altindada gii¢lii ve etkili bir mekanl as-
manin olustugudur.Sifir kotunun ilistlinde bulunan mekanlar
yolcu salonlari,giseler,personel boliimleri ve yanasma dene-
timi igin kullanilan kontrol mekanidir.Bu kotun altinda ka-
lan mekanlar ise yanasma modiiliinin yeni yanasma bigimi nede-
niyle gerek duydugu dzellikleri kazanmasli igin gerekli olan
araglar ve mekanik sistemleri baraindiran mekanlardar,

(37)sekilde sokonusu iskelenin sifir kotunun listinde ka-
lan mekanlari goriilmektedir.Eger galisan personel saylsin-
dan belli bir tasarrufa gidilmek isteniyorsa giseler tamami
ile otomatik hale getirilebilirler.Giselerin otomatik gali-
sabilmeleri ig¢in yakin gevrede bozuk para saglanabilecek
bozuk para otomatlarinin olmasi yeterli 61acakt1r.Prensip
olarak seferler ar331ndaki bekleme sﬁrelérinin az olmasi ne-
deniyle iskelelerde ydicu salonlarinin 1sitilmasi gerekme-
mektedir.Ancak iskelelerin az kapasite ile galistiklari ara
saatlerde seferlerin arasi biraz daha agilmak zorunda kala-
caktir.Ancak araglarin ve sistemin 6zelligi nedeni ile bu
saatlerde bile yolcularin iskelede bekleme slireleri fazla
olmayacaktar,

iskelenin yogun oldugu zamanlarda araglarin yanasma ve
kalkislari arasinda kalan sire az olacagindan iskeleye ya-

nasan araglarin baglanmasi gibi bir gereksinimleri yoktur.
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bu nedenlede bir staﬁdart iskele ve iki yanasma modiilii dii-
siiniildiiglinde,bu yondende gerekli personel ayni biliyiklik ve
kapasitedeki bir klasik iskeleden daha azdir,

iskele dizaynindaki denetim kontrol birimi ise aslinda
biitin iskelenin fonksiyonlarinin yonetildigi yer olmaktadar.
Bu mekanin konumu asagi yukari iskelenin biitiin fonksiyaonla
rinin gorsel olarak izlenebilmesini saglar.Bu mekandan arag-
larla her an iliski kurulabilir,Iskeleden gelen ve araca bi-
nen yada aragtan inem yolcu kontroldedir.Ayrica aragtan ¢i-
kan yolcularan iskeleyi terk ettigi kapilarda,gdrsel dene-
tim iginde olduklarandan ayrica kapilarda gorevli persone-
lin bulunmasi gerekli degildir.Bu mekanin yanasan arag ve
yanasma modilil ile her an iliski iginde olmasz birinci dere-
cede gereklidir.Bunun nedeni ise arag yanasma modiiliine gir
dikten sonra kullanilacak diizelticilerin hem arag¢ hemde ya-
nagma modili ile direkt gorsel baglantisi olan biri tara-
findan ydnetilmek zorunda oldugudur,

Sifir kotunun altinda kalan yardimcl mekanlara gelince
iki ayri yanasma modiiliine ait yedek gii¢ lireteglerinin ayri,
ayri bulunmalari yararli olacaktir.Her iki gii¢ liretecinin
bulundugu bdlimdede belli miktarlarda yakit depolanacaktar.
Ancak her iki liretegte tek bir kontrol merkezi tarafindan
ybnetileceklerdir.Ba81nqll hava lreteglerinin bulundugu
mekanlarda hirbirinden bagimsizdir.Ancak servis koridorla-
r1 tek bir baglanti igindedirler.iskelenin hertiirlii yakit
gereksiniminin ise deniz yolu ile saglanmasi karadan sag-

lanmasindan gok daha mantikli ve pratiktir,
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7.3  FARKLI YOLCU KAPASITESI OLAN HATLARDA FARKLI
YANASMA MODUL SAYILI ISKELELER.

Glunimiiz istanbulunda iki yaka arasinda yolcu tasinan hat-
lara bakildiga zaman bu hatlarin hizmet verdikleri kent me-
kezleri yada alt merkezlerin bilylikkliigi ve canliligi ile o-
rantili olarak ulasim sistemi geneli iginde bir yer aldikla-
r1 goriilmektedir,

Degisik yolcu kapasiteleri olan bu hatlarda tek bir ge-
sit iskele biiyiikliigliniin kullanilmasi g¢ok zordur.Kullanila-
cak iskeleler bir 6nceki bolimde 6zellikleri agiklanan ye-
ni yanasma birimlerinden olusturulacaklardir.Ancak hatlaran
kapasitelerine godre yanasma modiil sayilarinda farklaliklar .
olacaktair,.Bunun yanisira iskelelerin bulunmak zorunda ol-
duklara noktalaran ozellikleride iskelelerin Gzelliklerini
birinci derecede etkilemektedir.Fazla yolcu tasinmayam ya-
da belli zamanlarda belli yolcu kapasitelerine sahip olan
hatlarda tek yanasma modiilli birviskele bile yeterli olabi-
lecektir.Ayrica modern araglaran disinda klasik araglarin-
da kullanabilecegi iskele yapilari gerekecektir.Daha yogun
yolcu trafigi olan hatlarda,yada bir noktadan farkli bir
iki yada daha fazla sayida iskeleye sefer yapilacak olan
hatlarda yanasma modiil sayilari fazla olan iskelelere ge-
reksinim olacaktir.Araglarin ve iskelelerin fiziksel ozel-
likleri nedeniylede iskelelerdeki yanasma modiillerinin yon-
lendirilmesi oldukga esnektir.Manévra gereksinimlerinin ta-
mamen ortadan kaldirilmasi igin hattin konumu ne olursa ol-

sun karsilikli modiiller dik insa edilebdilirler.
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L2 aracg Frah

—— (sekil 39)

Guniimiizde kullanilan klasik iskelelerden pek farki olma-
yan bu iskele fazla yolcu tasinmayan hatlar igindir.Ayni za
manda bu iskeleye klasik araglarda yanasma yapabilirler.As-
linda iskelenin amaci her iki tiir araca hizmet verebilmektir.
Yeni ulasim sisteminin kurulus prensibinde oneri araglarain
bliyik sayida tasima yapilan hatlarda ¢alismasi nedeni ile
bu belli zamanlarda ve az yolcu kapasiteli iskeleler aslin-
da birinci derecede yeni aracglarin yanasmalarina yonelik de
gildirler,Ilk etapta bu iskeleler klasik araglarin yanasma-
lari ig¢in kullanilabilecektir.Ancak bu iskeleler ayni zamanp-
da yeni araglarinda yanésmalarlnl kabul edebilecek durumda
olmalidarlar.Ayrica bu iskelelerde yeni araglarin yanasma-
lari durumunda araca binen yolcu sayisinin kontrol altina
alinabilmesi igin bekleme salonlarinin yeni iskelelerdeki
gibi iki kademeli olabilmesi zorunludur.Bu iskeleler bhelli

bir zaman sonra klasik teknelerin ulasimdan kaldarilmalara

ile tamamiyle yeni araglara hizmet verebilmek durumundadar,
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w2

arac

1 | (sekil  40)

Tek modiilli bu tiir yanasma birimleri yolcu kapasiteleri
az olan iskelelerde kullanilabilirler.Ancak iskelelerdeki
yanasma modiliiniin konumu nedeni ile bu iskele ijki yaka ara-
sinda direkt karsilikli seferlerin yapildigi hatlarda kul-
lanilabilir.Bu tiir hatlarda araglar iskelelere yanasirken
higbir manevraya gerek duymazlar ve yanasma modillerine ko-
layca girebilirler.Ancak bu tir iskeleler aralarinda biyik
uzakliklar olan hatlardada kullanilabilirler.Buaun nedeni
yolculuk siireleri daha uzun olan hatlarda iskeleye yanagma
i¢gin gerekli olan 90 1ik konum degisikliginin kaybettirdigi
slirenin taplam yolculuk zamanl iginde Onemli olmamasidir,
Ancak sistemin kurulu$ prensibi olarak szellikle yakin hat-
larda zaman kazénmak ve seferde daha az éraq tutmak fikri
nedeniyle araglarain toplam yolculuk zamanlari ¢ok oOnemli
olmaktadir.Bu nedenle bu tiir iskeleler aralarinda direkt se-
ferler olan ikinci derece yolcu kapasitesine sahip hatlarda

kullanilabilirler,




arac arac

(Usekil 41)

Bu iskele tiriniin ozellifi iki yanasma modiliine sahip ol-
masidir.lki yanasma modiillii bir iskele yolcu kapasitesi yik-
sek olan bir hatta bir noktadan farkla iki iskeleye scfer di
zenlemek ig¢in kullanilebilir.Bu iskeleler sisteminin yanyana
relmis iki tek yanasma modiillii iskeleden olusmug Olmasl nede
ni ile bu iskele temel olusum olarak iki numarala iskeleden
farkli depildir ancak Gzellikle personel ve kontrol mekanlan
ortaktir.Bu tir bir iskele kent dic¢inde bilylk miktarlarda yol-
cu trafifi olan merkezlerden karsi kiyidaki iki ayra iskele-
ye sefer dizenlemmesi amaci ile kullanilabilir.Yolcu salonu
ve yanasma modillerinden biri bir hatta difer yolcu salonu w
vanasma modiilii ise difer hatta ayrilmislardir.Iskelelerin y&
netim ve islevlerin yirilitiilmelerinin saglandigi mekanlar ise

ortaktair,
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Bu dordiinci iskele tiliri ikinci iskelede oldugu gibi bir
noktadan lig yada dort defisik iskeleye sefer yapabilmek i-
¢in kullanilabilir.Bu tipte bir iskelede istenildiginde ya-
nasma.hirimleriniﬂ dordiide ayri iskelelere sefer yapmak i-
¢in kullanilabilir.Yada kullanilan hatlarin kapasitelerine
gore birimlerden ikisi bir hatta ayralabilir.Dort yanagma
birimli bu iskelede yolcu trafigi ¢ok yogun olan merkezler-
de kullanilabilir.Yanasma birimleri birbirlerinden bagimsiz
olmalarinin yanisira hizmet verdikleri hatlarin gerekleri
nedeniyle iki birim kolayca bir biitiin.olarak tek hatta ay-
rilabilir.Bdylece tek hatta birlikte galisan iki birim her
kapasitede yolcu akimini karsiliyabilir.Ilerki yillarda ana
hatlarda yolcu sayilarinda biiylkk artislar oldugunda o hatta
ayrilan birim sayisinin arttiralmasi araglarin kapasitele-
rinin: her tiirli yolcu akimini karsiliyabilmesini saglayabi-
lecektir,Ayraica biiyikk merkezlerde bu birimler yanyana dizi-

lerek ¢ok daha biiylk iskeleler elde edilebilire.
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(A) (B) ( sekil 43)

1,2,3,4 Numarala iskeleleggn ortak yanlari yanasma moQdil-
lerinin denize uzanmis olmasina ragmen,iskelenin diger ya-
pilarinin karada devam etmesi idi.Ancak kent ulasiminda Oy-
le yerler bulunmaktadirki,bunlar sahip olduklari biiyik yol-
cu trafifine ragmen iskele binasinin yapimi ig¢in karada yer
olmamas1 nedeni ile bu sorun ylizer iskele ile ¢ozlilebilir,
Bu nedenle yeni araglarin yanagabilecekleri yizer iskelele-
rede gerek olacaktir.Bu tiir bir iskele tamami ile denizde
olacagl ig¢in karada higbir zorlama yada sikisikliga nedem
olmayacaktlrgAncék,bbylesine pahali bir yapinin insa nedeni
olan biyik yolcu képasitesi nedeni ile boyle bir iskelenin
birden fazla yanasma modiiliine sahip olmasa gerekecektir,
Sekil (A)da iki yanasma birimli bir yiizer iskele gorilmekte
dir.Ancak iskelenin bojutlarl ve ylizer olarak insa edilmesi
maliyetini biiyil Slglide arttiracaktir.Sekil (B) de goriilen
iskele giiniimiizde kullanilanlar ile benzerdir.Ayni kapasite-
ye hizmet vermesine ragmen,boyutlari gok daha kiiclktir.An-

N
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cak bu iskele tipinde diger iskelelerde oldugu gibi aracin
yanasma manevralarini tamami ile ortadan kaldiracak bir sis-
tem bulunmamaktadir.Tek pargali iskele yapasainin iki yana
yanasma platformu olarak kullanilmaktadair.Ancak bu tir bir
yanasma bic¢iminde yanasma manevralarinda kaybedilen zamanx
ortadan kaldiran iskelenin ¢zelliklerinden ¢ok aracin czel-
likleridir.Arag dort pervanesi ve yon dimeni sayesinde isk=
le hizasinda sabit bir konuma gelerek kalasik arac¢lardan
farkla olarak yanal hareket yetenegini kullanarak iskelenin
ara¢ tarafindaki yan duvarina kolayca yanagabilir.Bu yanasma
bigimi iginde tasarlammis olan arag yolcularini iskeleye yan
kapilaraindan bosaltar.Yine yan kapilarindan yolcu alan arag

hig zaman kaybina ugramaksizin kalkisini yapabilir,
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